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RESUMEN

La siguiente investigacion ha sido disefiada en base a un enfoque cualitativo, tiene
como objetivo principal determinar cémo la micromovilidad impacta en el centro de
la ciudad de Chiclayo, para ello se han planteado objetivos especificos, los cuales
ayudaron a resolver el tema en mencion. Por la misma naturaleza de la metodologia
se plantearon instrumentos de recoleccion de datos como cuestionario abierto y
ficha de observacién, el cual ayud6 a complementar la informacion alcanzada por

las personas consultadas.

Después de haber consultado a especialistas y usuarios en el tema de la
micromovilidad se llegd a concretar enunciados como: el centro de la ciudad de
Chiclayo y todos los elementos que actualmente componen el sistema vial, no
aporta seguridad para el transito de la micromovilidad, pues el principal factor es la
ocupacién de la via mayoritariamente por vehiculos motorizados estacionados en
el espacio de circulacion de micromovilidad. Por otro lado, si existe una
accesibilidad adecuada para el uso de la micromovilidad, pero esté estaré ligada a
la mejora de la circulacién de vehiculos motorizados en los ejes principales de
circulacion, y por ultimo es factible la circulacién de la micromovilidad por el centro
de la ciudad pues la infraestructura vial lo permite, asi como la compatibilidad con
el transporte privado.

Palabras Clave: Sistema vial, micromovilidad, accesibilidad, seguridad vial,

infraestructura vial.



ABSTRACT

The following research has been designed based on a qualitative approach, its main
objective is to determine how micromobility impacts the center of the city of
Chiclayo, for which specific objectives have been set, which helped to resolve the
issue in question. Due to the very nature of the methodology, data collection
instruments such as an open questionnaire and an observation sheet were
proposed, which helped to complement the information obtained by the people

consulted.

After having consulted specialists and users on the subject of micromobility,
statements such as: the center of the city of Chiclayo and all the elements that
currently make up the road system, do not provide security for the transit of
micromobility, were established. the main factor is the occupation of the road mainly
by motorized vehicles parked in the micromobility circulation space. On the other
hand, if there is adequate accessibility for the use of micromobility, but it will be
linked to the improvement of the circulation of motorized vehicles in the main axes
of circulation, and finally, the circulation of micromobility through the center of the
city is feasible. city because the road infrastructure allows it, as well as compatibility

with private transport.

Keywords: Road system, micromobility, accessibility, road safety, road

infrastructure.
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INTRODUCCION

En la dltima década, el incremento de la movilizacion individual en las ciudades ha
sido motivo de estudio por ser causante de diversas complicaciones al sistema vial
existente, disefiado en la mayoria de las veces para la movilizacion masiva de
personas. Desde hace ya un tiempo se han originado colectivos de promocion de
la micromovilidad (entendiéndose al término “micromovilidad” como todo tipo de
vehiculo unipersonal que no supero los 25km de velocidad), asi como algunas
acciones de las autoridades, las cuales tienen como principios la sostenibilidad,
economia y versatilidad del uso de vehiculos menores para transportar distintos
tipos de usuarios en rutas cortas en el centro de la ciudad.

No ha sido hasta el ultimo fendmeno global que atravesamos, como la pandemia
del COVID-19, que la movilizacion colectiva de personas se convirtié en el principal
riesgo a la salud puablica. Como consecuencia, la primera recomendacion de las
autoridades competentes fue el distanciamiento social y asi se incentivé el modelo
de movilidad individual, dejando de lado todo tipo de desplazamiento que involucre
la aglomeracion de personas e instalando un modelo de transporte unipersonal.
Esta nueva normalidad incidi6 considerablemente en los usuarios al momento de
transportarse, pues las rutas hacia lugares comunes como centros de trabajo,
comercios locales y agencias bancarias, gener6 un aumento del flujo de
micromovilidad, asi como la variedad de estos, lo que implicé primordial atencién a
una forma que en el momento estaba dando resultados alentadores en aspectos
urbanos y econémicos.

A nivel intercontinental, las grandes ciudades y sus sistemas viales fueron los
escenarios mas evidentes del paso de esta pandemia, pues los elementos
estructurales que componen la ciudad denotaban un vacio existencial. El avance
del virus, asi como la paralizacion de todos los sistemas y componentes activos,
reflejan un panorama real de la magnitud del problema y nos invitaba a reflexionar
sobre lo que fue, lo que estaba pasando y lo que vendra a nivel urbanistico, junto a
estrategias y propuestas de movilizacién desde una perspectiva mas espontanea,
mas ligera, mas casual. (Gutiérrez y Blanco, 2021).

A todo esto, las ciudades que estuvieron mejor preparadas fueron aquellas que
dentro de sus planes urbanos y proyecciones viales respetaron siempre la idea de

la movilizacion a menor escala, sectorizada y ordenada, como paso en la ciudad de



Barcelona. Asimilando asi a través del uso de la micromovilidad un reinicio de
actividades post confinamiento con garantias para la salud publica y la reactivacion
de los desplazamientos a distancias cortas y medias con motivos de estudio y
trabajo en mayor porcentaje, seguido de las visitas a familiares y amigos (Marquet,
2021).

En el Peru el problema tuvo total reflejo en los sectores mas convulsionados
urbanisticamente y en sus sistemas de circulacion hasta antes de la pandemia. El
aislamiento y el paulatino retorno a la transitabilidad pusieron en tema de interés el
uso de la micromovilidad como alternativa a las politicas sanitarias que se optaron
aplicar para hacer frente al avance del virus. Se registré un significativo aumento
en el uso de vehiculos de movilidad individual (bicicletas, scooter y motos
eléctricas), pues la estadistica arrojaba un 7.2% de incremento en las ventas de
estos vehiculos sobre el afio anterior. (SUNAT,2021)

Algunas otras cifras relevantes para el tema en estudio fueron también
especificamente para el afio 2021, segun la plataforma Mercado Libre (2021)
registrd un incremento en ventas virtuales de Scooter eléctrico hasta en un 141%y
de bicicletas por un 248%, medio de venta virtual activada y acudida en época de
pandemia afio 2021. En otro sentido la Autoridad de Transporte Urbano para Lima
y Callao (2021) implementa 472 km de ciclovias como estrategia para el impulso al
uso de este transporte alternativo, concretando en varios distritos de la ciudad de
Lima un sistema temporal de circulacion de micromovilidad, adecuando la
infraestructura para el transito y seguridad de su circulacion.

En nuestra ciudad el aumento del uso de la micromovilidad fue significativo,
registrando un aumento al 150% en el uso de un tipo de micromovilidad como la
bicicleta (Probici,2021). Se iniciaron muchos estudios para dar paso a esta nueva
modalidad de circulacién a través de estrategias que se formularon y fueron
presentadas a las autoridades de turno. En una primera instancia, la respuesta fue
negativa por parte de los regidores, quienes aludian como sustento el desorden
gue se podia generar con las bicicletas en el sistema vial, la falta de presupuesto,
la carencia de personal para implementar los programas y la inexistencia de
infraestructura, todo esto estuvo acompafiado de la aprobacion por parte del
Consejo Municipal a no declarar de interés la promocion de la bicicleta (Torres,
2022).



Posteriormente a la implementacion de las Ciclovias y un latente deterioro de las
veredas existentes, asi como la falta de accesibilidad para el transporte de
personas en silla de ruedas, usuarios con andador y coches de bebés, origind que
las mismas utilicen las ciclovias construidas como medio de desplazamiento,
generando asi un flujo de usuarios adicional al que se tenia pensado, pero
provocando en esta poblacion un sentimiento de conformidad por la rapidez con la
que ellos pueden desplazarse, aislados del flujo y congestion vehicular. (La
Industria, 2022).

A la fecha, la nueva administracion municipal de la ciudad de Chiclayo ha
determinado el retiro de elementos que componen la infraestructura existente para
la circulacion de micromovilidad en el centro de la ciudad, argumentando una
afectacion a las vias, colapso del sistema vial y destruccién de las ciclovias por
irregularidad en el estudio, disefio y proceso constructivo de las mismas.

En tal sentido, teniendo como principal preocupacion el aumento del uso de
micromovilidad en el centro de la ciudad de Chiclayo, el uso de las vias por
personas con discapacidad para poder trasladarse y la incidencia de este transporte
en el sistema vial actual, es que se reconoce un factor al cual debemos tomar
primordial atencion, pues los criterios tomados para abordar este problema no estan
resultando.

La formulacién del problema estaria determinada en la siguiente pregunta: ¢ De qué
manera la micromovilidad impacta en el sistema vial del centro de la ciudad de
Chiclayo?, definiendo asi el problema y las categorias en el enunciado.

La justificacidon del estudio viene desde la perspectiva técnica, pues si bien es cierto
actualmente se estan tomando muchas muestras de estudio en cada sector de
nuestra ciudad, es de vital importancia describir esta investigacion para que sea
tomado como antecedente al momento de volcar la mirada hacia lo que realmente
afecta al sistema vial.

El objetivo general del estudio es conocer como afecta la micromovilidad a la zona
centro de Chiclayo. Pues la definicion del objetivo ha sido fundamental para limitar
de alguna manera la investigacién a una porcién de territorio, el cual contiene la

mayoria de las actividades y el cudl ha sido resuelto en el estudio.



Tenemos también, objetivos especificos como Indagar el efecto de la seguridad vial
para el uso de la micromovilidad en el centro urbano de la ciudad, pues ha sido uno
de los problemas mas relevantes observados durante el escaneo del sistema vial
del centro de la ciudad, obteniendo algunas complicaciones con respecto a la
integridad que deberia tener el usuario de mi micromovilidad al momento de
transitar.

Un segundo objetivo especifico trata de describir la accesibilidad de Ila
micromovilidad en la organizacién del sistema vial del centro de la ciudad Chiclayo,
en tanto se desarrollara como incide el uso de vehiculos menores, en los distintos
horarios y ejes de circulacion en las calles y avenidas del centro de Chiclayo. Nos
mostrara un panorama real de cémo este tipo de vehiculos tiene o no la
accesibilidad adecuada y si es concebible conducir micromovilidad en el area que
tendremos como estudio.

Finalmente Comprender el uso de la micromovilidad y su incidencia en la
infraestructura vial y transporte urbano del centro de la ciudad de Chiclayo, pues
segun las consultas realizadas a los especialistas, la infraestructura es el principal
dilema, porque para la circulacion se puede actuar desde una perspectiva de
ordenamiento vial y concientizacion para la ocupacion de la via por estacionamiento
de vehiculos motorizados, despejando asi el espacio adecuado para la circulaciéon
de vehiculos menores.

Se cree que un andlisis especifico de los elementos de investigacion antes
mencionados da una idea clara de que la micromovilidad tiene un impacto
significativo en el sistema vial del centro de Chiclayo, ya que la primera impresion
del problema es que mejora el sistema vial del centro, aligerando la congestion
vehicular, trayendo consigo beneficios ambientales y generando una sensacion de
pertenencia entre la poblacién y su medio urbano, lo cual se afianzara en el

transcurso del tiempo, definiendo el sistema vial como una organizacion ordenada.

. MARCO TEORICO

A continuacion, presentamos la busqueda de investigaciones que anteceden a este
estudio, afirmando ser un tema de interés y ahondando los conceptos desarrollados

en concordancia con el problema real.



Cochachin (2022), sostiene que el transporte urbano no motorizado tiene un
impacto significativo en el plan de desarrollo de la ciudad de Huaraz, caracterizando
la falta de infraestructura, el acceso limitado, la congestion vehicular, la falta de
articulacion como indicadores de la problematica de este tipo de transporte. El
presente estudio, titulado “Transporte urbano motorizado y su incidencia en el plan
de desarrollo urbano sustentable en Huaraz — 2022”, tiene un enfoque cualitativo,
la muestra estd conformada por grupos como representantes y promotores del uso
de la bicicleta y colectivos activos. También estuvieron incluidos funcionarios del
campo técnico del departamento de urbanismo del municipio de Huaraz, quienes
en sus comentarios respaldan su posicion de que el uso de la bicicleta incide
positivamente en el plan de desarrollo sustentable de la ciudad, dando resultados
alentadores que traeran beneficios en el futuro cercano Ciudad de Huaraz.

Carrién (2022), En su tesis “Modos alternativos de transporte: cambios provocados
por la pandemia del Covid-19 en las calles de Arequipa”, demuestra
cuantitativamente que el género y la edad son las variables explicativas mas
importantes, pues estan dirigidas al uso y espacio de cada persona. . . para el
desarrollo de esta actividad. Crea un grupo de edad de 18-25 afios con mayor
tendencia a utilizar la micromovilidad y confirma que los mayores de 43 afios se
sienten mas seguros cuando se desplazan por la calle, entre otras cosas, los
elementos de seguridad, los dispositivos de sefializacion y la transversal como eje.
Conexiones que facilitan el acceso de rutas y ejes de giro a otras.

Mendiburu (2020), Realizar una propuesta de mejora de la infraestructura vial de la
ciudad de Chiclayo, a partir del analisis y diagnostico del estado actual de las
principales vias de la ciudad. El objetivo es ser una herramienta para las decisiones
politicas, donde los factores que mejoran la calidad de vida de los usuarios son las
actitudes y la calidad del servicio y el transito vehicular y peatonal. El resultado es
un plan de inversién e intervencion que tiene una relaciéon positiva con el desarrollo
y mejoramiento de la infraestructura fisica de las carreteras. Consideramos el
estudio como una contribucion importante a nuestra investigacion debido al valor
del diagnéstico y la perspectiva del problema, porque nuestro enfoque tiene muchos
paralelos en los campos politico, social y econémico, asi como en las estrategias
nacionales. Gestion presupuestaria de las autoridades publicas y las instituciones

publicas pertinentes.



Duque (2017), en la investigacion sobre la reduccidén de accidentes relacionados
con la micromovilidad y el trafico nocturno, habla de la flexibilidad del uso de la
bicicleta y la inclusion de nuevos usuarios en la red vial de la ciudad. Afirma que
estos individuos se pueden dividir en tres categorias, la primera de las cuales esta
relacionada con la motivacion o finalidad de uso, que no es otra que la finalidad que
anima al usuario a salir a explorar la ciudad o el campo. La segunda area se
caracteriza por la longitud del recorrido en kildbmetros, y la tercera por el modo o
estilo de movimiento, que incluye la idea de como o con quién se realiza esta
actividad. También argumenta que el regreso de la bicicleta hoy cre6 la necesidad
de transformar espacios, formar leyes y sensibilizar a la comunidad sobre su
reconocimiento. Sefiala brevemente que siendo la colocacion de la bicicleta en la
ciudad un hecho indiscutible, esta nueva cultura invita a considerarla como un
medio para desarrollar ciudades sustentables y personas saludables.

Gamboa (2022), Define en su investigacidon sobre el transporte urbano sustentable
y sus efectos en el centro historico del Cusco, la cual, en una muestra que respondié
a 538 personas entre turistas nacionales e internacionales y 383 conductores en
vehiculos propios, se realiz6 principalmente con el propdsito de ser eficiente.
Planificacion estratégica. Transporte publico, disefio y mantenimiento de senderos
y ciclovias, mejora de la infraestructura vial y prestacion de servicios publicos
destinados no solo a la preservacion del patrimonio del paisaje historico, sino
principalmente a la proteccion del medio ambiente y una mejor calidad de vida. Para
locales y visitantes.

Reque (2019), En su investigacion titulada: EI Movimiento Sustentable como
Reformador del Espacio Publico en el Centro Historico de la Ciudad de Chiclayo.
Muestra como una ciudad no planificada, y en especial el centro de la ciudad,
genera problemas muy recurrentes como el deterioro del espacio publico, debido a
gue el aumento del numero de vehiculos y el comercio informal limita su uso. Luego
de una comparacion teorica de algunas soluciones al problema en estudio, se
definen los tipos de intervenciones que serian los elementos iniciales en el disefio
de la propuesta, incluyendo proyectos especificos que se recomiendan para un
modelo de gestién que resuelva el deterioro del espacio publico. En el centro de

Chiclayo.



A nivel internacional, existen también estudios realizados en los cuales comentan
la influencia del uso de la micromovilidad en el sistema urbano del centro de la
ciudad, asi como:

Costa, et. al, (2021), en su articulo La movilidad post pandemia: perfiles y usos de
la micromovilidad en Barcelona, consideran que, para evaluar los diferentes
impactos, es determinante conocer el perfil y las pautas de uso de las personas
usuarias de estos vehiculos de micromovilidad. Esta ha sido una tematica menos
explorada por la literatura, en gran medida por las dificultades en la obtencion de
datos, ya sea por la falta de encuestas publicas o por la opacidad de las empresas
privadas al compartir la informacion de sus usuarios/as. En cualquier caso, las
investigaciones que han abordado esta cuestion han puesto el foco en estudiar al
individuo, teniendo en cuenta sus caracteristicas sociodemograficas, sus creencias
y percepciones, su nivel de satisfaccion, y los motivos para su eleccion modal, entre
otros factores. De esta manera, estudios anteriores han identificado perfiles
sociales mas propensos al uso de estos modos, principalmente poblacion mas
joven, masculina, siendo el estatus laboral y econémico también una variable
influyente en la decision del modo de transporte.

Feliz (2021), en su tesis de grado: Analisis de la influencia de la configuracion
geométrica de los carriles bici en la micromovilidad. Sostiene la importancia del
disefio de infraestructura vial para el correcto desarrollo del uso de la
micromovilidad en la ciudad. Define variables como ancho del carril, condiciones
del entorno, trazado, y determina posibles conflictos entre usuario e infraestructura
con el objetivo de reducir los mismos, aplicando modificaciones que establezcan
mejoras al constante incremento del uso de la micromovilidad.

A Continuacion, se describen bases tedricas, las cuales responden a las categorias
tomadas en consideracién para este trabajo de investigacion.

En primer lugar, tenemos a Rodriguez et. Al (2015), en su libro La motocicleta en
América Latina: descripcion de su uso e impacto en la movilidad en cinco ciudades
de la region. Refleja un panorama real del uso de la motocicleta, sus formas y
motivos en ciudades principales de Sudamérica. Sefiala los factores mas
importantes que explican el aumento en el uso de motocicletas, como el aumento
de la renta per capita, el bajo precio de compra de una motocicleta, la mala calidad

del servicio de otros modos de transporte (precios, cobertura, confiabilidad, trafico,



atascos). La motocicleta como fuente de trabajo, la motocicleta como medio para
ganar espacio en el estatus social, el entorno social general y la importancia de la
familia en la toma de decision de compray uso de la motocicleta, la educacion como
factor que incide en la seguridad vial y finalmente la cultura de la motocicleta. Estos
indicadores influyen de manera significativa en nuestro medio, pues al tratarse de
ciudades latinoamericanas, la realidad de la sociedad y el sistema vial es muy
similar al entorno que tenemos en estudio.

Desde otra perspectiva, Lopez (2018), en su estudio la infraestructura vial, un
sistema caotico, hace mencion a la movilizacion de los habitantes de la ciudad en
el sistema vial, los cuales tienen como primera opcién el automévil, uno de los
mayores causantes del trafico urbano y su contribucion a la contaminacion
ambiental, para ello es fundamental lograr encontrar la resiliencia del uso de
movilidad individual en el sistema vial de las ciudades, asi como encontrar los
puntos criticos del sistema de movilidad y definir matematicamente una posible
solucion.

Las teorias expuestas han sido tomadas en cuenta para encaminar la investigacion,
y depurar el universo de indicadores, especificando los méas resaltantes de la
problematica en mencion. Dentro de ese ambito es crucial definir que el uso de la
micromovilidad o movilidad a menor escala, no motorizada, influye de manera
significativa en el sistema vial de las ciudades, consecuentemente atrae también
indicadores como reduccion de accidentes, mejor manejo del impacto ambiental,
sostenibilidad, salud, seguridad, descongestién, y muchos otros beneficios para los
usuarios al momento de movilizarse en distancias cortas en el centro de la ciudad
y son reflejados en la practica diaria segun el tipo de usuario.

Finalmente, consideramos la definicién de las palabras claves, y que representan
una constante conceptual en esta investigacion.

MICROMOVILIDAD: hace referencia a la modalidad de transporte individual que
busca solucionar las actuales problematicas de congestion y contaminacion en el
transito de vehiculos motorizados a mediana y gran escala, este tipo de transporte
diversifica vehiculos muy ligeros como: bicicletas, patinetes mecanicos, patinetes
eléctricos, triciclos. (Feliz, 2021)

ACCESIBILIDAD: es un conjunto de caracteristicas que permiten disefar,

implementar o adaptar cualquier entorno urbano, servicio, sistema de gestion o



atencion a un universo de personas posibles en términos de comodidad, seguridad
e igualdad. (Alonso et. al, 2002)

INFRAESTRUCTURA VIAL: constituye la via vehicular y todos los componentes
como elementos de sefializacion que conforman la estructura de las carreteras y
caminos de un sistema vial, estas estan regidas a la normativa vigente, la cual
establece condiciones basicas de disefio, proceso constructivo y mantenimiento.
(Reglamento Nacional de Gestidn de Infraestructura vial, 2023)

SISTEMA VIAL: se trata de todos los elementos infraestructurales que moldean la
forma y en consecuencia el transporte urbano para una localidad. (Bonilla, 2020)
SEGURIDAD VIAL: entendido como la prevencion de eventos y efectos por
accidentes en las vias, asi como la dinamica de su epidemiologia. (Cabrera et. al,
2019)

EDUCACION VIAL: es la transmision de ensefianzas y promocion de valores viales
con el fin de favorecer la convivencia en las vias, dirigida directamente a la
comunidad en general. (Quintero, 2013)

TRANSPORTE: en lineas generales, el transporte se concibe como el elemento
material de la movilidad, ligado a los medios técnicos de desplazamiento y
circulacion. (Gutiérrez, 2009)

CENTRO URBANQO: es el lugar geografico y con un contexto social singular. Se
asocia a las funciones de integracion de las partes del conjunto de la ciudad y la
diligencia de actividades y la funcién representativa de la misma. (Galvan,2010)

IIl. METODOLOGIA

3.1. Tipo y disefio de investigacion
3.1.1 Enfoque de lainvestigacion: esta investigacion se trata de un estudio con
enfoque cualitativo, de tipo aplicada, pues esta direccionada a cumplir un objetivo
especifico, el cual resulta del analisis de indicadores, la transformacion de los
resultados y el uso de estos para generar planteamientos de solucién y
profundizacion de los objetos en operacion. La investigacion aplicada desarrolla
ideas y las convierte en algo que funciona. Las aplicaciones de los conocimientos
adquiridos a través de la investigacion aplicada pueden protegerse mediante
derechos de propiedad intelectual, incluida la confidencialidad. (OCDE, 2018,



pag. 54). Otro aspecto importante en el tipo de investigacion es el modelo a
considerar, el cual sera descriptivo, correlacional y causal.

3.1.2 Disefio o método de Investigacion: este estudio estard organizado en
base al disefio de una investigacion fenomenoldgica, por ello analizaremos
varios puntos de vista observados los cuales se procesaran para obtener los
resultados, siendo este disefio el que mas se adecua a encontrar los resultados
de los objetivos especificos propuestos, pues a partir de una mirada a las
distintas experiencias descritas nos permitira contrastar la relacion de estas con
la realidad, y utilizarlas para hacer un planteamiento y concluir de una forma

acertada asi como recomendar a las instancias competentes.

3.2. Categorias, Subcategorias y matriz de categorizacion
Categoria 1: Micromovilidad, es un término extenso el cual contiene a una diversidad

de vehiculos personales de los cuéles su uso ha sido intensificado en muchas
ciudades nutriendo su sistema de circulacion, dentro de las mas populares estan las
bicicletas y patinetas eléctricas. (Dans y Seisdedos, 2021). Al ser un medio de
transporte autofinanciado, accesible y versatil, éste se convierte en un elemento
flexible a toda clase de usuario y de nivel socioeconémico, es por ello que el impacto
en el sistema existente es crucial, para poder tomar en cuenta algunas patologias

originadas en el transcurso cotidiano.

Una interesante clasificacion seria entre vehiculos de un solo conductor y otros
vehiculos con energia eléctrica adicional (SAE, 2019). El término micro sin duda se
refiere a una de sus dos dimensiones definitorias: peso ligero; pero también porque,
por su naturaleza y caracteristicas, se utilizan para cubrir distancias mas cortas. Asi
mismo la definicion del segmento de “micro” tiene en cuenta dos dimensiones fisicas:
masa hasta 350 kilogramos y velocidad hasta 45 km/h (OCDE/ITF, 2020).

Subcategorias: Seguridad vial, accesibilidad, infraestructura vial. Tenemos asi
conceptos fundamentales para desarrollar y quienes nos enmarcan hacia dénde
estara dirigida la investigacion. Iniciando por la seguridad vial, aspecto primordial
para el desempefio de la actividad de movilizacién individual, pues podemos
determinar que existe una carga regular hacia la educacion vial y en la

concientizacion de la poblacion actual sobre las medidas que se deben adoptar y
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aplicar a la practica diaria de esta actividad, creemos que el canal y medio de
informacion se remonta al paso del peaton, los espacios publicos deben ser centros
de informacion para que los usuarios adquieran de manera inmediata el mensaje. La
accesibilidad es otro punto del cuél tendremos en cuenta, para el desarrollo de la
investigacion, en todas sus formas, la inclusion de personas con discapacidad, y
usuarios especificos, llamese a personas con limitaciones econémicas y sociales. El
acceso a la micromovilidad desde una perspectiva econémica y desde una mirada
atil, para aquellas personas que necesitan resolver su movilizacion al centro de la
ciudad por motivos cotidianos, asi como también el impacto en este uso en el sistema
de movilizacidbn masiva y las complicaciones que la puedan hacer poco accesible
desde un punto del flujo vehicular. Por Gltimo, tomaremos en cuenta la infraestructura
vial, llamese a la existencia de vias, ciclovias, mobiliario urbano y sefializacién,
trataremos de identificar estos codigos, asi como los criterios de disefio de estos,
demostrando algunas deficiencias y aportando mejoras para que el desarrollo de la
micromovilidad siga su rumbo en un sistema con mayor porcentaje de movilizacion
colectiva.
Categoria 2: Sistema Vial, hablando en un entorno urbano del centro de la ciudad, el
sistema vial tiene componentes comunes en la mayoria de lugares en el mundo,
como las vias, los automaviles y los usuarios de estos. De alguna u otra manera los
sistemas viales han sufrido variaciones por el tipo de movilidad y el incremento de
estas a lo largo del tiempo, pues en algin momento la proyeccion de la
infraestructura y la realidad de un posible futuro no preveia indicadores como el
aumento del mercado inmobiliario, el sector industrial y turistico. Nuestra realidad no
es ajena a los problemas e indicadores mencionados, con un sistema vial
estructurado por calles y avenidas, con un dimensionamiento previsto para contener
una demanda de transito vehicular ya excedente, una de las posibilidades fisicas de
intervencién para la mejora del mismo es generando infraestructura adicional para la
movilidad emergente como lo es la micromovilidad.
Subcategorias: Organizacion, Centro Urbano, Transporte. La mirada
organizacional, tiene como finalidad escudrifiar las distintas estrategias de las
autoridades competentes y la comunidad para el fomento de la movilidad a menor
escala en el sistema vial, el incentivo que tiene la comunidad involucrada para optar

por este tipo de movilidad, y la relacion de la participacion vecinal con la educacion
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vial, todos estos aspectos seran de vital importancia para afrontar el problema a
nivel jerarquico. En el ambito del centro urbano, no podemos pasar por alto el uso
de la micromovilidad y la puesta de éste en el sistema vial en la temporada de
pandemia, donde se dieron a conocer nuevas formas de transporte debido al
distanciamiento social y el fraccionamiento de la movilizacion colectiva, entre otros
indicadores también tendremos en cuenta la movilizacion de los usuarios, la
frecuencia de estos a los lugares del centro de la ciudad y el motivo de la eleccion
de la movilidad individual, como una opcién emergente que ayuda al sistema
congestionado y tiene como finalidad aportar distintas variables al futuro de la
sociedad. Por ultimo, el campo del transporte sera desarrollado visto desde una
perspectiva de la inversion publica y privada, en las distintas formas de promocién
del uso de la micromovilidad, ademas de contrastar el ahorro econémico en los
viajes de las personas en distancias cortas y el ahorro para las autoridades en

mantenimiento, ademas del aporte ecoldgico a la ciudad.

3.3. Escenario de Estudio
El centro de la ciudad de Chiclayo ha sido escenario de distintos estudios para

mayoria de las ciencias, para esta investigacion, el centro urbano de la ciudad, el
cual se delimita de la siguiente manera: hacia el norte hasta la Calle Pedro Ruiz, por
el este con la Calle Luis Gonzalez, asi mismo por el oeste, la extension del estudio
sera hasta la Avenida Saenz Pefia y finalmente limitando por el sur hacia la Av.
Francisco Bolognesi. El denominado urbanisticamente Chiclayo Cuadrado, contiene
el mayor porcentaje de equipamientos urbanos activos como instalaciones para la
educacion basica, educacion superior, entidades publicas, financieras, centros
comerciales, comercio local y comercio especializado, asi como la escasez de
espacio publico, es por ello que este estudio pretende demostrar como en una
extension de area centralizada por actividades relevantes para el desarrollo de la
ciudad, el uso de la micromovilidad aporta el desarrollo de las mismas
complementando asi un modelo continuo de desarrollo sostenible y sustentable,
obteniendo una perspectiva de futuro esperanzadora para la sociedad. Son distintos
los motivos para optar por esta porcion de territorio, pero la mas inspiradora es poder

recoger todos los fendbmenos urbanos y poder direccionarlos a describir una parte
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del problema, para asi poder resolver el porqué de un comportamiento tan basico

como el de la movilizacion unipersonal en un espacio fisico determinado.

Figura 1
Plano para delimitacién del escenario de estudio
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Nota: Plano de elaboracion propia, donde nos delimita mediante avenidas importantes de flujo
vehicular el escenario de estudio.

3.4. Participantes
Los involucrados estan previstos de acuerdo al escenario de estudio, para esta

investigaciéon tomaremos en cuenta los puntos de vista desde una perspectiva
técnica y usuaria. Tendremos los criterios de los especialistas, quienes en su
experiencia tienen una mirada mas realista de la puesta en escena de diversas
estrategias por parte de las autoridades y colectivos para el fomento del uso de la
micromovilidad, esto nos ayudard a contrastar el parecer de la parte usuaria.
Creemos que sus puntos de vista aportaran al estudio el peso técnico requerido,
por el lado usuario tendremos algunas opiniones de personas quienes en su
actividad, deportista, complementaria o cotidiana usan la micromovilidad como su
medio de transporte principal, es de vital importancia recoger sus posturas para asi
poder tener una idea de estudio a nivel de calle, su participacibn en esta
investigacion aporta a la inclusion de la comunidad en temas académicos, pues la

mirada técnica muchas veces no tiene cercania a las posturas que la parte usuaria
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3.5.

puede tener. Asi que ha resultado determinante recoger las opiniones de ambas

partes.

Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos
Como ya ha sido descrita en lineas anteriores, la naturaleza de esta investigacion

es de forma cualitativa, por tal motivo se aplicaran las técnicas de entrevista y
observacion directa, pues estimamos que son las qgue mas se ajustan al momento
de obtener los resultados que creemos convenientes exponer dentro de este
estudio. Con respecto a la entrevista, su formulacion sera de tipo semiestructurada,
y estara dirigida a las dos partes, tanto usuarios como los especialistas, quienes
mantienen posturas sobre el uso de la micromovilidad y el fomento de la misma en
la ciudad. En cuanto la observacion directa, nos determinara un criterio individual
de la realidad en cdmo se manifiesta el uso de la micromovilidad, los fenbmenos y
patologias que pueda presentar el uso de esta, constatados visualmente por
experiencia propia.

Correspondiente a los instrumentos de recoleccion de datos, para este estudio se
proyecta utilizar un diario de campo, en el cual se almacenara informacién relevante
recogida del escenario en mencion, este tipo de informacion nos dara a conocer la
opinién de la parte usuaria, fotografias que nos permitan profundizar la descripcion
de los puntos en cuestion, asi como grabaciones de las entrevistas realizadas a los
especialistas las cuales seran visualizadas y validadas, asi como un cuestionario
abierto, que ha sido disefiado y estructurado de acuerdo a una ruta metodoldgica
la cual ha sido estructurada por los parametros y correspondiente al enfoque de la
investigacion. Esta resulta del planteamiento de las categorias, seguidas de las
subcategorias, categorias emergentes, las cuales se generan a partir del
desglosamiento y agrupacion de los cédigos o constructos, quienes han sido
asumidos por el investigador y resultantes de la revision de los referentes teoricos
y han sido ordenados y depurados de tal manera que nos direcciones a un estudio
mas especifico. Para realizar la validacion del instrumento de la categoria 1, ha sido
establecido a través del método de Jueces utilizando el coeficiente V de Aiken. Se
obtuvo que, de los 09 items que conforman el instrumento presentan una V. Aiken
de 0,911, segun Voutilainen & Liukkonen (1995) establece que, si el test V. Aiken

es mayor de 0.8 el instrumento es valido. Mientras que para la validacién del
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3.6.

instrumento de la categoria 2, ha sido establecido a través del método de Jueces
utilizando el coeficiente V de Aiken. Se obtuvo que, de los 9 item's que conforman
el instrumento presentan una V. Aiken de 0,926, lo cual hace valido el instrumento
y con esta certificacion procede a ser aplicado a los usuarios que el investigador
tiene predeterminados. Los resultados de las validaciones por los jueces se
encuentran en la seccidon de anexos, para poder visualizar la valoracion que cada

quién tuvo a bien puntuar.

Tabla 1

Técnicas e instrumentos para objetivos especificos

Técnica Instrumento
Observacion directa Ficha de Observacion
Entrevista Cuestionario abierto

Nota. La asignacion de los instrumentos responde a la adecuacion con los objetivos especificos
planteados.

Procedimiento
El procedimiento para llevar a cabo este estudio consta en primer lugar de la

revisién de planimetria actual del centro de la ciudad, para reflejar sobre ella el uso
de micromovilidad y asi poder definir el flujo y la incidencia en el sistema vial,
también se pretende adquirir esta informacion por parte de los especialistas,
quienes manejan la data actualizada. Por otro lado las entrevistas han sido
disefiadas de acuerdo a las categorias y en su desarrollo tendremos en cuenta
plantear posturas de la primera categoria como la micromovilidad y también las
subcategorias de esta como la seguridad vial, accesibilidad y la infraestructura vial,
por otro lado, para la segunda categoria: sistema vial, y sus subcategorias, politica,
social y econdmica, buscaremos puntos de vista que nos ayuden a complementar
nuestra posicion sobre el uso de la micromovilidad y su impacto en el sistema vial
del centro de la ciudad, conforme se recojan las respuestas a cada una de las
preguntas abiertas y estructuradas de las entrevistas, éstas seran almacenadas en
una data la cual servira para el analisis de cada una de las posturas de cada
entrevistado, luego se contrastara con el instrumento de ficha de observacion, quién

sera elaborado por el investigador y servird como medio de apoyo en algunos items.
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3.7. Rigor cientifico

3.8.

En este trabajo, la validez de los resultados es crucial, estos deben tener una cierta
confiabilidad derivada de la interpretacion de las fuentes de datos y de quienes son
extraidos estos datos para luego ser procesados de manera cualitativa. Para ello
se ha determinado verificar la veracidad del desempefio de los actores
involucrados, como revisar su experiencia y desenvolvimiento de la especialidad en
consulta, este ejercicio nos permitira corroborar que los fenbmenos encontrados en
la observacion de la realidad sean congruentes con las posturas de los consultados,
pues en un entorno donde hay mucho espacio para las posibilidades es necesario
depurar el universo de perspectivas y especificar lo que mas se ajuste a nuestra
investigacion, recogiendo una idea especifica la cuél caracteriza la esencia de esta
investigacion. Asimismo, se orientara parte de la investigacion a resaltar algunas
opiniones de modelos exitosos donde el uso de la micromovilidad esta engranado

a un mejoramiento del sistema vial a corto y mediano plazo.

Método de anadlisis de la informacion
Para el desarrollo de esta investigacién de forma cualitativa, y con las formas de

recoleccion de datos ya determinados anteriormente. Se evaluaran y procesaran
de una manera equilibrada para responder a los objetivos planteados al inicio del
estudio, la forma de interpretar la data estara definida por el caracter intuitivo del
investigador. Con respecto a las entrevistas direccionadas a los especialistas y
usuarios, seran transcritas concordando con los temas y conceptos de las
categorias y subcategorias y respondiendo a la ruta de construccion de las mismas.
Para ello cabe precisar la importancia de la legibilidad con la que estos manifiestan
su opinién individual, pues en su condicion de promotores del uso de la
micromovilidad, usuarios de bicicleta y especialista en urbanismo de la ciudad de
Chiclayo tienen a bien mantener un lenguaje comdn para que la mayoria de la
poblacién tenga un grado normal de entendimiento. La investigacion pretende
argumentar que la micromovilidad beneficia al sistema vial del centro de la ciudad,
y que su uso en un corto y mediano plazo traerd cambios significativos en la

percepcion de la manera de movilizarse en este contexto.
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3.9. Aspectos éticos

Dada la validez de la informacién adjuntada en este estudio, se debe someter a los
estandares de calidad para avalar la confiabilidad de los datos precisados en el
desarrollo de esta investigacion. En tal sentido existe un compromiso personal para
velar por la correcta interpretacion de los datos adquiridos y utilizarlos para fines
académicos. Este aspecto se identifica por contener paginas que acreditan la
veracidad del documento, desde la manipulacion de la informacion, para fines
académicos, hasta la sinceridad de las fuentes consultadas y citadas para afianzar
el tema de estudio. Es importante reconocer que la transparencia y el
consentimiento para exhibir el trabajo en un portal publico estan autorizados, pues
una de las finalidades del ejercicio de investigar es el hecho universal de acceso a
un tipo de informacién especifica, la cual se convierte en una fuente y referencia
para otros temas de similar naturaleza. Finalmente existe plena conformidad del
investigador para poner a disposicion de los interesados la revision y comentario
por parte de los expertos, de cada uno de items en la estructura del estudio y de

cada uno de los datos recogidos y procesados.

RESULTADOS Y DISCUSION

Los resultados de este estudio tuvieron como principal objetivo determinar cémo la
micromovilidad impacta en el sistema vial del centro de la ciudad de Chiclayo. Pues
de acuerdo a lo consultado, la incidencia del uso de micromovilidad sobre el sistema
vial es realmente positiva, para algunos aspectos en beneficio de la poblacién, asi
como un aprovechamiento ambiental y para otros, se deberia tomar atencién para
mejora de la practica de esta actividad y para salvaguardar la integridad de los
distintos tipos de usuarios, para ello en esta seccion esta contenido el desarrollo de
la interpretacion de las opiniones de los consultados, y para ello se desglosara a
explicar cada item correspondiente a la estructura general de la investigacion. El
progreso de los items estard comprendido a obtener el objetivo general, el cual
estuvo estructurado y subdividido en tres objetivos especificos, direccionados y
relacionados directamente a las categorias planteadas.

Para el primer objetivo especifico, el cual trata de Indagar el efecto de la seguridad
vial para el uso de la micromovilidad en el sistema vial del centro urbano de la
ciudad de Chiclayo, se consideraron dos categorias como la de micromovilidad y

sistema vial, de las cuales obtuvimos sus definiciones y se desglasaron sus
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subcategorias respectivamente como seguridad vial y centro urbano. La
combinacion de ambas subcategorias nos arrojé categorias emergentes como;
normatividad, la prevencion de accidentes, una mirada al uso del espacio publico y
su incidencia en la espacialidad urbana y los recorridos d ellos usuarios y los
vehiculos en el area de estudio.

Una vez definido los items, se procedio a la recoleccion de datos, en tal sentido se
obtuvo informacion de dos instrumentos, por un lado, se recogié las posturas
mediante un cuestionario abierto y para complementar la informacién se precedio
a levantar una ficha de observacion, aportando asi a un mejor entendimiento de
cada uno de los constructos. A continuacion, se representa las matrices de
triangulacion de resultados, los cudles fueron interpretados para ir resolviendo en

base al objetivo en mencion.

Tabla 2
Matriz de triangulacién de resultados del constructo uso de la via, de la subcategoria seguridad vial

Categoria Sub  Constructo 202301_JBB 202302 LDRA  202303_CJDP
categoria

¢Cree usted que el uso de la via genera
seguridad para el transito de micromovilidad?

¢Porqué?
No, porque Creo que el Considero que las
no hay uso de la via vias solo estan
respeto por no genera priorizando al
el usuario de  seguridad para vehiculo y no otro
bicicleta, el transito de tipo de alternativa
principalment micromovilidad para movilizarse
Micro Seguridad Uso de la e por los porque el como las
movilidad  Vial Via conductores  transito de bicicletas, por qué
de combis vehiculos no se cuentan
automoviles con vias de uso
cerca de exclusivo para la
vehiculos micro movilidad,
menores es un las llamadas
peligro que ciclovias, asi que
genera se expone a los
accidentes a Ciclistas a
menudo. accidentes.

Nota. La abreviacion de los consultados corresponde al afio, orden de consulta e iniciales de sus
nombres y apellidos.
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Tabla 3

Matriz de triangulacion de resultados de los constructos precauciones y velocidad, de la

subcategoria seguridad vial

Categoria Sub . Constructo 202301_JBB  202302_LDRA 202303_CJDP
categoria

¢, Qué precauciones toma usted al momento de
utilizar su micromovilidad y cual deberia ser la
velocidad adecuada?
Mantener mi Mis Mantener mi
recorrido por precauciones recorrido por
el carril son utilizar el carril
derechodela  guantes, derecho de la
pista, utilizar casco y lentes. pista, utilizar

Micro Seguridad  Precauciones casco de casco de

movilidad  Vial Velocidad seguridad, en seguridad, en
casos manejar casos manejar
en la noche en la noche
utilizar las utilizar las
luces de luces de
seguridad; la seguridad; la
velocidad velocidad
adecuada de adecuada de
15 a 20 km/h. 15 a 20 km/h.

Nota. La abreviacion de los consultados corresponde al afio, orden de consulta e iniciales de sus

nombres y apellidos.

Tabla 4
Matriz de triangulacién de resultados del constructo derecho de paso, de la subcategoria seguridad
vial
Categoria Sub i Constructo 202301_JBB 202302_LDRA 202303_CJDP
categoria
¢ Como describiria usted el derecho de paso
para vehiculos de micromovilidad?
Por ser un Deberia ser un  Bésica, falta
medio de derecho mucha cultura
transporte eco respetado por  de micro
amigable, todos los movilidad en la
econdémico y vehiculos para ciudad, los
que ademas el bienestar de  conductores
Micro Seguridad  Derecho de  aporta las personas  de otro tipo de
movilidad  Vial paso beneficios a que utilizan transporte no
nuestra salud, el micromovilidad respetan a los
derecho de ciclistas.
paso en nuestra
ciudad es

deficiente ya
gue las vias son
inadecuadas
para ciclistas.

Nota. La abreviacién de los consultados corresponde al afio, orden de consulta e iniciales de sus

nombres y apellidos.
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Tabla 5

Matriz de triangulacion de resultados de los constructos equipos de seguridad y peligros comunes,

de la subcategoria seguridad vial

Sub

Categoria i Constructo  202301_JBB 202302_LDRA 202303_CJDP
categoria
¢ Cuédles son los peligros comunes que
considera usted al momento de utilizar la
micromovilidad y qué equipos de seguridad
recomendaria?
Los mas Los peligros Uno de los
comunes son mas comunes  grandes peligros
los son lafaltade es el exceso de
accidentes respeto por velocidad de los
detransitoy reglas de vehiculos al
i los equipos transito transportarse, no
Equipos de e seguridad  ocasionadas respetan las
Micro Seguridad  seguridad son el casco  porlos demas  velocidades
movilidad Vial Peligros de conductores maximas en
comunes seguridad, de vehiculos zonas urbanas,
los zapatos automovilistico recomendaria
adecuados, S. usar articulos de
las luces y Los equipos protecciéon como
ropa de seguridad casco, luces para
reflectora, que poder transitar en
lentes de recomendaria  la noche también.
proteccion. son casco
certificado,
guantes y
lentes.

Nota. La abreviacién de los consultados corresponde al afio, orden de consulta e iniciales de sus

nombres y apellidos.

Tabla 6

Matriz de triangulacién de resultados del constructo uso del espacio publico, de la subcategoria

centro urbano

202304_MET

202303_CJDP

202305_KGRV

Categoria Sub Cons-

categoria tructo

Sistema Centro gssoa(iie;
Vial Urbano 'p .

publico

¢, Cudl es su opinion sobre el uso del espacio
publico y la relacion con el sistema vial del centro

de la ciudad?

En una ciudad las
calles son los
espacios publicos
(EP) por
excelencia. Por
ello, los EP son el
reflejo de nuestra
sociedad y
visibiliza de
alguna manera la
atencién que se le
brinda a los

Deficiente
también, se
prioriza al
vehiculo sobre
el peaton, es
una ciudad
poco amigable
con el peaton,
siempre se les
da mayor
espacialidad a
las vias que a

ciudadanos. En los posibles
ese sentido, la espacios
atencion y publicos.

Agui en Chiclayo
los espacios
publicos no
guardan una
correlacién y no
pertenecen a una
misma
planificacién
urbana.

20



mantenimiento de
los EP no esta
siendo abordada
con la relevancia
y prontitud que
debiera. El uso
del EP refleja a
simple vista la
carencia que
estos presentan:
veredas
angostas,
mobiliario
deteriorado y que
obstruye las vias,
calles con basura

y poca
iluminacion, etc.
Por dltimo, la

relacién del EP
con el sistema
vial pasa por un
problema de
redistribucién vial,
pues adn se
continla tomando
al vehiculo como
la unidad que
guia el
crecimiento y
disefio de la
ciudad.

Nota. La abreviacién de los consultados corresponde al afio, orden de consulta e iniciales de sus

nombres y apellidos.

Tabla 7

Matriz de triangulacion de resultados de los constructos punto de llegada y partida y
desplazamientos, de la subcategoria centro urbano

Categoria Sub Cons-
categoria  tructos

202304_MET 202303_CJDP 202305_KGRV

¢Podria describir los principales desplazamientos
de vehiculos y algunos puntos de partida y llegada
en el centro de la ciudad?

Punto de Encuanto a Porlo general Enlaav. San
Partida y desp]azam,ientos, son vehiculos  Joséy la av. Balta
Sistema Centro Llegada las vias mas prlvad.os, son las mas
. transitadas colectivos, resaltantes por
Vial Urbano : .
generalmente son  buses y taxis,  servias
Desplaza |35 que conectan y seria que jerarquicas
mientos la mayor parte de  tanto los (ancho), los
la ciudad. Asi, la centros puntos de partida
av. Luis financieros y llegada son del
Gonzales, Balta, como las eje comercial la
Bolognesi, Sdenz  entidades misma avenida
Pefia, Leguia, publicas se balta (zona
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José Leonardo
Ortiz, Salaverry,
etc. Son algunas
de las principales.
Por otro lado,
como puntos de
llegada, se
encuentran los
centros
comerciales,
mercados, el
centro financiero,
los bancos,
colegios y
universidad, en
tanto como punto
puntos de partida,
estos pueden
varias, y van
desde las
viviendas o
lugares mas
cercanos a las
rutas de
transporte publico
actual.

encuentran
ubicadas
justamente en
el centro de la
ciudad, por
eso la
cantidad de
tipo de
vehiculos
aglomerados
en las vias
que llegan al
centro de la
ciudad.

financiera 'y
mercados

Nota. La abreviacién de los consultados corresponde al afio, orden de consulta e iniciales de sus

nombres y apellidos.

Tabla 8
Matriz de triangulacién de resultados del constructo motivos comunes, de la sub categoria centro
urbano
Categoria Sub Cons- 202304 MET 202303 _CJDP 202305 KGRV
categoria tructo
¢,Cudles cree usted que son los principales motivos
para la circulacidon de vehiculos en el sistema vial
del centro de la ciudad?
Entre los Por lo general  El movimiento
principales son vehiculos ~ comercial en el
atractores de privados, eje de la avenida
personas al colectivos, balta y Pedro
Sistema Centro Motivos centro de la buses y taxis, Ruiz, el
. ciudad se y seria que movimiento
Vial Urbano comunes : :
encuentran los tanto los financiero en la
bancos, tiendas centros av. Balta e
comerciales, el financieros interseccion con
mercado modelo  como las la av. Bolognesi.
y central, los entidades (equipamiento
servicios publicas se urbano)
municipales y encuentran
centros de ubicadas

estudio (colegios,

justamente en
el centro de la
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academias,
institutos, etc.).

ciudad, por
eso la
cantidad de
tipo de
vehiculos
aglomerados
en las vias
que llegan al
centro de la
ciudad.

Nota. La abreviacion de los consultados corresponde al afio, orden de consulta e iniciales de sus

nombres y apellidos.

Habiendo recolectado y representado las matrices, se procedio a la generacion de

graficos provenientes de las fichas de observacion, las cuales tuvieron la finalidad

de complementar los enunciados administrados por los consultados a continuacion

tenemos, la informacién procesada de acuerdo a las subcategorias y constructos

en mencion.

Figura 2

Plano esquematico de uso de la via en el centro urbano de la ciudad

A

LEYENDA

Ocupacién de via, en una mayor
Proporcién por transporte publico, como Combis,
colectivos y buses.

Ocupacion de via, en una mayor
Proporcién por transporte privado, como
Autos particulares, moto lineal y taxis.

Ocupacion de via, en una mayor
Proporcién por transporte publico y privado, como
Colectivos, autos particulares, moto lineal y taxis.

Plano procesado, donde demuestra la ocupacion
De las vias del sistema vial del centro de la ciudad
de Chiclayo.

OM  50M 100M 300M
ESCALA GRAFICA

Nota: Esquema del centro urbano con informacién complementaria del constructo uso de la via
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Figura 3
Plano esquemético de precauciones para el uso de la micromovilidad en el centro de Chiclayo

74>

LEYENDA

Regist de accid de i de
@ micromovilidad en mayor proporcion, originados

principalt por la congestién de vehiculos

p
mayores y transporte publico, las consecuencias
son de medianas a graves.

7~y Regist de incid de i de

2/ micr ilidad y p caracterizados por ser
leves, originados mayormente por la falta de
respeto de las sefiales peatonales en las calles y
avenidas con mayor fluidez de circulacién para
vehiculos menores.

Plano procesado, donde registra los accidentes,
leves, medianos y graves, onginados por usuarios
de micromovilidad, usuarios de transporte piblico

¥ peatones.
- T [ | < '// — S —
— \», X 0M  50M 100M 300M
‘ ESCALA GRAFICA

Nota: Esquema del centro urbano con informacidon complementaria del constructo precauciones

Figura4
Plano esquemético de peligros comunes del uso de micromovilidad en el centro urbano

7\

e - LEYENDA

Via con grado de peligrosidad alto, para el transito
de micromovilidad, consecuente al transito de

Iif | ; vehiculos de transporte privado y publico y de la
—7,', I ocupacion de la via en mayor proporcion por
' ellos.
SN |
Ji L 27 ceae- Via con grado de peligrosidad medio, para el
Il 3 ( transito de micromovilidad, consecuente al
—’,' L transito de vehiculos de transporte privado.
I
] | —
] a e Via con grado de peligrosidad bajo, para el
— . transito de micromovilidad, consecuente al
|l \ | transito de vehiculos de transporte privado.
L \\
_—= L—-__ \ Plano procesado, donde registra el grado de
- ) ?-l . peligrosidad de las vias, alto, medio y bajo, para
f 7 = ) la circulacion de micromovilidad en el centro de la
\ 1 [ ’ B ciudad de Chiclayo.
; / —;‘ R ——
i \ &g oM 50M | 100M 300M
vV ESCALA GRAFICA

Nota: Esquema del centro urbano con informacion complementaria del constructo peligros comunes
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Figura 5
Plano esquematico de motivos comunes para movilizarse en micromovilidad en el centro de

Chiclayo
7N

LEYENDA

La movilizacién hacia las instituciones bancarias,
en una primera gran proporcion como motivo para
el uso de la micromovilidad en el centro de la
ciudad de Chiclayo.

La  movilizacion  hacia los  comercios
especializados, en una segunda opcién como

motivo para el uso de la micromovilidad en el
centro de la ciudad de Chiclayo.

Los paseos o movilizacién recreacional, en una
tercera opcién como motivo para el uso de la
micromovilidad en el centro de la ciudad de
Chiclayo.

Plano procesado, donde registra el movimiento
por motivos comunes para el uso de la
micromovilidad en el centro de la ciudad de

Chiclayo.
| { - ,/ : —
g \ Kl OM  50M 100M 300M
/ ESCALA GRAFICA

Nota: Esquema del centro urbano con informacién complementaria del constructo motivos comunes

Figura 6
Plano esquematico de identificacion de escasez de espacios publicos en el centro de Chiclayo

7A>

Chiclayo.

o A ‘ LEYENDA
Espacio publico determinado por la historia y
- :7 i ©

morfologia urbana, en el centro de la ciudad de
e

Espacio utilizado por los usuarios peatonales y de

DDE\J B @ micromovilidad, pues por la evidente carencia de

E 'l estos, se apropian de areas libres para utilizarlos

| mr ‘ ‘ ; ‘ como estacionamiento.
el

] D =) Plano procesado, donde registra la ubicacion de
It | LAT | pacios publicos istentes y espacios de
concentracion de usuarios, determinados como
puiblicos.
i / ey
U —\\ X' O0M  50M 100M 300M
: 4 ESCALA GRAFICA

Nota: Esquema del centro urbano con informacién complementaria del constructo uso del espacio
publico
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Se identifico usuarios de micromovilidad, vehiculo unipersonal como la bicicleta,
podemos presenciar la ocupacion de la via en una primera proporcion, por
vehiculos motorizados de transporte publico y privado en circulacién, como una
segunda proporcién encontramos a vehiculos motorizados estacionados en el
espacio determinado por la sefalizacion como zona rigida, cuyo significado se
caracteriza por la libertad de obstaculos que deberia tener en el lado longitudinal
sefalizado. Por otro lado, apreciamos agregados acopiados en la via, dificultando
el libre transito de los vehiculos. La muestra de estos datos se tomé en hora punta,
donde la mayor cantidad de vehiculos en circulacion tienen el lapso aproximado de
02hrs.

Con respecto a la prevencion de accidentes, en la mayoria de los casos observados
o por no decir en la totalidad, los usuarios de micromovilidad no utilizan equipos de
seguridad, quedando asi expuesto a cualquier tipo de accidente, ya sea directa o
indirectamente de los vehiculos mayores, pues la cercania con la circulacion entre
ellos es evidentemente corta. En cuanto a las precauciones se puede diferenciar,
el alto y respeto a los seméforos y el uso de la via vehicular a diferencia del transito
por veredas. Existe también una decadencia en el uso de las normas de circulacion
de micromovilidad, como las sefiales para girar hacia los lados o para adelantar a
los vehiculos motorizados.

Es una constante en los usuarios de micromovilidad tener cercania con los autos
motorizados, una distancia visualizada de no mas de 1m, es un evidente peligro
comun al que se enfrentan. Por otro lado, la falta de ilutacion en los vehiculos
menores hace alin mas inminente que se puedan ocasionar accidentes en horarios

nocturnos, para la circulacion de micromovilidad en el centro de la ciudad.

Se ha determind que los motivos mas comunes para el uso de la micromovilidad en
el centro de la ciudad son aquellos que requieren movilizarse a los centros de
trabajo, en algunos casos a comercios especializados, otros motivos son sélo de
transito, desde zonas externas al centro y en una proporcion muy pequeia la
circulacion recreativa, que de alguna manera existe en horarios de las tardes y los
dias de fin de semana. Cabe recalcar que, segun lo visualizado en campo, los

motivos son similares para el turno nocturno.
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Se evidencio la desvinculacion de los espacios publicos y el sistema vial del centro
de la ciudad, un claro ejemplo es la ubicacion de elementos para estacionamiento
en lugares que no estan destinados para los mismos, denotando la falta de analisis
y estrategias operativas en distintos puntos del centro de la ciudad. En algunos
casos se necesita estacionar movilidades menores en los espacios publicos, pero
estos estan desligados de los ejes de circulacion principal, es por ello el problema
se acrecienta junto al sistema de circulacién de vehiculos motorizados.

Todos estos aspectos detallados influyen en la seguridad vial, la cual resulta
deficiente para el transito de la micromovilidad, pues de acuerdo a las categorias
emergentes sobre normatividad y prevencién de accidentes podemos llegar a
deducir que los criterios de seguridad son escasos, por ende trae consigo otros
fendmenos viales.

Para el segundo objetivo especifico, el cudl trata de describir la accesibilidad de la
micromovilidad en la organizacion del sistema vial del centro de la ciudad Chiclayo,
se consideraron también las categorias uno y dos, de las cuales obtuvimos sus
definiciones y se desglosaron sus subcategorias respectivamente como
accesibilidad y organizacion del sistema urbano. La combinaciéon de ambas
subcategorias nos arrojé categorias emergentes como; descripciéon de usuario,
tipos de vehiculos, una mirada hacia el campo edil y acciones por parte de la
administracion municipal y por ultimo el comportamiento de la poblacion hacia la
percepcién de accesibilidad al sistema de circulacion vehicular, desde el uso de la
micromovilidad.

A continuacién, se representa las matrices de triangulacién de resultados, los

cuales fueron interpretados para ir desarrollando el objetivo en mencion.

Tabla 9
Matriz de triangulacion de resultados de los constructos tipos, cualidades y flujos de usuarios, de la

sub categoria accesibilidad

Categoria Sub Cons- 202301_JBB  202302_LDRA  202303_CJDP
categorla tructo

¢Cuales son los tipos y cualidades de usuarios que
usan la micromovilidad frecuentemente y cuéles

Tipos cree usted que son los flujos y ejes de circulacion
Micro Accesi-  Cualidad- delos mismos en el centro de la Ciudad de
movilidad bilidad es Flujos Chiclayo?
y Ejes Hay usuarios que  Existen varios  Por lo general son
utilizan la tipos de ciclistas
micromovilidad personas que  recreativos, que
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como Unicamente
medio de
transporte y hay
usuarios que la
utilizan para
practicar deporte
aficionado o
deporte
profesional; los
flujos o ejes son
el centro de la
ciudad, en caso
de practicar
deportes o hacer
cicloturismo
carreteras como
la de Pimentel,
panamericanas.
por movilizarse en
vehiculos
motorizados.

utilizan
micromovilidad
de forma
habitual en
Chiclayo,
actualmente
desde nifios
hasta
ancianos
utilizan estos
medios de
transporte. Los
ejes de
circulacion en
su mayoria,
son Av. Balta,
Av. Bolognesi,
Av. Saenz
pefia y otras
calles del
centro.

intentan salir de la
ciudad a hacer
ciclismo de
aventura por las
vias alternas, el
tipo de ciclista
urbano que usa
esta modalidad
para
transportarse
dentro de la
ciudad es bajo,
justamente por la
inseguridad, por
los accidentes
frecuentes a los
gue estan
expuestos por no
contar con vias
exclusivas.

Nota. La abreviacién de los consultados corresponde al afio, orden de consulta e iniciales de sus

nombres y apellidos.

Tabla 10

Matriz de triangulacion de resultados del constructo caracteristicas fisicas de vehiculos, de la sub

categoria accesibilidad

Categoria Sub . Cons- 202301_JBB 202302_LDRA 202303_CJDP
categoria tructo
¢, Qué caracteristicas fisicas de los vehiculos de
micromovilidad cree usted que son las mas
apropiadas?
Que tenga freno Las Son de uso
de seguridad, que caracteristicas manual, pero
_ _ Caracte-  ©€ste en buenas de los también existen
Micro Accesi- risticas condiciones para  vehiculos de algunos
movilidad bilidad . no sufrir micromovilidad propulsados con
Fisicas accidentes o deben ser motor lo cual los
desperfectos pequefios, hace atractivo
durante su livianos y para movilizarse
recorrido. amigables con de manera
el medio individual en la
ambiente ciudad.

Nota. La abreviacién de los consultados corresponde al afio, orden de consulta e iniciales de sus

nombres y apellidos.

Tabla 11

Matriz de triangulacion de resultados de los constructos estrategias y acciones, de la sub categoria

organizacion

202304_MET

202303_CJDP

202305_KGRV

Categoria Sub Cons-
categoria tructo
. Estrategi
Sistema Orga- 9
Vial nizacion .
Acciones

¢Cual es su postura frente a las estrategias de las
autoridades para la mejora del sistema vial del
centro de la ciudad y como describe su gestion por

parte de ellos?
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La MPCH no
cuenta con un
plan de movilidad,
pero si con un
PDM
recientemente
aprobado, la
municipalidad,
incluyendo desde
la gestiéon
anterior, no ha
sido clara en las
estrategias de
mojar para la
movilidad en la
ciudad, tanto en
la aplicacion de
un plan de
mejoras como de
estrategias de
atencion
temporales o0 a
largo plazo. En
segundo lugar, la
gestién actual no
ha demostrado
hasta la fecha la
importancia, ni
con acciones ni
comunicaciones,
la relevancia que
tiene la atencioén
en torno al
sistema de
movilidad. Sino
por el contrario,
por ejemplo,
recientemente se
hizo publico el
proyecto de un
paso a desnivel
como una
intervencién
aislada de toda la
problemética que
Chiclayo presenta
en torno al
transporte
publico,
micromovilidad,
movilidad
peatonal, etc.

En esa linea, un
caso puntual es
gue tampoco se
ha demostrado
ningun tipo de
monitoreo
respecto a las

Es deficiente,
por qué no
generan un
planteamiento
a nivel de
ciudad sino
por sectores,
es decir tratan
el problema de
manera
superficial. No
hay un estudio
riguroso de
vialidad, de
flujos ni una
basqueda para
sectorizar la
tipologia de
transportes.

Disconformidad,
puesto que no se
observan
resultados en el
ordenamiento del
transporte
urbano. No hay
un analisis ni
evaluacion, ni
estudios previos
gue vayan acorde
a las supuestas
soluciones
planteadas.
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ciclovias
temporales
dispuestas en la
gestion anterior y
menos se
demostré una
justificacion veraz
frente al retiro en
esta gestion.

Es deficiente, por
gué no generan
un planteamiento
a nivel de ciudad
sino por sectores.
No hay un estudio
riguroso de
vialidad, de flujos
ni una basqueda
para sectorizar la
tipologia de
transportes.

Nota. La abreviacién de los consultados corresponde al afio, orden de consulta e iniciales de sus
nombres y apellidos.

Tabla 12

Matriz de triangulacion de resultados de los constructos incentivos y participacion de la comunidad,
de la sub categoria organizacion

Sub

Cons-

Categoria . 202304_MET  202303_CJDP 202305_KGRV
categoria tructo
¢ Tiene conocimiento de algun incentivo de la
comunidad para el mejoramiento del sistema vial,
gué comentario tiene sobre la participacion de la
misma?
Existen Solo el de No, porque se ve
organizaciones  emplear mano en el dia a dia el
y clubes de obra local desorden en los
ciclistas que para el pintado vehiculos, que no
apuestanporla vy respetan la
promover mantenimiento  sefializacion, ya
acciones de de sea en cruces
) mojar en cuanto  sefializacion peatonales, zonas
Sistema Orga- Ince.ntllvos. a la movilidad vial en poca rigidas, unidades
. . L. Participaci enlaciudad. EI  escala. motorizadas
Vial nizacion .

on

colectivo Peatén
Cix promueve
actividades en
pro de la
movilidad
cotidiana y
atencion de
espacios
publicos, en
tanto la Mesa
ProBici
conformada por
clubes ciclistas

transitando sobre
las veredas.
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buscan
promover el uso
de la bicicleta
como medio de
transporte en
primera
instancia.

Nota. La abreviacion de los consultados corresponde al afio, orden de consulta e iniciales de sus
nombres y apellidos.

Tabla 13
Matriz de triangulacion de resultados del constructo sensacion del especialista, de la sub categoria

organizacién

Categoria Sub Cons- 202304_MET  202303_CJDP  202305_KGRV
categoria tructo
¢, Qué sensacidn tiene sobre el estado actual del
sistema vial del centro de la ciudad?
Nuestro sistema Deficientes, Me provoca
de movilidad es  justamente molestia como
pésimo, porqué su peatén, porque no
empezando por  materialidad puedo transitar
el transporte no ha sido libremente, pues
publico. Tanto la  prevista para hay carros que se
infraestructura, el tipo de estacionan en
el servicioylas  vehiculo que veredas, otros
unidades de la transita y colocados sobre
transporte no menos para el pase peatonal.
Sistema Orga- B pres_ta_n eI_ cqndjc_iones No hay respeto
Vial nizacion Sensacion  servicio ni _cllmatlcas por Igs
menos la inusuales semaforos,
calidad que la como lluvias, atropello a los
ciudadania las cuales elementos fisicos
merece. En destruyen las como bolardos.

tanto el sistema
vial continGa
desfasado
respecto al
crecimiento
urbano, las
nuevas
dinamicas y
usos urbanos.

vias.

Nota. La abreviacion de los consultados corresponde al afio, orden de consulta e iniciales de sus
nombres y apellidos.

Se determind los ejes y flujos de usuarios de micromovilidad en base a las avenidas
con mayor carga de circulacion y los horarios, en primer lugar, los flujos de
circulacién se dan en mayor proporcion en la Av. Bolognesi, Av. José Balta, Av.
Saenz Pefia y Ca. San José, estas vias principalmente también tienen una carga
fuerte de transporte publico como colectivos, combis y buses. En cuanto a los ejes,

se presencia una linea de circulacion en la Av. José Balta, en su mayoria usuarios
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de micromovilidad en horarios de 8:00am — 12:00pm, 5pm — 7:00pm, en los que

tienen como finalidad llegar a instituciones privadas, comercio especializado y otras

entidades ubicadas en ese eje.

Figura 7

Plano esquematico de flujos y ejes de micromovilidad en el centro urbano

Nota: Esquema de intensidades de flujo, informacion complementaria del constructo flujos y ejes

Figura 8

A

LEYENDA

= Flujo principal de circulacién de usuarios de
micromovilidad, las avenidas José Balta y
Francisco Bolognesi, como las de mayor carga de
transitabilidad.

Flujo secundario de circulaciéon de

w= we we micromovilidad, las avenidas Saenz Pefia y San
José, como las de mediana carga de
transitabilidad.

e 1UjO terciario de circulacién de micromovilidad,
las avenidas Luis Gonzélez y Pedro Ruiz asi
como la calle Vicente de la Vega, como las de
mediana y baja carga de transitabilidad.

Plano procesado, donde registra la carga de
transitabilidad de usuarios de micromovilidad en
el centro de la ciudad de Chiclayo.

0M  50M 100M 300M
ESCALA GRAFICA

Plano esquematico para tipos de usuarios de micromovilidad en el centro urbano
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ambulante e informal, se registra una mayor
concentracién en la Av. Pedro Ruiz, consecuente
de la cercania al mercado modelo y otra en menor
proporcion en la Av. Luis Gonzalez.

@ Micromovilidad utilizada para el comercio

descarga de insumos, en la actividad de
abastecimiento de locales de venta de comida y
comercios locales como bodegas.

@ Micromovilidad de carga, utilizada para carga y

que se dedican a la actividad de reciclaje, no
implica mayor relevancia al sistema vial, por
tratarse de una actividad realizada en horario
nocturno.

@ Micromovilidad de carga, utilizada por usuarios

Plano procesado, donde registra el uso y
ubicacion del uso de otros tipos de
micromovilidad en el centro de la ciudad de

Chiclayo.

I
oM oM 100M 300M
ESCALA GRAFICA

Nota: Esquema fisico de tipologia de usuario, informacién complementaria de los constructos tipos

y cualidades de usuarios.
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Figura 9
Plano esquematico para acciones y estrategias sobre el sistema vial del centro urbano

A

LEYENDA

DDD %O s Registro de estacionamiento de autos de
8 '—j[% transporte privado en zonas rigidas determinadas
D@ transporte privado en zonas rigidas determinadas

por la administracion de la ciudad en la zona
D@ por la administracién de la ciudad en la zona
r ! centro de la ciudad de Chiclayo.

W Registro de  estacionamiento de motos de

centro de la ciudad de Chiclayo.
=

/
r— D =) Plano procesado, donde registra la ubicacion de

r 1 estacionamiento de vehiculos motonzados sobre
zonas rigidas determinadas por la municipalidad.

0M  50M 100M 300M
ESCALA GRAFICA

Notg: Esquema sob_re el accionar de las autoridades, informaciéon complementaria de los constructos
acciones y estrategias.

Ademas de los ya determinados usuarios de micromovilidad, llamese la mayor
proporcién a personas que conducen bicicleta, también se identifico otros tipos de
usuarios y vehiculos, quienes hacen uso del sistema vial del centro de la ciudad de
Chiclayo. Entre ellos podemos describir a personas que utilizan un triciclo de carga
para llevar productos y descargarlos en locales comerciales ubicados en los ejes
de circulacion, también tenemos personas que utilizan vehiculos menores para el
comercio ambulatorio, los cuales también tienen una ocupacion importante en las
vias, las personas con coches de bebés, quienes transitan en muchas veces por
las vias vehiculares y las personas con triciclos que hacen la actividad de reciclaje
de residuos solidos. Todas estas tienen la finalidad de emplear su vehiculo para
otras actividades a las que no son solamente de circulacion o de recreacion.

Por otro lado, una de las mas frecuentes figuras, que se repiten en el sistema vial
del centro de la ciudad, es el estacionamiento de vehiculos en zonas rigidas,
determinadas por las autoridades viales. Este accionar por parte de los usuarios es
de conformidad, pues la autoridad no ejerce su atributo de administracion del
espacio publico, y en reiteradas ocasiones a pesar de imponer las normas
establecidas, estas no son contantes en su aplicacion y se reincide con esta mala
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disposicion, lo que ocasiona en casi la totalidad de los casos, ocupacién de un
espacio que deberia estar determinado para el transito de micromovilidad.
Habiendo detallado todos estos aspectos, se define la accesibilidad de la
micromovilidad en la organizacion del sistema vial como aceptable, pues la mayor
proporcion de vias que conforman el centro de la ciudad tienen un grado de
seguridad y dimensionamiento de la via, como para albergar la circulacion de
vehiculos de micromovilidad.

Para el tercer objetivo especifico, el cual trata comprender el uso de la
micromovilidad y su incidencia en la infraestructura vial y transporte urbano del
centro de la ciudad de Chiclayo, se consideraron también las dos categorias, de las
cuales obtuvimos sus definiciones y se desglosaron sus subcategorias
respectivamente como infraestructura vial y transporte. La combinacion de ambas
subcategorias nos arrojo categorias emergentes como; criterios de disefio para la
infraestructura vial y sefalizacion, asi como en el tema econdmico costos de

movilizacion y beneficios ambientales.

A continuacién, se representa las matrices de triangulaciéon de resultados, los

cudles fueron interpretados para ir desarrollando el objetivo en mencién.

Tabla 14
Matriz de triangulacion de resultados de los constructos ciclovia y estacionamiento, de la sub

categoria Infraestructura Vial

Categoria Sub i Cons- 202301_JBB 202302_LDRA 202303_CJDP
categoria tructo
¢Puede describir los criterios de disefio que se
deberia considerar para una cicloviay para un
estacionamiento de micromovilidad?
Tiene que ser Para la Deberia ser un
de un solo carril, ciclovia un sector intermedio
deben estar en disefio de entre las vias
pistas que sean  doble sentido exclusivas de los
anchas y tengan donde el carril  vehiculos, y los
Ciclovia el espacio permita el peatones,
Micromovil Infraestr correspondiente  transito de una teniendo en
. uctura . , las pistas persona en cuenta el poco
idad . Estaciona . . .
Vial . deben estar en micromovilidad espacio que se
miento buen estado, facilmente y necesita para
gue tenga los estacionar este
barreras de estacionamien tipo de vehiculos,
seguridad. tos en puntos se podria
claves de la implementar en
cuidad como distintos puntos
parques, del centro, zonas
exterior de de
centros estacionamiento,
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comerciales o
instituciones
publicas.

disminuyendo el
uso de vehiculos
dentro del centro.

Para los
estacionamientos,
se recomendara
los denominados
corrales, similares
alos
estacionamientos
vehiculares, pero
abarcan mas
unidades, mas
estructuras
metalicas como
parantes para
poder estacionar
las bicicletas.

Nota. La abreviaciéon de los consultados corresponde al afio, orden de consulta e iniciales de sus

nombres y apellidos.

Tabla 15

Matriz de triangulacion de resultados de los constructos mobiliario y tipologia de sefalizacion, de la

sub categoria Infraestructura Vial

Sub Cons-

Categoria ] 202301_JBB 202302_LDRA 202303_CJDP
categoria tructo
¢, Cuél seria el mobiliario urbano necesario y
apropiado, asi como los tipos y tamafios de
sefiales utilizadas para el transito de
micromovilidad, cuales recomendaria?
Las bicicletasy  Las sefiales Para los
las bicicletas deben ser estacionamientos,
Mobiliario eléctricas, clarasydeun serecomendara
_ _Infraestr sefiales tamafio los denominados
Micromovil uctura Tipo preventivas, promedio para corrales, similares
idad . P y~ informativas, su buena alos
Vial Ta[nano de reglamentarias.  visibilidad estacionamientos
sefiales como via en vehiculares, pero
un solo abarcan mas

sentido, doble
sentido, cruce
peatonal,
intersecciones,
entre otras.

unidades, mas
estructuras
metalicas como
parantes para
poder estacionar
las bicicletas.

Nota. La abreviacion de los consultados corresponde al afio, orden de consulta e iniciales de sus

nombres y apellidos.
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Tabla 16

Matriz de triangulacion de resultados del constructo barreras fisica, de la sub categoria

Infraestructura Vial

202301_JBB

202302_LDRA

202303_CJDP

Categoria Sub Cons-
categoria tructo
. .. Infraestr
Micromovil Barreras
. uctura .
idad . Fisicas
Vial

¢,Cual es su opinion sobre las barreras fisicas
usadas para la sefializacién del transito de

micromovilidad?

Me parece que
ayuda a
respetar el
transito seguro
dela
micromovilidad.

Las barreras
fisicas deben
ser de un
material
resistente que
pueda
proteger a las
personas que
se movilizan
en
micromovilidad
ya que una
barrera de
plastico
facilmente es
destruida por
automaoviles.

Necesarias para
poder ordenar
ese tipo de
vehiculos, aunque
existen otras
opciones, pero
por seguridad anti
robos es lo més
viable por el
momento.

Nota. La abreviacién de los consultados corresponde al afio, orden de consulta e iniciales de sus

nombres y apellidos.

Tabla 17
Matriz de triangulacion de resultados de los constructos viajes y ahorro, de la sub categoria
transporte
Categoria Sub Cons- 202304_MET  202303_CJDP  202305_KGRV
categoria tructo
¢Podria describir los costos de viaje y los gastos
gue involucra movilizarse en el sistema vial del
centro de la ciudad, asi como el ahorro que
involucra usar micromovilidad?
Dependiendo Por lo general  Relativamente
del lugar de los taxis se econdémico en los
partiday el tipo  encuentran vehiculos
Sistema Transpor  Viajes de movilidad por encimade  colectivos con un
Vial te Ahorro gue se utilice los 6 soles, las  costo de 2.50
(taxi (T), combi combis cobran  soles los taxis de
©o desde los 2 acuerdo a
colectivo(E) soles en distancias en el

podria variar. A
continuacion,
doy un ejemplo
personal

adelante y los
colectivos de
manera
similar, las

mismo centro un
minimo de 6 soles
y hacia fuera del
centro un minimo
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tomando en
cuenta que mi
lugar de
residencia es
carretera a
Pimentel. Si me
movilizoen T el
costo va desde
10 a 15 soles de
ida, en C o E de
2 a5 deida. Por
el contrario, si
me movilizo en
bicicleta el costo
puede ser nulo
o hasta 1 sol si
guarda la bici en
un
estacionamiento
. El ahorro en
dinero puede
variar, del 100%
gue pueda
gastar en
vehiculo, en bici
podria gastar
max. hasta el
10%. En cuanto
al tiempo de
traslado, ir en
bicicleta me
toma casi el
mismo tiempo
queirenT,Co
E o incluso a
veces un tiempo
menor (horas
punta).

condiciones de
los vehiculos
de circulacién
publicos
implican a su
vez una
inseguridad,
por lo que
andar en micro
movilidad
seria una
alternativa
interesante, el
gran problema
es la falta de
condiciones a
nivel vial para
su circulacion.

de 8 soles en
adelante segun
sea la distancia.
Al usar micro
movilidad claro
gue influye en un
ahorro econémico
ya que al dia se
podria tener un
promedio de
ahorro de 10 a 20
soles.

Nota. La abreviacién de los consultados corresponde al afio, orden de consulta e iniciales de sus

nombres y apellidos.

Tabla 18
Matriz de triangulacion de

transporte

resultados del constructo huella de carbono, de la sub categoria

Sub

Cons-

Categoria ) 202304_MET  202303_CJDP 202305_KGRV
categoria tructo

¢ Qué comentario tiene sobre el aporte el uso de la
micromovilidad a la huella de carbono en el
sistema vial de la ciudad?
Claramente estd  Definitivament  Si tendria un

Sistema Transpor Huellade  demostradoque eelusodela  impacto

Vial te Carbono andar en micro significativo para
cualquier movilidad la reduccién de la
vehiculo de implicaria una  huella que seria
micromovilidad reduccion bajo las
aporta a importante en  autoridades
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disminuir la la dando soluciones
huella de contaminacién al cambio de
carbono, siméas de la ciudad, vehiculos de
personas por lo que es transporte publico
migraran a este  positiva y taxis privados
medio, es totalmente.

probable que las

enfermedades

respiratorias y la
contaminacion
de la ciudad
disminuiria.

Nota. La abreviacién de los consultados corresponde al afio, orden de consulta e iniciales de sus

nombres y apellidos.

Tabla 19
Matriz de triangulacién de resultados del constructo beneficios ambientales, de la sub categoria
transporte
Categoria Sub 202304_MET  202303_CJDP  202305_KGRV
categoria
¢Puede comentar cudles serian los beneficios
ambientales del uso de la micromovilidad en el
sistema vial del centro de la ciudad?
Su usoy Dentro de mi El principal
promocion percepcion, beneficio seria
aportaria a implica una ambiental en la
descongestionar disminucién en reduccién del
el traficoy la dioxido de
disminuir los contaminacion  carbono. Al
viajes en , una ciudad sistema vial seria
vehiculos mas amigable  menos ocupacién
privado o para el en las vias.
individuales ciudadano en Menos accidentes
Beneficios (motos, etc.); bicicleta o hacia los
Sistema Transpor Ambiental reduciria la scooter, a su peatones.
Vial te es contaminacion vez una
sonora y manera
ambiental, saludable de
combatiria transportarse,
enfermedades asi mismo si
respiratorias o se integran a
de obesidad; las redes
promoveria la viales una
inclusién de ciclovia,
guienes no permitiria una
pueden acceder transicion
a una movilidad intermedia
de mayor costo; entre el peatén
etc. y el vehiculo.

Nota. La abreviacién de los consultados corresponde al afio, orden de consulta e iniciales de sus

nombres y apellidos.
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Figura 10

Plano esquemético para ubicacion de sefializacion para el transito de micromovilidad

A

(

7>

LEYENDA

Registro de sefializacion informativa sobre la
prohibicién para el trénsito de micromovilidad,
especificamente en el pasaje peatonal respecto a
la Ca. Elias Aguirre, desde el tramo que inicia en
Av. Luis Gonzales hasta la Ca. Colén

Registro de sefializacion informativa para el
transito de micromovilidad, como ciclovia, pase de
personas discapacitas, ubicacién de rampas. La
mayoria instaladas en la Av. José Balta, Av.
Francisco Bolognesi y Av. Sdenz Pefia.

Plano procesado, donde registra la ubicacion y

ia de falizacion  informativa  y
preventiva, para el trénsito de micromovilidad en
el centro de la ciudad de Chiclayo.

I I
—
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Nota: Esquema sobre la condicidn actual con respecto a la sefializacion para el transito de la

micromovilidad.

Figura 11

Plano esquematico para ubicacion de mobiliario urbano para micromovilidad

s

1

A

LEYENDA

@ Mobiliario urbano instalado por la municipalidad

provincial para estacionamiento de
micromovilidad. Estos se encuentran en su
mayoria en la Av. José Balta

seguridad de micromovilidad, Ubicados en su
mayoria en la Av. José Balta, Ca. San José y Av.
Bolognesi

@ Estacionamientos adaptados en los postes para

Plano procesado, donde registra e uso y
ubicacion del uso de ofros tipos de
micromovilidad en el centro de la ciudad de
Chiclayo.

oM 50M 100M 300M
ESCALA GRAFICA

Nota: Esquema sobre la condicion actual con respecto a la ubicacion de mobiliario urbano.
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Figura 12
Plano esquemético que refleja el beneficio ambiental de la huella de carbono

7\

LEYENDA
DDD s Recorrido mas beneficiado por el uso de la

micromovilidad, en aspectos ambientales,
reduccion de la emisién de diéxido de carbono y
contaminacion sonora, pues pese a la poca

presencia de arborizacién, ésta puede

equilibrarse con el uso continuo de vehiculos con
caracteristicas de aporte ambiental.

== | # )

; Plano procesado, donde registra la ruta mas

beneficiada ambientalmente.
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Nota: Esquema sobre el beneficio ambiental sobre el sistema vial del centro de la ciudad.

Se detect6 que las sefiales para la circulacion de micromovilidad, se encuentran
estratégicamente ubicadas, justo en los ejes de movimiento de las mismas, consta
de tamafios aproximados de 0.50m x 0.70m, a una altura de 2.10m, la mayoria de
estas orientadas a identificar el paso de micromovilidad, prohibicion de circulacion,
estacionamiento, entre otras.

Se observo que la intencidén de ubicar el vehiculo en la zona externa a donde el
usuario llega para hacer alguna otra actividad, es la mas conveniente, pero de
alguna manera la constante es ubicar en los postes de alumbrado publico, pues
estos son los mas accesibles para suplir la funcion de mobiliario urbano, en tal
sentido algunos de los mobiliarios disefiados para cumplir esta funcidon quedan
alejados y por ende no cumplen el propésito, una figura reiterativa en el centro es
el estacionamiento de estos vehiculos en la vereda, trayendo consigo muchas otras
complicaciones para el correcto flujo peatonal, y en otras ocasiones imposibilitando
el libre transito de vehiculos motorizados en las vias vehiculares, pues por la
cercania y estatica de los vehiculos menores, pueden causar algun dafio a los

elementos fragiles que componen los vehiculos motorizados.
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V. CONCLUSIONES

En respuesta al objetivo general del estudio sobre “Determinar como la
micromovilidad impacta en el sistema vial del centro de la ciudad de Chiclayo”,
corresponde afirmar la hipétesis general de la investigacion: la micromovilidad
Impacta significativamente en el sistema vial del centro de la ciudad de Chiclayo,
pues el uso de estos vehiculos menores no se encuentran contemplados en los
planes de circulacion tanto de vehiculos motorizados como en las lineas de
transporte publico, para ello las avenidas con mayor impacto serian las Av.
Francisco Bolognesi y La Av., Saenz Pefia, por contener dentro de sus vias el
transito de transporte publico el cual es un inminente peligro para la seguridad
del transito adecuado de vehiculos menores.

Respecto al primer objetivo especifico, sobre indagar el efecto de la seguridad
vial para el uso de la micromovilidad en el sistema vial del centro de la ciudad de
Chiclayo, se concluye que la falta de seguridad por parte de los conductores de
vehiculos mayores motorizados, causa un efecto directamente en los usuarios
de micromovilidad, pues los motivos comunes de accidentes estan determinados
por la falta de respeto a las sefiales de transito, la carencia de uso de equipos
de seguridad y la excesiva velocidad de los vehiculos de transporte publico,
especificamente las denominadas combis.

En cuanto al segundo objetivo el cual trata de describir la accesibilidad de la
micromovilidad en la organizacion del sistema vial, se concluye que en la
mayoria de las vias observadas y consultadas, el uso de vehiculos menores si
es accesible, pero esta ligada a otros factores como el posicionamiento de
vehiculos motorizados en las vias con mayor flujo de micromovilidad como es la
Av. José Balta y la Av. San Jose.

En referencia al dltimo objetivo, comprender el uso de la micromovilidad y su
incidencia en la infraestructura vial y transporte urbano, se puede decir que el
tema pasa por el campo administrativo del sistema vial, pues la infraestructura
existente si puede contener el transito de vehiculos menores, pero mientras no
se regule y concientice el transporte publico, seguira causando inconveniente

para el transito adecuado de las mismas.
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VI.

RECOMENDACIONES

Se recomienda al Ministerio de Transportes y comunicaciones, que a través de
sus programas de concientizacion, intensifiquen sobre el uso de equipos de
seguridad y respeto por el transito de micromovilidad en vias con mayor flujo
de transporte publico. De esta manera se pretende disminuir la racha de
accidentes registrados en las avenidas por parte de las combis.

Se recomienda a la Municipalidad de Chiclayo, a poner en tema de interés el
uso de la micromovilidad en el centro de la ciudad, incentivando a la comunidad
a mantener ese principio de pertenencia por su sistema de circulacién, el
respeto por los vehiculos menores y su importancia en los aportes ambientales
que éstos generan a un centro pequefio y accesible para la mayoria de esta
denominacion de vehiculos.

Se recomienda al area de fiscalizacion, a mantener de manera enféatica el
respeto por las zonas rigidas, aligerando asi la ocupacién de las vias y abriendo
mas posibilidades de transito para micromovilidad.

Se recomienda a los colectivos de uso y promocién de la bicicleta a seguir
incentivando el uso de los vehiculos menores, inculcando asi una cultura mas
ambiental, desde los mas pequenfios, pues el sistema del centro de la ciudad lo
permite, para la mayoria de las situaciones.

Se recomienda al publico en general a tomar atencion al transito de vehiculos
menores y sensibilizarse con aquellas personas que no usan equipos de
seguridad, debe haber en la sociedad una sensacion de proteccién por la
integridad del otro, llAmese alertar cuando un usuario de micromovilidad esta
en inminente peligro de un accidente comun, reconsiderar el hecho y no

mantenerlo en discrecion.
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ANEXO 1

Matriz de Categorizacion Aprioristica

LINEA DE PROBLEMA DE . ] ] ] TECNICA E
INVESTIGACION INVESTIGACION OBJETIVOS HIPOTESIS CATEGORIAS SUBCATEGORIAS METODOLOGIA INSTRUMENTOS
Hipotesis General
Problema General .
Objetivo General HG. La
PQ. ¢;De gge mgnera la OG. Determinar c6mo la mlcromOV|I|dad
micromovilidad impacta . . . impacta
. . micromovilidad impacta P
en el sistema vial del ) significativamente en
. en el centro de la ciudad . )
centro de la ciudad de de Chiclavo el sistema vial del
Chiclayo? y centro de la ciudad de
Chiclayo Tipo:
Aplicada Técnica:
Objetivos especificos Hipotesis Categoria 1: Entrevista
Problemas Especificos Especificas Enfoque: Categoria 1-2
_ OEL. Indagar el efecto HEL. La seguridad vial  Micromovilidad ~ Seguridad Vial Cualitativo
PEL ¢Qué efectotienela  de la seguridad vial para  tiene un efecto Accesibilidad Observacién Directa
seguridad vial para el uso el uso de la considerable para el Infraestructura Vial ~ Disefio: Categoria 1-2

de la micromovilidad en
el centro urbano de la

Urbanismo ciudad de Chiclayo?

Sostenible

PE2. ;Como es la
accesibilidad de la
micromovilidad en la
organizacion del sistema
vial del centro de la
ciudad?

PE3. ¢ Por qué el uso de
la micromovilidad incide
en la infraestructura vial y
en el transporte urbano
del centro de la ciudad de
Chiclayo?

micromovilidad en el
sistema vial del centro
urbano de la ciudad de
Chiclayo.

OE2. Describir la
accesibilidad de la
micromovilidad en la
organizacion del sistema
vial del centro de la
ciudad Chiclayo.

OE3. Comprender el uso
de la micromovilidad y su
incidencia en la
infraestructura vial y
transporte urbano del
centro de la ciudad de
Chiclayo.

uso de la
micromovilidad en el
centro de la ciudad de

Chiclayo.
Categoria 2:
HE2. La
micromovilidad es Sistema Vial Centro Urbano

accesible en la
organizacion del
sistema vial del centro
de la ciudad de
Chiclayo.

Organizacion
Transporte

HE3. El uso de la
micromovilidad incide
en la infraestructura
vial y el transporte
urbano del centro de
la ciudad de Chiclayo.

Fenomenolégico

Escenario de
Estudio:

Centro Urbano de
la Ciudad de
Chiclayo

Participantes:
Especialistas en el
fomento de la
micromovilidad
Usuarios de
micromovilidad

Instrumentos:
Cuestionario abierto
Categoria 1-2

Ficha de Observacién
Categoria 1-2

Nota: Elaboracion Propia



ANEXO 2

Matriz de operacionalizacidén de categorias

CATEGORIAS DE ESTUDIO

SUBCATEGORIAS DE ESTUDIO

SUB-CATEGORIAS EMERGENTES

CONSTRUCTOS

Micromovilidad

Seguridad Vial

Normatividad

01.Uso de la Via

02. Precauciones

03. Velocidad

Prevenciéon de Accidentes

04. Derecho de Paso

05. Equipos de Seguridad

06. Peligros Comunes

Accesibilidad Usuario 07.Tipos
08. Cualidades
Vehiculo 09. Flujos y Ejes
10. Caracteristicas fisicas
Infraestructura Vial Criterios de disefio 11. Ciclovia
12. Estacionamiento
13. Mobiliario
Sefializacion 14.Tipo y Tamafio de sefiales
15. Barreras Fisicas
Sistema Vial Organizacion Edil 16. Estrategias
17. Acciones
Comunitario 18. Incentivos
19. Participacion
20. Sensacion
Centro Urbano Espacial 21.Uso del Espacio Publico
22.Punto de Partida y Llegada
Recorrido 23. Desplazamientos
24. Motivos Comunes
Transporte Costos 25. Viajes
26. Ahorro
Medio Ambiente 27.Huella de Carbono

28. Beneficios Ambientales

Nota: Elaboracion Propia



ANEXO 3
Cuadro de triple entrada para elaboracion de instrumentos para la Categoria 1

Reglamento
Nacional de
- Transito
Especialistas . .
Fuente Usuarios Guia de _ Procesamiento o Sub
implementacion  dela 9¢ Categoriade  Base Teérica
de transporte no  |nformacion Estudio Estudio
motorizado
Instrumento Cuestionario  Fichade
N°  Constructos Abierto Observacion
1 ¢Cree usted que el uso de la via genera seguridad para X X X
el transito de micromovilidad? ¢ Porqué?
2 ¢ Qué precauciones toma usted al momento de utilizar X X X
su micromovilidad y cudl deberia ser la velocidad Seguridad Vial, entendido como la
adecuada? prevencién de eventos y efectos
3 ¢,Cémo describiria usted el derecho de paso para X X X Micromovilidad Seguridad Vial Eg:nicg ddeir':;er:isg (ljiss\ﬂas' ast
vehiculos de micromovilidad? epidemiologia. (Cabrera et. al,
4 ¢ Cudles son los peligros comunes que considera usted X X X 2019)
al momento de utilizar la micromovilidad y qué equipos
de seguridad recomendaria?
5 ¢ Cudles son los tipos y cualidades de usuarios que X X X Accesibilidad, conjunto de
usan la micromovilidad frecuentemente y cuales son los caracterlisti_cas thle haceg posible
: H f ;2 ; ue cualquier entorno urbano,
;I:J?; éiﬁjdeasdddeecgilij(ila;;/cc))g de los mismos en el centro Micromovilidad Accesibilidad ggrvicio,iistema de gestion se
) ) ejecute o sea apto para el universo
6 ¢ Qué caracteristicas fisicas de los vehiculos de X X X de personas posibles en
micromovilidad cree usted que son las mas apropiadas? condiciones de confort, seguridad
e igualdad. (Alonso et. al, 2002)
7 ¢Puede describir los criterios de disefio que se deberia X X X
considerar para una ciclovia y para un estacionamiento Infraestructura Vial, constituye la
de micromovilidad? via y todos los componentes como
8  ¢Conoce usted el mobiliario urbano necesario y x x X elementos de sefializacion que
apropiado, asi como los tipos y tamafios de sefiales Micromovilidad Infraestructura EZEELT::;acZ:ir:ztsu;iiiIas
utilizadas para el transito de micromovilidad, cuales Vial sistema vial. (Reglamento
recomendaria? Nacional de Gestion de
9 ¢, Cual es su opinién sobre las barreras fisicas usadas X X X Infraestructura vial, 2023)

para la sefializacion del transito de micromovilidad?

Nota: Elaboracion Propia



ANEXO 3
Cuadro de triple entrada para elaboracion de instrumentos para la Categoria 2

Reglamento
Nacional de
- Transito
Especialistas . .
Fuente U : Guiade Procesamiento ) Sub
suarios imol L. Categoria de p -
implementacion dela Estudio Categoriade  Base Tedrica
de transporte N0 |nformacién Estudio
motorizado
Instrumento Cuestionario  Fichade
N°  Constructos Abierto Observacion
10 ¢ Cual es su postura frente a las estrategias de las X X X Organizacion, Capacidad que
autoridades para la mejora del sistema vial del centro de pem)lte realizar enormes tareas a
la ciudad y c6mo describe su gestion por parte de ellos? través del esfuerzo individual y
11 Ti imiento de alatn i tivo de | X X X colectivo. De esta manera, las
¢ liene conocimiento de algun incentivo de la Sistema Vial Organizacién relaciones internas de un grupo

12

comunidad para el mejoramiento del sistema vial, qué
comentario tiene sobre la participacion de la misma?
¢ Qué sensacion tiene sobre el estado actual del
sistema vial del centro de la ciudad?

organizado se vuelven
interdependientes y forman una
red de aspiraciones y energias
dirigidas a cumplir un objetivo.
(Bolos, 2003)

13

14

15

¢, Cudl es su opinién sobre el uso del espacio publico y
la relacion con el sistema vial del centro de la ciudad?
¢ Podria describir los principales desplazamientos de
vehiculos y algunos puntos de partida y llegada en el
centro de la ciudad?

¢, Cuales cree usted que son los principales motivos
para la circulacién de vehiculos en el sistema vial del
centro de la ciudad?

Centro Urbano, es el lugar
geografico y con un contenido
social especifico. Se asocia a las
funciones de integracion de
elementos del conjunto de la
ciudad y la coordinacién de
actividades y la funcion simbolica
de la misma. (Galvan,2010)

16

17

18

¢ Podria describir los costos de viaje y los gastos que
involucra movilizarse en el sistema vial del centro de la
ciudad, asi como el ahorro que involucra usar
micromovilidad?

¢, Qué comentario tiene sobre el aporte el uso de la
micromovilidad a la huella de carbono en el sistema vial
de la ciudad?

¢ Puede comentar cuéles serian los beneficios
ambientales del uso de la micromovilidad en el sistema
vial del centro de la ciudad?

Transporte, en general, el
transporte es entendido como el
componente

material de la movilidad, ligado a
los medios técnicos de
desplazamiento. Y la

movilidad como algo que se
expresa en el transporte
(Gutiérrez, 2009)

Nota: Elaboracion Propia



VALIDACION DE INSTRUMENTOS POR JUICIO DE EXPERTOS



JUEZ 01



Validacion de contenido de la Guia de entrevista sobre
Micromovilidad y Sistema Vial

Respetado juez Cristhian Renzho Elsayed Rodriguez Mendoza, me es muy grato
comunicarme con usted para expresarle mis saludos y asi mismo, hacer de su
conocimiento que, siendo estudiante del programa de maestria con menciéon en
arquitectura de la Universidad César Vallejo, en la sede Trujillo, promociéon 2022-I,
requiero validar los instrumentos con los cuales se recogera la informacién necesaria
para poder desarrollar nuestra investigacion.

La evaluacion del instrumento es de gran relevancia para lograr que sea valido y que
los resultados obtenidos a partir de éste sean utilizados eficientemente; aportando valor
a la investigacion. Agradecemos su valiosa colaboracién. Por lo que se pide tenga a
bien evaluar el instrumento.

El titulo de mi estudio es: Micromovilidad y su impacto en el sistema vial del centro
de la ciudad de Chiclayo, 2023; y siendo imprescindible contar con la aprobacion del
criterio de jueces especializados para poder aplicar los instrumentos en mencion, he
considerado conveniente recurrir a usted.

El expediente de validacion, que se le hace llegar contiene:
- Carta de presentacion.

- Definiciones conceptuales de las variables y dimensiones.
- Matriz de categorizacion de las variables.

- Certificado de validez de contenido de los instrumentos.

Expresandole mis sentimientos de respeto y consideracion me despido de usted, no sin
antes agradecerle por la atencién que dispense a la presente.
Atentamente.

Wilson Amago Varas Vasquez
DNI 73201589



1. Datos Generales del Juez

Nombre del instrumento

Guia de cuestionario abierto sobre Micromovilidad y Sistema Vial

Nombres y Apellidos del
Experto

Cristhian Renzho Elsayed Rodriguez Mendoza

Titulo

Académico

Grado

Ing. Estadistico Acadéiics

Maestro en ciencias

Area de formaciéon Académica

Ciencias

Areas de Experiencia
Profesional

Salud y educacion

Tiempo de Experiencia
Profesional en el area

12 afos

Institucion donde labora

Universidad Cesar Vallejo

Direccion Domiciliaria

Av. Mansiche 1858

FIRMA

CORREO Ingcristhianrodriguez@gamail.com
DNI 42575861

CELULAR 943230445

LUGAR Trujillo

FECHA 25/06/2023

Nombre del instrumento

Guia de ficha de observacién sobre Micromovilidad y Sistema Vial

Nombres y Apellidos del
Experto

Cristhian Renzho Elsayed Rodriguez Mendoza

Titulo

Académico

Grado

Ing. Estadistico Académico

Maestro en ciencias

Area de formacion Académica

Ciencias

Areas de Experiencia
Profesional

Salud y educacion

Tiempo de Experiencia
Profesional en el area

12 afios

Instituciéon donde labora

Universidad Cesar Vallejo

Direccion Domiciliaria

Av. Mansiche 1858

FIRMA

CORREO Ingcristhianrodriguez@gmail.com
DNI 42575861

CELULAR 943230445

LUGAR Trujillo

FECHA 25/06/2023




2. Propdésito de la evaluacién

Validar el contenido del instrumento, por juicio de expertos para posterior
aplicacion a los involucrados.

3. Datos de la escala

Cuestionario Abierto

Nombre de la Prueba: | Ficha de Observacion

Autor: Wilson Amado Varas Vasquez

Procedencia: Chiclayo - Lambayeque

o iy Universidad César Vallejo
Administracion:

Tiempo de aplicacion: | 2semanas

Ambito de aplicacion: Centro Urbano de la ciudad de Chiclayo 2023.

Explicar Como esta compuesta la escala (dimensiones,
Significacion: areas, items por area, explicacion breve de cual es el
objetivo de medicion)

4. Soporte Técnico

AREA CATEGORIAS DEFINICION

hace referencia a la modalidad
de transporte individual que
busca solucionar las actuales
problematicas de congestion y
contaminacion en el transito de
vehiculos motorizados a
Micromovilidad mediana y gran escala, este tipo
de transporte diversifica

Micl:;‘:‘gsill;a 4 vehiculos muy ligeros como:

y su impacto en bicicletas, patinetes mecanicos,

el sistema vial patinetes eléctricos, triciclos.
(Feliz, 2021)

se trata de todos los elementos
infraestructurales que moldean
Sistema Vial la forma y en consecuencia el
transporte urbano para una
localidad. (Bonilla, 2020)




5. Presentacion de instrucciones para el juez:

A continuacioén, a usted le presento el cuestionario abierto de micromovilidad y
espacio publico elaborado por Wilson A. Varas Vasquez en el afo 2023. De
acuerdo con los siguientes indicadores califique cada uno de los items segun
corresponda.

Categoria Calificacion Indicador
CLARIDAD Si El item se comprende faciimente.
El item se
comprende facilmente, es
decir, su sintactica y NO El item no se comprende faciimente.

semantica son adecuadas.

COHERENCIA Sl El item tiene relacion légica con la dimensién.
El item tiene relacion l6gica

con la dimension o NO El item no tiene relacion légica con la
indicador que esta dimensién.

midiendo.

RELEVANCIA | El item es muy relevante y debe ser incluido.

El item es esencial o
importante, es decir debe

ser incluido. NO El item no es relevante y no debe ser incluido.




Certificado de Validez para guia de cuestionario abierto sobre micromovilidad

*Criterios para evaluacién de instrumentos de recoleccién de datos
-Claridad: El item se comprende facilmente, es decir su sintactica y seméantica son adecuadas.

-Coherencia: El item tiene relacion logica con la dimension o indicador que esta midiendo.

-Relevancia: El item es esencial o importante, es decir debe ser incluido.

**Leyenda:

SI = Bueno (se acepta el item)

NO = Deficiente (se rechaza el item)

CATEGORIA 1: MICROMOVILIDAD

SUBCATEGORIA 1: SEGURIDAD VIAL

*Criterios de validacion de contenido

Observ
g < aciones
9 = g ylo
Constructos iTEMS a u < recome
x % ] ndacion
3 o} i es
o o (4
Sl NO Sl NO Sl NO
Uso de la via 1. ¢Cree usted que el uso de la via X X X
genera seguridad para el transito de
micromovilidad?
Precauciones 2. ¢Qué precauciones toma usted al X X X
momento de utilizar su micromovilidad
Velocidad y cual deberia ser la velocidad
adecuada?
Derecho de 3. ¢ Como describiria usted el derechode | X X X
paso paso para vehiculos de
micromovilidad?
Equipos de 4. ;Cudles son los peligros comunes que | X X X
Seguridad considera usted al momento de utilizar
la micromovilidad y qué equipos de
Peligros seguridad recomendaria?
Comunes
SUBCATEGORIA 2: ACCESIBILIDAD
Tipos 5. ¢Cuales son los tipos y cualidades de X X X
usuarios que segun usted usan la
Cualidades micromovilidad frecuentemente y
cuales son los posibles flujos y ejes de
Flujos y ejes circulacion de los mismos en el centro
de la Ciudad de Chiclayo?
Caracteristicas 6. ;Qué caracteristicas fisicas de los X X X
Fisicas vehiculos de micromovilidad cree
usted que son las mas apropiadas?
SUBCATEGORIA 3: INFRAESTRUCTURA VIAL
Ciclovia 7. ¢Puede describir los criterios de X X X
disefio que se deberia considerar para
Estacionamient una ciclovia y para un estacionamiento
o de micromovilidad?
Mobiliario 8. ;Conoce usted el mobiliario urbano X X X
necesario y apropiado, asi como los
Tipo y Tamaiho tipos y tamarios de sefiales utilizadas
de senales para el transito de micromovilidad,
cuales recomendaria?
Barreras 9. ;Cual es su opinion sobre las barreras | X X X
Fisicas fisicas usadas para la sefializacion del
transito de micromovilidad, son
necesarias?




Certificado de Validez para guia de cuestionario abierto sobre sistema vial

on de instru de r

ion de datos

*Criterios para e

-Claridad: El item se comprende facilmente, es decir su sintactica y semantica son adecuadas.

-Coherencia: El item tiene relacion légica con la dimension o indicador que esta midiendo.

-Relevancia: El item es esencial o importante, es decir debe ser incluido.

**Leyenda:

S| =Bueno (se acepta el item)
NO = Deficiente (se rechaza el item)

CATEGORIA 2: SISTEMA VIAL

SUBCATEGORIA 1: ORGANIZACION

Criterios de validacion de contenido

g < Observaci
. 2 > o ones y/o
Constructos ITEMS a o < recomend
= W G aciones
S o m
(] (&) 14
Sl NO Sl NO Sl NO
Estrategias 10. ¢ Cual es su postura frente a las X X X
estrategias de las autoridades para la
Acciones mejora del sistema vial del centro de
la ciudad y como describe su gestion
por parte de ellos?
Incentivos 11. ¢ Tiene conocimiento de algun X X X
incentivo de la comunidad para el
Participacion mejoramiento del sistema vial, qué
comentario tiene sobre la
participacion de la misma?
Sensacion 12. ¢ Qué sensacion tiene sobre el estado | X X X
actual del sistema vial del centro de la
ciudad?
SUBCATEGORIA 2: CENTRO URBANO
Uso del 13. ¢, Cual es su opinion sobre el uso del X X X
Espacio espacio publico y la relacién con el
Publico sistema vial del centro de la ciudad?
Punto de 14. ;Podria describir los principales X X X
Partida y desplazamientos de vehiculos y
Llegada algunos puntos de partida y llegada
en el centro de la ciudad?
Desplazamient
os
Motivos 15. ¢ Cudles cree usted que son los X X X
Comunes principales motivos para la circulacion
de vehiculos en el sistema vial del
centro de la ciudad?
SUBCATEGORIA 3: TRANSPORTE
Viajes 16. ¢ Podria describir los costos de viaje y X X X
los gastos que involucra movilizarse en
Ahorro el sistema vial del centro de la ciudad,
asi como el ahorro que involucra usar
micromovilidad?
Huella de 17. ¢ Qué comentario tiene sobre el aporte X X X
Carbono el uso de la micromovilidad a la huella
de carbono en el sistema vial de la
ciudad?
Beneficios 18. ¢ Puede comentar cudles serian los X X X
Ambientales beneficios ambientales del uso de la
micromovilidad en el sistema vial del
centro de la ciudad?




Certificado de Validez para guia de Ficha de Observacién

Instr i ra luacion de instr der de datos

*Validacion: Tiene una relacion con los principios fundamentales de la investigacion, desde el planteamiento hasta la finalidad del estudio
Leyenda:

Relacién con la hipétesis = Sl (se acepta el item) NO (se rechaza el item)

Relacién con el problema = Sl (se acepta el item) NO (se rechaza el item)

Relacién con los objetivos = S/ (se acepta el item) NO (se rechaza el item)

Relacion con las categorias= Sl (se acepta el item) NO (se rechaza el item)

**Valoracion: Se le da un valor al instrumento, con el cual es propicio verificar la calidad del instrumento
Leyenda:

Regular= El instrumento es basico, pero cumple con los requerimientos establecidos.

Bueno= El instrumento es abierto y cumple con los requerimientos establecidos.

Aceptable= El instrumento es especifico y cumple con los requerimientos establecidos.

Excelente= El instrumento es muy especifico y compacto, asimismo cumple con los requerimientos establecidos.

CATEGORIA Micromovilidad
SUBCATEGORIA Seguridad Vial
SUBCATEGORIA EMERGENTE Prevencién de Accidentes
Uso de la Via
Precauciones
Derecho de paso
CONSTRUCTOS Velocidad
Equipos de Seguridad
Peligros Comunes
Lugar | Calles | Fecha | | Hora
DIAGRAMA DESCRIPCION
FOTO

. - Relacion con Relacién con Relacion con Relacion con
I:‘IHS\'II:;([:JAIV(I:IQ?\J!I\!OD EL la Hipotesis el Problema los Objetivos las Categorias

NO NO NO NO
*»*\/ALORACION DEL Regular Bueno Aceptable Excelente
INSTRUMENTO

Observaciones y/o recomendaciones:




JUEZ 02



Validacion de contenido de la Guia de entrevista sobre
Micromovilidad y Sistema Vial

Respetado juez Martha Elizabeth Sanchez Santa Cruz me es muy grato comunicarme
con usted para expresarle mis saludos y asi mismo, hacer de su conocimiento que,
siendo estudiante del programa de maestria con mencion en arquitectura de la
Universidad César Vallejo, en la sede Trujillo, promocién 2022-1, requiero validar los
instrumentos con los cuales se recogera la informacion necesaria para poder desarrollar
nuestra investigacion.

La evaluacion del instrumento es de gran relevancia para lograr que sea valido y que
los resultados obtenidos a partir de éste sean utilizados eficientemente; aportando valor
a la investigacion. Agradecemos su valiosa colaboracion. Por lo que se pide tenga a
bien evaluar el instrumento.

El titulo de mi estudio es: Micromovilidad y su impacto en el sistema vial del centro
de la ciudad de Chiclayo, 2023; y siendo imprescindible contar con la aprobacion del
criterio de jueces especializados para poder aplicar los instrumentos en mencion, he
considerado conveniente recurrir a usted.

El expediente de validacion, que se le hace llegar contiene:
- Carta de presentacion.

- Definiciones conceptuales de las variables y dimensiones.
- Matriz de categorizacion de las variables.

- Certificado de validez de contenido de los instrumentos.

Expresandole mis sentimientos de respeto y consideracién me despido de usted, no sin
antes agradecerle por la atencién que dispense a la presente.
Atentamente.

Wilson Amago Varas Vasquez
DNI 73201589



1. Datos Generales del Juez

Nombre del instrumento

Guia de cuestionario abierto sobre Micromovilidad y Sistema Vial

Nombres y Apellidos del
Experto

Martha Elizabeth Sanchez Santa Cruz

Titulo

Académico

Grado

e Académico

Magister en arquitectura

Area de formacion Académica

Educacion Superior

Areas de Experiencia
Profesional

Disefio Arquitecténico, Urbanismo

Tiempo de Experiencia
Profesional en el area

05 afios

Institucion donde labora

Universidad Sefior De Sipan, Universidad Tecnoldgica del Peru

Direccion Domiciliaria

Ca. Maria Candelaria Mz B It 01 - Chiclayo

FIRMA

CORREO Arg.sanchezma@gmail.com
DNI 70682536

CELULAR 978080808

LUGAR Chiclayo

FECHA 25.06.2023

Nombre del instrumento

Guia de ficha de observacién sobre Micromovilidad y Sistema Vial

Nombres y Apellidos del
Experto

Martha Elizabeth Sanchez Santa Cruz

Titulo

Académico

Grado

Arquitecto Académico

Magister en arquitectura

Area de formacion Académica

Educacién Superior

Areas de Experiencia
Profesional

Disefio Arquitectonico, Urbanismo

Tiempo de Experiencia
Profesional en el area

05 arfios

Institucion donde labora

Universidad Sefior De Sipan, Universidad Tecnologica del Peru

Direccion Domiciliaria

Ca. Maria Candelaria Mz B It 01 - Chiclayo

FIRMA

CORREO Arg.sanchezma@gmail.com
DNI 70682536

CELULAR 978080808

LUGAR Chiclayo

FECHA 25.06.2023




2. Propdésito de la evaluacién

Validar el contenido del instrumento, por juicio de expertos para posterior
aplicacion a los involucrados.

3. Datos de la escala

Cuestionario Abierto

Nombre de la Prueba: | Ficha de Observacion

Autor: Wilson Amado Varas Vasquez

Procedencia: Chiclayo - Lambayeque

o . Universidad César Vallejo
Administracion:

Tiempo de aplicacion: | 2semanas

Ambito de aplicacion: Centro Urbano de la ciudad de Chiclayo 2023.

Explicar Como esta compuesta la escala (dimensiones,
Significacion: areas, items por area, explicacion breve de cual es el
objetivo de medicion)

4. Soporte Técnico

AREA CATEGORIAS DEFINICION

hace referencia a la modalidad
de transporte individual que
busca solucionar las actuales
problematicas de congestion y
contaminacion en el transito de
vehiculos motorizados a
Micromovilidad mediana y gran escala, este tipo
de transporte diversifica

Micgz;gsi:;a p vehiculos muy ligeros como:

y su impacto en bicicletas, patinetes mecanicos,

el sistema vial patinetes eléctricos, triciclos.
(Feliz, 2021)

se trata de todos los elementos
infraestructurales que moldean
Sistema Vial la forma y en consecuencia el
transporte urbano para una
localidad. (Bonilla, 2020)




5. Presentacion de instrucciones para el juez:

A continuacion, a usted le presento el cuestionario abierto de micromovilidad y
espacio publico elaborado por Wilson A. Varas Vasquez en el afio 2023. De
acuerdo con los siguientes indicadores califique cada uno de los items segun
corresponda.

Categoria Calificacion Indicador
CLARIDAD Sl El item se comprende faciimente.
El item se
comprende facilmente, es
decir, su sintactica y NO El item no se comprende facilmente.

semantica son adecuadas.

COHERENCIA SI El item tiene relacion légica con la dimensién.
El item tiene relacion légica

con la dimensién o NO El item no tiene relacion logica con la
indicador que esta dimension.

midiendo.

RELEVANCIA SI El item es muy relevante y debe ser incluido.

El item es esencial o
importante, es decir debe

ser incluido. NO El item no es relevante y no debe ser incluido.




Certificado de Validez para guia de cuestionario abierto sobre micromovilidad

*Criterios para evaluacién de instrumentos de recoleccion de datos

-Claridad: El item se comprende facilmente, es decir su sintactica y semantica son adecuadas.
-Coherencia: El item tiene relacion légica con la dimension o indicador que esta midiendo.

-Relevancia: El item es esencial o importante, es decir debe ser incluido.

**Leyenda:

SI = Bueno (se acepta el item)

NO = Deficiente (se rechaza el item)

CATEGORIA 1: MICROMOVILIDAD

SUBCATEGORIA 1: SEGURIDAD VIAL

*Criterios de validacion de

contenido
< < Observaci
- o o ones y/o
Constructos iTEMS < & E recomend
=] 74 S aciones
74 w ]
< z =
- (] w
o o (4
Sl NO Sl NO Si NO
Uso de la via ¢ Cree usted que el uso de la via X X X
genera seguridad para el transito de
micromovilidad?
Precauciones 2. ¢Qué precauciones toma usted al X X X
momento de utilizar su micromovilidad
Velocidad y cual deberia ser la velocidad
adecuada?
Derecho de 3. ¢Cdmo describiria usted el derecho de | X X X
paso paso para vehiculos de
micromovilidad?
Equipos de 4. ;Cuales son los peligros comunes que | X X X
Seguridad considera usted al momento de utilizar
la micromovilidad y qué equipos de
Peligros seguridad recomendaria?
Comunes
SUBCATEGORIA 2: ACCESIBILIDAD
Tipos 5. ¢Cuales son los tipos y cualidades de X X X
usuarios que segun usted usan la
Cualidades micromovilidad frecuentemente y
cuales son los posibles flujos y ejes de
Flujos y ejes circulacion de los mismos en el centro
de la Ciudad de Chiclayo?
Caracteristicas 6. ¢Qué caracteristicas fisicas de los X X X
Fisicas vehiculos de micromovilidad cree
usted que son las mas apropiadas?
SUBCATEGORIA 3: INFRAESTRUCTURA VIAL
Ciclovia 7. ¢Puede describir los criterios de X X X
disefo que se deberia considerar para
Estacionamient una ciclovia y para un estacionamiento
o de micromovilidad?
Mobiliario 8. ;Conoce usted el mobiliario urbano X X X
necesario y apropiado, asi como los
Tipo y Tamano tipos y tamafios de sefiales utilizadas
de senales para el transito de micromovilidad,
cuales recomendaria?
Barreras 9. ¢Cual es su opinidn sobre las barreras | X X X
Fisicas fisicas usadas para la sefalizacion del
transito de micromovilidad, son
necesarias?




Certificado de Validez para guia de cuestionario abierto sobre sistema vial

*Criterios para evaluacion de instrumentos de recoleccion de datos
-Claridad: El item se comprende facilmente, es decir su sintactica y semantica son adecuadas.
-Coherencia: El item tiene relacion légica con la dimension o indicador que esta midiendo.

-Relevancia: El item es esencial o importante, es decir debe ser incluido.

**Leyenda:

S| = Bueno (se acepta el item)
NO = Deficiente (se rechaza el item)

CATEGORIA 2: SISTEMA VIAL

SUBCATEGORIA 1: ORGANIZACION

Criterios de validacion de
contenido
< < Observacio
. & o o nes y/o
Constructos ITEMS < E <Zz recomenda
(=] 74 S ciones
Z y &
3 o m
o o o
Sl NO Sl NO Sl NO
Estrategias 10. ¢ Cudl es su postura frente a las X X X
estrategias de las autoridades para la
Acciones mejora del sistema vial del centro de la
ciudad y como describe su gestion por
parte de ellos?
Incentivos 11. ¢ Tiene conocimiento de algun incentivo X X X
de la comunidad para el mejoramiento
Participacion del sistema vial, qué comentario tiene
sobre la participacion de la misma?
Sensacion 12. {Qué sensacion tiene sobre el estado X X X
actual del sistema vial del centro de la
ciudad?
SUBCATEGORIA 2: CENTRO URBANO
Uso del 13. ¢ Cual es su opinién sobre el uso del X X X
Espacio espacio publico y la relacién con el
Publico sistema vial del centro de la ciudad?
Punto de 14. ; Podria describir los principales X X X
Partida y desplazamientos de vehiculos y
Llegada algunos puntos de partida y llegada en
el centro de la ciudad?
Desplazamient
os
Motivos 15. ¢ Cuales cree usted que son los X X X
Comunes principales motivos para la circulacién
de vehiculos en el sistema vial del
centro de la ciudad?
SUBCATEGORIA 3: TRANSPORTE
Viajes 16. ¢ Podria describir los costos de viaje y X X X
los gastos que involucra movilizarse en
Ahorro el sistema vial del centro de la ciudad,
asi como el ahorro que involucra usar
micromovilidad?
Huella de 17. ¢ Qué comentario tiene sobre el aporte X X X
Carbono el uso de la micromovilidad a la huella
de carbono en el sistema vial de la
ciudad?
Beneficios 18. ¢ Puede comentar cudles serian los X X X
Ambientales beneficios ambientales del uso de la
micromovilidad en el sistema vial del
centro de la ciudad?




Certificado de Validez para guia de Ficha de Observacion

g para /[ ion de instr der on de datos
*Validacion: Tiene una relacién con los principios fundamentales de la investigacién, desde el planteamiento hasta la finalidad del estudio
Leyenda:

Relacién con la hipotesis = Sl (se acepta el item) NO (se rechaza el item)

Relacion con el problema = Sl (se acepta el item) NO (se rechaza el item)

Relacién con los objetivos = Sl (se acepta el item) NO (se rechaza el item)

Relacion con las categorias= Sl (se acepta el item) NO (se rechaza el item)

**Valoracion: Se le da un valor al instrumento, con el cuél es propicio verificar la calidad del instrumento
Leyenda:

Regular= El instrumento es basico, pero cumple con los requerimientos establecidos.

Bueno= El instrumento es abierto y cumple con los requerimientos establecidos.

Aceptable= El instrumento es especifico y cumple con los requerimientos establecidos.

Excelente= El instrumento es muy especifico y compacto, asimismo cumple con los requerimientos establecidos.

CATEGORIA Micromovilidad
SUBCATEGORIA Seguridad Vial
SUBCATEGORIA EMERGENTE Prevencién de Accidentes
Uso de la Via
Precauciones
CONSTRUCTOS Derecho de paso
Velocidad
Equipos de Seguridad
Peligros Comunes
Lugar | Calles | Fecha | | Hora
DIAGRAMA DESCRIPCION
FOTO

- Relacioén con Relacion con Relacion con Relacion con
“VALIDACION DEL la Hipétesis el Problema los Objetivos las Categorias
INSTRUMENTO NO NO NO NO
*»*VALORACION DEL Regular Bueno Aceptable Excelente
INSTRUMENTO

Observaciones y/o recomendaciones:




JUEZ 03



Validacion de contenido de la Guia de entrevista sobre
Micromovilidad y Sistema Vial

Respetado juez Karina Ivette Rivadeneyra Huaroto me es muy grato comunicarme con
usted para expresarle mis saludos y asi mismo, hacer de su conocimiento que, siendo
estudiante del programa de maestria con mencién en arquitectura de la Universidad
César Vallejo, en la sede Trujillo, promocion 2022-1, requiero validar los instrumentos
con los cuales se recogera la informacion necesaria para poder desarrollar nuestra
investigacion.

La evaluacion del instrumento es de gran relevancia para lograr que sea valido y que
los resultados obtenidos a partir de éste sean utilizados eficientemente; aportando valor
a la investigacion. Agradecemos su valiosa colaboracién. Por lo que se pide tenga a
bien evaluar el instrumento.

El titulo de mi estudio es: Micromovilidad y su impacto en el sistema vial del centro
de la ciudad de Chiclayo, 2023; y siendo imprescindible contar con la aprobacion del
criterio de jueces especializados para poder aplicar los instrumentos en mencion, he
considerado conveniente recurrir a usted.

El expediente de validacion, que se le hace llegar contiene:
- Carta de presentacion.

- Definiciones conceptuales de las variables y dimensiones.
- Matriz de categorizacion de las variables.

- Certificado de validez de contenido de los instrumentos.

Expresandole mis sentimientos de respeto y consideracion me despido de usted, no sin
antes agradecerle por la atenciéon que dispense a la presente.
Atentamente.

Wilson Amago Varas Vasquez
DNI 73201589



1. Datos Generales del Juez

Nombre del instrumento

Guia de cuestionario abierto sobre Micromovilidad y Sistema Vial

Nombres y Apellidos del
Experto

Karina Ivette Rivadeneyra Huaroto

Titulo

Académico

Arquitecto

Grado
Académico

Maestra en arquitectura

Area de formaciéon Académica

Educacién Superior

Areas de Experiencia
Profesional

Disefio Arquitectonico, Urbanismo

Tiempo de Experiencia
Profesional en el area

06 afios

Institucion donde labora

Universidad Tecnologica del Peru

Direccion Domiciliaria

Urb. Pacifico MZ 12 lote 13 — Nuevo Chimbote

FIRMA

CORREO krivadeneyrah@gmail.com
DNI 72648929

CELULAR 924666985

LUGAR NUEVO CHIMBOTE
FECHA 29.08.1992

Nombre del instrumento

Guia de ficha de observacion sobre Micromovilidad y Sistema Vial

Nombres y Apellidos del
Experto

Karina Ivette Rivadeneyra Huaroto

Titulo

Académico

Arquitecto

Grado
Académico

Maestra en arquitectura

Area de formacion Académica

Educacion Superior

Areas de Experiencia
Profesional

Disefio Arquitectonico, Urbanismo

Tiempo de Experiencia
Profesional en el area

06 afios

Instituciéon donde labora

Universidad Tecnolégica del Peru

Direccion Domiciliaria

Urb. Pacifico MZ 12 lote 13 — Nuevo Chimbote

FIRMA

CORREO krivadeneyrah@gmail.com
DNI 72648929

CELULAR 924666985

LUGAR NUEVO CHIMBOTE

FECHA

29.08.1992




2. Propésito de la evaluacion
Validar el contenido del instrumento, por juicio de expertos para posterior
aplicacion a los involucrados.

3. Datos de la escala

Cuestionario Abierto

Nombre de la Prueba: | Ficha de Observacion

Autor: Wilson Amado Varas Vasquez

Procedencia: Chiclayo - Lambayeque

. . Universidad César Vallejo
Administracion:

Tiempo de aplicaciéon: | 2 semanas

Ambito de aplicacion: Centro Urbano de la ciudad de Chiclayo 2023.

Explicar Cémo esta compuesta la escala (dimensiones,
Significacion: areas, items por area, explicacion breve de cual es el
objetivo de medicion)

4. Soporte Técnico

AREA CATEGORIAS DEFINICION

hace referencia a la modalidad
de transporte individual que
busca solucionar las actuales
problematicas de congestion y
contaminacion en el transito de
vehiculos motorizados a
Micromovilidad mediana y gran escala, este tipo
de transporte diversifica

Micl::;g:illiiia 4 vehiculos muy ligeros como:

y su impacto en bicicletas, patinetes mecanicos,

el sistema vial patinetes eléctricos, triciclos.
(Feliz, 2021)

se trata de todos los elementos
infraestructurales que moldean
Sistema Vial la forma y en consecuencia el
transporte urbano para una
localidad. (Bonilla, 2020)




5. Presentacion de instrucciones para el juez:

A continuacion, a usted le presento el cuestionario abierto de micromovilidad y
espacio publico elaborado por Wilson A. Varas Vasquez en el ano 2023. De
acuerdo con los siguientes indicadores califique cada uno de los items segun

corresponda.
Categoria Calificacion Indicador
CLARIDAD Sl El item se comprende faciimente.
El item se
comprende facilmente, es
decir, su sintactica y NO El item no se comprende facilmente.
semantica son adecuadas.
COHERENCIA sl El item tiene relacion légica con la dimension.
El item tiene relacion logica
con la dimensién o NO El item no tiene relacion logica con la
indicador que esta dimensioén.
midiendo.
RELEVANCIA Sl El item es muy relevante y debe ser incluido.
El item es esencial o
importanis. es declr debe NO El item no es relevante y no debe ser incluido.

ser incluido.




Certificado de Validez para guia de cuestionario abierto sobre micromovilidad

*Criterios para evaluacion de instrumentos de recoleccién de datos
-Claridad: El item se comprende facilmente, es decir su sintactica y seméantica son adecuadas.

-Coherencia: El item tiene relacion légica con la dimension o indicador que esta midiendo.

-Relevancia: El item es esencial o importante, es decir debe ser incluido.

**Leyenda:

SI = Bueno (se acepta el item)

NO = Deficiente (se rechaza el item)

CATEGORIA 1: MICROMOVILIDAD

SUBCATEGORIA 1: SEGURIDAD VIAL

*Criterios de validacién de contenido

Observ
L < aciones
o e (%] lo
. < P4 = Yy
Constructos iTEMS a & < recome
X w ] ndacion
3 5 ] es
o o '3
Sl NO Sl NO Sl NO
Uso de la via 1. ¢Cree usted que el uso de la via X X X
genera seguridad para el transito de
micromovilidad?
Precauciones 2. ¢ Qué precauciones toma usted al X X X
momento de utilizar su micromovilidad
Velocidad y cudl deberia ser la velocidad
adecuada?
Derecho de 3. ¢Como describiria usted el derechode | X X X
paso paso para vehiculos de
micromovilidad?
Equipos de 4. ;Cuales son los peligros comunes que | X X X
Seguridad considera usted al momento de utilizar
la micromovilidad y qué equipos de
Peligros seguridad recomendaria?
Comunes
SUBCATEGORIA 2: ACCESIBILIDAD
Tipos 5. ;Cuales son los tipos y cualidades de X X X
usuarios que segun usted usan la
Cualidades micromovilidad frecuentemente y
cuales son los posibles flujos y ejes de
Flujos y ejes circulacion de los mismos en el centro
de la Ciudad de Chiclayo?
Caracteristicas 6. ¢Qué caracteristicas fisicas de los X X X
Fisicas vehiculos de micromovilidad cree
usted que son las mas apropiadas?
SUBCATEGORIA 3: INFRAESTRUCTURA VIAL
Ciclovia 7. ¢Puede describir los criterios de X X X
disefio que se deberia considerar para
Estacionamient una ciclovia y para un estacionamiento
o de micromovilidad?
Mobiliario 8. ¢Conoce usted el mobiliario urbano X X X
necesario y apropiado, asi como los
Tipo y Tamaio tipos y tamafios de sefales utilizadas
de senales para el transito de micromovilidad,
cuales recomendaria?
Barreras 9. ;Cual es su opinion sobre las barreras | X X X
Fisicas fisicas usadas para la sefalizacion del
transito de micromovilidad, son
necesarias?




Certificado de Validez para guia de cuestionario abierto sobre sistema vial

on de instr

der on de datos

*Criterios para e

-Claridad: El item se comprende facilmente, es decir su sintactica y semantica son adecuadas.

-Coherencia: El item tiene relacion légica con la dimension o indicador que esta midiendo.

-Relevancia: El item es esencial o importante, es decir debe ser incluido.

**Leyenda:

S| =Bueno (se acepta el item)
NO = Deficiente (se rechaza el item)

CATEGORIA 2: SISTEMA VIAL

SUBCATEGORIA 1: ORGANIZACION

Criterios de validacion de

contenido
< < Observaci
. & ] o ones y/o
Constructos ITEMS < E E rec?mend
[=] 74 S aciones
Z 2 g
- (o] w
o o (4
Sl NO Sl NO Sl NO
Estrategias 1. ¢Cual es su postura frente a las X X X
estrategias de las autoridades para la
Acciones mejora del sistema vial del centro de la
ciudad y como describe su gestién por
parte de ellos?
Incentivos 2. ;Tiene conocimiento de algun incentivo X X X
de la comunidad para el mejoramiento
Participacion del sistema vial, qué comentario tiene
sobre la participacion de la misma?
Sensacion 3. ¢ Qué sensacion tiene sobre el estado X X X
actual del sistema vial del centro de la
ciudad?
SUBCATEGORIA 2: CENTRO URBANO
Uso del 4. ;Cual es su opinién sobre el uso del X X X
Espacio espacio publico y la relacién con el
Publico sistema vial del centro de la ciudad?
Punto de 5. ¢Podria describir los principales X X X
Partida y desplazamientos de vehiculos y algunos
Llegada puntos de partida y llegada en el centro
de la ciudad?
Desplazamient
os
Motivos 6. ¢ Cuales cree usted que son los X X X
Comunes principales motivos para la circulacién de
vehiculos en el sistema vial del centro de
la ciudad?
SUBCATEGORIA 3: TRANSPORTE
Viajes 16. ¢ Podria describir los costos de viaje y los | X X X
gastos que involucra movilizarse en el
Ahorro sistema vial del centro de la ciudad, asi
como el ahorro que involucra usar
micromovilidad?
Huella de 17. ¢ Qué comentario tiene sobre el aporte el | X X X
Carbono uso de la micromovilidad a la huella de
carbono en el sistema vial de la ciudad?
Beneficios 18. ¢ Puede comentar cudles serian los X X X
Ambientales beneficios ambientales del uso de la
micromovilidad en el sistema vial del
centro de la ciudad?




Certificado de Validez para guia de Ficha de Observacion

I para luacion de i der leccion de datos

*Validacion: Tiene una relacién con los principios fundamentales de la investigacién, desde el planteamiento hasta la finalidad del estudio

Leyenda:

Relacién con la hipotesis = S/ (se acepta el item) NO (se rechaza el item)

Relacién con el problema = S (se acepta el item) NO (se rechaza el item)

Relacién con los objetivos = Si (se acepta el item) NO (se rechaza el item)

Relacion con las categorias= Sl (se acepta el item) NO (se rechaza el item)

**Valoracién: Se le da un valor al instrumento, con el cuél es propicio verificar la calidad del instrumento
Leyenda:

Regular= El instrumento es basico, pero cumple con los requerimientos establecidos.

Bueno= El instrumento es abierfo y cumple con los requerimientos establecidos.

Aceptable= El instrumento es especifico y cumple con los requerimientos establecidos.

Excelente= El instrumento es muy especifico y compacto, asimismo cumple con los requerimientos establecidos.

CATEGORIA Micromovilidad

SUBCATEGORIA Seguridad Vial

SUBCATEGORIA EMERGENTE Prevencién de Accidentes

Uso de la Via

Precauciones
CONSTRUCTOS Derecho de paso
Velocidad
Equipos de Seguridad
Peligros Comunes
Lugar | Calles | Fecha | | Hora |
DIAGRAMA DESCRIPCION
FOTO

% - Relacién con Relacion con Relacién con Relacion con
les'\.:::&AMcéﬁ!:g EL la Hipétesis el Problema los Objetivos las Categorias

NO Sl NO NO
*»*\/ALORACION DEL Regular Bueno Aceptable Excelente
INSTRUMENTO

Observaciones y/o recomendaciones:
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Validacion de contenido de la Guia de entrevista sobre
Micromovilidad y Sistema Vial

Respetado juez Brian Wilder Sanchez Lopez, me es muy grato comunicarme con usted
para expresarle mis saludos y asi mismo, hacer de su conocimiento que, siendo
estudiante del programa de maestria con mencién en arquitectura de la Universidad
César Vallejo, en la sede Trujillo, promocion 2022-1, requiero validar los instrumentos
con los cuales se recogera la informacion necesaria para poder desarrollar nuestra
investigacion.

La evaluacion del instrumento es de gran relevancia para lograr que sea valido y que
los resultados obtenidos a partir de éste sean utilizados eficientemente; aportando valor
a la investigacion. Agradecemos su valiosa colaboracién. Por lo que se pide tenga a
bien evaluar el instrumento.

El titulo de mi estudio es: Micromovilidad y su impacto en el sistema vial del centro
de la ciudad de Chiclayo, 2023; y siendo imprescindible contar con la aprobacion del
criterio de jueces especializados para poder aplicar los instrumentos en mencién, he
considerado conveniente recurrir a usted.

El expediente de validacion, que se le hace llegar contiene:
- Carta de presentacion.

- Definiciones conceptuales de las variables y dimensiones.
- Matriz de categorizacion de las variables.

- Certificado de validez de contenido de los instrumentos.

Expresandole mis sentimientos de respeto y consideracion me despido de usted, no sin
antes agradecerle por la atencién que dispense a la presente.
Atentamente.

Wilson Amagdo Varas Vasquez
DNI 73201589



1. Datos Generales del Juez

Nombre del instrumento

Guia de cuestionario abierto sobre Micromovilidad y Sistema Vial

Nombres y Apellidos del
Experto

Brian Wilder Sanchez Lopez

Titulo

Académico

Grado

Aquiiectc Académico

Maestro en arquitectura

Area de formaciéon Académica

Educacién Superior

Areas de Experiencia
Profesional

Disefio Arquitectonico, Urbanismo

Tiempo de Experiencia
Profesional en el area

06 arios

Institucion donde labora

Universidad Tecnologica del Peru

Direccion Domiciliaria

Urb. Mayorazgo, 1era etapa, Mz R1 lote 32, Ate, Lima

FIRMA A CORREO Bwlopez90@gmail.com
B /; DNI 462099283
ﬂ/& CELULAR 943870097
LUGAR Lima
. FECHA 28-06-2023
\_

Nombre del instrumento

Guia de ficha de observacion sobre Micromovilidad y Sistema Vial

Nombres y Apellidos del
Experto

Brian Wilder Sanchez Lépez

Titulo

Académico

Grado

AfUNEEL Académico

Maestro en arquitectura

Area de formaciéon Académica

Educacién Superior

Areas de Experiencia
Profesional

Disefio Arquitectonico, Urbanismo

Tiempo de Experiencia
Profesional en el area

06 afios

Institucion donde labora

Universidad Tecnoldgica del Peru

Direccion Domiciliaria

Urb. Mayorazgo, 1era etapa, Mz R1 lote 32, Ate, Lima

FIRMA

[

CORREO Bwlopez90@gmail.com
DNI 462099283

CELULAR 943870097

LUGAR Lima

FECHA 28-06-2023




2. Propésito de la evaluacion
Validar el contenido del instrumento, por juicio de expertos para posterior
aplicacion a los involucrados.

3. Datos de la escala

Cuestionario Abierto
Nombre de la Prueba: | Ficha de Observacion

Autor: Wilson Amado Varas Vasquez

Procedencia: Chiclayo - Lambayeque

. » Universidad César Vallejo
Administracion:

Tiempo de aplicacion: | 2semanas

Ambito de aplicacion: Centro Urbano de la ciudad de Chiclayo 2023.

Explicar Como esta compuesta la escala (dimensiones,
Significacion: areas, items por area, explicacion breve de cudl es el
objetivo de medicion)

4. Soporte Técnico

AREA CATEGORIAS DEFINICION

hace referencia a la modalidad
de transporte individual que
busca solucionar las actuales
problematicas de congestion y
contaminacion en el transito de
vehiculos motorizados a
Micromovilidad mediana y gran escala, este tipo
de transporte diversifica

Miclrj:r(:\gsilliza 4 vehiculos muy ligeros como:

y su impacto en bicicletas, patinetes mecanicos,

el sistema vial patinetes eléctricos, triciclos.
(Feliz, 2021)

se trata de todos los elementos
infraestructurales que moldean
Sistema Vial la forma y en consecuencia el
transporte urbano para una
localidad. (Bonilla, 2020)




5. Presentacion de instrucciones para el juez:

A continuacion, a usted le presento el cuestionario abierto de micromovilidad y
espacio publico elaborado por Wilson A. Varas Vasquez en el afio 2023. De
acuerdo con los siguientes indicadores califique cada uno de los items segun
corresponda.

Categoria Calificacion Indicador
CLARIDAD SI El item se comprende faciimente.
El item se
comprende facilimente, es
decir, su sintactica y NO El item no se comprende faciimente.

semantica son adecuadas.

COHERENCIA sl El item tiene relacion légica con la dimension.
El item tiene relacion légica

con la dimensién o NO El item no tiene relacion lgica con la
indicador que esta dimensién.

midiendo.

RELEVANCIA Sl El item es muy relevante y debe ser incluido.

El item es esencial o

i rtant decir deb ; s o
;@?%C?Lﬂfg,,es ecir debe NO El item no es relevante y no debe ser incluido.




Certificado de Validez para guia de cuestionario abierto sobre micromovilidad

*Criterios para evaluacion de instrumentos de recoleccion de datos

-Claridad: El item se comprende facilmente, es decir su sintactica y semdntica son adecuadas.
-Coherencia: El item tiene relacién Iégica con la dimension o indicador que estd midiendo.
-Relevancia: El item es esencial o importante, es decir debe ser incluido.

**Leyenda:

SI = Bueno (se acepta el item)

NO = Deficiente (se rechaza el item)

CATEGORIA 1: MICROMOVILIDAD

SUBCATEGORIA 1: SEGURIDAD VIAL

*Criterios de validacion de
contenido
< < Observacion
- o o es ylo
Constructos iTEMS < & Z recomendaci
(=] 74 S ones
o w i
< T —
- (] w
o o 4
Sl NO Sl NO Sl NO
Uso de la via 1. ¢Cree usted que el uso de la via X X X
genera seguridad para el transito de
micromovilidad?
Precauciones 2. ;Qué precauciones toma usted al X X X
momento de utilizar su micromovilidad
Velocidad y cudl deberia ser la velocidad
adecuada?
Derecho de 3. ¢Cdmo describiria usted el derechode | X X X
paso paso para vehiculos de
micromovilidad?
Equipos de 4. ;Cuales son los peligros comunes que | X X X
Seguridad considera usted al momento de utilizar
la micromovilidad y qué equipos de
Peligros seguridad recomendaria?
Comunes
SUBCATEGORIA 2: ACCESIBILIDAD
Tipos 5. ¢Cuales son los tipos y cualidades de X X X
usuarios que segun usted usan la
Cualidades micromovilidad frecuentemente y
cuales son los posibles flujos y ejes de
Flujos y ejes circulacién de los mismos en el centro
de la Ciudad de Chiclayo?
Caracteristicas 6. ¢Qué caracteristicas fisicas de los X X X
Fisicas vehiculos de micromovilidad cree
usted que son las mas apropiadas?
SUBCATEGORIA 3: INFRAESTRUCTURA VIAL
Ciclovia 7. ¢Puede describir los criterios de X X X
disefo que se deberia considerar para
Estacionamient una ciclovia y para un estacionamiento
o de micromovilidad?
Mobiliario 8. ¢Conoce usted el mobiliario urbano X X X
necesario y apropiado, asi como los
Tipo y Tamaio tipos y tamarios de sefiales utilizadas
de senales para el transito de micromovilidad,
cudles recomendaria?
Barreras 9. ;Cual es su opinion sobre las barreras | X X X
Fisicas fisicas usadas para la sefializacién del
transito de micromovilidad, son
necesarias?




Certificado de Validez para guia de cuestionario abierto sobre sistema vial

*Criterios para e'

on de instr der

ion de datos

-Claridad: El item se comprende facilmente, es decir su sintactica y semantica son adecuadas.

-Coherencia: El item tiene relacion légica con la dimension o indicador que esta midiendo.

-Relevancia: El item es esencial o importante, es decir debe ser incluido.

**Leyenda:

S| =Bueno (se acepta el item)
NO = Deficiente (se rechaza el item)

CATEGORIA 2: SISTEMA VIAL

SUBCATEGORIA 1: ORGANIZACION

Criterios de validacion de contenido

Observa
< < ciones
a ) S ylo
Constructos iTEMS S o < recome
=z i & ndacion
3 5 m es
o o o
Sl NO Sl NO Sl NO
Estrategias 10. ¢ Cual es su postura frente a las X X X
estrategias de las autoridades para la
Acciones mejora del sistema vial del centro de
la ciudad y cémo describe su gestion
por parte de ellos?
Incentivos 11. ¢ Tiene conocimiento de algun X X X
incentivo de la comunidad para el
Participacion mejoramiento del sistema vial, qué
comentario tiene sobre la participacién
de la misma?
Sensacion 12. ; Qué sensacion tiene sobre el estado | X X X
actual del sistema vial del centro de la
ciudad?
SUBCATEGORIA 2: CENTRO URBANO
Uso del 13. ¢ Cual es su opinion sobre el uso del X X X
Espacio espacio publico y la relacién con el
Publico sistema vial del centro de la ciudad?
Punto de 14. i Podria describir los principales X X X
Partida y desplazamientos de vehiculos y
Llegada algunos puntos de partida y llegada en
el centro de la ciudad?
Desplazamient
os
Motivos 15. ¢ Cuales cree usted que son los X X X
Comunes principales motivos para la circulacion
de vehiculos en el sistema vial del
centro de la ciudad?
SUBCATEGORIA 3: TRANSPORTE
Viajes 16. ¢ Podria describir los costos de viaje y X X X
los gastos que involucra movilizarse en
Ahorro el sistema vial del centro de la ciudad,
asi como el ahorro que involucra usar
micromovilidad?
Huella de 17. ; Qué comentario tiene sobre el aporte X X X
Carbono el uso de la micromovilidad a la huella
de carbono en el sistema vial de la
ciudad?
Beneficios 18. ¢ Puede comentar cudles serian los X X X
Ambientales beneficios ambientales del uso de la
micromovilidad en el sistema vial del
centro de la ciudad?




Certificado de Validez para guia de Ficha de Observacién

Instr i para e de instr der I de datos
*Validacion: Tiene una relacion con los principios fund: tales de la investigacion, desde el planteamiento hasta la finalidad del estudio
Leyenda:

Relacién con la hipétesis = Sl (se acepta el item) NO (se rechaza el item)

Relacién con el problema = Sl (se acepta el item) NO (se rechaza el item)

Relacién con los objetivos = SI (se acepta el item) NO (se rechaza el item)

Relacion con las categorias= Sl (se acepta el item) NO (se rechaza el item)

**Valoracion: Se le da un valor al instrumento, con el cuél es propicio verificar la calidad del instrumento
Leyenda:

Regular= El instrumento es basico, pero cumple con los requerimientos establecidos.

Bueno= El instrumento es abierto y cumple con los requerimientos establecidos.

Aceptable= El instrumento es especifico y cumple con los requerimientos establecidos.

Excelente= El instrumento es muy especifico y compacto, asimismo cumple con los requerimientos establecidos.

CATEGORIA Micromovilidad
SUBCATEGORIA Seguridad Vial
SUBCATEGORIA Prevencion de Accidentes
EMERGENTE

Uso de la Via
Precauciones

Derecho de paso
CONSTRUCTOS e e
Equipos de Seguridad
Peligros Comunes
L Calles Fecha Hora
u
¢}
a
r
DIAGRAMA DESCRIPCION
FOTO
- 2 Relacion con Relaciéon con Relacion con Relacion con las
ﬁé.::gb%%ﬂ#g EL la Hipotesis el Problema los Objetivos Categorias
NO Sl NO NO
*»*\/ALORACION DEL Regular Bueno Aceptable Excelente
INSTRUMENTO

Observaciones y/o recomendaciones:
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Validacion de contenido de la Guia de entrevista sobre
Micromovilidad y Sistema Vial

Respetado juez Karyna de Jesus Achutegui Lloclla, me es muy grato comunicarme con
usted para expresarle mis saludos y asi mismo, hacer de su conocimiento que, siendo
estudiante del programa de maestria con mencién en arquitectura de la Universidad
César Vallejo, en la sede Truijillo, promocion 2022-1, requiero validar los instrumentos
con los cuales se recogera la informaciéon necesaria para poder desarrollar nuestra
investigacion.

La evaluacion del instrumento es de gran relevancia para lograr que sea valido y que
los resultados obtenidos a partir de éste sean utilizados eficientemente; aportando valor
a la investigacion. Agradecemos su valiosa colaboracién. Por lo que se pide tenga a
bien evaluar el instrumento.

El titulo de mi estudio es: Micromovilidad y su impacto en el sistema vial del centro
de la ciudad de Chiclayo, 2023; y siendo imprescindible contar con la aprobacién del
criterio de jueces especializados para poder aplicar los instrumentos en mencion, he
considerado conveniente recurrir a usted.

El expediente de validacion, que se le hace llegar contiene:
- Carta de presentacion.

- Definiciones conceptuales de las variables y dimensiones.
- Matriz de categorizacion de las variables.

- Certificado de validez de contenido de los instrumentos.

Expresandole mis sentimientos de respeto y consideracion me despido de usted, no sin
antes agradecerle por la atencién que dispense a la presente.
Atentamente.

Wilson Amago Varas Vasquez
DNI 73201589



1. Datos Generales del Juez

Nombre del instrumento

Guia de cuestionario abierto sobre Micromovilidad y Sistema Vial

Nombres y Apellidos del
Experto

Karyna de Jesus Achutegui Lloclla

Titulo

Académico

Grado
Académic
o

Arquitecto

Maestra en arquitectura

Area de formacion Académica

Educacion Superior

Areas de Experiencia
Profesional

Disefo Arquitectonico, Urbanismo

Tiempo de Experiencia
Profesional en el area

05 afios

Instituciéon donde labora

Universidad Tecnolégica del Peru

Direccion Domiciliaria

Urb. Nicolas garatea Mz. 3 lote 56 — distrito de Nuevo Chimbote

FIRMA

CORREO karynadejesusall@gmail.com
f}" 1 DNI 46333291
j }
’( CELULAR 973476922
) —
7- LUGAR Nuevo Chimbote
FECHA 03-07-2023

Nombre del instrumento

Guia de ficha de observacion sobre Micromovilidad y Sistema Vial

Nombres y Apellidos del
Experto

Karyna de Jesus Achutegui Lloclla

Titulo

Académico

Grado
Académic
o

Arquitecto

Maestra en arquitectura

Area de formacién Académica

Educacion Superior

Areas de Experiencia
Profesional

Disefio Arquitecténico, Urbanismo

Tiempo de Experiencia
Profesional en el area

05 afos

Instituciéon donde labora

Universidad Tecnolégica del Pert

Direccion Domiciliaria

Urb. Nicolas garatea Mz. 3 lote 56 — distrito de Nuevo Chimbote

FIRMA

CORREO karynadejesusall@gmail.com
f' ] DNI 46333291
f]
f CELULAR 973476922
E;;:P_,._-
| LUGAR Nuevo Chimbote
FECHA 03-07-2023




2. Propésito de la evaluacion
Validar el contenido del instrumento, por juicio de expertos para posterior
aplicacion a los involucrados.

3. Datos de la escala

Cuestionario Abierto

Nombre de la Prueba: | Ficha de Observacion

Autor: Wilson Amado Varas Vasquez

Procedencia: Chiclayo - Lambayeque

. . Universidad César Vallejo
Administracion:

Tiempo de aplicaciéon: | 2 semanas

Ambito de aplicacion: Centro Urbano de la ciudad de Chiclayo 2023.

Explicar Como esta compuesta la escala (dimensiones,
Significacion: areas, items por area, explicacion breve de cual es el
objetivo de medicién)

4. Soporte Técnico

AREA CATEGORIAS DEFINICION

hace referencia a la modalidad
de transporte individual que
busca solucionar las actuales
problematicas de congestion y
contaminacion en el transito de
vehiculos motorizados a
Micromovilidad mediana y gran escala, este tipo
de transporte diversifica

Micl::;g\?illiiia 3 vehiculos muy ligeros como:

y su impacto en bicicletas, patinetes mecanicos,

el sistema vial patinetes eléctricos, triciclos.
(Feliz, 2021)

se trata de todos los elementos
infraestructurales que moldean
Sistema Vial la forma y en consecuencia el
transporte urbano para una
localidad. (Bonilla, 2020)




5. Presentacion de instrucciones para el juez:

A continuacion, a usted le presento el cuestionario abierto de micromovilidad y
espacio publico elaborado por Wilson A. Varas Vasquez en el ano 2023. De
acuerdo con los siguientes indicadores califique cada uno de los items segun

corresponda.
Categoria Calificacion Indicador
CLARIDAD Sl El item se comprende faciimente.
El item se
comprende facilmente, es
decir, su sintactica y NO El item no se comprende facilmente.
semantica son adecuadas.
COHERENCIA sl El item tiene relacion légica con la dimension.
El item tiene relacion logica
con la dimension o NO El item no tiene relacion logica con la
indicador que esta dimensioén.
midiendo.
RELEVANCIA Sl El item es muy relevante y debe ser incluido.
El item es esencial o
importainis, es declr debe NO El item no es relevante y no debe ser incluido.

ser incluido.




Certificado de Validez para guia de cuestionario abierto sobre micromovilidad

*Criterios para evaluacion de instrumentos de recoleccion de datos
-Claridad: El item se comprende facilmente, es decir su sintactica y semantica son adecuadas.

-Coherencia: El item tiene relacién légica con la dimensién o indicador que esté midiendo.

-Relevancia: El item es esencial o importante, es decir debe ser incluido.

**Leyenda:

SI = Bueno (se acepta el item)

NO = Deficiente (se rechaza el item)

CATEGORIA 1: MICROMOVILIDAD

SUBCATEGORIA 1: SEGURIDAD VIAL

*Criterios de validacion de

contenido
< < Observaci
. a % o ones y/o
Constructos ITEMS < w <Zt recomend
Q o S aciones
74 % I._IIJ
G o m
(&) o (4
Sl NO Sl NO Si NO
Uso de la via 1. ¢Cree usted que el uso de la via genera | X X X
seguridad para el transito de
micromovilidad?
Precauciones 2. ¢Qué precauciones toma usted al X X X
momento de utilizar su micromovilidad y
Velocidad cual deberia ser la velocidad adecuada?
Derecho de 3. ¢Como describiria usted el derecho de X X X
paso paso para vehiculos de micromovilidad?
Equipos de 4. ;Cudles son los peligros comunes que X X X
Seguridad considera usted al momento de utilizar la
micromovilidad y qué equipos de
Peligros seguridad recomendaria?
Comunes
SUBCATEGORIA 2: ACCESIBILIDAD
Tipos 5. ¢Cudles son los tipos y cualidades de X X X
usuarios que segun usted usan la
Cualidades micromovilidad frecuentemente y cuales
son los posibles flujos y ejes de
Flujos y ejes circulacién de los mismos en el centro
de la Ciudad de Chiclayo?
Caracteristicas 6. ¢Qué caracteristicas fisicas de los X X X
Fisicas vehiculos de micromovilidad cree usted
que son las mas apropiadas?
SUBCATEGORIA 3: INFRAESTRUCTURA VIAL
Eiclovia 7. ¢Puede describir los criterios de disefio X X X
Estacionamient que se deberia consudefar para una
= ciclovia y para un estacionamiento de
micromovilidad?
Mobiliario 8. ¢Conoce usted el mobiliario urbano X X X
necesario y apropiado, asi como los
Tipo y Tamaio tipos y tamafios de sefiales utilizadas
de senales para el transito de micromovilidad,
cudles recomendaria?
Barreras 9. ;Cual es su opinion sobre las barreras X X X
Fisicas fisicas usadas para la sefalizacion del
transito de micromovilidad, son
necesarias?




Certificado de Validez para guia de cuestionario abierto sobre sistema vial

*Criterios para evaluacion de instrumentos de recoleccion de datos
-Claridad: El item se comprende facilmente, es decir su sintactica y semantica son adecuadas.

-Coherencia: El item tiene relacion logica con la dimension o indicador que esta midiendo.

-Relevancia: El item es esencial o importante, es decir debe ser incluido.

**Leyenda:

Sl = Bueno (se acepta el item)
NO = Deficiente (se rechaza el item)

CATEGORIA 2: SISTEMA VIAL

SUBCATEGORIA 1: ORGANIZACION

Criterios de validacion de contenido

Observa
< < ciones
Q g 3 ylo
Constructos ITEMS S w < recome
o i e ndacion
3 5 ] es
(8} o ©
Sl NO Sl NO Sl NO
Estrategias 10. ¢ Cual es su postura frente a las X X X
estrategias de las autoridades para la
Acciones mejora del sistema vial del centro de la
ciudad y cémo describe su gestién por
parte de ellos?
Incentivos 11. ¢ Tiene conocimiento de algun incentivo de | X X X
la comunidad para el mejoramiento del
Participacion sistema vial, qué comentario tiene sobre
la participacién de la misma?
Sensacion 12. ; Qué sensacion tiene sobre el estado X X X
actual del sistema vial del centro de la
ciudad?
SUBCATEGORIA 2: CENTRO URBANO
Uso del 13. ¢ Cual es su opinion sobre el uso del X X X
Espacio espacio publico y la relacion con el
Publico sistema vial del centro de la ciudad
Punto de 14. ; Podria describir los principales X X X
Partida y desplazamientos de vehiculos y algunos
Llegada puntos de partida y llegada en el centro
de la ciudad?
Desplazamient
os
Motivos 15. ¢ Cuadles cree usted que son los principales | X X X
Comunes motivos para la circulacion de vehiculos
en el sistema vial del centro de la
ciudad?
SUBCATEGORIA 3: TRANSPORTE
Viajes 16. ¢ Podria describir los costos de viajey los | X X X
gastos que involucra movilizarse en el
Ahorro sistema vial del centro de la ciudad, asi
como el ahorro que involucra usar
micromovilidad?
Huella de 17. ¢ Qué comentario tiene sobre el aporte el | X X X
Carbono uso de la micromovilidad a la huella de
carbono en el sistema vial de la ciudad?
Beneficios 18. ¢ Puede comentar cuales serian los X X X
Ambientales beneficios ambientales del uso de la

micromovilidad en el sistema vial del
centro de la ciudad?




Certificado de Valide; para guia de Ficha de Observacion

Instr i ra [ de instr der I de datos
*Validacion: Tiene una relacion con los principios fundamentales de la investigacion, desde el planteamiento hasta la finalidad del estudio
Leyenda:

Relacion con la hipotesis = S/ (se acepta el item) NO (se rechaza el item)

Relacion con el problema = Sl (se acepta el item) NO (se rechaza el item)

Relacién con los objetivos = Sl (se acepta el item) NO (se rechaza el item)

Relacién con las categorias= Sl (se acepta el item) NO (se rechaza el item)

**Valoracion: Se le da un valor al instrumento, con el cual es propicio verificar la calidad del instrumento
Leyenda:

Regular= El instrumento es basico, pero cumple con los requerimientos establecidos.

Bueno= El instrumento es abierto y cumple con los requerimientos establecidos.

Aceptable= El instrumento es especifico y cumple con los requerimientos establecidos.

Excelente= El instrumento es muy especifico y compacto, asimismo cumple con los requerimientos establecidos.

CATEGORIA Micromovilidad
SUBCATEGORIA Seguridad Vial
SUBCATEGORIA EMERGENTE Prevencién de Accidentes
Uso de la Via
Precauciones
Derecho de paso
CONSTRUCTOS Velosidad
Equipos de Seguridad
Peligros Comunes
Lugar | Calles | Fecha | | Hora
DIAGRAMA DESCRIPCION
FOTO
] Relacion con Relacién con Relacion con Relacion con
*VALIDACION DEL la Hipotesis el Problema los Objetivos las Categorias
INSTRUMENTO
NO NO NO
*»*\/ALORACION DEL Regular Bueno Aceptable Excelente
INSTRUMENTO

Observaciones y/o recomendaciones




Certificado de Validez sobre contenido de Instrumentos para recoleccion de datos

La micromovilidad y su impacto en el sistema vial del centro de la ciudad de Chiclayo,
2023.

Cuadro N° 01: Validez de contenido por criterio de jueces del Cuestionario Abierto de Micromovilidad

CRITERIOS

o
) N®Jueces I RIDAD COHERENCIA __RELEVANCIA _ /\°U®'°S —yien Descriptivo

Seguridad Vial 93.3% Valido
1 5 5 4 4 13 86.7% Valido

2 5 5 5 5 15 100.0% Valido

3 5 5 5 4 14 93.3% Valido

- . " . 4 14 93.3% Valido
Accesibilidad 86.7% Vilido
5 5 4 5 4 13 86.7% Valido

6 5 5 3 5 13 86.7% Valido
Infraestructura Vial 91.1% Valido
7 5 4 5 4 13 86.7% Valido

8 5 5 4 5 14 93.3% Valido

9 5 5 5 4 14 93.3% Valido
Micromovilidad 123 91.1% Valido

Interpretacion:

Para realizar la validacion del instrumento de la categoria 1, ha sido establecido a traves del método de
Jueces utilizando el coeficiente V de Aiken. Se obtuvo que, de los 09 item's que conforman el instrumento
presentan una V. Aiken de 0,911, segun Voutilainen & Liukkonen (1995) estblece que, si el test V. Aiken es
mayor de 0.8 el instrumento es valido.



Certificado de Validez sobre contenido de Instrumentos para recoleccion de datos

La micromovilidad y su impacto en el sistema vial del centro de la ciudad de Chiclayo,
2023.

Cuadro N° 02: Validez de contenido por criterio de jueces del Cuestionario Abierto de Sistema Vial

CRITERIOS

Itemes N° Jueces Acuerdos ) e
CLARIDAD COHERENCIA RELEVANCIA V Aiken Descriptivo

Organizacion 91.1% Vilido

10 5 5 5 4 14 93.3% Valido

11 5 5 4 4 13 86.7% Valido

12 5 5 5 4 14 93.3% Valido

Centro Urbano 95.6% Valido

13 5 5 5 4 14 93.3% Valido

14 5 4 5 5 14 93.3% Valido

15 5 5 5 5 15 100.0% Valido

Transporte 91.1% Valido

16 5 5 5 4 14 93.3% Valido

17 5 4 4 5 13 86.7% Valido

18 5 5 5 4 14 93.3% Valido

Sistema Vial 125 92.6% Valido

Interpretacion:

Para realizar la validacion del instrumento de la categoria 2, ha sido establecido a traves del método de
Jueces utilizando el coeficiente V de Aiken. Se obtuvo que, de los 9 item's que conforman el instrumento
presentan una V. Aiken de 0,926, segun Voutilainen & Liukkonen (1995) estblece que, si el test V. Aiken es
mayor de 0.8 el instrumento es valido.



Transcripcion de cuestionario abierto sobre micromovilidad

CATEGORIA 1: MICROMOVILIDAD

SUBCATEGORIA 1: SEGURIDAD VIAL

202303_CJDP

utilizar su
micromovilidad y
cual deberia ser
la velocidad
adecuada?

casco de
seguridad, en
casos manejar en
la noche utilizar
las luces de
seguridad; la
velocidad
adecuada de 15 a

20 km/h.

lentes.

La velocidad
adecuada
deberia ser
20Km/h.

c 202301_JBB 2023802_LDRA CINTHIA
onstruct : JANNINA LUIS DANIEL
0s ITEMS BORNAZ RIVERo  |JIMERA DELA
BOCANEGRA ACOSTA PENARES
Uso dela |¢Cree usted que |No, porque no  |Creo que el uso [Considero que
via el uso de lavia |hay respeto por elde la via no las vias solo
genera seguridad [usuario de genera estan
para el transito |bicicleta, seguridad para |priorizando al
de principalmente el transito de  vehiculo y no
micromovilidad? [por los micromovilidad [otro tipo de
¢Porqué? conductores de porque el alternativa para
combis transito de movilizarse
vehiculos como las
automoviles bicicletas, por
cerca de qué no se
vehiculos cuentan con
menores es un vias de uso
peligro que exclusivo para la
genera micro movilidad,
accidentes a las llamadas
menudo. ciclovias, asi
que se expone a
los ciclistas a
accidentes en
las vias
normales.
Precaucio |¢Qué Mantener mi Mis Las
nes precauciones recorrido por el |precauciones |precauciones
toma usted al carril derecho de |[son utilizar son siempre
Velocidad momento de la pista, utilizar  |guantes, casco ymantener mi

derecha y usar
implementos de
proteccion como
el casco, la
velocidad
adecuada es
aproximadament
e 20 km/h.




Derecho [¢,Como Por ser un medio |Deberia ser un Basica, falta
de paso |describiria usted |de transporte derecho mucha cultura
el derecho de ecoamigable, respetado por |de micro
paso para econOmico y que todos los movilidad en la
vehiculos de ademas aporta |vehiculos para |[ciudad, los
micromovilidad? [beneficios a el bienestar de [conductores de
nuestra salud, el [las personas otro tipo de
derecho de paso |que utilizan transporte no
en nuestra ciudadmicromovilidad. [respetan a los
es deficiente ya ciclistas.
que las vias son
inadecuadas para
ciclistas.
Equipos |¢Cuéles son los |Los mas Los peligros Uno de los
de peligros comunesicomunes son los |mas comunes |grandes peligros
Seguridad |que considera accidentes de son la falta de |es el exceso de
usted al momentotransito y los respeto por velocidad de los
Peligros [de utilizar la equipos de reglas de vehiculos al
Comunes |micromovilidad y [seguridad son el transito transportarse,
gué equipos de [casco de ocasionadas por|no respetan las
seguridad seguridad, los los demas velocidades
recomendaria? [zapatos conductores de |maximas en
adecuados, las  |vehiculos zonas urbanas,
luces y ropa automovilisticos. |la informalidad e

reflectora, lentes
de proteccion.

Los equipos de
seguridad que
recomendaria
Son casco
certificado,
guantes y
lentes.

imprudencia de
los vehiculos de
transporte
publico, lo cual
puede generar
accidentes en
contra de los
ciclistas,
recomendaria
usar articulos de
proteccion como
casco, luces
para poder
transitar en la
noche también.

SUBCATEGORIA 2: ACCESIBILIDAD

Tipos

Cualidade
S

Flujos y
ejes

¢ Cuales son los
tipos 'y
cualidades de
usuarios que
usan la
micromovilidad

Hay usuarios que
utilizan la
micromovilidad
como Unicamente
medio de
transporte y hay

frecuentemente y

usuarios que la

Existen varios
tipos de
personas que
utilizan
micromovilidad
de forma

habitual en

Por lo general
son ciclistas
recreativos, que
intentan salir de
la ciudad a
hacer ciclismo

de aventura por




cuales cree usted

y ejes de
circulaciéon de los
mismos en el
centro de la
Ciudad de
Chiclayo?

gue son los flujos

utilizan para
practicar deporte
aficionado o
deporte
profesional; los
flujos o ejes son
el centro de la
ciudad, en caso
de practicar
deportes o hacer
cicloturismo

Chiclayo,
actualmente
desde nifios
hasta ancianos
utilizan estos
medios de
transporte. Los
ejes de
circulacion en su
mayoria son Av.
Balta, Av.

las vias
alternas, el tipo
de ciclista
urbano que usa
esta modalidad
para
transportarse
dentro de la
ciudad es bajo,
justamente por
la inseguridad,

carreteras como [Bolognesi, Av. |por los
la de Pimentel, |Saenz pefiay |accidentes
panamericanas. [otras calles del [frecuentes a los
centro con que estan
menor expuestos por
proporcion. no contar con
vias exclusivas.
Caracterist|¢,Qué Que tenga freno |Las Son de uso

icas
Fisicas

caracteristicas
fisicas de los
vehiculos de
micromovilidad
cree usted que
son las mas
apropiadas?

de seguridad, que
este en buenas
condiciones para
no sufrir
accidentes o
desperfectos
durante su
recorrido.

caracteristicas
de los vehiculos
de
micromovilidad
deben ser
pequenos,
livianos y
amigables con el
medio ambiente.

manual, pero
también existen
algunos
propulsados con
motor lo cual los
hace atractivo
para movilizarse
de manera
individual en la
ciudad.

SUBCATEGORIA 3: INFRAESTRUCTURA VIAL

Ciclovia

Estaciona
miento

¢ Puede describir
los criterios de
disefio que se
deberia
considerar para
una cicloviay
para un
estacionamiento
de
micromovilidad?

Tiene que ser de
un solo carril,
deben estar en
pistas que sean
anchas y tengan
el espacio
correspondiente,
las pistas deben
estar en buen
estado, que tenga
barreras de
seguridad.

Para la ciclovia
un disefio de
doble sentido
donde el carril
permita el
transito de una
persona en
micromovilidad
facilmente y los
estacionamiento
S en puntos
claves de la
cuidad como
parques, exterior
de centros
comerciales o
instituciones
publicas.

Deberia ser un
sector
intermedio entre
las vias
exclusivas de
los vehiculos, y
los peatones,
teniendo en
cuenta el poco
espacio que se
necesita para
estacionar este
tipo de
vehiculos, se
podria
implementar en
distintos puntos

del centro,




zonas de
estacionamiento
, disminuyendo

el uso de
vehiculos dentro
del centro.
Mobiliario ¢ Cual seria el Las bicicletasy |Las sefales Para los
mobiliario urbano |las bicicletas deben ser claras festacionamiento
Tipo y necesario y eléctricas, y de un tamafio s, se
Tamafio |apropiado, asi  [sefales promedio para |recomendara los
de sefialesicomo los tipos y |preventivas, su buena denominados
tamafnos de informativas, visibilidad como |[corrales,
sefiales utilizadas|reglamentarias. |via en un solo [similares a los
para el transito sentido, doble |estacionamiento
de sentido, cruce s vehiculares,
micromovilidad, peatonal, pero abarcan
cuales intersecciones, |mas unidades,
recomendaria? entre otras. mas estructuras
metélicas como
parantes para
poder estacionar
las bicicletas.
Barreras |¢Cuédl es su Me parece que |Las barreras Necesarias para
Fisicas opinién sobre las jayuda a respetar [fisicas deben serpoder ordenar

barreras fisicas
usadas parala
sefalizacion del
transito de
micromovilidad?

el transito seguro
de la
micromovilidad.

de un material
resistente que
pueda proteger
a las personas
gue se movilizan
en
micromovilidad
ya que una
barrera de
plastico
facilmente es
destruida por
automoviles.

ese tipo de
vehiculos,
aunque existen
otras opciones,
pero por
seguridad anti
robos es lo mas
viable por el
momento.

Transcripcion de cuestionario abierto sobre sistema vial

CATEGORIA 2: SISTEMA VIAL

SUBCATEGORIA 1: ORGANIZACION




Constructo
S

ITEMS

202304 _MET
MELISA
ELIZABETH
TORRES

202303_CJDP
CINTHIA
JIMENA DE
LA CRUZ
PENARES

202305_KGRV
KAREN
GABRIELA
RODRIGUEZ
VARGAS

Estrategias

Acciones

frente a las

ciudad y cémo

¢, Cudl es su postura

estrategias de las

autoridades para la
mejora del sistema
vial del centro de la

describe su gestion
por parte de ellos?

En primer lugar,
teniendo en
cuenta que la
MPCH no
cuenta con un
plan de
movilidad, pero
si con un PDM
recientemente
aprobado, la
municipalidad,
incluyendo
desde la gestion
anterior, no ha
sido clara en las
estrategias de
mojar para la
movilidad en la
ciudad, tanto en
la aplicacion de
un plan de
mejoras como
de estrategias
de atencién
temporales 0 a
largo plazo. En
segundo lugar,
la gestion actual
no ha
demostrado
hasta la fecha la
importancia, ni
con acciones ni
comunicaciones,
la relevancia
que tiene la
atencion en
torno al sistema
de movilidad.
Sino por el
contrario, por
ejemplo,

recientemente

Es deficiente,
por qué no
generan un
planteamiento
a nivel de
ciudad sino por
sectores, es
decir tratan el
problema de
manera
superficial. No
hay un estudio
riguroso de
vialidad, de
flujos ni una
bldsqueda para
sectorizar la
tipologia de
transportes.

Disconformidad,
puesto que no
se observan
resultados en el
ordenamiento
del transporte
urbano. No hay
un analisis ni
evaluacion, ni
estudios previos
gue vayan
acorde a las
supuestas
soluciones
planteadas.




se hizo publico
el proyecto de
un paso a
desnivel como
una intervencion
aislada de toda
la problemética
gue Chiclayo
presenta en
torno al
transporte
publico,
micromovilidad,
movilidad
peatonal, etc.
En esa linea, un
caso puntual es
que tampoco se
ha demostrado
ningun tipo de
monitoreo
respecto a las
ciclovias
temporales
dispuestas en la
gestidén anterior
y menos se
demostrd una
justificacion
veraz frente al
retiro en esta
gestion.

Es deficiente,
por qué no
generan un
planteamiento a
nivel de ciudad
sino por
sectores, es
decir tratan el
problema de
manera
superficial. No
hay un estudio
riguroso de
vialidad, de
flujos ni una
busqueda para
sectorizar la




tipologia de

transportes.
Incentivos Existen Solo el de No, porque se
organizaciones yemplear mano |ve en el dia a
Participaci clubes ciclistas |de obra local (dia el desorden
on gue apuestan |para el pintado |en los vehiculos,
por la promover |y gue no respetan
acciones de mantenimiento |la sefializacion,
mojar en cuanto |de sefializacionlya sea en
a la movilidad enyvial en poca |cruces
la ciudad. El escala. peatonales,
- colectivo Peaton zonas rigidas,
sTiene . .
Cix promueve unidades

conocimiento de
algun incentivo de
la comunidad para
el mejoramiento del
sistema vial, qué
comentario tiene
sobre la
participacion de la
misma?

actividades en
pro de la
movilidad
cotidiana y
atencién de
espacios
publicos, en
tanto la Mesa
ProBici
conformada por
clubes ciclistas
buscan
promover el uso
de la bicicleta
como medio de
transporte en
primera
instancia.

motorizadas
transitando
sobre las
veredas.

Sensacion

¢, Qué sensacion
tiene sobre el
estado actual del
sistema vial del
centro de la
ciudad?

Nuestro sistema
de movilidad es
pésimo,
empezando por
el transporte
publico. Tanto la
infraestructura,
el servicio y las
unidades de
transporte no
prestan el
servicio ni
menos la calidad
qgue la
ciudadania

merece. En

Deficientes,
justamente
porqué su
materialidad no
ha sido
prevista para el
tipo de
vehiculo que la
transita y
menos para
condiciones
climaticas
inusuales
como lluvias,
las cuales

Me provoca
molestia como
peaton, porque
no puedo
transitar
libremente, pues
hay carros que
Sse estacionan
en veredas,
otros colocados
sobre el pase
peatonal. No
hay respeto por
los seméforos,
atropello a los

elementos




tanto el sistema
vial continta
desfasado
respecto al
crecimiento
urbano, las
nuevas
dinamicas y
usos urbanos.
Asi, por ejemplo,
Sse ven vias que
reciben incluso
transporte
interprovincial
siendo un
entorno
residencial y
comercial. Por el
lado de la
micromovilidad,
hoy se han
retirado las
ciclovias, que
por mal que
bien, aportaban
una cuota de
seguridad y
redistribucién
vial para
quienes nos
movilizamos en
bicicleta, y ni
gue decir de la
infraestructura
peatonal. En
nuestra ciudad
aun no se ha
comprendido
qgue el peaton es
primero y que su
atencion no solo
pasa por hacer
respetarlo en los
cruceros
peatonales sino
en la atencion
de la
infraestructura

destruyen las
vias.

fisicos como
bolardos.




de calles de
manera integral.

SUBCATEGORIA 2: CENTRO URBANO

Uso del
Espacio
Publico

¢, Cual es su opinion
sobre el uso del
espacio publicoy la
relacion con el
sistema vial del
centro de la
ciudad?

En una ciudad las
calles son los
espacios publicos
(EP) por
excelencia. Por
ello, los EP son el
reflejo de nuestra
sociedad y
visibiliza de
alguna manera la
atencion que se
le brinda a los
ciudadanos. En
ese sentido, la
atencion y
mantenimiento de
los EP no esta
siendo abordada
con la relevancia
y prontitud que
debiera. El uso
del EP refleja a
simple vista la
carencia que
estos presentan:
veredas
angostas,
mobiliario
deteriorado y que
obstruye las vias,
calles con basura
y poca
iluminacion, etc.
Por ultimo, la
relacion del EP
con el sistema
vial pasa por un
problema de
redistribucion vial,
pues aun se
continda tomando
al vehiculo como
la unidad que

guia el

Deficiente
también, se
prioriza al
vehiculo
sobre el
peatdn, es
una ciudad
poco
amigable con
el peaton,
siempre se le
da mayor
espacialidad a
las vias que a
los posibles
espacios
publicos.

Aqui en
Chiclayo los
espacios
publicos no
guardan una
correlacion y no
pertenecen a
una misma
planificacion
urbana.




crecimiento y

disefio de la
ciudad.
Punto de |¢Podria describir |[En cuanto a Por lo general En la av. San
Partiday |[los principales desplazamientos, |son vehiculos |José y la av.
Llegada [desplazamientos dellas vias mas privados, Balta son las
vehiculos y algunosjtransitadas colectivos, mas resaltantes
Desplazam [puntos de partida y |[generalmente sonbuses y taxis, [por ser vias
ientos llegada en el centro las que conectan |y seria que |jerarquicas
de la ciudad? la mayor parte de tanto los (ancho), los
la ciudad. Asi, la |centros puntos de
av. Luis financieros  |partida y llegada
Gonzales, Balta, |como las son del eje
Bolognesi, Sdenz fentidades comercial la
Pefa, Leguia, publicas se  misma avenida
José Leonardo |encuentran  |balta (zona
Ortiz, Salaverry, |ubicadas financiera 'y
etc. Son algunas |justamente enmercados).
de las principales.lel centro de la
Por otro lado, ciudad, por
como puntos de |eso la
llegada, se cantidad de
encuentran los  {tipo de
centros vehiculos
comerciales, aglomerados
mercados, el en las vias
centro financiero, (que llegan al
los bancos, centro de la
colegios y ciudad.
universidad, en
tanto como punto
puntos de partida,
estos pueden
varias, y van
desde las
viviendas o
lugares mas
cercanos a las
rutas de
transporte publico
actual.
Motivos | Cuales cree usted |[Entre los Por lo general [EI movimiento
Comunes |que son los principales son vehiculos [comercial en el
principales motivos atractores de privados, eje de la
para la circulacion |personas al colectivos, avenida balta y
de vehiculos en el [centro de la buses y taxis, [Pedro Ruiz, el
sistema vial del ciudad se y seria que  movimiento




centro de la encuentran los  ftanto los financiero en la
ciudad? bancos, tiendas [centros av. Balta e
comerciales, el ffinancieros [interseccion con
mercado modelo |como las la av. Bolognesi.
y central, los entidades (equipamiento
servicios publicas se  jurbano)
municipales y encuentran
centros de ubicadas
estudio (colegios, justamente en
academias, el centro de la
institutos, etc.). [ciudad, por
Por otro lado, eso la
como la cantidad de
infraestructura  tipo de
actual no brinda |vehiculos
espacios aglomerados
peatonales en las vias
dignos, las que llegan al
personas optan [centro de la
por movilizarse |ciudad.
en vehiculos
motorizados en
Su mayoria.

SUBCATEGORIA 3: TRANSPORTE

Viajes

Ahorro

¢, Podria describir

y los gastos que
involucra
movilizarse en el
sistema vial del

micromovilidad?

los costos de viaje

centro de la ciudad,
asi como el ahorro
que involucra usar

Dependiendo del
lugar de partida y
el tipo de
movilidad que se
utilice (taxi (T),
combi (C) o
colectivo(E)
podria variar. A
continuacion, doy
un ejemplo
personal tomando
en cuenta que mi
lugar de
residencia es
carretera a
Pimentel. Si me
movilizoen T el
costo va desde 10
a 15 soles de ida,
enCoEde2a5
de ida. Por el
contrario, si me
movilizo en
bicicleta el costo

puede ser nulo 0

Por lo general
los taxis se
encuentran
por encima
de los 6
soles, las
combis
cobran desde
los 2 soles en
adelante y los
colectivos de
manera
similar, las
condiciones
de los
vehiculos de
circulacion
publicos
implican a su
vez una
inseguridad,
por lo que
andar en
micro
movilidad

Relativamente
econdmico en
los vehiculos
colectivos con
un costo de 2.50
soles los taxis
de acuerdo a
distancias en el
mismo centro un
minimo de 6
soles y hacia
fuera del centro
un minimo de 8
soles en
adelante segun
sea la distancia.
Al usar micro
movilidad claro
gue influye en
un ahorro
economico ya
gue al dia se
podria tener un
promedio de




hasta 1 sol si
guarda la bici en
un
estacionamiento.
El ahorro en
dinero puede
variar, del 100%
gue pueda gastar
en vehiculo, en
bici podria gastar
max. hasta el
10%. En cuanto al
tiempo de
traslado, ir en
bicicleta me toma
casi el mismo
tiempo que ir en
T, C 0 E o incluso
a veces un tiempo
menor (horas
punta).

seria una
alternativa
interesante, el
gran
problema es
la falta de
condiciones a
nivel vial para
su
circulacion.

ahorro de 10 a
20 soles.

Huellade |;Qué comentario |Claramente estd |Definitivamen|Sitendria un
Carbono tiene sobre el demostrado que [te el uso de laimpacto
aporte el uso de la jandar en micro significativo para
micromovilidad a la cualquier vehiculomovilidad la reduccioén de
huella de carbono |de microvilidad |implicaria unajla huella que
en el sistemavial [aporta a disminuir freduccién seria bajo las
de la ciudad? la huella de importante enjautoridades
carbono, simas |a dando
personas contaminacié soluciones al
migraran a este |n de la cambio de
medio, es ciudad, por lo vehiculos de
probable que las |que es transporte
enfermedades positiva publico y taxis
respiratorias y la ftotalmente. |privados
contaminacion de
la ciudad
disminuiria.
Beneficios |(Puede comentar [Suusoy Dentro de mi [El principal
Ambientalecuales serian los  [promocién percepcion, |beneficio seria
S beneficios aportaria a implica una |jambiental en la
ambientales del usodescongestionar [disminucién [reduccién del
de la el trafico y en la dioxido de
micromovilidad en |disminuir los contaminacio carbono. Al
el sistema vial del |viajes en n, una ciudad [sistema vial
centro de la vehiculos privado méas amigablejseria menos
ciudad? o individuales para el ocupacion en las
(motos, etc.); ciudadano en yvias. Menos




reduciria la
contaminacion
sonora y
ambiental,
combatiria
enfermedades
respiratorias o de
obesidad;
promoveria la
inclusion de
quienes no
pueden acceder a
una movilidad de
mayor costo; etc.
En general,
podriamos llegar
a tener una
ciudad sostenible,
inclusiva, mas
humana e
integrada.

bicicleta o
scooter, a su
vez una
manera
saludable de
transportarse,
asi mismo si
se integran a
las redes
viales una
ciclovia,
permitiria una
transicion
intermedia
entre el
peatény el
vehiculo.

accidentes hacia
los peatones.




Ficha de Observacion 01

CATEGORIA

Micromovilidad

SUBCATEGORIA

Seguridad Vial

SUBC. EMERGENTE

Normatividad

1

1
=

A

LEYENDA

= = = QOcupacion de via, en una mayor

Proporcién por transporte publico, como Combis,

colectivos y buses.

_____ Ocupacién de via, en una mayor
Proporcién por transporte privado, como
Autos particulares, moto lineal y taxis.

Ocupacién de via, en una mayor

Proporcién por transporte publico y privado, como
Colectivos, autos particulares, moto lineal y taxis.

Plano donde

De las vias del sistema vial del centro de la ciudad

de Chiclayo.

OM  50M 100M
ESCALA GRAFICA

300M

FOTOS

CONSTRUCTOS Uso de la Via

Luoar Centro de la ciudad Calles Av. José Balta / Av. Fecha | 01/07/2023
9 de Chiclayo Bolognesi Hora 12:31 PM

DIAGRAMA DESCRIPCION

Se identifican
usuarios de
micromovilidad,
vehiculo unipersonal
como la bicicleta,
podemos presenciar
la ocupacién de la via
en una primera
proporcion, por
vehiculos motorizados
de transporte publico
y privado en
circulacion, como una
segunda proporcion
encontramos a
vehiculos motorizados
estacionados en el
espacio determinado
por la sefalizacion
como zona rigida,
cuyo significado se
caracteriza por la
libertad de obstaculos
gue deberia tener en
el lado longitudinal
sefalizado. Por otro
lado, apreciamos
agregados acopiados
en la via, dificultando
el libre transito de los
vehiculos. La muestra
de estos datos se
tomo en hora punta,
donde la mayor
cantidad de vehiculos
en circulacion tienen
el lapso aproximado
de 02hrs.




Tabla de Ficha de Observacién 02

CATEGORIA

Micromovilidad

SUBCATEGORIA

Seguridad Vial

SUBC. EMERGENTE

Prevencion de Accidentes

CONSTRUCTOS

Precauciones
Equipos de Seguridad

Luaar Centro de la ciudad Calles Av. Luis Gonzéles / Fecha | 01/07/2023
9 de Chiclayo Ca. San José Hora 12:45 PM
DIAGRAMA
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LEYENDA

Registro de accidentes de usuarios de
i il en mayor i6 igi

principalmente por la congestion de vehiculos
mayores y transporte publico, las consecuencias

son de medianas a graves.

~ Registro de incidentes de usuarios de

y peatones

por ser

leves, originados mayormente por la falta de
respeto de las sefiales peatonales en las calles y
avenidas con mayor fluidez de circulacién para

vehiculos menores.

Plano procesado, donde registra los accidentes,
leves, medianos y graves, originados por usuarios

de i, usuarios de
y peatones.
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DESCRIPCION

En mayoria de los
casos observados o
por no decir en la
totalidad, los usuarios
de micromovilidad no
utilizan equipos de
seguridad, quedando
asi expuesto a
cualquier tipo de
accidente, ya sea
directa o
indirectamente de los
vehiculos mayores,
pues la cercania con
la circulacién entre
ellos es
evidentemente corta.
En cuanto a las
precauciones se
puede diferenciar, el
alto y respeto a los
seméaforos y el uso de
la via vehicular a
diferencia del transito
por veredas. Existe
también una
decadencia en el uso
de las normas de
circulacion de
micromovilidad, como
las sefiales para girar
hacia los lados o para
adelantar a los
vehiculos
motorizados.




Tabla de Ficha de Observaciéon 03

CATEGORIA Micromovilidad
SUBCATEGORIA Seguridad Vial
SUBC. EMERGENTE Prevencion de Accidentes
CONSTRUCTOS Peligros comunes

Centro de la ciudad Av. Luis Gonzalez / Fecha | 21/06/2023
Lugar X Calles .

de Chiclayo Av. Bolognesi Hora | 08:36 PM
DIAGRAMA DESCRIPCION

Es una constante en

@ los usuarios de
micromovilidad tener
cercania con los

RS SERE - LEYENDA . d
l i g = = = Via con gradoﬁe peligrosidad alto, para gl\[énsi|o aUtosmOtor:lza OS’
— Sih;Tu'.‘;f;"é%":i‘;l’:;‘,‘,?ﬁ‘;":ﬁi:iz‘i pibica y do i una distancia
J_LE\H i~ sl R 1 visualizada de no méas
= N T e, e oo comasiene. o de 1m, es un evidente
/ ‘} transito de vehiculos de transporte privado. I. , I
i \ _V[a con grado'de pel.igrosidad bajo, para el pe Igro comun a que
- bﬂ Vanata dsveicsos e vrerorc e | S€ enfrentan. Por otro
I A | lado, la falta de
= —JL____ LH\ Plano procesado, donde registra el grado de H ' 1A
= ] = fe/:gm?;dadd;/és vis,alo, med  bajo, para ilutacion en los
la circulacion de micromovilidad en el centro de la ’
ciudad de Chicayo. vehiculos menores
, hace aun mas

oM 50M 100M 300M . .

ESCALA GRAFICA inminente que se
puedan ocasionar
accidentes en

FOTO horarios nocturnos,

para la circulacion de
micromovilidad en el
centro de la ciudad.




Tabla de Ficha de Observacion 04

CATEGORIA Micromovilidad
SUBCATEGORIA Accesibilidad
SUBC. EMERGENTE Vehiculo

Flujos y Ejes

Calles Av. Saenz Pefia

Fecha | 01/07/2023

Hora 01:30 PM

CONSTRUCTOS
Lugar Centro de la ciudad
9 de Chiclayo
DIAGRAMA
j [ (}
N
; [
i | 17
| | I
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| i |
y |
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LEYENDA

== Flujo principal de circulacion de usuarios de
micromovilidad, las avenidas José Balta y
Francisco Bolognesi, como las de mayor carga de
transitabilidad.

Flujo  secundario de circulacién de

wes we weemicromovilidad, las avenidas Saenz Pefia y San
José, como las de mediana carga de
transitabilidad

e [ 1UjO terciario de circulacion de micromovilidad,
las avenidas Luis Gonzédlez y Pedro Ruiz asi
como la calle Vicente de la Vega, como las de
mediana y baja carga de transitabilidad.

Plano procesado, donde registra la carga de
transitabilidad de usuarios de micromovilidad en
el centro de la ciudad de Chiclayo.
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DESCRIPCION

Se determina los ejes
y flujos de usuarios de
micromovilidad en
base a las avenidas
con mayor carga de
circulacion y los
horarios, en primer
lugar, los flujos de
circulacion se dan en
mayor proporcion en
la Av. Bolognesi, Av.
José Balta, Av. Saenz
Pefiay Ca. San José,
estas vias
principalmente
también tienen una
carga fuerte de
transporte publico
como colectivos,
combis y buses. En
cuanto a los ejes, se
presencia una linea
de circulacion en la
Av. José Balta, en su
mayoria usuarios de
micromovilidad en
horarios de 8:00am —
12:00pm, 5pm —
7:00pm, en los que
tienen como finalidad
llegar a instituciones
privadas, comercio
especializado y otras
entidades ubicadas
en ese eje.




Tabla de Ficha de Observacién 05

CATEGORIA Micromovilidad
SUBCATEGORIA Infraestructura Vial
SUBC. EMERGENTE Sefalizacion
CONSTRUCTOS Tipo y tamafio de sefiales
. . . Fecha | 01/07/2023
Lugar Centro de la ciudad Calles Ca. Elias Aguirre
98" | de Chiclayo AV. José Balta Hora | 9140 PM
7:45 PM
DIAGRAMA
DESCRIPCION
b Las sefiales para la
circulacion de
DD LEYENDA micromovilidad, se
@ ot para o vt de micerovidad encuentran
S e e i e e ca o estratégicamente
D Av. Luis Gonzglps hastala Ca Colo’nq N g A
~ Registro de sefializacién informativa para el UblCadaS, jUStO en IOS
- =/ transito de micromovilidad, como ciclovia, pase de . . .
“m"a?;’_n“:ﬂﬁliifa%’ifa:‘n“.'Z“;‘if"ﬁ;’%”a%:?ALV“. ejes de r_nOV|m|ento
,QI Francisco Bolognesi y Av. Saenz Pefia. de Ias mlsmas, consta
de tamarfios
Plano proces::o, dogde req/stra la ubicacion y aprOleadOS de
y
e neeroreaer|0.50m x 0.70m, a una
: altura de 2.10m, la
ggCALE\DgRAmA 100M 300M m.a.yorla de eStaS
orientadas a
identificar el paso de
micromovilidad,
FOTO prohibicién de

-

A
i

LA CIRCUS
CICLETAS Y
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circulacion,
estacionamiento,
entre otras.




Tabla de Ficha de Observacién 06
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LEYENDA

Registro  de de autos de

transporte privado en zonas rigidas determinadas
por la administracion de la ciudad en la zona
centro de la ciudad de Chiclayo.

Registro  de i de motos de
transporte privado en zonas rigidas determinadas
por la administracion de la ciudad en la zona
centro de la ciudad de Chiclayo.

Plano procesado, donde registra la ubicacién de
estacionamiento de vehiculos motorizados sobre
zonas rigidas determinadas por la municipalidad.
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FOTO

CATEGORIA Sistema Vial
SUBCATEGORIA Organizacion
SUBC. EMERGENTE Edil
CONSTRUCTOS Acciones
Lugar Centrc_) de la ciudad Calles Av. José Balta Fecha | 01/07/2023
de Chiclayo Hora | 01:50 PM
DIAGRAMA
DESCRIPCION

Una de las mas
frecuentes figuras,
que se repiten en el
sistema vial del centro
de la ciudad, es el
estacionamiento de
vehiculos en zonas
rigidas, determinadas
por las autoridades
viales. Este accionar
por parte de los
usuarios es de
conformidad, pues la
autoridad no ejerce su
atributo de
administracion del
espacio publico, y en
reiteradas ocasiones
a pesar de imponer
las normas
establecidas, estas no
son contantes en su
aplicacién y se
reincide con esta
mala disposicion, lo
gue ocasiona en casi
la totalidad de los
casos, ocupacion de
un espacio que
deberia estar
determinado para el
transito de
micromovilidad.




Tabla de Ficha de Observaciéon 07

CATEGORIA Sistema Vial
SUBCATEGORIA Centro Urbano
SUBC. EMERGENTE Espacial

CONSTRUCTOS

Uso del Espacio Publico

Lugar

de Chiclayo

Centro de la ciudad

Calles Av. Saenz Pefa

Fecha | 01/07/2023

Hora 02:15 PM

DIAGRAMA

L
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LEYENDA

Espacio publico determinado por la historia y
morfologia urbana, en el centro de la ciudad de

Chiclayo.

Espacio utilizado por los usuarios peatonales y de
@ micromovilidad, pues por la evidente carencia de
estos, se apropian de areas libres para utilizarlos

como estacionamiento.

Plano procesado, donde registra la ubicacion de
espacios publicos existentes y espacios de

6n de usuarios,

publicos.

O0M  50M 100M
ESCALA GRAFICA

FOTO

DESCRIPCION

Es evidente la
desvinculacion de los
espacios publicos y el
sistema vial del centro
de la ciudad, un claro
ejemplo es la
ubicacion de
elementos para
estacionamiento en
lugares que no estan
destinados para los
mismos, denotando la
falta de analisis y
estrategias operativas
en distintos puntos del
centro de la ciudad.
En algunos casos se
necesita estacionar
movilidades menores
en los espacios
publicos, pero estos
estan desligados de
los ejes de circulacién
principal, es por ello el
problema se
acrecienta junto al
sistema de circulacion
de vehiculos
motorizados.




Tabla de Ficha de Observacién 08
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LEYENDA

La movilizacién hacia las instituci b i

@ en una primera gran proporcién como motivo para
el uso de la micromovilidad en el centro de la
ciudad de Chiclayo.

La  movilizacion  hacia los  comercios
especializados, en una segunda opcién como
motivo para el uso de la micromovilidad en el
centro de la ciudad de Chiclayo.

Los paseos o movilizacion recreacional, en una
tercera opcién como motivo para el uso de la
micromovilidad en el centro de la ciudad de
Chiclayo.

Plano procesado, donde registra el movimiento
por motivos comunes para el uso de la
micromovilidad en el centro de la ciudad de
Chiclayo.
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FOTO

CATEGORIA Sistema Vial
SUBCATEGORIA Centro Urbano
SUBC. EMERGENTE Recorrido
CONSTRUCTOS Motivos Comunes

Centro de la ciudad Av. Luis Gonzalez Fecha | 01/07/2023
Lugar X Calles ~

de Chiclayo Av. Saenz Pefia Hora | 02:20 PM
DIAGRAMA DESCRIPCION

Se ha determinado
gue los motivos mas
comunes para el uso
de la micromovilidad
en el centro de la
ciudad, son aquellos
que requieren
movilizarse a los
centros de trabajo, en
algunos casos a
comercios
especializados, otros
motivos son sélo de
transito, desde zonas
externas al centroy
en una proporcion
muy pequefa la
circulacion recreativa,
que de alguna
manera existe en
horarios de las tardes
y los dias de fin de
semana. Cabe
recalcar que, segun lo
visualizado en campo,
los motivos son
similares para el turno
nocturno.




Tabla de Ficha de Observacién 09
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LEYENDA

Registro de movilidad para transporte pblico,
buses y combis con pasajes que oscilan entre los
1.50 soles a 2.00 soles.

Registro de movilidad para transporte piiblico,
lectivos y taxis colectivos, i

n un
de pasajes que oscilan entre los 2.50 soles a los
3.00 soles

Registro de movilidad particular, o taxis con un
costo aproximado de viaje o carrera que van
desde los 6.00 soles a 8.00 soles, segin el
horario de movilizacion.

Plano procesado, donde registra las rutas del
transporte de acuerdo a sus costos de pasajes.

—
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FOTO

CATEGORIA Sistema Vial

SUBCATEGORIA Transporte

SUBC. EMERGENTE Costos

CONSTRUCTOS Ahorro

Lugar Centrq de la ciudad Calles Av. Saenz Pefa Fecha | 01/07/2023
de Chiclayo Hora | 03:30 PM

DIAGRAMA DESCRIPCION

Los costos que
genera movilizarse de
manera motorizada
en el centro de la
ciudad de Chiclayo
estan determinados
por el tipo de
movilidad. En una
mayor proporcion los
taxis, son los que
abarcan el servicio de
movilidad en el cetro,
estos oscilan con
costos que van desde
los 6.00 soles hasta
los 8.00 soles en
algunos casos,
también podemos
encontrar el servicio
de transporte publico,
pero soélo en dos ejes
como son la Av.
Bolognesi y la Av.
Saenz Pefia, quienes
contienen la
circulacion de
vehiculos como
combis, colectivos y
buses, los cuales
tiene una tarifa
promedio de 2.00
soles a 2.50 soles el
pasaje individual.




Tabla de Ficha de Observacion 10

CATEGORIA

Sistema Vial

SUBCATEGORIA

Transporte

SUBC. EMERGENTE

Medio Ambiente
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CONSTRUCTOS Beneficios Ambientales
Centro de la ciudad ~ Fecha | 01/07/2023
Lugar de Chiclayo Calles | Av. Saenz Pefia H .
ora 03:30 PM
DIAGRAMA DESCRIPCION
@ Es palpable visualizar
[ " ‘ el efecto que tiene el
A . uso de la
LI (] F— wwww | micromovilidad sobre
[ riscaondo s eisin e sosto ooy | €1 cuidado y su aporte
O peancs” 4 Tuboian”bs e | @] medio ambiente,
T -" caracteristicas de aporte ambiental. pues Ia emISIC')n de
Qg !’ gases arrojados a Ig
l iy g[,/ atmosfera es reducida
] en la préactica de esta
= benetcacs ampeniamant 1 1% e e actividad, a demas se
puede percibir la
\ )7 = | reduccion de ruido
ESCALA GRATICA generado por el
transporte puablico, asi
FOTO como la prevencion

de accidentes de
animales que
transitan en vias
vehiculares.




Tabla de Ficha de Observaciéon 11

CATEGORIA

Micromovilidad

SUBCATEGORIA

Accesibilidad

SUBC. EMERGENTE

Usuari

0

CONSTRUCTOS

Tipos

Centro de la ciudad

Lugar de Chiclayo

Calles

Av. Saenz Pefa

Fecha 01/07/2023

Hora 12:30 PM

DIAGRAMA

©

©
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LEYENDA

Micromovilidad utilizada para el comercio
ambulante e informal, se registra una mayor
concentracién en la Av. Pedro Ruiz, consecuente
de la cercania al mercado modelo y otra en menor
proporcién en la Av. Luis Gonzalez.

Micromovilidad de carga, utilizada para carga y
descarga de insumos, en la actividad de
abastecimiento de locales de venta de comida y
comercios locales como bodegas.

Micromovilidad de carga, utilizada por usuarios
que se dedican a la actividad de reciclaje, no
implica mayor relevancia al sistema vial, por
tratarse de una actividad realizada en horario
nocturno.

Plano  procesado,
ubicacion del uso de ofros tipos de
micromovilidad en el centro de la ciudad de
Chiclayo.

donde registra el uso y
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DESCRIPCION

Ademas de los ya
determinados usuarios
de micromovilidad,
llAmese la mayor
proporcion a personas
gue conducen bicicleta,
también podemos
identificar otros tipos de
usuarios y vehiculos,
guienes hacen uso del
sistema vial del centro
de la ciudad de
Chiclayo. Entre ellos
podemos describir a
personas que utilizan
un triciclo de carga
para llevar productos y
descargarlos en locales
comerciales ubicados
en los ejes de
circulacion, también
tenemos personas que
utilizan vehiculos
menores para el
comercio ambulatorio,
los cuales también
tienen una ocupacion
importante en las vias,
las personas con
coches de bebés,
guienes transitan en
muchas veces por las
vias vehiculares y las
personas con triciclos
gue hacen la actividad
de reciclaje de residuos
soélidos. Todas estas
tienen la finalidad de
utilizar su vehiculo para
otras actividades a las
gue no son solamente
de circulacion o de
recreacion.




Tabla de Ficha de Observacion 12

CATEGORIA

Micromovilidad

SUBCATEGORIA

Infraestructura Vial

SUBC. EMERGENTE

Criterios de Disefio

CONSTRUCTOS

Estacionamiento

7>

LEYENDA

Mobiliario urbano instalado por la municipalidad
provincial para estacionamiento de
micromovilidad. Estos se encuentran en su
mayoria en la Av. José Balta

Estacionamientos adaptados en los postes para
seguridad de micromovilidad, Ubicados en su
mayoria en la Av. José Balta, Ca. San José y Av.
Bolognesi

Plano procesado, donde registra e uso y
ubicacion del uso de ofros tipos de
micromovilidad en el centro de la ciudad de
Chiclayo.
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Mobiliario
Lugar Centrc_) de la ciudad Calles Av. Saenz Pefia Fecha | 01/07/2023
de Chiclayo Hora [ 12:30 PM
DIAGRAMA DESCRIPCION

Se puede observar que
la intencion de ubicar el
vehiculo en la zona
externa a donde el
usuario llega para hacer
alguna otra actividad, es
la més conveniente,
pero de alguna manera
la constante es ubicar
en los postes de
alumbrado publico, pues
estos son los mas
accesibles para suplir la
funcion de mobiliario
urbano, en tal sentido
algunos de los
mobiliarios disefiados
para cumplir esta
funcién quedan alejados
y por ende no cumplen
el proposito, una figura
reiterativa en el centro
es el estacionamiento
de estos vehiculos en la
vereda, trayendo
consigo muchas otras
complicaciones para el
correcto flujo peatonal, y
en otras ocasiones
imposibilitando el libre
transito de vehiculos
motorizados en las vias
vehiculares, pues por la
cercania y estatica de
los vehiculos menores,
pueden causar algin
dafio a los elementos
fragiles que componen
los vehiculos
motorizados.




Imagen: Cuestionario Abierto virtual, para la categoria de micromovilidad

.Micromovwmﬁ eoo - Kl : &

Uso de la Micromovilidad y su impacto en el
Sistema Vial del centro de la Ciudad de
Chiclayo

1g¢ ¥

gran escala, este tip
mecénicos, patinetes e\éctricos, tnciclos. (Fellz, 2021)

Descripcion (opcional)

NOMBRES Y APELLIDOS *
ONI
CELULAR

Texto de respuesta breve.

¢Cree usted que el uso de la via g seg para el trr
¢Porqué?

Texto de respuesta largo

"

geberia ser la velocidad adecuada?

Texto de respuesta largo

iCuales son los paligros
i ilidad y qué

Texto de respuesta largo

£Cuales 50N 105 tipos ¥
frecusntemente y cudles cree usted que son los flujos y ejes de circulacion de los
mismos en ¢l centro de la Ciudad de Chiclaye?

Texto de respuesta lrgo

mas apropiadas?

Texto de respuesta fargo

o at
Ppara un estacionamiento de micromovilidad?

Texto de respuesta largo




Imagen: Cuestionario Abierto virtual, para la categoria de sistema vial.

B ssemevo o % oo o c BN : é

Preguntss  Respuestas @  Configuracion

Uso de la Micromovilidad y su impacto en el
Sistema Vial del centro de la Ciudad de
Chiclayo

Acontinuacion sistema vial, las

neg o3 we

Sistema Vial

formay

transporte urbano para una localidad. (Bonilla, 2020)

Descripion (opciona)

NOMBRES Y APELLIDOS *
oNI
CELULAR

Texto de respuesta breve

il es su postura ias de I idades para a mejora del
sistema v gestién por parte de ellos?

nme ol ®

Texto de respuesta largo

e Imiento de algan incenti idad para ol
sistema vial, qué comentario tiene sobre la participacién de la misma?

Texto de respuesta largo

£0Qué sensacion tiene i i 1a ciudag?

Texto de respuesta largo

¢Cudl es su opinién sobre el uso del espacio pblico v 1a relacién con el sistema vial
del centro e I <iudad?

Texto de respussta largo

(Cudles cree usted que son los principales motivos para la circulacion de vehiculos en
ol sistema vial del centro de Ia ciudad?

Texto de respussta largo.

meEgs 3w

&Podri ibil iaje y L el
‘sistema vial del centro de Ia ciudad, asi como el ahorro que involucra usar
micromovilidad?

Texto ds respuesta largo

uso de |2 mi 313 huella de -

carbono en el sistema vial de la ciudad?

Texto ds respuesta largo

1 serian del usa de enel
sistema vial del centro ds la ciudad?

‘Texto de respuesta kergo



