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RESUMEN

La investigacion analiza la ejecucion de proyectos viales en Aguas Verdes entre
2020-2022 y su relacion en la movilidad local. Plantea que, con una implementacion
técnicamente solida, logrard asociarse con el transito. Mediante andlisis
cuantitativo, georreferencia intervenciones previamente intransitables en lluvias.
Evaluar procesos de planificacion, contratacion, supervision y liquidacion de 10
obras. Correlaciona inversion vial con indicadores de eficiencia de transito. El tipo
de estudio fue basico, con un enfoque cuantitativo. Haciendo uso de técnicas
estadisticas para el analisis numeérico de datos y la medicion de las variables de
interés. Los hallazgos evidencian mejora de 10,575 ml en pavimentacion con 90%
de obras bajo sistema de precios unitarios y supervision competente. Correlacion
positiva moderada (0.614) entre infraestructura vial y eficiencia en transito. 40% de
obras sin liquidar pese a operar. Entre las propuestas, esta optimizar estudios para
priorizar intervenciones Yy fortalecer equipos técnicos municipales en todo el ciclo
de inversiones viales. Si bien hubo avances en transito en Aguas Verdes, persisten
brechas en planificacion, ejecucion y monitoreo que limitan maximizar beneficios.
En conclusion, comprueba relacién positiva entre inversiobn en carreteras y mejor
movilidad; pero destaca oportunidades de mejorar formulaciéon, implementacién,
seguimiento y sostenibilidad de futuras obras viales. Como recomendaciones se
tuvo, Incorporar andlisis de impacto en variables socioecondémicas como empleo,
valor de propiedades, actividades productivas, que permitan cuantificar beneficios
indirectos de las obras viales y Evaluar la sostenibilidad de las intervenciones viales
en el tiempo mediante mediciones de indicadores en los afos posteriores a la

ejecucion de las obras.

Palabras clave: Transitabilidad, obras viales, ejecucion,

infraestructura, pavimentacion.



ABSTRACT

The research analyzes the execution of road projects in Aguas Verdes between
2020-2022 and their relationship to local mobility. He proposes that, with a
technically sound implementation, it will be able to associate with transit. Through
guantitative analysis, georeference interventions previously impassable in rain.
Evaluate planning, contracting, supervision and settlement processes of 10 works.
Correlation of road investment with traffic efficiency indicators. The type of study
was basic, with a quantitative approach. Using statistical techniques for numerical
data analysis and measurement of the variables of interest. The findings show an
improvement of 10,575 ml in paving with 90% of works under a unit price system
and competent supervision. Moderate positive correlation (0.614) between road
infrastructure and transit efficiency. 40% of unsettled works despite operating.
Among the proposals is to optimize studies to prioritize interventions and strengthen
municipal technical teams throughout the road investment cycle. Although there was
progress in transit in Aguas Verdes, gaps persist in planning, execution and
monitoring that limit maximizing benefits. In conclusion, it proves a positive
relationship between investment in roads and better mobility; but highlights
opportunities to improve formulation, implementation, monitoring and sustainability
of future road works. The recommendations were: Incorporate impact analysis on
socioeconomic variables such as employment, property values, productive
activities, which allow quantifying indirect benefits of road works and Evaluate the
sustainability of road interventions over time, measurements using indicators in

subsequent years. . to the execution of the works.

Keywords: Walkability, road works, execution, infrastructure, paving.
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I. INTRODUCCION

Una de las formas para impulsar el desarrollo socioeconémico de un pais es a
traves de las obras viales ya que facilita la accesibilidad y/o la conectividad, asi
mismo facilita el intercambio comercial y la conexién entre diferentes espacios
geograficos. Lépez (2020); por ello la ejecucién de este tipo de infraestructura es
una prioridad estratégica para el desarrollo sostenible y econémico de las naciones,
siendo asi que se trata de obras que deben ser prioritarias para un gobierno.
(Solminihac et al., 2018), por ello Rojas (2018), indic6 que los paises deben contar

con una circulacion vial eficaz y eficiente.

Segun Vieyra (2021), en un contexto en el que la globalizacion se ha
intensificado, la infraestructura vial es esencial para garantizar la conectividad vy el
comercio internacional. Sin embargo, la deficiencia en la planificacion integral,
insuficiente inversion, mantenimiento no adecuado de carreteras locales, y el
incumplimiento de los plazos de ejecucién genera mayores costos de la misma
(Millones, 2019), es por ello que Zepeda (2017), sefial6é que existen vias construidas

de forma estratégica que no alcanzan el resultado esperado.

De acuerdo a lo mencionado por el The World Economic Forum (2019), la
infraestructura de transporte, es una de las columnas que explican el desarrollo de
una nacion, en el Reporte de Competitividad Global, en lo referido a infraestructura
de transporte, el Peru ocupa el tercio inferior en lo que respecta a conectividad de
vias y la calidad de infraestructura en carreteras, (Olaya, 2019); resulta sumamente
preocupante dicha situacion, a pesar que el Per( es un pais con una economia en
crecimiento, por tanto, teniendo una geografia tan diversa, la ejecucion de obras
viales es fundamental para la integracion territorial y el desarrollo equitativo, ya que
“mientras un pais no resuelva de forma integral el problema de sus comunicaciones
interiores, sus habitantes no lograran el minimo estandar de vida” (Alvarez, 1957,
p. 14-15).

El gobierno peruano ha asignado recursos considerables a los proyectos de
construccion y mantenimiento de carreteras, reconociendo la importancia de tener
una red vial en buenas condiciones (Monge y Garrido, 2020), sin embargo a pesar
de lo sefalado, persisten problemas que limitan la conectividad, aumentando los

costos de transporte que afectan la competitividad del pais; la falta de eficacia y


https://www.lanamme.ucr.ac.cr/repositorio/bitstream/handle/50625112500/2076/Boletin%205%20Calidad%20en%20la%20ejecuci%C3%B3n%20de%20obra%20vial%20en%20la%20RVC.pdf?sequence=1
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eficiencia en la construccion de nuevas vias que aumenta por el problema de
corrupcién que se observa en el estado peruano es un tema que merece ser
estudiado y tratado. (Cordero, 2021), es importante realizar un reconocimiento de
coémo se estan llevando a cabo las obras y si el proceso o el resultado de estas

infieren en la eficacia de la ya mencionada transitabilidad, (Franco y Mufioz, 2019).

Actualmente, el distrito fronterizo de Aguas Verdes, ha destacado principalmente
por ser zona comercial, y de tener acceso a las playas del norte del pais, es una
ciudad que acoge gran cantidad de turistas de diversas nacionalidades, a pesar de
la gran cantidad de extranjeros que acoge, los mismos que representan una gran
fuente de ingresos para los comerciantes locales, éste no se encuentra relacionado
con el estado de sus estructuras viales, ya que en muchos casos la via presenta
irregularidades, asentamientos, por lo tanto, los ciudadanos se enfrentan
diariamente dificultades para acceder a servicios basicos, transportar sus productos
y mejorar su calidad de vida producto, situacidbn que se agudiza en tiempo de
precipitaciones, generando mayor dificultad para circular por las mismas, y esto

genera el aumento de casos por enfermedades de vectores.

Por consiguiente, se ha considerado realizar el siguiente problema general para
la investigacion: ¢ Cémo se correlaciona la ejecucion de obras viales con la eficacia
en la transitabilidad en un gobierno local del norte del Pera, 2023?, Asimismo, se
desprenden los problemas especificos por medio de las siguientes preguntas:
¢Cudl es el estado actual de la infraestructura vial en la jurisdiccion del gobierno
local del norte?, ¢ Como es el proceso de ejecucion de obras viales realizadas por
el gobierno local del norte durante el 20237, ¢ Cual es la eficacia de las obras viales

ejecutadas en términos de mejora de la transitabilidad?.

En efecto, en cuanto a los tipos de justificacion, se establecieron cinco aspectos:
La tedrica, al contribuir al conocimiento en el campo de la gestién de obras viales,
el siguiente aspecto correspondié al practico, ya que se identificO el estado
situacional de las obras viales ejecutadas por la Municipalidad Distrital de Aguas
Verdes, en el periodo 2020-2022, asi mismo, se contdé con Justificacion
metodoldgica, utilizando un enfoque sélido de investigacion para obtener y analizar
datos de manera confiable, justificacion social, se dio ya que la mejora de la

transitabilidad a través de una adecuada infraestructura vial tiene un impacto


https://bibliotecadigital.udea.edu.co/handle/10495/16883

positivo en la calidad de vida de la poblacion al reducir tiempos y costos de viaje,
mejorar la seguridad vial y la integracion territorial, asi mismo, justificacion técnica,
se centro en la necesidad de generar conocimientos y experiencias que permitan
perfeccionar el proceso de disefio, implementacién y gestiébn de proyectos de

infraestructura vial a nivel subnacional.

El principal objetivo de la investigacion es correlacionar el desarrollo de la
ejecucion de obras viales y su nivel de eficacia en la transitabilidad en un gobierno
local del norte del Peru, los objetivos especificos se tuvieron: OE1.- Evaluar el
estado actual de la infraestructura vial en la jurisdiccién del gobierno local del norte,
OE2.- Analizar el proceso de ejecucion de obras viales realizadas por el gobierno
local del norte. OE3.- Determinar la eficacia las obras viales en un gobierno local
del norte, 2023.

La formulacion de la hipotesis General, existe una relacion directa entre la
ejecucion de obras viales por parte del gobierno local y la mejora efectiva de las
condiciones de transito y movilidad en su jurisdiccion. Es decir, en la medida en que
el gobierno local ejecute obras de infraestructura vial de manera adecuada,
siguiendo criterios técnicos de calidad y cumpliendo con el presupuesto y
cronograma establecidos, se generara una mayor eficacia en términos de mejora
objetiva de la transitabilidad. También se encuentra tres hipotesis especificas las
cuales se detallan: HE1: El estado actual de la infraestructura vial en la jurisdiccion
del gobierno local del norte es regular en términos de transitabilidad, HE2: EI
proceso de ejecucion de obras viales por el gobierno local presenta limitaciones en
cuanto a plazos y modalidades de contratacion, HE3: Las obras viales ejecutadas

presentan una eficacia media en la mejora de la transitabilidad de la red vial.



Il. MARCO TEORICO

Para dar inicio al desarrollo de la fundamentacion teérica, es necesario situar un
marco referencial de trabajos e investigaciones previas que abordaron el tema de
forma semejante, ya sea de forma global o por el tratamiento del mismo objeto de

estudio.

Por lo que en la investigacion de Nascimiento et al (2020), cuyo objeto de estudio
fue determinar una metodologia para seleccionar pavimentos de vias flexibles, que
corresponden a las etapas de disefio pavimentos, analisis de costos, evaluacion de
impacto e integracion del impacto de ciclo de vida con los costos de construccién,
el método realiza evaluacidbn de sensibilidad de la eficiencia de los tipos de
pavimento analizados; el enfoque de la investigacién fue cualitativo, concluyé
mostrando una estructura de pavimento que puede perder su supuesta primacia de
eleccion debido a sus parametros de disefio. Por otro lado, en la investigacion de
Hurtado (2019), tuvo el propésito general de determinar un proceso adecuado de
gestién de los riesgos en una obra vial e indicar las acciones de mitigacion con el
fin de culminar con éxito el proyecto, el autor aplico la metodologia del Project
Mananget, por ello concluyé manifestando que el manejo apropiado de los riesgos
influye en el aumento del éxito de la obra, ademas llega a identificar los problemas
potenciales logrando una predictibilidad de los resultados.

LanammeUCR (2018), publico articulo cientifico enfocado a los criterios
ambientales y socioecondémicos bajo la prioridad en inversiones viales, la cual
requirid de recopilacion de informacion, en la que concluyé que para la aplicacion
de planes de intervencion en vias debe estar alineado a los principales sistemas de
Gestion de Infraestructuras de circulacion con la finalidad de lograr los objetivos
esperados, asi mismo, se debe de considerar equilibrar la condiciéon de las vias y
costos ya que éstos provocan impacto en la condicién de las aspectos de nivel de

pobreza.

Asi mismo, Quevedo (2022), desarroll6 una investigacion en la cual tuvo el
objetivo de proponer un disefio con la finalidad de mejorar la transitabilidad
vehicular de la trocha denominada Huaquilla — Carretera Franco, asi mismo se
establecieron diversos objetivos secundarios, que incluyeron el diagnostico del

estado del area de estudio, en la cual concluyo que la via en estudio se encontraba


https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0959652620322575?via%3Dihub
https://repositorio.upao.edu.pe/bitstream/handle/20.500.12759/4558/REP_MAEST_INGE_VICTOR.HURTADO_GESTION.RIESGOS.OBRA_DATOS.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://www.scielo.sa.cr/pdf/infraestructura/v20n35/2215-3705-infraestructura-20-35-12.pdf
https://repositorio.ucv.edu.pe/handle/20.500.12692/121235

en un nivel considerado como regular, debido a la presencia de irregularidades en
su superficie como baches, asi mismo de lodazal, los cuales afectan directamente
a la transitabilidad. De igual modo, para Eugenio (2021), en su trabajo de
investigacion de pregrado, de enfoque cuantitativo y de disefio no experimental,
tuvo como objetivo especifico el diagnéstico del estado situacional de la via en
estudio, la misma que se encontraba comprendida por la carretera centro poblado
Marco Laguna y Tandalpata, en la jurisdiccion del distrito de Bambamarca, por lo
gue obtuvo de acuerdo a las visita in situ se encontrara muy deteriorada, con gran

presencia de baches, irregularidades y carecia de estructuras de drenaje.

Por otro lado, Palomino (2022), tuvo como objetivo especifico evaluar la
incidencia entre la inversion gubernamental y el crecimiento econdémico referente a
las regiones de Apurimac, Cusco y Cajamarca, en consideracion del afio 2007 al
afo 2019, contando con un método economeétrico y con un tipo de investigacion de
naturaleza cuantitativo, tuvo como poblacién los departamentos de andlisis, por lo
gue finaliz6 indicando que de acuerdo a lo estudiado y a lo obtenido existe una
correlacion significativa sobre las variables de estudio. Asi mismo, Mora (2022),
realizd una investigacién cuya finalidad fue determinacién la vinculacion existente
en referencia a Gestiébn Municipal y al servicio de transporte, se traté de una
investigacion descriptiva — correlacional de tipo bésica, transversal, de naturaleza
cuantitativa, la cual tuvo 167 elementos como poblacién a evaluar, y concluyé que
las variables si se encuentran vinculadas utilizando el coeficiente de correlacion de

Spearman.

El trabajo de Gonzalez y Sucari (2021), abordé como se evaluaron cinco
proyectos viales en Tacna, algunos en ejecucion y otros ya finalizados, con el
objetivo de analizar el funcionamiento de obras viales por tramos y su impacto en
la poblacién. Se plantearon tres objetivos especificos: identificar los componentes
clave para el funcionamiento de obras por tramos, determinar si estos componentes
pueden operar independientemente por tramos. Los resultados indicaron que las
demoras en las obras viales causan malestar en la poblacién debido a pérdidas
econdmicas Y riesgos para la salud, como la exposicion a polvo, ruido y posibles
accidentes.

En el estudio de Lépez (2020), se busco determinar como los factores de gestion


https://repositorio.ucv.edu.pe/handle/20.500.12692/67653
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en la ejecucion de obras impactaron en el desarrollo de la provincia del Santa en el
afno 2020; estos factores de gestion se dividieron en tres categorias: presupuesto,
tiempo y calidad; se analizaron un total de 29 obras ejecutadas en la provincia del
Santa como unidad de andlisis, la investigacion se llevd a cabo utilizando un
enfoque basico con un disefio descriptivo y explicativo, y se utilizé un enfoque
transversal. Los resultados del estudio indicaron que los tres factores de gestion
(presupuesto, tiempo y calidad) tuvieron una influencia significativa en el desarrollo
de la provincia del Santa. El factor presupuesto mostré una influencia significativa
con un nivel de significancia de 0.000 y un coeficiente de 1.221. El factor tiempo
también influyé significativamente con un nivel de significancia de 0.000 y un
coeficiente de 0.439; ademas, se encontré que el factor calidad también tiene un
impacto en el desarrollo, con un nivel de significancia de 0.008 y un coeficiente de
0.238; este estudio concluye que los factores de gestion de ejecucion de obras, que
incluyen el presupuesto, el tiempo y la calidad, desempefian un papel fundamental
en el desarrollo de la provincia del Santa en el afio 2020.

En el caso de Zamora (2020), en su investigacion de naturaleza mixta,
correlacional, tuvo la finalidad de determinar el impacto entre la inversién de un
gobierno local y el mejoramiento de las infraestructuras viales, referente a las pistas
de una Urbanizacion de la Ciudad de Chiclayo, cuya investigacion finalizd que, si
tiene un relacion directo, ya que de las zonas de estudio se encontraban con
carencias y en condiciones que afectan al desarrollo de las actividades sociales y
exponiendo a peligros inminentes. Asimismo, Paredes (2019), en su investigacion
de postgrado, tuvo como objetivo determinar la influencia entre las variables de
Infraestructura vial y el sector agropecuario entre el periodo de 2008-2015, siendo
un tipo de investigacion descriptiva - correlacional, en la que concluyé que existe
una relacibn moderada de sentido positivo entre el sector agropecuario y las redes

viales a nivel nacionales.

En el caso de Quenaya y Tarrillo (2019), tuvo como objetivo disefiar una
infraestructura vial para mejorar la accesibilidad, se realizd con la intencion de
contribuir al desarrollo econémico y social de los caserios directamente
involucrados, como Horcon |, Horcon I, Faicalito, Pancal, asi como otros de manera

indirecta. Para lograr este objetivo, se llevd a cabo un estudio cuantitativo cuasi
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experimental y descriptivo. Asimismo, para Rico (2017), manifiestan que por la
divulgacion mediatica de hallazgos respecto del proceso de contratacion publica.
La legislacion colombiana busca garantizar la transparencia en el proceso de
adjudicacion de contratos de obras publicas. Por ello, entre 2010 y 2015 se realiz6
una evaluacion del sector de infraestructura vial en el Valle del Cauca. Se
recomienda que las estimaciones fijas se determinen en funcion de las
capacidades, la economia, las finanzas y la trazabilidad y el cumplimiento del

contratista para garantizar ain mas la transparencia en el proceso de adjudicacion.

Paco (2019), en su tesis para grado de maestro, cuyo objetivo fue desarrollar un
sistema de calidad para mejorar las obras viales en areas urbanas, siendo una
investigacion de enfoque cualitativo, concluyé con el desarrollo de un sistema de
gestion de calidad ligado a la eficiencia y eficacia para obras, dicho sistema puede

ser tomado como referencia al presente estudio.

Por otro lado, Vasquez (2018), en su investigacion para obtener grado de
maestro, tuvo como objetivo general determinar el grado de eficiencia de los obras
publicas de la Municipalidad provincial de Cajamarca en el periodo 2011-2014, la
misma que tuvo un enfoque cualitativo, aplica método deductivo, no experimental y
descriptiva, concluye formulando una propuesta que coadyuve al mejoramiento de
la calidad de inversion del gasto publico, que acelere la ejecucion de las obras,
dicha propuesta se realiza después de la realizacion del andlisis de la inversién en
los afios 2011-2014, la cual indicé que la misma fue de baja calidad; dicha
investigacion aporta al presente estudio en que establece factores para evaluar la
eficiencia de las obras publicas y que los mismos con sus modificaciones del caso

podrian ser replicado en la presente investigacion.

La ejecucion de obras viales desempefia un papel crucial en la infraestructura de
transporte de una region o pais, afectando directamente la eficacia de la
transitabilidad. Es por ello que se abordara la influencia de la ejecucion de obras
viales en la eficacia de la transitabilidad, examinando como la planificacion, la
calidad de construccion, el cumplimiento de plazos y otros factores pueden afectar

la experiencia de los usuarios de las vias.

En ese sentido podemos descifrar las dimensiones que componen la ejecucion

de este tipo de obras, teniendo en primer lugar una Planificacién eficiente, la cual,
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es esencial para garantizar una ejecucion exitosa y minimizar las interrupciones en
la transitabilidad. Segun Ying et al. (2018), una planificacion cuidadosa que incluye
estudios de trafico y ambientales puede evitar congestiones innecesarias y reducir
los costos de operacién a largo plazo. Esto resalta la importancia de considerar los

factores contextuales y ambientales antes de iniciar un proyecto vial.

El establecimiento de un cronograma realista es fundamental para la
planificacion eficiente. Turner y Muller (2005), destacan que un cronograma que
tenga en cuenta adecuadamente las tareas, los recursos y las interdependencias
entre actividades minimiza los retrasos y garantiza que el proyecto se ejecute
dentro de los plazos previstos, segun Smith y Johnson (2020) subrayan que contar
con un presupuesto bien definido y realista es esencial para evitar desviaciones

presupuestarias significativas en obras viales.

Asi mismo, como segundo componente relevante sobre la ejecucion de obras
viales, es la calidad de la construccién, es un aspecto fundamental que influye en
la seguridad y la eficacia de la transitabilidad. Segun Smith y Johnson (2020), la
ejecucion de obras viales de alta calidad, que cumple con las especificaciones
técnicas y utiliza materiales de calidad, reduce la necesidad de reparaciones
frecuentes y prolonga la vida util de la infraestructura vial. Esto se traduce en una

transitabilidad mas eficiente y en menores costos de mantenimiento a largo plazo.

Como tercer componente también se concibe el cumplimiento de plazos es otro
factor critico que afecta la eficacia de la transitabilidad. Segun Turner y Mduller
(2018), los retrasos en la ejecucion de obras viales pueden tener un impacto
significativo en la movilidad de las personas y la economia en general. Un proyecto
gue se ejecuta dentro del cronograma planificado minimiza las molestias para los

usuarios y evita costos adicionales.

Como ultimo componente fundamental a la ejecucion, la seguridad vial es un
componente esencial de la eficacia de la transitabilidad en obras viales. Segun la
Organizacion Mundial de la Salud (Organizacion Mundial de la Salud, 2020), la
ejecucion de obras viales debe incluir medidas de seguridad adecuadas, como
sefalizacion efectiva, control de velocidad y proteccion de areas de trabajo, para
prevenir accidentes y proteger a los usuarios de la via.

En cuanto a las teorias, la presente investigacion busca relacionar la eficacia en
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la ejecucion de una obra vial en un gobierno local, utilizando para esto la teoria de

le eficacia en las organizaciones.

Teoria de la congestion vial, se enfoca en como las obras viales pueden afectar
la congestidén del trafico en una determinada area. Se puede investigar como la
construccion de carreteras, puentes o intersecciones puede aumentar o reducir la
congestion del trafico, y como esto a su vez afecta la movilidad de la poblacion y la
economia local. Puede explorar conceptos relacionados con la teoria de la
congestion, como la teoria de la oferta y la demanda de carreteras, y como los
cambios en la infraestructura vial pueden influir en la eficiencia del trafico, la Teoria
del impacto econémico de las obras viales, se centra en cémo las obras viales
pueden tener un impacto en la economia de una region. Puede investigar cémo la
construccion de carreteras, puentes o0 sistemas de transporte publico puede
impulsar el crecimiento econémico al mejorar la accesibilidad a areas comerciales,
industriales o turisticas. También puedes analizar cémo la inversion en obras viales

puede crear empleos y aumentar la inversién privada en una region.

Teoria de la seguridad vial, se enfoca en como las obras viales pueden influir en
la seguridad de los usuarios de la carretera. Permite investigar cdmo la construccion
de nuevas carreteras, la instalacion de sefializacion vial o la implementacién de

medidas de control de velocidad pueden afectar la seguridad vial.

Cada una de estas teorias proporciona un marco conceptual para investigar las

obras viales desde diferentes perspectivas.

Por otro lado, cuando se considera la eficacia como una variable en una
investigacion sobre obras viales, se puede explorar diferentes teorias que ayuden

a comprender y evaluar este aspecto. Por lo que indica de la siguiente manera:

En cuanto a las teorias, se obtuvo, La Teoria de la eficacia de la infraestructura
vial, considera que la eficacia de las obras viales se mide en términos de como
contribuyen a mejorar la movilidad y la conectividad en una region. Robert W. Poole,
Jr., en su libro "Reducing Congestion and Funding Transportation Using Road
Pricing in Europe and Singapore" (2010), explora la eficacia de las carreteras con

peajes como una forma de gestionar el tréfico y financiar la infraestructura vial.

Asi mismo, la Teoria de la satisfaccion del usuario y la eficacia, segun esta teoria,
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la percepcion de eficacia en obras viales estad estrechamente vinculada a la
satisfaccion de los usuarios. En su trabajo Modesto, (2023) examina cémo la
satisfaccion del usuario, en particular en areas rurales, puede considerarse como

un indicador de la eficacia de las obras viales.

Teoria de la inversidon en infraestructura vial y el ROI, Esta teoria se enfoca en
como la inversion en obras viales puede generar un retorno de la inversion medible.
David M. Levinson, en su libro "The Transportation Experience: Policy, Planning,
and Deployment" (2014), aborda cémo las obras viales influyen en el desarrollo

econdmico y cdmo se puede evaluar su eficacia en términos de ROI.

Estas teorias ofrecen perspectivas valiosas para analizar la eficacia de las obras
viales en investigaciones, y los autores mencionados han contribuido

significativamente a la literatura en este campo. En cuanto a los enfoques tenemos

Enfoque de la transitabilidad Vuchic, (2022), su principal idea se centra en
Analizar factores que afectan la transitabilidad como estado vial, geometria,

sefializacién, drenaje, clima, etc. Busca medir y monitorear estos aspectos.

Enfoque de impacto social, Analiza los beneficios sociales de las obras viales en
cuanto a conectividad, accesibilidad a servicios, reduccién de tiempos y costos de

viaje Martinez, Schonsteiner (2022).

Enfoque de desarrollo economico local, Estudia la contribucion de las mejoras
en infraestructura vial para la dinamizacion econdmica local, facilitacion logistica,

turismo, incremento de inversiones (CEPAL, 2018).

Enfoque de planificacion estratégica, Desde un planeamiento integral del
sistema vial, analiza la priorizacion, intervencion focalizada en puntos criticos y

toma de decisiones para un mayor retorno de inversion (BID, 2020).

Modelo de sistemas de actividades de construccion (Masterman, 2002), como
ideas principales estateoria describe las interrelaciones y recursos involucrados en
las actividades de una obra vial. Permite identificar restricciones y optimizar
procesos. Aportando una Vision integral de la construccion como un sistema
interrelacionado. Y se describe una metodologia de planificacion y programacion
de actividades. Analiza los beneficios sociales de las obras viales en cuanto a
conectividad, accesibilidad a servicios, reduccion de tiempos y costos de viaje.
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Modelo de madurez de capacidades en infraestructura vial (MTC, 2021), su
principal idea Clasifica las capacidades de gestiobn de organismos viales en 5
niveles de madurez. Sirve de guia para mejorar procesos y competencias
institucionales. Como aporte tenemos Vision integral de capacidades técnicas y
gerenciales. - Orientacion préactica para fortalecer gestion vial. En cuanto a las
limitaciones podemos citar Enfoque prescriptivo, no explica causalidades. -

Limitado a contexto latinoamericano.

Se presentan los principales modelos teoricos sobre la variable "Eficacia en la
transitabilidad", Modelo de nivel de servicio (HCM, 2016), Analiza factores como
velocidad, densidad vehicular y demoras para clasificar la transitabilidad en seis
niveles de servicio (A a F). Permite diagnosticos y comparaciones entre escenarios
0 proyectos viales. Aporta un enfoque cuantitativo, pero solo incorpora variables de
fluo vehicular, Enfoque de redes neuronales (Wang, Y., Chen, H., & Kang, C.
(2018), Emplea redes neuronales computacionales para modelar relaciones
complejas entre multiples variables viales. Permite pronosticar escenarios futuros

de transitabilidad.

Modelo de equidad en la movilidad (Martinez, Schonsteiner 2022), Analiza la
transitabilidad considerando nivel socioeconémico, género y discapacidad. Evalia
distribucién de beneficios e impactos entre grupos sociales. Enfoque innovador de

equidad, pero dificultad para cuantificar las variables sociales.

Los modelos destacan distintos factores relevantes para evaluar la eficacia en la
transitabilidad, desde variables vehiculares hasta aspectos sociales. Cada uno

aporta visiones complementarias sobre esta compleja variable.

Realizando una revisién de literatura sobre "Ejecucion de obras viales vy eficacia
en la transitabilidad en un gobierno local del norte, 2023", encontramos

La infraestructura vial es un componente fundamental para garantizar la
transitabilidad y conectividad en una regién. Los gobiernos locales son
responsables de la ejecucion de obras viales para mejorar las condiciones de las
vias y brindar un servicio eficiente a la poblacion. (Rivera, 2015) Sin embargo, se
requiere evaluar en qué medida estas obras cumplen sus objetivos en términos de

mejora real de la transitabilidad.
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Condiciones de la red vial, En la region norte del Perq, la red vial presenta
deficiencias como falta de mantenimiento, insuficiente sefializacion, tramos sin
asfaltar, limitada conectividad y disefio vial inadecuado (Ruiz, 2019). Esta situacion
dificulta la transitabilidad vehicular y peatonal, afectando la seguridad vial, los

costos de transporte y el desarrollo regional (CEPAL, 2021).

Evaluacion de la transitabilidad, Se define como la facilidad de circulacion de
vehiculos y personas entre dos puntos (Atarama, 2015). Para medirla se emplean
indicadores como estado de la superficie de rodadura, geometria de la via,
sefalizacion, drenaje y aspectos climaticos (Gavilanes, 2015). También se aplican
encuestas para conocer la percepcion de los usuarios sobre seguridad, comodidad

y rapidez del viaje (Diaz, 2022).

Ejecucion de obras viales, Las municipalidades ejecutan obras como
pavimentacion, rehabilitacion de pavimentos, instalacion de sefiales, construccion
de puentes, mejora de drenaje, entre otros (PROVIAS, 2020). Durante la ejecucion
se requiere implementar medidas para mitigar los impactos sobre la transitabilidad
(Zegarra, 2023).

La eficacia de obras viales, se mide comparando las condiciones de
transitabilidad antes y después de la intervencion (Hernandez, 2021). Algunos

estudios evidencian mejoras en tiempos de viaje y disminucion de accidentes tras

obras en la Panamericana Norte (Miraval, E. & Villacorta, J. 2019). Pero en vias

menores, los resultados son variables y dependen de la calidad de ejecucion y

supervision (Bayona, 2021).

Conclusiones, Se requieren mas investigaciones para evaluar rigurosamente los
resultados de obras viales de gobiernos locales sobre las condiciones de transito,
usando mediciones cuantitativas y percepcion de usuarios. También es clave
analizar los factores institucionales que influyen en la eficacia de estas inversiones

publicas y obras publicas.

Tomando en consideracion a los enfoques conceptuales, empezamos con la
primera variable de estudio, Obras Viales, Son construcciones que se realizan para

permitir el desplazamiento de personas y bienes, ya sea a pie o en vehiculos, y que

se utilizan para traslado de alimentos, bienes materiales, entre otros; esto implica
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la creacidon de una via de comunicacion, que puede ser una carretera, una via férrea
0 un viaducto. (Manual de Evaluacién y Gestibn Ambiental de Obras Viales del
Ministerio de Planificacion Federal, Inversion Publica y Servicios de Argentina,
2018), asimismo, para el Ministerio de Transporte y Comunicaciones (2015), obras
publicas son aquellas que son ejecutan, de manera directa e indirecta por parte de

una entidad publica con la finalidad de satisfacer necesidades de fin coman.

Por otro lado, la Eficacia, Se puede definir como la “capacidad de lograr el efecto
que se desea O se espera’, entiendo que algo es eficaz cuando se obtiene el
resultado esperado sin importar como se logré o si habria un modo mejor de
obtenerlo, relacionando con la consecucién de objetivos previamente establecidos.
(Real Academia Espafiola, 2023). Por consiguiente, Transitabilidad vial, Se refiere
a la capacidad de una via o infraestructura para permitir el desplazamiento de
personas o vehiculos de manera fluida y segura; esta capacidad se puede mejorar
mediante el disefio de infraestructura vial adecuada y el mantenimiento del servicio
de transitabilidad; asimismo se puede conceptualizar como la capacidad de una via
o infraestructura para permitir el desplazamiento de personas o vehiculos de

manera fluida. (Real Academia Espafiola, 2023).

Gobierno local, Se refiere a las instituciones publicas encargadas de la gestion
de provincias y distritos, dichas instituciones son entidades basicas encargadas de
la organizacion territorial del Estado y canales de participacion vecinal en los
asuntos publicos; los gobiernos locales gozan de autonomia politica, econdmica y
administrativa en asuntos de su competencia. (Ley Organica de Municipalidades —
Ley N°.27972).

Evaluacién de la transitabilidad, Se define como la facilidad de circulacion de
vehiculos y personas entre dos puntos (Verde, 2020). Para medirla se emplean
indicadores como estado de la superficie de rodadura, geometria de la via,
sefalizacién, drenaje y aspectos climaticos (Gavilanes, 2022). También se aplican
encuestas para conocer la percepcion de los usuarios sobre seguridad, comodidad

y rapidez del viaje (Ricalde, 2023).
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METODOLOGIA

3.1. Tipo y disefio de investigacion

3.2.

3.1.1 Tipo de Investigacion. Es un estudio basico, con un enfoque
cuantitativo. En la fase cuantitativa se utilizaron técnicas estadisticas para
analizar numéricamente los datos y medir las variables de interés. Se
emplearon medidas de correlacion. (Hernandez, R., Fernandez, C., &
Baptista, P., 2014)

3.1.2 Disefio de Investigacién. El disefio de investigacion fue cuantitativo.
Se recolectaron y analizaron simultaneamente datos cuantitativos para una
mejor comprension del fendbmeno. EI componente cuantitativo fue no
experimental, transeccional y correlacional, recolectando datos en un
momento especifico y analizando relaciones entre variables. Asimismo, se
utilizd un disefio fenomenoldgico mediante una ficha de andlisis de cotejo.
(Hernandez, R., Fernandez, C., & Baptista, P., 2014).

Variables y Operacionalizacion
La variable 1: Ejecucion de obras viales

Definicibn conceptual, Son construcciones que se realizan para permitir el
desplazamiento de personas y bienes. (Manual de Evaluacion y Gestion
Ambiental de Obras Viales del Ministerio de Planificacién Federal, Inversion
Publica y Servicios de Argentina, 2007).

Definicion Operacional, Se refiere a las acciones y procesos necesarios
para llevar a cabo la construccion, mantenimiento y mejora de las vias de
comunicacioén, incluyendo carreteras, vias férreas, puentes y tuneles.
Dimensiones, Las dimensiones que se han planteado son: el Planeamiento
y programacion, asi como el Proceso de contratacién, la Ejecucién de la
obra, la Supervision y control Cierre y liquidacion.

Indicadores, el Cumplimiento de presupuesto y plazos, la Modalidad de
contratacion, la Calidad de procesos constructivos, el Control de
especificaciones técnicas y la liquidacién dentro de plazo.

Escala de medicion: las escalas de medicion han sido Ordinal.
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La variable 2: Eficacia en la transitabilidad

Definicion Conceptual, Se puede definir como la “capacidad de lograr el
efecto que se desea o se espera’, se entiende que algo es eficaz cuando se
obtiene el resultado esperado sin importar como se logré o si habria un modo
mejor de obtenerlo (Cerda, 2011)

Definicion operacional: Se refiere a la capacidad de una via de mantener
un nivel de servicio aceptable en la mayoria de las situaciones, evitando
retrasos y congestiones.

Dimensiones, Las dimensiones que se han planteado son: Velocidad de
recorrido, Tiempo de viaje, Costos de operaciéon vehicular, Accidentalidad,
Confort de circulacion. (Cardenas, 2013).

Indicadores: En cuanto a los indicadores se tiene: Velocidad promedio,
Tiempo promedio de recorrido, Costo por km recorrido, Tasa de
accidentalidad, Regularidad superficial

Escala de medicion: la escala de medicion ha sido Ordinal, de tipo Likert. Y

también la Razén
3.3. Poblacién, muestray muestreo

3.3.1. Poblacion

La poblacion, se encuentro conformada por poblacion de la jurisdiccion de
Aguas Verdes.

Criterio de inclusion: Al considerar los usuarios del distrito de la zona de
Aguas Verdes, se incluyeron las personas mayores de 18 afos, las
personas que residan actualmente en el distrito, las personas con mas de
1 afo de residencia en el distrito. De este modo, se seleccionaron
especificamente aquellos usuarios para el objetivo del estudio eficacia en

la ejecucion de proyectos viales en el distrito de interés.

Criterio de Exclusion: considerando las dos poblaciones descritas, se
pueden plantear los siguientes criterios de exclusion (usuarios del distrito
de Aguas Verdes), se considerd como criterio de exclusion a las personas
menores de 18 afios, las personas que no residan actualmente en el
distrito de Aguas Verdes — cercado, las personas con menos de 1 afio de

residencia en el distrito.
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3.3.2. Muestra

La muestra estuvo conformada por un conjunto representativo 94

entrevistados. El nivel de confiaza del 95% en los resultados.

3.3.3. Muestreo, Esta muestra se ha considerado a criterio de la parte
investigativa es no probabilistica a conveniencia Se utiliz6 un muestreo no
probabilistico para analizar las 94 personas. unidades de analisis

(Hernandez-Sampieri y Mendoza, 2018).

3.3.4. Unidad de analisis, En el contexto de este estudio, se opt6 por trabajar
con una muestra de 94 Personas Y, siguiendo la definicion de Hernandez
et al. (2018), quienes las definen como los participantes o elementos a los

gue se les aplicara el instrumento de medicion.
3.4. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos

Técnica: En la presente investigacion se usd encuesta como técnica para el
trabajo de campo y recopilacion de datos, asi mismo, se hizo uso de la

técnica de observacion.

Instrumento: El cuestionario, conté con 32 preguntas, en la que se analiz6
la variable Eficacia en la Transitabilidad, y conto con preguntas las que se
relacionaron con las dimensiones: utilidad, tiempo de viaje, costos de
operacion vehicular, accidentabilidad. También se realizé una ficha de
analisis de cotejo (ver Anexo 06).

Validez: en cuanto a la validez de contenido, se encuentra relacionado al
nivel de veracidad en la que son medidas las variables en estudio. (sampieri,
2014), es por ello que alineado a la guia que regulan los trabajos de
investigacion de la universidad, se consideré 03 expertos con experiencia 5
afios. La validez de criterio el instrumento utilizado se parece en un 75% a
los antecedentes plateados por Méndez Ruiz y la validez de constructo se
refiere al grado en que un instrumento de medicion representa y mide
adecuadamente el concepto tedrico de interés, en este caso se ha medido
adecuadamente para demostrar validez de constructo, los instrumentos de

recoleccién de datos se han recolectado adecuadamente, los conceptos de
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interés. para la variable "ejecucion de obras viales" la cual esta conformada

por informacién cualitativa y cuantitativa de dichos proyectos.

Tabla 1. Validacion de instrumentos por expertos

NO

Nombre de experto Grado Dictamen

Diego Orlando La Rosa Boggio Magister Aprobado

Gonzalo N. Silva Puell Magister Aprobado

Isella Del Socorro Pingo Nima Magister Aprobado

3.5.

3.6.

Procedimiento de recoleccién de datos

Para la investigacion “Ejecucidbn de obras viales y eficacia en la
transitabilidad en un gobierno local del norte, 2023", se cumplid con el

siguiente procedimiento:

a) Modo de recoleccidén de datos: - Se coordind con el representante de la
institucion, en esta oportunidad con el Gerente General de la municipalidad
distrital de Aguas verdes, para la aplicacion del instrumento. - Disefio de los
instrumentos (cuestionario), validacion y confiabilidad. - Preparaciéon de la
cantidad de instrumentos necesarios: 94 en el presente caso, la cual se
aplico a personas que viven en la ciudad de Aguas Verdes de acuerdo con

la muestra. - Ejecucion de la aplicacion de los instrumentos

b) Manipulacion de variables: Para garantizar el control de variables se
cumpli6 con: - Pruebas de validez y confiabilidad (Ver Técnicas e
Instrumentos) - Aspectos éticos intrinsecos (principios de veracidad) y otros

(Ver 3.7). - Cumplimiento de agendas programadas o reprogramadas.

c) Coordinaciones institucionales: Se envié una carta al alcalde de la
municipalidad distrital de aguas verdes, y se recibié respuesta formal.

A las respuestas se han aplican pruebas de confiabilidad a los instrumentos

como Alfa de Cronbach.

Método de andlisis de datos

Para el estudio "Ejecucién de obras viales y eficacia en la transitabilidad en
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3.7.

un gobierno local del norte, 2023", que se basa en el paradigma positivista,
con un enfoque cuantitativo y un nivel descriptivo simple, la cual se sigui6
un analisis de datos. Pruebas previas: Se utilizd el coeficiente de Kuder-
Richardson para evaluar la calidad del servicio a través de un instrumento
con escala dicotomica. Generacion de datos: Con los datos de la variable
calidad de servicio, creamos una base de datos con el software IBM SPSS
27.0. Pruebas finales: De acuerdo con el tipo de investigacion y los objetivos,
se utilizaron so6lo estadisticas descriptivas. Tipo de andlisis: Debido al disefio
del estudio con paradigma positivista, enfoque cuantitativo, nivel descriptivo
basico simple, se analizaron dos variables. Visualizacion de datos: se realizé
mediante tablas y graficos de pastel del software. Analisis e interpretacion:
Se siguieron los protocolos de estadistica descriptiva para obtener los datos

relevantes de acuerdo con los objetivos.

Los parametros de la investigacion se han establecido cumpliendo o
dispuesto en la Resolucion No 062-2023-VI-UCV del Vicerrectorado de
Investigacion de la Universidad César Vallejo, emitida el 16 de marzo de
2023. Dicha resoluciébn promueve la adopcién de buenas practicas y la
integridad cientifica en investigaciones, alineada con los criterios del Sistema

Nacional de Ciencia, Tecnologia e Innovacion Tecnologica (SINACYT).

Aspectos Eticos

La presente investigacion “Ejecucion de obras viales y eficacia en la
transitabilidad en un gobierno local del norte, 2023” observamos principios
éticos de la Guia UCV. Beneficencia: Tal como se explica en la introduccion,
esta investigacion busca mejorar las condiciones de la comunidad, se tratd
con respeto y cuidado a los participantes del estudio. No maleficencia:
Resguardo la identidad de los participantes para prevenir cualquier efecto
negativo. Protegiendo la confidencialidad de sus datos. Autonomia: Se
seleccioné de forma autonoma el tema, método y procedimientos Optimos
para estudiar la problematica vial del municipio, segun analisis previo.
Justicia: Esta investigacion fomenta el bien comuin y servicio publico, regida

por legalidad y participacion ciudadana para garantizar equidad.
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IV. RESULTADOS

Objetivo General: Correlacionar de la ejecucion de obras viales y su nivel de
eficacia en la transitabilidad en un gobierno local del norte del Perd, en este caso

la ciudad de Aguas Verdes.

Tabla 2. Correlacion entre la eficacia y la transitabilidad

EFICACIA ENLA  EJECUCION DE OBRAS

TRANSITABILIDAD VIALES

Correlacion de Pearson 1 ,614™
EFICACIA EN ] )

Sig. (bilateral) ,002
TRANSITABILIDAD

N 32 32

Correlacion de Pearson ,614™ 1
EJECUCION DE OBRAS

Sig. (bilateral) ,002
VIALES

N 32 32

** La correlacion es significativa al nivel 0,01 (bilateral).

Se aprecia que, al buscar la correlacién entre la eficacia y la transitabilidad en
relacion con la ejecucion de obras viales, se ha encontrado que ésta tiene una
significancia de 0.002 lo cual indica que tiene una alta significancia bilateral, el valor

de p-valor 0.614 es positivo por lo cual existe una relacién Directa entre las dos

variables y es una correlacion Media.

Implica que, a una mejor ejecucion en la Obras Viales, se tiene una mejor eficacia
en la transitabilidad.

OE1l.-Evaluar el estado actual de la infraestructura vial en la jurisdiccion del
gobierno local del norte.

Tabla 3. Resultados consolidados a través de indicadores de dimension - utilidad

Resumen de todas las Obras

TED ED NDNED DA D
1 0.00% 0.00% 2.86% 62.86% 34.29%
2 0.00% 0.00% 1.43% 54.29% 44.29%
3 0.00% 0.00% 2.86% 55.71% 41.43%
4 0.00% 0.00% 20.00% 68.57% 11.43%
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5 0.00% 5.71% 4.29% 65.71% 21.43%

Coef. 0.00% 1.14% 6.29% 61.43% 30.57%
6 0.00% 1.43% 5.71% 64.29% 25.71%
7 0.00% 0.00% 2.86% 60.00% 34.29%

En relacion a los resultados de Tabla N° 03, se puede observar que en
consideracion a las preguntas formuladas del N° 01 al N° 07, el 68.57 % de la
poblacién se encuentran de acuerdo con el estado de las infraestructuras viales,
asi mismo, con respecto a la interrogante N° 01, el 34.29 % esté en total acuerdo
sobre la mejora en la facilidad de desplazamiento, por lo que se llega a la conclusién
que el estado de obras viales en estudio es considerado bueno, ya que cumple con

su finalidad de ejecucion.

OE2.-Analizar el proceso de ejecucién de obras viales realizadas por el gobierno
local del norte, identificando actores, presupuesto, cronograma, modalidades de

ejecucion.

Tabla 4. Variable Ejecucién de Obras Viales segun Dimensiones.

Nivel de Identificaciéon

TED ED NDNED DA TD

Variabl Dimension
ariable imensio N° % N° % NG % N° % N° %

Total

Planeamiento y

9 orogramacion 0 0.00% 15 21.71% 18 26.00% 19 27.14% 18 25.14% 100.00%

s Proceso de

o _ contratacién 0 0.00% 7 9.43% 20 28.57% 21 29.14% 23 32.86% 100.00%

T O i ITe

c T Eéer‘;uc'on dela o 000% 1 057% 22 31.43% 22 32.00% 25 36.00% 100.00%

2 > o

3 fé‘rﬁ’tfg‘l"s'on y 0 0.00% 1 0.29% 24 3457% 23 32.86% 23 32.29% 100.00%

Q@ :

L Cierrey 3 457% 1 0.29% 26 36.86% 19 26.86% 22 31.43% 100.00%
liquidacién,

Se encontré que desde el afio 2020 la municipalidad distrital, viene ejecutando
obras viales priorizadas por presupuestos participativos que realizo la entidad en
los afios 2019 al 2021, estos fueron contratadas bajo el sistema de precios
unitarios, se pudo verificar a través de la informacion del portal de INFOBRAS que
el 90% de obras estaban debajo del monto de la ley de presupuesto, a pesar de
ello contaron con un supervisor, cuando de acuerdo a la ley de presupuesto la obra

que sobrepasaba monto era la obra denominada: RENOVACION DE
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CARRETERAS DE ACCESO EN EL (LA) PLAYA SUR Y GAMARRITA EN LA
LOCALIDAD DE AGUAS VERDES DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA
DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE TUMBES, cuyo monto referencial fue S/
4,750,273.87.

OE3.- Determinar la eficacia de las obras viales ejecutadas midiendo y comparando

los indicadores de transitabilidad
Se ha obtenido los coeficientes de Transitabilidad, como un indicador de eficiencia:

Tabla 5. Resultado de Eficacia En la Transitabilidad

EFICACIA EN LA

TRANSITABILIDAD  TED ED NDNED DA D
Coeficiente Eficacia 0.58 0.62 1.66 5.23 1.90
TED= Totalmente en Desacuerdo, ED= En Desacuerdo, NDNED= ni en

desacuerdo ni de acuerdo, DA= De Acuerdo, TD= Totalmente de acuerdo.

En este cuadro se observa que los moradores estan de acuerdo con la ejecucion

de las 10 obras que se han ejecutado por la Municipalidad distrital de Aguas Verdes.

Imagen 1. Resultados en cuanto Dimensiones Totales

Dimension - Utilidad Dimension - Tiempo de viaje
80.00% 80.00%
60.00% 60.00%
40.00% 40.00%
20.00% I 20.00% I
0.00% " = 0.00% - - "
TED ED NDNED DA TD TED ED NDNED DA TD

En cuanto a la utilidad apreciamos que la mayor concentracidbn de respuestas
positivas (de acuerdo y Totalmente de acuerdo) representan el 61.43% y 30.57%
respectivamente, siendo un 92.00% de la poblacién que se encuentra conforme, y
cuando vemos la dimension Tiempo de viaje podemos apreciar que al que la mayor
concentracién de respuestas positivas (de acuerdo y Totalmente de acuerdo)
representan el 61.43% y 25.43%, siendo un 86.86% de la poblacion que se

encuentra conforme.

Imagen 2. Resultados en cuanto Dimensiones Totales
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Dimensidn - Costos de operacion Dimension - Accidentabilidad

vehicular 80.00%
80.00% £0.00%
60.00%
40,009 40.00%
. (]
20.00% I | I | 20.00% I I
0.00% e i 0.00% . " I. .
TED ED NDNED DA  TD TED ED NDNED DA D

En cuanto a los costos de operacion Vehicular, podemos apreciar que un 53.14%
se encuentra de acuerdo y Totalmente de acuerdo, y si notamos que un 33.43%
responde que no esta ni de acuerdo ni es desacuerdo, si notamos que existe un
9.71% que esté totalmente en desacuerdo y cuando vemos la Accidentabilidad, se
aprecia que al que la mayor concentracion de respuestas positivas (de acuerdo y
Totalmente de acuerdo) representan el 41.14% y 10.00%, siendo un 51.14% de la

poblacién que se encuentra conforme.
Imagen 3. Resultados en cuanto Dimensiones Totales

Dimension - Confort de circulacion

100.00%

50.00% ‘
0.00% - - n I I [ | I
DA TD

TED ED NDNED

En cuanto al confort de circulacién, podemos comentar que la distribucion de
respuestas en cuanto a las respuestas positivas es un 60.00% que se encuentra de
acuerdo y Totalmente de acuerdo, se puede inferir que la poblacion que se

encuentra conforme.
Para realizar la prueba de hipotesis, se conto:
La tabla presenta lo que se obtuvo con la contrastacion de la H.

Tabla 6. La relacion que hay entre ejecucion de obras viales y eficacia en la
transitabilidad en un gobierno local del norte en el 2023 es efectiva

Eficacia en la  Ejecucion de Obras

Transitabilidad Viales
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Rho d Spearman

Eficacia en la Correlacion de
1 614~

Transitabilidad  Correlacion

Sig. (bilateral) ,002

N 32 32
Ejecucién  de Correlacién de

] ,614™ 1

Obras Viales Correlacion

Sig. (bilateral) ,002

N 32 32

**_La correlacion es significativa al nivel 0,01 (bilateral).

Contrastacion de la hipotesis 1:

El estado actual de la infraestructura vial en la jurisdiccion del gobierno local del

norte es regular en términos de transitabilidad.

Tabla 7: estado actual de infraestructura actual en la jurisdiccion del gobierno
local del norte

Es regular transitabilidad
Es regular Correlacion de
] 1 ,526™
Correlacion
Sig. (bilateral) ,001
N 32 32
Rho de Spearman
Correlacion de
_ ,526™ 1
Correlacion
transitabilidad ] )
Sig. (bilateral) ,001
N 32 32

** La correlacion es significativa al nivel 0,01 (bilateral).

Contrastacion de la hipotesis 2:

El proceso de ejecucion de obras viales por el gobierno local presenta limitaciones

en cuanto a plazos y modalidades de contratacion
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Tabla 8: Proceso de ejecucion de obras viales por un gobierno local del norte.

plazos y
Limitaciones modalidades de

contratacion

Limitaciones Correlacioén de
] 1 437
Correlacién
Sig. (bilateral) ,001
N 32 32
Rho de Spearman
plazos y Correlacion de
437 1
modalidades de Correlacién
contratacion . .
Sig. (bilateral) ,001
N 32 32

** La correlacion es significativa al nivel 0,01 (bilateral).

Contrastacion de la hipotesis 3:

Las obras viales ejecutadas presentan una eficacia media en la mejora de la

transitabilidad de la red vial.

Tabla 9: correlacion con respecto a la eficacia y la mejora en la red vial

Mejora de la

eficacia media transitabilidad de

la red vial
eficacia media  Correlacion de
_ 1 ,763™
Correlacién
Sig. (bilateral) ,001
N 32 32
Rho de Spearman
Mejora de la Correlacién de
, 763 1
transitabilidad Correlacion
de la red vial ) .
Sig. (bilateral) ,001
N 32 32

**_La correlacion es significativa al nivel 0,01 (bilateral).
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V. DISCUSION

Para poder discutir se ha tomado los antecedentes previos, a este estudio, por

ello puedo presentan los siguientes:

Para Dorado (2021), el conocimiento llega hacer un elemento indispensable para
cualquier pais independientemente del crecimiento industrial en la que se
encuentre, para garantizar el crecimiento socioeconémico, por lo vinculado a la
construccion de infraestructuras de carreteras resulta relevante para la obtencion
de mayores beneficios. De igual modo, para Huamani et al (2022), manifiesta que
las estructuras viales en una vision general son de gran importancia, ya que son
aquellas que pueden garantizar la capacidad de exportacién, por lo que el
mantenimiento de las mismas tiene una finalidad de seguir garantizando

crecimiento socioeconémico.

OG. - Determinar nivel de correlacion el desarrollo de la ejecucion de obras
viales y su nivel de eficacia en la transitabilidad en un gobierno local del norte

del Perd.

Discusién 01, para Bonilla y Rojas (2022), en su trabajo de investigacion
correlacional y de disefio no experimental, en la que tuvo la finalidad de evaluar la
incidencia sobre la inversion publica de vias y el bienestar que produce en la
poblacién de la jurisdiccion de José Leonardo Ortiz, los autores hicieron uso de
método de encuesta para la obtencion de informacion, por lo que concluyeron que
existe una incidencia entra las inversiones realizadas de infraestructura vial y el
bienestar de la poblacion de dicho distrito, ya que en la aplicacion del cuestionario
pudieron conocer que el 54 % manifestaron que el nivel de transitabilidad era
considerado como nivel algo, mientras que el 34% consideraron que se encontraba
en un nivel medio, de esta manera demostraron que los dos proyectos en estudio
atendieron la demanda de la via, garantizando el adecuado desplazamiento y
transitabilidad de peatones y vehiculos, el cual tiene un efecto directo a la mejora

de condiciones de los moradores.

Asi mismo, en la investigacion de Modesto (2023), manifestdé que el
mantenimiento rutinario de las vias permite que éstas se preserven y aporte en la
satisfaccion del usuario teniendo como prioridad la transitabilidad vehicular como la

seguridad vial, por lo que, en la valoracion de la informacion recopilada, el
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investigador obtuvo que el 67.2% consideraron que la transitabilidad se encontraba
en un nivel bajo, mientras que el 32.8 % de encuestados lo calificaron como nivel
de medio, asi mismo, de acuerdo al test de Tau b de Kendall, determind que existe
una relacion significativa entre la conservacidon de vias con la dimension de

transitabilidad.

De este modo, en comparacion al presente estudio se pudo apreciar (Tabla N°
02) que, al buscar la correlacion entre la eficacia y la transitabilidad en relacion con
la ejecucién de obras viales, se ha encontrado que ésta tiene una significancia de
0.002 lo cual indica que tiene una alta significancia bilateral, el valor de p-valor 0.614
es positivo por lo cual existe una relacion Directa entre las dos variables y es una

correlacion Media.

Lo cual Implica que, a una mejor ejecucion en la Obras Viales, se tiene una mejor

eficacia en la transitabilidad.

OELl.-Evaluar el estado actual de lainfraestructura vial en la jurisdiccion del

gobierno local del norte, através de indicadores de transitabilidad.

Discusién 02, En el estudio que tuvo como objetivo especifico realizar el
diagndstico de la trocha del tramo La Huaquilla hasta la carretera franco de la
provincia de Morropon, realizado por Quevedo Mendoza, Stefanya en el Afio de
2022, publicado por la Universidad César Vallejo, concluyo que, de acuerdo al
diagndstico resultante con respecto al estado de la via en estudio, se encontrd en
un nivel considerado como regular, debido a la presencia de baches y cenagal a lo
largo de la via, lo cual afectaba a la transitabilidad fluida, asi mismo, en la
investigacion de Eugenio (2021), estudio que tuvo un enfoque cuantitativo y de
disefio no experimental, tuvo como objetivo especifico el diagnostico del estado
situacional de la via en estudio, la misma que se encontraba comprendida por la
carretera centro poblado Marco Laguna y Tandalpata, en la jurisdiccién del distrito
de Bambamarca, en la cual finiquito que el area de influencia se encontraba muy
deteriorada, con gran presencia de baches, irregularidades y carecia de estructuras

de drenaje.

Con respecto al presente estudio, en Tabla N® 03 de acuerdo al cuestionario
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aplicado correspondiente a la interrogante N 01 ala N? 07, se obtuvo que el 68.57%
de las personas encuestadas estan de acuerdo que con respecto a las
intervenciones realizadas a aumentado la seguridad, si de desplazamiento nos
referimos, asi mismo, el 44.29 % se encuentran en total acuerdo, que la via es util
luego de la intervencion, en efecto a ello, el 64.29% esta de acuerdo, que ahora el
tiempo de recorrido es el adecuado, encontrandose de acuerdo el 54.29 % que el
tiempo de recorrido a reducido, por lo que se puede concluir que con respecto a las
intervenciones de las obras viales ejecutadas en el periodo 2020-2022 de la
jurisdiccion del distrito de Aguas Verdes, cumple con el objetivo de mejorar la
transitabilidad, las mismas que se encuentran en buen estado y cumpliendo su

objetivo de inversion.

OE2.-Analizar el proceso de ejecucion de obras viales realizadas por el
gobierno local del norte durante el 2023, identificando actores, presupuesto,

cronograma, modalidades de ejecucion.

Discusién 03, En el estudio denominado; Analisis de los procesos de
contratacion y ejecucion de obra de la infraestructura vial, la libertad cerro colorado
propuesta de modelo — Arequipa-2022, Absi (2023), se puede resumir que el
objetivo de dicha investigacion fue analizar el proceso de contratacién de obra de
infraestructura vial del barrio la Libertad, perteneciente al distrito de cerro colorado,
en la que obtuvo que con respecto a la empresa contratista se establecié que contd
con una eficacia de un promedio de 92% , lo cual era referente de la capacidad
para el cumplimiento de los plazos y presupuesto de obra, asi mismo, con respecto
a correlacion entre la entidad contratante y el 6rgano supervisor de contrataciones,
reflejo inconsistencia producto de burocratismo que genero sobrecostos y sobre
todo retrasos en el proceso de dicha contratacion, asi mismo, se reflejo que existe
deficiencia por parte de la entidad ya que éste no considero vicios ocultos, que

pueden generar gasto excesivo.

De igual modo, para Serrano et (2017), en su analisis sobre la contratacion
gubernamental con respecto a proyectos de infraestructura vial sobre caso de Valle
del Cauca 2010-2015, cuya investigacion realizo la evaluacion de parametros
referente a los procesos de licitacién de 36 proyectos viales en concordancia a la

informacion electrénica mediante (SECOP), por lo que dicha investigacion concluy6
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gue la normativa de la republica colombiana inquiere en garantizar la transparencia
en dichos procesos de contratacion de obras gubernamentales, por lo que el
estudio requisitos que permiten habilitar se encuentran alineados a capacidad
juridica, no obstante, se determind que con respecto a los indicadores financieros

solicitados en los pliegos es diferente en cada entidad contratante.

Por otro lado, Lépez (2020), en la descripcién general de la informacion de las
obras de estudio realizadas en la provincia de Santa, se obtuvo que el 69% estaban
dirigidas al sector vial mientras, que el 21% a infraestructura educativas, las mismas
gue se pudo corroborar que se optd por mas de una modalidad de ejecucion, el que
era representado por el 86% por contrata, mientras que el 10% representaba
administracion directa, asi mismo, el 41% se encontré en ejecucion mientras que

el 3% se encontraba liquidada

Analizando en detalle los resultados con respecto al presente estudio, se pueden
inferir que, a diferencia del trabajo en mencion, en el presente se tomé como
prioridad las obras viales en el presupuesto participativo, lo cual es positivo y sobre
el proceso de contratacion, la modalidad de precios unitarios utilizada en el 90%
para facilitar el control financiero durante la ejecucion. En cuanto a la supervision,
en todas las obras viales en estudio contaron con supervisor a pesar que de
acuerdo a la ley de presupuesto no era obligatorio. La experiencia de los
contratistas e ingenieros residentes como es el caso, de esta tesis, se denoto
solvencia técnica para ejecutar adecuadamente las obras. Si se not6 un area que
se debe mejorar, es la demora en la liquidacion de obras, que alcanza el 40% en el
presente estudio, Un diferencial importante es que en el presente no se detectaron
problemas de control posterior en las obras viales, a diferencia del proyecto de
inversion de la libertad.

En conclusion, el analisis realizado permite identificar algunas similitudes y
diferencias relevantes entre ambos casos que pueden ser incorporadas en la
discusion del estudio que se ha realizado. Se evidencia la importancia de mejorar
procesos clave como presupuestario, liquidacion de obrasy cumplimiento de plazos

de ejecucion. Inter personal se discute de acuerdo a lo resultado
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OES3.- Determinar la eficacia de las obras viales ejecutadas midiendo y

comparando los indicadores de transitabilidad

Discusién 04, En el estudio de Lopez (2020), se buscé determinar cémo los
factores de gestion en la ejecucion de obras impactan en el desarrollo de la
provincia del Santa en el afio 2020; estos factores de gestion se dividieron en tres
categorias: presupuesto, tiempo y calidad; se analizaron un total de 29 obras
ejecutadas en la provincia del Santa, El factor presupuesto mostré una influencia
significativa con un nivel de significancia de 0.000 y un coeficiente de 1.221. El
factor tiempo también influyé significativamente con un nivel de significancia de
0.000 y un coeficiente de 0.439; ademas, se encontr6é que el factor calidad también
tiene un impacto en el desarrollo, con un nivel de significancia de 0.008 y un
coeficiente de 0.238; este estudio concluye que los factores de gestion de ejecucion
de obras, que incluyen el presupuesto, el tiempo y la calidad, desempefian un papel

fundamental en el desarrollo de la provincia del Santa en el afio 2020.

Los datos recabados en esta investigacion muestran similitudes significativas con
aquellos recopilados por este Tesista. Se ha delimitado el andlisis a calles
especificas, y durante el proceso se han obtenido coeficientes que revelan la
influencia de diversos factores de gestién. Es importante destacar que se han
identificado valores notoriamente similares en algunos items con respecto a la
presente investigacion. Este hallazgo subraya la consistencia y validez de los
resultados, ya que ambos conjuntos de datos convergen en la apreciacion de como
ciertos factores de gestion inciden en el contexto analizado. La coincidencia en los
valores refuerza la robustez de los hallazgos, consolidando la confianza en la
relevancia de los factores identificados en ambas instancias de estudio. Para lo cal
se han obtenido coeficientes de transitabilidad los que:

Tabla 10. Resultado de Eficacia En la Transitabilidad

EFICACIA EN LA
TED ED NDNED DA D
TRANSITABILIDAD
Coef. Eficacia 0.58 0.62 1.66 5.23 1.90
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Si bien es cierto los coeficientes del presente estudio son nuevos, estos cuentan

con el aval de los especialistas que han revisado la informacién post andlisis.

Y en cuanto Leon (2020), se enfoco a determinar la influencia del disefio de la
infraestructura vial en la mejora de la transitabilidad vehicular en el tramo Espital-
Naranjos, Amazonas, en 2019. A partir de los resultados, concluyé que el proyecto
es técnicamente viable para mejorar la transitabilidad vehicular, considerando la

situacion actual de la via y el tipo de pavimento propuesto.

Al revisar las conclusiones alas que llego este autor, se concuerda con el autor
gue tipo de pavimento que mas acepta la poblacion es el de pavimento rigido este
dato fue obtenido de la entrevista a varios Ingenieros Civiles, que trabajan en la
zona, la construccién de estas pistas, mejoran ostensiblemente la transitabilidad de
las vias que hemos analizado, esto se aprecia en las encuestas realizadas, donde
serealizd la pregunta: ¢ Considera que la via mejorada facilita sus desplazamientos
habituales? Estos respondieron mayoritariamente con estoy de acuerdo (62.86%)
y totalmente de acuerdo un (34.29%) lo que suma en percepcion de satisfaccion de
la poblacion 97.14%.
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VI.

1.-

2.-

3.-

CONCLUSIONES

Se ha realizado una toma con Google Earth, del afio 2018, En la que se
observa la inexistencia del pavimento de la calle Moquegua, donde su nivel de
transitabilidad en época de lluvias era 0, debido a que zona incluso se
inundaba. Esta calle cuenta con 525 ml, después del andlisis correspondiente

se aprecia que ha existido una mejora considerable de 10,575 ml de Pavimento.

Respecto al andlisis de la dimensién Planeamiento y Programacion, se
encontré que todas las obras contaban con acta de haber sido priorizadas en
el presupuesto participativo. Sobre el Proceso de Contratacion, el 90% de las
obras fueron contratadas bajo el sistema de precios unitarios y estuvieron por
debajo del monto establecido en la Ley de Presupuesto para requerir un
supervisor, a excepcion de una obra valorizada en S/4,750,273.87 que si conto
con supervisor obligatorio. Las empresas cumplieron con los estandares de
calidad, lo cual se evidencia en la amplia experiencia de los Ingenieros
Residentes (méas de 10 afios de colegiatura) y las empresas contratistas (mas
de 10 obras ejecutadas). Respecto a la Supervision y Control, el 50% de los
ingenieros supervisores tenian mas de 20 afios de experiencia (contratados en
el 2020) y el otro 50% entre 6 a 8 afios de experiencia (contratados en el 2021-
2022). Finalmente, sobre el Cierre y Liquidacion, el 40% de obras aln no estan
liguidadas pese a encontrarse operativas, aunque todas cuentan con acta de

recepcion.

Se encontro una Correlacion Positiva Significativa (0.614) Entre La Eficacia en
la Transitabilidad y la Ejecucion De Obras Viales. Se ha obtenido los
coeficientes de Transitabilidad, como un indicador de eficiencia: los que
tuvieron un valor de 0.58 para los que respondieron totalmente en desacuerdo,
0.62 para los que estuvieron en desacuerdo, 1.66 a los imparciales, 5.53 para
los que estuvieron de acuerdo y un coeficiente de 1.90 a los estuvieron

totalmente de acuerdo.
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VI.  RECOMENDACIONES

1.- La municipalidad distrital de Aguas Verdes, debe incorporar analisis de impacto
en variables socioeconomicas como empleo, valor de propiedades, actividades
productivas, que permitan cuantificar beneficios indirectos de las obras viales .
evaluar la sostenibilidad de las intervenciones viales en el tiempo mediante

mediciones de indicadores en los afios posteriores a la ejecucion de las obras.

2.- La municipalidad distrital de Aguas verdes debe analizar si existen diferencias
en la eficacia de obras viales segun las modalidades de ejecucion (administracién
directa, contrata) y empezar a desarrollar una propuesta de modelo de gestién

Optima de proyectos viales para gobiernos locales de la regién.

3.- La municipalidad distrital de Aguas Verdes debe realizar una evaluacion
respecto a la eficiencia de los recursos destinados para el desarrollo y
mejoramiento de la infraestructura vial de su jurisdiccion. En ese sentido, resulta
pertinente y efectuar una comparacion entre los logros y resultados concretos
alcanzados en términos de mejora de la transitabilidad vehicular y peatonal versus
la magnitud de las inversiones y presupuestos canalizados para la ejecucion de
obras viales. Para que, mediante esta comparacion y el célculo de indicadores
especificos, la municipalidad serd capaz de determinar en qué medida se esta
maximizando la mejora de la eficacia vial distrital en relacién con cada sol invertido
proveniente del erario publico. Asimismo, el analisis costo-beneficio y costo-
efectividad de los distintos proyectos viales emprendidos brindara lecciones

aprendidas para orientar una mayor eficiencia en futuras intervenciones.
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ANEXOS

ANEXO 1. Cuestionario

CUESTIONARIO

Este cuestionario ha sido elaborado, con el fin de recopilar datos sobre la relacion
de la ejecuciéon de obras viales y su eficacia en la transitabilidad en el gobierno local
de su jurisdiccion. El cuestionario es de forma anonima y los resultados seran
tratados con confidencialidad, con solo el fin de la presente investigacion.

INSTRUCCIONES:

Estimado(a), se agradece su apertura a la participacion de este cuestionario, el cual
tiene un objetivo netamente académico. Este cuestionario es anénimo, por favor
sirvase a indicar la frecuencia de accién de su organizacibn marcando con una

equis “X”, considerando la siguiente escala para cada enunciado:

DATOS GENERALES:

TOTALMENTE EN DE
NI DE ACUERDO NI TOTALMENTE DE
EN DESACUERD ACUERD
EN DESACUERDO ACUERDO
DESACUERDO (@] o
1 2 3 4 5
N° iTEM 1|12 |3|4]|5
VARIABLE 1: - EJECUCION DE OBRAS VIALES

Considera usted positivo la ejecucion de obras

viales en su jurisdicciéon

Considera correcta la planificacion de las

mismas




Considera usted que la ejecucion de las obras
viales mejora la transitabilidad dentro de su

jurisdiccion

Considera usted que se respetan los plazos de

ejecucion de dichas obras viales

Considera usted que la ejecucion de obras
viales mejora la conectividad con el resto de la
region y permitira tener mejor calidad de vida

de la poblacién

Esta usted de acuerdo que las obras viales se
estdn ejecutando conforme las normas

técnicas

Considera usted que las obras viales mejoran

la calidad de vida de los pobladores

VARIABLE 2: EFICACIA EN LA TRANSITABILIDAD

Dimension Utilidad

¢ Considera que la via mejorada facilita sus

desplazamientos habituales?

¢ Es util la via luego de las mejoras realizadas?

10

¢Los trabajos de mejoramiento de la via han
reducido significativamente sus tiempos de

viaje?

11

¢Las mejoras realizadas en la via han
incrementado la seguridad para desplazarse
por ella?




12

¢Cree que la via intervene los accesos a
centros educativos, de salud, laborales o
comerciales desde que se ejecutaron las

obras?

VARIABLE 2: EFICACIA EN LA TRANSITABILIDAD

— Dimensién - Tiempo de viaje

13

¢Es adecuado el tiempo, que usualmente le

toma recorrer la via de inicio a fin?

14

Luego de las mejoras realizadas en la via, ¢ha
notado alguna reduccion en sus tiempos de

viaje?

15

En promedio, ¢los minutos que le toma ahora
recorrer cada kilometro de la via mejorada son

suficientes para llegar a su destino?

16

¢es alta la velocidad promedio que puede

mantener en la via luego de las mejoras?

17

En hora punta, ¢ha bajado el tiempo que le
toma ahora recorrer la via de inicio a fin

comparado con horas de poco trafico?

VARIABLE 2: EFICACIA EN LA TRANSITABILIDAD

— Dimension - Costos de operacion vehicular

18

¢Las motos y autos son los vehiculos que se

utiliza mayormente para transitar por esta via?

19

¢ Los kildbmetros recorre semanalmente en esta

via son mas de 20Km?




20

Desde que se realizaron las mejoras en la via,
¢ha notado alguna reduccién en el consumo

de combustible de su vehiculo?

21

En promedio, gasta mucho en combustible por

cada kildmetro que recorre en esta via?

22

¢, son altos los costos aparte del combustible
que tiene que asumir por el uso de su vehiculo
en esta via (mantenimiento, depreciacion,

etc)?

VARIABLE 2: EFICACIA EN LA TRANSITABILIDAD

— Dimension - Accidentabilidad

23

24

25

26

27

En los dltimos 12 meses, ¢ha estado
involucrado en algun accidente de transito en

esta via?

Desde que se realizaron las mejoras en la via,
¢considera que ha disminuido la ocurrencia de

accidentes?

¢Es mejor la seguridad vial de esta via luego

de las mejoras?

cha disminuido la cantidad de accidentes

fatales en esta via en el Ultimo afo?

Cuando transita por esta via, ¢hay factores
considera que representan un riesgo para la

seguridad vial?

VARIABLE 2: EFICACIA EN LA TRANSITABILIDAD

— Dimensién - Confort de circulacion




28

29

30

31

32

Desde una percepcion general, ¢considera
que el pavimento de la via mejorada es mas

uniforme y regular?

Cuando transita por esta via, ¢siente sotones

o irregularidades en el pavimento?

¢La comodidad al transitar por esta via luego

de las mejoras es optima?

Cuando llueve, ¢percibe que el pavimento de

la via mejorada facilita la evacuacion del agua?

Como conductor, ¢siente que en la via
mejorada puede mantener una velocidad

uniforme con menos acceleraciones/frenadas?

iMuchas gracias por su participacion!




ANEXO

Cuadro de andlisis de del estado situacional de las vias sin intervencion.

Lugar de Intervencion

Longitud

nivel de
transitabilidad

Superficie

Sefalizacion

Drenaje

CONSTRUCCION DE PAVIMENTO; REPARACION DE
VEREDA; EN EL(LA) VIA URBANA DEL OVALO
ENTRE CALLES MOQUEGUA, CALLE LIBERTAD EN
LA LOCALIDAD AGUAS VERDES, DISTRITO DE
AGUAS  VERDES, PROVINCIA  ZARUMILLA,
DEPARTAMENTO TUMBES

525 ml

muy bajo

rodadura

No
existe

muy
bajo

REPARACION DE VEREDA EN EL (LA) TRAMO
PASAJE 131IRIS GRACIELA NOBLECILLA SECTOR
COMPLEJO EN LA LOCALIDAD DE AGUAS VERDES
DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA DE
ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE TUMBES.

250

bajo

rodadura

No
existe

bajo

REPARACION DE PAVIMENTO EN EL (LA) TRAMO 1-
8 PASAJE LOS LIBERTADORES DESDE CUADRA 01
HASTA CUADRA 02 EN LA LOCALIDAD DE AGUAS
VERDES DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA
DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE TUMBES.

750 ml

medio

rodadura

No
existe

medio

REPARACION DE VEREDA EN EL (LA) TRAMO
PASAJE HAITI DESDE CUADRA 01 HASTA CUADRA
02 EN LA LOCALIDAD DE AGUAS VERDES DISTRITO
DE AGUAS VERDES PROVINCIA DE ZARUMILLA
DEPARTAMENTO DE TUMBES.

450 ml

muy bajo

rodadura

No
existe

muy
bajo

RENOVACION DE CARRETERAS DE ACCESO EN EL
(LA) PLAYA SUR Y GAMARRITA EN LA LOCALIDAD
DE AGUAS VERDES DISTRITO DE AGUAS VERDES
PROVINCIA DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE
TUMBES.

2000
ml

muy bajo

rodadura

No
existe

muy
bajo

MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL AAHH VILLA
PRIMAVERA SECTOR IV DEL DISTRITO DE AGUAS
VERDES ZARUMILLA TUMBES CALLE PRIMAVERA -
TULIPANES - GERANIOS Y LOS ROSALES

1000ml

bajo

rodadura

No
existe

bajo

MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL
ASENTAMIENTO HUMANO VILLA PRIMAVERA I
ETAPA DISTRITO DE AGUAS VERDES ZARUMILLA
TUMBES CALLE LAS MARGARITAS LOS CLAVELES
TRAMO 1 LOS CLAVELES TRAMO 2 ROSEDAL Y LOS
CEDROS

1500ml

bajo

rodadura

No
existe

bajo

MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL
ASENTAMIENTO HUMANO VILLA PRIMAVERA
SECTOR |V: CALLES LAS AZUCENAS, CALLE LOS
JARDINES, CALLE LOS LAURELES, CALLE LAS
DALIAS Y CALLLES LOS ROSALES, DISTRITO DE
AGUAS VERDES - ZARUMILLA - TUMBES

1300
ml

bajo

rodadura

No
existe

bajo




MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE
TRANSITABILIDAD VIAL Y PEATONAL EN EL AA.HH. 1450 No

COMPLEJO HABITACIOINAL DISTRITO DE AGUAS  ml medio  rodadura ;. Medio
VERDES PROVINCIA DE ZARMILLA - TUMBES

CONSTRUCCION DE PAVIMENTO Y VEREDAS

ASENTAMIENTO HUMANO ALBERTO FUJIMORI AV. o0 No
BOGOTA, CALLE HABANA Y CALLE ASUNCION m medio  rodadura existe medio

DISTRITO DE AGUAS VERDES - ZARUMILLA -
TUMBES

Elaboracion Propia

Gréfico 01

éCree que la via ha mejorado los accesos a centros
educativos, de salud, laborales o comerciales desde
que se ejecutaron las obras?

80.00% 65.71%
60.00%
40.00%
21.43%
0 -
20.00% 0 00 5.71% 4.29% .
0.00% - | | e

TED ED NDNED DA TD

De acuerdo a los hallazgos de la Grafica, observamos que las personas

involucradas en la encuesta, ha manifestado mayoritariamente que en cuanto a la
pregunta ¢ Cree que lavia ha mejorado los accesos a centros educativos, de salud,
laborales o comerciales desde que se ejecutaron las obras?; esta de acuerdo un
65.71% y Totalmente de acuerdo un 21.43% Osea que un 98.14% ha

experimentado una mejora en cuanto a los accesos a las entidades publicas.

Gréfico 02



En hora punta, ¢ha bajado el tiempo que letoma
ahorarecorrer la via de inicio a fin comparado con
horas de poco trafico?

60.00% 54.29%
40.00% 34.29%
20.00% —
1.43% 1.43% >-71%
0.00% T T T ——
TED ED NDNED DA TD

De acuerdo a los hallazgos de la Grafica, observamos que

las personas

involucradas en la encuesta, ha manifestado mayoritariamente que en cuanto a la

pregunta En hora punta, ¢ha bajado el tiempo que le toma ahora recorrer la via de

inicio a fin comparado con horas de poco trafico? estd de acuerdo un 54.29% y

Totalmente de acuerdo un 34.29% O6sea que un 88.58% ha experimentado una

mejora en cuanto a los tiempos de viaje.

Gréafico 03

Desde que se realizaron las mejoras en lavia, ¢ha
notado alguna reduccién en el consumo de
combustible de su vehiculo?

80.00%
61.43%
60.00%
40.00% 27.14%
20.00% o e T
0.00% +— : : : -
TED ED NDNED DA ™

De acuerdo a los hallazgos de la Grafica, observamos que

las personas

involucradas en la encuesta, ha manifestado mayoritariamente que en cuanto a la

pregunta Desde que se realizaron las mejoras en la via, ¢ha notado alguna

reduccion en el consumo de combustible de su vehiculo esta de acuerdo un 61.43%

y Totalmente de acuerdo un 7.14% Osea que un 78.67% ha experimentado una

reduccion en los consumos de combustible.



Gréfico 04

¢Es mejor la seguridad vial de esta via luego de las

mejoras?
80.00% 70.00%
60.00%
40.00%
20.00% 12.86% — 1143%—
0.00% 0.00% 0.00% | | ;
TED ED NDNED DA D

Se ha notado en la tabulacion de datos, sobre De acuerdo a los hallazgos de la
Grafica, observamos que las personas involucradas en la encuesta, ha manifestado
mayoritariamente que en cuanto a la pregunta ¢Es mejor la seguridad vial de esta
via luego de las mejoras? esta de acuerdo un 70.00% y Totalmente de acuerdo un
11.43% Osea que un 82.43% ha experimentado una mejora en la seguridad vial, y
se nota que no hay oposicion alguna por lo que se tiene resultados de 0% en cuanto

a este item.

Grafico 05

Desde una percepcion general, éconsidera que el
pavimento de la via mejorada es mas uniformey

regular?

80.00% 75.71%

60.00%

40.00%

20.00% % 857%
0.00% L a3 7.14%

0.00% T T -

TED ED NDNED DA TD

En este cuadro podemos apreciar cuando se les consulta los participantes de la
encuesta, ha manifestado mayoritariamente a la pregunta Desde una percepcion
general, ¢considera que el pavimento de la via mejorada es mas uniforme y
regular? Y encontramos que el 75.71% esta de acuerdo y Totalmente de acuerdo

un 8.57% dsea que un 84.28% ha experimentado una mejora en en la superficie



del pavimento.

Tabla 01, Resultado consolidado de la Variable EFICACIA EN LA
TRASITABILIDAD

Resumen de todas las Obras

TED ED NDNED DA TD
1 0.00% 0.00% 2.86% 62.86% 34.29%
2 0.00% 0.00% 1.43% 54.29% 44.29%
3 0.00% 0.00% 2.86% 55.71% 41.43%
4 0.00% 0.00% 20.00% 68.57% 11.43%
5 0.00% 5.71% 4.29% 65.71% 21.43%
Coef. 0.00% 1.14% 6.29% 61.43% 30.57%
6 0.00% 1.43% 5.71% 64.29% 25.71%
7 0.00% 0.00% 2.86% 60.00% 34.29%
8 0.00% 0.00% 4.29% 65.71% 27.14%
9 5.71% 5.71% 17.14% 62.86% 5.71%
10 1.43% 1.43% 5.71% 54.29% 34.29%
Coef. 1.43% 1.71% 7.14% 61.43% 25.43%
11 0.00% 1.43% 4.29% 47.14% 44.29%
12 0.00% 8.57% 47.14% 31.43% 10.00%
13 0.00% 1.43% 27.14% 61.43% 7.14%
14 1.43% 28.57% 40.00% 25.71% 1.43%
15 2.86% 8.57% 48.57% 27.14% 10.00%
Coef. 0.86% 9.71% 33.43% 38.57% 14.57%
16 65.71% 24.29% 0.00% 2.86% 4.29%
17 11.43% 5.71% 27.14% 51.43% 1.43%
18 0.00% 0.00% 12.86% 70.00% 11.43%
19 5.71% 8.57% 30.00% 37.14% 10.00%
20 5.71% 5.71% 12.86% 44.29% 22.86%
Coef. 17.71% 8.86% 16.57% 41.14% 10.00%
21 0.00% 1.43% 7.14% 75.71% 8.57%
22 11.43% 25.71% 20.00% 25.71% 10.00%
23 0.00% 0.00% 0.00% 78.57% 14.29%
24 27.14% 14.29% 17.14% 25.71% 8.57%
25 1.43% 0.00% 38.57% 40.00% 12.86%

Coef. 8.00% 8.29% 16.57% 49.14% 10.86%




Resultados de Encuestas

éConsidera que la via mejorada facilita sus
desplazamientos habituales?

70.00% 62:86%

60.00%

50.00%

40.00%

30.00% —

20.00% —

10.00% —
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TED ED NDNED DA D

= TED = ED = NDNED = DA =TD

¢Es util la via luego de las mejoras realizadas?

60-00% 54.2900

50.00% 1199%

40.00% —

30.00% —

20.00% —

10.00% —
0.00% 0.00% 1.43%
0.00% T T T T

TED ED NDNED DA TD

s TED = ED = NDNED = DA =TD



¢éLos trabajos de mejoramiento de la via han
reducido significativamente sus tiempos de viaje?

60.00% 55717

50.00%
41.43%

40.00% —

30.00% —

20.00% —

10.00% ) —
0.00% 0.00% 2.86%

0.00% . ———— —

TED ED NDNED DA TD

= TED =ED = NDNED = DA =TD

¢éLas mejoras realizadas en la via han
incrementado la seguridad para desplazarse por

ella?
80.00% 68.57%
60.00%
40.00%
20.00%
20.00% 11.43%
0.00% 0.00% -
0.00% . . . — .
TED ED NDNED DA D

= TED =ED = NDNED = DA =TD



éCree que la via intervene los accesos a centros
educativos, de salud, laborales o comerciales
desde que se ejecutaron las obras?

70'00% 65.7100

60.00%

50.00%

40.00%

30.00% 21.43%

20.00% —

5.71% 4.29% —
0.00% . —— ———
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= TED =ED = NDNED = DA =TD

¢Es adecuado el tiempo, que usualmente le toma
recorrer la via de inicio a fin?
70.00% 64-29%
60.00%
50.00%
40.00%
30.00% 25.71%

20.00% . o
10.00% 5.71% D —
% 1.43%
0.00% .
T T T E— |
DA ™D

0.00% T
TED ED NDNED

" TED "mED = NDNED = DA = TD

Luego de las mejoras realizadas en la via, éha
notado alguna reduccién en sus tiempos de
viaje?

70.00% 60.00%
60.00%
50.00%
40.00%
30.00%
20.00%
10.00% R o 2-86%
0.00% T T T
TED ED NDNED
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70.00%
60.00%
50.00%
40.00%
30.00%
20.00%
10.00%

0.00%

70.00%
60.00%
50.00%
40.00%
30.00%
20.00%
10.00%

0.00%

60.00%
50.00%
40.00%
30.00%
20.00%
10.00%

0.00%

En promedio, élos minutos que le toma ahora
recorrer cada kildmetro de la via mejorada son

suficientes para llegar a su destino?
65.71%

4.29%

0.00%

0.00%
—

27.14%

TED

ED NDNED

s TED mED = NDNED = DA = TD

. .—|
DA TD

ées alta la velocidad promedio que puede
mantener en la via luego de las mejoras?

02.5067%

17.14%

5.71%

5.71%

TED

5.71%

ED NDNED

" TED = ED = NDNED = DA = TD

DA TD

En hora punta, ¢ha bajado el tiempo que le toma
ahora recorrer la via de inicio a fin comparado
con horas de poco trafico?

£ A-909,

52770

5.71%
1.43% 1.43%
: I
TED ED NDNED

= TED =ED = NDNED = DA =TD

—3429%——
| I—|
DA D



50.00%

40.00%

30.00%

20.00%

10.00%

0.00%

50.00%
40.00%
30.00%
20.00%
10.00%

0.00%

¢Las motos y autos son los vehiculos que se
utiliza mayormente para transitar por esta via?

47.149
> 44.29%
i 4.29% -
00 . (]
0.00% | e |
TED ED NDNED DA TD

= TED =ED = NDNED = DA =TD

Luego de las mejoras realizadas en la via, éha
notado alguna reduccioén en sus tiempos de

viaje?
47.14%
31.43%
8.57% 10.00%
o0 ]
T - T T T - 1
TED ED NDNED DA TD

" TED = ED = NDNED = DA ®=TD



Desde que se realizaron las mejoras en la via, éha
notado alguna reduccioén en el consumo de
combustible de su vehiculo?

70.00% 61.43%

60.00%

50.00%

40.00%

30.00% 27.14%

20.00% B
10.00% % 1.43% —
0.00% _
T T -1

0.00% T
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= TED =ED = NDNED = DA =TD

En promedio, gasta mucho en combustible por
cada kildmetro que recorre en esta via?

50.00%
40.00%

40.00%
28.57%

30.00% 25:71%

20.00%

10.00%
1.43% 1.43%

0.00% T T T T
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s TED = ED = NDNED = DA ®=TD

¢ son altos los costos aparte del combustible que
tiene que asumir por el uso de su vehiculo en
esta via (mantenimiento, depreciacion, etc)?

60.00%
48.57%

50.00%

40.00%
27.14%

30.00%

20.00%
10.00% 2.86%
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En los ultimos 12 meses, éha estado involucrado

en algun accidente de transito en esta via?
65.71%

o 24.29%
- . 0.00% 2.86% 4.29%
| I | ]
TED ED

NDNED DA TD

= TED =ED =NDNED = DA =TD

Desde que se realizaron las mejoras en la via,
éconsidera que ha disminuido la ocurrencia de
accidentes?

51.43%

27.14%

11.43%
5.71%

.
[

TED ED NDNED DA D

= TED =ED = NDNED = DA =TD

¢Es mejor la seguridad vial de esta via luego de
las mejoras?

70.00%

4
1z

N

[0.1]

[e)
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=
N
N
w

G
o
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40.00%
35.00%
30.00%
25.00%
20.00%
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0.00%

50.00%
40.00%
30.00%
20.00%
10.00%

0.00%

80.00%

60.00%

40.00%

20.00%

0.00%

¢ha disminuido la cantidad de accidentes fatales

en esta via en el Ultimo ano?

37.14%

10.00%

30.00%
8.57%
5.71% -
DA

TED ED NDNED

= TED =ED = NDNED = DA =TD

: .
TD

Cuando transita por esta via, ¢hay factores

seguridad vial?

considera que representan un riesgo para la

ax/.2z37%

22.86%

12.86%

5.719 5.719 -
[ | [ |

TED ED NDNED DA

= TED =ED = NDNED = DA =TD

D

Desde una percepcidn general, éconsidera que el
pavimento de la via mejorada es mas uniforme y

regular?
75.71%
o 7.14% 8.57%
0.00% | 1.43% o | -
TED ED NDNED DA 1)

= TED =ED = NDNED = DA =TD



30.00%
25.00%
20.00%
15.00%
10.00%

5.00%

0.00%

Cuando transita por esta via, ésiente
depresiones, protuberancias o irregularidades en

el pavimento?

25.71%

25.71%

20.00%

11.457%

TED

ED NDNED

I 10.00%
DA

= TED =ED = NDNED = DA =TD

¢La comodidad al transitar por esta via luego de
las mejoras es optima?

100.00%

80.00%

60.00%

40.00%

20.00%

0.00%

30.00%
25.00%
20.00%
15.00%
10.00%

5.00%

0.00%

78.57%

14.29%

0.00%

0.00% 0.00%

TED

ED NDNED

DA D

= TED =ED = NDNED = DA =TD

Cuando llueve, épercibe que el pavimento de la
via mejorada facilita la evacuacién del agua?

40,

374
Z7.187%

TED

25.71%

17:14%

14.29% I

ED NDNED

I =
.
DA

T
TD
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50.00%
40.00%
30.00%
20.00%
10.00%

0.00%

Como conductor, ésiente que en la via mejorada
puede mantener una velocidad uniforme con

menos acceleraciones/frenadas?

38.57% 40.00%
12.86%
1.43% 0.00% - o
T T T E—|
TED ED NDNED DA ™

= TED =ED = NDNED = DA =TD



TED ED NDNED DA D
1 2 3 4 5 VARIABLE 2: EFICACIA EN
LA TRANSITABILIDAD
1| 0.00% | 0.00% | 2.86% |62.86% | 34.29% | ¢Considera que la via mejorada facilita sus desplazamientos habituales?
2 | 0.00% | 0.00% | 1.43% |54.29% | 44.29% | ¢Es (til la via luego de las mejoras realizadas?
3| 0.00% | 0.00% | 2.86% | 55.71% | 41.43% | ¢Los trabajos de mejoramiento de la via han reducido significativamente sus tiempos de viaje? Dimension - Utilidad
4 | 0.00% | 0.00% | 20.00% | 68.57% | 11.43% | ¢Las mejoras realizadas en la via han incrementado la seguridad para desplazarse por ella?
5 | 0.00% | 571% | 4.20% |65.71% | 21.43% g,Crge gue la via intervene los accesos a centros educativos, de salud, laborales o comerciales desde que
se ejecutaron las obras?
0.00% | 1.14% | 6.29% | 61.43% | 30.57%
6 [ 0.00% | 1.43% | 5.71% | 64.29% | 25.71% | ¢Es adecuado el tiempo, que usualmente le toma recorrer la via de inicio a fin?
7 | 0.00% | 0.00% | 2.86% | 60.00% | 34.29% | Luego de las mejoras realizadas en la via, ¢ha notado alguna reduccién en sus tiempos de viaje?
En promedio, ¢los minutos que le toma ahora recorrer cada kilbmetro de la via mejorada son suficientes ) ) ) n
0, 0, 0, 0, 0, 2
8 0.00% 0.00% 4.29% 65.71% | 27.14% para ”egar a su destino? Dimension - T|emp0 de viagje
9 | 5.71% | 5.71% | 17.14% | 62.86% | 5.71% | ¢es alta la velocidad promedio que puede mantener en la via luego de las mejoras?
10| 1.43% | 1.43% | 5.71% |54.20% | 34.290% En hora pqnta, ¢ha bajado el tiempo que le toma ahora recorrer la via de inicio a fin comparado con horas
de poco trafico?
1.43% | 1.71% 7.14% | 61.43% | 25.43%
11| 0.00% | 1.43% | 4.29% | 47.14% | 44.29% | ¢Las motos y autos son los vehiculos que se utiliza mayormente para transitar por esta via?
12| 0.00% | 8.57% | 47.14% | 31.43% | 10.00% | ¢ Los kilémetros recorre semanalmente en esta via son mas de 20Km?
131 000% | 1.43% | 27.14% | 61.4306 | 7.14% Desde que se’)reallzaron las mejoras en lavia, ¢ha notado alguna reduccién en el consumo de combustible Dimensiép - Costos de
de su vehiculo® operacion vehicular
14 | 1.43% | 28.57% | 40.00% | 25.71% | 1.43% | En promedio, gasta mucho en combustible por cada kilémetro que recorre en esta via?
15| 2.86% | 8.57% | 48.57% | 27.14% | 10.00% ¢ son al_to_s los costos gpqrt[e del combustible que tiene que asumir por el uso de su vehiculo en esta via
(mantenimiento, depreciacion, etc)?
0.86% | 9.71% | 33.43% | 38.57% | 14.57%
16 | 65.71% | 24.29% | 0.00% | 2.86% | 4.29% | En los Ultimos 12 meses, ¢ha estado inwlucrado en algun accidente de transito en esta via?
17 | 11.43% | 5.71% | 27.14% | 51.43% | 1.43% | Desde que se realizaron las mejoras en la via, ¢considera que ha disminuido la ocurrencia de accidentes?
18 | 0.00% | 0.00% | 12.86% | 70.00% | 11.43% | ¢Es mejor la seguridad vial de esta via luego de las mejoras? Dimension - Accidentalidad
19| 5.71% | 8.57% | 30.00% | 37.14% | 10.00% | ¢ha disminuido la cantidad de accidentes fatales en esta via en el Ultimo afio?
20| 5.71% | 5.71% | 12.86% | 44.29% | 22.86% | Cuando transita por esta via, ¢hay factores considera que representan un riesgo para la seguridad vial?
17.71% | 8.86% | 16.57% | 41.14% | 10.00%




21| 0.00% | 1.43% | 7.14% | 75.71% | 8.57% | Desde una percepcion general, ¢considera que el pavimento de la via mejorada es mas uniforme y regular?
22 (11.43% | 25.71% | 20.00% | 25.71% | 10.00% | Cuando transita por esta via, ¢siente depresiones, protuberancias o irregularidades en el pavimento?
23| 0.00% | 0.00% | 0.00% | 78.57% | 14.29% | ¢La comodidad al transitar por esta via luego de las mejoras es éptima? Dimensii::rsjlégg;\fort de
24 [ 27.14% | 14.29% | 17.14% | 25.71% | 8.57% | Cuando lluewve, ¢percibe que el pavimento de la via mejorada facilita la evacuacion del agua?
25| 1.43% | 0.00% | 38.57% | 40.00% | 12.86% ggglgazic;nnciu;]t(gha(azlsegte que en la via mejorada puede mantener una \elocidad uniforme con menos
8.00% | 8.29% | 16.57% | 49.14% | 10.86%
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VARIABLE 2: EFICACIA EN LA TRANSITABILIDAD
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ANEXO 2.

MATRIZ DE OPERACIONALIZACION DE LAS VARIABLES

Variables De Definicion Definicion _ » . . Escala De
) _ Dimensién Indicadores ltems o
Estudio Conceptual Operacional Medicion
Ejecucion de Son construcciones Se refiere a las _ o Desviaciones
_ _ _ Planeamiento y Cumplimiento de ]
obras viales gue se realizan para acciones y . presupuestales y Razon
N programacion presupuesto y plazos
permitir el procesos cronograma
desplazamiento de necesarios para ) _
: Proceso de Modalidad de Tipo de proceso de )
personas Y bienes. llevar a cabo la _ _ _ Ordinal
» contratacion contratacion seleccion
(Manual de construccion,
Evaluacion y Gestibn mantenimiento y Calidad de materiales
Ambiental de Obras mejora de las Ejecucion de la Calidad de procesos o )
_ S i b : Productividad de Ordinal
Viales del Ministerio vias de obra constructivos o
o o maquinaria
de Planificacion comunicacion,
Federal, Inversion incluyendo N Control de _
. . i Supervision 'y o Frecuencia de )
Publica y Servicios de  carreteras, vias especificaciones Ordinal
. . control supervision
Argentina, 2018). férreas, puentes técnicas P
y tineles.
Cierrey Liquidacion dentro de Cumplimiento de )
o o Ordinal
liquidacion plazo plazo de liquidacion




Eficacia enla Se puede definir

transitabilidad  como la “capacidad
de lograr el efecto
gue se desea o se
espera”’, entiendo que
algo es eficaz cuando
se obtiene el
resultado esperado
sin importar como se
logro o si habria un
modo mejor de
obtenerlo (Cerda,

2011)

Se refiere a la Velocidad de ) ) Velocidad promedio )
_ ) Velocidad promedio . Ordinal
capacidad de recorrido antes y después
una via de
) o Tiempo promedio de Tiempo antes y )
mantener un Tiempo de viaje ] ) Ordinal
_ . recorrido después
nivel de servicio
aceptable en la Costos de
. Costo por km antes y
mayoria de las operacion Costo por km recorrido , Ordinal
. . despues
situaciones, vehicular
evitando
Tasa de accidentes
retrasos y Accidentalidad Tasa de accidentalidad ) Ordinal
congestiones. antes y despues
Confort de ) . ) )
Regularidad superficial IRI antes y después Ordinal

circulacion




ANEXO 3.

MATRIZ DE CONSISTENCIA

PROBLEMAS

OBJETIVOS

HIPOTESIS

VARIABLES

INDICADOR

¢Cébmo se correlaciona la ejecucion de obras
viales con la eficacia en la transitabilidad en

un gobierno local del norte del Pert, 20237

PE1: ;Cual es el estado actual de la
infraestructura vial en la jurisdiccion del
gobierno local del norte antes de la ejecucién

de obras?

PE2: ;Como es el proceso de ejecucion de
obras viales realizadas por el gobierno local

del norte durante el 2023?

PE3: ;Cual es la eficacia de las obras viales

ejecutadas en términos de mejora de la

Correlacionar el desarrollo de la ejecucion
de obras viales y su nivel de eficacia en la
transitabilidad en un gobierno local del

norte del Peru

OE1: Evaluar el estado actual de la
infraestructura vial en la jurisdiccién del
gobierno local del norte a través de

indicadores de transitabilidad.

OE2: Analizar el proceso de ejecuciéon de
obras viales realizadas por el gobierno local
del norte, identificando actores,
presupuesto, cronograma, modalidades de

ejecucion.

OE3: Determinar la eficacia de las obras

viales ejecutadas midiendo y comparando

La relacion hay entre ejecucion de
obras viales y eficacia en la

transitabilidad en un gobierno

local del norte en el 2023 es
efectiva

HE1: El estado actual de la
infraestructura vial en la

jurisdiccién del gobierno local del
norte es regular en términos de

transitabilidad.

HE2: El proceso de ejecucion de
obras viales por el gobierno local
presenta limitaciones en cuanto a
plazos 'y  modalidades de

contratacion.

HE3: Las obras viales ejecutadas

presentan una eficacia mediaen la

Ejecucion de obras viales

Cumplimiento de

presupuesto y plazos

Modalidad de

contratacion

Calidad de procesos

constructivos

Control de
especificaciones

técnicas

Liquidacién dentro de
plazo

Eficacia en la transitabilidad  Percepcion del usuario

Tiempo promedio de




transitabilidad?

los indicadores de transitabilidad antes y mejora de la transitabilidad de la

después de las intervenciones.

red vial.

recorrido

Costo por

recorrido

Tasa
accidentalidad

Regularidad

superficial

km

de




ANEXO 4.

Obras Analizadas (ANOS 2022-2020-MDAV)

N° Fechay Nomenclatura Objeto de Descripcién de Objeto Valor Referencial
Hora de Contratacion / Valor Estimado
Publicacién

1 30/09/2020 AS-SM-4-2020-  Obra CONSTRUCCION DE PAVIMENTO; REPARACION DE VEREDA; EN EL(LA) VIA S/

20:03 MDAV-CS-1 URBANA DEL OVALO ENTRE CALLES MOQUEGUA, CALLE LIBERTAD EN LA 1,320,728.00
LOCALIDAD AGUAS VERDES, DISTRITO DE AGUAS VERDES, PROVINCIA
ZARUMILLA, DEPARTAMENTO TUMBES

2 30/06/2020 PEC-PROC-4- Obra REPARACION DE VEREDA EN EL (LA) TRAMO PASAJE 131IRIS GRACIELA S/ 131,305.62

19:50 fOZO'MDAV'CS' NOBLECILLA SECTOR COMPLEJO EN LA LOCALIDAD DE AGUAS VERDES
DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO
DE TUMBES.

3 30/06/2020 PEC-PROC-3- Obra REPARACION DE PAVIMENTO EN EL (LA) TRAMO 1-8 PASAJE LOS S/ 224,280.66

18:39 §020-MDAV-CS- LIBERTADORES DESDE CUADRA 01 HASTA CUADRA 02 EN LA LOCALIDAD
DE AGUAS VERDES DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA DE
ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE TUMBES.

4  30/06/2020 PEC-PROC-2- Obra REPARACION DE VEREDA EN EL (LA) TRAMO PASAJE HAITI DESDE S/ 122,546.66

18:25 iOZO'MDAV'CS' CUADRA 01 HASTA CUADRA 02 EN LA LOCALIDAD DE AGUAS VERDES
DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO
DE TUMBES.

5  30/06/2020 PEC-PROC-1- Obra RENOVACION DE CARRETERAS DE ACCESO EN EL (LA) PLAYA SUR Y S/ 4,750,273.87

18:05 iOZO'MDAV'CS' GAMARRITA EN LA LOCALIDAD DE AGUAS VERDES DISTRITO DE AGUAS
VERDES PROVINCIA DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE TUMBES.

6  18/02/2020 LP-SM-1-2020-  Obra MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL AAHH VILLA PRIMAVERA SECTOR IV S/ 2,632,641.66

09:43 MDAV-CS-1 DEL DISTRITO DE AGUAS VERDES ZARUMILLA TUMBESCALLE PRIMAVERA

- TULIPANES - GERANIOS Y LOS ROSALES




09

10

03/08/2021
18:51

06/09/2022
21:21

29/03/2022
12:03

14/02/2022
21:20

AS-SM-1-2021-

MDAV-CS-1

LP-SM-2-2022-

MDAV-CS-1

LP-SM-3-2022-

MDAV-CS-1

LP-SM-1-2022-

MDAV-CS-1

Obra

Obra

Obra

Obra

MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL ASENTAMIENTO HUMANO VILLA
PRIMAVERA 11l ETAPA DISTRITO DE AGUAS VERDES ZARUMILLA TUMBES
CALLE LAS MARGARITAS LOS CLAVELES TRAMO 1 LOS CLAVELES TRAMO
2 ROSEDAL Y LOS CEDROS

MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL ASENTAMIENTO HUMANO VILLA
PRIMAVERA SECTOR IV: CALLES LAS AZUCENAS , CALLE LOS JARDINES ,
CALLE LOS LAURELES , CALLE LAS DALIAS Y CALLLES LOS ROSALES ,
DISTRITO DE AGUAS VERDES - ZARUMILLA - TUMBES

MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD VIALY PEATONAL
EN EL AA.HH. COMPLEJO HABITACIOINAL DISTRITO DE AGUAS VERDES
PROVINCIA DE ZARMILLA - TUMBES

CONSTRUCCION DE PAVIMENTO Y VEREDAS ASENTAMIENTO HUMANO
ALBERTO FUJIMORI AV. BOGOTA , CALLE HABANA Y CALLE ASUNCION
DISTRITO DE AGUAS VERDES - ZARUMILLA - TUMBES

S/

S/

S/

S/

1,457,414.98

3,386,985.81

3,639,546.42

3,167,925.85




ANEXO 05

Tesis: Ejecucion de obras viales y eficacia en la transitabilidad en un

gobierno local del norte, 2023

Ficha de andlisis de cotejo N°:

Ficha de evaluacién de desemperfio vial

1. Datos generales
e Nombre de la via
e Localizacion
e Longitud (Km)
e Fecha de mediciones
2. Condiciones de la via
e N° de carriles por sentido
e Ancho de carril (m)
e Sefalizacion y demarcacion
e Accesibilidad peatonal
3. Parametros de transito
e Volumen vehicular (veh/h)
e Velocidad promedio (Km/h)
e Tiempo de recorrido (h)
e Composicion vehicular (%)
4. Indicadores
e Densidad vehicular (veh/ Km /carril)
e Velocidad media de recorrido (km/h)

¢ Nivel de servicio segun HCM 2010

Extraido del: Transportation Research Board — National Research Council
(2010). Highway capacity Manual. Washington D.C

Esta ficha se basa en los parametros de Highway Capacity Manual,
ampliamente utilizado para evaluar desempeno vial.




Variable: Ejecucion de obras viales

Planeamiento y programacion

Se ha encontrado que desde el afio 2020 la municipalidad viene ejecutando obras

viales las cuales se detallan a continuacion. Estos datos fueron obtenidos de los

presupuestos participativos que realizo la entidad en los afios 2019 al 2021

NO

Periodo

Descripcién de Objeto

2019

2019

2019

2019

2019

2019

2020

CONSTRUCCION DE PAVIMENTO; REPARACION DE VEREDA; EN EL(LA) VIA
URBANA DEL OVALO ENTRE CALLES MOQUEGUA, CALLE LIBERTAD EN LA
LOCALIDAD AGUAS VERDES, DISTRITO DE AGUAS VERDES, PROVINCIA
ZARUMILLA, DEPARTAMENTO TUMBES

REPARACION DE VEREDA EN EL (LA) TRAMO PASAJE 131IRIS GRACIELA
NOBLECILLA SECTOR COMPLEJO EN LA LOCALIDAD DE AGUAS VERDES
DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO
DE TUMBES.

REPARACION DE PAVIMENTO EN EL (LA) TRAMO 1-8 PASAJE LOS
LIBERTADORES DESDE CUADRA 01 HASTA CUADRA 02 EN LA LOCALIDAD
DE AGUAS VERDES DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA DE
ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE TUMBES.

REPARACION DE VEREDA EN EL (LA) TRAMO PASAJE HAITI DESDE CUADRA
01 HASTA CUADRA 02 EN LA LOCALIDAD DE AGUAS VERDES DISTRITO DE
AGUAS VERDES PROVINCIA DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE TUMBES.

RENOVACION DE CARRETERAS DE ACCESO EN EL (LA) PLAYA SUR Y
GAMARRITA EN LA LOCALIDAD DE AGUAS VERDES DISTRITO DE AGUAS
VERDES PROVINCIA DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE TUMBES.

MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL AAHH VILLA PRIMAVERA SECTOR IV
DEL DISTRITO DE AGUAS VERDES ZARUMILLA TUMBESCALLE PRIMAVERA
- TULIPANES - GERANIOS Y LOS ROSALES

MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL ASENTAMIENTO HUMANO VILLA
PRIMAVERA 11l ETAPA DISTRITO DE AGUAS VERDES ZARUMILLA TUMBES
CALLE LAS MARGARITAS LOS CLAVELES TRAMO 1 LOS CLAVELES TRAMO
2 ROSEDAL Y LOS CEDROS




8

09

10

2021

2021

2021

MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL ASENTAMIENTO HUMANO VILLA
PRIMAVERA SECTOR IV: CALLES LAS AZUCENAS, CALLE LOS JARDINES,
CALLE LOS LAURELES, CALLE LAS DALIAS Y CALLLES LOS ROSALES,
DISTRITO DE AGUAS VERDES - ZARUMILLA - TUMBES

MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD VIALY PEATONAL EN
EL AAHH. COMPLEJO HABITACIOINAL DISTRITO DE AGUAS VERDES
PROVINCIA DE ZARMILLA - TUMBES

CONSTRUCCION DE PAVIMENTO Y VEREDAS ASENTAMIENTO HUMANO
ALBERTO FUJIMORI AV. BOGOTA, CALLE HABANA Y CALLE ASUNCION
DISTRITO DE AGUAS VERDES - ZARUMILLA - TUMBES

- Andlisis de la Dimension Planeamiento y programacion, todas las obras

contaban con acta de haber sido priorizadas en el presupuesto participativo.

Proceso de contratacion

Cuyos Procesos de contratacion fueron llevados a cabo por la municipalidad distrital

de Aguas verdes, los cuales fueron contratados como Proceso de seleccion

denominado OBRA, estos procesos son los que se muestran a continuacion:

Valor
Fechay L ] Referencial /
o Nomenclatura Descripcién de Objeto
Publicacién Valor
Estimado
1 30/09/2020 AS-SM-4-2020- CONSTRUCCION DE PAVIMENTO; REPARACION DE VEREDA;
MDAV-CS-1 EN EL(LA) VIA URBANA DEL OVALO ENTRE CALLES
MOQUEGUA, CALLE LIBERTAD EN LA LOCALIDAD AGUAS S/ 1,320,728.00
VERDES, DISTRITO DE AGUAS VERDES, PROVINCIA
ZARUMILLA, DEPARTAMENTO TUMBES, CUI 2490765
2 30/06/2020 PEC-PROC-4- REPARACION DE VEREDA EN EL (LA) TRAMO PASAJE 131IRIS

2020-MDAV-CS-
1

GRACIELA NOBLECILLA SECTOR COMPLEJO EN LA
LOCALIDAD DE AGUAS VERDES DISTRITO DE AGUAS
VERDES PROVINCIA DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE
TUMBES.

S/ 131,305.62




09

10

30/06/2020

30/06/2020

30/06/2020

18/02/2020

03/08/2021

06/09/2022

29/03/2022

14/02/2022

PEC-PROC-3-
2020-MDAV-CS-
1

PEC-PROC-2-
2020-MDAV-CS-
1

PEC-PROC-1-
2020-MDAV-CS-
1

LP-SM-1-2020-
MDAV-CS-1

AS-SM-1-2021-
MDAV-CS-1

LP-SM-2-2022-
MDAV-CS-1

LP-SM-3-2022-
MDAV-CS-1

LP-SM-1-2022-
MDAV-CS-1

REPARACION DE PAVIMENTO EN EL (LA) TRAMO 1-8 PASAJE
LOS LIBERTADORES DESDE CUADRA 01 HASTA CUADRA 02
EN LA LOCALIDAD DE AGUAS VERDES DISTRITO DE AGUAS
VERDES PROVINCIA DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE
TUMBES.

REPARACION DE VEREDA EN EL (LA) TRAMO PASAJE HAITI
DESDE CUADRA 01 HASTA CUADRA 02 EN LA LOCALIDAD DE
AGUAS VERDES DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA
DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE TUMBES.

RENOVACION DE CARRETERAS DE ACCESO EN EL (LA)
PLAYA SUR Y GAMARRITA EN LA LOCALIDAD DE AGUAS
VERDES DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA DE
ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE TUMBES.

MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL AAHH VILLA PRIMAVERA
SECTOR IV DEL DISTRITO DE AGUAS VERDES ZARUMILLA
TUMBESCALLE PRIMAVERA - TULIPANES - GERANIOS Y LOS
ROSALES

MEJORAMIENTO  VIAL URBANO DEL ASENTAMIENTO
HUMANO VILLA PRIMAVERA Il ETAPA DISTRITO DE AGUAS
VERDES ZARUMILLA TUMBES CALLE LAS MARGARITAS LOS
CLAVELES TRAMO 1 LOS CLAVELES TRAMO 2 ROSEDAL Y
LOS CEDROS

MEJORAMIENTO  VIAL URBANO DEL ASENTAMIENTO
HUMANO VILLA PRIMAVERA SECTOR [IV: CALLES LAS
AZUCENAS , CALLE LOS JARDINES , CALLE LOS LAURELES ,
CALLE LAS DALIAS Y CALLLES LOS ROSALES , DISTRITO DE
AGUAS VERDES - ZARUMILLA - TUMBES

MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD VIALY
PEATONAL EN EL AA.HH. COMPLEJO HABITACIOINAL
DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA DE ZARMILLA -
TUMBES

CONSTRUCCION DE PAVIMENTO Y VEREDAS
ASENTAMIENTO HUMANO ALBERTO FUJIMORI AV. BOGOTA
, CALLE HABANA Y CALLE ASUNCION DISTRITO DE AGUAS
VERDES - ZARUMILLA - TUMBES

S/

S/

S/

S/

S/

S/

S/

S/

224,280.66

122,546.66

4,750,273.87

2,632,641.66

1,457,414.98

3,386,985.81

3,639,546.42

3,167,925.85

Andlisis de la Dimension Proceso de contratacion,

estas fueron

contratadas bajo el sistema de precios unitarios, no se ha tenido problemas

ya gue no se encuentran inmersas en los procesos de control posterior por



parte del érgano de control, notamos que el 90% de obras estaban debajo

de la ley de presupuesto, a pesar de ello contaron con un supervisor y la

anica que tenia obligacion de contar con un supervisor fue la de S/

4,750,273.87. que sobrepasaba lo estipulado en la ley de presupuesto.

Ejecucion de la obra

En cuanto a la ejecucion de obra esta se realizo:

Fechay L ] Empresa
___ Nomenclatura Descripcion de Objeto . .
Publicacion contratista/Residente
1 30/09/2020 AS-SM-4-2020- CONSTRUCCION DE PAVIMENTO; REPARACION DE CONSORCIO
MDAV-CS-1 VEREDA; EN EL(LA) VIA URBANA DEL OVALO ENTRE OMEGA/DARWIN
CALLES MOQUEGUA, CALLE LIBERTAD EN LA (poierian CASTRO
LOCALIDAD AGUAS VERDES, DISTRITO DE AGUAS
JIMENEZ
VERDES, PROVINCIA ZARUMILLA, DEPARTAMENTO
TUMBES
2 30/06/2020 PEC-PROC-4- REPARACION DE VEREDA EN EL (LA) TRAMO PASAJE  CONSTRUCCIONES
2020-MDAV-CS-  131IRIS GRACIELA NOBLECILLA SECTOR COMPLEJO  GENERALES DCCJ
1 EN LA LOCALIDAD DE AGUAS VERDES DISTRITO DE E IR L/JOSE
AGUAS VERDES PROVINCIA DE ZARUMILLA
MANUEL, CALDERON
DEPARTAMENTO DE TUMBES.
PALOMINO
3 30/06/2020 PEC-PROC-3- REPARACION DE PAVIMENTO EN EL (LA) TRAMO 1-8  CONSTRUCCIONES

4 30/06/2020

5  30/06/2020

2020-MDAV-CS-
1

PEC-PROC-2-
2020-MDAV-CS-
1

PEC-PROC-1-
2020-MDAV-CS-
1

PASAJE LOS LIBERTADORES DESDE CUADRA 01
HASTA CUADRA 02 EN LA LOCALIDAD DE AGUAS
VERDES DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA DE
ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE TUMBES.

REPARACION DE VEREDA EN EL (LA) TRAMO PASAJE
HAITI DESDE CUADRA 01 HASTA CUADRA 02 EN LA
LOCALIDAD DE AGUAS VERDES DISTRITO DE AGUAS
VERDES PROVINCIA DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO
DE TUMBES.

RENOVACION DE CARRETERAS DE ACCESO EN EL
(LA) PLAYA SUR Y GAMARRITA EN LA LOCALIDAD DE
AGUAS VERDES DISTRITO DE AGUAS VERDES
PROVINCIA DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE
TUMBES.

RCJ EIRL/EDWIN
RICHARD, CASTRO
JIMENEZ

CONSTRUCCIONES
GENERALES DCCJ
E.LR.L/ DARWIN
CHRISTIAN, CASTRO
JIMENEZ

CONSTRUCCIONES
RCJ EIRL /NEPTALI
JAVIER, CLAVIJO
ANTON




6  18/02/2020 LP-SM-1-2020-
MDAV-CS-1
7 03/08/2021 AS-SM-1-2021-
MDAV-CS-1
8  06/09/2022 LP-SM-2:2022-
MDAV-CS-1
09 29/03/2022 LP-SM-3-2022-
MDAV-CS-1
10 14/02/2022  LP-SM-1-2022-
MDAV-CS-1

MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL AAHH VILLA
PRIMAVERA SECTOR IV DEL DISTRITO DE AGUAS
VERDES ZARUMILLA TUMBES CALLE PRIMAVERA -
TULIPANES - GERANIOS Y LOS ROSALES

MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL ASENTAMIENTO
HUMANO VILLA PRIMAVERA Il ETAPA DISTRITO DE
AGUAS VERDES ZARUMILLA TUMBES CALLE LAS
MARGARITAS LOS CLAVELES TRAMO 1 LOS
CLAVELES TRAMO 2 ROSEDAL Y LOS CEDROS

MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL ASENTAMIENTO
HUMANO VILLA PRIMAVERA SECTOR IV: CALLES LAS
AZUCENAS , CALLE LOS JARDINES , CALLE LOS
LAURELES , CALLE LAS DALIAS Y CALLLES LOS
ROSALES , DISTRITO DE AGUAS VERDES - ZARUMILLA
- TUMBES

MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD
VIAL 'Y PEATONAL EN EL AA.HH. COMPLEJO
HABITACIOINAL  DISTRITO DE AGUAS VERDES
PROVINCIA DE ZARMILLA - TUMBES

CONSTRUCCION DE PAVIMENTO Y VEREDAS
ASENTAMIENTO HUMANO ALBERTO FUJIMORI AV.
BOGOTA , CALLE HABANA Y CALLE ASUNCION
DISTRITO DE AGUAS VERDES - ZARUMILLA - TUMBES

CONSORCIO AGUAS
VERDES/MARCIAL,
GIL SAUCEDO

CONSORCIO AGUAS
VERDES/ R & M
CONTRATISTAS

SAC(OSCE
/INFOBRAS) /MAGOG
MEDARDO, MEDINA

BARRIOS

CONSTRUCCIONES
Y SERVICIOS
ZARUMILLA SAC/
ING® FRANCO MERA
ORDINOLA

COORPORACION

ALJAR SAC/ ING.

NEPTALI JAVIER
CLAVIJO MONTALVO

CONSORCIO ASP
AGUAS VERDES/
ING. MILTON
FRANCO MERA
ORDINOLA

- Andlisis de la Dimension Ejecucion de la obra, Estas obras estuvieron a

cargo de empresas reconocidas en la region, y se ha cumplido con los

estandares, de calidad, esto se demuestras a hacer una busqueda en el

Colegio de Ingenieros, se aprecid que los Ingenieros Residentes contaban

con mas 10 afos de colegiado, y las empresas contratistas también cuentan

con curricular amplios, mas de 10 obras ejecutadas, los que han sido

verificados en la pagina del SEACE.

Supervision y control

Las supervisiones de las obras estuvieron a cargo de las empresas siguientes, las


https://apps.osce.gob.pe/perfilprov-ui/ficha/C0003244263

gue se detalla:

Fechay o ) ]
L Nomenclatura Descripcién de Objeto Supervisor
Publicacion
1 30/09/2020 AS-SM-4-2020- CONSTRUCCION DE PAVIMENTO; REPARACION DE CALDERON
MDAV-CS-1 VEREDA; EN EL(LA) ViA URBANA DEL OVALO ENTRE CALLES PALOMINO
MOQUEGUA, CALLE LIBERTAD EN LA LOCALIDAD AGUAS  jocr MANUEL
VERDES, DISTRITO DE AGUAS VERDES, PROVINCIA
ZARUMILLA, DEPARTAMENTO TUMBES (2002)
2 30/06/2020 PEC-PROC-4- REPARACION DE VEREDA EN EL (LA) TRAMO PASAJE HIDALGO
2020-MDAV-CS-  13LIRIS GRACIELA NOBLECILLA SECTOR COMPLEJO ENLA  ROMERO LUIS
1 LOCALIDAD DE AGUAS VERDES DISTRITO DE AGUAS FRANCISCO
VERDES PROVINCIA DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE
TUMBES. (1996)
3 30/06/2020 PEC-PROC-3- REPARACION DE PAVIMENTO EN EL (LA) TRAMO 1-8 PASAJE
2020-MDAV-CS-  LOS LIBERTADORES DESDE CUADRA 01 HASTA CUADRA 02 CORDOVA
1 EN LA LOCALIDAD DE AGUAS VERDES DISTRITO DE AGUAs LOPEZ WILMER
VERDES PROVINCIA DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE (1997)
TUMBES.
4  30/06/2020 PEC-PROC-2- REPARACION DE VEREDA EN EL (LA) TRAMO PASAJE HAITI RODRIGUEZ
2020-MDAV-CS-  DESDE CUADRA 01 HASTA CUADRA 02 EN LA LOCALIDAD DE MALLQUI
1 AGUAS VERDES DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA JORGE
DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE TUMBES.
FERNANDO
(1999)
5  30/06/2020 PEC-PROC-1- RENOVACION DE CARRETERAS DE ACCESO EN EL (LA) CALERO
2020-MDAV-CS-  PLAYA SUR Y GAMARRITA EN LA LOCALIDAD DE AGUAS ZARATE
1 VERDES DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA DE
ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE TUMBES. KARLOS (2007)
6  18/02/2020 LP-SM-1-2020- MEJORAMIENTO  VIAL URBANO DEL AAHH VILLA HERRERA
MDAV-CS-1 PRIMAVERA SECTOR IV DEL DISTRITO DE AGUAS VERDES IZQUIERDO
ZARUMILLA TUMBESCALLE PRIMAVERA - TULIPANES - KURT JAIRK
GERANIOS Y LOS ROSALES
(2015)
7  03/08/2021 AS-SM-1-2021- MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL ASENTAMIENTO
MDAV-CS-1 HUMANO VILLA PRIMAVERA Il ETAPA DISTRITO DE AGUAS R2 STUDIO DE
VERDES ZARUMILLA TUMBES CALLE LAS MARGARITAS LOS  ARQUITECTURA
CLAVELES TRAMO 1 LOS CLAVELES TRAMO 2 ROSEDAL Y SAC.

LOS CEDROS




8  06/09/2022

LP-SM-2-2022-

MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL ASENTAMIENTO

ING® JULIA
MDAV-CS-1 HUMANO VILLA PRIMAVERA SECTOR IV: CALLES LAS
ELIZABETH
AZUCENAS , CALLE LOS JARDINES , CALLE LOS LAURELES GUERRA
, CALLE LAS DALIAS Y CALLLES LOS ROSALES , DISTRITO
DE AGUAS VERDES - ZARUMILLA - TUMBES ARRESE (2014)
09 29/03/2022 LP-SM-3-2022- MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD VIAL ING. PEDRO
MDAV-CS-1 Y PEATONAL EN EL AA.HH. COMPLEJO HABITACIOINAL
DANIEL GARAY
DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA DE ZARMILLA -
TUMBES ARICA (2016)
10 14/02/2022 LP-SM-1-2022- CONSTRUCCION ~ DE  PAVIMENTO Y  VEREDAS ING. MIGUEL
MDAV-CS-1 ASENTAMIENTO HUMANO ALBERTO FUJIMORI AV. BOGOTA
ANGEL INCIO

, CALLE HABANA Y CALLE ASUNCION DISTRITO DE AGUAS
VERDES - ZARUMILLA - TUMBES

FLORES (2016)

- Andlisis de la Dimensién Supervision y control, se reviso la pagina del

colegio de ingenieros notando que el 50% de ingenieros contaban con mas

de 20 afios, estos fueron contratados el periodo 2020 de experiencia y el otro

50% solo tenia entre 8 a 6 afios de experiencia y fueron contratados el

periodo 2021 -2022

Cierre y liguidacion

Las obras cuentan con documentos de cierre y liquidacion por parte de la

municipalidad

Nro de
Fechay L .
o Nomenclatura Descripcién de Objeto Documento de
Publicacién '
cierre
1 30/09/2020 AS-SM-4-2020- CONSTRUCCION DE PAVIMENTO; REPARACION DE VEREDA! Loty UCION
MDAV-CS-1 EN EL(LA) VIA URBANA DEL OVALO ENTRE CALLES
DE ALCALDIA
MOQUEGUA, CALLE LIBERTAD EN LA LOCALIDAD AGUAS
VERDES, DISTRITO DE AGUAS VERDES, PROVINCIA N°181-2021-
ZARUMILLA, DEPARTAMENTO TUMBES MDAV-ALC
2 30/06/2020 PEC-PROC-4- REPARACION DE VEREDA EN EL (LA) TRAMO PASAJE 131IRIS ~ RESOLUCION
2020-MDAV-CS-  GRACIELA NOBLECILLA SECTOR COMPLEJO EN LA  pg ALCALDIA
1 LOCALIDAD DE AGUAS VERDES DISTRITO DE AGUAS N°038-2021-

VERDES PROVINCIA DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE

MDAV-ALC




TUMBES.

3 30/06/2020 PEC-PROC-3- REPARACION DE PAVIMENTO EN EL (LA) TRAMO 1-8 PASAJE ool UCION
2020-MDAV-CS-  LOS LIBERTADORES DESDE CUADRA 01 HASTA CUADRA 02
DE ALCALDIA
1 EN LA LOCALIDAD DE AGUAS VERDES DISTRITO DE AGUAS \039.2001
VERDES PROVINCIA DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE ) i
TUMBES. MDAV-ALC
4  30/06/2020 PEC-PROC-2- REPARACION DE VEREDA EN EL (LA) TRAMO PASAJE HAITI  RESOLUCION
2020-MDAV-CS-  DESDE CUADRA 01 HASTA CUADRA 02 EN LALOCALIDAD DE  pE ALCALDIA
1 AGUAS VERDES DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA N°040-2021-
DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE TUMBES.
MDAV-ALC
5  30/06/2020 PEC-PROC-1- RENOVACION DE CARRETERAS DE ACCESO EN EL (LA)
2020-MDAV-CS-  PLAYA SUR Y GAMARRITA EN LA LOCALIDAD DE AGUAS
NO CUENTA
1 VERDES DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA DE
ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE TUMBES.
6  18/02/2020 LP-SM-1-2020- MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL AAHH VILLA PRIMAVERA REESOLUCION
MDAV-CS-1 SECTOR IV DEL DISTRITO DE AGUAS VERDES ZARUMILLA  pE ALCALDIA
TUMBESCALLE PRIMAVERA - TULIPANES - GERANIOS Y LOS N°179-2021-
ROSALES
MDAV-ALC
7 03/08/2021 AS-SM-1-2021- MEJORAMIENTO  VIAL URBANO DEL ASENTAMIENTO
MDAV-CS-1 HUMANO VILLA PRIMAVERA Il ETAPA DISTRITO DE AGUAS RESOLUCION
VERDES ZARUMILLA TUMBES CALLE LAS MARGARITAS LOS N°139-2022-
CLAVELES TRAMO 1 LOS CLAVELES TRAMO 2 ROSEDAL Y MDAV-ALC
LOS CEDROS
8  06/09/2022 LP-SM-2-2022- MEJORAMIENTO  VIAL URBANO DEL ASENTAMIENTO
MDAV-CS-1 HUMANO VILLA PRIMAVERA SECTOR IV: CALLES LAS
AZUCENAS , CALLE LOS JARDINES , CALLE LOS LAURELES , NO CUENTA
CALLE LAS DALIAS Y CALLLES LOS ROSALES , DISTRITO DE
AGUAS VERDES - ZARUMILLA - TUMBES
09 29/03/2022 LP-SM-3-2022- MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD VIAL Y
MDAV-CS-1 PEATONAL EN EL AA.HH. COMPLEJO HABITACIOINAL
NO CUENTA
DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA DE ZARMILLA -
TUMBES
10 14/02/2022  LP-SM-1-2022- CONSTRUCCION DE  PAVIMENTO Y  VEREDAS
MDAV-CS-1 ASENTAMIENTO HUMANO ALBERTO FUJIMORI AV. BOGOTA
NO CUENTA
, CALLE HABANA Y CALLE ASUNCION DISTRITO DE AGUAS
VERDES - ZARUMILLA - TUMBES
Analisis de la Dimension Cierre y liquidaciéon, el 40% de obras aun no estan
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liguidadas, a pesar que ya se encuentran en operacion, este si cuenta con acta de
recepcion

Anexo 7

Evaluacion por juicio de expertos

Respetado juez: Usted ha sido seleccionado para evaluar el instrumento “Encuesta de Proyecto de
Investigacion: Ejecucion de obras viales y eficacia en la transitabilidad en un gobierno local del norte, 2023.”.
La evaluacién del instrumento es de gran relevancia para lograr que sea valido y que los resultados obtenidos
a partir de éste sean utilizados eficientemente; aportando al quehacer psicolégico. Agradecemos su valiosa
colaboracion.

1. Datos generales del juez
Nombre del juez: Diego Orlando La Rosa Boggio
Grado profesional: | Maestria ( x ) Doctor ()
Clinica ( ) Social (x)
Area de formacion académica:
Educativa ( ) Organizacional ( )
Areas de experiencia profesional: Gestion Publica
Institucion donde labora: Gobierno Regional de Lambayeque
Tiempo de experiencia profesional en | 2@ 4 afos ()
elarea: |  \us de 5 afios (x)
Experiencia en Investigacion
Psicométrica: | Docente Universitario
(si corresponde)
2, Propésito de la evaluacién:
Validar el contenido del instrumento, por juicio de expertos.
3. Datos de la escala (Colocar nombre de la escala, cuestionario o inventario)

Nombre de la Prueba: | Cuestionario para medir eficacia en la transitabilidad

Autora: | Torres Palacios, Diana Carolina

Cuestionario Eficacia en la transitabilidad en el gobierno local de su

Procedencia: |~ .~ . .,
urisdiccion,

Administracion: | Directa




Tiempo de aplicacion: | 15 min

Ambito de aplicacién: | Poblacién Urbana de Aguas Verdes

Significacion: | Nivel de Percepcion de La Variable Eficacia en la transitabilidad.

4, Soporte tedrico

(describir en funcién al modelo tetrico)

Variable 1 Dimensiones Definicion
Utilidad Grado en que la via satisface las necesidades de
desplazamiento de los usuarios.
Tiembo de viaie Tiempo total que los vehiculos tardan en transitar por la
P / via de principio a fin.
Eficacia en la Costos de operacion Gastos en que incurren los vehiculos por la operacion
de ftransitar en la via.

transitabilidad

vehicular

Accidentalidad

indice de siniestros de transito que ocurren en la via.

Confort de circulaciéon

Sensacion de bienestar o incomodidad que
experimentan los ocupantes de un vehiculo al transitar
por la via.

—
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—

\_\

»

Presentacion de instrucciones parael juez:
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A continuacién, a usted le presento el cuestionario Eficacia en la transitabilidad en el gobierno
local de su jurisdiccion, elaborado por Torres Palacios, Diana Carolina en el afio 2023. De acuerdo
o con los siguientes indicadores califique cada uno de los items segUn corresponda.
Categoria Calificacion Indicador
1. No cumple con el criterio El item no es claro.
CLARIDAD El item requiere bastantes modificaciones o una
. o modificacion muy grande en el uso de las
El ftem se| 2. Bajo Nivel palabras de acuerdo con su significado o por la
comprende ordenacién de estas.
facilmente, es s . dificacié fica d
decir, su sintactica . € requiere una modificacion muy especirica de
y semantica son 3. Moderado nivel algunos de los términos del item.
adecuadas.
) El item es claro, tiene semantica y sintaxis
4. Alto nivel adecuada.




Mg. Diego O. La Rosa Boggio
Arquitecto.

1. totalmente en desacuerdo (no| Elitem no tiene relacion légica con la dimension.
cumple con el criterio)

COHERENCIA . . § . . . .
2. Desacuerdo  (bajo nivel El tem tiene una relacion tangencial /lejana con

El item tiene de acuerdo) la dimension.
relacién logica con
la dimensién o

. El item tiene una relacién moderada con la
indicador que esta | 3 Acuerdo (moderado nivel) dimension que se esta midiendo.

midiendo.

4. Totalmente de Acuerdo (alto| EI item se encuentra esta relacionado con la
nivel) dimension que esta midiendo.

El item puede ser eliminado sin que se vea

1. No cumple con el criterio o ) .
P afectada la medicion de la dimension.

RELEVANCIA
El item tiene alguna relevancia, pero otro item

El ftem es esencial | 2. Bajo Nivel puede estar incluyendo lo que mide éste.

o importante, es

decir debe ser
incluido. 3. Moderado nivel El item es relativamente importante.

4. Alto nivel El tem es muy relevante y debe ser incluido.

Leer con detenimiento los items y calificar en una escala de 1 a 4 su valoracion, asi como solicitamos brinde

sus observaciones que considere pertinente

1 No cumple con el criterio

2. Bajo Nivel

3. Moderado nivel

4. Alto nivel

Dimensiones del instrumento: Utlidad, Tiempo de viaje, Costos de operacion vehicular,

Accidentalidad, Confort de circulacion

. Primera dimensién: Utilidad
. Objetivos de la Dimension: Conocer la percepcion de los usuarios sobre la utilidad de la
via.
Indicadores item Claridad | Coherencia | Relevancia Observamopes/
Recomendaciones

Percepcion del{ 1,2,3,4,5 4 4 4

usuario
. Segunda dimension: Tiempo de viaje

. Objetivos de la Dimensién: Determinar el tiempo promedio de recorridoen la via.



INDICADORES item Claridad | Coherencia Relevancia Observaciones/
Recomendaciones
Percepcion del| 6,7,8,9,10 4 4 4
usuario
Tercera dimension: Costos de operacion vehicular
. Objetivos de la Dimensién: Estimar el costo por km recorrido en la via para los vehiculos.
Indicadores item Claridad | Coherencia | Relevancia ObservaCIor_1es/
Recomendaciones
Costo por  km 4 4 4
recorrido 11,12,13,14,15
. Cuarta dimension: Accidentalidad
. Objetivos de la Dimensién: Calcular la tasa de accidentalidad en la via.
INDICADORES item Claridad | Coherencia Relevancia Observaciones/
Recomendaciones
Tasa de 4 4 4
accidentalidad 16,17,18,19,20
. Quinta dimension: Confort de circulacion
. Objetivos de la Dimension: Evaluar la regularidad superficial de la via como indicador de
confort
INDICADORES item Claridad | Coherencia Relevancia Observaciones/
Recomendaciones
Regularidad 4 4 4
superficial 21,22,23,24,25
D~
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Firma del evaluador

DNI 00239747

Pd.: el presente formato debe tomar en cuenta:

Williams y Webb (1994) asi como Powell (2003), mencionan que no existe un consenso respecto al nimero de expertos a emplear.
Por otra parte, el nimero de jueces que se debe emplear en un juicio depende del nivel de experticia y de la diversidad
del conocimiento. Asi, mientras Gable y Wolf (1993), Grant y Davis (1997), y Lynn (1986) (citados en McGartland et al.
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2003) sugieren un rango de 2 hasta 20 expertos, Hyrkés et al. (2003) manifiestan que 10 expertos brindaran una
estimacion confiable de la validez de contenido de un instrumento (cantidad minimamente recomendable para
construcciones de nuewos instrumentos). Si un 80 % de los expertos han estado de acuerdo con la validez de un item
éste puede ser incorporado al instrumento (Voutilainen & Liukkonen, 1995, citados en Hyrkas et al. (2003).

Evaluacion por juicio de expertos

Respetado juez: Usted ha sido seleccionado para evaluar el instrumento “Encuesta de Proyecto de
Investigacion: Ejecucién de obras viales y eficacia en la transitabilidad en un gobierno local del norte, 2023.”.
La evaluacion del instrumento es de gran relevancia para lograr que sea valido y que los resultados obtenidos

a partir de éste sean utilizados eficientemente; aportando al quehacer psicoldgico. Agradecemos su valiosa
colaboracion.

1. Datos generales del juez
Nombre del juez: Mg. Cpc. Gonzalo N. Silva Puell
Grado profesional: | Maestria ( x ) Doctor ()
Clinica ( ) Social (x)
Area de formacion académica:
Educativa ( ) Organizacional ( )

Areas de experiencia profesional: Gestioén Publica

Institucion donde labora: MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE ZARUMILLA

Tiempo de experiencia profesional en | 2a 4 afios ()

el area: Mas de 5 afios (x)

Experiencia en Investigacion

Psicométrica:
(si corresponde)

Propdsito de la evaluacion:

Validar el contenido del instrumento, por juicio de expertos.

Datos de la escala (Colocar nombre de la escala, cuestionario o inventario)

Nombre de la Prueba: | Cuestionario para medir eficacia en la transitabilidad

Autora: | Torres Palacios, Diana Carolina

.. |Cuestionario Eficacia en la transitabilidad en el gobierno local de su
Procedencia: risdiccion g

Administracion: | Directa

Tiempo de aplicacion: [ 15 min

Ambito de aplicacién: | Poblacién Urbana de Aguas Verdes




Significacion: | Nivel de Percepcion de La Variable Eficacia en la transitabilidad.

8. Soporte tedérico

(describir en funcién al modelo tedrico)

Variable 1

Dimensiones

Definicion

Eficacia en la
transitabilidad

Utilidad

Grado en que la via satisface las necesidades de
desplazamiento de los usuarios.

Tiempo de viaje

Tiempo total que los vehiculos tardan en transitar por la
via de principio a fin.

Costos de operacion
vehicular

Gastos en que incurren los vehiculos por la operacién
de ftransitar en la via.

Accidentalidad

indice de siniestros de transito que ocurren en la via.

Confort de circulacion

Sensacion de bienestar o incomodidad que
experimentan los ocupantes de un vehiculo al transitar
por la via.

MAT N° 15-0405

MG.CR
@

9. Presentacion de instrucciones parael juez:

A continuacién, a usted le presento el cuestionario Eficacia en la transitabilidad en el gobierno

local de su jurisdiccion, elaborado por Torres Palacios, Diana Carolina en el afio 2023. De acuerdo
con los siguientes indicadores califique cada uno de los ftems segun corresponda.

decir, su sintactica
y semantica son

Categoria Calificacion Indicador
1. No cumple con el criterio El item no es claro.
CLARIDAD El item requiere bastantes modificaciones o una
] o modificacion muy grande en el uso de las
El ftem se| 2. Bajo Nivel palabras de acuerdo con su significado o por la
comprende ordenacion de estas.
faciimente, es

3. Moderado nivel

Se requiere una maodificacion muy especifica de
algunos de los términos del item.

adecuadas.
) El item es claro, tiene semantica y sintaxis
4. Alto nivel adecuada.
1. totalmente en desacuerdo (no| Elitem no tiene relacion légica con la dimension.
COHERENCIA ( 9

cumple con el criterio)




El item tiene
relacién légica con

2. Desacuerdo  (bajo
de acuerdo)

nivel

El tem tiene una relacion tangencial /lejana con
la dimension.

la dimension o

indicador que esta

El item tiene una relacion moderada con la

El item es esencial
o importante, es

2. Bajo Nivel

midiendo. 3. Acuerdo (moderado nivel) dimensién que se esta midiendo.
4. Totalmente de Acuerdo (alto| EI item se encuentra esta relacionado con la
nivel) dimension que esta midiendo.
1. No cumple con el criterio El item puede ser ehmmagio sin que se vea
afectada la medicion de la dimension.
RELEVANCIA

El item tiene alguna relevancia, pero otro item
puede estar incluyendo lo que mide éste.

decir debe ser

incluido. 3. Moderado nivel

El item es relativamente importante.

4. Alto nivel

El tem es muy relevante y debe ser incluido.

Leer con detenimiento los ftems y calificar en una escala de 1 a 4 su valoracion, asi como solicitamos brinde

sus observaciones que considere pertinente

1 No cumple con el criterio

2. Bajo Nivel

wy 3. Moderado nivel
by
) )
A 4., Alto nivel
o
=
e
=
| =
:@ Dimensiones del instrumento: Utilidad, Tiempo de viaje, Costos de operacion vehicular,
- Accidentalidad, Confort de circulacion
. Primera dimensién: Utilidad
. Objetivos de la Dimensién: Conocer la percepcion de los usuarios sobre la utilidad de la
via.
Indicadores item Claridad | Coherencia | Relevancia Observaciones/
Recomendaciones
Percepcion del| 1,2,3,4,5 4 4
usuario

Segunda dimensién: Tiempo de viaje

Objetivos de la Dimensién: Determinar el tiempo promedio de recorridoen la via.

INDICADORES

item Claridad

Coherencia

Observaciones/
Recomendaciones

Relevancia




Percepcion del| 6,7,8,9,10 4 4 4

usuario
. Tercera dimension: Costos de operacion vehicular
. Objetivos de la Dimension: Estimar el costo por km recorrido en la via para los vehiculos.
Indicadores item Claridad | Coherencia | Relevancia Observacmr_les/
Recomendaciones
Costo  por  km 4 3 4
recorrido 11,12,13,14,15
. Cuarta dimension: Accidentalidad
. Objetivos de la Dimension: Calcular la tasa de accidentalidad en la via.
INDICADORES item Claridad Coherencia Relevancia Observaciones/
Recomendaciones
Tasa de 4 3 4
accidentalidad 16,17,18,19,20
. Quinta dimension: Confort de circulacién
. Objetivos de la Dimensién: Evaluar la regularidad superficial de la via como indicador de
confort
INDICADORES item Claridad Coherencia Relevancia Observaciones/
Recomendaciones
Regularidad 4 4 4
superficial 21,22,23,24,25

Firma del evaluador

DNI 41983749

Pd.: el presente formato debe tomar en cuenta:

Williams 'y Webb (1994) asi como Powell (2003), mencionan que no existe un consenso respecto al nimero de expertos a emplear.
Por otra parte, el nUmero de jueces que se debe emplear en un juicio depende del nivel de experticia y de la diversidad
del conocimiento. Asi, mientras Gable y Wolf (1993), Grant y Davis (1997), y Lynn (1986) (citados en McGartland et al.
2003) sugieren un rango de 2 hasta 20 expertos, Hyrkas et al. (2003) manifiestan que 10 expertos brindaran una
estimacion confiable de la validez de contenido de un instrumento (cantidad minimamente recomendable para
construcciones de nuewos instrumentos). Si un 80 % de los expertos han estado de acuerdo con la validez de un item
éste puede ser incorporado al instrumento (Voutilainen & Liukkonen, 1995, citados en Hyrkés et al. (2003).



Evaluacion por juicio de expertos

Respetado juez: Usted ha sido seleccionado para evaluar el instrumento “Encuesta de Proyecto de
Investigacion: Ejecucion de obras viales y eficacia en la transitabilidad en un gobierno local del norte, 2023.”.
La evaluacién del instrumento es de gran relevancia para lograr que sea valido y que los resultados obtenidos

a partir de éste sean utilizados eficientemente; aportando al quehacer psicolégico. Agradecemos su valiosa
colaboracion.

1. Datos generales del juez
Nombre del juez: Isella Del Socorro Pingo Nima
Grado profesional: | Maestria ( x ) Doctor ()
39 Clinica ( ) Social 0
%éi Area de formacién académica:
g% Educativa ( ) Organizacional ( X )
#es
lei” Areas de experiencia profesional: |  ADMINISTRACION Y GESTION PUBLICA

Institucion donde labora: UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Tiempo de experiencia profesional en | 2a 4 afios ()

el area: Mas de 5 afios (x)

Experiencia en Investigacion

Psicométrica:
(si corresponde)
10. Propdésito de la evaluacion:

Validar el contenido del instrumento, por juicio de expertos.

11. Datos de la escala (Colocar nombre de la escala, cuestionario o inventario)

Nombre de la Prueba: | Cuestionario para medir eficacia en la transitabilidad

Autora: | Torres Palacios, Diana Carolina

. ionario Eficaci n la transitabili n el ierno local
Procedencia: %Ei:z;[c%igno cacia en la transitabilidad en el gobierno local de su

Administracion: | Directa

Tiempo de aplicacion: | 15 min

Ambito de aplicacién: | Poblacién Urbana de Aguas Verdes

Significacion: | Nivel de Percepcion de La Variable Eficacia en la transitabilidad.

12. Soporte tedrico



(describir en funcién al modelo tedrico)

Variable 1 Dimensiones Definicion

- Grado en que la via satisface las necesidades de
Utilidad . ;
desplazamiento de los usuarios.

Tiempo total que los vehiculos tardan en transitar por la

Tiempo de viaje via de principio a fin.

Eficacia en la Costos de operacion Gastos en que incurren los vehiculos por la operacion
transitabilidad vehicular de transitar en la via.
Accidentalidad indice de siniestros de transito que ocurren en la via.

Sensacion de bienestar o incomodidad que
Confort de circulacion experimentan los ocupantes de un vehiculo al transitar
por la via.

13. Presentacion de instrucciones parael juez:

A continuacién, a usted le presento el cuestionario Eficacia en la transitabilidad en el gobierno

local de su jurisdiccion, elaborado por Torres Palacios, Diana Carolina en el afio 2023. De acuerdo
con los siguientes indicadores califique cada uno de los items segun corresponda.

Categoria Calificacion Indicador
\ |3z
3z
\ ulrgtc- 1. No cumple con el criterio El item no es claro.
| \ :.:l
\ D
\ & »
4 CLARIDAD El item requiere bastantes modificaciones o una

modificacion muy grande en el uso de las

CLADL 02624

S ADNINY

— El item se| 2. Bajo Nivel palabras de acuerdo con su significado o por la
lt:« comprende ordenacién de estas.
el
facilmente, es

decir. su sintactica ) Se requiere una modificacion muy especifica de
y semantica son 3. Moderado nivel algunos de los términos del item.

adecuadas.

El item es claro, tiene semantica y sintaxis

4. Alto nivel adecuada.

1. totalmente en desacuerdo (no| Elitem no tiene relacion légica con la dimension.
cumple con el criterio)

COHERENCIA . ) . ) ) )
2. Desacuerdo  (bajo nivel El item tiene una relacion tangencial /lejana con
El item tiene de acuerdo) la dimension.
relacion légica con
la dimensién o

El item tiene una relacion moderada con la

indicador que esta | 3- Acuerdo (moderado nivel) dimension que se esta midiendo.

midiendo.

4. Totalmente de Acuerdo (alto| EIl item se encuentra esta relacionado con la
nivel) dimension que esta midiendo.




. El item puede ser eliminado sin que se vea
1. No cumple con el criterio L ) e
afectada la medicion de la dimension.

RELEVANCIA
. . C El item tiene alguna relevancia, pero otro item
Elalti?nn;)o?tsaﬁtseen;al 2. Bajo Nivel puede estar incluyendo lo que mide éste.
decir debe ser
incluido. 3. Moderado nivel El item es relativamente importante.

4. Alto nivel El tem es muy relevante y debe ser incluido.

Leer con detenimiento los ftems y calificar en una escala de 1 a 4 su valoracién, asi como solicitamos brinde
sus observaciones que considere pertinente

1 No cumple con el criterio

2. Bajo Nivel

MISTRACION

CLADI 03624

3. Moderado nivel

s EFADNI

LG

4. Alto nivel

Ny [

Dimensiones del instrumento: Utlidad, Tiempo de viaje, Costos de operacion vehicular,
Accidentalidad, Confort de circulacion

. Primera dimension: Utilidad
. Objetivos de la Dimension: Conocer la percepcion de los usuarios sobre la utilidad de la
via.
Indicadores item Claridad | Coherencia | Relevancia Observacio[\es/
Recomendaciones

Percepcion del| 1,2,3,4,5 4 4 4

usuario
. Segunda dimensién: Tiempo de viaje

Objetivos de la Dimension: Determinar el tiempo promedio de recorridoen la via.

INDICADORES item Claridad Coherencia Relevancia Observaciones/
Recomendaciones

Percepcion del| 6,7,8,9,10 4 4 4

usuario




. Tercera dimensién; Costos de operacion vehicular

. Objetivos de la Dimensién: Estimar el costo por km recorrido en la via para los vehiculos.
Indicadores item Claridad | Coherencia | Relevancia Observamor_\es/
Recomendaciones
Costo por  km 4 3 4
recorrido 11,12,13,14,15
. Cuarta dimensién: Accidentalidad
. Objetivos de la Dimension: Calcular la tasa de accidentalidad en la via.
INDICADORES item Claridad Coherencia Relevancia Observaciones/
Recomendaciones
Tasa de 4 3 4
accidentalidad 16,17,18,19,20
. Quinta dimension: Confort de circulacion
. Objetivos de la Dimension: Evaluar la regularidad superficial de la via como indicador de
confort
INDICADORES item Claridad Coherencia Relevancia Observaciones/
Recomendaciones
Regularidad | 4 55 53 54 95 4 4 4
superficial

l—y—m’» oI A0 muur;ww.\
LGB ADNINSTRACION
~ CLAD| 02624

Firma del evaluador
DNI 00372789

Pd.: el presente formato debe tomar en cuenta:

Williams 'y Webb (1994) asi como Powell (2003), mencionan que no existe un consenso respecto al nimero de expertos a emplear.
Por otra parte, el nimero de jueces que se debe emplear en un juicio depende del nivel de experticia y de la diversidad
del conocimiento. Asi, mientras Gable y Wolf (1993), Grant y Davis (1997), y Lynn (1986) (citados en McGartland et al.
2003) sugieren un rango de 2 hasta 20 expertos, Hyrkds et al. (2003) manifiestan que 10 expertos brindaran una
estimacion confiable de la validez de contenido de un instrumento (cantidad minimamente recomendable para
construcciones de nuews instrumentos). Si un 80 % de los expertos han estado de acuerdo con la validez de un item
éste puede ser incorporado al instrumento (Voutilainen & Liukkonen, 1995, citados en Hyrkas et al. (2003).

Ver_:_https://www.revistaespacios.com/cited2017/cited2017 -23. pdf _entre otra bibliografia.
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“Afo De La Unidad, La Paz Y El Desarrollo”

Aguas Verdes, 24 de octubre del 2023.

Ing. Kike Chapofian Dioses
ALCALDE DISTRITAL DE AGUAS VERDES

ASUNTO: SOLICITO SE ME BRINDE LAS
FACILIDADES PARA EL DESAROLLO DE TEMA

DE INVESTIGACION DE MAESTRIA EN LA
MDAV.

De mi mayor consideracion:

Quien suscribe, Ing. Diana Carolina Torres Palacios, Identificada con DNI N°
75795487, domiciliada en Prolongacién Abad Puell 98 - Zarumilla, con correo
electrénico: carolina_torres_p@hotmail.com, alumna del il ciclo de la MAESTRIA
EN GESTION PUBLICA de la UNIVERIDAD CESAR VALLEJO FILIAL - PIURA,
quien se encuentra desarrollando el Trabajo de Investigacion (lesis) denominado:
EJECUCION DE OBRAS VIALES Y EFICACIA EN LA TRANSITABILIDAD EN UN

GOBIERNO LOCAL DEL NORTE, 2023.

solicito que se autorice, a quien corresponda, se me brinde las facilidades para
obtener la aprobacion del uso del nombre de la Entidad, LA MUNICIPALIDAD
DISTRITAL DE AGUAS VERDES, para el desarrolio del trabajo de investigacion, a
fin de obtener resultados que ayuden en el estudio de investigacién de mi proyecto
de Tesis, al finalizar estos resultados podrén ser compartidos con la municipalidad.

Sin otro particular, mbmmmmwm
personal, quedando de usted. DISTRITAL O 2545 VERDES

D TRAMITE
REC IBIOO
Aleriaments, 24 OCT o

60

P00

ING. DIANA/CAROLINA TORRES PALACIOS
DNI N*7579548



MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE AGLAS VERDES
Ley N°24074 del |1 de Enera 1985

"ANO DE LA UNIDAD, LA PAZ Y EL DESARROLLO"
Aguas Verdes, 02 de Noviembre del 2023

CARTA N° 02:2023/MDAV-GGM

Seftorita:
ING, DIANA CAROLINA TORRES PALACIOS
DOMICILIO FISCAL: PROLONGACION ABAD PUELL 98- ZARUMLLA - TUMBES

ASUNTO: AUTORIZACION PARA LA EJECUCION DE RECOJO DE
INFORMACION DE LA TESIS DENOMINADA: "EJECUCION
DE OBRAS VIALES Y EFICACIA EN LA TRANSITABILIDAD EN
UN GOBIERNO LOCAL DEL NORTE 2023".

REFERENCIA: SOLICITUD SiN DE FECHA 24 DE OCTUBRE

Me dirijo a Usted, para saludarle cordialmente y a la vez comunicarle en atencién al
documento de ia referencia, en donde solicita facilidades para el desamollo del tema de Maestria
de Investigacion denominado: "EJECUCION DE OBRAS VIALES Y EFICACIA EN LA
TRANSITABILIDAD EN UN GOBIERNO LOCAL DEL NORTE 2023 en nuestra entidad.

En este sentido, se cumple con notificarle la AUTORIZACION a la ING. Diana
Carolina Torres Palacios identificada con DNI N°75795487; alumna del Il CICLO de la
MAESTRIA EN GESTION PUBLICA DE LA UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO FILIAL -
PIURA, la ejecucion del desarrollo de la Tesis de Investigacion mencionada lineas arriba en la
Municipalidad Distrital de Aguas Verdes.

Sin otro particular, me despido.

Atentamente,

=y i PALIDAD DSTIITAL DE RGLAS YERDEE

TH7 LU ALFONZO CERNAATAZA
SERENTE MUNICIPAL

Escaneado con CamScanner






