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RESUMEN 

La investigación analiza la ejecución de proyectos viales en Aguas Verdes entre 

2020-2022 y su relación en la movilidad local. Plantea que, con una implementación 

técnicamente sólida, logrará asociarse con el tránsito. Mediante análisis 

cuantitativo, georreferencia intervenciones previamente intransitables en lluvias. 

Evaluar procesos de planificación, contratación, supervisión y liquidación de 10 

obras. Correlaciona inversión vial con indicadores de eficiencia de tránsito. El tipo 

de estudio fue básico, con un enfoque cuantitativo. Haciendo uso de técnicas 

estadísticas para el análisis numérico de datos y la medición de las variables de 

interés. Los hallazgos evidencian mejora de 10,575 ml en pavimentación con 90% 

de obras bajo sistema de precios unitarios y supervisión competente. Correlación 

positiva moderada (0.614) entre infraestructura vial y eficiencia en tránsito. 40% de 

obras sin liquidar pese a operar. Entre las propuestas, está optimizar estudios para 

priorizar intervenciones y fortalecer equipos técnicos municipales en todo el ciclo 

de inversiones viales. Si bien hubo avances en tránsito en Aguas Verdes, persisten 

brechas en planificación, ejecución y monitoreo que limitan maximizar beneficios. 

En conclusión, comprueba relación positiva entre inversión en carreteras y mejor 

movilidad; pero destaca oportunidades de mejorar formulación, implementación, 

seguimiento y sostenibilidad de futuras obras viales. Como recomendaciones se 

tuvo, Incorporar análisis de impacto en variables socioeconómicas como empleo, 

valor de propiedades, actividades productivas, que permitan cuantificar beneficios 

indirectos de las obras viales y Evaluar la sostenibilidad de las intervenciones viales 

en el tiempo mediante mediciones de indicadores en los años posteriores a la 

ejecución de las obras. 

Palabras clave: Transitabilidad, obras viales, ejecución, 

infraestructura, pavimentación.
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ABSTRACT 

The research analyzes the execution of road projects in Aguas Verdes between 

2020-2022 and their relationship to local mobility. He proposes that, with a 

technically sound implementation, it will be able to associate with transit. Through 

quantitative analysis, georeference interventions previously impassable in rain. 

Evaluate planning, contracting, supervision and settlement processes of 10 works. 

Correlation of road investment with traffic efficiency indicators. The type of study 

was basic, with a quantitative approach. Using statistical techniques for numerical 

data analysis and measurement of the variables of interest. The findings show an 

improvement of 10,575 ml in paving with 90% of works under a unit price system 

and competent supervision. Moderate positive correlation (0.614) between road 

infrastructure and transit efficiency. 40% of unsettled works despite operating. 

Among the proposals is to optimize studies to prioritize interventions and strengthen 

municipal technical teams throughout the road investment cycle. Although there was 

progress in transit in Aguas Verdes, gaps persist in planning, execution and 

monitoring that limit maximizing benefits. In conclusion, it proves a positive 

relationship between investment in roads and better mobility; but highlights 

opportunities to improve formulation, implementation, monitoring and sustainability 

of future road works. The recommendations were: Incorporate impact analysis on 

socioeconomic variables such as employment, property values, productive 

activities, which allow quantifying indirect benefits of road works and Evaluate the 

sustainability of road interventions over time, measurements using indicators in 

subsequent years. . to the execution of the works. 

Keywords: Walkability, road works, execution, infrastructure, paving.
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I. INTRODUCCIÓN 

     Una de las formas para impulsar el desarrollo socioeconómico de un país es a 

través de las obras viales ya que facilita la accesibilidad y/o la conectividad, así 

mismo facilita el intercambio comercial y la conexión entre diferentes espacios 

geográficos. López (2020); por ello la ejecución de este tipo de infraestructura es 

una prioridad estratégica para el desarrollo sostenible y económico de las naciones, 

siendo así que se trata de obras que deben ser prioritarias para un gobierno. 

(Solminihac et al., 2018), por ello Rojas (2018), indicó que los países deben contar 

con una circulación vial eficaz y eficiente.  

     Según Vieyra (2021), en un contexto en el que la globalización se ha 

intensificado, la infraestructura vial es esencial para garantizar la conectividad y el 

comercio internacional. Sin embargo, la deficiencia en la planificación integral, 

insuficiente inversión, mantenimiento no adecuado de carreteras locales, y el 

incumplimiento de los plazos de ejecución genera mayores costos de la misma 

(Millones, 2019), es por ello que Zepeda (2017), señaló que existen vías construidas 

de forma estratégica que no alcanzan el resultado esperado. 

    De acuerdo a lo mencionado por el The World Economic Fórum (2019), la 

infraestructura de transporte, es una de las columnas que explican el desarrollo de 

una nación, en el Reporte de Competitividad Global, en lo referido a infraestructura 

de transporte, el Perú ocupa el tercio inferior en lo que respecta a conectividad de 

vías y la calidad de infraestructura en carreteras, (Olaya, 2019); resulta sumamente 

preocupante dicha situación, a pesar que el Perú es un país con una economía en 

crecimiento, por tanto, teniendo una geografía tan diversa, la ejecución de obras 

viales es fundamental para la integración territorial y el desarrollo equitativo, ya que 

“mientras un país no resuelva de forma integral el problema de sus comunicaciones 

interiores, sus habitantes no lograrán el mínimo estándar de vida” (Álvarez, 1957, 

p. 14-15). 

    El gobierno peruano ha asignado recursos considerables a  los proyectos de 

construcción y mantenimiento de carreteras, reconociendo la importancia de tener 

una red vial en buenas condiciones (Monge y Garrido, 2020), sin embargo a pesar 

de lo señalado, persisten problemas que limitan la conectividad, aumentando los 

costos de transporte que afectan la competitividad del país; la falta de eficacia y 

https://www.lanamme.ucr.ac.cr/repositorio/bitstream/handle/50625112500/2076/Boletin%205%20Calidad%20en%20la%20ejecuci%C3%B3n%20de%20obra%20vial%20en%20la%20RVC.pdf?sequence=1
https://bit.ly/3Ngyo70
https://www.revistaespacios.com/a18v39n06/18390611.html
https://www.redalyc.org/pdf/111/11150592004.pdf
https://www.comexperu.org.pe/articulo/reporte-de-competitividad-global-2019-infraestructura
https://www.scielo.cl/scielo.php?script=sci_arttext&pid=S0719-49942020000100069#B1
https://www.scielo.cl/scielo.php?script=sci_arttext&pid=S0719-49942020000100069#B1
https://repositorio.up.edu.pe/bitstream/handle/11354/2655/MongeAnny_Tesis_Licenciatura_2020.pdf?sequence=1&isAllowed=y
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eficiencia en la construcción de nuevas vías que aumenta por el problema de 

corrupción que se observa en el estado peruano es un tema que merece ser 

estudiado y tratado. (Cordero, 2021), es importante realizar un reconocimiento de 

cómo se están llevando a cabo las obras y si el proceso o el resultado de estas 

infieren en la eficacia de la ya mencionada transitabilidad, (Franco y Muñoz, 2019). 

    Actualmente, el distrito fronterizo de Aguas Verdes, ha destacado principalmente 

por ser zona comercial, y de tener acceso a las playas del norte del país, es una 

ciudad que acoge gran cantidad de turistas de diversas nacionalidades, a pesar de 

la gran cantidad de extranjeros que acoge, los mismos que representan una gran 

fuente de ingresos para los comerciantes locales, éste no se encuentra relacionado 

con el estado de sus estructuras viales, ya que en muchos casos la vía presenta 

irregularidades, asentamientos, por lo tanto, los ciudadanos se enfrentan 

diariamente dificultades para acceder a servicios básicos, transportar sus productos 

y mejorar su calidad de vida producto, situación que se agudiza en tiempo de 

precipitaciones, generando mayor dificultad  para circular por las mismas, y esto 

genera el aumento de casos por enfermedades de vectores.  

    Por consiguiente, se ha considerado realizar el siguiente problema general para  

la investigación: ¿Cómo se correlaciona la ejecución de obras viales con la eficacia 

en la transitabilidad en un gobierno local del norte del Perú, 2023?, Asimismo, se 

desprenden los problemas específicos por medio de las siguientes preguntas: 

¿Cuál es el estado actual de la infraestructura vial en la jurisdicción del gobierno 

local del norte?, ¿Cómo es el proceso de ejecución de obras viales realizadas por 

el gobierno local del norte durante el 2023?, ¿Cuál es la eficacia de las obras viales 

ejecutadas en términos de mejora de la transitabilidad?. 

     En efecto, en cuanto a los tipos de justificación, se establecieron cinco aspectos: 

La teórica, al contribuir al conocimiento en el campo de la gestión de obras viales, 

el siguiente aspecto correspondió al práctico, ya que se identificó el estado 

situacional de las obras viales ejecutadas por la Municipalidad Distrital de Aguas 

Verdes, en el periodo 2020-2022, así mismo, se contó con Justificación 

metodológica, utilizando un enfoque sólido de investigación para obtener y analizar 

datos de manera confiable, justificación social, se dio ya que la mejora de la 

transitabilidad a través de una adecuada infraestructura vial tiene un impacto 

https://bibliotecadigital.udea.edu.co/handle/10495/16883
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positivo en la calidad de vida de la población al reducir tiempos y costos de viaje, 

mejorar la seguridad vial y la integración territorial, así mismo, justificación técnica, 

se centró en la necesidad de generar conocimientos y experiencias que permitan 

perfeccionar el proceso de diseño, implementación y gestión de proyectos de 

infraestructura vial a nivel subnacional.  

    El principal objetivo de la investigación es correlacionar el desarrollo de la 

ejecución de obras viales y su nivel de eficacia en la transitabilidad en un gobierno 

local del norte del Perú, los objetivos específicos se tuvieron: OE1.- Evaluar el 

estado actual de la infraestructura vial en la jurisdicción del gobierno local del norte, 

OE2.- Analizar el proceso de ejecución de obras viales realizadas por el gobierno 

local del norte. OE3.- Determinar la eficacia las obras viales en un gobierno local 

del norte, 2023. 

    La formulación de la hipótesis General, existe una relación directa entre la 

ejecución de obras viales por parte del gobierno local y la mejora efectiva de las 

condiciones de tránsito y movilidad en su jurisdicción. Es decir, en la medida en que 

el gobierno local ejecute obras de infraestructura vial de manera adecuada, 

siguiendo criterios técnicos de calidad y cumpliendo con el presupuesto y 

cronograma establecidos, se generará una mayor eficacia en términos de mejora 

objetiva de la transitabilidad. También se encuentra tres hipótesis especificas las 

cuales se detallan: HE1: El estado actual de la infraestructura vial en la jurisdicción 

del gobierno local del norte es regular en términos de transitabilidad, HE2: El 

proceso de ejecución de obras viales por el gobierno local presenta limitaciones en 

cuanto a plazos y modalidades de contratación, HE3: Las obras viales ejecutadas 

presentan una eficacia media en la mejora de la transitabilidad de la red vial. 
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II. MARCO TEÓRICO 

    Para dar inicio al desarrollo de la fundamentación teórica, es necesario situar un 

marco referencial de trabajos e investigaciones previas que abordaron el tema de 

forma semejante, ya sea de forma global o por el tratamiento del mismo objeto de 

estudio. 

    Por lo que en  la investigación de Nascimiento et al (2020), cuyo objeto de estudio 

fue determinar una metodología para seleccionar pavimentos de vías flexibles, que 

corresponden a las etapas de diseño pavimentos, análisis de costos, evaluación de 

impacto e integración del impacto de ciclo de vida con los costos de construcción, 

el método realiza evaluación de sensibilidad de la eficiencia de los tipos de 

pavimento analizados; el enfoque de la investigación fue cualitativo, concluyó  

mostrando una estructura de pavimento que puede perder su supuesta primacía de 

elección debido a sus  parámetros de diseño. Por otro lado, en la investigación de  

Hurtado (2019), tuvo el propósito general de determinar un proceso adecuado de 

gestión de los riesgos en una obra vial e indicar las acciones de mitigación con el 

fin de culminar con éxito el proyecto, el autor aplicó la metodología del Project 

Mananget, por ello concluyó manifestando que el manejo apropiado de los riesgos 

influye en el aumento del éxito de la obra, además llega a identificar los problemas 

potenciales logrando una predictibilidad de los resultados. 

    LanammeUCR (2018), público artículo científico enfocado a los criterios 

ambientales y socioeconómicos bajo la prioridad en inversiones viales, la cual 

requirió de recopilación de información, en la que concluyó que para la aplicación 

de planes de intervención en vías debe estar alineado a los principales sistemas de 

Gestión de Infraestructuras de circulación con la finalidad de lograr los objetivos 

esperados, así mismo, se debe de considerar equilibrar la condición de las vías y 

costos ya que éstos provocan impacto en la condición de las aspectos de nivel de 

pobreza. 

    Así mismo, Quevedo (2022), desarrolló una investigación en la cual tuvo el 

objetivo de proponer un diseño con la finalidad de mejorar la transitabilidad 

vehicular de la trocha denominada Huaquilla – Carretera Franco, así mismo se 

establecieron diversos objetivos secundarios, que incluyeron el diagnóstico del 

estado del área de estudio, en la cual concluyo que la vía en estudio se encontraba 

https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0959652620322575?via%3Dihub
https://repositorio.upao.edu.pe/bitstream/handle/20.500.12759/4558/REP_MAEST_INGE_VICTOR.HURTADO_GESTION.RIESGOS.OBRA_DATOS.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://www.scielo.sa.cr/pdf/infraestructura/v20n35/2215-3705-infraestructura-20-35-12.pdf
https://repositorio.ucv.edu.pe/handle/20.500.12692/121235
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en un nivel considerado como regular, debido a la presencia de irregularidades en 

su superficie como baches, así mismo de lodazal, los cuales afectan directamente 

a la transitabilidad. De igual modo, para Eugenio (2021), en su trabajo de 

investigación de pregrado, de enfoque cuantitativo y de diseño no experimental, 

tuvo como objetivo específico el diagnóstico del estado situacional de la vía en 

estudio, la misma que se encontraba comprendida por la carretera centro poblado 

Marco Laguna y Tandalpata, en la jurisdicción del distrito de Bambamarca, por lo 

que obtuvo de acuerdo a las visita in situ se encontrara muy deteriorada, con gran 

presencia de baches, irregularidades y carecía de estructuras de drenaje.  

   Por otro lado, Palomino (2022), tuvo como objetivo específico evaluar la 

incidencia entre la inversión gubernamental y el crecimiento económico referente a 

las regiones de Apurímac, Cusco y Cajamarca, en consideración del año 2007 al 

año 2019, contando con un método econométrico y con un tipo de investigación de 

naturaleza cuantitativo, tuvo como población los departamentos de análisis, por lo 

que finalizó indicando que de acuerdo a lo estudiado y a lo obtenido existe una  

correlación significativa sobre las variables de estudio.  Así mismo, Mora (2022), 

realizó una investigación cuya finalidad fue determinación la vinculación existente 

en referencia a Gestión Municipal y al servicio de transporte, se trató de una 

investigación descriptiva – correlacional de tipo básica, transversal, de naturaleza 

cuantitativa, la cual tuvo 167 elementos como población a evaluar, y concluyó que 

las variables si se encuentran vinculadas utilizando el coeficiente de correlación de 

Spearman. 

    El trabajo de González y Sucari (2021), abordó cómo se evaluaron cinco 

proyectos viales en Tacna, algunos en ejecución y otros ya finalizados, con el 

objetivo de analizar el funcionamiento de obras viales por tramos y su impacto en 

la población. Se plantearon tres objetivos específicos: identificar los componentes 

clave para el funcionamiento de obras por tramos, determinar si estos componentes 

pueden operar independientemente por tramos. Los resultados indicaron que las 

demoras en las obras viales causan malestar en la población debido a pérdidas 

económicas y riesgos para la salud, como la exposición a polvo, ruido y posibles 

accidentes.   

    En el estudio de López (2020), se buscó determinar cómo los factores de gestión 

https://repositorio.ucv.edu.pe/handle/20.500.12692/67653
https://repositorio.ulima.edu.pe/bitstream/handle/20.500.12724/15790/Tesis.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://repositorio.ucv.edu.pe/bitstream/handle/20.500.12692/94189/Mora_GYS-SD.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://repositorio.upt.edu.pe/handle/20.500.12969/2096
https://repositorio.ucv.edu.pe/bitstream/handle/20.500.12692/62683/L%c3%b3pez_CAR-SD.pdf?sequence=1&isAllowed=y
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en la ejecución de obras impactaron en el desarrollo de la provincia del Santa en el 

año 2020; estos factores de gestión se dividieron en tres categorías: presupuesto, 

tiempo y calidad; se analizaron un total de 29 obras ejecutadas en la provincia del 

Santa como unidad de análisis, la investigación se llevó a cabo utilizando un 

enfoque básico con un diseño descriptivo y explicativo, y se utilizó un enfoque 

transversal. Los resultados del estudio indicaron que los tres factores de gestión 

(presupuesto, tiempo y calidad) tuvieron una influencia significativa en el desarrollo 

de la provincia del Santa. El factor presupuesto mostró una influencia significativa 

con un nivel de significancia de 0.000 y un coeficiente de 1.221. El factor tiempo 

también influyó significativamente con un nivel de significancia de 0.000 y un 

coeficiente de 0.439; además, se encontró que el factor calidad también tiene un 

impacto en el desarrollo, con un nivel de significancia de 0.008 y un coeficiente de 

0.238; este estudio concluye que los factores de gestión de ejecución de obras, que 

incluyen el presupuesto, el tiempo y la calidad, desempeñan un papel fundamental 

en el desarrollo de la provincia del Santa en el año 2020. 

    En el caso de Zamora (2020), en su investigación de naturaleza mixta, 

correlacional, tuvo la finalidad de determinar el impacto entre la inversión de un 

gobierno local y el mejoramiento de las infraestructuras viales, referente a las pistas 

de una Urbanización de la Ciudad de Chiclayo, cuya investigación finalizó que, si 

tiene un relación directo, ya que de las zonas de estudio se encontraban con 

carencias y en condiciones que afectan al desarrollo de las actividades sociales y 

exponiendo a peligros inminentes.  Asimismo, Paredes (2019), en su investigación 

de postgrado, tuvo como objetivo determinar la influencia entre las variables de 

Infraestructura vial y el sector agropecuario entre el período de 2008-2015, siendo 

un tipo de investigación descriptiva - correlacional, en la que concluyó que existe 

una relación moderada de sentido positivo entre el sector agropecuario y las redes 

viales a nivel nacionales. 

    En el caso de Quenaya y Tarrillo (2019), tuvo como objetivo diseñar una 

infraestructura vial para mejorar la accesibilidad, se realizó con la intención de 

contribuir al desarrollo económico y social de los caseríos directamente 

involucrados, como Horcón I, Horcon II, Faicalito, Pancal, así como otros de manera 

indirecta. Para lograr este objetivo, se llevó a cabo un estudio cuantitativo cuasi 

https://repositorio.usmp.edu.pe/handle/20.500.12727/7584
https://repositorio.usmp.edu.pe/bitstream/handle/20.500.12727/4981/paredes_fml.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://repositorio.uss.edu.pe/handle/20.500.12802/6517
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experimental y descriptivo.  Asimismo, para Rico (2017), manifiestan que por la 

divulgación mediática de hallazgos respecto del proceso de contratación pública. 

La legislación colombiana busca garantizar la transparencia en el proceso de 

adjudicación de contratos de obras públicas. Por ello, entre 2010 y 2015 se realizó 

una evaluación del sector de infraestructura vial en el Valle del Cauca. Se 

recomienda que las estimaciones fijas se determinen en función de las 

capacidades, la economía, las finanzas y la trazabilidad y el cumplimiento del 

contratista para garantizar aún más la transparencia en el proceso de adjudicación.  

    Paco (2019), en su tesis para grado de maestro, cuyo objetivo fue desarrollar un 

sistema de calidad para mejorar las obras viales en áreas urbanas, siendo una 

investigación de enfoque cualitativo, concluyó con el desarrollo de un sistema de 

gestión de calidad ligado a la eficiencia y eficacia para obras, dicho sistema puede 

ser tomado como referencia al presente estudio. 

    Por otro lado, Vásquez (2018),  en su investigación para obtener grado de 

maestro, tuvo como objetivo general determinar el grado de eficiencia de los obras 

públicas de la Municipalidad provincial de Cajamarca en el periodo 2011-2014, la 

misma que tuvo un enfoque cualitativo, aplica método deductivo, no experimental y 

descriptiva, concluye formulando una propuesta que coadyuve al mejoramiento de 

la calidad de inversión del gasto público, que acelere la ejecución de las obras, 

dicha propuesta se realiza después de la realización del análisis de la inversión en 

los años 2011-2014, la cual indicó que la misma fue de baja calidad; dicha 

investigación aporta al presente estudio en que establece factores para evaluar la 

eficiencia de las obras públicas y que los mismos con sus modificaciones del caso 

podrían ser replicado en la presente investigación.  

    La ejecución de obras viales desempeña un papel crucial en la infraestructura de 

transporte de una región o país, afectando directamente la eficacia de la 

transitabilidad. Es por ello que se abordará la influencia de la ejecución de obras 

viales en la eficacia de la transitabilidad, examinando cómo la planificación, la 

calidad de construcción, el cumplimiento de plazos y otros factores pueden afectar 

la experiencia de los usuarios de las vías. 

    En ese sentido podemos descifrar las dimensiones que componen la ejecución 

de este tipo de obras, teniendo en primer lugar una Planificación eficiente, la cual, 

https://repository.ucatolica.edu.co/server/api/core/bitstreams/90538927-9d10-4483-a8fd-e9ba1055ec6a/content
https://repositorio.upt.edu.pe/bitstream/handle/20.500.12969/1145/Paco-Condori-Kevyn.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://alicia.concytec.gob.pe/vufind/Record/RUNC_c0b34da2c4fc7df363c34d52bf4db72d
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es esencial para garantizar una ejecución exitosa y minimizar las interrupciones en 

la transitabilidad. Según Ying et al. (2018), una planificación cuidadosa que incluye 

estudios de tráfico y ambientales puede evitar congestiones innecesarias y reducir 

los costos de operación a largo plazo. Esto resalta la importancia de considerar los 

factores contextuales y ambientales antes de iniciar un proyecto vial. 

    El establecimiento de un cronograma realista es fundamental para la 

planificación eficiente. Turner y Müller (2005), destacan que un cronograma que 

tenga en cuenta adecuadamente las tareas, los recursos y las interdependencias 

entre actividades minimiza los retrasos y garantiza que el proyecto se ejecute 

dentro de los plazos previstos, según Smith y Johnson (2020) subrayan que contar 

con un presupuesto bien definido y realista es esencial para evitar desviaciones 

presupuestarias significativas en obras viales. 

    Así mismo, como segundo componente relevante sobre la ejecución de obras 

viales, es la calidad de la construcción, es un aspecto fundamental que influye en 

la seguridad y la eficacia de la transitabilidad. Según Smith y Johnson (2020), la 

ejecución de obras viales de alta calidad, que cumple con las especificaciones 

técnicas y utiliza materiales de calidad, reduce la necesidad de reparaciones 

frecuentes y prolonga la vida útil de la infraestructura vial. Esto se traduce en una 

transitabilidad más eficiente y en menores costos de mantenimiento a largo plazo. 

    Como tercer componente también se concibe el cumplimiento de plazos es otro 

factor crítico que afecta la eficacia de la transitabilidad. Según Turner y Müller 

(2018), los retrasos en la ejecución de obras viales pueden tener un impacto 

significativo en la movilidad de las personas y la economía en general. Un proyecto 

que se ejecuta dentro del cronograma planificado minimiza las molestias para los 

usuarios y evita costos adicionales. 

    Como último componente fundamental a la ejecución, la seguridad vial es un 

componente esencial de la eficacia de la transitabilidad en obras viales. Según la 

Organización Mundial de la Salud (Organización Mundial de la Salud, 2020), la 

ejecución de obras viales debe incluir medidas de seguridad adecuadas, como 

señalización efectiva, control de velocidad y protección de áreas de trabajo, para 

prevenir accidentes y proteger a los usuarios de la vía. 

    En cuanto a las teorías, la presente investigación busca relacionar la eficacia en 

https://www.mdpi.com/2071-1050/15/14/11369
https://www.researchgate.net/publication/258568476_The_Project_Manager's_Leadership_Style_as_a_Success_Factor_on_Projects_A_Literature_Review
https://www.businesscoachingschool.org/post/el-impacto-de-la-inteligencia-artificial-en-la-gesti%C3%B3n-de-recursos-humanos
https://www.businesscoachingschool.org/post/el-impacto-de-la-inteligencia-artificial-en-la-gesti%C3%B3n-de-recursos-humanos
https://www.researchgate.net/publication/258568476_The_Project_Manager's_Leadership_Style_as_a_Success_Factor_on_Projects_A_Literature_Review
https://www.researchgate.net/publication/258568476_The_Project_Manager's_Leadership_Style_as_a_Success_Factor_on_Projects_A_Literature_Review
https://www.paho.org/es/temas/seguridad-vial
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la ejecución de una obra vial en un gobierno local, utilizando para esto la teoría de 

le eficacia en las organizaciones. 

   Teoría de la congestión vial, se enfoca en cómo las obras viales pueden afectar 

la congestión del tráfico en una determinada área. Se puede investigar cómo la 

construcción de carreteras, puentes o intersecciones puede aumentar o reducir la 

congestión del tráfico, y cómo esto a su vez afecta la movilidad de la población y la 

economía local. Puede explorar conceptos relacionados con la teoría de la 

congestión, como la teoría de la oferta y la demanda de carreteras, y cómo los 

cambios en la infraestructura vial pueden influir en la eficiencia del tráfico, la Teoría 

del impacto económico de las obras viales, se centra en cómo las obras viales 

pueden tener un impacto en la economía de una región. Puede investigar cómo la 

construcción de carreteras, puentes o sistemas de transporte público puede 

impulsar el crecimiento económico al mejorar la accesibilidad a áreas comerciales, 

industriales o turísticas. También puedes analizar cómo la inversión en obras viales 

puede crear empleos y aumentar la inversión privada en una región. 

    Teoría de la seguridad vial, se enfoca en cómo las obras viales pueden influir en 

la seguridad de los usuarios de la carretera. Permite investigar cómo la construcción 

de nuevas carreteras, la instalación de señalización vial o la implementación de 

medidas de control de velocidad pueden afectar la seguridad vial.  

    Cada una de estas teorías proporciona un marco conceptual para investigar las 

obras viales desde diferentes perspectivas.  

    Por otro lado, cuando se considera la eficacia como una variable en una 

investigación sobre obras viales, se puede explorar diferentes teorías que ayuden 

a comprender y evaluar este aspecto. Por lo que indica de la siguiente manera: 

    En cuanto a las teorías, se obtuvo, La Teoría de la eficacia de la infraestructura 

vial, considera que la eficacia de las obras viales se mide en términos de cómo 

contribuyen a mejorar la movilidad y la conectividad en una región. Robert W. Poole, 

Jr., en su libro "Reducing Congestion and Funding Transportation Using Road 

Pricing in Europe and Singapore" (2010), explora la eficacia de las carreteras con 

peajes como una forma de gestionar el tráfico y financiar la infraestructura vial. 

    Así mismo, la Teoría de la satisfacción del usuario y la eficacia, según esta teoría, 

https://international.fhwa.dot.gov/pubs/pl10030/pl10030.pdf
https://international.fhwa.dot.gov/pubs/pl10030/pl10030.pdf
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la percepción de eficacia en obras viales está estrechamente vinculada a la 

satisfacción de los usuarios. En su trabajo Modesto, (2023) examina cómo la 

satisfacción del usuario, en particular en áreas rurales, puede considerarse como 

un indicador de la eficacia de las obras viales. 

    Teoría de la inversión en infraestructura vial y el ROI, Esta teoría se enfoca en 

cómo la inversión en obras viales puede generar un retorno de la inversión medible. 

David M. Levinson, en su libro "The Transportation Experience: Policy, Planning, 

and Deployment" (2014), aborda cómo las obras viales influyen en el desarrollo 

económico y cómo se puede evaluar su eficacia en términos de ROI. 

    Estas teorías ofrecen perspectivas valiosas para analizar la eficacia de las obras 

viales en investigaciones, y los autores mencionados han contribuido 

significativamente a la literatura en este campo. En cuanto a los enfoques tenemos 

    Enfoque de la transitabilidad Vuchic, (2022), su principal idea se centra en 

Analizar factores que afectan la transitabilidad como estado vial, geometría, 

señalización, drenaje, clima, etc. Busca medir y monitorear estos aspectos. 

Enfoque de impacto social, Analiza los beneficios sociales de las obras viales en 

cuanto a conectividad, accesibilidad a servicios, reducción de tiempos y costos de 

viaje Martínez, Schönsteiner (2022). 

Enfoque de desarrollo económico local, Estudia la contribución de las mejoras 

en infraestructura vial para la dinamización económica local, facilitación logística, 

turismo, incremento de inversiones (CEPAL, 2018). 

Enfoque de planificación estratégica, Desde un planeamiento integral del 

sistema vial, analiza la priorización, intervención focalizada en puntos críticos y 

toma de decisiones para un mayor retorno de inversión (BID, 2020). 

    Modelo de sistemas de actividades de construcción (Masterman, 2002), como 

ideas principales esta teoría describe las interrelaciones y recursos involucrados en 

las actividades de una obra vial. Permite identificar restricciones y optimizar 

procesos. Aportando una Visión integral de la construcción como un sistema 

interrelacionado. Y se describe una metodología de planificación y programación 

de actividades. Analiza los beneficios sociales de las obras viales en cuanto a 

conectividad, accesibilidad a servicios, reducción de tiempos y costos de viaje. 

https://repositorio.unheval.edu.pe/handle/20.500.13080/8916
https://books.google.com.pe/books?id=_JhKAgAAQBAJ&printsec=frontcover&hl=da&source=gbs_ge_summary_r&cad=0#v=onepage&q&f=false
https://books.google.com.pe/books?id=_JhKAgAAQBAJ&printsec=frontcover&hl=da&source=gbs_ge_summary_r&cad=0#v=onepage&q&f=false
https://www.perlego.com/es/book/1006769/urban-transit-operations-planning-and-economics-pdf
https://repositorio.cepal.org/server/api/core/bitstreams/f668d5e7-f15b-40dd-8a3e-26e73e6a18b0/content
https://www.cepal.org/sites/default/files/guia_herramientas_municipales_demuca.pdf
https://observatorioplanificacion.cepal.org/sites/default/files/plan/files/PERU%20Plan%20Estrat%C3%A9gico%20de%20Desarrollo%20Nacional%20al%202050%20-%20versi%C3%B3n%20sin%20diagramar.pdf
https://www.taylorfrancis.com/books/mono/10.4324/9780203246764/introduction-building-procurement-systems-jack-masterman
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Modelo de madurez de capacidades en infraestructura vial (MTC, 2021), su 

principal idea Clasifica las capacidades de gestión de organismos viales en 5 

niveles de madurez. Sirve de guía para mejorar procesos y competencias 

institucionales. Como aporte tenemos Visión integral de capacidades técnicas y 

gerenciales. - Orientación práctica para fortalecer gestión vial. En cuanto a las 

limitaciones podemos citar Enfoque prescriptivo, no explica causalidades. - 

Limitado a contexto latinoamericano. 

     Se presentan los principales modelos teóricos sobre la variable "Eficacia en la 

transitabilidad", Modelo de nivel de servicio (HCM, 2016), Analiza factores como 

velocidad, densidad vehicular y demoras para clasificar la transitabilidad en seis 

niveles de servicio (A a F). Permite diagnósticos y comparaciones entre escenarios 

o proyectos viales. Aporta un enfoque cuantitativo, pero solo incorpora variables de 

flujo vehicular, Enfoque de redes neuronales (Wang, Y., Chen, H., & Kang, C. 

(2018), Emplea redes neuronales computacionales para modelar relaciones 

complejas entre múltiples variables viales. Permite pronosticar escenarios futuros 

de transitabilidad.  

    Modelo de equidad en la movilidad (Martínez, Schönsteiner 2022), Analiza la 

transitabilidad considerando nivel socioeconómico, género y discapacidad. Evalúa 

distribución de beneficios e impactos entre grupos sociales. Enfoque innovador de 

equidad, pero dificultad para cuantificar las variables sociales. 

    Los modelos destacan distintos factores relevantes para evaluar la eficacia en la 

transitabilidad, desde variables vehiculares hasta aspectos sociales. Cada uno 

aporta visiones complementarias sobre esta compleja variable. 

    Realizando una revisión de literatura sobre "Ejecución de obras viales y eficacia 

en la transitabilidad en un gobierno local del norte, 2023", encontramos 

La infraestructura vial es un componente fundamental para garantizar la 

transitabilidad y conectividad en una región. Los gobiernos locales son 

responsables de la ejecución de obras viales para mejorar las condiciones de las 

vías y brindar un servicio eficiente a la población. (Rivera, 2015) Sin embargo, se 

requiere evaluar en qué medida estas obras cumplen sus objetivos en términos de 

mejora real de la transitabilidad. 

https://cdn.www.gob.pe/uploads/document/file/1693861/Plan%20de%20Implementaci%C3%B3n.pdf
https://sjnavarro.files.wordpress.com/2008/08/highway_capacital_manual.pdf
https://doi.org/10.3390/su10103446
https://doi.org/10.3390/su10103446
https://repositorio.cepal.org/server/api/core/bitstreams/f668d5e7-f15b-40dd-8a3e-26e73e6a18b0/content
https://www.udep.edu.pe/hoy/2015/12/la-red-vial-es-imprescindible-para-el-desarrollo-y-crecimiento-de-un-pais/
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    Condiciones de la red vial, En la región norte del Perú, la red vial presenta 

deficiencias como falta de mantenimiento, insuficiente señalización, tramos sin 

asfaltar, limitada conectividad y diseño vial inadecuado (Ruiz, 2019). Esta situación 

dificulta la transitabilidad vehicular y peatonal, afectando la seguridad vial, los 

costos de transporte y el desarrollo regional (CEPAL, 2021). 

     Evaluación de la transitabilidad, Se define como la facilidad de circulación de 

vehículos y personas entre dos puntos (Atarama, 2015). Para medirla se emplean 

indicadores como estado de la superficie de rodadura, geometría de la vía, 

señalización, drenaje y aspectos climáticos (Gavilanes, 2015). También se aplican 

encuestas para conocer la percepción de los usuarios sobre seguridad, comodidad 

y rapidez del viaje (Diaz, 2022). 

Ejecución de obras viales, Las municipalidades ejecutan obras como 

pavimentación, rehabilitación de pavimentos, instalación de señales, construcción 

de puentes, mejora de drenaje, entre otros (PROVIAS, 2020). Durante la ejecución 

se requiere implementar medidas para mitigar los impactos sobre la transitabilidad 

(Zegarra, 2023). 

    La eficacia de obras viales, se mide comparando las condiciones de 

transitabilidad antes y después de la intervención (Hernández, 2021). Algunos 

estudios evidencian mejoras en tiempos de viaje y disminución de accidentes tras 

obras en la Panamericana Norte (Miraval, E. & Villacorta, J. 2019). Pero en vías 

menores, los resultados son variables y dependen de la calidad de ejecución y 

supervisión (Bayona, 2021). 

    Conclusiones, Se requieren más investigaciones para evaluar rigurosamente los 

resultados de obras viales de gobiernos locales sobre las condiciones de tránsito, 

usando mediciones cuantitativas y percepción de usuarios. También es clave 

analizar los factores institucionales que influyen en la eficacia de estas inversiones 

públicas y obras públicas. 

    Tomando en consideración a los enfoques conceptuales, empezamos con la 

primera variable de estudio, Obras Viales, Son construcciones que se realizan para 

permitir el desplazamiento de personas y bienes, ya sea a pie o en vehículos, y que 

se utilizan para traslado de alimentos, bienes materiales, entre otros; esto implica 

https://doi.org/10.23854/07198459.2017.1.2.5.15
https://www.cepal.org/es/publicaciones/6296-la-seguridad-vial-la-region-america-latina-caribe-situacion-actual-desafios
https://pirhua.udep.edu.pe/backend/api/core/bitstreams/5471a903-3ec8-4dbd-bc3d-0a4a5e7932e5/content
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwjnnv6JmMyDAxUvLbkGHeJXAcUQFnoECBMQAQ&url=https%3A%2F%2Frepositorio.uta.edu.ec%2Fbitstream%2F123456789%2F18618%2F1%2FTesis%2520957%2520-%2520Gavilanes%2520Ramos%2520Johanna%2520Estefan%25C3%25ADa.pdf&usg=AOvVaw00HOW7eIRi5ejuTzH3RNEG&opi=89978449
https://tesis.pucp.edu.pe/repositorio/bitstream/handle/20.500.12404/22748/DIAZ_MATSUMOTO_CINTIA_TAXIS_COLECTIVOS_POR.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://www.pvn.gob.pe/wp-content/uploads/2020/06/tdr-def-ing-paq-puentes-lima.pdf
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&ved=2ahUKEwiDwurAmcyDAxXGH7kGHfkGBHEQFnoECBMQAQ&url=https%3A%2F%2Frepositorio.ucsm.edu.pe%2Fbitstream%2Fhandle%2F20.500.12920%2F13201%2F4G.0074.IA.pdf%3Fsequence%3D1%26isAllowed%3Dy&usg=AOvVaw1PPHoSfYCfDIhC5DhRNOaL&opi=89978449
https://doi.org/10.35560/tv.v18n1.29409
https://doi.org/10.31766/iv.v12n1a5
https://repositorio.uss.edu.pe/bitstream/handle/20.500.12802/8943/Bayona%20Torres%2C%20Marco%20Eufemio.pdf?sequence=1&isAllowed=y


13 

la creación de una vía de comunicación, que puede ser una carretera, una vía férrea 

o un viaducto. (Manual de Evaluación y Gestión Ambiental de Obras Viales del 

Ministerio de Planificación Federal, Inversión Pública y Servicios de Argentina, 

2018), asimismo, para el Ministerio de Transporte y Comunicaciones (2015), obras 

públicas son aquellas que son ejecutan, de manera directa e indirecta por parte de 

una entidad pública con la finalidad de satisfacer necesidades de fin común. 

    Por otro lado, la Eficacia, Se puede definir como la “capacidad de lograr el efecto 

que se desea o se espera”, entiendo que algo es eficaz cuando se obtiene el 

resultado esperado sin importar como se logró o si habría un modo mejor de 

obtenerlo, relacionando con la consecución de objetivos previamente establecidos. 

(Real Academia Española, 2023). Por consiguiente, Transitabilidad vial, Se refiere 

a la capacidad de una vía o infraestructura para permitir el desplazamiento de 

personas o vehículos de manera fluida y segura; esta capacidad se puede mejorar 

mediante el diseño de infraestructura vial adecuada y el mantenimiento del servicio 

de transitabilidad; asimismo se puede conceptualizar como la capacidad de una vía 

o infraestructura para permitir el desplazamiento de personas o vehículos de 

manera fluida. (Real Academia Española, 2023). 

    Gobierno local, Se refiere a las instituciones públicas encargadas de la gestión 

de provincias y distritos, dichas instituciones son entidades básicas encargadas de 

la organización territorial del Estado y canales de participación vecinal en los 

asuntos públicos; los gobiernos locales gozan de autonomía política, económica y 

administrativa en asuntos de su competencia. (Ley Orgánica de Municipalidades – 

Ley Nº.27972). 

    Evaluación de la transitabilidad, Se define como la facilidad de circulación de 

vehículos y personas entre dos puntos (Verde, 2020). Para medirla se emplean 

indicadores como estado de la superficie de rodadura, geometría de la vía, 

señalización, drenaje y aspectos climáticos (Gavilanes, 2022). También se aplican 

encuestas para conocer la percepción de los usuarios sobre seguridad, comodidad 

y rapidez del viaje (Ricalde, 2023). 

  

https://www.argentina.gob.ar/sites/default/files/seci_completo.pdf
https://www.argentina.gob.ar/sites/default/files/seci_completo.pdf
https://www.argentina.gob.ar/sites/default/files/seci_completo.pdf
https://portal.mtc.gob.pe/transportes/caminos/normas_carreteras/MTC%20NORMAS/ARCH_PDF/MAN_10%20EG%202013.pdf
https://www.rae.es/dpd/eficaz
https://www.rae.es/
https://www.munlima.gob.pe/images/descargas/normas-administrativas/Ley%2027972%20_%20Ley%20Org%C3%A1nica%20de%20Municipalidades.pdf
https://www.munlima.gob.pe/images/descargas/normas-administrativas/Ley%2027972%20_%20Ley%20Org%C3%A1nica%20de%20Municipalidades.pdf
https://repositorio.unjfsc.edu.pe/bitstream/handle/20.500.14067/5415/VERDE%20VARGAS%2C%20CARLOS%20FREDY.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://repositorio.uta.edu.ec/bitstream/123456789/18618/1/Tesis%20957%20-%20Gavilanes%20Ramos%20Johanna%20Estefan%C3%ADa.pdfos,%202022).
https://repositorio.ucv.edu.pe/bitstream/handle/20.500.12692/110074/Ricalde_CTG-SD.pdf?sequence=1
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III. METODOLOGÍA 

3.1. Tipo y diseño de investigación 

3.1.1 Tipo de Investigación. Es un estudio básico, con un enfoque 

cuantitativo.  En la fase cuantitativa se utilizaron técnicas estadísticas para 

analizar numéricamente los datos y medir las variables de interés. Se 

emplearon medidas de correlación. (Hernández, R., Fernández, C., & 

Baptista, P., 2014) 

3.1.2 Diseño de Investigación. El diseño de investigación fue cuantitativo. 

Se recolectaron y analizaron simultáneamente datos cuantitativos para una 

mejor comprensión del fenómeno. El componente cuantitativo fue no 

experimental, transeccional y correlacional, recolectando datos en un 

momento específico y analizando relaciones entre variables. Asimismo, se 

utilizó un diseño fenomenológico mediante una ficha de análisis de cotejo. 

(Hernández, R., Fernández, C., & Baptista, P., 2014). 

3.2. Variables y Operacionalización 

La variable 1: Ejecución de obras viales 

Definición conceptual, Son construcciones que se realizan para permitir el 

desplazamiento de personas y bienes. (Manual de Evaluación y Gestión 

Ambiental de Obras Viales del Ministerio de Planificación Federal, Inversión 

Pública y Servicios de Argentina, 2007). 

Definición Operacional, Se refiere a las acciones y procesos necesarios 

para llevar a cabo la construcción, mantenimiento y mejora de las vías de 

comunicación, incluyendo carreteras, vías férreas, puentes y túneles. 

Dimensiones, Las dimensiones que se han planteado son: el Planeamiento 

y programación, así como el Proceso de contratación, la Ejecución de la 

obra, la Supervisión y control Cierre y liquidación.  

Indicadores, el Cumplimiento de presupuesto y plazos, la Modalidad de 

contratación, la Calidad de procesos constructivos, el Control de 

especificaciones técnicas y la liquidación dentro de plazo. 

Escala de medición: las escalas de medición han sido Ordinal. 

https://www.esup.edu.pe/wp-content/uploads/2020/12/2.%20Hernandez,%20Fernandez%20y%20Baptista-Metodolog%C3%ADa%20Investigacion%20Cientifica%206ta%20ed.pdf
https://www.esup.edu.pe/wp-content/uploads/2020/12/2.%20Hernandez,%20Fernandez%20y%20Baptista-Metodolog%C3%ADa%20Investigacion%20Cientifica%206ta%20ed.pdf
https://www.esup.edu.pe/wp-content/uploads/2020/12/2.%20Hernandez,%20Fernandez%20y%20Baptista-Metodolog%C3%ADa%20Investigacion%20Cientifica%206ta%20ed.pdf
https://www.argentina.gob.ar/sites/default/files/seci_completo.pdf
https://www.argentina.gob.ar/sites/default/files/seci_completo.pdf
https://www.argentina.gob.ar/sites/default/files/seci_completo.pdf
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La variable 2: Eficacia en la transitabilidad 

Definición Conceptual, Se puede definir como la “capacidad de lograr el 

efecto que se desea o se espera”, se entiende que algo es eficaz cuando se 

obtiene el resultado esperado sin importar como se logró o si habría un modo 

mejor de obtenerlo (Cerda, 2011) 

Definición operacional: Se refiere a la capacidad de una vía de mantener 

un nivel de servicio aceptable en la mayoría de las situaciones, evitando 

retrasos y congestiones. 

Dimensiones, Las dimensiones que se han planteado son: Velocidad de 

recorrido, Tiempo de viaje, Costos de operación vehicular, Accidentalidad, 

Confort de circulación. (Cárdenas, 2013). 

Indicadores: En cuanto a los indicadores se tiene: Velocidad promedio, 

Tiempo promedio de recorrido, Costo por km recorrido, Tasa de 

accidentalidad, Regularidad superficial  

Escala de medición: la escala de medición ha sido Ordinal, de tipo Likert. Y 

también la Razón 

3.3. Población, muestra y muestreo 

3.3.1. Población  

La población, se encuentro conformada por población de la jurisdicción de 

Aguas Verdes.  

Criterio de inclusión: Al considerar los usuarios del distrito de la zona de 

Aguas Verdes, se incluyeron las personas mayores de 18 años, las 

personas que residan actualmente en el distrito, las personas con más de 

1 año de residencia en el distrito. De este modo, se seleccionaron 

específicamente aquellos usuarios para el objetivo del estudio eficacia en 

la ejecución de proyectos viales en el distrito de interés.  

Criterio de Exclusión: considerando las dos poblaciones descritas, se 

pueden plantear los siguientes criterios de exclusión (usuarios del distrito 

de Aguas Verdes), se consideró como criterio de exclusión a las personas 

menores de 18 años, las personas que no residan actualmente en el 

distrito de Aguas Verdes – cercado, las personas con menos de 1 año de 

residencia en el distrito.  

https://books.google.co.ve/books?id=u9NcAAAAMAAJ&source=gbs_citations_module_r&cad=6
https://core.ac.uk/download/pdf/268996475.pdf
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3.3.2. Muestra 

La muestra estuvo conformada por un conjunto representativo 94 

entrevistados. El nivel de confiaza del 95% en los resultados. 

3.3.3. Muestreo, Esta muestra se ha considerado a criterio de la parte 

investigativa es no probabilística a conveniencia Se utilizó un muestreo no 

probabilístico para analizar las 94 personas. unidades de análisis 

(Hernández-Sampieri y Mendoza, 2018). 

 

3.3.4. Unidad de análisis, En el contexto de este estudio, se optó por trabajar 

con una muestra de 94 Personas  y, siguiendo la definición de Hernández 

et al. (2018), quienes las definen como los participantes o elementos a los 

que se les aplicará el instrumento de medición. 

3.4. Técnicas e instrumentos de recolección de datos 

Técnica: En la presente investigación se usó encuesta como técnica para el 

trabajo de campo y recopilación de datos, así mismo, se hizo uso de la 

técnica de observación.  

Instrumento: El cuestionario, contó con 32 preguntas, en la que se analizó 

la variable Eficacia en la Transitabilidad, y conto con preguntas las que se 

relacionaron con las dimensiones: utilidad, tiempo de viaje, costos de 

operación vehicular, accidentabilidad.  También se realizó una ficha de 

análisis de cotejo (ver Anexo 06). 

Validez: en cuanto a la validez de contenido, se encuentra relacionado al 

nivel de veracidad en la que son medidas las variables en estudio. (sampieri, 

2014), es por ello que alineado a la guía que regulan los trabajos de 

investigación de la universidad, se consideró 03 expertos con experiencia 5 

años. La validez de criterio el instrumento utilizado se parece en un 75% a 

los antecedentes plateados por Méndez Ruiz y la validez de constructo se 

refiere al grado en que un instrumento de medición representa y mide 

adecuadamente el concepto teórico de interés, en este caso se ha medido 

adecuadamente para demostrar validez de constructo, los instrumentos de 

recolección de datos se han recolectado adecuadamente, los conceptos de 

https://repositoriobibliotecas.uv.cl/handle/uvscl/1385
https://repositoriobibliotecas.uv.cl/handle/uvscl/1385
https://repositoriobibliotecas.uv.cl/handle/uvscl/1385
https://www.esup.edu.pe/wp-content/uploads/2020/12/2.%20Hernandez,%20Fernandez%20y%20Baptista-Metodolog%C3%ADa%20Investigacion%20Cientifica%206ta%20ed.pdf
https://www.esup.edu.pe/wp-content/uploads/2020/12/2.%20Hernandez,%20Fernandez%20y%20Baptista-Metodolog%C3%ADa%20Investigacion%20Cientifica%206ta%20ed.pdf
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interés. para la variable "ejecución de obras viales" la cual esta conformada 

por información cualitativa y cuantitativa de dichos proyectos.  

Tabla 1. Validación de instrumentos por expertos 

 

N°  Nombre de experto Grado  Dictamen  

1 Diego Orlando La Rosa Boggio Magister Aprobado 

2 Gonzalo N. Silva Puell Magister Aprobado 

3 Isella Del Socorro Pingo Nima Magister Aprobado 

 

3.5. Procedimiento de recolección de datos 

Para la investigación “Ejecución de obras viales y eficacia en la 

transitabilidad en un gobierno local del norte, 2023”, se cumplió con el 

siguiente procedimiento: 

a) Modo de recolección de datos: - Se coordinó con el representante de la 

institución, en esta oportunidad con el Gerente General de la municipalidad 

distrital de Aguas verdes, para la aplicación del instrumento. - Diseño de los 

instrumentos (cuestionario), validación y confiabilidad. - Preparación de la 

cantidad de instrumentos necesarios: 94 en el presente caso, la cual se 

aplicó a personas que viven en la ciudad de Aguas Verdes de acuerdo con 

la muestra. - Ejecución de la aplicación de los instrumentos  

b) Manipulación de variables: Para garantizar el control de variables se 

cumplió con: - Pruebas de validez y confiabilidad (Ver Técnicas e 

Instrumentos) - Aspectos éticos intrínsecos (principios de veracidad) y otros 

(Ver 3.7). - Cumplimiento de agendas programadas o reprogramadas. 

c) Coordinaciones institucionales: Se envió una carta al alcalde de la 

municipalidad distrital de aguas verdes, y se recibió respuesta formal. 

A las respuestas se han aplican pruebas de confiabilidad a los instrumentos 

como Alfa de Cronbach. 

3.6. Método de análisis de datos 

Para el estudio "Ejecución de obras viales y eficacia en la transitabilidad en 
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un gobierno local del norte, 2023", que se basa en el paradigma positivista, 

con un enfoque cuantitativo y un nivel descriptivo  simple, la cual se siguió 

un análisis de datos. Pruebas previas: Se utilizó el coeficiente de Kuder-

Richardson para evaluar la calidad del servicio a través de un instrumento 

con escala dicotómica. Generación de datos: Con los datos de la variable 

calidad de servicio, creamos una base de datos con el software IBM SPSS 

27.0. Pruebas finales: De acuerdo con el tipo de investigación y los objetivos, 

se utilizaron sólo estadísticas descriptivas. Tipo de análisis: Debido al diseño 

del estudio con paradigma positivista, enfoque cuantitativo, nivel descriptivo 

básico simple, se analizaron dos variables. Visualización de datos: se realizó 

mediante tablas y gráficos de pastel del software. Análisis e interpretación: 

Se siguieron los protocolos de estadística descriptiva para obtener los datos 

relevantes de acuerdo con los objetivos. 

Los parámetros de la investigación se han establecido cumpliendo lo 

dispuesto en la Resolución No 062-2023-VI-UCV del Vicerrectorado de 

Investigación de la Universidad César Vallejo, emitida el 16 de marzo de 

2023. Dicha resolución promueve la adopción de buenas prácticas y la 

integridad científica en investigaciones, alineada con los criterios del Sistema 

Nacional de Ciencia, Tecnología e Innovación Tecnológica (SINACYT). 

3.7. Aspectos Éticos   

La presente investigación “Ejecución de obras viales y eficacia en la 

transitabilidad en un gobierno local del norte, 2023” observamos principios 

éticos de la Guía UCV. Beneficencia: Tal como se explica en la introducción, 

esta investigación busca mejorar las condiciones de la comunidad, se trató 

con respeto y cuidado a los participantes del estudio. No maleficencia: 

Resguardó la identidad de los participantes para prevenir cualquier efecto 

negativo. Protegiendo la confidencialidad de sus datos. Autonomía: Se 

seleccionó de forma autónoma el tema, método y procedimientos óptimos 

para estudiar la problemática vial del municipio, según análisis previo. 

Justicia: Esta investigación fomenta el bien común y servicio público, regida 

por legalidad y participación ciudadana para garantizar equidad. 

  

https://conocimiento.concytec.gob.pe/preguntas/perucris/quienes-integran-el-sinacyt/#:~:text=El%20Sistema%20Nacional%20de%20Ciencia,y%20tecnolog%C3%ADa%20y%20a%20su%20promoci%C3%B3n.
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IV. RESULTADOS 

    Objetivo General: Correlacionar de la ejecución de obras viales y su nivel de 

eficacia en la transitabilidad en un gobierno local del norte del Perú, en este caso 

la ciudad de Aguas Verdes. 

Tabla 2. Correlación entre la eficacia y la transitabilidad 

 EFICACIA EN LA 

TRANSITABILIDAD 

EJECUCIÓN DE OBRAS 

VIALES 

EFICACIA EN LA 

TRANSITABILIDAD 

Correlación de Pearson 1 ,614** 

Sig. (bilateral)  ,002 

N 32 32 

EJECUCIÓN DE OBRAS 

VIALES 

Correlación de Pearson ,614** 1 

Sig. (bilateral) ,002  

N 32 32 

**. La correlación es significativa al nivel 0,01 (bilateral). 

   

 Se aprecia que, al buscar la correlación entre la eficacia y la transitabilidad en 

relación con la ejecución de obras viales, se ha encontrado que ésta tiene una 

significancia de 0.002 lo cual indica que tiene una alta significancia bilateral, el valor 

de p-valor 0.614 es positivo por lo cual existe una relación Directa entre las dos 

variables y es una correlación Media. 

Implica que, a una mejor ejecución en la Obras Viales, se tiene una mejor eficacia 

en la transitabilidad. 

OE1.-Evaluar el estado actual de la infraestructura vial en la jurisdicción del 

gobierno local del norte. 

Tabla 3. Resultados consolidados a través de indicadores de dimensión - utilidad 

Resumen de todas las Obras 

 TED ED NDNED DA TD 

1 0.00% 0.00% 2.86% 62.86% 34.29% 

2 0.00% 0.00% 1.43% 54.29% 44.29% 

3 0.00% 0.00% 2.86% 55.71% 41.43% 

4 0.00% 0.00% 20.00% 68.57% 11.43% 
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5 0.00% 5.71% 4.29% 65.71% 21.43% 

Coef. 0.00% 1.14% 6.29% 61.43% 30.57% 

6 0.00% 1.43% 5.71% 64.29% 25.71% 

7 0.00% 0.00% 2.86% 60.00% 34.29% 

 

En relación a los resultados de Tabla N° 03, se puede observar que en 

consideración a las preguntas formuladas del N° 01 al N° 07, el 68.57 % de la 

población se encuentran de acuerdo con el estado de las infraestructuras viales, 

así mismo, con respecto a la interrogante N° 01, el 34.29 % está en total acuerdo 

sobre la mejora en la facilidad de desplazamiento, por lo que se llega a la conclusión 

que el estado de obras viales en estudio es considerado bueno, ya que cumple con 

su finalidad de ejecución. 

OE2.-Analizar el proceso de ejecución de obras viales realizadas por el gobierno 

local del norte, identificando actores, presupuesto, cronograma, modalidades de 

ejecución.  

Tabla 4.  Variable Ejecución de Obras Viales según Dimensiones. 

    Nivel de Identificación   

Variable Dimensión 
TED ED NDNED DA TD Total 

N° % N° % N° % N° % N° %  

E
je

c
u
c
ió

n
 d

e
 O

b
ra

s
 

V
ia

le
s
 

Planeamiento y 
programación 

0 0.00% 15 21.71% 18 26.00% 19 27.14% 18 25.14% 100.00% 

Proceso de 
contratación 

0 0.00% 7 9.43% 20 28.57% 21 29.14% 23 32.86% 100.00% 

Ejecución de la 

obra 
0 0.00% 1 0.57% 22 31.43% 22 32.00% 25 36.00% 100.00% 

Supervisión y 
control 

0 0.00% 1 0.29% 24 34.57% 23 32.86% 23 32.29% 100.00% 

Cierre y 
liquidación,  

3 4.57% 1 0.29% 26 36.86% 19 26.86% 22 31.43% 100.00% 

 

Se encontró que desde el año 2020 la municipalidad distrital, viene ejecutando 

obras viales priorizadas por presupuestos participativos que realizo la entidad en 

los años 2019 al 2021, estos fueron contratadas bajo el sistema de precios 

unitarios, se pudo verificar a través de la información del portal de INFOBRAS que 

el 90% de obras estaban debajo del monto de la ley de presupuesto, a pesar de 

ello contaron con un supervisor, cuando de acuerdo a la ley de presupuesto la obra 

que sobrepasaba monto era la obra denominada: RENOVACION DE 
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CARRETERAS DE ACCESO EN EL (LA) PLAYA SUR Y GAMARRITA EN LA 

LOCALIDAD DE AGUAS VERDES DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA 

DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE TUMBES, cuyo monto referencial fue  S/ 

4,750,273.87. 

OE3.- Determinar la eficacia de las obras viales ejecutadas midiendo y comparando 

los indicadores de transitabilidad  

Se ha obtenido los coeficientes de Transitabilidad, como un indicador de eficiencia:  

Tabla 5. Resultado de Eficacia En la Transitabilidad 

EFICACIA EN LA 
TRANSITABILIDAD 

TED ED NDNED DA TD 

Coeficiente Eficacia 0.58 0.62 1.66 5.23 1.90 

TED= Totalmente en Desacuerdo, ED= En Desacuerdo,  NDNED= ni en 

desacuerdo ni de acuerdo, DA= De Acuerdo, TD= Totalmente de acuerdo. 

En este cuadro se observa que los moradores están de acuerdo con la ejecución 

de las 10 obras que se han ejecutado por la Municipalidad distrital de Aguas Verdes. 

Imagen 1. Resultados en cuanto Dimensiones Totales 

   

En cuanto a la utilidad apreciamos que la mayor concentración de respuestas 

positivas (de acuerdo y Totalmente de acuerdo) representan el 61.43% y 30.57% 

respectivamente, siendo un 92.00% de la población que se encuentra conforme, y 

cuando vemos la dimensión Tiempo de viaje podemos apreciar que al que la mayor 

concentración de respuestas positivas (de acuerdo y Totalmente de acuerdo) 

representan el 61.43% y 25.43%, siendo un 86.86% de la población que se 

encuentra conforme. 

Imagen 2. Resultados en cuanto Dimensiones Totales 
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80.00%

TED ED NDNED DA TD
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0.00%

20.00%

40.00%
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80.00%
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Dimensión - Tiempo de viaje
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En cuanto a los costos de operación Vehicular, podemos apreciar que un 53.14% 

se encuentra de acuerdo y Totalmente de acuerdo, y si notamos que un 33.43% 

responde que no está ni de acuerdo ni es desacuerdo, si notamos que existe un 

9.71% que está totalmente en desacuerdo y cuando vemos la Accidentabilidad,  se 

aprecia que al que la mayor concentración de respuestas positivas (de acuerdo y 

Totalmente de acuerdo) representan el 41.14% y 10.00%, siendo un 51.14% de la 

población que se encuentra conforme. 

Imagen 3. Resultados en cuanto Dimensiones Totales 

 

En cuanto al confort de circulación, podemos comentar que la distribución de 

respuestas en cuanto a las respuestas positivas es un 60.00% que se encuentra de 

acuerdo y Totalmente de acuerdo, se puede inferir que la población que se 

encuentra conforme. 

Para realizar la prueba de hipótesis, se contó: 

La tabla presenta lo que se obtuvo con la contrastación de la H. 

Tabla 6. La relación que hay entre ejecución de obras viales y eficacia en la 

transitabilidad en un gobierno local del norte en el 2023 es efectiva 

 Eficacia en la 

Transitabilidad 

Ejecución de Obras 

Viales 
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Rho d Spearman 

Eficacia en la 

Transitabilidad 

Correlación de 

Correlación 
1 ,614** 

Sig. (bilateral)  ,002 

N 32 32 

Ejecución de 

Obras Viales 

Correlación de 

Correlación 
,614** 1 

Sig. (bilateral) ,002  

N 32 32 

**. La correlación es significativa al nivel 0,01 (bilateral). 

 

Contrastación de la hipótesis 1: 

El estado actual de la infraestructura vial en la jurisdicción del gobierno local del 

norte es regular en términos de transitabilidad. 

Tabla 7: estado actual de infraestructura actual en la jurisdicción del gobierno 
local del norte 

 Es regular transitabilidad 

Rho de Spearman 

Es regular Correlación de 

Correlación 
1 ,526** 

Sig. (bilateral)  ,001 

N 32 32 

transitabilidad 

Correlación de 

Correlación 
,526** 1 

Sig. (bilateral) ,001  

N 32 32 

**. La correlación es significativa al nivel 0,01 (bilateral). 

 

Contrastación de la hipótesis 2: 

 El proceso de ejecución de obras viales por el gobierno local presenta limitaciones 

en cuanto a plazos y modalidades de contratación 
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Tabla 8: Proceso de ejecución de obras viales por un gobierno local del norte. 

 

Limitaciones 

plazos y 

modalidades de 

contratación 

Rho de Spearman 

Limitaciones Correlación de 

Correlación 
1 ,437** 

Sig. (bilateral)  ,001 

N 32 32 

plazos y 

modalidades de 

contratación 

Correlación de 

Correlación 
,437** 1 

Sig. (bilateral) ,001  

N 32 32 

**. La correlación es significativa al nivel 0,01 (bilateral). 

 

Contrastación de la hipótesis 3: 

Las obras viales ejecutadas presentan una eficacia media en la mejora de la 

transitabilidad de la red vial.  

Tabla 9: correlación con respecto a la eficacia y la mejora en la red vial 

 

 

 

 

   

 

eficacia media 

Mejora de la 

transitabilidad de 

la red vial 

Rho de Spearman 

eficacia media Correlación de 

Correlación 
1 ,763** 

Sig. (bilateral)  ,001 

N 32 32 

Mejora de la 

transitabilidad 

de la red vial 

Correlación de 

Correlación 
,763** 1 

Sig. (bilateral) ,001  

N 32 32 

**. La correlación es significativa al nivel 0,01 (bilateral). 
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V. DISCUSIÓN 

    Para poder discutir se ha tomado los antecedentes previos, a este estudio, por 

ello puedo presentan los siguientes: 

    Para Dorado (2021), el conocimiento llega hacer un elemento indispensable para 

cualquier país independientemente del crecimiento industrial en la que se 

encuentre, para garantizar el crecimiento socioeconómico, por lo vinculado a la 

construcción de infraestructuras de carreteras resulta relevante para la obtención 

de mayores beneficios. De igual modo, para Huamaní et al (2022), manifiesta que 

las estructuras viales en una visión general son de gran importancia, ya que son 

aquellas que pueden garantizar la capacidad de exportación, por lo que el 

mantenimiento de las mismas tiene una finalidad de seguir garantizando 

crecimiento socioeconómico.  

   OG. -  Determinar nivel de correlación el desarrollo de la ejecución de obras 

viales y su nivel de eficacia en la transitabilidad en un gobierno local del norte 

del Perú. 

   Discusión 01, para Bonilla y Rojas (2022), en su trabajo de investigación 

correlacional y de diseño no experimental, en la que tuvo la finalidad de evaluar la 

incidencia sobre la inversión pública de vías y el bienestar que produce en la 

población de la jurisdicción de José Leonardo Ortiz, los autores hicieron uso de 

método de encuesta para la obtención de información, por lo que concluyeron que 

existe una incidencia entra las inversiones realizadas de infraestructura vial y el 

bienestar de la población de dicho distrito, ya que en la aplicación del cuestionario 

pudieron conocer que el 54 % manifestaron que el nivel de transitabilidad era 

considerado como nivel algo, mientras que el 34% consideraron que se encontraba 

en un nivel medio, de esta manera demostraron que los dos proyectos en estudio 

atendieron la demanda de la vía, garantizando el adecuado desplazamiento y  

transitabilidad de peatones y vehículos, el cual tiene un efecto directo a la mejora 

de condiciones de los moradores. 

   Así mismo, en la investigación de Modesto (2023), manifestó que el 

mantenimiento rutinario de las vías permite que éstas se preserven y aporte en la 

satisfacción del usuario teniendo como prioridad la transitabilidad vehicular como la 

seguridad vial, por lo que, en la valoración de la información recopilada, el 

https://www.redalyc.org/journal/1815/181566671002/181566671002.pdf
https://ciencialatina.org/index.php/cienciala/article/view/3202
https://repositorio.unprg.edu.pe/bitstream/handle/20.500.12893/10783/Bonilla_Burga_Etel_Clarita%20y%20Rojas_Santiago_Selene_%20Eugenia.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://repositorio.unheval.edu.pe/handle/20.500.13080/8916
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investigador obtuvo que el 67.2% consideraron que la transitabilidad se encontraba 

en un nivel bajo, mientras que el 32.8 % de encuestados lo calificaron como nivel 

de medio, así mismo, de acuerdo al test de Tau b de Kendall, determinó que existe 

una relación significativa entre la conservación de vías con la dimensión de 

transitabilidad. 

    De este modo, en comparación al presente estudio se pudo apreciar (Tabla N° 

02) que, al buscar la correlación entre la eficacia y la transitabilidad en relación con 

la ejecución de obras viales, se ha encontrado que ésta tiene una significancia de 

0.002 lo cual indica que tiene una alta significancia bilateral, el valor de p-valor 0.614 

es positivo por lo cual existe una relación Directa entre las dos variables y es una 

correlación Media. 

    Lo cual Implica que, a una mejor ejecución en la Obras Viales, se tiene una mejor 

eficacia en la transitabilidad. 

    OE1.-Evaluar el estado actual de la infraestructura vial en la jurisdicción del 

gobierno local del norte, a través de indicadores de transitabilidad. 

Discusión 02, En el estudio que tuvo como objetivo específico realizar el 

diagnóstico de la trocha del tramo La Huaquilla hasta la carretera franco de la 

provincia de Morropón, realizado por Quevedo Mendoza, Stefanya en el Año de 

2022, publicado por la Universidad César Vallejo, concluyo que, de acuerdo al 

diagnóstico resultante con respecto al estado de la vía en estudio, se encontró en 

un nivel considerado como regular, debido a la presencia de baches y cenagal a lo 

largo de la vía, lo cual afectaba a la transitabilidad fluida, así mismo, en la 

investigación de  Eugenio (2021), estudio que tuvo un enfoque cuantitativo y de 

diseño no experimental, tuvo como objetivo específico el diagnóstico del estado 

situacional de la vía en estudio, la misma que se encontraba comprendida por la 

carretera centro poblado Marco Laguna y Tandalpata, en la jurisdicción del distrito 

de Bambamarca, en la cual finiquito que el área de influencia se encontraba muy 

deteriorada, con gran presencia de baches, irregularidades y carecía de estructuras 

de drenaje. 

 

    Con respecto al presente estudio, en Tabla Nª 03 de acuerdo al cuestionario 

https://repositorio.ucv.edu.pe/handle/20.500.12692/67653
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aplicado correspondiente a la interrogante Nª 01 a la Nª 07, se obtuvo que el 68.57% 

de las personas encuestadas están de acuerdo que con respecto a las 

intervenciones realizadas a aumentado la seguridad, si de desplazamiento nos 

referimos, así mismo, el 44.29 % se encuentran en total acuerdo, que la vía es útil 

luego de la intervención, en efecto a ello, el 64.29% está de acuerdo, que ahora el 

tiempo de recorrido es el adecuado, encontrándose de acuerdo el 54.29 % que el 

tiempo de recorrido a reducido, por lo que se puede concluir que con respecto a las 

intervenciones de las obras viales ejecutadas en el periodo 2020-2022 de la 

jurisdicción del distrito de Aguas Verdes, cumple con el objetivo de mejorar la 

transitabilidad, las mismas que se encuentran en buen estado y cumpliendo su 

objetivo de inversión.  

    OE2.-Analizar el proceso de ejecución de obras viales realizadas por el 

gobierno local del norte durante el 2023, identificando actores, presupuesto, 

cronograma, modalidades de ejecución.  

    Discusión 03, En el estudio denominado; Análisis de los procesos de 

contratación y ejecución de obra de la infraestructura vial, la libertad cerro colorado 

propuesta de modelo – Arequipa-2022, Absi (2023), se puede resumir que el 

objetivo de dicha investigación fue analizar el proceso de contratación de obra de 

infraestructura vial del barrio la Libertad, perteneciente al distrito de cerro colorado, 

en la que obtuvo que con respecto a la empresa contratista se estableció que contó 

con una eficacia de un promedio de 92% , lo cual era referente de la capacidad 

para el cumplimiento de los plazos y presupuesto de obra, así mismo, con respecto 

a correlación entre la entidad contratante y el órgano supervisor de contrataciones, 

reflejo inconsistencia producto de burocratismo que genero sobrecostos y sobre 

todo retrasos en el proceso de dicha contratación, así mismo, se reflejó que existe 

deficiencia por parte de la entidad ya que éste no considero vicios ocultos, que 

pueden generar gasto excesivo.  

    De igual modo, para Serrano et (2017), en su análisis sobre la contratación 

gubernamental con respecto a proyectos de infraestructura vial sobre caso de Valle 

del Cauca 2010-2015, cuya investigación realizo la evaluación de parámetros 

referente a los procesos de licitación de 36 proyectos viales en concordancia a la 

información electrónica mediante (SECOP), por lo que dicha investigación concluyó 

https://repositorio.ucsm.edu.pe/handle/20.500.12920/12981
https://revistavirtual.ucn.edu.co/index.php/RevistaUCN/article/view/840/1358
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que la normativa de la república colombiana inquiere en garantizar la transparencia 

en dichos procesos de contratación de obras gubernamentales, por lo que el 

estudio requisitos que permiten habilitar se encuentran alineados a capacidad 

jurídica, no obstante, se determinó que con respecto a los indicadores financieros 

solicitados en los pliegos es diferente en cada entidad contratante.  

    Por otro lado, López (2020), en la descripción general de la información de las 

obras de estudio realizadas en la provincia de Santa, se obtuvo que el 69% estaban 

dirigidas al sector vial mientras, que el 21% a infraestructura educativas, las mismas 

que se pudo corroborar que se optó por más de una modalidad de ejecución, el que 

era representado por el 86% por contrata, mientras que el 10% representaba 

administración directa, así mismo,  el 41% se encontró en ejecución mientras que 

el 3% se encontraba liquidada 

    Analizando en detalle los resultados con respecto al presente estudio, se pueden 

inferir que, a diferencia del trabajo en mención, en el presente se tomó como 

prioridad las obras viales en el presupuesto participativo, lo cual es positivo y sobre 

el proceso de contratación, la modalidad de precios unitarios utilizada en el 90% 

para facilitar el control financiero durante la ejecución. En cuanto a la supervisión, 

en todas las obras viales en estudio contaron con supervisor a pesar que de 

acuerdo a la ley de presupuesto no era obligatorio. La experiencia de los 

contratistas e ingenieros residentes como es el caso, de esta tesis, se denoto 

solvencia técnica para ejecutar adecuadamente las obras. Si se notó un área que 

se debe mejorar, es la demora en la liquidación de obras, que alcanza el 40% en el 

presente estudio, Un diferencial importante es que en el presente no se detectaron 

problemas de control posterior en las obras viales, a diferencia del proyecto de 

inversión de la libertad.  

En conclusión, el análisis realizado permite identificar algunas similitudes y 

diferencias relevantes entre ambos casos que pueden ser incorporadas en la 

discusión del estudio que se ha realizado. Se evidencia la importancia de mejorar 

procesos clave como presupuestario, liquidación de obras y cumplimiento de plazos 

de ejecución. Inter personal se discute de acuerdo a lo resultado  

 

 

https://repositorio.ucv.edu.pe/bitstream/handle/20.500.12692/62683/L%c3%b3pez_CAR-SD.pdf?sequence=1&isAllowed=y


29 

    OE3.- Determinar la eficacia de las obras viales ejecutadas midiendo y 

comparando los indicadores de transitabilidad  

Discusión 04, En el estudio de López (2020), se buscó determinar cómo los 

factores de gestión en la ejecución de obras impactan en el desarrollo de la 

provincia del Santa en el año 2020; estos factores de gestión se dividieron en tres 

categorías: presupuesto, tiempo y calidad; se analizaron un total de 29 obras 

ejecutadas en la provincia del Santa, El factor presupuesto mostró una influencia 

significativa con un nivel de significancia de 0.000 y un coeficiente de 1.221. El 

factor tiempo también influyó significativamente con un nivel de significancia de 

0.000 y un coeficiente de 0.439; además, se encontró que el factor calidad también 

tiene un impacto en el desarrollo, con un nivel de significancia de 0.008 y un 

coeficiente de 0.238; este estudio concluye que los factores de gestión de ejecución 

de obras, que incluyen el presupuesto, el tiempo y la calidad, desempeñan un papel 

fundamental en el desarrollo de la provincia del Santa en el año 2020. 

    Los datos recabados en esta investigación muestran similitudes significativas con 

aquellos recopilados por este Tesista. Se ha delimitado el análisis a calles 

específicas, y durante el proceso se han obtenido coeficientes que revelan la 

influencia de diversos factores de gestión. Es importante destacar que se han 

identificado valores notoriamente similares en algunos ítems con respecto a la 

presente investigación. Este hallazgo subraya la consistencia y validez de los 

resultados, ya que ambos conjuntos de datos convergen en la apreciación de cómo 

ciertos factores de gestión inciden en el contexto analizado. La coincidencia en los 

valores refuerza la robustez de los hallazgos, consolidando la confianza en la 

relevancia de los factores identificados en ambas instancias de estudio. Para lo cal 

se han obtenido coeficientes de transitabilidad los que: 

Tabla 10. Resultado de Eficacia En la Transitabilidad 

 

EFICACIA EN LA 

TRANSITABILIDAD 
TED ED NDNED DA TD 

Coef. Eficacia 0.58 0.62 1.66 5.23 1.90 

https://repositorio.ucv.edu.pe/bitstream/handle/20.500.12692/62683/L%c3%b3pez_CAR-SD.pdf?sequence=1&isAllowed=y
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    Si bien es cierto los coeficientes del presente estudio son nuevos, estos cuentan 

con el aval de los especialistas que han revisado la información post análisis. 

    Y en cuanto León (2020), se enfocó a determinar la influencia del diseño de la 

infraestructura vial en la mejora de la transitabilidad vehicular en el tramo Espital-

Naranjos, Amazonas, en 2019. A partir de los resultados, concluyó que el proyecto 

es técnicamente viable para mejorar la transitabilidad vehicular, considerando la 

situación actual de la vía y el tipo de pavimento propuesto. 

    Al revisar las conclusiones a las que llego este autor, se concuerda con el autor 

que tipo de pavimento que más acepta la población es el de pavimento rígido este 

dato fue obtenido de la entrevista a varios Ingenieros Civiles, que trabajan en la 

zona, la construcción de estas pistas, mejoran ostensiblemente la transitabilidad de 

las vías que hemos analizado, esto se aprecia en las encuestas realizadas, donde 

se realizó  la pregunta: ¿Considera que la vía mejorada facilita sus desplazamientos 

habituales? Estos respondieron mayoritariamente con estoy de acuerdo (62.86%) 

y totalmente de acuerdo un (34.29%) lo que suma en percepción de satisfacción de 

la población 97.14%.  
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VI. CONCLUSIONES 

1.- Se ha realizado una toma con Google Earth, del año 2018, En la que se 

observa la inexistencia del pavimento de la calle Moquegua, donde su nivel de 

transitabilidad en época de lluvias era 0, debido a que zona incluso se 

inundaba.  Esta calle cuenta con 525 ml, después del análisis correspondiente 

se aprecia que ha existido una mejora considerable de 10,575 ml de Pavimento.  

2.- Respecto al análisis de la dimensión Planeamiento y Programación, se 

encontró que todas las obras contaban con acta de haber sido priorizadas en 

el presupuesto participativo. Sobre el Proceso de Contratación, el 90% de las 

obras fueron contratadas bajo el sistema de precios unitarios y estuvieron por 

debajo del monto establecido en la Ley de Presupuesto para requerir un 

supervisor, a excepción de una obra valorizada en S/4,750,273.87 que sí contó 

con supervisor obligatorio. Las empresas cumplieron con los estándares de 

calidad, lo cual se evidencia en la amplia experiencia de los Ingenieros 

Residentes (más de 10 años de colegiatura) y las empresas contratistas (más 

de 10 obras ejecutadas). Respecto a la Supervisión y Control, el 50% de los 

ingenieros supervisores tenían más de 20 años de experiencia (contratados en 

el 2020) y el otro 50% entre 6 a 8 años de experiencia (contratados en el 2021-

2022). Finalmente, sobre el Cierre y Liquidación, el 40% de obras aún no están 

liquidadas pese a encontrarse operativas, aunque todas cuentan con acta de 

recepción. 

3.-Se encontró una Correlación Positiva Significativa (0.614) Entre La Eficacia en 

la Transitabilidad y la Ejecución De Obras Viales. Se ha obtenido los 

coeficientes de Transitabilidad, como un indicador de eficiencia: los que 

tuvieron un valor de 0.58 para los que respondieron totalmente en desacuerdo, 

0.62 para los que estuvieron en desacuerdo, 1.66 a los imparciales, 5.53 para 

los que estuvieron de acuerdo y un coeficiente de 1.90 a los estuvieron 

totalmente de acuerdo. 
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VII. RECOMENDACIONES 

1.- La municipalidad distrital de Aguas Verdes, debe incorporar análisis de impacto 

en variables socioeconómicas como empleo, valor de propiedades, actividades 

productivas, que permitan cuantificar beneficios indirectos de las obras viales y. 

evaluar la sostenibilidad de las intervenciones viales en el tiempo mediante 

mediciones de indicadores en los años posteriores a la ejecución de las obras. 

2.- La municipalidad distrital de Aguas verdes debe analizar si existen diferencias 

en la eficacia de obras viales según las modalidades de ejecución (administración 

directa, contrata) y empezar a desarrollar una propuesta de modelo de gestión 

óptima de proyectos viales para gobiernos locales de la región. 

3.- La municipalidad distrital de Aguas Verdes debe realizar una evaluación 

respecto a la eficiencia de los recursos destinados para el desarrollo y 

mejoramiento de la infraestructura vial de su jurisdicción. En ese sentido, resulta 

pertinente y efectuar una comparación entre los logros y resultados concretos 

alcanzados en términos de mejora de la transitabilidad vehicular y peatonal versus 

la magnitud de las inversiones y presupuestos canalizados para la ejecución de 

obras viales. Para que, mediante esta comparación y el cálculo de indicadores 

específicos, la municipalidad será capaz de determinar en qué medida se está 

maximizando la mejora de la eficacia vial distrital en relación con cada sol invertido 

proveniente del erario público. Asimismo, el análisis costo-beneficio y costo-

efectividad de los distintos proyectos viales emprendidos brindará lecciones 

aprendidas para orientar una mayor eficiencia en futuras intervenciones. 
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ANEXOS 

ANEXO 1. Cuestionario 

CUESTIONARIO 

Este cuestionario ha sido elaborado, con el fin de recopilar datos sobre la relación 

de la ejecución de obras viales y su eficacia en la transitabilidad en el gobierno local 

de su jurisdicción. El cuestionario es de forma anónima y los resultados serán 

tratados con confidencialidad, con solo el fin de la presente investigación. 

INSTRUCCIONES: 

Estimado(a), se agradece su apertura a la participación de este cuestionario, el cual 

tiene un objetivo netamente académico. Este cuestionario es anónimo, por favor 

sírvase a indicar la frecuencia de acción de su organización marcando con una 

equis “X”, considerando la siguiente escala para cada enunciado: 

DATOS GENERALES: 

TOTALMENTE 

EN 

DESACUERDO 

EN 

DESACUERD

O 

NI DE ACUERDO NI 

EN DESACUERDO 

DE 

ACUERD

O 

TOTALMENTE DE 

ACUERDO  

1 2 3 4 5 

N° ÍTEM 1 2 3 4 5 

VARIABLE 1: - EJECUCIÓN DE OBRAS VIALES 

1 
Considera usted positivo la ejecución de obras 

viales en su jurisdicción 

2 
Considera correcta la planificación de las 

mismas 



3 

Considera usted que la ejecución de las obras 

viales mejora la transitabilidad dentro de su 

jurisdicción 

4 
Considera usted que se respetan los plazos de 

ejecución de dichas obras viales 

5 

Considera usted que la ejecución de obras 

viales mejora la conectividad con el resto de la 

región y permitirá tener mejor calidad de vida 

de la población 

6 

Está usted de acuerdo que las obras viales se 

están ejecutando conforme las normas 

técnicas  

7 
Considera usted que las obras viales mejoran 

la calidad de vida de los pobladores 

VARIABLE 2: EFICACIA EN LA TRANSITABILIDAD 

Dimension Utilidad 

8 
¿Considera que la vía mejorada facilita sus 

desplazamientos habituales? 

9 ¿Es util la vía luego de las mejoras realizadas? 

10 

¿Los trabajos de mejoramiento de la vía han 

reducido significativamente sus tiempos de 

viaje? 

11 

¿Las mejoras realizadas en la vía han 

incrementado la seguridad para desplazarse 

por ella? 



 

 

12 

¿Cree que la vía intervene los accesos a 

centros educativos, de salud, laborales o 

comerciales desde que se ejecutaron las 

obras? 

          

VARIABLE 2: EFICACIA EN LA TRANSITABILIDAD                                                     

– Dimensión - Tiempo de viaje 

13 
¿Es adecuado el tiempo, que usualmente le  

toma  recorrer la vía de inicio a fin? 
     

14 

Luego de las mejoras realizadas en la vía, ¿ha 

notado alguna reducción en sus tiempos de 

viaje? 

     

15 

En promedio, ¿los minutos que le toma ahora 

recorrer cada kilómetro de la vía mejorada son 

suficientes para llegar a su destino? 

     

16 
¿es alta la velocidad promedio que puede 

mantener en la vía luego de las mejoras? 
     

17 

En hora punta, ¿ha bajado el tiempo que le 

toma ahora recorrer la vía de inicio a fin 

comparado con horas de poco tráfico? 

     

VARIABLE 2: EFICACIA EN LA TRANSITABILIDAD                                                     

– Dimensión - Costos de operación vehicular 

18 
¿Las motos y autos son los vehículos que se 

utiliza mayormente para transitar por esta vía? 
          

19 
¿Los kilómetros recorre semanalmente en esta 

vía son mas de 20Km? 
          



20 

Desde que se realizaron las mejoras en la vía, 

¿ha notado alguna reducción en el consumo 

de combustible de su vehículo? 

21 
En promedio, gasta mucho en combustible por 

cada kilómetro que recorre en esta vía? 

22 

¿ son altos los costos aparte del combustible 

que tiene que asumir por el uso de su vehículo 

en esta vía (mantenimiento, depreciación, 

etc)? 

VARIABLE 2: EFICACIA EN LA TRANSITABILIDAD 

– Dimensión - Accidentabilidad

23 

En los últimos 12 meses, ¿ha estado 

involucrado en algún accidente de tránsito en 

esta vía? 

24 

Desde que se realizaron las mejoras en la vía, 

¿considera que ha disminuido la ocurrencia de 

accidentes? 

25 
¿Es mejor la seguridad vial de esta vía luego 

de las mejoras? 

26 
¿ha disminuido la cantidad  de accidentes 

fatales en esta vía en el último año? 

27 

Cuando transita por esta vía, ¿hay factores 

considera que representan un riesgo para la 

seguridad vial? 

VARIABLE 2: EFICACIA EN LA TRANSITABILIDAD 

– Dimensión - Confort de circulación



 

 

28 

Desde una percepción general, ¿considera 

que el pavimento de la vía mejorada es más 

uniforme y regular? 

     

29 
Cuando transita por esta vía, ¿siente sotones 

o irregularidades en el pavimento? 
     

30 
¿La comodidad al transitar por esta vía luego 

de las mejoras es optima? 
     

31 
Cuando llueve, ¿percibe que el pavimento de 

la vía mejorada facilita la evacuación del agua? 
     

32 

Como conductor, ¿siente que en la vía 

mejorada puede mantener una velocidad 

uniforme con menos acceleraciones/frenadas? 

     

 

 

 

¡Muchas gracias por su participación! 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



ANEXO 

Cuadro de análisis de del estado situacional de las vías sin intervención. 

Lugar de Intervención 
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CONSTRUCCIÓN DE PAVIMENTO; REPARACIÓN DE 

VEREDA; EN EL(LA) VÍA URBANA DEL ÓVALO 
ENTRE CALLES MOQUEGUA, CALLE LIBERTAD EN 
LA LOCALIDAD AGUAS VERDES, DISTRITO DE 
AGUAS VERDES, PROVINCIA ZARUMILLA, 
DEPARTAMENTO TUMBES 

525 ml muy bajo rodadura 
 No 

existe 
muy 
bajo 

REPARACION DE VEREDA EN EL (LA) TRAMO 
PASAJE 131IRIS GRACIELA NOBLECILLA SECTOR 

COMPLEJO EN LA LOCALIDAD DE AGUAS VERDES 
DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA DE 
ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE TUMBES. 

250 bajo rodadura 
No 

existe 
bajo 

REPARACION DE PAVIMENTO EN EL (LA) TRAMO 1-
8 PASAJE LOS LIBERTADORES DESDE CUADRA 01 
HASTA CUADRA 02 EN LA LOCALIDAD DE AGUAS 
VERDES DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA 

DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE TUMBES. 

750 ml medio rodadura 
No 

existe 
medio 

REPARACION DE VEREDA EN EL (LA) TRAMO 
PASAJE HAITI DESDE CUADRA 01 HASTA CUADRA 
02 EN LA LOCALIDAD DE AGUAS VERDES DISTRITO 
DE AGUAS VERDES PROVINCIA DE ZARUMILLA 
DEPARTAMENTO DE TUMBES. 

450 ml muy bajo rodadura 
No 

existe 

muy 

bajo 

RENOVACION DE CARRETERAS DE ACCESO EN EL 
(LA) PLAYA SUR Y GAMARRITA EN LA LOCALIDAD 

DE AGUAS VERDES DISTRITO DE AGUAS VERDES 
PROVINCIA DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE 
TUMBES. 

2000 
ml 

muy bajo rodadura 
No 

existe 
muy 
bajo 

MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL AAHH VILLA 
PRIMAVERA SECTOR IV DEL DISTRITO DE AGUAS 
VERDES ZARUMILLA TUMBES CALLE PRIMAVERA - 
TULIPANES - GERANIOS Y LOS ROSALES 

1000ml bajo rodadura 
No 

existe 
bajo 

MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL 

ASENTAMIENTO HUMANO VILLA PRIMAVERA III 
ETAPA DISTRITO DE AGUAS VERDES ZARUMILLA 
TUMBES CALLE LAS MARGARITAS LOS CLAVELES 
TRAMO 1 LOS CLAVELES TRAMO 2 ROSEDAL Y LOS 
CEDROS 

1500ml bajo rodadura 
No 

existe 
bajo 

MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL 
ASENTAMIENTO HUMANO VILLA PRIMAVERA 

SECTOR IV: CALLES LAS AZUCENAS, CALLE LOS 
JARDINES, CALLE LOS LAURELES, CALLE LAS 
DALIAS Y CALLLES LOS ROSALES, DISTRITO DE 
AGUAS VERDES - ZARUMILLA - TUMBES 

1300 
ml 

bajo rodadura 
No 

existe 
bajo 



 

 

MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE 
TRANSITABILIDAD VIAL Y PEATONAL EN EL AA.HH. 
COMPLEJO HABITACIOINAL DISTRITO DE AGUAS 
VERDES PROVINCIA DE ZARMILLA - TUMBES 

1450 
ml 

medio rodadura 
No 

existe 
medio 

CONSTRUCCION DE PAVIMENTO Y VEREDAS 

ASENTAMIENTO HUMANO ALBERTO FUJIMORI AV. 
BOGOTA, CALLE HABANA Y CALLE ASUNCION 
DISTRITO DE AGUAS VERDES - ZARUMILLA - 
TUMBES 

1350 
ml 

medio rodadura 
No 

existe 
medio 

Elaboración Propia      

 

Gráfico 01 

 

De acuerdo a los hallazgos de la Gráfica, observamos que las personas 

involucradas en la encuesta, ha manifestado mayoritariamente que en cuanto a la 

pregunta ¿Cree que la vía ha mejorado los accesos a centros educativos, de salud, 

laborales o comerciales desde que se ejecutaron las obras?; está de acuerdo un 

65.71% y Totalmente de acuerdo un 21.43% ósea que un 98.14% ha 

experimentado una mejora en cuanto a los accesos a las entidades públicas.  

Gráfico 02 
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¿Cree que la vía ha mejorado los accesos a centros 
educativos, de salud, laborales o comerciales desde 

que se ejecutaron las obras?



De acuerdo a los hallazgos de la Gráfica, observamos que las personas 

involucradas en la encuesta, ha manifestado mayoritariamente que en cuanto a la 

pregunta En hora punta, ¿ha bajado el tiempo que le toma ahora recorrer la vía de 

inicio a fin comparado con horas de poco tráfico? está de acuerdo un 54.29% y 

Totalmente de acuerdo un 34.29% ósea que un 88.58% ha experimentado una 

mejora en cuanto a los tiempos de viaje.  

Gráfico 03 

De acuerdo a los hallazgos de la Gráfica, observamos que las personas 

involucradas en la encuesta, ha manifestado mayoritariamente que en cuanto a la 

pregunta Desde que se realizaron las mejoras en la vía, ¿ha notado alguna 

reducción en el consumo de combustible de su vehículo está de acuerdo un 61.43% 

y Totalmente de acuerdo un 7.14% ósea que un 78.67% ha experimentado una 

reducción en los consumos de combustible.  
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Desde que se realizaron las mejoras en la vía, ¿ha 
notado alguna reducción en el consumo de 

combustible de su vehículo?



 

 

Gráfico 04 

 

Se ha notado en la tabulación de datos, sobre De acuerdo a los hallazgos de la 

Gráfica, observamos que las personas involucradas en la encuesta, ha manifestado 

mayoritariamente que en cuanto a la pregunta ¿Es mejor la seguridad vial de esta 

vía luego de las mejoras? está de acuerdo un 70.00% y Totalmente de acuerdo un 

11.43% ósea que un 82.43% ha experimentado una mejora en la seguridad vial, y 

se nota que no hay oposición alguna por lo que se tiene resultados de 0% en cuanto 

a este Ítem.  

Gráfico 05 

 

En este cuadro podemos apreciar cuando se les consulta los participantes de la 

encuesta, ha manifestado mayoritariamente a la pregunta Desde una percepción 

general, ¿considera que el pavimento de la vía mejorada es más uniforme y 

regular?  Y encontramos que el 75.71% está de acuerdo y Totalmente de acuerdo 

un 8.57% ósea que un 84.28% ha experimentado una mejora en en la superficie 
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pavimento de la vía mejorada es más uniforme y 

regular?



del pavimento. 

Tabla 01, Resultado consolidado de la Variable EFICACIA EN LA 

TRASITABILIDAD 

Resumen de todas las Obras 

TED ED NDNED DA TD 

1 0.00% 0.00% 2.86% 62.86% 34.29% 

2 0.00% 0.00% 1.43% 54.29% 44.29% 

3 0.00% 0.00% 2.86% 55.71% 41.43% 

4 0.00% 0.00% 20.00% 68.57% 11.43% 

5 0.00% 5.71% 4.29% 65.71% 21.43% 

Coef. 0.00% 1.14% 6.29% 61.43% 30.57% 

6 0.00% 1.43% 5.71% 64.29% 25.71% 

7 0.00% 0.00% 2.86% 60.00% 34.29% 

8 0.00% 0.00% 4.29% 65.71% 27.14% 

9 5.71% 5.71% 17.14% 62.86% 5.71% 

10 1.43% 1.43% 5.71% 54.29% 34.29% 

Coef. 1.43% 1.71% 7.14% 61.43% 25.43% 

11 0.00% 1.43% 4.29% 47.14% 44.29% 

12 0.00% 8.57% 47.14% 31.43% 10.00% 

13 0.00% 1.43% 27.14% 61.43% 7.14% 

14 1.43% 28.57% 40.00% 25.71% 1.43% 

15 2.86% 8.57% 48.57% 27.14% 10.00% 

Coef. 0.86% 9.71% 33.43% 38.57% 14.57% 

16 65.71% 24.29% 0.00% 2.86% 4.29% 

17 11.43% 5.71% 27.14% 51.43% 1.43% 

18 0.00% 0.00% 12.86% 70.00% 11.43% 

19 5.71% 8.57% 30.00% 37.14% 10.00% 

20 5.71% 5.71% 12.86% 44.29% 22.86% 

Coef. 17.71% 8.86% 16.57% 41.14% 10.00% 

21 0.00% 1.43% 7.14% 75.71% 8.57% 

22 11.43% 25.71% 20.00% 25.71% 10.00% 

23 0.00% 0.00% 0.00% 78.57% 14.29% 

24 27.14% 14.29% 17.14% 25.71% 8.57% 

25 1.43% 0.00% 38.57% 40.00% 12.86% 

Coef. 8.00% 8.29% 16.57% 49.14% 10.86% 



 

 

 

Resultados de Encuestas 
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 TED ED NDNED DA TD   

 1 2 3 4 5   
VARIABLE 2: EFICACIA EN 

LA TRANSITABILIDAD 

1 0.00% 0.00% 2.86% 62.86% 34.29% ¿Considera que la vía mejorada facilita sus desplazamientos habituales? 

 Dimensión - Utilidad 

2 0.00% 0.00% 1.43% 54.29% 44.29% ¿Es útil la vía luego de las mejoras realizadas? 

3 0.00% 0.00% 2.86% 55.71% 41.43% ¿Los trabajos de mejoramiento de la vía han reducido significativamente sus tiempos de viaje? 

4 0.00% 0.00% 20.00% 68.57% 11.43% ¿Las mejoras realizadas en la vía han incrementado la seguridad para desplazarse por ella? 

5 0.00% 5.71% 4.29% 65.71% 21.43% 
¿Cree que la vía intervene los accesos a centros educativos, de salud, laborales o comerciales desde que 
se ejecutaron las obras? 

 0.00% 1.14% 6.29% 61.43% 30.57%     

6 0.00% 1.43% 5.71% 64.29% 25.71% ¿Es adecuado el tiempo, que usualmente le  toma  recorrer la vía de inicio a fin? 

Dimensión - Tiempo de viaje 

7 0.00% 0.00% 2.86% 60.00% 34.29% Luego de las mejoras realizadas en la vía, ¿ha notado alguna reducción en sus tiempos de viaje? 

8 0.00% 0.00% 4.29% 65.71% 27.14% 
En promedio, ¿los minutos que le toma ahora recorrer cada kilómetro de la vía mejorada son suficientes 
para llegar a su destino? 

9 5.71% 5.71% 17.14% 62.86% 5.71% ¿es alta la velocidad promedio que puede mantener en la vía luego de las mejoras? 

10 1.43% 1.43% 5.71% 54.29% 34.29% 
En hora punta, ¿ha bajado el tiempo que le toma ahora recorrer la vía de inicio a fin comparado con horas 
de poco tráfico? 

 1.43% 1.71% 7.14% 61.43% 25.43%     

11 0.00% 1.43% 4.29% 47.14% 44.29% ¿Las motos y autos son los vehículos que se utiliza mayormente para transitar por esta vía? 

Dimensión - Costos de 
operación vehicular 

12 0.00% 8.57% 47.14% 31.43% 10.00% ¿Los kilómetros recorre semanalmente en esta vía son más de 20Km? 

13 0.00% 1.43% 27.14% 61.43% 7.14% 
Desde que se realizaron las mejoras en la vía, ¿ha notado alguna reducción en el consumo de combustible 
de su vehículo? 

14 1.43% 28.57% 40.00% 25.71% 1.43% En promedio, gasta mucho en combustible por cada kilómetro que recorre en esta vía? 

15 2.86% 8.57% 48.57% 27.14% 10.00% 
¿ son altos los costos aparte del combustible que tiene que asumir por el uso de su vehículo en esta vía 

(mantenimiento, depreciación, etc)? 

 0.86% 9.71% 33.43% 38.57% 14.57%     

16 65.71% 24.29% 0.00% 2.86% 4.29% En los últimos 12 meses, ¿ha estado involucrado en algún accidente de tránsito en esta vía? 

Dimensión - Accidentalidad 

17 11.43% 5.71% 27.14% 51.43% 1.43% Desde que se realizaron las mejoras en la vía, ¿considera que ha disminuido la ocurrencia de accidentes? 

18 0.00% 0.00% 12.86% 70.00% 11.43% ¿Es mejor la seguridad vial de esta vía luego de las mejoras? 

19 5.71% 8.57% 30.00% 37.14% 10.00% ¿ha disminuido la cantidad  de accidentes fatales en esta vía en el último año? 

20 5.71% 5.71% 12.86% 44.29% 22.86% Cuando transita por esta vía, ¿hay factores considera que representan un riesgo para la seguridad vial? 

 17.71% 8.86% 16.57% 41.14% 10.00%     



21 0.00% 1.43% 7.14% 75.71% 8.57% Desde una percepción general, ¿considera que el pavimento de la vía mejorada es más uniforme y regular? 

 Dimensión - Confort de 
circulación 

22 11.43% 25.71% 20.00% 25.71% 10.00% Cuando transita por esta vía, ¿siente depresiones, protuberancias o irregularidades en el pavimento? 

23 0.00% 0.00% 0.00% 78.57% 14.29% ¿La comodidad al transitar por esta vía luego de las mejoras es óptima? 

24 27.14% 14.29% 17.14% 25.71% 8.57% Cuando llueve, ¿percibe que el pavimento de la vía mejorada facilita la evacuación del agua? 

25 1.43% 0.00% 38.57% 40.00% 12.86% 
Como conductor, ¿siente que en la vía mejorada puede mantener una velocidad uniforme con menos 

aceleraciones/frenadas? 

8.00% 8.29% 16.57% 49.14% 10.86% 
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ANEXO 2. 

MATRIZ DE OPERACIONALIZACIÒN DE LAS VARIABLES 

Variables De 

Estudio 

Definición 

Conceptual 

 Definición 

Operacional 
Dimensión Indicadores Ítems 

Escala De 

Medición 

Ejecución de 

obras viales 

Son construcciones 

que se realizan para 

permitir el 

desplazamiento de 

personas y bienes. 

(Manual de 

Evaluación y Gestión 

Ambiental de Obras 

Viales del Ministerio 

de Planificación 

Federal, Inversión 

Pública y Servicios de 

Argentina, 2018). 

Se refiere a las 

acciones y 

procesos 

necesarios para 

llevar a cabo la 

construcción, 

mantenimiento y 

mejora de las 

vías de 

comunicación, 

incluyendo 

carreteras, vías 

férreas, puentes 

y túneles. 

Planeamiento y 

programación  

Cumplimiento de 

presupuesto y plazos 

Desviaciones 

presupuestales y 

cronograma 

Razón 

Proceso de 

contratación 

Modalidad de 

contratación  

Tipo de proceso de 

selección  
Ordinal 

Ejecución de la 

obra  

Calidad de procesos 

constructivos 

Calidad de materiales 

Productividad de 

maquinaria 

Ordinal 

Supervisión y 

control 

Control de 

especificaciones 

técnicas  

Frecuencia de 

supervisión  
Ordinal 

Cierre y 

liquidación 

Liquidación dentro de 

plazo 

Cumplimiento de 

plazo de liquidación 
Ordinal 



Eficacia en la 

transitabilidad 

Se puede definir 

como la “capacidad 

de lograr el efecto 

que se desea o se 

espera”, entiendo que 

algo es eficaz cuando 

se obtiene el 

resultado esperado 

sin importar como se 

logró o si habría un 

modo mejor de 

obtenerlo (Cerda, 

2011) 

Se refiere a la 

capacidad de 

una vía de 

mantener un 

nivel de servicio 

aceptable en la 

mayoría de las 

situaciones, 

evitando 

retrasos y 

congestiones.  

Velocidad de 

recorrido  
Velocidad promedio 

Velocidad promedio 

antes y después  
Ordinal 

Tiempo de viaje 
Tiempo promedio de 

recorrido  

Tiempo antes y 

después  
Ordinal 

Costos de 

operación 

vehicular 

Costo por km recorrido 
Costo por km antes y 

después  
Ordinal 

Accidentalidad Tasa de accidentalidad 
Tasa de accidentes 

antes y después  
Ordinal 

Confort de 

circulación 
Regularidad superficial IRI antes y después Ordinal 



ANEXO 3.  

MATRIZ DE CONSISTENCIA 

PROBLEMAS OBJETIVOS HIPÓTESIS VARIABLES INDICADOR 

¿Cómo se correlaciona la ejecución de obras 

viales con la eficacia en la transitabilidad en 

un gobierno local del norte del Perú, 2023?

Correlacionar el desarrollo de la ejecución 

de obras viales y su nivel de eficacia en la 

transitabilidad en un gobierno local del 

norte del Perú

La relación hay entre ejecución de 

obras viales y eficacia en la 

transitabilidad en un gobierno 

local del norte en el 2023 es 

efectiva 

Ejecución de obras viales Cumplimiento de 

presupuesto y plazos 

Modalidad de 

contratación 

Calidad de procesos 

constructivos 

Control de 

especificaciones 

técnicas 

Liquidación dentro de 

plazo 

PE1: ¿Cuál es el estado actual de la 

infraestructura vial en la jurisdicción del 

gobierno local del norte antes de la ejecución 

de obras? 

OE1: Evaluar el estado actual de la 

infraestructura vial en la jurisdicción del 

gobierno local del norte a través de 

indicadores de transitabilidad. 

HE1: El estado actual de la 

infraestructura vial en la 

jurisdicción del gobierno local del 

norte es regular en términos de 

transitabilidad. 

PE2: ¿Cómo es el proceso de ejecución de 

obras viales realizadas por el gobierno local 

del norte durante el 2023? 

OE2: Analizar el proceso de ejecución de 

obras viales realizadas por el gobierno local 

del norte, identificando actores, 

presupuesto, cronograma, modalidades de 

ejecución. 

HE2: El proceso de ejecución de 

obras viales por el gobierno local 

presenta limitaciones en cuanto a 

plazos y modalidades de 

contratación. 

PE3: ¿Cuál es la eficacia de las obras viales 

ejecutadas en términos de mejora de la 

OE3: Determinar la eficacia de las obras 

viales ejecutadas midiendo y comparando 

HE3: Las obras viales ejecutadas 

presentan una eficacia media en la 

Eficacia en la transitabilidad Percepción del usuario 

Tiempo promedio de 



 

transitabilidad? los indicadores de transitabilidad antes y 

después de las intervenciones. 

mejora de la transitabilidad de la 

red vial. 

recorrido 

Costo por km 

recorrido   

Tasa de 

accidentalidad  

Regularidad 

superficial 

 



ANEXO 4. 

Obras Analizadas (AÑOS 2022-2020-MDAV) 

N° Fecha y 
Hora de 
Publicación 

Nomenclatura Objeto de 
Contratación 

Descripción de Objeto Valor Referencial 
/ Valor Estimado 

1 30/09/2020 
20:03 

AS-SM-4-2020-
MDAV-CS-1 

Obra CONSTRUCCIÓN DE PAVIMENTO; REPARACIÓN DE VEREDA; EN EL(LA) VÍA 
URBANA DEL ÓVALO ENTRE CALLES MOQUEGUA, CALLE LIBERTAD EN LA 
LOCALIDAD AGUAS VERDES, DISTRITO DE AGUAS VERDES, PROVINCIA 
ZARUMILLA, DEPARTAMENTO TUMBES 

S/ 
1,320,728.00 

2 30/06/2020 
19:50 

PEC-PROC-4-
2020-MDAV-CS-
1 

Obra REPARACION DE VEREDA EN EL (LA) TRAMO PASAJE 131IRIS GRACIELA 
NOBLECILLA SECTOR COMPLEJO EN LA LOCALIDAD DE AGUAS VERDES 
DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO 
DE TUMBES. 

S/  131,305.62 

3 30/06/2020 
18:39 

PEC-PROC-3-

2020-MDAV-CS-
1 

Obra REPARACION DE PAVIMENTO EN EL (LA) TRAMO 1-8 PASAJE LOS 
LIBERTADORES DESDE CUADRA 01 HASTA CUADRA 02 EN LA LOCALIDAD 

DE AGUAS VERDES DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA DE 
ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE TUMBES. 

S/  224,280.66 

4 30/06/2020 
18:25 

PEC-PROC-2-
2020-MDAV-CS-

1 

Obra REPARACION DE VEREDA EN EL (LA) TRAMO PASAJE HAITI DESDE 
CUADRA 01 HASTA CUADRA 02 EN LA LOCALIDAD DE AGUAS VERDES 
DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO 
DE TUMBES. 

S/  122,546.66 

5 30/06/2020 
18:05 

PEC-PROC-1-
2020-MDAV-CS-
1 

Obra RENOVACION DE CARRETERAS DE ACCESO EN EL (LA) PLAYA SUR Y 
GAMARRITA EN LA LOCALIDAD DE AGUAS VERDES DISTRITO DE AGUAS 
VERDES PROVINCIA DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE TUMBES. 

S/     4,750,273.87 

6 18/02/2020 
09:43 

LP-SM-1-2020-
MDAV-CS-1 

Obra MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL AAHH VILLA PRIMAVERA SECTOR IV 
DEL DISTRITO DE AGUAS VERDES ZARUMILLA TUMBESCALLE PRIMAVERA 
- TULIPANES - GERANIOS Y LOS ROSALES

S/     2,632,641.66 



 

7 03/08/2021 
18:51 

AS-SM-1-2021-
MDAV-CS-1 

Obra MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL ASENTAMIENTO HUMANO VILLA 
PRIMAVERA III ETAPA DISTRITO DE AGUAS VERDES ZARUMILLA TUMBES 
CALLE LAS MARGARITAS LOS CLAVELES TRAMO 1 LOS CLAVELES TRAMO 
2 ROSEDAL Y LOS CEDROS 

S/     1,457,414.98 

8 06/09/2022 
21:21 

LP-SM-2-2022-
MDAV-CS-1 

Obra MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL ASENTAMIENTO HUMANO VILLA 
PRIMAVERA SECTOR IV: CALLES LAS AZUCENAS , CALLE LOS JARDINES , 
CALLE LOS LAURELES  , CALLE LAS DALIAS  Y CALLLES LOS ROSALES , 
DISTRITO DE AGUAS VERDES - ZARUMILLA - TUMBES 

S/     3,386,985.81 

09 29/03/2022 
12:03 

LP-SM-3-2022-

MDAV-CS-1 
Obra MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD VIAL Y PEATONAL 

EN EL AA.HH. COMPLEJO HABITACIOINAL DISTRITO DE AGUAS VERDES 

PROVINCIA DE ZARMILLA - TUMBES 

S/     3,639,546.42 

10 14/02/2022 
21:20 

LP-SM-1-2022-
MDAV-CS-1 

Obra CONSTRUCCION DE PAVIMENTO Y VEREDAS ASENTAMIENTO HUMANO 
ALBERTO FUJIMORI  AV. BOGOTA , CALLE HABANA Y CALLE ASUNCION  
DISTRITO DE AGUAS VERDES - ZARUMILLA - TUMBES 

S/     3,167,925.85 

 

  



ANEXO 05 

Tesis: Ejecución de obras viales y eficacia en la transitabilidad en un 

gobierno local del norte, 2023 

Ficha de análisis de cotejo N°: 

Ficha de evaluación de desempeño vial 

1. Datos generales

 Nombre de la vía

 Localización

 Longitud (Km)

 Fecha de mediciones

2. Condiciones de la vía

 N° de carriles por sentido

 Ancho de carril (m)

 Señalización y demarcación

 Accesibilidad peatonal

3. Parámetros de tránsito

 Volumen vehicular (veh/h)

 Velocidad promedio (Km/h)

 Tiempo de recorrido (h)

 Composición vehicular (%)

4. Indicadores

 Densidad vehicular (veh/ Km /carril)

 Velocidad media de recorrido (km/h)

 Nivel de servicio según HCM 2010

Extraído del: Transportation Research Board – National Research Council 

(2010). Highway capacity Manual. Washington D.C 

Ésta ficha se basa en los parámetros de Highway Capacity Manual, 

ampliamente utilizado para evaluar desempeño vial. 



 

Variable: Ejecución de obras viales 

Planeamiento y programación 

Se ha encontrado que desde el año 2020 la municipalidad viene ejecutando obras 

viales las cuales se detallan a continuación. Estos datos fueron obtenidos de los 

presupuestos participativos que realizo la entidad en los años 2019 al 2021 

N° Periodo Descripción de Objeto 

1 2019 

CONSTRUCCIÓN DE PAVIMENTO; REPARACIÓN DE VEREDA; EN EL(LA) VÍA 

URBANA DEL ÓVALO ENTRE CALLES MOQUEGUA, CALLE LIBERTAD EN LA 

LOCALIDAD AGUAS VERDES, DISTRITO DE AGUAS VERDES, PROVINCIA 

ZARUMILLA, DEPARTAMENTO TUMBES 

2 2019 

REPARACION DE VEREDA EN EL (LA) TRAMO PASAJE 131IRIS GRACIELA 

NOBLECILLA SECTOR COMPLEJO EN LA LOCALIDAD DE AGUAS VERDES 

DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO 

DE TUMBES. 

3 2019 

REPARACION DE PAVIMENTO EN EL (LA) TRAMO 1-8 PASAJE LOS 

LIBERTADORES DESDE CUADRA 01 HASTA CUADRA 02 EN LA LOCALIDAD 

DE AGUAS VERDES DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA DE 

ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE TUMBES. 

4 2019 

REPARACION DE VEREDA EN EL (LA) TRAMO PASAJE HAITI DESDE CUADRA 

01 HASTA CUADRA 02 EN LA LOCALIDAD DE AGUAS VERDES DISTRITO DE 

AGUAS VERDES PROVINCIA DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE TUMBES. 

5 2019 

RENOVACION DE CARRETERAS DE ACCESO EN EL (LA) PLAYA SUR Y 

GAMARRITA EN LA LOCALIDAD DE AGUAS VERDES DISTRITO DE AGUAS 

VERDES PROVINCIA DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE TUMBES. 

6 2019 

MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL AAHH VILLA PRIMAVERA SECTOR IV 

DEL DISTRITO DE AGUAS VERDES ZARUMILLA TUMBESCALLE PRIMAVERA 

- TULIPANES - GERANIOS Y LOS ROSALES 

7 2020 

MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL ASENTAMIENTO HUMANO VILLA 

PRIMAVERA III ETAPA DISTRITO DE AGUAS VERDES ZARUMILLA TUMBES 

CALLE LAS MARGARITAS LOS CLAVELES TRAMO 1 LOS CLAVELES TRAMO 

2 ROSEDAL Y LOS CEDROS 



 

8 2021 

MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL ASENTAMIENTO HUMANO VILLA 

PRIMAVERA SECTOR IV: CALLES LAS AZUCENAS, CALLE LOS JARDINES, 

CALLE LOS LAURELES, CALLE LAS DALIAS Y CALLLES LOS ROSALES, 

DISTRITO DE AGUAS VERDES - ZARUMILLA - TUMBES 

09 2021 

MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD VIAL Y PEATONAL EN 

EL AA.HH. COMPLEJO HABITACIOINAL DISTRITO DE AGUAS VERDES 

PROVINCIA DE ZARMILLA - TUMBES 

10 2021 

CONSTRUCCION DE PAVIMENTO Y VEREDAS ASENTAMIENTO HUMANO 

ALBERTO FUJIMORI AV. BOGOTA, CALLE HABANA Y CALLE ASUNCION  

DISTRITO DE AGUAS VERDES - ZARUMILLA - TUMBES 

 

- Análisis de la Dimensión Planeamiento y programación, todas las obras 

contaban con acta de haber sido priorizadas en el presupuesto participativo.  

 

Proceso de contratación  

Cuyos Procesos de contratación fueron llevados a cabo por la municipalidad distrital 

de Aguas verdes, los cuales fueron contratados como Proceso de selección 

denominado OBRA, estos procesos son los que se muestran a continuación: 

N° 
Fecha y 

Publicación 
Nomenclatura Descripción de Objeto 

Valor 

Referencial / 

Valor 

Estimado 

1 30/09/2020 AS-SM-4-2020-

MDAV-CS-1 

CONSTRUCCIÓN DE PAVIMENTO; REPARACIÓN DE VEREDA; 

EN EL(LA) VÍA URBANA DEL ÓVALO ENTRE CALLES 

MOQUEGUA, CALLE LIBERTAD EN LA LOCALIDAD AGUAS 

VERDES, DISTRITO DE AGUAS VERDES, PROVINCIA 

ZARUMILLA, DEPARTAMENTO TUMBES, CUI 2490765 

S/     1,320,728.00 

2 30/06/2020 PEC-PROC-4-

2020-MDAV-CS-

1 

REPARACION DE VEREDA EN EL (LA) TRAMO PASAJE 131IRIS 

GRACIELA NOBLECILLA SECTOR COMPLEJO EN LA 

LOCALIDAD DE AGUAS VERDES DISTRITO DE AGUAS 

VERDES PROVINCIA DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE 

TUMBES. 

S/       131,305.62 



 

3 30/06/2020 PEC-PROC-3-

2020-MDAV-CS-

1 

REPARACION DE PAVIMENTO EN EL (LA) TRAMO 1-8 PASAJE 

LOS LIBERTADORES DESDE CUADRA 01 HASTA CUADRA 02 

EN LA LOCALIDAD DE AGUAS VERDES DISTRITO DE AGUAS 

VERDES PROVINCIA DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE 

TUMBES. 

S/       224,280.66 

4 30/06/2020 PEC-PROC-2-

2020-MDAV-CS-

1 

REPARACION DE VEREDA EN EL (LA) TRAMO PASAJE HAITI 

DESDE CUADRA 01 HASTA CUADRA 02 EN LA LOCALIDAD DE 

AGUAS VERDES DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA 

DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE TUMBES. 

S/       122,546.66 

5 30/06/2020 PEC-PROC-1-

2020-MDAV-CS-

1 

RENOVACION DE CARRETERAS DE ACCESO EN EL (LA) 

PLAYA SUR Y GAMARRITA EN LA LOCALIDAD DE AGUAS 

VERDES DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA DE 

ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE TUMBES. 

S/     4,750,273.87 

6 18/02/2020 LP-SM-1-2020-

MDAV-CS-1 

MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL AAHH VILLA PRIMAVERA  

SECTOR IV DEL DISTRITO DE AGUAS VERDES ZARUMILLA 

TUMBESCALLE PRIMAVERA - TULIPANES - GERANIOS Y LOS 

ROSALES 

S/     2,632,641.66 

7 03/08/2021 AS-SM-1-2021-

MDAV-CS-1 

MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL ASENTAMIENTO 

HUMANO VILLA PRIMAVERA III ETAPA DISTRITO DE AGUAS 

VERDES ZARUMILLA TUMBES CALLE LAS MARGARITAS LOS 

CLAVELES TRAMO 1 LOS CLAVELES TRAMO 2 ROSEDAL Y 

LOS CEDROS 

S/     1,457,414.98 

8 06/09/2022 LP-SM-2-2022-

MDAV-CS-1 

MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL ASENTAMIENTO 

HUMANO VILLA PRIMAVERA SECTOR IV: CALLES LAS 

AZUCENAS , CALLE LOS JARDINES , CALLE LOS LAURELES  , 

CALLE LAS DALIAS  Y CALLLES LOS ROSALES , DISTRITO DE 

AGUAS VERDES - ZARUMILLA - TUMBES 

S/     3,386,985.81 

09 29/03/2022 LP-SM-3-2022-

MDAV-CS-1 

MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD VIAL Y 

PEATONAL EN EL AA.HH. COMPLEJO HABITACIOINAL 

DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA DE ZARMILLA - 

TUMBES 

S/     3,639,546.42 

10 14/02/2022 LP-SM-1-2022-

MDAV-CS-1 

CONSTRUCCION DE PAVIMENTO Y VEREDAS 

ASENTAMIENTO HUMANO ALBERTO FUJIMORI  AV. BOGOTA 

, CALLE HABANA Y CALLE ASUNCION  DISTRITO DE AGUAS 

VERDES - ZARUMILLA - TUMBES 

S/     3,167,925.85 

 

- Análisis de la Dimensión Proceso de contratación, estas fueron 

contratadas bajo el sistema de precios unitarios, no se ha tenido problemas 

ya que no se encuentran inmersas en los procesos de control posterior por 



parte del órgano de control, notamos que el 90% de obras estaban debajo 

de la ley de presupuesto, a pesar de ello contaron con un supervisor y la 

única que tenía obligación de contar con un supervisor fue la de S/ 

4,750,273.87. que sobrepasaba lo estipulado en la ley de presupuesto. 

Ejecución de la obra 

En cuanto a la ejecución de obra esta se realizó: 

N° 
Fecha y 

Publicación 
Nomenclatura Descripción de Objeto 

Empresa 

contratista/Residente 

1 30/09/2020 AS-SM-4-2020-

MDAV-CS-1 

CONSTRUCCIÓN DE PAVIMENTO; REPARACIÓN DE 

VEREDA; EN EL(LA) VÍA URBANA DEL ÓVALO ENTRE 

CALLES MOQUEGUA, CALLE LIBERTAD EN LA 

LOCALIDAD AGUAS VERDES, DISTRITO DE AGUAS 

VERDES, PROVINCIA ZARUMILLA, DEPARTAMENTO 

TUMBES 

CONSORCIO 

OMEGA/DARWIN 

CHRISTIAN, CASTRO 

JIMENEZ 

2 30/06/2020 PEC-PROC-4-

2020-MDAV-CS-

1 

REPARACION DE VEREDA EN EL (LA) TRAMO PASAJE 

131IRIS GRACIELA NOBLECILLA SECTOR COMPLEJO 

EN LA LOCALIDAD DE AGUAS VERDES DISTRITO DE 

AGUAS VERDES PROVINCIA DE ZARUMILLA 

DEPARTAMENTO DE TUMBES. 

CONSTRUCCIONES 

GENERALES DCCJ 

E.I.R.L/JOSE 

MANUEL, CALDERON 

PALOMINO 

3 30/06/2020 PEC-PROC-3-

2020-MDAV-CS-

1 

REPARACION DE PAVIMENTO EN EL (LA) TRAMO 1-8 

PASAJE LOS LIBERTADORES DESDE CUADRA 01 

HASTA CUADRA 02 EN LA LOCALIDAD DE AGUAS 

VERDES DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA DE 

ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE TUMBES. 

CONSTRUCCIONES 

RCJ EIRL/EDWIN 

RICHARD, CASTRO 

JIMENEZ 

4 30/06/2020 PEC-PROC-2-

2020-MDAV-CS-

1 

REPARACION DE VEREDA EN EL (LA) TRAMO PASAJE 

HAITI DESDE CUADRA 01 HASTA CUADRA 02 EN LA 

LOCALIDAD DE AGUAS VERDES DISTRITO DE AGUAS 

VERDES PROVINCIA DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO 

DE TUMBES. 

CONSTRUCCIONES 

GENERALES DCCJ 

E.I.R.L/ DARWIN 

CHRISTIAN, CASTRO 

JIMENEZ 

5 30/06/2020 PEC-PROC-1-

2020-MDAV-CS-

1 

RENOVACION DE CARRETERAS DE ACCESO EN EL 

(LA) PLAYA SUR Y GAMARRITA EN LA LOCALIDAD DE 

AGUAS VERDES DISTRITO DE AGUAS VERDES 

PROVINCIA DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE 

TUMBES. 

CONSTRUCCIONES 

RCJ EIRL /NEPTALI 

JAVIER, CLAVIJO 

ANTON 



 

6 18/02/2020 LP-SM-1-2020-

MDAV-CS-1 

MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL AAHH VILLA 

PRIMAVERA SECTOR IV DEL DISTRITO DE AGUAS 

VERDES ZARUMILLA TUMBES CALLE PRIMAVERA - 

TULIPANES - GERANIOS Y LOS ROSALES 

CONSORCIO AGUAS 

VERDES/MARCIAL, 

GIL SAUCEDO 

7 03/08/2021 AS-SM-1-2021-

MDAV-CS-1 

MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL ASENTAMIENTO 

HUMANO VILLA PRIMAVERA III ETAPA DISTRITO DE 

AGUAS VERDES ZARUMILLA TUMBES CALLE LAS 

MARGARITAS LOS CLAVELES TRAMO 1 LOS 

CLAVELES TRAMO 2 ROSEDAL Y LOS CEDROS 

CONSORCIO AGUAS 

VERDES/ R & M 

CONTRATISTAS 

SAC(OSCE 

/INFOBRAS) /MAGOG 

MEDARDO, MEDINA 

BARRIOS 

8 06/09/2022 LP-SM-2-2022-

MDAV-CS-1 

MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL ASENTAMIENTO 

HUMANO VILLA PRIMAVERA SECTOR IV: CALLES LAS 

AZUCENAS , CALLE LOS JARDINES , CALLE LOS 

LAURELES  , CALLE LAS DALIAS  Y CALLLES LOS 

ROSALES , DISTRITO DE AGUAS VERDES - ZARUMILLA 

- TUMBES 

CONSTRUCCIONES 

Y SERVICIOS 

ZARUMILLA SAC / 

ING° FRANCO MERA 

ORDINOLA 

09 29/03/2022 LP-SM-3-2022-

MDAV-CS-1 

MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABIL IDA D 

VIAL Y PEATONAL EN EL AA.HH. COMPLEJO 

HABITACIOINAL DISTRITO DE AGUAS VERDES 

PROVINCIA DE ZARMILLA - TUMBES 

COORPORACION 

ALJAR SAC/ ING. 

NEPTALI JAVIER 

CLAVIJO MONTALVO 

10 14/02/2022 LP-SM-1-2022-

MDAV-CS-1 

CONSTRUCCION DE PAVIMENTO Y VEREDAS 

ASENTAMIENTO HUMANO ALBERTO FUJIMORI  AV. 

BOGOTA , CALLE HABANA Y CALLE ASUNCION  

DISTRITO DE AGUAS VERDES - ZARUMILLA - TUMBES 

CONSORCIO ASP 

AGUAS VERDES / 

ING. MILTON 

FRANCO MERA 

ORDINOLA 

 

- Análisis de la Dimensión Ejecución de la obra, Estas obras estuvieron a 

cargo de empresas reconocidas en la región, y se ha cumplido con los 

estándares, de calidad, esto se demuestras a hacer una búsqueda en el 

Colegio de Ingenieros, se apreció que los Ingenieros Residentes contaban 

con más 10 años de colegiado, y las empresas contratistas también cuentan 

con curricular amplios, más de 10 obras ejecutadas, los que han sido 

verificados en la página del SEACE. 

Supervisión y control 

Las supervisiones de las obras estuvieron a cargo de las empresas siguientes, las 

https://apps.osce.gob.pe/perfilprov-ui/ficha/C0003244263


que se detalla: 

N° 
Fecha y 

Publicación 
Nomenclatura Descripción de Objeto Supervisor 

1 30/09/2020 AS-SM-4-2020-

MDAV-CS-1 

CONSTRUCCIÓN DE PAVIMENTO; REPARACIÓN DE 

VEREDA; EN EL(LA) VÍA URBANA DEL ÓVALO ENTRE CALLES 

MOQUEGUA, CALLE LIBERTAD EN LA LOCALIDAD AGUAS 

VERDES, DISTRITO DE AGUAS VERDES, PROVINCIA 

ZARUMILLA, DEPARTAMENTO TUMBES 

CALDERON 

PALOMINO 

JOSE MANUEL 

(2002) 

2 30/06/2020 PEC-PROC-4-

2020-MDAV-CS-

1 

REPARACION DE VEREDA EN EL (LA) TRAMO PASAJE 

131IRIS GRACIELA NOBLECILLA SECTOR COMPLEJO EN LA 

LOCALIDAD DE AGUAS VERDES DISTRITO DE AGUAS 

VERDES PROVINCIA DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE 

TUMBES. 

HIDALGO 

ROMERO LUIS 

FRANCISCO 

(1996) 

3 30/06/2020 PEC-PROC-3-

2020-MDAV-CS-

1 

REPARACION DE PAVIMENTO EN EL (LA) TRAMO 1-8 PASAJE 

LOS LIBERTADORES DESDE CUADRA 01 HASTA CUADRA 02 

EN LA LOCALIDAD DE AGUAS VERDES DISTRITO DE AGUAS 

VERDES PROVINCIA DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE 

TUMBES. 

CORDOVA 

LOPEZ WILMER 

(1997) 

4 30/06/2020 PEC-PROC-2-

2020-MDAV-CS-

1 

REPARACION DE VEREDA EN EL (LA) TRAMO PASAJE HAITI 

DESDE CUADRA 01 HASTA CUADRA 02 EN LA LOCALIDAD DE 

AGUAS VERDES DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA 

DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE TUMBES. 

RODRIGUEZ 

MALLQUI 

JORGE 

FERNANDO 

(1999) 

5 30/06/2020 PEC-PROC-1-

2020-MDAV-CS-

1 

RENOVACION DE CARRETERAS DE ACCESO EN EL (LA) 

PLAYA SUR Y GAMARRITA EN LA LOCALIDAD DE AGUAS 

VERDES DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA DE 

ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE TUMBES. 

CALERO 

ZARATE 

KARLOS (2007) 

6 18/02/2020 LP-SM-1-2020-

MDAV-CS-1 

MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL AAHH VILLA 

PRIMAVERA SECTOR IV DEL DISTRITO DE AGUAS VERDES 

ZARUMILLA TUMBESCALLE PRIMAVERA - TULIPANES - 

GERANIOS Y LOS ROSALES 

HERRERA 

IZQUIERDO 

KURT JAIRK 

(2015) 

7 03/08/2021 AS-SM-1-2021-

MDAV-CS-1 

MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL ASENTAMIENTO 

HUMANO VILLA PRIMAVERA III ETAPA DISTRITO DE AGUAS 

VERDES ZARUMILLA TUMBES CALLE LAS MARGARITAS LOS 

CLAVELES TRAMO 1 LOS CLAVELES TRAMO 2 ROSEDAL Y 

LOS CEDROS 

R2 STUDIO DE 

ARQUITECTURA 

S.A.C. 



 

8 06/09/2022 LP-SM-2-2022-

MDAV-CS-1 

MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL ASENTAMIENTO 

HUMANO VILLA PRIMAVERA SECTOR IV: CALLES LAS 

AZUCENAS , CALLE LOS JARDINES , CALLE LOS LAURELES  

, CALLE LAS DALIAS  Y CALLLES LOS ROSALES , DISTRITO 

DE AGUAS VERDES - ZARUMILLA - TUMBES 

ING° JULIA 

ELIZABETH 

GUERRA 

ARRESE (2014) 

09 29/03/2022 LP-SM-3-2022-

MDAV-CS-1 

MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD VIAL 

Y PEATONAL EN EL AA.HH. COMPLEJO HABITACIOINAL 

DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA DE ZARMILLA - 

TUMBES 

ING. PEDRO 

DANIEL GARAY 

ARICA (2016) 

10 14/02/2022 LP-SM-1-2022-

MDAV-CS-1 

CONSTRUCCION DE PAVIMENTO Y VEREDAS 

ASENTAMIENTO HUMANO ALBERTO FUJIMORI  AV. BOGOTA 

, CALLE HABANA Y CALLE ASUNCION  DISTRITO DE AGUAS 

VERDES - ZARUMILLA - TUMBES 

ING. MIGUEL 

ANGEL INCIO 

FLORES (2016) 

 

- Análisis de la Dimensión Supervisión y control, se revisó la página del 

colegio de ingenieros notando que el 50% de ingenieros contaban con más 

de 20 años, estos fueron contratados el periodo 2020 de experiencia y el otro 

50% solo tenía entre 8 a 6 años de experiencia y fueron contratados el 

periodo 2021 -2022 

 

Cierre y liquidación 

Las obras cuentan con documentos de cierre y liquidación por parte de la 

municipalidad  

N° 
Fecha y 

Publicación 
Nomenclatura Descripción de Objeto 

Nro de 

Documento de 

cierre 

1 30/09/2020 AS-SM-4-2020-

MDAV-CS-1 

CONSTRUCCIÓN DE PAVIMENTO; REPARACIÓN DE VEREDA; 

EN EL(LA) VÍA URBANA DEL ÓVALO ENTRE CALLES 

MOQUEGUA, CALLE LIBERTAD EN LA LOCALIDAD AGUAS 

VERDES, DISTRITO DE AGUAS VERDES, PROVINCIA 

ZARUMILLA, DEPARTAMENTO TUMBES 

RESOLUCION 

DE ALCALDIA 

N°181-2021-

MDAV-ALC 

2 30/06/2020 PEC-PROC-4-

2020-MDAV-CS-

1 

REPARACION DE VEREDA EN EL (LA) TRAMO PASAJE 131IRIS 

GRACIELA NOBLECILLA SECTOR COMPLEJO EN LA 

LOCALIDAD DE AGUAS VERDES DISTRITO DE AGUAS 

VERDES PROVINCIA DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE 

RESOLUCION 

DE ALCALDIA 

N°038-2021-

MDAV-ALC 



TUMBES. 

3 30/06/2020 PEC-PROC-3-

2020-MDAV-CS-

1 

REPARACION DE PAVIMENTO EN EL (LA) TRAMO 1-8 PASAJE 

LOS LIBERTADORES DESDE CUADRA 01 HASTA CUADRA 02 

EN LA LOCALIDAD DE AGUAS VERDES DISTRITO DE AGUAS 

VERDES PROVINCIA DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE 

TUMBES. 

RESOLUCION 

DE ALCALDIA 

N°039-2021-

MDAV-ALC 

4 30/06/2020 PEC-PROC-2-

2020-MDAV-CS-

1 

REPARACION DE VEREDA EN EL (LA) TRAMO PASAJE HAITI 

DESDE CUADRA 01 HASTA CUADRA 02 EN LA LOCALIDAD DE 

AGUAS VERDES DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA 

DE ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE TUMBES. 

RESOLUCION 

DE ALCALDIA 

N°040-2021-

MDAV-ALC 

5 30/06/2020 PEC-PROC-1-

2020-MDAV-CS-

1 

RENOVACION DE CARRETERAS DE ACCESO EN EL (LA) 

PLAYA SUR Y GAMARRITA EN LA LOCALIDAD DE AGUAS 

VERDES DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA DE 

ZARUMILLA DEPARTAMENTO DE TUMBES. 

NO CUENTA 

6 18/02/2020 LP-SM-1-2020-

MDAV-CS-1 

MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL AAHH VILLA PRIMAVERA 

SECTOR IV DEL DISTRITO DE AGUAS VERDES ZARUMILLA 

TUMBESCALLE PRIMAVERA - TULIPANES - GERANIOS Y LOS 

ROSALES 

REESOLUCION 

DE ALCALDIA 

N°179-2021-

MDAV-ALC 

7 03/08/2021 AS-SM-1-2021-

MDAV-CS-1 

MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL ASENTAMIENTO 

HUMANO VILLA PRIMAVERA III ETAPA DISTRITO DE AGUAS 

VERDES ZARUMILLA TUMBES CALLE LAS MARGARITAS LOS 

CLAVELES TRAMO 1 LOS CLAVELES TRAMO 2 ROSEDAL Y 

LOS CEDROS 

RESOLUCION 

N°139-2022-

MDAV-ALC 

8 06/09/2022 LP-SM-2-2022-

MDAV-CS-1 

MEJORAMIENTO VIAL URBANO DEL ASENTAMIENTO 

HUMANO VILLA PRIMAVERA SECTOR IV: CALLES LAS 

AZUCENAS , CALLE LOS JARDINES , CALLE LOS LAURELES  , 

CALLE LAS DALIAS  Y CALLLES LOS ROSALES , DISTRITO DE 

AGUAS VERDES - ZARUMILLA - TUMBES 

NO CUENTA 

09 29/03/2022 LP-SM-3-2022-

MDAV-CS-1 

MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD VIAL Y 

PEATONAL EN EL AA.HH. COMPLEJO HABITACIOINAL 

DISTRITO DE AGUAS VERDES PROVINCIA DE ZARMILLA - 

TUMBES 

NO CUENTA 

10 14/02/2022 LP-SM-1-2022-

MDAV-CS-1 

CONSTRUCCION DE PAVIMENTO Y VEREDAS 

ASENTAMIENTO HUMANO ALBERTO FUJIMORI  AV. BOGOTA 

, CALLE HABANA Y CALLE ASUNCION  DISTRITO DE AGUAS 

VERDES - ZARUMILLA - TUMBES 

NO CUENTA 

Análisis de la Dimensión Cierre y liquidación, el 40% de obras aún no están 



 

liquidadas, a pesar que ya se encuentran en operación, este si cuenta con acta de 

recepción 

 

Anexo 7  

Evaluación por juicio de expertos  

Respetado juez: Usted ha sido seleccionado para evaluar el instrumento “Encuesta de Proyecto de 

Investigación:  Ejecución de obras viales y eficacia en la transitabilidad en un gobierno local del norte, 2023.”. 

La evaluación del instrumento es de gran relevancia para lograr que sea válido y que los resultados obtenidos 

a partir de éste sean utilizados eficientemente; aportando al quehacer psicológico. Agradecemos su valiosa 

colaboración.  

1. Datos generales del juez 

Nombre del juez:  Diego Orlando La Rosa Boggio 

Grado profesional:  Maestría   (  x  ) Doctor     (   )  

Área de formación académica:  
Clínica    (    )   Social               ( x )   

Educativa  (   ) Organizacional (   )   

Áreas de experiencia profesional:  Gestión Publica 

Institución donde labora:   Gobierno Regional de Lambayeque  

Tiempo de experiencia profesional en 
el área:  

 2 a 4 años       ( ) 

Más de 5 años  (x) 

Experiencia en Investigación  

Psicométrica: 

(si corresponde)  
Docente Universitario  

2. Propósito de la evaluación: 

Validar el contenido del instrumento, por juicio de expertos. 

3. Datos de la escala (Colocar nombre de la escala, cuestionario o inventario) 

Nombre de la Prueba:  Cuestionario para medir eficacia en la transitabilidad  

Autora:  Torres Palacios, Diana Carolina 

Procedencia:  Cuestionario Eficacia en la transitabilidad en el gobierno local de su 

jurisdicción, 

Administración:  Directa 



 

Tiempo de aplicación:  15 min 

Ámbito de aplicación:  Población Urbana de Aguas Verdes 

Significación:  Nivel de Percepción de La Variable Eficacia en la transitabilidad. 

 

 

4. Soporte teórico 

(describir en función al modelo teórico) 

 

Variable 1 Dimensiones Definición 

Eficacia en la 
transitabilidad 

Utilidad 
Grado en que la vía satisface las necesidades de 

desplazamiento de los usuarios. 

Tiempo de viaje 
Tiempo total que los vehículos tardan en transitar por la 

vía de principio a fin. 

Costos de operación 
vehicular 

Gastos en que incurren los vehículos por la operación 
de transitar en la vía. 

Accidentalidad Índice de siniestros de tránsito que ocurren en la vía. 

Confort de circulación 
Sensación de bienestar o incomodidad que 

experimentan los ocupantes de un vehículo al transitar 

por la vía. 

 

5. Presentación de instrucciones para el juez: 

A continuación, a usted le presento el cuestionario Eficacia en la transitabilidad en el gobierno 

local de su jurisdicción, elaborado por Torres Palacios, Diana Carolina en el año 2023. De acuerdo 

con los siguientes indicadores califique cada uno de los ítems según corresponda.  

Categoría  Calificación  Indicador  

CLARIDAD  

El  ítem  se  

comprende  

fácilmente, es 

decir, su sintáctica 
y semántica son 
adecuadas.  

1. No cumple con el criterio El ítem no es claro.  

2. Bajo Nivel 

El ítem requiere bastantes modificaciones o una 

modificación muy grande en el uso de las 
palabras de acuerdo con su significado o por la 
ordenación de estas.  

3. Moderado nivel 
Se requiere una modificación muy específica de 

algunos de los términos del ítem.  

4. Alto nivel 
El ítem es claro, tiene semántica y sintaxis 
adecuada.  



 

COHERENCIA  

El ítem tiene 
relación lógica con 

la dimensión o  

indicador que está 
midiendo.  

1. totalmente en desacuerdo (no 
cumple con el criterio) 

El ítem no tiene relación lógica con la dimensión.  

2. Desacuerdo  (bajo  nivel 
 de acuerdo) 

El ítem tiene una relación tangencial /lejana con 
la dimensión.  

3. Acuerdo (moderado nivel) 
El ítem tiene una relación moderada con la 
dimensión que se está midiendo.  

4. Totalmente de Acuerdo (alto 
nivel) 

El ítem se encuentra está relacionado con la 
dimensión que está midiendo.  

RELEVANCIA  

El ítem es esencial 

o importante, es 
decir debe ser 

incluido.  

1. No cumple con el criterio El ítem puede ser eliminado sin que se vea 

afectada la medición de la dimensión.  

2. Bajo Nivel El ítem tiene alguna relevancia, pero otro ítem 
puede estar incluyendo lo que mide éste.  

3. Moderado nivel El ítem es relativamente importante.  

4. Alto nivel El ítem es muy relevante y debe ser incluido.  

 Leer con detenimiento los ítems y calificar en una escala de 1 a 4 su valoración, así como solicitamos brinde 

sus observaciones que considere pertinente   

1 No cumple con el criterio  

2. Bajo Nivel 

3. Moderado nivel 

4. Alto nivel 

  

Dimensiones del instrumento: Utilidad, Tiempo de viaje, Costos de operación vehicular, 

Accidentalidad, Confort de circulación 

• Primera dimensión: Utilidad 

• Objetivos de la Dimensión: Conocer la percepción de los usuarios sobre la utilidad de la 

vía. 

Indicadores  Ítem  Claridad  Coherencia  Relevancia  
Observaciones/ 

Recomendaciones  

Percepción del 

usuario 
1,2,3,4,5 4 4 4  

•  

• Segunda   dimensión: Tiempo de viaje 

• Objetivos de la Dimensión:  Determinar el tiempo promedio de recorrido en la vía. 



INDICADORES Ítem Claridad Coherencia Relevancia Observaciones/ 
Recomendaciones 

Percepción del 

usuario 
6,7,8,9,10 4 4 4 

• 

Tercera dimensión: Costos de operación vehicular 

• Objetivos de la Dimensión:  Estimar el costo por km recorrido en la vía para los vehículos.

Indicadores Ítem Claridad Coherencia Relevancia 
Observaciones/ 

Recomendaciones 

Costo por km 

recorrido 
11,12,13,14,15 

4 4 4 

• Cuarta   dimensión: Accidentalidad

• Objetivos de la Dimensión:  Calcular la tasa de accidentalidad en la vía.

INDICADORES Ítem Claridad Coherencia Relevancia Observaciones/ 
Recomendaciones 

Tasa de 
accidentalidad 

16,17,18,19,20 
4 4 4 

• Quinta   dimensión: Confort de circulación

• Objetivos de la Dimensión:  Evaluar la regularidad superficial de la vía como indicador de

confort

INDICADORES Ítem Claridad Coherencia Relevancia Observaciones/ 
Recomendaciones 

Regularidad 

superficial 21,22,23,24,25 
4 4 4 

Firma del evaluador 

DNI  00239747 

Pd.: el presente formato debe tomar en cuenta: 

Williams y Webb (1994) así como Powell (2003), mencionan que no existe un consenso respecto al número de experto s a emplear. 

Por otra parte, el número de jueces que se debe emplear en un juicio depende del nivel de experticia y de la diversidad 

del conocimiento. Así, mientras Gable y Wolf (1993), Grant y Davis (1997), y Lynn (1986) (citados en McGartland et al. 



 

2003) sugieren un rango de 2 hasta 20 expertos, Hyrkäs et al. (2003) manifiestan que 10 expertos brindarán una 

estimación confiable de la validez de contenido de un instrumento (cantidad mínimamente recomendable para 

construcciones de nuevos instrumentos). Si un 80 % de los expertos han estado de acuerdo con la validez de un ítem 

éste puede ser incorporado al instrumento (Voutilainen & Liukkonen, 1995, citados en Hyrkäs et al. (2003).  

 

Evaluación por juicio de expertos  

Respetado juez: Usted ha sido seleccionado para evaluar el instrumento “Encuesta de Proyecto de 

Investigación:  Ejecución de obras viales y eficacia en la transitabilidad en un gobierno local del norte, 2023.”. 

La evaluación del instrumento es de gran relevancia para lograr que sea válido y que los resultados obtenidos 

a partir de éste sean utilizados eficientemente; aportando al quehacer psicológico. Agradecemos su valiosa 

colaboración.  

1. Datos generales del juez 

Nombre del juez:  Mg. Cpc. Gonzalo N. Silva Puell 

Grado profesional:  Maestría   (  x  ) Doctor     (   )  

Área de formación académica:  
Clínica    (    )   Social               ( x )   

Educativa  (   ) Organizacional (   )   

Áreas de experiencia profesional:  Gestión Publica 

Institución donde labora:   MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE ZARUMILLA 

Tiempo de experiencia profesional en 
el área:  

 2 a 4 años       ( ) 

Más de 5 años  (x) 

Experiencia en Investigación  

Psicométrica: 

(si corresponde)  
 

6. Propósito de la evaluación: 

Validar el contenido del instrumento, por juicio de expertos. 

7. Datos de la escala (Colocar nombre de la escala, cuestionario o inventario) 

Nombre de la Prueba:  Cuestionario para medir eficacia en la transitabilidad  

Autora:  Torres Palacios, Diana Carolina 

Procedencia:  Cuestionario Eficacia en la transitabilidad en el gobierno local de su 
jurisdicción, 

Administración:  Directa 

Tiempo de aplicación:  15 min 

Ámbito de aplicación:  Población Urbana de Aguas Verdes 



Significación: Nivel de Percepción de La Variable Eficacia en la transitabilidad.

8. Soporte teórico

(describir en función al modelo teórico) 

Variable 1 Dimensiones Definición 

Eficacia en la 
transitabilidad 

Utilidad 
Grado en que la vía satisface las necesidades de 

desplazamiento de los usuarios. 

Tiempo de viaje 
Tiempo total que los vehículos tardan en transitar por la 

vía de principio a fin. 

Costos de operación 
vehicular 

Gastos en que incurren los vehículos por la operación 
de transitar en la vía. 

Accidentalidad Índice de siniestros de tránsito que ocurren en la vía. 

Confort de circulación 
Sensación de bienestar o incomodidad que 

experimentan los ocupantes de un vehículo al transitar 
por la vía. 

9. Presentación de instrucciones para el juez:

A continuación, a usted le presento el cuestionario Eficacia en la transitabilidad en el gobierno 

local de su jurisdicción, elaborado por Torres Palacios, Diana Carolina en el año 2023. De acuerdo

con los siguientes indicadores califique cada uno de los ítems según corresponda. 

Categoría Calificación Indicador 

CLARIDAD 

El ítem se 

comprende 

fácilmente, es 
decir, su sintáctica 
y semántica son 

adecuadas. 

1. No cumple con el criterio El ítem no es claro. 

2. Bajo Nivel

El ítem requiere bastantes modificaciones o una 
modificación muy grande en el uso de las 
palabras de acuerdo con su significado o por la 

ordenación de estas. 

3. Moderado nivel
Se requiere una modificación muy específica de 
algunos de los términos del ítem. 

4. Alto nivel
El ítem es claro, tiene semántica y sintaxis 

adecuada. 

COHERENCIA 
1. totalmente en desacuerdo (no

cumple con el criterio)
El ítem no tiene relación lógica con la dimensión. 



 

El ítem tiene 
relación lógica con 

la dimensión o  

indicador que está 
midiendo.  

2. Desacuerdo  (bajo  nivel 
 de acuerdo) 

El ítem tiene una relación tangencial /lejana con 
la dimensión.  

3. Acuerdo (moderado nivel) 
El ítem tiene una relación moderada con la 
dimensión que se está midiendo.  

4. Totalmente de Acuerdo (alto 
nivel) 

El ítem se encuentra está relacionado con la 
dimensión que está midiendo.  

RELEVANCIA  

El ítem es esencial 
o importante, es 
decir debe ser 

incluido.  

1. No cumple con el criterio El ítem puede ser eliminado sin que se vea 
afectada la medición de la dimensión.  

2. Bajo Nivel El ítem tiene alguna relevancia, pero otro ítem 
puede estar incluyendo lo que mide éste.  

3. Moderado nivel El ítem es relativamente importante.  

4. Alto nivel El ítem es muy relevante y debe ser incluido.  

 Leer con detenimiento los ítems y calificar en una escala de 1 a 4 su valoración, así como solicitamos brinde 

sus observaciones que considere pertinente   

1 No cumple con el criterio  

2. Bajo Nivel 

3. Moderado nivel 

4. Alto nivel 

  

Dimensiones del instrumento: Utilidad, Tiempo de viaje, Costos de operación vehicular, 

Accidentalidad, Confort de circulación 

• Primera dimensión: Utilidad 

• Objetivos de la Dimensión: Conocer la percepción de los usuarios sobre la utilidad de la 

vía. 

Indicadores  Ítem  Claridad  Coherencia  Relevancia  
Observaciones/ 

Recomendaciones  

Percepción del 
usuario 

1,2,3,4,5 4 4 4  

•  

• Segunda   dimensión: Tiempo de viaje 

• Objetivos de la Dimensión:  Determinar el tiempo promedio de recorrido en la vía. 

INDICADORES  Ítem  Claridad  Coherencia  Relevancia  Observaciones/ 
Recomendaciones  



Percepción del 
usuario 

6,7,8,9,10 4 4 4 

• 

• Tercera dimensión: Costos de operación vehicular 

• Objetivos de la Dimensión:  Estimar el costo por km recorrido en la vía para los vehículos.

Indicadores Ítem Claridad Coherencia Relevancia 
Observaciones/ 

Recomendaciones 

Costo por km 
recorrido 

11,12,13,14,15 
4 3 4 

• Cuarta   dimensión: Accidentalidad

• Objetivos de la Dimensión:  Calcular la tasa de accidentalidad en la vía.

INDICADORES Ítem Claridad Coherencia Relevancia Observaciones/ 
Recomendaciones 

Tasa de 
accidentalidad 

16,17,18,19,20 
4 3 4 

• Quinta   dimensión: Confort de circulación

• Objetivos de la Dimensión:  Evaluar la regularidad superficial de la vía como indicador de

confort

INDICADORES Ítem Claridad Coherencia Relevancia Observaciones/ 
Recomendaciones 

Regularidad 
superficial 21,22,23,24,25 

4 4 4 

Firma del evaluador 

DNI 41983749 

Pd.: el presente formato debe tomar en cuenta: 

Williams y Webb (1994) así como Powell (2003), mencionan que no existe un consenso respecto al número de expertos a emplear. 

Por otra parte, el número de jueces que se debe emplear en un juicio depende del nivel de experticia y de la diversidad 

del conocimiento. Así, mientras Gable y Wolf (1993), Grant y Davis (1997), y Lynn (1986) (citados en McGartland et al. 

2003) sugieren un rango de 2 hasta 20 expertos, Hyrkäs et al. (2003) manifiestan que 10 expertos brindarán una 

estimación confiable de la validez de contenido de un instrumento (cantidad mínimamente recomendable para 

construcciones de nuevos instrumentos). Si un 80 % de los expertos han estado de acuerdo con la validez de un ítem 

éste puede ser incorporado al instrumento (Voutilainen & Liukkonen, 1995, citados en Hyrkäs et al. (2003). 



 

  

Evaluación por juicio de expertos  

Respetado juez: Usted ha sido seleccionado para evaluar el instrumento “Encuesta de Proyecto de 

Investigación:  Ejecución de obras viales y eficacia en la transitabilidad en un gobierno local del norte, 2023.”. 

La evaluación del instrumento es de gran relevancia para lograr que sea válido y que los resultados obtenidos 

a partir de éste sean utilizados eficientemente; aportando al quehacer psicológico. Agradecemos su valiosa 

colaboración.  

1. Datos generales del juez 

Nombre del juez:  Isella Del Socorro Pingo Nima 

Grado profesional:  Maestría   (  x  ) Doctor     (   )  

Área de formación académica:  
Clínica    (    )   Social               ( )   

Educativa  (   ) Organizacional ( X  )   

Áreas de experiencia profesional:  ADMINISTRACIÓN Y GESTIÓN PÚBLICA 

Institución donde labora:   UNIVERSIDAD CÉSAR VALLEJO 

Tiempo de experiencia profesional en 
el área:  

 2 a 4 años       ( ) 

Más de 5 años  (x) 

Experiencia en Investigación  

Psicométrica: 

(si corresponde)  
 

10. Propósito de la evaluación: 

Validar el contenido del instrumento, por juicio de expertos. 

11. Datos de la escala (Colocar nombre de la escala, cuestionario o inventario) 

Nombre de la Prueba:  Cuestionario para medir eficacia en la transitabilidad  

Autora:  Torres Palacios, Diana Carolina 

Procedencia:  Cuestionario Eficacia en la transitabilidad en el gobierno local de su 
jurisdicción, 

Administración:  Directa 

Tiempo de aplicación:  15 min 

Ámbito de aplicación:  Población Urbana de Aguas Verdes 

Significación:  Nivel de Percepción de La Variable Eficacia en la transitabilidad. 

12. Soporte teórico 



(describir en función al modelo teórico) 

Variable 1 Dimensiones Definición 

Eficacia en la 
transitabilidad 

Utilidad 
Grado en que la vía satisface las necesidades de 

desplazamiento de los usuarios. 

Tiempo de viaje 
Tiempo total que los vehículos tardan en transitar por la 

vía de principio a fin. 

Costos de operación 
vehicular 

Gastos en que incurren los vehículos por la operación 
de transitar en la vía. 

Accidentalidad Índice de siniestros de tránsito que ocurren en la vía. 

Confort de circulación 
Sensación de bienestar o incomodidad que 

experimentan los ocupantes de un vehículo al transitar 
por la vía. 

13. Presentación de instrucciones para el juez:

A continuación, a usted le presento el cuestionario Eficacia en la transitabilidad en el gobierno 

local de su jurisdicción, elaborado por Torres Palacios, Diana Carolina en el año 2023. De acuerdo

con los siguientes indicadores califique cada uno de los ítems según corresponda. 

Categoría Calificación Indicador 

CLARIDAD 

El ítem se 

comprende 

fácilmente, es 
decir, su sintáctica 
y semántica son 

adecuadas. 

1. No cumple con el criterio El ítem no es claro. 

2. Bajo Nivel

El ítem requiere bastantes modificaciones o una 
modificación muy grande en el uso de las 
palabras de acuerdo con su significado o por la 

ordenación de estas. 

3. Moderado nivel
Se requiere una modificación muy específica de 
algunos de los términos del ítem. 

4. Alto nivel
El ítem es claro, tiene semántica y sintaxis 

adecuada. 

COHERENCIA 

El ítem tiene 
relación lógica con 

la dimensión o 

indicador que está 

midiendo. 

1. totalmente en desacuerdo (no
cumple con el criterio)

El ítem no tiene relación lógica con la dimensión. 

2. Desacuerdo (bajo nivel 

de acuerdo)

El ítem tiene una relación tangencial /lejana con 

la dimensión. 

3. Acuerdo (moderado nivel)
El ítem tiene una relación moderada con la 
dimensión que se está midiendo. 

4. Totalmente de Acuerdo (alto

nivel)

El ítem se encuentra está relacionado con la 

dimensión que está midiendo. 



 

RELEVANCIA  

El ítem es esencial 
o importante, es 
decir debe ser 

incluido.  

1. No cumple con el criterio El ítem puede ser eliminado sin que se vea 

afectada la medición de la dimensión.  

2. Bajo Nivel El ítem tiene alguna relevancia, pero otro ítem 

puede estar incluyendo lo que mide éste.  

3. Moderado nivel El ítem es relativamente importante.  

4. Alto nivel El ítem es muy relevante y debe ser incluido.  

 Leer con detenimiento los ítems y calificar en una escala de 1 a 4 su valoración, así como solicitamos brinde 

sus observaciones que considere pertinente   

1 No cumple con el criterio  

2. Bajo Nivel 

3. Moderado nivel 

4. Alto nivel 

  

Dimensiones del instrumento: Utilidad, Tiempo de viaje, Costos de operación vehicular, 

Accidentalidad, Confort de circulación 

 

• Primera dimensión: Utilidad 

• Objetivos de la Dimensión: Conocer la percepción de los usuarios sobre la utilidad de la 

vía. 

Indicadores  Ítem  Claridad  Coherencia  Relevancia  
Observaciones/ 

Recomendaciones  

Percepción del 
usuario 

1,2,3,4,5 4 4 4  

•  

• Segunda   dimensión: Tiempo de viaje 

• Objetivos de la Dimensión:  Determinar el tiempo promedio de recorrido en la vía. 

INDICADORES  Ítem  Claridad  Coherencia  Relevancia  Observaciones/ 

Recomendaciones  

Percepción del 
usuario 

6,7,8,9,10 4 4 4  

•  

  



• Tercera dimensión: Costos de operación vehicular

• Objetivos de la Dimensión:  Estimar el costo por km recorrido en la vía para los vehículos.

Indicadores Ítem Claridad Coherencia Relevancia 
Observaciones/ 

Recomendaciones 

Costo por km 
recorrido 

11,12,13,14,15 
4 3 4 

• Cuarta   dimensión: Accidentalidad

• Objetivos de la Dimensión:  Calcular la tasa de accidentalidad en la vía.

INDICADORES Ítem Claridad Coherencia Relevancia Observaciones/ 

Recomendaciones 

Tasa de 
accidentalidad 

16,17,18,19,20 
4 3 4 

• Quinta   dimensión: Confort de circulación

• Objetivos de la Dimensión:  Evaluar la regularidad superficial de la vía como indicador de

confort

INDICADORES Ítem Claridad Coherencia Relevancia Observaciones/ 

Recomendaciones 

Regularidad 
superficial 

21,22,23,24,25 
4 4 4 

Firma del evaluador 

DNI 00372789 

Pd.: el presente formato debe tomar en cuenta: 

Williams y Webb (1994) así como Powell (2003), mencionan que no existe un consenso respecto al número de expertos a emplear. 

Por otra parte, el número de jueces que se debe emplear en un juicio depende del nivel de experticia y de la diversidad 

del conocimiento. Así, mientras Gable y Wolf (1993), Grant y Davis (1997), y Lynn (1986) (citados en McGartland et al. 

2003) sugieren un rango de 2 hasta 20 expertos, Hyrkäs et al. (2003) manifiestan que 10 expertos brindarán una 

estimación confiable de la validez de contenido de un instrumento (cantidad mínimamente recomendable para 

construcciones de nuevos instrumentos). Si un 80 % de los expertos han estado de acuerdo con la validez de un ítem 

éste puede ser incorporado al instrumento (Voutilainen & Liukkonen, 1995, c itados en Hyrkäs et al. (2003). 

Ver : https://www.revistaespacios.com/cited2017/cited2017-23.pdf entre otra bibliografía. 

https://www.revistaespacios.com/cited2017/cited2017-23.pdf
https://www.revistaespacios.com/cited2017/cited2017-23.pdf
https://www.revistaespacios.com/cited2017/cited2017-23.pdf
https://www.revistaespacios.com/cited2017/cited2017-23.pdf
https://www.revistaespacios.com/cited2017/cited2017-23.pdf
https://www.revistaespacios.com/cited2017/cited2017-23.pdf
https://www.revistaespacios.com/cited2017/cited2017-23.pdf


 

 






