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RESUMEN

La presente investigacion analizo al principio de lesividad en la comision del tipo
penal en el articulo 273-A del Codigo Penal. Por ello se planteé como objetivo
general determinar de qué manera el delito de produccion de peligro en el servicio
publico de transporte de pasajeros vulnera el principio de lesividad, Lima, 2023. En
lo que respecta a la metodologia, se siguidé un enfoque cualitativo, de tipo basica y
se utiliz6 como técnica de recoleccion de datos a la entrevista y al andlisis
documental, asi como instrumento, la guia de entrevista y guia de analisis
documental. De los resultados, el articulo 273-A del Codigo Penal esta sujeto a
parametros y principios como la minima intervencion del derecho penal,
subsidiariedad, ley penal en blanco, tipo de peligro, entre otros, pero que afectan el
principio de lesividad, dando asi la necesidad de la modificacion del articulo para
seguir protegiendo el bien juridico que es la Seguridad Publica sin la existencia de
vulneracion de los principios. Se concluy6 que, a consecuencia de la vulneracion
del principio de lesividad, es necesario modificar el articulo para evitar la mala

interpretacion que conlleva a la vulneracion de principios.

Palabras clave: Principio de lesividad, delito de peligro concreto, ley penal en

blanco, transporte de pasajeros, minima intervencion.
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ABSTRACT

This research analyzed the harm principle in the commission of the criminal offense
in article 273-A of the Penal Code. For this reason, the general objective was to
determine how the crime of producing danger in the public passenger transport
service violates the harm principle, Lima, 2023. Regarding the methodology, a
gualitative approach was followed, basic type and is used as a data collection
technique for interviews and documentary analysis, as well as an instrument, the
interview guide and documentary analysis guide. From the results, the article 273-
A of Penal Code is subject to parameters and principles such as the minimum
intervention of criminal law, subsidiarity, blank criminal law, type of danger, among
others, but it affects the principle of harmfulness, thus giving the need to modify the
article to continue protecting the legal good which is Public Security without the
existence of violation of principles. In conclusion, as a result of the violation of the
harm principle, it is necessary to modify the article to avoid the misinterpretation that
leads to the violation of principles.

Keywords: Harm principle, crime of concrete danger, blank criminal law,

passenger transportation, minimum intervention.



I. INTRODUCCION

A través de la realizacion de este estudio, se logro identificar las acciones y
comportamientos que amenazan la integridad y la salud de los usuarios, cuyo
objetivo es establecer si hay préacticas negligentes, defectos en la infraestructura o
incumplimiento de normativas que puedan generar situaciones de peligro. El
objetivo es establecer medidas preventivas y correctivas que promuevan un servicio
de transporte seguro y eficiente, protegiendo los derechos y bienestar de los

pasajeros.

En el contexto internacional, diversos estudios, como en el Estado
colombiano, se caracterizan por el andlisis del problema de la emisién sencilla de
licencias de conducir, puesto que se debe a la escasa supervision por parte de las
autoridades competentes, por ende existe una estructura débil en el control y
supervision (Rodriguez, 2019). De otro lado, en el Estado de Uruguay, desarrollan
las normas de transito como un rol esencial para disminuir la mortalidad por
siniestros viales, de manera especifica en la modificacion de los elementos de
riesgo, tales como la velocidad, la ausencia de dispositivos de seguridad,
conduccion bajo los indicadores de alcohol, conducir sin la licencia de conducir,

entre otros factores (Vanerio, 2018).

Con respecto al contexto nacional, la intervencién estatal es importante para
regular la seguridad vial, ante los constantes accidentes de transito, que segun la
Defensoria del Pueblo tan solo en el primer semestre del 2022 se registraron mas
de mil quinientos accidentes. Debido a la constante inquietud que genera la
seguridad vial en el pais, segun los datos proporcionados por el Observatorio
Nacional de Seguridad en el Transito del Ministerio de Transporte, se han
documentado 1,086 accidentes de transito en Perd. Estos incidentes lamentables
resultaron en la pérdida de 871 vidas y dejaron a 957 personas heridas. (Apeseg,
2022).

Considerando la importancia de salvaguardar el derecho fundamental de los
individuos a la seguridad personal, resulta fundamental abordar la gestién del
transporte terrestre con el fin de mitigar el impacto de los accidentes y las lesiones
relacionadas con el trafico. En este sentido, a nivel local, de acuerdo con el Reporte

Defensorial de Transito (2023), en Lima, se observa un aumento significativo en la



frecuencia de accidentes de transito. Entre los factores mas usuales se encuentran
la embriaguez del conductor, la velocidad excesiva, la imprudencia tanto del

conductor como del pasajero, y la invasién de carriles.

Este es el sustento criminolégico por el cual el parlamento incorpora el art.
273-A al C.P; tipificando como conducta merecedora de reproche penal, ofrecer el
servicio publico de transporte a pasajeros sin poseer los requisitos exigidos por ley
para circular, lo cual supone un peligro para los participantes en el trafico rodado.
En este sentido, el presente trabajo analiz6 si resulta pertinente que este tipo de
hechos se ventilen solo en via administrativa y no penal, los cuales deberan ser

abordados a fin de proponer una férmula juridica que corrija dicha situacion.

Al analizar la realidad problematica surgieron una serie de interrogantes;
como problema general, ¢ De qué manera el delito de produccion de peligro en el
servicio publico de transporte de pasajeros vulnera el principio de lesividad, Lima,
20237?; asi mismo a fin de dar un mejor analisis al problema, se desglosaron dos
problemas especificos, el primer problema especifico, ¢ Cémo el delito de peligro
concreto repercute en la minima intervencion del Derecho Penal, Lima, 20237, y
como segundo problema especifico, ¢De qué manera la Ley Penal en blanco

repercute en la subsidiariedad del Derecho Penal, Lima, 2023?.

Este estudio se justifica con un enfoque tedrico, metodoldgico y préctico.
Como justificacién tedrica, esta investigacion, se orienté a desarrollar una serie
de conceptos, logrando con ello ampliar el bagaje juridico, por ende, se definieron
tanto las categorias como subcategorias de estudio; asi mismo se analizaron
diferentes abordajes tedricos previos a nivel nacional e internacional para de esta

forma sustentar la propuesta que se sostiene en la presente investigacion.

Respecto a la justificacion metodoldgica, es de tipo basica-cualitativa, y
para abordar el estudio de investigacion se aplicé la guia de entrevista a nueve (09)
especialistas en la materia, pudiendo ser usados por futuros investigadores que

sigan la linea de analisis que se busca.

Por ultimo, el estudio se justifica de forma practica, porque permitio
vincular las categorias de estudio con la realidad social, acercando a la poblacion
(operadores juridicos) para recoger los datos necesarios que sirvié para demostrar

el resultado que se buscé con la investigacion, de tal manera que sirva como un



aporte y referente para la comunidad académica.

En ese sentido, se establecieron los siguientes objetivos, siendo el objetivo
general, determinar de qué manera el delito de produccion de peligro en el servicio
publico de transporte de pasajeros vulnera el principio de lesividad, Lima, 2023.
Como objetivo especifico 1, determinar como el delito de peligro concreto repercute
en la minima intervencion del Derecho Penal, Lima, 2023; como objetivo especifico
2, identificar de qué manera la Ley Penal en blanco repercute en la subsidiariedad
del Derecho Penal, Lima, 2023.

Por ultimo, se formuld los supuestos de investigacion, por tanto, como
supuesto general, el delito de produccion de peligro en el servicio publico de
transporte de pasajeros vulnera el principio de lesividad, Lima, 2023. Como
supuesto especifico 1, el delito de peligro concreto repercute en la minima
intervencién del Derecho Penal, Lima, 2023; y como supuesto especifico 2, la Ley

Penal en blanco repercute en la subsidiariedad del Derecho Penal, Lima, 2023.



Il. MARCO TEORICO

Con el fin de abordar cada uno de los apartados del presente estudio se optd por
presentar una serie de estudios previos, para de esta manera brindar un mayor
sustento a la investigacion; siendo estos de corte nacional e internacional, de igual
manera, se hizo mencién a las teorias relacionadas al tema, y, por ultimo, los

enfoques conceptuales en relacién a nuestras categorias y subcategorias.

Con relacion a los antecedentes internacionales, Retamal (2020), en su
investigacion “Delitos contra la ordenacion del trafico vial en Chile: Los tipos
delictivos establecidos en la Ley 18.290 sobre Transito”, tuvo el objetivo de analizar
la normativa penal del trafico del Estado chileno de conformidad con la Ley 18.290.
Concluyé que las proposiciones restrictivas en general, suelen caracterizarse por
la exigencia dentro del campo semantico de los textos juridicos y estan sujetas a
condiciones formales minimas de inclusion, el «estado de peligro» o la «capacidad»
de producir la conducta tipica. Por su parte, Polaino (2020) en su investigacion
“Delitos contra la seguridad vial: una vision critica de la regulacién espafola“, con
la intencion de examinar los crimenes relacionados con la seguridad vial, concluy6
que el nacleo del comportamiento tipico era conducir sin licencia de conducir o que
Nno se encuentre vigente; en ese sentido, segun las descripciones tipicas pueden
darse tres situaciones previstas en este delito: a) la pérdida de todos los puntos de
la tarjeta, b) la privacién cautelar de la tarjeta por sentencia judicial, ¢) conducir sin
licencia en absoluto. Asi mismo, Mayer y Vera (2022) en su estudio “Sistematicidad
y técnica legislativa en materia penal: un estudio a partir de los delitos nucleares de
la Ley de Transito chilena”, tuvieron como obijetivo de investigacion el principio de
sistematicidad en los casos penales, y la normativa en circulacion vehicular.
Concluyeron que la existencia de normas sistematicas destructivas puede significar
influir en los aspectos formales y materiales de los principios vinculados con dicha
maxima, por lo que, esto vulnera las garantias y principios establecidos por dichas
normas, teniendo en cuenta los cambios establecidos por la Ley Emilia a la Ley de

Transito del Estado chileno.

Adicionalmente, como antecedentes nacionales, se cita a Huaman (2022)
en su tesis “Fundamentos juridicos que justifican la ampliacion del articulo 273°-A

del Codigo Penal, respecto de la produccién de peligro de transporte de cargas y



mercancias en general”, tuvo como objetivo determinar si la ampliacion de la
creacion de una base legal confiable para justificar el contenido en el art. 273-A del
CP sobre la concurrencia de riesgos en el transporte ordinario de bienes y
mercancias. Empleando por metodologia, el enfoque cualitativo bajo el nivel
descriptivo, utilizando como técnica, la entrevista. Concluyé que el articulo
analizado establece que el caracter objetivo de este delito tiene relacién con otros
delitos comunes de peligro comun, caracterizandose por la accién del sujeto activo,
es decir, la prestacion de "servicios transporte publico" con exclusion de cualquier
otra forma de servicio publico, comprendiendo que su propdsito es proteger la vida,
la integridad, la seguridad y prevenir la accidentalidad vial mediante el
fortalecimiento de la institucionalidad de la seguridad vial y el marco legal que
posibilite la gestion y el control del transporte. Por su parte, Mingorance (2021) en
su estudio “El derecho penal del riesgo. Apuntes sobre su aplicacién en el ambito
de la seguridad vial”, tuvo como fin analizar la ampliacion de la norma teniendo en
cuenta la responsabilidad penal de cualquier acto que actualmente se encuentra
incluido en el Cédigo Penal. Concluy6 que la negativa al sometimiento de pruebas
gue legalmente se encuentran establecidas o conducir sin permiso o licencia,
resulta imposible observar la vulneracion del bien juridico llamado seguridad vial; si
bien es cierto, el legislador pretende atribuir cierto grado de peligrosidad a estas
conductas desarrolladas; no obstante, en el contexto de la realidad no se configura
tales indicaciones, sino ingresaria en el ambito administrativo. En ese sentido,
Quispe (2021) en su estudio “El principio de minima intervencion del derecho penal
y su vulneracion en el delito de produccion de peligro en el servicio publico de
transporte de pasajeros®, tuvo como objetivo reconocer la existencia de peligro
dentro del transporte publico para pasajeros. Teniendo como conclusion que, el
principio de minima intervencion es vulnerado por el delito en mencion, porque no
supera las exigencias de dicho principio; puesto que, existe otro medio de control
social que tiene la posibilidad de proteger los bienes juridicos, resultando ser el

Derecho Administrativo sancionador.

A raiz de ofrecer una vision general de los antecedentes, se presenta las
bases tedricas, primera categoria Delito de produccién de peligro en el servicio
publico de transporte de pasajeros, segun Burtscher y Mayer (2019) sefialaron

que el transporte publico en Europa presenta desafios en términos de seguridad,



evidenciandose en su mayoria defectos o averias en la estructura interna de los
vehiculos que prestan servicio a pasajeros, por lo tanto, es necesario que se realice
su inspeccion técnica periodica, ya que solo de esa manera se garantiza brindar un
mejor servicio publico. De igual manera, Hudec y Sarkan (2022) consideraron que
en su mayoria la puesta en peligro de los pasajeros en transporte publico se debe
a la presencia de defecto técnicos, puesto que, no existe una fiscalizacion
adecuada para retirar de circulacion a vehiculos que no presentan las condiciones
minimas para tales fines, por lo cual debe priorizarse la exigencia de una revision
técnica automotriz de forma constante. Asimismo, Villegas (2023) argumento que
la Ley de Seguridad del Estado es el grupo de normas que tiene como el propadsito
de proteger la seguridad interna de un pais. Esta legislacion establece los delitos y
las penas relacionadas con amenazas a la estabilidad del orden publico. Segun
Rivera et al. (2021) refieren que, en la mayoria de las ciudades se evidencia un
sistema de transporte deficiente, lo cual termina con el riesgo de la vida de los
usuarios; y estos hechos se relacionan en su mayoria por la ausencia de unidades
de transporte adecuadas, de capacitaciéon y la falta de una planificacion de
seguridad vial consistente. Ademas, Mafialich (2021) refiere que la produccion de
peligro genera el incremento de un riesgo que termina por generar una afectacion
a un bien juridico protegido, estableciéndose para ello una sancién o pena por la
puesta en peligro de forma dolosa por un sujeto, ya que, termina por pasar por alto

herramientas importantes para garantizar un servicio de calidad.

Respecto a la primera subcategoria, se desarroll6 el Delito de peligro
concreto. Segun Bascur (2020) menciond que la Ley 18.290 sobre Transito en
Chile establece los delitos referentes a la regulacién del trafico vial, haciendo
hincapié que algunos de los delitos considerados estan relacionados a conducir
bajo la influencia del alcohol y/o estupefacientes, superar los limites de velocidad y
conducir de manera negligente, la conduccion sin licencia, el abandono de la
escena de un accidente, la resistencia a la autoridad, la falsificacion de documentos
relacionados con el transito, entre otros. Mientras que, Pereyra et al. (2018) quienes
sostuvieron que la inseguridad en el transporte publico es una realidad latente y
sobre todo cuando a raiz de ello se generan accidentes que terminan con la vida
de los pasajeros, es decir, se ha identificado que los usuarios del transporte publico

atribuyen este tipo de hechos en su mayoria por falta de mantenimiento adecuado



y la ausencia de una infraestructura segura, lo cual termina por contribuir al
aumento del riesgo de accidentes. Por su parte, Pérez y Osal (2020) mencionaron
que esto se constituye como una figura juridica en la cual se castiga la conducta
delictiva que genera un riesgo real y especifico para los bienes juridicos protegidos
por ley, requiriendo una probabilidad objetiva de dafio concreto y no meramente
abstracto. A su vez, Montealegre y Garzén (2021) refirieron que cuando se presta
un servicio de cualquier naturaleza surge el régimen de responsabilidad,
generandose obligaciones y responsabilidades entre las partes involucradas. Es
decir, el transportista esta obligado a brindar el servicio de manera segura,
brindando las condiciones adecuadas, tales como de infraestructura como de
gestién para la obtencion de licencias o permisos. Finalmente, Saif et al. (2019)
quienes manifestaron que es crucial que el transporte publico sea accesible para
todos, no obstante, esto debe ajustarse a los estandares exigidos, es decir, no debe
evidenciarse un grado de peligro durante su desarrollo ya que esto significaria

poner en peligro bienes juridicos protegidos de los pasajeros.

Con respecto a la segunda subcategoria, se desarrollé la Ley penal en
blanco, San Andrés (2023) quien describié que es aquella que remite a las hormas
complementarias o reglamentarias para definir los elementos del delito, en la
medida que estas normas son emitidas por autoridades distintas al legislador, es
decir, estas complementan la ley penal estableciendo requisitos adicionales para la
configuracion del delito. Por su parte, Haque y Akter (2022) mencionaron que es
imprescindible contar con normas que permitan la descripcion de una conducta
delictiva, puesto que, esto contribuye a organizar de forma reglamentaria los
diferentes aspectos en la sociedad como el transporte publico. En ese sentido,
Visan et al. (2022) comentaron que la implementacion de sistemas inteligentes de
transporte publico requiere decisiones tomadas en colaboracion entre autoridades,
operadores de transporte y ciudadanos, las mismas que deben contar con
normativa complementaria que mejore las acciones en beneficio de los usuarios de
transporte. En la misma linea Crespo-Berti et al. (2021) refirieren que se constituyen
como aquellas disposiciones que complementan aquellos preceptos variables en
cuanto a su contenido, por tanto, estos deben ser llenados por otra disposicién legal
que terminen por remitir a esta ley penal, para determinar el alcance de la ilicitud

sancionada. Por ultimo, Rodriguez y Torres (2023) refieren que se deben



implementar los programas de cumplimiento, también conocidos como programas
de integridad, ya que se busca prevenir la comision de delitos mediante la
implementacion de politicas, controles y mecanismos de supervision; no obstante,
todo ello debe sefialarse en un dispositivo penal anexo a la disposicion legal

principal, para lograr la sancion de actos ilicitos.

Respecto a la segunda categoria, relacionada al Principio de Lesividad,
Ramirez (2023) establece que la accidn de lesividad en el derecho se refiere a la
facultad que tienen los sujetos de impugnar y solicitar la anulacion de actos juridicos
gue les causen un perjuicio o lesion en sus intereses y derechos. Lady (2023) refiere
gue esta accion busca proteger a las personas o entidades afectadas por actos
ilegales o contrarios a la normativa vigente; es decir, a través de la accion de
lesividad se busca restablecer la legalidad y corregir los efectos negativos que
puedan derivarse de dichos actos, brindando asi una via de defensa y reparacion
en el ambito juridico. A su vez, Perin (2017) refirid que esta figura guarda relacion
con la actitud dafiosa que ejerce un sujeto que causa un perjuicio a un tercero,
ademas, existen multiples elementos de riesgo social que tienen un papel
importante en la aparicion de accidentes relacionados con el transporte publico;
encontrandose relacionados estos a la infraestructura apropiada y el mantenimiento
deficiente de los vehiculos. Asimismo, Craig (2018) comenta que la congestion del
trafico y la ausencia de una planificacibn urbana adecuada contribuyen a
situaciones peligrosas. Finalmente, Torregrosa y Villalba (2020) sefalaron que la
accion de dicho principio puede resultar adecuada como medio de control en el
ambito del transporte publico, puesto que, permite a las autoridades de transporte
impugnar y revisar los actos que causen perjuicio o lesion a los intereses publicos

relacionados con este sector.

Respecto a la primera subcategoria, referida a la Minima intervencién del
Derecho Penal, Guerrero y Morocho (2022) refieren que este debe ser utilizado de
manera restrictiva y excepcional, limitandose a la sancion de conductas mas graves
y lesivas para la sociedad, reservando otras formas de control social para
situaciones menos graves. A su vez, Rodriguez y Torres (2023) manifestaron que
la minima intervencién del Derecho Penal implica que, a través de las medidas

preventivas y correctivas se pueda contrarrestar la produccion de delitos, promover



la ética 'y cumplir con las normativas legales. Puesto que, Reyes-Cueva et al. (2020)
describen que, mediante que la utilizacion del derecho penal solo debe ser utilizado
extraordinariamente para promover la transparencia, responsabilidad y rendicion
de cuentas en las organizaciones, a la vez identificar y mitigar riesgos legales. Asi
mismo, Orrego (2023) comentaron que es necesario que la lesividad hacia un bien
juridico protegido es un factor que justifica el ejercicio del poder punitivo por parte
del Estado, este concepto se refiere al dafio o perjuicio ocasionado a un bien
juridico protegido por la ley, como la vida, la seguridad, la libertad y la propiedad;
por tal motivo, es decir, solo bajo ese parametro debe darse la intervencion del
Derecho penal. Por ende, Gonzales (2019) refiere que el Estado tiene la autoridad
legitima para imponer sanciones penales cuando se produce una lesion significativa
a dichos bienes juridicos, con el propésito de proteger el orden social y fomentar la

convivencia pacifica; sin embargo, esto debe realizarse en ultima ratio.

Finalmente, respecto a la segunda subcategoria, relacionada a la
Subsidiariedad del Derecho Penal, Sanchez (2022) refiere que debe intervenir
Unicamente cuando otros mecanismos de control social resulten insuficientes e
ineficaces para proteger los bienes juridicos, priorizando asi la aplicaciéon de
medidas menos intrusivas y mas proporcionales. De igual manera, Peldez (2021)
manifest6 que, en la teoria del delito, si la conducta no es perjudicial, se trata de lo
que se denomina “falta material”, por ende, la ilegalidad material se refiere a la
contradiccion entre la accion realizada y los valores y normas tutelados por el
ordenamiento juridico. En este caso, Vargas (2018) denota que, la ausencia de
dafo significa que la conducta no afecta ni amenaza bienes juridicos protegidos.
Por lo tanto, si un acto no causa dafio o dafio sustancial, no puede considerarse un
delito sustantivo y, por ello, no es un delito. La ausencia de dafio es un factor
esencial para determinar si un acto es punible. Por su parte, Baquerizo (2022) refirié
que la seguridad juridica en el derecho constitucional se refiere a la certeza y
previsibilidad que deben tener los ciudadanos respecto a las normas juridicas y su
aplicacién. Implica que las leyes sean claras, consistentes y accesibles, y que los
procedimientos legales sean justos y equitativos. Finalmente, Corcoy (2019)
sostuvo que estamos en una sociedad que fuera del derecho penal, ve mas

adecuada la prevencion que la intervencién cuando las consecuencias ya se han



producido. Por tanto, es légico que el derecho penal también sea ideal para

alcanzar estos objetivos preventivos.

Respecto a los enfoques conceptuales, como primer término se describid
al bien juridico como aquellos intereses de la comunidad o el Estado, de los que
presta proteccion el Derecho Penal; el transporte publico beneficia el
desplazamiento de los individuos de una localizacion a otra en una determinada
area; el SOAT, se establece como el seguro obligatorio para accidentes de transito,
siendo un requisito fundamental segun la ley para poder operar un vehiculo. La
seguridad publica que se enfoca en regular ciertos comportamientos sociales a
través de medidas normativas del orden publico. En cuanto al principio de
lesividad, este est& vinculado con el dafio a un bien juridico; pero, en delitos de
peligro no hay un dafio real, sino que se castiga la posibilidad de peligro. De otro
lado, la inspeccién técnica, se lleva a cabo en los vehiculos registrados en el
Registro de Propiedad Vehicular y deben someterse peribdicamente a estas
inspecciones para ser aprobados. Una conducta perjudicial se define como un
acto con la intencion de causar dafio fisico, pero sin la intencion de provocar la
muerte. El principio de minima intervencidn, un criterio juridico fundamental,
establece que la via penal debe ser utilizada solo cuando no haya otras soluciones
legales disponibles. Por otro lado, se refiere a una legislacién en la que se define
solo parte del delito y se confia en otra regulacién para establecer la sancién
correspondiente. En cuanto al principio de subsidiariedad, este postula que el
derecho penal debe emplearse como Uultimo recurso en la regulacion del
comportamiento social, es decir, solo debe aplicarse en casos graves que

representen una amenaza a los bienes juridicos protegidos.

10



lIl. METODOLOGIA

La presente investigacion por su naturaleza de estudio, se realiz6 bajo el enfoque
cualitativo, segun lo descrito por Arias (2020), este tipo de investigacion tiene como
finalidad realizar las observaciones correspondientes a conceptos, conductas y

cualidades pero no corresponde a datos numéricos.
3.1. Tipo y disefio de investigacion

Con respecto al tipo de investigacion, se desarrolld6 una investigacion de tipo
basica, planteando una tesis con alcance descriptivo. En cuanto a la investigacion
basica o pura, segun Fuster (2019), se refiere al tipo de indagacion que es utilizada
como base tedrica para ciertas investigaciones, puesto que se puede desarrollar en

base al alcance descriptivo o correlacional.

Respecto al disefio de investigacion, este fue teoria fundamentada, puesto
que el presente disefio de investigacion tiene como finalidad la busqueda de
informacion conceptualizada y la comparacion de datos para generar conceptos y
teorias; mediante este método de investigacion cualitativa pudimos realizar la
recoleccion y andlisis de informacién para revelar los patrones fundamentales de

nuestro tema de estudio.
3.2. Categorias, subcategorias y matriz de categorizacion

Luego de haber determinado el tema del presente trabajo de investigacion, se
defini6 mediante un analisis, el titulo de nuestra investigacion, el mismo que
comprende dos categorias las cuales son; la categoria 1 “Delito de produccion
de peligro en el servicio publico de transporte de pasajeros”, la misma que
cuenta con las subcategorias “Delito de Peligro Concreto” y “Ley Penal en
Blanco”; y la categoria 2 “Principio de Lesividad”; considerando como
subcategorias “Minima Intervencion del Derecho Penal” y “Subsidiariedad del

Derecho Penal”.
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Tabla 1.

Tabla de categorias y subcategorias

Categorias Subcategorias
1. Delito de produccion de peligro en el Delito de Peligro Concreto
servicio publico de transporte de Ley Penal en Blanco

pasajeros

Minima intervencion del Derecho Penal

2. Principio de Lesividad o
Subsidiariedad del Derecho Penal

Fuente: De elaboracion propia de los investigadores (2023).

3.3. Escenario de estudio

Es el lugar donde se realizé la investigacion, dado que la investigacién se esta
considerando en relacion con la extension espacial en la que viven los sujetos que
formaron parte de nuestro grupo de investigacion (Castillo, 2021). De tal manera,
la indagacion se desarroll6 en la ciudad de Lima, ya que este es el lugar donde se
encuentran los participantes que,en relacion a su conocimiento y experiencia, son

a quienes se les realizo las preguntas formuladas en la guia de entrevista.
3.4. Participantes

En relacion a los participantes, los sujetos comparten caracteristicas similares que
ayudaron a su seleccion, de tal manera que contribuyeron con opiniones suficientes
para la realizaciéon de la investigacion (Gallardo, 2017). Como participantes en esta
investigacion se tuvo nueve (09) abogados especialistas en materia penal, los
cuales cuentan con una experiencia profesional comprobada a fin de que sus

aportes sirvieron de sustento para el desarrollo de la presente investigacion.
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Tabla 2.

Participantes de la investigacion

) » Afos de
N° Apellidos y Nombres Profesion ) ) Cargo
experiencia
i Fiscal Provincial
Zamora Vasquez, o
o Abogado 11 Del Distrito
Christian Saul _
Fiscal del Callao
i Fiscal Provincial
Garcia Herrera, Nelson o
Abogado 14 Del Distrito
Humberto )
Fiscal del Callao
Fiscal Adjunto
Valdez Vargas, Erick Provincial del
Abogado 8 o
Alonso Distrito Fiscal
del Callao
Fiscal Adjunto
Calderén Santa Cruz, Provincial del
_ Abogado 8 o
Victor Luis Distrito Fiscal
del Callao
Fiscal Adjunto
Linares Chipana, Carla Provincial del
5 o Abogado 10 o
Giannina Distrito Fiscal
del Callao
) Fiscal Provincial
Zapata Palomino, Luz o
6 _ Abogado 15 del Distrito
Jacqueline ]
Fiscal del Callao
Fiscal Adjunto
Sierra Cérdova, Provincial del
7 Abogado 13 S
Alexander Distrito Fiscal
del Callao
) ) Asistente en
8 Quispe Zurita, Janet Abogado 12 o
Funcion Fiscal
) Abogado
Claros Torres, Fidel N
9 Abogado 15 litigante
Humberto ]
particular

Nota: La seleccion de los participantes se basé en su familiaridad con el tema del

estudio y en la preferencia especifica de los autores.

Fuente: De elaboracion propia de los investigadores (2023).
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3.5. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos

Las técnicas de estudio permiten el desarrollo metodologico de la indagacion, son
un medio para realizar nuestro objeto de estudio. La técnica para la recoleccion de
datos que se utilizo fue la entrevista, puesto que & traves de este técnica se obtuvo
la informacion necesaria para abordar los objetivos del estudio. Asimismo, se
contaron con los instrumentos que sirven como herramientas de apoyo para
conseguir el objetivo de estudio (Arias, 2020). Por ende en la presente investigacion
se emple6 como un instrumento clave la guia de entrevista, dado que, se encuentra
en linea con el enfoque de tipo cualitativo, y fue aplicada a los participantes
mencionados y asi se recaudaron toda la informacion que resulta necesaria para

su posterior discusion en la investigacion.

Asi mismo, se aplicé la técnica de recoleccion de andlisis documental, que
tuvo como funcién poder recopilar datos de investigacion cualitativa. De ese mismo
modo en el presente estudio de investigacion sobre Principio de lesividad y delito
de produccién de peligro en el servicio publico de transporte de pasajeros, el
instrumento que se aplicoO para la técnica mencionada fue la guia de andlisis

documental.
3.6. Procedimiento

Esta relacionado con la realizacién de la investigacion; en este contexto, comenzé
con la identificacion del problema existente en la realidad, que posteriormente se
sometié a estudio. Para definir claramente el area de estudio, se llevo a cabo la
creacion de una matriz de categorizacion, que incluye los objetivos, problemas y
supuestos. La estructura propuesta para este estudio contuvo los siguientes
elementos: en primer lugar, la introduccion; en segundo lugar, el marco tedérico; en
tercer lugar, la seccibn metodoldgica, que abordaron los instrumentos de
investigacion; en cuarto lugar, los resultados y discusion; en quinto lugar, las

conclusiones; y finalmente las recomendaciones.
3.7. Rigor cientifico

Se materializa como el manejo adecuado que se realizo de la informacion, el cual
se rigio por requisitos esenciales que fueron aplicados al objeto de estudio. En ese

sentido, se exigié que exista este rigor cientifico durante la planificacion, la
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recoleccion y/o recopilacion de informacion, y finalmente en lo que corresponde al
procesamiento de datos y/o la informacién seleccionada (Arias, 2020). Asi mismo,
se cumplié con el criterio de confiabilidad o credibilidad, el cual esta orientada a
encontrar la equivalencia de los datos obtenidos en base a la aplicacion del
instrumento propuesto, asi como determinar su validez, en el sentido que se busque
fundamentar la interpretacion (Hernandez y Mendoza, 2018). Finalmente, se
cumplié con la validacion del instrumento denominado guia de entrevista mediante
la evaluacion de tres juicio de expertos, los cuales fueron codificados en la siguiente

tabla:

Tabla 3.
Evaluacion por juicio de expertos

VALIDADOR CARGO CALIFICACION CONDICION
Alvarez
Docente UCV — )
Bocanegra, _ 4 Aplicable
Lima Norte

Cesar Victor

Guillen Chavez, Docente UCV — _
_ 4 Aplicable
Rafahel Alfonso Lima Norte
Mancilla Siancas, Docente UCV — _
_ . 4 Aplicable
Victor Oswaldo Lima Norte

Fuente: De elaboracion propia de los investigadores (2023)

3.8. Método de andlisis de datos

Se estructura acorde a las actividades que se encuentran disefiadas de forma
organizacional para dirigirse al alcance de un resultado especifico. Se utiliz6 el
meétodo descriptivo, puesto que permitio describir los resultados obtenidos a través
de los intrumentos de recoleccion de datos, con el fin de profundizar de manera
amplia la problemética de estudio, es decir, supuso el método preciso para recoger
y organizar la informacién y posteriormente analizarla e interpretarla. De igual
manera, se utilizo el método interpretativo, la cual hace referencia a la interpretacion

de derecho, en especial a lo que respecta a la norma juridica para lograr la
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comprension de los conocimientos juridicos referentes a los principios y valores del
derecho (Hernandez & Mendoza, 2018). Asimismo, se utilizod el método inductivo
para el desarrollo del estudio referido, es decir que permitié partir desde lo general
hasta lo especifico, para de esta manera encuadrar la indagacion desde el
planteamiento del problema hasta la determinacion de verdad o falsedad de los

hechos que conforman el objeto de estudio (Prieto, 2017).
3.9. Aspectos éticos

Este estudio estuvo guiado por una serie de estdndares académicos que se utilizo
para asegurar la calidad requerida en la investigacion, utilizando para tales fines
académicos el Codigo de ética de la UCV vy las directrices institucionales que
proporciona la guia de investigacion a través de la Resolucion N.° 062-2023 -VI-
UCV. Asimismo, se tuvo en consideracion las Normas APA, realizando las citas y
parafraseo de lo sefialado por los autores citados, respetandose la originalidad y

derechos de autor, lo cual se podra verificar con los reportes del programa turnitin.
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IV. RESULTADOS Y DISCUSION

Tras la aplicacion de los métodos de recoleccion de datos mediante los
instrumentos, los cuales fueron tanto la guia de entrevista como la guia de analisis
documental, se prosigue a la redaccién de los resultados obtenidos, cuyos datos
son el reflejo de las posiciones expresadas por los especialistas participantes; de
igual manera, de lo obtenido del analisis documental, entre las cuales se tomé en

consideracion jurisprudencia y articulos relacionados al tema de estudio.

El objetivo general fue determinar de qué manera el delito de produccion de
peligro en el servicio publico de transporte de pasajeros vulnera el principio de
lesividad, Lima, 2023; con la finalidad de desarrollar el objetivo se realizaron las

siguientes preguntas:

Pregunta N° 1: De acuerdo con su experienciadiga Ud., ¢de qué manera
el delito de produccién de peligro en el servicio publico de transporte de

pasajeros vulnera el principio de lesividad? ¢por qué?

Zamora (2023), Garcia (2023), Calderon (2023), Linares (2023), Sierra
(2023), expresaron que el delito de produccion de peligro en el servicio publico de
transporte de pasajeros, vulnera el principio de lesividad. Este principio establece
gue la intervenciéon penal solo es justificada cuando se causa un dafio significativo
0 se pone en peligro de manera importante un bien juridico protegido. En el caso
de este delito especifico, se penaliza la accion de crear o aumentar un riesgo
concreto y grave para la seguridad de los pasajeros, incluso si no se ha producido
un dafo tangible. Adicionalmente, los entrevistados mencionan que este tipo de
delito puede plantear problemas desde la perspectiva del principio de lesividad a
causa que este tipo de actos debe tener su eje principal en el &mbito administrativo,
ya que debe estar relacionado con el cumplimiento de requisitos, no tanto en el

dafio causado en si mismo.

Zapata (2023), Quispe (2023), Claros (2023), indican que no vulnera el
principio de lesividad porque el tipo penal podria estar bien redactado, pero no
estan de acuerdo con penalizar la omisién de los documentos y que se use la via

administrativa.
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Por otro lado, Valdez (2023), refiere que el tipo penal podria vulnerar el
principio de lesividad pero que va a depender de la interpretacion que tenga el
juzgador; la posible o potencial vulneracion del tipo penal sera asi si se interpreta
que se busca sancionar con accion penal la falta de documentos pero que no es
asi, lo que busca el articulo 273-A es castigar la existencia o la generacion de un

peligro por la carencia o ausencia de un requisito legal para circular.

Pregunta N° 2: En su opinién, ¢cuél considera usted que es la
naturaleza juridico-penal y el bien juridico protegido por el delito de
produccion de peligro en el servicio publico de transporte de pasajeros? ¢ por

qué?

Zamora (2023), Garcia (2023), Valdez (2023), Calderon (2023), Linares
(2023), Zapata (2023), Sierra (2023), Quispe (2023), Claros (2023), comentaron
que este es un delito de peligro que se encuentra estrechamente ligado al
transporte publico, al ser un delito de peligro y al estar asociado al transporte
publico, el bien juridico protegido es la Seguridad Publica, especificamente en el
contexto del trafico vehicular o trafico rodado. Este razonamiento se aplica también
al delito de conducir bajo los efectos del alcohol, que es muy similar a este delito.
La diferencia radica en el tipo de peligro, pero el bien juridico protegido y la parte
perjudicada son los mismos en ambos casos. Ademas, argumentan que ley se
enfoca en proteger los derechos reconocidos, pero ahora el derecho penal, a través
del ius puniendi, busca castigar acciones que han perjudicado los bienes juridicos
penales como la vida, la salud y la integridad.

Pregunta N° 3: En base a su conocimiento ¢qué entiende usted por
vulneracién de principio de lesividad penal?

Zamora (2023), Garcia (2023), Valdez (2023), Calder6n (2023), Linares
(2023), Zapata (2023), Sierra (2023), Quispe (2023), Claros (2023), expusieron que
la vulneracion del principio de lesividad penal se produce cuando se aplican
sanciones penales injustificadas o desproporcionadas. Los entrevistados indican
que el derecho penal es la ultima ratio y el principio de lesividad tiene dos
presupuestos: 1) El dafio del bien juridico protegido, 2) Una posible afectacion
grave al bien juridico protegido; si no hay dafo o una posible afectacién a un bien
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juridico, se vulneraria el principio de lesividad y no se debe recurrir por via penal

sino otras via como la administrativa.

Referente a los resultados obtenidos del andlisis de las fuentes
documentales, Expediente 0006-2014-PI/TC, el TC menciona que el principio de
lesividad debe cumplir dos presupuestos: Que se haya lesionado un bien juridico
protegido y tutelado por la ley o, que se haya puesto en peligro un bien juridico
protegido y tutelado por la ley. Adicionalmente, el principio de lesividad tiene como
objetivo principal en el segundo presupuesto el de penalizar las conductas de mayor
riesgo o con mucho potencial en violar aquellos bienes juridicos protegidos para las

personas y la sociedad.

Andlisis Acuerdo Plenario Extraordinario 1-2016/ClJ-116, la corte en su
analisis menciona que el principio de lesividad llena de contexto al tipo penal. Por
lo que, la pena estipula del peligro o la lesion de un bien juridico. Adn asi, no es
cualquier accidn lesiva, sino una que cause un efecto muy relevante para justificar
la intervencion penal. De lo contrario, se considera la atipicidad de la conducta, al

carecer de relevancia penal.

Después de analizar los datos recopilados a través de los instrumentos, se
realizd la discusion de las respuestas obtenidas en las entrevistas, las fuentes
documentales y de los trabajos precedentes. Por tanto, se procede a presentar los
planteamientos del objetivo general:

Determinar de qué manera el delito de

o produccién de peligro en el servicio publico de
Objetivo General: ] S

transporte de pasajeros vulnera el principio de

lesividad, Lima, 2023.

El delito de produccién de peligro en el servicio
Supuesto General: publico de transporte de pasajeros vulnera el
principio de lesividad, Lima, 2023.

El objetivo general busca determinar de qué manera el delito de produccion
de peligro en el servicio publico de transporte de pasajeros vulnera el principio de
lesividad, Lima, 2023. De la discusion de lo obtenido tras examinar las

respuestas recopiladas mediante la Guia de entrevista, se defini6 por un
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consenso unanime de los participantes que el delito de produccion de peligro
involucra la creacion de situaciones o condiciones que constituyen una amenaza
para la integridad de las personas. A su vez, el principio de lesividad dicta que solo
pueden ser penalizadas las acciones que efectivamente ocasionen un dafio

tangible o representen una amenaza real para los bienes juridicos protegidos.

En el contexto del transporte publico de pasajeros, el delito de produccion
de peligro puede manifestarse de diversas formas. Una de ellas es la conduccion
temeraria, donde los conductores ponen en riesgo la vida de los pasajeros y otros
usuarios de la via al conducir de manera imprudente, excediendo los limites de
velocidad o realizando maniobras peligrosas. Esto claramente vulnera el principio
de lesividad, ya que se crea un peligro inminente que puede resultar en accidentes
graves o fatales. En caso de un accidente, la falta de estas medidas de seguridad
puede agravar las lesiones sufridas por los pasajeros y poner en peligro su vida. La
vulneracion del principio de lesividad en el servicio publico de transporte de
pasajeros tiene graves consecuencias tanto para las personas afectadas como para
la sociedad en general porque implica la pena privativa de la libertad. Por ende, es
fundamental aplicar medidas preventivas y sanciones adecuadas para evitar o
minimizar los riesgos asociados a actividades peligrosas; el principio de lesividad
se convierte en una herramienta esencial para identificar y castigar aquellas
conductas que puedan ocasionar dafios graves o irreparables. Al hacerlo, se busca
no solo proteger la vida y la integridad fisica de los pasajeros, sino también
preservar la estabilidad social y econémica. Ademas, promueve la responsabilidad
individual y colectiva, incentivando la adopcion de practicas seguras y el
cumplimiento de normas y regulaciones. En ultima instancia, el objetivo final es

garantizar un entorno seguro y saludable para todos los miembros de la sociedad.

Con relacion a la discusion del analisis de las fuentes documentales
realizado al Exp. 0006-2014-PI/TC, se tiene que, el principio de lesividad cumple
un rol relevante para determinar si una norma penal cumple con la funcién de
penalizar acciones que lesionen o que ponga en peligro los bienes juridicos
protegido; sin embargo, se debe determinar en cual de los dos presupuestos estaria
recayendo la accion “punitiva” en el delito de produccidén de peligro en el servicio

publico de transporte de pasajeros porque aparentemente estariamos en el
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segundo presupuesto y de ser asi, tendriamos que determinar si la configuracion
del delito de peligro abstracto se encuentra justificada o no, en términos
constitucionales, porque tiene la apariencia que la conducta que se sanciona no

lesiona ni pone en peligro concreto un bien juridico determinado.

Asimismo, el Acuerdo Plenario Extraordinario 1-2016/CIJ-116, menciono
que el tipo penal necesita de material de conductas que pueden ser penalizadas y
para que tengan ese fin, deben ser de relevancia penal mediante una accién lesiva

gue pueda causar dafio o que cause dafio.

Referente a la discusion del andlisis realizado a los antecedentes
incorporados en el marco tedrico, Retamal (2020), en su estudio cientifico
concluyo que las proposiciones restrictivas en general suelen caracterizarse por la
exigencia dentro del campo semantico de los textos juridicos y estan sujetas a
condiciones formales minimas de inclusion, el «estado de peligro» o la «capacidad»
de producir la conducta tipica. En esa misma linea tenemos a Polaino (2020) con
la intencidbn de examinar los crimenes relacionados con la seguridad vial,
concluyendo que el nucleo del comportamiento tipico era conducir sin licencia de
conducir o que no se encuentre vigente; en ese sentido, segun las descripciones
tipicas pueden darse tres situaciones previstas en este delito: a) la pérdida de todos
los puntos de la tarjeta, b) la privacion cautelar de la tarjeta por sentencia judicial y
c) conducir sin licencia en absoluto. Asimismo, Quispe (2021), concluy6 que el
principio de lesividad tiene exigencias relevantes en el derecho penal que, en caso
de no ser cumplidas, el tipo penal no tendria relevancia, dandose el hecho de tener

un tipo penal ante una conducta que no debe ser penalizada.

De lo mencionado se establecié que se cumple el supuesto general, el cual
indica que el delito de produccién de peligro en el servicio publico de transporte de
pasajeros vulnera el principio de lesividad, a razén que existe una mala
interpretacion del tipo penal entendiéndose que la conducta penalizada es la
omision de documentacion y permisos para circular por la vias de transito; a pesar
de que esta omision pueda generar una posible lesion al bien juridico, su relevancia
de no contarlo no es de tal magnitud como para penalizarlo, sumado a ello, la buena

o mala interpretacion del tipo penal va a recaer en el juzgador.
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Ahora bien, continuando con el objetivo especifico 1 de la presente
investigacion, se planted, determinar como el delito de peligro concreto repercute

en la minima intervenciéon del Derecho Penal, Lima, 2023:

Pregunta N° 4. En su opinién, ¢como el delito de peligro concreto

repercute en la minima intervencion del Derecho Penal?

Zamora (2023), Garcia (2023), Calderon (2023), Linares (2023), Zapata
(2023), Sierra (2023), Claros (2023), comentaron que si consideran que el delito de
peligro concreto o abstracto tiene efecto en el principio de minima intervencion del
derecho penal, puesto que la minima intervencién penal nos indica que la via o
conducto penal es la Ultima ratio para sancionar una conducta reprochable por la
sociedad. El detalle estara en si repercuta para bien o para mal, si es un delito de
peligro concreto, repercute para bien porque hace referencia de un bien juridico
vulnerado, por lo que, en este tipo penal por la misma omisién de ciertos requisitos
ya se estaria ante un acto delictivo pero la omision de no tener la autorizacién o
documentacion necesaria no es suficiente para enfocarnos al Derecho Penal como
Gltima ratio porque estamos ante un delito que se inclina mas para un delito de
peligro abstracto y de ser asi, la minima intervencion del derecho penal no se

encuentra justificada porque es un dafio que aln no existe.

Por otro lado, Valdez (2023) y Quispe (2023), comentaron que como peligro
concreto no repercute en la minima intervencién del Derecho penal pero como
abstracto si. Sin embargo, el tipo penal en discusién es de delito de peligro concreto
y por el hecho de ser concreto no estariamos afectando en la minima intervencién
del derecho penal; pero el problema es la interpretacion porque se esta
entendiendo mal el tipo penal causa de que no se sanciona por la ausencia de
documentos sino por el peligro que se ha causado en base de no contar con dichos

documentos.

Pregunta N° 5: En base a su conocimiento, ¢ el delito de produccién de
peligro en el servicio publico de transporte de pasajeros es un delito de
peligro abstracto o es un delito de peligro concreto? ¢por qué?

Zamora (2023), Garcia (2023), Linares (2023), Zapata (2023), Sierra (2023),
Claros (2023), sefialaron que este delito es abstracto porque implica la
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criminalizacion de comportamientos que generalmente representan un riesgo para
ciertos bienes. Sin embargo, existen circunstancias uUnicas en las que estas
acciones no resultan en ningun dafio tangible. Los delitos de peligro abstracto
penalizan acciones especificas debido a su peligrosidad inherente,
independientemente de si realmente ponen en riesgo efectivo algun objeto

relacionado con el bien juridico protegido.

Por otro lado, Valdez (2023), Calderdn (2023) y Quispe (2023), comentaron
gue es un delito de peligro concreto, puesto que se puede distinguir que se exige
la existencia de un peligro. Ademas de ello, porque la conducta y/o omision del
agente pone en riesgo la seguridad publica en conjunto con la integridad de las
personas que se transportan en dicho servicio publico pero el inconveniente que se

presenta es en la acreditacion del peligro.

Pregunta N° 6: De acuerdo a su experiencia, ¢considera que el delito de
produccion de peligro en el servicio publico de transporte de pasajeros

vulnera el principio de minima intervencion del Derecho Penal? ¢Por qué?

Zamora (2023), Garcia (2023), Calderon (2023), Linares (2023), Sierra
(2023) y Quispe (2023) sefalaron que, el delito de produccién de peligro en el
servicio publico de transporte de pasajeros si vulnera el principio de minima
intervencién del Derecho Penal, porque ya contamos con sanciones administrativas
especificas para los supuestos que se plantean en el art. 273 — A, ademas de ello
gue el Derecho Penal es de aplicacion de Ultima ratio para evitar y afectar el
derecho a la libertad y, por ende se exige la relevancia penal, de esa manera buscar
una sancion penal. Adicionalmente, sanciona una conducta donde no se ha

causado dafio y no hay afectacion de un bien juridico penal.

Por otro lado, Valdez (2023), Zapata (2023), Claros (2023), manifestaron
que, el delito de produccion de peligro en el servicio publico de transporte de
pasajeros no vulnera el principio de minima intervencion del Derecho Penal, porque
se encuentra tipificado en el Codigo Penal y este principio es de dltima ratio como
el Derecho Penal. Ademas de ello que, se tiene que poner limites a los conductores
irresponsables que tienen pleno conocimiento que no pueden conducir un vehiculo

de transporte de pasajeros sin contar con los requisitos que se requiere como son:
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licencia de conducir, SOAT, revision técnica, permiso de ruta, curso de defensa
civil, etc. Adicionalmente, se hace mencion que el cuestionamiento a que si existe

la vulneracion es a causa de la interpretacion penal.

Respecto a los resultados obtenidos del analisis de las fuentes
documentales, después de la revision del articulo “Analisis del nuevo delito de
produccion de peligro en medios de transporte publico”, podemos comprender
que la norma ha tratado de penalizar la conducta y omision de documentacion o
permisos pertinentes para el servicio publico de transporte pero que la penalizacion
no esta sujeta a la produccion de lesiones sino con el hecho de poner en riesgo el

bien juridico protegido.

Asimismo, del analisis seleccionado de la Sala Penal Transitoria Recurso
De Nulidad N.° 1148-2019 Lima Este, la Sala menciona que uno de los principios
fundamentales en el derecho penal es el de minima intervencion, ya que determina
el ejercicio punitivo como el dltimo recurso disuasivo que el Estado usa para
controlar las transgresiones que afectan bienes juridicos. La doctrina penal admite
la aplicacién de este principio porque la facultad sancionatoria criminal opera
cuando las deméas alternativas de control han fallado. Por ello se dice que carece
de sentido la intervencién del derecho penal cuando existen otros medios juridicos

no penales para restablecer el orden juridico.

Después de analizar los datos recopilados a través de los instrumentos, se
realizé la discusion tanto de las respuestas obtenidas en las entrevistas, las fuentes
documentales y de los trabajos precedentes. Por tanto, se presenta los

planteamientos del objetivo especifico 1:

Determinar cémo el delito de peligro

o i concreto repercute en la minima
Objetivo Especifico 1: ) y )

intervencion del Derecho Penal, Lima,

2023.

El delito de peligro concreto repercute
Supuesto Especifico 1: en la minima intervencion del Derecho
Penal, Lima, 2023.
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Después de analizar las respuestas proporcionadas en la Guia de
entrevista, se llegd a un consenso unanime entre aquellos que respaldan la nocion
de categorizar estas situaciones como delitos penales y los que no. Estos
defensores argumentan que esta medida podria servir como un método de
disuasion eficaz. Al imponer sanciones severas a las acciones que representan una
amenaza para la seguridad de los pasajeros y otros usuarios de las vias publicas,
se espera que las personas actden con mas precaucion y sigan rigurosamente las

normas de seguridad.

Por otro lado, existen criticos que sostienen que tratar estas situaciones
como delitos penales puede ser excesivo y que las infracciones deberian ser
tratadas principalmente como violaciones administrativas. Argumentan que las
penas criminales podrian ser desproporcionadas para ciertas acciones que, aunque
peligrosas, no tienen la intencion maliciosa que a menudo caracteriza a otros delitos
penales graves. Ademas, algunos sefialan la importancia de considerar factores
como la intencionalidad, la negligencia y las circunstancias especificas de cada
caso al determinar si una accién debe clasificarse como delito penal. Por ejemplo,
una negligencia leve podria no ser equiparable a una conducta intencionalmente

peligrosa y, por lo tanto, no deberia recibir el mismo tipo de castigo.

Respecto a la discusion del andlisis de la fuente documental realizado,
del Andlisis del nuevo delito de produccién de peligro en medios de
transporte publico, por Alonso R. Pefia Cabrera Freyre; se determind que es un
delito de peligro concreto como indica el autor o al menos es lo que se trata de ser
el tipo penal, al no contar con aquellos requisitos establecidos por la norma para
gue la penalizacién se dé porque a causa de la omision o falta de ello se estaria
poniendo en riesgo el bien juridico protegido. Adicionalmente, se menciona que con
la consumacién del delito no seria con la lesion del bien juridico sino con el

incumplimiento de los requisitos de ley.

Asimismo, sobre el analisis de la Sala Penal Transitoria Recurso De
Nulidad N.° 1148-2019 Lima Este, se determiné que el derecho penal limita su
intervencién cuando es estrictamente necesario en términos de utilidad social
general. Para aplicar este principio, la sancién criminal solo debe regir cuando las

demas alternativas de control han fallado.
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Referente a la discusion del analisis realizado a los antecedentes
incluidos en el marco tedrico, Mayer y Vera (2022) tuvieron el objetivo de
investigar el principio de sistematicidad en los casos penales, y la normativa en
circulacion vehicular. Concluyendo que la existencia de normas sisteméticas
destructivas puede significar influir en los aspectos formales y materiales de los
principios vinculados con dicha maxima; por lo que, vulnera las garantias y
principios establecidos por dichas normas. En el &mbito nacional se desarroll6 al
autor Huaman (2022) el cual opt6 por el objetivo de determinar si la ampliacion de
la creacion de una base legal confiable para justificar el tipo penal contenido en el
Art. 273-A del C.P, sobre la concurrencia de riesgos en el transporte ordinario de
bienes y mercancias. Concluy6 que el articulo analizado establece que el caracter
objetivo de este delito tiene relacion con otros delitos comunes de peligro comun,
caracterizandose por la accion del sujeto activo, es decir, la prestacion de "servicios

transporte publico” con exclusion de cualquier otra forma de servicio publico.

De lo mencionado se establecidé que se cumple con el supuesto especifico
1, el cual indica que el delito de peligro concreto repercute en la minima intervencion
del Derecho Penal, debido a que un delito de peligro concreto va de la mano con la
minima intervencion del Derecho Penal; ante la vulneracion de los bienes juridicos
protegidos es necesario la intervencion de la accion penal, ya que representan una
violacion a las normativas y regulaciones establecidas en la materia. Es decir, al
ser un delito de peligro concreto, y como tal el potencial riesgo que se genera es
lo que debe ser sancionado, debido que esto se comporta como una conducta
peligrosa que al concretarse terminaria por lesionar de forma inminente a los
usuarios, siendo los pasajeros en el caso del servicio de transporte publico, por lo
cual la prevencion y supervisién es importante para proteger los bienes juridicos
individuales o colectivos, puesto que de otra manera se estaria creando una

situacion de inseguridad para los ciudadanos.

Por ultimo, respecto al objetivo especifico 2, en el cual se planteé identificar
de qué manera la Ley Penal en blanco repercute en la subsidiariedad del Derecho
Penal, Lima, 2023.

Pregunta N° 7: Diga Ud. ;de qué manera la Ley Penal en blanco

repercute en la subsidiariedad del Derecho Penal?
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Zamora (2023), Valdez (2023), Calderon (2023) y Linares (2023),
describieron que, la subsidiariedad del Derecho Penal esta establecida para
entenderla, si es que hay otra via diferente del Derecho Penal que pueda tener la
misma finalidad, entonces tenemos que ir por esa otra via igual de satisfactoria que
el Derecho Penal, que es la via administrativa, ya que no vamos a hacer una norma
administrativa para buscar una sancion, si no para cerrar lo que seria un supuesto
tipico para la configuracion legal, la Ley Penal en blanco si bien se remite a alguna
reglamentacion administrativas o de otro tipo no es en busca de sanciones, si no
con la finalidad de cerrar el tipo penal y sefialar un supuesto tipico que pueda ser
sujeto contradictorio. Asi mismo, manifestaron que, la Ley Penal en blanco es la
aplicacion de normas extrapenales, es decir, normas de rango inferior y que no
estan en el Derecho Penal, considerando que el Derecho Penal es subsidiario
cuando los bienes juridicos son afectados. Asi mismo, hacen hincapié que la Ley
Penal en blanco, es tener que revisar las normas fuera del Derecho Penal que
puede ser el Reglamento de Transito, la Ley de Transporte y Transito terrestre,
entre otros, para de esa manera interpretar y analizar la sancién correspondiente.
De esta forma, la Ley Penal en blanco va ligada a la subsidiariedad penal, ya que

esta se refiere a la no intervencion del Estado.

Por otro lado, Garcia (2023), Zapata (2023), Sierra (2023), Quispe (2023) y
Claros (2023), optan por la posicion de que si repercute en la subsidiariedad del
Derecho Penal porgue se ven influida en cierta manera, ya que depende de la ley

penal para determinar y aclarar el tipo penal.

Pregunta N° 8: En base a su experiencia ¢considera que el delito de
produccion de peligro en el servicio publico de transporte de pasajeros es

una Ley Penal en blanco? ¢por qué?

Zamora (2023), Garcia (2023), Valdez (2023), Calderén (2023), Linares
(2023), Sierra (2023), Quispe (2023), Claros (2023); describieron que, la ley penal
en blanco es un término que se refiere a un requisito normativo que debe
completarse con otro dispositivo legal. Por ejemplo, en el caso del delito de lesiones
culposas debido a la falta de observancia de las normas de transito, la ley menciona
gue, si alguien causa lesiones debido a su culpa, se remite al reglamento nacional

de transito, que establece las normas técnicas para el trafico. En este caso, el
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reglamento nacional de transito y otras regulaciones que gobiernan la circulacion
vehicular actian como nuestra normativa complementaria. En el delito del articulo
273-A se indica que se genera un peligro al no cumplir con los requisitos legales
para circular. Esto indica que existen requisitos legales especificos que deben
cumplirse. Para conocer estos requisitos, debemos referirnos a la normativa
externa al ambito penal, como el reglamento nacional de transito y las regulaciones

relacionadas con los vehiculos.

Zapata (2023), no esta de acuerdo con ello porque la conducta se encuentra

tipificada y en base ello se constituye el delito.

Pregunta N° 9: En base a su conocimiento ¢considera que el delito de
produccion de peligro en el servicio publico de transporte de pasajeros

vulnera el principio subsidiariedad del Derecho Penal? ¢por qué?

Garcia (2023), Calderén (2023), Linares (2023), Zapata (2023), Sierra
(2023), Quispe (2023), Claros (2023); consideran que el delito de produccion de
peligro en el servicio publico de transporte de pasajeros si vulnera el principio
subsidiariedad del Derecho Penal, porque aquella persona que presta servicio de
transporte publico y no cuenta con alguno de los requisitos de ley como SOAT,
inspeccion técnica vehicular, licencia de conducir y entre otros requisitos, deben
tener una sancién administrativa; esa sancién administrativa tiene un bien juridico
protegido diferente al del Derecho Penal; administrativamente se protege lo que es
la correcta documentacion. ElI Derecho Penal no tiene esa finalidad, pero
aparentemente en ese tipo penal se recae en ello vulnerando el principio de

subsidiariedad.

Zamora (2023) y Valdez (2023), manifiestan que nos encontramos ante una
mala interpretacion porque el tipo penal busca proteger la vida, el cuerpo y la salud
de los pasajeros. Entonces, si se considera en la interpretacion que se busca
proteger la documentacion si se vulnera, pero al no ser asi, no se encuentra en esa

linea.

Respecto a los resultados obtenidos del analisis de las fuentes
documentales, Heéctor Fidel Rojas Rodriguez (noviembre, 2021), La

subsidiaridad y fragmentariedad del derecho penal con respecto al derecho

28



administrativo sancionador, el autor explica que el principio de subsidiariedad es
parte de la minima intervencion del Derecho Penal; por lo que, partiendo desde
Derecho Penal, se tiene en cuenta que esta via es de Ultima via de control cuando
las demas fallen y debe ser analizada por la gravedad para el bien juridico; es decir,
solo las acciones peligrosas y de riesgo para la sociedad debe ser sancionadas, de
no cumplir con esos requisitos, las formas de control deben ser por vias

extrapenales.

Por ultimo, la casacion N.° 982-2020, Lambayeque; la Sala menciona que
el principio de minima intervencion se acoge a dos subprincipios: Fragmentariedad
y subsidiariedad (ultima ratio). En el caso de la subsidiariedad como ultima ratio se
debe ejercer el control penal ante la sociedad cuando otros medios de control social

hayan fracasado en el intento de salvaguardar el buen desarrollo de la sociedad.

Después de analizar los datos recopilados a través de los instrumentos, se
realizé la discusion tanto de las respuestas obtenidas en las entrevistas, las fuentes
documentales y de los trabajos precedentes. Por tanto, se procede a presentar los

planteamientos del objetivo especifico 2:

Identificar de qué manera la Ley Penal
Objetivo Especifico 2: en blanco repercute en la subsidiariedad
del Derecho Penal, Lima, 2023.

La Ley Penal en blanco repercute en la
Supuesto Especifico 2: subsidiariedad del Derecho Penal, Lima,
2023.

Después de examinar las respuestas proporcionadas en la Guia de
entrevista sobre el objetivo especifico 2 se llegé a un acuerdo unanime en el sentido
de que la penalizacion a pesar de ser necesaria para un mejor control con el fin de
salvaguardar la seguridad publica, ain se puede ver afectado el principio de
subsidiariedad porque no hay claridad en el tipo penal. En el @mbito penal, se
buscaria sanciones ante la falta de una licencia de conducir, SOAT, inspeccion

técnica vehicular y otros.
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Continuando con la discusion de lo obtenido a través del andlisis de
las fuentes documentales, Héctor Fidel Rojas Rodriguez (noviembre, 2021),
La subsidiaridad y fragmentariedad del derecho penal con respecto al
derecho administrativo sancionador; se concluyé que el principio de
subsidiariedad esta vinculado con el principio de minima intervencion, no puede
vulnerarse uno sin afectar al otro. Adicionalmente, la accion punitiva debe ser
motivada para su control por la via penal, no puede haber una sancién penal ante
una accion que es administrativa e inmoral por la sociedad, y esta conducta debe
ser controlada por la via correspondiente hasta agotar ello y cuando todas las vias

de control fallen, se puede tener en cuenta la pena.

Asi mismo analizando la fuente documental, la Casacién N.° 982-2020,
Lambayeque, la proteccion del bien juridico es la razén que legitima la intervencion
penal, he alli su importancia, pues, si ho se observa este principio, la actividad del
legislador deviene en arbitraria e ilegitima. Asimismo, exige que el legislador
explique el porqué de la proteccién penal y, con ello, que se pueda evaluar la "razén
del Estado" que justifica la intervencion del derecho penal en un ambito concreto

de las relaciones sociales.

Con respecto a la discusiéon del analisis realizado a los antecedentes
incluidos en el marco tedrico, Mingorance (2021) tuvo como objetivo analizar la
ampliacion de la normativa teniendo en cuenta que la responsabilidad penal de
cualquier acto, actualmente se encuentra incluido en el Caodigo Penal. Concluyendo
gue la negativa al sometimiento de pruebas que legalmente se encuentran
establecidas o conducir sin permiso o licencia, resulta imposible observar la
vulneracion del bien juridico llamado seguridad vial. En esa misma linea Quispe
(2021) abord6 el reconocer la existencia de peligro dentro del transporte publico
para pasajeros. Teniendo como conclusién que, el principio de minima intervencion
es vulnerado por el delito en mencion, porque no supera las exigencias de dicho

principio; resultando ser el Derecho Administrativo sancionador.

De lo mencionado se descubrio que se cumple el supuesto especifico 2; el
cual manifiesta que la Ley Penal en blanco repercute en la subsidiariedad del
Derecho Penal; una se encuentra vinculada con otra porque servirdn para identificar

el tipo penal y la sancion correspondiente.
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V. CONCLUSIONES

PRIMERA: Se determind que el delito de produccion de peligro en el servicio
publico de transporte de pasajeros vulnera el principio de lesividad. El tipo penal
aparentemente se encuentra inmerso en el segundo presupuesto del principio de
lesividad, el que se menciona que es necesario el riesgo inminente o el peligro
latente del bien juridico para determinar la lesividad del mismo; a pesar de querer
encontrarse en este presupuesto, no es asi, porque el articulado no es claro para
determinar el peligro inminente ante la ausencia de requisitos documentarios para

circular.

SEGUNDA: Se determiné que el delito de peligro concreto repercute en la minima
intervencion del derecho penal; accién penal exige la existencia del peligro para
sancionar la accion y, por ende, si contamos con un delito de peligro concreto, el
principio de la minima intervencion no se vera afectada, pero ante un delito de
peligro abstracto se debe determinar si el peligro es lesivo para no vulnerar el

principio.

TERCERA: Se identifico que la ley penal en blanco repercute en la subsidiariedad
del derecho penal; la subsidiariedad del derecho penal es un subprincipio del
principio de minima intervencion y nos indica que la accion penal es de Ultima ratio,
y la ley penal blanco en el tipo penal 273-A ayuda a identificar la sancion y cerrar el
analisis del hecho delictivo. De esta forma, la ley penal en blanco y la subsidiariedad

se encuentran vinculadas.

31



VI. RECOMENDACIONES

PRIMERA: Se recomienda realizar la modificacién del articulo 273-A “Delito de
produccion de peligro en el servicio publico de transporte de pasajeros”
considerando que el agente no debe contar con los 3 requisitos primordiales para
gue la conducta se encuentre penalizada, estos requisitos son: licencia de conducir,
seguro obligatorio como SOAT o AFOCAT vy la inspeccion técnica vehicular. La
modificacion del articulo se debe considerar para evitar la mala interpretacion y

esclarecer el peligro inminente del bien juridico.

SEGUNDA: Se recomienda andlisis juridico por una entidad del estado para
determinar si el tipo penal es un delito de peligro concreto o abstracto. Teniendo en
cuenta la primera recomendacion se puede determinar sin duda alguna que es un

delito de peligro concreto, pero aun asi es adecuado el andlisis juridico.

TERCERA: Se recomienda revisar el tipo penal para que el uso de las normas
extrapenales no sea extensivo para determinar una sancion penal sino podria
incurrirse a que el tipo penal tiene suficientes vias administrativas para sancionar

la accién u omisién sin tener que ir por la via penal.
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Objetivo general

Determinar de qué manera el delito de produccién de peligro en el servicio publico
de transporte de pasajeros vulnera el principio de lesividad, Lima, 2023.

1.- De acuerdo a su experiencia diga UD., ;de qué manera el delito de produccién
de peligro en el servicio publico de transporte de pasajeros vulnera el principio de

lesividad? ;por qué?
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2.- En su opinién, Jcudl considera usted que eés la naturaleza juridico-penal y el bien
jurldico protegido por el delito de produccién de peligro en el servicio publico de
transporte de pasajeros? ¢por qué?
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3.- De acuerdo a su conocimiento, /qué entiende usted por vulneracién de principio

de lesividad penal?
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Objetivo especifico 1
Determinar cdmo el delito de peligro en concreto repercute en la minima
intervencién del Derecho Penal, Lima, 2023.

4.- En su opinién, jcémo el delito de peligro en concreto repercute en la minima
intervencion del Derecho Penal?
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5.- En base a su conocimiento. ;el delito de produccion de peligro en el servicio
publico de transporte de pasajeros es un delilo de peligro abstracto o es un delito de

peligro en concreto? ;por qué?
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/ 6.- De acuerdo a su experiencia, considera que el delito de produccion de peligro
en el servicio publico de transporte de pasajeros vulnera el principio de minima
intervencion del Derecho Penal? ¢por qué?
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Objetivo especifico 2

Identificar de qué manera la Ley Penal en blanco repercute en la
subsidiariedad del Derecho Penal, Lima, 2023.

7.- Diga Ud., ;de qué manera la Ley Penal en blanco repercute en la subsidiariedad
del Derecho Penal?
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8.-En 'base'a :"" experiencia, 4considera que el delito de produccion de peligro en
el servicio publico de transporte de pasajeros es una Ley Penal en blanco? (Por qué?
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9.- De acuerdo a su conocimiento, ;considera que el delito de produccion de peligro
en el servicio publico de transporte de pasajeros vulnera el principio subsidiariedad
del Derecho Penal? ¢ por qué?
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Titulo: Prineipio de lesividad y delito de producelén de peligro en el serviclo pablico de

transporte de pasajeros, Lima, 2023,
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Objetivo general

Determinar de qué manera el delito de produccién de peligro en el servicio publico
de transporte de pasajeros vulnera el principio de lesividad, Lima, 2023.

1.- De acuerdo a su experiencia diga UD., ;de qué manera el delito de produccion
de peligro en el servicio publico de transporte de pasajeros vulnera el principio de

lesividad? ¢ por qué?
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2.- En su opinién, ycudl considera usted que es la naturaleza jurldico-penal y el bien
juridico protegido por el delito de produccién de peligro en el servicio publico de

transporte de pasajeros? ¢por qué?
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3.- De acuerdo a su conocimiento, ;qué entiende usted por vulneracion de principio

de lesividad penal?
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Objetivo especifico |
Determinar como el delito de peligro en concreto repercute en la minima
intervencion del Derecho Penal, Lima, 2023.

4.- En su opinién, ¢como el delito de peligro en concreto repercute en la minima
intervencién del Derecho Penal?
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5.- En base a su conocimiento. /el delito de produccion de peligro en el servicio
publico de transporte de pasajeros es un delito de peligro abstracto o es un delito de
peligro en concreto? ;por qué?
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6.- De acuerdo a su experiencia, considera que el delito de produccién de peligro
en el servicio publico de transporte de pasajeros vulnera el principio de minima
intervencién del Derecho Penal? ¢por qué?
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Objetivo especifico 2
Identificar de qué manera la Ley Penal en blanco repercute en la

subsidiariedad del Derecho Penal, Lima, 2023.

7.- Diga Ud., ;de qué manera la Ley Penal en blanco repercute en la subsidiariedad
del Derecho Penal?
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8.- En base a su experiencia, ,considera que el delito de produccion de peligro en
el servicio publico de transporte de pasajeros es una Ley Penal en blanco? gpor qué?
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9.- De acuerdo a su conocimiento, ;considera que el delito de produccién de peligro
en el servicio publico de transporte de pasajeros vulnera el principio subsidiariedad
del Derecho Penal? ;por qué?
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3. ERICK ALONSO VALDEZ VARGAS
GUIA DE ENTREVISTA
(Especialistas en materia penal)

Titulo: “Principio de lesividad y delito de peligro en el servicio publico de transporte

de pasajeros, Lima, 2023

Indicaciones: EIl presente instrumento pretende recopilar su opinion respecto a
diferentes temas relacionados al “Principio de lesividad y el delito de peligro en el

servicio publico de transporte de pasajeros”.

Se solicita responder las siguientes preguntas con neutralidad y precision, sin ser

necesario el uso de citas textuales.
Entrevistado/a: Dr. Erick Alonso Valdez Vargas

Cargo/Profesion/Grado académico: Fiscal Adjunto Provincial de la Fiscalia
Corporativa de Transito y Seguridad Vial — 1° Despacho

Institucion/Centro Laboral: Ministerio Publico — Distrito Fiscal del Callao

( )

Objetivo General

Determinar de qué manera el delito de produccion de peligro en el servicio
publico de transporte de pasajeros vulnera el principio de lesividad, Lima,
2023.

,

1.- De acuerdo a su experienciadiga Ud., ¢de qué manera el delito de produccion

de peligro en el servicio publico de transporte de pasajeros vulnera el principio de

lesividad? ¢ por qué?

Voy a discrepar un poco con la pregunta porque considero que el delito de
produccion de peligro no vulnera el principio de lesividad, siempre y cuando se haga
una correcta interpretacion de tipo penal, si nosotros consideramos que el tipo penal
solamente va a proteger infracciones administrativas como lo que es la carencia del
SOAT o la revisién técnica vehicular, pues si, en esa instancia en ese momento si
estaria vulnerando el principio de lesividad pero de tipo penal, considero yo y a lo
gue eh venido profundizando y escribiendo anteriormente en este delito, se ha

tratado de llenar o de generar de un contenido penal, si al generar un contenido



penal ya no estaria vulnerando el principio de lesividad, estariamos afectando bien
juridico protegido y por lo tanto no habria justamente esa vulneracion. Lo explico
brevemente. El delito de produccién de peligro en el servicio publico de transporte
de pasajeros tiene diferentes presupuestos configurativos para que pueda
declararse que la conducta es tipica. El problema en este tipo penal es que sefala
que debe existir una produccion de peligro o la generacién de un peligro por la
carencia o por el no cumplimiento de un requisito legal para circular. Se ha
malentendido este requisito como cualquier tipo de requisito, por ejemplo, el hecho
de no tener SOAT ya algunas personas, algunos miembros de la Policia Nacional,
también considerado que es suficiente como para poder detener una persona o
considerar que el hecho ya es tipico. Lo cierto es que nosotros tenemos que
determinar la existencia de un peligro, un peligro concreto que haya puesto en
peligro a los pasajeros y este peligro tiene que ser a raiz de una infraccioén o a raiz
del no cumplimiento de un requisito de ley para circular. Si es que identificamos un
peligro y un peligro concreto, entonces habria la obligacion de un bien juridico
protegido y por lo tanto no habria, no se vulneraria el principio de la lesividad, pero
como lo habia iniciado, si solamente comprendemos este tipo penal que tratan de
reforzar tal vez las sanciones administrativas o documentales, ahi si, se vulnera el

principio de lesividad.

2.- En su opinidn, ¢cudl considera usted que es la naturaleza juridico-penal y el
bien juridico protegido por el delito de produccion de peligro en el servicio publico

de transporte de pasajeros? ¢ por qué?

Bueno, estamos frente a un delito de peligro. La misma ubicacion esta dentro de lo
gue son delitos de peligro. En este caso en concreto, como estamos hablando sobre
la circulacién de vehiculos en las vias publicas, el bien juridico protegido es la
seguridad publica. Y como estamos hablando sobre el trafico rodado en especifico,
el bien juridico protegido es el trafico rodado. Claro, el bien juridico protegido en
especifico es la seguridad publica en el trafico rodado nacional en el ambito

peruano.



3.- De acuerdo a su conocimiento, ¢qué entiende usted por vulneracion de

principio de lesividad penal?

El principio de lesividad, bueno, entendiendo que el proceso penal tiene sus
cimientos en principios. Uno de esos principios es el principio de lesividad. Es muy
importante en el derecho penal, porque el derecho penal es la ultima ratio. Como lo
habiamos conversado al comienzo, estamos hablando sobre bienes juridicos
protegidos y tiene que haber una afectacion de un bien juridico protegido de una
manera con gran intensidad para que pueda instarse el proceso penal. Si es que
no hay una afectacion grave a un bien juridico protegido, no deberia aplicarse el
derecho penal. Tenemos otras vias. Pueden existir otras vias para tal vez recuperar
o tal vez salvar esa pequefa vulneracion que se hizo en un bien juridico. Pero si
tenemos una grave afectacién a un bien juridico protegido, entonces ya estamos
frente al derecho penal. Y eso va muy de la mano con lo que es el principio de
lesividad. El principio de lesividad se da cuando hay una afectacion a un bien
juridico protegido, pero esa afectacion es tan importante o es tan relevante que
tiene que estar el derecho penal para la recuperacion justamente de esta

vulneracion. Eso seria, en resumen, lo que podria ser el principio de lesividad penal.

Objetivo especifico 1
Determinar como el delito de peligro concreto repercute en la minima

intervenciéon del Derecho Penal, Lima, 2023.

4.- En su opinién, ¢cémo el delito de peligro concreto repercute en la minima

intervencién del Derecho Penal?

Hablando en general, un delito de peligro concreto no repercute en la minima
intervencién del derecho penal. Puede existir algun tipo de controversia, tal vez en
este delito, con respecto a lo que es si es peligro concreto o es peligro abstracto.
Pero pongamos un ejemplo con un delito que ya la Corte Suprema ha sefialado y
establecido que es un delito de peligro concreto. El delito 273 simple, también es
un delito de produccién de peligro, pero es mediante exposicion, incendio. La Corte
Suprema ha establecido que en este delito solamente puede configurarse el que se
ha puesto en peligro a una gran cantidad de personas. Como estamos hablando de



un delito contra la seguridad publica, tiene que haberse puesto en peligro a una
gran cantidad de personas para que pueda configurarse este delito. Es por ello que,
la Corte Suprema establecio en aquella oportunidad que aquel que realiza disparos
con un arma al aire no comete este delito de peligro como tal, porque la explosion
tiene que ser de una magnitud tan grande que ponga a muchas personas en peligro.
Ahora, con respecto a nuestro delito que se viene investigando en esta tesis, el
delito de peligro concreto en el servicio de transporte publico de pasajeros tiene la
misma naturaleza en lo que acabo de sefialar. No repercutiria en la intervencion, la
minima intervencién del Derecho Penal, porque ya la Corte Suprema ha establecido
gue si es que hay una puesta en peligro de un caracter relevante o concreto,
entonces estamos frente a una vulneracion de un bien juridico protegido. Contrario
a eso, si es que la afectacién es minima, entonces si que estariamos yendo en
contra de lo que seria la minima intervencion del Derecho Penal. Tipico ejemplo,
aguella persona que no tiene SOAT y es intervenida y se le imputa este delito, ¢ cual
seria la grave afectacion al bien juridico protegido por no tener SOAT? Tiene que
haber algo méas. Tiene que ponerse en peligro concreto para que realmente no se
vulnere o0 no se transgreda esta minima intervencion del Derecho Penal. Pero si
entendemos nuevamente este delito como solamente la vulneracion administrativa
de algunos documentos, por supuesto, estamos vulnerando también lo que seria la

minima intervencién del derecho penal.

5.- En base a su conocimiento. ¢, el delito de produccién de peligro en el servicio
publico de transporte de pasajeros es un delito de peligro abstracto o es un delito

de peligro concreto? ¢ por quée?

Hay una diferencia entre un delito de peligro abstracto y de peligro concreto. Un
ejemplo de un delito de peligro abstracto es el delito de conduccion en estado de
ebriedad, que la configuracién tipica sefiala, el que conduce, opera o maniobra
vehiculos encontrandose con dosaje de alcohol mayor al 0.5. En ningln momento
de la descripcion del tipo penal se habla que tenga que ponerse en peligro o pueda
ponerse en peligro una persona o a un gran cumulo de personas. Ese delito, es un
delito de peligro abstracto, no se requiere la concrecion de un peligro para la
configuracion del tipo penal, a diferencia de los delitos de peligro concreto, como el

delito 273, es un delito de peligro concreto, la corte suprema establecié que es un



delito de peligro concreto porque no puede justificarse, por ejemplo, un incendio
con muy poca dimension, tiene que ser un incendio muy grande que tenga a
muchas personas en riesgo. En nuestro delito de produccion de peligro en servicios
publicos de transporte de pasajeros la misma descripcion tipica sefiala que pueda
poner en peligro a los pasajeros, entonces ya esta sefialando una situacion de
configuracion legal es una puesta en peligro, que ya estamos hablando sobre una
puesta en peligro, entonces juridicamente tiene que concretarse un peligro a los
pasajeros que se encuentran en ese lugar, lo que lo convierte en un delito de peligro

concreto, no un delito de peligro abstracto.

6.- De acuerdo a su experiencia, ¢ considera que el delito de produccién de peligro
en el servicio publico de transporte de pasajeros vulnera el principio de minima

intervencién del Derecho Penal? ¢ por qué?

No, considero que si se hace una correcta interpretacion de tipo penal no vulnera
la minima intervencion del derecho penal. Si es que consideramos que ese delito
solamente trata de proteger lo que son infracciones documentarias, si, estamos
vulnerando la minima intervencién del derecho penal. Si llenamos el contenido de
este tipo penal e identificamos un peligro a los pasajeros, llenamos el contenido

penal y ya no vulnerariamos la minima intervencién del derecho penal.

Objetivo especifico 2

Identificar de qué manera la Ley Penal en blanco repercute en la

subsidiariedad del Derecho Penal, Lima, 2023

7.- Diga Ud., ¢ de qué manera la Ley Penal en blanco repercute en la subsidiariedad

del Derecho Penal?

La ley penal en blanco no repercute en la subsidiariedad del derecho penal. La
subsidiariedad del Derecho Penal esta establecida para entenderla, mas o menos
si es que hay otra via diferente del derecho penal que pueda tener la misma
finalidad que busca el Derecho Penal, entonces tenemos que ir por esa otra via,
porque es la ultima ratio, la subsidiariedad y la ultima ratio van de la mano. Si es
gue hay otra via igual de satisfactoria que el derecho penal, tenemos que ir por la

otra via. En este caso, que hablamos de la ley penal en blanco, en este delito por



ejemplo, porgue se esta sefialando tal vez, infracciones a reglamentos, tenemos
que cerrar el tipo penal, por lo tanto seria una ley penal en blanco, ahora si repercute
en la subsidiariedad, no repercute porque si bien podemos ir a normas
administrativas, no vamos a hacer una norma administrativa para buscar una
sancion, si no para cerrar lo que seria un supuesto tipico para la configuracion legal,
no hay una relacion en si entre ninguna ley penal en blanco con la subsidiariedad,
porque las leyes penal en blanco si bien se remiten tal vez a algunas
reglamentacion administrativas o de otro tipo no es en busca de sanciones, Si no
con la finalidad de cerrar el tipo penal y sefialar un supuesto tipico que pueda ser

sujeto contradictorio.

8.- En base a su experiencia, ¢considera que el delito de produccion de peligro
en el servicio publico de transporte de pasajeros es una Ley Penal en blanco? ¢ por

que?

Si es una ley penal en blanco. El tipo penal sefiala una circunstancia, que se pueda
generar un peligro a la vida, a la salud, a la integridad fisica de las personas al no
cumplir con requisitos de ley para circular. Cuando sefiala que no hay cumplimiento
de requisitos de ley, necesitamos identificar cuales son los requisitos de ley, al tener
que identificar los requisitos de ley, tenemos que ir a normas penales como puede
ser el reglamento nacional de transito, el reglamento nacional de vehiculos, el
reglamento nacional de infraestructuras, entonces hay muchos reglamentos que
tendrian que evaluarse para poder cerrar este tipo penal e identificar la conducta
concreta que podria estarse imputando.

9.- De acuerdo a su conocimiento, ¢considera que el delito de produccién de
peligro en el servicio publico de transporte de pasajeros vulnera el principio
subsidiariedad del Derecho Penal? ¢ por quée?

Aca nuevamente estamos ante una situacion de interpretacion si consideramos que
este delito va a sancionar a la persona que no tiene SOAT claro que vulnera el
principio de subsidiariedad porque aquella persona que conduce y no tiene SOAT,
bueno mas especifico, aquella persona que presta servicio de transporte publico y
no tiene SOAT tiene una sancion administrativa; esa sancion administrativa tiene

un bien juridico protegido diferente al del derecho penal; administrativamente se



protege lo que es la correcta documentacion que debe tener una persona que esta
realizando la conducta o la conduccion de vehiculo de transporte publico; el derecho
penal no tiene esa finalidad, el derecho penal tiene como finalidad el proteger la
integridad fisica de los pasajeros que estan a bordo de ese vehiculo, si es que la
finalidad del derecho penal no es proteger la carencia de documentos sino proteger
la vida, el cuerpo y la salud de los pasajeros, no se vulnera el principio de
subsidiariedad pero si entendemos que este tipo penal lo que trata de proteger son
la carencia documentarias sin mas alla de identificar concretamente un peligro que
ponga a los pasajeros al momento de la circulacion vehicular entonces si, estaria

vulnerando el principio de subsidiariedad.

Dr. Erick Alonso-Valdez Vargas
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Objetivo general

Determinar de qué manera el delito de produccion de peligro en el servicio publico
de transporte de pasajeros vulnera el principio de lesividad, Lima, 2023.

1.- De acuerdo a su experiencia diga Ud., ;de qué manera el delito de produccién
de peligro en el servicio publico de transporte de pasajeros vulnera el principio de
lesividad? ;por qué?
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2.- En su opinién, ¢cudl considera usted que es la naturaleza jurldico-penal y el bien
juridico protegido por el delito de produccién de peligro en el servicio piblico de
transporte de pasajeros? ¢por qué?

------------------------------------------------------------------------------------------------------------
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3.- De acuerdo a su conocimiento, ;qué entiende usted por vulneracién de principio
de lesividad penal?
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Objetivo especifico 1
Determinar cémo el delito de peligro concreto repercute en la minima
intervencioén del Derecho Penal, Lima, 2023,

4.- En su opinién, jcémo el delito de peligro concreto repercute en la minima
intervencion del Derecho Penal?

--------------------------------------------------------------------------------------------------------------
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5.- En base a su conocimiento. /el delito de produccion de peligro en el servicio
publico de transporte de pasajeros es un delito de peligro abstracto o es un delito de

peligro concreto? ;por qué?
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6.- De acuerdo a su experiencia, /consldera que el delito de produccién de peligro
en el servicio publico de transporte de pasajeros vulnera el principio de minima
intervencién del Derecho Penal? ¢ por qué?

3 ensidero que e velners o le oniaimG, Aok Iveagion. . RACAYR,

Yo tontamd ton sandoner admintshabiva  @pelrica, PO oy

-------------------------------------------------

oooooooooooooooooooo
ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

---------------------------------------------------------------------------------------------------

Objetivo especifico 2
Identificar de qué manera la Ley Penal en blanco repercute en la

subsidiariedad del Derecho Penal, Lima, 2023.

7.- Diga Ud., ;de qué manera la Ley Penal en blanco repercute en la subsidiariedad
del Derecho Penal?
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8.- En base a su experiencia, ;considera que el delito de produccién de peligro en
el servicio publico de transporte de pasajeros es una Ley Penal en blanco? ¢por qué?
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9.- De acuerdo a su conocimiento, ¢ considera que el delito de produccién de peligro
en el servicio publico de transporte de pasajeros vulnera el principio subsidiariedad

del Derecho Penal? ;por qué?
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Objetivo general

Determinar de qué manera el delito de produccién de peligro en el servicio publico
de transporte de pasajeros vulnera el principio de lesividad, Lima, 2023.

1.- De acuerdo a su experiencia diga UD., ;jde qué manera el delito de produccion
de peligro en el servicio publico de transporte de pasajeros vulnera el principio de
lesividad? ¢ por qué?
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2.- En su opinién, ¢cudl considera usted que es la naturaleza Jurldico-penal y el bien

jurldico protegido por el delito de produccién de peligro en el servicio pablico de
transporte de pasajeros? ¢por qué?
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3.- De acuerdo a su conocimiento, ;qué entiende usted por vulneracién de principio
de lesividad penal?
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Objetivo especifico 1
Determinar cémo el delito de peligro concreto repercute en la minima
intervencion del Derecho Penal, Lima, 2023,

4.- En su opinién, ,cémo el delito de peligro concreto repercute en la minima

intervencién del Derecho Penal?

-------------------------------------------------------------------------------------------------
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5.- En base a su conocimiento. ;el delito de produccién de peligro en el servicio
publico de transporte de pasajeros es un delito de peligro abstracto o es un delito de
peligro concreto? ;por qué?

ES UV PELITO PE PeutoRD RACITIRACTDO PORQLG EL PERIVICW oD

S/vo. SE BASA v LA AOIIBILLopD PE

OLIEGIOA;OOlﬁ.l.%fkﬂﬂ.«{GI.O...Q.. EE R R R R R R LR AR R R R R R
QUE PUeDP  PROOUCIRS (S . o e—————



NIVERSIDAD CESAR VALLEJO

e o FACULTAD DE DERECHO
SCUELA ACADEMICO PROFESIONAL DE DERECHO

6.- De acuerdo a su experiencia, 4 considera que el delito de produccién de peligro

en el servicio publico de transporte de pasajeros vulnera el principio de minima
intervencion del Derecho Penal? ypor qué?
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Objetivo especifico 2
Identificar de qué manera la Ley Penal en blanco repercute en la
subsidiariedad del Derecho Penal, Lima, 2023.

7.- Diga Ud., s de qué manera la Ley Penal en blanco repercute en la subsidiariedad
del Derecho Penal?
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8.- En ‘b.ue a8 Su experiencia, ;considera que el delito de produccion de peligro en
el servicio publico de transporte de pasajeros es una Ley Penal en blanco? L por qué?
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9.- De acuerdo a su conocimiento, ;considera que el delito de produccion de peligro
en el servicio piblico de transporte de pasajeros vulnera el principio subsidiariedad

del Derecho Penal? ,por qué?
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Objetivo general

Determinar de qué manera el delito de produccion de peligro en el servicio publico
de transporte de pasajeros vulnera el principio de lesividad, Lima, 2023.

1.- De acuerdo a su experiencia diga UD., ;de qué manera el delito de produccién
de peligro en el servicio publico de transporte de pasajeros vulnera el principio de

lesividad? ;por qué?
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2.- En su opinién, ;cual considera usted que es la naturaleza juridico-penal y el bien
juridico protegido por el delito de produccion de peligro en el servicio publico de

transporte de pasajeros? ;por qué?
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3.- De acuerdo a su conocimiento, ;qué entiende usted por vulneracién de principio

de lesividad penal?
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Objetivo especifico 1
Determinar como el delito de peligro en concreto repercute en la minima
intervencién del Derecho Penal, Lima, 2023.

4.- En su opinién, ;cémo el delito de peligro en concreto repercute en la minima

intervencion del Derecho Penal?
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5.- En base a su conocimiento. ;el delito de produccion de peligro en el servicio

publico de transporte de pasajeros es un delito de peligro abstracto o es un delito de

peligro en concreto? ;por qué?

Bon. delto. A pe by, abS AL pUet. ro. S5 rapaLE S
Whaca?;p(d.sg}%dﬂ*nwma/oVAMO, ...........

-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------



UNIVERSIDAD CEsaR VALLEJO FACULTAD DE DERECHO
ESCUELA ACADEMICO PROFESIONAL DE DERECHO

6.- De acuerdo a su experiencia, ;considera que el delito de produccién de peligro

en el servicio publico de transporte de pasajeros vulnera el principio de minima
intervencion del Derecho Penal? ;por qué?
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Objetivo especifico 2
Identificar de qué manera la Ley Penal en blanco repercute en la
subsidiariedad del Derecho Penal, Lima, 2023.

7.- Diga Ud., s de qué manera la Ley Penal en blanco repercute en la subsidiariedad
del Derecho Penal?
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8.- En base a su experiencia, considera que el delito de produccion de peligro en
el servicio publico de transporte de pasajeros es una Ley Penal en blanco? ¢por qué?
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9.- De acuerdo a su conocimiento, ;considera que el delito de produccion de peligro
en el servicio pablico de transporte de pasajeros vulnera el principio subsidiariedad
del Derecho Penal? ;por qué?
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7. ALEXANDER SIERRA CORDOVA
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ﬁ' UNIVERSIDAD Ceésan VALLEso FACULTAD DE DERECHO

FSCUELA ACADEMICO PROFESIONAL DE DERECHOD

Titulo: Principio de lesividad y delito de producclén de peligro en el serviclo pablico de
transporte de pasajeros, Lima, 2023,

Entrevistndola:...;..f.%.’.ﬂafa(a.’..(/.,./g’/.'ﬂ?.’(l.....C‘:”.‘{f.(.!/).(/ff.....................
Cargo/profesion/grado académico: ﬁm/ 44,,{4“:'. ....................... ISRSIOR
Institucién: &(&(&;’/’C‘?ﬁ%{“(/ Z@Z.f/'/("/ﬂ‘?‘fzﬁoﬂﬂ%a‘)

Objetivo general

Determinar de qué manera el delito de produccién de peligro en el servicio pablico
de transporte de pasajeros vulnera el principio de lesividad, Lima, 2023.

1.- De acuerdo a su experiencia diga UD., ;de qué manera el delito de producciéon
de peligro en el servicio publico de transporte de pasajeros vulnera el principio de

lesividad? ;por qué?
Dl ftle. A st O . L6 et 2o S.......
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2.- En su opinién, 4 cudl considera usted que es la naturaleza Juridico-penal y el bien
jurldico protegido por el delito de produccién de peligro en el servicio puablico de
transporte de pasajeros? ¢ por qué?
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3.- De acuerdo a su conocimiento, ;qué entiende usted por vulneracién de principio
de lesividad penal?
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Objetivo especifico |
Determinar como el delito de peligro en concreto repercute en la minima
intervencion del Derecho Penal, Lima, 2023.

4.- En su opinién, ;cémo el delito de peligro en concreto repercute en la minima
intervencion del Derecho Penal?
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5. En base a su conocimiento. ;el delito de produccién de peligro en el servicio
publico de transporte de pasajeros es un delito de peligro abstracto o es un delito de

peligro en concreto? ;por qué?
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6.- De acuerdo a su experiencla, ;considera que el delito de produccién de peligro

en el servicio publico de transporte de pasajeros vulnera el principlo de minima
intervencion del Derecho Penal? ¢ por qué?
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Objetivo especifico 2
Identificar de qué manera la Ley Penal en blanco repercute en la

subsidiariedad del Derecho Penal, Lima, 2023.

7.- Diga Ud., ;de qué manera la Ley Penal en blanco repercute en la subsidiariedad
del Derecho Penal?

------------------------------------
------------------

------------------------------------------------------------------------------------
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8.- En base a su experiencia, ;considera que el delito de produccion de peligro en
el servicio publico de transporte de pasajeros es una Ley Penal en blanco? ¢por qué?

---------------------------
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9.- De acuerdo a su conocimiento, ;considera que el delito de produccion de peligro
en el servicio publico de transporte de pasajeros vulnera el principio subsidiariedad

del Derecho Penal? ¢por qué?

--------------------------------------------------
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8. JANET QUISPE ZURITA

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO FACULTAD DE DERECHO
ESCUELA ACADEMICO PROFESIONAL DE DERECHO

GUIA DE ENTREVIST

Titulo: Principio de lesividad y delito de produccién de peligro en el servicio pablico de
transporte de pasajeros, Lima, 2023,

-------------------------------------------------------------------------------------

Cargo/profesiéon/grado académico: WW&MM&QW - 3 dsppddns
Institucién: .2 Wy SO PRI cisisssssvssavismsatansaiaivssassiianiansossiois

Objetivo general

Determinar de qué manera el delito de produccion de peligro en el servicio publico
de transporte de pasajeros vulnera el principio de lesividad, Lima, 2023.

1.- De acuerdo a su experiencia diga Ud., ;de qué manera el delito de produccién

de peligro en el servicio publico de transporte de pasajeros vulnera el principio de
lesividad? ;por qué?

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
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2.- En su opinién, ¢cudl considera usted que es la naturaleza juridico-penal y el bien
juridico protegido por el delito de produccién de peligro en el servicio publico de
transporte de pasajeros? ¢ por qué?

3.- De acuerdo a su conocimiento, ;qué entiende usted por vulneracién de principio

de lesividad penal?
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Objetivo especifico 1
Determinar cémo el delito de peligro concreto repercute en la minima
intervencion del Derecho Penal, Lima, 2023.

4.- En su opinién, ;como el delito de peligro concreto repercute en la minima

intervencion del Derecho Penal?

5.- En base a su conocimiento. ;el delito de produccion de peligro en el servicio
publico de transporte de pasajeros es un delito de peligro abstracto o es un delito de
peligro concreto? jpor qué?
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6.- De acuerdo a su experiencla, ;considera que el delito de produccién de peligro
en el servicio publico de transporte de pasajeros vulnera el principio de minima
intervencion del Derecho Penal? ¢por qué?
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Objetivo especifico 2

Identificar de qué manera la Ley Penal en blanco repercute en la
subsidiariedad del Derecho Penal, Lima, 2023.

7.- Diga Ud., ;de qué manera la Ley Penal en blanco repercute en la subsidiariedad
del Derecho Penal?
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8.- En base a su experiencia, ;considera que el delito de produccién de peligro en
el servicio publico de transporte de pasajeros es una Ley Penal en blanco? ipor qué?

.961—“'1 MO U
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9.- De acuerdo a su conocimiento, ; considera que el delito de produccién de peligro
en el servicio plblico de transporte de pasajeros vulnera el principio subsidiariedad
del Derecho Penal? ;por qué?
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9. FIDEL HUMBERTO CLAROS TORRES

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO FACULTAD DE DERECHO
ESCUELA ACADEMICO PROFESIONAL DE DERECHO
. ' - - v iad A

Titulo: Principio de lesividad y delito de producciéon de peligro en el servicio pablico de
transporte de pasajeros, Lima, 2023,

Entrevistado/az.. 129¢).. Hlymbedo . Claoy Tosreo.

---------------------------------------------------------------------------------- .
-------------------------------------------------------

e e )

Objetivo general

Determinar de qué manera el delito de produccién de peligro en el servicio publico
de transporte de pasajeros vulnera el principio de lesividad, Lima, 2023.

1.- De acuerdo a su experiencia diga Ud., ;de qué manera el delito de produccién

de peligro en el servicio publico de transporte de pasajeros vulnera el principio de
lesividad? ¢;por qué?
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2.- En su opinién, gcudl considera usted que es la naturaleza jurldico-penal y el bien
juridico protegido por el delito de produccién de peligro en el servicio pablico de
transporte de pasajeros? ,por qué?

EL bien. Juelice Prokatdo @ la segorckd, Pibhen. dol Iedpen
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3.- De acuerdo a su conocimiento, ;qué entiende usted por vulneracion de principio
de lesividad penal?
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Objetivo especifico |
Determinar como el delito de peligro concreto repercule en la minima
intervencion del Derecho Penal, Lima, 2023,

4.- En su opinién, jcomo el delito de peligro concreto repercute en la minima
intervencién del Derecho Penal?
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5.- En base a su conocimiento. jel delito de produccién de peligro en el servicio
publico de transporte de pasajeros es un delito de peligro abstracto o es un delito de

peligro concreto? ¢por qué?
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6.- De acuerdo a su experiencia, ;considera que el delito de produccion de peligro
en el servicio publico de transporte de pasajeros vulnera el principio de minima
intervencién del Derecho Penal? por qué?
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Objetivo especifico 2

|dentificar de qué manera la Ley Penal en blanco repercute en la
subsidiariedad del Derecho Penal, Lima, 2023.

7.- Diga Ud., ;de qué manera la Ley Penal en blanco repercute en la subsidiariedad
del Derecho Penal?

Lo Ley Deal en Blance  consiske. e remikivnes. a.
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8.- En base a su experiencia, considera que el delito de produccién de peligro en
el servicio publico de transporte de pasajeros es una Ley Penal en blanco? ,por qué?

B pecque, Renemen que (e pidinnos: Q000088 Fov
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9.- De acuerdo a su conocimiento, ;considera que el delito de produccién de peligro
en el servicio publico de transporte de pasajeros vulnera el principio subsidiariedad
del Derecho Penal? ;por qué?

I podra VU lnerar- porque- las Senaone>. por la
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GUIA DE ANALISIS DOCUMENTAL

Titulo: “Principio de lesividad y delito de peligro en el servicio publico de transporte

de pasajeros, Lima, 2023".

Objetivo General

Determinar de qué manera el delito de produccion de peligro en el servicio
publico de transporte de pasajeros vulnera el principio de lesividad, Lima,
2023.

AUTOR: Arroyo Vizcarra, Oscar Adrian y Pari Pari, Alberths Anselmo.
FECHA: 09/10/2023

Principio de lesividad: Configuracion de un delito de
peligro abstracto se justifica por la existencia de un

«peligro potencial» [Exp. 0006-2014-PI/TC].
FUENTE DOCUMENTAL
https://Ipderecho.pe/principio-lesividad-

configuracion-delito-peligro-abstracto-justifica-

existencia-peligro-potencial-exp-0006-2014-pi-tc/

El tribunal constitucional sefiala que el principio de
lesividad se encuentra recogida en el articulo 1V el
Titulo Preliminar del Cdédigo Penal que establece
que "la pena, necesariamente, precisa de la lesion
0 puesta en peligro de bienes juridicos tutelados por
la ley". Segun el principio de lesividad penal, que se

CONTENIDO DE LA identifica con la maxima “nullum crimen sine iniuria”,
FUENTE DOCUMENTAL . : . S
una conducta sera considerada ilicita solo si lesiona
0 pone en peligro un bien juridicamente protegido,
sea individual o colectivo. Dicho en otras palaras, la
imposicion de la sancion penal solo puede ser
considerada constitucionalmente legitima si resulta
necesaria para la proteccion de los bienes juridicos
esenciales frente a las conductas lesivas o
peligrosas para estos. De ahi que no se trate de una

simple presuncion normativa de lesividad o puesta



https://lpderecho.pe/principio-lesividad-configuracion-delito-peligro-abstracto-justifica-existencia-peligro-potencial-exp-0006-2014-pi-tc/
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https://lpderecho.pe/principio-lesividad-configuracion-delito-peligro-abstracto-justifica-existencia-peligro-potencial-exp-0006-2014-pi-tc/

en peligro, sino que se requiere de la verificacion
razonable de ésta, a partir de las caracteristicas

concretas de cada conducta.

ANALISIS DEL
CONTENIDO DE LA
FUENTE DOCUMENTAL

Acorde a lo mencionado por el TC, podemos
analizar que el principio de lesividad debe cumplir
dos presupuestos: Que se haya lesionado un bien
juridico protegido y tutelado por la ley o, que se
haya puesto en peligro un bien juridico protegido y

tutelado por la ley.

Adicionalmente, el principio de lesividad tiene como
objetivo principal en el segundo presupuesto el de
penalizar las conductas de mayor riesgo o con
mucho potencial en violar aquellos bienes juridicos

protegidos para las personas y la sociedad.

CONCLUSION

Se concluye que, el principio de lesividad cumple un
rol relevante para determinar si una norma penal
cumple con la funcién de penalizar acciones que
lesionen o0 que se ponga en peligro los bienes
juridicos protegido; sin embargo, se debe
determinar en cudl de los dos presupuestos estaria
recayendo la accion “punitiva” en el delito de
produccién de peligro en el servicio publico de
transporte de pasajeros porque aparentemente
estariamos en el segundo presupuesto y de ser asi,
tendriamos que determinar si la configuracion del
delito de peligro abstracto se encuentra justificada
0 Nno, en términos constitucionales porque tiene la
apariencia que la conducta que se sanciona no
lesiona ni pone en peligro concreto un bien juridico

determinado.




GUIA DE ANALISIS DOCUMENTAL

Titulo: “Principio de lesividad y delito de peligro en el servicio publico de transporte

de pasajeros, Lima, 2023".

Objetivo General

Determinar de qué manera el delito de producciéon de peligro en el servicio
publico de transporte de pasajeros vulnera el principio de lesividad, Lima,
2023.

AUTOR: Arroyo Vizcarra, Oscar Adrian y Pari Pari, Alberths Anselmo.
FECHA: 09/10/2023

Ante afectaciones «muy leves» al principio de
lesividad, corresponde considerar la atipicidad de la
FUENTE DOCUMENTAL | conducta (doctrina legal) [Acuerdo Plenario
Extraordinario 1-2016/ClJ-116]
https://Ipderecho.pe/lagravante-delito-violencia-

resistencia-autoridad-policial-tipicidad-

determinacion-judicial-pena/

La interpretacion conforme a principios viene a
corregir una situacion de justicia creada por la falta
de precision de la norma, o, por la ausencia de la
misma. Los principios fundamentales a analizar,

enunciativa y no exclusivamente, son: el principio
CONTENIDO DE LA

FUENTE DOCUMENTAL de legalidad, el principio de lesividad y el principio

de culpabilidad. El principio de lesividad es el que
dota de contenido material al tipo penal. En virtud
de este principio, la pena precisa de la puesta en
peligro o lesion de un bien juridico. Sin embargo, no
se trata de cualquier accion peligrosa, o lesiva, sino
se trata de aquella que cause un impacto lo
suficientemente importante para que se justifique la
intervencion  penal. Caso contrario, ante

afectaciones muy leves a este principio, lo que
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corresponde es considerar la atipicidad de la

conducta, al carecer de relevancia penal.

ANALISIS DEL
CONTENIDO DE LA
FUENTE DOCUMENTAL

La corte en su analisis menciona que el principio de
lesividad llena de contenido o contexto al tipo penal.
Por lo que, la pena precisa de la puesta en peligro
o lesion de un bien juridico. Sin embargo, no se
trata de cualquier accion peligrosa, o lesiva, sino se
trata de aquella que cause un impacto lo
suficientemente importante para que se justifique la
intervencion  penal. Caso contrario, ante
afectaciones muy leves a este principio, lo que
corresponde es considerar la atipicidad de la

conducta, al carecer de relevancia penal.

CONCLUSION

Se concluye que el tipo penal necesita de material
de conductas que pueden ser penalizadas y para
gue tengan ese fin, deben ser de relevancia penal
mediante una accion lesiva que pueda causar dafio

0 que cause dafio.




GUIA DE ANALISIS DOCUMENTAL

Titulo: “Principio de lesividad y delito de peligro en el servicio publico de transporte

de pasajeros, Lima, 2023".

Objetivo Especifico 1

Determinar como el delito de peligro concreto repercute en la minima

intervencion del Derecho Penal.

AUTOR: Arroyo Vizcarra, Oscar Adrian y Pari Pari, Alberths Anselmo.

FECHA: 09/10/2023

FUENTE DOCUMENTAL

Andlisis del nuevo delito de producciéon de peligro
en medios de transporte publico, por Alonso R.
Pefila Cabrera Freyre, con fecha 30 de enero de
2020.

https://lpderecho.pe/analisis-nuevo-delito-

produccion-peligro-medios-transporte-publico/

CONTENIDO DE LA
FUENTE DOCUMENTAL

Segun Alonso Pefia, nos indica lo siguiente: “...el
caso del tipo penal de “peligro”, su penalizacién no
requiere que se produzca un estado de lesion, pues
basta que se verifique que la conducta era idonea y
apta, para poner en riesgo el bien juridico, desde un
doble baremo: ex —ante y ex -post; toman lugar,
entonces los tipos penales de peligro concreto’.

“

También nos sefala que, “..es la situacion de
peligro “concreto” que genera el autor como
consecuencia de no cumplir con los requisitos para
circular (norma penal en blanco, necesidad de
remision a legislacion administrativa pertinente);
esto implica que dicha contravencion normativa es
la que debe haber provocado el riesgo -
juridicamente desaprobado-, con ello colocar en
una situacion de peligro a la seguridad, integridad y

bienes juridicos fundamentales de las personas”.
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Finalmente, con respecto a la consumacion
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menciona que “...su materialidad tipica se agota
con la realizacion de la conducta descrita en el
articulo 273°-A del CP, siempre que genere el
peligro para la vida, la salud o la integridad fisica de
las personas, producto del incumplimiento de los
requisitos de ley para circular esta clase de medios
de transporte (como no contar con el SOAT) o de
no haber pasado la ultima inspeccion técnica
vehicular. Este es el baremo a considerar para
determinar la presencia del riesgo juridicamente
desaprobado. Bajo una conducta de tal naturaleza,
no resulta admisible la tentativa, sin defecto de
poder advertirse a este nivel, una infraccion

administrativa”.

ANALISIS DEL
CONTENIDO DE LA
FUENTE DOCUMENTAL

Segun nuestro analisis, podemos comprender que
la norma ha tratado de penalizar la conducta y
omisién de documentacion o permisos pertinentes
para el servicio publico de transporte de pasajeros
pero que la penalizacibn no esti sujeta a la
produccion de lesiones sino con el hecho de poner

en peligro el bien juridico protegido.

CONCLUSION

Podemos concluir que estariamos ante un peligro
concreto como indica el autor o al menos es lo que
se trata de ser el tipo penal, al no contar con los
requisitos establecidos por la norma para que la
penalizacion se dé porque a causa de la omisién o
falta de ello se estaria poniendo en riesgo el bien
juridico protegido. Adicionalmente, se menciona
gue con la consumacion del delito no seria con la
lesion del bien juridico sino con el incumplimiento

de los requisitos de ley.




GUIA DE ANALISIS DOCUMENTAL

Titulo: “Principio de lesividad y delito de peligro en el servicio publico de transporte

de pasajeros, Lima, 2023".

( )

Objetivo Especifico 1

Determinar como el delito de peligro concreto repercute en la minima

intervencioéon del Derecho Penal.

. _J
AUTOR: Arroyo Vizcarra, Oscar Adrian y Pari Pari, Alberths Anselmo.

FECHA: 09/10/2023

SALA PENAL TRANSITORIA RECURSO DE
NULIDAD N.° 1148-2019 LIMA ESTE

FUENTE DOCUMENTAL | https://img.Ipderecho.pe/wp-
content/uploads/2021/03/Recurso-de-nulidad-
1148-2019-Lima-Este-LP.pdf

La parte civil, en su recurso de nulidad (foja 669),

solicitd la nulidad de la sentencia recurrida. En
esencia, afirmé una vulneracion del principio de
legalidad en relacion con el tipo penal de

usurpacion. Estima que la Sala Superior afirmo
CONTENIDO DE LA

FUENTE DOCUMENTAL equivocadamente que antes de acudir a la via penal

debié recurrir a la Fiscalia de Familia, para que
tome acciones respecto a la perturbacion de la
posesion ejercida en su contra, de conformidad con
la Ley N.° 26260, Ley de Proteccion Frente a la
Violencia Familiar; todo esto en aplicacion del

principio de ultima ratio del derecho penal.

Segun la Sala, los principios fundamentales que
rigen el derecho penal se encuentra el de minima

ANALISIS DEL intervencion, el cual supone que el ejercicio del
CONTENIDO DE LA

FUENTE DOCUMENTAL poder de punicion tiene que ser el Gltimo recurso

disuasivo que puede utlizar el Estado para

controlar las transgresiones normativas que afectan




bienes juridicos. Este principio es admitido
unanimemente por la doctrina penal y en aplicacion
de este principio, el ejercicio de la facultad
sancionatoria criminal debe operar cuando las
demas alternativas de control han fallado, es decir,
gue carece de sentido la intervencion del derecho
penal cuando existe la posibilidad de utilizar otros
medios o instrumentos juridicos no penales para

restablecer el orden juridico.

CONCLUSION

Se puede concluir que el derecho penal ha de
reducir su intervencibn a aquello que sea
estrictamente necesario en términos de utilidad
social general. En aplicacién de este principio, el
ejercicio de la facultad sancionatoria criminal debe
operar cuando las demas alternativas de control
han fallado, es decir, que carece de sentido la
intervencion del derecho penal cuando existe la
posibilidad de utilizar otros medios o instrumentos
juridicos no penales para restablecer el orden

juridico




GUIA DE ANALISIS DOCUMENTAL

Titulo: “Principio de lesividad y delito de peligro en el servicio publico de transporte

de pasajeros, Lima, 2023".

Objetivo Especifico 2

Identificar de qué manera la Ley Penal en blanco repercute en la

subsidiariedad del Derecho Penal.

AUTOR: Arroyo Vizcarra, Oscar Adrian y Pari Pari, Alberths Anselmo.
FECHA: 09/10/2023

LA SUBSIDIARIDAD Y FRAGMENTARIEDAD DEL
DERECHO PENAL CON RESPECTO AL DERECHO
ADMINISTRATIVO SANCIONADOR. Autor: Héctor Fidel
FUENTE Rojas Rodriguez

DOCUMENTAL https://repositorio.pucp.edu.pe/index/bitstream/handle/12
3456789/182702/Rojas%20Rodr%C3%ADguez.pdf?sequ

ence=1&isAllowed=y

Se entiende que el Derecho penal solo debe intervenir
cuando otras ramas del ordenamiento juridico resultan
insuficientes, es decir, se debe recurrir al Derecho penal
cuando fallan todos los demés controles sociales, debido

a la gravedad que revisten sus sanciones, por lo que los
CONTENIDO DE
LA FUENTE
DOCUMENTAL por formas de control extrapenal. El principio de

ataques leves a bienes juridicos deben ser intervenidas

subsidiaridad se complementa con el de fragmentariedad,
y ambos se aglomeran alrededor del principio de minima
intervencién del Derecho Penal. Este, de acuerdo con
Villavicencio, es una directriz de politica criminal que
implica un triple contenido: El derecho penal debe
seleccionar los ataques que impliguen una especial
gravedad para el bien juridico; se debe tipificar solo una

parte de las conductas que en las demas ramas del



https://repositorio.pucp.edu.pe/index/bitstream/handle/123456789/182702/Rojas%20Rodr%C3%ADguez.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://repositorio.pucp.edu.pe/index/bitstream/handle/123456789/182702/Rojas%20Rodr%C3%ADguez.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://repositorio.pucp.edu.pe/index/bitstream/handle/123456789/182702/Rojas%20Rodr%C3%ADguez.pdf?sequence=1&isAllowed=y

Ordenamiento se califican como antijuridicas; y las

acciones meramente inmorales no deben ser castigadas.

ANALISIS DEL
CONTENIDO DE
LA FUENTE
DOCUMENTAL

El principio de subsidiariedad es parte de la minima
intervencion del Derecho Penal; por lo que, partiendo
desde Derecho Penal, se tiene en cuenta que esta via es
de ultima via de control cuando las demas fallen y debe
ser analizada por la gravedad para el bien juridico; es
decir, solo las acciones peligrosas y de riesgo para la
sociedad debe ser sancionadas, de no cumplir con esos
requisitos, las formas de control deben ser por vias

extrapenales.

CONCLUSION

Se concluye que el principio de subsidiariedad esta
vinculado con el principio de minima intervencién, no
puede vulnerarse uno sin afectar al otro. Adicionalmente,
la accion punitiva debe ser motivada para su control por la
via penal, no puede haber una sancién penal ante una
accion que es administrativa e inmoral por la sociedad, y
esta conducta debe ser controlada por la via
correspondiente hasta agotar ello y cuando todas las vias

de control fallen, se puede tener en cuenta la pena.




GUIA DE ANALISIS DOCUMENTAL

Titulo: “Principio de lesividad y delito de peligro en el servicio publico de transporte

de pasajeros, Lima, 2023".

Objetivo Especifico 2

Identificar de qué manera la Ley Penal en blanco repercute en la
subsidiariedad del Derecho Penal.

AUTOR: Arroyo Vizcarra, Oscar Adrian y Pari Pari, Alberths Anselmo.
FECHA: 09/10/2023

SALA PENAL PERMANENTE CASACION N.° 982-
2020, LAMBAYEQUE

https://img.lpderecho.pe/wp-
content/uploads/2022/05/Casacion-982-2020-
Lambayeque-LPDerecho.pdf

FUENTE DOCUMENTAL

El principio de intervencion minima constituye un
limite al ius puniendi del Estado, pues sefiala que se
justifica la intervencidon penal siempre que esta sea
CONTENIDO DE LA necesaria e indispensable para el mantenimiento de
FUENTE DOCUMENTAL | lo armonia social, pues el derecho penal deja de ser
necesario para proteger a la sociedad cuando esto
puede conseguirse por otros medios, que seran
preferibles en tanto sean menos lesivos para los
derechos individuales. En ese sentido, se tiene que
este principio acoge los siguientes: subprincipios:
fragmentariedad y subsidiariedad (ultima ratio). En
tal virtud, el principio de fragmentariedad establece
gue el derecho penal no interviene en la regulacion
de todas las conductas lesivas de los bienes que
protege, sino solo en las modalidades mas
peligrosas. Asimismo, el principio de subsidiariedad
y/o ultima ratio sefiala que el derecho penal debera

intervenir exclusivamente cuando otros medios de



https://img.lpderecho.pe/wp-content/uploads/2022/05/Casacion-982-2020-Lambayeque-LPDerecho.pdf
https://img.lpderecho.pe/wp-content/uploads/2022/05/Casacion-982-2020-Lambayeque-LPDerecho.pdf
https://img.lpderecho.pe/wp-content/uploads/2022/05/Casacion-982-2020-Lambayeque-LPDerecho.pdf

control social hayan fracasado en el intento de

salvaguardar el buen desarrollo de la sociedad.

ANALISIS DEL
CONTENIDO DE LA
FUENTE DOCUMENTAL

El principio de minima intervencion se acoge a dos
subprincipios: Fragmentariedad y subsidiariedad
(ultima ratio). En el caso de la subsidiariedad como
ultima ratio se debe ejercer el control penal ante la
sociedad cuando otros medios de control social
hayan fracasado en el intento de salvaguardar el

buen desarrollo de la sociedad.

CONCLUSION

Concluyendo que la proteccion del bien juridico es la
razon que legitima la intervencién penal, he alli su
importancia, pues, si no se observa este principio, la
actividad del legislador deviene en arbitraria e
ilegitima. Asimismo, exige que el legislador explique
el porqué de la proteccién penal y, con ello, que se
pueda evaluar la "razén del Estado” que justifica la
intervencion del derecho penal en un &ambito

concreto de las relaciones sociales.




Anexo 3
Consentimiento informado

1. DR. ZAMORA VASQUEZ, CHRISTIAN SAUL

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Consentimiento Informado

Titulo de la investigacion: “Principio de lesividad y delito de produccién de peligro
en el servicio publico de transporte de pasajeros, Lima, 2023".

Investigadores: Arroyo Vizcarra, Oscar Adrian / Pari Pari, Alberths Anselmo.

Propésito del estudio

Le invitamos a participar en la investigacion titulada “Principio de lesividad y delito
de produccion de peligro en el servicio publico de transporte de pasajeros, Lima,
2023", cuyo objetivo es determinar si delito tipificado en el Art. 273 - A del
Cédigo.Penal vulnera el principio de lesividad. Esta investigacién es desarrollada
por los estudiantes de pregrado de la carrera profesional de derecho, de la
Universidad César Vallejo, Campus Lima Norte, aprobado por la autoridad
correspondiente de la Universidad.

Describir el impacto del problema de la investigacion

La presente investigacion pretende esclarecer y determinar la vulneracion del
= principio de lesividad mediante la criminalizacion de las conductas tipificadas en
\ el articulo 273-A del Cédigo Penal, teniendo en cuenta todas las herramientas
A&" disponibles que permitan tomar decisiones fundamentadas en derecho, a
\ sabiendas que el tipo penal anteriormente sefialado sanciona el que presta el

r\vicio publico de transportes de pasajeros y/o el que conduce vehiculos de dicho
servicio, con o sin habilitacion otorgada por la autoridad competente, que pueda
\ nerar un peligro para la vida, la salud o la integridad fisica de las personas al
““ho cumplir con los requisitos de ley para circular y que ademas, dicho vehiculo no
cuente con el SOAT vigente o no haya pasado la Gltima inspeccién técnica
vehicular, sera reprimido con pena privativa de libertad no menor de uno ni mayor
de tres afos, si bien es cierto que en el titulo preliminar del Codigo Penal en su
articulo 1V, menciona el principio de lesividad, es decir, para poder sancionar una
conducta punible se requiere lesionar a un bien juridico, mas no por carecer una
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

\

A
Ry

\

serie de documentos para poder circular y que este sea sancionado por la via
administrativa.

Procedimiento
Si usted decide participar en la investigacion se realizara lo siguiente (enumerar
los procedimientos del estudio):

1. Se realizara una entrevista donde se recogeran datos personales y algunas
preguntas sobre la investigacion titulada: “Principio de lesividad y delito de
produccion de peligro en el servicio publico de transporte de pasajeros,
Lima, 2023",

2. Esta entrevista tendra un tiempo aproximado de 30 minutos y se realizara
en el ambiente designado por el entrevistado de cada una de las
instituciones a visitar. Las respuestas de la entrevista seran codificadas
usando un numero de identificacién y, por lo tanto, seran anénimas.

Participacion voluntaria (principio de autonomia):

Puede hacer todas las preguntas para aclarar sus dudas antes de decidir si
desea participar o no, y su decision sera respetada. Posterior a la aceptacién no
desea continuar puede hacerlo sin ningln problema,

Riesgo (principio de No maleficencia):

Indicar al participante la existencia que NO existe riesgo o dafio al participar en
la investigacion. Sin embargo, en el caso que existan preguntas que le puedan

\\’_) generar incomodidad. Usted tiene la libertad de responderlas o no.

| Beneficios (principio de beneficencia):

\‘, {u’ Se le informara que los resultados de la investigacion se le aicanzara a la

institucion al término de la investigacion. No recibira ningn beneficio econémico

(
~\ N\
\_‘ \\\ |’
2 i\ ‘<ni de ninguna otra indole. El estudio no va a aportar a la salud individual de la
\

J:ersona. sin embargo, los resultados del estudio podran convertirse en beneficio
—de la salud publica.
Confidencialidad (principio de justicia):
Los datos recolectados deben ser anonimos y no tener ninguna forma de
identificar al participante. Garantizamos que la informacion que usted nos brinde
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oo UCV




ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

es totalmente Confidencial y no sera usada para ningln ofro propésito fuera de
la investigacion. Los datos permaneceran bajo custodia del investigador principal
y pasado un tiempo determinado seran eliminados convenientemente,

Problemas o preguntas:

Si tiene preguntas sobre la investigacion puede contactar con los Investigadores
Pari Pari, Alberths Anselmo, email: aparipa@ucvvirtual.edupe Oscar Adrian,
Arroyo Vizcarra, email; oarroyovi@ucvvirtual.edu.pe y Docente asesor Cucat

Vilchez, Carola Patricia, email: ccucat@ucvvirtual.edu.pe

Consentimiento
Después de haber leido los propésitos de la investigacion autorizo participar en
la investigacion antes mencionada.

NRCALE T TR KGR A i e s aeavtiotse
Fecha y hora: 06'/0'23 .........

’ Huella Dactilar
" Entrevistado (Dedo indice)
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2. DR. GARCIA HERRERA, NELSON HUMBERTO

' ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Consentimiento Informado

Titulo de la investigacion: “Principio de lesividad y delito de produccion de peligro
en el servicio plblico de transporte de pasajeros, Lima, 2023".

Investigadores: Arroyo Vizcarra, Oscar Adrian / Pari Pari, Alberths Anselmo.

Propésito del estudio

Le invitamos a participar en la investigacion titulada "Principio de lesividad y delito
de produccion de peligro en el servicio plblico de transporte de pasajeros, Lima,
2023", cuyo objetivo es determinar si delito tipificado en el Art. 273 - A del
Cédigo.Penal vulnera el principio de lesividad. Esta investigacién es desarrollada
por los estudiantes de pregrado de la carrera profesional de derecho, de la
Universidad César Vallejo, Campus Lima Norte, aprobado por la autoridad
correspondiente de la Universidad.

Describir el impacto del problema de la investigacién

La presente investigacion pretende esclarecer y determinar la vulneracién del

principio de lesividad mediante la criminalizacion de las conductas tipificadas en
g ?I articulo 273-A del Cédigo Penal, teniendo en cuenta todas las herramientas
5.3_' isponibles que permitan tomar decisiones fundamentadas en derecho, a

R

) ségbiendas que el tipo penal anteriormente sefalado sanciona el que presta el

‘Egarvicio. con o sin habilitacién otorgada por la autoridad competente, que pueda
i .generar un peligro para la vida, la salud o la integridad fisica de las personas al
.}o cumplir con los requisitos de ley para circular y que ademas, dicho vehiculo no

de tres afios, si bien es cierto que en el titulo preliminar del Cédigo Penal en su
articulo 1V, menciona el principio de lesividad, es decir, para poder sancionar una
conducta punible se requiere lesionar a un bien juridico, mas no por carecer una

o%%® INVESTIGA
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

serie de documentos para poder circular y que este sea sancionado por la via
administrativa.

Procedimiento
Si usted decide participar en la investigacion se realizara lo siguiente (enumerar
los procedimientos del estudio):

1. Serealizara una entrevista donde se recogeran datos personales y algunas
preguntas sobre la investigacion titulada: “Principio de lesividad y delito de
produccion de peligro en el servicio plblico de transporte de pasajeros,
Lima, 2023".

2. Esta entrevista tendra un tiempo aproximado de 30 minutos y se realizara
en el ambiente designado por el entrevistado de cada una de las
instituciones a visitar. Las respuestas de la entrevista seran codificadas
usando un nimero de identificacion y, por lo tanto, serén anénimas.

Participacion voluntaria (principio de autonomia):

Puede hacer todas las preguntas para aclarar sus dudas antes de decidir si

desea participar o no, y su decisién sera respetada. Posterior a la aceptacion no

desea continuar puede hacerio sin ninglin problema.

Riesgo (principio de No maleficencia):

Indicar al participante la existencia que NO existe riesgo o dafio al participar en
gga investigacion. Sin embargo, en el caso que existan preguntas que le puedan
:%E erar incomodidad. Usted tiene la libertad de responderlas o no.

g:oﬁcios (principio de beneficencia):

% le informaréd que los resultados de la investigacion se le alcanzara a la
2 gnstitucién al término de la investigacion. No recibira ningun beneficio econdmico

Fiscal va&ll

i de ninguna otra indole. El estudio no va a aportar a la salud individual de la

£+ 3
7T, persona, sin embargo, los resultados del estudio podran convertirse en beneficio
7 )
@x e la salud publica.

=" Confidencialidad (principio de justicia):
Los datos recolectados deben ser an6nimos y no tener ninguna forma de
identificar al participante. Garantizamos que la informacién que usted nos brinde

oso.0 INVESTIGA
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' ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

es totaimente Confidencial y no sera usada para ningtn otro propésito fuera de
la inmtigaciéh. Los datos permaneceran bajo custodia del investigador principal
y pasado un tiempo determinado serén eliminados convenientemente.

Problemas o preguntas:

Si tiene preguntas sobre la investigacion puede contactar con los Investigadores
Pari Pari, Alberths Anseimo, email: apanpa@ucwvirtual.edu.pe Oscar Adrian,
Arroyo Vizcarra, email: oarroyovi@ucvvirtual.edu.pe y Docente asesor Cucat
Vilchez, Carola Patricia, email: ccucat@ucvvirtual.edu.

Consentimiento
Después de haber leido los propésitos de la investigacién autorizo participar en
la investigacion antes mencionada.

Neon G Weansio N

Nombreyapellido?: ............................................................................
N CAL e o S Y

.................................................................

Huella Dactilar
(Dedo indice)
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3. DR. VALDEZ VARGAS, ERICK ALONSO

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Consentimiento Informado

Titulo de la investigacion: “Principio de lesividad y delito de produccién de peligro
en el servicio publico de transporte de pasajeros, Lima, 2023",

Investigadores: Arroyo Vizcarra, Oscar Adrian / Pari Pari, Alberths Anselmo.

Propésito del estudio
Le invitamos a participar en la investigacién titulada “Principio de lesividad y delito

de produccion de peligro en el servicio publico de transporte de pasajeros, Lima,
023", cuyo objetivo es determinar si delito tipificado en el Art. 273 - A del
Cédigo.Penal vulnera el principio de lesividad, Esta investigacion es desarrollada
por los estudiantes de pregrado de la carrera profesional de derecho, de la
Universidad César Vallejo, Campus Lima Norte, aprobado por la autoridad
B ‘correspondiente de la Universidad.

Describir el impacto del problema de la investigacion

La presente investigacion pretende esclarecer y determinar la vulneracion del
principio de lesividad mediante la criminalizacion de las conductas tipificadas en
el articulo 273-A del Cédigo Penal, teniendo en cuenta todas las herramientas
disponibles gue permitan tomar decisiones fundamentadas en derecho, a
sabiendas que el tipo penal anteriormente sefialado sanciona el que presta el
servicio pablico de transportes de pasajeros y/o el que conduce vehiculos de dicho
servicio, con o sin habilitacién otorgada por la autoridad competente, que pueda
generar un peligro para la vida, la salud o la integridad fisica de las personas al
no cumplir con los requisitos de ley para circular y que ademaés, dicho vehiculo no
cuente con el SOAT vigente o no haya pasado la dltima inspeccion técnica
vehicular, sera reprimido con pena privativa de libertad no menor de uno ni mayor
de tres afios, si bien es cierto que en el titulo preliminar del Cadigo Penal en su
articulo IV, menciona el principio de lesividad, es decir, para poder sancionar una
conducta punible se requiere lesionar a un bien juridico, mas no por carecer una
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v ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

serie de documentos para poder circular y que este sea sancionado por la via
administrativa.

Procedimiento
Si usted decide participar en la investigacion se realizara lo siguiente (enumerar
los procedimientos del estudio):

1. Serealizara una entrevista donde se recogeran datos personales y algunas
preguntas sobre la investigacion titulada: "Principio de lesividad y delito de
produccion de peligro en el servicio piblico de transporte de pasajeros,
Lima, 2023".

2. Esta entrevista tendra un tiempo aproximado de 30 minutos y se realizara

en el ambiente designado por el entrevistado de cada una de las

- instituciones a visitar. Las respuestas de la entrevista seran codificadas
usando un nimero de identificacion y, por lo tanto, seran anénimas.

_ Participacién voluntaria (principio de autonomia):
Puede hacer todas las preguntas para aclarar sus dudas antes de decidir si
desea participar o no, y su decision sera respetada. Posterior a la aceptacién no
desea continuar puede hacerio sin ning(in problema,
Riesgo (principio de No maleficencia):
Indicar al participante la existencia que NO existe riesgo o dafo al participar en
la investigacién. Sin embargo, en el caso que existan preguntas que le puedan
generar incomodidad. Usted tiene la libertad de responderias o no.
Beneficios (principio de beneficencia):
Se le informara que los resultados de la investigacién se le alcanzara a la
institucion al término de la investigacién. No recibira ningtin beneficio econémico
ni de ninguna ofra indole. El estudio no va a aportar a la salud individual de la
persona, sin embargo, los resultados del estudio podran convertirse en beneficio
de la salud publica.
Confidencialidad (principio de justicia):
Los datos recolectados deben ser anénimos y no tener ninguna forma de
identificar al participante. Garantizamos que la informacion que usted nos brinde
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es totalmente Confidencial y no sera usada para ningin otro proposito fuera de
la investigacion. Los datos permaneceran bajo custodia del investigador principal
y pasado un tiempo determinado serén eliminados convenientemente.

Problemas o preguntas:

Si tiene preguntas sobre la investigacion puede contactar con los Investigadores
Pari Pari, Alberths Anselmo, email: apanpa@ucwvirtual.edu.pe Oscar Adrian,
Arroyo Vizcarra, email: oarroyovi@ucvvirtual edu.pe y Docente asesor Cucat
Vilchez, Carola Patricia, email: ccucat@ucvvirtual.edu.pe

Consentimiento

Despues de haber leido los propésitos de la investigacién autorizo participar en
la investigacion antes mencionada.

..................................................................................

s

/ Firma y Sello Huella Dactilar
, Entrevistado (Dedo Indice)
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4. DR. CALDERON SANTA CRUZ, VICTOR LUIS

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Consentimiento Informado

Titulo de la investigacién: “Principio de lesividad y delito de produccion de peligro
en el servicio pablico de transporte de pasajeros, Lima, 2023".

Investigadores: Arroyo Vizcarra, Oscar Adrian / Pari Pari, Alberths Anselmo.

Propésito del estudio

Le invitamos a participar en la investigacién titulada “Principio de lesividad y delito
de produccion de peligro en el servicio piblico de transporte de pasajeros, Lima,
20237, cuyo objetivo es determinar si delito tipificado en el Art. 273 - A del
Cédigo.Penal vulnera el principio de lesividad, Esta investigacién es desarrollada
por los estudiantes de pregrado de la carrera profesional de derecho, de la
Universidad César Vallejo, Campus Lima Norte, aprobado por la autoridad
'Eorrespondlerne de la Universidad,

|Describir el impacto del problema de la investigacién

La presente investigacion pretende esclarecer y determinar la vulneracion del
rincipio de lesividad mediante la criminalizacion de las conductas tipificadas en
| articulo 273-A del Cadigo Penal, teniendo en cuenta todas las herramientas
isponibles que permitan tomar decisiones fundamentadas en derecho, a
biendas que el tipo penal anteriormente sefialado sanciona el que presta el

fvicio pablico de transportes de pasajeros y/o el que conduce vehiculos de dicho
\010 con o sin habilitacion otorgada por la autoridad competente, que pueda
génerar un peligro para la vida, la salud o la integridad fisica de las personas al
no cumplir con los requisitos de ley para circular y que ademas, dicho vehiculo no
cuente con el SOAT vigente o no haya pasado la Gltima inspeccion técnica
vehicular, sera reprimido con pena privativa de libertad no menor de uno ni mayor
de tres anos, si bien es cierto que en el titulo preliminar del Cédigo Penal en su
articulo IV, menciona el principio de lesividad, es decir, para poder sancionar una
conducta punible se requiere lesionar a un bien juridico, mas no por carecer una
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serie de documentos para poder circular y que este sea sancionado por la via
administrativa,

Procedimiento
Si usted decide participar en la investigacion se realizara lo siguiente (enumerar
los procedimientos del estudio):

1. Se realizara una entrevista donde se recogeran datos personales y algunas
preguntas sobre |a investigacion titutada: *Principio de lesividad y delito de
produccion de peligro en el servicio publico de transporte de pasajeros,

\ slLima, 2023",
‘,’ 2. Esta entrevista tendréd un tiempo aproximado de 30 minutos y se realizara

) en el ambiente designado por el entrevistado de cada una de las

’l %\ instituciones a visitar. Las respuestas de la entrevista seran codificadas
J" \

. usando un nimero de identificacidn y, por lo tanto, serén anénimas.
A

\ o \ Pa\r\ﬁ;\zingcién voluntaria (principio de autonomia):

‘ Puedé\.‘pé}per todas las preguntas para aclarar sus dudas antes de decidir si
desea p%(jlcipar 0 no, y su decision sera respetada. Posterior a la aceptacion no
desea coﬁ{Jinuar puede hacerlo sin ningdn problema.

Riesgo (pﬁnclp!o de No maleficencia):

Indicar al participante la existencia que NO existe riesgo o dafio al participar en
la investigacién. Sin embargo, en el caso que existan preguntas que le puedan
generar incomodidad. Usted tiene la libertad de responderlas o no.

Beneficios (principio de beneficencia):

Se le informard que los resultados de la investigacién se le alcanzara a la
institucion al término de la investigacién. No recibira ninglin beneficio econdmico
ni de ninguna otra indole. El estudio no va a aportar a la salud individual de la
persona, sin embargo, los resultados del estudio podran convertirse en beneficio
de la salud publica.

Confidencialidad (principio de justicia):

Los datos recolectados deben ser anonimos y no tener ninguna forma de
identificar al participante. Garantizamos que la informacién que usted nos brinde
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es totalmente Confidencial y no sera usada para ningtin otro propésito fuera de
la investigacion. Los datos permaneceran bajo custodia del investigador principal
y pasado un tiempo determinado seran eliminados convenientemente.

Problemas o preguntas:

Si tiene preguntas sobre la investigacion puede contactar con los Investigadores
Pari Pari, Alberths Anselmo, email: aparipa@ucvvirtual edu.pe Oscar Adnan,
Armoyo Vizcarra, email: oarroyovi@ucvvirtual.edu.oe y Docente asesor Cucat
Vilchez, Carola Patricia, email: ccucat@ucvvirtual edu pe

Consentimiento

Después de haber leido los propésitos de la investigacion autorizo participar en
la investigacion antes mencionada.

Huella Dactilar
(Dedo indice)
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5. DRA. LINARES CHIPANA, CARLA GIANNINA

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Consentimiento Informado

Titulo de la investigacion: “Principio de lesividad y delito de produccién de peligro
en el servicio publico de transporte de pasajeros, Lima, 2023",

Investigadores: Arroyo Vizcarra, Oscar Adrién / Pari Pari, Alberths Anselmo.

Propésito del estudio

Le invitamos a participar en la investigacion titulada “Principio de lesividad y delito
de produccion de peligro en el servicio publico de transporte de pasajeros, Lima,
20237, cuyo objetivo es determinar si delito tipificado en el Art. 273 - A del
Cédigo.Penal vulnera el principio de lesividad. Esta investigacion es desarrollada
por los estudiantes de pregrado de la carrera profesional de derecho, de la
Universidad César Vallejo, Campus Lima Norte, aprobado por la autoridad
correspondiente de la Universidad.

Describir el impacto del problema de la investigacion

La presente investigacion pretende esclarecer y determinar la vulneracion del
principio de lesividad mediante la criminalizacion de las conductas tipificadas en
el articulo 273-A del Cédigo Penal, teniendo en cuenta todas las herramientas
disponibles que permitan tomar decisiones fundamentadas en derecho, a
sabiendas que el tipo penal anteriormente sefialado sanciona el que presta el
servicio publico de transportes de pasajeros y/o el que conduce vehiculos de dicho

servicio, con o sin habilitacién otorgada por la autoridad competente, que pueda
generar un peligro para la vida, la salud o la integridad fisica de las personas al
no cumplir con los requisitos de ley para circular y que ademas, dicho vehiculo no
cuente con el SOAT vigente o no haya pasado la dltima inspeccion técnica
vehicular, sera reprimido con pena privativa de libertad no menor de uno ni mayor
de tres afios, si bien es cierto que en el titulo preliminar del Cédigo Penal en su
articulo IV, menciona el principio de lesividad, es decir, para poder sancionar una
conducta punible se requiere lesionar a un bien juridico, mas no por carecer una
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

serie de documentos para poder circular y que este sea sancionado por la via
administrativa.

Procedimiento
Si usted decide participar en la investigacién se realizara lo siguiente {enumerar
los procedimientos del estudio):

1. Se realizara una entrevista donde se recogeran datos personales y algunas
preguntas sobre la investigacion titulada: “Principio de lesividad y delito de
produccién de peligro en el servicio piblico de transporte de pasajeros,
Lima, 2023",

2. Esta entrevista tendra un tiempo aproximado de 30 minutos y se realizara
en el ambiente designado por el entrevistado de cada una de las
instituciones a visitar. Las respuestas de la entrevista serdn codificadas
usando un nimero de identificacion y, por lo tanto, seran anénimas.

Participacion voluntaria (principio de autonomia):

Puede hacer todas las preguntas para aclarar sus dudas antes de decidir si
desea participar o no, y su decision sera respetada. Posterior a la aceptacién no
desea continuar puede hacerlo sin ningan problema.

Riesgo (principio de No maleficencia):

Indicar al participante la existencia que NO existe riesgo o dafio al participar en
la investigacion. Sin embargo, en el caso que existan preguntas que le puedan
generar incomodidad. Usted tiene Ia libertad de responderias o no.

Beneficios (principio de beneficencia):

Se le informara que los resultados de la investigacién se le alcanzara a la
institucion al término de la investigacion. No recibira ninglin beneficio econémico
ni de ninguna otra indole. El estudio no va a aportar a la salud individual de la
persona, sin embargo, los resultados del estudio podran convertirse en beneficio
de la salud publica.

Confidencialidad (principio de justicia):

Los datos recolectados deben ser andénimos y no tener ninguna forma de
identificar al participante. Garantizamos que la informacioén que usted nos brinde
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es totalmente Confidencial y no sera usada para ningtn otro propésito fuera de
la investigacion. Los datos permaneceran bajo custodia del investigador principal
y pasado un tiempo determinado serén eliminados convenientemente.

Problemas o preguntas:

Si tiene preguntas sobre la investigacion puede contactar con los Investigadores
Pari Pari, Alberths Anselmo, email: aparipa@ucvvirtual.edu.pe Oscar Adrian,
Arroyo Vizcarra, email: oarrovovi@ucwvirttual.edu pe y Docente asesor Cucat
Vilchez, Carola Patricia, email: ccucat@ucvvirtual.edu.pe

Consentimiento
Después de haber leido los propésitos de la investigacion autorizo participar en
la investigacion antes mencionada.

Nombre y apellidos: LB G, O’Vﬂﬂff (441’44/4 .

;Zézz{z

Firma y Sello Huella Dactilar
Entrevistado (Dedo indice)
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6. DRA. ZAPATA PALOMINO, LUZ JACQUELINE

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Consentimiento Informado

Titulo de la investigacién: “Principio de lesividad y delito de produccion de peligro
en el servicio pablico de transporte de pasajeros, Lima, 2023"

Investigadores: Arroyo Vizcarra, Oscar Adrian / Pari Pari, Alberths Anselmo.

Propésito del estudio

Le invitamos a participar en la investigacion titulada “Principio de lesividad y delito
de produccion de peligro en el servicio publico de transporte de pasajeros, Lima,
2023", cuyo objetivo es determinar si delito tipificado en el Art. 273 - A del Cédigo
Penal. vulnera el principio de lesividad. Esta investigacion es desarrollada por los
estudiantes de pregrado de la carrera profesional de Derecho, de la Universidad
César Vallejo, Campus Lima Norte, aprobado por la autoridad correspondiente de
la Universidad.

Describir el impacto del problema de la investigacion
La presente investigacion pretende esclarecer y determinar la vulneracién del
principio de lesividad mediante la criminalizacion de las conductas tipificadas en
el articulo 273-A del Cédigo Penal, teniendo en cuenta todas las herramientas
disponibles que permitan tomar decisiones fundamentadas en derecho, a
sabiendas que el tipo penal anteriormente sefialado sanciona el que presta el
servicio plblico de transportes de pasajeros y/o el que conduce vehiculos de dicho
servicio, con o sin habilitacién otorgada por la autoridad competente, que pueda
5 ~ generar un peligro para la vida, la salud o la integridad fisica de las personas al
\' no cumplir con los requisitos de ley para circular y que ademas, dicho vehiculo no
cuente con el SOAT vigente o no haya pasado la Ultima inspeccion técnica
. vehicular, sera reprimido con pena privativa de libertad no menor de uno ni mayor
\ de fres afios, si bien es cierto que en el titulo preliminar del Cédigo Penal en su
articulo VI, menciona el principio de lesividad, es decir, para poder sancionar una
conducta punible se requiere lesionar a un bien juridico, mas no por carecer una
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serie de documentos para poder circular y que este sea sancionado por la via
administrativa.

Procedimiento
Si usted decide participar en la investigacion se realizara lo siguiente (enumerar
los procedimientos del estudio):

1. Serealizara una entrevista donde se recogeran datos personales y algunas
preguntas sobre la investigacion titulada: “Principio de Lesividad y delito de
produccién de peligro en el servicio publico de transporte de pasajeros,
Lima, 2023",

2. Esta entrevista tendréa un tiempo aproximado de 20 minutos y se realizara
en el ambiente designado por el entrevistado de cada una de las
instituciones a visitar. Las respuestas de la entrevista seran codificadas
usando un nimero de identificacion y, por lo tanto, seran anénimas.

Participacién voluntaria (principio de autonomia):
Puede hacer todas las preguntas para aclarar sus dudas antes de decidir si
desea participar 0 no, y su decision sera respetada. Posterior a la aceptacion no
desea continuar puede hacerlo sin ningln problema.
Riesgo (principio de No maleficencia):
Indicar al participante la existencia que NO existe riesgo o dafio al participar en
la investigacion. Sin embargo, en el caso que existan preguntas que le puedan
generar incomodidad. Usted tiene la libertad de responderlas o no.
Beneficios (principio de beneficencia):
Se le informara que los resultados de la investigacion se le alcanzara a la
. institucién al término de la investigacién. No recibira ninglin beneficio econémico
- ni de ninguna otra indole. El estudio no va a aportar a la salud individual de la
persona, sin embargo, los resultados del estudio podran convertirse en beneficio
de la salud pablica.
Confidencialidad (principio de justicia):

Los datos recolectados deben ser anénimos y no tener ninguna forma de
identificar al participante. Garantizamos que la informacién que usted nos brinde
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es totalmente Confidencial y no sera usada para ning(in otro propésito fuera de
la investigacion. Los datos permaneceran bajo custodia del investigador principal
y pasado un tiempo determinado serén eliminados convenientemente.

Problemas o preguntas:
Si tiene preguntas sobre la investigacion puede contactar con los Investigadores
Pari Pari, Alberths Anselmo email: aparipa@ucvvitual.edupe Oscar Adrian,

Arroyo Vizcarra email: oarroyovi@ucyvirtual.edu.pe y Docente asesor (Cucat
Vilchez, Carola Patricia.) email: ccucat@ucwvirtual. edu.pe

Consentimiento
Después de haber leido los propdsitos de la investigacién autorizo participar en
la investigacion antes mencionada.

rma J Sello Huella Dactilar
| ngg;émdo (Dedo indice)
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7. DR. SIERRA CORDOVA, ALEXANDER

' ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Consentimiento Informado

Titulo de la investigacién: “Principio de lesividad y delito de produccion de peligro
en el servicio publico de transporte de pasajeros, Lima, 2023"

Investigadores; Arroyo Vizcarra, Oscar Adrian / Pari Pari, Alberths Anseimo.

Propésito del estudio

Le invitamos a participar en la investigacion titulada “Principio de lesividad y delito
de produccion de peligro en el servicio ptiblico de transporte de pasajeros, Lima,
2023", cuyo objetivo es determinar si delito tipificado en el Art. 273 - A del Cédigo
Penal. vulnera el principio de lesividad. Esta investigacion es desarrollada por los
estudiantes de pregrado de la carrera profesional de Derecho, de la Universidad
César Vallejo, Campus Lima Norte, aprobado por la autoridad correspondiente de
la Universidad.

Describir el impacto del problema de la investigacién

La presente investigacion pretende esclarecer y determinar la vulneracion del
principio de lesividad mediante la criminalizacion de las conductas tipificadas en
el articulo 273-A del Cédigo Penal, teniendo en cuenta todas las herramientas
disponibles que permitan tomar decisiones fundamentadas en derecho, a
sabiendas que el tipo penal anteriormente sefialado sanciona el que presta el
servicio pablico de transportes de pasajeros y/o el que conduce vehiculos de dicho
servicio, con o sin habilitacién otorgada por la autoridad competente, que pueda
generar un peligro para la vida, la salud o la integridad fisica de las personas al
no cumplir con los requisitos de ley para circular y que ademas, dicho vehiculo no
cuente con el SOAT vigente o no haya pasadec la dltima inspeccién técnica
vehicular, sera reprimido con pena privativa de libertad no menor de uno ni mayor
de tres afos, si bien es cierto que en el titulo preliminar del Cédigo Penal en su
articulo IV, menciona el principio de lesividad, es decir, para poder sancionar una
conducta punible se requiere lesionar a un bien juridico, mas no por carecer una
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serie de documentos para poder circular y que este sea sancionado por la via
administrativa.

Procedimiento
Si usted decide participar en la investigacion se realizara lo siguiente (enumerar
los procedimientos del estudio):

1. Se realizara una entrevista donde se recogeran datos personales y algunas
preguntas sobre la investigacion titulada: *Principio de Lesividad y delito de
produccién de peligro en el servicio publico de transporte de pasajeros,
Lima, 2023".,

2. Esta entrevista tendra un tiempo aproximado de 20 minutos y se realizara
en el ambiente designado por el entrevistado de cada una de las
instituciones a visitar. Las respuestas de la entrevista seran codificadas
usando un nimero de identificacion y, por lo tanto, serén anénimas.

Participacion voluntaria (principio de autonomia):

Puede hacer todas las preguntas para aclarar sus dudas antes de decidir si
desea participar o no, y su decision sera respetada. Posterior a la aceptacién no
desea continuar puede hacerlo sin ninglin problema.

Riesgo (principio de No maleficencia):

Indicar al participante la existencia que NO existe riesgo o dafio al participar en
la investigacion. Sin embargo, en el caso que existan preguntas que le puedan
generar incomodidad. Usted tiene la libertad de responderlas o no.

Beneficios (principio de beneficencia):

Se le informard que los resultados de la investigacion se le alcanzara a la
institucion al término de la investigacién. No recibira ningiin beneficio econémico
ni de ninguna otra indole. El estudio no va a aportar a la salud individual de la
persona, sin embargo, los resultados del estudio podran convertirse en beneficio
de la salud pablica.

Confidencialidad (principio de justicia):

Los datos recolectados deben ser anénimos y no tener ninguna forma de
identificar al participante. Garantizamos que la informacién que usted nos brinde
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es totalmente Confidencial y no sera usada para ningtn otro propésito fuera de
la investigacion. Los datos permaneceran bajo custodia del investigador principal
y pasado un tiempo determinado seran eliminados convenientemente.

Problemas o preguntas:

Si tiene preguntas sobre la investigacién puede contactar con los Investigadores
Pari Pari, Alberths Anselmo email: aparipa@ucvvirtual.edu.pe Oscar Adrian,
Arroyo Vizcarra email: oarroyovi@ucvvirtual.edu.pe y Docente asesor (Cucat
Vilchez, Carola Patricia.) email: ccucat@ucvvirtual edu.pe

Consentimiento
Después de haber leido los propdsitos de la investigacion autorizo participar en
la investigacién antes mencionada.

Nombre y apeliidos:

Fechayhora: ... L= {0..=73........ AT YO N

-

NJ
o Huella Dactilar
Entrevistado (Dedo Indice)
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8. DRA. QUISPE ZURITA, JANET

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Consentimiento Informado

Titulo de la investigacién: "Principio de lesividad y delito de produccidn de peligro
en el servicio publico de transporte de pasajeros, Lima, 2023"

Investigadores: Arroyo Vizcarra, Oscar Adridn / Pari Pari, Alberths Anselmo.

Propésito del estudio

Le invitamos a participar en la investigacion titulada "Principio de lesividad y delito
de produccién de peligro en el servicio publico de transporte de pasajeros, Lima,
2023°, cuyo objetivo es determinar si delito tipificado en el Art. 273 - A del Cadigo
Penal. vulnera el principio de lesividad. Esta investigacién es desarrollada por los
estudiantes de pregrado de la carrera profesional de Derecho, de la Universidad
César Vallejo, Campus Lima Norte, aprobado por la autoridad correspondiente de
la Universidad.

Describir el impacto del problema de la investigacion
La presente investigacién pretende esclarecer y determinar la vuilneracion del
- principio de lesividad mediante la criminalizacion de las conductas tipificadas en
el articulo 273-A del Codigo Penal, teniendo en cuenta todas las herramientas
disponibles que permitan tomar decisiones fundamentadas en derecho, a
sabiendas que el fipo penal anteriormente sefialado sanciona el que presta el
servicio plblico de transportes de pasajeros y/o el que conduce vehiculos de dicho
servicio, con o sin habilitacion otorgada por la autoridad competente, que pueda
generar un peligro para la vida, la salud o la integridad fisica de las personas al
no cumplir con los requisitos de ley para circular y que ademas, dicho vehiculo no
cuente con el SOAT vigente o no haya pasado la dltima inspeccion técnica
vehicular, sera reprimido con pena privativa de libertad no menor de uno ni mayor
de tres afos, si bien es cierfo que en el titulo preliminar del Cddigo Penal en su
articulo VI, menciona el principio de lesividad, es decir, para poder sancionar una
conducta punible se requiere lesionar a un bien juridico, mas no por carecer una
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serie de documentos para poder circular y que este sea sancionado por la via
administrativa.

Procedimiento
Si usted decide participar en la investigacion se realizara lo siguiente (enumerar
los procedimientos del estudio):

1. Serealizarg una entrevista donde se recogeran datos personales y algunas
preguntas sobre la investigacion titutada: *Principio de Lesividad y delito de
produccién de peligro en el servicio pliblico de transporte de pasajeros,
Lima, 2023".

2. Esta entrevista tendra un tiempo aproximado de 20 minutos y se realizara
en el ambiente designado por el entrevistado de cada una de las
instituciones a visitar. Las respuestas de la entrevista seran codificadas
usando un ndmero de identificacion y, por lo tanto, serén anénimas.

Participacion voluntaria (principio de autonomia):

Puede hacer todas las preguntas para aclarar sus dudas antes de decidr si
desea participar o no, y su decisién seré respetada. Posterior a la aceptacion no
desea continuar puede hacerlo sin ningin problema,

Riesgo (principio de No maleficencia):

Indicar al participante la existencia que NO existe riesgo o dafo al participar en
la investigacion, Sin embargo, en el caso que existan preguntas que le puedan
generar incomodidad. Usted tiene la libertad de responderlas o no.

Beneficios (principio de beneficencia):

Se le informaré que los resultados de la investigacion se le alcanzars a la
institucion al t&rmino de la investigacion. No recibird ningln beneficio econdmico
ni de ninguna otra indole. El estudio no va a aportar a la salud individual de la
persona, sin embargo, los resultados del estudio podran convertirse en beneficio
de la salud publica.

Confidencialidad (principio de justicia):

Los datos recolectados deben ser anénimos y no tener ninguna forma de
identificar al participante. Garantizamos que la informacion que usted nos brinde
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es totalmente Confidencial y no serd usada para ning(n otro propésito fuera de
la investigacién. Los datos permaneceran bajo custodia del investigador principal
y pasado un tiempo determinado seran eliminados convenientemente.,

Problemas o preguntas:

Si tiene preguntas sobre la investigacién puede contactar con los Investigadores
Pari Pari, Alberths Anselmo email; aparipa@ucvvirtual edu.pe Oscar Adridn,
Armroyo Vizcarra email: earroyovi@ucvvirtual edupe y Docente asesor (Cucat
Viichez, Carola Patricia.) email; ccucat@ucvvirtual edu.pe

Consentimiento
Después de haber leido los propésitos de la investigacion autorizo participar en
la investigacion antes mencionada,

Firma y Sello Huella Dactilar
Entrevistado (Dedo indice)
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9. DR. CLAROS TORRES, FIDEL HUMBERTO

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Consentimiento Informado

Titulo de la investigacién: *Principio de lesividad y delito de produccion de peligro
en el servicio publico de transporte de pasajeros, Lima, 2023",

Investigadores: Arroyo Vizcarra, Oscar Adrian / Pari Pari, Alberths Anselmo.

Proposito del estudio

Le invitamos a participar en la investigacion titulada "Principio de lesividad y delito
de produccion de peligro en el servicio publico de transporte de pasajeros, Lima,
2023, cuyo objetivo es determinar si delito tipificado en el Art. 273 - A del
Cadigo.Penal vulnera el principio de lesividad, Esta investigacion es desarrollada
por les estudiantes de pregrado de la carrera profesional de derecho, de la
Universidad César Vallejo, Campus Lima Norte, aprobado por la auteridad
correspondiente de la Universidad.

Describir el impacto del problema de la investigacion

La presenie mnvestigacion pretende esclarecer y determinar fa vulneracion del
principio de lesividad mediante la criminalizacion de las conductas tipificadas en
el articulo 273-A del Cédigo Penal, teniendo en cuenta todas las herramientas
disponibles que permitan tomar decisiones fundamentadas en derecho, a
sabiendas que el tipo penal anteriormente senalado sanciona el que presta el
servicio publico de transportes de pasajeros y/o el que conduce vehiculos de dicho
servicio, con o sin habilitacion otorgada por la autoridad competente, que pueda
generar un peligro para la vida, la salud o la integridad fisica de las personas al
no cumplir con los requisitos de ley para circular y que ademas, dicho vehiculo no
cuente con el SOAT vigente 0 no haya pasado la Ultima inspeccién técnica
vehicular, sera reprimido con pena privativa de libertad no menor de uno ni mayor
de tres anos, si bien es cierto que en el fitulo preliminar del Cédigo Penal en su
articulo IV, menciona el principio de lesividad, es decir, para poder sancionar una
conducta punible se requiere lesionar a un bien juridico, mas no por carecer una
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sene de documentos para poder circular y que este sea sancionado por la via
administrativa

Procedimiento
Si usted decide participar en ia investigacion se realizara lo siguiente {enumerar
los precedimientos del estudio):

1. Se realizaré una entrevista donde se recogeran datos personales y algunas
preguntas sobre la investigacion titulada: “Principio de lesividad y delito de
produccion de peligro en el servicio publico de transporte de pasajeros,
Lima, 2023",

2. Esta enirevista tendrd un tiempo aproximado de 30 minutos y se realizara
en el ambiente designado por el entrevistado de cada una de las
instituciones a visitar. Las respuestas de la entrevista serdn codificadas
usando un numero de identificacion y, por lo tante, seran anénimas.

Participacién voluntaria (principio de autonomia):

Puede hacer todas las preguntas para aclarar sus dudas antes de decidir si
desea participar o no, y su decision sera respetada. Posterior a la aceptacion no
desea continuar puede hacerlo sin ningtn problema.

Riesgo (principio de No maleficencia):

Indicar al participante |a existencia que NO existe riesga o dafio al participar en
la investigacion. Sin embargo, en el caso que existan preguntas que le puedan
generar incomodidad. Usted tiene Ia libertad de responderlas o no.

Beneficios (principio de beneficencia):

Se le informara que los resultados de la investigacion se le alcanzara a la
institucion al término de la investigacion, No recibira ningiin beneficio econémico
ni de ninguna otra indole, £l estudio no va a aportar a la salud individual de la
persona, sin embargo, [os resultados del estudio podran convertirse en beneficio
de la salud publica.

Confidencialidad (principio de justicia):

Los datos recolectados deben ser anonimos y no tener ninguna forma de
identificar al participante. Garantizamos que ia informacién que usted nos brinde
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es totalmente Confidencial y no sera usada para ningun otro prapésito fuera de
la investigacion. Los datos permaneceran bajo custodia del investigador principal
y pasado un tiempo determinado seran eliminados convenientemente.

Problemas o preguntas:

Si tiene preguntas sobre la Investigacién puede contactar con los Investigadores
Parn Pari, Alberths Anseimo, email: aparnpa@ucvvidual edu.pe Oscar Adridn,
Arrayo Vizcarra, email narroyovi@ucvvirtual edu.pe y Docente asesor Cucat

Vilchez, Carola Patricia, email. coucat@uevvirtual.edu. pe

Consentimiento
Después de haber leido los propésitos de la investigacidn autorizo participar en
la investigacion antes mencionada.

Firma y Sello Huella Dactitar
Entrevistado (Dedo indice)
3
S50 INVESTIGA

ewe UCV



Anexo 4
Matriz Evaluacion por juicio de expertos

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

CARTA DE PRESENTACION
Sofor{a): . CubiSdll LNl s AN LD T, vivessssssssns
Presente,-
Asunto;  VALIDACION DE INSTRUMENTOS A TRAVES DE JUICIO DE
EXPERTO.

Me es muy grato comunicarme con usted para expresarle mis saludos y asl
mismo, hacer de su conocimlento que, slendo estudiante del Programa de
Pregrado de la Escuela de Derecho y Humanidades de la UCV, seccién C1, en la
sede LIMA NORTE, ciclo 2023 - Il, requiero validar los instrumentos con los cuales
se recogera la informacién necesaria para poder desarrollar mi investigacion y con
la que sustentaré mis compelencias Investigativas en la Experiencia curricular de
Proyecto de investigacién.

El nombre de mi titulo de investigacion es: "Principio de lesividad y delito de
produccién de peligro en el servicio publico de transporte de pasajeros,
Lima, 2023" y siendo imprescindible contar con la aprobacién de docentes
especializados para poder aplicar los instrumentos en mencién, se ha considerado
conveniente recurrir a usted, ante su connotada experiencia en temas educativos
y/o investigacién educativa,

El expediente de validacion, que le hacemos llegar contiene:

- Carta de presentacion.

- Formato de validacién.

- Gula de entrevista.
Expresandole mis sentimientos de respeto y consideracién me despido de usted,
no sin antes agradecerle por la atencion que dispense a la presente.

ri, Alberths Anselmo Arroyo Vizcarrd, Oscar Adrian
/ 8017908 72694612
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EVALUACION POR JUICIO DE EXPERTOS

Respetado Juez: Usted ha sido seleccionado para evaluar el instrumento
de “Gula de entrevista”. La evaluacion del instrumento es de gran relevancia para
lograr que sea valido y que los resultados obtenidos a partir de éste sean utilizados
eficientemente; aportando al que hacer juridico. Agradecemos su valiosa
colaboracion.

1. Datos ge del juez:

s CEAL VRIOE ApeEz EoWEGEL
Grado profesional: Maestria (X) Doctorado ( )
Clinica ( ) Social ( )
rea de formacion
oy Educativa (X ) Organizacional ( )
Areas de experiencia Docente Universitario
profesional:
nstitucién donde Universidad César Vallejo
bora:
iempo de experiencia 2a4afos( )
fesional en
S Mas de 5 aflos ()
| area:
periencia en
nvestigacién
uridica:
si corresponde)

1.  Propésito de la evaluacion:

Validar el contenido del instrumento, por juicio de expertos.

2.  Datos de la escala: Técnica de la entrevista.
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pombre de e Gula de entrevista

Prueba:

LAutor(a)(es): Oscar Adrian Arroyo Vizcarra, Alberths Anselmo Parl Parl

Procedencia: | Lima - Perd

Administracion: | Propia

rempode 30 minutos

Ppllcaubn:

ito de ~ 4
t‘m Litigantes, 6rganos jurisdiccionales, efectivos policiales, entre otros.
plicacidn:

La investigacién tiene como categoria 1: Delito de produccién de peligro en el
servicio pablico de transporte de pasajeros, con subcategorias: Delito de
peligro concreto y Loy penal en blanco; como categorfa 2. Principlo de

[Significacion: lesividad, con subcategorias;, Minima Intervencién del Derecho Penal y
Subsidiariedad del Derecho Penal, cuyo objetivo general es determinar de qué
manera el delito de produccién de peligro en el servicio pablico de transporte
de pasajeros vulnera el principio de lesividad, Lima, 2023.

. Soporte teérico (describir en funcién al modelo teérico)

Escala/Area | Sub categorias Definicién
Esle delito sanciona la conducta lesiva y aquelias
personas que prestan el serviclo pablico de
lransporfes de pasajeros y/o el que conducen
Nominal / Delito vehiculos de dicho servicio, con o sin habilitacién
Subcateqgoria 1 oforgada por la autoridad competentes, que pueda
de produccion de _ 9 _ generar un peligro para la vida, la salud o la integridad
ligro en el Delito de peligro fisica de Jas personas al no cumplir con los requisitos
rvicio piblico concreto de ley para circular y que, ademéds, dicho vehiculo no
cuente con el correspondiente Seguro Obligatorio de
e transporte de | Subcategoria 2 Accidentes de Trénsito vigente o no haya pasado la
Ley penal enblanco | Gitima inspeccién técnica vehicular.
s Coédigo Penal Peruano, (2022). El pervano. Oblenido
de hitps /bt ly/Sityou
Subcategoria 1 El principio de lesividad denota el contenido material al
tipo de delito. De acuerdo con este principio, la pena
Minima exacta s la amenaza odaflo a la propiedad juridica,
oeninal/ intervencién del Sin embargo, no se Irata de conductas peligrosas o
na nocivas, sino de conductas que tengan suficiente
nciplo de Derecho Penal impacto como para justificar la intervencién delictiva.
En caso conlrario, la leve afectacién de este principio
Losividad Subcategoria 2 equivale para tener en cuenta el carécter atipico de fa
Subsidiariedad del conducta, ya que no tiene trascendencia penal. Corte
Derecho Penal Suprema de Justicia de la Repiblica. (2016), acuerdo
plenario extracrdinario n.* 1- 2016/i-116. Obtanido da
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. Presentacién de instrucciones para el juez:

A continuacién, a usted le presento la guia de entrevista elaborada por Oscar
Adrian Arroyo Vizcarra y Alberths Anselmo Pari Pari, en el afio 2023. De acuerdo
con los siguientes indicadores a fin de que califique cada uno de los items segdn

corresponda.
Categoria Calificacién Indicador
1. No cumple con el | Elitem no es claro.
CLARIDAD |criterio
El item se 2. Bajo Nivel El item requiere bastantes
comprende modificaciones o una modificacién muy
faciimente, es grande en el uso de las palabras de
decir, su acuerdo con su significado o por la
sintactica y ordenacion de estas.
semantica  son 3. Moderado nivel Se requiere una modificacién muy
adeciadss. especifica de algunos de los términos
del item.
4. Alto nivel El item es claro, tiene semantica y
sintaxis adecuada,
1. totalmente en El item no tiene relacién légica con la
desacuerdo (no dimension,
COHERENCIA | cumple con el
Elitem tiene | criterio)
relacion légica | 2. Desacuerdo (bajo | El item tiene una relacién tangencial
con la nivel de [ flejana con la dimension.
dimensién o acuerdo)
indicador que |3, Acuerdo (moderadd | jtem tiene una relacion moderada con
esta midiendo.

nivel)

la dimension que se esta midiendo.

4. Totalmente de
Acuerdo (alto nivel)

El item se encuentra esta relacionado
con la dimension que esta midiendo.

1. No cumple con el
criterio

El item puede ser eliminado sin que se
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vea afectada la medicién de |a

RELEVANCIA dimension.
El Iterr.| es |2 Bajo Nivel El item tiene alguna relevancia, pero otro
ssenclal o item puede estar incluyendo lo que mide
importante, es dsle.
decir debe ser
incluido. 3. Moderado nivel El item es relativamente importante.
4. Alto nivel El item es muy relevante y debe ser
incluido.

Leer con detenimiento los items y calificar en una escala de 1 a 4 su
valoracién, asi como solicitamos brinde sus observaciones que
considere pertinente

1. No cumple con el criterio
2. Bajo Nivel
3. Moderado nivel

4. Alto nivel

Categorias y subcategorias del instrumento: Delito de peligro concreto y Ley
penal en blanco de la Categoria 1; Minima intervencion de Derecho Penal y
Subsidiaridad del Derecho Penal de la Categoria 2.

CATEGORIAS SUB CATEGORIAS
C ria 1
.o 1. Delito de peligro concreto
Delito de pmduopién de
peligro en el servicio publico 2. Ley penal en blanco
de transporte de pasajeros i i
Categoria 2 1. Minima intervencidn del Derecho Penal
Principio de Lesividad 2. Subsidiariedad del Derecho Penal

« Objetivos de las Categorias y subcategorias: Recabar informacién de los
expertos especialistas en Derecho, asi como en especialidad de Derecho
Penal con conocimiento sobre el Reglamento Nacional de Transito con la
finalidad de lograr el objeto de estudio, consiguientemente generar teorias
emergentes pertinentes al estudio.
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Indicadores

item

Claridad

Coherencia

Relevancla

Observaciones/
Recomendaciones

Vulneracion del delito d

produccion de peligro en e
rvicio  poblico

Emspode de pasajeros e
principio de lesividad

3

3

peligro en el servici
publico de transporte d
pasajeros

Delto de produccién d%

Principio de lesividad

o [l ¥

La repercusion del delito
peligro en concreto en

Derecho Penal

minima Intervencién del

\f‘\

Delito de peligro en
concreto

[nima intervencidn del
recho Penal

repercusion de la Ley
enal en blanco en la
ubsidiariedad del
Derecho Penal

Ley Penal en blanco

ubsidiariedad del
recho Penal

K
=S
3

Lol W

Observaciones (precisar si hay suficiencia):
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Opinién de aplicabilidad: Aplicable [Xl Aplicable después de corregir [ ]
No aplicable [ ]

Apellidos y nombres del juez validador: .42/, bR CESIN VICTAT

Especialidad del validador: MM"”M/MOW'”M‘ .......

‘Pertinencia: El item comesponde & conceplo ledrico formulada,
Relevancia: B) kem es apropiado para represantar
compenente o dimensidn especifica def consyrucio

Claridad: Se entiende sin dificultad alguna el enunciado dal
llem, es canaiso, exaclo y direclo

Nota: Sulicencia, se dice suficiencia cuando los llems
planjeadas son suficientes para medr |a dimension

Firma del Experto validador
Do 09YE3Y 7S
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CARTA DE PRESENTACION

Befon(a): o S LA SIS 2 R bt s en OB S Berrrenes

Presenle,-

Asunto:  VALIDACION DE INSTRUMENTOS A TRAVES DE JUICIO DE
EXPERTO.

Mo o muy grato comunicarme con usted para expresarle mis saludos y asi
mismo, hacor de su conocimiento que, siendo estudiante del Programa de
Progrado do la Escuela de Derecho y Humanidades de la UCV, seccién C1, en la
sodo LIMA NORTE, ciclo 2023 - |1, requiero validar los instrumentos con los cuales
so rocogoerd la Informaclon necesaria para poder desarrollar mi investigacién y con
In quo suslentaré mis competencias investigativas en la Experiencia curricular de
Proyoeclo do Investigacién,

El nombre de mi titulo de investigacién es: "Principio de lesividad y delito de
produccién do peligro en el servicio piblico de transporte de pasajeros,
Lima, 2023" y siendo imprescindible contar con la aprobacién de docentes
especlalizados para poder aplicar los instrumentos en mencion, se ha considerado
convenlonte recurrir a usted, ante su connotada experiencia en temas educativos
y/o investigaclon educativa,

El expediente de validacién, que le hacemos llegar contiene:

- Carla de presentacion.

- Formalo de validacién.

- Gula de entrevista.
Expresdndole mis sentimientos de respeto y consideracion me despido de usted,
no sin antes agradecerle por la atencién que dispense a la presente.

A7 AT U

arl{ Alborths Anselmo Arroyo Vizcarra, Oscar Adrian
78017908 72694612
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EVALUACION POR JUICIO DE EXPERTOS

Respetado Juez: Usted ha sido seleccionado para evaluar el instrumento
de "Guia de entrevista". La evaluacién del instrumento es de gran relevancia para
lograr que sea valido y que los resultados obtenidos a partir de éste sean utilizados
eficientemente; aportando al que hacer juridico. Agradecemos su valiosa

colaboracién.

1. Datos generales del juez:

iINombre del juez:

Grado profesional:

Maestria (4) Doctorado ( )

Galles _CWAUE2 g ATaue. Al Eossn

rea de formacién
facadémica:

Clinica ( ) Social ( )

Educativa (X )

Organizacional ( )

Areas de experiencia
profesional:

Docente Universitario

Institucion donde
labora:

Universidad César Vallejo

Tiempo de experiencia
profesional en

2adafos( )
Mas de 5 afios (4£)

periencia en
nvestigacion

uridica:
si corresponde)

1. Propésito de la evaluacién:
Validar el contenido del instrumento, por juicio de expertos.

2, Datos de la escala: Técnica de la entrevista.

QNC&WEZHJ&HEL
ABOGADO

Rey. CAL N° 1877
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—— -
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Nombrede s | ia de entrevista

Prueda

Aurar(z\es) Oscar Adnan Armoyo Vizearra, Alberths Anselmo Pari Pari

F‘-aawem Lima - Pen

s

Administacidn: | Propia

t‘m e 30 minutos

Epiicacion

| .de Litigantes, 6rganos jurisdiccionales, efectivos policiales, entre otros.

aphsanon;
La investigacién tiene como categoria 1: Delito de produccién de peligro en el
servicio publico de transporte de pasajeros, con subcategorias: Delito de

. . peligro concreto y Ley penal en blanco; como categoria 2: Principio de

Significacidn: lesividad, con subcategorias; Minima intervencién del Derecho Penal y
Subsidiariedad del Derecho Penal, cuyo objetivo general es determinar de qué
manera el delito de produccion de peligro en el servicio pablico de transporte
de pasajeros vulnera el principio de lesividad, Lima, 2023

3. Soporte tedrico (describir en funcion al modelo tedrico)

Escala/Area | Sub categorias Definicion
Este delito sanciona la conducta lesiva y aquellas
personas que prestan el serviclo pablico de
lransporfes de pasajeros y/o el que conducen
1 Delito vahiculos de dicho servicio, con o sin habiitacién
bcategoria oforgeda por la autoridad compelente, que pueda
wdﬂ - : ! generar un peligro para la vida, la salud o la integndad
en ol Deiito de peligro fisica de las personas al no cumplir con los requisitos
= concreto de ley para circular y que, ademds, dicho vehiculo no
pablico X cuente con ef cormmespondiente Seguro Obligatorio de
Lhuuspomdo Subcategoria 2 Accidentes de Trénsito vigente o no haya pasado la

Ley penalenblanco | ;tims inspeccitn técnica vehicular.
Cédigo Penal Peruano. (2022). El peruano. Obtenido

de https/bit l/3ltNyou

Subcategoria 1 El principio de lesividad denota el contenido material al
tipo de delito. De acuerdo con este prncipio, la pena
Minima exacla es la amenaza odafio a la propiedad juridica,
intervencidn del Sin embargo,no se trata de conductas peligrosas o
! nocivas, sino de conductas que ftengan suficiente
de Derecho Penal impacto como para fustificar la intervencion delictiva.
En caso conlrano, la leve afectacién de este principio
Lesividad Subealegoria2 equivale para tener en cuenta el cardcter atipico de Ia
Subsidiariedad del conducta, ya que no liene lrascendencia penal. Corte
Derecho Penal Suprema de Justicia de la Republica. (2016). acverdo

plenario extraordinario n.* 1- 2016/ci-116. Obtenido de

S BOGADD

Reg. CAL N° 1877
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cciones

uez:

A continuacién, a usted le presento la guia de entrevista elaborada por Oscar
Adrian Arroyo Vizcarra y Alberths Anselmo Pari Pari, en el afio 2023. De acuerdo
con los siguientes indicadores a fin de que califique cada uno de los items segun

corresponda.
Categoria Calificacion Indicador
1. No cumple con el | Elitem no es claro.
CLARIDAD | criterio
El item se 2. 8810 Nivel El item requiere bastantes
comprende modificaciones o una modificacién muy
faciimente, es grande en el uso de las palabras de
decir, su acuerdo con su significado o por la
sintactica Y ordenacion de estas.
semantica son 3 Moderado nivel Se requiere una modificacién muy
adecuadas. especifica de algunos de los términos
del item.
4. Alto nivel El item es claro, tiene semantica y
sintaxis adecuada.
1. totaimente en El item no tiene relacion logica con la
desacuerdo (no dimension.
COHERENCIA | cumple con el
El item tiene | criterio)
relacion logica |2, Desacuerdo (bajo | El item tiene una relacién tangencial
con la nivel de | /flejana con la dimension.
dimensién o acuerdo)
indicador que 3. Acuerdo (moderadol  jtem tiene una relacién moderada con
esta midiendo.

nivel)

la dimensién que se estd midiendo.

4. Totalmente de
Acuerdo (alto nivel)

El item se encuentra esta relacionado
con la dimensién que esta midiendo.

1. No cumple con el
criterio

El item puede ser eliminado sin que se

—

o
ABOGAD
Reg. CAL N° 1877
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vea afectada la medicién de la
RELEVANCIA dimensién.
Elftemes |2 Bajo Nivel

El item tiene alguna relevancia, pero otro

esencial o item puede estar incluyendo lo que mide
importante, es éste
decir debe ser
3. Moderado nivel El item es relativamente importante.
incluido,
4, Alto nivel El item es muy relevante y debe ser
incluido.

Leer con delenimiento los llems y calificar en una escala de 1 a 4 su
valoracion, asi como solicitamos brinde sus observaciones que
considere pertinente

1. No cumple con el criterio
2 Bajo Nivel
3. Moderado nivel

4. Alto nivel

Categorias y subcategorias del instrumento: Delito de peligro concreto y Ley
penal en blanco de la Categoria 1; Minima intervencion de Derecho Penal y
Subsidiaridad del Derecho Penal de la Categoria 2.

CATEGORIAS SUB CATEGORIAS
Categoria 1
e ) 1. Delito de peligro concreto
Delito de produccin de
peligro en el servicio piblico 2. Ley penal en blanco
de transporta de pasajercs
Categoria 2 1. Minima intervencién del Derecho Penal
Principio de Lesividad 2. Subsidiariedad del Derecho Penal

» Objetivos de las Categorias y subcategorias: Recabar informacién de los
expertos especialistas en Derecho, asi como en especialidad de Derecho
Penal con conocimiento sobre el Reglamento Nacional de Transito con la
finalidad de lograr el objeto de estudio, consiguientemente generar teorias
emergentes pertinentes al estudio.

BOGADC
Re‘:; CALN® 16/T
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Observaclones/

Indicadores ltem| Claridad | Cohorencla | Relevancia
Recomendaciones

ineracion del delito
roduccion do peligro en e
orviclo  poblico  del 1 / / 1/ //
anspoite de pasajeros e
principlo de lesividad
lito do produccidn
peligro en el servic

publico de transporle d : Z/ 1’/
pasajeros
Principio do losividad 3| 3 2 4
La repercusion del delito
e peligro en concrelo en) 4 2 7z 3
t minima Intervencién deﬂ ) [
ho Penal
Delito de peligro en 3
5
Concreto 3 S
[nima Intervencion del
6 4
recho Penal L/ L/ L/
a repercusion de la Ley
al en blanco en la . , L/ 3 L/
ubsidiariedad del
Penal
Ley Penal en blanco 8 Y & “
ubsidiariedad del
9
recho Penal 5 S 3

Observaciones (precisar si hay suficiencia):

fa
L

Rog. CALN® 1877
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Opinién de aplicabilidad: Aplicable [‘,d Aplicable después de corregir [ ]
No aplicable [ ]

Apellidos y nombres del juez validador: .@lL{,EN..C_k\&u iR ATRUEL

Especialidad del validador: ......... P P LU o) S N - I R

Lima, 04 de octubre de 2023

*Pertinencia: £l llam comesponde al concepts ledrico formutada.
*Relevancia: El #em es apropiada para representar ol
componeanie o dimersidn especiica ddf consinucto

3Claridad: Se entionda sin dificullad alguna &l enundiado del
ltem, es concisa, exacto y directo

Nota: Suficiencia, se dice sufidencia cuando las ilems
planieados son sufcientes para medir la dmension

Firma del Experto validador

................
P e

Reg. CALN® 1877
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CARTA DE PRESENTACION
Sefior{a): vvereenes VIdOPOHQ’*CsI\Q$?Q/\¢Q.3 .............................
Presente. -
Asunto:  VALIDACION DE INSTRUMENTOS A TRAVES DE JUICIO DE
EXPERTO,

Me es muy grato comunicarme con usted para expresarle mis saludos y asi
mismo, hacer de su conocimiento que, siendo estudiante del Programa de
Pregrado de la Escuela de Derecho y Humanidades de la UCV, seccién C1, en la
sede LIMA NORTE, ciclo 2023 - Il, requiero validar los instrumentos con los cuales
se recogera la informacion necesaria para poder desarrollar mi investigacion y con
la que sustentaré mis competencias investigativas en la Experiencia curricular de
Proyecto de investigacion.

El nombre de mi titulo de investigacion es: "Principio de lesividad y delito de
produccién de peligro en el servicio publico de transporte de pasajeros,
Lima, 2023” y siendo imprescindible contar con la aprobaciéon de docentes
especializados para poder aplicar los instrumentos en mencién, se ha considerado
conveniente recurrir a usted, ante su connotada experiencia en temas educativos

ylo investigacion educativa.
El expediente de validacion, que le hacemos llegar contiene:

- Carta de presentacion.

- Formato de validacion.

- Guiade entrevista.
Expresandole mis sentimientos de respeto y consideracion me despido de usted,
no sin antes agradecerle por la atencién que dispense a la presente.

Atentam

-4
‘.r-"—’;‘v'iﬂ
JZMA../,'AI:L/ ol /vt
Pari Pari, Alberths Anselmo Arroyo Vizcarra, Qs
'8017908 72694612
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EVALUACION POR JUICIO DE EXPERTOS

Respetado Juez: Usted ha sido seleccionado para evaluar el instrumento
de "Guia de entrevista". La evaluacion del instrumento es de gran relevancia para
lograr que sea vélido y que los resultados obtenidos a partir de éste sean utilizados
eficientemente; aportando al que hacer juridico. Agradecemos su valiosa
colaboracién.

1. Datos generales del juez:

Nombre del juez: VidoR  oSwalppg Manciilg Siamcey
Grado profesional: Maestria ( ) Doctorado ()
Clinica Social
Area de formacién () )
cadémica: . e
Educativa (X ) Organizacional ( )
Areas de experiencia Docente Universitario
profesional:
natifucidn donde Universidad César Vallejo
bora:
i de e ienci.
e 2a4anos( )
rofesional en i B
s de 0s
| area: (A
riencia en
nvestigacion
uridica:
si corresponde)

< I Propésito de la evaluacién:

Validar el contenido del instrumento, por juicio de expertos.

2. Datos de la escala: Técnica de la entrevista.
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Nombxe de-la Gula de entrevista
Prueba:
Autor(a)(es): Oscar Adrian Arroyo Vizcarra, Alberths Anselmo Pari Pari
Procedencia. | Lima - Perd
Administracion: | Propia
Tlempo de 30 minutos
{aplicacién:
Ambito de Litigantes, érganos jurisdiccionales, efectivos policiales, entre otros,
faplicacién:
La investigacion tiene como categoria 1; Delito de produccién de peligro en el
servicio pablico de transporte de pasajeros, con subcategorias: Delito de
peligro concreto y Ley penal en blanco; como categoria 2: Principio de
{Significacion: lesividad, con subcategorias; Minima Intervencién del Derecho Penal y
Subsidiariedad del Derecho Penal, cuyo objetivo general es determinar de qué
manera el delito de produccién de peligro en el servicio publico de transporte
de pasajeros vulnera el principio de lesividad, Lima, 2023,
. Soporte teérico (describir en funcién al modelo tedrico)
Escala/Area | Sub categorias Definicién
Este delito sanciona la conducta lesiva y aquelas
personas que prestan el servicio pdblico de
transportes de pasajeros y/o el que conducen
minal / Delito vehiculos de dicho servicio, con o sin habilitacién
Subcategoria 1 oforgada por la auforidad competante, que pueda
produccion de - ; generar un peligro para la vida, la salud o la integridad
igro en el Deiito de peligro fisica de las personas al no cumplir con los requisitos
iclo pablico concreto de ley para circular y que, ademés, dicho vehiculo no
P cuente con el correspondiente Seguro Obligatorio de
de transporte de | Subcategoria 2 Accidentes de Trénsito vigente o no haya pasado la
Ley penal en blanco | gitima inspeccién técnica vehicular.
pasajercs Cédigo Penal Peruano. (2022). El peruano. Obtenido
de https./bit Iy/3ltNyou
Subcategoria 1 El principio de lesividad denota el contenido material al
fipo de delito. De acuerdo con este principio, la pena
Minima exacta es la amenaza odafo a la propiedad juridica,
intervencion del Sin embargo,no se lrala de conductas pefigrosas o
t:"""‘” > i nocivas, sino de conductas que fengan suficiente
cipio de erecho Pen ﬁnpactocomoparafjustiﬁcarta intervencion defictiva.
En caso conlrario, la leve afectacién de este principio
Lesividad Subcategoria 2 equivale para tener en cuenta el cardcler atipico da la
Subsidiariedad del conducta, ya que no tiene lrascendencia penal. Corte
Derecho Penal Suprema de Justicia de la Republica. (2016). acuerdo
plenario extraordinario n.* 1- 2016/ci~116. Obtenido de
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« Presentacién do Instrucclones para el Juez:

A continuacion, a usted lo presento I quia de entrevista elaborada por Oscar
Adrian Arroyo Vizearra y Alberths Anselmo Parl Pari, en el afo 2023. De acuerdo
con los sigulentes indicadores a fin de que califique cada uno de los ltems segun

corresponda,
Categoria Calificacion Indicador
1. No cumple con el | El item no es claro,
CLARIDAD | criterio
El fem sel, paio Nivel El  ltem  requiere  bastantes
comprende

faciimente, es
decir, su
sintactica y
semantica son

modificaciones o una modificacién muy
grande en el uso de las palabras de
acuerdo con su significado o por la
ordenacién de estas.

3. Moderado nivel

Se requiere una modificacion muy
Sriecusdas. especifica de algunos de los términos
del item.
4. Alto nivel El item es claro, tiene semantica y
sintaxis adecuada.
1. totalmente en El Item no tiene relacién légica con la
desacuerdo (no dimension.
COHERENCIA | cumple con el
El item tiene | criterio)
relacién logica (2. Desacuerdo (bajo | El item tiene una relacion tangencial
con la nivel de | /lejana con la dimensién.
dimensién o acuerdo)
indicador que 13, Acuerdo (moderado El item tiene una relacién moderada con
esta midiendo.

nivel)

la dimensién que se estd midiendo.

4. Totalmente de
Acuerdo (alto nivel)

El ltem se encuentra esta relacionado
con la dimensién que esta midiendo.

1. No cumple con el

criterio

El item puede ser eliminado sin que se
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vea afectada la medicién de la
RELEVANCIA dimension.
Eli io Ni
ten.1 €S |2. Bajo Nivel El item tiene alguna relevancia, pero otro
. esencial o item puede estar incluyendo lo que mide
importante, es éste
decir debe ser
ST 3. Moderado nivel El item es relativamente importante.
incluido.
4. Alto nivel El item es muy relevante y debe ser
incluido.

Leer con detenimiento los items y calificar en una escala de 1 a 4 su

valoracién, asi como solicitamos brinde sus observaciones que
considere pertinente

1. No cumple con el criterio

2. Bajo Nivel

3. Moderado nivel

4. Alto nivel

Categorias y subcategorias del instrumento: Delito de peligro concreto y Ley
penal en blanco de la Categoria 1; Minima intervencién de Derecho Penal y
Subsidiaridad del Derecho Penal de la Categoria 2.

CATEGORIAS SUB CATEGORIAS
Categoria 1
1. Delito de peligro concreto
Delito de produccisn de e
de transporte de pasajeros y
Categoria 2 1. Minima intervencidn del Derecho Penal
Principio de Lesividad 2. Subsidiariedad del Derecho Penal

» Objetivos de las Categorias y subcategorias: Recabar informacién de los
expertos especialistas en Derecho, asi como en especialidad de Derecho
Penal con conocimiento sobre el Reglamento Nacional de Transito con la
finalidad de lograr el objeto de estudio, consiguientemente generar teorias
emergentes pertinentes al estudio.
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Indicadores

item

Claridad

Coherencia

Relevancia

Observaciones/
Recomendaciones

Vuheaodn del deito
. 00 G2 peiigro en
sanvico  pobio

tlmdepasq‘cns
PGSR0 Ge lesvidad

17/

-

q

Deito de

pasecs

producadn
peigo en o '2
pobico de transporte

Princioio 6o lesvidad

NS

L5 repercusion dal delito
ge peligro en concralo en
minima intervencdn del
Derecho Penai

o

PN

o

Z/

3
3

Observaciones (precisar si hay suficiencia):
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Opinién de aplicabilidad: Aplicable ] Aplicable después do corregir [ ]
No aplicable [ ]

Apellidos y nombres del juez validador: “‘tvaHMQ'\l( !....’a.l.‘.i!!(.‘ o,
Especialidad del validador: D“‘ch"ﬂ‘nﬂ.

Lima, 04 de octubro do 2023

'Pertinencla: £ Bem cormesponde af concepta todrico formulado
"Relevancia: El liom es spropiado para regvesenty of
componente 0 dimensidn espociics o consiructy

*Claridad: Se enfiende sn dficutad alguma of enunciadd dol
flem, e concisd, exacto y deecty

Nota Suficencia, se doe suficenca cuando s Boms /

planiaados son suficenies para mede la denensadn —_—
“Flrma del Experto valldad
BT 7 1002991 )
ol S0/54



