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RESUMEN

El presente trabajo de investigación se planteó como finalidad la construcción e

instalación de un sistema generador de gas oxhídrico en un vehículo menor, con

el objeto de comprobar la capacidad de uso del gas oxhídrico como tecnología

ecológicamente racional en un motor de 0.2 litros de combustión interna como

propuesta de combustible alternativo ambientalmente sostenible. La aplicación y

estudio del gas oxhídrico fue medido en la versatilidad de una motocicleta lineal,

evidenciándose resultados experimentales y pruebas de funcionamiento en

paralelo tanto con gasolina y gas oxhídrico para comparar su eficiencia. Se

estableció un rendimiento económico de 10 kilómetros por sol con la gasolina

frente a los 92 kilómetros por sol de inversión monetaria en el caso del gas

oxhídrico, para el cálculo del gas en mención fue hecho desde recargar la batería

automotriz del enchufe de casa hasta el precio del agua para la electrólisis.

Además se interpretó una diferencia del 58,5 % menor emisión con el gas

oxhídrico referido al único contaminante manejable que fue el dióxido de

nitrógeno. En conclusión existen razones firmes para optar por el combustible

alterno, conservando la facilidad de adecuación en motores Otto.

Palabras claves: electrólisis, gas oxhídrico, combustión interna, emisiones

contaminantes.



ABSTRACT

The present research work was airned at the construction and installation of an

oxyhydrogen gas generator system ¡n a smaller vehicle, in order to verify the

capacity of use of oxyhydrogen gas as an ecologically rational technology in a 0.2

liter infernal combustión engine as an alternative environmentally sustainable fuel

proposal. The application and study of oxyhydrogen gas was measured in the

versatility of a linear motorcycle, evidencing experimental results and parallel

operation tests with both gasoline and oxyhydrogen gas to compare its efficiency.

An economic return of 10 kilometers per sun was established with gasoline

compared to 92 kilometers per sun of monetary investment in the case of

oxyhydrogen gas, for the calculation of the gas in mention was made from

recharging the automotive battery from the household plug to the pnce of water for

electrolysis. In addition, a difference of 58.5% lower emission was interpreted with

the oxyhydrogen gas referred to the only manageable contaminant that was

nitrogen dioxide. In conclusión there are firm reasons to opt for the alternative fuel,

keeping the ease of adaptation in Otto engines.

Keywords: electrolysis, oxyhydric gas, internal combustión, polluting emissions.
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