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RESUMEN

La presente investigacion se desarrollé teniendo como objetivo principal determinar
la relacién entre el desplazamiento peatonal y la valoracion paisajistica en el puente
peatonal Rafael Escardo del distrito de San Miguel, Lima 2022. La metodologia del
presente estudio utilizada es un enfoque mixto, no experimental, de tipo basico y
caracter transversal correlacional, la muestra es de 80 personas y de entrevistas de
15 participantes, ademas se realizo el procedimiento de observacién, realizando una
visita al lugar de estudio y recolectando imagenes fotograficas. Asimismo se
determiné que la relacion entre el desplazamiento peatonal y la valoracion paisajistica
es directa, con incidencia mediana en la perspectiva del disefio en el puente peatonal
Rafael Escardé dentro de su entorno, concluyendo que si no se toma en
consideracion la percepcion en la escala panoramica, escala cercana y los recursos
visuales como elementos evaluadores que conforman la valoracion paisajistica para
integrar una infraestructura, como es el caso del puente peatonal Rafael Escardd
dentro del paisaje, los resultados de integracion pueden ser vagas y sin algun efecto
positivo, para incentivar el desplazamiento peatonal dentro del distrito de San

Miguel.

Palabras Clave: desplazamiento peatonal, valoracién paisajistica, movilidad

urbana, disefo, paisaje urbano, peaton y paisajismo.
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ABSTRACT

The present investigation was developed with the main objective of determining the
relationship between pedestrian displacement and landscape valuation in the Rafael
Escardé pedestrian bridge in the district of San Miguel, Lima 2022. The methodology
of the present study used is a mixed, non-experimental approach of Correlational type
and cross-sectional character, the sample is 80 people and interviews with 15
participants, in addition the observation procedure was carried out, visiting the study
site and collecting basic photographic images. Soon it will be concluded that the
relationship between pedestrian displacement and landscape valuation is direct, with
a medium incidence in the perspective of the design of the Rafael Escardd pedestrian
bridge within its environment, concluding that if the perception on the panoramic scale
is not taken into account , close scale and visual resources as evaluative elements
that make up the landscape assessment to integrate an infrastructure, as is the case
of the Rafael Escardé pedestrian bridge within the landscape, the integration results
can be vague and without any positive effect, to encourage displacement pedestrian

within the district of San Miguel.

Keywords: pedestrian displacement, landscape valuation, urban mobility, design,

urban landscape, pedestrian and landscaping.



. INTRODUCCION

En la actualidad el mal criterio de solucion en el disefio de las infraestructuras
peatonales, conlleva a la problematica de desplazamiento peatonal inadecuado como
es el caso del puente “inclusivo” peatonal Rafael Escardd en San Miguel (Villamarin,
Guio y Duefas, 2021, p.28) al disminuir las particularidades de percepcion de
seguridad, motivacion y calidad en los servicios para las personas que se transportan
de manera amigable en el medio ambiente, como es el uso de bicicletas y el caminar;
ademas de no tomar en consideracion la imagen y la estética de la infraestructura
dentro del entorno natural para efectos positivos de valoracién del paisaje en los
ciudadanos, como manifiesta Trujillo (2020, p.20) dentro de este marco de
infraestructuras existe un conformismo usual de excluir a los disefiadores y
ciudadanos para la participacién del desarrollo del elemento, por lo que vale destacar
que al ser parte integral del paisaje las entidades municipales deberian pensar

adecuadamente en como actuar dentro de estos espacios compartidos.

Uno de los temas enlazados con estos tipos de infraestructuras es la movilidad
urbana donde Romero, Reategui, Lépez, Vargas y la Barrera (2019, p.9) nos
mencionan que existe en Callao y Lima, una problematica de movilidad urbana que
impacta directamente con el bienestar de las personas y en formar una ciudad
competente, todo ello, causado por la mala planificacion, regulacion e inadecuada

gobernanza y la superposicidon de las autoridades.

Por ese motivo, es necesario aclarar la relacion del paradigma de la movilidad
urbana dentro de la problematica del puente con el entorno y su importancia en el
enfoque paisajista. Santa Cruz (2018, p.13) Una de las costumbres limenas que se
desarrollaban en el siglo XIX en la costa verde era la actividad de nadar en las playas
costeras, tanto aristocratas, pescadores como nadadores se relacionaban mediante
esta dinamica recreacional en conjunto con el paisaje, dado que al obtener la llegada
de innumerables visitantes, en 1950 el arquitecto Aramburu Mechaca tiene una vision
de ganar territorio al mar generando playas colindantes a los acantilados para luego
desarrollar al mismo tiempo una via rapida con conexion directa a la ciudad, logrando

terminar en la década de los 80 todo el borde costero hasta San Miguel y Magdalena.



En la Costa Verde, el paradigma de la movilidad urbana toma protagonismo al
ser destacado el corredor vial dentro de un contexto con potencial paisajistico de
recreacion con cualidades naturales, culturales e historicas, y el inicio de las
necesidades de puentes como conexion de la ciudad y la zona costera (Castillo, 2020,
p.215) entrando de este modo en debate si deberia persistir ese rol de integracion
metropolitana que proporciona la via del Circuito de Playas que prevalece desde hace
mas de 5 décadas. Por lo que, la medida de desincentivar el predominio del transporte
es a través de la potencializacion de mas areas verdes, espacios publicos, actividades
culturales, deportivas o comerciales que atraigan a la poblacion y sobre todo

adecuadas infraestructuras peatonales que invite a transitar a visitantes y vecinos.

Sin embargo, en la actualidad existe una controversia sobre el puente peatonal
Rafael Escardo, dado que en una entrevista que se concretoé en el diario (Exitosa,
2021, diciembre 16) a la decana del colegio de arquitectos Lourdes Giusti, manifiesta
que, no se considera al peaton y al discapacitado con una solucién adecuada en el
disefio del puente, ademas de no haber pensado en la ubicacién donde se esta
desarrollando el proyecto que es en la costa verde, un lugar con reglamento especial
donde le da como valor principal al recurso paisajistico natural y de conservacion,
puesto que la ordenanza N°1862 menciona que es un espacio de especial calidad,
desarrollando el puente sin considerar que esta cerca de un acantilado, ademas de
que esta pudo tener conexidon con la parte superior de la misma al contar con una
explanada extensa, de modo que no existe una solucion de recorrido que sea mas
corta para los peatones, obteniendo como resultado un puente con una longitud
demasiado larga y que a su vez no tuvo conocimiento publico entre urbanistas,
arquitectos y el colegio de arquitectos, por lo tanto, es una solucibn mayormente
pensada a favor del automovil. De igual modo, el diario (Peru 21, 2021, parr.3) Tuvo
una entrevista con la decana, en donde afirma ser un mal planteamiento al no
conectar directamente con la ciudad por la parte del acantilado y que no existen
disefios integrados en la costa verde lo que es realmente preocupante.

Por otro lado, (RPP Noticias, 2021, diciembre 18) mediante su entrevista con la
coordinadora general Mariana Alegre de Lima cdmo Vamos, menciona que a pesar
de poseer un tramo largo existié la intencién del proyecto en ser accesible para
discapacitados, sin embargo, el ancho del puente incentiva a las personas a no
bajarse de la bicicleta cuando estan cruzando pese a que es un lugar en donde se



transita con peatones, ademas de no llevar a un ingreso directo a la playa, por lo que,
destaca la idea de ser una respuesta de solucién con beneficio pleno a la via rapida
en la costa verde y no con beneficio de otorgar planteamientos de calidad en el
espacio publico y recreacional. Asimismo (Peru 21, 2021, parr.9) manifiesta que es
una obra transitoria sin destino y que no posee ningun atractivo para la motivacion de

cruzar ya sea peatdn o discapacitado.

De modo que, algunos aspectos de la problematica actual del puente
relacionados con términos de uso cientifico como el distanciamiento espacio -
temporal es el problema de tiempo que a un peaton le toma recorrer todo el tramo del
puente, incluyendo que la distancia de recorrido no es adecuadamente justificada,
otro término de uso cientifico usada es la velocidad de caminata ya que evidencia en
la problematica el no ser pensado el puente para todo tipo de usuario cambiando la
velocidad al transitar ya sea por motivos de cansancio u edad, como también, la
densidad y la tasa de flujo que pueda alcanzar el puente, debido a que es poco
visitado ademas de ser compartido con ciclistas y peatones, por ultimo pero no menos
importante, el punto cientifico de la caminabilidad evidencia los problemas de
comodidad en el disefio para los peatones, falta de conexién con el acantilado y

desorden en el espacio transitorio compartido.

Por otro lado, la variable de desplazamiento peatonal es conocida como la forma
de traslado de un grupo de personas o un individuo en un determinado espacio y
tiempo, ligado a una motivacion personal, en cuanto a la variable de valoracién
paisajistica, es conocido como criterios que ayudan a mejorar un determinado paisaje
visualmente y detectar los sitios que poseen una mayor estética- paisajistica, de modo
que, sera estudiado al ser parte de la problematica (Exitosa, 2021, diciembre 16)
debido a que no hubo consideracién del lugar que posee un reglamento especial con
valor principal al recurso paisajistico natural para el desarrollo de la infraestructura

peatonal .

En otras palabras, es necesario realizar esta investigacion sobre el mal criterio
de diseno en el puente peatonal Rafael Escardo, debido a que se requiere comprobar
los problemas de desplazamiento peatonal y valoracidn paisajistica, para lograr
incentivar a ingenieros, arquitectos entre otros especialistas con la busqueda de

mejores soluciones en cuanto al disefio de estos tipos de infraestructuras que sirven



a la sociedad y que son parte de la movilidad cotidiana de muchos transeuntes.
Determinando como problema general ;De qué manera se relaciona la valoracion
paisajistica con el desplazamiento peatonal en el puente peatonal Rafael Escardé del
distrito de San Miguel, 20227?

Por ende, esta investigacién presenta una justificacién tedrica debido a que
contribuye con el reforzamiento de las teorias mediante el estudio del desplazamiento
peatonal y su influencia en la valoracion paisajistica del puente escardd, analizando
si el elemento posee una solucién adecuada de disefo para el uso de los transeuntes
y estética del lugar. De igual forma, contribuye en la brecha del conocimiento debido
a que se encuentra en el marco de “Disefio” sobre los espacios transitorios que forman
parte de la movilidad urbana peatonal. Asimismo, se tiene como justificacion practica
en colaborar con la descripcion de los aspectos no considerados en la mayoria de
proyectos de infraestructura peatonales como el tema del paisaje. Por ultimo; pero no
menos importante también posee una justificacion metodolégica debido a que tiene
un método cientifico mixto por la variable desplazamiento peatonal que es cuantitativa

y valoracion del paisaje como cualitativa.

Es por ello que, como objetivo general se plantea de la siguiente forma:
Determinar la relacion entre el desplazamiento peatonal y la valoracién paisajistica en
el puente peatonal Rafael Escard6 en el distrito de San Miguel, Lima 2022. Por
consiguiente, como objetivos especificos se expone lo siguiente: Identificar la relacién
entre el distanciamiento espacio - temporal y recursos visuales en el puente peatonal
Rafael Escardd, en el distrito de San Miguel, Lima 2022, Identificar la relacion entre
la velocidad de caminata y la escala panoramica en el puente peatonal escardé en el
distrito de San Miguel, Lima 2022 e Identificar la relacion entre caminabilidad y la
escala cercana o vivencial en el puente peatonal Rafael Escardo en el distrito San
Miguel, Lima 2022.

Por ultimo, como hipdtesis general se tiene la siguiente: La carente valoracion
paisajistica en el lugar afecta el desplazamiento peatonal de los usuarios dentro del
puente peatonal Rafael Escardo, haciendo evidencia la falta de integracion de un
elemento nuevo dentro del paisaje, de la misma manera se plantea como hipétesis
especificas 1: El distanciamiento espacio-temporal y los Recursos Visuales se

relacionan, debido a que, la falta de armonia, calidad visual y acceso visual en el



puente mas su entorno afecta la justificacion del tiempo de desplazamiento y distancia
al no poseer ningun atractivo para cruzar el puente. Asimismo como hipoétesis
especificas 2: La Velocidad de la Caminata y Escala Panoramica se relacionan,
puesto que, la forma, el volumen y el color genera que el puente peatonal Rafael
Escardo transmita percepciones negativas en los usuarios dentro de su entorno,
disminuyendo el flujo de visitantes e injustificado su prominente estructura.Por ultimo,
como hipotesis especifica 3: La Caminabilidad y Escala Cercana o Vivencial se
relacionan, debido a que, las percepciones vivenciales tanto tactil, sonora como
olfativa que tienen los usuarios en el puente destacan las deficiencias de confort,

proximidad y entropia.



. MARCO TEORICO

En el presente estudio se examind investigaciones internacionales con el
proposito de producir un mayor conocimiento y comprension de las variables, de tal
manera que, como primer antecedente segun Solano (2022) en su trabajo titulado
¢Por qué las personas no cruzan por donde los ingenieros quieren? Factores
asociados a la decision de incumplir el uso de puentes y cruces peatonales, tuvo como
problematica, la infraccion por parte de los peatones en no utilizar los cruces
peatonales, donde se desarrolld6 como objetivo general reconocer cuales son los
principales factores eventuales en las infraestructuras, trafico y transeuntes ante los
incumplimientos en utilizar los cruces y puentes peatonales, ademas, tuvo como
objetivos especificos en verificar las variables que estan relacionadas con el
incumplimiento de los disefios peatonales, el segundo es predecir estos
incumplimientos y por ultimo es generar una comparacion en distintos escenarios del
trafico. Fue un estudiado a partir del modelo tipo logit binario con una metodologia
cuantitativa, donde se selecciond un total de 405 puentes peatonales, produciendo
que los cambios en los parametros son utilizados con la finalidad de determinar la
probabilidad del incumplimiento en estas infraestructuras, donde las obtenciones de
herramientas de evaluaciones para estos casos de disefio peatonal son aplicables
para poder diferenciar sus condiciones. Finalmente, se concluyé que estas
evaluaciones nos permitiran en un futuro generar un cumplimiento mas adecuado en

este tipo de infraestructuras.

Como segundo antecedente segun Guevara, Flores y Flores (2022) en su
trabajo titulado “Analisis de las condiciones de movilidad peatonal por la
fragmentacion territorial. Caso: Barrio de las Lajas, Unidad Territorial Atlixcayotl,
Puebla, México”, tuvo como problema la afectacion en la movilidad y accesibilidad
esto debido a la implementacion en vias y extensas avenidas por los modelos de
planeacién urbana y politicas publicas, por ello, manifiesto como objetivo analizar las
condiciones en la movilidad peatonal de la ciudad de Lajas en funcionamiento a la
instrumentacion de planeacion urbana. Desarrollando una metodologia cualitativa,
donde se aplicé una recoleccion de datos a partir de cuestionarios y entrevistas a 80
habitantes, conllevando como resultados que el 64% se moviliza a pie, 19% en
bicicleta y solo el 12% se moviliza por medios de transporte, por ende, los pobladores

se demoran mas de 30 minutos en trasladarse. Para finalizar, se concluy6é que para



la realizacion de una planeacion urbana son primordial los puntos de disefio y
herramientas planificadoras que logren generar estrategias con contribucién a una

optima movilidad urbana peatonal dentro de las ciudades.

Segun Hurtado y Silva (2021) en su tesis titulada Estudio del Desplazamiento
Peatonal en el Espacio Publico que conecta Las Urbanizaciones Santa Catalina Y El
Palomar: El Puente Carriquiry, manifesté que existe una problematica en la avenida
Javier Prado debido a que restringe la movilidad de las personas que necesitan
interactuar con las urbanizaciones al existir una separacién de las mismas. Ademas,
el puente Carriquiry posee una limitacidbn en el acceso para las personas con
movilidad reducida y la pasarela a desnivel es muy angosta para el buen
funcionamiento del flujo peatonal. Por lo que, el objetivo general fue describir e
identificar los diferentes componentes que impactan en el desplazamiento peatonal y
la accesibilidad, por medio del analisis del comportamiento peatonal y el espacio
publico. Con una metodologia para el trabajo de limitar la zona de estudio, para
evaluar, identificar y proponer un mejoramiento de la problematica con enfoque
cuantitativo. Teniendo como resultado del espacio publico la deficiencia en las
protecciones ante accidentes, acceso, inmobiliarios, autos estacionados en zonas de
veredas, acumulaciéon de comerciantes, postes mal ubicados, por otro lado, con
respecto al puente no existe cobertura como proteccion al sol y lluvias, dificultad en
la accesibilidad para discapacitados y los que se desplazan en bicicleta, demostrando
que solo se aplicé las minimas condiciones de disefio que permiten los parametros y
la ley. De modo que, se concluyd que la ubicacién del puente peatonal es favorable
al encontrarse cerca de zonas comerciales y a un centro de salud, sin embargo, el
disefio no es el adecuado al no poseer el ancho adecuado para el flujo peatonal, forma
espiral de las escaleras con medidas insuficientes y falta de accesibilidad para

cualquier persona que tenga la necesidad de desplazarse.

Asimismo, segun Andrade, Chaparro, Martinez y Perez (2020) en su trabajo
titulado “Evaluacion De Puentes Peatonales De La Ciudad De Chihuahua, México: Un
Estudio Descriptivo Sobre Caminabilidad Y Accesibilidad Universal”’, tuvo como
problema, la existencia de un mayor porcentaje de accidentes peatonales cerca de
las infraestructuras peatonales en las ciudades, mencionado como objetivo general
evaluar las infraestructuras de los puentes peatonales de Chihuahua Meéxico,

asimismo, evaluando el entorno donde los peatones se enfrentan con estas



infraestructuras a partir de los criterios de la accesibilidad universal, la velocidad y
caminabilidad con la finalidad de deducir las causa del uso y su desuso, con
metodologia descriptiva y enfoque cuantitativo a estos principales criterios en cada
infraestructura peatonal, donde se evaluaron 28 puentes peatonales, obteniendo
como resultado que el 43% se encuentra en zonas de riesgos, el 33% tiene triple de
distancia, el 14% tiene el cuadruple y el 4% el quintuple. Finalmente, se concluyé que
en la ciudad priorizan a los medios de transportes que a los transeuntes, otorgando
infraestructuras no adecuadas a la accesibilidad y movilidad de los peatones como

también en su seguridad.

Salinas, Teixeira dos Santos, Ribeiro y Perbelin (2020) en su trabajo titulado
Evaluacion paisajistica de carreteras y miradores para el uso turistico-recreativo Un
estudio de caso en Valle de Vinales (Pinar del Rio, Cuba) y en Parque Piraputanga
(Aquidauana, Brasil), tuvieron como problematica de coémo las investigaciones en la
percepcion estética del paisaje coopera en seleccion, evaluacion y planificacion de
estas carreteras y miradores naturales, como objetivo evaluar los valores paisajistas
con fines turisticos- recreativos para el uso de carreteras y miradores. Fue un estudio
descriptivo, analitico y cualitativo, con una metodologia de visita al lugar para la
observacion e interaccion directa, siguiendo asi con el levantamiento de los atractivos
mas destacados, determinando los resultados en la valoracion paisajistica de dos
tramos de carreteras paralelas, con distanciamiento en el angulo de vision y
posicionamiento del observador dentro del paisaje, ademas de mostrar las pruebas
cartograficas con clasificacion en mayor y menor valor paisajistico entre todos los
tramos. Concluyendo que es necesario estos tipos de evaluaciones puesto que sera
una experiencia transitoria, por lo que deberian ser implementadas en las
planificaciones y cuestionamientos del territorio por otorgar caracteristicas de estudio

estético-paisajisticas.

Segun Rotger (2020) en su trabajo titulado Paisajes degradados e imaginarios
sociales: percepciones del arroyo del Gato en la ciudad de La Plata, Argentina, tuvo
como problema, que en esta ciudad a lo largo de la historia ha sido ignorado y
degradado, esto debido a las urbanizaciones dejando sin ninguna valoracién
ambiental y también paisajistica en la ciudad, por lo tanto, tuvo como objetivo revisar
la percepcion de los ciudadanos que se encuentran cercanos al paisaje del arroyo del

Gato, dentro de un marco de valoracion del paisaje. De modo que, el enfoque fue



cualitativo, implementando los instrumentos de encuestas y entrevistas, con la
poblacién conformada por entes municipales, vecinos del entorno y estudiantes de
primaria entre el afio 2014 al 2016. Obteniendo como resultado en las entrevistas que
se destacd la disminucion del paisaje fluvial cotidiano del arroyo al encontrarse
cercado por un muro de hormigén, sin embargo, esto sirvidé de aporte para disminuir
contaminacion e inundaciones. En definitiva, se concluyé que el punto perceptivo de
los ciudadanos dentro de la aplicacion valorativa es importante para las situaciones
de degradacion en el paisaje, puesto que permitié conocer la vivencia actual de la
poblacién, asimismo, ayuda en profundizar el pasado del entorno paisajista para

buscar mejores soluciones de transformacion.

Por otro lado, segun Sanchez (2019) en su trabajo titulado Analisis espacial de
la infraestructura peatonal y cultura vial de la ciudad de Toluca, tuvo como problema,
que el aumento de casos de accidentes, sus causas y la deficiencia cultural vial refleja
una necesidad de intervenir de modo eficiente y coordinada con la finalidad de mejorar
los aspectos de seguridad, normativa y coordinacién institucionales de la ciudad de
Toluca, manifestando como objetivo general analizar las condiciones espaciales en la
infraestructura peatonal y también con la cultura vial, con el fin de determinar el grado
de seguridad en los espacios con mayor incidencia. Por lo que, su metodologia
cuantitativa donde la busqueda de datos, reintegracion, adaptacion, identificacion de
areas problematicas, densidad de flujo del peatdn, zonas intensificadas de transporte
y situacion de areas con mayor accidentalidad. Por ende, existié una evaluacion en la
ciudad de Toluca segun su ubicacion, dia, tipo y fecha, al que se efectud el
geoprocesamientos buffer para captar la influencia y el procedimiento join spatial,
donde se contabilizé el numero de incidencias que se encontraba en cada radio de
las intersecciones, generando asi un total de 197 accidentes peatonales. De modo
que, concluyo que el término de geografia vehicular es parte del analisis espacial
generando ser fundamental en esta investigacion, debido a que permite una

evaluacion de las condicionantes de la cultura vial e infraestructura peatonal.

Rahmawati y Firzal (2020) en su trabajo titulado Study of User's Response on
the Pedestrian Bridge in Pekanbaru City , tuvo como problematica, de como las
personas puedan responder a los distintos usos de un puente en las areas urbanas,
esto debido a que estos puentes no son solo para el cruce para las personas sin
también deberia generar la sensacion de comodidad y seguridad en los peatones,



pero el puente peatonal esta siendo empleado de forma informal en este caso el
puente se encuentra localizado en la ciudad de Pekanbaru, por lo tanto, su objetivo
de esta investigacion es indagar en qué medida se utiliza y cdmo los usuarios
responden ante el uso del cruce peatonal. Fue un enfoque cuantitativo, ademas fue
un estudio descriptivo con un método de muestreo accidental, por lo cual se
encuestaron un total de 100 usuarios, por lo que los datos obtenidos de las encuestas
fueron analizados en el software del SPSS, determinado como resultado que la
comodidad, seguridad, atractivo y comodidad son los principales puntos importantes
que los peatones buscan al momento de utilizar un puente peatonal. Concluyendo
que el puente peatonal que se encuentra en la ciudad de Pekanbaru se obtuvo que
el 62% da un factor de seguridad, 10% en comodidad, 3% en suavidad y el 2% en el
factor atractivo, por otro lado se puede evidenciar que los usuarios otorga una
categorial como suficiente al puente, asi mismo también la personas estan

preocupados por los factores de seguridad que tiene el puente.

Barry (2019) en su trabajo titulado More-than-human entanglements of walking
on a pedestrian bridge, tuvo como problema, investigar en la ciudad de Brisbane en
Australia un puente peatonal, en un sitio donde se toma reconocimiento de la
naturaleza, esto quiere decir que es un movimiento ecolégico mas humano, por lo
tanto, su objetivo de esta investigacion es explorar de qué manera un puente peatonal
urbano genera diferentes situaciones en el anadlisis de movilidades colectivas
antropoceno. De modo que su enfoque es autoetnografico, por la cual contempla las
ocasiones accesibles y de enredo en las movilidades y resonancia del lugar.
Concluyendo que los puentes peatonales son situaciones que colocan principalmente
a las movilidades complejas ocasionando enredos entre los peatones, condiciones
ambientales, materiales tecnoldgicos y entre otros factores mas, lo cual unen los

cambios y flujos que provoca el antropoceno.

De igual modo, en la ordenanza N° 750 estipula que la Costa Verde es
catalogada como un lugar geografico de socializacion y disposicion a la ciudadania
en Lima, cuyo proposito es cumplir con el desarrollo descrito reglamentariamente
como el Plan de Desarrollo Metropolitano Lima - Callao 1990 - 2010, el Plan Maestro
de Desarrollo de la Costa Verde, Ley N° 26306, su Reglamento, por la Ley Marco de

Promocién de la Inversién Descentralizada y su Reglamento, promoviendo de este
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modo, con un crecimiento integral, con estética y armonia en la Costa Verde mediante

desarrollos de proyectos privados, mixtas o publicas.

Dentro del actual vigente Plan Maestro de Desarrollo de la Costa Verde 1995-
2010 la imagen Objetivo en cuanto a su funcion es la integracion con el area urbana
entre otras facilidades, asimismo fisicamente los planteamientos de proyectos deben
respetar el sistema ecoldgico, es decir armonizar la arquitectura, vialidad y el
urbanismo con el medio Ambiente y potenciar el valor que posee el paisaje
naturalmente como las playas, terrazas urbanas, acantilados y el mar. De modo que,
existe un planteamiento de ubicacién de acceso vehicular propuesto en el distrito de
San Miguel visualizado en la figura 17, en donde, tiene una propuesta de concepcion
urbanistica en forma de boceto adaptada con el paisaje como se muestra en la figura
18, visualizando una solucién coherente de conexion con la ciudad y disefio. Sin
embargo, lo que se presencia con la culminacion del puente peatonal Rafael Escardo
es una contradiccion a lo estipulado dentro del plan vigente en cuanto a la busqueda

de un mejor planteamiento de disefio para el beneficio de la poblacion.

En relacion a las teorias que se vinculan mas en el presente investigacion, tanto
en el tema de desplazamiento peatonal y valoracion paisajistica se tomé como base
las siguientes teorias: La primera es la teoria de “los paisajes del cuidado”, Soto
(2022, p.61), que esta involucrada con la geografia feminista anglosajona para
detectar complicadas espacialidades y organizaciones donde se manifiestan sobre
las relaciones del cuidado, debido a que las mujeres suelen presentar mas barreras
en condiciones de transporte y accesibilidad. Determinando dos procesos potenciales
de observacion, la primera son las convivencias al movilizarse en el ambito del
transporte y la segunda el predominio del disefio urbano y las espacialidades del
transporte que sujetan a los usos de cuidado informal. Es decir, percibir el cuidado
dentro del paisaje otorga manifestaciones de realidades antes no visualizadas por
motivo de soélo presentarse ante el movimiento, puesto que el desplazamiento
cotidiano que manifiestan es a través de anécdotas y conceptos vinculados a la
violencia-miedo, clasificando dentro de uno de estas espacialidades de transporte y

transitabilidad a los puentes peatonales como conectividad de la experiencia urbana.

Por otro lado, tenemos la velocidad de la caminata, Villamarin, Guio y Duenas

(2021, p.99), en donde depende mucho en su comportamiento la actividad personal,
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logrando relacionar la velocidad/densidad para establecer cualidades como la
velocidad del flujo libre, la densidad en los congestionamientos de la infraestructura
vial o peatonal y capacidad tedrica, que serviran para las medidas y operacion de la
infraestructura. Del mismo modo se considera el motivo de viaje para definir
velocidades de desplazamiento, sobre todo cuando se necesita comprender la calidad
del servicio y capacidad del funcionamiento de un puente peatonal u otro tipo de

infraestructura.

Como tercera teoria tenemos la caminabilidad urbana donde segun Medina
(2020, p.81) es la accion del ser humano al caminar, puesto que, el caminar debe de
cumplir con 4 condiciones: seguro, util, interesante y comodo. Los espacios y los
lugares caminables hacen referencia como algo mas alla del aspecto funcional,
debido a que logran desarrollos sustentables en los temas de flujos con relacién a las
actividades de las ciudades, acto que Gehl (2014, p.120) también lo refuerza en sus
investigaciones indicando que el caminar son las diferentes circulaciones que realiza
las personas, sin embargo, también es un punto de partida para producir distintas
actividades. Por otro lado, segun (Hogendorf etal, 2020, p.2), reconocen que la
caminabilidad esta vinculada a la cantidad de kilbmetros que son referidos a los
recorridos realizados a pie con el lema de areas verdes. Las principales
caracteristicas que también favorece a la caminabilidad son los temas referidos al
clima, sus condiciones de recorridos, los espacios y los empleos donde influyen en

los temas de la movilidad activa segun (Braun, Rodriguez y Gordon, 2019, p.8).

Por otra parte, como cuarta teoria esta la escala amable son referidas segun
Medina (2020, p.80) a las creaciones de las ciudades con un desarrollo equilibrado y
sustentable, generando en la arquitectura una organizacion mas coherente con el
territorio produciendo asi comunidades con una mejor estructuracion, de modo que,
los principios mas destacados son la peatonalizacién en las ciudades, la calidad
arquitectonica y el disefio urbano incluyendo el confort, belleza, identidad e
funcionalidad y por ultimo esta la diversidad del uso del suelo, a partir de ello se puede
disefar el caso de esta investigacion que es generar espacios publicos de calidad.

Por ultimo, la teoria del espacio caminable, Gutierrez, Caballero y Escamilla
(2019, p.11), donde se menciona que existen influencias particulares en los patrones

de viaje para determinar una decision de en qué lugares transitar, un ejemplo de ello
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es convivir en un entorno con todos los equipamientos necesarios y a corto tiempo
para desplazarse a pie, paradas de transporte, caminos peatonales que reflejan una
estética agradable y sobre todo seguridad. De modo que deberian reunir cuatro
particularidades, existencia de propésito de desplazarse, seguro, agradable

confortablemente y cautivador.

En tal sentido, los enfoques conceptuales utilizados en cada variable son
definidas como la movilidad urbana peatonal donde hace referencia a las acciones
que realizan los seres humanos en las diferentes areas urbanas. Ademas Fernandez
(2021, p.35), Chatziioannou, Alvarez, Bakogiannis, Kyriakidis, y Chias (2020, p.7) y
Barrios, Torres, y Diaz (2021, p.11) mencionan que los constantes intercambios de
servicios y productos que se ha generado en las ciudades, generd una convivencia
entre los pobladores y la ciudad, donde puede alcanzar solo a través de la movilidad,
asimismo, Soliz (2021, p.8) manifiestan que implica la exigencia de un compromiso
politico con la fomentacion del caminar e adecuacion en conjunto con la planificacion
del desarrollo urbano y alcanzar la justicia social en la movilidad. Por lo tanto, es
importante tener presente la configuracion de las reglas y predicciones de los
movimientos peatonales para brindar una mejor calidad de flujo peatonal en zonas
urbanas (Wang, Rong, Fan, Zhang, Han y Cong, 2021, p.2). Fleischer y Marin,(2019)
La movilidad urbana permite comprender las dinamicas de un territorio mediante la
evaluacion de los viajes, como también, la priorizacion de su relacion con las
infraestructuras, comprendiendo en este sentido mediante conceptos de flujo, redes,
relaciones como partes individuales pertenecientes a este fendmeno, influenciados

por el nivel econémico, edad u ocupacion.

Por otra parte, en lo que respecta al tema de peatones (Moreno y Inostroza,
2019, p.112) menciona que la peatonalizacion es uno de los criterios mas importantes
en los temas de la sostenibilidad, de modo que en una ciudad se debe de priorizar
mas la movilidad de los peatones y ciclistas disminuyendo las movilizaciones de
vehiculos. Asi como también (Berrones, 2022, p.19) a los peatones con movilidad
reducida al igual que los que se desplazan a pie deben de estar considerados para

lograr el disefio accesible en la ciudad.

El desplazamiento peatonal se define segun Olivera (2018, p.46), como una

accién de movimiento realizado por un sujeto o grupo de personas a pie, en un tiempo
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y espacio destinado o establecido, ademas de la motivacion que esta pueda tener.
De modo que uno de los lugares donde se analizan estos tipos de relaciones e

interacciones es a través de los espacios publicos en un tiempo utilizado.

Con respecto al tema de paisajismo tiende a tener como principal deber
contribuir a la sociedad, al bienestar social y a la siguiente generacion, pero
conservando siempre la integridad del ecosistema, (Birche y Jensen, 2019, p.146)
ademas de aportar con la integracion mediante la relacion de formas planificadas, a
fin de vincular el paisaje con la ciudad, asimismo (Mariné, 2020, p.162) indica que el
paisajismo es una experiencia que se basa en la orientacidén y a la concertacion,
donde se da el encuentro del ser humano y la naturaleza a través de la sensibilidad,
esto quiere decir que es la forma de como el hombre se refleja con el mundo y como
este es afectado por el mundo, asi mismo, Ceniceros y Ettinger (2020) menciona que
la visualizacion desde la vision paisajistica en los lugares urbanos son mencionados
a partir de su arquitectura y imagenes mimetizado ambos puntos, por lo cual se
caracteriza en tres caracteristicas importantes que son la limitaciéon de la nocion del
paisaje, mirar mas alla de la superficie del paisajismo y por ultimo esta el tiempo y

movimiento que se produce en un espacio.

De modo que, cuando se habla de paisaje urbano, (Bricefio, 2018, p.13) hace
referencia a la percepcion de las vistas de las personas, donde pueden expresar las
adaptaciones del ser humano en el entorno donde habita, otorgando una mejor
calidad de vida, contribuye al paisaje y disfrute de los espacios, asimismo (Linares,
Higuera, Montafiana y Castilla, 2020, p.2) esta percepcion en los peatones puede
variar con condicionantes de numero de carriles de trafico, color en los espacios y
disminucion de vegetacion, donde (Hernandéz, 2020, p.635) se mantiene sujeta a
sensaciones artisticas, sentimientos de afecto e interpretacion de la proximidad del
lugar inmediato. Por consiguiente, sus atributos nos permiten realizar secuencias y
unidades, generando en realizar disefios respecto a la calidad visual. Asimismo,
Lépez (2018, p.154) indica que es una comprension visual, donde la ciudad esta

conformada por una serie de elementos.

Por otro lado, la valoracién paisajistica segun (Salinas, Texiara, Ribeiro y

Perbelin, 2020, P.272) menciona que son criterios que permiten mejorar las
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condiciones en la observacion y percepcion del paisaje ademas de seleccionar los

sitios que reunen las mejores caracteristicas estéticas-paisajisticas.
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. METODOLOGIA

3.1. Tipo y diseio de investigacion
3.1.1. Tipo de investigacion:

Tendra una tipologia basica, como menciona Escudero y Cortez (2018, p.19) lo
define como base exclusivamente con fundamentos de teorias, sin considerar el uso
practico, ademas, de existir un estudio de la problematica con fines de enriquecer el
conocimiento. En otras palabras, indaga mas a profundidad los términos de una

ciencia como base del estudio fenomenoldgico o realidades.

El enfoque aplicado es de tipo mixto, esto debido a que las variables
seleccionadas son de diferentes enfoques como también a la naturaleza del
problema, tras la implicancia del paradigma de la movilidad urbana dentro de un
contexto con potencial paisajistico y el inicio de las necesidades de puentes como
conexién de la ciudad y la zona costera, puesto que, la variable de desplazamiento
peatonal se analizara con un enfoque cuantitativo, como menciona Schoonenboom
(2023, parr.15), se basa en el estudio meticuloso para la comprobacién de las
hipétesis ademas de tener una postura rigida, premeditado y utilizar la informacién
recopilada estadisticamente. Por otro lado, con respecto a la variable de Valoracion
Paisajistica sera cualitativo, Valtakoski (2019, p.8) menciona que, este enfoque
estudia e interpreta los comportamientos sociales, ideas del objeto investigado o
vivencias en un determinado espacio y tiempo, otorgando resultados con interés

mutuo y colectivo.

3.1.2. Diseino de investigacion:

Tendra una tipologia de disefio no experimental, donde Leatherdale (2019,
p.26), manifiestan que es un tipo de disefio que no altera las variables
experimentalmente, por lo que, se genera un estudio del objeto y las variables dentro
de su entorno natural sin alteraciones, denominado para este estudio el tipo

Transversal.

El tipo transversal (Leatherdale, 2019, p.26), da conocimiento de la recopilacién
de informacion en un determinando tiempo, es decir, que al objeto de estudio no se

le aplica un seguimiento, ademas, de ser descriptivo debido a que detalla
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caracteristicas del objeto o fendmeno y las variables para luego ser medidas,

asimismo, no se pretende justificar causas y efectos.

De igual forma, se aplicara un estudio correlacional (Seeram, parr.2 ), debido a
gue se desea saber la conexion que existe entre las dos variables de estudio, en
consecuencia, las hipotesis deben reflejar esta metodologia, resaltando que ninguna
de las variables es mas importante que la otra, ademas de no establecer causas, sin

embargo, aporta en las investigaciones futuras.

3.2. Variables y operacionalizacion
3.2.1. Variable: Desplazamiento Peatonal (Dependiente)
e Definicion conceptual:

El desplazamiento peatonal se define segun Olivera (2018, p.46), como
una accion de movimiento realizado por un sujeto o grupo de personas a pie,
en un tiempo y espacio destinado o establecido, ademas de la motivacién que
esta pueda tener. De modo que uno de los lugares donde se analizan estos
tipos de relaciones e interacciones es a través de los espacios publicos en un

tiempo utilizado.
e Definicion operacional:

Serrano (2019) El desplazamiento es entendido como un fenémeno
urbano regional, ocupandose de bienes, servicios y personas. Por lo que existe
un énfasis en la légica de distanciamiento espacial y temporal, puesto que es
funcional con aspectos técnicos como el tiempo de desplazamiento entre el
espacio Xy el Y. La distancia hipotética esta presente con la formulacion. Las
dimensiones subjetivas de la distancia estan suplantadas por la vision técnica
predominante de desplazamiento a través de la investigacion de caracteristicas

de desplazamiento.

Velocidad de caminata, es definida por Villamarin, Guio y Duefias (2021,
p.99) la relacién entre la distancia y el tiempo, el cual, evalua directamente a
un peatdn, para permitir realizar un analisis de la conducta y condiciones que
puede emplear una infraestructura. Los indicadores que se utilizaron para

realizar esta dimension son la velocidad, tasa de flujo o volumen y la densidad.
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La caminabilidad. Es definida por Gutiérrez, Caballero y Escamilla (2019,
p.11), como los kildbmetros que recorre una persona a pie en los diferentes
espacios urbanos que hay en las ciudades, ademas es una buena manera de
reducir la movilidad vehicular e incentivar el caminar. Los indicadores que se
utilizaron para realizar la caminabilidad son la calidad ambiental, confort,

proximidad y entropia.
e |ndicadores:

Tiempo de recorrido, Distancia, Modo de Desplazamiento, Velocidad,
Tasa de Flujo o Volumen, Densidad, La calidad ambiental, Confort, Proximidad

y Entropia
e Escala de medicion:

Razén tipo likert

3.2.2. Variable: Valoracion Paisajistica (Independiente)
e Definicion conceptual:
Salinas, Texiara, Ribeiro y Perbelin (2020, p.272) menciona que son
criterios que nos permiten mejorar las condiciones de observacién y
percepcion del paisaje ademas en seleccionar los lugares que contienen

mejores caracteristicas estética paisajistica.

e Definicion operacional:

Escala panoramica. Se define por (Aponte, Escobar y Molina, 2018),
como la predominancia de los aspectos visuales, entretanto, se pierde la
claridad de las formas y colores. Por lo que sus indicadores son la percepcion

de formas y percepcién de colores.

Recursos Visuales. Es definido por (Aponte, Escobar y Molina, 2018),
como componentes sensibles para la visualizacién de un espacio, por lo tanto,
si se alteran estos componentes generaria un impacto en la calidad perceptiva
visual del paisaje. Los indicadores que se utilizaron son la armonia, calidad

visual, acceso visual.

Escala cercana o vivencial. Se define por (Aponte, Escobar y Molina,

2018), como una distancia de principal valor debido a que se interactua
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directamente con el objeto o lugar. De modo que sus indicadores son la

percepcion sonora, percepcion olfativa y percepcion tactil.
e |Indicadores:

Percepcion de formas, Percepcidon de colores, Armonia, Calidad Visual,

Acceso visual, Percepcién sonora, Percepcion olfativa y Percepcion tactil.
e Escala de medicion:

Nominal Tipo Likert

3.3. Poblacién, muestra y muestreo

3.3.1. Poblacién

En el Plan maestro de Desarrollo de la Costa Verde 2022- 2032 muestra los
estudios de conteos peatonales, destacando que, en los dias de las estaciones de
otofio, primavera e invierno, existe un mayor flujo de personas en las mafianas.
Ademas, de mencionar que, dentro de estas temporadas de bajas concurrencias, los
puentes peatonales o plataformas son utilizadas por un volumen menor a 100
transeuntes. En cambio, en épocas de verano se manifiesta una alta concurrencia de
peatones, por lo que se toma en consideracién un volumen mayor de 500 mil

transeuntes.

De modo que, en esta investigacion se considero una poblacién aproximada de
100 transeuntes que dan uso a un puente peatonal en la costa verde, debido a la

aplicacion del estudio en tiempos de no verano.

Criterios de inclusién: Se realizara el conteo de personas que se desplazan a pie,
en bicicleta u otros que se trasladen sobre ruedas, con edad de 18 a mas, asimismo
se realizara una encuesta a las personas que utilizan el puente peatonal del distrito

de San Miguel en la Costa Verde.

Criterios de exclusion: Se excluye el conteo y las encuestas a personas que no
crucen el puente peatonal Rafael Escardo y a jovenes que tengan menos de 18 anos.
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3.3.2. Muestra

En concordancia con la cantidad de transeuntes que usan los puentes
peatonales para la muestra se ha determinado una poblacién conocida, por lo tanto,

se utilizara la plataforma Survey Monkey para el calculo, aplicando la siguiente

formula:

2

zZ"xXp(l-p)
&2
Tamarfo de la muestra = 5
z°Xp(1-p)
1+ (— )
e“N

En donde:

N= 100, e = 5% y Z= 1.96

Para obtener una favorable muestra representativa de la poblacién, se
establecié el 95% de nivel de confianza con un margen de error del 5%, por

consiguiente, su tamafio de la muestra obtenido en la plataforma es de 80 personas.

3.3.3. Muestreo
De acuerdo a la cantidad de personas para la muestra se ha determinado la
técnica del muestreo probabilistico tipo aleatorio simple, como menciona Wang vy
Cheng (2020, p.68); esta técnica de muestra genera una seleccién al azar por lo que
cualquier sujeto perteneciente a la poblacion puede ser seleccionada para pertenecer

al grupo de muestra.

3.3.4. Unidad de Analisis
Esta conformado por las personas que tengan una relacion directa con el
puente peatonal Rafael Escardo de la Costa Verde mediante su uso e interacciéon a

partir del objeto de la investigacién.

3.4. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos
e Técnicas:
Encuesta:

Esta técnica permitira establecer una relacién entre las variables que son el

desplazamiento peatonal y la valoracion paisajistica en el puente peatonal
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escardod a partir de la vivencia de los participantes. Ademas, segun Burkart y
Huber (2021, p.247) indican que son instrumentos metodoldgicos donde nos
permiten relatar, indagar, exponer y pronosticar, a partir de procedimientos de
indagaciones donde se examina un grupo de datos de un caso representativo

de una poblacion.
Entrevistas estructuradas:

Las entrevistas estructuradas son referidas a las preguntas fijas conteniendo
un orden especifico, donde se realiza una seleccion de las respuestas
considerando lo mas relevante, permitiendo una mejor sistematizacion vy
objetividad en los resultados (Roberts, 2020, p.3189). Por ello, este tipo de
técnica nos ayudara a obtener una mejor informacion con la finalidad de
analizar la problematica planteada en la investigacion generando asi preguntas

determinantes.
Observacion:

La observacion permite contribuir a una informacion de sucesos y registros que
se encuentra en el lugar de estudio donde nos permiten generar un registro
para posteriores analisis (Moser y Korstjens, 2018, p.12). Por ello, este tipo de
técnica nos permitira redactar los acontecimientos sobre el desplazamiento

peatonal y valoracion paisajistica en el puente peatonal escardé.
Instrumentos:
Cuestionario:

El cuestionario es un instrumento donde se formulan preguntas de manera
organizada y coherente permitiendo entender mejor la informacién
(Taherdoost, 2022, p.2). Por ello, realizado el formulario en nuestra
investigacion nos permitira la obtencién de datos mas importantes sobre las

experiencias de los peatones en el puente peatonal escardo.
Guia de entrevistas:

Es un tipo de documento que permite abarcar las preguntas y aspectos que se
presentara en una entrevista (Moser y Korstjens, 2018, p.13). Por ello se
utilizara con la finalidad de obtener una mejor organizacion en las preguntas

planteadas y presentar una entrevista muy bien planteada a los especialistas.
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Ficha de Observacion:

Son un tipo de instrumento en criterios de evaluacion y criterios de indicadores
para poder evaluar o analizar el objeto de estudio, de modo que se presenta
mediante cuadros elaborados para la recolectar informacion (Hamilton y Finley,
2019, p.5), por tal motivo, tendra un uso con fines de analizar el puente con los

criterios e indicadores estipulados.
Planos y Mapas:

Son instrumentos que representan particularidades especificas y fisicas del
terreno, de modo que, se utilizaran para registrar informacion del analisis

realizado.
Camara Fotografica:

Instrumento para capturar el estado del puente en el momento de la visita al

lugar e informacién visual y evidencias del trabajo realizado.
Validez del instrumento:

Existira una evaluacion por profesionales expertos en el tema donde se podra
validar y sustentar el instrumento que se ha empleado en la investigacién,

ademas, sera evaluado por 3 profesionales del area de arquitectura.
Confiabilidad del instrumento:

Dentro de este marco se maneja el coeficiente alfa de Cronbach, debido a que
demostrara la confiabilidad de los instrumentos utilizados en la investigacion
para evaluar si los items se estan correlacionando. Asi mismo, se realizara una
prueba piloto a 15 participantes que transitan habitualmente en el puente

peatonal escardo.

3.5. Procedimientos

Primero se obtuvo los certificados de validez de tres expertos y especialistas

para la aplicacion de los cuestionarios, asimismo, con respecto a la recoleccion de

datos, se aplico las entrevistas a 15 participantes pertenecientes a la zona de estudio

a través de videoconferencias por zoom, ademas de considerar la aplicacion de un

cuestionario a las 80 personas de la muestra calculada mediante la herramienta de

Google Forms, para luego ser compartido a través de la aplicacion de mensajeria

22



WhatsApp. Asimismo, se realizé el procedimiento de observacion, realizando una
visita al lugar de estudio y recolectando imagenes fotograficas. De igual forma, se

aplicara la muestra para los analisis del objeto mediante las dimensiones obtenidas.

3.6. Método de analisis de datos

Se implementd el método descriptivo: Donde es definida como un método que
analiza conceptos en el estudio, ademas de manifestarse a través de tablas y graficos.
Asimismo, se indica el uso del SPSS para las estadisticas correlacionadas, debido a
que es un programa de estadistica que sirve en las ciencias aplicadas o sociales.

Por otro lado, para el instrumento de la variable cualitativa se aplicara el método
de analisis de discurso, como menciona Brenne (2021, p.2), es una especialidad que
examina el discurso tanto verbalmente o escrito, dado que se considera una forma
comunicativa tomando en cuenta las raices culturales, contextos sociales entre otros.
Asimismo, analiza el texto, a sus participantes, las circunstancias de entendimiento y
produccion. En otras palabras, este método fue empleado para el criterio de

procesamiento de informacion que posee en la investigacion.

3.7. Aspectos éticos
Se estan empleando en la investigacion los siguientes puntos:

e El proceso de confiabilidad que se encontraron en citas, referencias y
redaccion que estan aplicadas al proyecto de investigacion segun el uso de la
norma ISO 690 segun la guia universitaria con la finalidad de validar las ideas
y aportes de otros autores.

e El uso del instrumento de encuesta a los participantes sera a partir del
consentimiento de cada uno, utilizando los documentos de permisos con la
finalidad de que los participantes validen que se le estd otorgando una
encuesta con fines educativos para poder desarrollar el analisis investigativo.

e La informacion brindada a los participantes se mantendra en anonimato,

debido a que se esta respetando su privacidad.
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IV. RESULTADO
4.1. Prueba Piloto

Dentro de la presente investigacion se elaboraron dos pruebas pilotos, de modo
que en la primera prueba se aplicod un test a los usuarios del puente, por lo cual, se
obtuvo una confiabilidad de 0,806, en cambio, en el retest se obtuvo un resultado de
0,808 (Tabla 1), determinando que los resultados obtenidos poseen un alfa de

cronbach bueno segun el rango de confiabilidad recomendado.

Sin embargo, se optd por usar las preguntas de la prueba piloto uno debido a
que las personas comprenden mejor lo descrito y no es necesaria una explicacion
extra por parte de los encuestadores, de modo que, este instrumento seleccionado se
utilizara para la muestra de 80 personas que tengan una relacion directa con el puente
peatonal Rafael Escardo de la Costa Verde mediante su uso e interaccion, logrando
un alfa de cronbach de 0,807.

Tabla 1. Confiabilidad de los Instrumentos

Alfa de Cronbach N° de elementos
| Prueba Piloto 1 ,806 | 16 |
Prueba Piloto 2 ,808 16
Encuesta Definitiva ,807 16

Fuente: Elaboracion Propia

4.2. Prueba de Hipétesis
4.2.1. Hipotesis General

H1: La carente valoracion paisajistica en el lugar afecta el desplazamiento
peatonal de los usuarios dentro del puente peatonal Rafael Escardo, haciendo

evidencia la falta de integracién de un elemento nuevo dentro del paisaje
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Tabla 2. Correlacion entre “Desplazamiento Peatonal” y “Valoracion Paisajistica”

Desplazamiento Valoracion
Peatonal Paisajistica
Correlacion de Pearson 1 .544**
Desplazamiento . .
Sl Sig. (bilateral) <.001
N 80 80
Correlaciéon de Pearson 544** 1
Valoracion . )
Paisajistica Sig. (bilateral) <.001
N 80 80

**. La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Fuente: Elaboracion Propia

INTERPRETACION

Segun lo observado en la “Tabla 2" se cuenta con suficiente evidencia
estadistica para inferir que la variable de “Desplazamiento Peatonal” se relaciona
significativamente con la variable “Valoracién Paisajistica” con un valor de 0,001, por

ende, se afirma la hipotesis.

Ademas, se obtuvo un grado de correlacién positiva moderada de 0,544 entre las
variables “Desplazamiento Peatonal” y “Valoracion Paisajistica”, ubicandose entre el

rango de 0.40 a 0.60 en la tabla de indice de correlacidon de Pearson.

En definitiva, la correlacion “positiva” muestra que cuando los datos aumentan
de una variable la otra variable también aumenta, es decir, si existe una mejor
valoracién paisajistica del lugar aumenta el desplazamiento Peatonal en el Puente
Peatonal Rafael Escardd. Asimismo, existe una correlaciéon “moderada” dando una

interpretacion de que existen otros factores de igual o mayor importancia de relacion.

Por otro lado, la variable de desplazamiento peatonal es conocida como el
traslado de un grupo de personas o un individuo en un determinado lugar, ligado a
una motivacion personal y la variable de Valoracién Paisajistica es conocido como
criterios que ayudan a mejorar un determinado paisaje visualmente y detectar los
sitios que poseen una mayor estética- paisajistica, se relaciona de manera directa con
una relacién positiva moderada. Es por ello que se traduce que en la actualidad el mal

criterio de solucion en el disefio de las infraestructuras peatonales, conlleva a la
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problematica de desplazamiento peatonal como es el caso del puente peatonal Rafael
Escarddé en San Miguel, ademas de no tomar en consideracion la imagen y la estética
de la infraestructura dentro del entorno natural para efectos positivos de valoracién
del paisaje en los ciudadanos, ademas de ello no se considerd que esta cerca de un
acantilado y la conexion que pudo tener de modo que la solucion del disefio no es
adecuada ,es decir que si no se toma en consideracion los elementos que conforman
la valoracién paisajistica como apoyo a la integracion de un elemento nuevo dentro
del paisaje, los resultados de integracion pueden ser vagas y sin algun efecto positivo
asi como se produce en el puente peatonal Rafael Escardo para el desplazamiento
peatonal de los usuarios, es por ello que, si se mejora la valoracion paisajistico del

lugar mejora el desplazamiento peatonal en el puente Rafael Escardo.

4.2.2. Hipotesis Especificas
Hipotesis 1:

H1: El distanciamiento espacio-temporal y los Recursos Visuales se relacionan,
debido a que, la falta de armonia, calidad visual y acceso visual en el puente mas su
entorno afecta la justificacién del tiempo de desplazamiento y distancia al no poseer

ningun atractivo para cruzar el puente

Tabla 3. Correlacion entre “Distanciamiento Espacial - Temporal” y “Recursos

Visuales”
Distanciamiento Recursos
Espacial - Visuales
Temporal
Correlacion de Pearson 1 .368**
Distanciamiento
Espacial - Sig. (bilateral) <.001
Temporal
N 80 80
Correlacion de Pearson .368** 1
Recursos . .
Y- Sig. (bilateral) <.001
N 80 80

**. La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).
Fuente: Elaboracion Propia

INTERPRETACION
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Segun lo observado en la “Tabla 3” se cuenta con suficiente evidencia
estadistica para inferir que la dimensién de “Distanciamiento Espacial - Temporal” se
relaciona significativamente con la dimension “Recursos Visuales” con un valor de

0,001, por ende, se afirma la hipdtesis.

Ademas, se obtuvo un grado de correlacion positiva baja de 0,368 entre las
dimensiones “Distanciamiento Espacial - Temporal” y “Recursos Visuales”,
ubicandose entre el rango de 0.20 a 0.39 en la tabla de indice de correlacion de

Pearson.

En definitiva, la correlacion “positiva” muestra que cuando los datos aumentan
de una dimension la otra dimensidén también aumentaria, es decir, si existe una mejora
en los recursos visuales del lugar mejora el Distanciamiento Espacial - Temporal en
el Puente Peatonal Rafael Escardd. Asimismo, existe una correlacion “baja”

interpretandose como la existencia de otro tipo de factores con mayor relacion.

Por lo tanto las dimensiones de Distanciamiento espacio - temporal es definido
como el espacio y tiempo determinado que a un peaton le toma recorrer, por otro lado
el recurso visual es definido como componentes de la calidad perceptiva visual del
paisaje, la cual si se alteran estos componentes también se generaria negativamente
en el paisaje, estas dos dimensiones se relaciona de manera directa con una relacion
de baja intensidad, debido a la percepcidén que tienen las personas en los recursos
visuales del puente, dado que, no cuenta con una buena armonia de su disefio con el
entorno, no posee buena visualizacion de su disefio en las noches por la inexistencia
de luminarias propias en el puente, ademas de ello su disefio no generar ningun buen
alcance visual del acantilado, sin embargo, se revela una mayor importancia al
distanciamiento espacio-temporal, puesto que, las personas estan de acuerdo con el
mal disefio del puente inclusivo dentro de su entorno, debido a, que su tiempo de
traslado y su distancia del puente no es justificado al no poseer ningun atractivo para
cruzar el puente, por lo tanto estan relacionados, debido a que si se llegaran a
modificar el disefio del puente mas el entorno con buena armonia, calidad visual y
acceso visual mejoraria la justificacion del tiempo de desplazamiento y distancia,

determinando que las dos dimensiones sufriran un cambio paralelo positivo.
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Hipétesis 2:

H2: La Velocidad de la Caminata y Escala Panoramica se relacionan, puesto
que, la forma, el volumen y el color genera que el puente peatonal Rafael Escardo
transmita percepciones negativas en los usuarios dentro de su entorno, disminuyendo

el flujo de visitantes e injustificado su prominente estructura.

Tabla 4. Correlacion entre “La Velocidad de la Caminata” y “Escala Panoramica”

La Velocidad de Escala
la Caminata Panoramica
Correlacion de Pearson 1 A478**
La Velocidad de ] i
la Caminata Sig. (bilateral) < 001
N 80 80
Correlacion de Pearson 478 1
La Velocidad de ] ]
la Caminata Sig. (bilateral) < .001
N 80 80

**_La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Fuente: Elaboracion Propia

INTERPRETACION

Segun lo observado en la “Tabla 4” se cuenta con suficiente evidencia
estadistica para inferir que la dimension de “La Velocidad de la Caminata” se relaciona
significativamente con la dimension “Escala Panoramica” con un valor de 0,001, por

ende, se afirma la hipotesis.

Ademas, se obtuvo un grado de correlacién positiva moderado de 0,478 entre
las dimensiones “La Velocidad de la Caminata” y “Escala Panoramica”, ubicandose
entre el rango de 0.40 a 0.60 en la tabla de indice de correlacion de Pearson.

En definitiva, la correlacion “positiva” muestra que cuando los datos aumentan
de una dimension la otra dimensién también aumenta, es decir, si existe una mejora
en la Escala Panoramica del lugar mejora la velocidad de la caminata en el Puente
peatonal Rafael Escardd. Asimismo, existe una correlacién “moderada” dando una

interpretacion de que existen otros factores de igual o mayor importancia de relacion.
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Por lo tanto, la dimension de la velocidad de caminata es definida como la
evaluacion realizada al peatdn en los temas de conducta y condiciones que se pueda
emplear en una infraestructura, a partir de la relacién entre la distancia y tiempo, por
otro lado la escala panoramica es definida como la prevalencia de aspectos visuales
como lineas, plataformas o colores que son parte del paisaje y entorno donde se
encuentra en el puente, de modo que se analiza los componentes que la conforman
usando la percepcién, estas dos dimensiones se relaciona de manera directa con una
relacién positiva moderada. Esta relacion se traduce a que las personas estan de
acuerdo de que el disefio en forma de “U” del puente peatonal Rafael Escardo es
inadecuado por su larga extension, a pesar de que se dio a partir de la idea de generar
una pendiente a la rampa mas inclusiva, asimismo, indicaron que sus colores
monocromo no resalta y opacan el potencial paisajistico que es la costa verde, debido
a que, los colores son una pieza fundamental de percepcion del paisaje, puesto que,
dentro de este entorno denota los colores frios expresando la sensacion de soledad,
tranquilidad y tristeza, por lo que si se implementaran colores céalidos habria un cambio
en la percepcion de los ciudadanos, asimismo, existe una diferenciacion de velocidad
por tipo de usuario, de modo que el tiempo de traslado solo es justificada en personas
con bicicleta, deportistas o corredores, por lo que afectaria en la cantidad de usuarios
que transiten el puente peatonal, dejando injustificado su inmensa extension y
volumetria, por lo tanto estan relacionados, debido a que la forma, el volumen vy el
color generan que este elemento transmita dentro de su entorno paisajistico la
sensacion de soledad, tranquilidad y tristeza en los usuarios, la modificacion de los
colores frios a calidos mejoran la percepcién del lugar donde se encuentra el puente
peatonal Rafael Escardo activando posiblemente el flujo de visitantes y justificando de
este modo su prominente estructura, determinando que las dos dimensiones sufriran

un cambio paralelo positivo.

Hipétesis 3:

H1: La Caminabilidad y Escala Cercana o Vivencial se relacionan, debido a que,
las percepciones vivenciales tanto tactil, sonora como olfativa que tienen los usuarios

en el puente destacan las deficiencias de confort, proximidad y entropia.
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Tabla 5. Correlacion entre “La Caminabilidad” y “Escala Cercana o Vivencial”

La Caminabilidad | Escala Cercana
o Vivencial
Correlacion de Pearson 1 378**
La Caminabilidad | Sig. (bilateral) <.001
N 80 80
Correlaciéon de Pearson .378** 1
Escala Cercana o | .. )
Vivencial Sig. (bilateral) <.001
N 80 80

**. La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Fuente: Elaboracion Propia

INTERPRETACION

Segun lo observado en la “Tabla 5” se cuenta con suficiente evidencia
estadistica para inferir que la dimensién de “La Caminabilidad” se relaciona
significativamente con la dimensién “Escala Cercana o Vivencial” con un valor de

0,001, por ende, se afirma la hipétesis.

Ademas, se obtuvo un grado de correlacion positiva baja de 0,378 entre las
dimensiones “La Caminabilidad” y “Escala Cercana o Vivencial”, ubicandose entre el

rango de 0.20 a 0.39 en la tabla de indice de correlacién de Pearson.

En definitiva, la correlacion “positiva” muestra que cuando los datos aumentan
de una dimension, la otra dimensién también aumenta, es decir, si existe una mejora
en la Escala Cercanas o vivencial del lugar aumenta la Caminabilidad en el puente
peatonal Rafael Escardd. Asimismo, existe una correlacion “baja” por tal motivo no se

descarta la idea de la existencia de otro tipo de factores.

Por lo tanto, la dimension de la caminabilidad es definida como la cantidad de
kilbmetros que realizan los peatones en los diferentes espacios urbanos en las cuales
sus condiciones de recorrido son el clima, comodidad y seguridad que hay en una
ciudad en este caso seria el puente peatonal Rafael Escardo, por otro lado la escala
cercana o vivencial es definida como el principal valor de interaccion directa con un
objeto o lugar, estas dos dimensiones se relaciona de manera directa con una relacién

de baja intensidad. Esta relacion se traduce a que las personas sefalan que el disefio
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del puente es decadente debido a que no cuenta con una de cobertura de proteccidn
del sol en la épocas de verano , su materialidad no tiene un buen criterio de seleccion,
no cuenta con una buena diferenciacion de carriles entre peatones y ciclistas, ademas
de haber podido existir una mejor accesibilidad al puente si tuviera conexién con el
acantilado, a si mismo, a pesar de que el olor de la brisa del mar si genera agrado y
tranquilidad durante el paseo por el puente, la poca concurrencia que hay en el puente
genera una inseguridad a los peatones y ciclistas, por lo tanto, estan relacionados
debido a que los elementos se vinculan con la vivencia mismas del usuario, la
caminabilidad consiste volver mas grato el caminar de modo que la escala cercana o
vivencial destaca las percepciones tactil, sonoras y olfativas que tienen los usuarios
mediante su paseo por el puente dando como resultado el mal criterio de materialidad,
confort e inseguridad, de modo que, las dos dimensiones sufriran un cambio paralelo
positivo, es decir, que si estas problematicas tienden a mejorar, cumplirian con el

objetivo que la caminabilidad pretende mejorar para incentivar el caminar.

4.3. Codificacion de Entrevistas

Por otro lado, esta investigacion utiliza también una metodologia cualitativa, con
la finalidad de analizar las repuestas de las fichas de observacion, las entrevista que
se realizaron a los 15 participantes y también de los 3 especialistas, recabando de
este modo la informacion sobre el Desplazamiento Peatonal” y “Valoracion
Paisajistica ” en el puente peatonal Rafael Escardo del distrito de San Miguel, por ello,
se realizd una codificacion abierta separando las ideas mas destacadas que
responden a cada entrevistado tanto participantes como especialistas, por lo cual, se
presenta a continuacion los siguientes resultados de los 15 participantes:

Dentro de la tabla 6 muestra que para la subcategoria “Percepcién de Formas”

se encontraron 15 segmentos que guardan relacioén.

Tabla 6. Matriz de codificacion abierta-Primera Subcategoria de Escala Panoramica

Categoria Escala Panoramica
Subcategoria Percepcion de Formas
Entrevistado 1 Es genial, ya que a partir de ahora podemos caminar con mas tranquilidad.

wnwma

Si bien es un puente muy largo para las personas que tenemos la capacidad de

Entrevistado 2 caminar; personas que tienen algun tipo de dificultad o discapacidad que también le
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servira mucho y es un apoyo para ellos mas que todo como una inclusion.

Entrevistado 3

Esta mal hecho son metros de mas; es en forma de "U" donde desemboca en un
punto de ingreso y en un punto de llegada entonces no hay forma de lo que es
l6gico.

Entrevistado 4

El puente no tiene una distancia y forma logica, ya que te lleva a la misma altura de
donde empezaste a caminar.

Entrevistado 5

El disefio me parece muy bonito pero en el tema de eficiencia creo que es demasiado
grande como para ser un puente peatonal.

Entrevistado 6

Es un poco inclusivo y tonto.

Entrevistado 7

Es absurdo que sea demasiado largo ya que hubiera podido ser un poco mas directo.

Entrevistado 8

Si en la playa nadie se bafia el puente quedaria en desuso.

Entrevistado 9

La forma lo veo muy extensa; toma mas tiempo de lo que se deberia a diferencia a los
otros puentes que estan por los otros distritos.

Entrevistado 10

Es una obra que tiene utilidad, pero considero que pudieron encontrar otra formas de
no contaminar la vista; tampoco digamos que transcurra demasiado publico.

Entrevistado 11

Lugar muy solitario, pero para mi me parece bien que hayan hecho eso porque uno
se ahorra tiempo o hacer ejercicio se le hace mas facil cruzar para asi evitar cruzar la
pista, ya que por aqui hay mucha gente que hace mucho deporte y esta bien para los
ciclista; solo lo veo como un lugar para hacer deportes trotar o hacer ciclismo, pero no
es un lugar que atraiga la atencion.

Entrevistado 12

Parece robo de dinero; deporte como salir a correr y me gusta; caso de ir a turistear o
pasaria en amigos un rato cerca a la playa; tienes que darle todo un vuelton que a las
finales quedas super cansado; deporte, manejar bicicleta, correr y todo eso esta bien,
pero para simplemente caminar opino que no.

Entrevistado 13

No es algo usual porque un puente peatonal es menos corto; forma solo ayuda o le
dan provecho las personas que manejan bicicleta.

Entrevistado 14

Disefiado el modelo en U debe ser por algo del subsuelo, puesto que, al ser directo
no iba a ser recomendable, por motivos de que se caiga en movimientos teluricos.

Entrevistado 15

Debido a ser un poco mas directo, desconozco al aspecto técnico; creo que es
aceptable para las personas que tengan una silla de ruedas, porque no posee una
pendiente tan pronunciada asi que facilita en cierto modo.

Fuente: Elaboracion Propia

Por consiguiente, se generd una interpretacion de comentarios de los

entrevistados para construir la idea codificada selectiva principal, la cual es : Con
respecto a la forma en "U" del puente Peatonal Escardé los participantes opinaron
que es demasiado extenso para los peatones, la forma no favorece debido a que
desemboca en la misma altura de donde empezaste solo que al otro lado de la via,
ademas, se pierde mucho tiempo cruzando, sin embargo, para las personas en silla

de ruedas y ciclistas es como un apoyo debido a su baja pendiente o que su forma
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podria ser por temas de los movimientos teluricos que se puedan presentar en la zona
(ver tabla 7).

Tabla 7. Matriz de codificacion Selectiva-Primera Subcategoria de Escala

Panoramica

Categoria

Escala Panoramica

Subcategoria

Percepcion de Formas

Entrevistado 1

Es una zona en la que se puede caminar tranquilamente.

Entrevistado 2

Es un puente muy extenso para las personas que cruzan el puente caminando, pero
para las personas que sufren algun tipo de discapacidad es como un apoyo inclusivo.

Entrevistado 3

Es un disefio que no tiene légica, ademas de eso su forma desemboca en el mismo
punto desde el inicio hasta el final del puente.

Entrevistado 4

Su disefio no tiene légica debido a que desemboca a la misma altura de donde
empezaste solo que al otro lado de la via.

Entrevistado 5

El disefio es agradable, pero es demasiado grande para ser un puente.

Entrevistado 6

Poco inclusivo y absurdo.

I
N
£ | Entrevistado 7 mcgstlz?rzg?aglca que sea demasiado largo, se hubiera optado por tener una conexién
R
P | Entrevistado 8 Si no tuviera el paisaje del mar nadie usaria el puente.
R
E | Entrevistado 9 Demora mas tiempo a diferencia de otros puentes.
T
A Entrevistado 10 El puente es util, pero lo mejor era optar otras formas de disefiar el puente sin
@ ntrevistado contaminar la vista, ya que no son muchos los transeuntes que utilicen el puente.
|
o} El puente es un buen lugar para los deportistas y ciclistas, ademas de ello es bueno
N | Entrevistado 11 que hayan realizado un puente en esta zona ya que eso evitara cruzar la pista a los
peatones, pero no es un puente que me llame mucho la atencion.
Entrevistado 12 Por un lado para los deportistas seria una buena opcion, pero para los transeuntes
MR ES que quieren llegar al otro lado de la via no es una buena eleccion.
BN ek Es un puente pensado mayormen_te para ciclistas que para peatones, ademas lo usual
es que un puente tenga un recorrido corto.
BN e Su disefio en forma_de U depe_ tener una justificacion técnica, ya que podria ser por
temas de los movimientos teluricos que se puedan presentar en la zona.
. El puente pudo haber tenido una conexiéon mas directa, pero si justifica su pendiente
Entrevistado 15 ya que esta pensado para las personas discapacitadas.
Con respecto a la forma en "U" del puente Peatonal Escardé los participantes
opinaron que es demasiado extenso para los peatones, la forma no favorece
i debido a que desemboca en la misma altura de donde empezaste solo que al
CODIFICACION otro lado de la via, ademas, se pierde mucho tiempo cruzando, sin embargo,

SELECTIVA

para las personas en silla de ruedas y ciclistas es como un apoyo debido a su
baja pendiente o que su forma podria ser por temas de los movimientos teltricos
que se puedan presentar en la zona.

Fuente: Elaboracion Propia
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En cuanto a la tabla 8 muestra que para la subcategoria “Percepcion de Colores’

se encontraron 15 segmentos importantes que guardan relacion.

Tabla 8. Matriz de codificacion abierta-Segunda Subcategoria de Escala

Panoramica

Categoria

Escala Panoramica

Subcategoria

Percepcion de Colores

>H0nmMmMCTUT®mnMmAD

Entrevistado 1

Se ve mas uniforme, seria mucho mejor se le agregaran mas color, en mi percepcion
se veria mas bonito, una forma operativa que podria hacer es colocar carteles
coloridos, flores, macetas o alguna creatividad.

Entrevistado 2

Falta de areas verdes y también de decoracion.

Entrevistado 3

Se debe contrastar con la naturaleza con la ecologia lo mas légico es que se vean
plantas que se vean cosas verdes, por el lugar la Unica cosa verde que se ve son las
mallas.

Entrevistado 4

El color gris no esta mal; en pocas palabras se deberia implementar mas vegetacion
o implementar algo mas que resalte el paisaje del lugar.

Entrevistado 5

Lo siento muy triste.

Entrevistado 6

No me causa molestia ni desagrado el color que posee.

Entrevistado 7

No tiene que ver mucho los colores debido a que el puente ya cumple con su funcién
y cumple la funcién de cruzar hacia el otro lado esta bien.

Entrevistado 8

Los colores en un puente pienso que no varian en nada en cémo lo perciban los
demas y si cumple su funcion esta bien.

Entrevistado 9

No es mucha la diferencia con el resto del paisaje; he podido dar un poco mas de
colores y un tono mas llamativo que se pueda notar mucho mejor.

Entrevistado 10

Yo pienso que el color gris probablemente lo haya elegido para poder liberar un poco
la contaminacion visual con el horizonte del mar que es gris; apostaria por tener
ciertas plantas jardineras o convocar a un concurso a artistas que hagan en las
paredes grafitis.

Entrevistado 11

Normal; ese color lo hacen con todos los puentes que he visto.

Entrevistado 12

Quedaria mas bonito si tuviera colores.

Entrevistado 13

Colores grises hacen que en la noche no se visualice nada; se deberia ver el
expediente técnico para poder encontrar una explicacion.

Entrevistado 14

Siento que han reducido costos; dejando asi, priorizando la necesidad de la gente al
querer bajar, mas que el disefio y el color.

Entrevistado 15

Siento que no me causa molestia.

Fuente: Elaboracion Propia

Por consiguiente, se generd una interpretacion de comentarios de los

entrevistados para construir la idea codificada selectiva principal, la cual es : Los
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participantes mencionan que el color monocromo gris que posee el puente no causa

molestias, sin embargo, al no destacar se confunde con el paisaje, puesto que, la

misma es igual de apagada y en las noches tampoco no ayuda un color tan muerto,

por esa razdn, seria preferible que colocaran colores dentro del puente mas

vegetacion para que logre ser llamativo y vivo con la finalidad que pueda resaltar el

paisaje de su entorno (ver tabla 9).

Tabla 9. Matriz de codificacion Selectiva-Segunda Subcategoria de Escala

Panoramica

Categoria

Escala Panoramica

Subcategoria

Percepcion de Colores

Entrevistado 1

Tiene un color uniforme, pero se podria optar por colocar colores mas
llamativos y vegetacion en el puente.

Entrevistado 2

Tiene muy pocas areas verdes y decoraciones que sean llamativas.

Entrevistado 3

El puente debe de contrastar mas con su entorno natural, ya que la Unica
llamativa que se encuentra ahi es la malla sintética en el lugar.

Entrevistado 4

Su color monocromo se visualiza bien, pero se debié de optar por
implementar vegetacion con la finalidad de resaltar el paisaje de su entorno.

Entrevistado 5

Tiene colores muy apagados y monocromos.

Entrevistado 6

Su color monocromo o gris no me genera ninguna molestia.

Entrevistado 7

Su color monocromo no tiene mucha relevancia, ya que la unica funcion del
puente es poder trasladarse al otro lado de la via.

Entrevistado 8

Sus colores no son muy relevantes si su unica funcion del puente es poder
trasladar a los usuarios al oro lado de la via

Entrevistado 9

Su color no se desliga mucho con el paisaje, pero se hubiera optado en
colocar un color mas llamativo para que pueda resaltar.

Entrevistado 10

ZO0—0O>r-AmuTUuUom4dzZ—

Su color gris no se diferencia mucho con su paisaje, pero hubiera resaltado
el puente con vegetacion o una solucion mas creativa.

Entrevistado 11

Es un color muy comun en los puentes.

Entrevistado 12

Resaltaria mucho mejor en la zona si se implementara mas colores.

Entrevistado 13

Su color monocromo no resalta mucho ni siquiera en las noches, puede que
haya justificacion en su expediente técnico porque optaron por eso color

Entrevistado 14

Han generado un puente sin priorizar en el disefio y el color, con la finalidad
de reducir costos.

Entrevistado 15

Su color no me genera ningun malestar visual.
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CODIFICACION
SELECTIVA

Los participantes mencionan que el color monocromo gris que posee el puente
no causa molestias, sin embargo, al no destacar se confunde con el paisaje,
puesto que, la misma es igual de apagada y en las noches tampoco no ayuda un
color tan muerto, por esa razén, seria preferible que colocaran colores dentro
del puente mas vegetacion para que logre ser llamativo y vivo con la finalidad
que pueda resaltar el paisaje de su entorno.

Fuente: Elaboracion Propia

La siguiente tabla numero 10 muestra que para la subcategoria “Armonia” se

encontré un 1 segmento por cada entrevistado, haciendo un total de 15.

Tabla 10. Matriz de codificacion abierta-Primera Subcategoria de Recursos Visuales

Categoria

Recursos Visuales

Subcategoria

Armonia

>HnMmMmCTUTwnm:Do

Entrevistado 1

Para mi bien, seria ideal que hubiera una conexion hacia arriba del acantilado, ya que
seria la totalidad de integrar a toda la costa de frente hacias al mar y todos tengan
acceso, eso seria super ideal.

Entrevistado 2

Lo veo como una opcion.

Entrevistado 3

El puente no fue disefiado por un profesional del paisajismo.

Entrevistado 4

No se refleja nada turistico, se ve que no tuvieron un buen criterio el encargado en
disefar este puente.

Entrevistado 5

El disefio es bonito pero en el tema de la eficiencia es demasiado grande como para
ser un puente peatonal, la mejor forma sobre su disefio es que tuviera una conexion
mas directa con la zona urbana que se encuentra arriba del acantilado.

Entrevistado 6

Tonto por la forma debido a la pérdida de tiempo que te genera, por ejemplo, a una
persona mayor, una persona que cojea u otra con alguna incapacidad va a tener
mayores problemas en poder cruzar el puente, el puente genera molestias y pérdida
de tiempo.

Entrevistado 7

Lo hicieron asi para que caminen mas personas por el ancho que posee, sin embargo
esta vacio, de modo que, es absurdo el disefio.

Entrevistado 8

No me gusta por ser demasiado largo, opino que debe ser mas simple para la
comunidad. .

Entrevistado 9

Es un lugar turistico tal vez hubiese sido con un mejor disefio también para atraer
mucho mas turismo.

Entrevistado 10

Es malo, es bien feo, creo que existen otras mejores soluciones.

Entrevistado 11

Pero para un futuro puede ser un gran provecho, lo digo porque me imagino que por
esta zona sera mas bonito.

Entrevistado 12

El disefio no atrae a visitantes y algunas personas se han molestado por como es.

Entrevistado 13

No es el adecuado, a menos que cruce con bicicleta.

Entrevistado 14

A pesar de que todo el litoral del mar no es para bafiistas, debido a que esta prohibido
por el agua sucia, pero a la gente le gusta estar aunque sea sentado frente al mar,
entonces el puente es como una facilidad para que puedan bajar.
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Entrevistado 15

Dentro de un lugar turistico no veo que sea el adecuado.

Fuente: Elaboracion Propia

Por consiguiente, se generd una interpretacion de comentarios de los

entrevistados para construir la idea codificada selectiva principal, la cual es : Los

participantes mencio

mucha armonia, no

nan que al puente le falta disefio por un especialista, no presenta

se adecua a su entorno y su disefio es poco provechoso para

personas mayores, una persona que cojea u otra con alguna incapacidad porque van

a tener mayores problemas en poder cruzar, por esa razon, seria preferible que de

alguna manera tuviera conexion mas directa por el acantilado (ver tabla 11).

Tabla 11. Matriz

de codificacion Selectiva-Primera Subcategoria de Recursos
Visuales

Categoria

Recursos Visuales

Subcategoria

Armonia

Entrevistado 1

Seria una buena opcién que hubiera una conexion directa con el acantilado, ya que
asi se integraria con toda la costa hacia el mar.

Entrevistado 2

Se veria como una opcion al puente.

Entrevistado 3

Se visualiza que el puente no fue observado por un especialista de paisajismo.

Entrevistado 4

El puente no conté con criterios de especialista aptos.

Entrevistado 5

No hay mucho problema con su disefio, pero tiene una volumetria demasiado grande
para ser solamente un puente, hubiera sido mas apto tener una conexién con la zona
urbana que se encuentra en la parte superior del acantilado.

Entrevistado 6

El puente es absurdo, ya que las personas mayores si transitan por ahi tendrian mayor
problema, debido al gran recorrido que tendria que realizar, por lo que para mi seria
una pérdida de tiempo.

Entrevistado 7

El puente tiene un ancho demasiado, ya que son pocos los transeunte que cruzan por
el puente lo cual seria un disefio absurdo.

Entrevistado 8

Es un puente demasiado extenso para las personas.

Entrevistado 9

La costa verde es un lugar turistico, por lo cual se debi6 de realizar un mejor disefio al
puente.

ZO0—0O>r—-mMxuTUOmMm4dZ—

Entrevistado 10

Existen mejores soluciones para este tipo de disefio.

Entrevistado 11

En un futuro el puente podria ser provechoso, ya que en la zona se podrian realizar
mejor los tratamientos paisajisticos.

Entrevistado 12

El puente ha causado molestias tanto a los visitantes como también a los residentes
del alrededor.

Entrevistado 13

Me parece que el puente es mas adecuado para los ciclistas.
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Entrevistado 14

A pesar que la playa no es un lugar para los bafistas, a los transeuntes les gusta ir
para poder sentarse y observar el mar, por lo cual el puente les sirve como un
facilitador para poder cruzar de manera segura al otro extremo de la via.

Entrevistado 15

El puente no se adecua a su entorno.

CODIFICACION
SELECTIVA

Los participantes mencionan que al puente le falta disefio por un especialista,
no presenta mucha armonia, no se adecua a su entorno y su disefio es poco
provechoso para personas mayores, una persona que cojea u otra con alguna
incapacidad porque van a tener mayores problemas en poder cruzar, por esa
razon, seria preferible que de alguna manera tuviera conexién mas directa por

el acantilado.

Fuente: Elaboracion Propia

La Tabla 12 muestra que para la subcategoria “Calidad Visual” se encontraron

15 segmentos que guardan relacién importante.

Tabla 12. Matriz de codificacion abierta-Segunda Subcategoria de Recursos

Visuales

Categoria

Recursos Visuales

Subcategoria

Calidad Visual

Entrevistado 1

Esto debido a tema de uniformidad del color, es mas facil de adornarlo de macetas
colgantes, con las flores estacionales, de ponen hacer disefio paisajistico hermoso
sin necesidad de dejarlo por un mes, ya el urbanistica o el paisajistica se encargara
con la agricultura para saber qué hojas entran y que cosa no entra y perdure en el
tiempo.

Entrevistado 2

En realidad no hace tanto juego; lo veo mas que todo un punto inclusivo y un tema
de comodidad para el peaton.

Entrevistado 3

No para nada no hace juego con nada; los colores son tétricos y hay muchos
grafitis.

Entrevistado 4

No hace juego en nada, son muy pocos las personas que circulan este puente no
tienen nada de vida sus colores son muy apagados.

Entrevistado 5

El paisaje se ve muy apagado; asi que como el puente es gris creo que si da con el
paisaje porque todo esta apagado.

Entrevistado 6

No va con el paisaje y no tiene la mejor ni la peor estética.

Entrevistado 7

El puente no hace fuego con el paisaje y no es llamativo.

>HunmMmCTUTwmAa

Entrevistado 8

No es tan importante el puente, lo veo como un elemento mas del paisaje, ademas,
creo que el mar resalta mas a pesar de todo.

Entrevistado 9

Lo veo como un puente sencillo asi como cualquier puente que puedes pasar de
una avenida a otra no tiene mucha atraccion.

Entrevistado 10

No hace juego con el paisaje definitivamente; han querido dar una solucién util
6sea el puente funciona para ciclista o minusvalidos, pero no es bonito.

Entrevistado 11

Se ve muy extrafo creo; falta un poco mas de disefo al puente.

Entrevistado 12

Pudieron haberlo hecho como los puentes del otro lado que son mas dinamicos,
son antiguos los puentes pero son mas directos y mejor disefiados.

E
ntrevistado 13

Acertado en esa parte porque no existen disturbios dentro del panorama.
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Debieron de ponerle mas colores vivos para que se distinga, no cuenta con luz

Entrevistado 14 propia.

Lo veo gris mas el puente, siento que se relacionan, pero en otra cosa mas con

Entrevistado 15 respecto al puente siento que no.

Fuente: Elaboracion Propia

Por consiguiente, se generd una interpretacion de comentarios de los
entrevistados para construir la idea codificada selectiva principal, la cual es: Para
mejorar la calidad visual del puente se necesita adornarlo con plantas y posea colores
llamativos, ademas, su estética simple dentro del paisajismo actual que posee, genera
un entorno apagado debido a los colores y poco tratamiento, de modo que se hubiera
podido hacer mas dinamico el puente asi, como en otros lugares de la Costa Verde
(ver tabla 13).

Tabla 13. Matriz de codificacion Selectiva-Segunda Subcategoria de Recursos

Visuales

Categoria

Recursos Visuales

Subcategoria

Calidad Visual

ZO0—0O>»-1mMxuTUOmMmHdZ—

Entrevistado 1

Es mas facil en adornar el puente que cambiarle de color, por lo que se podria optar
por un experto en paisajismo cuales seria las mejores propuestas para poder mejora
el puente.

Entrevistado 2

El puente lo veo mas como un puente inclusivo ya la vez comodo para los peatones,
con sus colores no hace juego para nada.

Entrevistado 3

Sus colores del puente son muy tétricos.

Entrevistado 4

Sus colores del puente son muy apagados.

Entrevistado 5

Su entorno del puente no ayuda en nada ya que su paisaje es apagado y a la vez sus
colores del puente también son monocromo.

Entrevistado 6

El puente tiene una estética buena.

Entrevistado 7

El puente no tiene una buena estética con el paisaje.

Entrevistado 8

El puente lo considero solo un elemento mas del lugar.

Entrevistado 9

Es un puente comun sin ningun atractivo.

Entrevistado 10

El puente es funcional para los ciclistas y personas discapacitadas, pero no tiene nada
estético.

Entrevistado 11

El puente tiene una eficiencia en su disefio.

Entrevistado 12

El puente se podria haber hecho mas dinamico como otros puentes que se encuentran
en la costa verde.

Entrevistado 13

No se encuentra en el puente ningun disturbio dentro del panorama.
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Entrevistado 14

Hubiera optado por colocar mas colores llamativos en los puentes.

Entrevistado 15

Su color gris del puente se relaciona de cierto modo.

CODIFICACION

SELECTIVA

Para mejorar la calidad visual del puente se necesita adornarlo con plantas y
posea colores llamativos, ademas, su estética simple dentro del paisajismo
actual que posee, genera un entorno apagado debido a los colores y poco
tratamiento, de modo que se hubiera podido hacer mas dinamico el puente asi,
como en otros lugares de la Costa Verde.

Fuente: Elaboracion Propia

Dentro de la tabla 14 muestra que para la subcategoria “Acceso Visual” se

encontraron 15 segmentos que guardan relacion.

Tabla 14. Matriz de codificacion abierta-Tercera Subcategoria de Recursos Visuales

Categoria

Recursos Visuales

Subcategoria

Acceso Visual

>HWMC TnMZD

Entrevistado 1

Se podria mejorar, es un lugar bonito para salir a correr y disfrutar el paisaje, pero
seria bueno, colocar mas vegetacion al lugar y también lugares para poder
descansar.

Entrevistado 2

No lo veo muy bonito, no me atrae mucho.

Entrevistado 3

No existe eso, no hay muchos peatones.

Entrevistado 4

Por el puente no lo recorre mucha gente, hay mas ciclistas que peatones que recorren
el puente.

Entrevistado 5

Solo se puede visualizar el mar; no lo considero como un lugar de paso para poder
disfrutar la vista del paisaje.

Entrevistado 6

Si cumpliria su objetivo como recorrido para ir apreciando el mar.

Entrevistado 7

Uno cuando pasa con bicicleta se puede quedar un rato y pasar un momento tranquilo
con amigos.

Entrevistado 8

Es excelente para pasear un rato y cumple con su funcién.

Entrevistado 9

Lo veo como un puente sencillo asi como cualquier puente que puedes pasar de una
avenida a otra no tiene mucha atraccion.

Entrevistado 10

Uno va a pie si puede pararse encima y puede ver el paisaje, pero no es lo mismo los
que no estan sobre el puente.

Entrevistado 11

Soy una persona que disfruta caminar y trotar, el puente se utiliza mucho para eso,
pasan muchos ciclistas como para hacer rutinas diarias.

Entrevistado 12

Estar cerca a la playa, mientras haces deporte si se puede disfrutar el paisaje.

Entrevistado 13

No atrae a los turistas y no existe algo en la parte de abajo que incentive a bajar, tal
vez el disefio ancho sea mas acertado en un futuro cuando todo esté mas
desarrollado.

Entrevistado 14

Los peatones no transitan mucho porque tampoco no es seguro, en las noches esta
totalmente desolado.
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Entrevistado 15

Habria que ponerle asientos en la parte central tal vez del recorrido, en donde las
personas puedan descansar y disfrutar la vista.

Fuente: Elaboracion Propia

Por consiguiente, se generd una interpretacion de comentarios de los

entrevistados para construir la idea codificada selectiva principal, la cual es: Los

participantes mencionan que el puente es beneficioso para los ciclistas y deportistas,

de modo que, los usuarios del puente destacan que sus paseos son relajantes debido

a la vista del mar que se puede apreciar, sin embargo, el puente no es muy atractivo
(Tabla 15).

Tabla 15. Matriz de codificacion Selectiva-Tercera Subcategoria de Recursos

Visuales

Categoria

Recursos Visuales

Subcategoria

Acceso Visual

ZO0—0O>r»-1mMxuTUOmMmHdZ—

Entrevistado 1

El puente podria mejorar si colocaran mas vegetacion y mobiliario urbano para poder
descansar y disfrutar el mar.

Entrevistado 2

El puente no es muy atractivo.

Entrevistado 3

No hay muchos transeuntes que cruzan el puente.

Entrevistado 4

Son el numero mas de ciclistas que recorren el puente que los peatones.

Entrevistado 5

Lo unico que se puede visualizar es el mar, pero no lo considero un lugar de disfrute
de paisaje.

Entrevistado 6

Si cumple su finalidad de poder apreciar el mar.

Entrevistado 7

En el puente cuando alguien pasa con bicicleta se puede tener un momento tranquilo
y visualizar el mar.

Entrevistado 8

El puente cumple con su funcién de poder pasear.

Entrevistado 9

Es un puente comun, con su Unica finalidad de trasladar al peaton al otro lado de la
via.

Entrevistado 10

Cuando uno va por el puente tiene una vista mejor del paisaje.

Entrevistado 11

El puente es bueno para trotar y realizar deportes como también ciclismo.

Entrevistado 12

El puente sirve como un elemento éptimo para poder cruzar la pista mientras realiza
deportes, por la cual también puedes disfrutar la vista del mar.

Entrevistado 13

El puente no tiene ninguna atraccion para poder cruzar, pero su disefio ancho podria
servir para un futuro.

Entrevistado 14

El puente esta desolado por lo cual algunos peatones no optan por cruzarlo.

Entrevistado 15

En el puente seria bueno colocar mobiliarios urbanos para poder descansar y poder
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disfrutar del paisaje del mar.

CODIFICACION

SELECTIVA

Los participantes mencionan que el puente es beneficioso para los ciclistas y
deportistas, de modo que, los usuarios del puente destacan que sus paseos son
relajantes debido a la vista del mar que se puede apreciar, sin embargo, el
puente no es muy atractivo .

Fuente: Elaboracion Propia

En cuanto a la tabla 16 muestra que para la subcategoria “Percepcion de

Colores” se encontraron 15 segmentos importantes que guardan relacién.

Tabla 16. Matriz de codificacion abierta-Primera Subcategoria de Escala cercana o

vivencial

Categoria

Escala Cercana o Vivencial

Subcategoria

Percepcion Tactil

>H0nmMCTnMAD

Entrevistado 1

Mi perfecto; hacemos deporte siempre y vengo aqui todos los dias.

Entrevistado 2

Yo con la bicicleta que pasoé lo veo un poquito largo, pero lo acepto.

Entrevistado 3

Mejor cruzo la pista no pienso transitar otra vez todo esa caminata.

Entrevistado 4

No transitaria en él, en vez de realizar esa larga y cansadora caminata prefiero cruzar
por la pista.

Entrevistado 5

Fue una experiencia cansada; bueno en general estuvo tranquilo al no existir mucho
transito de personas.

Entrevistado 6

Bien, estuvo tranquilo, aunque hubiera preferido un ingreso al puente mas directo.

Entrevistado 7

Tranquilo si uno no lo usa a diario porque es cansado caminar para poder llegar a la
zona del mar.

Entrevistado 8

Al inicio tuve dificultad para encontrar el inicio del recorrido hacia el puente.

Entrevistado 9

Me causa fatiga y cansancio, ya que con este calor llegar a la playa a través de este
puente es muy extenso; es mas util para las personas que conducen bicicletas, pero
hubiera optado otra solucion.

Entrevistado 10

Es util dar una solucién ya a un problema de traslado hacia esa zona, en las playas
del sur hay otras soluciones mucho mejores que ese.

Entrevistado 11

Lo veo como un puente demasiado largo, no da la atraccion de poder cruzarlo, pero
si se trata para algo turistico o para cruzar rapido llega uno demasiado cansado.

Entrevistado 12

Para hacer deporte es adecuado, pero para caminar es cansado.

Entrevistado 13

No bajaria de nuevo al puente por su extension.

Entrevistado 14

No fue agradable, preferiria pasear por arriba del acantilado.

Entrevistado 15

Tranquilo, observe mas a personas correr y esta bien para poder caminar.

Fuente: Elaboracion Propia
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Por consiguiente, se generd una interpretacion de comentarios de los

entrevistados para construir la idea codificada selectiva principal, la cual es: Los

resultados muestran que los participantes concuerdan que su recorrido es cansado,

por ello, en algunas ocasiones los transeuntes cruzan la pista para evitar el largo

tramo del puente, sin embargo, el recorrido se siente tranquilo y favorece mas a los

ciclistas (Tabla 17).

Tabla 17. Matriz de codificacion Selectiva-Primera Subcategoria de Escala cercana

o vivencial

Categoria

Escala Cercana o Vivencial

Subcategoria

Percepcion Tactil

ZO0—0O>»-mMxuTUOmMmHdZ—

Entrevistado 1

El puente es un lugar perfecto para realizar deportes.

Entrevistado 2

Como ciclista el puente es extenso, pero no me genera mucha molestia.

Entrevistado 3

Prefiero cruzar la pista antes que el puente otra vez.

Entrevistado 4

Prefiero cruzar la pista antes de recorrer tan larga y cansada caminata en el
puente.

Entrevistado 5

Su recorrido es cansado, pero tranquilo.

Entrevistado 6

Su recorrido es tranquilo, pero seria mejor que hubiera tenido una conexion
directa.

Entrevistado 7

Es tranquilo su recorrido pero ha la vez cansado.

Entrevistado 8

No se visualiza bien dénde esta el ingreso al puente.

Entrevistado 9

Recorrer el puente es cansado, ya que con tremendo calor no se puede
transitar tranquilamente, a diferencia de los ciclistas, el puente es mas util para
ellos.

Entrevistado 10

El puente es util, ya que genera una solucion al problema del traslado.

Entrevistado 11

El puente es poco atractivo y demasiado extenso.

Entrevistado 12

El puente sirve mas para realizar deportes.

Entrevistado 13

El puente es demasiado extenso.

Entrevistado 14

El puente no es agradable.

Entrevistado 15

El puente es tranquilo y muy comodo para recorrer.

CODIFICACION

SELECTIVA

Los resultados muestran que los participantes concuerdan que su recorrido es
cansado, por ello, en algunas ocasiones los transeuntes cruzan la pista para
evitar el largo tramo del puente, sin embargo, el recorrido se siente tranquilo y
favorece mas a los ciclistas.

Fuente: Elaboracion Propia
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La siguiente tabla numero 18 muestra que para la subcategoria “Percepcion

Olfativa” se encontrd un 1 segmento por cada entrevistado, haciendo un total de 15.

Tabla 18. Matriz de codificacion abierta-Segunda Subcategoria de Escala cercana o

vivencial

Categoria

Escala Cercana o Vivencial

Subcategoria

Percepcion Olfativa

>H0nMmMCTUT®nMmMAD

Entrevistado 1

Es siempre maravilloso.

Entrevistado 2

Es relajante.

Entrevistado 3

Anteriormente nos perjudicaba el olor, era asqueroso y nauseabundo.

Entrevistado 4

Bueno es agradable.

Entrevistado 5

El olor del mar no es tan fuerte como parece y si es agradable.

Entrevistado 6

Me ayuda a conectarse con la naturaleza, como también a apreciar los momentos
pequefos de la vida.

Entrevistado 7

Me relaja ademas de no sentir ningun olor desagradable.

Entrevistado 8

El mar siempre te va a relajar, si deseas pasear por la orilla del mar.

Entrevistado 9

El olor de la brisa de mar es bastante bonito de estar cerca al mar, con la utilizacién
se siente mas ese olor del mar.

Entrevistado 10

Se siente un aire puro y es muy bonito.

Entrevistado 11

Es lindo, porque me gusta mucho el aire.

Entrevistado 12

Estoy acostumbrado al olor, existen ocasiones en las que huele fuerte el mar y lo
siento feo.

Entrevistado 13

La brisa del mar siento que es mas relajante.

Entrevistado 14

Tranquilo, por eso vengo con mi esposo a relajarnos y que nos dé el aire puro.

Entrevistado 15

Me hace relajar y es bonito encontrar paisajes naturales.

Fuente: Elaboracion Propia

Por consiguiente, se generd una interpretacion de comentarios de los

entrevistados para construir la idea codificada selectiva principal, la cual es : La

mayoria de los participantes concuerdan que su percepcion olfativa dentro del puente

es relajante, tranquilo, agradable y maravilloso, aunque, a veces las brisas del mar

son muy fuertes y atrae olores mas fuertes y desagradables (Tabla 19).
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Tabla 19. Matriz de codificacion Selectiva-Segunda Subcategoria de Escala cercana

o vivencial

Categoria

Escala Cercana o Vivencial

Subcategoria

Percepcion Olfativa

Entrevistado 1

Es maravilloso.

Entrevistado 2

Es relajante.

Entrevistado 3

Antes del puente habia un olor nauseabundo en el lugar.

Entrevistado 4

Es agradable.

Entrevistado 5

El olor del mar es agradable.

I

N

-|IE- Entrevistado 6 El olor del mar me conecta con la naturaleza.

|; Entrevistado 7 | Es agradable.

R | Entrevistado 8 El olor del mar es relajante.

'I|E' Entrevistado 9 Con el puente se siente aun mas las brisas del mar la cual es agradable y relajante.

é Entrevistado 10 | Es un aire puro y agradable.

(!) Entrevistado 11 | Es un aire agradable.

§ Entrevistado 12 Qesvaegcgsdalglses?risas del mar son muy fuertes y atraen olores mas fuertes y
Entrevistado 13 | Es relajante.
Entrevistado 14 | Es tranquilo y tiene un aire puro.
Entrevistado 15 | Es relajante.

CODIFICACION La mayoria de los participantes concuerdan que su percepcion olfativa dentro

SELECTIVA

del puente es relajante, tranquilo, agradable y maravilloso, aunque, a veces las
brisas del mar son muy fuertes y atrae olores mas fuertes y desagradables.

Fuente: Elaboracion Propia

La tabla 20 muestra que para la subcategoria “Percepcion Sonora” se

encontraron 15 segmentos que guardan relacion.
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Tabla 20. Matriz de codificacion abierta-Tercera Subcategoria de Escala cercana o

vivencial

Categoria

Escala Cercana o Vivencial

Subcategoria

Percepcion Sonora

>H0mMCTWnMAD

Entrevistado 1

No es tan comodo, pero es inevitable; como una usuaria permanente no me genera
mucha molestia es todavia controlado.

Entrevistado 2

Es ideal.

Entrevistado 3

Con respecto al ruido no es tan molesto a diferencia de otras pistas de lima.

Entrevistado 4

El ruido de los autos no es tan molesto.

Entrevistado 5

Tranquilo totalmente.

Entrevistado 6

No se escucha mucho el ruido de los carros por el ruido del mar y el oleaje, de modo
que, opino que es poco perceptible.

Entrevistado 7

Sientes un poco de tranquilidad porque en el centro de la ciudad es mas estresante
ya que se escuchan mas las bocinas.

Entrevistado 8

Tranquilo porque no pasan muchos carros.

Entrevistado 9

Tampoco veo mucha gente que pase por aca a diferencia de otras playas, por los
campeonatos se siente mucho mas tranquilo y el sonido del mar, el cual te puedes
relajar y respirar aire puro.

Entrevistado 10

No he sentido poco ruido, se siente el ruido de los autos y de los tronadores que hay
en la pista, no es que sea insonoro los sonidos si se escucha y es mas se deberia
escuchar mas el sonido de las olas.

Entrevistado 11

No tengo muchas molestias, casi todos los dias vengo y el puente es muy solitario, a
veces hay gente fumando.

Entrevistado 12

Siento que deberian poner mas seguridad en la parte de abajo del puente, debido a
que algunas veces se malogran los postes y no prenden las luces dejando la zona
todo oscuro, por lo que, no da ganas de correr en ese estado en la noche.

Entrevistado 13

Tranquilidad, ademas de que se escucha mas el ruido de las olas del mar y el viento.

Entrevistado 14

Es super tranquilo, no es muy concurrido por los autos.

Entrevistado 15

Tranquilo la verdad, no me genera molestias.

Fuente: Elaboracion Propia

Por consiguiente, se generd una interpretacion de comentarios de los

entrevistados para construir la idea codificada selectiva principal, la cual es: La
mayoria de los participantes concuerdan de que el ruido de los autos no es una
molestia grande y que dentro del espacio del puente se puede sentir mas el ruido del
mar y el viento, el cual, hace destacar que su percepcion sonora es ideal, tranquilo y

relajante durante su paseo por el puente peatonal Escardo (Tabla 21).
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Tabla 21. Matriz de codificaciéon Selectiva-Tercera Subcategoria de Escala cercana

o vivencial

Categoria

Escala Cercana o Vivencial

Subcategoria

Percepcion Sonora

Entrevistado 1

No es molesto, el ruido es controlado.

Entrevistado 2

Es ideal.

Entrevistado 3

El ruido del lugar no es molesto a diferencia de otros lugares de Lima.

Entrevistado 4

El ruido no es molesto.

,L Entrevistado 5 Es tranquilo.
E Entrevistado 6 No es muy previsible el ruido de los carros.
I; Entrevistado 7 Se siente mas tranquilo a diferencia de otros lugares del centro de la ciudad.
E Entrevistado 8 Es tranquilo ya que no pasan muchos carros.
,1: Entrevistado 9 No es muy concurrido, se escucha mas el sonido del mar, lo cual lo hace muy relajante.
CI: Entrevistado 10 Hay ruido en el lugar lo cual genera un poco de molestia.
8 Entrevistado 11 No genera molestia, pero es muy desolada.
Entrevistado 12 | Es una zona muy desolada.
Entrevistado 13 Se percibe mas el ruido del mary el viento.
Entrevistado 14 Es tranquilo, no concurre muchos automoviles.
Entrevistado 15 Es tranquilo y no genera mucho malestar.
. La mayoria de los participantes concuerdan de que el ruido de los autos no es
CODIFICACION una molestia grande y que dentro del espacio del puente se puede sentir mas el

SELECTIVA

ruido del mar y el viento, el cual, hace destacar que su percepcion sonora es
ideal, tranquilo y relajante durante su paseo por el puente peatonal Escardo.

Fuente: Elaboracion Propia

Por otro lado, la codificacion abierta separando las ideas mas destacadas que

responden a cada especialista, se presenta a continuacion:

La tabla 22 muestra que para la subcategoria “Percepcion de Forma” se

encontraron 3 segmentos importantes que guardan relacion.
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Tabla 22. Matriz de codificacion abierta-Primera Subcategoria de Escala

Panoramica - Especialistas

Categoria

Escala Panoramica

Subcategoria

Percepcion Forma

Especialista 1

El disefio es demasiado simplista; la forma de hacerlo tiene que ver con el cambio
abrupto de pendiente que hay entre esos dos niveles entre la costa verde y la via
superior; formas mas interesantes de realizar ese mismo recorrido con un disefio un
poco mas innovador o mas sostenible.

Especialista 2

Ese disefio es anti funcional y es un disefio forzosamente alargado, ademas no
completa con los requisitos funcionales que deberia tener un puente para poder
llevarte de un lugar a otro en el menor tiempo posible; no parte desde un origen
establecido y justificado no lleva a un destino tratado y acondicionado.

>HmMCTWMmMAD

Especialista 3

Con relacion al paisaje rompe totalmente, no se armoniza con el paisaje para nada.

Fuente: Elaboracion Propia

Por consiguiente, se generd una interpretacion de comentarios de los

entrevistados para construir la idea codificada selectiva principal, la cual es: El puente

rompe con el paisaje debido a su disefo alargado y anti funcional, el cual, el disefio

simple se pudo deber a la priorizacion estructural tras la topografia del lugar y el

cambio abrupto de su pendiente (Tabla 23).

Tabla 23. Matriz de codificacion Selectiva-Primera Subcategoria de Escala

Panoramica - Especialistas

Categoria Escala Panoramica
Subcategoria Percepcion Forma
I El puente tiene un disefio muy simplista, esto debido al cambio abrupto que
N | Entrevistado 1 tiene su pendiente, pudieron optar otras estrategias mas innovadoras y
T sostenibles para su entorno.
E
R El puente es anti funcional y tiene un disefio alargado inadecuado, por otro
P . lado el puente no cumple con los requisitos funcionales que debe tener un
Entrevistado 2 . .

R puente los cuales son llegar al otro extremo en un corto tiempo y ademas no
E parte de un origen establecido y no lleva a nada.
T
A
C - .
| | Entrevistado 3 El _pugnte rompe con el paisaje, por lo cual no armoniza para nada con el
- paisaje.
@)
N

CODIFICACION El puente rompe con el paisaje debido a su dlsen_o a_Iarg_a'do y anti funcional, el

SELECTIVA cual, el disefio simple se pudo deber a la priorizacion estructural tras la
topografia del lugar y el cambio abrupto de su pendiente.

Fuente: Elaboracion Propia
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Por otro lado, la tabla 24 muestra que para la subcategoria “Percepcion de

Colores” se encontraron 3 segmentos importantes que guardan relacioén.

Tabla 24. Matriz de codificacion abierta-Segunda Subcategoria de Escala

Panoramica - Especialistas

Categoria

Escala Panoramica

Subcategoria

Percepcion Colores

Especialista 1

En general no sé si existe un criterio de seleccion de colores, porque veo que toda la
obra es de un mismo color; en general creo que se disimula un poco el entorno. Si
bien el color no tiene un contraste demasiado alto si contrasta; considerando que es
una obra muy grande y monumental, con unas columnas super grandes y un recorrido
muy largo, siento que no se ha hecho mucho esfuerzo por integrarlo al entorno y eso
pasa por la seleccion de colores.

Especialista 2

El puente deberia ser un elemento llamativo, decorativo, alegre o como una expresion
de como se llama el urbanismo tactico a través de colores en el piso o colores en las
barandas que hacen a un elemento ludico, llamativo y entretenido.

>H0mMmMCTwnMmMAD

Especialista 3

No hubo ningun criterio en realidad es color cemento, entonces se debié haber
considerado una diferentes opciones con criterios mas relacionados al entorno en este
caso a todo lo que corresponde a la costa verde.

Fuente: Elaboracion Propia

Por consiguiente, se generd una interpretacion de comentarios de los

entrevistados para construir la idea codificada selectiva principal, la cual es: Con

respecto a la percepcion de colores, los especialistas concuerdan en la inexistencia

de algun tipo de criterio para los colores dentro del puente, por o que se debid

considerar colores mas llamativos y entretenidos como la aplicacién del urbanismo

tactico para que exista una relacion con el paisaje.

Tabla 25. Matriz de codificaciéon Selectiva-Segunda Subcategoria de Escala cercana

o vivencial - Especialistas

Categoria

Escala Panoramica

Subcategoria

Percepcion Colores

Entrevistado 1

No hay un criterio de colores para el puente Escardo, ya que la obra esta en un solo
color, en pocas palabras disimula un poco el entorno, pero si tiene un poco de
contraste, pero su disefio monumental con sus comunas grandes y recorrido extenso,
se puede reflejar que no se consideraron mucho en poder integrarlo con su entorno
que es la costa verde esto también se refleja a la vez en su criterio de colores.

Entrevistado 2

- muTvaOom-HZ—

No se puede reflejar el puente algun criterio de color, ya que el puente deberia tener
colores o elementos llamativos y alegres un ejemplo de ello es llamado la expresion
urbanismo, que a través de sus colores hacen a un elemento ludico, llamativo y
entretenido.
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Entrevistado 3

Z0—-—0>»

El puente no tiene ningun criterio de colores ya que en realidad este elemento solo
tiene un color monocromo, ya que una opcion con criterios tiene que reflejar sus
colores con su entorno por lo cual en este caso debe relacionarse con su entorno que
seria la costa verde.

CODIFICACION
SELECTIVA

Con respecto a la percepcion de colores, los especialistas concuerdan en la
inexistencia de algun tipo de criterio para los colores dentro del puente, por lo
que se debié considerar colores mas llamativos y entretenidos como la
aplicacion del urbanismo tactico para que exista una relacion con el paisaje.

Fuente: Elaboracion Propia

La tabla 26 muestra que para la subcategoria “Armonia” se encontraron 3

segmentos importantes que guardan relacién.

Tabla 26. Matriz de codificacién abierta-Primera Subcategoria de Recursos Visuales

- Especialistas

Categoria

Recurso Visuales

Subcategoria

Armonia

Especialista 1

No me parece muy armonico; no me parece que han buscado una armonizacién con
el entorno; su forma en U posee angulos rectos cuando todo lo demas del entorno es
mas sinuoso, el color la materialidad, etc. Me parece que no se ha cumplido con el
objetivo; todo disefio en la ciudad deberia tratar de fundirse con el entorno; sin
embargo esta obra se esconde del entorno en vez de ser parte de, y esa armonia no
creo que haya sido concretada.

Especialista 2

>H0nmMmMCT®mnMmMAD

Es un elemento destructivo porque rompe con el espacio, por lo cual deberia tener
otra légica, una légica mucho mas paisajista, naturalista y mas atado a su localizacién
que es la costa verde; el disefio con esos colores tan masivos y que no te lleva a
ningun sitio no juega y distorsiona es una disonancia en el marco de ese escenario
paisajistico.

Especialista 3

Deberia integrar precisamente al potencial paisajistico, debera tener una
caracteristica que se mezcle con el ambiente, puede ser que la parte del ingreso sea
verde como también del mar, podria ser una combinacién de todos estos factores.

Fuente: Elaboracion Propia

Por consiguiente, se generd una interpretacion de comentarios de los

entrevistados para construir la idea codificada selectiva principal, la cual es : Con

respecto a la percepcion a la armonia los tres especialistas estan de acuerdo de que

el puente peatonal Escardé no tiene ninguna armonia con su entono, mas bien lo

consideran como un elemento destructivo que se desliga totalmente con su entorno

que es la costa verde (Tabla 27).
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Tabla 27. Matriz de codificaciéon Selectiva-Primera Subcategoria de Recurso

Visuales - Especialistas

Categoria

Recursos Visuales

Subcategoria

Armonia

El puente no parece nada arménica con su entorno a plena vista, su forma en U posee
angulos rectos a diferencia de su entorno que es mas sinuoso, por otro lado el disefio
de la ciudad deberia tratar de fundirse con el entorno, pero el puente no forma parte
de su entorno, por lo cual su no comparte ninguna armonia concretada.

El puente es un elemento destructivo que rompe totalmente con su entorno, por lo cual
su disefio deberia tener una l6gica mas paisajistica que estd mas atado a la costa
verde, por lo cual su disefio es masivo y distorsionado, donde es una disonancia en el
marco del paisajistico.

El puente deberia integrarse con su entorno que tiene un gran potencial paisajistico
que es la costa verde podria integrarse mas con un acceso al ingreso mas verde entre
otros factores mas que pueda ayudar con el ambiente.

[

N | Entrevistado 1

T

E

R

P

R | Entrevistado 2

E

T

A

©

| | Entrevistado 3

(0]

N
CODIFICACION
SELECTIVA

Con respecto a la percepcion a la armonia los tres especialistas estan de
acuerdo de que el puente peatonal Escardé no tiene ninguna armonia con su
entorno, mas bien lo consideran como un elemento destructivo que se desliga
totalmente con su entorno que es la costa verde.

Fuente: Elaboracion Propia

La tabla 28 muestra que para la subcategoria “Percepcion de Forma” se

encontraron 3 segmentos importantes que guardan relacion.

Tabla 28. Matriz de codificacién abierta-Segunda Subcategoria de Recursos

Visuales - Especialistas

Categoria

Recurso Visuales

Subcategoria

Calidad Visual

Especialista 1

No hay relacién visual; la falta de armonia, el segundo lugar no puede decir que no
hay paisaje pero hay paisaje muy neutral; parte de este proyecto ha debido ser el
trabajo del entorno a nivel de paisaje con alguna técnica como la utilizacion de
andenes, técnicas de acero siembra, vegetacion como el vetiver que se usa en bio
ingenieria para estabilizar taludes; al final el puente destaca mucho porque el paisaje
en el entorno no lo ayuda a mimetizarse, todo es muy neutral, de un mismo color,
entonces un paisaje disefiado, pensado y trabajado; creo que no existe una relacion
visual realmente.

Especialista 2

>HWMCTUTnMmMZD

Bueno no hay una relaciéon arménica, es mayormente una disonancia y una ruptura
con el potencial paisajistico que tiene la costa verde.

Especialista 3

El disefio no es el adecuado para la realidad actual, pero puede que en un futuro logre
ser mas acertado su forma.

Fuente: Elaboracion Propia

Por consiguiente, se generd una interpretacion de comentarios de los

entrevistados para construir la idea codificada selectiva principal, la cual es : Con
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respecto a la calidad visual los dos primeros especialistas concuerda que el puente

no tiene ninguna relacion visual, es por ello que mencionan rompe con el potencial

paisajistico que es la costa verde, pero a diferencia del tercer especialista menciona

que se puede tomar puntos de vistas diferentes como por ejemplo los deportistas y

ciclistas de alguna manera pueden visualizar de manera aceptable el puente a

diferencia de los peatones (Tabla 29).

Tabla 29.

Tabla 29. Matriz de codificacion Selectiva-Segunda Subcategoria de Recurso

Visuales - Especialistas

Categoria Recursos Visuales
Subcategoria Calidad Visual
| El puente no tiene ninguna relacion visual, ademas tienen un paisaje neutral, donde
N SrlevigEsE 1 se debi6 de trabajar el entorno a nivel de paisaje, con alguna técnica como por ejemplo
T el acero, siembra de vegetacion, entre otras soluciones mas, pero no existe alguna
E relacion visual realmente en el puente.
R . L - .
=) El puente no tiene una relacién armoénica, ademas de que rompe totalmente con el
R Entrevistado 2 lugar paisajistico que es la costa verde
E
T Actualmente el disefio no es adecuado, pero en algun futuro la forma que tiene puede
A que ser acertada
C :
| | Entrevistado 3
o)
N
Con respecto a la calidad visual los dos primeros especialistas concuerda que
el puente no tiene ninguna relacién visual, es por ello que mencionan rompe con
CODIFICACION el potencial paisajistico que es la costa verde, pero a diferencia del tercer

SELECTIVA

especialista menciona que se puede tomar puntos de vistas diferentes como por
ejemplo los deportistas y ciclistas de alguna manera pueden visualizar de
manera aceptable el puente a diferencia de los peatones.

Fuente: Elaboracion Propia

La tabla 30 muestra que para la subcategoria “Acceso Visual’ se encontraron 3

segmentos importantes que guardan relacion.
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Tabla 30. Matriz de codificacién abierta-Tercera Subcategoria de Recursos Visuales

- Especialistas

Categoria

Recurso Visuales

Subcategoria

Acceso Visual

Especialista 1

Esta mal disefiado o a podido ser disefiado de una forma mas interesante; el puente
ya construido tiene un recorrido bastante largo y amplio, que de alguna forma si me
parece interesante como desde el punto de vista visual del entorno, el principio
atractivo que tenemos es el mar entonces te ofrece un largo recorrido para disfrutar
esa visual del mar, de modo que en ese sentido tienen un punto a favor, le resta puntos
a esa situacion visual es el tipo de cerramiento que han usado en el puente que son
unas rejas.

Especialista 2

El puente puede servir como una suerte de paso y ademas un espacio para poder
observar el paisaje; un puente te abre una perspectiva aérea.

>HnmMmMCTmnmMmMADO

Especialista 3

Si yo voy y transito por ahi para poder tener un descanso visual o ver algo relacionado
al mar, la naturaleza principalmente eso, como hay gente que va a correr 0 manejar
bicicleta, entonces desde el puente yo puedo visualizar de alguna manera toda la
belleza del mar.

Fuente: Elaboracion Propia

Por consiguiente, se generd una interpretacion de comentarios de los

entrevistados para construir la idea codificada selectiva principal, la cual es: Con

respecto al acceso visual los tres especialistas concuerdan que desde el puente se

puede observar una vista panoramica del mar, lo cual hace que se pueda tener

perspectivas diferentes del paisaje (Tabla 31).

Tabla 31. Matriz de codificacion Selectiva-Tercera Subcategoria de Recurso

Visuales - Especialistas

Categoria

Recursos Visuales

Subcategoria

Acceso Visual

Entrevistado 1

El puente no tiene un disefio aceptable por lo cual debié de ser disefiado de una forma
interesante, ya que el puente ya se ha construido su recorrido largo y amplio, pero
extralamente me parece un punto de vista visual del entorno interesante, ya que el
principal atractivo del lugar es el mar y con eso al momento de recorrerlo se disfruta
visualmente el mar de modo que en ese punto tiene un punto a favor.

Entrevistado 2

El puente es un lugar donde se puede llegar observar el paisaje, ya que un puente te
puede abrir una perspectiva de areas diferentes.

Entrevistado 3

ZO0—0r—-1mu$UuUaom4dzZ—

Desde el punto de vista de las personas que corren 0 manejen bicicleta se puede
visualizar principalmente desde el puente de alguna manera toda la belleza del mar.

CODIFICACION
SELECTIVA

Con respecto al acceso visual los tres especialistas concuerdan que desde el
puente se puede observar una vista panoramica del mar, lo cual hace que se
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pueda tener perspectivas diferentes del paisaje.

Fuente: Elaboracion Propia

La tabla 32 muestra que para la subcategoria “Percepcion Tactil” se encontraron

3 segmentos importantes que guardan relacion.

Tabla 32. Matriz de

codificacion abierta-Primera Subcategoria de Escala Cercana o
Vivencial - Especialistas

Categoria

Escala Cercana o Vivencial

Subcategoria

Percepcion Tactil

Especialista 1

Me parece que es un puente excelente para ciclista porque de hecho es como
encontrarte un especie de obstaculo en la ciudad en sentido competitivo; una subida
larga, después un plano y después una bajada que remata con una subida entonces
parece que fuera pensado mas bien como un circuito de entrenamiento de ciclismo
por estas caracteristicas; el puente no esta pensado para ciclistas 6sea esta aparente
ventaja para los ciclistas lea ha salido de casualidad porque en verdad lo que manda
la norma es bajarte de la bicicleta y hacerlo caminando asi que no creo que haya sido
un criterio de disefio, en cuanto en los discapacitados debe de ser un infierno por eso
mismo para los ciclista debe de ser entretenido, para los discapacitados debe de ser
un infierno; es el Unico lugar maso menos pensado para las personas con
discapacidad lo cual es nefasto porque en general nuestra costa verde es poco
inclusiva para las personas con discapacidad; la experiencia tactil de uso es mala,
porque los ciclistas te pueden decir no esta bonito, pero no esta pesado para eso es
lo que yo considero entonces no esta bonito, pero no esta pensado para eso es lo que
yo considero, entonces en general me parece mal y solo es bueno cuando eres un
ciclista que no sigue las normas y lo cruza usando bicicleta en vez de hacerlo de pie.

>H0nMmMmC TUTwnmMmADO

Especialista 2

La mayor parte de cosas que es un puente tortuoso, largo, anti funcional y que es un
lugar que no te lleva a ningun sitio, la cual solo sirve para ir al otro lado de la pista.

Especialista 3

Iria preparada para poder cruzar y disfrutar del paisaje.

Fuente: Elaboracion Propia

Por consiguiente, se generd una interpretacion de comentarios de los

entrevistados para construir la idea codificada selectiva principal, la cual es : Mediante

los comentarios de

los especialistas sobre el punto de la percepcion tactil dos

especialistas concuerda que el puente se ha generado mas para las personas que

utilizan mas bicicletas que para los transeuntes, por otro lado el segundo especialista

indica que la mayor

parte de los participante concuerda que es un puente tortuoso,

anti funcional y que es un puente que no te lleva a ningun sitio (Tabla 33).
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Tabla 33. Matriz de codificacion Selectiva-Primera Subcategoria de Escala Cercana

o Vivencial - Especialistas

Categoria

Escala Cercana o Vivencial

Subcategoria

Percepcion Tactil

Segun los comentarios el puente sirve mayormente para los ciclistas, ya que el puente
es como una especie de obstaculos en la ciudad en sentido competitivo, pero el puente
no estaba pensado en un principio para los ciclistas sino para las personas
discapacitadas, por lo cual el puente salié de casualidad, ya que segun la norma de
ahi es obligatorio bajarte de la bicicleta y cruzar caminando ya que ha sido un criterio
de disefio, ademas de ello la costa verde en general es poco inclusivo, ya que son
escasas las propuesta que tenga inclusion.

Bueno la mayor parte de los comentarios indican que es un puente tortuoso, anti
funcional, largo y que es un puente que no te lleva a ningun sitio.

A Partir de algunos de los comentario podria decir que es un lugar que se disfrutaria
para realizar deportes y también del paisaje

|

N

T .

E Entrevistado 1

R

P

R

E .

T | Entrevistado 2

A

©

(!) Entrevistado 3

N
CODIFICACION

SELECTIVA

Mediante los comentarios de los especialistas sobre el punto de la percepcion
tactil dos especialistas concuerda que el puente se ha generado mas para las
personas que utilizan mas bicicletas que para los transelintes, por otro lado el
segundo especialista indica que la mayor parte de los participante concuerda
que es un puente tortuoso, anti funcional y que es un puente que no te lleva a
ningun sitio.

Fuente: Elaboracion Propia

La tabla 34 muestra que para la subcategoria “Percepcion Olfativa” se

encontraron 3 segmentos importantes que guardan relacion.

Tabla 34. Matriz de codificacién abierta-Segunda Subcategoria de Escala Cercana

o Vivencial

Categoria

Escala Cercana o Vivencial

Subcategoria

Percepcion Olfativa

Especialista 1

Es un punto a favor a esta obra; la obra obviamente debe de tener estudios formales,
puentes bien hechos o mas de su disefio y todo el resto; al estar a esa altura y estar
tan cerca del mar obviamente el disfrute sensorial a través del olfato es mayor.

Especialista 2

En beneficio de la costa verde lo han mejorado en ese sector y otra cosa es la
construccion del puente; quitar el conector costa negra son cosas que se hicieron
muchisimo mas antes que el puente.

>H0nmMmMCT®nMAD

Especialista 3

La caracteristica olfativa del mar es muy especifica que por ejemplo a mi me gusta.

Fuente: Elaboracion Propia

Por consiguiente, se generd una interpretacion de comentarios de los

entrevistados para construir la idea codificada selectiva principal, la cual es: Mediante
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los comentarios de los especialistas a los participantes sobre el tema de percepcidn

olfativa concuerdan que con el puente se siente un mayor disfrute olfativo del mar, lo

cual es agradable y puro (Tabla 35).

Tabla 35. Matriz de codificacion Selectiva-Segunda Subcategoria de Escala

Cercana o Vivencial

Categoria

Escala Cercana o Vivencial

Subcategoria

Percepcion Olfativa

SELECTIVA

| Segun las entrevistas es un punto a favor del puente, por lo cual al estar a esa altura
N del puente y estar mas cerca del mar genera que el disfrute sensorial olfativo sea
T | Entrevistado 1 mayor en ese lugar.
E
R
P
R En los comentarios puedo indicar que en la costa verde lo han mejorado, pero otra
E | Entrevistado 2 cosa es la construccion del puente.
T
A
C Segun los comentarios el olor olfativo del mar es muy especifico.
I .
o) Entrevistado 3
N
CODIFICACION Mediante los comentarios de los especialistas a los participantes sobre el tema

de percepcioén olfativa concuerdan que con el puente se siente un mayor disfrute
olfativo del mar, lo cual es agradable y puro.

Fuente: Elaboracion Propia

La tabla 36 muestra que para la subcategoria “Percepcion Sonora” se

encontraron 3 segmentos importantes que guardan relacion.

Tabla 36. Matriz de codificacién abierta-Tercera Subcategoria de Escala Cercana o

Vivencial

Categoria

Escala Cercana o Vivencial

Subcategoria

Percepcion Sonora

>HwOMmMmCTWwMD

Especialista 1

El disfrute sonoro cae directamente relacionado con la cantidad de trafico, cuando no
hay trafico o no pasan autos se disfruta mucho, pero cuando pasan autos no se disfruta
y esto me parece un error de disefio porque es un puente que esta sobre una via
rapida donde se supone que esta hecha para un transito alto de vehiculos y alta
velocidad, entonces si el disefio no ha contemplado alguna forma de aislamiento
sonoro es un error porque vas a tener una cantidad de decibeles por el uso natural
que debe tener ese lugar que es una via rapida entonces las personas ahora te pueden
decir si pasan claro no hay carros esta bien y si paso hay carros me molesta;
normalmente los puentes son mucho mas corto, entonces uno pase poquito tiempo en
el puente y sufre la incomodidad sonora por poco tiempo, pero en este caso es un
recorrido super largo, entonces si hay una comodidad sonora la vas a tener durante
todo el recorrido que es regular y esto creo que es un error de disefio o un punto en
contra del disefo.
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Especialista 2

Se puede escuchar el ruido del mar, el ruido de los automéviles no es tan
predominante es esa zona, ademas porque no hay mucho flujo en determinados horas
y entonces se puede percibir el ruido de las olas, entonces eso debe de ser una
experiencia sonora, digamos agradable; por un lado dice que es una via de transito
rapido y otro lado es un eje de recreacion metropolitana, entonces siempre va estar
esos dos elementos que parecieran irreconciliables y trata de armonizarse, ya que la
costa verde son ambas cosas.

Especialista 3

Justamente el puente esta para evitar los carros o es mas importante en todo caso el
ruido del mar y las olas en vez de ponerle atencion al ruido de los carros pasando.

Fuente: Elaboracion Propia

Por consiguiente, se generd una interpretacion de comentarios de los

entrevistados para construir la idea codificada selectiva principal, la cual es : Con

respecto a la percepcion sonora dos especialistas mencionan que el lugar no se

genera mucho ruidos molestos mas bien se percibe mas el ruido del mar y las olas,

pero el primer especialista menciona que la percepcion del sonido varia para las

personas ya sea que su percepcion sea incomoda o no, igualmente se genera un

sonido, esto debido a que se esta cruzando una via rapida.

Tabla 37. Matriz de

codificacion Selectiva-Tercera Subcategoria de Escala Cercana
o Vivencial

Escala Cercana o Vivencial

Percepcion Sonora

Al ser largo el recorrido considero que se extiende la percepcion de sonido ya sea
incébmodo o no, ya que al cruzar el puente toma mas tiempo en poder cruzar y se
puede escuchar el sonido de los vehiculos ya sea poco o alto, de modo que, hubiera
sido preferible aplicar un aislamiento acustico al puente.

La percepcion Sonora que se puede manifestar en el lugar es agradable debido al
ruido del mar y las olas, ademas, del beneficio de escuchar poco ruido del pase de los
autos en la mayor parte de tiempo del dia

El ruido del mar al ser lo mas previsible del lugar hace que uno omita el ruido del pase
de los autos

Categoria

Subcategoria

|

N .

T Entrevistado 1

E

R

P

E Entrevistado 2
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C

| | Entrevistado 3

(0]

N
CODIFICACION
SELECTIVA

Con respecto a la percepcion sonora dos especialistas mencionan que el lugar
no se genera mucho ruidos molestos mas bien se percibe mas el ruido del mar
y las olas, pero el primer especialista menciona que la percepciéon del sonido
varia para las personas ya sea que su percepcion sea incomoda o no,
igualmente se genera un sonido, esto debido a que se estd cruzando una via
rapida.

Fuente: Elaboracion Propia
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V. DISCUSION

Para el objetivo general, los principales hallazgos sobre el “Desplazamiento
peatonal” y la “Valoracion paisajistica” en el puente peatonal Rafael Escardd, causé
un enfrentamiento de ideas entre autores, de modo que, se armé la siguiente

discusion:

Dentro del contexto de la ciudad de México Soto (2022, p.70) mencionan en sus
hallazgos que la valoracion paisajistica y el desplazamiento peatonal se relacionan al
percibir el cuidado dentro del paisaje debido a que otorga manifestaciones de
realidades antes no visualizadas por motivo de solo presentarse ante el movimiento,
clasificando dentro de uno de estas espacialidades de transporte y transitabilidad a
los puentes peatonales como conectividad de la experiencia urbana, de modo que el
disefio de los espacios otorgados a la comunidad deben ser apropiadas para que los
niveles de percepcion en los transeuntes sea positivo y no incentivar el desuso, de
modo que esto fue corroborado por Solano (2022) en su investigacion en Bogota,
Colombia menciona que existen factores asociados a la decisién de incumplir el uso
de puentes y cruces peatonales por parte de los ciudadanos, y esto debido, al
incumplimiento de los disefios peatonales, ademas esto también es corroborado por
Mariné (2020, p.162) en su investigacion en la ciudad de Cambridge y Somerville
Massachusetts, en Estados unidos afirman que el paisajismo es una experiencia que
se basa en la orientacion y a la concertacién, en donde se da el encuentro del ser
humano y la naturaleza a través de la sensibilidad, esto quiere decir que es la forma
de cémo el hombre se refleja con el mundo y como este es afectado por el mundo.
Es por ello que los hallazgos de la presente investigacion, dado que, la carente
valoracion paisajistica en la Costa Verde del distrito de San Miguel afecta el
desplazamiento peatonal de los usuarios dentro del puente peatonal Rafael Escardo,

hace evidencia la falta de integracion de un elemento nuevo dentro del paisaje.

Un caso que corrobora lo antes mencionado es el que se dio en el Valle de
Vinales localizado en el Pinar del Rio en Cuba y el Parque Piraputanga que se
encuentra Aquidauana en Brasil por Salinas, Teixeira dos Santos, Ribeiro y Perbelin
(2020) el cual mencionan en sus hallazgos que poseen cualidades socioeconomicos
y fisico geografico diferentes, donde se destaca que no existié una evaluacion de

valoracion paisajistica para otorgar caracteristicas de estudio estético-paisajisticas
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que aporten a la planificacién de los recorridos para una percepcion estética del
paisaje de forma agradable en las experiencias transitorias, por lo que, es necesario
con la finalidad de obtener una mejor condicion de percepcion y observacion del
entorno paisajistico para potenciar las visitas al lugar, de modo que, esto es
corroborado con los hallazgos obtenidos en el caso del puente peatonal Escardo en
el distrito de San Miguel, donde las entrevistas aplicadas a los participantes
mencionan que existe poco tratamiento paisajistico en el lugar, ademas de no tener
un puente con disefo agradable visualmente que acompane al paisaje, afirmando lo

ultimo mencionado con los resultados de la encuesta obteniendo en la (Figura 11)

Otro hallazgo importante se dio en la ciudad de La Plata en Argentina en su
estudio de caso que es el arroyo de gato Rotger (2020) menciona como hallazgo que
el punto perceptivo de los ciudadanos dentro de la aplicacién valorativa es importante
mas aun cuando se trate sobre la degradacién de un paisaje, a partir del estudio que
se realizé en el arroyo del Gato, nos permite conocer mas sobre la vivencia actual
que lleva la poblacién, asimismo, ayudado en profundizar el pasado del entorno

paisajista para buscar mejores soluciones de transformacion.

El disefo es importante dentro de las infraestructuras transitorias para obtener
una experiencia agradable como usuario, sin embargo, un mal disefio puede afectar
el desplazamiento peatonal, asi como se da en el caso del Barrio de las Lajas, en
Puebla dentro de México estudiado por Guevara, Flores y Flores (2022) manifiesta en
sus hallazgos que las infraestructuras para el desplazamiento peatonal posee una
falta de disefio urbano que permita la continuidad del traslado evidenciandose que los
pobladores se demoran mas de 30 minutos en trasladarse cuando lo ideal seria
desplazarse en un tiempo de 15 minutos aproximado, considerando que el peatdn se
traslada a 4 km/h, ademas de destacar que la velocidad en la que transita un habitante
cambia por su condicion fisica mostrando en sus hallazgos que una persona mayor
sin ningun tipo de falencias puede trasladarse mas rapido que una sefora con bolsas
e hijos. El cual, se ratifica en los hallazgos encontrados en el distrito de San Miguel
mediante las entrevistas y los cuestionarios que, los usuarios vecinos de la zona se
demoran entre 7 a 10 minutos en trasladarse por los 458 m de distancia que posee el
puente peatonal Rafael Escardd, sin considerar que los diferente usuarios pueden

variar en la velocidad debido a sus condiciones fisicas, por lo que, no es grato como
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adulto mayor o con algun tipo de falencia en desplazarse por una infraestructura que

beneficia a personas en bicicleta o deportistas.

Por ende, es notorio que la carente valoracion paisajistica en el lugar afecta el
desplazamiento peatonal de los usuarios dentro del puente peatonal Rafael Escardo,
haciendo evidencia la falta de integracion de un elemento nuevo dentro del paisaje,
es decir, que la percepcion en los transeuntes respecto a un mal disefio de los
espacios dentro del paisaje de la ciudad, puede generar el desuso de los mismos,
ademas de revelar que los malos criterios de disefio que se dan en la ciudad afectan

directamente a la poblacion.

Respecto al primer objetivo especifico los principales hallazgos entre el
“Distanciamiento Espacial - Temporal” y “Recursos Visuales” en el puente peatonal
Rafael Escardd, ocasion6 un enfrentamiento de opiniones entre autores, por lo que,

se construyd la siguiente discusion:

En la ciudad de Bogota, Colombia Solano (2022) dentro de sus hallazgos
muestran que la distancia y el tiempo son factores importantes para las decisiones de
uso de los puentes peatonales debido a que los peatones hacen mas esfuerzo en
caminar, el cual, produce que el viaje tome mas tiempo, sin embargo, el tiempo de
viaje toma menor relevancia debido a que el uso de los peatones en calzadas poseen
un tiempo de espera adicional para poder cruzar la calle, como segundo hallazgo la
influencia de viajar solo o acompanado y la edad del usuario, debido a que, tanto las
personas mayores de 40 afios como las personas que viajan en grupo querran usar
el puente por seguridad, y por ultimo, como tercer hallazgo se menciona que a mayor
numero de automoviles en la via, mayor sera la decision de cumplir con el uso del
puente peatonal. De modo que, estos hallazgos se relaciona con el término
Distanciamiento Espacial - Temporal, en donde los descubrimientos en la presente
investigacion corroboran lo antes mencionado tras las experiencias vividas que
comentaron los usuarios en las entrevistas mas los cuestionarios en conjunto con la
observacion personal, que existe un esfuerzo y consumo adicional del tiempo en los
transeuntes para poner cruzar el puente, ademas de que las personas que caminan
en grupo como familias o entre amigos optaron por cruzar el puente en vez de cruzar
la pista, considerando que esta accion es adecuada, sin embargo se niega la

influencia de edad para el uso del puente, debido a que otros vecinos siendo mayores
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de 40 afos o no, optan por cruzar la pista, por el motivo de existir poco transito en la

via rapida, siendo la edad como un factor no definido para el uso del puente.

Por otro lado, la investigacion que se hizo en la ciudad de Chihuahua en México
Andrade, Chaparro, Martinez y Perez (2020) dentro de sus hallazgos muestran que
la iluminacion en los puentes peatonales con respecto a los alumbrados publicos se
encontrd que el 64% contiene una buena iluminacién en los puentes y el 78% contiene
publicidades, en este ultimo punto resalta la poco visibilidad de los peatones en los
puentes, ocasionado que las personas tenga una percepcion de inseguridad al
momento de cruzar el puente a pesar ademas de tener iluminacion. En el cual, se
ratifica en los hallazgos encontrados en el distrito de San Miguel mediante los
cuestionarios a los participantes la cual arrojo que el 80.6% estan de acuerdo que el
puente Rafael Escardo se visualiza mejor desde las 8AM a 5PM, que en los horarios
nocturnos, mientras que el 14.9% se encuentra totalmente de acuerdo, pero a pesar
de que se puede encontrar una buena o mala iluminacion aun se los peatones

perciben la sensacion de inseguridad en los horarios nocturnos.

Con respecto, con la teoria “los paisajes del cuidado” Medina (2020, p.80)
menciona en su investigacién que los elementos de una ciudad deben desarrollarse
equilibradamente, de esta manera, los principios mas destacados que son la
peatonalizacion en las ciudades, la calidad arquitectonica y el disefio urbano
incluyendo el confort, belleza, identidad y funcionalidad ademas de la diversidad del
uso del suelo, se puede disefiar el caso de esta investigacion que es generar espacios
publicos de calidad, de igual manera Moreno y Inostroza (2019, p.112) corroboran
esta idea mencionando que la peatonalizacion es uno de los criterios mas importantes
en los temas de la sostenibilidad, de modo que en una ciudad se debe de priorizar
mas la movilidad de los peatones y ciclistas disminuyendo las movilizaciones de
vehiculos. Asi como también (Berrones, 2022, p.19) a los peatones con movilidad
reducida al igual que los que se desplazan a pie deben de estar considerados para

lograr el disefio accesible en la ciudad.

En definitiva, el distanciamiento espacio-temporal y los Recursos Visuales se
relacionan, debido a que, la falta de armonia, calidad visual y acceso visual en el
puente mas su entorno afecta la justificacion del tiempo de desplazamiento y distancia

al no poseer ningun atractivo para cruzar el puente, sefialando que estos principales
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factores sefalados en la discusion son fundamentales para las propiedades que

posee el puente peatonal Rafael Escardo.

Con respecto al segundo objetivo especifico los principales hallazgos entre
“La Velocidad de la Caminata” y “Escala Panoramica” en el puente peatonal Rafael
Escardd, form6é un debate con ideas antagdnicas propuestas entre autores, al

respecto, se produjo la siguiente discusion:

En la ciudad de Chihuahua en México Andrade, Chaparro, Martinez y Perez
(2020) dentro de sus hallazgos muestran que la velocidad vehicular, el 71% recorren
mas del 70 km/hr, por lo cual el uso de los puentes peatonales en estas zonas esta
favoreciendo mas el flujo vehicular que a los peatones, ademas el promedio de
vehiculos que recorren cerca de los puentes peatonales son de 72.6 + 14.03 km/hr.
Asi mismo otro hallazgo del presente estudio es que el motivo del uso y desuso de
los puentes evaluados son por la sensacion de inseguridad y incremento de esfuerzo
al momento de cruzar un puente peatonal, en este ultimo motivo se evalué la distancia
que una persona transita en un puente peatonal y fue comparado con la distancia que
transita al cruzar la via vehicular, por lo cual se obtuvieron que el 33% de los puentes
peatonales son el triple de distancia a diferencia en cruzar la via vehicular, el 14% lo
cuadruplica y el 4% lo quintuplica la distancia. De modo que, estos hallazgos se
relaciona con el término de La Velocidad de la Caminata, en donde los
descubrimientos en la presente investigacion corroboran lo antes mencionado en las
encuestas realizadas a los participantes en donde mencionan que el 51.7% estan de
acuerdo que la distancia de 458 metros que recorre en el puente es excesivo, donde
ademas menciona que su disefio en forma de “U” del puente peatonal Rafael Escardo
es inadecuado por su larga extension, a pesar de que se dio a partir de la idea de
generar una pendiente a la rampa mas inclusiva, por otro la poca cantidad de usuarios
que transiten el puente peatonal, dejan injustificado su inmensa extension y

volumetria.

Otro hallazgo importante se dio entre las ciudades de Juarez en México y la
ciudad el Paso en Estados Unidos en donde Ceniceros y Ettinger (2020), menciona
entre sus hallazgos que el puente Paso del Norte-Stanton y el puente Cdérdova
Ameéricas son un claro ejemplo de cdmo mediante el uso del color se pudo generar

un arte simbolico y de pertenencia a su territorio, por lo que, existe un tipo de
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percepcion del color favorable, con experiencia visual que agudiza los sentidos y todo
ello debido a que la poblacién siempre fue sensible a lo que se presenta visualmente
en el espacio urbano, por lo que los puentes dejaron de ser simples los elementos

estructurales y ahora es un lugar transitorio simbdlico perteneciente al lugar.

Con respecto a la teoria de la velocidad de la caminata, Villamarin, Guio y
Duenas (2021, p.99) en su estudio de puentes peatonales en la ciudad de Tunja,
Colombia, menciona en su investigaciéon que depende mucho en su comportamiento
la actividad personal, con la finalidad de relacionar la velocidad/densidad para
establecer de esa manera cualidades como la velocidad del flujo libre, la densidad en
los congestionamientos de la infraestructura vial o peatonal y capacidad tedrica, que
serviran para las medidas y operacion de la infraestructura. Del mismo modo se
considera el motivo de viaje para definir velocidades de desplazamiento, sobre todo
cuando se necesita comprender la calidad del servicio y capacidad del funcionamiento

de un puente peatonal u otro tipo de infraestructura.

No obstante, Gutierrez, Caballero y Escamilla (2019, p.11) en su investigacion
en la ciudad de Bogota, Colombia menciona que en la teoria del espacio caminable,
existen influencias particulares en los patrones de viaje para determinar una decision
de en qué lugares transitar, un ejemplo de ello es convivir en un entorno con caminos
peatonales que reflejan una estética agradable y sobre todo seguridad. De este modo
, deberian reunir cuatro particularidades que son la existencia de propdsito de
desplazarse, seguro, agradable confortablemente y cautivador, asi mismo, es
corroborado por Linares, Higuera, Montanana y Castilla, (2020, p.2) en la ciudad
Valencia en Espafia en su presente estudio menciona que la percepcion de los
peatones puede variar con condicionantes de color en los espacios y disminucion de
vegetacion, de igual modo en la ciudad de Querétaro en México Hernandéz (2020,
p.635) complementa la idea mencionando que, se mantiene sujeta a sensaciones
artisticas, sentimientos de afecto e interpretacion de la proximidad del lugar inmediato,
por consiguiente, sus atributos nos permiten realizar secuencias y unidades,

generando la realizacion de disefios respecto a la calidad visual.

De modo que, La Velocidad de la Caminata y Escala Panoramica se relacionan,
puesto que, la forma, el volumen y el color monocromo genera que un elemento, asi
como es el caso del puente peatonal Rafael Escardo, transmita percepciones

negativas en los usuarios dentro de su entorno, disminuyendo el flujo de visitantes e
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injustificado su prominente estructura, determinando que, la percepcion en los
peatones puede variar con condicionantes de color en los espacios, ademas que, el
comportamiento, la actividad personal y motivo de transitabilidad en un lugar va a
variar debido a una estética agradable, confortablemente, cautivadora y sobre todo

que transmita seguridad.

En cuanto al tercer objetivo especifico los principales hallazgos entre “La
Caminabilidad” y “Escala Cercana o Vivencial” en el puente peatonal Rafael Escardo,
ocasiona discrepancias entre autores, por lo cual, se presenta a continuacion la

siguiente discusion:

Dentro del puente peatonal de la ciudad de Brisbane en Australia, Barry (2019)
manifiesta como uno de sus hallazgos mas importante que, la Caminabilidad y la
Escala Cercana o Vivencial guardan relacion debido a que la experiencia del caminar
otorga formas de sentir, visualizar y de relacionarse con elementos del entorno,
puesto que un puente peatonal es considerado como una infraestructura compleja
para la movilizacion, el cual, hace asequible a las percepciones sutiles. Esto también
se ratifica en los hallazgos encontrados en el distrito de San Miguel mediante las
entrevistas y los cuestionarios mencionando que en su paseo por el puente peatonal
los peatones les a generado diferentes sensaciones como tranquilidad, agrado,
cansancio y inseguridad, en estos dos ultimos puntos son debido al inmenso recorrido
que realizan los ciudadanos y como también a la poca concurrencia de personal en

el puente volviendo el puente un lugar un poco solitario y también inseguro.

La investigacion de Medina (2020, p.80) en el barrio Sierra Morena de la ciudad
de Bogotd, dentro de sus hallazgos manifiesta que el barrio cuenta con un 39% de
caminabilidad, determinando que existe una falta de peatonalizacion por la
estructuracion de la zona urbana, de modo que la colocaciéon de una infraestructura
que aporte con la movilidad debe estar bien pensado en cuanto a disefio y que la
participacion de la comunidad sea constante para su planteamiento del futuro espacio
colectivo. En el hallazgo que se realizd en el puente peatonal Rafael Escardo se
puede reflejar en sus resultados que la infraestructura no fue muy asertiva, esto
debido al valor paisajistico que contiene el entorno, por lo cual se esperaria una mejor
infraestructura, las cuales cubrira a todos los transeuntes se quieren pasar al otro lado

de la via.
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Dentro de la ciudad de Bogota, Gutierrez, Caballero y Escamilla (2019, p.11)
mencionan en sus hallazgos que un indice bajo en caminabilidad refleja deficiencia
existente en el espacio urbano para algun tipo de usuario con necesidad de transitar,
de modo que, el territorio San Isidro -Patios presenta carencias en el confort,
proximidad y entropia, traduciendo como una zona precaria en cuestiones de
condiciones urbanas para sus habitantes. Estos puntos que menciona en el presente
articulo también lo resalta en el puente peatonal Rafael Escardo sefalando que el
disefio del puente es decadente debido a que no cuenta con una de cobertura de
proteccion del sol en la épocas de verano, su materialidad no tiene un buen criterio
de seleccion, no cuenta con una buena diferenciacion de carriles entre peatones y
ciclistas, ademas de haber podido existir una mejor accesibilidad al puente si tuviera

conexion con el acantilado.

La ciudad de Pekanbaru en Indonesia estudiado por Rahmawati y Firzal (2020)
mencionan en los hallazgos que los puentes son infraestructuras de transito en donde
se genera sensaciones de comodidad y seguridad en los peatones, puesto que los
resultados dentro del lugar obtuvieron que el 62% da un factor de seguridad, 10% en

comodidad, 3% en suavidad y el 2% en el factor atractivo.

Por otro lado en la investigacion de Soto (2022, p.61) en afirma que dentro de
la teoria de “los paisajes del cuidado”, el desplazamiento cotidiano de los ciudadanos
manifiestan anécdotas y conceptos vinculados a la violencia-miedo, clasificando
dentro de uno de estas espacialidades de transporte y transitabilidad a los puentes
peatonales como conectividad de la experiencia urbana, en cambio, Medina (2020,
p.81) y Gehl (2014, p.120) en sus estudios nos menciona otra teoria llamado la
caminabilidad urbana, el cual menciona que, el caminar debe de cumplir con 4
condiciones: seguro, Uutil, interesante y cémodo. Los espacios y los lugares
caminables logran desarrollos sustentables en los temas de flujos con relacién a las
actividades de las ciudades, de igual forma, es corroborado por (Hogendorf etal, 2020,
p.2), en su investigacion en la ciudad de Eindhoven en Paises Bajos menciona que
debido al reconocimiento de que la caminabilidad esta vinculada a los recorridos
realizados a pie con el lema de areas verdes, como también estipula Braun, Rodriguez
y Gordon( 2019, p.8) en su articulo que se realizo en 22 ciudades de Estados Unidos
manifiesta que la caminabilidad se vincula con temas referidos al clima, sus

condiciones de recorridos, los espacios y los empleos donde influyen en los temas de
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la movilidad activa, sin embargo, esto es refutado por Soliz (2021, p.8) en su
investigacion en la ciudad de Aguascalientes en México manifiesta la exigencia que
implica un compromiso politico con la fomentacién del caminar e adecuacion en
conjunto con la planificacion del desarrollo urbano y alcanzar la justicia social en la
movilidad. Por lo tanto, es importante tener presente la configuracién de las reglas y
predicciones de los movimientos peatonales para brindar una mejor calidad de flujo

peatonal en zonas urbanas (Wang, Rong, Fan, Zhang, Han y Cong, 2021, p.2).

De modo que, la Caminabilidad y Escala Cercana o Vivencial se relacionan,
debido a que, las percepciones vivenciales tanto tactil, sonora como olfativa que
tienen los usuarios en el puente destacan las deficiencias de confort, proximidad y
entropia, la caminabilidad se vincula con temas referidos al clima, condiciones de
recorrido y disefio, como ser seguro, util, interesante y comodo, con la finalidad de
lograr en estos espacios desarrollos sustentables en los temas de flujos con relacion

a las actividades de las ciudades.
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VI. CONCLUSIONES

Respecto al objetivo general la discusion se centrd alrededor del resultado de
que, la omisién de los aspectos que conforman la valoracion paisajistica afectan a la
integracion del puente peatonal Rafael Escardo dentro del paisaje, ocasionando un
efecto negativo del desplazamiento peatonal que se manifiesta dentro del puente, por
lo que, tras el desarrollo de la discusién entre Soto, Solano, Marine, Salinas, Teixeira
dos Santos, Ribeiro, Perbelin, Rotger, Guevara, Flores y Flores, coinciden con los
resultados obtenidos, manifestando que, la percepcidn en los transeuntes respecto a
un mal disefio de los espacios dentro del paisaje de la ciudad, puede generar el
desuso de los mismos, ademas de revelar que los malos criterios de disefio que se
dan en la ciudad afectan directamente a la poblacion, concluyendo que, el poco uso
que se presencia dentro del puente es debido a que no existen espacios tratados al
otro lado cerca al mar en donde permita desarrollar actividades recreativas, es decir,
que tanto el puente como su entorno carecen de un excelente tratamiento y disefio

que incentive a todo tipo de usuario a transitar por la zona.

De igual forma, con respecto a la discusion del primer objetivo cuyo resultado
destaco que la obviaciéon de las particularidades de armonia, calidad visual y acceso
visual, generan negativas con la justificacion del tiempo de desplazamiento y distancia
dentro del puente Rafael Escardd, de modo que, tras la discusién entre Solano,
Andrade, Chaparro, Martinez y Perez, Medina, en suma con el aporte de Moreno e
Inostroza y Berrones, coinciden con los resultados obtenidos, determinando que, los
principios primordiales son la peatonalizacion, la calidad arquitectonica y el disefio
urbano, la cual, trabaja en conjunto con un buen disefio accesible, belleza y
funcionalidad, por ello se concluye que, es importante emplear las caracteristicas de
estudio estético-paisajisticas, accesibilidad y movilidad de los peatones a las
cualidades del puente peatonal Rafael Escardo, dado que, son parte de las

experiencias transitorias en el distrito de San Miguel.

Asimismo, en la discusion del segundo objetivo especifico se centré alrededor
del siguiente resultado, las tonalidades de colores frio del puente Rafael Escardo
generan sensaciones de soledad, tranquilidad y tristeza, ademas de su inmensa
extension y volumen, el cual, en conjunto ocasiona el poco flujo de visitantes, por lo

que, tras el desarrollo de la discusion entre Andrade, Chaparro, Martinez y Perez,
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Ceniceros y Ettinger, Villamarin, Guio y Duefias, Gutierrez, Caballero y Escamilla, en
suma con los autores Linares, Higuera, Montafiana y Castilla, y Hernandéz , coinciden
con los resultados obtenidos, determinando que, la percepcién en los peatones puede
variar con condicionantes de color en los espacios, ademas que, el comportamiento,
la actividad personal y motivo de transitabilidad en un lugar va a variar debido a una
estética agradable, confortablemente, cautivadora y sobre todo que transmita
seguridad, por lo tanto, se concluye que el puente peatonal Rafael Escardo es un
elemento con tonalidades de colores que afectan la percepcion del lugar y el flujo de

visitantes, por lo que no es justificado su prominente estructura.

Por ultimo, en el debate discutido del tercer objetivo especifico se focalizd
alrededor del siguiente resultado, la caminabilidad destacan las percepciones tactil,
sonoras y olfativas que tienen los usuarios mediante su paseo por el puente dando
como resultado el mal criterio de materialidad, confort e inseguridad, por lo que, tras
el desarrollo de la discusion entre Barry, Medina, Gutierrez, Caballero y Escamilla,
Rahmawati y Firzal, Soto, Gehl, Hogendorf etal, Braun, Rodriguez y Gordon, Soliz,
Wang, Rong, Fan, Zhang, Han y Cong, coinciden con los resultados obtenidos,
manifestando que, la caminabilidad se vincula con temas referidos al clima,
condiciones de recorrido y disefio, como ser seguro, util, interesante y comodo, con
la finalidad de lograr en estos espacios desarrollos sustentables en los temas de flujos
con relacién a las actividades de las ciudades, concluyendo que, aplicar s6lo minimas
condiciones en el disefio y mal criterio de materialidad en los espacios transitorios
cotidiano de los ciudadanos asi como el ejemplo que se da con el Puente Peatonal
Escardo y sus cualidades de mal criterio de materialidad, confort e inseguridad,
ocasionan percepciones o manifestaciones de violencia- miedo, falta de comodidad

y sobre todo poco flujo de personas en el lugar.
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VI. RECOMENDACIONES

Respecto al objetivo General, se tiene como recomendacién abarcar nuevas
investigaciones sobre el disefio y herramientas planificadoras como parte de la
planeacion urbana, debido a que, la presente tesis observo necesaria tras el caso de
puente, de igual forma, abarcar investigaciones sobre la cultura vial y seguridad
ciudadana, debido a que existieron comportamientos en los usuarios de forma
negativa tras la aparicién del puente y que a su vez el disefio aportd con el factor de
la delincuencia dentro de la zona, ademas, seguir indagando el estudio sobre las dos
variables que son el desplazamiento peatonal y la valoracion paisajistica en otras
infraestructuras peatonales de las ciudades, debido al vacio en la brecha del
conocimiento a nivel internacional y nacional, de igual forma, se recomienda seguir
con los estudios del paisaje con el propdsito de potencializar el lugar y los elementos
que lo conforman con disefios mas optimos en beneficio de los ciudadanos para no
generar negativas, asi como se manifiesta en el caso del puente peatonal Rafael
Escardd dentro de su entorno, por ultimo, se propone mejorar la metodologia
investigativa abordando enfoques mixtos en relacion a problemas urbanos por la
complejidad de su comprensidén, como también, destacar laimportancia de los planes
debido a su aporte en el calculo de poblacion para fines de muestreo en

investigaciones.

Con respecto al objetivo especifico 1, sobre el distanciamiento espacio -
temporal y recursos visuales, tiene como recomendacién que, con los resultados
obtenidos sirvan como aporte e incentivacion para profundizar mas sobre estas dos
dimensiones, dado que no es muy abarcado en el mundo investigativo, y su
importancia es crucial al relacionarse con los temas de armonia, calidad visual y
acceso visual para lograr justificar el tiempo de desplazamiento y distancia dentro de
una infraestructura peatonal e incluso dentro de otros espacios transitorios que sirven
a nuestra ciudad, ademas de modificar el disefo del puente con la implementacién de
un ascensor con acero inoxidable a nivel de la playa y en el otro extremo una rampa
partida en dos tramos desde la base del puente hasta la parte alta del acantilado para
la reduccion del esfuerzo que toma hacer el recorrido a personas mayores o personas
con alguna discapacidad, implementando ademas el debido mantenimiento del

elemento mecanico.

69



Con respecto al objetivo especifico 2, sobre la velocidad de la caminata y la
escala panoramica del puente peatonal Rafael Escardd, por motivo de este resultado
se recomienda que se sigan empleando estas dimensiones en futuras
investigaciones, esto debido a que son escaso los estudios que compartan un
enfoque cuantitativo y cualitativo, obteniendo asi un mejor resultado y precision de su
nivel de impacto, ademas se recomienda también utilizar estos hallazgos como
evidencias de los problemas que existen en el lugar de estudio y poder proponer el
urbanismo tactico, como un tipo de accidon para generar un elemento mas ludico,

llamativo y entretenido al puente peatonal Rafael Escardé dentro de su entorno.

Con Respecto al objetivo especifico 3, sobre la caminabilidad y la escala cercana
o vivencial, estas dos dimensiones, fortalece la parte cualitativa que se da a partir de
la entrevistas a los participantes que transitan el puente peatonal obteniendo asi su
percepcion sobre la dimensiones, asi mismo se realiza las entrevistas a los
especialistas con la finalidad de poder contrarrestar las diferentes posturas que tienen
ambas, recomendando finalmente que, el puente peatonal Rafael Escardo debe
contar con un aislamiento al sol para las épocas de verano en la costa verde, un
acceso mas directo desde la parte superior del acantilado hasta la base elevada
existente del puente para mejorar la proximidad y mejor sefalizacion de los carriles

entre ciclistas y peatones.

Por otro lado, se recomienda seguir con el tratamiento paisajistico que se
plantea en los planes de la costa verde desarrollando un parque cerca a la orilla del
mar con una plaza, un pequefo gimnasio para los deportistas, una zona para nifios y
zonas de descanso para las personas adultas u otro tipo de usuario, como también
en la parte superior del acantilado, ademas de la utilizacién de plantas suculentas,
cactaceas o plantas de clima mediterraneo y que estas puedan tener un sistema de
mantenimiento periddico de lavado para minimizar la sal depositada por la brisa del
mar en las hojas, por ultimo, se recomienda para la fomentacion del urbanismo tactico
dentro del puente, usar la tecnologia que fue aplicada en Holanda y Polonia como
parte de la solucion en el disefio, mediante la utilizacion de piedras con material
especial de luces LED para distinguir mejor el carril entre peatones y ciclistas,

ayudando de esta forma a embellecer e iluminar el camino en las noches.
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ANEXOS

ANEXO 1. Matriz de operacionalizacion de variables

VARIABLES DE
ESTUDIO

DEFINICION
CONCEPTUAL

DEFINICION OPERACIONAL

DIMENSION

INDICADORES

ESCALA
DE
MEDICION

Variable
Dependiente 1:
Desplazamiento

Peatonal

El desplazamiento
peatonal se define
segun Olivera
(2018), como una
accion de
movimiento
realizado por un
sujeto o grupo de
personas a pie, en
un tiempo y
espacio destinado
o] establecido,
ademas de la
motivacion que
esta pueda tener.
De modo que uno
de los lugares
donde se analizan
estos tipos de
relaciones e
interacciones es a
través de los
espacios publicos
en un  tiempo
utilizado.

Serrano (2019) El desplazamiento es entendido como
un fenédmeno urbano regional, ocupandose de bienes,
servicios y personas. Por lo que existe una énfasis en
la légica de distanciamiento espacial y temporal,
puesto que es funcional con aspectos técnicos como el
tiempo de desplazamiento entre el espacio Xy el Y. La
distancia hipotética esta presente con la formulacion.
Las dimensiones subjetivas de la distancia estan
suplantadas por la visién técnica predominante de
desplazamiento a través de la investigacion de
caracteristicas de desplazamiento.

Velocidad de caminata, es definida por Villamarin,
Guio y Duefias (2021), la relacién entre la distancia y
el tiempo, el cual, evalua directamente a un peaton,
para permitir realizar un analisis de la conducta y
condiciones que puede emplear una infraestructura.
Los indicadores que se utilizaron para realizar esta
dimension son la velocidad, tasa de flujo o volumen y
la densidad.

La caminabilidad. Es definida por Gutiérrez, Caballero
y Escamilla (2019), como los kildmetros que recorre
una persona a pie en los diferentes espacios urbanos
que hay en las ciudades, ademas es una buena
manera de reducir la movilidad vehicular e incentivar el
caminar. Los indicadores que se utilizaron para realizar
la caminabilidad son el confort, proximidad y entropia.

DISTANCIAMIENTO
ESPACIAL -
TEMPORAL

Tiempo de
desplazamiento

Distancia

LA VELOCIDAD DE
CAMINATA

Velocidad

Tasa de Flujo o
Volumen

Densidad

LA CAMINABILIDAD

Confort

Proximidad

Entropia

Razon de
tipo likert




ANEXO 2. Matriz de operacionalizacion de variables
VARIABLES DE DEFINICION - - ESCALA DE
ESTUDIO CONCEPTUAL DEFINICION OPERACIONAL DIMENSION INDICADORES MEDICION

Escala panoramica. Se define por »
(Aponte, Escobar y Molina, 2018), ESCALA Percepcion de formas
como la predominancia de los PANORAMICA
aspectos visuales, entretanto, se N
pierde la claridad de las formas y Percepcion de colores
colores. Por lo que sus
subcategorias son la percepcion de i
formas y percepcion de colores. Armonia

Segun (Salinas, Texiara, | Recursos Visuales. Es definido por RECURSOS

Ribeiro y Perbelin, 2020) | (Aponte, Escobar y Molina, 2018), VISUALES Calidad Visual

menciona que son criterios | como componentes sensibles para

. que nos permiten mejorar | la visualizaciéon de un espacio, por
Variable las  condiciones en la|lo tanto si se alteran estos Acceso visual Nominal
Independiente 2: | observacién y percepcion | componentes generaria un impacto de Tipo
VALORACION del paisaje ademas de | en la calidad perceptiva visual del .
PAISAJISTICA seleccionar los sitios que | paisaje. Las subcategorias que se Percepcion tactil Likert

reunen las mejores | utilizaron son la armonia, calidad

caracteristicas  estéticas- | visual, acceso visual.

paisajisticas. o Percepcion olfativa
Escala cercana o vivencial. Se ESCALA
define por (Aponte, Escobar y
Molina, 2018), como una distancia CERCANA O
de principal valor debido a que se VIVENCIAL

interactia directamente con el
objeto o lugar. De modo que su
subcategoria es la percepcién tactil,
percepcion olfativa y percepcion
sonora.

Percepcion Sonora




ANEXO 3. Matriz de operacionalizacion de categoria

CATEGORIA DE DEFINICION ‘ ‘ ESCALA DE
ESTUDIO CONCEPTUAL CATEGORIAS SUBCATEGORIAS MEDICION
ESCALA Percepcion de formas
PANORAMICA
Percepcion de colores

Segun (Salinas, Texiara, )
Ribeiro y Perbelin, 2020) Armonia
menciona que son criterios RECURSOS

. que nos permiten mejorar

Variable las  condiciones en la VISUALES Calidad Visual Nominal
Independiente 2: | observaciéon y percepcion de Tipo
VALORACION del paisaje ademas de _ Likert
PAISAJISTICA seleccionar los sitios que Acceso visual IKE
rednen las mejores
caracteristicas estéticas-
paisajisticas. Percepcion tactil
ESCALA
CERCANA O
Percepcion olfativa
VIVENCIAL

Percepcion Sonora




ANEXO 4. Matriz de operacionalizacion de variables

PROBLEMA GENERAL

OBJETIVO GENERAL

HIPOTESIS GENERAL

METODO

¢;De qué manera se relaciona la valoracion
paisajistica con el desplazamiento peatonal en el
puente peatonal Rafael Escardé del distrito de
San Miguel, 20227

Determinar la relacion entre el desplazamiento
peatonal y la valorizacion paisajistica en el
puente peatonal Rafael Escardé del distrito de
San Miguel, Lima 2022.

H1: La carente valoracién paisajistica en el lugar afecta el desplazamiento
peatonal de los usuarios dentro del puente peatonal Rafael Escardo,
haciendo evidencia la falta de integracion de un elemento nuevo dentro

del paisaje.

PROBLEMA ESPECIFICO

OBJETIVO ESPECIFICOS

HIPOTESIS ESPECIFICOS

¢De qué manera se relaciona el distanciamiento
espacio - temporal, y recursos visuales en el
puente peatonal Rafael Escardé del distrito de
San Miguel, 20227

Identificar la relacion entre el distanciamiento
espacio - temporal y recursos visuales en el
puente peatonal Rafael Escardé en el distrito
de San Miguel, Lima 2022

H1: El distanciamiento espacio-temporal y los Recursos Visuales se
relacionan, debido a que, la falta de armonia, calidad visual y acceso
visual en el puente mas su entorno afecta la justificacion del tiempo de
desplazamiento y distancia al no poseer ningun atractivo para cruzar el

puente.

¢De qué manera se relaciona la velocidad de la
caminata y la escala panordmica en el puente
peatonal Rafael Escardé del distrito de San
Miguel, 20227

Identificar la relacion entre la velocidad de la
caminata y la escala panoramica del puente
peatonal Rafael Escardo en el distrito de San
Miguel, Lima 2022

H2: La Velocidad de la Caminata y Escala Panoramica se relacionan,
puesto que, la forma, el volumen y el color genera que el puente peatonal
Rafael Escardo transmita percepciones negativas en los usuarios dentro
de su entorno, disminuyendo el flujo de visitantes e injustificado su

prominente estructura.

¢ De qué manera se relaciona la caminabilidad y
la escala cercana o vivencial en el puente
peatonal Rafael Escardé del distrito de San

Miguel, 20227?

Identificar la relacion entre la caminabilidad y
la escala cercana o vivencial en el puente
peatonal Rafael Escardé en el distrito de San
Miguel, Lima 2022.

H3: La Caminabilidad y Escala Cercana o Vivencial se relacionan, debido
a que, las percepciones vivenciales tanto tactil, sonora como olfativa que
tienen los usuarios en el puente destacan las deficiencias de confort,

proximidad y entropia.

ENFOQUE: Mixto

TIPO:

Investigacion
Basica

DISENO:

No Experimental
METODO:
Descriptivos
NIVEL:

Correlacional
transversal




ANEXO 5. Instrumento: Ficha de Observacion - 1 observador (investigadores) y 2 observador (Estudiante de arquitectura invitado)

FICHA DE OBSERVACION

N°Ficha:
Titulo de Trabajo: Desplazamiento Peatonal y Valoracidn Paisajistica en el puente peatonal Rafael Escardd, en el distrito de San Miguel, Lima

2022 0 1

Observadores: : ’ér;nq:izggZ;gagii&:}g;ny Fecha: 01/04/2023 Hora: 500 AM Lugar: Puente Egg;%gl Rafacl
|.Consideraciones Fisicas

1.2. Contexto Urbano

Dimensiones: 458 metros de extensidn, altura 5.50 metros

Propiedad: Espacio transitorio publico

Ubicacion: Costa Verde en el distrito de San miguel

Il. Categoria: Valoracion Paisajistica Escala Panoramica Recursos Visuales Escala Cercana o Vivencial
2.1. Escala Panoramica

2.1.1. Forma: 2.1.2. Color:

@: Ubicacion de donde se tomo la foto @: Ubicacion de donde se tomo la foto

Observaciones: Observaciones:
Su forma prominente es en "U" | con rampas demasiado largas y columnas con demasiado velumen, | Es monocromo en general gris, es decir, color del mismo material prominente que es el concreto.
las cuales, dejan residuos de espacio en la parte inferior que son usados como jardines.




ANEXO 5. Instrumento: Ficha de Observacion - 1 observador (investigadores) y 2 observador (Estudiante de arquitectura invitado)

FICHA DE OBSERVACION

N*Ficha:
Titulo de Trabajo: Desplazamiento Peatonal y Valoracion Paisajistica en el puente peatonal Rafael Escardo, en el distrito de San Miguel,

Lima 2022 0 2

Observadores: ) ’é;‘:"‘tgﬂglf“zggélgSNELE:;?J;"Y Fecha: |  01/04/2023 Hora: 8:00 AM Lugar: F;‘;gg E:g;?gz'

Il. Categoria: Valoracion Paisajistica Escala Panoramica Recursos Visuales Escala Cercana o Vivencial
2.1. Escala Panoramica

2.1.3. Textura: 2.1.4. Emplazamiento:

@' : Ubicacion de donde se tomo la foto 9 : Ubicacion de donde se toma la foto

Observaciones: Observaciones:

Las Onicas texiuras visibles son las del concreto y el acero de la baranda, las cuales, se | Su ubicacion esta hien pensada ademas de estar dentro de los planes de la costa verde, sin
encuentran en proceso de oxidacion. embargo no favorece a los vecinos que se encuentran en la parte superior del acantilado debido
a que no posee una conexion directa con el puente.




ANEXO 5. Instrumento: Ficha de Observacion - 1 observador (investigadores) y 2 observador (Estudiante de arquitectura invitado)

FICHA DE OBSERVACION

N°Ficha:
Titulo de Trabajo: Desplazamiento Peatonal y Valoracion Faisajistica en el puente peatenal Rafael Escardd, en el distrito de San Miguel,

Lima 2022 0 3

Observadores: s ggﬂgﬁgﬁﬁg{']l';ﬁéf:;?;;"*’ Fecha: | 01/04/2023 Hora: 8:00 AM Lugar FAIERe S

Il. Categoria: Valoracion Paisajistica Escala Panoramica Recursos Visuales Escala Cercana o Vivencial
2.2. Recursos Visuales

2.2.1. Disefio del puente: 2.2.2. Relacion del puente con el entorno:

@ - Ubicacion de donde se toma la foto @ - Ubicacion de donde se toma la foto

Observaciones: Observaciones:

Esta poco pensado el disefio, debido a que no tiene en consideracion a los tipos de usuario que | No presenta relacion con el entorno paisajistico, debido al disefio técnico que posee y poco
podrian usar el puente,no presenta conexion con la parte superior del acantilado, no cuenta con | embellecimiento del mismo para potenciar el lugar como una zona agradable de visita.
proteccion solar, sin embargo la rampa existente ayuda a cruzar a los ciclistas.




ANEXO 5. Instrumento: Ficha de Observacion - 1 observador (investigadores) y 2 observador (Estudiante de arquitectura invitado)

FICHA DE OBSERVACION
Titulo de Trabajo: Desplazamiento Peatonal y Valoracién Paisajistica en el puente peatonal Rafael Escardd, en el distrito de San Miguel, \richa
Lima 2022 04
Observadores: | é;"t‘;ﬁgﬁ‘zggél';ﬁéfg;‘;ﬁ"’" Fecha |  01/04/2023 Hora: 8:00 AM Lugar L
Il. Categoria: Valoracion Paisajistica Escala Panoramica Recursos Visuales Escala Cercana o Vivencial
2.2. Recursos Visuales
2.2.3. Predominio de Elementos: 2.2.4. lluminacion:

©': Ubicacion de donde se tomé la foto ©: Ubicacion de donde se tomé la foto

Observaciones: Observaciones:
El que mas predominio tuvo para el uso de las personas fue el puente y la ciclovia. El puente por si sola no cuenta con iluminacian, de modo que, en las noches manifiesta una
sensacion de desolacidn y peligro .




ANEXO 5. Instrumento: Ficha de Observacion - 1 observador (investigadores) y 2 observador (Estudiante de arquitectura invitado)

FICHA DE OBSERVACION

N*Ficha:
Titulo de Trabajo: Desplazamiento Peatonal y Valoracion Paisajistica en el puente peatonal Rafael Escardd, en el distrito de San Miguel,

Lima 2022 0 5

Observadores: - é;ﬁﬂgﬁ;&gﬁtef:r‘fjﬁ‘”y Fecha: 01/04/2023 Hora: 8:00 AM Lugar: FIE/HE Eg?;‘r’gg' Reta]

Il. Categoria: Valoracion Paisajistica Escala Panoramica Recursos Visuales Escala Cercana o Vivencial
2.3. Escala Cercana o Vivencial

2.3.1. Experiencia Sonora: 2.3.2.Experiencia olfativa:

@': Ubicacion de donde se tomo la foto @: Ubicacion de donde se tomao la foto

Observaciones: Observaciones:

El prominents sonido de las olas del mar generan poca percepcion del ruido de los autos qué pasan | Existen zonas en donde el olor a desechos llega a incomodar, pero la mayor parte del tiempo
por debajo del puente, el cual, genera que el paseo por el puente sea mas tranquilo y relajante. que se recorre el puente se percibe el olor de la brisa del mar.




ANEXO 5. Instrumento: Ficha de Observacion - 1 observador (investigadores) y 2 observador (Estudiante de arquitectura invitado)

MN=Ficha:
Titulo de Trabajo: Desplazamiento Peatonal y Valoracion Paisajistica en el puente peatonal Rafael Escardo, en el distrito de San Miguel,
Lima 2022 06
Observadores: - Arones Nolazco, Liset Estefany Fecha: 01/04/2023 Hora: 8:00 AM Lugar: Puente Peatonal Rafael
- Canta Leon, Paola Alexandra Escardo
Il. Categoria: Valoracion Paisajistica Escala Panoramica Recursos Visuales Escala Cercana o Vivencial

2.3. Escala Cercana o Vivencial

2.3.53. Experiencia Recorrido:

@: Ubicacion de donde se tomo la foto

Observaciones: Da una sensacion de tranquilidad v desolacion por la poca transitabilidad de peatones, ciclistas v deportistas en las mafianas, en las tardes se siente |a inseguridad debido a gue
existen gente de mal vivir ya rendando por Ia parte superior del acantilado y casi inexistente el uso del puente, ademas de sentir incomoedidad cuando uno permanece por mas tiempo debido & los
rayos del sol y sin ningln lugar para protegerse, por Gitimo en las noches existe la total desolacion y poca iluminacion, el cual, hace destacar |a inseguridad y el miedo a querer cruzar el puente.

Observaciones Generales: El puente funciona pero no es la solucion adecuada v el propdsito del puente que tenia en un inicio estd cambiando conforme al uso gue le estan dando las mismas
personas. Lo que antes era para ciclistas, discapacitados y peatones, ahora es para corredores, ciclistas e incluso personas manejando moto.




ANEXO 6. Instrumento: Cuestionario - Desplazamiento Peatonal

DISTANCIAMIENTO
ESPACIAL -TEMPORAL

Tiempo de
desplazamiento

Considero que el tiempo invertido de mi traslado se justificaria, si uno de los accesos del puente terminara mas cerca
al ingreso de la playa.

Distancia

La distancia de 458 metros que recorro en el Puente Peatonal Escardo es excesiva para mi.

LA VELOCIDAD DE LA
CAMINATA

Velocidad

Demoré mas de 6 minutos en trasladarme del punto inicial del puente peatonal Escardé hasta el otro extremo
caminando.

Tasa de Flujo o
Volumen

Considero que en las tardes el puente peatonal Escardé tiene una menor cantidad de peatones y ciclistas para poder
transitar libremente.

Densidad

El volumen del puente es extremadamente exagerado como para soportar la cantidad de peatones que transitan a diario.

LA CAMINABILIDAD

Confort

Considero que existe una falta de comodidad en el puente debido a la inexistente proteccion solar.

Proximidad

Considero que la accesibilidad del puente podria mejorar si tuviera conexién con la parte superior del acantilado.

Entropia

Considero que el espacio compartido entre peatones y ciclistas dentro del puente causa algun tipo de accidente.




ANEXO 7. Instrumento: Cuestionario - Valoracién Paisajistica

Percepcion de

sonora

forma 9
ESCALA
PANORAMICA
Percepcion de
colores 10
Armonia 11
RECURSOS . .
VISUALES Calidad Visual | 12
Acceso Visual 13
Percepcion
tactil 14
ESCALA CERCANA O Percepcion 15
VIVENCIAL olfativa
Percepcion 16

Considero que su forma prominente en "U" del puente peatonal Escardé es inadecuada.

Considero que el color monocromo del puente peatonal Escardé va acorde con el paisaje.

Afirmo que el disefio del puente es agradable visualmente.

Considero que el puente peatonal Escard6 se visualiza mejor desde las 8 AM a 5PM, que en los horarios nocturnos.

Considero que el puente peatonal me permite tener un mejor alcance visual de la parte superior del acantilado y del mar.

Considero que al percibir la oxidacion de las barandas del puente Peatonal Escardé refleja el mal criterio de seleccién de
material.

Considero que cuando uso el puente, el olor de las brisa del mar generan que mi paseo sea mas agradable.

Considero que el poco ruido que se presenta en el puente peatonal Escardé a partir de las 6PM hasta la noche, me hace
sentir inseguro.




ANEXO 8. Instrumento: Entrevista para Participantes

ESCALA
PANORAMICA

¢, Cual es su opinion sobre la forma en “U" que le dieron al puente Peatonal Escardé
para poder bajar y llegar a la playa?

¢ Qué siente al ver colores grises en el puente peatonal Escardo?

RECURSOS
VISUALES

¢ Qué opina sobre el disefio del puente peatonal Escardo dentro de un lugar turistico?

¢Que nos puede comentar desde su punto de vista si el puente peatonal hace fuego
con el paisaje?

¢ Cual es su opinién sobre el puente peatonal como lugar de paso para disfrutar la
vista del paisaje?

ESCALA CERCANA O
VIVENCIAL

¢, Coémo fue su experiencia al usar presencialmente el puente peatonal Escardé?

¢, Qué siente al percibir el olor de las brisas del mar durante su caminata por el puente
Escardg?

¢ Qué siente al percibir poco ruido durante su caminata por el puente peatonal
Escardo?




ANEXO 9. Instrumento: Entrevista para Experto

Categoria

Subcategoria | N° Items
ESCALA 1 ¢ Cual es su opinion sobre el criterio de disefio en forma de "U" del puente Peatonal Escardé en la Costa Verde?
PANORAMICA s . "
2 ¢,Cual es su opinion sobre el criterio de seleccién para los colores empleados en el Puente peatonal Escardo?
3 ¢,Cual es el concepto de la armonia en el disefio de un puente como elemento dentro de un lugar con potencial paisajistico?
RVEIgLLJJELSEOSS 4 ¢ Que nos puede comentar sobre la relacion visual del puente peatonal escardé con el paisaje natural?
5 ¢ Cual es su opinion sobre el puente peatonal como lugar de paso estratégico para potenciar el disfrute visual del paisaje?
5 ¢,Cual es la experiencia personal tactil que destaca entre los peatones y ciclistas que usaron presencialmente el puente peatonal
Escard6?
ESCA\I/_SI(EZES&ﬁNA o 7 ¢Qué opina sobre la experiencia olfativa que tuvieron los participantes que usaron presencialmente el puente peatonal Escard6?
8 ¢,Cual es su opinion sobre la experiencia Sonora que tuvieron los participantes que usaron presencialmente el puente peatonal
Escard6?
9 ¢, Qué opina sobre el tiempo invertido en trasladarse desde el punto inicial y final del puente peatonal, es justificado el
DISTANCIAMIENTO desplazamiento?
ESPACIAL -
TEMPORAL 7 . . . . . e .z . .y . .
10 ¢Qué tan viable es la distancia de 458 metros que tiene el puente peatonal como justificacion de inclusion para los discapacitados ?
11 ¢ Cual es su opinion sobre el puente peatonal que necesita mas de 10 minutos de caminata para poder cruzar al otro lado de la via?
LA VELOCIDAD DE LA 12 ¢,De qué forma se podria contrarrestar la poca concurrencia de peatones y discapacitados que transitan por el puente peatonal
CAMINATA Escardé en las mafianas y en las tardes?
13 ¢, Qué opina sobre el volumen prominente que le dieron al puente peatonal Escardé para el transito de las personas?
14 ¢ Cual es su opinion sobre la inexistencia de proteccion solar en el puente peatonal Escard6?
LA CAMINABILIDAD 15 ¢ Cual seria el modo ideal para lograr una buena accesibilidad del puente peatonal Escard6?
16 ¢,Cual seria el disefio ideal para este espacio de circulacion en donde los usuarios son los peatones, discapacitados y ciclistas?




ANEXO 10. /Instrumento: Documentos de Confidencialidad de las entrevista a los
Participantes - Valoracion Paisajistica

Consentimiento Informado

Titulo de la investigacion: “Desplazamiento Peatonal y Valoracion Paisajistica en el puente
peatonal Rafael Escardo, en el distrito de San Miguel, Lima 2022”

Investigador (a) (es): Arones Nolazco, Liset Estefany y Canta Leon, Paola Alexandra

Propésito del estudio

Le invitamos a participar en la investigacion titulada “Desplazamiento peatonal y valoracion
paisajistica en el puente peatonal Rafael Escardd, en el Distrito de San Miguel, Lima 20227,
cuyo objetivo es determinar la relacion entre el desplazamiento peatonal y la
valoracion paisajistica en el puente peatonal Rafael Escardd en el distrito de San
Miguel, Lima 2022. Esta investigacion es desarrollada por estudiantes de pregrado de la
carrera profesional de Arquitectura, de la Universidad César Vallejo del campus Lima Norte,
aprobado por la autoridad correspondiente de la Universidad y con el permiso de la
institucion.

Describir el impacto del problema de la investigacion.

En la actualidad el mal criterio de solucion en el disefio de las infraestructuras peatonales,
conlleva a la problematica de desplazamiento peatonal como es el caso del puente “inclusivo”
peatonal Escardd en San Miguel, ademas de no tomar en consideracion la imagen y la estética
de la infraestructura dentro del entorno natural para efectos positivos de valoracion del paisaje
en los ciudadanos.

Procedimiento

Si usted decide participar en la investigacion se realizara lo siguiente (enumerar los

procedimientos del estudio):

1. Se realizara una entrevista donde se recogeran datos personales y algunas preguntas
sobre la investigacion titulada: “Desplazamiento peatonal y valoracion
paisajistica en el puente peatonal Rafael Escardo, en el distrito de San Miguel,
Lima 2022 ”.

2. Esta entrevista tendrd un tiempo aproximado de 5 minutos y se realizara en el ambiente
del puente peatonal Rafael Escard6 en el distrito de San Miguel. Las respuestas de la
guia de entrevista seran codificadas usando un numero de identificacion y, por lo tanto,
seran anonimas.

Participacion voluntaria (principio de autonomia):

Puede hacer todas las preguntas para aclarar sus dudas antes de decidir si desea participar o
no, y su decision sera respetada. Posterior a la aceptacion no desea continuar puede hacerlo
sin ningn problema.

Riesgo (principio de No maleficencia):
Indicar al participante la existencia que NO existe riesgo o dafio al participar en la



investigacion. Sin embargo, en el caso que existan preguntas que le puedan generar
incomodidad. Usted tiene la libertad de responderlas o no

Beneficios (principio de beneficencia):

Se le informara que los resultados de la investigacion se le alcanzard a la institucion al
término de la investigacion. No recibird ningiin beneficio econdmico ni de ninguna otra
indole. El estudio no va a aportar a la salud individual de la persona, sin embargo, los
resultados del estudio podran convertirse en beneficio de la salud publica.

Confidencialidad (principio de justicia):

Los datos recolectados deben ser anénimos y no tener ninguna forma de identificar al
participante. Garantizamos que la informacién que usted nos brinde es totalmente
Confidencial y no sera usada para ninglin otro propdsito fuera de la investigacion. Los datos
permaneceran bajo custodia del investigador principal y pasado un tiempo determinado seran
eliminados convenientemente.

Problemas o preguntas:

Si tiene preguntas sobre la investigacion puede contactar con el Investigador (a) (es) Canta
Leon, Paola Alexandra email: paolacantab@gmail.com y Arones Nolazco, Liset Estefany
emai: liset28aronesnolasco@gmail.com

Consentimiento
Después de haber leido los propositos de la investigacion autorizo participar en la
investigacion antes mencionada.

Nombre ¥ apellidos: ....ooneii e
DN ettt ettt et b et e a et e e e et e a e et e et esteenteenneas

Fecha y hora: ..o
Edad: ..o e
DIUFACION: ..ttt sttt sttt

Lugar de EntreviSta: ...t

Firma:

Lima, Peru, 2023



ANEXO 11. Interpretacion de la ficha de entrevista a los participantes - Valoracion

Paisajistica

O N>

Es una zona en la que se puede caminar tranquilamente.

Tiene un color uniforme, pero se podria optar por colocar colores mas llamativos y vegetacion en el puente.

Seria una buena opcién que hubiera una conexién directa con el acantilado, ya que asi se integraria con toda la costa
hacia el mar.

Es mas facil en adornar el puente que cambiarle de color, por lo que se podria optar por un experto en paisajismo, por
lo cual propondria las mejores propuestas para poder mejora el puente.

El puente podria mejorar si colocaran mas vegetacion y mobiliario urbano para poder descansar y disfrutar del mar.

El puente es un lugar perfecto para realizar deportes.

Es maravilloso.

No es molesto, el ruido es controlado.

Es un puente muy extenso para las personas que cruzan caminando, pero para los usuarios que sufren algun tipo de
discapacidad es como un apoyo inclusivo para ellos

Tiene muy pocas areas verdes y decoraciones que sean llamativas.

Se veria como una opcién al puente.

Lo veo mas como un puente inclusivo y a la vez comodo para los peatones, pero sus colores no hacen juego para nada.
El puente no es muy atractivo.

Como ciclista el puente es extenso, pero no me genera mucha molestia

Es relajante.

Es ideal.

i

Esta mal hecho son metros de mas, ademas su forma de "U" donde desemboca un punto de ingreso y un punto de
llegada entonces no hay forma que sea légico.

Se debe contrastar con la naturaleza y la ecologia, por otro lado lo mas légico es que se vea mas vegetacion por
el lugar la Gnica cosa verde que se ve son las mallas.

El puente no fue disefiado por un profesional del paisajismo.

No para nada no hace juego con nada; los colores son tétricos y hay muchos grafitis.

No existe eso, no hay muchos peatones.

Mejor cruzo la pista no pienso transitar otra vez todo esa caminata.

Antes de la construccion del puente en esta zona el olor era asqueroso y nauseabundo.

Con respecto al ruido no es tan molesto a diferencia de otras pistas de lima.

O N o

El puente no tiene una distancia y forma légica, ya que te lleva a la misma altura de donde empezaste a caminar.
El color gris no es malo, en pocas palabras se deberia implementar mas vegetacién o implementar algo mas que
resalte el paisaje del lugar.

No se refleja nada turistico, se ve que no tuvieron un buen criterio el encargado en disefar este puente.

No hace juego en nada, son muy pocos las personas que circulan este puente no tienen nada de vida y sus
colores son muy apagados.

Por el puente no lo recorre mucha gente, hay mas ciclistas que peatones que recorren el puente.

No transitaria en el puente, en vez de realizar esa larga y cansadora caminata prefiero cruzar por la pista.
Bueno es agradable.

El ruido de los autos no es tan molesto.

@ N>

El disefo es agradable, pero es demasiado grande para ser un puente.

Tiene colores muy apagados y monocromos.

No hay mucho problema con su disefio, pero tiene una volumetria demasiado grande para ser solamente un
puente, hubiera sido mas apto tener una conexién con la zona urbana que se encuentra en la parte superior del
acantilado.

Su entorno del puente no ayuda en nada ya que su paisaje es apagado y a la vez sus colores del puente también
son monocromo.

Lo Unico que se puede visualizar es el mar, pero no lo considero un lugar de disfrute de paisaje.

Su recorrido es cansado, pero tranquilo.

El olor del mar es agradable.

Es tranquilo.

Poco inclusivo y absurdo.

Su color monocromo o gris no me genera ninguna molestia.

El puente es absurdo, ya que las personas mayores si transitan por ahi tendria mayor problema, debido al gran
recorrido que tendria que realizar, por lo que para mi seria una pérdida de tiempo.

El puente tiene una estética buena.

Si cumple su finalidad de poder apreciar el mar.
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Su recorrido es tranquilo, pero seria mejor que hubiera tenido una conexion directa.
El olor del mar me conecta con la naturaleza.
No es muy previsible el ruido de los carros.

N =
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No tiene légica que sea demasiado largo, se hubiera optado por tener una conexiéon mas directa.

Su color monocromo no tiene mucha relevancia, ya que la tnica funcion del puente es poder trasladarse al otro
lado de la via.

El puente tiene un ancho demasiado, ya que son pocos los transetnte que cruzan por el puente lo cual seria un
disefio absurdo.

El puente no tiene una buena estética con el paisaje.

En el puente cuando alguien pasa con bicicleta se puede tener un momento tranquilo y visualizar el mar.

Es tranquilo su recorrido pero a la vez cansado.

Es agradable.

Se siente mas tranquilo a diferencia de otros lugares del centro de la ciudad.

N =

Si no tuviera el paisaje del mar nadie usaria el puente.

Sus colores no son muy relevantes si su unica funcién del puente es poder trasladar a los usuarios al otro lado
de la via.

Es un puente demasiado extenso para las personas.

El puente lo considero solo un elemento mas del lugar.

El puente cumple con su funcién de poder pasear.

No se visualiza bien donde esta el ingreso al puente.

El olor del mar es relajante.

Es tranquilo ya que no pasan muchos carros.

NN oA~
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Demora mas tiempo a diferencia de otros puentes.

Su color no se desliga mucho con el paisaje, pero se hubiera optado en colocar un color mas llamativo para que
pueda resaltar.

La costa verde es un lugar turistico, por lo cual se debié de realizar un mejor disefio al puente.

Es un puente comun sin ningun atractivo.

Es un puente comun, con su unica finalidad de trasladar al peatén al otro lado de la via.

Recorrer el puente es cansado, ya que con tremendo calor no se puede transitar tranquilamente, a diferencia de
los ciclistas la cual el puente es mas util para ellos.

Con el puente se siente ain mas las brisas del mar la cual es agradable y relajante.

No es muy concurrido, se escucha mas el sonido del mar, lo cual hace muy relajante.

N

El puente es (til, pero lo mejor era optar otras formas de diseiar el puente sin contaminar la vista, ya que no
son muchos los transetntes que utilicen el puente.

Su color gris no se diferencia mucho con su paisaje, pero hubiera resaltado el puente con vegetaciéon o una
solucion mas creativa.

Existen mejores soluciones para este tipo de disefo.

El puente es funcional para los ciclistas y personas discapacitadas, pero no tiene nada estético.

Cuando uno va por el puente tiene una vista mejor del paisaje.

El puente es util, ya que genera una solucion al problema del traslado.

Es un aire puro y agradable.

Hay ruido en el lugar lo cual genera un poco de molestia.

| NO RO
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El puente es un buen lugar para los deportistas y ciclistas, ademas de ello es bueno que hayan realizado un
puente en esta zona ya que eso evitara cruzar la pista a los peatones, pero no es un puente que me llame mucho
la atencion.

Es un color muy comtuin en los puentes.

En un futuro el puente podria ser provechoso, ya que en la zona se podrian realizar mejor los tratamientos
paisajisticos.

El puente tiene una eficiencia en su disefo.

El puente es bueno para trotar y realizar deportes como también ciclismo.

El puente es poco atractivo y demasiado extenso.

Es un aire agradable.

No genera molestia, pero es muy desolada.

-
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Por un lado para los deportistas seria una buena opcion, pero para los transeuntes que quieren llegar al otro
lado de la via no es una buena opcion.

Resaltaria mucho mejor en la zona si se implementara mas colores.

El puente ha causado molestias tanto a los visitantes como también a los residentes del alrededor.

El puente se podria haber hecho mas dinamico como otros puentes que se encuentran en la costa verde.

El puente sirve como un elemento 6ptimo para poder cruzar la pista mientras realiza deportes, por la cual
también puedes disfrutar la vista del mar.

El puente sirve mas para realizar deportes.

A veces las brisas del mar son muy fuertes y atrae olores mas fuertes y desagradables.

Es una zona muy desolada.

2|leNo

Es un puente pensado mayormente para ciclistas que para peatones, ademas lo usual es que un puente tenga
un recorrido corto.
Su color monocromo no resalta mucho ni siquiera en las noches, puede que haya justificacion en su expediente




técnico porque optaron por ese color.

3. Me parece que el puente es mas adecuado para los ciclistas.

4. No se encuentra en el puente ningun disturbio dentro del panorama.

5. El puente no tiene ninguna atraccion para poder cruzar, pero su disefio ancho podria servir para un futuro.

6. EIl puente es demasiado extenso.

7. Es relajante.

8. Se percibe mas el ruido del mar y el viento.

1. Su disefio en forma de U debe tener una justificacion técnica, ya que podria ser por temas de los movimientos
teltricos que se puedan presentar en la zona.

2. Han generado un puente sin priorizar en el disefio y el color, con la finalidad de reducir costos.

3. A pesar que la playa no es un lugar para los baiistas, a los transelintes les gusta ir para poder sentarse y
observar el mar, por lo cual el puente les sirve como un facilitador para poder cruzar de manera segura al otro
extremo de la via.

4. Hubiera optado por colocar mas colores llamativos en los puentes.

5. El puente esta desolado por lo cual algunos peatones no optan por cruzarlo.

6. El puente no es agradable.

7. Es tranquilo y tiene un aire puro.

8. Es tranquilo, no concurre muchos automéviles.

1. El puente pudo haber tenido una conexion mas directa, pero si justifica su pendiente ya que esta pensado para
las personas discapacitadas.

2. Su color no me genera ningiin malestar visual.

3. El puente no se adecua a su entorno.

4. Su color gris del puente se relaciona de cierto modo.

5. En el puente seria bueno colocar mobiliarios urbanos para poder descansar y poder disfrutar del paisaje del
mar.

6. El puente es tranquilo y muy comodo para recorrer.

7. Es relajante.

8. Es tranquilo y no genera mucho malestar.




ANEXO 12. Instrumento: Documentos de Confidencialidad de las entrevistas a los
Especialistas - Valoracion Paisajistica y Desplazamiento peatonal

GUIA DE ENTREVISTA A ESPECIALISTAS

Reciba un cordial saludo de las estudiantes Arones Nolazco, Liset Estefany y Canta
Ledn, Paola Alexandra de la Universidad César Vallejo, asi como nuestro sincero
agradecimiento por el tiempo que nos esta brindando al responder nuestras
interrogantes que planteamos a continuacion y que tienen como propaosito obtener

valiosa informacion que usted nos pueda brindar.

Le agradecemos nuevamente por su participacion y aporte.

Titulo de la Investigacion: “Desplazamiento Peatonal y Valoracién Paisajistica en

el puente peatonal Rafael Escardd, en el distrito de San Miguel, Lima 2022”

La presente investigacion indaga sobre el puente peatonal Escardo de la Costa Verde,
el cual, fue duramente criticado por su larga extension y criterio de disefio, por ese
motivo se requiere comprobar los problemas de desplazamiento peatonal y valoracion
paisajistica, para lograr incentivar a ingenieros, arquitectos entre otros especialistas
con la busqueda de mejores soluciones en cuanto al disefio de estos tipos de
infraestructuras que sirven a la sociedad y que son parte de la movilidad cotidiana de

muchos transeuntes.




Lista de Preguntas
Preguntas de la variable: Desplazamiento Peatonal

1. ¢ Qué opina sobre el tiempo invertido en trasladarse desde el punto inicial y final
del puente peatonal, es justificado el desplazamiento?

2. ;Que tan viable es la distancia de 458 metros que tiene el puente peatonal como
justificacion de inclusion para los discapacitados?

3. ¢, Cual es su opinién sobre el puente peatonal que necesita mas de 10 minutos de
caminata para poder cruzar al otro lado de la via?

4. ;De qué forma se podria contrarrestar la poca concurrencia de peatones y
discapacitados que transitan por el puente peatonal Rafael Escard6 en las mafanas
y en las tardes?

5. ¢ Qué opina sobre el volumen prominente que le dieron al puente peatonal Rafael
Escardo para el transito de las personas?

6. ; Cual es su opinidn sobre la inexistencia de proteccion solar en el puente peatonal
Rafael Escard6?

7.'¢ Cual seria el modo ideal para lograr una buena accesibilidad en el puente peatonal
Rafael Escardo?

8. ¢ Cual seria el disefio ideal para este espacio de circulacion en donde los usuarios

son los peatones, discapacitados y ciclistas?

Preguntas de la variable: Valoracion Paisajistica

9. ¢ Cual es su opinidn sobre el criterio de disefo en forma de "U" del puente Peatonal
Rafael Escardé en la Costa Verde?

10. ; Cual es su opiniodn sobre el criterio de seleccion para los colores empleados en
el Puente peatonal Rafael Escardo?

11. ¢ Cuadl es el concepto de la armonia en el disefio de un puente como elemento
dentro de un lugar con potencial paisajistico?

12. ;Que nos puede comentar sobre la relacion visual del puente peatonal Rafael
Escardd con el paisaje natural?

13. ¢ Cual es su opinion sobre el puente peatonal como lugar de paso estratégico para
potenciar el disfrute visual del paisaje?



14. ; Cual es la experiencia personal tactil que destaca entre los peatones y ciclistas
que usaron presencialmente el puente peatonal Rafael Escard6?

15. ¢ Qué opina sobre la experiencia olfativa que tuvieron los participantes que usaron
presencialmente el puente peatonal Rafael Escard6?

16. ;Cual es su opinion sobre la experiencia Sonora que tuvieron los participantes

gue usaron presencialmente el puente peatonal Rafael Escard$?

A quien corresponda
A través de este documento

Yo: , con DNI , autorizo a

ser video grabado durante la entrevista para fines de estudio y acepto que la
informacion otorgada en esta entrevista sea colocada en la presente tesis:
“‘Desplazamiento peatonal y valoracion paisajistica en el puente inclusivo Escardo, en
el Distrito de San Miguel, Lima 2022.

Lima 3 de mayo del 2023

Firma:




ANEXO 13. Instrumento: Entrevista a Especialista - Desplazamiento Peatonal Valoracion Paisajistica
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ANEXO 13. Instrumento: Entrevista a Especialista - Desplazamiento Peatonal Valoracion Paisajistica
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ANEXO 13. Instrumento: Entrevista a Especialista - Desplazamiento Peatonal Valoracion Paisajistica
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ANEXO 14. Instrumento: Conclusiones de las entrevistas de participantes y

expertos - Valoracion Paisajistica

CATEGORIA SUBCATEGORIA INDICADORES CODIFICACION SECTIVA DE PARTICIPANTES CODIFICACION SECTIVA DE EXPERTOS
Con respecto a la forma en “U" que le dieron al puente
Peatonal Escard¢ los participantes opinaron que es un
puente muy extenso para los peatones, pero para las | Mediante los comentarios de los expertos con respecto a
personas en silla de ruedas y ciclistas es como un la percepcion de la forma nos muestran una clara idea de
Percepcion apoyo debido a su baja pendiente, sin embargo, la que el puente rompe con el paisaje, debido a su disefio
de formas forma no favorece debido a que desemboca en la misma | alargado e inadecuado, el cual, el disefio simple se pudo
altura de donde empezaste solo que al otro lado de la deber al cambio abrupto de su pendiente y la topografia
via. Asimismo, se pierde mucho tiempo cruzandolo y del lugar
que su forma podria ser por temas de los movimientos
ESCA"LA teluricos que se pueda presentar en la zona
PANORAMICA — -
Los participantes mencionan que el color monocromo
gris que posee el puente no causa molestias, sin L.
- Con respecto a la percepcion de colores, los
embargo, al no destacar se confunde con el p j e X . . .
uesto que la misma es igual de apaaada v en las espec concuerdan en la inexistencia de algun tipo
Percepcion P q 9 pag y de criterio para los colores dentro del puente, por lo que
noches tampoco no ayuda un color tan muerto, por esa . . . .
de colores . . . se debi6 considerar colores mas llamativos y
razén, seria preferible que colocaran colores dentro del R s . P
. Lo . entretenidos como la aplicacion del urbanismo tactico
puente mas vegetacion para que logre ser llamativo y R Lo .
. - . para que exista una relacion con el paisaje.
vivo con la finalidad que pueda resaltar el paisaje de su
entorno.
Los participantes mencionan que al puente le falta
disefio por un especialista, no presenta mucha armonia, L. B
Lo Con respecto a la percepcion a la armonia los tres
no se adecua a su entorno y su disefio es poco o R
especialistas estan de acuerdo de que el puente peatonal
. provechoso para personas mayores, una persona que ) . . . .
Armonia R . g Escardé no tiene ninguna armonia con su entono, mas
cojea u otra con alguna incapacidad porque van a tener . . .
]} bien lo consideran como un elemento destructivo que se
mayores problemas en poder cruzar, por esa razén, .
. . . L. desliga totalmente con su entorno que es la costa verde
seria preferible que de alguna manera tuviera conexion
mas directa por el acantilado.
. . . . Con respecto a la calidad visual los dos primeros
Para mejorar la calidad visual se necesita adornarlo con - . .
RECURSOS - . especialistas concuerda que el puente no tiene ninguna
plantas, que tenga colores, presenta una estética simple . .
aun asi se relaciona con el paisaiismo actual que relacién visual, ademas ellos concuerda que rompe con
VISUALES Calidad y ! paisaj q el potencial paisajistico que es la costa verde, pero el
) posee el entorno debido a los colores y poco s . .
Visual tratamiento, de modo que se hubiera podido hacer mas tercer especialista indica que perspectivas diferentes
VALORA NP . como por ejemplo para los deportistas y ciclistas de
A dindmico el puente asi, como en otros lugares de Ia alguna manera pueden visualizar de manera aceptable el
CION Costa Verde. 9 P puente P
PAISAJIS
Los participantes mencionan que el puente es . -
TICA 'S particip nenci que el pu Con respecto al acceso visual los tres especialistas
beneficioso para los ciclistas y deportistas, de modo
. . concuerdan que desde el puente se puede observar una
Acceso visual | que, los usuarios del puente destacan que sus paseos . o
. . . vista panoramica del mar, lo cual hace que se pueda
son relajantes debido a la vista del mar que se puede . . .
X . ) tener perspectivas diferentes del paisaje
apreciar, sin embargo, el puente no es muy atractivo .
Mediante los comentarios de los especialistas sobre el
- unto de la percepcién tactil dos concuerda que el
Los resultados muestran que los participantes p p P . 9
. puente se ha generado mas para las personas que
Iy concuerdan que su recorrido es cansado y a la vez muy - b .
Percepcion L . - utilizan mas bicicletas que para los transeuntes, por otro
L. tranquilo, que favorece mas a los ciclistas y que en L -
tactil . . . lado el segundo especialista indica que la mayor parte de
algunas ocasiones cruzan la pista para evitar el largo e
tramo del puente los participante concuerda que es un puente tortuoso,
P ' anti funcional y que es un puente que no te lleva a ningtin
sitio.
Con respecto a la percepcion sonora que se manifiesta
durante el paseo por el puente peatonal Escardo, dos
La mayoria de los participantes concuerdan que su especialistas mencionan que el lugar no se genera
Percepcién percepcion olfativa dentro del puente es relajante, mucho ruidos molestos mas bien es agradable debido al
ESCALA Ifati tranquilo, agradable y maravilloso, aunque, a veces las ruido del mar y las olas, pero el especialista de
olfativa brisas del mar son muy fuertes y atrae olores mas paisajismo indicé que la percepcion del sonido varia para
CERCANA O fuertes y desagradables las personas ya sea que su percepcion sea incomoda o
VIVENCIAL no, igualmente se genera un sonido, esto debido a que se

esta cruzando una via rapida.

Percepcion
Sonora

La mayoria de los participantes concuerdan de que el
ruido de los autos no es una molestia grande y que
dentro del espacio del puente se puede sentir mas el
ruido del mar y el viento, el cual, hace destacar que su
percepcion sonora es ideal, tranquilo y relajante durante
su paseo por el puente peatonal Escardo.

Con respecto a la percepcion sonora que se manifiesta
durante el paseo por el puente peatonal Escardo, dos
especialistas mencionan que el lugar no se genera
mucho ruidos molestos mas bien es agradable debido al
ruido del mar y las olas, pero el especialista de
paisajismo indic6 que la percepcion del sonido varia para
las personas ya sea que su percepcion sea incomoda o
no, igualmente se genera un sonido, esto debido a que se
esta cruzando una via rapida.




ANEXO 15. Instrumento cuantitativo

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

CUESTIONARIO DE DESPLAZAMIENTO PEATONAL Y VALORACION PAISAJISTICA EN EL PUENTE
PEATONAL RAFAEL ESCARDO, EN EL DISTRITO DE SAN MIGUEL, LIMA 2022

NOMBRE Y APELLIDO:

MARCAR CON UNA ASPA (X) DENTRO DEL CUADRO

TOTALMENTE
N° ITEMS EN DESACUERDO | DE ACUERDO -II;OE-I-AP(‘:LLIJVIETJS;)E
DESACUERDO

VARIABLE 1 : DESPLAZAMIENTO PEATONAL

Considero que el tiempo invertido de mi traslado se
1 justificaria, si uno de los accesos del puente terminara
mas cerca al ingreso de la playa.

La distancia de 458 metros que recorro en el Puente
Peatonal Rafael Escardo es excesiva para mi.

Demor6 mas de 6 minutos en trasladarme del punto
3 | inicial del puente peatonal Rafael Escardé hasta el otro
extremo caminando.

Considero que en las tardes el puente peatonal Rafael
4 Escardo tiene una menor cantidad de peatones y
ciclistas para poder transitar liboremente.

El volumen del puente es extremadamente exagerado
5 como para soportar la cantidad de peatones que
transitan a diario.

Considero que existe una falta de comodidad en el

6 . L ”
puente debido a la inexistente proteccion solar.
7 Considero que la accesibilidad del puente podria mejorar
si tuviera conexion con la parte superior del acantilado.
8 Considero que el espacio compartido entre peatones y

ciclistas dentro del puente causa algun tipo de accidente.

VARIABLE 2 : VALORACION PAISAJISTICA

Considero que su forma prominente en "U" del puente
peatonal Rafael Escardé es inadecuada.

Considero que el color monocromo del puente peatonal

1
0 Rafael Escardo va acorde con el paisaje.

Afirmé que el disefio del puente es agradable

11 ;
visualmente.

Considero que el puente peatonal Escard6 se visualiza
12 mejor desde las 8 AM a 5PM, que en los horarios
nocturnos.

Considero que el puente peatonal me permite tener un
13 | mejor alcance visual de la parte superior del acantilado y
del mar.

Considero que al percibir la oxidacién de las barandas
14 | del puente Peatonal Rafael Escardo refleja el mal criterio
de seleccion de material.




15 | Considero que cuando uso el puente, el olor de la brisa
del mar genera que mi paseo sea mas agradable.
Considero que el poco ruido que se presenta en el

16 puente peatonal Rafael Escardé a partir de las 6PM

hasta la noche, me hace sentir inseguro.

ANEXO 16. Validacion de Expertos




CARTA DE PRESENTACION

Asunto: VALIDACION DE INSTRUMENTOS A TRAVES DE JUICIO DE EXPERTOS

Eresente
OSCAR FREDY CERVANTES VELIZ

Es un placer comunicarme con usied para expresarle mis saledos y al mismo tiempo
comunicarle que siendo estudiante de la Escusela Profesional de Arquitectura de la
Universidad César Vallejo - Campus Lima Morte, sa requiera validar el instrumento con al cual
sa& recolecta la informacion necasaria para el Desarmollo del Proyecto de Investigacidn, con la
cual se oblendra al Tiuko de Arguitectura.

El titulo dal proyecio de investigacion es:” Desplazamiento Peatonal y Valoracion Paisajistica
an el puente inclusivo escardd, en el distrito de 5an Miguel, Lima 2022°

¥ siendo imprescindible contar con la aprobacion de un especialista para poder aplicar el
instrumenio, s& ha considerado recurrir a usted debido a sus conocimientos referantes a la
carmera da Amuitectura y al tema de investigacion.

El expadiants de validacidn que s& le hace llegar contienan:
Anexo N™1: Carla de Presentacicn
Anexo MN°2: Matriz de Operalizacidon Variable 1
Anexo N°3: Matriz de Operalizacidn Variable 2
Anexo N°4: Cerificado da Validez de contenido de los instrumentos Variable 1
Anexo N°5: Carificado de Validez de contenido de los instrumentos Variable 2
6. Anexo N"6: Modelo de Encuesta
Expresando mi agradecimiento por su consideracion an la participacion de esle proyecto, me
despido de usied
Atentamenta

Mok Wb =

AROMES MOLAZCO, Lisat Estefany CAMNTA LECON, Paola Alexandra
DML 74800986 DUl 74904581



EVALUACION POR JUICIO DE EXPERTOS

Respetado  Juez: Usted ha sido seleccionsdo para evaluar el instrumenio “CUESTIOMARIO DE
DESPLAZAMIENTO PEATONAL Y VALORACION PAISAJISTICA EN EL PUENTE INCLUSIVO ESCARDO, EN
EL DISTRITO DE SAN MIGUEL, LiMA 2022". La evaluaciin del instrumento es de gran relevancia para lograr
gue sea walido y gue los resultados obtenidos a partir de éste sesn utlizados eficientemente; incentivando
ingeniercs, arguitecios entre ofros especialistas con la bdsgueda de mejores soluciones en cuanto al disefo de
la3 infraestructuras peatonales gue sirven & la sociedad ¥ que son parte de la movilidad cotidiane de muchaos

transednias. Agredecemos su valiosa colaboracidn.,
1. Datos generales del juez

Mombre del juez:

Grado profesional: Maestria { ) Dioctor X )
Area de Formackon Académica: ARQUITECTURA

Areas de Experlencia profesional: DISEND, GESTION ¥ DOCENCIA

institucion donde labora: FALA UNI — CESAR VALLESD

Tiempo de Experiencla profesional en | 2a 4 afos [ b

el area: Masde Safios ( X )

Z. Propdésito de la evaluackon:
Walidar el contenido del instrumento, por juicke de expearios.

3. Datos de la escala -

Mombre de |la Prueba: “CUESTIONARID DE DESPLAZAMIENTO PEATOMAL ¥ VALORACION PAISANSTICA EN
EL PUENTE INCLUSIVD ESCARDD, EN EL ISTRITO DE SAN MIGUEL, LIMA 20223

Autora: Faola Alexandra Canta -  Liset Estefany Arones
Procedencia: Guia de elaboracidn de trabajes conducentes a grados y tilos
Adminlstracion: Faola Alexandra Canta -  Liset Estefany Arcnes

Tiempo de Aplicacidn: 2 semanas

Ambito de Aplicacidn: Distrito de San Miguel, Lima 2022 por el Puante Peatonal Escardo

Significacidn: Se aplica la escala de Likert v se divide en: Totalmente en desacuerdo,
desacuerdo, de acuerdo y Totalmente de Acuerds

La variable Desplazamienio Peatonal v ia variable Valoracidn Paisalistica cuentan
con & items cads wno, las cuakes, aporiaran para obiener datos de la realidad
actual sobre nueestro objeto de estudic gue vendria a ser el Peente Peatonal
Escarda.




El itam 58
comprande
facilmanta, =
decir, su sintactica
y samantica son

2. Bajo Nivel

El item requisre bastantes modificaciones o una modificacian
muy grande en el uso de las palabras de acuerdo con su
significado o por la ordenacion de estas.

3. Moderado nivel

Se requiere una medificacion muy especifica de algunos de los

redacian ldgica con
la dimensién o
indicador que estd
midienda.

adacuadas. tarminos dal ibam.

4. Alto nivel El item es claro, tiene samanfica y sintaxis adecuada.

1.  tolalmente  an | El itam no tiena relacion logica con |a dimension.

dasacuerdo (o

cumpde con el crilaria)
COHEREMCIA 2. Desacuerdo [bajo El item tiene una relacidn tangencial flejana con la dimension.
El lem  liene | nivel de acuerda)

3. Acuerdo (moderado

nivel) esla midiendao.

El itemn tiene una relacidn moderada con la dimensidn que se

4. Totalmente de

Acuerdo (alto nivel) midiendo.

El item se encuentra esta relacionado con la dimensidn que esta

RELEVAMCIA
El item &5 asancial

o importante, es
decir debe ser

incluido.

1. Mo cumple con el

crilaria da la dimension.

El item puede ser eliminado sin que se vea afectada la meadicidn

2. Bajo Nivel
incluyando ko que mide aste.

El itemn tiene alguna relevancia, pero obro item puede astar

3. Moderado nivel El itam es relativaments imporianie.

4. Alto nivel

El itam es muy relevante y debe ser incluido

Levar con detenimignto las fems p calificar an una escala de 7 a 4 su valoracidn, asi como salicifamos brinde sus

observaciones gue coansiders pertinente.

1. Mo cumple caon el critario

2. Bajo Nival

3. Moderado nivel

4. Alto nivel

Dimensiones del instrumento: Distanciamiento Espadal-Temporal, La Velocidad De La Caminata, La

Caminabilidad, Escala Panoramica, Recursos Visuales y Escala Cercana o Vivencial.

* Primera dimension: Distanciamienio Espacial-Temporal

* Objetivos de la Dimension: Mide aspeclos en relacidn al ismpo y el distanciamianto.

Indicadores Item Claridad | Coherencia | Relevancia | Observaciones/
Recomendacioneas
Tiempa da 1. Considero que el iermgo invertido 3 3
desplazamento de mi trastado se justficara, sl uno
d&  bos  accesos  del  puents
terminara més cerca al ingreso de
& playa
Distancia 2. La distancla de 458 metro gue 3 3
recomo en el Puente Peatonal
Escardd es excesiva para mi




= Segunda dimension: La Velocidad De La Caminata

« Dbjetivos de la Dimension: Mide como realiza su recorrido &l peatdn, para permitic realizar un analisis dz la

conducta y condiciones gue puede emplear wna infraestruciura.

Indlzadores Ifam Claridad | Coherencla | Relevancia | Obsencaclonsas!
Recomendaclones
Velacidad 3 Demord mas de 6 minuios en 3 3 3
trasladarme del purde inical del
puenle peatonal Escardd hasta el
AN BatnEm caminanda
Tasa da Flujo o 4 . Considans que =n Bs tandes o 4 4 4
Wiakimen puenle peatonal Escardd bene una
menar  canlidad de peatones i
cichstas para poder  Sansilar
lEremerie
Diarigiclad & El wolumen dal  puents  ag 4 4 4
piremadaments exagerade ocama
para  soportar  la  canfidad  de
Pt s quis iansitan diaris

= Tercera dimension: La Caminabilidad

« Objetivos de la Dimension: Mide mediante tres aspectos, como es 2l recomido del peaton en un cierto lugar y

la5 experiencias gue obtiznen ante ella.

Indlcadores

Claridad

Coharencla

Redevancia

Obsarvacionas!
Recomandaclones

Carfor

& . Considero que axisle una falla
g comodidad en el pesnte debido
& b inexEtenle probecoiin solar

Promimidiad

T. Considers gque |a accesibilidad
| pusnbe podnia majorar i buviera
conexicn con b parte supshar del
acantlado

Entrapda

B Considero que el espacia
comparido  enire peatones y
cichstas dentra del puente causa
Agin tipo de socdere

« Cuarta dimensidn: Escala Panoramica

« Dbjetivos de la Dimension: Mide =l predominio de los aspectos visuales a traves de lapercepcion.

Escardd va aconde con e paisse.

Indlcadores Ifem Claridad | Colerencla | Relevancia | Obsanrsacionsasd
Recomandaclonas
Percapcion de 8. Considena que Su  forma 4 4 4
famis promminenba en U del  pusnie
peaabanal Escandd es inadecuada
PeErcapcion de 10, Considers  que sl color 4 ) 4
Colonas manacroma oal pusnbe  peaiona

« Quinta dimensidn: Recursos WVisusles

« Dbjetivos de la Dimension: Miden los componentes sensibles para la visualizacion de un espacio, debido 2l

impacio en |a calidad perceptiva visusl del paisaje gue generana si semadifican.




Indicadores Itz Claridad | Coherencia | Relevancia | Observaciones!
Recomendaciones
Arnonia 11. Afirmid que o disefio del puente 4 L] 4
&3 agradable visualmente
Calidad Visual 12 Considero que el puente 4 4 4
peatonal Escandd s visualiza mejor
desde las & AM & SPM, gue en los
horarios nochunmos.
Acceso visual 13 Considers gue el puents 4 4 ]
peatonal me permite Bner un mejor
shcance visual de ka parte supenon
del acantiadao y del mar

Sexta dimension:

Escala Cercana o Vivencial

Objetivos de la Dimension: Mide los aspectos que

interactian directamenta con el objelo de estudio.

Indicadores

Iterm

Claridad

Coherencia

Relevancia

Observaciones!
Recomendaciones

Percepoion tack

14. Considerd que al percibir la
oodacion de |as barandas del
puente Peatonal Escardd refiefa el
mal criteno  de seleccdn  de
material

Feqrcepoion oltativa

15 Considers que cuando uso el
puente, & olor de las brisa del mar
generan que mil pased S=a m&s
agradabile.

Pencepcion Sonora

16 . Considero que el poco ruido gue
5& presenta en el puents peatonal
Escardd por lss fardes y en las
noches me haos santr nseguno.

Firma del evaluador

DiMI:

07851178




ANEXO 16. Validacion de Expertos

EVALUACION POR JUICIO DE EXPERTOS

Respelado jusz: Usted ha sido seleccionado para evaluar el instrumento “CUESTIONARIO DE
DESPLAZAMIENTO PEATONAL ¥ VALORACION PAISAJISTICA EN EL PUENTE INCLUSIVO ESCARDO, EN
EL DISTRITO DE SAM MIGUEL, LIMA 2022". La evaluacidn del instrumento &s da gran relevancia para lograr
que sea valido y que los resultados oblenidos a partir de ésle sean utilizados eficientements; incentivando
ingenisros, arquitectos entre ofres especialistas con la bisqueda de mejores soluciones an cuanto al disefio de

las infraestructuras pealonales gue sirven a la sociedad y que son parte de la movilidad cotidiana de muchos

transedntes. Agradecemos su valiosa colaboracian.

1. Datos genorales deliyez

Mombre del juez: Jorge Alfonso Zaldivar Sudrez

Grado profesional: Maestria | x ) Doctor] )

Area de Formacion Académica: Disafio Arquitectdnico Avanzado Sostenibla

Areas de Experiencia profesional: Proyecios amuitectdnicos y urbanos

Institucion donde labora: Universidad Macional de Ingenieria ! Universidad Céasar Vallejo
Tiempo de Experiencia profesional en | 2 a 4 afios { ]

el area: MasdeSafios [ % )

Validar al contenido del instrumento, por juicio de exparios.

3. Datos de |la escala :

Hombre de la Pruaba: ‘CUESTIONARIO DE DESPLAZAMIENTO PEATONAL ¥ VALORACKIN PAISAJISTICA EN
EL PLENTE INCLUSINVDG ESCARDO, EM EL DISTRITO DE SAN MMGUEL, LIMA 2022°

Autora: Paola Alexandra Canta - Lisel Estefany Arones
Procedencia: Guia de elaboracidn de trabajos conducentes a grados y tiulos.
Administracion: Paocla Alexandra Canta -  Lisel Estefany Arones

Tiempo de Aplicacion: 2 semanas

Ambita da Aplicacion: Distrito de San Migusl, Lima 2022 por al Puanie Peatonal Escardo

Significacion: S5 aplica la escala de Likert y sa divide en: Tolalmente en desacuardo,
desacuerdo, da acuerdo y Tolalmante de Acuerdo

La variable Desplazamiento Peatonal y |a variable Valoracion Paisajistica cuentan
con B items cada uno, las cuales, aporiaran para oblener datos de la realidad
aciual sobre nuestro objelo de estudio que vendria a sar el Puente Peatonal
Escardo.




El itam 58
comprande
facilmanta, &5

decir, su sintactica
¥ semantica son

2. Bajo Mivel

El item requiere bastantes modificaciones o una modificacian
muy grande en el uso de las palabras de acuerdo con su
significado o por la ordenacion de eslas.

3. Moderado nivel

Se requiere una modificacion muy especifica de algunos de los

indicador que esta
midienda.

nivel)

adacuadas. términos deal item.
4. Alto nivel El item es clam, liene semantica ¥ sintaxis adecuada.
1. lolalmenta  an | El itam no liena relacion logica con la dimensian.
desacuerdo (no
cumple con al criterio)
COHEREMNCIA 2. Desacuardo (bajo El itarm tiene una relacidn tangencial flejana con |la dimension.
El item tizna | nivel de acuardo)
redacian kagica con
la dimension o | 3. Acuerdo (moderado | El item tiene una relacidn moderada con la dimensidn que se

esld midiendo.

4.  Totalmente
Acuerdo (alto nivel)

da

El item s& encuentra esta relacionado con la dimensidn que asta
midianda.

RELEVAMCIA

El item &5 esancial
o importante, es
decir debe ser
incluido.

1. Mo cumple con el
criterio

El itemn puede ser eliminado sin que se vea afectada la medician
da la dimansidn.

2. Bajo Mivel

El item tieme alguna relevancia, pero obro item puede astar
incluyendo lo que mide éste.

3. Moderado nivel

El itermn es relativaments imporanta.

4. Alto nivel

El itam es muy relevante y debe ser incluido

Lewer con datenimienfo los ifems i calificar en una ascala de 1 a 4 su valoracion, asi camo salicifamos brinde sus

obsarvacionas que cansidens parinents.

1. Mo cumple con el critario

2. Bajo Mivel

3. Moderado nivel

4. Alto nivel

Dimensioneas del instrumento: Dislanciamiento Espacdial-Temporal, La Velocidad De La Caminata, La

Caminabilidad, Escala Panoramica, Recursos Visuales y Escala Cencana o Vivencial.

= Primara dimensidn: Distanciamienlo Espacial-Temporal

= Dbjetivos de la Dimension: Mide aspectos en relacidn al iempo y el distanciamienta.

Indicadores

Iem

Observachones
Recomendacionas

Claridad | Coherancia | Relevancia

Tiempo de
desplazaments

1. Considero que &l
invertido de mi

al ingreso de la playa.

tiempo | 4 14 4 -
traslado
justificaria, =i uno de los accesos
del puente terminara mas cerca

58




Distancia

2. La distancia de 458 meiro que
racarmo an el Pusrle Peatanal
Escandd &% sxcesiva para mi.

« Segunda dimension: La Velocidad Dz La Caminats

« Djetivos de la Dimension: Mide come realiza su recomido el peaton, para permitir reslizar un analisis de ls

conducta y condiciones que pusde smplear una infrassiruchura.

satramadamene e era do
como para sapartar B cantidad
de  peaiones que marstan a
diarnio.

Inmicadores Iam Clarided | Conerancla | Ralevancla | Obssrdachongs)
Ascomendaclonse
Wisl ez 3. Damord mas de 8 minwos an 4 i 4
traskadanme del purio inicial dal
puente peatoral Escandd hasta sl
olro exirema caminanda.
Tasa da Fluje o 4, Considers que en ks tardes o) | 4 4 4
Wil umen puente peatanal Escardd  Hepe
uria meansr candidad de pealonas
y ciclitas para poder transita
ibremente
Densidiad 5 . El wolumen del pusnte as | 4 4 3

« Tercera dimension: La Carminabilidsd
+ Dbjetivos de la Dimension: Mide medianie fres aspectos, come es &l recormido del peston en un cierlo lugar y

la= experiencias gue obtisnen ante ells.

compartids antre peatopes g
cicletas dentro del puenbs cawsa
algin tipo de accidents.

Inmicadores Iam Clarided | Coherancla | Ralgvancla | Obssrdackongs)
Ascomendaclonse
Coanfort 8 . Considar qise exsie una falta | 4 4 4
de comodidad en el puents
debido a la inexisients praleceion
Sarliar
Proveirmidad T . Considaro que la sccasiBilidad | 4 4 4
diel puente podria mejorar s
frdiera conexian oon la pars
superior del acantilada,
Entrogia B Considers que & espacio| 4 4 4

- Cuarta dimensidn: Ezcala Panordmics
+ Objetivos de la Dimension: Mide &l predominio de los aspectos visuales a traves de k3 percepion.

ooloneg

manocrms del puenie peabonal
Escardd va acorde con @l paisajs

Indicadaores Itam Clarided | Coherancla | Relewancla | Obesardaclongs)
Ascomendaclonse
Peroepoitn de 9. Considera que su  farma | 4 3 4
formas provminents an WY del puents
peatonsl Escardd es inadecusds,
Percepoitn de . Considero gue el ooloe| 4 4 4




» Quinta dimension: Recursos Visuales

+ Dbjetivos de la Dimensidn: Miden los componentes sensibles para la visualizacidn de un espacio, debido 3l

impacto en |a calidad perceptiva visusl del paisaje gue generana =i se modifican.

Indicadonras Itam Clarldad | Coherancia | Relewencla | Obesrvaclonas’
Recomendacknea
Armonia 11, Afirmed que &l disefio del puerdse | 4 q q
a5 agradable visualmente
Calidad isual 12 Comsiders que @& puenie | 4 4 4
pealonal  Escardd  se visualiza
mejor desde las 8 AM a SPM, que
an las haranas rociumas
Apoasn visual 13 Consider  que el puenie | 4 4 4
peaional me penmibe e ner un msjan
alcarnce wisual de la parbe supenar
del acantibado y del mar.

» Sexta dimension:

Escala Cercana o Wivencizl

« Objetivos de la Dimension: Mide los aspecios que interacilan directaments con el objeto de estudio.

i=irm1del'l waluador
DMI- 42810662

Indicadoras ltem Claridad | Coherancia Relgwvancia Jireervaclongsr
Recomendacknea
Parcepcion & 14, Considerd que al percibic la ] 4 1 4
aidacdn de Bs  barandas  diel
puents Peatonal Escandd rafleja el
mal  crilerio de  seleccicn de
rasserial,
Parcepcion olfativa | 15 Corsiders gue cuando wsa el | 4 1 1
pu=nba, & alar de &g brisa del mar
QEMSFAN qQue mi pasen ses mbs
agradablea.
Parcepoidin Sonora | 16 Cansiders que &l pooa noide | 4 4 4
gue s presenta en el puenie
peatonal Escardd & partic de e
AP hasta la nochie, ma hace sentir
insagung
P
&
4 o ‘l||' i
_."f A .'I ;._.
{ y f [,
el L !r —
¥




ANEXO 16. Validacion de Expertos

EVALUACION POR JUICIO DE EXPERTOS

Respetade juez: Usted ha sido seleccionado para evaluar el imstuments "CUESTIOMARIO DE
DESPLAZAMIENTD PEATOMAL ¥ VALORACION PAISAJISTICA EN EL PUENTE PEATOMAL RAFAEL
ESCARDO, EM EL DISTRITO DE SAN MIGUEL, LIMA 2022". La evaluacidn del instrumento es de gran

relevancia para lograr que sea walido y gue los resultados obts 3 partr de éste sean utiizados

eficienternents; incentivands ingenieros, arguitectos enfre ofros especialistas con bz bdsqueds de mejores |
soluciones en cuanto al disefio de las infraestructuras peatonales que sirven a |3 socisdad y que son parie de la
movilidad cotidiana de muchos transedntes. Agradecemos su valiosa colaboracion.

1. Datos generales del juez

Normbre del juez: WVILA ZOROGASTUA, GISELLO FORTUMATO
Grado profesional: WMaesiria | x ) Doctor]

Area de Formacion Académica: ARQUITECTURA URBANISTICA

Areas de Experiencia profesional: URBANISTA - GESTION DE INMOSILIARIA RETAIL
Institucion donde labora: Universidad Macional de Ingenieria / Universidad César Valksjo
Tiempa de Experiencia profesional en [ }

el area: os [ X )

7 Progosi

‘dalidar el contenido del instrumento, por juicio de expenos.

3. Datos de la escala :

Nombre de la Prusba: ‘CUESTIOMARIO DE DESPLAZAN AJISTIC
MIGLIEL

Autora: Paola Alexandra Cants - Liset Estefany Arones

Procedencia: Guiz de elaboracidn de trabajos conducentes a grados y tulos.

Administracion: FPaolzs Alexandra Cants - Lizet Estefany Arones

Tiempa de Aplicacion: 2 zemanas

Ambito de Aplicacion: Distrito de San Miguel, Lima 2022 por el Puente Peatonal Rafael Escardo

Significacion: Se aplica la escala de Likert y se dwide en: Totslmentz en desacusrdo,
desscuerdo, de scuerdo y Totalments de Acuerdo
La warable Desplazamiento Pestonal y la variable Valoracion Paisajistica
cusntan con & ftems cada uno, 135 cusles, sponarsn pars obtener datos dz |3
realidad actusl sobre nuestro cbjeto de estudic que wendna a ser el Puente
Peatonal Escardo.




El fbem 50

compre
facimenie, =)
decir, su sintactica
¥ semantica san

2 Baijo Mivel El iterni requiers bastantes modificacionss o una modificacion
muy grands =n el wso de lss palabras de scusrdo con su
signifizada o por |3 ordenscion de esias.

3. Moderado nivel Se reguiere una modificacion muy especifica de algunos de los
términas del ilem.

4 Alto niteel El item 25 claro, tiene semantica y sintaxis adecuada.

COHEREMCIA

El item tien=
relacion logica con
la dimension o
indicador que esta

1. iotalmentz=  en| Elftem no tiene relacidn ldgica con |a dimensidn.
desacusrdo (no
cumple con & critena)

2 Desscuerdo (baje | El fiem fiens una relacion tangencial Jejana con |a dimension.
niwel de acuerdo)

3. Acuerdo (moderade | El fiem fiene una relacion moderada con la dimensicn que se
nirvel) esta midiendo.

midiendao.
4 Totsiments de| Elfem se encuentra 2st3 relacionado con |z dimensidn que esta
Acuerda (alto nivel) midiendao.
1. Mo cumnple con el El item puede ser aliminado sin que se vea sfectada s medicidn
criterio de |a dirmenzidn.

RELEVANCIA

B item es esancial | 2 Bajo Miwel El item tiene alguna relevancia, paro ot fiem puede esiar

o importante, es incluyendo lo que mide &sta.

decir debe ser
incluido.

3. Moderade nivel El item 25 relativaments impartante.

4. Altz nineel El item =5 iy relevante y debe ser incluido

Leer con defenimiante ks fems  calificar en una escals de 1 & 4 su valorscian, a5 como solicifamos brinde sus
ohsenvecionss gque considere perinente

1. No cumple con 2l criterio

2. Bajo Nivel

3. Moderado nivel

4. Alio nivel

Dimensiones del instrumento: Cistancismiento Espacial-Termporal, La VWelooidad De La Caminata, La
Caminabiidad, Escala Fanoramica, Recursos Visuales y Escala Cancana o Vivencial.

« Primera dimension: Distanciamients Espacizl-Temporsl

« Objetivos de la Dimension: Mids aspecios en refacion 3l tiernpo v el distanciamisnto.

Indicadores

Itam Claridad | Coherencla | Relevancka | Obssreaciones/
Racomendaclones

T e
desnilaramiemio

1. Considera que &l Sampa invierico 3 3 3
de mi iraslada oo justificaris, si uno
de las accescs del puenta
IEFTINAna mMas ORrca & rKreso de
la playa

Dt cia

2 La distancia de 458 meso que 3 3 3
recama en el Puenie  Pestonal
Escands g axceaiva par mi.




= Segunda dimension: La Velocidad De La Caminata

« Objetivos de la Dimension: Mide como realiza su recorrido & peaton, para permidir realizar un analiss dz la

conducta y condiciones gue puede emplear unainfragstruciura.

patremadaments axagerads cama
para  soporiar la  candidad  de
peaaba s que iranstan diaria

Indlzadores Item Claridad | Colerencla | Redevancia | Obsanraclonas!
Recomendacionss
Vielarcidad 3 Demord mds de & minuicg en 3 3 3
Irasladarme del purte inical del
puerie peatonal Escardd hasta e
DAND BAnEma. Caminandkas
Tasa dea Flujo o 4 . Considerg que en Bs Sardes o 3 3 3
Wakimen puenle peatonal Escardd bens una
menar  cantidsd de peabones i
cichstas  para pader  Sansilar
lBremenie
Dharrysiic] iacd & El wolumen del puents es 3 3 3

« Tercera dimensidn: La Caminabilidad

« Objetivos de la Dimension: Mide mediante tres aspectos, como es & recomids del peaton en un cierto lugar y

Is5 experiencias gus obtiznen antz ella.

Indicadores

ligm

Claridad

Coharencla

Raelevancia

DObsarsacionas!
Recomandaciongs

Carfort

6 . Considero que axisie una falla
de comodidad @n & puente debido
@ & inexEtenle probeccian solar

Prosdmidiad

T. Considerd guie ks accesibilidad
el pusnba pedria majorar s buviera
ponexion con B parte supsnar del
weantilado

Enirapia

B. Considero oque e espacio
cormparido  entre  peatones i
cichstas dentra del puents causa
algln lipo de acdders

- Cuarta dimension: Escsls Panoramica

- Objetivos de la Dimension: Mide 2| predarminio de los aspectos visuales a traves de lapercepcian.

Escardd va acorde con ol paisaje.
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ANEXO 17. Levantamiento del Acta de Observaciones

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEID DIRECCIGN DE INVESTIGACION

LEVANTAMIENTO DE ACTA DE REVISION DEL TRABAJO DE INVESTIGACION

Ellurado encargado de evaluar la Tesis, presentado en la Modalidad de Curso de
Desarrollo de Proyecto de Investigacion

Presentado por:
ARONES NOLAZCO LISET ESTEFANY / CANTA LEON PAQLA ALEXANDRA

Miembro de Jurado:
Dr. Arg. Isaac Saenz Mori

Titulo es:

"Desplazamiento peatonal y valoracion paisajistica en el puente peatonal Rafael
escardd, en el distrito de san miguel, lima 2022*

Se recomienda levantar las siguientes:
LEVANTAMIENTO DE OBSERVACIOMES:

1. Tras la indagacidn de investigaciones con enfoque mixte como referencia de
procesamients de hipotesis se pudo modificar en la (pédg.13-14) las hipdtesis de |a
presente investigacian.

2. Se corrigieron las matrices de la investigacion agregando la matriz de categorizacion a

lavariable de Valoracidn Paisajistica [anexo 3).

Seencuentra un total de 54 bibliografia (pég. 78)

. Seincorpond dos bibliografia en inglés en los antecedentes y en la discusion| pag.26-15)

5 En cuanto a los especialistas en este trabajo, participan en los resultados como
participantes que miran el fenomeno por un lado mas técnico,

6. Los autores de la discusion 1, Bedoya v Delgade no se encuentran en la redaccion de
discusion. La discusion posee dos nuevas referencias en inglés el cual guardan relacion
con las categorias ademas de afadir una referencia de |a pagina Eure.

7. Se implementaron las recomendaciones metodoldgicas v académicas seglin lo indicado
en la observacion del jurado [pag. 76-77)
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LEVANTAMIENTO DE ACTA DE REVISION DEL TRABAJO DE INVESTIGACION

El lurado encargado de evaluar la Tesis, presentado en la Modalidad de Curso de
Desarrollo de Proyecto de Investigacion

Presentado por:
ARONES NOLAZCO LISET ESTEFANY / CANTA LEON PAOLA ALEXANDRA

Miembro de Jurado:
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Titulo es:

“Desplazamiento peatonal y valoracién paisajistica en el puente peatonal Rafael
escardd, en el distrito de san miguel, lima 2022*.

Se recomienda levantar las siguientes:

LEVANTAMIENTO DE OBSERVACIOMNES:

1. En la hoja del resumen se cambid la palabra resaltada “mal criterio™ debido a que en las
observaciones dadas por el jurado ez una palabra muy fuerte, por lo cual se optd por
cambiarlo por otro término (pag.9).

2. Se incluyd en el término “inadecuado” segun la correccion del documento observado.
(pag.10).

3. lgualmente en el cuarto parrafo se agrego la oracion siguiente ™ gue invite a transitar a
visitantes y vecinos”, esto debido que en las observaciones se menciona esta oracién para
poder resaltar remarcar también a los visitantes y vecinos gue cruzan el puente (pag.11).

4. En el primer y tercer antecedente se corrigio la redaccion, segun |las observaciones dadas

(pag. 15) y (pag.16).
5. Serecalcd el porgué se sigue utilizando el plan maestro metropolitano (pag.19).

Facultad: Ingenieria y Arguitectura Escuela: Arquitectura

Lima, 07 de julio de 2023



Figura 1: Considero que el tiempo invertido de mi traslado se justificaria, si uno de
los accesos del puente terminara mas cerca al ingreso de la playa.

@ TOTALMENTE DE ACUERDO () DE ACUERDO TOTALMENT EN DESACURDO @ DESACURDO

Fuente: Elaboracion Propia

Se observa que el 62.5% estan de acuerdo que el tiempo de su traslado se justifica,
si uno de los accesos del puente terminara mas cerca al ingreso de la playa, mientras
que el 22.5% se encuentra totalmente de acuerdo que el tiempo de su traslado se
justifica, si uno de los accesos del puente terminard mas cerca al ingreso de la playa,
sin embargo el 11.3% estan en totalmente en desacuerdo que el tiempo de su traslado
se justifica, si uno de los accesos del puente terminara mas cerca al ingreso de la
playa y el 3.8% se encuentra en desacuerdo que el tiempo de su traslado se justifica,

si uno de los accesos del puente terminara mas cerca al ingreso de la playa.



Figura 2: La distancia de 458 metros que recorro en el Puente Peatonal Rafael
Escardo es excesiva para mi.

@ TOTALMENTE DE ACUERDO () DE ACUERDO TOTALMENT EN DESACURDO @ DESACURDO

Fuente: Elaboracion Propia

Se observa que el 51.7% estan de acuerdo que la distancia de 458 metros que recorro
en el Puente Peatonal Rafael Escardo es excesiva para mi, mientras que el 38.7% se
encuentra totalmente de acuerdo que la distancia de 458 metros que recorro en el
Puente Peatonal Rafael Escardé es excesiva para mi, sin embargo el 5.9% estan en
totalmente en desacuerdo que la distancia de 458 metros que recorro en el Puente
Peatonal Rafael Escardd es excesiva para mi y el 3.8% se encuentra en desacuerdo
que la distancia de 458 metros que recorro en el Puente Peatonal Rafael Escardo es

excesiva para mi.



Figura 3: Demord mas de 6 minutos en trasladarme del punto inicial del puente
peatonal Rafael Escardé hasta el otro extremo caminando.

@ TOTALMENTE DE ACUERDO () DE ACUERDO TOTALMENT EN DESACURDO @ DESACURDO

Fuente: Elaboracion Propia

Se observa que el 63.2% estan de acuerdo que se demora mas de 6 minutos en
trasladarse del punto inicial del puente peatonal Rafael Escardd hasta el otro extremo
caminando, mientras que el 29.8% se encuentra totalmente de acuerdo que se
demora mas de 6 minutos en trasladarse del punto inicial del puente peatonal Rafael
Escardé hasta el otro extremo caminando, sin embargo el 5% estan en totalmente en
desacuerdo que se demora mas de 6 minutos en trasladarse del punto inicial del
puente peatonal Rafael Escardé hasta el otro extremo caminando y el 2.1% se
encuentra en desacuerdo que demore mas de 6 minutos en trasladarse del punto

inicial del puente peatonal Rafael Escardd hasta el otro extremo caminando.



Figura 4: Considero que en las tardes el puente peatonal Rafael Escardé tiene una
menor cantidad de peatones y ciclistas para poder transitar libremente.

@ TOTALMENTE DE ACUERDO () DE ACUERDO TOTALMENT EN DESACURDO @ DESACURDO

Fuente: Elaboracion Propia

Se observa que el 59.5% estan de acuerdo que en las tardes el puente peatonal
Rafael Escardo tiene una menor cantidad de peatones y ciclistas para poder transitar
libremente, mientras que el 29.8% se encuentra totalmente de acuerdo que en las
tardes el puente peatonal Rafael Escardo tiene una menor cantidad de peatones y
ciclistas para poder transitar libremente, sin embargo el 9.9% estan en totalmente en
desacuerdo que en las tardes el puente peatonal Rafael Escardo tiene una menor
cantidad de peatones y ciclistas para poder transitar libremente y el 0.8% se encuentra
en desacuerdo que en las tardes el puente peatonal Rafael Escardo tiene una menor
cantidad de peatones y ciclistas para poder transitar libremente.



Figura 5: El volumen del puente es extremadamente exagerado como para soportar
la cantidad de peatones que transitan a diario.

@ TOTALMENTE DE ACUERDO () DE ACUERDO TOTALMENT EN DESACURDO @ DESACURDO

Fuente: Elaboracion Propia

Se observa que el 59.7% estan de acuerdo que el volumen del puente es
extremadamente exagerado como para soportar la cantidad de peatones que
transitan a diario, mientras que el 26% se encuentra totalmente de acuerdo que el
volumen del puente es extremadamente exagerado como para soportar la cantidad
de peatones que transitan a diario, sin embargo el 12.1% estan en totalmente en
desacuerdo que el volumen del puente es extremadamente exagerado como para
soportar la cantidad de peatones que transitan a diario y el 2.2% se encuentra en
desacuerdo que el volumen del puente es extremadamente exagerado como para

soportar la cantidad de peatones que transitan a diario.



Figura 6: Considero que existe una falta de comodidad en el puente debido a la
inexistente proteccion solar.

@ TOTALMENTE DE ACUERDO () DE ACUERDO TOTALMENT EN DESACURDO @ DESACURDO

Fuente: Elaboracion Propia

Se observa que el 51% estan de acuerdo que existe una falta de comodidad en el
puente debido a la inexistente proteccidon solar, mientras que el 41.1% se encuentra
totalmente de acuerdo que existe una falta de comodidad en el puente debido a la
inexistente proteccion solar, sin embargo el 7.1% estan en desacuerdo que existe una
falta de comodidad en el puente debido a la inexistente proteccion solar y el 0.8% se
encuentra totalmente en desacuerdo que existe una falta de comodidad en el puente

debido a la inexistente proteccion solar.



Figura 7: Considero que la accesibilidad del puente podria mejorar si tuviera
conexion con la parte superior del acantilado.

@ TOTALMENTE DE ACUERDO () DE ACUERDO TOTALMENT EN DESACURDO @ DESACURDO
Fuente: Elaboracion Fropia

Se observa que el 59% estan de acuerdo que la accesibilidad del puente podria
mejorar si tuviera conexién con la parte superior del acantilado, mientras que el 33.7%
se encuentra totalmente de acuerdo que la accesibilidad del puente podria mejorar si
tuviera conexién con la parte superior del acantilado, sin embargo el 6.4% estan en
desacuerdo que la accesibilidad del puente podria mejorar si tuviera conexion con la
parte superior del acantilado y el 0.8% se encuentra totalmente en desacuerdo que la
accesibilidad del puente podria mejorar si tuviera conexién con la parte superior del
acantilado.



Figura 8: Considero que el espacio compartido entre peatones y ciclistas dentro del
puente causa algun tipo de accidente.

@ TOTALMENTE DE ACUERDO () DE ACUERDO TOTALMENT EN DESACURDO @ DESACURDO
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Se observa que el 53.1% estan de acuerdo que el espacio compartido entre peatones
y ciclistas dentro del puente causa algun tipo de accidente, mientras que el 34.6% se
encuentra totalmente de acuerdo que el espacio compartido entre peatones y ciclistas
dentro del puente causa algun tipo de accidente, sin embargo el 11.5% estan en
desacuerdo que el espacio compartido entre peatones y ciclistas dentro del puente
causa algun tipo de accidente y el 0.8% se encuentra totalmente en desacuerdo que
el espacio compartido entre peatones y ciclistas dentro del puente causa algun tipo
de accidente.



Figura 9: Considero que su forma prominente en "U" del puente peatonal Rafael
Escardé es inadecuada.

@ TOTALMENTE DE ACUERDO () DEACUERDO (  TOTALMENT EN DESACURDO @ DESACURDO

Fuente: Elaboracion Propia

Se observa que el 55.1% estan de acuerdo que su forma en “U” del puente peatonal
Rafael Escard6 es inadecuada, mientras que el 30.8% se encuentra totalmente de
acuerdo que su forma en “U” del puente peatonal Rafael Escardé es inadecuada, sin
embargo el 12% estan en desacuerdo que su forma en “U” del puente peatonal Rafael
Escardo es inadecuada y el 2.1% se encuentra totalmente en desacuerdo que su

forma en “U” del puente peatonal Rafael Escardo es inadecuada.



Figura 10: Considero que el color monocromo del puente peatonal Rafael Escard6
va acorde con el paisaje.

@ TOTALMENTE DE ACUERDO () DEACUERDO ( TOTALMENT EN DESACURDO @ DESACURDO

Fuente: Elaboracion Propia

Se observa que el 80.5% estan en desacuerdo que el color monocromo del puente
peatonal Rafael Escard6o va acorde con el paisaje, mientras que el 16.5% se
encuentra de acuerdo que el color monocromo del puente peatonal Rafael Escardd
va acorde con el paisaje y el 3% se encuentra totalmente en desacuerdo que el color

monocromo del puente peatonal Rafael Escardd va acorde con el paisaje.



Figura 11: Afirmé que el disefio del puente es agradable visualmente.

@ TOTALMENTE DE ACUERDO () DEACUERDO ( TOTALMENT EN DESACURDO @@ DESACURDO

Fuente: Elaboracion Propia

Se observa que el 74.5% estan en desacuerdo que el disefio del puente es agradable
visualmente, mientras que el 16.8% se encuentra de acuerdo que el disefo del puente
es agradable visualmente, sin embargo el 6.2% estan totalmente en desacuerdo que
el disefio del puente es agradable visualmente y el 2.5% se encuentra totalmente de
acuerdo que el disefio del puente es agradable visualmente.



Figura 12:Considero que el puente peatonal Rafael Escardé se visualiza mejor
desde las 8 AM a 5PM, que en los horarios nocturnos.

@ TOTALMENTE DE ACUERDO () DEACUERDO ( TOTALMENT EN DESACURDO @@ DESACURDO

Fuente: Elaboracion Propia

Se observa que el 80.6% estan de acuerdo que el puente Rafael Escardé se visualiza
mejor desde las 8AM a 5PM, que en los horarios nocturnos, mientras que el 14.9%
se encuentra totalmente de acuerdo que el puente Escardé se visualiza mejor desde
las 8AM a 5PM, que en los horarios nocturnos, sin embargo el 4.1% estan en
desacuerdo que el puente Rafael Escardo se visualiza mejor desde las 8AM a 5PM,
que en los horarios nocturnos y el 0.4% se encuentra totalmente en desacuerdo que
el puente Escardd se visualiza mejor desde las 8AM a 5PM, que en los horarios

nocturnos.



Figura 13: Considero que el puente peatonal me permite tener un mejor alcance
visual de la parte superior del acantilado y del mar.

@ TOTALMENTE DE ACUERDO () DEACUERDO ( TOTALMENT EN DESACURDO @ DESACURDO
Fuente: Elaboracion Fropia

Se observa que el 60.7% estan en desacuerdo que el puente peatonal me permite
tener un mejor alcance visual de la parte superior del acantilado y del mar, mientras
que el 20.4% se encuentra de acuerdo que el puente peatonal me permite tener un
mejor alcance visual de la parte superior del acantilado y del mar y el 18.8% se
encuentra totalmente de acuerdo que el puente peatonal me permite tener un mejor

alcance visual de la parte superior del acantilado y del mar.



Figura 14: Considero que al percibir la oxidacion de las barandas del puente
Peatonal Rafael Escardo refleja el mal criterio de seleccion de material.

@ TOTALMENTE DE ACUERDO () DEACUERDO (  TOTALMENT EN DESACURDO @ DESACURDO

Fuente: Elaboracion Propia

Se observa que el 66.3% estan de acuerdo que al percibir la oxidacién de las
barandas del puente Peatonal Rafael Escardo refleja el mal criterio de selecciéon de
material, mientras que el 28.9% se encuentra totalmente de acuerdo que al percibir la
oxidacion de las barandas del puente Peatonal Rafael Escardé refleja el mal criterio
de seleccion de material, sin embargo el 4% estan en desacuerdo que al percibir la
oxidaciéon de las barandas del puente Peatonal Escardé refleja el mal criterio de
seleccion de material y el 0.8% se encuentra totalmente en desacuerdo que al percibir
la oxidacion de las barandas del puente Peatonal Rafael Escardé refleja el mal criterio

de seleccion de material.



Figura 15: Considero que cuando uso el puente, el olor de la brisa del mar genera
que mi paseo sea mas agradable.

@ TOTALMENTE DE ACUERDO () DEACUERDO (  TOTALMENT EN DESACURDO @ DESACURDO

Fuente: Elaboracion Propia

Se observa que el 55.1% estan de acuerdo que cuando uso el puente, el olor de la
brisa del mar genera que mi paseo sea mas agradable, mientras que el 43.4% se
encuentra totalmente de acuerdo que cuando uso el puente, el olor de la brisa del mar
genera que mi paseo sea mas agradable y el 1.5% se encuentra en desacuerdo que
cuando uso el puente, el olor de la brisa del mar genera que mi paseo sea mas

agradable.



Figura 16: Considero que el poco ruido que se presenta en el puente peatonal
Escardé a partir de las 6PM hasta la noche, me hace sentir inseguro.

@ TOTALMENTE DE ACUERDO (» DEACUERDO (  TOTALMENT EN DESACURDO @ DESACURDO

Fuente: Elaboracion Propia

Se observa que el 63.1% estan de acuerdo que el poco ruido que se presenta en el
puente peatonal Escardé a partir de las 6PM hasta la noche, me hace sentir inseguro,
mientras que el 31.7% se encuentra totalmente de acuerdo que el poco ruido que se
presenta en el puente peatonal Rafael Escard6 a partir de las 6PM hasta la noche,
me hace sentir inseguro, sin embargo el 4.8% estan en desacuerdo que el poco ruido
que se presenta en el puente peatonal Escardé a partir de las 6PM hasta la noche,
me hace sentir inseguro y el 0.4% se encuentra totalmente en desacuerdo que el poco
ruido que se presenta en el puente peatonal Rafael Escardo a partir de las 6PM hasta

la noche, me hace sentir inseguro.
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