ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA

Paisaje urbano y la privacion de entornos peatonales inclusivos en vias
del metropolitano en la avenida Universitaria - Comas 2023

TESIS PARA OBTENER EL TITULO PROFESIONAL DE:

Arquitecto

AUTOR:

Sanchez Condezo, Pedro Luis (orcid.org/0000-0003-1377-0904)

ASESOR:

Mg. Arg. Trujillo Marcelo, Rolando Alfonso (orcid.org/0000-0001-8760-7195)

LINEA DE INVESTIGACION:

Urbanismo Sostenible
LINEA DE RESPONSABILIDAD SOCIAL UNIVERSITARIA:

Desarrollo sostenible y adaptacion al cambio climatico

LIMA - PERU

2023



Dedicatoria

Dedico mi tesis a mi madre y a mi abuela que esta
en el cielo, pues sin ustedes dos, no lo hubiera
logrado. Sé que desde el cielo me bendeciras
todos los dias y me guiaras por el buen camino, por
ese motivo doy en ofrenda este trabajo, que es el
fruto de sus ensefianzas, las amo.



Agradecimiento

A mi asesor, el arquitecto Rolando Truijillo por
compartirme sus conocimiento tematicos vy
metodoldgicos. Asimismo, de alentarme al
desarrollo de mi proyecto.



ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA

Declaratoria de Autenticidad del Asesor

Yo, TRUJILLO MARCELO ROLANDO ALFONSO, docente de la FACULTAD DE
INGENIERIA Y ARQUITECTURA de la escuela profesional de ARQUITECTURA de la
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO SAC - LIMA NORTE, asesor de Tesis titulada: "Paisaje
urbano y la privacion de entornos peatonales inclusivos en vias del metropolitano en la
avenida Universitaria - Comas 2023", cuyo autor es SANCHEZ CONDEZO PEDRO LUIS,
constato que la investigacion tiene un indice de similitud de 12.00%, verificable en el
reporte de originalidad del programa Turnitin, el cual ha sido realizado sin filtros, ni
exclusiones.

He revisado dicho reporte y concluyo que cada una de las coincidencias detectadas no
constituyen plagio. A mi leal saber y entender la Tesis cumple con todas las normas para
el uso de citas y referencias establecidas por la Universidad César Vallejo.

En tal sentido, asumo la responsabilidad que corresponda ante cualquier falsedad,
ocultamiento u omision tanto de los documentos como de informacion aportada, por lo
cual me someto a lo dispuesto en las normas académicas vigentes de la Universidad
César Vallejo.

LIMA, 26 de Diciembre del 2023

Apellidos y Nombres del Asesor: Firma
TRUJILLO MARCELO ROLANDO ALFONSO Firmado electronicamente
DNI: 33261122 por: ROLANDOTM el 27-
ORCID: 0000-0001-8760-7195 12-202310:13:32

Caodigo documento Trilce: TRI - 0708598

o%%°* INVESTIGA
oo UCV



ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA

Declaratoria de Originalidad del Autor

Yo, SANCHEZ CONDEZO PEDRO LUIS estudiante de la FACULTAD DE INGENIERIA Y
ARQUITECTURA de la escuela profesional de ARQUITECTURA de la UNIVERSIDAD
CESAR VALLEJO SAC - LIMA NORTE, declaro bajo juramento que todos los datos e
informacion que acompanan la Tesis titulada: "Paisaje urbano y la privacion de entornos
peatonales inclusivos en vias del metropolitano en la avenida Universitaria - Comas 2023",
es de mi autoria, por lo tanto, declaro que la Tesis:

1. No ha sido plagiada ni total, ni parcialmente.
2. He mencionado todas las fuentes empleadas, identificando correctamente toda cita
textual o de parafrasis proveniente de otras fuentes.
3. No ha sido publicada, ni presentada anteriormente para la obtencién de otro grado
académico o titulo profesional.
4. Los datos presentados en los resultados no han sido falseados, ni duplicados, ni
copiados.
En tal sentido asumo la responsabilidad que corresponda ante cualquier falsedad,
ocultamiento u omision tanto de los documentos como de la informacion aportada, por lo

cual me someto a lo dispuesto en las normas académicas vigentes de la Universidad

César Vallejo.

Nombres y Apellidos Firma

SANCHEZ CONDEZO PEDRO LUIS ’ -
Firmado electréonicamente
DNI: 43572368 por: PSANCHEZCO el 21-

ORCID: 0000-0003-1377-0904 Q2024000087

Cdédigo documento Trilce: INV - 1645087

o%%® INVESTIGA

oo UCV



INDICE

CARATULA
DEDICATORIA .ttt ettt s e e e e e e et e e ettt a e e e e e e e e eeeessnnnaaaaeeeaeeennnnns i
AGRADECIMIENTO ...iiiiii ettt s e e e e s e e e e e e e e eeesnanaaeeeeaeeeennnns i
DECLARATORIA DE AUTENTICIDAD DEL ASESOR...c.cciiiiiiiiiiinniernniaenne. i
DECLARATORIA DE ORIGINALIDAD DEL AUTOR....ciiiiiirirnnrirnassansnannas iv
INDICE DE TABLAS ..ottt sttt ettt ne s vii
INDICE DE GRAFICOS Y FIGURAS ..ottt viiii
RESUMEN ...ttt s e e e e e e e et a s e e e e e e e e eeeean e e e eeeeeennnnes viiiii
AB ST RA CT e et e e e iX
l. INTRODUCCION........oouiiiiiiecteite e ete e ete e ete e ete et ete sttt stestesvesaeeresaeeae e 1
Il. MARCO TEORICO.....coiieeeeeeeeeeeeeeeeeeee e e e et eae ettt 4
HI.  METODOLOGIA: ....ocviieiiecece ettt 10
3.1 Tipo y disef0 de INVESTIJACION. wececceerercericreererrereseessnessssnesessesssssesssssessssnssssasssssnesas 10
3.2. Categorias, subcategorias y matriz de categorizacion. .....ccccvceeeereerccenscsneeeceenas 11
3.3. ESCENArio de EStUAIO. wuereererruireiieneiicntcntssscnesscse s sessse s ssae e sssessesssens 11
3.4, PartiCiPAnTES. cccccerercerrcsrererrereseessssnesesssesssssssssesesssesessesssssesssssessssssssssesssssesssnsssssnsssssnesss 13
3.5. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos. ......veeeverseesenseessessensensnenne 15
I G e o Tt =To 110 01 T=T ] (01 15
3.7. RIQOT CIENTITICO coeerereereceererrerereerisneseseesesseesssnesessnessssessssnesssssessssesssssesssssessssessssnsassnnenss 16
3.8 Método de analisiS de dat0S.....cueiverrersersiininiiiinenessesesse st saene 17
3.9 ASPECIOS BLICOS. wirvrerrrreererererereesesnesesseesessesssssessssnesessessssnesssssessssssssssesssssesssssasssnsasssnenss 17
IV. RESULTADOS Y DISCUSION......ccccoviriuiiiritiiteieiteieeeeeste et eve e eee s 18
V. CONCLUSIONES. ...ttt e e e e e eeeane 27
V. RECOMENDACIONES. ... .ottt 29
REFERENCIAS ...ttt e e e e et e e e e e e eeeenee 30
ANEXOS e e e et e e e e aeeaana 35



INDICE DE TABLAS

TABLA NOL: ANEXO L. .o e 35

TABLA NO2: ANEXO 2 ..o 36

TABLA NO3: ANEXO 3 ..o 37
TABLA NP ANEXO 4 .o 39
TABLA NOS: ANEXO 5 .o 41
TABLA NO: ANEXO B....o i e 43
TABLA N27: ANEXO 7. e 44

vi



INDICE DE GRAFICOS Y FIGURAS

FIgUIA L - 12
FIgUIA 2 - 12
iU 3 - e 12
iU 4 - o 14
FIUIA D - 20
FIUIA B - o 21
FIUIA 7 - e 22
FIUIa B - o 24
FIUIa O - o 25
FIQUIa L0 - oo 45
FIgUra L - o 46

vii



RESUMEN

La presente investigacion tuvo como objetivo determinar de qué manera el
paisaje urbano afecta los entornos peatonales inclusivos que se encuentran en
los alrededores de las vias del metropolitano en la avenida Universitaria, cruce
con Comas. Se aplicé una metodologia de enfoque cualitativo, de disefio no
experimental y de tipo bésico, los instrumentos de recoleccion de informacion
fueron las fichas de observacion al lugar de estudio y entrevistas semi

estructuradas a los especialistas del tema.

Los resultados manifestaron que existe un efecto causado por la posible
ausencia de un paisaje urbano integrador en los entornos peatonales inclusivos,
ya que, no se presenta una inclusion entre las areas verdes, las personas y
veredas. No se cumplen con los requisitos necesarios para una movilidad
adecuada y las areas verdes no estan cuidadas, esto permite evidenciar que
existe una ausencia de mejorar la calidad de vida de las personas. Se ha logrado
concluir que, antes de la ejecucion del tramo del metropolitano en la avenida
universitaria, si existia una inclusién del paisaje urbano y una armonia entre el
usuario y el sector de estudio, finalmente se puede observar que solo se ha

delimitado las areas vehiculares dejando de lado al peatén.

Palabras clave: Paisaje urbano, entornos peatonales, inclusivos.
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ABSTRACT

The objective of this research project was to determine how the urban landscape
affects the inclusive pedestrian environments found in the surroundings of the
metropolitan roads on Universitaria Avenue, intersection with Comas, a qualitative,
design approach methodology was applied. non-experimental and basic type, the
information collection instruments were observation sheets at the study site and

semi-structured interviews with specialists on the subject.

The results showed that there is an effect caused by the possible absence of an
integrating urban landscape in inclusive pedestrian environments, since there is
no inclusion between green areas, people and sidewalks. The necessary
requirements for adequate mobility are not met and the green areas are not cared
for, this shows that there is a lack of improving people's quality of life. It has been
concluded that, before the execution of the section of the metropolitan on
University Avenue, if there was an inclusion of the urban landscape and a harmony
between the user and the study sector, it can finally be observed that only the

vehicular areas have been delimited. leaving aside the pedestrian.

Keywords: Urban landscape, pedestrian environments, inclusive



INTRODUCCION

En la actualidad, el crecimiento acelerado de las ciudades evidencia desafios
significativos en términos de calidad de vida y accesibilidad para todos los
habitantes. En este contexto, el paisaje urbano desempefia un papel fundamental
en el desarrollo de la sociedad ya que muestra la calidad de los entornos urbanos
y la inclusion que tiene el peaton con referencia a su transitar diario. Es importante
mencionar que, una correcta inclusion del entorno al peaton garantiza la movilidad,
seguridad y participacion equitativa entre el espacio y la persona, asimismo, no
escatima género, capacidad fisica o cualquier otra condicién. (Valenzuela. y
Talavera, 2015, p.33)

Por otra parte, las ciudades enfrentan desafios espaciales en cuanto a la
integracion de las personas con discapacidad, estos peatones en su mayoria de
casos sufren problemas de accesibilidad debido a la falta de planificacion y
crecimiento poblacional. La movilidad urbana y la participacion ciudadana es
limitada, debido a que suelen tener una calidad de vida discriminada en gran parte
de la ciudad latinoamericana, ya que, su movilidad urbana puede verse restringida
debido a los obstaculos temporales, carencia de infraestructuras adecuadas y la

falta de conciencia acerca de sus necesidades. (Balbuena, 2023)

Por lo tanto, la incapacidad de algunas personas de poder transitar libremente por
las calles suele reflejar la exclusion. En la actualidad se estipula que son alrededor
de 1300 millones de personas, equivalente a un 16% en la poblacion mundial,
experimentan una discapacidad significativa. Esta cifra va aumentando debido a la
incrementacion de enfermedades no transmisibles y por el cual se espera un
incremento sobre la esperanza de vida de la poblacién segun la Organizacion
mundial de la salud. (OMS, 2023)

Asimismo, en Latinoamérica y el Caribe residen aproximadamente 85 millones de
individuos con discapacidad, lo que equivale al 14.7% de la poblacion de la region.
Las estadisticas revelan que los hogares albergan a personas con discapacidad y
estos enfrentan una mayor incidencia de pobreza, movimiento, salud, etc.,

afectando a aproximadamente uno de cada cinco hogares. (Banco Mundial, 2021).



En este mismo contexto, en la ciudad de Santiago de chile a pesar de los avances
tecnologicos y planificaciones urbanas, el espacio publico en algunos sectores
sigue siendo insuficiente ya que se presenta desigualdades espaciales,
convirtiéendose en una barrera para la movilidad de las personas mayores y otros
grupos, como nifios, mujeres y personas con discapacidad. Es comUn encontrar
cruces peligrosos, tiempos de seméforos reducidos, aceras en mal estado y
deficiencias en los servicios, lo que representa un desafio para las personas
mayores al limitar sus desplazamientos y promover la falta de movilidad. (Herrmann
et al, 2021, p.21)

En el afio 2017, en Lima Metropolitana se puede hacer una comparacion respecto
a la poblacién con discapacidad en comparacion con el resto de las ciudades del
Pera, alcanzando un 31.2%, lo que equivale aproximadamente a 1,150,000
personas. Esta diversidad de poblacién que utiliza el espacio publico requiere se
adopte una perspectiva de disefio que trascienda al usuario estandar. Es necesario
realizar cambios en los servicios e infraestructuras publicas referente al paisaje
urbano para adaptarlas a las necesidades y caracteristicas de todas las personas,

considerando aspectos de género, edad y discapacidad. (MML, 2021).

En el distrito de Comas se refleja esta problematica de accesibilidad haciendo
referencia al paisaje urbano respecto a aquellas personas que sufren de alguna
discapacidad y también para las personas mayores de edad, dado que no estan
acondicionados los espacios publicos para la peatonalizacion inclusiva. (Andina,
2023)

Por otro lado, es importante destacar que, en la via del metropolitano el tramo
comprendido de la avenida universitaria en el distrito de Comas, no se ha
implementado ninguna medida de movilidad sostenible. Ademas, es relevante
mencionar que en toda el area de estudio existe una carencia de planificacion en
cuanto a la plantacion de arboles, disefio de aceras y falta de equipamiento
urbano. Por el cual, aparece la pregunta de investigacién: ¢;Cémo el paisaje
urbano incide en los entornos peatonales inclusivos en vias del

metropolitano en la avenida Universitaria?



Como justificacién, los resultados de la presente investigacion serviran para los
urbanistas, arquitectos, planificadores urbanos, autoridades municipales y otros
actores involucrados para el disefio y la nueva gestién de los futuros espacios
urbanos. Ademas, contribuird a promover que es importante generar conciencia
sobre la inclusion en el paisaje urbano y a fomentar los desarrollos politicos y
acciones que puedan dar una mejor calidad de vida a todas las personas de la
ciudad.

Por lo expuesto, se plantea el siguiente objetivo general: Determinar de qué
manera el paisaje urbano incide en los entornos peatonales inclusivos en vias del
metropolitano en la avenida Universitaria. De acuerdo con ello, los objetivos
especifico son: Objetivo especifico 1) Identificar como el deterioro de espacios
publicos incide en la movilidad de las personas en el entorno peatonal. Objetivo
especifico 2) Determinar de qué manera la poca integracion espacial incide a la
participacion ciudadana de entornos peatonales inclusivos en vias del
metropolitano en la avenida Universitaria. Objetivo especifico 3) Identificar de
gué manera la escasa de movilidad sostenible incide a la seguridad de entornos

peatonales inclusivos en vias del metropolitano en la avenida Universitaria.



Il. MARCO TEORICO.

Uno de los problemas que enfrenta la sociedad en la actualidad, es el nivel de
incidencia que afronta el paisaje urbano, con respecto al desarrollo de entornos
peatonales inclusivos en vias del metropolitano en la avenida universitaria, esto
demuestra la ausencia de vegetacion y de movilidades sostenibles que se ausenta
en el sector estudiado, por ello se viven desafios y conflictos muy importantes,
respecto a lo urbano y al paisaje urbano.

A nivel internacional, de acuerdo con Paez, S. (2020) el articulo menciona que el
urbanismo y el paisaje van de la mano con las grandes ciudades del mundo dando
muestra de la importancia del cuidado de estos paisajes, por la cual incluyen al
hombre para que sean participes, de esta forma se generaria la implementacion
de nuevos espacios publicos, teniendo una mejor accesibilidad y habitabilidad de
acuerdo con sus necesidades. Asimismo, el avance de las urbanizaciones y de
las infraestructuras que van en aumento, siendo éstas necesario para un

desarrollo y mejoramiento de la ciudad.

Por otra parte, los autores Velastegui, M., Mosquera, A., Proafo, E. y
Shiguango, Z. (2022) se sostiene que, en América Latina, muchos servicios
publicos y espacios para personas con discapacidad no cumplen con las normas
establecidas. La falta de adecuaciones en la via publica causa accidentes y
dificultades para aquellos que utilizan sillas de ruedas. Es necesario realizar
mejoras y concientizar tanto a la poblaciébn como a las autoridades sobre la
importancia de la inclusion. Sin embargo, se ha observado una falta de interés de
las autoridades en investigar esta problematica. Por lo tanto, recomiendan que se
deben considerarse dentro de las planificaciones urbanas, elementos inclusivos
en la arquitectura a nivel urbano, para que garantice el acatamiento y el respeto

con las normas.

Segun Diaz, K. (2022), la investigacibn menciona que las barreras
arquitectonicas son obstaculos fisicos que restringen y complican el libre
movimiento de los peatones que viajan paso a paso. Estas limitaciones aun se

encuentran presentes en las instituciones educativas y esto perjudica la educacion



de personas con dificultades de movilidad. En esta investigacion, se analizd un
ejemplo de centros educativos ubicados cerca de la entrada para explorar el nivel
de obstaculos arquitectonicos y accesibilidad en estos lugares. El objetivo
principal es proponer la incorporacion de instituciones educativas superiores en la
ciudad, eliminando las barreras arquitectonicas. Ademas, el estudio busca educar
a la poblacion sobre la importancia de considerar aspectos sociales en el proceso
de disefio urbano. Se empleo un enfoque de andlisis fundado en la observacion y
recoleccion de informacion, incluyendo encuestas a residentes de toda zona para
verificar datos concretos. Se determind que la ciudad presenta problemas de
accesibilidad ocasionado por la existencia de numerosas barreras arquitectonicas,
lo que resulta en la exclusion de ciertos individuos mientras otros no se ven

afectados.

Birche (2021) la investigacion acerca del disefio del paisaje urbano y la
privacion de entornos peatonales, plante6 como objetivo el analizar las
infraestructuras de los espacios de encuentro y asi poder evidenciar el contraste
con la armonia de las areas urbanas. El enfoque fue cualitativo y los instrumentos
de recoleccion de datos fueron las fichas de observacion y entrevistas. En cuanto
a los resultados, se pudo conocer que, el disefio de los entornos peatonales suele
estar sujeto a la morfologia del lugar, por lo que, el paisaje urbano y el comportar
de las personas generan una apropiacion de los espacios. Finalmente se logra
concluir que, existen cantidades de actividades que privatizan los espacios

peatonales, generando una inaccesibilidad espacial.

Lunecke (2020) en la investigacion de identificacion de elementos del
paisaje urbano y su privatizacion de los entornos peatonales, proyectd como
objetivo identificar los elementos del paisaje urbano y como el usuario percibe la
privacién de los espacios, para lo cual, realizé una investigacion de enfoque mixto
logré encuestar a 120 personas realizando fichas de observacion, asimismo
entrevistd a 20 personas que transitan por las calles de Santiago de Chile.
Obteniendo como resultado que, la percepcidn de las personas indica que la
accesibilidad es limitada debido al poco espacio que existe para movilizarse,

asimismo, refieren a que las veredas son angostas y se encuentran en mal estado,



como los cruces peatonales y, en especial, el trafico motorizado por el ruido
vehicular. Finalmente, en base a los resultados, propone recomendaciones para

una planificacion y un disefio de calles que promuevan e incentiven a la caminata.

A nivel nacional, Sdnchez, (2020), el articulo tiene como objetivo desarrollar
estrategias de itinerarios peatonales con el fin de mejorar la accesibilidad urbana
en la avenida Balda del Cercado de Chiclayo. El enfoque utilizado fue cuantitativo,
basado en la recoleccion de datos para comparar su hipotesis planteada. La
recopilacion de sus datos fue a través de entrevistas utilizando un cuestionario de
veinte items, asi como mediante fichas de observacién que evaluaron tres
dimensiones: aspecto urbano, aspecto sociocultural y componentes normativos.
Como resultados revelaron que el 63% de los espacios destinados a la circulacion
presentaban condiciones muy deficientes debido a un dimensionamiento
incorrecto. Ademas, el 61% consider6 que las rampas y pendientes también eran
de mala calidad, lo que las convertia en obstaculos. Se observo que el 55% de los
flujos presentaban condiciones pésimas, asi como el 52% del mobiliario y la
arborizacion existente, lo cual afectaba directamente la accesibilidad de los
transedntes. En las conclusiones del estudio se destaco la falta de importancia
gue el gobierno local otorga a la accesibilidad, asi como la indiferencia de los
componentes normativos hacia las estructuras viales existentes. Como
conclusién, indica una influencia significativa y negativa en la interaccion entre el

entorno fisico y las personas que lo utilizan.

Segun Mamani, A. (2017), el estudio se enfoca en investigar el nivel de
acceso de las personas con discapacidad (PCD) a los espacios publicos en la
region de Puno, asi como determinar si la ciudad brinda oportunidades para que
las PCD patrticipen en las actividades de la organizacion OMAPED - Puno. Utilizé
una encuesta como instrumento de recoleccion de datos, empleando un enfoque
cuantitativo y descriptivo. Mediante este método permitié identificar las
obstaculaciones presentes en los lugares publicos que dificultan el
desplazamiento independiente, estable y equitativo de las PCD, asi como su
incapacidad para llevar a cabo tareas diarias y poder recurrir a las reuniones

realizadas por la organizacion OMAPED. En conclusion, revela que los espacios



publicos no tienen la accesibilidad para las personas con discapacidad, lo que les

impide moverse de manera autbnoma, segura y equitativa.

Por otro lado, tenemos a Cabrera, F. (2019), el articulo tiene como objetivo
verificar si las caracteristicas de la ciudadania sin autonomia evidencian la
necesidad de actualizar el desarrollo del planeamiento y diagnostico de los
espacios publicos en Lima. Su metodologia es mixta, en la cual incluy6 cinco areas
de estudio y analiza cinco tipos de ciudadanos mediante diversas técnicas, como
estudios documentales, observaciones directas, entrevistas a profundidad,
formularios y lineas de movimiento. Los hallazgos de la investigacién revelaron
gue cada persona privada de libertad configuraba un entorno particular basado en
sus propias singularidades, percepciones y habitos. Ademas, sus aspiraciones
para superar los desafios de desplazarse en espacios publicos eran
contradictorias, se observa que la forma en que los ciudadanos privados de sus
derechos se movilizan segun sus caracteristicas fisicas y psicoldgicas, asi como
su orientacion espacial. Los resultados indicaron que era posible proponer una

metodologia de evaluacion para entornos de proximidad inclusivos.

Para, Chona y Verbel (2019) la investigacion del paisaje urbano y la
movilidad de los peatones, se pudo conocer que, el objetivo fue analizar las
cualidades de los entornos peatonales y el efecto que causa el paisaje urbano.
Por lo cual, ante el desplazamiento de las personas se ha podido evidenciar que
las personas y los vehiculos dentro del paisaje urbano ha generado dafios y
variaciones en el entorno peatonal. La metodologia empleada fue cualitativa,
utilizdndose instrumentos de entrevista y fichas de observacion los cuales
permitieron conocer la seguridad, confort y atraccidén de los espacios peatonales.
Como resultados mostraron que, la calidad peatonal influye en los transeuntes ya
gue, el paisaje urbano evidencia la necesidad por fortalecer la movilidad mediante
la accesibilidad. Sin embargo, existen actividades que privatizan los ambientes,

generando deficiencias en el area urbana.

Para Cardona (2020) la investigacion de paisajes urbanos y privacion de

espacios peatonales, tiene como objetivo analizar la frecuencia de actividades



peatonales que se realizan en las calles del centro de Lima, por lo que, busca
conocer como es la relacion con el espacio fisico, espacio social y el espacio de
ocio. Mediante su enfoque cualitativa da a conocer la influencia del paisaje urbana
a la movilidad peatonal, entrevistando a especialistas en el tema. De acuerdo con
sus resultados mostré la calidad del espacio publico y como el paisaje urbano se
desarrolla en el tiempo, asimismo se indica los aspectos necesarios que la

movilidad peatonal debe tener.

Como base tedrica de la primera categoria, Duran, M. (2020), en su articulo
analiza los desafios que enfrentan las ciudades en términos de sostenibilidad y
propone claves y estrategias para abordarlos. Su enfoque principal es el paisaje
urbano como elemento fundamental en la planificacién y el desarrollo de ciudades
sostenibles. A través de diversos estudios de casos y ejemplos practicos, explora
como el disefio y la gestion adecuada del paisaje urbano pueden contribuir a la
calidad de vida de los habitantes, la eficiencia energética, la biodiversidad, la

movilidad sostenible y la integracion social.

Asimismo, Busquets, J. (2021) la investigacion explora la importancia de la
planificacion urbana y del disefio arquitectonico sensible al contexto, destacando
como el paisaje urbano puede contribuir a la calidad de vida de las personas y a
la identidad de un lugar. Ademas, se aborda temas como la sostenibilidad, la
movilidad, la participacion ciudadana y la preservacion del patrimonio en relacion

con la arquitectura, la ciudad y el paisaje urbano.

Segun, Seto, K. (2020), el articulo analiza la evolucién del paisaje urbano y
sus implicaciones para la sostenibilidad de las ciudades y como el crecimiento y
la transformacion de las ciudades afectan el paisaje urbano, incluyendo la
expansion urbana, la densificacion, la pérdida de areas verdes y la fragmentacion
del paisaje. También, explora como estos cambios pueden influir en la calidad de
vida de los habitantes urbanos y en los servicios ecosistémicos proporcionados
por el paisaje, asi como la importancia de un enfoque integral y sostenible en la
planificacion y el disefio urbano para abordar los desafios del paisaje urbano en

el siglo XXI.



Para Velastegui, et al, (2022) se hace referencia a los espacios publicos, la
accesibilidad arquitectonica y a la garantia de acceso sin barreras para personas
con discapacidad en lugares publicos o privados. Su objetivo es permitir un acceso
y desplazamiento libre e independiente, sin obstaculos. La accesibilidad es una
cualidad esencial del entorno construido, ya que posibilita el acceso a viviendas,
tiendas, teatros, parques y lugares de trabajo. Por ello, a ser accesible garantiza
gue las personas puedan participar en actividades sociales y econémicas para las
cuales el entorno construido ha sido disefiado.

Asimismo, Pozueta, et al, (2013) se menciona que la integracion social se
define a través de las personas caminando en espacios publicos, esto fomenta la
interaccion social, promoviendo el encuentro, la identificacion, el conocimiento
mutuo y las relaciones entre ellas. Por ello, esto contribuye a fortalecer el tejido
social y afianzar la integracion en los vecindarios, siendo un requisito fundamental
para sociedades estables, solidas y solidarias. La interaccion social y la
apreciacion del entorno urbano que se experimenta al caminar pueden aumentar
el sentido de comunidad y fomentar la participacion, el voluntariado, y en ultima

instancia, la mejora hacia la salud social.

Por otro lado, para Gonzales (2018) el articulo define que la movilidad es
como una practica social que implica desplazarse entre lugares para llevar a cabo
actividades cotidianas. Esto asocia el traslado de personas y bienes, combina
deseos o0 necesidades de viaje con la capacidad objetiva y subjetiva para
satisfacerlos. De esta manera, en la interaccion surgen las condiciones de acceso
a la vida cotidiana para diferentes grupos sociales. Es importante tener en cuenta
gue la movilidad debe satisfacer las necesidades que varian en tiempo y espacio,
segun los diferentes grupos sociales. Para comprender, estudiar y abordar los
desplazamientos, es necesario considerar los elementos relacionados con las
personas que los realizan, como la diferenciacion social, la edad, el género y sus

percepciones, entre otros factores.



Por otra parte, en referencia a la base teorica de la segunda categoria,
segun Solanes, L. (2019) el estudio menciona la importancia de disefar ciudades
gue sean caminables y sostenibles, con un enfoque especifico en la peatonalidad
inclusiva. Argumenta que, las ciudades deben ser planificadas y disefiadas
considerando a los peatones como una prioridad, garantizando su accesibilidad,
seguridad y bienestar. De acuerdo con ello, los aspectos clave relacionados con
la peatonalidad inclusiva pueden incluir: accesibilidad, seguridad, disefio inclusivo
y participacion ciudadana.

De acuerdo con Vargas, B. y Lara, A. (2020), se mencionan que existen
conceptos ideales para crear espacios inclusivos para personas con discapacidad,
en ese sentido, presenta principios para mejorar la calidad de los espacios
publicos en relacion con el entorno urbano, esto beneficia el bienestar fisico y
psicoldgico al proporcionar comodidad a los usuarios a través de areas verdes y
mobiliario urbano adecuado. Tiene como objetivo proporcionar una herramienta
para evaluar la calidad de los espacios publicos de la ciudad y contribuir al analisis

de su valoracion.

[I. METODOLOGIA:

3.1. Tipo y disefio de investigacion.

El presente trabajo de investigacion requiere determinar de qué manera el
paisaje urbano afecta la privacidon de entornos peatonales inclusivos, en este
estudio se llevara a cabo una investigacion de campo que implicara entrevistas
personalizadas con los residentes de la zona de estudio. Ademas, se recopild
informacion a través de la observacion directa en el campo. Es importante destacar
gue las categorias no fueron sometidas a un proceso experimental, lo cual indica
un disefio no experimental, es de corte transversal, ya que el proceso sera la
recoleccion de datos y se programO en fechas especificas. Este estudio se
considerd de nivel descriptivo, ya que se analizaran ambas variables con el objetivo

de conocer y describir sus caracteristicas, rasgos, propiedades y cualidades.
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El trabajo de investigacion se basa en un enfoque cualitativo, que permite un
andlisis y descripcion detallada de las categorias involucradas. El objetivo es llegar
a conclusiones que incorporen la participacion ciudadana de manera espontanea,
a traves de sus experiencias habitacionales en la zona de estudio. Asimismo, se
realizara un analisis con imagenes reales para enriquecer la comprension y

representacion visual de los resultados.

3.2. Categorias, subcategorias y matriz de categorizacion.

En referencia a la ejecucion de las categorias del proyecto de investigacion,
tenemos como primera categoria el paisaje urbano, por el cual tenemos como
subcategorias, espacios publicos, integracion social, movilidad sostenible. Como
segunda categoria tenemos a la peatonalidad inclusiva, el cual tiene como
subcategorias a la sostenibilidad, inclusién social y exclusion, de acuerdo a los
nombrado previamente se ha planteado una matriz de categorizacion en donde
podremos encontrar lo antes mencionado en la introduccion con respecto a nuestro

problema general y como también el objetivo general. (ver anexo 2)

3.3. Escenario de estudio.

El area de estudio se encuentra en el trayecto de la avenida del
metropolitano, de la avenida universitaria en el distrito de comas, una zona
comercial y residencial con una alta afluencia de peatones. Actualmente, se
observan diversas limitaciones y barreras arquitectonicas que dificultan la movilidad
y la experiencia peatonal, especialmente para personas con discapacidad. Aceras
estrechas, falta de rampas de acceso, cruces peligrosos y escasa sefalizacion son

algunos de los desafios identificados.
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FIGURA N°1: Via del metropolitano en avenida universitaria. (Comas)

I'Gs . Olivos %

Fuente: propia
FIGURA NO°2: Escenario de estudio. (N°1)

Fuente: propia

FIGURA N°3: Escenario de estudio. (N°2)

25 de abril de 2023 5:08 p. m.
Fuente: propia
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3.4. Participantes.

Para una evaluacién del paisaje urbano y desarrollo de entornos peatonales
inclusivos, los participantes que pueden responder al problema de investigacién son:
Peatones en general: Personas que transitan a pie por el area de estudio, incluyendo
residentes locales, visitantes, trabajadores y estudiantes. Personas con
discapacidad: Aquellas que presentan alguna forma de discapacidad, como

movilidad reducida, discapacidad visual o auditiva, entre otras.

Expertos en accesibilidad: Profesionales especializados en accesibilidad
urbana, arquitectos, urbanistas o ingenieros que cuenten con conocimientos técnicos
sobre el disefio inclusivo. Autoridades municipales y planificadores urbanos:
Representantes de entidades gubernamentales responsables de la planificacion y el
disefio urbano, quienes pueden proporcionar informacion sobre regulaciones y
politicas existentes. Organizaciones de personas con discapacidad: Grupos o
asociaciones que defienden los derechos y las necesidades de las personas con
discapacidad, aportando su experiencia y perspectivas en relacion con la

accesibilidad y la movilidad.
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Figura N°4 - Fuente: propia
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3.5. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos.

Por naturaleza del enfoque cualitativo para la recoleccion de datos
referente al paisaje urbano y desarrollo de entornos peatonales inclusivos se
utilizard la Observacion directa: que consiste en realizar observaciones
sistematicas del area de estudio para recopilar informacion sobre el flujo peatonal,
las condiciones del entorno urbano, la accesibilidad y posibles barreras
arquitecténicas. Entrevistas: Se realizard entrevistas semiestructuradas a los
participantes, como peatones en general, personas con discapacidad y expertos en
accesibilidad. Las entrevistas permiten obtener informacion cualitativa detallada
sobre las experiencias, percepciones y necesidades relacionadas con el paisaje

urbano y desarrollo de entornos peatonales inclusivos.

Ficha de observacion: Este instrumento servird para el registro del
comportamiento, como las actitudes del fendmeno de estudio, realizamos la
observacion teniendo en cuenta nuestros objetivos establecidos de nuestro trabajo
de investigacion y asi llenar nuestra ficha de observaciéon como los datos reales,
gue se transcribiran con las observaciones sin alguna alteracion sobre la

informacion real.

3.6. Procedimientos

El siguiente trabajo de estudio se realizardA mediante un desarrollo
metodologico el cual determiné el problema de nuestro sector seleccionado, para
después fijar el objetivo principal de nuestra investigacién y por siguiente los
objetivos especificos. y para el desarrollo de la investigacion realizaremos un
intenso estudio de los documentos de todos los autores mencionados. Luego

especificaremos el tipo y también que clase de disefio se utilizara para el estudio
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de las categorias y subcategorias, para poder localizar nuestro escenario de

estudio y también los participantes para este estudio.

Asimismo, se realizara el disefio de la siguiente investigacion y se propondra
los instrumentos para la recoleccion de datos y lograr desarrollar nuestros objetivos
planteados en la investigacion, utilizaremos un modelo de ficha de observacién para
seleccionar los espacios y poder estudiar sus caracteristicas, cada experto nos dara
a conocer la relacién mediante sus entrevistas la relacion que existe entre el paisaje
urbano y el desarrollo de entorno peatonales inclusivos. Luego procesaremos la
informacién obtenida de los instrumentos, agrupando y sintetizando todos los datos
gue seran recolectados, los cuales se verificardn para asi poder recaudar

informacién mas exacta.

3.7. Rigor cientifico

En un enfoque de investigacion cualitativa, la rigurosidad cientifica, segun lo
descrito por Sanchez et al. (2018), implica seguir un proceso disciplinado que va
mas alla de plantear simples preguntas. Se requiere mantener una conducta ética
y apropiada a lo largo de todo el proceso de investigacion. El objetivo de esta
investigacion es alcanzar resultados reales que sean apropiados para comprender
la problemética planteada. La credibilidad se establecera a través de los resultados
obtenidos en el campo de accion, respaldando la originalidad del trabajo de

investigacion.

Estos resultados serdn documentados y adjuntados. La auditabilidad se
verificard mediante la conexion de diferentes teorias que respaldan la logica en
relacion a la categoria de investigacion. La conformabilidad de esta investigacion
se sustentard en los descubrimientos cientificos relacionados con las conclusiones
y recomendaciones de la literatura cientifica. Ademas, se respaldara mediante la

revision y la aprobacion critica por parte de expertos en el tema.
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3.8 Método de analisis de datos

Se aplicaré el siguiente método para el andlisis de datos. (i) Transcripcion y
codificacion de entrevistas: Se transcribiran todas las entrevistas realizadas en el
estudio y se llevara a cabo una codificacion exhaustiva. Se identificaran temas,
patrones y categorias relevantes relacionados con el paisaje urbano y desarrollo de
entornos peatonales inclusivos. Se asignaran cédigos a los fragmentos de texto que
aborden cada tema identificado. (ii) Analisis de contenido de las transcripciones: Se
realizara un analisis de contenido para extraer informacion significativa de las
transcripciones. Se identificaran las palabras clave, conceptos y enfoques mas
recurrentes en relacién al paisaje urbano y desarrollo de entornos peatonales

inclusivos. Los datos se agruparan en categorias y sub tematicas.

(i) Se examinaran detenidamente las fotos capturadas durante el estudio
del paisaje urbano y desarrollo de entornos peatonales inclusivos. Se registraran
las caracteristicas relevantes presentes en cada imagen, como elementos
arquitectonicos, accesibilidad, sefializacion, mobiliario urbano y otros factores que
puedan influir en la peatonalidad inclusiva. (iv) Interpretacion y triangulacion: Se
realizara una interpretacion de los datos integrados, teniendo en cuenta tanto los
aspectos cualitativos como los cuantitativos. Se examinaran las similitudes,
discrepancias y posibles explicaciones entre los datos recopilados. Se utilizara la
triangulacion de datos, comparando diferentes fuentes de informacion, para

respaldar las conclusiones y asegurar la validez y confiabilidad de los hallazgos.

3.9 Aspectos éticos.

Esta investigacion tendra en cuenta la veracidad de los resultados,
considerando aquellas normas éticas fijadas por la Universidad César Vallejo (UCV)
el cual fue difundido por el Consejo Universitario N°0340-2021-UCV. Para las citas
o referencias, se seguira la norma 1SO 690. Ademas, en el proceso de elaboracién
de los instrumentos de recoleccion de datos, se aplicardn los parametros

establecidos en el cronograma aprobado por el asesor. Asimismo, en la redaccién
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de este proyecto se garantizard el correcto uso de citas y se respetardn los
derechos de autor. Se demostrara la ausencia total de plagio hacia otros proyectos
de investigacion y se utilizara un software anti-plagio, como Turnitin, para respaldar

y verificar el bajo porcentaje de similitud en los textos.
Principio de beneficencia

Dentro del proyecto de investigacion, se favorecerd en incrementar los

beneficios y minimizar el dafio que pueden obtener los entrevistados.
Principio de justicia

La obtencién de la informacion que necesita, este trabajo se ocupara en ser
totalmente transparente y justo para que todas las partes interesadas e involucradas

puedan beneficiarse por igual manera.
Principio de no maleficencia

El proyecto de investigacion recopilara datos, se ha tratado de no causar algun
tipo de perjuicio a los participantes, y asi manejar los menores riesgos posibles que
puedan ocasionar y respetando su previa autorizacion para los tipos de datos que

nuestros participantes nos proporcionaran.
Consentimiento informado

Los entrevistados deben pasar por una conformidad de participacion
anticipada, también tenemos que brindarle el conocimiento de sus derechos y

responsabilidades.

V. RESULTADOS Y DISCUSION

El objetivo especifico 1: Identificar como el deterioro de espacios publicos incide

en la movilidad de las personas en el entorno peatonal
El objetivo especifico 2: Determinar de qué manera la poca integracion espacial
incide a la participacion ciudadana de entornos peatonales inclusivos en vias del

metropolitano en la avenida Universitaria.
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El objetivo especifico 3: Identificar de qué manera la escasa de movilidad
sostenible incide a la seguridad de entornos peatonales inclusivos en vias del

metropolitano en la avenida Universitaria.

Esta parte de la investigacion, luego de analizar la informacién obtenida por
medio de los instrumentos utilizados, los cuales fueron fichas de observaciones y
entrevistas. El diagrama de sankey responde al objetivo general el cual fue,
determinar de qué manera el paisaje urbano incide en los entornos peatonales
inclusivos en vias del metropolitano en la avenida Universitaria, Ya que luego de
codificar las categorias y subcategorias, las entrevistas realizadas mantienen un
flujo directo con las fichas de observacion, ya que, existen riesgos espaciales que
muestran al paisaje urbano con una limitada accesibilidad y movilidad para las

personas con discapacidad.

Asimismo, mediante la figura 4, puede corroborarse lo mencionado lineas
arriba ya que, el diagrama de sankey afirman que existe una incidencia causada
por el comportamiento del paisaje urbano en los entornos peatonales inclusivos,
mediante la poca participacion comunitaria, ya que, no se presenta una ayuda a

mejorar la calidad de vida de las personas con discapacidad.

Es asi como, el entrevistado Roger Zarate Diaz (35 afios) menciona que, las
personas con discapacidad suelen ser las mas afectadas con respecto a los
espacios publicos, ya que ellas no puedes valerse por si mismas esto muestra lo
complejo de la accesibilidad del caso de estudio, asimismo, el poblador Efrain
Camones, afirma lo mencionado por el autor anterior y expresa que, ante el precario
desarrollo paisaje urbano, las personas enfrentan desafios y barreras en las vias

peatonales.

Figura 4 diagrama de Sankey del paisaje urbano y los entornos peatonales

inclusivos
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Imagen N°5 - Fuente: Atlas ti

Es por ello, en cuanto a los antecedentes, para Paez (2020) en su investigacion,
fundamenta que, el paisaje urbano debe expresar el desarrollo espacial como lo
muestran las grandes ciudades del mundo, integrando a todas las personas para
brindar una mejor calidad de vida, ya que, es necesario el cuidado de paisaje y la
ecologia incluyan al hombre como peaton. De esta forma se generaria la
participacion de nuevos espacios publicos, que tengan mejor accesibilidad y
habitabilidad. Asimismo, Velastegui y otros (2022) considera y afirma que, en latino
América muchos servicios y espacios publicos no cumplen con las normas
establecidas, evidenciandose una falta grave contra el entorno peatonal. Mediante
la teoria de Duran (2020) este autor bajo su analisis y perspectiva menciona que,
las ciudades deben ser el centro de la actividad peatonal por lo que, debe contribuir
a mejorar y velar por la calidad de vida de los habitantes, sin dejar de lado otras

formas de movilizacion.

Finalmente, en cuanto a la nube de palabras se ha podido evidenciar que, dentro
de los entrevistados, las palabras resaltantes de la investigacion fueron la
discapacidad, participacion, espacio, integracion. Estas palabras muestran la viva

expresion de la investigacion.
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En referencia al objetivo especifico 1 se logroé identificar como la falta de espacios
publicos incide en la movilidad de las personas en el entorno peatonal. Ya que, por
medio del diagrama de sankey (figura 7) se ha podido corroborar que las diferentes
actividades que se realizan en el espacio publico suelen ser afectadas por las
limitaciones al momento de movilizarse, asimismo, la falta de espacios publicos
afecta a los entornos peatonales, limitando la seguridad, accesibilidad y
adaptabilidad de los pobladores. Por lo que, el ingeniero Chavez Mendoza, los
pobladores Efrain Camones y Roger Zarate, los arquitectos Gloria Ruiz y Gerardo
regalado, consideran que, si existe algun tipo de limitacion entre las vias peatonales
debido a la falta de espacios publicos, orden, organizacion poblacional, respeto,
etc., ya que los flujos destacan la vinculacion de los participantes y las

subcategorias analizadas.
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Figura 7 diagrama de sankey del espacios publicos y peatonales inclusivos

mantenimiento de

equipamiento
integracién social

EFRAIN CAMONES VASQUEZ

capacitacién social
(poblador)

solucién

s s Ing. Chavez Mendoza
arborizacién

veredas peatonales
seguridad

adaptabilidad
Arq. Gloria Ruiz Ortiz
equipamiento para
discapacitados

peatonales inclusi

accesibilidad urbana Arq. GERARDO REGALADO
REGALADO
espacios publi

union colectiva

capacitacion de seguridad a
ciudadanos

participacién ciudadana Roger Zatare (poblador)
disefio universal

sefalizaciones viales
participacion comunitaria
movilidad sostenible

areas verdes

Imagen N° 7 - Fuente: propia

En referencia a los entrevistados, para Chavez, Katherine es evidente que, el
disefio universal de los espacios viales es afectado debido a que, no se prioriza al
peatdn y tampoco es primordial disefiar para la persona, es por ello que, se generan
obstrucciones en las vias peatonales impidiéndose la movilizacion libre por las
veredas, calles, asimismo, de acuerdo con la arquitecta Ruiz, Gloria, ella menciona
gue, la ausencia de espacios publicos, son evidenciados debido a la inseguridad
ciudadana, la cual genera que ninguna entidad publica invierta en ello, esto viene
acompafiada del desorden que se tiene en la sociedad, asimismo, de acuerdo al
ambito social el desafio que se afronta es la cultural, ya que, la poblacién, no valora

los espacios publicos, como las veredas y estos se ven afectados.
Para los antecedentes, Diaz (2022) en su investigacidn menciona que la ausencia

o falta de los espacios publicos es debido a las barreras arquitectonicas que en

muchos casos son obstaculos fisicos que restringen y complican el libre movimiento
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de los peatones que viajan paso a paso, esto genera que no puedan disefarse
libremente una accesibilidad peatonal, asimismo, Birche (2021) considera que, el
paisaje urbano y el comportar de las personas generan una apropiacion de los
espacios evidenciandose una ausencia o falta de espacios publicos, otro punto de
quiebre es que existen cantidades de actividades que privatizan los espacios
peatonales, generando una inaccesibilidad espacial. Estos antecedentes no
corroboran del total lo analizado, ya que, muchas veces se disefa correctamente,
pero la actividad que se genera en los entornos peatonales suele dafar el espacio.
En cuanto a las teorias para Busquets (2021) la importancia de la planificacion
urbana es necesaria en cada espacio publico ya que, el disefio universal debe ser
arquitecténicamente sensible al contexto, contribuyendo a la calidad de vida de las
personas y a la identidad de un lugar.

En cuanto al objetivo especifico 2 se logré determinar como la falta integracion
espacial incide en la participacion ciudadana en vias del metropolitano en la
avenida Universitaria. Ya que, por medio del diagrama de sankey (figura 8)
evidencia que, la limitacion de espacios, obstaculos temporales como comercios
ambulatorios, mobiliarios, genera exclusiones entre el espacio y el peatén no
permitiéndose que, las personas con discapacidad puedan sentirse comodas en su
trayecto. Asimismo, no se brindan en distintos casos el mantenimiento a los
equipos o0 mobiliarios existentes como las bancas, sefializaciones, etc. La
participacion ciudadana suele ser limitada debido a la falta de integracion de los
espacios, ya que, se encuentran areas aisladas sin un sentido de uso y en muchos
casos como en este, las autoridades municipales no intervienen, afectando a la

participacion de la ciudadania, el cual tiene por naturaleza interactuar.

Figura 8 diagrama de sankey de integracion social y participacion ciudadana
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En cuanto a los entrevistados, para Regalado, Gerardo se ha podido evidenciar
que, la participacion ciudadana es muy importante, pero si hablamos de
participacion ciudadana en temas urbanos, realmente no existe mucha
participacion, ya que no hay mucha concientizaciéon ni promocién de los temas
urbanos y es por falta de cultura de los ciudadanos. Asimismo, Camones, Donald
corrobora mencionando que, la falta de integracion, si afecta a la participacion
ciudadana, porque limitamos aquellos entornos peatonales a las personas con sus

capacidades especiales.

Por otro lado, en cuanto a los antecedentes, Lunecke (2020) considera que, falta
integracion social afecta a la participacion ciudadana de entornos peatonales,
debido a la poca accesibilidad que se le da a los peatones, ya que hoy en dia el
trafico motorizado y el ruido vehicular es el medio que domina la ciudad, siendo
afirmado por Sanchez (2020) quien menciona que, la falta de importancia que el
gobierno local otorga a la accesibilidad genera que no exista una participacion

ciudadana, asi como la indiferencia de los componentes normativos hacia las
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estructuras viales existentes. Por lo tanto, la teoria de Pozueta y otros (2021)
evidencia que la integracion social se define a través de las personas caminando
en espacios publicos fomenta la interaccién social, promoviendo el encuentro, la
identificacion, el conocimiento mutuo y las relaciones entre ellas. Esto contribuye a
fortalecer el tejido social y afianzar la integracion en los vecindarios, siendo un

requisito fundamental para sociedades estables

Finalmente, en cuanto al objetivo especifico 3 se logrd Identificar de qué manera
la falta de movilidad sostenible incide en la seguridad de entornos peatonales
inclusivos en vias del metropolitano en la avenida Universitaria. Por medio de la
figura 9, el diagrama de sankey, se puede conocer que todos los entrevistados
especialistas como pobladores afirman que, la falta de movilidad sostenible ha
generado que la accesibilidad urbana sea limitada y la seguridad del entorno
peatonal inclusivo no mantengan la seguridad pertinente, limitando la adaptabilidad
y la integracion social. Es asi como, las personas adultas mayores se encuentran

excluidos.

Figura 9 diagrama de sankey de integracion social y participacion ciudadana

mantenimiento de
x ‘gé’%’é’éeﬁﬁgncos
arborizacién
integracién social

adaptabilidad

Paisaje urbano Ing. Chavez Mendoza
equipamiento para

discapacitados

solucién

Veredds peatonsles EFRAIN CAMONES VASQUEZ

autoridades municipales (poblador)

s Arq. Gloria Ruiz Ortiz
accesibilidad urbana

segurida .

movilidad sostenibl Roger Zatare (poblador)

espacio al adulto mayor

o ot Arg. GERARDO REGALADO
(gpaatacqon de seguridad a REGALADO
ciudadanos
movilidad sostenible
participaciéon comunitaria

Imagen N° 9 - Fuente: Propia

25



Es por ello que, mediante los entrevistados, Zarate, Roger muestra primeramente
gue, la promocién de modalidades sostenibles se promueve, de acuerdo a estudios
y proyectos de nuestros gobernantes, ya que ellos son elegidos por nosotros, y la
misma poblacién sugerimos nuestros requerimientos para puedan ser ejecutados y
cumplidos. Asimismo, Gerardo Regalado, quien menciona que, la movilidad urbana
también influye en los medios de comunicacion y si hablamos de sostenibilidad,
hablamos de tema econémicos que puedas autosostenerse, a nivel social, tenemos
gue buscar esos tipos de movilidad para todos los tipos de edades, porque nos

referimos al tema social, econémico y ambiental.

Estos criterios son corroborados por los antecedentes, ya que, para Cardona (2020)
la falta de movilidad genera un efecto en la calidad del espacio publico y por ende
en el paisaje urbano que se desarrolla en el tiempo, asimismo los aspectos
necesarios que la movilidad peatonal debe tener, estan desordenados, asimismo,
para Chona y Verbel (2019) la falta de movilidad sostenible genera dafios en la
calidad del espacio, afectando la seguridad, confort y atraccion de los espacios
peatonales. Finalmente, en cuanto a la teoria de Velastegui (2022) enfatiza que, la
falta de movilidad sostenible afecta a la seguridad de entornos peatonales
inclusivos ya que no garantiza el acceso, y las personas con discapacidad no
pueden moverse libremente, ya que, la accesibilidad es una cualidad esencial del
entorno construido, ya que posibilita el acceso a viviendas, tiendas, teatros, parques

y lugares de trabajo.
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V. CONCLUSIONES.

A continuacion, se mencionara las conclusiones de este trabajo de investigacion, el

cual lo presentaremos de acuerdo a los objetivos.

En cuanto a la conclusion del proyecto de investigacién, en relacion con el objetivo
general, el cual fue determinar de qué manera el paisaje urbano incide en los
entornos peatonales inclusivos en las vias del metropolitano en la avenida
Universitaria, Comas. Se pudo determinar que, existe una ausencia de vegetacion
en el paisaje urbano en el sector estudiado debido a la poca importancia que hoy en
dia tiene las areas verdes en los entornos urbanos, por lo tanto, si se pudo encontrar
una afectacion a las areas peatonales, asimismo, mediante las delimitaciones viales
del metropolitano se ha evidenciado una privatizacion de areas publicas, como la
inexistencia de paraderos, las areas peatonales inclusivas son muchas veces
inexistentes, por lo tanto, en cuanto a las personas con discapacidad, hay un limite

de rampas y movilidad.

Objetivo Especifico 1. se logro identificar como la falta de espacios publicos
incide en la movilidad de las personas en el entorno peatonal. Por lo tanto se logra
concluir que, los espacios urbanos como veredas, paraderos, etc. no fueron
contemplados ni planificados para una sociedad inclusiva, asimismo, se puede
visualizar medidas minimas de acuerdo a las normativas vigentes, y por
consiguiente las personas con discapacidad encuentran impedimentos para poder
movilizarse, por este motivo, se deduce que, la falta de espacios publicos, provoca
gue exista una afectacion en la movilidad de las personas y no se muestre una

sociedad inclusiva.

Objetivo Especifico 2: Determinar como la falta integracion espacial incide en la
participacion ciudadana en vias del metropolitano en la avenida Universitaria.
Finalmente se logra concluir que, la falta de integracion espacial mediante las
separaciones que se han construido para delimitar las areas, si afecta a la
participacion ciudadana, ya que, no existe una importancia por parte del gobierno
local, en favorecer a la ciudadania y le da mas importancia al campo automotor, el
cual desplaza y limita los entornos peatonales, evidenciandose una ausencia de

participacion social.
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Objetivo Especifico 3: “Identificar de qué manera la falta de movilidad sostenible
incide a la seguridad de entornos peatonales inclusivos en vias del metropolitano en
la avenida Universitaria”. En la discusion de este objetivo especifico, se determiné
gue la falta de movilidad sostenible, si afecta la seguridad de entornos peatonales,
ya que este la sociedad inclusiva, no puede movilizarse libremente por falta de vias
sostenibles y barreras peatonales, todo esto influye en el confort de las personas con
discapacidad, por ende, quedan expuestas a movilizarse y poder sufrir accidentes,

ya que las vias que utilizan no estan disefiadas, ni implementadas para su movilidad.
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IV. RECOMENDACIONES.

A continuacion, se mencionara las recomendaciones del trabajo de investigacion los

cuales, se presenta de acuerdo con sus objetivos especificos.

Primero, como recomendacion general de este proyecto de investigacion, con
relacibn a nuestro objetivo general, se considera importante dirigirse a las
autoridades involucradas para que se pueda tomar en consideracion al peatén por
medio de planificacion inclusivas, incluyendo al paisaje como espacio de desarrollo
para aportar a una sociedad participativa. Asimismo, para las futuras investigaciones
se recomienda realizar una investigacion mixta, para obtener datos porcentuales
acerca del efecto negativo de la falta de paisaje urbano y asi generar una

triangulacion entre resultados cualitativos y cuantitativos.

Objetivo especifico 1: Se recomienda a las autoridades que puedan tomar en
cuenta la falta de espacios publicos que existen en Comas y la necesidad de mejorar
la integracion social en el distrito, asimismo, bajo los criterios espaciales, se
recomienda a las futuras investigaciones que se analicen investigaciones
experimentales y aplicadas a la movilidad de las personas en entornos peatonales.

Esto servira para obtener informacién actual del comportar de la sociedad.

Objetivo especifico 2: Se recomienda a las autoridades pertinentes que, fomente
la participacion ciudadana en los espacios publicos para mejorar la integracion de la
poblacién. Asimismo, se recomienda a las futuras investigaciones que generen
proyectos acerca de espacios integradores y la participacion ciudadana en el distrito

de Comas, esto ayudaria a evidenciar la calidad de vida de los habitantes.

Objetivo especifico 3: “Identificar de qué manera la falta de movilidad sostenible
afecta a la seguridad de entornos peatonales inclusivos en vias del metropolitano en
la avenida Universitaria”. Se recomienda a los futuros investigadores que, los
préximos proyectos, puedan ser orientados hacia la planificacion urbana y a la

integracion social, bajo el disefio fenomenoldgico.
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ANEXOS

Anexo 01 — Tabla 1: Tabla de categorizacién légica de la investigacion

TABLA DE CATEGORIZACION LOGICA DE LA INVESTIGACION

Titulo: Paisaje urbano y la privacion de entornos peatonales inclusivos en vias del metropolitano en la avenida Universitaria - Comas 2023.

Definicién conceptual de

peatonales inclusivos en vias del metropolitano
en la avenida Universitaria.

Capacitacion de seguridad a
ciudadanos

las categorias de Problema Objetivos Categorias Subcategorias Coédigos Marco Tebrico Método
estudio
Accesibilidad Urbana - Paisaje urbano Tipo:
General .
E’irk))?glc?ss Areas Verdes - Infraestructuras Béasica
Paisaje urbano: es la Arborizacion - Peatonales Disefio:
zona urbana en la que inclusivos
: . . . . - Person n .
predominan las Equipamiento para discapacitados di erso _Ssdco No experimental
construcciones Paisai | y iscapacida
e aisaje ntegracion . - Accesibilidad .
ar_t|f|C|aI|e; yen Irla} qge Determinar de qué manera la ausencia del Urbano espacial Espacio al adulto mayor arquitecténica Nivel:
prl_m_a y E_Sarl’O C_) : paisaje urbano afecta los entornos Adaptabilidad Integracion social Descriptivo
actc;wdade_s_mdl(J;trl(?les peatonales inclusivos en vias del P 9 P
y de servicios (Jordan metropolitano en la avenida Universitaria "
et al., 2020) .Cémo la Veredas peatonales - Movilidad
aL.Jse.nCIa del MOV|I|d_ad Estacionamiento inteligente
paisaje urbano Sostenible
afecta a los Ciclovias
entornos
_peatonales Especificos Mobiliario urbano Participantes:
inclusivos en

Peatonales vias del Identificar de qué manera la falta de espacios D!Seno Sefalizaciones viales Peatones en genel

. . . . t lit publicos afecta al disefio universal de entornos Universal
inclusivos: es facilitar | Metropolitano o ’ :

A D en la avenida peatonales inclusivos en vias del metropolitano L Personas con
la circulacion de los Universitaria? en la avenida Universitaria. lluminacion innovadora discapacidad
eatones ersonas ' P

P yp L I Técnicas de
con condiciones de ) i ) » Participacion comunitaria leccion de dat
movilidad reducida Determinar de qué manera la falta integracion S recoleccion de da

Estas acciones tienen social afecta a la plart|g|p|a0|9n cmdac!ana(ljdle Peatonales Pa_rt|C|paC|0n Unién colectiva Observacion

| fin de facilitar la entornos peatonales inclusivos en vias de Inclusivos ciudadana
el s metropolitano en la avenida Universitaria. Ty ] )
circulacion de los Capacitacion social Entrevista
peatones y personas

con condiciones de - ] B Autoridades Municipales Instrumentos:
movilidad reducida Identificar de qué manera la falta de movilidad

(Zumelzu et al, 2020). sostenible afecta a la seguridad de entornos Seguridad Mantenimiento de equipamiento Grupos focales

Documentacion vis|
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ANEXO 02

Tabla 2: Matriz de Categorizacion.

MATRIZ DE CATEGORIZACIAN

Titulo: Paisaje urbano y la privacion de entornos peatonales inclusivos en vias del metropolitano en la avenida

Universitaria - Comas 2023.

CATEGORIA DE
ESTUDIO

DEFINICION
CONCEPTUAL

CATEGORIA

SUBCATEGORIA

CODIGOS

Paisaje Urbano

Segun Duran, (2020) define el
paisaje urbano como elemento
fundamental en la planificacion y
el desarrollo de ciudades
sostenibles.

Espacios Publicos

Accesibilidad Urbana

Areas Verdes

Espacio verde

Arborizacién

Nivel delictivo

Integracion espacial

Equipamiento para discapacitados

Visual, auditiva, minusvalidos.

Espacio al adulto mayor

Limitaciones fisicas

Adaptabilidad

Restricciones

Movilidad sostenible

Veredas peatonales infraestructura
. . o Contaminacién ambiental y
Estacionamiento inteligente
Sonora.

Ciclovias

Peatonalidad Inclusiva

Nos indica el papel importante
que impone la accesibilidad para
el desarrollo en un marco legal
para las personas con
discapacidad y la dificultad del
disefio convencional para
entender las necesidades de las
personas con discapacidad
Vega, P. (2020)

Disefo universal

Mobiliario urbano

Banca, semaforo

Sefializaciones viales

Senaléticas

lluminacién innovadora

Faroles, postes

Participacion

Participacion comunitaria

Aceptacién

Unién colectiva

Mobiliarios inclusivos

ciudadana —— ,
Capacitacion social -
Autoridades Municipales Comportamiento social
Seguridad Mantenimiento de equipamiento Decretos, parametros.

Capacitacion de seguridad a
ciudadanos

Sensibilizacion, educacion




ANEXO 3: ENTREVISTA SEMI-ESTRUCTURADA - (POBLACION)

“PAISAJE URBANO Y LA PRIVACION DE ENTORNOS PEATONALES INCLUSIVOS
EN VIAS DEL METROPOLITANO EN LA AVENIDA UNIVERSITARIA - COMAS
2023

En la actual entrevista, le presentamos una secuencia de preguntas que ayudaran
analizar la privacion de entornos peatonales en vias del metropolitano en la avenida
Universitaria en Comas.

Nombre del Entrevistado: ROGER ZARATE DIAZ
Edad: 35 Ocupacion: DISENADO WEB
Grado académico: TECNICO COMPLETO

¢De qué manera los espacios publicos influyen en la calidad de vida de las personas
discapacitadas en el &rea Urbana afectada? ¢Por qué?

Las personas con discapacidad son las mas afectadas con respecto a los espacios
publicos, ya que ellas no puedes valerse por si mismas, por el cual siempre tienen que
depender de otras personas o0 que tengan algin equipo especial para poder movilizarse,
ya que, en este proyecto, se limitaron y excluyeron los espacios publicos que existian en
un principio, por ese motivo decimos que realmente afecta a las personas con
discapacidad.

¢, Cuales son los principales desafios y barreras para la integracion social en el entorno

urbano estudiado? ¢ Por qué?

La exclusion es el principal desafio que tienen que afrontar la integracion social, ya que las
barreras que existen en la actualidad, fueron productos de la intervencién de este proyecto

sin media las consecuencias que tendria en la ciudadania.

3. ¢Como se promoveria el uso de modalidad sostenibles, como caminar, andar en bicicleta

0 en transporte publico, en el entorno?

La promocién de modalidades sostenibles se promueve, de acuerdo a estudios y proyectos
de nuestros gobernantes, ya que ellos son elegidos por nosotros, y la misma poblacién
sugerimos nuestros requerimientos para puedan ser ejecutados y cumplidos, porque en
esta actualidad, vamos perdiendo esa lucha contra aquellos espacios que podrian ser
utilizados para la sociedad que solo limita y da paso al &mbito automovilistico.
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4. ¢De qué manera el disefio urbano universal en la infraestructura peatonal influye en la
autonomia y la accesibilidad de todos los ciudadanos ¢Por qué?

A mi parece si influiria, porque asi los estandares de la infraestructura se limitarian a solo
pensar en las personas que no tienen ninguna discapacidad, en cambio si los disefios de
infraestructura ya estuvieran disefiados para todas aquellas personas que no tienen ese
libertar de desplazarse, tendrian menos desafios que afrontar dia a dia.

5. ¢Consideras que la falta integracion social afecta a la participacion ciudadana de
entornos peatonales inclusivos?

A mi opinion, la falta de integracion, si afecta a la participacion ciudadana, porque limitamos
aquellos entornos peatonales a las personas con sus capacidades especiales, que pueden
ser, personas ciegas, personas discapacitadas y hasta personas con problemas de
audicion, esto a nosotros los que vivimos en este distrito, nos limita a tener una
participacion en la cual no podemos hacernos escuchar, con aquellas necesidades que
tenemos en esta actualidad.

6. ¢Cuales son los principales riesgos y desafios de seguridad que enfrentan las personas

con discapacidad en el entorno urbano estudiado?

El principal riesgo que tienen las personas con discapacidad, son los accidentes por el
poco espacio que le brinda los pasos peatonales, los paraderos para discapacitados, o los
espacios que necesita una persona para poder cruzar las vias automovilisticas, no solo
son riesgos que poder sufrir accidentes, sino que también esto, no permite que la personas

puedan ser tomadas en cuenta como peatones.
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ANEXO 4: ENTREVISTA SEMI-ESTRUCTURADA - (ESPECIALISTA)

“PAISAJE URBANO Y LA PRIVACION DE ENTORNOS PEATONALES INCLUSIVOS
EN VIAS DEL METROPOLITANO EN LA AVENIDA UNIVERSITARIA - COMAS
2023

En la actual entrevista, le presentamos una secuencia de preguntas que ayudaran
analizar la privaciéon de entornos peatonales en vias del metropolitano en la avenida
Universitaria en Comas.

Nombre del Entrevistado: KATHERINE CHAVEZ MENDOZA
Edad: 29 Profesion INGENIERO INDUSTRIAL

Grado académico UNIVERSITARIA COMPLETA

¢De qué manera los espacios publicos influyen en la calidad de vida de las personas
discapacitadas en el &rea Urbana afectada? ¢ Por qué?

Realmente las personas con discapacidad, tienen sus espacios muy limitados, ya que ellos
no tienen la libertad, que tiene una persona normal, ya que ellos no tienen limitaciones al
momento de poder transitar, con este analisis podemos llegar a la conclusién, que
realmente los espacios publicos, si influyen en la calidad de vida de las con personas con
discapacidad.

¢, Qué desafios y barreras urbanas afrontaran los residentes del area urbana? ¢Por qué?

Los residentes del &rea urbana realmente afrontan muchos desagios y barreras diarias, ya
gue hoy en dia, no tenemos una buena planificacion urbana, por el cual, existen muchos
obstaculos que todos los pobladores de este distrito afrontamos todos los dias al
movilizarnos, los desafios que afrontamos, son acoplarnos a los pequefios espacios que
nos reducen dia a dia, lo cual es una barrera inminente que tenemos gue luchar para poder

sobrellevar las cosas.

¢, COmo se beneficiaria la poblacion con la promocién de la movilidad sostenible, como

caminar, andar en bicicleta o el transporte publico?

Nuestra poblacion, se beneficiaria rotundamente con esta promocion, ya que en esta
actualidad, no existe este tipo de promocidn para nuestra sociedad y todos sabemos que
este tipo de movilidad sostenible, es un bienestar para todos, porgue no solo beneficia a la
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salud, si no que promueve muchas cosas, que realmente es algo no solo productivo para
la sociedad, si no para nuestro planeta.

¢De qué forma contribuiria el disefio universal de las infraestructuras peatonales, en el
entorno urbano estudiado? ¢Por qué?

Si hablamos de disefio universal, estariamos hablando de un solo disefio para toda la
sociedad, en cual seria muy gratificante y asi no tendriamos la diferencia entre las personas
con discapacidad y las personas que no tienen ningun tipo de restriccién al momento de
movilizarse por las vias peatonales, realmente esto seria una contribucion muy generosa
hacia este sector estudiado.

¢,Como la participacién ciudadana, fortaleceria la promocién de una peatonalidad

inclusiva?

En la actualidad, la participacion ciudadana, es muy importante, mas aun con los medios
de comunicacion que existen con esta tecnologia, el cual nos ayudaria a promocionar e
innovar una peatonalidad inclusiva, ya que la libertar de los derechos de expresion, se
tienen que respetar, como de poder sugerir, que cosas realmente tenemos que fomentar y
asi poder promocionar en estos tiempos inclusivos.

¢,Cudles son los principales riesgos y desafios que enfrentarian las personas con

discapacidad sobre la seguridad peatonal en el entorno estudiado?

Los principales riesgos que afrontan las personas con discapacidad, es la vulnerabilidad
gue tienen estas personas con la poca infraestructura, gue no cuentan como espacios
publicos, paraderos para discapacitados, como también cruces peatonales para personas
con discapacidad y esto realmente provocaria, que sufran accidentes muy grabes con solo
poder desplazarse por las vias actuales, por ende tiene que enfrentar desafios muy
grandes todos los dias para evitar sufrir los accidentes que la falta de infraestructura
provocaria en las personas con discapacidad.

40



ANEXO 5: ENTREVISTA SEMI-ESTRUCTURADA - (POBLACION)

“PAISAJE URBANO Y LA PRIVACION DE ENTORNOS PEATONALES INCLUSIVOS
EN VIAS DEL METROPOLITANO EN LA AVENIDA UNIVERSITARIA - COMAS
2023

En la actual entrevista, le presentamos una secuencia de preguntas que ayudaran
analizar la privacion de entornos peatonales en vias del metropolitano en la avenida
Universitaria en Comas.

Nombre del Entrevistado: DONALD EFRAIN CAMONES VASQUEZ
Edad:_38 Ocupacion: CONSTRUCTOR
Grado académico: TECNICO SUPERIOR

¢De qué manera los espacios publicos influyen en la calidad de vida de las personas
discapacitadas en el &rea Urbana afectada? ¢Por qué?

influyen demasiado, ya que las personas discapacitadas tienen mas vulnerables con la
sociedad, en la actualidad el distrito de comas ha sufrido un cambio rotundo con el proyecto
de la via metropolitano, ya que ahora los Unicos accesos peatonales solo son las avenidas
gue cruzan con la avenida universitaria, y en estos momentos todo espacio publico si
influyen rotundamente.

¢, Cuales son los principales desafios y barreras para la integracion social en el entorno

urbano estudiado? ¢ Por qué?

Los desafios que afrontaran los ciudadanos seran una tarea de todos los dias, por este
atentando que ha ocurrido en este distrito, lo cual hace que no exista una integracion social
entre los ciudadanos y demas, como también las barreras que mediante este proyecto, son

evidentes

¢, Cémo se promoveria el uso de modalidad sostenibles, como caminar, andar en bicicleta

0 en transporte publico, en el entorno?

En nuestro distrito de comas, existen pocos lugares que realmente promuevan las
modalidades sostenibles, como ciclovias, que podriamos decir, que no existen ni el tiempo
de pandemia, y ni qué decir del tipo de transporte sostenible que no existe en la actualidad,
realmente ahora en la actualidad es muy dificil poder promover, ya que los espacios se
redujeron, para que realmente pudiéramos proponer tipos de modalidades sostenibles.
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12.

. ¢,De qué manera el disefio urbano universal en la infraestructura peatonal influye en la

autonomia y la accesibilidad de todos los ciudadanos ¢Por qué?

Realmente un disefio universal, influiria positivamente en la accesibilidad de los
ciudadanos, ya que, si estandarizamos dichos disefios universales, no limitariamos los
accesos peatonales para los ciudadanos, como también se excluirian dichas
infraestructuras y accesibilidad para las personas con discapacidad como para el peaton.

11. ¢ Consideras que la falta integracion social afecta a la participacion ciudadana de
entornos peatonales inclusivos?

Considero que, si afecta a la ciudadania la falta de integracion social, porque realmente a
si excluimos a las demas personas que no tienen las mismas cualidades o limitaciones. Y
esto excluye a las personas con una discapacidad temporal o permanente, el cual careceria
de esa integracion social.

¢, Cuales son los principales riesgos y desafios de seguridad que enfrentan las personas

con discapacidad en el entorno urbano estudiado?

Los principales riesgos, son los espacios peatonales para las personas con discapacidad,
ya gque los entornos peatonales actuales, solo es para gente normal y no con discapacidad,
por el cual, toda la avenida, anularon los cruces peatonales, limitando los accesos y
excluyendo a las personas con discapacidad, por el cual el tema de seguridad es mas
delicado aun, porgue esta avenida tiene muertes actuales, que deja muy mal el estudio
para los temas de seguridad peatonal.
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FICHA DE OBSERVACION

TITULO:

U N IVE R S I DA D CE'SAR VALLEJ 0 “Paisaje urbano y |a privacién de entornos peatonales inclusivos

en vias del metropolitano en |a avenida
Universitaria - Comas 2023.”

ESCUELA DE ARQUITECTURA

ASESOR:

AUTOR: E
Mag. Arg. Rolando Alfonso Trujillo Marcelo.

Sanchez Condezo, Pedro Luis

CATEGORIA: PEATONES INCLUSIVOS

DESCRIPCION: N° DE FICHA:

01

43



ANEXO 7:

FICHA DE OBSERVACION

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ESCUELA DE ARQUITECTURA

TITULO:

“Paisaje urbano y la privacién de entornos peatonales inclusivos
en vias del metropolitano en la avenida
Universitaria - Comas 2023.”

AUTOR:
Sanchez Condezo, Pedro Luis

ASESOR:
Mag. Arg. Rolando Alfonso Trujillo Marcelo.

CATEGORIA: PAISAJE URBANO

Eene

DESCRIPCION:

N° DE FICHA:

02

44




Figura 10 Pobladores entrevistado
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Imagen N° 10 - Fuente: Propia

Roger Zatare (poblador)

EFRAIN CAMONES VASQUEZ
(poblador)
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Figura 11 especialistas entrevistados
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