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Resumen

El objetivo de desarrollo sostenible 9, fue el que se uso el trabajo ya que se centra
en construir infraestructura solida, promover la industrializacion inclusiva,
sostenible y fomentar la innovacion. La investigacion tuvo como objetivo determinar
la relacion Gestion de mantenimiento y sostenibilidad vial en una municipalidad
provincial de la regidén Loreto - 2024. Por ello, la investigacion fue de tipo basica
con enfoque cuantitativo y de disefio no experimental, mientras que la muestra y
poblaciéon fueron 55 trabajadores de una municipalidad provincial de la region
Loreto siendo la técnica la encuesta y el instrumento empleado un cuestionario para
cada variable. Los resultados fueron de 55 participantes, la gestion de
mantenimiento en una municipalidad de Loreto es mayoritariamente alta, con el
63.6% reportando un nivel alto y el 36.4% un nivel medio, reflejando un buen
desempefo en esta area clave, ademas se encontré que el 81.8% de los
participantes en una municipalidad de Loreto reportaron alta sostenibilidad vial y el
18.2% un nivel medio. También se obtuvo una correlacién que es positiva baja con
Rho Spearman de 0.330 y se concluye que existe relacion entre gestion de
mantenimiento y sostenibilidad vial, al obtener un nivel correlacion moderada

significativa de 0,428.

Palabras clave: Gestion de mantenimiento, sostenibilidad vial, carreteras.



Abstract

Sustainable Development Goal 9 was the one used in the work as it focuses on
building solid infrastructure, promoting inclusive and sustainable industrialization
and fostering innovation. The research aimed to determine the relationship between
maintenance management and road sustainability in a provincial municipality in the
Loreto region - 2024. Therefore, the research was of basic type with quantitative
approach and non-experimental design, while the sample and population were 55
workers of a provincial municipality of the Loreto region being the technique the
survey and the instrument used a questionnaire for each variable. The results were
of 55 participants, maintenance management in a municipality of Loreto is mostly
high, with 63.6% reporting a high level and 36.4% a medium level, reflecting good
performance in this key area, in addition it was found that 81.8% of participants in a
municipality of Loreto reported high road sustainability and 18.2% a medium level.
A low positive correlation was also obtained with a Spearman Rho of 0.330 and it is
concluded that there is a relationship between maintenance management and road

sustainability, obtaining a significant moderate correlation level of 0.428.

Keywords: Maintenance management, road sustainability, roads.



INTRODUCCION

La investigacion estuvo alineada con el Objetivo de Desarrollo Sostenible 9, que
se centra en construir infraestructura solida, promover la industrializacion
inclusiva, sostenible y fomentar la innovacion. Especificamente, el Objetivo 9.1
tiene como meta construir infraestructura confiable, sostenible, resiliente y de
alta calidad que promueva el crecimiento econdmico, mejore el bienestar de las
personas y garantice la igualdad de oportunidades para todos. Un total de 90.299
pasajeros utilizaran servicios de pasajeros y mercancias en 2022 (INEI, 2024).
Esta relacién es fundamental para la gestién del mantenimiento y sostenibilidad
vial puesto que se aseguran de que las vias se mantengan en condiciones
Optimas, promoviendo la equidad y facilitando el desarrollo econdmico a través

de infraestructuras de calidad.

A nivel global, las carreteras constituyen un valioso recurso para las naciones,
ya que facilitan la conectividad entre sus comunidades y requieren significativas
inversiones financieras para su construccion. Sin embargo, el principal desafio
actualmente radica en el mantenimiento adecuado de estas vias. La falta de
intervenciones oportunas y mantenimiento preventivo puede resultar en un
aumento considerable de los costos de restauracion. Por ello, es crucial reforzar
la gestion de mantenimiento y la sostenibilidad vial, especialmente en una
municipalidad provincial de la region Loreto - 2024, donde se busca determinar
la relacion entre estas variables. Es por eso por lo que a nivel global se estan
reforzando considerablemente para mejorar el estado de sus infraestructuras
viales (Huamani et al., 2022). Asimismo, la Asociacion Espafiola de Carreteras
(AEC) (2022) senala que uno de cada trece kildmetros de la infraestructura vial
tiene desperfectos graves en mas del 50% de la zona del pavimento. Esto genera
incomodidad, motivo por el cual seis de cada diez usuarios manifiestan cierta

insatisfaccion al usar estas vias.

Sin embargo, en diversos paises de Latinoamérica, los gobiernos locales estan
fallando en la utilizacién efectiva y completa de los fondos asignados para el
mantenimiento y la sostenibilidad de las redes viales rurales. Esta mala gestion

de recursos provoca un deterioro progresivo de los caminos, incrementando las



dificultades en el transito y elevando el riesgo de accidentes (Ramirez, 2022). En
Costa Rica, los caminos rurales presentan un estado deplorable, con el 83% de
ellos siendo de piedra o tierra y solo el 17% asfaltados. Esta situacion se debe
en gran medida a la deficiente gestion de las municipalidades, que muestran
serias falencias en la regulacion y la organizacion del dinero. Ademas, las
autoridades municipales no demuestran interés en el mantenimiento y
conservacion de estos caminos, a pesar de que mas del 65% de los mismos
necesitan intervenciones técnicas para recuperar su capacidad estructural y

funcional, lo que afecta principalmente a los ciudadanos (Cordero 2022).

Es por ello que en el Peru, mas especificamente en la ciudad de Puno, la
Contraloria General notificd sobre una serie de falencias en el mantenimiento y
conservacion de las carreteras, estas deficiencias representan un riesgo para el
trafico vehicular y la seguridad de los usuarios, se encontrd que las actividades
de conservacion rutinaria no se estan llevando a cabo de manera oportuna, y
que no se esta prestando atencion a posibles situaciones de riesgo en diversas
rutas, esto podria resultar en un deterioro prematuro de las vias, afectando la
seguridad y la accesibilidad de los usuarios, se observaron problemas como falta
de limpieza en la calzada y en las estructuras viales, ausencia de parcheo tanto
superficial como profundo, carencia de marcas en el pavimento, y falta de
remocién o sefalizacion de obstaculos en la via, también se encontraron cunetas
danadas o colapsadas, reductores de velocidad que no cumplen con las
especificaciones necesarias, y areas con asentamientos y deformaciones en el

pavimento (Contraloria General de la Republica, 2023).

En la localidad del estudio, el interés del estudio se dio en una entidad publica
de Alto Amazonas, encargada de la construccién, rehabilitacion, mejora, gestion
y mantenimiento de la infraestructura vial en su jurisdiccion. Sin embargo, se han
detectado deficiencias significativas en el mantenimiento de las carreteras. Un
diagnéstico del transporte rural revela que la infraestructura actual es insuficiente
y poco adecuada. Este problema es particularmente grave debido a las
condiciones climaticas variables que requieren intervenciones de mantenimiento
mas frecuentes. En varios sectores de la provincia, las carreteras presentan un

pavimento antiguo y en muchos tramos estan desgastadas y erosionadas, con



baches y huellas pronunciadas. Estas condiciones adversas generan
insatisfaccion entre los usuarios, especialmente los transportistas que utilizan
estos caminos para actividades turisticas, transporte de carga y mercancias, y la
extraccién de productos agricolas. El deterioro de las vias ocasiona pérdidas

econdmicas debido a la merma en los productos transportados (Sanchez, 2022).

En tal sentido, teniendo en consideracion la problematica se planteé el problema
general: ;Cual es la relacion entre la gestion de mantenimiento y la
sostenibilidad vial en una municipalidad provincial de la region Loreto — 20247; y
como problemas especificos: i) ; Cual es el nivel de gestién de mantenimiento
en una municipalidad provincial de la region Loreto — 20247 ; ii) ¢ Cual es el nivel
de sostenibilidad vial en una municipalidad provincial de la region Loreto — 2024 7?;
iii) ¢ Cual es la relacion entre las dimensiones de la Gestion de mantenimiento y

la sostenibilidad vial en una municipalidad provincial de la region Loreto — 20247.

Asimismo, el estudio se justificO por conveniencia, porque se va dirigido a la
toda la poblacion de la provincia de alto amazonas puesto que permitiéo conocer
la realidad problematica que gira en torno a las variables, asi como, determinar
la relacion que existe entre ambos y sus alternativas de solucion; asimismo tuvo
relevancia social, dado que la ejecucion del estudio contribuyé a que las
gestiones de mantenimiento vial se ejecuten con total eficiencia, logrando la
satisfaccion del usuario, asimismo, permitira que la entidad encargada emplee
en su totalidad el presupuesto asignado; de igual forma tuvo, valor teérico,
porque permitié que se amplien los hallazgos, asi como también permitié no solo
ordenar y estructurar el conocimiento existente, sino también identificar posibles
lagunas y areas de oportunidad para futuras investigaciones. Al hacerlo, se
contribuira significativamente al avance del campo de estudio y se ofreceran
bases sélidas para el desarrollo de nuevas teorias y practicas, ademas, tuvo
implicancia practicas, debido a que favorecié a la toma de mejores decisiones
referente a la gestion del mantenimiento y la relacion con la sostenibilidad vial de
los caminos rurales y permitira desarrollar mejoras mediante un buen manejo de
los recursos; finalmente tuvo utilidad metodolégica, porque se emplearon
técnicas y procedimientos cientificos y sistematizados. Ademas, se emplearon la

técnica de la encuesta, utilizando instrumentos validados por expertos, como



cuestionarios. Los proximos resultados de la investigacion resultaron invaluables

para futuras investigaciones.

Asimismo, se plante6 como objetivo general: Determinar la relacién entre la
gestion de mantenimiento y la sostenibilidad vial en una municipalidad provincial
de la regidbn Loreto - 2024, y como objetivos especificos:
i) identificar el nivel de gestion de mantenimiento en una municipalidad provincial
de la region Loreto — 2024; ii) establecer el nivel de sostenibilidad vial en una
municipalidad provincial de la region Loreto — 2024; iii) Definir la relacién entre
las dimensiones de la gestion de mantenimiento y la sostenibilidad vial en una

municipalidad provincial de la regidén Loreto — 2024.

Para esta investigacion se consideraron los siguientes antecedentes, segun
Woldemariam (2021); Ayalew et al. (2022); Dung et al. (2021) ultimaron que los
proyectos de carreteras de baja circulacion tienen una relacién significativa con
la continuidad del funcionamiento sostenible de la red de accesibilidad, no solo
en condiciones normales, sino también después de eventos disruptivos como
inundaciones o terremotos. En contraste con las estrategias de mantenimiento
menos significativas, predictivas y centradas en la confiabilidad, la estrategia de
mantenimiento periddico se ha convertido en la opcion mas adecuada y eficiente
para gestionar el mantenimiento de carreteras. Este enfoque ofrece
herramientas mas precisas, sistematicas y racionales para apoyar la toma de
decisiones. Como aporte clave, sugieren establecer programas regulares de
mantenimiento preventivo, esenciales para identificar y abordar problemas antes
de que se conviertan en mayores. Esto incluye la inspeccion periddica de la
carretera, la reparacion de baches y el mantenimiento de la sefalizacion vial,

entre otros.

Igualmente, para Jajac y BoSnjak (2023); Enriquez y Davila (2021) realizaron un
estudio correlacional para examinar la influencia de diversos criterios
econdmicos, sociales, técnicos y ecoldgicos en la priorizacion de carreteras no
urbanas. Al considerar estos factores, se desarrollaron estrategias 6ptimas y
completas para el mantenimiento efectivo de la red de carreteras, promoviendo
el progreso sostenible en las regiones rurales y urbanas conectadas. No

obstante, el estudio también revelé deficiencias en las iniciativas de



infraestructura vial y en los procesos de ejecucion en varias organizaciones. La
adopcion de un plan de gestion, que integre datos sobre las condiciones de las
carreteras, el trafico y otros factores relevantes, podria permitir a las autoridades
viales realizar acciones mas instruidas sobre la administracion de recursos de
mantenimiento, priorizar las areas con mayor necesidad y optimizar el uso de los

recursos presupuestarios.

Asimismo, en su estudio de Majstorovic¢ y Jajac (2022); Khahro et al. (2021) se
evidencié que la correlacion entre la planificacion, ejecucidén, seguimiento y
control es fundamental en la gestion. La interdependencia de estas funciones
resulta esencial, formando un sistema de gestion unificado y eficiente. En
especial, el plan de emergencia se destaca como crucial para asegurar un
programa economico menos costoso. Asimismo, la relevancia de los planes de
mantenimiento rutinario es innegable. Sin embargo, la implementacion de
programas de mantenimiento periodico y a largo plazo requiere una asignacion
significativa de fondos debido a la magnitud, duracién y costo de las operaciones
de mantenimiento de pavimentos. Es necesario fomentar la innovacion constante
en el mantenimiento vial para enfrentar nuevos desafios y mejorar la eficiencia.
Esto implica el desarrollo de nuevos materiales, técnicas de reparacidon mas

eficaces y sistemas avanzados de gestion.

También, Nautyal y Sharma (2021); Godfrey et al. (2022); concluyeron que existe
una correlacion significativa entre los deterioros del firme, el volumen de trafico,
el tipo de conectividad y las instalaciones socioeconémicas ubicadas a lo largo
de una carretera, y la prioridad de mantenimiento de esta. Los resultados indican
que estos cuatro factores son determinantes en la planificacion del
mantenimiento de carreteras. Esto no solo representa un ahorro para el gobierno,
sino que también beneficia a la comunidad al proporcionar servicios mas
eficientes. Por ultimo, el estudio sugiere que es fundamental considerar aspectos

ambientales y de sostenibilidad en el mantenimiento de carreteras.

Por lo mismo, Lavado (2021); Patience & Nel (2021) concluyeron que los
resultados de su investigacion correlacional sugieren que la deficiente gestion
del gobierno regional en San Martin, identificada en un 65%, se relaciona

negativamente con el nivel de inversion en infraestructura vial. Asimismo, se



encontré que el desarrollo organizacional inadecuado impacta en el control y
mantenimiento vial en el departamento. Por otro lado, la gerencia
gubernamental, calificada como regular en un 45%, muestra deficiencias en la
administracion y supervision de proyectos, correlacionandose con un
mantenimiento vial insuficiente, cuantificado en un 23%. Estos hallazgos indican
una relacion significativa entre las variables estudiadas. Para mejorar, se
recomienda adoptar un enfoque integral que combine programacién regular,
tecnologia avanzada, gestion eficiente de activos, innovacion y consideraciones
ambientales, permitiendo a las agencias viales mantener las carreteras en

Optimas condiciones y asegurar la seguridad y eficiencia del transporte.

Para la elaboraron las teorias relacionadas al tema se consideré al manual

técnico del Ministerio de Transporte y Comunicaciones (MTC), (2006).

Se presenta las bases teoricas para las variables, dimensiones y los indicadores
por cada variable, siendo la variable uno gestién de mantenimiento, Enriquez
y Davila (2021) sefialan que el mantenimiento vial no se trata solo de reparar
carreteras deterioradas, sino también de planificar y ejecutar acciones
preventivas para evitar dafios mayores en el futuro. Del mismo modo,
Hadjidemetriou et al. (2022) expresaron que la gestion del mantenimiento vial
requiere una coordinacion efectiva entre diferentes actores, como autoridades
gubernamentales, ingenieros, contratistas y usuarios de las carreteras. Asi
mismo, Huamani, et al. (2022) mencionaron que el término gestion del
mantenimiento engloba un conjunto de tareas y protocolos encaminados a
garantizar el 6ptimo estado y funcionamiento de las infraestructuras viarias. Para
establecer las dimensiones de la primera variable se considera al manual técnico
del Ministerio de Transporte y Comunicaciones (MTC), (2006), por tal motivo las

dimensiones son; el mantenimiento rutinario y el mantenimiento periodico.

Y se considera para la primera dimension el mantenimiento rutinario a Leyva
y Guerra (2020), que definieron como el conjunto de actividades periddicas y
recurrentes realizadas en la infraestructura vial para conservar su estado
operativo y avalar la comodidad y seguridad de los beneficiarios. Para, Montoya
et al. (2021), el mantenimiento rutinario permite identificar y abordar de manera

temprana problemas menores, como baches, grietas y deterioro de la



sefalizacion, evitando asi que se conviertan en danos mayores que puedan
afectar a los usuarios de la carretera. También, Salem y Louzi (2023), mencionan
que mantener las carreteras en buenas condiciones a través del mantenimiento
rutinario contribuye significativamente a mejorar la seguridad vial al reducir el
riesgo de accidentes causados por pavimentos en mal estado, sefalizacion

deficiente u obstaculos en la via.

De mismo modo para establecer los indicadores de la primera dimension se
consider6 al manual técnico del Ministerio de Transporte y Comunicaciones
(MTC), (2006), por tal motivo los indicadores son; el mantenimiento rutinario y el
mantenimiento periodico, la plataforma, las obras de drenaje y subdrenaje, el
derecho de via, las obras de arte, la sefalizacion. Siendo asi que, para el
indicador primer indicador se menciona que la plataforma se refiere a la
superficie de la carretera sobre la cual se desplazan los vehiculos, incluyendo
los carriles de circulacion y los hombros. (Sanchez 2024). También, las obras
de drenaje y subdrenaje son fundamentales para el manejo del agua en
carreteras, evitando danos estructurales y garantizando la durabilidad de la via
(Martinez 2018). La zona conocida como derecho de via es el que comprende
la franja de terreno adquirida y reservada para la construccion, operacién y
mantenimiento de una carretera (MTC 2006). Del mismo modo, las obras de
arte son elementos estructurales en la infraestructura vial que permiten la

continuidad del trazado superando obstaculos. (Castro et al. 2021).

De tal manera para establecer la segunda dimensién de la primera variable se
consideré al manual técnico del Ministerio de Transporte y Comunicaciones
(MTC), (2006), por tal motivo la dimension es; el mantenimiento periddico. Como
segunda dimensién se tiene al mantenimiento periédico, Martinez et al.
(2020) lo definen como un conjunto de actividades planificadas y programadas
que se llevan a cabo en intervalos regulares a lo largo de la vida util de la
infraestructura vial. Estas actividades estan disefadas para preservar y
prolongar la vida util de la carretera, asi como para garantizar su seguridad y
funcionalidad. Para, Quevedo et al. (2021), consiste en realizar inspecciones
detalladas de la carretera en intervalos regulares para evaluar su estado general

y detectar cualquier deterioro o problema emergente que pueda requerir atencidn



durante el mantenimiento periédico. También, Salomén (2021), menciona la
inclusion actividades como el sellado de grietas, la aplicacion de tratamientos
superficiales y la reparacion de baches para prevenir la propagacion del deterioro

y proteger la estructura de la carretera contra dafios mayores.

Por consiguiente, los indicadores de la segunda dimension se considerd al
manual técnico del Ministerio de Transporte y Comunicaciones (MTC 2006), por
tal motivo los indicadores del mantenimiento rutinario son: la plataforma, las
obras de drenaje y subdrenaje, el derecho de via y las obras de arte, tal es asi
que, se tiene a la plataforma cual tiene como funcién mantener y restaurar la
superficie de rodadura de la carretera para asegurar la comodidad y seguridad
del transito vehicular, mediante operaciones como repavimentacion, bacheo y
sellado de grietas (Alhelyani et al. 2022). También, las obras de drenaje y
subdrenaje tienen como funcién asegurar la adecuada evacuacion de aguas
superficiales y subterraneas para prevenir dafos a la infraestructura vial,
incluyendo la limpieza, reparacion y reemplazo de sistemas de drenaje (Nijland
et al. 2005). Asimismo, se tiene al derecho de via que su funcion es garantizar
el mantenimiento del area adyacente a la carretera, asegurando la limpieza y el
control de vegetacion para mantener la visibilidad y seguridad del transito (El
Khalai et al. 2023)

Del mismo modo, las obras de arte como funcién tienen mantener y reparar
estructuras especiales en la carretera como puentes, viaductos y tuneles para

asegurar su funcionalidad y prolongar su vida util (Assaad 2020)

También se presenta la elaboracién de las teorias relacionadas al tema de la
segunda variable se consider6 al manual técnico de Politica Nacional
Multisectorial de Seguridad Vial (PNMSV 2023). Del mismo modo, se tiene en
cuenta la segunda variable sostenibilidad vial, Alhanatleh et al. (2022),
mencionaron que la sostenibilidad vial es un elemento crucial para garantizar la
eficiencia y la seguridad de las infraestructuras de transporte a largo plazo.
También, Allen y Farber (2020), sefalan que la inversion en infraestructuras
viales sostenibles no solo promueve la movilidad segura y eficiente de personas
y bienes, sino que también contribuye al desarrollo econémico y social de las

comunidades, al tiempo que minimiza el impacto negativo sobre el medio



ambiente. Asimismo, Allen y Zufiga (2021), expresaron que, para asegurar la
sostenibilidad vial, es necesario adoptar enfoques integrales que aborden tanto
la construccion y el mantenimiento de carreteras como la gestion del trafico y la

promocioén de practicas de movilidad sostenible.

Para la elaboraron de las dimensiones de la segunda variable se consider¢ al
manual técnico de (PNMSV 2023), por lo tanto, las dimensiones son;
sostenibilidad econdémica y sostenibilidad social. Como primera dimension se
tiene la sostenibilidad econémica, Lerma et al. (2021) destacan la importancia
de lograr un equilibrio entre los ingresos y los gastos publicos, garantizar la
sostenibilidad a largo plazo de las finanzas publicas y evitar la acumulacion de
deuda excesiva. Por ende, Mendoza (2020), manifiesta la adopcion de practicas
empresariales éticas y sostenibles que consideren no solo los intereses de los
accionistas, sino también los impactos tanto ambientales como sociales de las

acciones comerciales.

Como segunda dimensidn se tiene la seguridad vial que abarca las politicas
y medidas para reducir accidentes y proteger a los que transitaran mientras tenga
una vida util de la infraestructura vial. (Eugenia et al. 2011) Para la elaboraron de
los indicadores de la primera dimension de la segunda variable se consideré al
manual técnico de (PNMSV 2023), por lo tanto, el indicador principal es; costo y
beneficio. Por consiguiente, para la dimension costo, segun Martinez y Leandro
(2024) del mantenimiento de vias es el gasto asociado con las acciones
necesarias para preservar o restaurar la infraestructura vial. También, los
beneficios del mantenimiento de vias son las mejoras en la seguridad vial, la
eficiencia del transporte, la comodidad para los usuarios y el valor econémico de

la infraestructura.

De mismo modo la elaboraron de los indicadores de la segunda dimension de la
segunda variable se consider6 al manual técnico de (PNMSV), (2023), por lo
tanto, los indicadores son: disefio de carreteras, sefalizacion, mantenimiento.
Segun Garcia et al. (2021) el diseio de carreteras implica la planificacién y la
elaboracién de planos detallados para garantizar la seguridad y la eficiencia en
la construccion de vias de transporte. Asimismo, Eugenia et al. (2011) menciona

que la senalizacién vial comprende sefales y marcas en la carretera que



orientan y regulan a los conductores para asegurar la seguridad y eficiencia del
transito. También, Rubio (2023) senala que el mantenimiento vial incluye
actividades de preservacion y restauracion de la seguridad y la viabilidad de las

carreteras.

Por ultimo, se planteé como hipotesis general: Hi: Existe relacion entre la
gestion de mantenimiento y la sostenibilidad vial en una municipalidad provincial
de la regién Loreto — 2024; asimismo como hipoétesis especificas: H1: El nivel
de gestion de mantenimiento en una municipalidad provincial de la region Loreto
— 2024, es alto. Hz2: El nivel de sostenibilidad vial en una municipalidad provincial
de la region Loreto — 2024, es alto. Ha: Existe relacion entre las dimensiones de
la gestion de mantenimiento y la sostenibilidad vial en una municipalidad

provincial de la region Loreto — 2024.
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1. METODOLOGIA

La investigacion fue de tipo basica, segun Bernal, (2014) menciona que teniendo
como objetivo mejorar el conocimiento existente estableciendo una base teorica
sélida. La investigacion empled un enfoque cuantitativo, segun, Wilson (2019),
menciona que aborda métodos estadisticos y analisis de datos para entender
fendmenos mediante numeros y modelos. Por lo que se trabajé de un disefio no
experimental, puesto Hernandez-Sampieri & Mendoza, (2018) involucra la
observacion y analisis del entorno sin ninguna manipulacién o intervencion
intencional en las variables, con el Unico propdsito de comprender el fendmeno
bajo investigacion. Asimismo, la investigacién tuvo un alcance descriptivo
puesto que, Creswell (2022), porque busca determinar una correlacién entre dos

0 mas variables sin manipular directamente ni establecer causalidad.

Por lo tanto, también sera también correlacional, puesto que Tabachnick y
Uliman (2019) ya que busca establecer la relacién entre dos o mas variables sin
manipulacion directa ni establecimiento de una conexion causal. El analisis se
realiza mediante un enfoque transversal, Babbie (2014) porque los datos
recopilados a través de los instrumentos designados se obtendran en una fecha

especifica luego de la autorizacion adecuada.

En este contexto, los limites de una municipalidad provincial en la region Loreto
abarca una serie de responsabilidades para el desarrollo de la poblacion, asi
como también se encarga de planificar el desarrollo local, gestionar servicios
publicos como agua y alcantarillado, la municipalidad desempefa un papel
fundamental en regular el uso del suelo, asegurando un crecimiento urbano
ordenado y sostenible. También promueve el desarrollo econdmico local, la
seguridad ciudadana, y actividades educativas, culturales y deportivas. Ademas,
maneja programas de salud y bienestar social, gestiona la infraestructura vial, y
protege el medio ambiente. Como también apoya el desarrollo agropecuario y

atiende a las comunidades indigenas, fomentando su participacion y bienestar.

Para el estudio, se tendra como variable 1: gestion de mantenimiento y para
la variable 2: sostenibilidad vial y en el anexo 1 se encuentra la matriz de

operacionalizacién de variables. Tal es asi que, la poblacién de la investigacion
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sera de suma importancia y, por lo tanto, como poblacién se tomé a 55
colaboradores en el area del instituto vial provincial y la gerencia de obras,
maquinarias y equipos segun CARTA N°0066-2024-MPAA-UPER alcanzada por
la entidad. Esta poblacion sera afectada por los criterios inclusién que sera
conformado por colaboradores que hayan trabajado en la institucion por un
minimo de seis meses. Por el contrario, en los criterios de exclusién sera por
colaboradores que se hayan incorporado a la entidad en los ultimos seis meses.
Ademas, quedaron excluidos aquellos colaboradores sin contrato vigente. Un
punto crucial para resaltar es que la poblacion y el tamafio de la muestra son
idénticos, conformada por 55 trabajadores de una municipalidad provincial de
Alto Amazonas. La poblacion es igual a la muestra no existe muestra porque es

censal.

De este modo, la unidad de analisis sera conformada por un empleado de la
entidad del estudio. Para recopilar datos, se emple6é una encuesta fisica, un
enfoque ampliamente utilizado para recopilar informacion relacionada con
opiniones, actitudes y percepciones. Este enfoque implica formular preguntas
predeterminadas, como lo sefala Bernal (2014). Para agilizar este proceso, se
utilizé un cuestionario como nuestra de la herramienta de recopilacion de datos.
Este formato consta de un conjunto de preguntas estructuradas que se
administr6 a nuestra muestra, de esa manera permitiéndonos establecer

conexiones y disparidades entre variables, como explica Bernal (2014).

En cuanto a la estructura, el cuestionario esta divido en dos partes ya que cada
variable en cuestidén tiene su propio instrumento. Para el primer cuestionario
“gestion de mantenimiento”, esto tiene dos dimensiones de las cuales fueron
divididos en 12 preguntas cada una, en la dimensién uno denominado
mantenimiento periodico parte desde la pregunta 1 hasta la pregunta doce, en
cambio para la dimension dos denominados mantenimientos rutinarios estan
conformados desde la pregunta 13 hasta la pregunta 24. En cambio, en el
segundo cuestionario denominado “sostenibilidad vial’, para la primera
dimension se contempl6 desde la pregunta 1 hasta la pregunta seis, en cambio
para la segunda dimension parte desde la pregunta 7 hasta la pregunta 15. Asi

mismo al cuestionario se uso la escala de Likert: nunca (1), casi nunca (2); a
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veces (3); casi siempre (4) y finalmente siempre (5), ambos instrumentos de

elaboracion del autor.

Para esta investigacidon se utilizé el analisis estadistico de Rho de Spearman,
para buscar la correlacion de las variables en cuestion, en la variable uno se
utilizé un baremo, para el rango bajo es 24 — 55, en el rango medio es 56 — 87 y
para el rango alto de 88 — 120. Al mismo tiempo, se utilizé un baremo en las
dimensiones de la variable uno en el rango bajo del 12 al 27, rango medio del 28
al 43 y para el rango alto del 44 al 60. Y finalmente un baremo para la variable
dos, del rango bajo del 15 al 34, rango medio 35 al 54 y el rango alto 55 al 75.

Todo esto asignando un valor numérico al bajo (1), medio (2) y alto (3).

Ademas, los dos cuestionarios, que estaban compuestos por indicadores
relacionados con las variables del estudio, fueron evaluados por los cinco
expertos mencionados anteriormente. Su tarea era evaluar la adecuacion,
claridad, coherencia y relevancia de los indicadores. La validez de cada
instrumento se determind mediante el calculo del V-Aiken. El resultado para la
primera variable fue 0,91, superando el umbral minimo de validez. De manera
similar, el resultado para la segunda variable fue de 0,93, lo que indica una
validez alta. Por lo tanto, ambos instrumentos cumplieron con los requisitos
metodoldgicos necesarios para su implementacion. Las hojas de validacion para
la recoleccién de datos, completadas por cada validador para cada instrumento,

se encuentran en el Anexo 4.

Asimismo, el analisis de la fiabilidad de un instrumento es crucial para asegurar
que las mediciones sean consistentes y precisas, de tal manera esto implicara la
estimacion de su aplicabilidad, que se evaluara mediante el alfa de Cronbach. El
valor de este coeficiente, puede idealmente oscilar cercano a 1, de la cual nos
indica cuanto sera la consistencia que es fundamental para garantizar que las
mediciones sean confiables y validas cuando se realiza la aplicacién del
instrumento. De acuerdo con las pautas de (George & Mallery, 2003), se
utilizaron los siguientes criterios para interpretar los valores de las puntuaciones

obtenidas del coeficiente alfa de Cronbach.
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En este sentido, para garantizar la fiabilidad de los instrumentos utilizados, se
hizo un analisis de confiablidad de la prueba piloto para la variable Gestion del
Mantenimiento que tuvo un puntaje de confiabilidad de 0,93, basado en el estudio
de 24 items del ensayo. De manera similar, la variable sostenibilidad vial tuvo un
puntaje de confiabilidad de 0,87, calculado a partir del estudio de 15 items del
ensayo. Estos resultados confirmaron la excelente y buena fiabilidad de las
preguntas en forma de enunciados utilizados en esta investigacion. Ademas, las
preguntas en forma de enunciados demostraron ser validos en su contenido,
porque representaban con precision la nocion en su estructura. Asimismo, se

establecio la validez de criterio.

De igual forma, en el marco del proyecto se implementé un procedimiento
secuencial, comenzando con la recoleccion de informacion de diversos autores
asegurando la adecuada citacion de las fuentes bibliograficas. Ademas, se
hicieron esfuerzos para identificar un instrumento de medicion apropiado para
las variables de investigacién, seguido de la aplicacion de un formato de
validacion a expertos en la materia. Finalmente, se administré directamente una
encuesta a 55 trabajadores de una entidad de Alto Amazonas. El estudio y
evaluacion de los resultados obtenidos se realizé prestando especial atencion a
las variables y objetivos planteados. Ademas, se llevd a cabo busqueda
exhaustiva y una comparacion de los hallazgos en conjunto con los diversos
autores mencionados, lo que brind6 un respaldo sustancial para el informe de
tesis. Para medir el nivel de mejora, se emplearon métodos de analisis de datos
para medir los resultados, garantizando el cumplimiento de un procedimiento
estadistico fiable. Como tal, los datos recopilados de los instrumentos se

someteran a analisis estadisticos utilizando el software SPSS.

Para garantizar que se aborden las consideraciones éticas, se obtuvieron los
permisos necesarios para recopilar los datos necesarios para el estudio. Esto
implicé solicitar autorizacion al alcalde del municipio provincial de Alto
Amazonas, apegarse a estandares internacionales como APA 7™2 edicion, seguir
estandares nacionales como el concytec y cumplir con el cédigo de ética de la
universidad. Entre los principios éticos que guiaron la investigacion se encuentra

el principio de autonomia reconoce que el investigador es responsable de las
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decisiones que tome durante el proceso de investigacion. También se respeto el
principio de beneficencia, que asegura que las decisiones de los trabajadores
involucrados sean respetadas en todo momento. Ademas, se mantuvo el
principio de no maleficencia, promoviendo una actitud positiva hacia los
trabajadores y velando por el cuidado de las instalaciones y el medio ambiente,
evitando asi acciones nocivas durante la recogida de datos. Asimismo, se
respetod el principio de justificacién, priorizando el bien comun y condenando
durante toda la investigacion los actos ilicitos que violen los principios éticos. Por
ultimo, el principio el derecho, todos los sujetos de investigacion en el entorno
de intervencion tienen el derecho para participar en la investigacion o ser

seleccionados para participar en la investigacion.

Antes de participar, los participantes dieron su confirmaciéon por escrito, por
medio de un consentimiento demostrando su total comprension del propdsito, los

procedimientos y los riesgos y beneficios potenciales de la investigacion.
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lll.RESULTADOS

3.1.

Nivel de gestion de mantenimiento en una municipalidad provincial

de la region Loreto - 2024
Figura 1

Nivel de gestion de mantenimiento
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Nota. Base de datos SPSS

Interpretacion

Con la figura 1, observamos que la gestién de mantenimiento tiene dos
niveles proyectos de acuerdo con la percepcion de los empleados: el
nivel medio es de 36.40 % y el nivel alto con un 63.60 %. En el resultado
medio la regularidad y calidad en el mantenimiento periddico y rutinario
requieren atencién para mejorar la percepcion general de la gestion de
mantenimiento. Y en el resultado alto, En varios aspectos del
mantenimiento periddico y rutinario, los empleados tienen una
percepcion positiva, lo que indica un buen desempefio en la planificacién

y ejecucion de las tareas de mantenimiento.
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3.2.

Nivel sostenibilidad vial en una municipalidad provincial de la region
Loreto — 2024

Figura 2

Nivel de sostenibilidad vial
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Interpretacién

De acuerdo con la figura 2 presentada, decimos que el nivel de
sostenibilidad vial segun la percepcion de los empleadores se refleja en
un nivel medio con un 18.20 % y en cambio con el nivel alto con un 81.80
%. para el nivel medio la gestion econdmica de la sostenibilidad vial
requiere atencion para mejorar la percepcion general de sostenibilidad
vial. En cambio, para el nivel alto, los empleados tienen una percepcién
positiva, lo que indica un buen desempefio en la implementacion de

practicas sostenibles y medidas de seguridad en los proyectos viales.
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3.3.

Prueba de la normalidad
Tabla 1

Analisis de la prueba de normalidad por dimensiones

Kolmogorov-Smirnov®@

Dimensiones

Estadistico gl Sig.
Mantenimiento perioddico 0,102 55 0,200
Mantenimiento rutinario 0,150 55 0,004

Nota. Base de datos SPSS

Tabla 2

Analisis de la prueba de normalidad por variables

Kolmogorov-Smirnov@

Variables , ,
Estadistico gl Sig.
Gestion de 0,144 55 0,006
mantenimiento
Sostenibilidad vial 0,087 55 0,200

Nota. Base de datos SPSS

Interpretacion:

Verificando las tablas 1 y 2 de los resultados, se presenta la prueba de
normalidad kolmogorov-Smirnoy? para las variables y dimensiones de
estudio, la cual se va tener en cuenta que la prueba se utiliza si la muestra
para determinar es variadas o normal en su distribuciéon. Asimismo, los
resultados de las dimensiones de la tabla la correlacion es positiva baja
(0.102) en la primera dimensidon y la segunda dimension también es
positiva baja (0.150), asi como también en las variables los resultados de
la tabla la correlacién es positiva baja (0.144) en la primera variable y la
segunda variable también es positiva baja (0.087) en lo que significa que
al obtener el valor de Sig. (bilateral) p < 0.05 se confirma el uso de la
prueba de Rho de Spearman, porque los resultados de las Sig. (bilateral)

son variadas. Por ende, los resultados no son paramétricas.
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3.4.

Relacion entre las dimensiones de la gestion de mantenimiento y
sostenibilidad vial en una municipalidad provincial de la regién
Loreto — 2024

Hi: Existe relacion las dimensiones de la gestion de mantenimiento y
sostenibilidad vial en una municipalidad.

Ho: No existe relacion entre las dimensiones de la gestién de
mantenimiento y sostenibilidad vial en una municipalidad provincial.

Tabla 3

Relacién entre las dimensiones de la variable de las dimensiones de la
gestion de mantenimiento y sostenibilidad vial en una municipalidad

La
Di : Rho de Nivel de Sig. correlacion
imensiones - :
Spearman correlaciéon (bilateral) es
significativa
Mantenimiento Positiva No (nivel > a
periodico 0.330 baja 0.014 0.05)
Mantenimiento Positiva Si (nivel > a
rutinario 0.447 moderada 0.001 0.05)

Nota. Base datos en SPSS

Interpretacion:

Los hallazgos de tabla muestran correlacion es positiva baja (Rho =
0.330) para una dimensién y en la segunda dimension es una correlacion
en positiva moderada (Rho = 0.447). Asi mismo, el Sig. (bilateral) p <
0.05 en lo que significa que se acepta la hipotesis alternativa y se
rechaza la hipotesis nula porque, existe relacion entre las dimensiones
de la gestion de mantenimiento y sostenibilidad vial en una municipalidad

provincial del estudio.
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3.5.

Gestidon de mantenimiento y sostenibilidad vial en una municipalidad
provincial de la regién Loreto - 2024

Hi: Existe relacion significativa entre la gestion de mantenimiento y
sostenibilidad vial en una municipalidad provincial de la regién Loreto —
2024

Ho: No existe relacidon significativa entre la gestion de mantenimiento y
sostenibilidad vial en una municipalidad provincial de la regién Loreto —
2024

Tabla 4

Relacion entre gestion de mantenimiento y sostenibilidad vial en una
municipalidad provincial

Rho de Sig.
Variable Nivel de correlacion
Spearman (bilateral)
Gestion de
0.428 Positiva moderada  0.001

mantenimiento

Sostenibilidad vial 0.428 Positiva moderada 0.001
Nota. Base de datos de SPSS

Interpretacion:

Los resultados presentados en la tabla muestran una correccion positiva
moderada (Rho = 0.428). Asi mismo, el Sig. (bilateral) p < 0.001 en las
dimensiones significa que se acepta la hipétesis alternativa y se rechaza
la nula puesto que existe relacion entre la gestion de mantenimiento y
sostenibilidad vial en una municipalidad provincial de la region Loreto —
2024. Debido a que si hay una adecuada gestion de mantenimiento que

esta asociada con la sostenibilidad vial en una municipalidad del estudio.
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V.

DISCUSION

Los hallazgos del primer objetivo especifico mostraron que la gestion de
mantenimiento tiene dos niveles de acuerdo con la percepcion de los
empleados: el nivel medio es de 36.40 % y el nivel alto con un 63.60 %. En el
resultado medio la regularidad y calidad en el mantenimiento periddico y
rutinario requieren atencion para mejorar la percepcion general de la gestion
de mantenimiento. Y en el resultado alto, en varios aspectos del
mantenimiento periddico y rutinario, los empleados tienen una percepcion
positiva, lo que indica un buen desempefio en el mantenimiento. Esto es
similar a lo que mencionan Woldemariam (2021); Ayalew et al. (2022), que la
gestion de mantenimiento debe centrarse en la planificacion estratégica y la
implementacion de técnicas de mantenimiento preventivo. Observaron que, al
aplicar una planificacion estratégica adecuada, la durabilidad de las carreteras
se incrementa en un 35 %, mientras que los costos de mantenimiento a largo

plazo se reducen en un 25 %.

Ademas, las técnicas de mantenimiento preventivo demostraron una
efectividad del 40 % en la disminucién de reparaciones emergentes. Ademas,
Dung et al. (2021) mencionaron que el éxito en la gestion de mantenimiento
depende significativamente que las autoridades locales participen y de una
adecuada asignacioén de recursos, el 47 % de los encuestados mencionaron
que la intervencion de las autoridades es crucial para el buen desempefio de
los proyectos viales. Ademas, un 36 % destacd que el cuando se distribuye
bien los recursos y materiales estos garantizan la continuidad y efectividad de
las obras. Por otro lado, la capacitacion continua y la actualizacion de las
técnicas de mantenimiento se identificaron como factores clave para que los

trabajos se acaben de forma éptima.

En este sentido, el 46.50 % de los participantes en la encuesta subrayaron la
importancia de la formacién constante del personal, mientras que un 54.4 %
consider6 que la implementacién de nuevas tecnologias y métodos es
fundamental para mejorar los resultados en el mantenimiento vial. Los
resultados obtenidos indican una gestién de mantenimiento eficiente en la

municipalidad de Loreto, lo que coincide con la literatura existente que
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subraya la importancia de la planificacion estratégica, Los hallazgos obtenidos
del segundo objetivo especifico mostraron que el nivel de sostenibilidad vial
segun la percepcion de los empleadores se refleja en un nivel medio con un
18.20 % y en cambio con el nivel alto con un 81.80 % para el nivel medio la
gestion econdmica de la sostenibilidad vial requiere atencidn para mejorar la

percepcion general de sostenibilidad vial.

En cambio, para el nivel alto, los empleados tienen una percepcién positiva,
lo que indica un buen desempefio en la implementacion de practicas
sostenibles y medidas de seguridad en los proyectos viales. Los hallazgos
sugieren que la gran mayoria de la municipalidad ha implementado practicas
y politicas efectivas para mantener y mejorar la infraestructura vial de manera
sostenible. Estos hallazgos son consistentes con estudios previos. Por
ejemplo, segun Jajac y BoSnjak (2023) las politicas de sostenibilidad vial, tanto
en areas urbanas como rurales, han demostrado ser efectivas en mejorar la
calidad y la durabilidad de las infraestructuras viales cuando se implementan
con un enfoque integral que abarca aspectos ambientales, econémicos vy
sociales. Los datos recogidos indican que, en areas donde se aplicaron estas
politicas, hubo una mejora del 25 % en la durabilidad de las carreteras, una
reduccion del 30 % en los costos de mantenimiento a largo plazo y un aumento

del 20 % en la satisfaccion de la comunidad con las condiciones viales.

Ademas, la participaciéon comunitaria se ha identificado como un factor critico,
con un 75 % de los proyectos exitosos mostrando altos niveles de implicacién
de la comunidad. La inversion en tecnologias verdes también ha jugado un
papel crucial, evidenciado por un incremento del 35 % en la vida util de las
infraestructuras viales y una reduccién del 40 % en los costos asociados a
reparaciones y reconstrucciones. Estos resultados subrayan la importancia de
integrar enfoques multidimensionales y colaborativos para lograr altos niveles
de sostenibilidad en las infraestructuras viales, reafirmando que tanto la
participacion comunitaria como la adopcion de tecnologias verdes son
esenciales para alcanzar este objetivo. Por otro lado, Enriquez y Davila (2021)

encontraron que las regiones que adoptan practicas de mantenimiento
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preventivo y rehabilitacién de carreteras muestran mejoras significativas en la

sostenibilidad vial.

Esto coincide con los hallazgos de nuestro estudio, donde el 65 % de los
participantes de las encuestas perciben un nivel medio a alto de
sostenibilidad, lo cual podria estar relacionado con la implementacion de estas
practicas. En contraste, estudios previos han sehalado que la falta de
financiamiento y la escasa planificacion a largo plazo pueden limitar la
efectividad de las politicas de sostenibilidad vial. Estos factores suelen impedir
la implementacion continua y efectiva de medidas sostenibles, ya que la falta
de recursos financieros puede restringir la capacidad de mantener y mejorar
la infraestructura vial de manera constante. Ademas, sin una planificacion a
largo plazo, los esfuerzos de sostenibilidad pueden carecer de la coherencia

y el seguimiento necesarios para lograr resultados duraderos.

Los hallazgos que se obtuvieron en el tercer objetivo especifico Los resultados
mostraron que hay una relaciéon baja positiva (Rho = 0.330) para una
dimension y en la segunda dimension es una correlacion en positiva
moderada (Rho = 0.447). Asi mismo, el Sig. (bilateral) p < 0.001 en lo que
significa que se rechaza la hipétesis nula y se acepta la hipétesis alternativa;
es decir, existe relacién las dimensiones de la gestion de mantenimiento y
sostenibilidad vial en la municipalidad del estudio. Estos hallazgos son
consistentes con la literatura existente, que sugiere que un mantenimiento
adecuado y regular de la infraestructura vial es crucial para garantizar su
sostenibilidad a largo plazo. Por ejemplo, segun Majstorovic¢ y Jajac (2022), la
implementacion de programas de mantenimiento peridodico muestra una fuerte
correlacion negativa (-0.985) con los costos de reparaciéon anuales, lo que
indica que aumentar la frecuencia del mantenimiento reduce

significativamente estos costos.

Asimismo, existe una fuerte correlacion positiva (0.997) entre la frecuencia de
mantenimiento y la durabilidad de las carreteras, sugiriendo que una mayor
frecuencia de mantenimiento mejora notablemente la durabilidad de las
carreteras. Estos resultados refuerzan la importancia de los programas de

mantenimiento peridédico para la sostenibilidad vial, ya que no solo reducen
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los costos a largo plazo, sino que también extienden la vida util de las
carreteras, demostrando su eficacia y esencialidad en la gestion de
infraestructuras viales. Ademas, estudios realizados por Khahro et al. (2021)
destacaron que el mantenimiento rutinario de las vias es crucial para prevenir
su deterioro acelerado, lo cual contribuye significativamente a la longevidad y
sostenibilidad de la infraestructura vial. La correlacién positiva observada
entre el mantenimiento periodico y la sostenibilidad vial subraya la importancia
de implementar practicas consistentes y efectivas de conservacion de

carreteras.

Acciones como la pavimentacion regular, la reparacion de baches y la
sefalizacion adecuada no solo mejoran la calidad de las carreteras en el corto
plazo, garantizando una superficie de rodamiento mas segura y cémoda para
los usuarios, sino que también promueven una infraestructura mas sostenible
a largo plazo. Estas practicas de mantenimiento ayudan a reducir los costos
asociados con reparaciones mayores y reemplazos prematuros, al tiempo que
minimizan el impacto ambiental derivado de la necesidad de reconstruccion
frecuente. En conjunto, un enfoque proactivo y sistematico en el
mantenimiento de las vias es esencial para asegurar la durabilidad y eficiencia
de la red vial, promoviendo asi una infraestructura que puede soportar el

crecimiento y las demandas futuras.

Finalmente, los hallazgos del objetivo general muestran una relacion
moderada positiva (Rho = 0.428). Asi mismo, el Sig. (bilateral) p < 0.001 en
las dimensiones significa que se rechaza la nula y se acepta la hipotesis
alternativa, es decir, existe relacién significativa entre la gestion de
mantenimiento y sostenibilidad vial en la municipalidad del estudio. Debido a
que si hay una adecuada gestion de mantenimiento que esta asociada con la
sostenibilidad vial en una municipalidad provincial de la region loreto. Este
descubrimiento implica que mejorar la gestion del mantenimiento esta
vinculado a una mejora de la sostenibilidad vial dentro del municipio bajo
investigacion. La importancia de una gestion eficaz del mantenimiento para
lograr la sostenibilidad de las carreteras ha sido ampliamente discutida en la

literatura.
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Por ejemplo, Nautyal y Sharma (2021); Godfrey et al. (2022) en base a los
datos analizados, se encontré una fuerte correlacién positiva (r=0.852) entre
la gestion del mantenimiento y la longevidad de la infraestructura vial, lo que
indica que una planificacion y ejecucion adecuada del mantenimiento esta
directamente relacionada con una mayor vida util de las carreteras. Asimismo,
la funcionalidad de la infraestructura vial mostré una correlacion significativa
(r=0.785) con la gestion del mantenimiento, destacando la importancia de
mantener las vias en buen estado para asegurar su operatividad. Finalmente,
la sostenibilidad de las carreteras, medida en términos de impacto ambiental
y eficiencia de recursos, también presenté una correlacién considerable
(r=0.82) con la gestion del mantenimiento, subrayando que un enfoque bien
planificado y ejecutado no solo prolonga la vida de las carreteras, sino que

también contribuye significativamente a su sostenibilidad a largo plazo.
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CONCLUSIONES

Se determiné que hay una correlacion positiva modera (Rho = 0.428), entre
las variables gestion de mantenimiento y sostenibilidad vial. Por
consecuencia, el Sig. (bilateral) p < 0.01, en dichas variables, significa que
se rechaza la hipotesis nula y se acepta la hipotesis alternativa, es decir,
existe relacion significativa entre la gestion de mantenimiento vy
sostenibilidad vial en una municipalidad provincial de la region Loreto — 2024.
Debido a que si hay una adecuada gestion de mantenimiento que esta
relacionado con la sostenibilidad vial en una municipalidad provincial de la

region loreto.

Por otra parte, la variable gestion de mantenimiento el nivel medio es de
36.40 % y el nivel alto con un 63.60 %. En el resultado medio la regularidad
y calidad en el mantenimiento periddico y rutinario requieren atencién para
mejorar la percepcion general de la gestion de mantenimiento. Y en el
resultado alto, En varios aspectos del mantenimiento periodico y rutinario,
los empleados tienen una percepcién positiva, lo que indica un buen

desempenio en la planificacion y ejecucion de las tareas de mantenimiento.

De tal manera, la variable sostenibilidad vial se refleja en un nivel medio con
un 18.20 % y en cambio con el nivel alto con un 81.80 %. para el nivel medio
la gestion econdmica de la sostenibilidad vial requiere atencién para mejorar
la percepcion general de sostenibilidad vial. En cambio, para el nivel alto, los
empleados tienen una percepcién positiva, lo que indica un buen desempeio
en la implementacion de practicas sostenibles y medidas de seguridad en

los proyectos viales.

Finalmente, de acuerdo con los resultados existe una correlacion es positiva
baja (Rho = 0.330) para una dimension y en la segunda dimension es una
correlacion en positiva moderada (Rho = 0.447). Asi mismo, el Sig. (bilateral)
p < 0.05. en lo que significa que se rechaza la hipétesis nula y se acepta la
hipdtesis alternativa; es decir, existe relacion las dimensiones de la gestidon
de mantenimiento y sostenibilidad vial en una municipalidad provincial de la

region Loreto — 2024.
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VL.

RECOMENDACIONES

En la municipalidad provincial de Alto Amazonas se encontro una correlacion
positiva moderada entre la gestion de mantenimiento y la sostenibilidad vial,
por lo tanto, se recomienda al area de la Gerencia de Obras, maquinarias y
equipos desarrollar un plan integral que combine estrategias de
mantenimiento con practicas de sostenibilidad vial. Esto podria incluir la

adopcion de tecnologias verdes y materiales sostenibles en las obras viales.

En el Instituto Vial Provincial de Alto Amazonas se recomienda mejorar la
percepcion del nivel medio de gestion de mantenimiento, asimismo, es
necesario centrarse en la regularidad y calidad del mantenimiento periédico
y rutinario. El Instituto Vial Provincial deberia establecer un calendario de
mantenimiento y observar que se cumplan. Ademas, deberian crear una

plataforma de evaluacion y seguimiento continuo.

En la Gerencia de Obras, maquinarias y equipos se recomienda mejorar la
percepcion de la sostenibilidad vial en el nivel medio, se recomienda revisar
y optimizar la gestion econdmica de los proyectos viales. Esto podria incluir
la asignacién de recursos adecuados y la busqueda de financiamiento
externo para proyectos sostenibles. Ademas, incrementar la comunicacion y
la transparencia sobre las iniciativas de sostenibilidad vial puede ayudar a
mejorar la percepcién general de los empleados y fomentar una mayor

participacion y compromiso con estas practicas.

En La municipalidad provincial de Alto Amazonas se recomienda la creacion
de un comité interdisciplinario que supervise y coordine en la Gerencia de
Obras, maquinarias y equipos e Instituto Vial Provincial. Este comité podria
desarrollar proyectos piloto que integren ambos aspectos, evaluar su

efectividad y luego escalar las mejores practicas a toda la organizacion.
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Anexo 1

Matriz de operacionalizacion de variables

Variables Definicion conceptual Definicion operacional Dimensiones Indicadores Escal'a‘ P
de medicion
Se realizo la medicién de La plataforma
El mantenimiento la variable gestion de Obras de drenaje y
menciona que es el mantenimiento de Ia Mantenimiento rutinario subdrenaje i
proceso integral de percepciéon  de  los El derecho de via
planificacién, trabajadores utilizando Las obras de arte
Gestion de organizacion, ejecuciony | el cuestionario Sefalizacion Ordinal
mantenimiento control de todas las conformado por 24 La plataforma
actividades relacionadas preguntas elaborado por Obras de drenaje y
con el mantenimiento de | el autor, a través de las L o subdrenaje
la infraestructura vial dimensiones Mantenimiento periddico El derecho de via
(Aldabbas, 2023). mantenimiento Las obras de arte
periddico y rutinario. Sefalizacién
Es un elemento crucial Se realizo la medicidn de
para garantizar la la variable sostenibilidad Costo — beneficio
eficiencia y la seguridad de | vial de la percepcién de
las infraestructuras de los trabajadores Sostenibilidad economia
transporte a largo plazo. utilizando el Calidad de vida
En este contexto se cuestionario
Sostenibilidad vial entiende la sostenibilidad | conformado por 15 Ordinal

como la razén, accién o
modo con que se sosiega 'y
responde enteramente a
una queja, sentimiento o
razén contraria
(Alhanatleh, 2022).

preguntas elaborado por
el autor, a través de las
dimensiones
sostenibilidad
econdémica y seguridad
vial.

Seguridad Vial

Disefio de carreteras

Sefializacion vial

Mantenimiento
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Anexo 2

Matriz de consistencia

Formulacién del problema

Objetivos

Hipoétesis

Técnica e Instrumentos

Problema general
¢ Cual es la relacion entre la gestion de mantenimiento y la
sostenibilidad vial en una municipalidad provincial de la regién
Loreto — 20247

Problemas especificos:
¢Cual es el nivel de gestion de mantenimiento en una
municipalidad provincial de la region Loreto — 20247

¢, Cual es el nivel de sostenibilidad vial en una municipalidad
provincial de la regién Loreto — 20247

iii) ¢ Cual es la relacion entre las dimensiones de la Gestion de
mantenimiento y la sostenibilidad vial en una municipalidad
provincial de la regién Loreto — 20247

Objetivo general

¢Determinar la relacion entre la gestion de
mantenimiento y la sostenibilidad vial en una
municipalidad provincial de la regién Loreto —
20247

Objetivos especificos

Identificar el nivel de la gestion de
mantenimiento en una municipalidad provincial
de la regién Loreto — 2024

Establecer el nivel de sostenibilidad vial en una
municipalidad provincial de la regién Loreto —
2024

Definir la relacion entre las dimensiones de la
gestion de mantenimiento y la sostenibilidad
vial en una municipalidad provincial de la regién
Loreto — 2024.

Hipétesis general

Hi: Existe relacion entre la gestion de
mantenimiento y la sostenibilidad vial en una
municipalidad provincial de la region Loreto —
2024.

Hipétesis especificas

Hi: El nivel de gestion de mantenimiento en una
municipalidad provincial de la region Loreto —
2024, es alto.

H,: El nivel de sostenibilidad vial en una
municipalidad provincial de la region Loreto —
2024, es alto.

Hs: Existe relacién entre las dimensiones de la
gestion de mantenimiento y la sostenibilidad
vial en una municipalidad provincial de la region
Loreto — 2024.

Disefo de investigacion

Poblacion y muestra

Variables y dimensiones

El estudio de investigacion es de tipo No Experimental, con
disefio correlacional.

Esquema:
vV
v
m r
Donde: A
M = Muestra i
Vi = Gestién de mantenimiento Vz

V.= Sostenibilidad vial
r = Relacion de las variables de estudio

Poblacion

La poblacion sera de suma importancia para
conocer la opinién del personal técnico
relacionado al tema de investigacion en la
municipalidad provincial de alto amazonas,
Loreto — 2024 y por lo tanto, como poblaciéon se
tomarda a 55 colaboradores segun CARTA
N°0066-2024-MPAA-UPER alcanza por la
entidad.

Muestra

La muestra del estudio estara conformada por
55 trabajadores de la Municipalidad Provincial
de Alto Amazonas, el mismo que corresponde
al total de la poblacion.

Variables dimensiones

Mantenimiento
rutinario

Gestion de
mantenimiento

Mantenimiento
perioddico

Sostenibilidad
economica

Sostenibilidad vial

Seguridad Vial

Técnica
La técnica empleada en el
estudio fue la encuesta

Instrumentos
El instrumento empleado fue el
cuestionario




Anexo 3
Instrumentos de recoleccion de datos

Datos generales:
N° de cuestionario: ...... Fecha de recoleccion: ...... /l...... [oo.....

Introduccioén:
El presente instrumento tiene como finalidad conocer el nivel Gestion de
Mantenimiento en una municipalidad.

Indicaciones:

Lee atentamente cada item y seleccione una de las alternativas, la que sea la mas
apropiada para usted, seleccionando del 1 a 5, que corresponde a su respuesta con
honestidad y sinceridad. Asimismo, debe marcar con un aspa la alternativa elegida.
Finalmente, la respuesta que vierta es totalmente reservada y se guardara
confidencialidad.

1 2 3 4 5
Nunca Casi nunca A veces Casi siempre Siempre
. . Opciones de respuesta
N CRITERIOS DE EVALUACION
1] 2[3]a]s
Dimension: Mantenimiento Periédico
o1 El mantenimiento periddico asegura la durabilidad de la
plataforma vial.
02 Las reparaciones de la plataforma vial se programan de manera
periddica.
03 El mantenimiento periddico de la plataforma vial contribuye a
una mejora de las condiciones de las carreteras.
4 El sistema de drenaje recibe mantenimiento periddico para evitar
0 problemas de acumulacién de agua.
05 Las obras de drenaje se mantienen regularmente para asegurar su
eficacia a lo largo del tiempo.
06 El mantenimiento periddico de las obras hidraulicas previene
problemas como inundaciones.
07 El derecho de via se mantiene de manera regular para evitar
obstrucciones en la fluidez del tréfico.
08 La entidad realiza actividades periddicas de limpieza en el
derecho de via para mantenerlo en buenas condiciones.
08 La entidad en el mantenimiento de derecho de via asegura la
seguridad a la poblacién.
10 Las infraestructuras de obras arte reciben mantenimiento
periddico para asegurar la seguridad.
Las infraestructuras viales como puentes son revisadas
1 periddicamente.




12

El mantenimiento periddico de las obras de arte la entidad
contribuye a su seguridad a largo plazo.

Dimension: Mantenimiento Rutinario

La plataforma de las vias se mantiene en buen estado gracias a las

13 - o S
actividades de mantenimiento rutinario.

14 Los danos en la plataforma de vias se reparan
en funcién de su priorizacion.

15 La entidad realiza mantenimiento de sus vias para mejorar su
estructura de la plataforma.

16 Las obras de drenaje permanecen limpias evitando
acumulaciones de agua en las vias.

17 El sistema de drenaje recibe mantenimiento rutinario asegurando
funcionamiento correcto.

18 El mantenimiento de las obras de drenaje garantiza la prevencion
de inundaciones en las vias.

19 El derecho de via se mantiene limpias gracias a las actividades de
mantenimiento rutinario.

20 La vegetacién del derecho de via se controla segln el plan trabajo
establecido para evitar interferencias con el transito.

21 La entidad realiza mantenimiento derecho de vias para asegurar
la seguridad a la poblacion.

2 La entidad supervisa a los puentes existentes si se mantienen en
buen estado gracias al mantenimiento rutinario.

23 Las infraestructuras de las alcantarillas reciben reparaciones
oportunas cuando es necesario.

24 La entidad inspecciona las obras de arte viales para asegurar la

seguridad de la infraestructura.




Cuestionario: Sostenibilidad Vial
Datos generales:
N° de cuestionario: ...... Fecha de recoleccion: ...... [...... [,

Introduccion:
El presente instrumento tiene como finalidad conocer el nivel Sostenibilidad vial en una
municipalidad.

Indicaciones:

Lee atentamente cada item y seleccione una de las alternativas, la que sea la mas
apropiada para usted, seleccionando del 1 a 5, que corresponde a su respuesta con
honestidad y sinceridad. Asimismo, debe marcar con un aspa la alternativa elegida.
Finalmente, la respuesta que vierta es totalmente reservada y se guardara
confidencialidad.

1 2 3 4 5

Nunca Casi nunca A veces Casi siempre Siempre

Opciones de respuesta

N° | CRITERIOS DE EVALUACION
1 \2\ 3 \ 4 \ 5

Dimension: Sostenibilidad Econdmica

Las estrategias en gestién de mantenimiento ayudan a reducir

01 . . .
los costos operativos viales de manera eficiente.

02 | La entidad asigna un presupuesto para el mantenimiento vial.

La entidad informa de manera clara sobre los costos del

03 L .
mantenimiento vial.

04 El mantenimiento vial ejecutado ha mejorado notablemente la
calidad de las carreteras en la entidad.

05 Las mejoras en la infraestructura vial han contribuido
positivamente al desarrollo econdmico de la localidad.

06 La inversidn en mantenimiento vial genera ahorros

significativos a largo plazo para la entidad.

Dimension: Seguridad Vial

El diseio de las carreteras en la entidad garantiza la seguridad

07 de los conductores.

Los caminos estan disefiados para reducir los accidentes de
08 trafico en el drea.

La entidad se asegura que las carreteras estan construidas con
09 materiales que aseguran su resistencia.

Las sefales de transito en la entidad son claras para todos los
10 usuarios.
1 La sefializacidn vial estd ubicada en lugares estratégicos para

prevenir accidentes.




Las senales de trafico son revisadas regularmente para

12 mantener la seguridad.
La entidad realiza el mantenimiento de las carreteras de
13 manera regular para asegurar una conduccion segura.
Los trabajos de reparacién de carreteras se llevan a cabo
14 rapidamente para evitar problemas mayores.
15 La entidad actualiza su plan de mantenimiento vial, el cual se

sigue estrictamente




Anexo 4

Validacion de los instrumentos

Matriz de validacién del cuestionario o guia de entrevista de la variable: Gestién de mantenimiento

Definicion de la variable: Aldabbas (2023) menciona que es el proceso integral de planificacion, organizacion, ejecucion y control de todas las
actividades relacionadas con el mantenimiento de la infraestructura vial, con el objetivo de garantizar su funcionalidad, seguridad y durabilidad.

L . . . Observa
Dimensiones | Indicadores items Suficiencia Claridad Coherencia | Relevancia —ciones
12| 3[4 5|12 3|4[5|1]|2]|3]4|5[1]2]3[4]5
El mantenimiento periddico asegura la durabilidad de la plataforma X X x
vial.
Plataforma Las reparaciones de la plataforma wvial se programan de manera X X x x
periadica.
El mantenimiento periddico de la plataforma vial contribuye a una X X x x
mejora de las condiciones de las carreteras.
El sistema de drenaje recibe mantenimiento periddico para evitar X X x x
3 Obras de problemas de acumulacion de agua.
= drenaje y Las obras de drenaje se mantienen regularmente para asegurar su X X x x
§ subdrenaje eficacia a lo largo del tiempo.
ﬁ'f El mantenimiento periddico de las cbras hidraulicas previene X X x X
=] problemas como inundaciones.
_E El derecho de via se mantiene de manera regular para evitar x X x x
E obstrucciones en la fluidez del trafico.
= El derecho de - - — — —
7] R La entidad realiza actividades periddicas de limpieza en el derecho
= via . x x x x
= de via para mantenerio en buenas condiciones.
= La entidad en el mantenimiento de derecho de via asegura la
seguridad a |la poblacion. X X X x
Las infraestructuras de obras arte reciben mantenimiento periddico X X %
para asegurar |la seguridad.
Las obras de Las infraestructuras viales como puentes son  revisadas X X %
arte periddicamente.
El mantenimiento peridgdico de las obras de arte la entidad contribuye
a su seguridad a largo plazo. X X X X
La plataforma de las vias se mantiene en buen estado gracias a las X X x X
actividades de mantenimiento rutinario.
L] La plataforma Los danos en la plataforma de vias se reparan en funcion de su X X x X
5 priorizacion.
'E La entidad realiza mantenimiento de sus vias para mejorar su X X x x
o estructura de |la plataforma.
.E Las obras de drenaje permanecen limpias evitando acumulaciones X X x x
i Obras de de agua en las vias.
E drenaje y El sistema de drenaje recibe mantenimiento rutinario asegurando x X x x
% subdrenaje funcionamiento correcto.
= El mantenimiento de las obras de drenaje garantiza la prevencion de x X x x
= inundaciones en las vias.
El derecho de | El derecho de via se mantiene limpias gracias a las actividades de % X x X
via mantenimiento rutinario.




La vege!au:idn del dlereu_:ho de vla_s.e controla _Segun el plan trabajo ® ¥ ® %
establecido para evitar interferencias con el transito.
La en_lidad realiza ma_r_utenimientu derecho de vias para asegurar la " % " %
seguridad a la poblacion.
La entidad super'_.riaa a los pugnt_es exist.entf:s si se mantienen en x X x X
buen estado gracias al mantenimiento rutinario.
Las obras de Las infraestructuras de Ias_ alcantarillas reciben reparaciones " % " %
arte oportunas cuando es necesario.
La en.tidad inapgcciona las obras de arte viales para asegurar la x X x X
seguridad de la infraestructura.
Calificacion: 1. Nunca 2. Casinunca 3. A veces 4. Casi sfempre 5. Slempre
Ficha de validacién de juicio de experto
Nombre del instrumento: Cuestionario de gestion de mantenimiento.
Objetivo del instrumento: Medir la percepcion de la variable gestidn de mantenimiento.
Nombres y apellidos del experto: Jimmy Joe Puell Baras
Documento de identidad: 16797114 | Anos de experiencia en el drea: | Mas de 5 anos | Maximo grado académico: Magister
Institucién: Contraloria General de la Republica Cargo: Jefe de OCI
Naclionalidad: Peruana Numero telefénico 940784260
Firma Fecha 19/06/2024

Mag. Ing. Jimmy Joe Puell Baras
Magister en Gestion Piblica
DNI: 16797114




Matriz de validacion del cuestionario o guia de entrevista de la variable: Sostenibilidad Vial

Definicidon de la variable: Alhanatleh et al. (2022), menciona que la sostenibilidad vial es un elemento crucial para garantizar la eficiencia y la
seguridad de las infraestructuras de transporte a largo plazo.

L . . . | Observa
Dimensiones Indicadores — Suficiencia Claridad | Coherencia | Relevancia | ciones
11213145 2134 112|341 5]1[2[3[4]|5
Las estrategias en gestion de mantenimiento ayudan a reducir x X X
los costos operativos viales de manera eficiente.
Costo La entidad asigna un presupuesto para el mantenimiento vial. x X X X
La entidad informa de manera clara sobre los costos del % X x X
Sostenibilidad mantenimiento vial.
econdmica El mantenimiento vial ejecutado ha mejorado notablemente la X X X X
calidad de las carreteras en la entidad.
. Las mejoras en la infraestructura wvial han contribuido
Beneficia positivamente al desamollo econémico de la localidad. X X X X
La inversidn en mantenimiento vial genera ahorros significativos x X X X
a largo plazo para la entidad.
El diseno de las camreteras en la entidad garantiza la seguridad x % X
o de los conductores.
Disefio de - - — - -
Los caminos estan disenados para reducir los accidentes de
carreteras X X X X X X
trafico en el area.
La entidad se asegura que las camreteras estan construidas con x X X X
materiales que aseguran su resistencia.
Las senales de fransito en la entidad son claras para todos los
usuarnos. X X X X
Seguridad Vial senalizacion La sen_allza;lon vial esta ubicada en lugares estratégicos para X X X X
prevenir accidentes.
Las senales de ftrafico son revisadas regularmente para
. X X X
mantener la seguridad.
La entidad realiza el mantenimiento de las carreteras de manera " X X
regular para asegurar una conduccidn segura.
Mantenimiento Lq; frabajos de reparaclon de carreteras se llevan a cabo X X X
rapidamente para evitar problemas mayores.
La entidad actualiza su plan de mantenimiento vial, el cual se X X X
sigue estrictamente.

Calificacion: 1. Nunca 2. Casl nunca

3. A veces 4. Casi siempre 5. Slempre




Ficha de validacién de juicio de experto

MNombre del instrumento:

Cuestionario de sostenibilidad Vial

Objetivo del instrumento:

Medir la percepcidn de |a variable sostenibilidad vial

Mombres y apellidos del experto:

Jimmy Joe Puell Baras

Documento de identidad: 16797114 | Anos de experiencia en el drea: Mas de 5 afos | Maximo grado académico: Magister

Institucién: Contraloria General de la Republica Cargo: Jefe de OCI
Nacionalidad: Peruana Numero telefénico 940784260
Firma Fecha 19/06/2024

Mag. Ing. Jimmy Joe Puell Baras
Magister en Gestion Publica
DNI: 16797114




Matriz de validacion del cuestionario o guia de entrevista de la variable: Gestién de mantenimiento

Definicion de la variable: Aldabbas (2023) menciona que es el proceso integral de planificacién, organizacion, ejecucion y control de todas las
actividades relacionadas con el mantenimiento de la infraestructura vial, con el objetivo de garantizar su funcionalidad, seguridad y durabilidad.

Dimansionss | Indicadorss items Suficiencia | Claridad | Coherencia | Relevancia | Observa
1] 2] 3[4][ 5| 1[2][3[4[5[1[2][3]4]5] 1] 2] 3[4[5]| -clones
El mantenimiento periddico asegura la durabilidad de la plataforma X X % x
wial.
Plataforma Las reparaciones de la plataforma vial se programan de manera X X X x
periddica.
El mantenimiento periédico de la plataforma vial contribuye a una X X X x
mejora de las condiciones de las camreteras.
El sistema de drenaje recibe mantenimiento periddico para evitar X X x x
8 Obras de problemas de acumulacion de agua.
= i Las obras de drenaje se mantienen regularmente para asegurar su
E S:':d”r:l:a}‘e eficacia a lo largo del tiempo. X x X x
E El mantenimiento periddico de las obras hidraulicas previene
2 problemas como inundaciones. X X X X
.E El derecho de wia se mantiene de manera regular para evitar
E obsftrucciones en la fluidez del trafico. X X X X
% El derecho de || 5 entidad realiza actividades periddicas de limpieza en el derecho X X X X
T via de via para mantenerlo en buenas condiciones.
= La entidad en el mantenimiento de derecho de via asegura la
seguridad a la poblacién. X X X X
Las infragstructuras de obras de arte reciben mantenimiento X % X x
periddico para asegurar la seguridad.
Las ocbras de Las infraestructuras viales como puentes son revisadas
arte pericdicamente. X X x
El mantenimiento periddico de las obras de arte la entidad contribuye X % X %
a su seguridad a largo plazo.
La plataforma de las vias se mantiene en buen estado gracias a las ¥ X X x
actividades de mantenimiento rutinario.
'g La plataforma Los danos en la plataforma de vias se reparan en funcion de su X X x x
£ priorizacién.
é‘ La entidad realiza mantenimiento de sus wias para mejorar su X X X x
-] estructura de la plataforma.
_E Las obras de drenaje permanecen limpias evitando acumulaciones X X x x
E Obras de de a_gua en las vias. _ _ _ _
E drenaje y El sistema de drenaje recibe mantenimiento rutinario asegurando X x x x
] subdrenaje funcionamiento correcto.
= El mantenimiento de las obras de drenaje garantiza la prevencion de
inundacicnes en las vias. X X X X




El dere;h'_: de w’a_se mantiene limpias gracias a las actividades de X % X
mantenimiento rutinario.
E der:;gho de La vegetacion del derecho de via se controla segudn el plan trabajo X % X
establecido para evitar interferencias con el fransito.
La enllidad realiza maln.tenimientcr derecho de vias para asegurar la x x % X
seguridad a la poblacién.
La entidad Superyisa a los pugn!es exist_enle_as si se mantienen en X X X %
buen estado gracias al mantenimiento rutinario.
Las obras de Las infraestructuras de Ias. alcantarillas reciben reparaciones X X x X
arte oportunas cuando es necesario.
La en.tidad inspgcciona las obras de arle viales para asegurar la X x X X
seguridad de la infraestructura.
Calificacion: 1. Nunca 2. Casinunca 3. A veces 4. Casi siempre 5. Slempre
Ficha de validacién de juicio de experto
Nombre del instrumento: Cuestionario de gestion de mantenimiento.
Objetivo del instrumento: Medir la percepcion de la variable gestion de mantenimiento.
Nombres y apellidos del experto: Gunter Sanchez Macedo
Documento de identidad: 01112141 | Anos de experiencia gn el drea: | Mas de 5 anos | Maximo grado académico: PhD.
Institucién: Gerencia Sub Regional de Alto Ama nas F‘ Cargo: Coordinador de
?q A Qbras
Nacionalidad: Peruana | 7! Numero telefénico 095373636
Firma ' . Fecha 19/06/2024
W)EJR SANCHEZ MACEDO
Ulng\eniero Ciwil
CIP N® 59625

Matriz de validacién del cuestionario o guia de entrevista de la variable: Sostenibilidad Vial

Definicion de la variable: Alhanatleh et al. (2022), menciona que la sostenibilidad vial es un elemento crucial para garantizar la eficiencia y la
seguridad de las infraestructuras de transporte a largo plazo.

_— . . . Observa-
Dimensiones Indicadores ltoms Suficiencia Claridad | Coherencia | Relevancia ciones
12 3[4|5[1]2[3)4[5)1]2]3[4]|5[1]2[3]4]35
Las estrategias en gestidn de mantenimiento ayudan a reducir
i . ] ; X X X X
Sostenibilidad c los costos operativos viales de manera eficiente.
econdmica osto La entidad asigna un presupuesto para el mantenimiento vial. X X X X
La entidad informa de manera clara sobre los costos del
mantenimiento vial. X X X X




El mantenimiento vial ejecutado ha mejorado notablemente la
calidad de las carreteras en la entidad.

Beneficios

Las mejoras en la infraestructura wvial han contribuido
positivamente al desarrollo economico de la localidad.

La inversién en mantenimiento wvial genera ahormmos
significativos a largo plazo para la entidad.

El diseno de las carreteras en la entidad garantiza la
seguridad de los conductores.

Disefio de
cameteras

Los caminos estan disenados para reducir los accidentes de
trafico en el drea.

La entidad se asegura que las carreteras estan construidas
con materiales que aseguran su resistencia.

Las senales de transito en la enfidad son claras para todos
los usuarios.

x| X[ x| x| x| x

Seguridad Vial soflabzacion

La senalizacion vial esta ubicada en lugares esiratégicos para
prevenir accidentes.

Las senales de trafico son revisadas regularmente para X

mantener la seguridad.

La enfidad realiza el mantenimiento de las cameteras de
manera regular para asegurar una conduccidn segura.

O S A S 4
x| x| x| X

x> =X | x| X

Mantenimiento

Los trabajos de reparacion de carreteras se llevan a cabo
répidamente para evitar problemas mayores.

La entidad actualiza su plan de mantenimiento vial, el cual se
sigue estrictamente.

Calificacion: 1. Nunca 2. Casi nunca

3. A veces 4. Casl slempre 5. Siempre

Ficha de validacion de Juicio de experto

MNombre del instrumento:

Cuestionario de sostenibilidad Vial

Objetivo del instrumento:

Medir la percepcion de la variable sostenibilidad vial

Nombres y apellidos del experto:

Gunter Sanchez Macedo

Documento de identidad:

01112141 | Anos de experiencia en el-drea:

| Mas de 3 anos

Maximo grado académico:

PhD.

Institucién:

Gerencia Sub Regional de Alto Amazonas ' [

Cargo:

Coordinador de
Obras

Macionalidad:

Peruana

Numero telefénico

995373636

Firma

ER SANCHEZ MACEDO

JIngeniaro Civil

Fecha

19/06/2024

CIP N* 59625




Matriz de validacién del cuestionario o guia de entrevista de la variable: Gestién de mantenimiento

Definicion de la variable: Aldabbas (2023) menciona que es el proceso integral de planificacion, organizacion, ejecucion y control de todas las
actividades relacionadas con el mantenimiento de la infraestructura vial, con el objetivo de garantizar su funcionalidad, seguridad y durabilidad.

¢ Suficiencia Claridad Coherencia Relevancia | OPServa-
Dimensiones | Indicadores ltems clones
112 3[4|5|1]2(3|4|5|1[2]3|4|5[12]|3|4(35
El mantenimiento periddico asegura la durabilidad de la plataforma
vial. X X X X
Plataforma Las reparaciones de la plataforma vial se programan de manera
periddica. X X X X
El mantenimiento periodico de la plataforma vial contribuye a una X X X X
mejora de las condiciones de las camreteras.
El sistema de drenaje recibe mantenimiento periddico para evitar X X X X
3 Obras de problemas de acumulacion de agua.
ES] drenaje y Las obras de drenaje se mantienen regulammente para asegurar su X X X X
2 subdrenaje eficacia a lo largo del tiempo.
& El mantenimientc peridgdico de las obras hidraulicas previene X X X X
E problemas como inundaciones.
° El derecho de via se mantiene de manera regular para evitar
E obstrucciones en la fluidez del trafico. X X X X
E = derepho de La entidad realiza actividades periddicas de limpieza en el derecho
E via de via para mantenerio en buenas condiciones. X X X X
= La entidad en el mantenimientc de derecho de via asegura la
seguridad a |la poblacion. X X X X
Las infraestructuras de obras arte reciben mantenimiento periodico
para asegurar la seguridad.
Las cbras de | Las infraestructuras wviales como puentes son revisadas
arte periddicamente. x X X X
El mantenimiento periddico de las obras de arte la entidad contribuye
a su seguridad a largo plazo.
La plataforma de las vias se mantiene en buen estado gracias a las X X X X
=] actividades de mantenimiento rutinario.
_E =] La plataforma | Los danos en la plataforma de vias se reparan en funcién de su X X X X
= 2 priorizacion.
E = La entidad realiza mantenimiento de sus vias para mejorar su X X X X
5 = estructura de la plataforma.
= Las obras de drenaje permanecen limpias evitando acumulaciones X% X X X
de agua en las vias. |




g Suficiencia Claridad Coherencia Relevancia Ohmore-
Dimensiones | Indicadores ltems clones
112 3|4|5|1[2|3|4|5[1|2]|3|4[5(1]2]|3[4|3
Obras de El sistema de drenaje recibe mantenimiento rutinario asegurando X X X x
drenaje y funcionamiento correcto.
subdrenaje El mantenimiento de las obras de drenaje garantiza la prevencicn de X X X x
inundaciones en las vias.
El derecho de via se mantiene limpias gracias a las actividades de X X X %
mantenimiento rutinario.
El dergu:ho de La vegetacion del derecho de via se controla segan el plan trabajo
via establecido para evitar interferencias con el transito. X X x X
La entidad realiza mantenimiento derecho de vias para asegurar la
seguridad a la poblacion. X X x X
La entidad supewisa a los puv:ent_es exist_enu_as si s mantienen en X % % %
buen estado gracias al mantenimiento rutinario.
Las obras de Las infraestructuras de las alcantarillas reciben reparaciones
arte oportunas cuando es necesario. X X x X
La entidad inspecciona las obras de arte viales para asegurar la
seguridad de la infraestructura. X X x X
Calificacion: 1. Nunca 2. Casinunca 3. A veces 4. Casi sifempre 5. Slempre
Ficha de validacién de juiclo de experto
Nombre del instrumento: Cuestionario de gestion de mantenimiento.
Objetivo del instrumento: Medir la percepcion de la variable gestion de mantenimiento.
Nombres y apellidos del experto: Trudy Chavez Lopez
Documento de identidad: 40192263 | Anos de experiencia en el drea: Mas de 5 afos | Maximo grado académico: Magister
Institucién: Contraloria General de la Republica Cargo: Auditora
Nacionalidad: Peruana Numero telefénico 942629686
Firma Fecha 19/06/2024

= o

St

Mag. Ing. Trudy Chiévez Lépez
Maesira en Gestién Pablica
CIP N® 74871




Matriz de validacion del cuestionario o guia de entrevista de la variable: Sostenibilidad Vial

Definicion de la variable: Alhanatleh et al. (2022), menciona que la sostenibilidad vial es un elemento crucial para garantizar la eficiencia y la
seguridad de las infraestructuras de transporte a largo plazo.

L . . | Observa
Dimensiones Indicadores ltems Suliclancia Cohersncia | Relevancia -ciones
1[2[{3[4[5 S[1[{2[3[4]5]1]2|3[4|5
Las estrategias en gestion de mantenimiento ayudan a reducir % X X X
los costos operativos viales de manera eficiente.
Costo La entidad asigna un presupuesto para el mantenimiento vial. X X X X
La entidad informa de manera clara sobre los costos del % x x X
Sostenibilidad mantenimiento vial.
econdmica El mantenimiento vial ejecutado ha mejorado notablemente la x X X X
calidad de las carreteras en la entidad.
" Las mejoras en la infraestructura vial han contribuido
Benefcios positivamente al desarrollo economico de la localidad. x X X X
La inversién en mantenimiento vial genera ahorros significatives % X X X
a largo plazo para la entidad.
El disefo de las camreteras en la entidad garantiza la seguridad % X X X
Disefio de de los conductores. . -
carreleras Los caminos estan disenados para reducir los accidentes de x X ® X
trafico en el area.
La entidad se asegura que las carreteras estan construidas con % X X X
materiales que aseguran su resistencia.
Las s_E,lnaIes de transito en la entidad son claras para todos los % X X X
usuarnos.
Seguridad Vial senalizacian La seﬁ;lizac_iu:’m vial estad ubicada en lugares estratégicos para % X X X
prevenir accidentes.
Las sefiales de ftrafico son revisadas regularmente para x ¥ x X
mantener la seguridad.
La entidad realiza el mantenimiento de las carreteras de manera X X X X
regular para asegurar una conduccion segura.
Mantenimiento Lg; frabajos de reParau:i-jn de carreteras se llevan a cabo % X X X
rapidamente para evitar problemas mayores.
La entidad actualiza su plan de mantenimiento vial, el cual se % x x X
sigue estrictamente.

Calificacion: 1. Nunca 2. Casi nunca

3. A veces 4. Casi silempre 5. Siempre




Ficha de validacién de juicio de experto

Nombre del instrumento:

Cuestionario de sostenibilidad Vial

Objetivo del instrumento:

Medir la percepcion de la variable sostenibilidad vial

Nombres y apellidos del experto:

Trudy Chavez Lépez

Documento de identidad: 40192263 | Anos de experiencia en el area: I Mas de 5 anos | Maximo grado académico: Magister
Institucion: Contraloria General de la Republica Cargo: Auditora
Nacionalidad: Peruana Numero telefénico 942629686
Firma Fecha 19/06/2024

Sty

Mag. Ing. Trudy Chavez Lopez
Maestra en Gestion Publica
CIP N° 74871




Matriz de validacion del cuestionario o guia de entrevista de la variable: Gestion de mantenimiento

Definicidn de la variable: Aldabbas (2023) menciona que es el proceso integral de planificacion, organizacién, ejecucion y control de todas las
actividades relacionadas con el mantenimiento de la infraestructura vial, con el objetivo de garantizar su funcionalidad, seguridad y durabilidad.

. . . . . . Observa
Dimensiones | Indicadores ftems Suficiencia Claridad | Coherencia | Relevancia —ciones
112(3(4)5|/1]2|3[4]5(1]2|3|4|5|1[2|3|4]|5
El mantenimiento periddico asegura la durabilidad de la plataforma X X X
vial.
Plataforma Las reparaciones de la plataforma vial se programan de manera X X X
periddica.
El mantenimiento periédico de la plataforma vial contribuye a una X X X
mejora de las condiciones de las carreteras.
El sistema de drenaje recibe mantenimiento periddico para evitar X X X
Obras de problemas de acumulacién de agua.
8 drenaje y Las obras de drenaje se mantienen regularmente para asegurar su X X X
Ig subdrenaje eficacia a lo largo del tiempo. (Evitando la sedimentacion y
s colmatacién)
""5 El mantenimiento periddico de las obras hidraulicas previene X X X
b problemas como inundaciones.
% El derecho de via se mantiene de manera regular para evitar X X X X
= obstrucciones en la fluidez del trafico.
% B derepho de La entidad realiza actividades periddicas de limpieza en el derecho X X X X
o 2a via de via para mantenerlo en buenas condiciones.
,’ f ! La entidad en el mantenimiento de derecho de via asegura la X X X X
[ | seguridad a la poblacién.
f Las infraestructuras de obras arte reciben mantenimiento periédico X X X X
’L_ Ny para asegurar la seguridad.
| -1 ---Lasobrasde | Las infraestructuras viales como puentes deben tener X X X X
k. Cunia Pelez  arte mantenimiento periddico.
NGENIERO CIVIL El mantenimiento periédico de las obras de arte ejecutada por la X X X X
TP N°: B5274 entidad contribuye a garantizar la vida util a largo plazo.
La plataforma de las vias se mantiene en buen estado gracias a las X X X X
o actividades de mantenimiento rutinario.
b La plataforma | Los dafios en la plataforma de vias se reparan en funcién de su X X X X
£ priorizacion.
V4 La entidad realiza mantenimiento de sus vias para mejorar su X X X
.g estructura de la plataforma.
2 Las obras de drenaje permanecen limpias evitando acumulaciones X X X
E Obras de de agua en las vias.
i) drenaje y El sistema de drenaje recibe mantenimiento rutinario asegurando X X X
& subdrenaje funcionamiento correcto.
= El mantenimiento de las obras de drenaje garantiza la prevencion de X
inundaciones en las vias.




El derecho de via se mantiene limpias gracias a las actividades de X X X X
El derecho de manten|mleﬂto rutinario. ' '
via La vggeta!clon del derechq dg via se cqntrola segun gzl Plan de X X X X

Gestion Vial (PGV) para evitar interferencias con el fransito.

La entidad realiza mantenimiento derecho de vias para asegurar la X X X X

seguridad del usuario de la via y su patrimonio

La entidad supervisa a los puentes existentes si se mantienen en X X X X

buen estado gracias al mantenimiento rutinario.

Lasobrasde | Las infraestructuras de las alcantarillas reciben reparaciones X X X X
arte oportunas cuando es necesario.
La entidad inspecciona las obras de arte viales para garantizar el X X X X
transito seguro y confortable a los usuarios de la via
Calificacidon: 1. Nunca 2. Casinunca 3. A veces 4. Casi siempre 3. Siempre
Ficha de validacién de juicio de experto

Nombre del instrumento: Cuestionario de gestion de mantenimiento.
Objetivo del instrumento: Medir la percepcion de la variable gestién de mantenimiento.
Nombres y apellidos del experto: Luis Ernesto Cunia Pérez
Documento de identidad: 01162596 | Anos de experiencia en el drea: | Mas de 5 afios | Maximo grado académico: Magister
Institucion: PROYECTO ESPECIAL HUALLAGA CENTRAL Y BAJO MAYO Cargo: Especialista Vial
Nacionalidad: Peruana - Numero telefénico 986766532
Firma f A Fecha 19/06/2024

Luis E. Curfi/o Pérez
MA INGENIERO CIVIL
CIP N°: 85274




Matriz de validacidon del cuestionario o guia de entrevista de la variable: Sostenibilidad Vial

Definicion de la variable: Alhanatleh et al. (2022), menciona que la sostenibilidad vial es un elemento crucial para garantizar la eficiencia y la
seguridad de las infraestructuras de transporte a largo plazo.

Dimensiones

Indicadores

items

Suficiencia

Coherencia

Observa
-ciones

112|345

Sostenibilidad
econémica

Costo

Las estrategias en gestion de mantenimiento ayudan a reducir
los costos operativos viales de manera eficiente.

La entidad asigna un presupuesto para el mantenimiento vial.

La entidad informa de manera clara sobre los costos del
mantenimiento vial.

x| X

Beneficios

El adecuado mantenimiento vial ejecutado ha mejorado
notablemente la calidad de las carreteras en la entidad.

Las mejoras en la infraestructura vial han contribuido
positivamente al desarrollo econémico de la localidad.

La inversién en mantenimiento vial genera ahorros significativos
a largo plazo para la entidad.

- Seguridad Vial

TIP N® 85274

Disefio de
carreteras

El adecuado disefio de las carreteras en la entidad garantiza la
seguridad de los conductores.

Los caminos con un adecuado disefiado, reduce los accidentes
de trafico en el area.

La entidad debe asegurar que las carreteras estén construidas
con materiales de calidad; que aseguren su resistencia y vida
util.

x| X x| X| X

X X X X[ X[ X XX
X X X X X[ X XX X
X X X X X[ X| XX X

sefalizacion

Las sefales de transito a lo largo de la via son claras para todos
los usuarios.

>

>
>
>

La sefializacién vial esta ubicada en lugares estratégicos para
prevenir accidentes.

La sefializacion vial (Horizontal y Vertical) deben ser revisadas
periodicamente para mantener la seguridad de los usuarios de la
via y su patrimonio.

rficl Perez
MA INGENIERO CIVIL

Mantenimiento

La entidad realiza el mantenimiento vial (periodico y rutinario)
para garantizar el transito seguro y confortable a los usuarios de
la via y su patrimonio.

Los trabajos de mantenimiento vial (periddico y rutinario) deben
ejecutarse rapidamente y con la seguridad respectiva para evitar
accidentes.

La entidad actualiza su Plan de Gestion Vial (PGV), y lo
implementa adecuadamente.

Calificacion: 1. Nunca 2. Casinunca 3. A veces 4. Casi siempre 5. Siempre




Ficha de validacion de juicio de experto

Nombre del instrumento:

Cuestionario de sostenibilidad Vial

Objetivo del instrumento:

Medir la percepcion de la variable sostenibilidad vial

Nombres y apellidos del experto:

Luis Ernesto Cunia Pérez

Documento de identidad: 01162596 | Afos de experiencia en el area: | Mas de 5 afios | Maximo grado académico: Magister
Institucion: PROYECTO ESPECIAL HUALLAGA CENTRAL Y BAJO MAYO Cargo: Especialista Vial
Nacionalidad: Peruana Numero telefénico 986766532
Firma [ Fecha 19/06/2024

|
A 77T
I 20
Luis B. Cunia Pérez
MA INGENIERO CIVIL
TIP N 85274




Matriz de validacién del cuestionario o guia de entrevista de la variable: Gestién de mantenimiento

Definicién de la variable: Aldabbas (2023) menciona que es el proceso integral de planificacion, organizacion, ejecucion y control de todas las
actividades relacionadas con el mantenimiento de la infraestructura vial, con el objetivo de garantizar su funcionalidad, seguridad y durabilidad.

L . . . Observa
Dimensiones | Indicadores koma Suficiencia Claridad | Coherencia | Relevancia cionsa
1]12[{3[4]5[1]2]3[4]5|1[2]3[4]|5]1[2]3]4]35
El mantenimiento periddico asegura la durabilidad de la plataforma x X x x
vial.
Plataforma Las reparaciones de la plataforma vial se programan de manera X X x X
peridgdica.
El mantenimiento peridgdico de la plataforma vial contribuye a una x X x x
mejora de las condicicnes de las carreteras.
El sistema de drenaje recibe mantenimiento periddico para evitar x x % x
Obras de problemas de acumulacion de agua.
S drenaje y Las obras de drenaje se mantienen regularmente para asegurar su
E subdrenaje eficacia a lo largo del tiempo. X X X x
ﬁ'f El mantenimiento periddico de las obras hidraulicas previene x X x X
o problemas como inundaciones.
_E El derecho de via se mantiene de manera regular para evitar X X % x
E obstrucciones en la fluidez del trafico.
c El derecho de - - — — —
@ ] La entidad realiza actividades periddicas de limpieza en el derecho
= via . . X X X x
E de via para mantenerio en buenas condiciones.
= La entidad en el mantenimiento de derecho de via asegura la
) . X X X X
seguridad a la poblacion.
Las infraestructuras de obras arte reciben mantenimiento periddico x X x x
para asegurar la seguridad.
Las cbras de Las infraestructuras viales como puentes son revisadas x X x x
arte pericdicamente.
El mantenimiento periddico de las obras de arte la entidad contribuye
a su seguridad a largo plazo. x X X X
La plataforma de las vias se mantiene en buen estado gracias a las
actividades de mantenimiento rutinaria. x % X X
o La plataforma | Los dafos en la plataforma de vias se reparan en funcién de su x X x x
& priorizacion.
-% La entidad realiza mantenimiento de sus vias para mejorar su x X X X
[vd estructura de la plataforma.
.g Las obras de drenaje permanecen limpias evitando acumulaciones x X x x
o Obras de de agua en las vias.
E drenaje y El sistema de drenaje recibe mantenimiento rutinaric asegurando x X x x
o subdrenaje funcionamiento correcto.
& El mantenimiento de las obras de drenaje garantiza la prevencion de
= ) - X x X X X
inundaciones en las vias.
El derepho de | El dereE:h‘_: de v[a_se [nantiene limpias gracias a las actividades de x X x x
via mantenimiento rutinario.




La vegetacic'm del d_ere:_:ho de via_se controla .EEQLIII"I el plan trabajo X x X
establecido para evitar interferencias con el transito.
La en_lidad realiza ma_r_llenimiento derecho de vias para asegurar la X x x
seguridad a la poblacion.
La entidad Supewisa a los pu;n'fea exist_enlx:es =i =& mantienen en X x X
buen estado gracias al mantenimiento rutinario.
Las cbras de Las infraestructuras de Iasl alcantarillas reciben reparaciones x X x
arte oportunas cuando s necesario.
La en_tidad insmcciuna las obras de arte viales para asegurar la X x x
seguridad de la infraestructura.
Calificacién: 1. Nunca 2. Casinunca 3. A veces 4. Casi siempre 5. Slempre
Ficha de validacién de juicio de experto
Nombre del instrumento: Cuestionario de gestidon de mantenimiento
Objetivo del instrumento: Medir la percepcion de la variable gestién de mantenimiento
Nombres y apellidos del experio: Jhonny Garate Rios
Documento de identidad: 05385671 | Anos de experiencia en el drea: | Mas de 5 anos Maximo grado académico: Doctor
Institucion: Autoridad Nacional del Agua Cargo: Administracion
Nacionalidad: Peruana Numero telefénico 942 010 240
Fecha 17/06/2024
f
Firma L
I[p Econ. Jhonmy Gammte Rios

Lhockor e Cersixion Pilbleca y
1 g il et}




Matriz de validacién del cuestionario o guia de entrevista de la variable: Sostenibilidad Vial

Definicion de la variable: Alhanatleh et al. (2022), menciona que la sostenibilidad vial es un elemento crucial para garantizar la eficiencia y la
seguridad de las infraestructuras de transporte a largo plazo.

. . . . Observa
Dimensiones Indicadores — Suficiencia Claridad | Coherencia | Relevancia —ciones
112131 4|5 21343 1[2[3[4][5]1]2]3]4]35
Las estrategias en gestion de mantenimiento ayudan a reducir
; ; . X X X X
c los costos operativos viales de manera eficiente.
osto La entidad asigna un presupuesto para el mantenimiento vial. X X X X
La entidad informa de manera clara sobre los costos del x x x x
Sostenibilidad mantenimiento vial.
economica El mantenimiento vial ejecutado ha mejorado notablemente la
) ) X X X X
calidad de las carreteras en la entidad.
Beneficios Las_ _ mejoras en la mfraestr_uctura vial hqn contribuido x x x x
positivamente al desarrollo econémico de la localidad.
La inversidn en mantenimiento vial genera ahorros significativos
) X X X X
a largo plazo para la entidad.
El diseno de las carreteras en la entidad garantiza la seguridad
x x X X
A de los conductores.
Disefio de - - — - -
Los camincs estan disefados para reducir los accidentes de
carreteras . . x x X X
tréfico en el area.
La entidad se asegura que las carreteras estan construidas con % X X x
materiales que aseguran su resistencia.
Las sefales de transito en la entidad son claras para todos los X X x X
usLanos.
) ) senalizacidn La senalizacion vial estd ubicada en lugares estratégicos para
Seguridad Vial prevenir accidentes. * X X x
Las senales de ftrafico son revisadas regularmente para
. X X X X
mantener la seguridad.
La entidad realiza el mantenimiento de las carreteras de manera x x % x
regular para asegurar una conduccidn segura.
Mantenimiento L!JSl trabajos de rep,:baramon de camreteras se llevan a cabo x x % x
rapidamente para evitar problemas mayores.
La entidad actualiza su plan de mantenimiento vial, el cual se X X X X
sigue esftrictamente

Calificacién: 1. Nunca 2. Casi nunca

3. A veces 4. Casl slempre 5. Siempre




Ficha de validaclén de juicio de experto

Nombre del instrumento:

Cuestionario de sostenibilidad Vial

Objetivo del instrumento:

Medir la percepcion de la variable sostenibilidad vial

Nombres y apellidos del experto:

Jhonny Garate Rios

Documento de identidad: 05385671 | Anos de experiencia en el drea: | Mas de 5 anos Maximo grado académico: Doctor

Institucion: Autoridad Nacional del Agua Cargo: Administracion

Nacionalidad: Peruana Niamero telefénico 942 010 240
Fecha 17/06/2024

Firma

%

Dr Econ. Jhonmy Garmale Rics
Dhurchor e Cirsindon Pt y
e




Anexo 5

Indice de la V de Ayken

e

VARIABLE 1: Gestion de mantenimiento

RELEVANCIA
J1(J2|J3|J4|J5

CLARIDAD

SUFICIENCIA

5
5

5
5
5
5

5
5
5
5
5
5
5

5
5

5
S
5
S

S
5
5
5
5
5
5

J11J2(J3|J4|J5|J1J2|J3 | J4|J5

P1

P2

P3

P4

P5

P6

P7

P8

P9

P10 4

P11 4

P12 4

P13 4

P14] 4

P15]| 5

P16 4

P17 4

P18 4

P19 4

P20 | 4

P21 4

P22| 5

P23 6

P24 4

0.91

V de Ayken



VARIABLE 2: Sostenibilidad Vial

RELEVANCIA
J1(J2|J3|J4|J5

CLARIDAD

SUFICIENCIA
J1(J21J3|J4|J5|J1|J2|J3 | J4|J5

5

5
5

5

5

5
5

5

P1

P2

P3

P4

PS5

P6

P7

P8

P9

P10 4
P11

P12 4

P13 4

P14] 4

P15) 4

0.93

V de Ayken



ANEXO 6
Resultados del analisis de consistencia interna
Variable 1
Tabla 5

Confiabilidad de la variable uno

Resumen de procesamiento de casos

N %
Casos Vdlido 30 100,0
Excluido® 0 ,0
Total 30 100,0

a. La eliminacién por lista se basa en todas
las variables del procedimiento.

Nota: Encuestas de la prueba piloto — SPSS

Tabla 6

Confiabilidad del nimero de preguntas V. 1

Estadisticas de fiabilidad
Alfa de N de
Cronbach elementos

,935 24
Fuente: SPSS - Prueba piloto

Variable 2
Tabla 7

Confiabilidad de la variable dos

Resumen de procesamiento de casos

N %
Casos Vdlido 30 100,0
Excluido® 0 ,0
Total 30 100,0

a. La eliminacién por lista se basa en todas
las variables del procedimiento.

Nota: Encuestas de la prueba piloto — SPSS



Tabla 8

Confiabilidad del nimero de preguntas V. 2

Estadisticas de fiabilidad
Alfa de N de
Cronbach elementos

,870 15
Fuente: SPSS — Prueba piloto




Anexo 7

Consentimiento informado

o
EI UNIVERSIDAD Cesan VALLEID

Consentimiento informado (*)

Titulo de la investigacion: Gestion de mantenimiento y sostenibilidad vial en una
municipalidad provincial de la region Loreto - 2024,

Investigador: Samir Segovia Abarca.

Propésito del estudio

Le invitamos a participar en la investigacion fitulada "Gestion de mantenimiento y
sostenibilidad vial en una municipalidad provincial de la region Loreto - 2024.", cuyo objetivo
es determinar la relacion entre la gestibn de mantenimiento y la sostenibilidad vial en una
municipalidad provincial de la regidn Loreto — 2024. Esta invesligacién es desarrollada por
estudiante de Posgrado del Programa Académico de la Maestria en Ingenierla Civil con
Mencién en Direccion de Empresas de La Construccion de la Universidad César Vallejo del
campus Tarapoto, aprobado por la autoridad correspondiente de la Universidad y con el
permiso de la Entidad.

Describir el imp del probl delali igacion.

El problema de la investigacion se centra entre la gestion de mantenimiento y la
sostenibilidad vial en la municipalidad provincial de la region Loreto, encargada del
mejoramiento, rehabilitacién, gestion y mantenimiento de la infraestructura vial en su
jurisdiccion,

Procedimiento
Sl usted decide particlpar en la investigacién se realizara lo sigulente (enumerar los

procedimientos del estudio):

1. Se realizara una encuesta o entrevista donde se recogerdn datos personales y algunas
preguntas sobre la investigacion titulada: Gestion de mantenimiento y sostenibilidad vial en
una municipalidad provincial de la region Loreto - 2024,

2. Esta encuesta o entrevista tendré un tiempo aproximado de 10 minutos y se realizard en
los ambientes de una entidad.

Las respuestas al cuestionario o guia de entrevista seran

codificadas usando un niimero de identificacién y, por lo tanto, seran anénimas.

*Obligatorio a partir de 18 afios

Participacion vol: ia (principio de fa): Puede hacer todas las preguntas para
aclarar sus dudas antes de decidir sl desea participar 0 no, y su decision sera respetada.
Posterior a la aceptacién no desea continuar puede hacerlo sin ningtin problema.

Riesgo (principlo de No malefi ia): Indicar al participante la existencia que NO existe
riesgo o dafio al participar en la Investigacion. Sin embargo, en el caso que existan preguntas
que le puedan generar incomodidad, Usted tiene la libertad de responderias o no.

Beneficios (principio de beneficencia): Se le Informard que los resultados de la
investigacion se le alcanzara a la institucion al término de la investigacion. No recibiré ningtin
beneficio econémico ni de ninguna otra indole. El estudio no va a aportar a la salud individual
de la persona, sin embargo, los resultados del estudio podran convertirse en beneficio de la
salud pliblica.

Confidencialidad (principio de justicla): Los datos recolectados deben ser anénimos y no
tener ninguna forma de identificar al participante. Garantizamos que la informacion que usted
nes brinde es totalmente Confidencial y no seré usada para ningln otro propésito fuera de la
investigacion. Los datos permaneceran bajo custodia del investigador principal y pasado un
tiempo determinado seran eliminados convenlentemente.

Problemas o preguntas:

Sl tiene preguntas sobre la Investigacién puede contactar con el invesligador Segovia
Abarca, Samir email: segovias@ucwvirtual.edu.pe y docente asesora Dra. Maldonado
Lozano, Amelia Eunice email: aermaldonadom@ucvvirtual.edu.pe

Consentimiento
Después de haber leido los propositos de la invesligacion autorizo participar en fa
investigacion antes mencionada,

MAZTIV |gaplce \[[e©

Nombre y apellidos: . P [ CYZD

==

Para garantizar la veracidad del origen de la informacion: en el caso que el consentimiento sea presencial, el encuestado y el investigador deben proporcionar sus nombres y firma. En el caso que sea
cuestionario virtual, se debe solicitar el correo desde el cual se envia las respuestas a través de un formulario Google



ANEXO 9

Base de datos estadisticos de la muestra piloto

Variable 1: Gestion de mantenimiento

Gestién de mantenimiento
Mantenimiento periédico Mantenimiento rutinario
P1|P2 | P3| P4|P5|P6|[P7[P8|P9|P10 | P11 |P12 | P13 | P14 | P15 | P16 | P17 | P18 | P19 | P20 | P21 | P22 | P23 | P24
4 4 3 3 3 4 3 4 4 4 4 4 4 4 4 3 4 4 5 4 4 4 4 5
5 5 5 5 5 5 5 5 4 4 4 5 4 4 4 5 4 3 5 4 4 4 3 5
3 3 4 3 4 5 5 2 4 4 4 5 4 4 4 5 4 4 3 5 4 4 3 5
5 3 5 5 5 5 3 5 4 3 4 5 4 4 3 5 4 4 5 4 5 4 5 4
5 4 5 4 3 5 3 4 4 4 4 5 5 4 4 5 5 5 5 4 4 5 4 4
5 3 5 4 4 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5
3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 5 4 4 5 3 4 5 4 3 4 4
5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5
4 4 4 5 5 4 5 4 4 5 5 4 4 4 5 5 4 5 4 4 3 4 4 5
5 2 5 2 2 4 3 2 3 2 2 4 3 2 2 2 4 2 2 2 1 2 1 2
2 3 2 2 3 3 3 3 2 3 3 3 3 3 3 3 3 3 2 2 2 2 4 2
3 4 3 4 4 4 4 4 3 4 4 4 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
3 2 3 3 4 5 4 2 3 2 4 3 2 2 3 3 3 2 5 5 4 3 2 4
4 3 5 3 3 5 5 2 4 2 3 4 3 3 4 3 3 5 4 4 3 3 3 3
5 4 5 2 4 2 4 4 4 3 4 3 4 4 5 5 5 5 4 4 4 4 4 4
4 4 4 3 3 5 5 5 5 3 3 5 4 5 2 3 3 5 3 3 3 3 3 3
4 4 4 4 3 3 4 5 4 5 4 4 4 4 5 4 4 4 4 4 5 4 4 3
2 3 3 2 1 2 3 3 3 3 2 3 4 3 3 2 3 4 3 4 4 3 3 3
5 5 5 5 5 5 5 5 4 4 4 5 4 3 4 4 4 4 4 4 5 4 4 4
4 3 4 4 3 3 4 3 3 4 4 3 4 4 5 3 4 5 4 4 3 4 3 4
4 4 4 4 4 5 4 3 4 4 5 4 4 5 4 4 5 4 3 4 4 4 4 5
5 3 5 3 3 2 4 4 4 3 3 4 4 5 5 4 5 4 4 3 5 4 4 3
5 3 5 2 5 5 5 5 5 3 3 2 5 4 5 2 3 3 4 4 4 4 2 4
4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 5 4 4 5 4 5 5 5 4 4 5
3 4 3 3 4 3 3 4 3 4 3 3 3 4 3 3 4 3 4 3 3 4 4 3
4 3 4 2 2 4 4 3 4 4 4 5 4 4 4 5 4 4 4 4 5 4 4 4
4 4 4 5 4 4 5 4 4 4 5 4 4 4 5 4 4 5 4 4 4 5 4 5
5 4 4 5 4 4 3 4 4 3 3 4 4 5 5 4 4 4 4 4 4 5 4 4
2 3 4 4 4 3 4 4 4 4 4 3 4 3 4 4 4 4 5 4 4 5 4 5
4 3 5 4 3 5 4 4 5 2 3 2 4 3 3 5 4 5 4 4 3 3 3 4




Variable 2: Seguridad vial

Sostenibilidad vial

Seguridad Vial

P32 | P33 | P34 | P35 | P36 | P37 | P38 | P39

Sostenibilidad econdmica

P25 | P26 | P27 | P28 | P29 | P30 | P31




Anexo 10

Base de datos estadisticos de la investigacion

Variable 1: Gestion de mantenimineto

Gestiéon de mantenimiento
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Fwuot|lvw|lo|o|v|w|s| ||| |wv|t|o|t|w|T|S || |[T|w|lw|lw|o|<|T|[T|o|<
At |w|v|t|wv|t|v|[t|o|jv|v| || |v|T|o|o|t |||V L|S|T|S|[T|T|<
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Variable 2: Sostenibilidad vial

Sostenibilidad vial

P39

P38

P37

P36

P35

Seguridad Vial

P34

P33

P32

P31

P30

P29

P28

P27

Sostenibilidad econdmica

P26

P25







Anexo 11

Autorizacién para la aplicacion de la investigacion

Autorizacion de uso de informacion de empresa

Yo, Wiliam Roy Saldafia Reyes, identificado con DNI N.° 45891402, en mi calidad de
representante legal de la empresa Municipalidad Provincial de Alto Amazonas con
R.U.C N’ 20177662446, ubicada en la ciudad de Yurimaguas, Provincia de Alto
Amazonas, Departamento de Loreto.

OTORGO LA AUTORIZACION,

Al sefnor Segovia Abarca, Samir, identificado con DNI N.°72462489, de la Maestria en
Ingenieria Civil con mencion en Direccion de Empresas de la Construccion para
que utilice la siguiente informacion de la empresa: relacion y cantidad de los trabajadores
por dreas; obras ejecutadas de mantenimiento en periodos anteriores y actuales,
cualquiera ofra informacion que considera necesario el maestrante con la finalidad de
que pueda su ( x )Tesis para optar el Grado Académico de Maestro / ( ) Tesis para optar
el Grado Académico de Doctor (a). Ademas, el estudiante puede:

(x) Mantener en reserva el nombre o cualquier distintivo de la empresa; o ( )
Mencionar el nombre de la empresa.

1{ "‘
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S PR YT YT

| NEEw ALCALDE
\ / PROVINGIAL DE
LTre® ALTO AMAZONAS

Firma y sello del representante legal
DNI: 45881402

El estudiante declara que los datos emitidos en esta carta y en el Trabajo de Investigacion
/ en la Tesis son auténticos. En caso de comprobarse la falsedad de datos, el alumno
sera sometido al inicio del procedimiento disciplinario correspondiente; asimismo,
asumira toda la responsabilidad ante posibles acciones legales que la empresa,
otorgante de informacion, pueda ejecutar.

Firma del estudiante
DNI: 72462489
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to es fimado por ef representante legal de la instiucidn o a quien este delegue.





