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RESUMEN  

Este estudio analiza la modificación del paisaje urbano de la avenida Francisco 

Bolognesi tras la implementación del sistema de transporte BRT conocido como 

“Metropolitano” que es un proyecto que forma parte de la planificación vial de Lima 

y desarrollo urbano de escala metropolitana. La investigación presenta las 

características del nuevo paisaje urbano después del desarrollo del proyecto de 

transporte masivo analizando el paisaje urbano mediante sus elementos físicos y a 

las personas como elemento vivo por medio de la percepción que tienen los 

habitantes sobre su entorno urbano. El estudio tiene como objetivo identificar las 

características del paisaje urbano en la avenida Francisco Bolognesi después de la 

implementación del Metropolitano, considerando la morfología urbana, los 

elementos urbanos y la percepción de los habitantes basados en el concepto de 

imaginabilidad. Se resalta la importancia de la investigación en urbanismo 

sostenible y se busca llenar vacíos de información en este campo. La metodología 

de investigación será cualitativa y se basará en datos bibliográficos, fuentes 

virtuales, entrevistas a especialistas y entrevistas a los pobladores locales del área 

de estudio en donde los resultados enfatizan en el estudio del fenómeno en relación 

al Metropolitano y al nuevo paisaje urbano, concluyendo que es necesario la 

consideración de la escala humana en la etapa de diseño urbano en los proyectos 

viales priorizando el diseño urbano en la funcionalidad, diseño vial y el impacto en 

la percepción de los peatones, de manera que pueda lograr una mejor integración 

urbana entre el proyecto y el entorno existente mejorando así la cohesión social. 

De esta manera se contribuye al conocimiento en urbanismo, planificación vial, 

movilidad urbana y desarrollo urbano, con aplicaciones potenciales en ciudades 

similares, promoviendo un enfoque en el bienestar de los peatones y la población 

local.  

Palabras clave: BRT, Paisaje urbano, Imaginabilidad, Diseño Urbano, Transporte 

Urbano. 
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ABSTRACT 

This study focuses on the modification of the urban landscape of Francisco 

Bolognesi Avenue after the implementation of the BRT transportation system known 

as “Metropolitano”, which is a project that is part of Lima's road planning and 

metropolitan-scale urban development. The research presents the characteristics of 

the new urban landscape after the development of the mass transportation project, 

analyzing the urban landscape through its physical elements and people as a living 

element, specifically the perception that inhabitants have about their urban 

environment. The study aims to identify the characteristics of the urban landscape 

on Francisco Bolognesi Avenue after the implementation of the Metropolitan, 

considering the urban morphology, urban elements and the perception of the 

inhabitants based on the concept of imaginability. The importance of research in 

sustainable urban planning is highlighted and an attempt is made to fill information 

gaps in this field. The research methodology will be qualitative and will be based on 

bibliographic data, virtual sources, interviews with specialists and interviews with 

local residents of the study area where the results emphasize the study of the 

phenomenon in relation to the Metropolitan and the new urban landscape, allowing 

conclude that it is necessary to consider the human scale in the urban design stage 

in road projects, prioritizing urban design in functionality, road impact and the impact 

on pedestrian perception, so that better urban integration can be achieved between 

the project and the existing environment thus improving social cohesion. In this way, 

knowledge in urban planning, road planning, urban mobility and urban development 

is contributed, with potential applications in similar cities, promoting a focus on the 

well-being of pedestrians and the local population. 

Keywords: BRT, Urban landscape, Imaginability, Urban Design, Urban 

Transportation. 
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I.INTRODUCCIÓN 

El desplazamiento de las personas dentro y fuera de la ciudad para la realización 

de distintas actividades han sido fundamental para el desarrollo social a través de 

la historia, como lo fue durante el periodo del imperio romano donde sus sistemas 

de tránsito y desplazamiento ayudaron en el cambio, mejora y legado para las 

demás ciudades antiguas (1 págs. 3-4), sin embargo  existe un quiebre en la historia 

del diseño urbano con la llegada del automóvil que supuso cambios en la estructura 

y percepción de la ciudad debido a la transformación del espacio público 

adecuándose a estas nuevas formas de movilidad (2 pág. 3). En la actualidad la 

planificación vial y la expansión territorial son temas muy ligados al momento de 

realizar planes urbanos, sin embargo, esta planificación al ser desarrollada a gran 

escala se diseñan muchas veces sin tener en consideración las consecuencias que 

generan en el paisaje urbano de las ciudades que son observadas únicamente a 

escala de peatón, es decir, los proyectos viales construidos para el beneficio de la 

población genera modificaciones en las distintas actividades urbanas, el espacio 

público y sus elementos urbanos que forman parte del paisaje urbano de la ciudad 

y su identidad urbana que es fortalecida por la cultura social (3 pág. 3). Asimismo, 

las infraestructuras viales también pueden provocar cambios sociales y cambios en 

el entorno urbano, como es el caso de los sistemas BRT (Bus Rapid Transit) que 

son un concepto de sistema de transporte masivo conformado por autobuses que 

circulen por carriles exclusivos, este sistema se ha ido integrando gradualmente a 

los sistemas de transporte urbano con el objetivo de potenciar la movilidad urbana 

y optimizar los tiempos de recorrido (4 págs. 13-16). En Latinoamérica podemos 

encontrar este sistema de transporte en países que están en proceso o ya cuentan 

con un sistema de transporte eficiente, en la actualidad presentan investigaciones 

y estudios con la finalidad de proponer posibles soluciones que contrarresten los 

efectos del BRT en el paisaje urbano afectando la calidad de vida de los habitantes, 

esto se evidenció en mayor parte tras la culminación de la pandemia en donde los 

espacios públicos fueron vitales para el esparcimiento y recreación de la sociedad 

(5 págs. 3-5).  

Este modelo de tránsito masivo dentro de las ciudades se considera como un 

enfoque rentable para brindar un servicio de transporte de alta calidad a los 

pobladores (6 págs. 3-5), es por eso que Latinoamérica no es ajena a la 
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implementación de ese nuevo sistema, debido a esto se están evidenciando 

consecuencias en la modificación de paisaje urbano a causa de la implementación 

del BRT por ejemplo la fragmentación territorial, modificación del transporte urbano 

y la deshumanización de la ciudad que conlleva a una baja calidad de vida algunos 

de estos casos los podemos encontrar en diferentes ciudades como Colombia (7), 

Ecuador (8), Argentina (9) o Perú (10). 

En el Perú se han realizado diferentes proyectos de desarrollo vial en los últimos 

tiempos de escala nacional y a nivel provincial, las diferentes ciudades han 

mantenido el mismo patrón de planificar en favor del automóvil pensando en el 

desarrollo que puede aportar a la ciudad por medio del transporte. Lima al ser la 

capital cuenta con un desarrollo urbano más avanzando en cuanto al transporte e 

infraestructura vial, debido a la integración de sistemas de transporte masivos que 

permitan conectar la metrópoli mejorando la conectividad con los distritos de la 

periferia que en su mayoría fueron resultantes del crecimiento desordenado de la 

ciudad caracterizados por tener un déficit de espacios públicos y áreas verdes, 

siendo estos necesarios para una adecuada habitabilidad y confort urbano (11 

págs. 143-152), a su vez esta situación evita que puedan disfrutar de una adecuada 

dotación de servicios básicos e infraestructura necesaria para el desarrollo social 

que beneficien a los habitantes (12 págs. 2-3). La investigación tomará como caso 

de estudio un sector del distrito de Barranco, en donde se desarrolla actualmente 

el sistema de transporte masivo del “COSAC-I” mejor conocido como 

“Metropolitano” (13), proyecto que genera desarrollo urbano, una mejora en la 

movilidad e infiere en el paisaje urbano. El presente estudio acerca del paisaje 

urbano y la imaginabilidad de la avenida Francisco Bolognesi tras la 

implementación del “Metropolitano” en Barranco, considera que es de vital 

importancia tener en consideración a las personas y la escala humana al diseñar y 

planificar proyectos que se desarrollen en el espacio público, ya que estas 

infraestructuras viales intervienen de manera directa en la modificación del paisaje 

urbano en cuanto a sus elementos físicos y la percepción de los habitantes, 

generando consecuencias sociales y cambios en las actividades urbanas de la 

ciudad. A pesar de la problemática que vive el distrito, no existen muchas 

investigaciones al respecto, por lo que existen vacíos de información relacionados 

al tema del paisaje urbano y la percepción de los pobladores con relación a sus 
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ciudades. Por lo cual, se decidió tomar la línea de investigación “urbanismo 

sostenible” y la línea de responsabilidad universitaria “Desarrollo sostenible y 

adaptación al cambio climático”, debido a que la investigación no solo busca 

indagar y brindar una mejoría en el aspecto urbano sino también que se analizará 

el aspecto social, cultural y ambiental del lugar, para así de esta manera contribuir 

en el equilibrio sostenible del área a beneficio de sus habitantes.  

El presente proyecto de investigación tendrá como objetivo identificar cuáles son 

las características del paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la 

implementación del metropolitano en el distrito de Barranco, buscando identificar 

de qué manera se presenta la morfología urbana en el paisaje urbano, así mismo 

también los elementos urbanos que lo conforman y como estos interactúan con el 

espacio, y por ultimo descifrar cuál es la percepción de los habitantes sobre el 

paisaje urbano y la imaginabilidad de la zona. De esta manera se busca resolver 

los vacíos de investigación y aportar información acerca del tema y zona a estudiar 

a futuras generaciones. La investigación tendrá un enfoque cualitativo, donde los 

datos se recolectarán de manera bibliográfica mediante fuentes virtuales o fuentes 

escritas, mediante entrevistas semiestructuradas y fichas de observación, 

permitiéndonos analizar la situación actual de la zona de estudio, del mismo modo 

el estudio será de tipo no experimental y de diseño fenomenológico de corte 

transversal, contando con un nivel de profundidad descriptivo. Para concluir, los 

hallazgos obtenidos de la investigación tendrán un gran valor de conocimientos 

para futuras investigaciones en el campo del urbanismo, planificación vial, 

movilidad urbana y desarrollo urbano, pudiendo ser consideradas en el distrito de 

Barranco o distritos donde se desarrollen el proyecto del BRT, además, los datos 

podrán ayudar a definir nuevas estrategias de planificación urbana enfocados al 

beneficio del peatón y la población local.  
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II.MARCO TEÓRICO 

Los antecedentes según Hernández Sampieri, son trabajos e investigaciones 

previas realizadas por otros autores que revisaremos con la finalidad de poder 

profundizar en el tema (14 págs. 28-30). Por lo cual, para esta investigación se 

realizó la revisión de trabajos de investigación que tengan similitud con las 

categorías de estudio, con la finalidad de poder tener una amplia visión de 

situaciones similares tanto internacionales como nacionales, de la misma manera 

de tomo encuentra los diferentes informes y el sistema de ordenamiento de 

transporte, como la pirámide de movilidad, proporcionado tanto por la OSM 

(Organización Mundial de la salud) y  el DOT (Department of transportation) (15 

págs. 22-56), los cuales plantean diferentes indicativos que ayudan a regular e 

incorporar de manera óptima, orgánica y beneficiosa las futuras vías de la ciudad y 

el desplazamiento confortable de las personas. 

Primeramente, en ámbito internacional, se menciona el estudio de “Urban 

landscape: A review of key concepts and main purposes” [Paisaje urbano: una 

revisión de claves conceptos y propósitos principales”] y “Urban Landscape Quality 

Index – planning tool for evaluating urban landscapes and improving the quality of 

life” [Índice de Calidad del Paisaje Urbano – herramienta de planificación para 

evaluar paisajes y mejorar la calidad de vida], donde nos menciona que: 

[…] The concept of urban landscape has been widely used in urban 

design, landscape architecture, urban planning, geography, geology, 

etc., due to the wide scope of the landscape concept, and especially its 

extension to the theoretical foundations of different disciplines. and on 

the other hand, the existence of common research fields in the 

aforementioned areas, it is necessary to explain and formulate theoretical 

frameworks of the urban landscape. [ […]El concepto de paisaje urbano 

ha sido ampliamente utilizado en diseño urbano, arquitectura del paisaje, 

planificación urbana, geografía, geología, etc, debido al amplio alcance 

del concepto del paisaje, y especialmente la extensión del mismo a los 

fundamentos teóricos de las diferentes disciplinas, y por otro lado, la 

existencia de campos de investigación comunes en las áreas antes 

mencionadas, se hace necesario explicar y formular marcos teóricos del 

paisaje urbano ] (16 págs. 2-3).  



5 

 

Esta consideración del paisaje urbano con la finalidad de aplicarlas a 

diferentes políticas abarcando áreas urbanas del centro y de la periferia, 

analizándolo bajo investigaciones científicas, como estudios o teorías previas, 

además de presentar visiones distintas de como el paisaje urbano y su estudio 

fueron evolucionando hasta convertirse en una rama tan importante como lo 

es hoy en día y como esta se relaciona directamente con otras ramas de la 

arquitectura (16) (17). Esto se complementa con el estudio “London’s Urban 

Landscape: Another Way of Telling” [El paisaje urbano de Londres: otra forma 

de contarlo], donde nos menciona: 

[…]It is claimed that it is only through ethnographic research that we can 

understand the reality of contemporary urban experience and the 

meanings that people give to their lives […] .This is a return from the 

abstracted character of most discussions of cities to the things 

themselves, the people themselves and the materiality of the built 

environment that the people inhabit […]. [ […] Se afirma que sólo a través 

de la investigación etnográfica podemos comprender la realidad de la 

experiencia urbana contemporánea y los significados que las personas 

dan a sus vidas […]. Este es un retorno del carácter abstracto de la 

mayoría de las discusiones sobre las ciudades a las cosas mismas, las 

personas mismas y la materialidad del entorno construido que habitan 

las personas.] (18 págs. 26-27) 

la importancia de los componentes urbanos y como estos son necesarios para el 

desarrollo urbano de las ciudades, sin embargo, utiliza la percepción de las 

personas para analizar de mejor manera el desarrollo de las ciudades y el impacto 

sobre el paisaje urbano contemporáneo (18).  

De igual manera, se comenta el estudio “Preliminary Exploration on Design of 

Green Landscape of Urban Streets: A Case Study of Guangchang East Road in 

Xihu District of Nanchang City. Asian Agricultural Research” [Exploración preliminar 

sobre el diseño del paisaje verde de calles urbanas: un estudio de caso de 

Guangchang East Road en el distrito Xihu de la ciudad de Nanchang. Investigación 

agrícola asiática] donde analiza la importancia y priorización del paisaje urbano 

dentro de una ciudad donde el desarrollo urbano está avanzando cada vez más 

rápido, dejando atrás a muchos espacios sin un debido cuidado y un planeamiento 
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optimo en sus calles urbanas. Esto se desarrolla bajo los componentes y los 

conceptos básicos del paisaje urbano para de esta manera poder impulsar el 

desarrollo paisajístico de las áreas urbanas, por lo cual Yang nos presenta 

diferentes recomendaciones de diseño enfocados en la optimización y mejora del 

paisaje urbano teniendo como lugar de ejemplo la vía "Guangchang East Road" en 

el distrito de Xihu de la ciudad de Nanchang, donde hay un reconocimiento de 

problemas que representan un peligro tanto para el usuario como para la calidad 

visual del lugar. Para este propósito, Yang considero una serie de aspectos como 

la velocidad del automóvil; la priorización del peatón y sus necesidades; la selección 

de la vegetación considerando el espacio; el entorno y los colores, donde pudo 

concluir que la calle es una parte importante de la impresión que la gente tiene de 

una ciudad y debe contar con el apoyo tanto de los ciudadanos como de la gestión 

pública del lugar, con el fin de crear realmente un espacio cómodo para los 

residentes urbanos. (19). A esta investigación se complementa las ideas de Ojeda 

y Espejal (2014) acerca de su estudio enfocado en la valorización e incorporación 

del espacio verde en el paisaje urbano y la calidad de vida de las personas. Este 

estudio se basa principalmente en la conexión y la utilización del espacio verde para 

el bienestar de las personas y el desplazamiento vehicular por las ciudades (20). 

A partir de los conceptos estudiados, se menciona el estudio de Muhammad 

Nadeem, Mihoko Matsuyuki y Shinji Tanaka (2023) donde se enfoca el desarrollo 

de las ciudades a partir de un fenómeno, el cual sería la implementación de un 

sistema BRT en la ciudad de Lahore, Pakistan, a partir del objetivo de llenar vacíos 

científicos relacionados al tema urbanistico, los sitemas “bus rapid transit” y los 

sistemas DOT y el impacto que tiene en las ciudades. Esta investigación pudo 

observar las intervenciones que tuvieron lugar para la implementación del BRT y 

analizó el paisaje urbano modificado en relación a las normas impuestas por el 

DOT, como foco de estudio, por esto mismo, realizó encuestas de observación y 

entrevistas con funcionarios de los departamentos para evaluar los criterios DOT 

antes mencionados, obteniendo datos donde la densidad poblacional y las 

actividades fueron modificadas mientras que el diseño urbano de la ciudad no 

obtuvo un gran cambio (21). Este enfoque se enlaza y lo comparte el estudio de 

Vergel Erick y Rodríguez Daniel (2022), donde analiza los factores que inciden 

sobre la percepción del impacto en los usuarios y no usuarios del sistema BRT, 
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teniendo en cuenta las condiciones de su entorno y el desarrollo urbano alrededor 

del sistema de transporte rápido de las ciudades de Quito, Ecuador, y Bogotá, 

Colombia. Donde los elementos obtenidos permiten evaluar las políticas públicas 

de transporte urbano que impactan de forma positiva sobre el desarrollo de las 

parcelas aledañas al sistema de transporte, además de observar como la 

percepción de la población varia en relación al cada uno de los sistemas de 

transporte (22). 

De la misma manera, se menciona el estudio de Rosas y Chias (2020), donde el 

principal objetivo fue analizar la consolidación de un nuevo paradigma de movilidad 

urbana mundial, el cual es el BRT, tomando como caso de estudio el sistema de 

transporte rápido de México. De esta manera, se pudo hallar que los sistemas de 

BRT muy difícilmente podrán ser un eje vertebral de gran importancia en la ciudad 

y no deben diseñarse de manera estructurada o sin tomar el entorno donde se 

plantea (23). Esto se complementa con lo hallado por Cabrera (2022) en su estudio 

acerca de los factores determinantes para el correcto desarrollo de la movilidad 

vehicular de los sistemas de BRT y el desarrollo urbano de la ciudad, donde analiza 

estos aspectos tomando en cuenta los diferentes aspectos que influyen en ellos 

como lo son el transporte público, la movilidad peatonal, el desarrollo urbano, la 

economía, el espacio público, la actividad social y urbana de las zonas (24). 

En el ámbito nacional, no existen muchos estudios relacionados a este tipo 

investigaciones, sin embargo se puede mencionar el estudio de Fabbri, 

Mostestruque y Maqueira (2014) acerca del impacto a partir de la incorporación del 

sistema del trasporte público del Metropolitano en los espacios públicos del distrito 

de Barranco, en donde se analizó distintos medios digitales referentes a la 

planeación, el proceso y el funcionamiento de este medio de transporte, de la 

misma manera, se pudo hallar dos dificultades provocadas partir de la 

implementación del metropolitano, la cual es formación de un barrera es el espacio 

urbano y la creación de una isla urbana en el distrito, creando una necesidad de 

reconectar el distrito con sus calles principales, espacios públicos, y espacios de 

desplazamiento (25). Adicionalmente se añade el articulo denominado “El 

metropolitano como generador de ciudad” donde se menciona diferentes casos de 

análisis del metropolitano en diferentes distritos de la capital del Perú, donde uno 

del caso a mencionar es Barranco. En este se halla una dificultad en el sistema de 
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desplazamiento tanto peatonal como vehicular de la zona, además se compara con 

la situación de la estación “Mercado de flores”, dando hincapié en un mejoramiento 

en la planificación de las estaciones para así poder priorizar la integración de estos 

elementos y el entorno urbano que los rodea (26). 

Debido a lo mencionado anteriormente dentro de la diferente bibliografía revisada, 

presentamos dos teorías paradigmáticas, la primera es planteada por Kevin Lynch 

a través de su libro  “La imagen de la ciudad”, el cual es generado a partir de las 

experiencias y sensaciones en la persona al observar la ciudad como si se tratara 

de una obra artística, esto debido a que la ciudad es una construcción 

arquitectónica con una escala mayor, de tal manera que la teoría se centra en cómo 

los habitantes perciben y representan mentalmente el entorno urbano sintiéndose 

identificados y conectados con su paisaje urbano facilitando la orientación, la 

movilidad y la participación ciudadana. Lynch asegura que  la legibilidad y la 

imaginabilidad del paisaje urbano es decisiva para la elaboración de la identidad y 

estructura de la ciudad permitiendo el reconocimiento y la organización del entorno 

urbano, también, identifica cinco elementos clave que al relacionarse entre sí 

generan una cualidad de imagen mental cambiante, éstos elementos son 

relevantes en la planificación vial y diseño urbano permitiendo a los planificadores 

crear ciudades más legibles, coherentes, accesibles, funcionales y atractivas (27). 

En resumen, esta teoría permite comprender y mejorar la experiencia de los 

habitantes generando una imagen mental de la ciudad e identificarse con su paisaje 

urbano permitiendo a los planificadores crear entornos urbanos más funcionales y 

atractivos al tener en cuenta las necesidades del usuario, esta teoría sigue siendo 

relevante en la actualidad y continúa influyendo en la planificación vial y el diseño 

de ciudades. De la misma manera Jan Gehl, en su escrito “ciudades para la gente”, 

el cual es considerado como modelo ejemplar para fomentar la interacción social y 

la actividad física. Este se enfoca en la importancia de diseñar y planificar ciudades 

donde se prioricen las necesidades y el bienestar de las personas que las habitan 

como la escala humana, la movilidad activa, la participación ciudadana y la 

sostenibilidad, en lugar de enfocarse únicamente en los vehículos y el tráfico. 

También resalta el rol fundamental del comportamiento humano con el entorno 

urbano a través de la observación directa y el análisis de patrones de 

comportamiento (28 pág. 282).  Esta teoría ha influido en la forma en que se aborda 
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la planificación y el diseño urbano, inspirando la creación de ciudades más 

humanas y orientadas hacia las personas, debido a que se basa en diseñar y 

planificar ciudades centradas en las necesidades humanas a través de la 

observación del comportamiento y el análisis detallado de la interacción humana en 

el entorno urbano, creando ciudades que sean habitables, inclusivas, seguras y 

sostenibles.  

De esta manera rescatamos conceptos claves para la investigación y presentamos 

dos teorías generales, la primera es el “paisaje urbano”, que viene a ser la 

sustitución del paisaje natural por los elementos artificiales realizados por la 

intervención humana divididos en dos partes, la primera con un carácter físico en 

el aspecto visual y la segunda con un carácter intangible en el aspecto perceptual, 

estos dos aspectos estando involucrados con los elementos físicos, naturales y 

humanos. En el paisaje urbano, las estructuras construidas y utilizadas por el 

hombre, como edificios, espacios públicos, redes urbanas, mobiliario urbano y las 

personas, desempeñan un papel dominante. Este sistema involucra tres variables 

clave: el plano, el uso del suelo y las edificaciones. Al combinar estas variables, se 

generan diversos tipos de paisajes urbanos. Estos resultados se pueden analizar 

de dos maneras: de manera objetiva, centrada en la morfología urbana y los 

elementos físicos, y de manera subjetiva, que se enfoca en la percepción y la 

influencia de los habitantes, quienes a través de sus actividades pueden 

transformar y dar forma al paisaje urbano. (29 págs. 28-31).  

La primera teoría específica para la investigación es la "morfología urbana", la cual 

se centra en la disposición y diseño de las vías de la ciudad. (30 págs. 2-16). De 

las teorías sustantivas sobre la morfología urbana, se extrae cuatro subcategorías, 

las cuales son "topografía", “trazado vial”, “espacio público y áreas verdes” y “el uso 

de suelos”. 

La segunda teoría específica viene a ser los “elementos urbanos” que son los que 

incitan y estimulan la participación de los habitantes durante el uso del espacio 

público. Son elementos disponibles en el entorno urbano que generan la estructura 

y que definen la ciudad, como son las áreas verdes, las vías, las edificaciones, los 

equipamientos, el mobiliario urbano, el transporte y los habitantes (31 págs. 59-78). 

De esta segunda teoría específica rescatamos tres teorías sustantivas, las cuales 

son “mobiliario urbano”, “edificaciones” y “transporte urbano”. 
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La tercera teoría específica rescatada son las “actividades urbanas” que se pueden 

realizar de manera individual o conjunta generando una transformación del espacio 

público, los elementos y mobiliarios del paisaje urbano, incentivando a realizar 

actividades como el desplazamiento, la recreación, la conectividad social, donde se 

enfocan en la producción de experiencias, de cierta forma influyen también en las 

actividades comerciales. (32 pág. 32). De esta teoría específica se consideran tres 

teorías sustantivas adicionales siendo “actividad de desplazamiento”, “actividad de 

recreación” y “la actividad comercial”. 

La segunda teoría general rescatada para la investigación es la teoría de la 

“imaginabilidad” por Lynch (27) refiriéndose a la cualidad de un elemento físico, de 

una ciudad o entorno urbano que permite ser imaginada de manera clara por sus 

habitantes en base a la forma, el color o alguna edificación del entorno urbano con 

la que los habitantes se identifican. La imaginabilidad es entendida de manera 

analítica como una identidad, una estructura y un significado, además, es 

determinada por la imagen mental de cada individuo pudiendo variar con el paso 

del tiempo debido a las modificaciones del entorno urbano, el resultado de 

desarrollar la imaginabilidad significa promocionar su identidad y su estructura 

visual y su análisis se reduce a los efectos que tienen los objetos físicos como los 

elementos visuales de la imagen y los objetos perceptibles refiriéndose a la 

percepción de los habitantes del entorno urbano dentro de la dimensión social, 

cultural, funcional e histórica (33 págs. 47-78). 

Respecto a la teoría anteriormente mencionada destacamos las siguientes tres 

teorías específicas, la primera es la “imagen mental” que es la representación 

mental que tiene el individuo del mundo físico exterior. Esta imagen urbana es 

producto del recuerdo de experiencias anteriores que resultan en la elaboración de 

sensaciones visuales, definida también como una representación imaginaria de la 

dimensión socio-espacial de una ciudad que quiere decir que los habitantes 

perciben la espacialidad de la ciudad, en la representación socio-cultural del 

conjunto de habitantes que permite al usuario establecer un referente simbólico, ya 

que pueden llegar a cambiar los elementos constitutivos del entorno urbano y una 

representación socio-ambiental en la forma que los habitantes se vinculan con las 

áreas verdes. La Imagen urbana es una acumulación de imágenes mentales 

individuales generando identidad en los elementos urbanos. (29). De la teoría 
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anterior se resaltó tres teorías sustantivas, cuales son “imagen socioambiental”, “la 

imagen socioespacial” y “la imagen sociocultural”. 

La segunda teoría específica se relaciona con la "percepción urbana" en el proceso 

cognitivo de recopilar, interpretar y dar sentido a la información sensorial del 

entorno. Esto contribuye a la formación de una identidad urbana. La percepción no 

es pasiva, ya que se ve influenciada por factores internos como expectativas, 

conocimientos previos y emociones, así como factores externos como contexto y 

cultura. Nuestra percepción influye en cómo nos sentimos en un entorno y cómo 

percibimos la división o segregación en el espacio urbano, lo que resulta en una 

representación subjetiva de la realidad y afecta nuestra interacción con el entorno 

(34 págs. 34-36). A partir de esta teoría se extrae los aspectos de "identidad 

urbana", "segregación urbana" y "confort urbano”. 

La tercera teoría específica es la de “elementos visuales de la imagen”, Lynch 

argumenta que la imagen de la ciudad se forma a través de la interacción entre los 

individuos y el entorno urbano, y que esta imagen tiene un impacto significativo en 

la manera en que las personas experimentan y se relacionan con su entorno 

urbano, se centra en cómo las personas perciben y expresan mentalmente su 

entorno urbano. Los principales elementos visuales son las sendas, los bordes, los 

barrios, los nodos y los mojones, todos estos influyen en la construcción de la 

imagen de la ciudad y tienen importantes implicaciones para la planificación urbana. 

(27 págs. 61-98). Continuando con tres teorías sustantivas adicionales, la cuales 

son “imagen de sendas”, “imagen de nodos” e “imagen de barrios” 

Habiendo revisado las teorías de lo general a lo específico con la finalidad de 

aportar al planteamiento para enfrentar el problema de la investigación 

consideramos que para analizar este fenómeno que tiene la característica de 

modificar el paisaje urbano, y que en este caso como resultado de la 

implementación del sistema de transporte masivo “metropolitano” inicialmente 

debemos entenderlo por medio de los habitantes y poder entender cómo es que los 

habitantes perciben actualmente su entorno urbano, además, para poder lograr 

interpretar la percepción que tienen sobre su paisaje urbano es de vital importancia 

apoyarnos en el concepto de la imaginabilidad que nos ayuda a identificar la imagen 

mental que tienen de la ciudad al igual que la identidad que mantienen con su 

entorno en base a su relación de aspecto social, cultural y ambiental, también poder 
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conocer si se sienten en confort con el resultado del fenómeno o si la infraestructura 

vial generó alguna percepción de segregación urbana. 
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III. METODOLOGÍA 

3.1. Tipo y diseño de investigación 

En este apartado se encontrará el tipo de enfoque que llevará la investigación 

durante toda su realización, además se mencionará el diseño o método que se 

usará para poder realizar la obtención de datos; resultados; información; entre 

otros. 

3.1.1. Enfoque 

El estudio contará con un enfoque cualitativo, que trata diversos problemas 

sociales mediante la interpretación para comprender la realidad que nos 

rodea. Este enfoque se apoya en la evidencia hacia una descripción más 

profunda de un fenómeno para entenderlo y explicarlo a través de métodos y 

técnicas basados en conceptos y sus fundamentos epistemológicos, como la 

hermenéutica, la fenomenología y los métodos inductivos (35 pág. 3). 

3.1.2. Diseño o método de investigación  

Se trabajará con un tipo de investigación básica no experimental, ya que la 

variable no será manipulada intencionalmente durante la creación de este 

artículo (36 pág. 2). Del mismo modo, se empleará el diseño fenomenológico, 

el cual se basará en la observación del fenómeno; análisis de datos; 

descripciones generales y específicas de los temas a tratar y experiencias de 

la zona que ocurren en el medio natural para analizarlos posteriormente, 

además se tratará al estudio mediante un nivel descriptivo, debido se buscará 

describir el fenómeno que está siendo ejercido en la variable de estudio. 

3.2. Categorías, subcategorías y matriz de categorización 

Para determinar las categorías y subcategorías, se tomó en cuenta términos 

extraídos a partir de libros referentes para así poder llegar a distinguirlas entre sí, 

de esta manera se pudo detallar cada una con un mayor grado de detalle y 

granularidad. Estas categorías y subcategorías se elaboraron durante la 

recolección de información bibliográfica y surgieron a partir de la realización 

detallada de la matriz de categorización. Según Herrera José, Guevara Geycell y 

Münster Harold (37 pág. 6), estas pueden ser apriorísticas, es decir, desarrollados 
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antes del proceso de recogida de datos, o surgir como resultado de la eliminación 

de referencias importantes del propio estudio. 

3.2.1. Variables  

Las variables de estudio utilizadas en la investigación se substrajeron a partir 

de las teorías paradigmáticas comprendidas en el apartado del marco teórico, 

estas fueron seleccionadas de los libros “The Image of the City” (Lynch K., 1960) 

y “Cities for People” (Gelh J., 2010). 

Tabla 1. Categorías de estudio 

Variables  Código  Definición conceptual 

Paisaje urbano CE1 

Se manifiesta el predominio de las estructuras construidas por el hombre, en este 

sistema interactúan tres variables: el plano, el uso del suelo y la edificación de las que 

en sus variaciones se generan diferentes paisajes urbanos, los resultados pueden ser 

analizados de manera objetiva determinada por la morfología urbana, los elementos 

urbanos y las edificaciones, y la segunda de manera subjetiva determinada por los 

habitantes, principalmente por ser elementos perceptivos y transformador del paisaje 

urbano mediante las actividades que realicen.(Rodríguez, 2007, pp. 28-31) 

Imaginabilidad CE2 

Es determinada por la imagen mental de cada individuo pudiendo variar con el paso 

del tiempo por las modificaciones del entorno urbano, el resultado de desarrollar la 

imaginabilidad del entorno urbano significa promocionar su identidad y su estructura 

visual. El análisis de la imaginabilidad se reduce a los efectos de los objetos físicos 

como los elementos visuales de la imagen y objetos perceptibles como la percepción 

de los habitantes del entorno de manera social, cultural, funcional e histórica. 

(Galimberti, 2021, pp. 47-78) 

Elaboración Propia 

3.2.2. Categorías  

A partir de las teorías generales, las cuales se desglosan a partir de las teorías 

paradigmáticas mencionadas previamente, se desglosan las categorías 

arraigadas a las categorías de estudio. 

Tabla 2. Categorías de la categoría de estudio “paisaje urbano” 
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Variable  Código  Categorías  

Paisaje urbano 

CE1 Morfología urbana 

CE2 Elementos urbanos 

CE3 Actividades urbanas 

Elaboración Propia 

 

Tabla 3. Categorías de la categoría de estudio “imaginabilidad” 

Variable   Código  Categorías  

Imaginabilidad 

C4 Imagen mental 

C5 Percepción humana 

C6 Elementos visuales 

Elaboración Propia 

 

3.2.3. Subcategorías 

Las subcategorías se extrajeron a partir de las teorías generales, de donde se 

desglosaron las teorías específicas, estas se extrajeron de los libros 

consultados y mencionados anteriormente, así mismo se extrajeron datos extra 

para su complementación a partir de diferente bibliografía referente al tema de 

investigación. 

Tabla 4. Subcategorías de la categoría “morfología urbana” 

Categoría  Código  Subcategoría  

Morfología 

urbana 

Subc1 Topografía 

Subc2 Trazado vial 

Subc3 Usos de suelo 

Subc4 Espacio público y áreas verdes 

Elaboración Propia 
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Tabla 5. Subcategorías de la categoría “elementos urbanos” 

Categoría  Código  Subcategoría  

Elementos 

urbanos 

Subc5 Mobiliario urbano 

Subc6 Edificaciones 

Subc7 Transporte urbano 

Elaboración Propia 

 

Tabla 6. Subcategorías de la categoría “actividades urbanas” 

Categoría  Código  Subcategoría  

Actividades 

urbanas 

Subc8 Actividades de desplazamiento 

Subc9 Actividades de recreación 

Subc10 Actividades de comercio 

Elaboración Propia 

 

Tabla 7. Subcategorías de la categoría “imagen mental” 

Categoría  Código  Subcategoría  

Imagen mental 

Subc11 Imagen socio-ambiental 

Subc12 Imagen socio-espacial 

Subc13 Imagen socio-cultural 

Elaboración Propia 
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Tabla 8. Subcategorías de la categoría “percepción humana”  

Categoría  Código  Subcategoría  

Percepción 

humana 

Subc14 Identidad urbana 

Subc15 Segregación urbana 

Subc16 Confort urbano 

Fuente: Elaboración Propia 

 

Tabla 9. Subcategorías de la categoría “elementos visuales” 

Categoría  Código  Subcategoría  

Elementos 

visuales 

Subc17 Imagen de sendas 

Subc18 Imagen de nodos 

Subc19 Imagen de barrios 

Elaboración Propia 

 

3.2.4. Matriz de categorización 

Todos los datos observados previamente en las categorías y subcategorías 

se detallan a mayor profundidad en la matriz de categorización (Ver Anexo 

2), la cual según Cerrón Waldemar (38 pág. 4) es un elemento conformado 

por grupos conceptuales que subyacen en el significado ideológico de las 

nuevas estructuras, así como las relaciones históricas y las representaciones 

correspondientes. Surgen a partir de la identificación, la clasificación, la 

codificación, la subcategorización y la integración.  

Por otro lado, la matriz de categorización cuenta con otros apartados como 

la pregunta de investigación y los objetivos, tanto la general como las 

específicas, la descripción conceptual de cada variable estudiada y las 

técnicas e instrumentos de recolección de datos. 
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Tabla 10. Categorías de estudio, categorías y subcategorías  

VARIABLES CATEGORÍAS SUBCATEGORÍAS 

PAISAJE URBANO 

Morfología urbana  

Topografía TP 

Trazado vial TV 

Usos de suelo US  

Espacios públicos y áreas verdes EP 
 
 

Elementos urbanos 

Mobiliario urbano MU 
 
 

Edificaciones ED 
 
 

Transporte urbano TU 
 
 

Actividades urbanas 

Actividades de desplazamiento AD  

Actividades recreacionales AR  

Actividades comerciales AC  

IMAGINABILIDAD 

Imagen mental 

Imagen socio-ambiental SA  

Imagen socio-espacial SE  

Imagen Socio-cultural SC  

Percepción Urbana 

Identidad urbana IU  

Segregación urbana SU  

Confort urbano CU  

Elementos visuales 

Imagen de sendas IS  

Imagen de nodos IN  

Imagen de barrios IM  

Elaboración Propia  
 

3.3. Escenario de estudio 

En esta sección, se dará a conocer y se detallará donde se realizó la presente 

investigación, esto es para conocer las principales características del lugar y 

obtener una mejor comprensión de las categorías y subcategorías discutidas. La 

zona de estudio se encuentra en el distrito de Barranco, el cual se ubica en la costa 

central del Perú, más precisamente en la ciudad de Lima, este limita al norte con el 

distrito de Miraflores, al este con el distrito de Santiago de Surco, al sur con el 

distrito de Chorrillos, y al oeste con el océano Pacífico. Su ubicación costera le 

brinda hermosas vistas al mar y fácil acceso a las playas y el paseo marítimo. 

El distrito de Barranco es famoso por su arquitectura colonial y republicana bien 

conservada, así como por su ambiente artístico y cultural. En el distrito, encontrarás 

numerosas galerías de arte, estudios de artistas, bares, restaurantes, discotecas y 

teatros. Es un lugar popular para la vida nocturna y la música en vivo, y a menudo 

se le llama el "Barrio de los Artistas" de Lima. 

 

Figura  1. Ubicación geográfica del distrito de Barranco 



19 

 

 

 

Figura  2. Mapa de Barranco por sectores 

 

 

La investigación se llevará a cabo en las estaciones Balta y Boulevard y su periferia, 

esto debido a que son estaciones del servicio del Metropolitano ubicada en la 

avenida Francisco Bolognesi, la cual es una avenida importante debido a que 

atraviesa el distrito y es conocida por ser una de las arterias principales de 

Barranco. Estas estaciones cuentan con 5 líneas distintas de autobuses que 

pueden llevar a la población a otras zonas de la capital, además de contar con un 

Fuente: Propuesta del plan de acción distrital de seguridad ciudadana de la municipalidad de barranco-2022 (2021). Recuperado de: 

https://cdn.www.gob.pe/uploads/document/file/3108877/Ordenanza%20N%C2%B0%20563-2021-MDB.pdf  

Fuente: Municipalidad de Barranco. Recuperado de: https://munibarranco.gob.pe/wp-content/uploads/2020/08/MAPA-22-ZONAS.pdf  

https://cdn.www.gob.pe/uploads/document/file/3108877/Ordenanza%20N%C2%B0%20563-2021-MDB.pdf
https://munibarranco.gob.pe/wp-content/uploads/2020/08/MAPA-22-ZONAS.pdf
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tramo de intersección por donde se pueden ubicar distintos tipos de edificaciones, 

negocios, personas, entre otros. Por otro lado, el tramo cuenta con un uso variado 

de actividades, movimientos de personas, tipos de transporte, arquitectura de 

diferentes épocas y estilos urbanos marcados por el pasar de los años, es por estos 

motivos mencionados anteriormente, se consideró esta avenida contenedora de la 

infraestructura del servicio del metropolitano. 

Figura  3. Mapa de ampliación del Metropolitano 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3.4. Participantes 

A partir de este apartado se considerarán a los participantes, los cuales nos 

brindarán información sobre un tema en particular de las categorías o 

subcategorías específicamente.  

El estudio se dividirá en dos grupos de participantes para su desarrollo, por lo cual, 

como primer grupo de participantes serán arquitectos especializados con 

experiencia en el tema de espacio urbano, esto debido a que se busca obtener 

Estación Boulevard 

Fuente: Elaboración propia 

Estación Balta 
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información técnica acerca del fenómeno relacionado al Metropolitano en el distrito 

de Barranco, además del paisaje urbano de la zona o de casos similares en los que 

hayan participado los entrevistados anteriormente, por lo mismo se buscara contar 

con el apoyo de 5 especialistas, los cuales pueden ser arquitectos urbanistas o 

paisajistas, de esta manera se busca abordar diferentes puntos de vista del mismo 

tema y poder llegar a una síntesis propia acerca de la situación actual del lugar.  

Por otro lado, el segundo grupo de participantes serán pobladores de la zona, los 

cuales ayudaran a abordar de mejor manera la perspectiva peatonal y la 

experiencia vivencial acerca del paisaje urbano actual del tramo de la avenida 

Francisco Bolognesi, además se buscará comprender de una manera más cercana 

el fenómeno actual y su desarrollo durante este tiempo en la zona. Del mismo modo, 

estos fueron seleccionados mediante muestreo no probabilístico por conveniencia, 

debido a que nuestros participantes objetivos son personas que estén viviendo en 

la zona desde antes de la implementación del metropolitano, de esta manera se 

busca opiniones concretas acerca de la zona, cuales nos ayuden a poder entender 

la visión de las personas y no generalizar la situación, por otro lado se tomara en 

cuenta el gran conocimiento y percepción acerca del lugar además de la 

comparación o relación de la situación actual de la zona con la situación antes del 

inicio de esta ampliación, por lo cual la recomendación de los mismos vecinos para 

poder encontrar más participantes que cubran con las exigencias del estudio será 

fundamental para la investigación. Según Caraballo José y Quintana Julio (39) este 

tipo de método cuenta con el modelo de un muestreo por conveniencia, por lo tanto, 

no se pueden hacer inferencias a la población a partir de los estimados. A 

continuación, se muestra un resumen de los participantes y las condiciones de 

exclusión e inclusión tomadas en cuenta para la selección de los participantes. 

Tabla 11. Participantes 

 

 

 

 

Técnicas Participantes Descripción de participantes Código 
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Entrevista 

Arquitectos 
especialistas 

• Arquitectos especialistas en paisaje urbano 
o tema similar. 

Arq. 1 

Arq. 2 

Arq. 3 

Arq. 4 

Arq. 5 

Población 
de la zona 

• Ciudadanos que vivan en la zona o en la 
cercanía  

• Pobladores que cumplan con las 
condiciones de inclusión. 

Pobl. 1 

Pobl. 2 

Pobl. 3 

Pobl. 4 

Pobl. 5 

Pobl. 6 

Pobl. 7 

Pobl. 8 

Pobl. 9 

Pobl. 10 

Elaboración Propia 

Tabla 12. Términos de inclusión y exclusión 

Técnicas Grupo Código Condiciones de inclusión Condiciones de exclusión 

Entrevista 
Arquitectos 

especialistas 
Gr1 

• Contar con experiencia 
relacionada a las 
variables de la 
investigación. 

• Recién graduados o 
con poca experiencia 
en el rubro. 

• Contar con identificación 
u otra forma de 
identificación acerca de 
su profesión. 

• Especialistas 
extranjeros o que no 
conozcan el fenómeno 
ocurrido. 

• Mayores de 18 años • Menores de 18 años 

• Convivientes por mas de 
14 años en la zona 

• Personas de paso o 
que su convivencia 
corta en la zona 

• Personas con amistadas 
o conexiones con otras 
personas que cumplan 
con las condiciones de 
inclusión.  

 

Elaboración Propia 

Como condición extra, se seguirá aceptando pobladores o especialistas dispuestos 

a apoyar la investigación a pesar llegar a la muestra requerida, esto con el fin de 
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poder extraer toda la información, experiencia y opiniones que puedan ser posibles.    

Además, se revisará información bibliográfica proveniente de revistas; libros; 

artículos; entre otros medios, con el objetivo de acumular conocimiento de ayuda 

para la elaboración de preguntas necesarias para las entrevistas y 

complementación de las futuras respuestas. 

3.5. Técnicas e instrumentos de recolección de datos 

Para recopilar la información especializada necesaria acerca de las variables 

paisaje urbano e imaginabilidad se tomará en cuenta diferentes técnicas, las cuales 

incluyen procedimientos que permitirán al investigador hallar información 

importante para llegar a la respuesta a la pregunta de investigación (40 pág. 2). 

Asimismo, cada una de las técnicas utilizadas en esta investigación contaran con 

su instrumento propio, esto con el fin especificar, ordenar y maniobrar de manera 

correcta y optima cada uno de los resultados encontrados durante la recolección 

de datos. A continuación, se proporciona un resumen de las técnicas y 

herramientas utilizadas en el estudio. 

Tabla 13. Técnicas e instrumentos de recolección de datos 

Técnicas Instrumento Fuente de extracción 

Observación Ficha de observación Visitas al campo de estudio  

Entrevista Guía de entrevista 
Población de la zona de estudio y 

especialistas 

 

 

Análisis documental Ficha de resumen 
Páginas web, documentos 

especializados, libros, revistas o guías 

 

 
 

Elaboración Propia 

3.5.1. Análisis documental 

El análisis documental ha sido presentado por muchos investigadores y 

académicos en el campo y nace de la necesidad de facilitar el acceso a 

fuentes bibliográficas que incrementen su volumen de información, 

revelando muchos matices y aspectos diferentes de la misma (41 pág. 

5).  En el estudio actual, el análisis documental será una parte 

fundamental para el avance de la investigación, debido a que muchos 

datos son necesarios para la elaboración de las categorías y 

subcategorías, esta se encontrara en libros, tesis, artículos, revistas, 
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documentos especializados y planes urbano, por lo cual se empleara 

fichas de resumen que puedan ayudar a manejar la información obtenida 

de manera precisa. (Ver Anexo 3) 

3.5.2. Observación 

Esta es una técnica que el investigador utiliza para conectarse con la 

realidad y crear la representación más precisa del problema que se 

estudia (42 págs. 8-9). En nuestro caso, se utilizará principalmente para 

evaluar, analizar y comprender de mejor manera el entorno físico y sus 

acontecimientos dentro del escenario de estudio, utilizando como 

instrumento la “ficha de observación” (Ver Anexo 5). 

3.5.3. Entrevista 

La entrevista es una acción directa entre dos personas, donde involucra 

a una persona (investigador) extrayendo información de manera oral de 

la otra (interlocutor) y teniendo un intercambio de opiniones e 

información sobre un tema en particular (43 págs. 1-2). En la presente 

investigación, se tendrá en cuenta la utilización de entrevistas para la 

recolección de información especializada por parte de arquitectos con 

experiencia en el tema de paisaje urbano, infraestructura vial o temas 

similares y de los pobladores que cumplan con los términos de inclusión. 

Además, se utilizará una guía de entrevista para arquitectos urbanistas 

(Ver Anexo 7), guía de entrevista para poblador (Ver Anexo 8) y 

grabaciones de voz. 

3.6. Procedimiento 

Para realizar el desarrollo del presente estudio se comenzó haciendo un 

observación a distintos medios periodísticos y observando las distintas situaciones 

actuales de los distritos de Lima metropolitana, de esta manera se buscó un lugar 

de estudio donde se pueda observar alguna modificación significante al paisaje 

urbano, asimismo para la obtención de información bibliográfica necesaria  para 

este estudio se recurrirá a distintos buscadores  como Google académico, del cual 

se obtendrá la mayor parte de artículos, tesis, libros, revistas, entre otros 

documentos utilizados en el estudio, asimismo se utilizara los buscadores Redalyc, 
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Dialnet, Researchgate y Scielo, de donde se recolectara distintos documentos 

relacionados al tema en cuestión, y el buscador general Google para la obtención 

de planes urbanos, documentación municipal y datos publicados de los censos 

aplicados en Lima. 

Bajo la estructura planteada en la matriz de categorización, se formarán grupos 

según las categorías y subcategorías, de esta forma se pudra encontrar aspectos 

similares y otros datos, por lo cual se organizará de manera correcta la lista de 

preguntas planteadas previo a la realización de los resultados en cada una de las 

secciones que se analizarán para la obtención de los datos obtenidos. Estos datos 

serán autorizados para su utilización en este estudio por parte de cada uno de los 

participantes luego de la firma de consentimiento de autorización.  

Luego de obtener la autorización de los participante para poder utilizar sus datos 

en el estudio, se evaluara cada una de las entrevistas y material recolectado, de 

esta manera se llevara a cabo un riguroso análisis para comprender la situación 

actual del territorio y como esta proporciona datos muy relevantes para el 

cumplimiento del objetivo principal del estudio la cual es analizar e interpretar de 

qué manera se percibe la imaginabilidad del paisaje urbano tras la implementación 

del Metropolitano en el distrito de Barranco. La información obtenida ayudara para 

el planteamiento de los resultados, los cuales se usaron como base para la 

obtención de las conclusiones finales de la investigación. Por último, se 

mencionarán distintas recomendaciones y se buscara plantear un método de acción 

para el territorio a partir de los datos hallados en este documento. 

 

 

 

 

 

 

Tabla 14. Procedimiento de la subcategoría 1  

Categoría Instrumento Método de análisis de información 

Morfología urbana Ficha de resumen 
• Conocer cada una de las categorías y 

subcategorías para la realización de las 
búsquedas 
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• Buscar información relacionada al tema de 
estudio 

• Tomar la información más importante, viendo 
que cumpla con el rigor científico 

Guía de entrevista 

• Conocer cada una de las subcategorías y 
subcategorizas para la realización de las 
preguntas. 

• Buscar a los especialistas para el estudio 

• Aplicar la encuesta de manera asertiva y 
brindando la mejor de las confianzas 

Ficha de 
observación  

• Conocer cada una de las categorías y 
subcategorías. 

• Realizar visitas y apuntes acerca de lo 
observado en la zona de estudio 

• Extraer y resumir la información obtenida y 
colocarla en el formato 

Elaboración Propia 

 

Tabla 15. Procedimiento de la subcategoría 2 

Categoría Instrumento Método de análisis de información 

Elementos urbanos 

Guía de entrevista 

• Conocer cada una de las subcategorías y 
subcategorías para la realización de las 
preguntas. 

• Buscar a los especialistas para el estudio 

• Aplicar la encuesta de manera asertiva y 
brindando la mejor de las confianzas 

Ficha de 
observación  

• Conocer cada una de las categorías y 
subcategorías. 

• Realizar visitas y apuntes acerca de lo 
observado en la zona de estudio 

• Extraer y resumir la información obtenida y 
colocarla en el formato 

Elaboración Propia 

Tabla 16. Procedimiento de la subcategoría 3 

Categoría Instrumento  Método de análisis de información 

Actividades 
urbanas 

Ficha de 
observación 

• Conocer cada una de las categorías y 
subcategorías. 
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• Realizar visitas y apuntes acerca de lo 
observado en la zona de estudio 

• Extraer y resumir la información obtenida y 
colocarla en el formato 

Guía de entrevista 

• Conocer cada una de las categorías y 
subcategorías para la realización de las 
preguntas. 

• Buscar a los especialistas para el estudio 

• Aplicar la encuesta de manera asertiva y 
brindando la mejor de las confianzas 

Elaboración Propia  

Tabla 17. Procedimiento de la subcategoría 4 

Categoría Instrumento Método de análisis de información 

Imagen mental Guía de entrevista 

• Conocer cada una de las categorías y 
subcategorías para la realización de las 
preguntas. 

• Buscar a los especialistas para el estudio 

• Aplicar la encuesta de manera asertiva y 
brindando la mejor de las confianzas 

Elaboración Propia  

Tabla 18. Procedimiento de la subcategoría 5 

Categoría Instrumento Método de análisis de información 

Percepción humana Guía de entrevista 

• Conocer cada una de las categorías y 
subcategorías para la realización de las 
preguntas. 

• Buscar a los especialistas para el estudio 

• Aplicar la encuesta de manera asertiva y 
brindando la mejor de las confianzas 

Elaboración Propia  

Tabla 19. Procedimiento de la subcategoría 6 

Categoría  Instrumento  Método de análisis de información 
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Elementos visuales 
Guía de 
entrevista 

• Conocer cada una de las categorías y 
subcategorías para la realización de las 
preguntas. 

• Buscar a los especialistas para el estudio 

• Aplicar la encuesta de manera asertiva y 
brindando la mejor de las confianzas 

Elaboración Propia  

3.7. Rigor científico 

En este estudio se buscará la veracidad, comprobación y la utilidad de la calidad 

de la información bibliográfica, es por ello que se contara con el rigor científico para 

la realización de este documento. Según los investigadores Guillén Carmen y Sanz 

Francisco (44 págs. 2-3) el rigor científico son las características de las personas 

y/o de las investigaciones que realizan, cuyo razonamiento, muchas veces de 

carácter científico, se caracteriza por una alta precisión y una lógica inmutable.   

Asimismo, se evaluará frente a cuatro criterios: dependencia, confiabilidad, 

controlabilidad y portabilidad. 

• Dependencia: Este criterio implica el grado de consistencia o estabilidad de 

los resultados y conclusiones del estudio (45 pág. 6) . Partiendo de este 

aspecto, el estudio analiza las estrategias urbanísticas utilizadas en el tramo 

de la Av. Francisco Bolognesi en el distrito de Barranco, posicionándose 

como un tema clave para el desarrollo del paisaje urbano de la zona. 

• Confiabilidad: Según Villasís M. [et al.]  (46 pág. 3) los hallazgos de un 

estudio pueden considerarse confiables cuando no hay sesgo. sin embargo, 

el término se usa más comúnmente cuando se desarrollan herramientas o 

escalas clínicas. Por lo tanto, si se dice que una escala es repetible y 

consistente, puede considerarse confiable. 

• Controlabilidad: Guba y Lincoln (47 pág. 54) definen este criterio como la 

capacidad de otro investigador para hacer lo que hizo el investigador original. 

Esto requiere que las decisiones e ideas del investigador estén relacionadas 

con la investigación, además de que estas estén completamente 

documentadas. En otras palabras, debe existir un registro en el que se 

completen las ideas del investigador original, dando lugar al análisis final del 
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proyecto atreves de esta complementación. 

• Portabilidad: Es la capacidad de difundir los resultados de la investigación a 

otras personas. En la investigación cualitativa, es el receptor o lector del 

informe quien decide si transfiere los resultados a otro contexto de 

investigación. Para ello, es necesario describir los lugares y las 

características de las personas para las que se estudia este fenómeno. Por 

lo tanto, el grado de portabilidad es una función directa de la similitud entre 

contextos (48 pág. 5). 

3.8. Método de análisis de información 

El método de análisis de datos planteado en este estudio pretende utilizar la 

observación y descripción del hecho o problema, para analizar los criterios que 

caracterizan la imaginabilidad y paisaje urbano actual del tramo del metropolitano 

ubicado en la Av. Francisco Bolognesi del distrito de Barranco. El análisis de datos 

es una actividad intelectual dirigida a lograr el arte o la dignidad de mejorar las 

habilidades profesionales del analista; todo ello con la ayuda de métodos y 

procesos de investigación, tanto cuantitativos como cualitativos, separando lo más 

grande de lo más pequeño, lo trascendente de lo efímero o redundante (49 pág. 4).  

Se desarrollará una lista de métodos de análisis de datos en función a las 

subcategorías a estudiar y si la información recopilada es relevante para nuestra 

investigación, por lo cual se tomara  cierto indicadores para que de esta forma la 

información bibliográfica recolectada pueda cumplir con el rigor científico planteado 

en esta investigación, primeramente se considerara con mayor importancia la 

información similar tanto a las variables, categorías o subcategorías, además se 

seleccionara según el grado de antigüedad, el cual no será mayor a 5 años, sin 

embargo esta antigüedad puede ser ampliada según la cantidad de información que 

ofrezca la fuente hacia nuestra investigación. Por otro lado, se seleccionará 

información codificada con algún numeral como ISBN O ISSN, de esta manera se 

busca corroborar todos los aspectos mencionados en el rigor científico. Asimismo, 

luego de obtener todos los datos necesarios para la investigación, se procesarán y 

clasificaran para que de ese modo se pueda realizar diferentes resúmenes que 

sintetizaran la información recolectada. 

Tabla 20. Método de análisis de información de la subcategoría 1 
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Categoría Instrumento Método de análisis de datos 

Morfología urbana 

Ficha de análisis 
documental 

• Pasar las respuestas obtenidas a la ficha de 
resumen 

• Interpretación de la información obtenida 

Guía de entrevista 

• Registro de respuestas en la guía de 
entrevista 

• Pasar las respuestas obtenidas a la ficha de 
guía de entrevista 

• Interpretación de las respuestas de los 
entrevistados 

Ficha de 
observación 

• Introducir la información y acomodar según 
el formato  

• Introducir imagen de apoyo y acomodar al 
formato 

• Interpretación, análisis y relación de la 
información observada con el indicador  

Elaboración propia 

 

Tabla 21. Método de análisis de información de la subcategoría 2 

Categoría Instrumento Método de análisis de datos 

Elementos urbanos 

Guía de entrevista 

• Registro de respuestas en la guía de 
entrevista 

• Pasar las respuestas obtenidas a la ficha de 
guía de entrevista 

• Interpretación de las respuestas de los 
entrevistados 

Ficha de 
observación 

• Introducir la información y acomodar según 
el formato 

• Introducir imagen de apoyo y acomodar al 
formato 

• Interpretación, análisis y relación de la 
información observada con el indicador 

Elaboración propia 

Tabla 22. Método de análisis de información de la subcategoría 3 

Categoría Instrumento Método de análisis de datos 

Actividades 
urbanas 

Ficha de 
observación 

• Introducir la información y acomodar según 
el formato 
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• Introducir imagen de apoyo y acomodar al 
formato 

• Interpretación, análisis y relación de la 
información observada con el indicador 

Guía de entrevista 

• Registro de respuestas en la guía de 
entrevista 

• Pasar las respuestas obtenidas a la ficha de 
guía de entrevista 

• Interpretación de las respuestas de los 
entrevistados 

Elaboración propia 

 

Tabla 23. Método de análisis de información de la subcategoría 4 

Categoría Instrumento Método de análisis de datos 

Imagen mental Guía de entrevista 

• Registro de respuestas en la guía de 
entrevista 

• Pasar las respuestas obtenidas a la ficha de 
guía de entrevista 

• Interpretación de las respuestas de los 
entrevistados 

Nota: Elaboración propia 

 

Tabla 24. Método de análisis de información de la subcategoría 5 

Categoría Instrumento Método de análisis de datos 

Percepción humana guía de entrevista 

• Registro de respuestas en la guía de 
entrevista 

• Pasar las respuestas obtenidas a la ficha de 
guía de entrevista 

• Interpretación de las respuestas de los 
entrevistados 

Elaboración propia 

 

Tabla 25. Método de análisis de información de la subcategoría 6 

Categoría Instrumento Método de análisis de datos 
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Elementos visuales Guía de entrevista 

• Registro de respuestas en la guía de 
entrevista 

• Pasar las respuestas obtenidas a la ficha de 
guía de entrevista 

• Interpretación de las respuestas de los 
entrevistados 

Elaboración propia 

 

3.9. Aspectos éticos 

El presente estudio ejecutara bajo la autorización de cada uno de los participantes 

de la zona de estudio, esto mediante una solicitud de consentimiento informado de 

cada participante, esto con el fin de poder aplicar la entrevista y utilizar sus 

respuestas de los participantes del sector para la elaboración de los resultados de 

la investigación. 

Se contará con la autorización de los ciudadanos del área a estudiar y de los 

distintos especialistas con experiencia en los campos del urbanismo, movilidad 

urbana y paisaje urbano, de igual manera en campos relacionados a las categorías 

y subcategorías.  Por otro lado, se comunicará a cada uno de los participantes 

encuestados como se manejará y aplicará la información, siendo esta de manera 

segura, correcta y respetando cada una de las respuestas sin distinción de algún 

rasgo en particular. 

De igual manera, la investigación científica se elaborara conforme a los acuerdos 

de la norma Internacional Organization for Standardization (ISO), para que de esta 

forma realizar el desarrollo de las referencias bibliográficas y citas analizadas 

durante todo el proceso de la investigación, por eso mismo el trabajo de indagación 

no presentara plagio parcial ni en su totalidad, por eso mismo se puede mencionar 

que el proyecto no se encuentra publicado con anterioridad en algún sitio web, fuera 

de los autorizados por la institución, además los datos encontrados serán extraídos 

de la misma zona de estudio, de esta forma se contribuye a la veracidad de la 

investigación científica. Para la realización del desarrollo se tomarán en cuenta los 

aspectos bioéticos universales, como beneficencia, la cual tiene como objetivo 

poder otorgar un beneficio a la comunidad científica y dotar de nueva información 
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acerca del tema y la misma zona de estudio (50 pág. 11). 

Por ende, se buscará minimizar los prejuicios y potenciar los beneficios de la 

investigación, por eso mismo los participantes contaran con el conocimiento previo 

de las ventajas y desventajas de su participación en el desarrollo de las entrevistas, 

las cuales son brindadas por los investigadores. De igual manera se tomará en 

cuenta la no maleficencia, ya que durante el proceso de desarrollo de esta 

investigación no se realizará ningún acto que pueda dañar de forma directa o 

indirecta a los participantes, asimismo los datos obtenidos del estudio serán 

reservados y se evitara cualquier divulgación a terceros, sin embargo, los 

participantes tendrán derecho a poder realizar consultas u obtener información 

acerca de los resultados obtenidos si este lo requiere.  Asimismo, se tendrá en 

cuenta el aspecto de justicia para que de esta forma la participación de cada uno 

de los integrantes de la muestra pueda ser manejada sin tener algún tipo 

discriminación y de la manera más justa posible, manteniendo la integridad de cada 

uno durante todo el proceso de preguntas. Por último, se contará con el aspecto 

bioético de autonomía, mediante el cual los participantes después de ser 

informados acerca del objetivo de la investigación tendrán la oportunidad de decidir 

si desean participar en la encuesta o declinar la participación en esta. No se mostró 

ningún tipo de presión o compromiso a ningún participante, por eso mismo se 

realizará el firmado del consentimiento para ser notificado por participante o de su 

apoderado. 
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IV. RESULTADOS Y DISCUSIÓN  

En esta sección se desarrolló de manera profunda la información de los 

participantes tanto por los especialistas y los pobladores, describiéndolas de forma 

minuciosa para obtener los resultados, a través de la aplicación de diferentes 

técnicas e instrumentos de recolección de datos, ya que para esta investigación los 

aportes ayudan a poder verificar y realizar un adecuado análisis de los resultados 

que se obtendrán (14 págs. 445-452), esto significa que esta etapa es fundamental 

para la investigación debido a su importancia para dictaminar un juicio sobre el 

problema del estudio. De igual manera, se realizan las discusiones, las cuales 

nacen a partir de comparar las teorías actuales con las condiciones presentes 

identificadas en la sección de resultados, esto implica analizar cada resultado e 

interpretarlo de tal manera que pueda usarse para responder de manera precisa 

los objetivos específicos del estudio (14 págs. 510-512). con el objetivo de 

presentar los resultados obtenidos, interpretamos y resumimos los resultados 

obtenidos en nuestro trabajo, por lo que tenemos que comparar nuestros resultados 

con los resultados de otros investigadores. 

Objetivo específico 01: Identificar de qué manera se relaciona la morfología 

urbana con el paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la 

implementación del metropolitano. 

Para dar respuesta al objetivo específico 01 se utilizaron tres tipos de instrumentos 

para realizar la recolección de datos, los cuales son las fichas de resumen, las 

cuales nos permitieron sinterizar información bibliográfica importante para el 

desarrollo del estudio; las fichas de observación, las cuales nos permitieron 

observar y analizar el contexto actual del escenario de estudio, y por último se utilizó 

las entrevistas a especialistas, estas nos ayudaron a poder entender el paisaje 

urbano de la vía Francisco Bolognesi actual a través de la opinión de arquitectos 

especialistas en urbanismo o paisajismo.  

Teniendo en cuenta lo mencionado anteriormente, se responde el primer objetivo 

de la investigación mencionando que la implementación del Metropolitano en la 

avenida Francisco Bolognesi ha tenido un impacto significativo en diversos 

aspectos de la morfología urbana del distrito, donde se pudo identificar que la 
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topografía del área facilitó la integración de la infraestructura a la zona, esto debido 

a que esta zona de Barranco exhibe tanto una estructura geomorfológicamente 

llana como una topografía caracterizada por ondulaciones oscilantes de baja o casi 

nula elevación. Sin embargo, esta integración forzó a que la trama urbana tuviera 

que adaptarse ante este proyecto público (Ver anexo 4), forzando cambios de rutas 

en algunas de sus vías y generando distintos problemas como congestión vehicular 

en intersecciones clave de la vía, un sistema de desplazamiento tanto vehicular 

como peatonal no muy confortable y un impacto mixto en la actividades, 

infraestructuras y en los usos del suelo de los alrededores, de los cuales se puede 

destacar primeramente el incremento del uso comercial, como el uso gastronómico, 

automotriz o de recreación nocturna, por la afluencia de pasajeros en mayor medida 

en los exteriores de las estaciones Balta y Boulevard, esto se respalda con lo 

mencionado por uno de los especialista donde menciona que toda obra pública trae 

consigo un impacto en el uso del suelo, debido a que el valor del suelo incrementa 

tras la implementación de estas infraestructuras (Ver anexo 5). Por otro lado, este 

aumento del uso comercial de la zona ayudo a promocionar y potenciar de mayor 

medida el comercio gastronómico de los diferentes puntos turísticos más relevantes 

del distrito, sin embargo, la situación entre estas dos estaciones no permaneció 

igual, esto debido a la gran disminución y poco interés de recorrido en esta área 

intermedia por parte de los pobladores locales, trayendo como consecuencia el 

cierre de espacios comerciales, el incremento del interés por las zonas 

residenciales y la poca presencia de locales comerciales por esta área. De igual 

manera, los espacios públicos y las áreas verdes aledañas a la zona de estudio 

fueron gravemente afectados por las mismas circunstancias, pero además se 

agrega la poca conexión orgánica y satisfactoria que tienes estos espacios con el 

sistema de transporte del metropolitano, lo que provoca que lleguen a ser 

descuidados, apartados o en algunos casos reemplazados para dar paso a nuevos 

espacios comerciales. Estas dificultades desembocaron en una modificación 

negativa de la imagen morfológica por parte de los pobladores hacia este espacio 

urbano tanto en la imagen de las sendas peatonales, la imagen de los nodos o hitos 

urbanos y en la imagen que tienen hacia los mismos barrios locales, causando que 

la zona llegue a fragmentarse y empiece a identificarse según sus aspectos 

económicos, sociales, turísticos que pueda poseer cada zona (Ver Imagen 6 y 7). 
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Por lo que se puede decir que el cambio en la avenida ha transformado de forma 

variada la morfología urbana y el paisaje urbano de Barranco, con impactos tanto 

positivos como negativos, si bien la topografía y la adaptación que tuvo el trazado 

vial pudieron permitir una mejora en la conectividad y en diversificación del suelo 

barranquino, el aumento de la congestión tanto vehicular como peatonal y la falta 

de integración orgánica de los espacios públicos y las áreas verdes, han hecho que 

el espacio urbano no pueda ofrecer esa comodidad al poblador actual o a las futuras 

generaciones. 

 

Figura  4. Flujo vial entre las estaciones Balta y Boulevard 

Fuente: Elaboración Propia 

 

Figura  5. Uso de suelo a lo largo de la Av. Francisco Bolognesi, 2023. 

Fuente: Elaboración Propia 
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Figura  6. Imagen de barrios de los habitantes 

Fuente: Elaboración Propia 

 

 

Figura  7. Paisaje Urbano Observable 

Fuente: Elaboración Propia 

Discusión:  

Los datos obtenidos en el primer objetivo específico: “Identificar de qué manera se 

presenta la morfología urbana en el paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi 

tras la implementación del metropolitano”, se puede comparar con el estudio de 

Frabbi, M.; Montestruque, O. y Maqueira, A. (2014) y el estudio de Muhammad 

Nadeem; Mihoko Matsuyuki y Shinji Tanaka (2023), donde el primer estudio nos 
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menciona que el cambio morfológico dentro el distrito de Barranco  a partir de la 

implementación del metropolitano ha sido negativo, no solo en el desplazamiento 

local sino también en la trama urbana de la zona, los espacios urbanos esparcido 

a través de todo el tramo y en la presencia que tienen cada uno de estos elementos 

en la percepción de pobladores y en la periferia de las estaciones. Por el otro lado, 

el segundo estudio nos menciona que “the urban fabric has changed after BRT 

operation, but it is dependent on the characteris-tics of each BRT station area […]. 

Additionally, land use for economic activities, such as commercial and industrial use, 

also increased. On the other hand, vacant land, open space, and agricultural land 

declined significantly in terms of area. Land use diversity also increased in most of 

the target stations” [el tejido urbano ha cambiado después de la operación del BRT, 

pero depende de las características de cada área de la estación del BRT […]. 

Además, también aumentó el uso del suelo para actividades económicas, como el 

uso comercial e industrial. Por otro lado, las tierras baldías, los espacios abiertos y 

las tierras agrícolas disminuyeron significativamente en términos de superficie. La 

diversidad del uso de la tierra también aumentó en la mayoría de las estaciones 

objetivo] (21, pág. 10-11). A partir de lo mencionado, estamos de acuerdo con lo 

establecido en los resultados de estos antecedentes debido a su gran similitud con 

lo hallado en la presente investigación, debido a que cada uno de los resultados 

obtenidos a partir de los instrumentos utilizados en este primer objetivo concluyen 

en un aspecto negativo tanto en la integración de los espacios urbanos con la vía 

como el cambio dentro de la trama urbana y la perspectiva visual local de la zona, 

sin embargo se tiene que adicionar y mencionar el poco impacto morfológico que 

tuvo el proyecto del metropolitano en la topográfica del lugar, además de las 

oportunidades de comercio que abrió tanto a inversionistas exteriores como a la 

población del distrito. 

Objetivo específico 02: Identificar de qué manera se presentan los elementos 

urbanos en el paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la 

implementación del metropolitano. 

Para la recolección de resultados de este segundo objetivo específico se elaboraron 

fichas de observación que nos permitieron poder analizar el escenario de estudio 

con la finalidad de poder identificar la manera en las que se presentan los elementos 
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urbanos en el paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi, además se realizó la 

entrevista semiestructurada a especialistas que nos ayudaron a poder entender los 

efectos del BRT en el paisaje urbano. 

De este modo se pudo hallar que la manera en que se presentan los elementos 

urbanos de la zona de estudio es impulsando las actividades urbanas existentes 

como resultado de la implementación del metropolitano, esto conllevó a la 

modificación del paisaje urbano de la vía mejorando significativamente la movilidad 

del transporte a nivel metropolitano atrayendo un flujo mayor de personas causando 

un aumento de las actividades comerciales alrededores de las estaciones Balta y 

Boulevard (ver figura 8), a su vez también potenciando las actividades turísticas en 

la estación Boulevard por su cercanía con el centro histórico, por otro lado, esta 

nueva conectividad vial influyó negativamente en la movilidad y transporte local, 

modificando el flujo vehicular de manera que se pierda la legibilidad de la ciudad en 

los conductores (ver figura 9), a su vez, generando molestias en el desplazamiento 

a través de esta vía que contribuyó en una disminución de las actividades 

comerciales locales en el área intermedia de estas dos estaciones (ver figura 10) 

dando paso a que las actividades principales se enfocaran en las zonas turísticas 

del distrito generando nodos urbanos como lo es el parque municipal de Barranco 

y el parque Butters, minorizando el enfoque de las actividades urbanas en los 

espacios públicos de la zona del distrito que conecta con Surco. 

El nuevo mobiliario urbano vial incluyendo a las rejas amarillas que segregan la vía 

exclusiva del BRT y sus estaciones se presentan contrastando con el entorno 

urbano desde la materialidad y el color, provocando que no puedan integrarse 

orgánicamente al paisaje urbano existente (ver figura 11), este mobiliario se 

encuentra en buen estado y mejoran la orientación vial generando ordenamiento 

en el desplazamiento de los peatones pero son percibidos por los habitantes como 

elemento divisor del espacio funcionando como un borde urbano (ver figura 12). El 

paisaje urbano de la zona de estudio está caracterizado fuertemente por la 

presencia de las edificaciones monumentales (ver figura 13), siendo muchas de 

ellas patrimonio declarado por el ministerio de cultura (ver figura 14), las 

edificaciones son el elemento urbano que tienen mayor jerarquía en la lectura del 

paisaje urbano sobre todo en el área de la Estación Boulevard, esta situación 
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cambia en la estación Balta debido a que allí se encuentra el límite de la zona 

monumental de Barranco, permitiendo que ambos entornos se desarrollen de 

manera distinta, por un lado el entorno de la estación boulevard con un incremento 

de actividades comerciales y turísticas mientras que el entorno de la estación Balta 

enfocado en un aumento de la densidad poblacional y crecimiento inmobiliario, esto 

se ve reflejado por la existencia de edificaciones de zonificación RDA cerca a la 

estación Balta (ver figura 15). 

 

Figura  8. Flujo de actividades de desplazamiento a lo largo de la Av. Francisco Bolognesi 

Fuente: Elaboración Propia 

 

Figura  9. Flujo del tránsito del transporte privado y nodos de mayor congestión 

Fuente: Elaboración Propia 
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Figura  10. Análisis de actividades comerciales debido al metropolitano  

Fuente: Elaboración Propia 

 

 

Figura  11. Identificación de mobiliario urbano existente en el óvalo Balta 

Fuente: Elaboración Propia 
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Figura  12. Identificación del mobiliario urbano en la Av. Francisco Bolognesi 

Fuente: Elaboración Propia 

 

Figura  13. Altura de edificación en la Av. Francisco Bolognesi 

Fuente: Elaboración Propia 
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Figura  14. Identificación de monumentos declarados e Inmueble de valor monumental en la Av. 

Francisco Bolognesi. 

Fuente: Elaboración Propia 

 

 

Figura  15. Altura de edificación en la Av. Francisco Bolognesi 

Fuente: Elaboración Propia 

Discusión:  

Los resultados obtenidos en el objetivo específico 2: “Identificar de qué manera se 

presentan los elementos urbanos en el paisaje urbano de la Av. Francisco 
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Bolognesi tras la implementación del metropolitano”, se pueden comparar con el 

estudio de Fabbri Martín; Montestruque  Octavio  y Maqueira  Angeles (2014) en 

donde los elementos del mobiliario urbano que presentaban cierta carencia antes 

de la construcción del BRT disminuyeron, así mismo, concordamos que las aceras 

que alguna vez fueron anchas, se convirtieron en solo un espacio de paso para el 

acceso al BRT sin interés en proporcionar calidad visual en su espacio y se priorizó 

al automóvil, además que el proyecto de infraestructura del BRT no incluyó carriles 

para bicicletas de manera que no se integró a ninguna red de ciclovía. Por otro lado, 

el estudio de Vergel Erick y Rodríguez Daniel (2022) muestra como resultado “a 

positive effect with respect to the conversion to commercial uses, mostly along one 

treatment corridor (“Autonorte”) In Quito, we found mixed results from the average 

treatment effects of BRT on new built-up areas” [También encontramos un efecto 

positivo con respecto a la conversión a usos comerciales, principalmente a lo largo 

de un corredor de tratamiento (“Autonorte”). En Quito, encontramos resultados 

mixtos de los efectos promedio del tratamiento de BRT en nuevas áreas 

urbanizadas] (22, pág. 34-35), una afirmación en la que no coincidimos debido a 

que el sector comercial en la zona intermedia del Metropolitano en el distrito de 

Barranco es muy bajo en comparación a la zona periférica de las estaciones por lo 

cual entramos en desacuerdo con lo mencionado en este antecedente. Por otro 

lado, lo mencionado anteriormente por Vergel y Rodríguez encamina hacia una 

situación donde el sistema de BRT aumenta el valor del suelo, modificando el valor 

del lugar, las edificaciones, entre otros elementos urbanos, resultado con el que 

estamos de acuerdo, debido a que en Barranco muchos de los nuevos inmuebles 

son catalogados con un gran valor económico. Asimismo se concuerda también 

con los resultados obtenidos del estudio de Anónimo (2013) en el que presentan la 

falta de señalización y difícil entendimiento de las vías locales dificulta la 

transversalidad de los ejes perpendiculares a la avenida Bolognesi generando una 

molestia sobre la accesibilidad que se relaciona con el corte y barrera que genera 

el Metropolitano dificultando el tránsito no motorizado y para personas con 

movilidad limitada.  

Objetivo específico 03: Interpretar cuál es la percepción de los habitantes 

sobre el paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la implementación 

del metropolitano. 
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Los resultados obtenidos en el objetivo específico 03 se logró aplicando la guía de 

entrevista semiestructurada 12 habitantes de la zona de estudio, con la finalidad de 

poder interpretar la percepción que tienen como habitantes y usuarios del entorno 

urbano de esta zona de Barranco tras la implementación del metropolitano. 

Con respecto a los resultados al interpretar las respuestas de los entrevistados se 

obtiene que los habitantes perciben el paisaje urbano de manera que no se sienten 

identificados con el espacio público producto de la implementación del 

metropolitano en la zona de estudio, esto es evidenciable en base a la imagen 

mental que tienen de su entorno urbano. La imagen socio-ambiental de los 

habitantes está enfocada en el mantenimiento y cuidado de los espacios naturales 

que son áreas con las que encuentran identificados (ver figura 16), esto debido a 

que las áreas verdes tienen una valorización especial para los residentes como 

elemento característico de Barranco (ver figura 17), sin embargo, la escasez de 

áreas verdes a lo largo de la Av. Francisco Bolognesi ha provocado descontento de 

parte de las personas influyendo en la percepción del paisaje urbano de manera 

negativa, a esta serie de disconformidades se suma la percepción de un espacio 

público en donde se prioriza el flujo vehicular antes que el peatonal, provocando un 

cambio en la imagen socio-espacial identificable en la nueva sección vial, la imagen 

socio-cultural se ve potenciada por las edificaciones monumentales, por las 

actividades culturales y por las actividades religiosas, específicamente en la Av. 

Francisco Bolognesi la actividad cultural que se realiza es la procesión del señor de 

los Milagros siendo parte del recorrido por algunos tramos a lo largo de la vía en 

las distintas procesiones semanales (ver figura 18), esta actividad cultural no ha 

sido afectada por la implementación del BRT la cual al día de hoy sigue llevándose 

a cabo. 

Por otra parte la percepción de segregación urbana por los pobladores es 

indiscutible, debido a que las respuestas aluden que desde la existencia de la 

infraestructura del metropolitano esta misma ha dividido el distrito en dos 

perjudicando la conexión local y al desplazamiento peatonal (ver figura 19), 

considerando que las rejas de este sistema de transporte son el elemento físico que 

se convierten en una barrera divisora que genera una percepción de acorralamiento 

como borde urbano (ver figura 20), por otro lado se obtuvo que el metropolitano no 
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necesariamente es un causante de segregación urbana, si no que al contrario 

busca un ordenamiento del tránsito vehicular a lo largo de la vía y ordenar también 

el desplazamiento de las personas por medio de la existencia de cruces peatonales 

señalizados y ubicados en las intersecciones de la Av. Francisco Bolognesi con las 

vías transversales.  

De esta manera el confort urbano percibido por los habitantes de esta zona de 

Barranco afectado y considerado bajo, esto como consecuencia de la nueva 

sección vial que tiene anchos de vereda que son la resultante de la prioridad del 

diseño enfocado en el vehículo (ver figura 21), a esto se le suma también la 

percepción de inseguridad de la vía causada por la oscuridad generada por la 

obstrucción de la iluminación pública por la copa de los árboles que están ubicados 

al borde de la vereda (ver figura 22) y también el poco flujo peatonal (ver figura 23). 

 

 

Figura  16. Conservación de los espacios naturales 

Fuente: Red social de la municipalidad de Barranco 
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Figura  17. Estado de conservación de los espacios naturales 

Fuente: Elaboración Propia 

 

 

Figura  18. Ruta 5 de la procesión del Señor de los Milagros en Barranco 

Fuente: Hermandad del Señor de los Milagros 
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Figura  19. Sectores delimitados “A, B y C”  por los habitantes barranquinos entrevistados 

Fuente: Elaboración Propia 

 

 

Figura  20. Identificación del mobiliario segregador de la vía del metropolitano en la Av. Francisco 

Bolognesi  

Fuente: Elaboración Propia 
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Figura  21. Sección vial de la Av. Francisco Bolognesi 

Fuente: Elaboración propia 

 

 

Figura  22. Análisis de iluminación de la vía pública de ambos lados de la Av. Francisco Bolognesi 

Fuente: Elaboración Propia 
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Figura  23. Diferencia de flujo peatonal en ambos lados de la Av. Francisco Bolognesi 

Fuente: Elaboración Propia 

Discusión: 

Los resultados obtenidos en el objetivo 03: “Interpretar cuál es la percepción de los 

habitantes sobre el paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la 

implementación del metropolitano”, se pueden contrastar con el estudio de 

Muhammad Nadeem, Mihoko Matsuyuki y Shinji Tanaka (2023) en donde se pudo 

observar que la implementación del sistema BRT en la ciudad de Lahore terminó 

teniendo un impacto negativo en el espacio urbano y es evidente la falta de 

preocupación por el medio ambiente y el bienestar de las personas teniendo como 

resultado del análisis de los espacios urbanos cercanos a las estaciones de BRT la 

destrucción de espacios habitables, donde se demuestra una falta de consideración 

por la calidad de vida de los habitantes debido a las transformaciones negativas de 

los espacios, cambiando su forma y uso de los peatones residentes, volviéndolos a 

veces peligrosos, sin vida y sin emociones. Por otro lado, estamos de acuerdo con 

los resultados del estudio de Vergel Erick y Rodríguez Daniel (2022) los cuales 

muestran que “The positive influence on the perception of the inhabitants varies 

based on the occupation of the individual, resulting in the inhabitants having a better 

perception of the impact of the BRT, their level of comfort, convenience and access 

to the mode of transport” [la influencia positiva en la percepción de los habitantes 

varía en base a la ocupación del individuo obteniendo que los pobladores poseen 
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una mejor percepción sobre el impacto del BRT su nivel de confort, comodidad y 

acceso del modo de transporte] (22, pág. 8-11). De esta manera compartimos los 

resultados con el estudio de Frabbi, M.; Montestruque, O. y Maqueira, A. (2014) en 

donde nos presenta el caso de Barranco en el que el BRT ha dividido a un distrito 

generando una arteria fragmentaria e imposibilitando la relación entre un lado y otro 

del distrito afectando aún más a el tránsito vehicular viéndose incrementado su 

congestión, presentando que el privilegio que se le da a la movilidad motorizada 

frente a otros sistemas alternativos, llevan a la deshumanización del espacio 

público, debido a un mal entendimiento de las dinámicas urbanas.  
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V.CONCLUSIÓN 

La presente investigación tiene como objetivo general “Identificar cuáles son las 

características del paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la 

implementación del metropolitano y la imaginabilidad de sus habitantes en el 

distrito de Barranco” en la que se concluye que el paisaje urbano de esta vía está 

caracterizado como una vía arterial que potencia la movilidad metropolitana 

generando desarrollo y un beneficio para un gran número de habitantes en la que 

el entorno urbano inmediato tuvo que adaptarse a su función, este nuevo paisaje 

urbano está caracterizado por sus edificaciones monumentales de estilo 

republicano, un mobiliario urbano conservado, un mayor flujo de peatones que 

promueven las actividades turísticas, recreacionales y comerciales en los exteriores 

de las estaciones Balta y Boulevard es percibido por los habitantes locales, como 

una vía que fragmenta el distrito en dos por la presencia de la infraestructura del 

metropolitano, específicamente por la existencia de rejas amarillas que contrastan 

fuertemente con los colores característicos del entorno urbano que son percibidas 

como elemento divisor del espacio público a pesar de que su función principal es la 

de brindar seguridad a la vía exclusiva del metropolitano y ordenar el tránsito 

vehicular y peatonal a través del espacio público. Si comparamos las características 

positivas y negativas que identificamos consideramos que el beneficio que genera 

el metropolitano a nivel de metrópoli es mucho mejor y más rentable que el daño 

que causa a nivel local, por lo que incluir a las personas considerando su percepción 

y los cambios en el paisaje urbano a escala peatón en el diseño de proyectos de 

transporte urbano es vital para crear una ciudad habitable y mejorar la cohesión 

social. 

Con respecto al primer objetivo específico, el cual es “Identificar de qué manera 

se presenta la morfología urbana en el paisaje urbano de la Av. Francisco 

Bolognesi tras la implementación del metropolitano”, se concluye que la 

morfología urbana tuvo un gran cambio tras la implementación de la infraestructura 

del Metropolitano, debido a la alteración en el uso del suelo, la trama urbana,  los 

espacios públicos y las áreas verdes, presentándose con un aumento en las 

actividades comerciales y el rediseño del espacio público con una nueva sección 

vial en donde se genera una disminución de áreas verdes existentes y la 
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priorización del ancho de vía enfocada al transporte vehicular, conllevando a una 

modificación del paisaje urbano existente. De esta manera, la morfología urbana se 

presenta como una mejora urbana mixta buscando integrar el metropolitano a la 

trama urbana existente modificando la sección vial priorizando el transporte 

vehicular masivo y privado resultando en un nuevo sistema integral de transporte 

para el distrito reflejado en los nuevos flujos viales,  estos cambios en el espacio 

público buscan ordenar el desplazamiento peatonal y vehicular de la zona, a su vez 

marcaron el inicio de una base de disgustos de nivel urbano y social entre los 

habitantes del distrito de Barranco. 

Respecto al segundo objetivo específico, el cual es “identificar de qué manera se 

presentan los elementos urbanos en el paisaje urbano de la Av. Francisco 

Bolognesi tras la implementación del metropolitano”, se pudo concluir que los 

elementos urbanos se presentan como una mejora del paisaje urbano existente, 

una mejora en la movilidad a nivel de metrópoli generando desarrollo, conectividad 

e impulsando las actividades comerciales y turísticas para el distrito a pesar de que 

algunos resultados evidenciaron un impacto negativo en la movilidad local 

afectando el tránsito local y la legibilidad de la zona de estudio. De igual manera, 

los mobiliarios urbanos se presentan como un elemento ordenador del flujo 

peatonal y vehicular aunque contrasten con el entorno a causa del color amarillo 

característico afectando la identidad urbana, sin embargo, esta identidad urbana se 

ve reforzada por las edificaciones existentes de estilo republicando que mantienen 

la identidad histórica del distrito. De esta manera los elementos urbanos del paisaje 

urbano de la av. Francisco Bolognesi se presentan como una mejora para 

desarrollo impulsando el transporte urbano, el ordenamiento del tránsito local y la 

identidad urbana de la zona de estudio mejorando la baja cohesión social de los 

pobladores sobre el nuevo paisaje urbano. 

Acerca del tercer objetivo específico, el cual es “interpretar la percepción de los 

habitantes sobre el paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la 

implementación del metropolitano”, se concluye que la percepción que tienen los 

habitantes es la de una vía poco confortable para el tránsito peatonal por temas de 

espacialidad, de un déficit de áreas verdes, de la poca iluminación y de inseguridad, 

a su vez que a partir de la construcción del metropolitano esta vía se convirtió en 
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causante de segregación urbana dividiendo el distrito y perjudicando la legibilidad 

de la zona de estudio, de esta manera la infraestructura del metropolitano es 

percibida como un borde urbano, estos factores con llevaron que la identidad 

urbana de los habitantes se vea reducida, estas consecuencias en el espacio 

público a raíz de la implementación del este sistema de transporte que afectan a la 

percepción de los habitantes pueden ser reducidas al considerar a la escala 

humana en el diseño de proyectos viales buscando la integración entre la 

infraestructura del proyecto y el entorno urbano existente. 
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VI.RECOMENDACIÓN 

Estudiar el impacto que tuvo el sistema de transporte masivo “COSAC I”, mejor 

conocido como “Metropolitano”, sobre el paisaje urbano tanto de la Avenida 

Francisco Bolognesi como sus alrededores teniendo en cuenta la imaginabilidad de 

los pobladores en el distrito de Barranco debido que ha generado interrogantes en 

los planteamientos propuestos de parte de la planificación y diseño urbano, además 

analizar si la trama urbana existente está planteada para integrar un sistema de 

transporte masivo, planteamos recomendaciones, las cuales puedan ayudar a 

resolver tanto los vacíos de información encontrados durante el estudio planteando 

un nuevo conocimiento que pueda ayudar a las futuras generaciones. 

Se recomienda considerar el impacto que conlleve la modificación del paisaje 

urbano y sus diferentes aspectos en el proceso de diseño y planificación de futuros 

sistemas de transportes masivos y/o ampliaciones, por lo cual se deben realizar 

estudios detallados sobre cómo estas infraestructuras viales impactaran en el 

espacio físico de la ciudad como en la identidad del lugar, teniendo en cuenta 

aspectos como la materialidad, la escala de las diferentes edificaciones y 

elementos, la forma del lugar, el color del entorno, el contexto histórico, las 

condiciones bioclimáticas, las condiciones acústicas actuales y futuras, la situación 

demográfica, física y perceptual. Esto con el fin de poder realizar una 

implementación optima y evitar así diferentes problemáticas como la 

deshumanización del entorno físico que conllevan a una baja cohesión social.  

Se recomienda tener una priorización del espacio peatonal y las necesidades de 

los residentes en términos de desplazamiento local, por lo que se debe analizar en 

profundidad los patrones de movimiento peatonal en el área de intervención, donde 

se debe considerar tanto a residentes como visitantes. De esta manera se 

identificarán las barreras que afecten la libre circulación peatonal. Asimismo, se 

deben diseñar veredas o vías peatonales confortables, con dimensiones adecuadas 

para el flujo peatonal a corto y largo plazo que brinden la seguridad necesaria para 

el tránsito de personas integrándolas con las áreas destinadas a los distintos 

medios de transporte, ya sean, buses; autos; bicicletas; entre otros medios, 

mediante la implementación de cruces peatonales, sistemas de semaforización y el 

mobiliario urbano.  
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Se recomienda considerar y estudiar el contexto histórico y cultural del entorno al 

momento de diseñar y planificar tanto de las infraestructuras de transporte masivo 

como en el mobiliario urbano a implementar, para esto se puede tomar como fuente 

de inspiración y orientación los elementos vernáculos de la zona para el diseño de 

estos nuevos elementos y ofreciendo a los habitantes elementos de escala 

proporcionada, integrados al entorno urbano sumando a la identidad del entorno 

urbano. 

Se recomienda tomar acciones para fomentar la conexión de áreas verdes a lo largo 

de los ejes viales, por lo que se requiere un mapeo de las zonas con mayor déficit 

de áreas verdes y espacios públicos, ya sean en la misma vía o alrededor de este 

eje vial como lo es la avenida Francisco Bolognesi, además de un estudio de la 

situación climática que tenga estas zonas para así poder plantear acciones contra 

la situación actual y la situación futura. De esta manera se pueden proponer 

estrategias de mejora en las áreas verdes, ampliaciones de áreas o espacios de 

vegetación ya existentes como lo son los corredores verdes longitudinales, 

alcorques en veredas o la implementación de especies vegetales nativas, que 

cuenten con un bajo nivel de mantenimiento. Es importante la integración de 

parques y plazas cercanas con sendas peatonales arborizadas, de este modo se 

podrá promover los espacios públicos de la zona como nodos urbanos de gran 

importancia, como lo es el parque monumental de Barranco, también nos ayuda a 

mejorar la visibilidad y conexión de estos espacios desde las mismas estaciones 

de transporte, agregando elementos únicos y de gran relevancia como lo puede ser 

el arte público, la arborización y el mobiliario singular. 

Finalmente, cualquier planteamiento debe estar sustentado en base a diferentes 

estudios urbanos, arquitectónicos y morfológicos, donde se integre de manera 

activa la participación ciudadana, y de esta manera poder equilibrar la conectividad 

regional, la habitabilidad, la movilidad urbana y la legibilidad local, donde el espacio 

peatonal y vehicular pueda tener una gran preservación y desarrollo integral 

conjunto. Por lo que, se recomienda que el planteamiento urbano se enfoque 

principalmente en las bases de una regeneración urbana con énfasis en la 

conservación, donde se busque obtener un equilibrio entre la modernización del 

sistema de transporte masivo y la preservación del carácter histórico del área a 
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intervenir, permitiendo una implementación del sistema sin la necesidad de 

comprometer la trama urbana, las actividades de desplazamiento vehicular como 

peatonal, la identidad urbana, el patrimonio cultural y la imagen visual de la zona 

en otras palabras al paisaje urbano. 
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Anexo  32. Plano de zonificación de Barranco 

  

https://drive.google.com/drive/folders/12dtj6Vl7ifxDkTTVYrUDeOF8wIzI3_9x?usp=drive_link


RECOPILACION DE LOS INSTRUMENTOS https://drive.google.com/drive/folders/12dtj6Vl7ifxDkTTVYrUDeOF8wIzI3_9x?usp=drive_link  

 

Anexo  33. Plano de zona monumental de Barranco

https://drive.google.com/drive/folders/12dtj6Vl7ifxDkTTVYrUDeOF8wIzI3_9x?usp=drive_link



