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RESUMEN

Este estudio analiza la modificacion del paisaje urbano de la avenida Francisco
Bolognesi tras la implementacién del sistema de transporte BRT conocido como
“Metropolitano” que es un proyecto que forma parte de la planificacion vial de Lima
y desarrollo urbano de escala metropolitana. La investigacion presenta las
caracteristicas del nuevo paisaje urbano después del desarrollo del proyecto de
transporte masivo analizando el paisaje urbano mediante sus elementos fisicos y a
las personas como elemento vivo por medio de la percepcion que tienen los
habitantes sobre su entorno urbano. El estudio tiene como obijetivo identificar las
caracteristicas del paisaje urbano en la avenida Francisco Bolognesi después de la
implementacion del Metropolitano, considerando la morfologia urbana, los
elementos urbanos y la percepcion de los habitantes basados en el concepto de
imaginabilidad. Se resalta la importancia de la investigacion en urbanismo
sostenible y se busca llenar vacios de informacion en este campo. La metodologia
de investigacion sera cualitativa y se basard en datos bibliogréficos, fuentes
virtuales, entrevistas a especialistas y entrevistas a los pobladores locales del area
de estudio en donde los resultados enfatizan en el estudio del fenédmeno en relacion
al Metropolitano y al nuevo paisaje urbano, concluyendo que es necesario la
consideracion de la escala humana en la etapa de disefio urbano en los proyectos
viales priorizando el disefio urbano en la funcionalidad, disefio vial y el impacto en
la percepcion de los peatones, de manera que pueda lograr una mejor integracion
urbana entre el proyecto y el entorno existente mejorando asi la cohesién social.
De esta manera se contribuye al conocimiento en urbanismo, planificacion vial,
movilidad urbana y desarrollo urbano, con aplicaciones potenciales en ciudades
similares, promoviendo un enfoque en el bienestar de los peatones y la poblacion

local.

Palabras clave: BRT, Paisaje urbano, Imaginabilidad, Disefio Urbano, Transporte

Urbano.



ABSTRACT

This study focuses on the modification of the urban landscape of Francisco
Bolognesi Avenue after the implementation of the BRT transportation system known
as “Metropolitano”, which is a project that is part of Lima's road planning and
metropolitan-scale urban development. The research presents the characteristics of
the new urban landscape after the development of the mass transportation project,
analyzing the urban landscape through its physical elements and people as a living
element, specifically the perception that inhabitants have about their urban
environment. The study aims to identify the characteristics of the urban landscape
on Francisco Bolognesi Avenue after the implementation of the Metropolitan,
considering the urban morphology, urban elements and the perception of the
inhabitants based on the concept of imaginability. The importance of research in
sustainable urban planning is highlighted and an attempt is made to fill information
gaps in this field. The research methodology will be qualitative and will be based on
bibliographic data, virtual sources, interviews with specialists and interviews with
local residents of the study area where the results emphasize the study of the
phenomenon in relation to the Metropolitan and the new urban landscape, allowing
conclude that it is necessary to consider the human scale in the urban design stage
in road projects, prioritizing urban design in functionality, road impact and the impact
on pedestrian perception, so that better urban integration can be achieved between
the project and the existing environment thus improving social cohesion. In this way,
knowledge in urban planning, road planning, urban mobility and urban development
is contributed, with potential applications in similar cities, promoting a focus on the
well-being of pedestrians and the local population.

Keywords: BRT, Urban landscape, Imaginability, Urban Design, Urban
Transportation.



I.INTRODUCCION

El desplazamiento de las personas dentro y fuera de la ciudad para la realizacion
de distintas actividades han sido fundamental para el desarrollo social a través de
la historia, como lo fue durante el periodo del imperio romano donde sus sistemas
de transito y desplazamiento ayudaron en el cambio, mejora y legado para las
demas ciudades antiguas (1 pags. 3-4), sin embargo existe un quiebre en la historia
del disefio urbano con la llegada del automovil que supuso cambios en la estructura
y percepcion de la ciudad debido a la transformacion del espacio publico
adecuandose a estas nuevas formas de movilidad (2 pag. 3). En la actualidad la
planificacion vial y la expansion territorial son temas muy ligados al momento de
realizar planes urbanos, sin embargo, esta planificacion al ser desarrollada a gran
escala se disefian muchas veces sin tener en consideracion las consecuencias que
generan en el paisaje urbano de las ciudades que son observadas Unicamente a
escala de peaton, es decir, los proyectos viales construidos para el beneficio de la
poblacion genera modificaciones en las distintas actividades urbanas, el espacio
publico y sus elementos urbanos que forman parte del paisaje urbano de la ciudad
y su identidad urbana que es fortalecida por la cultura social (3 pag. 3). Asimismo,
las infraestructuras viales también pueden provocar cambios sociales y cambios en
el entorno urbano, como es el caso de los sistemas BRT (Bus Rapid Transit) que
son un concepto de sistema de transporte masivo conformado por autobuses que
circulen por carriles exclusivos, este sistema se ha ido integrando gradualmente a
los sistemas de transporte urbano con el objetivo de potenciar la movilidad urbana
y optimizar los tiempos de recorrido (4 pags. 13-16). En Latinoamérica podemos
encontrar este sistema de transporte en paises que estan en proceso o ya cuentan
con un sistema de transporte eficiente, en la actualidad presentan investigaciones
y estudios con la finalidad de proponer posibles soluciones que contrarresten los
efectos del BRT en el paisaje urbano afectando la calidad de vida de los habitantes,
esto se evidencié en mayor parte tras la culminacion de la pandemia en donde los
espacios publicos fueron vitales para el esparcimiento y recreacién de la sociedad
(5 pags. 3-5).

Este modelo de transito masivo dentro de las ciudades se considera como un
enfoque rentable para brindar un servicio de transporte de alta calidad a los

pobladores (6 pags. 3-5), es por eso que Latinoamérica no es ajena a la
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implementacion de ese nuevo sistema, debido a esto se estdn evidenciando
consecuencias en la modificacion de paisaje urbano a causa de la implementacion
del BRT por ejemplo la fragmentacion territorial, modificacién del transporte urbano
y la deshumanizacion de la ciudad que conlleva a una baja calidad de vida algunos
de estos casos los podemos encontrar en diferentes ciudades como Colombia (7),
Ecuador (8), Argentina (9) o Perua (10).

En el Per se han realizado diferentes proyectos de desarrollo vial en los ultimos
tiempos de escala nacional y a nivel provincial, las diferentes ciudades han
mantenido el mismo patron de planificar en favor del automoévil pensando en el
desarrollo que puede aportar a la ciudad por medio del transporte. Lima al ser la
capital cuenta con un desarrollo urbano mas avanzando en cuanto al transporte e
infraestructura vial, debido a la integracion de sistemas de transporte masivos que
permitan conectar la metropoli mejorando la conectividad con los distritos de la
periferia que en su mayoria fueron resultantes del crecimiento desordenado de la
ciudad caracterizados por tener un déficit de espacios publicos y areas verdes,
siendo estos necesarios para una adecuada habitabilidad y confort urbano (11
pags. 143-152), a su vez esta situacion evita que puedan disfrutar de una adecuada
dotacion de servicios basicos e infraestructura necesaria para el desarrollo social
gue beneficien a los habitantes (12 pags. 2-3). La investigacién tomard como caso
de estudio un sector del distrito de Barranco, en donde se desarrolla actualmente
el sistema de transporte masivo del “COSAC-I” mejor conocido como
“Metropolitano” (13), proyecto que genera desarrollo urbano, una mejora en la
movilidad e infiere en el paisaje urbano. El presente estudio acerca del paisaje
urbano y la imaginabilidad de la avenida Francisco Bolognesi tras la
implementacion del “Metropolitano” en Barranco, considera que es de vital
importancia tener en consideracion a las personas y la escala humana al disefiar y
planificar proyectos que se desarrollen en el espacio publico, ya que estas
infraestructuras viales intervienen de manera directa en la modificacion del paisaje
urbano en cuanto a sus elementos fisicos y la percepcion de los habitantes,
generando consecuencias sociales y cambios en las actividades urbanas de la
ciudad. A pesar de la problematica que vive el distrito, no existen muchas
investigaciones al respecto, por lo que existen vacios de informacion relacionados

al tema del paisaje urbano y la percepcion de los pobladores con relacion a sus



ciudades. Por lo cual, se decidid tomar la linea de investigacion “urbanismo
sostenible” y la linea de responsabilidad universitaria “Desarrollo sostenible y
adaptacién al cambio climatico”, debido a que la investigacion no solo busca
indagar y brindar una mejoria en el aspecto urbano sino también que se analizara
el aspecto social, cultural y ambiental del lugar, para asi de esta manera contribuir
en el equilibrio sostenible del area a beneficio de sus habitantes.

El presente proyecto de investigacion tendra como objetivo identificar cuales son
las caracteristicas del paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la
implementacion del metropolitano en el distrito de Barranco, buscando identificar
de qué manera se presenta la morfologia urbana en el paisaje urbano, asi mismo
también los elementos urbanos que lo conforman y como estos interactian con el
espacio, y por ultimo descifrar cuél es la percepcion de los habitantes sobre el
paisaje urbano y la imaginabilidad de la zona. De esta manera se busca resolver
los vacios de investigacion y aportar informacion acerca del tema y zona a estudiar
a futuras generaciones. La investigacion tendra un enfoque cualitativo, donde los
datos se recolectaran de manera bibliografica mediante fuentes virtuales o fuentes
escritas, mediante entrevistas semiestructuradas y fichas de observacion,
permitiéndonos analizar la situacién actual de la zona de estudio, del mismo modo
el estudio sera de tipo no experimental y de disefio fenomenoldgico de corte
transversal, contando con un nivel de profundidad descriptivo. Para concluir, los
hallazgos obtenidos de la investigacién tendran un gran valor de conocimientos
para futuras investigaciones en el campo del urbanismo, planificacion vial,
movilidad urbana y desarrollo urbano, pudiendo ser consideradas en el distrito de
Barranco o distritos donde se desarrollen el proyecto del BRT, ademas, los datos
podran ayudar a definir nuevas estrategias de planificacion urbana enfocados al

beneficio del peatén y la poblacion local.



II.LMARCO TEORICO

Los antecedentes segun Hernandez Sampieri, son trabajos e investigaciones
previas realizadas por otros autores que revisaremos con la finalidad de poder
profundizar en el tema (14 pags. 28-30). Por lo cual, para esta investigacion se
realizd la revision de trabajos de investigacion que tengan similitud con las
categorias de estudio, con la finalidad de poder tener una amplia vision de
situaciones similares tanto internacionales como nacionales, de la misma manera
de tomo encuentra los diferentes informes y el sistema de ordenamiento de
transporte, como la piramide de movilidad, proporcionado tanto por la OSM
(Organizacion Mundial de la salud) y el DOT (Department of transportation) (15
pags. 22-56), los cuales plantean diferentes indicativos que ayudan a regular e
incorporar de manera 6ptima, organica y beneficiosa las futuras vias de la ciudad y
el desplazamiento confortable de las personas.
Primeramente, en ambito internacional, se menciona el estudio de “Urban
landscape: A review of key concepts and main purposes” [Paisaje urbano: una
revision de claves conceptos y propésitos principales”] y “Urban Landscape Quality
Index — planning tool for evaluating urban landscapes and improving the quality of
life” [indice de Calidad del Paisaje Urbano — herramienta de planificacion para
evaluar paisajes y mejorar la calidad de vida], donde nos menciona que:

[...] The concept of urban landscape has been widely used in urban

design, landscape architecture, urban planning, geography, geology,

etc., due to the wide scope of the landscape concept, and especially its

extension to the theoretical foundations of different disciplines. and on

the other hand, the existence of common research fields in the

aforementioned areas, it is necessary to explain and formulate theoretical

frameworks of the urban landscape. [ [...]JEl concepto de paisaje urbano

ha sido ampliamente utilizado en disefio urbano, arquitectura del paisaje,

planificacion urbana, geografia, geologia, etc, debido al amplio alcance

del concepto del paisaje, y especialmente la extension del mismo a los

fundamentos tedricos de las diferentes disciplinas, y por otro lado, la

existencia de campos de investigacion comunes en las areas antes

mencionadas, se hace necesario explicar y formular marcos teéricos del

paisaje urbano ] (16 pags. 2-3).



Esta consideracion del paisaje urbano con la finalidad de aplicarlas a
diferentes politicas abarcando areas urbanas del centro y de la periferia,
analizandolo bajo investigaciones cientificas, como estudios o teorias previas,
ademas de presentar visiones distintas de como el paisaje urbano y su estudio
fueron evolucionando hasta convertirse en una rama tan importante como lo
es hoy en dia y como esta se relaciona directamente con otras ramas de la
arquitectura (16) (17). Esto se complementa con el estudio “London’s Urban
Landscape: Another Way of Telling” [El paisaje urbano de Londres: otra forma
de contarlo], donde nos menciona:
[...]ltis claimed that it is only through ethnographic research that we can
understand the reality of contemporary urban experience and the
meanings that people give to their lives [...] .This is a return from the
abstracted character of most discussions of cities to the things
themselves, the people themselves and the materiality of the built
environment that the people inhabit[...]. [ [...] Se afirma que sélo a través
de la investigacion etnografica podemos comprender la realidad de la
experiencia urbana contemporanea y los significados que las personas
dan a sus vidas [...]. Este es un retorno del caracter abstracto de la
mayoria de las discusiones sobre las ciudades a las cosas mismas, las
personas mismas y la materialidad del entorno construido que habitan
las personas.] (18 pags. 26-27)
la importancia de los componentes urbanos y como estos son necesarios para el
desarrollo urbano de las ciudades, sin embargo, utiliza la percepcion de las
personas para analizar de mejor manera el desarrollo de las ciudades y el impacto
sobre el paisaje urbano contemporaneo (18).
De igual manera, se comenta el estudio “Preliminary Exploration on Design of
Green Landscape of Urban Streets: A Case Study of Guangchang East Road in
Xihu District of Nanchang City. Asian Agricultural Research” [Exploracion preliminar
sobre el disefio del paisaje verde de calles urbanas: un estudio de caso de
Guangchang East Road en el distrito Xihu de la ciudad de Nanchang. Investigacion
agricola asiatica] donde analiza la importancia y priorizacién del paisaje urbano
dentro de una ciudad donde el desarrollo urbano estd avanzando cada vez mas

rapido, dejando atras a muchos espacios sin un debido cuidado y un planeamiento



optimo en sus calles urbanas. Esto se desarrolla bajo los componentes y los
conceptos basicos del paisaje urbano para de esta manera poder impulsar el
desarrollo paisajistico de las areas urbanas, por lo cual Yang nos presenta
diferentes recomendaciones de disefio enfocados en la optimizacion y mejora del
paisaje urbano teniendo como lugar de ejemplo la via "Guangchang East Road" en
el distrito de Xihu de la ciudad de Nanchang, donde hay un reconocimiento de
problemas que representan un peligro tanto para el usuario como para la calidad
visual del lugar. Para este propoésito, Yang considero una serie de aspectos como
la velocidad del automavil; la priorizacion del peatdn y sus necesidades; la seleccion
de la vegetacion considerando el espacio; el entorno y los colores, donde pudo
concluir que la calle es una parte importante de la impresion que la gente tiene de
una ciudad y debe contar con el apoyo tanto de los ciudadanos como de la gestion
publica del lugar, con el fin de crear realmente un espacio comodo para los
residentes urbanos. (19). A esta investigacion se complementa las ideas de Ojeda
y Espejal (2014) acerca de su estudio enfocado en la valorizacién e incorporacion
del espacio verde en el paisaje urbano y la calidad de vida de las personas. Este
estudio se basa principalmente en la conexion y la utilizacion del espacio verde para
el bienestar de las personas y el desplazamiento vehicular por las ciudades (20).

A partir de los conceptos estudiados, se menciona el estudio de Muhammad
Nadeem, Mihoko Matsuyuki y Shinji Tanaka (2023) donde se enfoca el desarrollo
de las ciudades a partir de un fenébmeno, el cual seria la implementacion de un
sistema BRT en la ciudad de Lahore, Pakistan, a partir del objetivo de llenar vacios
cientificos relacionados al tema urbanistico, los sitemas “bus rapid transit’ y los
sistemas DOT y el impacto que tiene en las ciudades. Esta investigacion pudo
observar las intervenciones que tuvieron lugar para la implementacion del BRT y
analizé el paisaje urbano modificado en relacion a las normas impuestas por el
DOT, como foco de estudio, por esto mismo, realizé encuestas de observacion y
entrevistas con funcionarios de los departamentos para evaluar los criterios DOT
antes mencionados, obteniendo datos donde la densidad poblacional y las
actividades fueron modificadas mientras que el disefio urbano de la ciudad no
obtuvo un gran cambio (21). Este enfoque se enlaza y lo comparte el estudio de
Vergel Erick y Rodriguez Daniel (2022), donde analiza los factores que inciden

sobre la percepcidon del impacto en los usuarios y no usuarios del sistema BRT,



teniendo en cuenta las condiciones de su entorno y el desarrollo urbano alrededor
del sistema de transporte rapido de las ciudades de Quito, Ecuador, y Bogota,
Colombia. Donde los elementos obtenidos permiten evaluar las politicas publicas
de transporte urbano que impactan de forma positiva sobre el desarrollo de las
parcelas aledafias al sistema de transporte, ademas de observar como la
percepcion de la poblacion varia en relacion al cada uno de los sistemas de
transporte (22).

De la misma manera, se menciona el estudio de Rosas y Chias (2020), donde el
principal objetivo fue analizar la consolidacion de un nuevo paradigma de movilidad
urbana mundial, el cual es el BRT, tomando como caso de estudio el sistema de
transporte rapido de México. De esta manera, se pudo hallar que los sistemas de
BRT muy dificilmente podran ser un eje vertebral de gran importancia en la ciudad
y no deben disefiarse de manera estructurada o sin tomar el entorno donde se
plantea (23). Esto se complementa con lo hallado por Cabrera (2022) en su estudio
acerca de los factores determinantes para el correcto desarrollo de la movilidad
vehicular de los sistemas de BRT y el desarrollo urbano de la ciudad, donde analiza
estos aspectos tomando en cuenta los diferentes aspectos que influyen en ellos
como lo son el transporte publico, la movilidad peatonal, el desarrollo urbano, la
economia, el espacio publico, la actividad social y urbana de las zonas (24).

En el ambito nacional, no existen muchos estudios relacionados a este tipo
investigaciones, sin embargo se puede mencionar el estudio de Fabbri,
Mostestruque y Maqueira (2014) acerca del impacto a partir de la incorporacion del
sistema del trasporte publico del Metropolitano en los espacios publicos del distrito
de Barranco, en donde se analiz6 distintos medios digitales referentes a la
planeacion, el proceso y el funcionamiento de este medio de transporte, de la
misma manera, se pudo hallar dos dificultades provocadas partir de la
implementacion del metropolitano, la cual es formacion de un barrera es el espacio
urbano y la creacion de una isla urbana en el distrito, creando una necesidad de
reconectar el distrito con sus calles principales, espacios publicos, y espacios de
desplazamiento (25). Adicionalmente se afiade el articulo denominado “El
metropolitano como generador de ciudad” donde se menciona diferentes casos de
analisis del metropolitano en diferentes distritos de la capital del Pera, donde uno

del caso a mencionar es Barranco. En este se halla una dificultad en el sistema de



desplazamiento tanto peatonal como vehicular de la zona, ademas se compara con
la situacion de la estacion “Mercado de flores”, dando hincapié en un mejoramiento
en la planificacion de las estaciones para asi poder priorizar la integracion de estos
elementos y el entorno urbano que los rodea (26).

Debido a lo mencionado anteriormente dentro de la diferente bibliografia revisada,
presentamos dos teorias paradigmaticas, la primera es planteada por Kevin Lynch
a través de su libro “La imagen de la ciudad”, el cual es generado a partir de las
experiencias y sensaciones en la persona al observar la ciudad como si se tratara
de una obra artistica, esto debido a que la ciudad es una construccion
arquitectonica con una escala mayor, de tal manera que la teoria se centra en como
los habitantes perciben y representan mentalmente el entorno urbano sintiéndose
identificados y conectados con su paisaje urbano facilitando la orientacion, la
movilidad y la participacién ciudadana. Lynch asegura que la legibilidad y la
imaginabilidad del paisaje urbano es decisiva para la elaboracion de la identidad y
estructura de la ciudad permitiendo el reconocimiento y la organizacion del entorno
urbano, también, identifica cinco elementos clave que al relacionarse entre si
generan una cualidad de imagen mental cambiante, éstos elementos son
relevantes en la planificacién vial y disefio urbano permitiendo a los planificadores
crear ciudades mas legibles, coherentes, accesibles, funcionales y atractivas (27).
En resumen, esta teoria permite comprender y mejorar la experiencia de los
habitantes generando una imagen mental de la ciudad e identificarse con su paisaje
urbano permitiendo a los planificadores crear entornos urbanos mas funcionales y
atractivos al tener en cuenta las necesidades del usuario, esta teoria sigue siendo
relevante en la actualidad y contintia influyendo en la planificacion vial y el disefio
de ciudades. De la misma manera Jan Gehl, en su escrito “ciudades para la gente”,
el cual es considerado como modelo ejemplar para fomentar la interaccion social y
la actividad fisica. Este se enfoca en la importancia de disefiar y planificar ciudades
donde se prioricen las necesidades y el bienestar de las personas que las habitan
como la escala humana, la movilidad activa, la participacion ciudadana y la
sostenibilidad, en lugar de enfocarse Unicamente en los vehiculos y el tréfico.
También resalta el rol fundamental del comportamiento humano con el entorno
urbano a través de la observacion directa y el analisis de patrones de

comportamiento (28 pag. 282). Esta teoria ha influido en la forma en que se aborda



la planificacion y el disefio urbano, inspirando la creacion de ciudades mas
humanas y orientadas hacia las personas, debido a que se basa en disefar y
planificar ciudades centradas en las necesidades humanas a través de la
observacion del comportamiento y el analisis detallado de la interaccién humana en
el entorno urbano, creando ciudades que sean habitables, inclusivas, seguras y
sostenibles.

De esta manera rescatamos conceptos claves para la investigacion y presentamos
dos teorias generales, la primera es el “paisaje urbano”, que viene a ser la
sustitucion del paisaje natural por los elementos artificiales realizados por la
intervencion humana divididos en dos partes, la primera con un caracter fisico en
el aspecto visual y la segunda con un caracter intangible en el aspecto perceptual,
estos dos aspectos estando involucrados con los elementos fisicos, naturales y
humanos. En el paisaje urbano, las estructuras construidas y utilizadas por el
hombre, como edificios, espacios publicos, redes urbanas, mobiliario urbano y las
personas, desempefian un papel dominante. Este sistema involucra tres variables
clave: el plano, el uso del suelo y las edificaciones. Al combinar estas variables, se
generan diversos tipos de paisajes urbanos. Estos resultados se pueden analizar
de dos maneras: de manera objetiva, centrada en la morfologia urbana y los
elementos fisicos, y de manera subjetiva, que se enfoca en la percepcion y la
influencia de los habitantes, quienes a través de sus actividades pueden
transformar y dar forma al paisaje urbano. (29 pags. 28-31).

La primera teoria especifica para la investigacion es la "morfologia urbana”, la cual
se centra en la disposicion y disefio de las vias de la ciudad. (30 pags. 2-16). De
las teorias sustantivas sobre la morfologia urbana, se extrae cuatro subcategorias,

L1

las cuales son "topografia”, “trazado via

I”, “espacio publico y areas verdes” y “el uso
de suelos”.

La segunda teoria especifica viene a ser los “elementos urbanos” que son los que
incitan y estimulan la participacion de los habitantes durante el uso del espacio
publico. Son elementos disponibles en el entorno urbano que generan la estructura
y que definen la ciudad, como son las areas verdes, las vias, las edificaciones, los
equipamientos, el mobiliario urbano, el transporte y los habitantes (31 pags. 59-78).
De esta segunda teoria especifica rescatamos tres teorias sustantivas, las cuales
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son “mobiliario urbano”, “edificaciones” y “transporte urbano”.



La tercera teoria especifica rescatada son las “actividades urbanas” que se pueden
realizar de manera individual o conjunta generando una transformacién del espacio
publico, los elementos y mobiliarios del paisaje urbano, incentivando a realizar
actividades como el desplazamiento, la recreacion, la conectividad social, donde se
enfocan en la produccion de experiencias, de cierta forma influyen también en las
actividades comerciales. (32 pag. 32). De esta teoria especifica se consideran tres
teorias sustantivas adicionales siendo “actividad de desplazamiento”, “actividad de
recreacion” y “la actividad comercial”.

La segunda teoria general rescatada para la investigacion es la teoria de la
“imaginabilidad” por Lynch (27) refiriéndose a la cualidad de un elemento fisico, de
una ciudad o entorno urbano que permite ser imaginada de manera clara por sus
habitantes en base a la forma, el color o alguna edificacion del entorno urbano con
la que los habitantes se identifican. La imaginabilidad es entendida de manera
analitica como una identidad, una estructura y un significado, ademas, es
determinada por la imagen mental de cada individuo pudiendo variar con el paso
del tiempo debido a las modificaciones del entorno urbano, el resultado de
desarrollar la imaginabilidad significa promocionar su identidad y su estructura
visual y su analisis se reduce a los efectos que tienen los objetos fisicos como los
elementos visuales de la imagen y los objetos perceptibles refiriéndose a la
percepcion de los habitantes del entorno urbano dentro de la dimension social,
cultural, funcional e historica (33 pags. 47-78).

Respecto a la teoria anteriormente mencionada destacamos las siguientes tres
teorias especificas, la primera es la “imagen mental” que es la representacion
mental que tiene el individuo del mundo fisico exterior. Esta imagen urbana es
producto del recuerdo de experiencias anteriores que resultan en la elaboracion de
sensaciones visuales, definida también como una representacion imaginaria de la
dimensién socio-espacial de una ciudad que quiere decir que los habitantes
perciben la espacialidad de la ciudad, en la representacion socio-cultural del
conjunto de habitantes que permite al usuario establecer un referente simbdlico, ya
gue pueden llegar a cambiar los elementos constitutivos del entorno urbano y una
representacion socio-ambiental en la forma que los habitantes se vinculan con las
areas verdes. La Imagen urbana es una acumulacion de imagenes mentales

individuales generando identidad en los elementos urbanos. (29). De la teoria
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anterior se resalto tres teorias sustantivas, cuales son “imagen socioambiental”,
imagen socioespacial”’ y “la imagen sociocultural’.

La segunda teoria especifica se relaciona con la "percepcion urbana™ en el proceso
cognitivo de recopilar, interpretar y dar sentido a la informacién sensorial del
entorno. Esto contribuye a la formacion de una identidad urbana. La percepcién no
es pasiva, ya que se ve influenciada por factores internos como expectativas,
conocimientos previos y emociones, asi como factores externos como contexto y
cultura. Nuestra percepcion influye en cdmo nos sentimos en un entorno y como
percibimos la divisiébn o segregacion en el espacio urbano, lo que resulta en una
representacion subjetiva de la realidad y afecta nuestra interaccion con el entorno
(34 pags. 34-36). A partir de esta teoria se extrae los aspectos de "identidad
urbana", "segregacion urbana" y "confort urbano”.

La tercera teoria especifica es la de “elementos visuales de la imagen”, Lynch
argumenta que la imagen de la ciudad se forma a través de la interaccién entre los
individuos y el entorno urbano, y que esta imagen tiene un impacto significativo en
la manera en que las personas experimentan y se relacionan con su entorno
urbano, se centra en cdmo las personas perciben y expresan mentalmente su
entorno urbano. Los principales elementos visuales son las sendas, los bordes, los
barrios, los nodos y los mojones, todos estos influyen en la construccion de la
imagen de la ciudad y tienen importantes implicaciones para la planificacion urbana.
(27 péags. 61-98). Continuando con tres teorias sustantivas adicionales, la cuales
son “imagen de sendas”, “imagen de nodos” e “imagen de barrios”

Habiendo revisado las teorias de lo general a lo especifico con la finalidad de
aportar al planteamiento para enfrentar el problema de la investigacion
consideramos que para analizar este fendmeno que tiene la caracteristica de
modificar el paisaje urbano, y que en este caso como resultado de la
implementacion del sistema de transporte masivo “metropolitano” inicialmente
debemos entenderlo por medio de los habitantes y poder entender como es que los
habitantes perciben actualmente su entorno urbano, ademas, para poder lograr
interpretar la percepcion que tienen sobre su paisaje urbano es de vital importancia
apoyarnos en el concepto de la imaginabilidad que nos ayuda a identificar la imagen
mental que tienen de la ciudad al igual que la identidad que mantienen con su

entorno en base a su relacion de aspecto social, cultural y ambiental, también poder
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conocer si se sienten en confort con el resultado del fendmeno o si la infraestructura

vial genero alguna percepcion de segregacion urbana.
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. METODOLOGIA

3.1. Tipoy disefio de investigacion

En este apartado se encontrara el tipo de enfoque que llevara la investigacion
durante toda su realizacion, ademas se mencionara el disefio o0 método que se
usara para poder realizar la obtencion de datos; resultados; informacion; entre

otros.
3.1.1. Enfoque

El estudio contard con un enfoque cualitativo, que trata diversos problemas
sociales mediante la interpretacion para comprender la realidad que nos
rodea. Este enfoque se apoya en la evidencia hacia una descripcion mas
profunda de un fenémeno para entenderlo y explicarlo a través de métodos y
técnicas basados en conceptos y sus fundamentos epistemoldgicos, como la

hermenéutica, la fenomenologia y los métodos inductivos (35 pag. 3).
3.1.2. Disefio o método de investigacion

Se trabajara con un tipo de investigacion basica no experimental, ya que la
variable no sera manipulada intencionalmente durante la creacion de este
articulo (36 pag. 2). Del mismo modo, se empleara el disefio fenomenoldgico,
el cual se basara en la observacion del fenébmeno; andlisis de datos;
descripciones generales y especificas de los temas a tratar y experiencias de
la zona que ocurren en el medio natural para analizarlos posteriormente,
ademas se tratara al estudio mediante un nivel descriptivo, debido se buscara

describir el fenomeno que esta siendo ejercido en la variable de estudio.
3.2. Categorias, subcategorias y matriz de categorizacion

Para determinar las categorias y subcategorias, se tom6 en cuenta términos
extraidos a partir de libros referentes para asi poder llegar a distinguirlas entre si,
de esta manera se pudo detallar cada una con un mayor grado de detalle y
granularidad. Estas categorias y subcategorias se elaboraron durante la
recoleccion de informacion bibliografica y surgieron a partir de la realizacion
detallada de la matriz de categorizacion. Segun Herrera Jose€, Guevara Geycell y
Munster Harold (37 pag. 6), estas pueden ser aprioristicas, es decir, desarrollados

13



antes del proceso de recogida de datos, o surgir como resultado de la eliminacion

de referencias importantes del propio estudio.

3.2.1. Variables

Las variables de estudio utilizadas en la investigacion se substrajeron a partir

de las teorias paradigmaticas comprendidas en el apartado del marco tedrico,

estas fueron seleccionadas de los libros “The Image of the City” (Lynch K., 1960)
y “Cities for People” (Gelh J., 2010).

Variables

Cddigo

Tabla 1. Categorias de estudio

Definicién conceptual

Paisaje urbano

CE1l

Se manifiesta el predominio de las estructuras construidas por el hombre, en este
sistema interactuan tres variables: el plano, el uso del suelo y la edificacién de las que
en sus variaciones se generan diferentes paisajes urbanos, los resultados pueden ser
analizados de manera objetiva determinada por la morfologia urbana, los elementos
urbanos y las edificaciones, y la segunda de manera subjetiva determinada por los
habitantes, principalmente por ser elementos perceptivos y transformador del paisaje

urbano mediante las actividades que realicen.(Rodriguez, 2007, pp. 28-31)

Imaginabilidad

CE2

Es determinada por la imagen mental de cada individuo pudiendo variar con el paso
del tiempo por las modificaciones del entorno urbano, el resultado de desarrollar la
imaginabilidad del entorno urbano significa promocionar su identidad y su estructura
visual. El analisis de la imaginabilidad se reduce a los efectos de los objetos fisicos
como los elementos visuales de la imagen y objetos perceptibles como la percepcién
de los habitantes del entorno de manera social, cultural, funcional e histdrica.

(Galimberti, 2021, pp. 47-78)

Elaboracién Propia

3.2.2. Categorias

A partir de las teorias generales, las cuales se desglosan a partir de las teorias

paradigmaticas mencionadas previamente, se desglosan las categorias

arraigadas a las categorias de estudio.

Tabla 2. Categorias de la categoria de estudio “paisaje urbano”
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Variable Cadigo

Categorias

CE1

Morfologia urbana

Paisaje urbano CE2

Elementos urbanos

CES

Actividades urbanas

Elaboracién Propia

Tabla 3. Categorias de la categoria de estudio “imaginabilidad

Variable Cédigo Categorias
(o7} Imagen mental
Imaginabilidad C5 Percepcion humana
C6 Elementos visuales

Elaboracién Propia

3.2.3. Subcategorias

Las subcategorias se extrajeron a partir de las teorias generales, de donde se
desglosaron las teorias especificas, estas se extrajeron de los libros
consultados y mencionados anteriormente, asi mismo se extrajeron datos extra

para su complementacion a partir de diferente bibliografia referente al tema de

investigacion.

Tabla 4. Subcategorias de la categoria “morfologia urbana”
Categoria Caddigo Subcategoria
Subcl Topografia
Morfologia Subc2 Trazado vial
urbana Subc3 Usos de suelo
Subc4 Espacio publico y areas verdes

Elaboracién Propia



Tabla 5. Subcategorias de la categoria “elementos urbanos”

Categoria Cadigo Subcategoria
Subch Mobiliario urbano
Elementos .
Subc6 Edificaciones
urbanos
Subc7 Transporte urbano

Elaboracién Propia

Tabla 6. Subcategorias de la categoria “actividades urbanas”
Categoria Cadigo Subcategoria
Subc8 Actividades de desplazamiento
Actividades o ]
Subc9 Actividades de recreacién
urbanas
Subc10 Actividades de comercio

Elaboracién Propia

Tabla 7. Subcategorias de la categoria “imagen mental’
Categoria Cadigo Subcategoria
Subcll Imagen socio-ambiental
Imagen mental Subcl2 Imagen socio-espacial
Subc13 Imagen socio-cultural

Elaboracién Propia



Tabla 8. Subcategorias de la categoria “percepcion humana”

Categoria Cadigo Subcategoria
Subcl4 Identidad urbana
Percepcion .
Subc15 Segregacion urbana
humana
Subcl6 Confort urbano

Fuente: Elaboracién Propia

Tabla 9. Subcategorias de la categoria “elementos visuales”
Categoria Cddigo Subcategoria
Subcl? Imagen de sendas
Elementos
) Subc18 Imagen de nodos
visuales
Subc19 Imagen de barrios

Elaboracién Propia

3.2.4. Matriz de categorizacién

Todos los datos observados previamente en las categorias y subcategorias
se detallan a mayor profundidad en la matriz de categorizacion (Ver Anexo
2), la cual segun Cerrén Waldemar (38 pag. 4) es un elemento conformado
por grupos conceptuales que subyacen en el significado ideoldgico de las
nuevas estructuras, asi como las relaciones histéricas y las representaciones
correspondientes. Surgen a partir de la identificacion, la clasificacion, la

codificacion, la subcategorizacion y la integracion.

Por otro lado, la matriz de categorizacién cuenta con otros apartados como
la pregunta de investigacion y los objetivos, tanto la general como las
especificas, la descripcion conceptual de cada variable estudiada y las

técnicas e instrumentos de recoleccion de datos.
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Tabla 10. Categorias de estudio, categorias y subcategorias

VARIABLES CATEGORIAS SUBCATEGORIAS
Topografia TP
Morfologia urbana Trazado vial v
Usos de suelo us
Espacios publicos y areas verdes EP
Mobiliario urbano MU
PAISAJE URBANO Elementos urbanos Edificaciones ED
Transporte urbano TU
Actividades de desplazamiento AD
Actividades urbanas Actividades recreacionales AR
Actividades comerciales AC
Imagen socio-ambiental SA
Imagen mental Imagen socio-espacial SE
Imagen Socio-cultural SC
Identidad urbana U
IMAGINABILIDAD Percepcion Urbana Segregacion urbana SuU
Confort urbano CuU
Imagen de sendas IS
Elementos visuales Imagen de nodos IN
Imagen de barrios IM

Elaboracion Propia
3.3. Escenario de estudio

En esta seccion, se dard a conocer y se detallard donde se realizd la presente
investigacion, esto es para conocer las principales caracteristicas del lugar y
obtener una mejor comprension de las categorias y subcategorias discutidas. La
zona de estudio se encuentra en el distrito de Barranco, el cual se ubica en la costa
central del Per(, méas precisamente en la ciudad de Lima, este limita al norte con el
distrito de Miraflores, al este con el distrito de Santiago de Surco, al sur con el
distrito de Chorrillos, y al oeste con el océano Pacifico. Su ubicacion costera le
brinda hermosas vistas al mar y facil acceso a las playas y el paseo maritimo.

El distrito de Barranco es famoso por su arquitectura colonial y republicana bien
conservada, asi como por su ambiente artistico y cultural. En el distrito, encontraras
numerosas galerias de arte, estudios de artistas, bares, restaurantes, discotecas y
teatros. Es un lugar popular para la vida nocturna y la masica en vivo, y a menudo

se le llama el "Barrio de los Artistas" de Lima.

Figura 1. Ubicacion geogréfica del distrito de Barranco

18



LIMA METROPOLITANA

Fuente: Propuesta del plan de accién distrital de seguridad ciudadana de la municipalidad de barranco-2022 (2021). Recuperado de:
https://cdn.www.gob.pe/uploads/document/file/3108877/0Ordenanza%20N%C2%B0%20563-2021-MDB.pdf

Figura 2. Mapa de Barranco por sectores
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Fuente: Municipalidad de Barranco. Recuperado de: https://munibarranco.gob.pe/wp-content/uploads/2020/08/MAPA-22-ZONAS.pdf

La investigacion se llevara a cabo en las estaciones Balta y Boulevard y su periferia,
esto debido a que son estaciones del servicio del Metropolitano ubicada en la
avenida Francisco Bolognesi, la cual es una avenida importante debido a que
atraviesa el distrito y es conocida por ser una de las arterias principales de
Barranco. Estas estaciones cuentan con 5 lineas distintas de autobuses que
pueden llevar a la poblacién a otras zonas de la capital, ademas de contar con un
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tramo de interseccion por donde se pueden ubicar distintos tipos de edificaciones,
negocios, personas, entre otros. Por otro lado, el tramo cuenta con un uso variado
de actividades, movimientos de personas, tipos de transporte, arquitectura de
diferentes épocas y estilos urbanos marcados por el pasar de los afios, es por estos
motivos mencionados anteriormente, se consider6 esta avenida contenedora de la

infraestructura del servicio del metropolitano.

Figura 3. Mapa de ampliacién del Metropolitano
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Fuente: Elaboracién propia

3.4. Participantes

A partir de este apartado se consideraran a los participantes, los cuales nos
brindaran informacién sobre un tema en particular de las categorias o
subcategorias especificamente.

El estudio se dividira en dos grupos de participantes para su desarrollo, por lo cual,
como primer grupo de participantes seran arquitectos especializados con

experiencia en el tema de espacio urbano, esto debido a que se busca obtener
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informacion técnica acerca del fendmeno relacionado al Metropolitano en el distrito
de Barranco, ademas del paisaje urbano de la zona o de casos similares en los que
hayan participado los entrevistados anteriormente, por lo mismo se buscara contar
con el apoyo de 5 especialistas, los cuales pueden ser arquitectos urbanistas o
paisajistas, de esta manera se busca abordar diferentes puntos de vista del mismo
tema y poder llegar a una sintesis propia acerca de la situacion actual del lugar.

Por otro lado, el segundo grupo de participantes seran pobladores de la zona, los
cuales ayudaran a abordar de mejor manera la perspectiva peatonal y la
experiencia vivencial acerca del paisaje urbano actual del tramo de la avenida
Francisco Bolognesi, ademas se buscara comprender de una manera mas cercana
el fenomeno actual y su desarrollo durante este tiempo en la zona. Del mismo modo,
estos fueron seleccionados mediante muestreo no probabilistico por conveniencia,
debido a que nuestros participantes objetivos son personas que estén viviendo en
la zona desde antes de la implementacién del metropolitano, de esta manera se
busca opiniones concretas acerca de la zona, cuales nos ayuden a poder entender
la vision de las personas y no generalizar la situacion, por otro lado se tomara en
cuenta el gran conocimiento y percepcion acerca del lugar ademas de la
comparacién o relacion de la situacion actual de la zona con la situacién antes del
inicio de esta ampliacion, por lo cual la recomendacién de los mismos vecinos para
poder encontrar mas participantes que cubran con las exigencias del estudio sera
fundamental para la investigacion. Segun Caraballo José y Quintana Julio (39) este
tipo de método cuenta con el modelo de un muestreo por conveniencia, por lo tanto,
no se pueden hacer inferencias a la poblaciébn a partir de los estimados. A
continuacién, se muestra un resumen de los participantes y las condiciones de

exclusion e inclusion tomadas en cuenta para la seleccion de los participantes.

Tabla 11. Participantes

Técnicas Participantes Descripcion de participantes Caodigo
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Arg. 1

Arg. 2
Arquitectos e Arquitectos especialistas en paisaje urbano Arg. 3
especialistas o tema similar. '
Arg. 4
Arg. 5
Pobl. 1
Pobl. 2
Pobl. 3
Entrevista
Pobl. 4
e Ciudadanos que vivan en la zona o en la
L p Pobl. 5
Poblacion cercania
de la zona e Pobladores que cumplan con las
- g S Pobl. 6
condiciones de inclusion.
Pobl. 7
Pobl. 8
Pobl. 9
Pobl. 10
Elaboracion Propia
Tabla 12. Términos de inclusién y exclusién
Técnicas Grupo Cadigo Condiciones de inclusion Condiciones de exclusion
e Contar con experiencia e Recién graduados o
relacionada a las con poca experiencia
variables de la en el rubro.

investigacion.
e Contar con identificacion ¢ Especialistas

u otra forma de extranjeros o que nho
identificacién acerca de conozcan el fenédmeno
Arqui su profesion. ocurrido.
. rquitectos ~ =
Entrevista d Grl e Mayores de 18 afios e Menores de 18 afios

especialistas
e Personas de paso o

gue su convivencia
corta en la zona

¢ Convivientes por mas de
14 afios en la zona

e Personas con amistadas
0 conexiones con otras
personas que cumplan
con las condiciones de
inclusion.

Elaboracién Propia
Como condicién extra, se seguira aceptando pobladores o especialistas dispuestos

a apoyar la investigacion a pesar llegar a la muestra requerida, esto con el fin de
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poder extraer toda la informacion, experiencia y opiniones que puedan ser posibles.
Ademas, se revisara informacion bibliografica proveniente de revistas; libros;
articulos; entre otros medios, con el objetivo de acumular conocimiento de ayuda
para la elaboracion de preguntas necesarias para las entrevistas y

complementacion de las futuras respuestas.
3.5. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos

Para recopilar la informacion especializada necesaria acerca de las variables
paisaje urbano e imaginabilidad se tomara en cuenta diferentes técnicas, las cuales
incluyen procedimientos que permitirdn al investigador hallar informacion
importante para llegar a la respuesta a la pregunta de investigacion (40 pag. 2).
Asimismo, cada una de las técnicas utilizadas en esta investigacion contaran con
su instrumento propio, esto con el fin especificar, ordenar y maniobrar de manera
correcta y optima cada uno de los resultados encontrados durante la recoleccion
de datos. A continuacion, se proporciona un resumen de las técnicas y

herramientas utilizadas en el estudio.

Tabla 13. Técnicas e instrumentos de recoleccién de datos

Técnicas Instrumento Fuente de extraccion
Observacion Ficha de observacion Visitas al campo de estudio
. , . Poblacién de la zona de estudio y
Entrevista Guia de entrevista .
especialistas
s . Paginas web, documentos
Analisis documental Ficha de resumen & !

especializados, libros, revistas o guias

Elaboracién Propia

3.5.1. Anadlisis documental

El andlisis documental ha sido presentado por muchos investigadores y
académicos en el campo y nace de la necesidad de facilitar el acceso a
fuentes bibliograficas que incrementen su volumen de informacion,
revelando muchos matices y aspectos diferentes de la misma (41 pag.
5). En el estudio actual, el andlisis documental sera una parte
fundamental para el avance de la investigacién, debido a que muchos
datos son necesarios para la elaboracion de las categorias y

subcategorias, esta se encontrara en libros, tesis, articulos, revistas,
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documentos especializados y planes urbano, por lo cual se empleara
fichas de resumen que puedan ayudar a manejar la informacion obtenida

de manera precisa. (Ver Anexo 3)
3.5.2. Observacion

Esta es una técnica que el investigador utiliza para conectarse con la
realidad y crear la representacion mas precisa del problema que se
estudia (42 pags. 8-9). En nuestro caso, se utilizara principalmente para
evaluar, analizar y comprender de mejor manera el entorno fisico y sus
acontecimientos dentro del escenario de estudio, utilizando como

instrumento la “ficha de observacion” (Ver Anexo 5).
3.5.3. Entrevista

La entrevista es una accion directa entre dos personas, donde involucra
a una persona (investigador) extrayendo informacién de manera oral de
la otra (interlocutor) y teniendo un intercambio de opiniones e
informacién sobre un tema en particular (43 pags. 1-2). En la presente
investigacion, se tendra en cuenta la utilizacion de entrevistas para la
recoleccion de informacion especializada por parte de arquitectos con
experiencia en el tema de paisaje urbano, infraestructura vial o temas
similares y de los pobladores que cumplan con los términos de inclusion.
Ademas, se utilizara una guia de entrevista para arquitectos urbanistas
(Ver Anexo 7), guia de entrevista para poblador (Ver Anexo 8) y

grabaciones de voz.
3.6. Procedimiento

Para realizar el desarrollo del presente estudio se comenzé haciendo un
observacion a distintos medios periodisticos y observando las distintas situaciones
actuales de los distritos de Lima metropolitana, de esta manera se busco6 un lugar
de estudio donde se pueda observar alguna modificacion significante al paisaje
urbano, asimismo para la obtencién de informacién bibliografica necesaria para
este estudio se recurrira a distintos buscadores como Google académico, del cual
se obtendra la mayor parte de articulos, tesis, libros, revistas, entre otros

documentos utilizados en el estudio, asimismo se utilizara los buscadores Redalyc,
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Dialnet, Researchgate y Scielo, de donde se recolectara distintos documentos
relacionados al tema en cuestion, y el buscador general Google para la obtencion
de planes urbanos, documentacion municipal y datos publicados de los censos

aplicados en Lima.

Bajo la estructura planteada en la matriz de categorizacion, se formaran grupos
segun las categorias y subcategorias, de esta forma se pudra encontrar aspectos
similares y otros datos, por lo cual se organizara de manera correcta la lista de
preguntas planteadas previo a la realizacion de los resultados en cada una de las
secciones que se analizaran para la obtencion de los datos obtenidos. Estos datos
seran autorizados para su utilizacion en este estudio por parte de cada uno de los
participantes luego de la firma de consentimiento de autorizacion.

Luego de obtener la autorizacion de los participante para poder utilizar sus datos
en el estudio, se evaluara cada una de las entrevistas y material recolectado, de
esta manera se llevara a cabo un riguroso analisis para comprender la situacion
actual del territorio y como esta proporciona datos muy relevantes para el
cumplimiento del objetivo principal del estudio la cual es analizar e interpretar de
gué manera se percibe la imaginabilidad del paisaje urbano tras la implementacién
del Metropolitano en el distrito de Barranco. La informacién obtenida ayudara para
el planteamiento de los resultados, los cuales se usaron como base para la
obtencién de las conclusiones finales de la investigacion. Por dltimo, se
mencionaran distintas recomendaciones y se buscara plantear un método de accién

para el territorio a partir de los datos hallados en este documento.

Tabla 14. Procedimiento de la subcategoria 1

Categoria Instrumento Método de andlisis de informacién
e Conocer cada una de las categorias y
Morfologia urbana  Ficha de resumen subcategorias para la realizacion de las
busquedas
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e Buscar informacién relacionada al tema de
estudio

e Tomar la informaciéon mas importante, viendo
gue cumpla con el rigor cientifico

e Conocer cada una de las subcategorias y
subcategorizas para la realizacion de las
preguntas.

Guia de entrevista o ]
e Buscar a los especialistas para el estudio

e Aplicar la encuesta de manera asertiva y
brindando la mejor de las confianzas

e Conocer cada una de las categorias y
subcategorias.

Ficha de e Realizar visitas y apuntes acerca de lo
observacion observado en la zona de estudio

e Extraer y resumir la informacion obtenida y
colocarla en el formato

Elaboracién Propia

Tabla 15. Procedimiento de la subcategoria 2

Categoria Instrumento Método de andlisis de informacién

e Conocer cada una de las subcategorias y
subcategorias para la realizacion de las
preguntas.

Guia de entrevista . .
e Buscar a los especialistas para el estudio

e Aplicar la encuesta de manera asertiva y

brindando la mejor de las confianzas
Elementos urbanos

e Conocer cada una de las categorias y

subcategorias.
Ficha de e Realizar visitas y apuntes acerca de lo
observacion observado en la zona de estudio

o Extraer y resumir la informacion obtenida y
colocarla en el formato

Elaboracién Propia

Tabla 16. Procedimiento de la subcategoria 3

Categoria Instrumento Método de analisis de informacion
Actividades Ficha de e Conocer cada una de las categorias y
urbanas observacion subcategorias.
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Realizar visitas y apuntes acerca de lo
observado en la zona de estudio

Extraer y resumir la informacion obtenida y
colocarla en el formato

Guia de entrevista

Conocer cada una de las categorias vy
subcategorias para la realizacion de las
preguntas.

Buscar a los especialistas para el estudio

Aplicar la encuesta de manera asertiva y
brindando la mejor de las confianzas

Elaboracion Propia

Tabla 17. Procedimiento de la subcategoria 4

Categoria

Instrumento

Método de andlisis de informacion

Imagen mental

Guia de entrevista

Conocer cada una de las categorias vy
subcategorias para la realizacién de las
preguntas.

Buscar a los especialistas para el estudio

Aplicar la encuesta de manera asertiva y
brindando la mejor de las confianzas

Elaboracién Propia

Tabla 18. Procedimiento de la subcategoria 5

Categoria

Instrumento

Método de analisis de informacién

Percepcion humana

Guia de entrevista

Conocer cada una de las categorias vy
subcategorias para la realizacién de las
preguntas.

Buscar a los especialistas para el estudio

Aplicar la encuesta de manera asertiva y
brindando la mejor de las confianzas

Elaboracion Propia

Tabla 19. Procedimiento de la subcategoria 6

Categoria

Instrumento

Método de andlisis de informacién
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e Conocer cada una de las categorias y
subcategorias para la realizacion de las
preguntas.

Guia de

Elementos visuales

entrevista . .
e Buscar a los especialistas para el estudio

e Aplicar la encuesta de manera asertiva y
brindando la mejor de las confianzas

Elaboracién Propia

3.7.

Rigor cientifico

En este estudio se buscara la veracidad, comprobacion y la utilidad de la calidad

de la informacién bibliografica, es por ello que se contara con el rigor cientifico para

la realizacion de este documento. Segun los investigadores Guillén Carmen y Sanz

Francisco (44 pags. 2-3) el rigor cientifico son las caracteristicas de las personas

y/o de las investigaciones que realizan, cuyo razonamiento, muchas veces de

caracter cientifico, se caracteriza por una alta precision y una légica inmutable.

Asimismo, se evaluara frente a cuatro criterios: dependencia, confiabilidad,

controlabilidad y portabilidad.

Dependencia: Este criterio implica el grado de consistencia o estabilidad de
los resultados y conclusiones del estudio (45 pag. 6) . Partiendo de este
aspecto, el estudio analiza las estrategias urbanisticas utilizadas en el tramo
de la Av. Francisco Bolognesi en el distrito de Barranco, posicionandose
como un tema clave para el desarrollo del paisaje urbano de la zona.
Confiabilidad: Segun Villasis M. [et al.] (46 pag. 3) los hallazgos de un
estudio pueden considerarse confiables cuando no hay sesgo. sin embargo,
el término se usa mas comunmente cuando se desarrollan herramientas o
escalas clinicas. Por lo tanto, si se dice que una escala es repetible y
consistente, puede considerarse confiable.

Controlabilidad: Guba y Lincoln (47 pag. 54) definen este criterio como la
capacidad de otro investigador para hacer lo que hizo el investigador original.
Esto requiere que las decisiones e ideas del investigador estén relacionadas
con la investigacibn, ademas de que estas estén completamente
documentadas. En otras palabras, debe existir un registro en el que se

completen las ideas del investigador original, dando lugar al analisis final del
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proyecto atreves de esta complementacion.

e Portabilidad: Es la capacidad de difundir los resultados de la investigacion a
otras personas. En la investigacion cualitativa, es el receptor o lector del
informe quien decide si transfiere los resultados a otro contexto de
investigacion. Para ello, es necesario describir los lugares y las
caracteristicas de las personas para las que se estudia este fenébmeno. Por
lo tanto, el grado de portabilidad es una funcion directa de la similitud entre
contextos (48 pag. 5).

3.8. Método de andlisis de informacion

El método de andlisis de datos planteado en este estudio pretende utilizar la
observacion y descripcién del hecho o problema, para analizar los criterios que
caracterizan la imaginabilidad y paisaje urbano actual del tramo del metropolitano
ubicado en la Av. Francisco Bolognesi del distrito de Barranco. El andlisis de datos
es una actividad intelectual dirigida a lograr el arte o la dignidad de mejorar las
habilidades profesionales del analista; todo ello con la ayuda de métodos y
procesos de investigacion, tanto cuantitativos como cualitativos, separando lo méas
grande de lo mas pequefio, lo trascendente de lo efimero o redundante (49 pag. 4).
Se desarrollar4d una lista de meétodos de andlisis de datos en funcion a las
subcategorias a estudiar y si la informacion recopilada es relevante para nuestra
investigacion, por lo cual se tomara cierto indicadores para que de esta forma la
informacion bibliogréfica recolectada pueda cumplir con el rigor cientifico planteado
en esta investigacion, primeramente se considerara con mayor importancia la
informacion similar tanto a las variables, categorias o subcategorias, ademas se
seleccionara segun el grado de antigliedad, el cual no sera mayor a 5 afos, sin
embargo esta antigiedad puede ser ampliada segun la cantidad de informacion que
ofrezca la fuente hacia nuestra investigacion. Por otro lado, se seleccionara
informacion codificada con algin numeral como ISBN O ISSN, de esta manera se
busca corroborar todos los aspectos mencionados en el rigor cientifico. Asimismo,
luego de obtener todos los datos necesarios para la investigacion, se procesaran y
clasificaran para que de ese modo se pueda realizar diferentes resimenes que

sintetizaran la informacién recolectada.

Tabla 20. Método de analisis de informacion de la subcategoria 1
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Categoria Instrumento

Método de analisis de datos

Ficha de anélisis

Pasar las respuestas obtenidas a la ficha de
resumen

documental

Interpretacion de la informacion obtenida

Registro de respuestas en la guia de
entrevista

Guia de entrevista

Pasar las respuestas obtenidas a la ficha de
guia de entrevista

Morfologia urbana

Interpretacion de las respuestas de los
entrevistados

Introducir la informacién y acomodar segun
el formato

Ficha de
observacion

Introducir imagen de apoyo y acomodar al
formato

Interpretacion, analisis y relacion de la
informacion observada con el indicador

Elaboracién propia

Tabla 21. Método de andlisis de informacion de la subcategoria 2

Categoria Instrumento

Método de analisis de datos

Registro de respuestas en la guia de
entrevista

Guia de entrevista

Pasar las respuestas obtenidas a la ficha de
guia de entrevista

Interpretacién de las respuestas de los
entrevistados

Elementos urbanos

Introducir la informacién y acomodar segun
el formato

Ficha de
observacion

Introducir imagen de apoyo y acomodar al
formato

Interpretacion, andlisis y relacion de la
informacioén observada con el indicador

Elaboracién propia

Tabla 22. Método de andlisis de informacion de la subcategoria 3

Categoria Instrumento Método de analisis de datos
Actividades Ficha de e Introducir la informacién y acomodar segun
urbanas observacién el formato
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Introducir imagen de apoyo y acomodar al
formato

Interpretacion, analisis y relaciéon de la
informacion observada con el indicador

Guia de entrevista

Registro de respuestas en la guia de
entrevista

Pasar las respuestas obtenidas a la ficha de
guia de entrevista

Interpretacién de las respuestas de los
entrevistados

Elaboracién propia

Tabla 23. Método de analisis de informacion de la subcategoria 4

Categoria Instrumento Método de andlisis de datos
Registro de respuestas en la guia de
entrevista
Imagen mental Guia de entrevista Pasar las respuestas obtenidas a la ficha de

guia de entrevista

Interpretacion de las respuestas de los
entrevistados

Nota: Elaboracién propia

Tabla 24. Método de andlisis de informacion de la subcategoria 5

Categoria Instrumento

Método de analisis de datos

Percepcion humana guia de entrevista

Registro de respuestas en la guia de
entrevista

Pasar las respuestas obtenidas a la ficha de
guia de entrevista

Interpretaciébn de las respuestas de los
entrevistados

Elaboracién propia

Tabla 25. Método de andlisis de informacion de la subcategoria 6

Categoria Instrumento

Método de analisis de datos
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e Registro de respuestas en la guia de
entrevista

e Pasar las respuestas obtenidas a la ficha de

Elementos visuales Guia de entrevista ) .
guia de entrevista

e Interpretacion de las respuestas de los
entrevistados

Elaboracién propia

3.9. Aspectos éticos

El presente estudio ejecutara bajo la autorizacion de cada uno de los participantes
de la zona de estudio, esto mediante una solicitud de consentimiento informado de
cada participante, esto con el fin de poder aplicar la entrevista y utilizar sus
respuestas de los participantes del sector para la elaboracién de los resultados de

la investigacion.

Se contard con la autorizacién de los ciudadanos del area a estudiar y de los
distintos especialistas con experiencia en los campos del urbanismo, movilidad
urbanay paisaje urbano, de igual manera en campos relacionados a las categorias
y subcategorias. Por otro lado, se comunicarda a cada uno de los participantes
encuestados como se manejara y aplicara la informacion, siendo esta de manera
segura, correcta y respetando cada una de las respuestas sin distincion de algun

rasgo en particular.

De igual manera, la investigacion cientifica se elaborara conforme a los acuerdos
de la norma Internacional Organization for Standardization (1ISO), para que de esta
forma realizar el desarrollo de las referencias bibliograficas y citas analizadas
durante todo el proceso de la investigacion, por eso mismo el trabajo de indagacién
no presentara plagio parcial ni en su totalidad, por eso mismo se puede mencionar
gue el proyecto no se encuentra publicado con anterioridad en algun sitio web, fuera
de los autorizados por la institucion, ademas los datos encontrados seran extraidos
de la misma zona de estudio, de esta forma se contribuye a la veracidad de la
investigacion cientifica. Para la realizacion del desarrollo se tomaran en cuenta los
aspectos bioéticos universales, como beneficencia, la cual tiene como objetivo

poder otorgar un beneficio a la comunidad cientifica y dotar de nueva informacion
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acerca del tema y la misma zona de estudio (50 pag. 11).

Por ende, se buscara minimizar los prejuicios y potenciar los beneficios de la
investigacion, por eso mismo los participantes contaran con el conocimiento previo
de las ventajas y desventajas de su participacion en el desarrollo de las entrevistas,
las cuales son brindadas por los investigadores. De igual manera se tomara en
cuenta la no maleficencia, ya que durante el proceso de desarrollo de esta
investigacion no se realizara ningln acto que pueda dafiar de forma directa o
indirecta a los participantes, asimismo los datos obtenidos del estudio seran
reservados y se evitara cualquier divulgacion a terceros, sin embargo, los
participantes tendran derecho a poder realizar consultas u obtener informacion
acerca de los resultados obtenidos si este lo requiere. Asimismo, se tendra en
cuenta el aspecto de justicia para que de esta forma la participacién de cada uno
de los integrantes de la muestra pueda ser manejada sin tener algun tipo
discriminacion y de la manera mas justa posible, manteniendo la integridad de cada
uno durante todo el proceso de preguntas. Por ultimo, se contara con el aspecto
bioético de autonomia, mediante el cual los participantes después de ser
informados acerca del objetivo de la investigacion tendran la oportunidad de decidir
si desean participar en la encuesta o declinar la participacion en esta. No se mostré
ningun tipo de presién o compromiso a ningun participante, por eso mismo se
realizara el firmado del consentimiento para ser notificado por participante o de su

apoderado.
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IV. RESULTADOS Y DISCUSION

En esta seccion se desarroll6 de manera profunda la informacion de los
participantes tanto por los especialistas y los pobladores, describiéndolas de forma
minuciosa para obtener los resultados, a través de la aplicacion de diferentes
técnicas e instrumentos de recoleccion de datos, ya que para esta investigacion los
aportes ayudan a poder verificar y realizar un adecuado analisis de los resultados
gue se obtendran (14 pags. 445-452), esto significa que esta etapa es fundamental
para la investigacién debido a su importancia para dictaminar un juicio sobre el
problema del estudio. De igual manera, se realizan las discusiones, las cuales
nacen a partir de comparar las teorias actuales con las condiciones presentes
identificadas en la seccion de resultados, esto implica analizar cada resultado e
interpretarlo de tal manera que pueda usarse para responder de manera precisa
los objetivos especificos del estudio (14 pags. 510-512). con el objetivo de
presentar los resultados obtenidos, interpretamos y resumimos los resultados
obtenidos en nuestro trabajo, por lo que tenemos que comparar nuestros resultados
con los resultados de otros investigadores.

Objetivo especifico 01: Identificar de qué manera se relaciona la morfologia
urbana con el paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la

implementacion del metropolitano.

Para dar respuesta al objetivo especifico 01 se utilizaron tres tipos de instrumentos
para realizar la recoleccién de datos, los cuales son las fichas de resumen, las
cuales nos permitieron sinterizar informacién bibliografica importante para el
desarrollo del estudio; las fichas de observacion, las cuales nos permitieron
observar y analizar el contexto actual del escenario de estudio, y por ultimo se utilizo
las entrevistas a especialistas, estas nos ayudaron a poder entender el paisaje
urbano de la via Francisco Bolognesi actual a través de la opinién de arquitectos

especialistas en urbanismo o paisajismo.

Teniendo en cuenta lo mencionado anteriormente, se responde el primer objetivo
de la investigacion mencionando que la implementacion del Metropolitano en la
avenida Francisco Bolognesi ha tenido un impacto significativo en diversos

aspectos de la morfologia urbana del distrito, donde se pudo identificar que la
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topografia del area facilitd la integracion de la infraestructura a la zona, esto debido
a que esta zona de Barranco exhibe tanto una estructura geomorfoldgicamente
llana como una topografia caracterizada por ondulaciones oscilantes de baja o casi
nula elevacion. Sin embargo, esta integracion forzé a que la trama urbana tuviera
gue adaptarse ante este proyecto publico (Ver anexo 4), forzando cambios de rutas
en algunas de sus vias y generando distintos problemas como congestion vehicular
en intersecciones clave de la via, un sistema de desplazamiento tanto vehicular
como peatonal no muy confortable y un impacto mixto en la actividades,
infraestructuras y en los usos del suelo de los alrededores, de los cuales se puede
destacar primeramente el incremento del uso comercial, como el uso gastronémico,
automotriz o de recreacion nocturna, por la afluencia de pasajeros en mayor medida
en los exteriores de las estaciones Balta y Boulevard, esto se respalda con lo
mencionado por uno de los especialista donde menciona que toda obra publica trae
consigo un impacto en el uso del suelo, debido a que el valor del suelo incrementa
tras la implementacion de estas infraestructuras (Ver anexo 5). Por otro lado, este
aumento del uso comercial de la zona ayudo a promocionar y potenciar de mayor
medida el comercio gastronémico de los diferentes puntos turisticos mas relevantes
del distrito, sin embargo, la situacion entre estas dos estaciones no permanecio
igual, esto debido a la gran disminucién y poco interés de recorrido en esta area
intermedia por parte de los pobladores locales, trayendo como consecuencia el
cierre de espacios comerciales, el incremento del interés por las zonas
residenciales y la poca presencia de locales comerciales por esta area. De igual
manera, los espacios publicos y las areas verdes aledafias a la zona de estudio
fueron gravemente afectados por las mismas circunstancias, pero ademas se
agrega la poca conexion organica y satisfactoria que tienes estos espacios con el
sistema de transporte del metropolitano, lo que provoca que lleguen a ser
descuidados, apartados o en algunos casos reemplazados para dar paso a nuevos
espacios comerciales. Estas dificultades desembocaron en una modificacion
negativa de la imagen morfolégica por parte de los pobladores hacia este espacio
urbano tanto en laimagen de las sendas peatonales, la imagen de los nodos o hitos
urbanos y en la imagen que tienen hacia los mismos barrios locales, causando que
la zona llegue a fragmentarse y empiece a identificarse segun sus aspectos

econdmicos, sociales, turisticos que pueda poseer cada zona (Ver Imagen 6y 7).
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Por lo que se puede decir que el cambio en la avenida ha transformado de forma
variada la morfologia urbana y el paisaje urbano de Barranco, con impactos tanto
positivos como negativos, si bien la topografia y la adaptacion que tuvo el trazado
vial pudieron permitir una mejora en la conectividad y en diversificacion del suelo
barranquino, el aumento de la congestion tanto vehicular como peatonal y la falta
de integracion organica de los espacios publicos y las areas verdes, han hecho que
el espacio urbano no pueda ofrecer esa comodidad al poblador actual o a las futuras

generaciones.

Figura 4. Flujo vial entre las estaciones Balta y Boulevard

Fuente: Elaboracion Propia
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Figura 5. Uso de suelo a lo largo de la Av. Francisco Bolognesi, 2023.
Fuente: Elaboracion Propia
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IMAGEN DE BARRIOS

IMAGEN DE BARRIO RESIDENCIAL
IMAGEN DE BARRIO HISTORICO

Figura 6. Imagen de barrios de los habitantes
Fuente: Elaboracion Propia

Figura 7. Paisaje Urbano Observable

Fuente: Elaboracion Propia
Discusion:

Los datos obtenidos en el primer objetivo especifico: “Identificar de qué manera se
presenta la morfologia urbana en el paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi
tras la implementacion del metropolitano”, se puede comparar con el estudio de
Frabbi, M.; Montestruque, O. y Maqueira, A. (2014) y el estudio de Muhammad
Nadeem; Mihoko Matsuyuki y Shinji Tanaka (2023), donde el primer estudio nos

37



menciona que el cambio morfolégico dentro el distrito de Barranco a partir de la
implementacion del metropolitano ha sido negativo, no solo en el desplazamiento
local sino también en la trama urbana de la zona, los espacios urbanos esparcido
através de todo el tramo y en la presencia que tienen cada uno de estos elementos
en la percepcion de pobladores y en la periferia de las estaciones. Por el otro lado,
el segundo estudio nos menciona que “the urban fabric has changed after BRT
operation, but it is dependent on the characteris-tics of each BRT station area [...].
Additionally, land use for economic activities, such as commercial and industrial use,
also increased. On the other hand, vacant land, open space, and agricultural land
declined significantly in terms of area. Land use diversity also increased in most of
the target stations” [el tejido urbano ha cambiado después de la operacion del BRT,
pero depende de las caracteristicas de cada area de la estacion del BRT [...].
Ademas, también aumento el uso del suelo para actividades econémicas, como el
uso comercial e industrial. Por otro lado, las tierras baldias, los espacios abiertos y
las tierras agricolas disminuyeron significativamente en términos de superficie. La
diversidad del uso de la tierra también aumentd en la mayoria de las estaciones
objetivo] (21, pag. 10-11). A partir de lo mencionado, estamos de acuerdo con lo
establecido en los resultados de estos antecedentes debido a su gran similitud con
lo hallado en la presente investigacion, debido a que cada uno de los resultados
obtenidos a partir de los instrumentos utilizados en este primer objetivo concluyen
en un aspecto negativo tanto en la integracion de los espacios urbanos con la via
como el cambio dentro de la trama urbana y la perspectiva visual local de la zona,
sin embargo se tiene que adicionar y mencionar el poco impacto morfolégico que
tuvo el proyecto del metropolitano en la topogréfica del lugar, ademéas de las
oportunidades de comercio que abrié tanto a inversionistas exteriores como a la

poblacién del distrito.

Objetivo especifico 02: Identificar de qué manera se presentan los elementos
urbanos en el paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la

implementacién del metropolitano.

Para la recoleccion de resultados de este segundo objetivo especifico se elaboraron
fichas de observacion que nos permitieron poder analizar el escenario de estudio

con la finalidad de poder identificar la manera en las que se presentan los elementos
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urbanos en el paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi, ademas se realizé la
entrevista semiestructurada a especialistas que nos ayudaron a poder entender los

efectos del BRT en el paisaje urbano.

De este modo se pudo hallar que la manera en que se presentan los elementos
urbanos de la zona de estudio es impulsando las actividades urbanas existentes
como resultado de la implementacion del metropolitano, esto conllevd a la
modificacion del paisaje urbano de la via mejorando significativamente la movilidad
del transporte a nivel metropolitano atrayendo un flujo mayor de personas causando
un aumento de las actividades comerciales alrededores de las estaciones Balta y
Boulevard (ver figura 8), a su vez también potenciando las actividades turisticas en
la estacion Boulevard por su cercania con el centro historico, por otro lado, esta
nueva conectividad vial influyé negativamente en la movilidad y transporte local,
modificando el flujo vehicular de manera que se pierda la legibilidad de la ciudad en
los conductores (ver figura 9), a su vez, generando molestias en el desplazamiento
a través de esta via que contribuyé en una disminucion de las actividades
comerciales locales en el area intermedia de estas dos estaciones (ver figura 10)
dando paso a que las actividades principales se enfocaran en las zonas turisticas
del distrito generando nodos urbanos como lo es el parque municipal de Barranco
y el parque Butters, minorizando el enfoque de las actividades urbanas en los
espacios publicos de la zona del distrito que conecta con Surco.

El nuevo mobiliario urbano vial incluyendo a las rejas amarillas que segregan la via
exclusiva del BRT y sus estaciones se presentan contrastando con el entorno
urbano desde la materialidad y el color, provocando que no puedan integrarse
organicamente al paisaje urbano existente (ver figura 11), este mobiliario se
encuentra en buen estado y mejoran la orientacién vial generando ordenamiento
en el desplazamiento de los peatones pero son percibidos por los habitantes como
elemento divisor del espacio funcionando como un borde urbano (ver figura 12). El
paisaje urbano de la zona de estudio estd caracterizado fuertemente por la
presencia de las edificaciones monumentales (ver figura 13), siendo muchas de
ellas patrimonio declarado por el ministerio de cultura (ver figura 14), las
edificaciones son el elemento urbano que tienen mayor jerarquia en la lectura del

paisaje urbano sobre todo en el area de la Estacion Boulevard, esta situacion
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cambia en la estacion Balta debido a que alli se encuentra el limite de la zona
monumental de Barranco, permitiendo que ambos entornos se desarrollen de
manera distinta, por un lado el entorno de la estacion boulevard con un incremento
de actividades comerciales y turisticas mientras que el entorno de la estacién Balta
enfocado en un aumento de la densidad poblacional y crecimiento inmobiliario, esto
se ve reflejado por la existencia de edificaciones de zonificacion RDA cerca a la

estacion Balta (ver figura 15).

LEYENDA

|:] RDB  Residenciat de Densidad Baja.
D RDM  Residencial de Densidad Media.
] RDA  Rescenciat de Densidad Atta.
[ ¢V comercio vedinat.

Bl CZ  comercio zonal.

I E1  ecucacionBdsica.

Bl H2  centrode sawe.

[ ZRP  zona de Recreacisn Pibica.
] OU  otrsums.

[ ZM  zonamonumentar

Figura 8. Flujo de actividades de desplazamiento a lo largo de la Av. Francisco Bolognesi

Fuente: Elaboracion Propia

Figura 9. Flujo del transito del transporte privado y nodos de mayor congestion
Fuente: Elaboracion Propia
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LEYENDA

] RDB  kesicenciat de bensidad saja.
] RDM Resdenciat de Densidad Media.
RDA  Residenciat de Densidad Aita.
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] 0U  otwsus.
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MODIFICACION DE USO
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Figura 10.

Analisis de actividades comerciales debido al metropolitano
Fuente: Elaboracion Propia

MOBILIARIO URBANO:

Figura 11.

Identificacién de mobiliario urbano existente en el 6évalo Balta

Fuente: Elaboracion Propia
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MOBILIARIO URBANO:

Figura 12. Identificacion del mobiliario urbano en la Av. Francisco Bolognesi
Fuente: Elaboracion Propia

Figura 13. Altura de edificacion en la Av. Francisco Bolognesi

Fuente: Elaboracion Propia
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Figura 14. Identificacion de monumentos declarados e Inmueble de valor monumental en la Av.
Francisco Bolognesi.
Fuente: Elaboracion Propia

Figura 15. Altura de edificacion en la Av. Francisco Bolognesi

Fuente: Elaboracion Propia
Discusion:

Los resultados obtenidos en el objetivo especifico 2: “Identificar de qué manera se

presentan los elementos urbanos en el paisaje urbano de la Av. Francisco
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Bolognesi tras la implementacion del metropolitano”, se pueden comparar con el
estudio de Fabbri Martin; Montestruque Octavio y Maqueira Angeles (2014) en
donde los elementos del mobiliario urbano que presentaban cierta carencia antes
de la construccién del BRT disminuyeron, asi mismo, concordamos que las aceras
gue alguna vez fueron anchas, se convirtieron en solo un espacio de paso para el
acceso al BRT sin interés en proporcionar calidad visual en su espacio y se priorizé
al automovil, ademas que el proyecto de infraestructura del BRT no incluyé carriles
para bicicletas de manera que no se integré a ninguna red de ciclovia. Por otro lado,
el estudio de Vergel Erick y Rodriguez Daniel (2022) muestra como resultado “a
positive effect with respect to the conversion to commercial uses, mostly along one
treatment corridor (“Autonorte”) In Quito, we found mixed results from the average
treatment effects of BRT on new built-up areas” [También encontramos un efecto
positivo con respecto a la conversion a usos comerciales, principalmente a lo largo
de un corredor de tratamiento (“Autonorte”). En Quito, encontramos resultados
mixtos de los efectos promedio del tratamiento de BRT en nuevas areas
urbanizadas] (22, pag. 34-35), una afirmacién en la que no coincidimos debido a
gue el sector comercial en la zona intermedia del Metropolitano en el distrito de
Barranco es muy bajo en comparacion a la zona periférica de las estaciones por lo
cual entramos en desacuerdo con lo mencionado en este antecedente. Por otro
lado, lo mencionado anteriormente por Vergel y Rodriguez encamina hacia una
situacion donde el sistema de BRT aumenta el valor del suelo, modificando el valor
del lugar, las edificaciones, entre otros elementos urbanos, resultado con el que
estamos de acuerdo, debido a que en Barranco muchos de los nuevos inmuebles
son catalogados con un gran valor econdmico. Asimismo se concuerda también
con los resultados obtenidos del estudio de Anonimo (2013) en el que presentan la
falta de sefalizacion y dificil entendimiento de las vias locales dificulta la
transversalidad de los ejes perpendiculares a la avenida Bolognesi generando una
molestia sobre la accesibilidad que se relaciona con el corte y barrera que genera
el Metropolitano dificultando el transito no motorizado y para personas con
movilidad limitada.

Objetivo especifico 03: Interpretar cual es la percepcion de los habitantes
sobre el paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras laimplementacion

del metropolitano.
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Los resultados obtenidos en el objetivo especifico 03 se logrd aplicando la guia de
entrevista semiestructurada 12 habitantes de la zona de estudio, con la finalidad de
poder interpretar la percepcion que tienen como habitantes y usuarios del entorno

urbano de esta zona de Barranco tras la implementacion del metropolitano.

Con respecto a los resultados al interpretar las respuestas de los entrevistados se
obtiene que los habitantes perciben el paisaje urbano de manera que no se sienten
identificados con el espacio publico producto de la implementacién del
metropolitano en la zona de estudio, esto es evidenciable en base a la imagen
mental que tienen de su entorno urbano. La imagen socio-ambiental de los
habitantes estad enfocada en el mantenimiento y cuidado de los espacios naturales
gue son areas con las que encuentran identificados (ver figura 16), esto debido a
que las areas verdes tienen una valorizacién especial para los residentes como
elemento caracteristico de Barranco (ver figura 17), sin embargo, la escasez de
areas verdes a lo largo de la Av. Francisco Bolognesi ha provocado descontento de
parte de las personas influyendo en la percepcion del paisaje urbano de manera
negativa, a esta serie de disconformidades se suma la percepcion de un espacio
publico en donde se prioriza el flujo vehicular antes que el peatonal, provocando un
cambio en la imagen socio-espacial identificable en la nueva seccion vial, la imagen
socio-cultural se ve potenciada por las edificaciones monumentales, por las
actividades culturales y por las actividades religiosas, especificamente en la Av.
Francisco Bolognesi la actividad cultural que se realiza es la procesion del sefior de
los Milagros siendo parte del recorrido por algunos tramos a lo largo de la via en
las distintas procesiones semanales (ver figura 18), esta actividad cultural no ha
sido afectada por la implementacion del BRT la cual al dia de hoy sigue llevandose

a cabo.

Por otra parte la percepcion de segregacion urbana por los pobladores es
indiscutible, debido a que las respuestas aluden que desde la existencia de la
infraestructura del metropolitano esta misma ha dividido el distrito en dos
perjudicando la conexion local y al desplazamiento peatonal (ver figura 19),
considerando que las rejas de este sistema de transporte son el elemento fisico que
se convierten en una barrera divisora que genera una percepcion de acorralamiento

como borde urbano (ver figura 20), por otro lado se obtuvo que el metropolitano no
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necesariamente es un causante de segregacion urbana, si no que al contrario
busca un ordenamiento del transito vehicular a lo largo de la via y ordenar también
el desplazamiento de las personas por medio de la existencia de cruces peatonales
sefalizados y ubicados en las intersecciones de la Av. Francisco Bolognesi con las

vias transversales.

De esta manera el confort urbano percibido por los habitantes de esta zona de
Barranco afectado y considerado bajo, esto como consecuencia de la nueva
seccidn vial que tiene anchos de vereda que son la resultante de la prioridad del
disefio enfocado en el vehiculo (ver figura 21), a esto se le suma también la
percepcion de inseguridad de la via causada por la oscuridad generada por la
obstruccion de la iluminacion publica por la copa de los arboles que estan ubicados
al borde de la vereda (ver figura 22) y también el poco flujo peatonal (ver figura 23).

PLANTACION DE ARBOLES EN LA AV. BOLOGNESI, 2020.

-

Figura 16. Conservacion de los espacios naturales

Fuente: Red social de la municipalidad de Barranco
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CUIDADO DE LAS AREAS VERDES EN OVALO BALTA

Figura 17. Estado de conservacion de los espacios naturales
Fuente: Elaboracion Propia

RUTA DE LA PROCESION DEL SENOR DE LOS MILAGROS

ULTIMO RECORRIDO PROCESIONAL
Dom. 26 de Noviembre et
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Figura 18. Ruta 5 de la procesion del Sefior de los Milagros en Barranco

Fuente: Hermandad del Sefior de los Milagros
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Figura 19. Sectores delimitados “A, By C” por los habitantes barranquinos entrevistados

Fuente: Elaboracion Propia
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Figura 20. Identificacién del mobiliario segregador de la via del metropolitano en la Av. Francisco

Bolognesi

Fuente: Elaboracion Propia
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SECCION VIAL: AV. FRANCISCO BOLOGNESI

‘Uinite de lote

Figura 21. Seccion vial de la Av. Francisco Bolognesi

Fuente: Elaboracion propia

Figura 22. Andlisis de iluminacion de la via publica de ambos lados de la Av. Francisco Bolognesi

Fuente: Elaboracion Propia
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Figura 23. Diferencia de flujo peatonal en ambos lados de la Av. Francisco Bolognesi
Fuente: Elaboracion Propia

Discusion:

Los resultados obtenidos en el objetivo 03: “Interpretar cudl es la percepcién de los
habitantes sobre el paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la
implementacion del metropolitano”, se pueden contrastar con el estudio de
Muhammad Nadeem, Mihoko Matsuyuki y Shinji Tanaka (2023) en donde se pudo
observar que la implementacién del sistema BRT en la ciudad de Lahore terminé
teniendo un impacto negativo en el espacio urbano y es evidente la falta de
preocupacion por el medio ambiente y el bienestar de las personas teniendo como
resultado del analisis de los espacios urbanos cercanos a las estaciones de BRT la
destruccion de espacios habitables, donde se demuestra una falta de consideracién
por la calidad de vida de los habitantes debido a las transformaciones negativas de
los espacios, cambiando su forma y uso de los peatones residentes, volviéndolos a
veces peligrosos, sin vida y sin emociones. Por otro lado, estamos de acuerdo con
los resultados del estudio de Vergel Erick y Rodriguez Daniel (2022) los cuales
muestran que “The positive influence on the perception of the inhabitants varies
based on the occupation of the individual, resulting in the inhabitants having a better
perception of the impact of the BRT, their level of comfort, convenience and access
to the mode of transport” [la influencia positiva en la percepcion de los habitantes
varia en base a la ocupacion del individuo obteniendo que los pobladores poseen
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una mejor percepcion sobre el impacto del BRT su nivel de confort, comodidad y
acceso del modo de transporte] (22, pag. 8-11). De esta manera compartimos los
resultados con el estudio de Frabbi, M.; Montestruque, O. y Maqueira, A. (2014) en
donde nos presenta el caso de Barranco en el que el BRT ha dividido a un distrito
generando una arteria fragmentaria e imposibilitando la relacion entre un lado y otro
del distrito afectando aun mas a el transito vehicular viéndose incrementado su
congestion, presentando que el privilegio que se le da a la movilidad motorizada
frente a otros sistemas alternativos, llevan a la deshumanizacién del espacio

publico, debido a un mal entendimiento de las dinamicas urbanas.
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V.CONCLUSION

La presente investigacion tiene como objetivo general “Identificar cuéles son las
caracteristicas del paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la
implementacién del metropolitano y laimaginabilidad de sus habitantes en el
distrito de Barranco” en la que se concluye que el paisaje urbano de esta via esta
caracterizado como una via arterial que potencia la movilidad metropolitana
generando desarrollo y un beneficio para un gran nimero de habitantes en la que
el entorno urbano inmediato tuvo que adaptarse a su funcion, este nuevo paisaje
urbano estd caracterizado por sus edificaciones monumentales de estilo
republicano, un mobiliario urbano conservado, un mayor flujo de peatones que
promueven las actividades turisticas, recreacionales y comerciales en los exteriores
de las estaciones Balta y Boulevard es percibido por los habitantes locales, como
una via que fragmenta el distrito en dos por la presencia de la infraestructura del
metropolitano, especificamente por la existencia de rejas amarillas que contrastan
fuertemente con los colores caracteristicos del entorno urbano que son percibidas
como elemento divisor del espacio publico a pesar de que su funcion principal es la
de brindar seguridad a la via exclusiva del metropolitano y ordenar el transito
vehicular y peatonal a través del espacio publico. Si comparamos las caracteristicas
positivas y negativas que identificamos consideramos que el beneficio que genera
el metropolitano a nivel de metrépoli es mucho mejor y mas rentable que el dafio
gue causa a nivel local, por lo que incluir a las personas considerando su percepcion
y los cambios en el paisaje urbano a escala peaton en el disefio de proyectos de
transporte urbano es vital para crear una ciudad habitable y mejorar la cohesion

social.

Con respecto al primer objetivo especifico, el cual es “ldentificar de qué manera
se presenta la morfologia urbana en el paisaje urbano de la Av. Francisco
Bolognesi tras la implementacion del metropolitano”, se concluye que la
morfologia urbana tuvo un gran cambio tras la implementacién de la infraestructura
del Metropolitano, debido a la alteracién en el uso del suelo, la trama urbana, los
espacios publicos y las areas verdes, presentandose con un aumento en las
actividades comerciales y el redisefio del espacio publico con una nueva seccion

vial en donde se genera una disminucibn de areas verdes existentes y la
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priorizacion del ancho de via enfocada al transporte vehicular, conllevando a una
modificacion del paisaje urbano existente. De esta manera, la morfologia urbana se
presenta como una mejora urbana mixta buscando integrar el metropolitano a la
trama urbana existente modificando la seccion vial priorizando el transporte
vehicular masivo y privado resultando en un nuevo sistema integral de transporte
para el distrito reflejado en los nuevos flujos viales, estos cambios en el espacio
publico buscan ordenar el desplazamiento peatonal y vehicular de la zona, a su vez
marcaron el inicio de una base de disgustos de nivel urbano y social entre los

habitantes del distrito de Barranco.

Respecto al segundo objetivo especifico, el cual es “identificar de qué manera se
presentan los elementos urbanos en el paisaje urbano de la Av. Francisco
Bolognesi tras la implementacion del metropolitano”, se pudo concluir que los
elementos urbanos se presentan como una mejora del paisaje urbano existente,
una mejora en la movilidad a nivel de metropoli generando desarrollo, conectividad
e impulsando las actividades comerciales y turisticas para el distrito a pesar de que
algunos resultados evidenciaron un impacto negativo en la movilidad local
afectando el transito local y la legibilidad de la zona de estudio. De igual manera,
los mobiliarios urbanos se presentan como un elemento ordenador del flujo
peatonal y vehicular aunque contrasten con el entorno a causa del color amarillo
caracteristico afectando la identidad urbana, sin embargo, esta identidad urbana se
ve reforzada por las edificaciones existentes de estilo republicando que mantienen
la identidad historica del distrito. De esta manera los elementos urbanos del paisaje
urbano de la av. Francisco Bolognesi se presentan como una mejora para
desarrollo impulsando el transporte urbano, el ordenamiento del transito local y la
identidad urbana de la zona de estudio mejorando la baja cohesién social de los

pobladores sobre el nuevo paisaje urbano.

Acerca del tercer objetivo especifico, el cual es “interpretar la percepcion de los
habitantes sobre el paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la
implementacién del metropolitano”, se concluye que la percepcion que tienen los
habitantes es la de una via poco confortable para el transito peatonal por temas de
espacialidad, de un déficit de areas verdes, de la poca iluminacion y de inseguridad,

a su vez que a partir de la construccion del metropolitano esta via se convirtié en
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causante de segregacion urbana dividiendo el distrito y perjudicando la legibilidad
de la zona de estudio, de esta manera la infraestructura del metropolitano es
percibida como un borde urbano, estos factores con llevaron que la identidad
urbana de los habitantes se vea reducida, estas consecuencias en el espacio
publico a raiz de la implementacion del este sistema de transporte que afectan a la
percepcion de los habitantes pueden ser reducidas al considerar a la escala
humana en el disefio de proyectos viales buscando la integracion entre la

infraestructura del proyecto y el entorno urbano existente.

54



VI.RECOMENDACION

Estudiar el impacto que tuvo el sistema de transporte masivo “COSAC I”, mejor
conocido como “Metropolitano”, sobre el paisaje urbano tanto de la Avenida
Francisco Bolognesi como sus alrededores teniendo en cuenta la imaginabilidad de
los pobladores en el distrito de Barranco debido que ha generado interrogantes en
los planteamientos propuestos de parte de la planificacion y disefio urbano, ademas
analizar si la trama urbana existente esta planteada para integrar un sistema de
transporte masivo, planteamos recomendaciones, las cuales puedan ayudar a
resolver tanto los vacios de informacién encontrados durante el estudio planteando

un nuevo conocimiento que pueda ayudar a las futuras generaciones.

Se recomienda considerar el impacto que conlleve la modificacion del paisaje
urbano y sus diferentes aspectos en el proceso de disefio y planificacion de futuros
sistemas de transportes masivos y/o ampliaciones, por lo cual se deben realizar
estudios detallados sobre como estas infraestructuras viales impactaran en el
espacio fisico de la ciudad como en la identidad del lugar, teniendo en cuenta
aspectos como la materialidad, la escala de las diferentes edificaciones y
elementos, la forma del lugar, el color del entorno, el contexto histérico, las
condiciones biocliméticas, las condiciones acusticas actuales y futuras, la situacion
demogréfica, fisica y perceptual. Esto con el fin de poder realizar una
implementacion optima y evitar asi diferentes probleméticas como la

deshumanizacion del entorno fisico que conllevan a una baja cohesion social.

Se recomienda tener una priorizacion del espacio peatonal y las necesidades de
los residentes en términos de desplazamiento local, por lo que se debe analizar en
profundidad los patrones de movimiento peatonal en el area de intervencion, donde
se debe considerar tanto a residentes como visitantes. De esta manera se
identificaran las barreras que afecten la libre circulacion peatonal. Asimismo, se
deben disefar veredas o vias peatonales confortables, con dimensiones adecuadas
para el flujo peatonal a corto y largo plazo que brinden la seguridad necesaria para
el transito de personas integrandolas con las areas destinadas a los distintos
medios de transporte, ya sean, buses; autos; bicicletas; entre otros medios,
mediante la implementacion de cruces peatonales, sistemas de semaforizacion y el

mobiliario urbano.
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Se recomienda considerar y estudiar el contexto historico y cultural del entorno al
momento de disefiar y planificar tanto de las infraestructuras de transporte masivo
como en el mobiliario urbano a implementar, para esto se puede tomar como fuente
de inspiracion y orientacion los elementos vernaculos de la zona para el disefio de
estos nuevos elementos y ofreciendo a los habitantes elementos de escala
proporcionada, integrados al entorno urbano sumando a la identidad del entorno

urbano.

Se recomienda tomar acciones para fomentar la conexion de areas verdes a lo largo
de los ejes viales, por lo que se requiere un mapeo de las zonas con mayor déficit
de areas verdes y espacios publicos, ya sean en la misma via o alrededor de este
eje vial como lo es la avenida Francisco Bolognesi, ademas de un estudio de la
situacién climética que tenga estas zonas para asi poder plantear acciones contra
la situacion actual y la situacion futura. De esta manera se pueden proponer
estrategias de mejora en las areas verdes, ampliaciones de areas o0 espacios de
vegetacion ya existentes como lo son los corredores verdes longitudinales,
alcorques en veredas o la implementacion de especies vegetales nativas, que
cuenten con un bajo nivel de mantenimiento. Es importante la integracion de
parques y plazas cercanas con sendas peatonales arborizadas, de este modo se
podra promover los espacios publicos de la zona como nodos urbanos de gran
importancia, como lo es el parque monumental de Barranco, también nos ayuda a
mejorar la visibilidad y conexién de estos espacios desde las mismas estaciones
de transporte, agregando elementos Unicos y de gran relevancia como lo puede ser

el arte publico, la arborizacion y el mobiliario singular.

Finalmente, cualquier planteamiento debe estar sustentado en base a diferentes
estudios urbanos, arquitectonicos y morfologicos, donde se integre de manera
activa la participacion ciudadana, y de esta manera poder equilibrar la conectividad
regional, la habitabilidad, la movilidad urbana y la legibilidad local, donde el espacio
peatonal y vehicular pueda tener una gran preservaciéon y desarrollo integral
conjunto. Por lo que, se recomienda que el planteamiento urbano se enfoque
principalmente en las bases de una regeneracion urbana con énfasis en la
conservacion, donde se busque obtener un equilibrio entre la modernizacion del

sistema de transporte masivo y la preservacion del caracter historico del area a
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intervenir, permitiendo una implementacion del sistema sin la necesidad de
comprometer la trama urbana, las actividades de desplazamiento vehicular como
peatonal, la identidad urbana, el patrimonio cultural y la imagen visual de la zona

en otras palabras al paisaje urbano.
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Anexo 4. Fichas de resumen — resultados

-

»
Leyenda
@ Av Francisco Bolognes: ’gles 'aLL‘_aJ Ermlta
W Estacion -de Ba’rd ' 0

s Via de analisis

(7
ol . Ut POl

Nro Ficha TP-02
Titulo de Invesﬂgadm El paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano y la Imaglnabllldad de sus habitantes, 2023 Categoria de estudio Paisaje urbano
Adtores Espinoza Tello Anderson Jose orcid.org/ 0000-0002-2175-611X _|Ciclo 202311 Categoria Morfologia
Paucar Rivera Jean Carlos Junior orcid.org/ 0000-0001-8836-3532 _ |Fecha 21/10/2023 Subcategoria Topografia
IMAGENES OBSERVACIONES
PERFIL DEL TERRENO
é é § El area de estudio estara contando un area aproximada de 72.6
é § § § 8 & 2 hectareas con un recorrido, entre las estaciones Balta y Boulevard, de

1300 m lineales y un perimetro aproximado 4656.6 metros. Por otro
lado, la informacion recopilada mediante paginas web, y programas

de goelocalizacion, nos mencionan que la av. Francisco Bolognes,

primeramente esta ubicada a 400m de distancia del barranco costero,
el cual es muy conocido por el malecon de Barranco. Por otro lado, la

altura que contiene este via es variable debido a que la estacion
Balta, ubicada entre la avenida Nicolas de Pierola y av. El Sol, tiene

una altitud de 76 msnm, sin embargo la estacion Boulevard, ubicada
cerca al Boulevard de Barranco y al jiron Corpancho, esta ubicada a

62 msnm. Por lo que se ve un desnivel de 14 metros.

RECOPILACION DE LOS INSTRUMENTOS https://drive.google.com/drive/folders/12dtj6VI7ifxDKTTVYrUDeOF8wIzI3_9x?usp=drive_link



https://drive.google.com/drive/folders/12dtj6Vl7ifxDkTTVYrUDeOF8wIzI3_9x?usp=drive_link

Anexo 5. Fichas de resumen — resultados
 HcWADERESOMen

- ) Fmrmntﬂmﬁk\'"’- ESCUELA DE ARQUITECTURA | o Ficha Tv-01
Titulo de investigacion El paisaje urbano de Ia Av. Francisco Bolognesi tras Ia implementacion del metropolitano y la imaginabilidad de sus habitantes, 2023. Categoria de estudio Paisaje Urbano
e Espinoza Tello Anderson Jose orcid.org/ 0000-0002-2175-611X [Ciclo 2023-11 Categoria 2 Morfologia Urbana
Paucar Rivera Jean Carlos Junior orcid.org/ 0000-0001-8836-3532 |[Fecha 26/09/2023 Subcategoria Trazado Vial
OBSERVACIONES IMAGENES TRAZADO VIALY ESTACIONES

El distrito de Barranco esta conformado por 4 vias principales que conectan
con los distritos vecinos, |3 Av. Francisco Bolognesi es |z via con mayor
jerarquia con |z conexion con la via expresa, El metropolitano recorre 13 Av.
Francisco Bolognesi.

Las vias principales atraviesan el distrito de forms Longitudinal conectando a
Barranco con Miraflores y Chorrillos. La trama urbana es Irregular. Las vias
locales interseptan a la Av. Francisco Bolognesi de forma transversal y
direccionan el flujo vehicular en un solo sentido.

En la Av. Francisco Bolognesi Unicamente transita el metropolitano y el
transporte privado, en las demas avenidas como Av. Miguel Grau, Nicolas de

Piérola, San Martin y Pedro de Osma, si transita el Transporte Publico.

CONCLUSIONES

El tramo de estudio se intersecta con |as vias transversales de manera disgonal, como sifuera una
estructura de leto de pez, preci e &5 en estas vias transversales en donde se aprecian que
llevan el flujo vehicular en un solo sentido y intercalando el sentido con |z via paralela siguiente, es
decir, el jr. Cajamarca tiene el sentido de norte a sur, mientras que el jr. Santa Rosa tiene el sentido de
sur 3 norte. Estas vias transversales conectan a |3 Av. Francisco Bolognesi con |z Av. Miguel Grau
permitiendo el intercambio del flujo vial.

ESTACION BALTA

ESTACION BOULEVARD

UBICACION |

Av. Francisco Bolognesi, entre |a estacion Balta y Boulevard.
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Anexo 6. Instrumento de observacion — Modelo de ficha de observacion

FICHA DE OBSERVACION
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO Nro Ficha
FACULTAD DE INGIENIERIA Y ARQUITECTURA - ESCUELA DE ARQUITECTURA
Titulo de investigacion Categoria de estudio
e [ |ciclo Categoria '
| | Fecha Subcategoria

MAPA

IMAGENES

OBSERVACIONES
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEIO Nro Ficha UsS-01
FACULTAD DE INGIENIERIA Y ARQUITECTURA - ESCUELA DE ARQUITECTURA
Titulo de investigacion El paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano y la imaginabilidad de sus habitantes, 2023 Categoria de estudio Paisaje urbano
Autores Espinoza Tello Anderson Jose orcid.org/ 0000-0002-2175-611X _|Ciclo 2023l Categoria Morfologia
Paucar Rivera Jean Carlos Junior orcid.org/ 0000-0001-8836-3532  |Fecha 21/10/2023 Subcategoria Usos de suelo
IMAGENES OBSERVACIONES

La zonificacion predominante a lo largo de esta via es la de Comercio
Zonal, con un significativo porcentaje de comercio tanto a nivel zonal
como vecinal. A su vez, se observa un elevado uso residencial,
principal en viviendas de densidad baja, lo que indica una
coexistencia de actividades comerciales y residenciales en la zona. A
lo largo de la via, se identifican terrenos destinados a
estacionamientos, siendo la mayor concentracion de comercio en el
sector de restaurantes, Ademas, se destaca la presencia de comercio
automotriz en la seccion norte de la via. Es notable que, a pesar de
mas de una década de operacion del sistema de transporte
metropolitano, la transformacion del uso del suelo hacia un caracter
predominantemente comercial no se ha completado en su totalidad.
La mayor densidad comercial se concentra en proximidad a las
estaciones, mientras que hacia el norte de la estacion Balta, en
direccion a Miraflores, se evidencia la presencia de edificaciones de
tipo residencial de densidad alta.

La zona con mayor desarrollo comercial fue la zona alrededor
de la estacion boulevard
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B OV Comercio vecinal

Bl 2 comerc o
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B H2 oo de st
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Titulo de investigacion El paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano y la imaginabilidad de sus habitantes, 2023 Categoria de estudio Paisaje urbano
Altores Espinoza Tello Anderson Jose orcid.org/ 0000-0002-2175-611X _ |Ciclo 202311 Categoria Morfologia
Paucar Rivera Jean Carlos Junior orcid.org/ 0000-0001-8836-3532  |Fecha 21/10/2023 Subcategoria Usos de suelo
OBSERVACIONES

IMAGENES

St

&

LEYENDA

Actual (2023)

Se pudo apreciar como el metropolitanoy su presencia en la zona a
podido impulsar las actividades ya presentes en la zona, atraer
nuevas iniciativas urbanas y ajustar los espacios existentes conforme
alas cambiantes necesidades y tendencias de la poblacion, todo esto
gracias al movimiento peatonal dentro de la zona. Sin embargo, esto
resulta beneficioso ya que trae desarrollo, identidad, movimiento y
visitas al distrito. Sin embargo esta no es vista realmente en todas las
partes de la zona de estudio
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\ ; r
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Anexo 9.
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Titulo de investigacion El paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano y la imaginabilidad de sus habitantes, 2023 Categoria de estudio Paisaje urbano
Espinoza Tello Anderson Jose orcid.org/ 0000-0002-2175-611X _ |Ciclo 2023l Categoria Morfologia
Autores -
Paucar Rivera Jean Carlos Junior orcid.org/ 0000-0001-8836-3532  |Fecha 21/10/2023 Subcategoria Usos de suelo
IMAGENES OBSERVACIONES
Se pudo apreciar como la presencia del metropolitano en la zona a

LEYENDA

"] roe
] ROM
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Antes (2013)

Actual (2023)

podido impulsar las actividades ya presentes en la zona, atraer

nuevas iniciativas urbanas y ajustar los espacios existentes conforme

a las cambiantes necesidades y tendencias de la poblacion, todo esto
gracias al movimiento peatonal dentro de la zona. Esto resulta

beneficioso ya que trae desarrollo, identidad, movimiento y visitas al

distrito. Sin embargo esta no es vista realmente en todas las partes de

|a zona de estudio, en ciertas zonas se ve comercio, en ciertas zonas,

viviendas de alta densidad.
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Anexo 10. Instrumento de observacion — Resultados

FICHA DE OBSERVACION
UMIVERSIDAD CESAR VALLEID .
Nro Ficha EP-01
FACULTAD DE INGIEMIERIA Y ARQUITECTURA - ESCUELA DE ARQUITECTURA

Categoria de Estudio| Paisaje Urbano

Titulo de investigacian El paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la implementacian del metropolitano y la imaginabilidad de sus habitantes, 2023.
Autores Espinoza Tello Anderson Jose orcid.org/ D000-0002-2175-611% |Ciclo 2023-11 Categoria Morfologia Urbana
Paucar Rivera Jean Carlos Junior orcid.org/ 0000-0001-8836-3532 |Fecha 26,/09/2023 Subcategoria Espacio publico
OBSERVACIONES IMAGENES SECCIONES VIALES DE LA AV. FRANCISCO BOLOGNESI

El ancho de |a via desde |2 estacion Boulvard hasta |2 estacion Balta es
de 25m y en la estacion Balta 35m debido a un incremento de calzadas,

unz pars el metropolitano, y una para el vehicule particular. Las veredas
tienen un ancho promedio de 2m, (nicamente en |a estacidn Boulevard
encontramaos jardin en la via. Las estaciones estan en el centro de |2 via,

v @ los lados se encuentra |a via segregada de los buses del BRT. Existen
dos calzadas para transporte privade en direccion sur a3 norte, y una sola
calzada de norte @ sur, &sta calzada tiene una particularidad ser de piso
adoquinade y de norecorrer todo el largo de 1z via, | veredas son entre
concreto y adoguines, y |2 calzadas de asfalto. La luminarias son postes " oy

de alumbrade plblico, los arboles estan al borde de las veredas. -
ESTACION BALTA
SECCION VIAL 3 -3

CONCLUSIONES i i
[ &
RS v r ™
v " » " "
* ™ # ™ - ~um- . wm. # 8-
- n»
El ezpacio publico esta dividide entre |a circulacidn vehicular y peatonal principalmente, no éc\c":BNFvEEEA(z:ISCO BOI'OG NESI

encontramaos |a existencia de jardines o verma central, el centro de |a via esta segregada para el
recorrido del los buses del BRT y |as estaciones, y junto 2 ellos a cada lado se encuentran las
calzadas parz el transporte particular, las veredas tienen un anche de 2m que es lo normal estan 3
construidas en su mayoris de concreto comeo tods obra publica y en una tramo de |2 via ésta : 4 .
vereda es de adoquines rojos que se ah integrado con una calzada, que permite recorrer i
vehiculos al mismo nivel de |a vereda, ademas la no existencia de retiro municipal de las
viviendas hacen que el recorrido por las veredas se perciba angosto.

Ll K I L 3 I w L W
F—im—p e r a # . # wm - .
£ .1
ESTACION BOULEVARD
SECCION WAL -1
UBICACION | Av. Francizco Bolognesi, entre | estacién Balta v Boulevard.
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Anexo 11. Instrumento de observacion — Resultados

UNIVERSIDAD CESAR VALLEIO
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Titulo de investigacion El paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano y la imaginabilidad de sus habitantes, 2023. Categoria de Estudio Paisaje Urbano
Alltores Espinoza Tello Anderson Jose orcid.org/ 0000-0002-2175-611X |Ciclo 2023-11 Categoria Morfologia Urbana
Paucar Rivera Jean Carlos Junior orcid.org/ 0000-0001-8836-3532 |Fecha 26/08/2023 Subcategoria Espacio publico

OBSERVACIONES

IMAGENES

SECCIONES VIALES DE LA AV. FRANCISCO BOLOGNES!

A lo largo de la via observamos poca area verde como tal, en el
disefio de la via no se a considerado una berma central o espacios
para jardin, observamos que en las afuras de la estacion Balta hay
jardines, al igual que en la estacion Boulevard, también
encontramos la plaza de los Bomberos.

CONCLUSIONES

La Av. Francisco Bolognesi no cuenta con un gran porcentaje de area
verde, esto debido a la poca dimension de la avenida, al momento
de disefiar la via se priorizo el area para el transporte vehiculary
peatonal unicamente, eésta deficiencia de areas verdes es
compensada con los parques y plazas existentes en el dsitrito,
ademas que se encuentran proximas a la Av. Francisco Bolognesi
conviertiendo a ésta via como una via de paso y circulacion para
llegar las demas areas recreativas.

L |

™

_ LEVENDA |

AL 06 L 4. RASCECO BOLOGMER DNTHE L ESTACKN RACTA ¥ BOLLEVARS

UBICACION

Av. Francisco Bolognesi, entre |a estacion Balta y Boulevard.
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Instrumento de observacion — Resultados

Anexo 12.
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Paisaje urbano

Nro Ficha
Morfologia
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Ciclo 202311
21/10/2023

UNIVERSIDAD CESAR VALLEIO
Fecha

orcid.org/ 0000-0001-8836-3532

IMAGENES

FACULTAD DE INGIENIERIA Y ARQUITECTURA - ESCUELA DE ARQUITECTURA
El paisaje urbano de Ia Av. Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitanoy |z imaginabilidad de sus habitantes, 2023
orcid.org/ 0000-0002-2175-611X

Espinoza Tello Anderson Jose

Espacios publicos

Categoria
Subcategoria
OBSERVACIONES

Fue posible observar |3 existencia de areas puiblicas a lo largo del
recorrido del Metropolitano, principalmente en su entorno
cercano. Por ejemplo, se identificaron diversas areas come
plazas, parques y zonas ajardinadas que proporcionan

oportunidades para Iz interaccion social y actividades al aire

Paucar Rivera Jean Carlos Junior

libre, como 3 plaza Butters, el pargus municipal de Barranco y el

Titulo de investigacion

=
“\\

pargue Antonio Raimondi. Estos espacios publicos no solo sirven
como puntos de encuentro comunitario y elementos

Autores

A 2=

MAPA

fundamentales para los vecindarios del distrite, sino que
también ofrecen un alivio visual y ambiental en medio del
entorno urbanoe.

Apartir de lo mencionado y observado, el parque nifio heroz y I3

Parque‘ﬁﬁo heroe "Félip‘e SEnorilel.'mm"

plaza Butters cuentan con una gran calida, fluijo de personas,
desarrolle urbano y un impacto bastante directo de
metropolitano, debido al movimineot de personas y
dasplazamiento de buses de transporte urbano publico hacia las
avenidas conectoras con estas areas publicas. Sin embargo, el
parque Bustamante no cuenta con esta debido a

distanciamineot de I3 via y &l posicionamiento de mismo parque

-
B ncia .
\ del mewopolitno  Alta influencia del’
’ _metropolitario .
N
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Anexo 13. Instrumento de observacion — Resultados
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Ao Espinoza Tello Anderson Jose orcid.org/ 0000-0002-2175-611X |Ciclo 2023-11 Categoria Morfologia
Paucar Rivera Jean Carlos Junior orcid.org/ 0000-0001-8836-3532 |Fecha 21/10/2023 Subcategoria Espacios publicos
MAPA IMAGENES OBSERVACIONES

Fue posible observar Iz existencia de areas publicas a lo largo
del recorrido del Metropolitano, principalmente en su entorno
cercano. Estos espacios publicos no solo sirven como puntos de
encuentro comunitario y elementos fundamentales para los
vecindarios del distrito, sino que tambien ofrecen un zlivio
visuzl y ambiental en medio del entorno urbano.
Apartir de lo mencionado y observado, el parque San Roque y el
pargque Antonio Raimondi no cuentan con un gran, fluijo de
personas, desarrolio urbano y un impacto bastante directo de
metropolitano, debido a que s2 encuentran en zonas bastante
residensiales y distanciasdas de las estaciones. Caso contrario, el
parque monumental de Barranco sigue siendo de los pargue
mas importantes del distrito debido a Ia cercania 2 |3 estacion,
ademas esta forma parte un ciercuito formado por la avenida
Miguel Grau, el boulevard y el puento de los suspiros,
transformandose en un area caracteristica y turistica
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Anexo 14. Instrumento de observacion — Resultados
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Paucar Rivera Jean Carlos Junior orcid.org/ 0000-0001-8836-3532 |Fecha 26/09/2023 Subcategoria Mobiliario Urbano
OBSERVACIONES IMAGENES
]

SECCIONES VIALES DE LA AV. FRANCISCO BOLOGNESI

bz

Los mobiliarios existentes 3 lo largo de |a via s& encuentra en un estado
conservado, los elementos mas resaltantes son los bolardos y Iz reja del
metropolitano y los arboles a lo largo de toda la viz, |a sefalética para los
automoviles como semaforos son de color amarillo contrastando con el
entorno, los bolardos tienen |a funcion de segregar |a via peatonal con la
via vehicular, |1z luminariz se presenta porlos postes de 12 metros de 3lto
con un pintado de color verde en |z base, existen también poster
informativos de interseccion de vias, los arboles existentes estan ubicados
en las veredas sobre su alcorque respectivo, en la estaciocn balta
encontramos una estatua de |3 virgen que es visitada por los transeuntes
que transitan haciz |a estacion, por otro lado, en |z estacion boulevard, se
encuentran bolardos de color plateado que estan encadenados unos con
otros, ademas de una caseta de seguridad.

CONCLUSIONES

El mobiliario existente esta representado por elementos verticales como
sefialéticas, semaforos, luminarias a nivel de piso se enceuntran las rejas
del metropolitano, los bolardos y los arboles que tienen |a particularidad
de estar ubicados sobre su respectivo alcorque, afueras de Ias estaciones
se presentan nodos de mobiliarios como estatuas, bancas, parques
pequefios que generen un espacio de espacimiento para el usuario que
circula.

I UBICACION | Av. Francisco Bolognesi, entre |z estacion Balta y Boulevard.
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Anexo 15.

Instrumento de observacion — Resultados
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Paucar Rivera Jean Carlos Junior orcid.org/ 0000-0001-8836-3532 |Fecha 21/10/2023 Subcategoria Edificaciones

MAPA

IMAGENES

OBSERVACIONES

A lo largo del tramo de la Avenida Francisco Bolognesi, se
observa una marcada diversidad en las construcciones en
términos de altura y disefio arquitecténico. La altitud de los
edificios aumenta a medida que nos acercamos a la estacion
Balta, donde encontramos edificios multifamiliares de mas de
cuatro niveles, especialmente en Ia zona norte de I3 estacion
Balta, que permite edificaciones de mas de quince niveles
debido a su zonificacion RDA. Esta variacion se debe, en parte, a
que algunas edificaciones entre las estaciones Boulevard y Balta
son consideradas monumentos histéricos por el Instituto
Nacional de Cultura. A lo largo de la avenida, se identifican
veintitrés monumentos declarados y cinco inmuebles de valor
monumental, lo que dificulta su expansion vertical, a pesar de la
posibilidad otorgada por Iz zonificacién de Comercio Zonal para
edificios de hasta cinco pisos o 1.5 veces el ancho de la via.
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Anexo 16.

Instrumento de observacion — Resultados
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IMAGENES OBSERVACIONES

MAPA

debido 2 su zonificacion RDA. Esta variacion se debe, en parte, 3
que algunas edificaciones entre |3z estaciones Boulevard y Balta

monumental, lo que dificulta su expansion vertical, a pesar de la

Alo largo del tramo de |z Avenida Francisco Bolognesi, se
observa una marcada diversidad en las construcciones en
términos de altura y disefio arquitectonico. La altitud de los
edificios aumenta 2 medida gue nos acercamos a la estacion
Bzlta, donde encontramos edificios multifamiliares de mas de
cuatro niveles, especialmente en la zona norte de |2 estacion
Bzlta, que permite edificaciones de mas de quince niveles

son consideradas monumentos histéricos por el Instituto
Nacional de Cultura. Alo largo de |a avenida, se identifican
veintitrés monumentos declarados y cinco inmuebles de valor

posibilidad otorgada por Ia zonificacién de Comercio Zonal para
edificios de hasta cinco pisos o 1.5 veces el ancho de I3 via.

MONUMENTALES
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Anexo 17. Instrumento de observacion — Resultados
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Titulo de investigacion El paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano y la imaginabilidad de sus habitantes, 2023 Categoria de estudio Paisaje urbano
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Paucar Rivera lean Carlos Junior orcid.org/ 0000-0001-8836-3532 |Fecha 21/10/2023 Subcategoria Edificaciones
MAPA IMAGENES OBSERVACIONES

Alo largo del tramo de la Avenida Francisco Bolognesi, se
observa una marcada diversidad en las construcciones en
términos de altura y disefio arquitectonico. La altitud de los
edificios aumenta a medida que nos acercamos a la estacion
Balta, donde encontramos edificios multifamiliares de mas de
cuatro niveles, especialmente en la zona norte de la estacion
Balta, gue permite edificaciones de mas de quince niveles
debido a su zonificacion RDA. Esta variacion se debe, en parte, a
que algunas edificaciones entre las estaciones Boulevard y Balta
son consideradas monumentos histdricos por el Instituto
Nacional de Cultura
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Anexo 18.

Instrumento de observacion — Resultados
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Nro Ficha TU-01
El paisaje urbano de Ia Av. Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano y la imaginabilidad de sus habitantes, 2023  |Categoria de estudiol Paisaje urbano
AItores Espinoza Tello Anderson Jose orcid.org/ 0000-0002-2175-611X |Ciclo 2023-11 Categoria Elementos Urbanos
Paucar Rivera Jean Carlos Junior orcid.org/ 0000-0001-8836-3532 |Fecha 21/10/2023 Subcategoria Transporte Urbano
MAPA IMAGENES OBSERVACIONES
----- e - ( N

En Ia Av. Francisco Bolognesi se puede encontrar una ausencia
de buses de transporte publico, aparts del Metropolitano, por
esta via se puede visualizar el transito de transporte tanto
vehicular como pezatonal. Por el lado del transporte vehicular, se
pudo notar una considerable cantidad de vehiculos privados
{zutos y motos), que en ocasiones entre las 10:00zm y 11:00zm
se puede generar congestion vehicular 2 partir de Iz interseccion
con Iz Av. Nicolas de Piérola. También se pudo notar en poco o
nulo transito de transporte de carga. A partir de la intersaccion
de la Av. Francisco Bolognesi y el Jr. Cajamarcs, los vehiculos se
dividen, las motos transitan por la berma {compartidz con I2
vereda) y lo autos contintan por |z avenida.

En conclusion, el transito del transporte urbane dentro de Iz
zona si se ve afectado por |a presencia del metropaolitano, tanto
en los tipos de vehiculos que circulan en esta zona, en las vias de
desplazamiento y caracteristicas ambientales de Iz zona.
Primeramente, se pudo destacar dos tipos de vehiculos de
transporte aparte de los buses del servicio del Metropolitano:
vehiculos particulares y motos; debido a Ia presencia del
metropolitano estos vehiculos son forzados 2 transitar por vias
estrachas o vias compartidas con las veredas peztonzles,
poniendo en riesgo a los vecinos de |a zona. Asimismo, estos
wehiculos al estar tan cerca de |2 vivienda generan suciedad,
ruido y desgaste significativo 2 |as rutas de movimiento de las
personas, llenéndolas de irregularidades. Por otro lado, el
movimiento de vehiculos por esta viz no es tan masivo por lo
que no se observd pr graves de ¢ iento o
trifico, sin embrago si hay presencia de estos problemas a una
escala menor.

RECOPILACION DE LOS INSTRUMENTOS https://drive.google.com/drive/folders/12dtj6VI7ifxDKTTVYrUDeOF8wIzI3_9x?usp=drive_link



https://drive.google.com/drive/folders/12dtj6Vl7ifxDkTTVYrUDeOF8wIzI3_9x?usp=drive_link

Anexo 19.

Instrumento de observacion — Resultados

Titulo de investigacion
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Paisaje urbano

Categoria Elementos Urbanos

Subcategoria

Transporte Urbano
OBSERVACIONES

b oaf

£l transito del transporte urbano dentro de I3 zonaz si s ve
zfectado por I3 presenciz del metropolitano, tanto en los tipos
de vehiculos que circulan en stz zona, en las vias de
desplazamiento y caracteristicas ambientales de |a zona.
Primeramente, se pudo destacar dos tipos de vehiculos de
transports aparte de los buses del servicio del Meatropolitano:
vehiculos particulares y motos; debido 3 |z presencia del
metropolitano 2stos vehiculos son forzados a transitar por vias
estrechas o vias compartidas con las veredas peatonales,
poniendo en riesgo 3 los vecinos de I3 zona. Asimismo, estos
vehiculos zl estar tan cerca de |3 vivienda generan suciedad,
ruido y desgaste significativo a las rutas de movimiento de las
personas, llenédndolas de irregularidades. Por otro lado, el
movimiento de vehiculos por esta viz no es tan masive por lo
que no sz observd problemas graves de congestionamiznto o
trafico, sin embrago si hay presencia de estos problemas a una
escala menor.

VEHICULOOS PRIVADO:!
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Anexo 20. Instrumento de observacion — Resultados
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Titulo de investigacion El paisaje urbano de |3 Av. Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano y la imaginabilidad de sus habitantes, 2023 Categoria de estudio Paisaje urbano
it Espinoza Tello Anderson Jose orcid.org/ 0000-0002-2175-611X Ciclo 20234l Categoria - Elementos Urbanos
Paucar Rivera Jean Carlos Junior orcid.org/ 0000-0001-8836-3532 Fecha 26/09/2023 Subcategoria Transporte Urbano
OBSERVACIONES IMAGENES TRANSPORTE EN LAS INTERSECCIONES DE LA AV. FRANCISCO BOLOGNESI

Los cruces o nodos de conexidn con otras avenidas, jirones o calles con la Av.
Francisco Bolognesi en su mayoria estdn ordenados de buena manera, sin
embargo se puede encontrar congestién vehicular dentro de dos cruces dela
avenida Francisco Bolognesi, con Nicolas de Piérola-Balta y con |a Av. ElSol.
Se pudo observar que en esta el nivel de ruido y humo era mayor que otros
lados, provocando que muchos de los mobiliarios se negreen con el paso del
tiempo, ademas se pudo notar que el movimiento de personas por estos cruces
era mayor que a lo largo de la av. Francisco Bolognesi. Los vehiculos que
mayormente se pueden observar en estos cruces son buses de transporte,
vehiculos particulares, tasis, motos y buses del metropolitano, a pesar de la
cantidad de tipos de transporte vistos, no se observd conflictos entre estos.

Cruce con Nicolas de Pierola y Balta

CONCLUSIONES

En conclusién, el transporte urbano en los nodos de conexidn e interseccién
con otras vias de movilidad traen consigo un aumento de mayor magnitud en los
cambios atmosféricos, transito vehicular e imagen de |a zona. En estos nodos,
se presentan una mayor cantidad de tipos de vehiculos como buses de
transporte, vehiculos particulares, taxis, motos v buses del metropolitano, esta
variedad provoca un incremento en el ruido v contaminacién, sin embargo,
estas probleméticas no impactan de forma directa debido a que la zona
presenta una ausencia de edificaciones residenciales, ya que se muestra un
uso mayormente comercial o de servicios en esta seccién. Por otro lado,
también trae consigo una mejora en la movilidad de |a poblacién local hacia
otras partes de la ciudad, ademas que brinda una sinergia con el servicio del
metropolitano, ya que, gracias a la cercania de paraderos de buses de
transporte, la poblacién puede embarcar distintos medios de movilizacién de
manera directa sin la necesidad de caminar grandes distancias.

Cruce con Jr. Vigil y Miraflores

ESTACION

e ] BOULEVARD 5 5 z
g.- Cruce con Cajamarca y Ca. Gral. Felipe Santiago
Cruce con Jr. Corpancho s salaverry
UBICACION Av. Francisco Bolognesi, entre |3 Av. El Sol yla Jr. Corpancho
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Anexo 21. Instrumento de observacion — Resultados

UNIVERSIDAD CESAR VALLEIO Nro Ficha AD-01
FACULTAD DE INGIENIERIA Y ARQUITECTURA - ESCUELA DE ARQUITECTURA
Titulo de investigacion El paisaje urbano de |3 Av. Francisco Bolognesi tras |z implementacion del metropolitanoy Ia imaginabilidad de sus habitantes, 2023 Categoria de estudio Paisaje Urbano
R a—— Espinoza Tello Anderson Jose orcid.org/ 0000-0002-2175-611X |Ciclo 2023-11 Categoria Actividades urbanas
Paucar Rivera Jean Carlos Junio | orcid.org/ 0000-0001-8836-3532 |Fecha 30/09/2023 Subcategoria Actividades de desplazamiento
OBSERVACIONES IMAGENES DESPLAZAMIENTO
El desplazamiento observado en |a zona de estudio se vio a travez de los
vehiculos yla poblacion, donde en primer lugar se observo la desviacion de Mayor transito de personas por la interszccion de Ia calle
movimiento por la calle Enrique Barron, esta calle sirve como alternativa de Enrique Barron y Ia calle Salzzar, provocado por unz
|la avenida Francisco Bolognesi debido a que es mas segura, por otro lado inseguridad de transito por |z avenida Francisco Bolognesi,
los vehiculos |a wtilizan para acortar tiempo y tambien debido alaforma dela asimismo los autos buscan el paso por esta calle por Iz
via la cual dificulta la moviliad de los vehiculos por esta avenida. Por otro conficuracion de las vias, comprometiendo el confort de la

lado, la avienida presenta una union de verda y calle, lo cual pone en poblacion residente en esta zona.

situacion de inseguridad a las personas transitando. Estas dificultades
provocan que la imagen de transitar por esta zona sea de inseguridad y
malestar paralas personas y personas residentes.

CONCLUSIONES

En conclusién, el desplazamiento peatonal en el area de estudio presenta
diversas dificultades como anchos de circulacién, veredas compartidas y
obstaculizacién de wia, esto debido a partir de la presencia del
metropolitano en el lugar, ya que este ocupa el espacio por donde deberian
circular estos vehiculos. Estas probleméticas amenazan de manera directa
al usuario tanto a la poblacién con discapacidad motora como la poblacién
sin discapacidad motora, ya que el estado de estas ylas dimensiones que
tiene no cumplen con las medidas necesarias para darle sequridad al
poblador.

UBICACION | Av. Francisco Bolognesi, entre la Av. El Sol yla Jr. Carpancho

RECOPILACION DE LOS INSTRUMENTOS https://drive.google.com/drive/folders/12dtj6VI7ifxDKTTVYrUDeOF8wIzI3_9x?usp=drive_link
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Anexo 22. Instrumento de observacion — Resultados

UNIVERSIDAD CESAR VALLEIO 2
FACULTAD DE INGIENIERIA Y ARQUITECTURA - ESCUELA DE ARQUITECTURA Haike AD-02
Titulo de investigacion El paisaje urbano de I3 Av. Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano y Iz imaginabilidad de sus habitantes, 2023 Categoria de estudio Paisaje Urbano
A dores Espinoza Tello Anderson Jose orcid.org/ 0000-0002-2175-611X |Ciclo 202341 Categoria Actividades urbanas
Paucar Rivera Jean Carlos Junior orcid.org/ 0000-0001-8836-3532 |Fecha 30/09/2023 Subcategoria Actividades de desplazamiento
OBSERVACIONES IMAGENES ACCESIBILIDAD

En la avenida francisco Bolognesi muestra un modelo de vereda la cual
integra a su forma una rampa, la cual ayuda a su desplazamiento directo
durante todo el tramo, sin embargo algunas de estas rampas no tiene una
estructura 10024 optima para cruzar por ella por ejemplo laimagen 3, donde la
rampa no fue disefiada de la mejor manera, asimismo se tiene que este tipo
de elementos de desplazamiento no tienen un buen estado de conservacién
pero no presentan un deterioro tan grande para impedir la movilizacién por
estas. Por otro lado, se observo como las vallas amarillas del metropolitano
dividen ciertas parntes de la via, impidiendo el acceso directo hacia el otro
lado, esto se puede ver en la imagen 2 e imagen 4, donde los tramos entre
nodos de conexidn son tan grandes que impiden el cruce. También se
observo distintos tipos de rampas que se utilizarian para la entrada de
vehiculos particulares a cocheras (imagen 6), sin embargo, estas estan
conectadas al metropolitano haciendo que sea imposible de usarlas u — — —
obliguen a los propietarios de usar la misma vereda para poder entrar. :

CONCLUSIONES )

Para concluir con este apartado, se puede mencionar que el metropolitano
ha intervenido de manera muy directa en la accesibilidad inclusiva de lavia,
esto debido a que varios de los elementos de desplazamiento del lugar se
han visto comprometidos con la llegada de esta infraestructura, dificultando
la movilidad peatonal del sitio v provocando que partes de este tramo
generen una sensacidn de segregacidn, esto proveniente del gran tamafio
que abarca la estacién Balta y la mala planificacién urbana que hubo en la
zona. Estas dificultades impactan enormemente alas personas de latercera
edad, las cuales son un grupo bastante grande en la zona, y a las personas
con movilidad reducida, debido a que estos elementos de inclusién peatonal
se han visto deteriorados por el paso y humos expulsado de los vehiculos
que transitan por el lugar.

(

\"x/

ESTACION B(-)ULEVARD

UBICACION | Av. Francisco Bolognesi, entre la Av. El Sol yla Jr. Corpancho
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Anexo 23.

Instrumento de observacion — Resultados

UNIVERSIDAD CESAR VALLEIO

FACULTAD DE INGIENIERIA Y ARQUITECTURA - ESCUELA DE ARQUITECTURA

Nro Ficha

AD-03

Titulo de investigacion

El paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano y la imaginabilidad de sus habitantes, 2023

Categoria de estudio

Paisaje Urbano

Espinoza Tello Anderson Jose

orcid.org/ 0000-0002-2175-611X |Ciclo

2023-I1

Categoria

Actividades urbanas

Autores

Paucar Rivera Jean Carlos Junior

orcid.org/ 0000-0001-8836-3532 |Fecha

30/09/2023

Subcategoria Actividades de desplazamiento

OBSERVACIONES

IMAGENES

SENALIZACIONES

Se pudo observar que muchas de las sefializaciones viales de la zona se
encuentran en un estado deplorable, esto se puede ver en la imagen 1y5,
pero de igual manera hay sefializacion con un buen nivel de conservacion,
ya que aun son visibles para las personas y brindan un orden vial
peatonal, punto muy importante sabiendo los vehiculos circundantes de
estas zonas. Sin embargo, hay zonas donde no hay ningun tipo de
sefializacion como se puede ver en la imagen 3, donde no se determina
que porcion es para el automovil y cual es para el peaton, en la imagen 4
se puede ver un ejemplo de union de vereda y calle donde si se emplea
una senalizacion (linea amarilla) para determinar el limite de ambos
elementos. Por otro lado, cada uno de los nodos cuenta con una gran
presencia de semaforos e indicaciones de calles y su conservacion es
bastante buena.

CONCLUSIONES

En conclusion, se puede mencionar los elementos viales necesarios para
un desplazamiento optimo peatonal estan proyectados en la zona, sin
embargo la falta de mantenimiento, el constante movimiento del
transporte vehicular, no motorizado y peatonal, ademas de la exposicion
ambiental ha provocado que muchos de estos elementos se vean
afectados, por ejemplo los pasos peatonales en ciertas calles donde ya
casi no son visibles o también se puede mencionar el estado de la via
entre Nicolas de Piérola y Miraflores, donde no existe ninguna separacion
entre la calle y la vereda

o~
\
(
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ESTACION BOULEVARD

UBICACION

Av. Francisco Bolognesi, entre la Av. El Sol y la Jr. Corpancho
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Anexo 24.

Instrumento de observacion — Resultados

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Nro Ficha

FACULTAD DE INGIENIERIA Y ARQUITECTURA - ESCUELA DE ARQUITECTURA

AR-01

Titulo de investigacion

El paisaje urbano de Ia Av. Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano y 1a imaginabilidad de sus habitantes, 2023

Categoria de estudio

Paisaje Urbano

Espinoza Tello Anderson Jose

orcid.org/ 0000-0002-2175-611X

[Ciclo 2023-11

Categoria

Actividades urbanas

Autores

Paucar Rivera Jean Carlos Junior

orcid.org/ 0000-0001-8836-3532

[Fecha 26/09/2023

Subcategoria

Actividades de recreacion

OBSERVACIONES

IMAGENES

AREAS DE ACTIVIDADES DE RECREACION

Durante las visitas se pudo reconocer distintos lugares donde Ias personas
buscaban recrearse de distintas formas, por ejemplo se pudo observar personas
leyendo libros o conversando con amigos o familiares en estos espacios. Sin
embargo se pudo notra |a susencia de personas en espacios encontrados cerca al
tramo del metropolitano, y por el otro lado los espacios cerca 3 estaciones
gozaban de mas visitas. Esto aumentando |z cantidad de actividades y
movimiento en estas partes de |a zona. Estas actividades potenciadas por el
metropolitano son aprovechados por locales de comercio o servicios en I3
periferia de estos espacios. Las actividades mas relevantes fueron |z lecturs, el
dizlogo, el turismo y I3 conexion con el espacio libre.

CONCLUSIONES

=
Actividades ludicas

En conclusion, las actividades de recreacion urbana se ven potenciadas stravez
de |3 visitas constantes por &l metropolitano y I35 vis por donde transitan los
distintos buses publicos de empresas de transporte urbano, provocando un
3umento en |35 actividades comerciales y el movimineto de las personas del
lugra y brindando una perspectiva de agradable para el visitante y los pobladores
debido 3 que muchas de estas actividades son realizadas en espacios
apartadados a las zonas residencisles dandole privacidad y seguridad. Sin
embargo, esto no esreplicado a traves del tramo intermedio debido 3 Iz falta de
conexion directa con los puntos de mobilidad vehicular, ya sea los nodos de
interseccion vial o I35 estaciones misma, provocando una poca inflencia de las
personasylimitando |as actividades urbanas a solo 3l descansoy lectura.

| I om
Actividades socio-familiares

ESTACION BOULEVARD

UBICACION

Av. Francisco Bolognesi, entre |3 Av. El Sol y |2 Jr. Corpancho
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Anexo 25. Instrumento de observacion — Resultados

mmmvm NroFicha AC-02
FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA - ESCUELA DE ARQUITECTURA
Titulo de investigacion El paisaje urbano de Ia Av. Francisco Bolognesi tras |a implementacion del metropolitano y Ia imaginabilidad de sus habitantes, 2023 Categoria de estudio Paisaje Urbano
Airbores Espinoza Tello Anderson Jose I orcid.org/ 0000-0002-2175-611X ICicIo 2023-11 Categoria Actividades urbanas
Paucar Rivera Jean Carlos Junior I orcid.org/ 0000-0001-8836-3532 IFecha 26/09/2023 Subcategoria Actividades comerciales

OBSERVACIONES

IMAGENES

ACTIVIDADES COMERCIALES DIRECTAS

Los negocios alrededor de la via Francisco Bolognesi durante el dia estan
cerrados, sin embargo, hay negocios que se encuentran abiertos, como tiendas
locales, peluquerias, gimnasios o restaurantes. Asimismo, se observa un
movimiento de personas algo bajo durante estas horas de los dias entre los
lunes v viernes, esto se puede visualizar en las imagenes expuestas. Por otro
lado, se pudo observar una concentracién mas marcada de comercio alrededor
de las mismas estaciones, esto por el movimiento de personas que estas
estaciones proporcionan en esa zona, mientras que todo el tramo entre estas
hay poca ausencia de actividad comercial (solo teniendo puestos locales yun
negocio grande de alquiler de autos, imagen 4), esto debido a poca actividad
de personas y la poca conexién que hay en este tramo, se puede ver enla
imagen 4.

CONCLUSIONES

Se puede concluir que el metropolitano si tiene un impacto en el incremento u
disminucién de la actividad comercial de la zona, esto presenciados a partir de
las visitas de campo, fotografias yvideos. La actividad comercial local por parte
de los pobladores se situada en sumayoria en el tramo entre las estaciones
Balta v Boulevard, esto debido a que empresas mas grandes o locales con
mayor recepcién de personas en horarios nocturnos o diurnos se sitdan cerca
de estas, con el objetivo de beneficiarse del movimiento de personas que
proporcionan las estaciones. Otro punto a considerar para el comercio local de
la zona son las rejas amarillas que se encuentran en esta via, dificultando de
cierta manera la conexién entre ambos lados, haciendo que los pobladores
busquen aprovechar los largos tramos a caminar entre nodos para asi poder
mostrar sus productos y que los transedntes puedan comprarlos mientras estos
buscan cruzar al otro lado.

ESTACION BALTA

UBICACION

Av. Francisco Bolognesi, entre la Av. El Sol v la Jr. Corpancho

RECOPILACION DE LOS INSTRUMENTOS https://drive.google.com/drive/folders/12dtj6VI7ifxDKTTVYrUDeOF8wIzI3_9x?usp=drive_link



https://drive.google.com/drive/folders/12dtj6Vl7ifxDkTTVYrUDeOF8wIzI3_9x?usp=drive_link

Anexo 26. Instrumento de entrevista — modelo de guia de entrevista a arquitecto
urbanista

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO El paisaje urbano y la imaginabilidad en Barranco, 2023

GUIA DE ENTREVISTA PARA RECOLECCION DE DATOS - ARQUITECTO
URBANISTA

La presente guia de entrevista estara enfocada a la resolucién de preguntas de
caracter urbano, por lo que se buscara aplicarla a profesionales que ejerzan como

arquitectos urbanistas.

L DATOS GENERALES

El paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la
Titulo de la investigacion implementacion del metropolitano y la imaginabilidad de
sus habitantes, 2023.

Espinoza Tello Anderson Jose

Entrevistadores

Paucar Rivera, Jean Carlos Junior

Entrevistado
Ocupacién del entrevistado | Arquitecto Urbanista

Fecha

Tiempo estimado 50 minutos

Lugar de la entrevista

Hora de inicio

Hora de termino

Il. JUSTIFICACION

Esta entrevista tiene como objetivo poder conocer su postura acerca del “paisaje urbano y
la imaginabilidad en la Av. Francisco Bolognesi en el distrito de Barranco”, asl como
también poder describir y entender el entormo urbano de la zona en relacion al fenémeno
del metropolitano, de esta manera se busca poder obtener datos de gran valor y que
puedan responder a los objetivos especificos del estudio los cuales son:

» |dentificar de qué manera se relaciona la morfologia urbana con el paisaje urbano
de la Av. Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano, Barranco,
2023.



ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO El paisaje urbano y la imaginabilidad en Barranco, 2023

« |dentificar de qué manera se presentan los elementos urbanos en el paisaje urbano
de la Av. Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano, Barranco,
2023.

» Interpretar cual es la percepcion de los habitantes sobre el paisaje urbano de la Av.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano, Barranco, 2023.

lll. PREGUNTAS

C1. PAISAJE URBANO

SC1. Morfologia

Cod2. Usos de suelo

P1.  ;Cual es el impacto que tuvo el metropolitano en el uso de suelos de la

zona?
Cod3. Espacios publicos y areas verdes

P2. ;Qué impacto ha tenido el metropolitano en los espacios urbanos de la

zona?
Cod4. Trazado vial

P3. ¢Qué aspectos de la via han sido afectados debido a la presencia del
metropolitano en la Av. Francisco Bolognesi?

SC2. Elementos urbanos

Cod5. Mobiliario urbano

P4. ;Queé tipo de impacto tuvo el metropolitano en los mobiliarios urbanos
existentes de la zona?

Cod7. Transporte urbano

P5.  ;Qué repercusion ha tenido el metropolitano en el transito del transporte
motorizado en la Av. Francisco Bolognesi?

SC3. Actividades urbanas

RECOPILACION DE LOS INSTRUMENTOS https://drive.google.com/drive/folders/12dtj6VI7ifxDKTTVYrUDeOF8wIzI3 9x?usp=drive_link



https://drive.google.com/drive/folders/12dtj6Vl7ifxDkTTVYrUDeOF8wIzI3_9x?usp=drive_link

W UHIVERSIDAD CESAR VALLEID El paisaje urbano y la imaginabilidad em Baranco, 2023

Cod8. Actividades de desplazamiento

P6.  ;Que impacto ha tenido el metropolitanc en el desplazamiento urbano
no motorizado en la zona?

P7. iCdmo ha repercutido la obra del metropolitano en el desplazamiento
local de lo pobladores residentes en la zona?

C2. IMAGIMABILIDAD

SC4. Percepcion humana
Cod1i4. Identidad urbana

Pa. £ Qué tipo de elementos del paisaje urbano han podido generar una

percepcion de identidad entre &l habitante y su entorno en la zona?
Codi15. Segregacion urbana

P9.  ;la infraestructura del metropolitano es una causante de segregacion
urbana?

DURACION
DNIC — N°

FIRMAY SELLO

RECOPILACION DE LOS INSTRUMENTOS https://drive.google.com/drive/folders/12dtj6VI7ifxDKTTVYrUDeOF8wIzI3 9x?usp=drive_link
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Anexo 27. Instrumento de entrevista — Guia de entrevista a poblador

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEID El paisaje urbano y la imaginabilidad en Barranco, 2023

GUIA DE ENTREVISTA PARA RECOLECCION DE DATOS — POELADOR

La presente guia de entrevista estara enfocada a la resolucion de preguntas
vivenciales, por lo que se buscara aplicarla a la poblacién residente en la zona de

estudio.

L. DATOS GEMERALES

El paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la
Titule de la investigacién implementacidn del metropolitano v la imaginabilidad de
sus habitantes, 2023.

Espinoza Tello Anderson Jose

Entrevistadores

Paucar Rivera, Jean Carlos Junior

Entrevistado
Ocupacion del entrevistado

Fecha

Tiempo estimado 30 minutos

Lugar de la entrevista

Hora de inicio

Hora de termino

Il. JUSTIFICACION
Esta entrevista tiene como objetivo poder conocer su postura acerca del “paisaje urbano y
la imaginabilidad en la Av. Francisco Bolognesi en el distrito de Bamranco™, asi como
también poder describir y entender el entorno urbano de la zona en relacidn al fendmeno
del metropolitano, de esta manera se busca poder obtener datos de gran valor y que

puedan responder a los objetivos especificos del estudio los cuales son:

+ |dentificar de qué manera se relaciona la morfologia urbana con el paisaje urbano
de la Av. Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano, Barranco,
2023.
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+ |dentificar de qué manera se presentan los elementos urbanos en el paisaje urbano
de la Av. Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano, Barranco,
2023,

« [nterpretar cual es la percepcidn de los habitantes sobre el paisaje urbano de la Av.
Francisco Bolognesi tras la implementacién del metropolitano, Barranco, 2023.

. PREGUNTAS

CZ. IMAGINABILIDAD

SC1. Imagen mental
Cod11. Imagen socic-ambiental
P1. iQué impacto ha tenido el metropolitano en la calidad del aire y el

ambiente sonoro en esta area? ;Crees que ha mejorado o empeorado

la calidad ambiental del lugar?
Cod12. Imagen socic-espacial

P2. ;Qué consecuencias ha traido la construccién del metropolitano en este
tramo de la av. Francisco Bolognesi?
P3. iDe gué manera la implementacidn del metropolitano ha afectado los

espacios urbanos este tramo de la Av. Francisco Bolognesi?
Cod13. Imagen socio-cultural

P4. ;Qué actividades culturales se desarrcllaban en la Av. Francisco
Bolognesi? ; Como se desamollaban y como se realizan actualmente?
P3.  iCrees que el metropolitano ha contribuido a la identidad y la imagen de

Barranco como distrito cultural y artistico?

SC2. Percepcién

Cod14. ldentidad urbana

Pg6. ;Cuanto tiempo vive en esta zona? ; Como era este sector cuando llegd

por primera vez?

RECOPILACION DE LOS INSTRUMENTOS https://drive.google.com/drive/folders/12dtj6VI7ifxDKTTVYrUDeOF8wIzI3 9x?usp=drive_link
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P7.  i0Qué recuerdos o experiencias tiene de esta zona, durante su estancia?
Cod15. Segregacion urbana

P8. iSientes que la construccion del metropolitano ha limitado la interaccidn
entre un lado y el otro lado de |la via? ;Por que?

P9.  ;iCrees que la construccidn del metropolitano ha divido la zona en dos?
y i Porquéa?

Cod16. Confort urbano

P10.  ;iCual es tu percepcidn sobre la seguridad en la zona desde la llegada
del metropolitanc?
P11. iCrees que la via brinda mayor bienestar en comparacion con la

situacién anterior de la construccion del metropolitano? i Por gué?

SC3. Elementos visuales

Cod17. Imagen de sendas

P12.  ;Cudles son los cambics mas significativos de la via al transitar en este
tramo de la Av. Francisco Bolognesi en comparacion con el estado que
tenia antes de la construccion del metropolitano?

P13. iEl metropolitano hace que se sienta en un mejor distrito al transitarlo?
i Por que?

Codi18. Imagen de nodos

P14. ;Cudles son puntos de referencia o de importancia que usted ha dado
al momento de dar indicaciones acerca de la zona?

P15. iQué zonas de referencia han surgido o se han modificado en la zona
como resultado de |a llegada del metropolitano?

Cod19. Imagen de barrios

P16. ;Cudl es tu opinién sobre el impacto visual del metropolitanc en el
paisaje urbano local? ; Crees que ha mejorado o deteriorado la estética

de la zona?

Pagina 3|4
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P17. iQué edificaciones ya sean centros comerciales, comisaria, o espacios
publicos como los parques son los mas representativos para ti de este

sector del distrito? ;A qué se debe?

DURACIOM
DMIC — N*®

FIRMA Y SELLO
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Anexo 28. Modelo del consentimiento o asentimiento informado UCV

UNIVER SIDAD CESAR VALLEJO

Consentimiento Informado (*)

Titule de la investigacion: La imaginahilidad del paisaje urbano en los habitantes
fras la ampliacion del metropalitano entre Comas y Carabayllo, 2023

Investigadeor (es):  Espinoza Tello Anderzon Jose
Paucar Rivera Jean Carles Junior

Proposito del estudio

Le invitamos a participar en la investigacion fitulada °La imaginabilidad del
paisaje urbano en los habitantes tras la ampliacion del metropolitano entre Comas
y Carabayllo, 2023 *, cuyo objetive es analizar e interpretar de qué manera cambia
la imaginahilidag. del paisaje urbano de los habitantes tras la ampliacion del
metropelitano entre Comas y Carabayllo, 2023. Esta invesfigacion es desarrollada
por estudiantes de pregrade de la carrera profesional de Arquiteciura, de la
Universidad César Vallejo del campus Lima, aprobado por la autoridad
comespondiente de la Universidad.

i La invesfigacion tendra unm gram wvalor de conocimientos para  futuras
investigaciones en el campo de paisajismo, paisaje wrbano, movilidad urbana,
W urbanismo ¥ desarrello urbano, al igual gue ofros aspectos similares en el distrifo
N de GCarabaylle o zonas similares, ademas, de busca resolver los vacios de
L= investigacion ¥ aporiar informacion acerca del tema y zona a estudiar a futuras
;l-" generaciones datos.
Procedimiento

Si usted decide paricipar en la investigacion se realizara lo siguiente:

1. Se realizara una entrevista donde se recogeran datos personales y algunas
preguntas sobre la investigacion titulada: “La imaginakilidad del paisaje
urbano en los habitantes tras la ampliacion del metropolitano entre Comas
y Carabayllo, 2023"

2. Se comenzara con la ronda de preguntas, donde el participante respondera
mientras gque los entrevistadores se ocuparan de cada una de las
respuesias.

3. Se tomara evidencia tanto videografica como fotografica, asimismo se
grabara en audio la sesion.

4. Esta encuesta o enfrevista tendra un tiempo aproximado de 15 minutos y

se redlizara en el ambiente de mayor comodidad para el entrevistado.
Las respuestas al cuestionario o guia de enfrevizta seran codificadas
usando un nimero de identificacion v, por lo tanto, seran andnimas.

5. Al terminar, se le ofrecera la opcion de revizar cada una de las respuestas si
el participante asi lo desea.

* Obligatoric a partir dz los 18 afios
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UNIVER SIDAD CESAR VALLEJO

Participacion voluntaria (principio de autonomia):

Puede hacer todas las preguntas para aclarar sus dudas antes de decidir si desea
participar o no, ¥ su decision sera respetada. Posterior a la aceptacion no desea
continuar puede hacero sin ningln problema.

Riesgo (principio de No maleficencia):

Indicar al participante |la existencia que MO existe fesgo o dafio al participar en la
invesfigacion. Sin embargo, en el caso que existan preguntas que le puedan
generar incomaodidad. Usted tiene la lipertad de responderlas o no.

Beneficioz (principio de beneficencia):

Se le informara que los resultados de la investigacion se le alcanzara a la institucion
al término de la invesfigacion. Mo recibira ningdn beneficio econamico ni de ninguna
otra indole. El estudic no va a aportar a la salud individual de la persona, sin
embargo, loz resultadoz del estudio podran convertirzse en beneficio de la =alud
publica.

Confidencialidad (principio de justicia):

Los datos recolectados deben ser anonimos y no tener ninguna forma de identificar
al paricipante. Garantizamos gque la informacion que usted nos brinde es
fotalmente Confidencial ¥ no sera usada para ningdn ofro propdsite fuera de la
invesfigacion. Los datos permaneceran bajo custodia del investigador principal y
pasado un tiempo determinado seran eliminados convenientemente.

Problemas o preguntas:

Si tiene preguntas sobre la investigacion puede contactar con los Investigadores
Ezpinoza Tello Anderson Jose vy Paucar Rivera Jean Carles Junior con email:
aespinozate@ucvviriual edu_pe y cjpaucarp@ucyvvirtual edu.pe v Docente asesor
Cluispe Torre, Dalith Lizbeth con email dguispetol@ucvviriual edu_pe.

Consentimiento
Después de haber leido los propositos de la investigacion autorizo participar en la
investigacion antes mencionada.

Mombre v apelidos: .
Fecha v MOTa

Fars garanfizar la veracidad del origen de s informacion: en &l caso que ef consenfimiento ses
presencial, ef encuwesfado y el mvesiigedor debe proporcionar Mombre y fima. En el caso que ses
cuestionario virtusl se debe soliciar el correo desde el cual se gnyia lss respuesizs & rsveés de un
formuiano Googia |
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Anexo 29. Consentimiento informado de especialistas

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJD
Anexo 3

Consentimiento Informado

Titulo de la investigacion: El paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la
implementacion del metropolitano y la imaginabilidad de sus habitantes, 2023
Investigador (a) (es): Espinoza Tello Anderson Jose y Paucar Rivera Jean Carlos
Junior

Propésito del estudio

Le invitamos a participar en la investigacion titulada “El paisaje urbano de la Av.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano y la imaginabilidad de
sus habitantes, 2023", cuyo objetivo es Identificar cudles son las caracteristicas del
paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la implementacion del
metropolitano en el distrito de Barranco. Esta investigacion es desamollada por
estudiantes de pregrado de la camera profesional de arquitectura, de la Universidad
César Vallejo del campus Lima MNorte, aprobado por la autoridad comrespondiente
de la Universidad.

El presente estudio acerca del paisaje urbano y la imaginabilidad de la av.
bl Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano en Barranco,
/| considera que es de vital importancia tener en consideracion a las personas y la
' escala humana al disenar y planificar proyectos gue se desarrollen en el espacio
publico, ya que estas infraestructuras viales intervienen de manera directa en la
meodificacion del paisaje urbano en cuanto a sus elementos fisicos y la percepcion
de los habitantes con el entormno urbano, generando consecuencias sociales y
cambios en las actividades urbanas de la ciudad.

Procedimiento

Si usted decide participar en la investigacion se realizara lo siguiente:

1. Se realizara una entrevista donde se recogeran datos personales y algunas
preguntas sobre la investigacion titulada:” El paisaje urbano de la Av.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitanc v la
imaginabilidad de sus habitantes, 2023".

2. Esta enfrevista tendra un tiempo aproximado de 40 minutos y se realizara

en el ambiente mas cdmodo para el entrevistado, dando total libertad de la
eleccion de lugar, ya sea de manera virtual o presencial.

Las respuestas a la guia de entrevista seran codificadas usando un nimero
de identificacion y, por lo tanto, seran anénimas.

* Obligatorio a partir de los 18 afios

oo INVESTIGA 81
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJD

Participacién voluntaria (principio de autonomia):

Puede hacer todas las preguntas para aclarar sus dudas antes de decidir si desea
participar o no, vy su decision sera respetada. Posterior a la aceptacion no desea
continuar puede hacerlo sin ningdn problema.

Riesgo (principio de No maleficencia):

Indicar al participante la existencia gque NO existe riesgo o dafo al participar en la
investigacion. Sin embargo, en el caso que existan preguntas que le puedan
generar incomodidad. Usted tiene la libertad de responderas o no.

Beneficios (principio de beneficencia):

Se le informara gue los resultados de la investigacién se le alcanzara a la institucion
al término de la investigacion. Mo recibira ningan beneficio econdmico ni de ninguna
ofra indole. El estudio no va a aportar a la salud individual de la persona, sin
embargo, los resultados del estudio podran convertirse en beneficio de la salud
publica.

Confidencialidad (principio de justicia):

Los datos recolectados deben ser anonimos y no tener ninguna forma de identificar
al participante. Garantizamos que la informacién que usted nos brinde es totalmente
Confidencial v no sera usada para ningln otro proposito fuera de la investigacion.
Los datos permaneceran bajo custodia del investigador principal vy pasado un

_,l::;g"""i' ‘:"{g;._ tiempo determinado seran eliminados convenientemente.

n ﬁl /' Problemas o preguntas:

o _.--;r' Si tiene preguntas sobre la investigacion puede contactar con el Investigadores
7 Espinocza Tello Anderson Jose y Paucar Rivera Jean Carlos Junior al email:
/ asspinozate@ucvvirtual.edupe y cjpaucarp@ucwviriual.edupe o al docente
/ asesor Arg. Quispe Torre, Dalith Lizbeth al email: dguispeto1@ucwvirtual.edu.pe

Consentimiento
Después de haber leido los propdsitos de la investigacion autorizo participar en la
investigacion antes mencionada.

Mombre y apellidos: Paola Pelaez Rodriguez

Fecha y hora: 24 de septiembre del 2023 a las 7:00 a.m.

45439549

Firma

Para garantizar la veracidad del orgen de la informacidn: en e caso que e consentimyenio sea presencial, ef
ancuesiado y el investigador debe proporcionar: Nombre y firma. En el caso gque sea cuestionano vifual, se
debe solicitar el correo desde el cual se envia las respuesias a fravés de un formuwlano Google.
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJD
Anexo 3

Consentimiento Informado

Titulo de la investigacidon: El paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la
implementacion del metropolitano y la imaginabilidad de sus habitantes, 2023
Investigador (a) (es). Espinoza Tello Anderson Jose v Paucar Rivera Jean Carlos
Junior

Propésito del estudio

Le invitamos a participar en la investigacion titulada "El paisaje urbano de la Av.
Francisco Bolognesi fras la implementacion del metropolitano y la imaginabilidad de
sus habitantes, 2023", cuyo objetivo es |dentificar cusles son las caracteristicas del
paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la implementacidn del
metropolitanc en el distrito de Barranco. Esta investigacidn es desamollada por
estudiantes de pregrado de la camera profesional de arguitectura, de la Universidad
César Vallejo del campus Lima Morte, aprobado por la autoridad comrespondiente
de la Universidad.

El presente estudic acerca del paisaje urbanoc y la imaginabilidad de la av.
Francizsco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano en Bamanco,
/! considera que es de vital importancia tener en consideracidn a las personas y la
' escala humana al disenar y planificar proyectos que se desarrollen en el espacio
publico, ya que estas infraestructuras viales intervienen de manera directa en la
modificacidn del paisaje urbano en cuanto a sus elementos fisicos v la percepcidn
de los habitantes con el entorno urbano, generando consecuencias sociales y
cambios en las actividades urbanas de la ciudad.

Procedimiento

Siusted decide participar en la investigacion se realizara lo siguiente:

1. Se realizara una enftrevista donde se recogeran datos personales y algunas
preguntas sobre la investigacion titulada:™ El paisaje urbanc de la Awv.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitanc v la
imaginabilidad de sus habitantes, 2023".

2. Esta enfrevista tendra un tiempo aproximado de 40 minutos y se realizara
en el ambiente mas cémodo para el entrevistado, dando total libertad de la
eleccion de lugar, va sea de manera virtual o presencial.

Las respuestas a la guia de entrevista seran codificadas usando un nimero
de identificacion v, por lo tanto, seran andonimas.

* Dbligatorio a partir de los 18 afios

oo INVESTIGA o
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEID

Participacién voluntaria (principio de autonomia):

Puede hacer todas las preguntas para aclarar sus dudas antes de decidir si desea
participar o no, y su decision sera respetada. Posterior a la aceptacion no desea
continuar puede hacerlo sin ningln problema.

Riesgo (principio de No maleficencia):

Indicar al participante la existencia que NO existe riesgo o dano al participar en la
investigacion. Sin embargo, en el caso que existan preguntas que le puedan
generar incomodidad. Usted tiene |a libertad de responderias o no.

Beneficios (principio de beneficencia):

Se le informara que los resultados de la investigacion se le alcanzara a la institucian
al término de la investigacion. Mo recibira ningdn beneficio econdmico ni de ninguna
otra indole. El estudio no va a aportar a la salud individual de la persona, sin
embargo, los resultados del estudio podran convertirse en beneficio de la salud
publica.

Confidencialidad (principio de justicia):

Los datos recolectados deben ser andnimos y no tener ninguna forma de identificar
al participante. Garantizamos gue la informacion que usted nos brinde es totalmente
Confidencial ¥ no sera usada para ningun otro proposito fuera de la investigacion.
Los datos permaneceran bajo custodia del investigador principal y pasado un
tiempo determinado seran eliminados convenientemente.

/e S
I} .I Y
n ﬁ /' Problemas o preguntas:

"'é_,..-;rt’ Si tieme preguntas sobre la investigacion puede contactar con el Investigadores
ol Espinoza Tello Anderson Jose y Paucar Rivera Jean Carlos Junior al email:
) aespinozate@ucvvirtual.edu.pe y cipaucarp@ucvvirtual.edu.pe o al docente

{

J asesor Arg. Quispe Torre, Dalith Lizbeth al email: dguispeto1@ucyvvirtual.edu.pe

Consentimiento
Después de haber leido los propodsitos de la investigacidn autorizo participar en la
investigacion antes mencionada.

MNombre y apellidos: Pedro Mendoza Avila

Fecha y hora: 08 de octubre del 2023 a las 7:00 p.m.

dirnla

Para garantizar la veracidad del orgen de la informacidn: en o caso que el consentimienio sea presencial, af
encuesiado y el investigador debe proporcionar: Nombre y firma. En & caso que sea cuestionano virfual, se
debe solicitar el comeo desde el cual se envia las respuesias & fraves de un formuwlano Google.
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Anexo 3

Consentimiento Informado

Titulo de la investigacion: El paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la
implementacion del metropolitano y la imaginabilidad de sus habitantes, 2023
Investigador (a) (es): Espinoza Tello Anderson Jose y Paucar Rivera Jean Carlos
Jumior

Propésito del estudio

Le invitamos a participar en la investigacion titulada "El paisaje urbano de la Av.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano y la imaginabilidad de
sus habitantes, 2023, cuyo objetivo es |dentificar cusles son las caracteristicas del
paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la implementacidn del
metropolitanc en el distrito de Barranco. Esta investigacion es desamollada por
estudiantes de pregrado de la camera profesional de arquitectura, de la Universidad
César Vallejo del campus Lima Morte, aprobado por la autoridad comrespondiente
de la Universidad.

El presente estudio acerca del paisaje urbano vy la imaginabilidad de la av.
Y Francizsco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano en Barmmanco,
/| considera que es de vital importancia tener en consideracién a las personas y la
i escala humana al disenar v planificar proyectos que se desarrollen en el espacio
publico, ya que estas infraestructuras viales intervienen de manera directa en la
modificacién del paisaje urbano en cuanto a sus elementos fisicos vy la percepcion
de los habitantes con el entomo urbano, generando consecuencias sociales y
cambios en las actividades urbanas de la ciudad.

Procedimiento

Si usted decide participar en la investigacion se realizara lo siguiente:

1. Se realizara una entrevista donde se recogeran datos personales y algunas
preguntas sobre la investigacion titulada:® El paisaje urbano de la Av.
Francisco Bolognesi tras la implementacidon del metropolitano v la
imaginabilidad de sus habitantes, 2023".

2. Esta enftrevista tendra un tiempo aproximado de 40 minutos y se realizara

en el ambiente mas comodo para el entrevistado, dando total libertad de la
eleccidn de lugar, ya sea de manera virtual o presencial.

Las respuestas a la guia de entrevista seran codificadas usando un namero
de identificacion y, por lo tanto, seran andnimas.

* Obligatorio a partir de los 18 afios
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Participacién voluntaria (principio de autonomia):

Puede hacer todas las preguntas para aclarar sus dudas antes de decidir si desea
participar o no, y su decision sera respetada. Posterior a la aceptacion no desea
continuar puede hacerlo sin ningun problema.

Riesgo (principio de No maleficencia):

Indicar al participante la existencia que NO existe riesgo o dano al participar en la
investigacion. Sin embargo, en el caso que existan preguntas que le puedan
generar incomodidad. Usted tiene la libertad de responderias o no.

Beneficios (principio de beneficencia):

Se le informara que los resultados de la investigacion se le alcanzara a la institucion
al término de la investigacion. No recibira ningan beneficio econdmico ni de ninguna
otra indole. El estudio no va a aportar a la salud individual de la persona, sin
embargo, los resultados del estudio podran convertirse en beneficio de la salud
publica.

Confidencialidad (principio de justicia):

Los datos recolectados deben ser anonimos y no tener ninguna forma de identificar
al participante. Garantizamos que la informacién que usted nos brinde es totaimente
Confidencial y no sera usada para ningun otro propésito fuera de la investigacion.
Los datos permaneceran bajo custodia del investigador principal y pasado un
tiempo determinado seran eliminados convenientemente.

Problemas o preguntas:

Si tiene preguntas sobre la investigacion puede contactar con el Investigadores
Espinoza Tello Anderson Jose y Paucar Rivera Jean Carlos Junior al email:
aespinozate@ucvvirtual.edu.pe y cjpaucarp@ucvvirtual.edu.pe o al docente
asesor Arq. Quispe Torre, Dalith Lizbeth al email: dguispeto1@ucvvirtual edu.pe

Consentimiento
Después de haber leido los propositos de la investigacion autorizo participar en la
investigacion antes mencionada.

Nombre y apellidos: Alejandro Ochoa Arevalo

Fecha y hora: 21 de septiembre del 2023 a las 9:45 p.m.

\;’ﬁ'ﬁ

& L

Fima

Para garantizar la veracidad del origen de la informacion: en el caso que el consentimiento sea presencial, el
encuestado y el investigador debe proporcionar: Nombre y firma. En el caso que sea cuestionanio virfual, se
debe solicitar el correo desde el cual se envia las respuestas a traveés de un formulano Google.
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJD
Anexo 3

Consentimiento Informado

Titulo de la investigacidn: El paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la
implementacidn del metropolitano y la imaginabilidad de sus habitantes, 2023
Investigador (a) (es). Espinoza Tello Anderson Jose v Paucar Rivera Jean Carlos
Junior

Propésito del estudio

Le invitamos a participar en la investigacion titulada "El paisaje urbano de la Av.
Francisco Bolognesi tras la implementacidn del metropolitano y la imaginabilidad de
sus habitantes, 2023, cuyo objetivo es ldentificar cusles son las caracteristicas del
paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la implementacion del
metropolitano en el distrito de Barranco. Esta investigacion es desamollada por
estudiantes de pregrado de la camera profesional de arquitectura, de la Universidad
César Vallejo del campus Lima Morte, aprobado por la autoridad comespondiente
de la Universidad.

El presente estudio acerca del paisaje urbano vy la imaginabilidad de la av.
Francisco Bolognesi tras la implementacidn del metropolitano en Barranco,
/! considera que es de vital importancia tener en consideracion a las personas y la
i escala humana al disenar y planificar proyectos que se desarrollen en el espacio
publico, ya que estas infraestructuras viales intervienen de manera directa en la
modificacién del paisaje urbano en cuanto a sus elementos fisicos y la percepcion
de los habitantes con el entomo urbano, generando consecuencias sociales y
cambios en las actividades urbanas de la ciudad.

Procedimiento

Si usted decide participar en la investigacion se realizara lo siguiente:;

1. Se realizara una entrevista donde se recogeran datos personales y algunas
preguntas sobre la investigacion titulada:”™ El paisaje urbano de la Av.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitane vy la
imaginabilidad de sus habitantes, 20237,

2. Esta enfrevista tendra un tiempo aproximado de 40 minutos y se realizara

en el ambiente mas cémodo para el entrevistado, dando total libertad de la
eleccion de lugar, ya sea de manera virtual o presencial.

Las respuestas a la guia de entrevista seran codificadas usando un ndmero
de identificacion y, por lo tanto, seran andnimas.

* Obligatorio a partir de los 18 afios
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEID

Participacion veluntaria (principio de autonomia):

Puede hacer todas las preguntas para aclarar sus dudas antes de decidir si desea
participar o no, v su decisidn serd respetada. Posterior a la aceptacidon no desea
continuar puede hacerlo sin ningln problema.

Riesgo (principio de No maleficencia):

Indicar al participante la existencia gque NO existe riesgo o dano al participar en la
investigacion. Sin embargo, en el caso gue existan preguntas que le puedan
generar incomodidad. Usted tiene |a libertad de responderas o no.

Beneficios (principio de beneficencia):

Se le informara gue los resultados de la investigacion se le alcanzara a la institucion
al término de la investigacion. Mo recibird ningan beneficio econdmico ni de ninguna
ofra indole. El estudio no va a aportar a la salud individual de la persona, sin
embargo, los resultados del estudio podran convertirse en beneficio de la =alud
publica.

Confidencialidad (principio de justicia):

Los datos recolectados deben ser andnimos vy no tener ninguna forma de identificar
al participante. Garantizamos que la informacidn que usted nos brinde es totalmente
Confidencial ¥y no sera usada para ningun otro proposito fuera de la investigacion.
Los datos permaneceran bajo custodia del investigador principal v pasado un

.,;;5'-'9'_":_‘:"{-:.;-. tiempo determinado seran eliminados convenientements.
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a ﬁ ! Problemas o preguntas:

"l _..-;rr' Si tiene preguntas sobre la investigacion puede contactar con el Investigadores
1 Espinoza Tello Anderson Jose y Paucar Rivera Jean Carlos Junior al email:

' aespinozate@ucyvirtual.edu.pe ¥y cjpaucarp@ucvvirtual.edu.pe o al docente
! asesor Arg. Quispe Torre, Dalith Lizbeth al email: dguispeto] @ucvvirtual.edu.pe
Consentimiento

Después de haber leido los propasitos de la investigacion autorizo participar en la
investigacion antes mencionada.

Mombre v apellidos: Arturo Valdivia Loro

Fecha y hora: 15 de octubre del 2023 a las 11:00 a.m.

Arturo Valdivia Loro

Firma

Para garanfizar la veracidad del orgen de la informacian; en el caso que el consentimyenio sea presencial. el
encuesiade y el nvestigador debe proporcionar: Nombre y firma. En el caso que sea cuestionano virfual, se
debe solicitar el correo desde el cual 56 envia las respuesias a fraves de un formuwlano Google.
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Anexo 3

Consentimiento Informado

Titulo de la investigacion: El paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la
implementacidn del metropolitano y la imaginabilidad de sus habitantes, 2023

Investigador (a) (es): Espinoza Tello Anderson Jose vy Paucar Rivera Jean Carlos
Junior

Propésito del estudio

Le invitamos a participar en la investigacion titulada "El paisaje urbano de la Av.
Francisco Bolognesi tras la implementacién del metropolitano vy la imaginabilidad de
sus habitantes, 20237, cuyo objetivo es Identificar cuales son las caracteristicas del
paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la implementacidn del
metropolitanc en el distrito de Barranco. Esta investigacidn es desamollada por
estudiantes de pregrado de la camera profesional de arquitectura, de la Universidad
César Vallejo del campus Lima Morte, aprobado por la autoridad commespondiente
de la Universidad.

El presente estudic acerca del paisaje urbano y la imaginabilidad de la av.
Francizco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano en Barranco,
/! considera que es de vital importancia tener en consideracidn a las personas y la
! escala humana al dizsenar v planificar proyectos que se desarrollen en el espacio
publico, ya que estas infraestructuras viales intervienen de manera directa en la
modificacién del paisaje urbano en cuanto a sus elementos fisicos v la percepcion
de los habitantes con el entormo urbano, generando consecuencias sociales vy
cambios en las actividades urbanas de la ciudad.

Procedimiento

Si usted decide participar en la investigacion se realizara lo siguiente:

1. Se realizara una entrevista donde se recogeran datos personales y algunas
preguntas sobre la investigacion titulada:”™ El paisaje urbanoc de la Av.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano v la
imaginabilidad de sus habitantes, 2023".

2. Esta enftrevista tendra un tiempo aproximado de 40 minutos y se realizara

en €l ambiente mas cdmodo para el entrevistado, dando total libertad de la
eleccion de lugar, ya sea de manera virtual o presencial.

Las respuestas a la guia de entrevista seran codificadas usando un ndmero
de identificacion y, por lo tanto, seran anénimas.

* Obligatorio a partir de los 18 afios
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Participaciéon voluntaria (principio de autonomia):

Puede hacer todas las preguntas para aclarar sus dudas antes de decidir si desea
participar o no, y su decision sera respetada. Posterior a la aceptacion no desea
continuar puede hacerlo sin ningun problema.

Riesgo (principio de No maleficencia):

Indicar al participante la existencia que NO existe riesgo o dano al participar en la
investigacion. Sin embargo, en el caso que existan preguntas que le puedan
generar incomodidad. Usted tiene la libertad de responderias o no.

Beneficios (principio de beneficencia):

Se le informara que los resultados de la investigacion se le alcanzara a la institucion
al término de la investigacion. No recibira ningun beneficio econdmico ni de ninguna
otra indole. El estudio no va a aportar a la salud individual de la persona, sin
embargo, los resultados del estudio podran convertirse en beneficio de la salud
publica.

Confidencialidad (principio de justicia):

Los datos recolectados deben ser anénimos y no tener ninguna forma de identificar
al participante. Garantizamos que la informacién que usted nos brinde es totaimente
Confidencial y no sera usada para ningun otro propésito fuera de la investigacion.
Los datos permaneceran bajo custodia del investigador principal y pasado un
tiempo determinado seran eliminados convenientemente.

Problemas o preguntas:

Si tiene preguntas sobre la investigacion puede contactar con el Investigadores
Espinoza Tello Anderson Jose y Paucar Rivera Jean Carlos Junior al email:
aespinozate@ucvvirtual.edu.pe y cjpaucarp@ucvvirtual.edu.pe o al docente
asesor Arqg. Quispe Torre, Dalith Lizbeth al email: dquispeto1@ucvvirtual.edu.pe

Consentimiento
Después de haber leido los propositos de la investigacion autorizo participar en la
investigacion antes mencionada.

Nombre y apellidos: Fatima Garcia Sobrevilla

Fecha y hora: 19 de octubre del 2023 a las 8:40 p.m.

Fatima Garcia Sobrevilla

Firma

Para garantizar la veracidad del origen de la informacion: en el caso que el consentimiento sea presencial. el
encuestado y el investigador debe proporcionar: Nombre y firma. En el caso que sea cuestionano virtual, se
debe solicitar el correo desde el cual se envia las respuestas a través de un formulano Google.
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJD
Anexo 3

Consentimiento Infermado

Titulo de la investigacion: El paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la
implementacion del metropolitano y la imaginabilidad de sus habitantes, 2023
Investigador (a) (es): Espinoza Tello Anderson Jose y Paucar Rivera Jean Carlos
Junior

Propésito del estudio

Le invitamos a participar en la investigacion titulada "El paisaje urbano de la Av.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano y la imaginabilidad de
sus habitantes, 2023", cuyo objetivo es Identificar cuales son las caracteristicas del
paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la implementacion del
metropolitanc en el distrito de Barranco. Esta investigacion es desamollada por
estudiantes de pregrado de la camera profesional de arquitectura, de la Universidad
César Vallejo del campus Lima Norte, aprobado por la autoridad comespondiente
de la Universidad.

El presente estudic acerca del paisaje urbano y la imaginabilidad de la av.
W Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano en Barmranco,
//  considera que es de vital importancia tener en consideracion a las personas y la
! escala humana al disenar y planificar proyectos gue se desarrollen en el espacio
publico, ya que estas infraestructuras viales intervienen de manera directa en la
modificacion del paisaje urbano en cuanto a sus elementos fisicos vy la percepcion
de los habitantes con el entorno urbano, generando consecuencias sociales y
cambios en las actividades urbanas de la ciudad.

Procedimiento

Si usted decide participar en la investigacion se realizara lo siguiente:

1. Se realizara una enfrevista donde se recogeran datos personales y algunas
preguntas sobre la investigacion titulada:”™ El paisaje urbano de la Av.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitanc vy la
imaginabilidad de sus habitantes, 20237,

2. Esta enfrevista tendra un tiempo aproximado de 40 minutos v se realizara

en el ambiente mas comodo para el entrevistado, dando total libertad de la
eleccidn de lugar, ya sea de manera virtual o presencial.

Las respuestas a la guia de entrevista seran codificadas usando un ndmero
de identificacion y, por lo tanto, seran andénimas.

* Obligatorio a partir de los 18 afios
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Participacién voluntaria (principio de autonomia):

Puede hacer todas las preguntas para aclarar sus dudas antes de decidir si desea
participar o no, ¥y su decision sera respetada. Posterior a la aceptacion no desea
continuar puede hacerlo sin ningldn problema.

Riesgeo (principio de No maleficencia):

Indicar al participante la existencia que MO existe riesgo o dano al participar en la
investigacion. Sin embargo, en el caso que existan preguntas que le puedan
generar incomodidad. Usted tiene la libertad de responderias o no.

Beneficios (principio de beneficencia):

Se le informara que los resultados de la investigacion se le alcanzara a la institucion
al término de la investigacion. No recibira ningon beneficio econdmico ni de ninguna
ofra indole. El estudio no va a aportar a la salud individual de la persona, sin
embargo, los resultados del estudio podran convertirse en beneficio de la salud
publica.

Confidencialidad (principio de justicia):

Los datos recolectados deben ser andnimos y no tener ninguna forma de identificar
al participante. Garantizamos que la informacion que usted nos brinde es totalmente
Confidencial y no sera usada para ningln otro proposito fuera de la investigacion.
Los datos permaneceran bajo custodia del investigador principal v pasado un
tiempo determinado seran eliminados convenientemente.

Problemas o preguntas:

Si tiene preguntas sobre la investigacion puede contactar con el Investigadores
Espinoza Tello Anderson Jose y Paucar Rivera Jean Carlos Junior al email:
aespinozate@ucvvirtual edu.pe y cjpaucarp@ucvvirtual.edu.pe o al docente
asesor Arq. Quispe Torre, Dalith Lizbeth al email: dguispeto1 @ucwvirtual.edu.pe

Consentimiento
Después de haber leido los propdsitos de la investigacién autorizo participar en la
investigacion antes mencionada.

Mombre y apellidos: Regina Berrejo E.

Fecha y hora: 6:00 p.m.

Para garantizar la veracidad del origen de la informacidn: en el caso que el consentimiento sea presencial. el
encuesiade y el nvestigador debe proporcionar: Nombre y firna. En & caso que sea cuestionano virfual, se
debe soficitar el comeo desde el cual 56 envia las respuesias a fraves de un formulano Google.
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Anexo 3

Consentimiento Informado

Titulo de la investigacion: El paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la
implementacion del metropolitano y la imaginabilidad de sus habitantes, 2023
Investigador (a) (es). Espinoza Tello Anderson Jose y Paucar Rivera Jean Carlos
Junior

Propésito del estudio

Le invitamos a participar en la investigacidn titulada "El paisaje urbano de la Av.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano y la imaginabilidad de
sus habitantes, 2023, cuyo objetivo es |dentificar cuales son las caracteristicas del
paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la implementacidn del
metropolitanc en el distrito de Barranco. Esta investigacidn es desamollada por
estudiantes de pregrado de la camera profesional de arquitectura, de la Universidad
César Vallejo del campus Lima Morte, aprobado por la autoridad comespondiente
de la Universidad.

El presente estudio acerca del paisaje urbano y la imaginabilidad de la av.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano en Barranco,
/! considera que es de vital importancia tener en consideracion a las personas y la
' escala humana al disenar y planificar proyectos que se desarrollen en el espacio
plblico, ya que estas infraestructuras viales intervienen de manera directa en la
modificacidén del paisaje urbano en cuanto a sus elementos fisicos v la percepcién
de los habitantes con el entomo urbano, generando consecuencias sociales vy
cambios en las actividades urbanas de la ciudad.

Procedimiento

Si usted decide participar en la investigacion se realizara lo siguiente:

1. Se realizara una entrevista donde se recogeran datos personales y algunas
preguntas sobre la invesfigacion titulada:™ El paisaje urbanc de la Av.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano vy la
imaginabilidad de sus habitantes, 2023".

2. Esta enfrevista tendra un tiempo aproximado de 40 minutos y se realizara
en el ambiente mas cémodo para el entrevistado, dando total libertad de la
eleccion de lugar, va sea de manera virtual o presencial.

Las respuestas a la guia de entrevista seran codificadas usando un namero
de identificacidn y, por lo tanto, seran andnimas.

* Obligatorio a partir de los 18 afios
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Participacidén voluntaria (principio de autonomia):

Puede hacer todas las preguntas para aclarar sus dudas antes de decidir si desea
participar o no, y su decision sera respetada. Posterior a la aceptacion no desea
continuar puede hacerlo sin ningdn problema.

Riesgeo (principio de No maleficencia):

Indicar al participante la existencia que NO existe riesgo o dano al participar en la
investigacion. Sin embargo, en el caso que existan preguntas que le puedan
generar incomodidad. Usted tiene la libertad de responderlas o no.

Beneficios (principio de beneficencia):

Se le informara que los resultados de la investigacidn se le alcanzara a la institucion
al término de la investigacion. Mo recibira ningdn beneficio econdmico ni de ninguna
otra indole. El estudic no va a aportar a la salud individual de la persona, sin
embargo, los resultados del estudio podran convertirse en beneficio de la salud
publica.

Confidencialidad (principio de justicia):

Los datos recolectados deben ser andnimos y no tener ninguna forma de identificar
al participante. Garantizamos que la infformacidn que usted nos brinde es totalmente
Confidencial ¥ no sera usada para ningun otro propdsito fuera de la investigacion.
Los datos permaneceran bajo custodia del investigador principal y pasado un
tiempo determinado seran eliminados convenientemente.

Problemas o preguntas:

Si tieme preguntas sobre la investigacion puede contactar con el Investigadores
Espinoza Tello Anderson Jose y Paucar Rivera Jean Carlos Junior al email:
aespinozate@ucvvirtual.edu.pe y cjpaucarp@ucvvirtual.edu.pe o al docente
asesor Arq. Quispe Torre, Dalith Lizbeth al email: dguispeto1@ucvvirtual.edu.pe

Consentimiento
Después de haber leido los propositos de la investigacion autorizo participar en la
investigacion antes mencionada.

MNombre v apellidos: Michael G.

Fecha y hora: 8:00 p.m.

Para garantizar la veracidad del ongen de la informacidn: en el caso que el consentimiento sea presencial el
encuesfado y el investigador debe proporcionar: Nombre  firma. En el caso que sea cuestionano virfual, se
debe solicitar el covreo desde el cual 56 envia las respuesias a fraves de un formulano Google.
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Anexo 3

Consentimiento Informado

Titulo de la investigacion: El paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la
implementacion del metropolitano y la imaginabilidad de sus habitantes, 2023

Investigador (a) (es):. Espinoza Tello Anderson Jose vy Paucar Rivera Jean Carlos
Jurior

Propésito del estudio

Le invitamos a participar en la investigacion titulada "El paisaje urbano de la Av.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano y la imaginabilidad de
sus habitantes, 2023, cuyo objetivo es |dentificar cuales son las caracteristicas del
paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la implementacidn del
metropolitanc en el distrito de Barranco. Esta investigacidn es desamollada por
estudiantes de pregrado de la camrera profesional de arquitectura, de la Universidad
César Vallejo del campus Lima Morte, aprobado por la autoridad comrespondiente
de la Universidad.

El presente estudio acerca del paisaje urbano y la imaginabilidad de la av.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano en Bamanco,
/| considera que es de vital importancia tener en consideracién a las personas y la
' escala humana al disenar y planificar proyectos que se desarrollen en el espacio
publico, ya que estas infraestructuras viales intervienen de manera directa en la
modificacidn del paisaje urbano en cuanto a sus elementos fisicos y la percepcidn
de los habitantes con el entomo urbano, generando consecuencias sociales vy
cambios en las actividades urbanas de la ciudad.

Procedimiento

Siusted decide participar en la investigacion se realizara lo siguiente:

1. Se realizara una enftrevista donde se recogeran datos personales y algunas
preguntas sobre la investigacion titulada:" El paisaje urbanoc de la Av.
Francisco Bolognesi tras la implementacidon del metropolitano vy la
imaginabilidad de sus habitantes, 2023".

2. Esta enftrevista tendra un tiempo aproximado de 40 minutos y se realizara
en el ambiente mas comodo para el entrevistado, dando total libertad de la
eleccidn de lugar, ya sea de manera virtual o presencial.

Las respuestas a la guia de entrevista seran codificadas usando un namero
de identificacion y, por lo tanto, seran andnimas.

* Obligatorio a partir de los 18 afios
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Participacién voluntaria (principio de autonomia):

Puede hacer todas las preguntas para aclarar sus dudas antes de decidir si desea
participar o no, y su decisién sera respetada. Posterior a la aceptacion no desea
continuar puede hacerlo sin ningtn problema.

Riesgo (principio de No maleficencia):

Indicar al participante la existencia que NO existe riesgo o dano al participar en la
investigacion. Sin embargo, en el caso que existan preguntas que le puedan
generar incomodidad. Usted tiene la libertad de responderias o no.

Beneficios (principio de beneficencia):

Se le informara que los resultados de la investigacion se le alcanzara a la institucion
al témmino de la investigacion. No recibira ningan beneficio econémico ni de ninguna
otra indole. El estudio no va a aportar a la salud individual de la persona, sin
embargo, los resultados del estudio podran convertirse en beneficio de la salud
publica.

Confidencialidad (principio de justicia):

Los datos recolectados deben ser anénimos y no tener ninguna forma de identificar
al participante. Garantizamos que la informacion que usted nos brinde es totaimente
Confidencial y no sera usada para ningun otro propdsito fuera de la investigacion.
Los datos permaneceran bajo custodia del investigador principal y pasado un
tiempo determinado seran eliminados convenientemente.

Problemas o preguntas:

Si tiene preguntas sobre la investigacion puede contactar con el Investigadores
Espinoza Tello Anderson Jose y Paucar Rivera Jean Carlos Junior al email:
aespinozate@ucvvirtual.edu.pe y cjpaucarp@ucvvirtual.edu.pe o al docente
asesor Arq. Quispe Torre, Dalith Lizbeth al email: dquispeto1@ucvvirtual edu.pe

Consentimiento
Después de haber leido los propoésitos de la investigacion autorizo participar en la
investigacion antes mencionada.

Nombre y apellidos: Poblador 3 - 07541714

Fecha y hora: 8:20 p.m.

Para garantizar la veracidad del origen de la informacion: en el caso que el cansentimiento sea presencial. el
encuestado y el investigador debe proporcionar: Nombre y firma. En el caso que sea cuestionano virfual, se
debe solicitar el cormeo desde el cual se envia las respuestas a fravés de un formulario Googfe.
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Anexo 3

Consentimiento Informado

Titulo de la investigacion: El paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la
implementacion del metropolitano y la imaginabilidad de sus habitantes, 2023
Investigador (a) (es): Espinoza Tello Anderson Jose y Paucar Rivera Jean Carlos
Junior

Propésito del estudio

Le invitamos a participar en la investigacion titulada "El paisaje urbano de la Av.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano v la imaginabilidad de
sus habitantes, 2023", cuyo objetivo es Identificar cuales son las caracteristicas del
paisaje urbanc de la Awv. Francisco Bolognesi tras la implementacidn del
metropolitano en el distrito de Barranco. Esta investigacion es desamollada por
estudiantes de pregrado de la camrera profesional de arquitectura, de la Universidad
Ceésar Vallejo del campus Lima MNorte, aprobado por la autoridad comespondiente
de la Universidad.

El presente estudic acerca del paisaje urbano y la imaginabilidad de la av.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano en Barranco,
/! considera que es de vital importancia tener en consideracion a las personas y la
! escala humana al disenar y planificar proyectos gue se desarrollen en el espacio
publico, ya que estas infraestructuras viales intervienen de manera directa en la
modificacion del paisaje urbano en cuanto a sus elementos fisicos v la percepcion
de los habitantes con el entorno urbano, generando consecuencias sociales vy
cambios en las actividades urbanas de la ciudad.

Procedimiento

Si usted decide participar en la investigacién se realizara lo siguiente:

1. Se realizara una entrevista donde se recogeran datos personales y algunas
preguntas sobre la investigacion titulada:”™ El paisaje urbano de la Av.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitanc v la
imaginabilidad de sus habitantes, 2023".

2. Esta enfrevista tendra un tiempo aproximado de 40 minutos y se realizara
en el ambiente mas comodo para el entrevistado, dando total libertad de la
eleccian de lugar, ya sea de manera virtual o presencial.

Las respuestas a la guia de entrevista seran codificadas usando un nimero
de identificacion y, por lo tanto, seran andnimas.

* Obligatorio a partir de los 18 afios
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Participacion voluntaria (principio de autonomia):

Puede hacer todas las preguntas para aclarar sus dudas antes de decidir si desea
participar o no, y su decisidn sera respetada. Posterior a la aceptacion no desea
continuar puede hacerlo sin ningln problema.

Riesgo (principio de No maleficencia):

Indicar al participante la existencia que NO existe riesgo o dano al participar en la
investigacién. Sin embargo, en el caso que existan preguntas que le pusdan
generar incomodidad. Usted tiene la libertad de responderlas o no.

Beneficios (principio de beneficencia):

Se le informara que los resultados de la investigacion se le alcanzara a la institucion
al término de la investigacion. No recibira ningdn beneficio econdmico ni de ninguna
ofra indole. El estudio no va a aportar a la salud individual de la persona, sin
embargo, los resultados del estudio podran convertirse en beneficio de la salud
publica.

Confidencialidad (principio de justicia):

Los datos recolectados deben ser andnimos vy no tener ninguna forma de identificar
al participante. Garantizamos que la informacidn gque usted nos brinde es totalmente
Confidencial y no sera usada para ningun otro proposito fuera de la investigacion.
Los datos permaneceran bajo custodia del investigador principal v pasado un
tiempo determinado seran eliminados convenientemente.

Problemas o preguntas:

5i tiene preguntas sobre la investigacion puede contactar con el Investigadores
Espinocza Tello Anderson Jose y Paucar Rivera Jean Carlos Junior al email:
aespinozatef@ucvvirtual.edu.pe y cjpaucarp@ucvvirtual.edu.pe o al docente
asesor Arg. Quispe Torre, Dalith Lizbeth al email: dguispeto1@ucvvirtual.edu.pe

Consentimiento
Después de haber leido los propdsitos de la investigacion autorizo participar en la
investigacién antes mencionada.

MNombre y apellidos: Ricardo Antonio Jello Plego

Fecha y hora: 8:40 p.m.

Para garantizar la veracidad del ongen de la informacidn: en el caso gque el consentimienio sea presencial, el
encuesiado y el investigador debe proporcionar: Nombve y firma. En & caso gue sea cusstionano virfual, se
debe solicitar el cormeo desde el cual 38 envia las respuesias a fraves de un formuwlano Google.
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Anexo 3

Consentimiento Informado

Titulo de la investigacion: El paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la
implementacion del metropolitano y la imaginabilidad de sus habitantes, 2023
Investigador (a) (es): Espinoza Tello Anderson Jose v Paucar Rivera Jean Carlos
Junior

Propésito del estudio

Le invitamos a participar en la investigacion titulada "El paisaje urbano de la Av.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano y la imaginabilidad de
sus habitantes, 2023", cuyo objetivo es Identificar cuales son las caracteristicas del
paisaje urbano de la Awv. Francisco Bolognesi tras la implementacion del
metropolitano en el distrito de Barranco. Esta investigacion es desamollada por
estudiantes de pregrado de la camera profesional de arquitectura, de la Universidad
César Vallejo del campus Lima Norte, aprobado por la autoridad comrespondiente
de la Universidad.

El presente estudio acerca del paisaje urbano y la imaginabilidad de la av.
bl Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano en Bammanco,
/| considera que es de vital importancia tener en consideracién a las personas y la
' escala humana al disenar y planificar proyectos que se desarrollen en €l espacio
pablico, ya que estas infraestructuras viales intervienen de manera directa en la
medificacién del paisaje urbano en cuanto a sus elementos fisicos y la percepcion
de los habitantes con el entomo urbano, generando consecuencias sociales y
cambios en las actividades urbanas de la ciudad.

Procedimiento

Si usted decide participar en la investigacion se realizara lo siguiente:

1. Se redlizara una entrevista donde se recogeran datos personales y algunas
preguntas sobre la investigacion titulada:™ El paisaje urbanoc de la Av.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitanc vy la
imaginabilidad de sus habitantes, 2023".

2. Esta entrevista tendra un tiempo aproximado de 40 minutos vy se realizara

en el ambiente mas comodo para el entrevistado, dando total libertad de la
eleccidn de lugar, ya sea de manera virtual o presencial.

Las respuestas a la guia de entrevista seran codificadas usando un nomero
de identificacion y, por lo tanto, seran andnimas.

* Obligatorio a partir de los 18 afios
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Participacién voluntaria (principio de autonomia):

Puede hacer todas las preguntas para aclarar sus dudas antes de decidir si desea
participar o no, y su decisidn sera respetada. Posterior a la aceptacion no desea
continuar puede hacerio sin ningun problema.

Riesgo (principio de No maleficencia):

Indicar al participante la existencia que NO existe riesgo o dano al participar en la
investigacion. Sin embargo, en €l caso que existan preguntas que le pusdan
generar incomodidad. Usted tiene la libertad de responderias o no.

Beneficios (principio de beneficencia):

Se le informara que los resultados de la investigacion se le alcanzara a la institucion
al termino de la investigacion. No recibira ninglin beneficio econdmico ni de ninguna
ofra indole. El estudio no va a aportar a la salud individual de la persona, sin
embargo, los resultados del estudio podrén convertirse en beneficio de la salud
publica.

Confidencialidad (principio de justicia):

Los datos recolectados deben ser anonimos v no tener ninguna forma de identificar
al participante. Garantizamos que la informacidon que usted nos brinde es totalmente
Confidencial ¥ no sera usada para ningun otro proposito fuera de la investigacion.
Los datos permaneceran bajo custodia del investigador principal v pasado un

b SN tiempo determinado seran eliminados convenientemente.

Wb ﬁl Problemas o preguntas:

%;;{ Si tieme preguntas sobre la investigacion puede contactar con el Investigadores
¥ Espinoza Tello Anderson Jose y Paucar Rivera Jean Carlos Junior al email:
//' aespinoZate@ucvvirtual.edu.pe y cipaucarp@ucwvirtual.edu.pe o al docente
/ asesor Arg. Quispe Torre, Dalith Lizbeth al email: dguispeto1@ucwvirtual. edu.pe

Consentimiento
Después de haber leido los propdsitos de la investigacidn autorizo participar en la
investigacion antes mencionada.

Mombre v apellidos: Poblador 5

Fecha y hora: 8:50 p.m. / Vi

Para garanfizar [z veracidsd del ongen de iz informacidn: en el caso que el consentimienfo sea presencial. af
encuesfado y el investigador debe proporcionar: Nombve y firma. En & caso que sea cusstionano virfual, se
debe soficitar el comeo desde e cual se envia las respuesias a fraves de un formuwano Google,
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Anexo 3

Consentimiento Informado

Titulo de la investigacion: El paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la
implementacion del metropolitano v la imaginabilidad de sus habitantes, 2023
Investigador (a) (es): Espinoza Tello Anderson Jose v Paucar Rivera Jean Carlos
Junior

Propésito del estudio

Le invitamos a participar en la investigacion titulada "El paisaje urbano de la Av.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano y la imaginabilidad de
sus habitantes, 2023", cuyo objetivo es Identificar cudles son las caracteristicas del
paisaje urbano de la Awv. Francisco Bolognesi tras la implementacion del
metropolitano en el distrito de Barranco. Esta investigacion es desamollada por
estudiantes de pregrado de la camrera profesional de arquitectura, de la Universidad
César Vallejo del campus Lima Norte, aprobado por la autoridad comespondiente
de la Universidad.

El presente estudio acerca del paisaje urbano y la imaginabilidad de la av.
Y Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano en Bammanco,
! considera que es de vital importancia tener en consideracion a las personas y la
' escala humana al disenar y planificar proyectos que se desarrollen en el espacio
pablico, ya que estas infraestructuras viales intervienen de manera directa en la
maodificacion del paisaje urbano en cuanto a sus elementos fisicos vy la percepcion
de los habitantes con el entorno urbano, generando consecuencias sociales y
cambios en las actividades urbanas de |la ciudad.

Procedimiento

Siusted decide participar en la investigacion se realizara lo siguiente:

1. Se realizara una enfrevista donde se recogeran datos personales y algunas
preguntas sobre la investigacion titulada:” El paisaje urbano de la Av.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano v la
imaginabilidad de sus habitantes, 20237,

2. Esta entrevista tendra un tiempo aproximado de 40 minutos y se realizara

en el ambiente mas comodo para el entrevistado, dando total libertad de la
eleccion de lugar, ya sea de manera virtual o presencial.

Las respuestas a la guia de entrevista seran codificadas usando un ndmeno
de identificacion y, por lo tanto, seran anonimas.

* Obligatorio a partir de los 18 afios

eoo INVESTIGA o
*se%e UCV

RECOPILACION DE LOS INSTRUMENTOS https://drive.google.com/drive/folders/12dtj6VI7ifxDKTTVYrUDeOF8wIzI3 9x?usp=drive_link



https://drive.google.com/drive/folders/12dtj6Vl7ifxDkTTVYrUDeOF8wIzI3_9x?usp=drive_link

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJD

Participacidén voluntaria (principio de autonomia):

Puede hacer fodas las preguntas para aclarar sus dudas antes de decidir si desea
participar o no, y su decisidn sera respetada. Posterior a la aceptacion no desea
continuar puede hacerlo sin ningun problema.

Riezgo (principio de No maleficencia):

Indicar al participante la existencia que NO existe riesgo o dano al participar en la
investigacion. Sin embargo, en el caso gue existan preguntas gue le pusdan
generar incomodidad. Usted tiene la libertad de responderas o no.

Beneficios (principio de beneficencia):

Se le informara que los resultados de [a investigacion se le alcanzara a la institucion
al término de la investigacidn. Mo recibira ningdn beneficio econdmico ni de ninguna
otra indole. El estudio no va a aporar a la salud individual de la persona, sin
embargo, los resultados del estudio podréan convertirse en beneficio de la salud
publica.

Confidencialidad (principio de justicia):

Los datos recolectados deben ser andnimos y no tener ninguna forma de identificar
al participante. Garantizamos que la informacidn que usted nos brinde es totalmente
Confidencial ¥ no sera usada para ningun otro propésito fuera de la investigacion.
Los datos permaneceran bajo custodia del investigador principal v pasado un

_,;3'5:"2_‘:‘{-;;-. tiempo determinado serdn eliminados convenientemente.
[ 1'-\.".
/ b
Wb ﬁ ! Problemas o preguntas:
"&_...-%r’ Si tiene preguntas sobre la investigacidn puede contactar con el Investigadores
1 Espinoza Tello Anderson Jose y Paucar Rivera Jean Carlos Junior al email:
' aespinozate@ucyvirtual.edu.pe y cjpaucarpf@ucvviriual.edu.pe o al docente
!

i asesor Arg. Quispe Torre, Dalith Lizbeth al email: doguispeto1 @ucvvirtual edu.pe

Consentimiento
Después de haber leido los propdsitos de la investigacidon autorizo participar en la
investigacion antes mencionada.

Mombre y apellidos: Carmen Lacuta Quispe

Fecha y hora: 7:00 p.m.

Carmen Lacuta Quispe

Firma

FPara garantizar la veracidad del ongen de la informacion: en el caso qus el consentirmiento sea presencial, ef
encuesfado y el mvesigador debe proporcionar: Nombre y firma. En &l caso gue sea cuestionano wirdual, se
debe soliciar el correo desde el cual s& envia las respuestas & fraves de un formulano Googie.
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Anexo 3

Consentimiento Informado

Titulo de la investigacion: El paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la
implementacion del metropolitano vy la imaginabilidad de sus habitantes, 2023

Investigador (a) (es): Espinoza Tello Anderson Jose vy Paucar Rivera Jean Carlos
Jumior

Propésito del estudio

Le invitamos a participar en la investigacion titulada "El paizaje urbano de la Av.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano vy la imaginabilidad de
sus habitantes, 2023", cuyo objetivo es Identificar cuales son las caracteristicas del
paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la implementacion del
metropolitano en el distrito de Barranco. Esta investigacion es desamollada por
estudiantes de pregrado de la camrera profesional de arguitectura, de la Universidad
César Vallejo del campus Lima Morte, aprobado por la autoridad comespondiente
de la Universidad.

El presente estudio acerca del paisaje urbano y la imaginabilidad de la av.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano en Bammanco,
/| considera que es de vital importancia tener en consideracién a las personas vy la
' escala humana al disenar y planificar proyectos gue se desarrollen en el espacio
pudblico, ya gue estas infraestructuras viales intervienen de manera directa en la
modificacion del paisaje urbano en cuanto a sus elementos fisicos y la percepcion
de los habitantes con el entormno urbano, generando consecuencias sociales vy
cambios en las actividades urbanas de la ciudad.

Procedimiento

Siusted decide participar en la investigacidon se realizara lo siguiente:

1. Se realizara una enfrevista donde se recogeran datos personales y algunas
preguntas sobre la investigacion titulada:™ El paisaje urbano de la Aw.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano v la
imaginabilidad de sus habitantes, 2023".

2. Esta enfrevista tendra un tiempo aproximado de 40 minutos y se realizara

en el ambiente mas comodo para el entrevistado, dando total libertad de la
eleccidn de lugar, ya sea de manera virtual o presencial.

Las respuestas a la guia de entrevista seran codificadas usando un ndmero
de identificacion y, por lo tanto, seran andnimas.

* Dbligatorio a partir de los 18 afios
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Participacién voeluntaria (principio de autenomia):

Puede hacer todas las preguntas para aclarar sus dudas antes de decidir si desea
participar o no, y su decisidn sera respetada. Posterior a la aceptacion no desea
continuar puede hacerlo sin ningun problema.

Riesgo (principio de No maleficencia):

Indicar al participante la existencia que NO existe riesgo o dano al participar en la
investigacion. Sin embargo, en el caso que existan preguntas que le puedan
generar incomodidad. Usted tiene la libertad de responderlas o no.

Beneficios (principio de beneficencia):

Se le informara que los resultados de la investigacidn se le alcanzara a la institucion
al término de la investigacidn. Mo recibirad ningun beneficio econdmico ni de ninguna
otra indole. El estudio no va a aportar a la salud individual de la persona, sin
embargo, los resultados del estudio podran convertirse en beneficio de la salud
publica.

Confidencialidad (principio de justicia):

Los datos recolectados deben ser andnimos y no tener ninguna forma de identificar
al participante. Garantizamos que la informacidn que usted nos brinde es totalmente
Confidencial ¥ no sera usada para ningun otro proposito fuera de la investigacion.
Los datos permaneceran bajo custodia del investigador principal v pasado un
tiempo determinado seran eliminados convenientemente.

+/ Problemas o preguntas:

’ Si tiene preguntas sobre la investigacidn puede contactar con el Investigadores
Espinoza Tello Anderson Jose y Paucar Rivera Jean Carlos Junior al email:
aespinozate @ucvvirtual.edu.pe y cjpaucarp@ucvvirtual.edu.pe o al docente
asesor Arg. Quispe Torre, Dalith Lizbeth al email: dguispeto1@ucvvirtual.edu.pe

Consentimiento
Despues de haber leido los propositos de la investigacion autorizo participar en la
investigacion antes mencionada.

Mombre vy apellidos: Alvaro Quinteros Ramos

Fecha y hora: 6:00 p.m.

Para garantizar la veracidad del orgen de la informacion; en el caso que e consentinienio sea presencial, el
ancuesiado y el investigedor debe proporcionar: Nombve y firma. En e caso que sea cuestionano virfual, se
debe soficitar el correo desde el cusl 25 enwia las respuessias 3 fraves de un formulano Google.
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Anexo 3

Consentimiento Informado

Titulo de la investigacion: El paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la
implementacidn del metropolitano y la imaginabilidad de sus habitantes, 2023
Investigador (a) (es): Espinoza Tello Anderson Jose v Paucar Rivera Jean Carlos
Junior

Propésito del estudio

Le invitamos a participar en la investigacion titulada "El paisaje urbano de la Av.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano v la imaginabilidad de
sus habitantes, 2023", cuyo objetivo es ldentificar cuales son las caracteristicas del
paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la implementacidn del
metropolitanc en el distrito de Barranco. Esta investigacion es desamollada por
estudiantes de pregrado de la camera profesional de arquitectura, de la Universidad
César Vallejo del campus Lima Morte, aprobado por la autoridad comespondiente
de la Universidad.

El presente estudio acerca del paisaje urbano vy la imaginabilidad de la aw.
bt Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitanc en Barmranco,
/! considera gue es de vital importancia tener en consideracion a las personas y la
' escala humana al disenar y planificar proyectos que se desarrollen en el espacio
publico, ya que estas infraestructuras viales intervienen de manera directa en la
modificacién del paisaje urbano en cuanto a sus elementos fisicos y la percepcion
de los habitantes con el entormo urbano, generando consecuencias sociales y
cambios en las actividades urbanas de la ciudad.

Procedimiento

Siusted decide participar en la investigacion se realizara lo siguiente:

1. 3e realizara una entrevista donde se recogeran datos personales y algunas
preguntas sobre la investigacion titulada:”™ El paisaje urbano de la Awv.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano v la
imaginabilidad de sus habitantes, 20237,

2. Esta entrevista tendra un tiempo aproximado de 40 minutos y se realizara

en el ambiente mas comodo para el entrevistado, dando total libertad de la
eleccion de lugar, ya sea de manera virtual o presencial.

Las respuestas a la guia de entrevista seran codificadas usando un nimero
de identificacion y, por lo tanto, seran anonimas.

* Dbligatorio a partir de los 18 afios
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Participacién voluntaria (principio de autonomia):

Puede hacer todas las preguntas para aclarar sus dudas antes de decidir si desea
participar o no, y su decision sera respetada. Posterior a la aceptacion no desea
continuar puede hacerlo sin ningun problema.

Riesgo (principio de No maleficencia):

Indicar al participante la existencia que NO existe riesgo o dano al participar en la
investigacion. Sin embargo, en el caso que existan preguntas que le puedan
generar incomodidad. Usted tiene la libertad de responderias o no.

Beneficios (principio de beneficencia):

Se le informara que los resultados de la investigacion se le alcanzara a la institucion
al término de la investigacion. No recibira ningln beneficio economico ni de ninguna
otra indole. El estudio no va a aportar a la salud individual de la persona, sin
embargo, los resultados del estudio podran convertirse en beneficio de la salud
publica.

Confidencialidad (principio de justicia):

Los datos recolectados deben ser anénimos y no tener ninguna forma de identificar
al participante. Garantizamos que la informacion que usted nos brinde es totaimente
Confidencial y no sera usada para ningun otro propésito fuera de la investigacion.
Los datos permaneceran bajo custodia del investigador principal y pasado un
tiempo determinado seran eliminados convenientemente.

Problemas o preguntas:

Si tiene preguntas sobre la investigacion puede contactar con el Investigadores
Espinoza Tello Anderson Jose y Paucar Rivera Jean Carlos Junior al email:
aespinozate@ucvvirtual.edu.pe y cjpaucarp@ucvvirtual.edu.pe o al docente
asesor Arq. Quispe Torre, Dalith Lizbeth al email: dquispeto1@ucvvirtual.edu.pe

Consentimiento
Después de haber leido los propoésitos de la investigacion autorizo participar en la
investigacion antes mencionada.

Nombre y apellidos: Poblador 8 - 17938434

Fecha y hora: 9:00 p.m.

A e \,'v,/l-:;n?ﬂx /
¢ [

Para garantizar la veracidad del onigen de la informacion: en el caso que el consentimiento sea presencial. el
encuestado y el investigador debe proporcionar: Nombre y firma. En el caso que sea cuestionario virfual, se
debe solicitar el correo desde el cual se envia las respuestas a fravés de un formulano Google.
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Anexo 3

Consentimiento Informado

Titulo de la investigacion: El paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la
implementacion del metropolitano y la imaginabilidad de sus habitantes, 2023
Investigador (a) (es): Espinoza Tello Anderson Jose y Paucar Rivera Jean Carlos
Junior

Propésito del estudio

Le invitamos a participar en la investigacion titulada "El paisaje urbano de la Av.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano y la imaginabilidad de
sus habitantes, 20237, cuyo objetivo es Identificar cuales son las caracteristicas del
paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la implementacion del
metropolitano en el distrito de Barranco. Esta investigacion es desamollada por
estudiantes de pregrado de la camera profesional de arquitectura, de la Universidad
César Vallejo del campus Lima Norte, aprobado por la autoridad comespondiente
de la Universidad.

El presente estudio acerca del paisaje urbano y la imaginabilidad de la av.
b Francisco Bolognesi tras la implementacién del metropolitanc en Barmranco,
/| considera que es de vital importancia tener en consideracion a las personas y la
i escala humana al disefar vy planificar proyectos que se desarrollen en el espacio
publico, ya que estas infraestructuras viales intervienen de manera directa en la
modificacidén del paisaje urbano en cuanto a sus elementos fisicos y la percepcion
de los habitantes con el entorno urbano, generando consecuencias sociales y
cambios en las actividades urbanas de la ciudad.

Procedimiento

Si usted decide participar en la investigacion se realizara lo siguiente:

1. Se realizara una entrevista donde se recogeran datos personales y algunas
preguntas sobre la investigacion titulada:” El paisaje urbano de la Awv.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropeolitanc y la
imaginabilidad de sus habitantes, 2023".

2. Esta enfrevista tendra un tiempo aproximado de 40 minutos y se realizara

en &l ambiente mas comodo para el entrevistado, dando total libertad de la
eleccidn de lugar, ya sea de manera virtual o presencial.

Las respuestas a la guia de entrevista seran codificadas usando un namero
de identificacion y, por lo tanto, seran andnimas.

* Obligatorio a partir de los 18 afios
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Participacién voluntaria (principio de autonomia):

Puede hacer todas las preguntas para aclarar sus dudas antes de decidir si desea
participar o no, vy su decisidon sera respetada. Posterior a la aceplacion no desea
continuar puede hacerlo sin ningdn problema.

Riesgo (principio de No maleficencia):

Indicar al participante la existencia que NO existe riesgo o dano al participar en la
investigacién. Sin embargo, en el caso gue existan preguntas gue le puedan
generar incomodidad. Usted tiene la libertad de responderas o no.

Beneficios (principio de beneficencia):

Se le informara que los resultados de la investigacién se le alcanzara a la institucion
al término de la investigacion. Mo recibira ningdn beneficio econdmico ni de ninguna
otra indole. El estudic no va a aportar a la salud individual de la persona, sin
embargo, los resultados del estudio podran convertirse en beneficio de la salud
publica.

Confidencialidad (principio de justicia):

Los datos recolectados deben ser andnimos vy no tener ninguna forma de identificar
al participante. Garantizamos que la informacidn que usted nos brinde es totalmente
Confidencial y no sera usada para ningln otro proposito fuera de la investigacion.
Los datos permaneceran bajo custodia del investigador principal v pasado un
tiempo determinado seran eliminados convenientemente.

Problemas o preguntas:

Si tiene preguntas sobre la investigacion puede contactar con el Investigadores
Espinoza Tello Anderson Jose y Paucar Rivera Jean Carlos Junior al email:
aespinozate@ucyvvirtual.edu.pe y cjpaucarp@ucvvirtual.edu.pe o al docente
asesor Arg. Quispe Torre, Dalith Lizbeth al email: dguispeto1@ucwvirtual.edu.pe

Consentimiento
Después de haber leido los propodsitos de la investigacion auforizo participar en la
investigacion antes mencionada.

MNombre y apellidos: Ana Maria Risco Carpio

Fecha y hora: 7:15 p.m.

W] A —_
Firma

Para garantizar la veracidad del ongen de la infarmacidn: en el caso que el consentimiento sea presencial. el
encuesiado y el invesbigedor debe proporcionar: Nombre y firma. En e caso gque sea cuesfionano vifual, se
debe solicifar el correo desde el cual s& envia las respuesias a fravés de un formulano Google.
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Anexo 3

Consentimiento Informado

Titulo de la investigacion: El paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la
implementacién del metropolitano y la imaginabilidad de sus habitantes, 2023
Investigador (a) (es):. Espinoza Tello Anderson Jose v Paucar Rivera Jean Carlos
Junior

Propésito del estudio

Le invitamos a participar en la investigacion titulada “El paisaje urbano de la Av.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano y la imaginabilidad de
sus habitantes, 2023", cuyo objetivo es |dentificar cuales son las caracteristicas del
paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la implementacidn del
metropolitanc en el distrito de Barranco. Esta investigacidon es desamollada por
estudiantes de pregrado de |la camera profesional de arguitectura, de la Universidad
César Vallejo del campus Lima Morte, aprobado por la autoridad comespondiente
de la Universidad.

El presente estudio acerca del paisaje urbano y la imaginabilidad de la av.
bl Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano en Bamanco,
/| considera que es de vital importancia tener en consideracién a las personas y la
' escala humana al disenar y planificar proyectos que se desarrollen en el espacio
publico, va que estas infraestructuras viales intervienen de manera directa en la
modificacidn del paisaje urbano en cuanto a sus elementos fisicos y la percepcidn
de los habitantes con el entomo urbano, generando consecuencias sociales y
cambios en las actividades urbanas de la ciudad.

Procedimiento

Si usted decide participar en la investigacion se realizara lo siguiente:

1. Se realizara una entrevista donde se recogeran datos personales y algunas
preguntas sobre la investigacion titulada:” El paisaje urbano de la Aw.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano vy la
imaginabilidad de sus habitantes, 2023".

2. Esta enfrevista tendra un tiempo aproximado de 40 minutos v se realizara
en el ambiente mas comodo para el entrevistado, dando total libertad de la
eleccidn de lugar, ya sea de manera virtual o presencial.

Las respuestas a la guia de entrevista seran codificadas usando un niamero
de identificacion vy, por lo tanto, seran andénimas.

* Obligatorio a partir de los 18 afios
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Participacién voluntaria (principio de autonomia):

Puede hacer todas las preguntas para aclarar sus dudas antes de decidir si desea
participar o no, y su decision sera respetada. Posterior a la aceptacion no desea
continuar puede hacerlo sin ningun problema.

Riesgo (principio de No maleficencia):

Indicar al participante la existencia que NO existe riesgo o dano al participar en la
investigacion. Sin embargo, en el caso que existan preguntas que le puedan
generar incomodidad. Usted tiene la libertad de responderias o no.

Beneficios (principio de beneficencia):

Se le informara que los resultados de la investigacion se le alcanzara a la institucion
al término de la investigacion. No recibira ninglin beneficio econdémico ni de ninguna
otra indole. El estudio no va a aportar a la salud individual de la persona, sin
embargo, los resultados del estudio podran convertirse en beneficio de la salud
publica.

Confidencialidad (principio de justicia):

Los datos recolectados deben ser anénimos y no tener ninguna forma de identificar
al participante. Garantizamos que la informacién que usted nos brinde es totaimente
Confidencial y no sera usada para ningun otro proposito fuera de la investigacion.
Los datos permaneceran bajo custodia del investigador principal y pasado un
tiempo determinado seran eliminados convenientemente.

Problemas o preguntas:

Si tiene preguntas sobre la investigacion puede contactar con el Investigadores
Espinoza Tello Anderson Jose y Paucar Rivera Jean Carlos Junior al email:
aespinozate@ucvvirtual.edu.pe y cjpaucarp@ucvvirtual.edu.pe o al docente
asesor Arg. Quispe Torre, Dalith Lizbeth al email: dquispeto1@ucvvirtual edu.pe

Consentimiento
Después de haber leido los propositos de la investigacion autorizo participar en la
investigacion antes mencionada.

Nombre y apellidos: Gladys Rojas Periez

Fecha y hora: 7:30 p.m.

Vi

Firma

Para garantizar la veracidad del origen de la informacion: en el caso que el consentimiento sea presencial, ef
encuestado y el investigador debe proporcionar: Nombre y firma. En el caso que sea cuestionario virtual, se
debe solicitar el correo desde el cual se envia las respuestas a fravés de un formulano Google.
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Anexo 3

Consentimiento Informado

Titulo de la investigacion: El paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la
implementacion del metropolitano y la imaginabilidad de sus habitantes, 2023

Investigador (a) (es): Espinoza Tello Anderson Jose vy Paucar Rivera Jean Caros
Junior

Propésito del estudio

Le invitamos a participar en la investigacion titulada "El paisaje urbano de la Av.
Francisco Bolognesi fras la implementacion del metropolitano y la imaginabilidad de
sus habitantes, 2023", cuyo objetivo es Identificar cudles son las caracteristicas del
paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la implementacion del
metropolitano en el distrito de Barranco. Esta investigacion es desamollada por
estudiantes de pregrado de la camrera profesional de arquitectura, de la Universidad
Ceésar Vallejo del campus Lima Morte, aprobado por la autoridad comespondiente
de la Universidad.

El presente estudico acerca del paisaje urbano y la imaginabilidad de la av.
b Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano en Barmanco,
/! considera que es de vital importancia tener en consideracion a las personas y la
' escala humana al disenar y planificar proyectos gue se desarrollen en el espacio
publico, ya que estas infraestructuras viales intervienen de manera directa en la
modificacion del paisaje urbano en cuanto a sus elementos fisicos y la percepcion
de los habitantes con el entomo urbano, generando consecuencias sociales y
cambios en las actividades urbanas de la ciudad.

Procedimiento

Si usted decide participar en la investigacion se realizara lo siguiente:

1. Se realizara una entrevista donde se recogeran datos personales y algunas
preguntas sobre la investigacidn titulada:”™ El paisaje urbano de la Av.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitane y la
imaginabilidad de sus habitantes, 2023".

2. Esta entrevista tendra un tiempo aproximado de 40 minutos y se realizara

en el ambiente mas comodo para el entrevistado, dando total libertad de la
eleccidn de lugar, ya sea de manera virtual o presencial.

Las respuestas a la guia de entrevista seran codificadas usando un nomero
de identificacion y, por lo tanto, seran andnimas.

* Obligatorio a partir de los 18 afios

oo INVESTIGA "

*=-e UCV

RECOPILACION DE LOS INSTRUMENTOS https://drive.google.com/drive/folders/12dtj6VI7ifxDKTTVYrUDeOF8wIzI3 9x?usp=drive_link



https://drive.google.com/drive/folders/12dtj6Vl7ifxDkTTVYrUDeOF8wIzI3_9x?usp=drive_link

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJD

Participacién voluntaria (principio de autonomia):

Puede hacer todas las preguntas para aclarar sus dudas antes de decidir si desea
participar o no, ¥y su decisidn sera respetada. Posterior a la aceptacion no desea
continuar puede hacerlo sin ningln problema.

Riesgo (principio de No maleficencia):

Indicar al participante la existencia que NO existe riesgo o dafo al participar en la
investigacion. Sin embargo, en el caso que existan preguntazs que le puedan
generar incomodidad. Usted tiene la libertad de responderlas o no.

Beneficios (principio de beneficencia):

Se le informarad que los resultados de la investigacidn se le alcanzara a la institucion
al término de la investigacion. No recibira ningdn beneficio econdmico ni de ninguna
ofra indole. El estudic no va a aportar a la salud individual de la persona, sin
embargo, los resultados del estudio podran convertirse en beneficio de la salud
publica.

Confidencialidad (principio de justicia):

Los datos recolectados deben ser andnimos vy no tener ninguna forma de identificar
al participante. Garantizamos que la informacién que usted nos brinde es totalmente
Confidencial y no sera usada para ningun otro proposito fuera de la investigacion.
Los datos permaneceran bajo custodia del investigador principal v pasado un
tiempo determinado seran eliminados convenientemente.

Problemas o preguntas:

Si tiene preguntas sobre la investigacion puede contactar con el Investigadores
Espinoza Tello Anderson Jose y Paucar Rivera Jean Carlos Junior al email:
aespinozatef@ucvvirtual.edu.pe y cjpaucarp@ucwvirtual.edu.pe o al docente
asesor Arq. Quispe Torre, Dalith Lizbeth al email: dguispetol@ucvvirtual .edu.pe

Consentimiento
Después de haber leido los propositos de la investigacion autorizo participar en la
investigacion antes mencionada.

Nombre y apellidos: Poblador Doris

Fecha y hora: 8:00 p.m.

Fitma |

Para garantizar la veracidad del orgen de la informacidn: en el caso que el consentimiento sea presencial, el
encuesiado y el investigador debe proporcionar: Nombve y firma. En el caso gue sea cusstionano virfual, se
debe solicitar el cormeo desde el cual 58 envia las respuesias a fravés de un formuwlano Google.
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Anexo 3

Consentimiento Informado

Titulo de la investigacion: El paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la
implementacion del metropolitano v la imaginabilidad de sus habitantes, 2023
Investigador (a) (es): Espinoza Tello Anderson Jose vy Paucar Rivera Jean Carlos
Junior

Propésito del estudio

Le invitamos a participar en la investigacion titulada “El paisaje urbano de la Av.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano v la imaginabilidad de
sus habitantes, 2023", cuyo objetivo es Identificar cuales son las caracteristicas del
paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la implementacion del
metropolitano en el distrito de Barranco. Esta investigacion es desamollada por
estudiantes de pregrado de |la camera profesional de arquitectura, de la Universidad
César Vallejo del campus Lima Norte, aprobado por la autoridad comespondiente
de la Universidad.

El presente estudic acerca del paisaje urbano y la imaginabilidad de la av.
b Francizsco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano en Bamranco,
/| considera que es de vital importancia tener en consideracion a las personas y la
' escala humana al disefiar vy planificar proyectos que se desarrollen en el espacio
padblico, ya que estas infraestructuras viales intervienen de manera directa en la
maodificacidn del paisaje urbano en cuanto a sus elementos fisicos y la percepcion
de los habitantes con el entormo urbano, generando consecuencias sociales y
cambios en |las actividades urbanas de la ciudad.

Procedimiento

Si usted decide participar en la investigacion se realizara lo siguiente:

1. Se realizara una enfrevista donde se recogeran datos personales vy algunas
preguntas sobre la investigacion titulada:™ El paisaje urbanoc de la Aw.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitanc v la
imaginabilidad de sus habitantes, 2023,

2. E=sta enfrevista tendra un tiempo aproximado de 40 minutos y se realizara

en el ambiente mas comodo para el entrevistado, dando total libertad de la
eleccidn de lugar, ya sea de manera virtual o presencial.

Las respuestas a la guia de entrevista seran codificadas usando un ndmero
de identificacion y, por lo tanto, seran andonimas.

* Oibligatorio a partir de los 18 afics
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Participaciéon voluntaria (principio de autonomia):

Puede hacer todas las preguntas para aclarar sus dudas antes de decidir si desea
participar o no, ¥ su decisidn sera respetada. Posterior a la aceptacion no desea
continuar puede hacerlo sin ningun problema.

Riesgo (principio de No maleficencia):

Indicar al participante la existencia que NO existe riesgo o dafo al participar en la
investigacion. Sin embargo, en el caso que existan preguntas que le puedan
generar incomodidad. Usted tiene la libertad de responderas o no.

Beneficios (principio de beneficencia):

Se le informara gue los resultados de la investigacion se le alcanzara a la institucion
al termino de la investigacion. No recibira ningdn beneficio econdmico ni de ninguna
otra indole. El estudio no va a aportar a la salud individual de la persona, sin
embargo, los resultados del estudio podran converfirse en beneficio de la salud
pablica.

Confidencialidad (principio de justicia):

Los datos recolectados deben ser andnimos y no tener ninguna forma de identificar
al participante. Garantizamos gue la informacidn que usted nos brinde es totalmente
Confidencial ¥ no sera usada para ningun otro propodsito fuera de la investigacion.
Los datos permaneceran bajo custodia del investigador principal v pasado un
tiempo determinado seran eliminados convenientemente.

N Problemas o preguntas:

' Si tiene preguntas sobre la investigacion puede contactar con el Investigadores
Espinoza Tello Anderson Jose y Paucar Rivera Jean Carlogs Junior al email:
aespinozate@ucvvirtual.edu.pe y cjpaucarp@ucvviriual.edu.pe o al docente
asesor Arg. Quispe Torre, Dalith Lizbeth al email: dguispeto1@ucvvirtual.edu.pe

Consentimiento
Despues de haber leido los propodsitos de la investigacion autorizo participar en la
investigacion antes mencionada.

MNombre v apellidos: Carlos Troncoso

Fecha y hora: 8:00 p.m.

FPara garantizar la vevacidad del ongen de la informacidn: en el caso gque el consentimienio sea presencial, af
encuesiado y el investigador debe proponcionar: Nombre y firma. En el caso gue sea cuestionano vifual, se
debe soliciiar el cormeo desde el cusl 58 envia las respuesias a fraves de un formulano Googie.
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Anexo 31.

Transcripcion de entrevistas a especialistas

REGISTRO DE ENTREVISTA 1 (15 PREGUNTAS)
Entrevista 1 — 21 de septiembre del 2023

La siguiente transcripcion tendra como objetivo traspasar a formato texto la entrevista
dada al arquitecto urbanista Alejandro Ochoa Arevalo por via zoom el dia 21 de

septiembre del 2023 a las 9:45 p.m.

I. DATOS GENERALES

El paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la
implementacion del metropolitano y la imaginabilidad de sus
habitantes, 2023.

Titulo de la investigacién

. Espinoza Tello Anderson Jose
Entrevistadores

Paucar Rivera, Jean Carlos Junior

Entrevistado Arg. Alegjandro Ochoa Arevalo

Ocupacion del entrevistado Arquitecto Urbanista
Fecha 21/09/2023
Tiempo estimado 1hora

Lugar de la entrevista Perti, via zoom

Hora de inicio 9:45 pm
Hora de termino 10:40 pm
Numero de audios 2

Entrevista_1raparte_AEOA mda
Entrevista_2daparie_ AEOA m4a

Audio(s)

II. JUSTIFICACION

Esta entrevista se llevo con el fin de poder conocer el punto de vista del arquitecto
Alejandro Ochoa Arevalo acerca del “paisaje urbano vy la imaginabilidad en la Av.
Francisco Bolognesi en el distrito de Barranco”, de esta manera se busca poder
obtener datos de gran valor y que puedan responder a los objetivos especificos del

estudio los cuales son:

« |dentificar de qué manera se relaciona la morfologia urbana con el paisaje urbano de

la Av. Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano, Barranco, 2023

« [dentificar de qué manera se presentan los elementos urbanos en el paisaje urbano de
la Av. Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano, Barranco, 2023

s Interpretar cual es la percepcion de los habitantes sobre el paisaje urbano de la Av.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano, Barranco, 2023.

ll. TRANSCRIPCION
Entrevistador 1: Espinoza Tello Anderson Jose

Entrevistador 2: Paucar Rivera Jean Carlos

Entrevistado : Alejandro Ochoa Arevalo

INICIO DE AUDIO 1 — Entrevista_1iraparte_ AEOA mda

Muy buenas noches. vamos a comenzar con la ronda de preguntas,
comenzando con lo que seria la categoria ndmero uno, paisaje
urbano, con la subcategoria, morfologia y con el codigo usos de
suelo. La pregunta nimero 1, ;Cudl es el impacto gue trae el
desarrollo del metropolitano en el uso de suelos?

Entrevistado
r1i

Los impactos que puede traer en el uso del suelo, o sea, primero
que el metropolitane es una infraestructura urbana o un proyecto de
inversién publica. Entonces, y ahi uno puede definirlo bajo ciertas
dimensiones. Toda infraestructura, en principio tiene un impacto
econdmice. Entonces, si muchas investigaciones hablan sobre el
tema del impacto econdmico, entonces a nivel primero, a nivel de
cémo hay una variedad de uso de suelo. Puedo alterar justamente
los usos de suelo que estén de alguna manera complementados,
ino? Entonces, dependiendo de también qué usos de suelo son
precedentes. Entonces, por ejemplo. En el caso de Barranco, ha
sido una zona que tiene desde mucho tiempo una légica bastante
comercial, entonces es un barrio conocido en el marginado como un
barrio bohemio. Entonces, y de alguna manera, entonces, tiene usos
culturales, comerciales, entonces, entretenimiento. Entonces, ;qué
es lo que ha permitido el Metropolitano como esta infraestructura,
bueno, acrecentar la parte econdmica. Entonces, que td, de alguna
manera, sea una compuerta para que td puedas llegar mas directo a
esos espacios. Entonces que, por ejemplo, el Lima Norte, solamente
con una misma ruta puedas llegar. Entonces, ya estds a un paso.
Entonces, coges tu pasaje y llegas a esos espacios de recreacién,
entonces, de entretenimiento, etcétera, etcétera. Entonces,
acrecienta, a nivel de uso de suelos, le genera mayor variedad,
mayor mixtura de usos, entonces, obviamente, compatibles con ellos
y va a depender mucho de esos usos que estén, y bueno, eso es
por un lado econdmico. Por el lado social, entonces, que es una
segunda dimensién de una segunda categoria, podria decirlo. A nivel
social, bueno, gue estd muy vinculada al tema econémico, va a haber
variedad de actividades, entonces que estan vinculadas actividades
temporales o actividades gue sean guizas permanentes, porque de
alguna manera también esa vida nocturna también atrae a algunas

Entrevistado




personas para gue puedan vivir ahi. Entonces, también hay esa
mezcla de usos. Entonces, ahora, por ofro lado, entonces, en la
parte social hay mas actividades, entonces, pero también hay un
impacto ambiental. Entonces, justamente a nivel de ello. Entonces,
creo que estd en el siguiente codigo, entonces, pero esta vinculado
al tema de uso de suelos. Entonces, ahora, a nivel también de uso
del suelo, podemos hablar también de temas que tienen que ver con
actividades, pero tienen que ver también con cémo esta vinculade
también ese entorno. Entonces hay zonas recreativas, hay zonas
residenciales, hay zonas comerciales, hay institucionales, hay una
variedad de una mixtura de usos. Ahora, por ofro lado, en el tema
también de ese impacto que puede tener a nivel de uso de suelo,
también podemos hablar de lo que es a nivel econdmico, cuando
ya tienes una diversidad de actividades por hacer. te va a generar
una plusvalia o un plazo valor. Entonces, el hecho de que ti hagas
una infraestructura en un lado, va a acrecentar el precio del suelo.
Entonces, y porque haya mas mixtura de usos, también acrecienta
ese valor del suelo. Entonces, el precio. Entonces, y por ende,
iqué solucién tienes que hacer? Pues tienes que identificar para
que te salga mas barato. Entonces, toda esa zona que sea de un
crecimiento herizontal, esta desperdiciado porque hay un potencial
edificatorio. Entonces ahi estamos hablando también de usos del
suelo, pero también tiene que ver mucho con la zonificacion que
actualmente las normativas hablan. Entonces, el tema de laley 2, la
31313 o el decreto supremo 02-2022 vivienda, no, que es el nuevo
reglamento de planificacion urbana territorial. Eso por un lado. Creo
que ahi hay varias cosas para hablar sobre el tema de observacién.
Y eso devenga también en lo que son parametros urbanisticos, ;no?
Entonces que también tiene que ver con las actividades, si se norma
y tiene que ver con la compatibilidad de ustedes

Entonces, y también, de alguna forma, también, pues va dafiando
progresivamente el entorno urbano. Entonces, queramos o no tiene
que haber una zona de amortiguamiente. Entonces, que evite que
el constante ruido, que el constante paso del bus, que dafien todas
esas fachadas que alguna manera estdn en ese entorno, 4no? Y que
estan colindantes a la zona monumental. Si.

Entrevistado
ri

Pasando con lo que es el codigo 3, espacios publicos y dreas verdes.
La pregunta ndmero 3 ;considera que se incorpord los espacios
publicos y areas verdes existentes con el proyecto de las estaciones
Balta y Boulevard?

Entrevistado
ri

Muy bien, muchas gracias. Acerca de la pregunta nimero 2, jqué
opina acerca de la implementacion del Metropolitane en este distrito
caracterizado por la significacion monumental y protegido?

Entrevistado

Yo creo que el empleo Yo creo que la implementacion especifica del
Metropolitano en esta zona ha sido de alguna manera, ha tenido la
intencién de ser menos invasiva que otras. Porque, por ejemplo, si
te das cuenta la forma de la estacién, entonces, gue esta en Jiron
de la Unidn, gque esta en toda la parte del centro histérico, es muy
parecida a la que esté mas rapido. Practicamente es una plancha,
es una plancha donde tiene un techo ligero. Y ahi también te das
cuenta que en la estaciéon de Boulevard, todas estas estaciones
también pues tiene esa misma légica. ;por qué? Porque justamente
estd cerca a la zona, a todo ese centro histérico. Entonces, de
alguna manera, yo creo que han buscado, si va a ser una variedad
de la estacion, cambiar la estacién, porque no es igual que una
estacion que la vez en Isaac Aguirre es distinta. Entonces, si ahi
ha habido, pues, digamos un trabajo un poco més. Ahora, no dige
que sea el mejor trabajo a nivel de disefio urbano. No creo, quizas
pueden haber mejores, entonces, pero de alguna manera, a nivel
de escala respeta la escala, respeta la escala de toda esa via.
Inevitablemente, un bus de transporte rapido, como el Metropolitano
o un corredor segregado, quieras o no segrega, porgue tienes los
parantes a los costados, y en cierta zona solo puedes cruzar o
transitar de manera horizontal o pasar de un punto a otro. Entonces,
si te segrega y de alguna manera el bus también se vuelve un borde.

Entrevistado

Yo creo que, yo creo que se integran de una manera bastante a nivel
de flujo peatonal, se integran. Entonces, ;por qué? Porque ti cruzas
la pista, entonces vas cruzando la pista y, pues, evidentemente, en
algtin momento tienes que parar, porque estds en medio de la pista y,
te metes a la estacion. Pero que se vincule directamente con algunos
parques en la estacién va en la estacién Balta, o sea, ahi me acuerdo
que creo gue hay unos gue ofros no, ni siguiera hay parquecitos,
solamente son veredas.

Uno, creo que por ahi, por el metro. No lo recuerdo muy bien,
especificamente. Pero creo que no hay un gran trabajo a nivel de
disefio urbano que permite esa integracion. En el caso del boulevard,
también por flujo. T estds terminando, ti estas terminando. Bueno,
hay quizas, digamos, a nivel de flujo, pues ya sales del boulevard de
barranco y ahi no mas agarras. Yo creo que ahi si estaba un poco
mejor resuelto a nivel de flujo, pero no es que td veas un piso que
integre todo, entonces no recuerdo que haya un piso gue te integre
todo y que digas, hay una continuidad, ;no? O que sea més amable
ahi.

Si no quizas lo recordaria. Pero si, creo que ahi falta, digamos, de
alguna manera que esas estaciones se lleguen a integrar totalmente
y quizds sea de alguna manera, ni el disefio urbano sea mas
homogéneo. Entonces, eso podria ser una opcidn. Ahora, areas
verdes existentes, por ahi todas las dreas verdes que existentes,
lamentablemente, estan muy regidas a la GH.020, entonces a nivel
de habilitacidn urbana. Entonces, que te permita integrarte. Hay unos
jardines, creo por ahi, creo que no, también estan como a nivel de
sardinelli y se quedan ahi no mas. No sigue integrar totalmente.

Entrevistado
r1

Pasando a la pregunta nimero cuatro, ;qué opina sobre el disefio
del espacic puablico que generd la implementacion de la
infraestructura del metropolitano en cuanto a las areas de circulacion
peatonal, transporte y consideracion de dreas verde?

Entrevistado

Bueno, ya te lo comenté anteriormente, no hay los pisos, no se
llegan a integrar, que es una continuidad en ambos casos, a nivel de
transporte, bueno, a nivel de transporte, sales del Metropolitano y de
ahi, bueno, cruzas la pista y pues pasas a otro modo de transporte,
si, ahi si, y la consideracidn de las areas verdes, no. Creo que ahi, si
no hay un vinculo especifico que estudias o a nivel de confinuidad,
¢no? Entonces que a nivel bien resuelto.

Entrevistado
ri

Pasando a la subcategoria numero dos, elementos urbanos. Codigo
4, maobiliario urbano. Le des tu perspectiva. ;cudl es el elemento
fisico mas caracteristico de la infraestructura metropolitano, jcrees
que generan algun aporte al paisaje urbano?
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Entrevistado

De la estacion especificamente, en ese caso de Balta hay dos
elementos que resaltan mucho. Uno, las barandas amarillas, que
estan a los alrededores, que eso si me acuerdo gue estan ahf
segregando y la composicién de la misma estacion que es toda y

link
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metélica, que son barandas ahi no son metélicas, o sea, aun asi
son usos metdlicas. Meas plateadas, entonces gque no se integra
tampoco con el ambiente, ;jno? Quizds ahi ha sido una, bueno,
evidentemente cuando es un proyecto de inversién publica, pues ahi
tienes todo que sistematizarlo vy estandarizarlo, pero
lamentablemente no se llegue a integrar mas ahi se lleva por la parte
de seguridad, por la parte de la normativa, que de alguna manera
ver como se integra o le suma ese aporte al comienzo que viene al
paisaje urbano, ;no? Entonces mas, son por temas de seguridad

al transporte es que ti sales bajas del, en este caso, el bus de
transporte rapido, y de ahi, te empalma con lo gue es la opcion
que uses o de manera perdonal o las incluias también. Entonces,
esa seria lo importante. Entonces, pero yo creo que si, nos da la
ausencia de todo ese framo yo creo que si es justificado, no

Entrevistado
ri

Esto, pasando la pregunta nimero seis, en cuanto a los mobiliarios
urbanos existentes en la avenida Francisco Bolognesi, jcree que
mantienen la identidad o tienen alguna relacién con el distrito?

Entrevistado
ri

Bueno, ahi gracias por la respuesta. La pregunta nimero 9 es acerca
de ;jqué resultados tiene la eliminacién del transito de transporte
publico en este tramo de la Avenida Francisce Bolognesi, tomandoe
en cuenta la seguridad y el flujo de peatones?

Entrevistado

En cuanto a los mobiliarios urbanos existentes en la Avenida
Francisco Bolognesi. En la Avenida Francisce de la Unesco, no
recuerdo ningun. O sea, de la dltima vez que he ido hace un
maestro, que he estado justamente en esa estacién de boulevard,
que he caminado, quedo por ahi, pero que yo recuerde no hay algin
mobiliario que sea bastante a nivel de identidad. O sea, no te dejes
el recuerdo. O sea, quizas son banquitas genéricas, que las puedes
ver en cualquier lado. O sea, que creo que si, hay unas cuantas por
ahi, cada cierto tramo.

Pero de ahi no, no estas barandas, las barandas estas amarillas que
se agregan, que mas digamos es por seguridad que nada.

Entrevistado

Eliminacién del transporte publico. Es que el Metropolitano, el BRT
es un transporte publico, no se ha eliminado. Dirds el otro tipo de
transporte publico.

Entrevistado
r2

Bueno, en este caso consideramos en si como el transporte, no con
el transporte publico masivo, sino al transporte plblico como tal, ya
que en esta via no circulan ya las lineas sino van por la avenida Grau
y la Avenida San Martin.

Entrevistado
r

Os dige el nimero cinco, edificaciones. Pregunta numero 7. ; Que
modificaciones han sufrido qué modificaciones han sufrido las
edificaciones de la avenida Francesco Bolognesi desde la
implementacién del Metropolitano?

Entrevistado

Desde la implementacion de la implementacidn nacié desde 2010. A
ver. La verdad es que no me he puesto a ver qué modificaciones han
habido, pero asumo que justamente por el ancho de via, entonces
también cambia los parametros. Entonces, cambia los parametros a
nivel arganistico, justamente, ;por qué? Porgue también se vuelve
una via, una via de alguna manera que cambie la jerarquia. Entonces
también eso te cambia los parametros y te permite también ganar
coeficiente de fiabilidad también y ganar altura. Entonces, cambia
también la morfologia también a nivel de lo que son los retiros,
entonces esas condiciones de altura. Entonces, yo creo gue si
han modificado porque se han cambiado los parametros. Entonces,
ahora, puntualmente, ;cudles? No te los podria decir, pero si creo
que si han habido modificaciones por ese cambio de pardmetros
urbanisticos.

Entrevistado

Ahi, por ejemplo, eso si era importante que algin experto te validara,
porque es una imprecisién. Pero bueno, digamos, ya seguimos. jqué
resultados tienen en la industria del transporte pablico en el ramo de
la avenida Francisco Hollande también encuentra la seguridad.
Bueno, o sea, ahi hay un tema de contratos, ;no? Entonces, jpor
qué? Porque el BDT no puede competir con ofros. Entonces, y
parte de los contratos también que para la implementacion era
un poco ello. Ahora, es mejor porque también te da como se
llama mayor fluidez. Entonces, entonces, a partir de ahi, te da la
opcién obviamente exclusividad. Entonces, a nivel de seguridad,
pues también ya no hay el transporte, hay una sobrecarga también
de las secciones, ;no? Si te das cuenta, la seccion también es
corta. Entonces ya no te permite practicamente pasar nada mas por
ahi, que yo recuerdo, si. Entonces de ahi solo tienes una paralela
Entonces, simplemente la seccion ya no te da. Entonces, si pasaria,
o sea, no hay espacio, o sea, no, no cabe. Para gue pase el
transporte publico, el otro transporte publico. Yo creo en este sitio

Entrevistado
ri

Gracias. Pasando con lo que es la pregunta ndmero 10, ;cuales son
las ventajas de la implementacion del Metropolitano para el distrito?

Entrevistado
r1

Cédigo nimero 7, transporte urbano, sobre el transporte no
motorizado, ;qué opina sobre la ausencia de ciclovia en el disefio
de este tramo de la avenida Francisco Bolognesi? ;Cree que es
imprescindible?

Entrevistado

Me parece bien que no haya una ciclovia que esté en paralelo
porque no te da la seccién. Entonces y tampoco deberia haber una
ciclovia en paralelo de una via, cuando tienes un BRT, un bus de
transporte rapide, justamente por a nivel de lo que es como se llama
la velocidad que fiene este bus, que evidentemente también, y todos
los autos que estan alrededor. Ahora, lo que si creo es que deberia
haber ciertas vias, ciclovias, de manera transversal. Entonces es por
las ofras calles o buscando ciertas zonas donde haya velocidades
mas calmada, no transito calmado. Entonces, ciertas vidas paralelas,
y entences si que se conectan de manera transversal. ;por que?
Porgue justamente lo que busca el enfoque del desarrollo orientade

Entrevistado

Yo creo gue son positivas porgue es una ventana a la interconexion
del norte a sur. Entonces llega mas gente al distrito, entonces tiene
a nivel econdmico, tiene mayor direccidn, entonces, la dinamica
econdmica, o sea, el desarrollo econdmico del distrito se basa
justamente en que llegue gente y que consuma. Entonces ahi hay
un intercambio muy fuerte a nivel de mercado.

Pero a la vez ese aspecto econdmico se ve vinculado justamente a
esas interacciones sociales, que buscan ciertas actividades,
actividades temporales, entonces de recreacidn, pasivas, y estin
motivadas por ello. Entonces, si es ventajoso que un bus de
transporte rapido pase por el distrito. Ahora, jpor qué partes? No
sé si ya va a depender mucho de cémo se planifica, pero en si, si,
esta bien

Entrevistado
r

Gracias.

FIN DE LA AUDIO 1 — Entrevista_1raparte AEOA.mda

INICIO DE LA AUDIO 2 — Entrevista_2daparte AEOA.m4a

Entrevistado
r1

Pregunta 11, ;Cémo ha impactado la infraestructura del
Metropolitano al desplazamiento local, tanto al sistema de transporte
motorizado, el transporte no motorizado y el desplazamiento
peatonal?

RECOPILACION DE LOS INSTRUMENTOS https://drive.google.com/drive/folders/12dtj6VI7ifxDkTTVYrUDeOF8wIzI3 9x?usp=drive_link



https://drive.google.com/drive/folders/12dtj6Vl7ifxDkTTVYrUDeOF8wIzI3_9x?usp=drive_link

Entrevistado

Bueno, ha impactado justamente generando un reordenamiento, no
a nivel de rutas, de vias, de formas de desplazamiento. Por un lado,
el BRT o el Metropolitano ha permitide esa conexidn interdistrital de
norte a sur. Entonces, donde el agente, por 2,50 soles, actualmente
cred 3,30 o 3,50 ya pongamosle. Puede desplazarse por todo ese
corredor. Entonces masivamente llega mas rapido al lugar de donde
sea. Ahora, a nivel de transporte motorizado, bueno, la moto es
muy versatil, entonces va por todos lados. Entonces se puede meter
por callecitas y se puede meter pues también por todas las zonas
peatonales. Entonces, igual si he tenido que buscar otras vias, igual
también se mete. El transporte no ha motorizado, bueno, la gente
en barrancos y es bastante moderna, asi que si he visto bastantes
personas, evidentemente no un porcentaje grueso, pero si al menos
un 10%, 15%. Hay gente que si utiliza la bicicleta, o el botines, otros.
Entonces, para poder movilizarse. Entonces, igual utilizan también
las calles transversales, las calles que son de menor transito.
Entonces, iban al desplazamiento peatonal, entonces, siempre por
todas las avenidas donde estd la calzada, sobre todo por las zonas
peatonales. Entonces, ahora, es cierto que no es tan cimodo,
tampoco de manera longitudinal caminar de manera paralelo por
toda esa via que estd en el costado del Metropolitano, porque
también genera ruido, también la velocidad que va a todo ello. Pero
si, van por las calles transversales, ;no? Entonces, ya mas la gente
va por las zonas que te llevan justamente a esos paraderos, de
manera transversal. Entonces, la gente se desplaza justamente por
toda esa zona de Nicolds de Piérola, que te lleva hasta Balta, o
justamente por toda esa zona que te lleva directamente hacia toda
la parte del Boulevard. Entonces, si. eso, nosotros podria decir.

en los diversos tipos de usuarios. Entonces, ;qué se tienen? No.
Entonces, que por ejemplo, al momento de hacerse ese disefio, se
haya pensado, o sea, tener charlas con personas que son invidentes,
con personas que tienen ciertas limitaciones, motoras, etcétera. Si
hubiera sido bueno aplicar ahi los criterios, ;no es cierto? Inclusiva.
iqué tan importante considerar este aspecto al disefio de viales,
autores, ampliaciones? Obviamente que si. si es stper importante.
Entonces, es porque hay una poblacién muy importante a nivel de
Connive, entonces nuestro pais.

Entrevistado
r1

Muchas gracias. Vamos a pasar con lo que seria la segunda
categoria, imaginabilidad, teniendo la sub-categoria, percepcidn
humana, donde el cédigo 14, identidad urbana. Pregunta ndmero 13.
iqué elementos del paisaje urbano, ya sean edificaciones, mobiliario
urbano, actividades sociales, pueden generar una identidad con el
entorno urbano?

Entrevistado
r1

Claro, porque pasando con la pregunta nimero 12. ; considera que
este tramo de Metropolitano es accesiblemente inclusive? ;qué tan
importante es considerar este aspecto al disefio vial en futuras
aplicaciones?

Entrevistado

Accesiblemente inclusive, Cuando yo he viajado en el Metropolitano
hacia de algin lugar, hacia la estacion Balta o Boulevard, ya de
por si, cuando ti llegas de cualquier estacién, ahera, no todos los
distritos, no todos los distritos tienen, por ejemplo, para personas
que son invidentes, para personas que tienen movilidad reducida,
entonces que tienen problemas que tienen accesibilidad, pues,
accesibilidad reducida. Entonces, creo que ahi hay ciertos
problemas, porque el Metropolitano tiene que dar el alcance a partir,
o justamente desde el tramo que tl llevas desde la via expresa, 4no?
Por el primer nivel. De ahi, ya no tiene necesariamente diferencia en,
cruzando la via expresa hacia los distritos. Entonces, pero al menos
ese framo tiene ciertas vias por tactiles, en ciertas, en algunas, en la
parte de la via expresa.

En algunos espacios, me acuerdo, creo que ahi sigue en el caso
de Balta y en el caso de Boulevard, en la misma extensidn, cuando
t0 bajas, no, no recuerdo que haya algunas bloguetas o guias o
tactiles, cuando bajas de la estacion hacia la vereda, creo que
si, unas cuantas, pero quizds el disefio ahi pudo integrarse mas
entre la estacion en si metalica, entonces quedaba por la rama y
todo ello. Porque tampoco, o sea, creo que es una estacién medio
me efimera un momento también media ligera, practicamente en
cualquier momentos se puede quitar.

Ahi creo cémo se llama que si seria bueno que, como ti dices, sea
mas accesiblemente inclusivo. Entonces, que se interioriza mucho

Entrevistado

Yo creo que las edificaciones a nivel de arquitectura, a nivel de
arquitectura pura y dura, segin la corriente que sea, generan
identidad. Entonces, ya sea del estilo que sea, ya sea de la escala
que sea, entonces caracteriza mucho ese espacio privado. Anivel ya
de espacio plblico, entonces, en ese espacio de disefio urbano, si el
mobiliario de alguna manera también genera, ya sea el mobiliario
entendido como las bancas, las sillas, todos esos, por ejemplo,
luminarias que estan ahi, ciertos juegos, los separados, los
vuelardos, todo ello.

Las actividades también econémicas y sociales. Entonces, los usos
de suelo que estan ahi y que, de alguna manera, también los
parametros organisticos, entonces, you a nivel normativa, son los
que moldean la edificacién, son los que moldean ese espacio
urbano. Entonces, y que estan vinculados directamente también
a esas actividades sociales. Entonces, hay una simbiosis entre
ellos. Entonces, entre actividades sociales, actividades econdmicas,
certificaciones y mobiliario. Entonces, todo ahi en conjunto, y no
solamente ellos, también los arboles que existen, las plantas, cémo
se llama, todas las personas que vienen ahi, las expresiones
culturales gue existen. Todo eso genera una identidad con el entorno.
Entonces, a nivel también de dimension ambiental también, los
sonidos que se perciben, los olores, entonces ya a nivel perceptual,
es ese tipo de sensaciones y los recuerdos, todo eso es parte de la
identidad del entorno.

Entrevistado
r1

Ok, hay muchas gracias por esa respuesta. Vamos a pasar con
el lltimo codigo, el cédige nimero 15, habla sobre segregacidn
urbana. Pregunta numero 14. ;jqué consecuencias ha traido la
implementacién del Metropolitana en el distrito de Barranco?

Entrevistado

Pues bien, ha comentado toda la infraestructura urbana,
infraestructura urbana, infraestructura de transporte, todo proyecto
de inversién piblica inevitablemente trae un alza en el precio y el
valor del suelo. Entonces, ello conlleva a que la renta sea mas
alta. Entonces, que de alguna manera las personas que viven en
ciertos premios alguilados, pues se tome la decision de que esas
cosas los alquileres van a subir. Entonces, justamente porque es una
oportunidad. Entonces, y a la vez también eso por un lado, ;no?
Entonces, que conlleva también a una especie de cientificacion.
Entonces, aumenta el valor del precio del suelo y a la gente no
puede pagar, entonces se va a otro distrito. Por otro lado, también
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el Metropolitano y todo el carril que conlleva segregacidn. También
generan cierta segregacion urbana. Entonces, parte el espacio, 4no?
Entonces, ya de por si, la via que pasaba por ahi, ya lo diria, pero
ahora, con esta via, pues deseabas. Por un lado, el Metropolitano
parte, la gente que estd cerca de la plaza, la gente que tiene mayor
poder adquisitivo, bajando hacia la plaza, y por la parte. pues, norte,
entonces ya estd, digamos, el otro bar. Entonces, se han dividide
ciertos barrios y, de alguna manera también eso también genera
cierta segregacion, o fragmenta también el tejido.

Yo creo que eso, entonces, a nivel economico, atribuye gentrificacion
de alguna manera. Y yo creo gue es una de las cosas mas fuertes.
Entonces, inevitablemente, que haya mixtura de uso,
inevitablemente que haya interaccién econémica sobre el alza de los
precios y por ende también te cuesta mas. Entonces, el precio de la
vivienda también.

Y ya por ofro lado, también, bueno, esto de las segregaciones entre
clase y quizds que también se puede ver, 4no? Entre barras.

Entrevistado
r1

Bueno, la dltima pregunta ya fue tocaba, pero igualmente vamos
a tocarla. ;considera que la infraestructura metropolitana es una
causante de segregacién urbana?

Entrevistado

iconsideras que la infraestructura metropolitana es una causante de
esa agregacion urbana?

Entrevistado
r2

Mayormente enfocado a hacer segregacion espacial también, como
un muro divisor, el distrito, que lo separa en dos. A eso va enfocada
la pregunta.

Entrevistado

No necesariamente, no necesariamente, porgue, por ejemplo, yo
te puedo decir no, o sea, si bien la via estad ahi, si bien hay un
ancho de via, igual en toda esa via hay una interaccién muy fuerte a
nivel econémico y a nivel visual. Cuando no esta presente el metro.
Cuando no pasa el bus, t0 tienes una visién directa, horizontal, sobre
el lado otro lado. Como tienes esa vision, ti estds caminando por
toda esa via y hay locales comerciales. ;jves al frente que, por
ejemplo, esta saliendo de Boulevard, ;no? ;ves que estd la pefia
de don Porfirio, mas adelante, ahi en una transversal y dices, alla.
Vamos a ir por alld. Esperamos que pasen a més y cruzamos.
Entonces, ahi no ha habido segregacion. Td sigues teniendo esa
interaccién, a nivel de actividad, a nivel de recreacion, o sea, la
interaccién ahi social es mas fuerte que esa barrera. Si se entenderia
si fuera barrera a nivel de segregacién espacial, si es que no, si
es que evidentemente fuera algo asi como la panamericana, ;no?
Entonces, que pucha, tienes que pasar que tiene que haber como
una especie de puente peatonal para que td recién puedas ahi,
bueno, eso ya de alguna manera te motiva. Pero, mas alla de eso.
o sea, no tienes un puente de personal al frente. Entonces, no es
una via expresa, un zanjén, una depresién. Simplemente esperas
que pase del Metropolitano y listo, cruzas y te vas a Don Porfiro,
y de ahi vuelves, termina la juerga alld y vuelves y de frente a
como se llama al Boulevard u otro local. No necesariamente. Yo no
creo que sea una causante, necesariamente de segregacion urbana.
Ahi, en ciertos puntos puede ser, no te lo discuto en toda la vida
expresa, pero en estas zonas donde ahi si estd a nivel, creo que no
necesariamente es asi. Puede haber indicadores quizds de mayor o
menor segregacion, pero no generalizaria. Eso creo yo.

Entrevistado
r1

Muchas gracias por las respuestas por cada una de las preguntas de
la entrevista. Con esto estariamos concluyendo con la entrevista.

[ FIN DE AUDIO 2 — Entrevista_2daparte_AEOA mda |
[ FIN DE LA ENTREVISTA |

IV. CONCLUSION:

La entrevista dada al arquitecto Alejandro Ochoa Arevalo, dio a conocer distinto puntos
de vista acerca de la interaccion del metropolitano y el paisaje urbano de la zona de la
Av. Francisco Bolognesi en el distrito de Barranco, en donde se pudo notar dos ramas
especificas de estudio de acuerdo con el fendmeno, las cuales son: la rama econémica
y larama social, estas dos estando muy presente en la transformacion e interaccion del
paisaje urbano de la zona
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REGISTRO DE ENTREVISTA 1 (15 PREGUNTAS)
Entrevista 1 — 08 de octubre del 2023

La siguiente transcripeion tendra como objetivo traspasar a formato

texto la entrevista dada al arquitecto urbanista Pedro Mendoza Avila

por via zoom el dia 08 de octubre del 2023 a las 9:45 p.m.

I. DATOS GENERALES

Titulo de la investigacion

El paaje Urbana Ga I8 Av. Francisco Bolognes: ras = implementacion el

metropolitanc y la imaginsbilidad de sus habitantes, 2023

) Espinoza Tella Anderson Jose
Entrevistadores
Faucar Rivers, Jean Carlos Junior
Entrevistado Arg. Pedro Mendozs Avila
‘Ocupacion del entrevistado Arguitecto urbanista
Fecha 151072023
Tiempo estimado Thers

Lugar de la entrevista

Per, vis zoom

Hora de inicie 704 pm
Hora de termino E0dpm
Numero de audios H
Entravisial_AMA mas
Audio(s) —
Enfrevistaz_AMA mAS
Il. JUSTIFICACION

Esta entrevista se llevo con el fin de poder conocer el punto de vista

del arquitecto Pedro Mendoza Avila acerca del “paisaje urbano

y la imaginabilidad en la Av. Francisco Bolognesi en el distrito

de Barranco”, de esta manera se busca poder obtener datos de

gran valor y que puedan responder a los objetivos especificos del

estudio los cuales son:

» |dentificar de qué manera se relaciona la morfologia urbana con el

paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la implementa-

cion del metropolitano, Barranco, 2023.

« |dentificar de qué manera se presentan los elementos urbanos en
el paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la implemen-
tacién del metropolitano, Barranco, 2023.

« Interpretar cual es la percepcién de los habitantes sobre el paisaje
urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la implementacién del

metropalitano, Barranco, 2023
lll. TRANSCRIPCION
Entrevistador 1: Espinoza Tello Anderson Jose

Entrevistador 2: Paucar Rivera Jean Carlos
Entrevistado : Pedro Mendoza Avila

INICIO DE PRIMER AUDIO — Enfrevistal_AMA.m4a

Okey. Buenas noches, arquitecto. Yo voy a comenzar con lo gue son
Ia ronda de preguntas, las cuales esian separadas por categorias,
subcategorias y codigos, las cuales fueron sacadas a parfir de
la revision bibliografica que hemos hecho para la investigacion
Pariiendo con lo que seria 1a calegena nimero uno, paisaje urbano,
«con la subcategoria morfologia, tendria el codigo dos, uso de suelo,
la cual serfa, icudl es & impacto que frae el desarrollo del
i en el uso de suelos de |a zona

Entrevistador 1

Antes. De contestar, chicos, quiero hacerles un comentario. Ustedes
han abordado € tema de su tesis sin explicarme absolutamente nada
del politano, nada de la icipalidad de Barranco. Han abierto
una apertura sobre referentes sin haber hablado sobre los objetivos
o los indi de esos X de imagenes.
¥ me han mostrado secciones de como esta actualmente sin ni
siguiera haber hecho un levantamiento real, porque esa seccién que
ustedes me han mostrado es de un programa. Y el hecho de que
me hayan dicho gue si han elegido esia parle como palrimonio,
porgue tiene patrimonio, claro, eso es porque, de acuerdo a la
municipalidad, siparidad fiene una sonificacién. ;Cual es el nombre
de esa sonil on de acuerdo a lo que establece Barranco?

Entrevistado

Entrevistado 2y el edificio no fiene ninguna consideracion?

En lo que viene 3 ser la via, esta actualmente como sonificacion de

Entrevistador 2 - .
comercio zonal a lo largo de 13 via.

Solo hasfa el framo que viene a ser el boulevard, hasta ahi esia
Er 2 como zona Sélo sabia que es Sanchez
Carribn, si no me equivoco.

Enfrov £ POT qué no hay un plang dc 6507,

Entrevistador 2 S, lo Iengmﬂs en el tema de analisis, lo tenemos en fichas, en los de

He visto recopilacion de informacion mas no informacion que hayan
hecho ustedes especificamente. Por decir, ahorita estoy viendo un
wvideo. Veo una gente que esta ahi en moto, veo ofras personas
«caminando. Ustedes saben que existe un estudio de viabilidad que
Entrevistado pudieron haber hecho para saber de acuerdo a las horas cuantas
personas y cuanto flujo de personas hay en ese lugar y de acuerdo a
‘850 comenzar a sacar indicadores. O sea, lo digo, chicos, porque veo
una recopilacion de informacién, mas no veo un analisis. Entonces,
siento que las preguntas v la respuesta que yo voy a dar va a ser un
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Enfrevistador 2

poco mas de lo que tal vez yo poco o nada conozco de Bamranco, sin
ni siquiera tener una idea mas compleja en relacion a lo que viene
a ser su proyecto. ¥ en verdad s/ me preocupa el hecho de dar una
opinian que a lo mucho voy a tener que hacer muy general

Claro, si'o entiendo

Entrevistado

Dicho eso, no sé si quieren conbinuar, porque al menos desde
mi parte les pedria decir gue es.. No veo un analisis, veo una
recopilacién de informacién, pero todavia ne la veo arficulada. ¥
la informacién sobre las preguntas, entiendo que es parie del plan
de tesis, pero entiendo de que ese fipo de informacion tiene que ir
de la mano con cual es el sistema que quieren trabajar. O sea, ni
siquiera el tema conceptual ni nada de esto. O sea, ese jcudl es el
sistema con el cual van a abordar &l proyecto gue guieren hacer?
¢Quieren explicar el analisis en relacion a la peatonalizacién o el
tema de movilidad sostenible? Mo sé si han escuchado &l término
«en movilidad sostenible. ; Si han visto cémo se ha puesto en practica
en Lima, en Lima metropolitana, en otros paises, &l hecho de darle
prioridad mas al peaion que al vehiculo? ; Cuanto deberia ser el plan
de acuerdo normativa de cada carril? ; Deberfa ser 350 o tres veinte?
O sea, eso esta normado y se ha cambiado el afio pasado. Ahorita
no recuerdo, pero yo trabajo en el Centro Histérico de Lima y por
el tema de la reduccién y sobre todo de acuerdo al plan maestro,
al item del reglamento Gnico de administracion del Centro Histdrico
de Lima, en €l item de movilidad sostenible, mencionan justamente
que el objefive de cualquier tipo de intervencién en las calles es la
peatonalizacion y bajo ese criterio se ha tomado en consideracion
que las vias tengan una reduccion, a veces hasta fres metros v
«como son vias locales ¥ no son colectoras, se dan esos afributos.
Entonces, yo ne s€ si han hecho ese analisis sobre todas las calles,
sobre las calles transversales, sobre el caracter de character que
tiene la parte de la via del Metropolitano, la seccidn, los anches que
se tienen, si son mayores o menores, la fransitabilidad en la parte de
las veredas. en qué momento se angustan, cual es el ancho de las
veredas homogéneas de afios. O sea, de acuerdo después de haber
‘escuchado las cosas que me han diche, son todas las preguntas que
's& me vienen antes de poder responder fodas estas preguntas. ¥ si
las respendo, chicos, va a ser muy general. No sé si eso les va a
ayudar

Entrevistador 2

Me ayuda mas el tema gue nos dice, que si lo estamos haciendo.
Estamos haciendo el levantamiento, tenemos fichas de observacion
en cuanto a luz, el suelo, sanificacion, areas verdes. Comreclo, pero
todavia estamos en ese proceso. Estamos haciendo el levantamiento
de informacion. El tema es si la entrevista ahora si nos ayuda de
todos medos para tener en cuenta, como ya nos esta diciendo ahora,
el tema de los items, de de las secciones viales, que si, realmente no
lo hemos ido a medir, pero si tenemos una referencia en base a la
visita que hemos hecho.

Entrevistado

Porgue ayudo en lo que hemaos hecho. Claro, seria bueno gue, si
por lo que dices, nos comente, y ese es inferesante porque le aporta
de fodas maneras a la investigacion, en esos casos gue nos dice
la normativa, este cambio que ha habido de zona, de zona cetro
histérico, gue por lo que entiends, esa normativa también debe regir
a esla zona monumental. Dependera, puede ser que si. Puede ser
que si, pero va a depender también de qué tipo, si es un patrimonio,
3i &3 un monumento o fiene valor monumental, o sea, se tiene que
ver esa clasificacion. Como les digo, tienen que ver los cambios en
los anchos de vias, cuando son comparfidas también la ubicacion
de los mobiliarios, pero que también puedan decir o que hemos
enconirado tantes mobiliarios o tanlas bancas en un framo de fantos
metros lineales, 300, 400, 600, los cuales generan un promedio
entre metro lineal de tantas vacas o cada cien metros pueden
encontrar fantas barcas. ¥ lo interesante de esto es que comienza
a generar indicadores, indicador de mobiliario, indicador de Arboles
también que tienes ahi, indicader de ofros elementos urbanos comao
los tachos de basura, cuanias rampas lienen para discapacilades,
cudles son los lugares que son inaccesibles para las personas con
Nacional con i R el nombre ifico que
se uliliza actualmente, cuales son las que fienen mayor ancho para
generar mayor vegetacion o mayor amplitud de peatonalizacion.
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Porgue ese es el cambio de pavimenio, porque no puede ser
continuo, en qué lugar deberia haber una plataforma dnica para fratar
de reducir velocidades y ayudar a la prioridad de la peatonalizacién,
qué lugares si o si deberian ser totalmente viales y mantener
el anche gue se tiene, cuales son los lugares que se pudn'arl ir
reduciendo escs anchos, no lo sé. O sea, de lo que sl deseo
y aparte de lo que td es de el valor

monumental, que seria bueno que ahi revisen qué significaba valor
monumental. Hay algunos edificios que solamente son menumentos
porgue no han liegado a ser un titulo de valor monumental. v lo dige
porque tienen un caracter legal. Entonces, &l que puedan ustedes
identificar en el tramo que estan trabajando usiedes, cules son
todos esos momentos importantes y relevantes dentro del tramo v
por qué cambia, digames. por qué se ha introducido un sistema vial
tan fuerte, un espacio que antiguamente tenia peatonalizacion, si
tienen cortes de cuando era antes, o sea gue habia antes en el
Metropolitanc ¥ eso lo pueden sacar también de Google Earth, o
pueden ver como gue anterior, no & si habia 2005 o algo asi, o
fotos de esa época para ver cudles han side el impacto, entrevistas
a los vecinos en ese lugar, como les digo, también ir al lugar y ver el
flujo de transito. Nosofros también lo hacemos en problema, vamos
todo el dia, generalmente martes, miércoles y jueves, y a cada hora
vas contabilizando en cada esquina cudntos usuarios que caminan,
«cuantos vehiculos privados, cuantos piblicos y demora, pero es parie
de él, porque al final termina siendo fodo ese s\stema algo que

todavia no hemos i alkgo i esta
pasando, pero es algo propio. Emom:es ese también es alge que
debe ser i 0563, veo de , Mas no

propia de usledes mas alla de los videos.

Entrevistador 2

Esto, lo que esia de gris, esia considerade como zona monumental,
lo que esti sombreado y achurado en gris. Luege ya lo demas esta
considerado como comercio zonal, a lo largo de toda la vida.

Entrevistado

¢y tiene alguna ordenanza o alguna ley, la municipalidad, para ver
como se deberia trabajar dentro del espacio puablico, dentro del
espacio piiblico en més rango.

Entrevistador 2

Las Unicas que conozco son las gue ngen de Utzcan. Las que hemos
visto son las que rigen del tema en cuanto al color de fachadas al,
como decirlo, una normativa de comercio, de les locales con el mismo
color de banners y demas. Pero especificamente en las renanzas no
hemos investigado alin, pero es &l plano que se esta

Entrevistador 2

T, sigue enfendiendo. Bl lema es ol andlisis de Tujo pealonales
También lo vames a tomar en cuenta, no lo hubiera pensado, esa
es la del flujo. Pero, ;qué le parece si no sé si, o sea, me esta
diciendo que necesita todavia ese tipo de informacién para poder
responder, ;verdad? Te puedo responder las preguntas, pero voy a
trafar de hacerlo mas genérico, porque hasia este momento no veo
informacidn con la cual podamos trabajar. Clare. ;gué le parece si
podemos hacer esta entrevista, asi com informacian, la respuesta
general, y ya posiblemente con el analisis, también podria haber
una segunda. A ver Ya. Confinuamos enfonces. De igual a fodas
maneras, vamos a lener en cuenia su, para desamollar el analisis,
porque si tenemos algunos puntos que nos ha mencionado, pero
todavia estamos en ese proceso, you, Ander.

Entrevistado

A ver, dgjame volver a verle Ia pregunia que Gice, 4,cUal €3 &l mpacio
que frae el desarrolle del Metropalitano en el uso de suelos? El
desarrollo del metropolitano ¥ no estoy seguro si en bamance o
expropiacion de algunos terrencs, mo me gueda claro, pero
evidentemente Metropolitano es un proyecto vial de cardcter
metropolitanc, o sea, caracter de lima meiropalitana. Entonces, su
eje estructural de movilidad es para todo el limite metropolitano ¥
tamiién por &l Cairo. Enfonces, evidentemente laimportancia del uso
del suelo y posiblemente el cambio del suelo era importante para
la conexién, no solamente del distrito, sino para parte de todo el
limite metropolitano. Elimpacto es fuerte, pero necesario en términes
de, o sea, necesarios en ferminos de ciudad y seria bueno que
puedan ver cuiles son las ordenanzas que fratan, digamos, &l hecho
del cambio de uso, o el fipo de uso ¢ el de impacto que fiene el
Metropoiitanc, porgue evidentemente es una obra fuerle, que ayuda
a loda la transitabilidad, pero debe tener una justificacion mas que
nada para la ciudad.
Ya. A ver, no te il es qué opinas sobre la |mp|ementacmn de!
el distito car por su

meonumental y protegida, es que no me queda claro si la solidificacisn
s totalmente fundamental. Tendriamos gue haber un plan especifico
de barranco que diga que si existe esa clasificacion de zona
monumental en esa parte y después ver cuales han sido los criterios
para ver implementado este proyecto. La jusfificacion de nuevo va
basicamente por lo que viene a ser este la informacién. O sea, hay
«que ver cual es la jusiificacion cada olimpico meiropolitanc para ver
abarcadoe dentro de lo que viene a ser un espacio

Entrevistado

ER, claro, posiblements ese sena un vacio, gno? O sea, podran
tratar de ver, claro, o sea, mi opinion respecto a la implementacion
del Metropolitano es lo misme gue les mencioné en la pregunta
nimere uno, o Sea, es Si s una obra necesaria para la ciudad,
pero evidentemente ac fiene que haber una compensacion con los
diferentes distritos por los cuales atraviesa el Metropolitano. ¥ cada
municipio fiens que ver cudles son los lineamientos que se debe
sequir para Jus1ameme buscar la armonia o las buenas decisiones
o las ¥ los i i con los cuales
van a guardar su distrito. Emences claro, evidentemente hay un
objetivo macro, pero ese objefivo masculino tiene que ir alineado a
los objefives de cada municipalidad por la cual esta pasando, y si
en este caso esta dentro de una parle monumental, evidentemente
se fiene gue ver cual es el criteric. De no existir un criterio dentro
de la misma municipalidad de Barranco, se liene que ir al area de
problema, que no solamente es el area, no solamente es el programa
de recuperacion del centro histdrico, sino también es de los espacios
de valor menumental y menumental, y de no ser asi, se liene gue ir
al Ministerio de Cultura para saber cuales son los lineamientos que
rige &l Ministerio de Cuftura para el desamollo de proyecios, sean
proyectos de espacio piblico en un espacio monumental

* de no existir, ahi hay un vacio, hay un vacio que ial vez seria
interesante gue nos van a aboerdar.

Ta Ta municipalidad, Ia ProLima, y el Ministeno de Cullura

Entrevistado

7 dice, no hay, igual es bueno, porque como les digo, un vacio que
tales podrian ir abordando. A ver, luego lienes espacios publicos
y areas verdes. Observa que se ml:orpcm alos espauos publicos
y areas verdes como la i on Baldwin o
&l lugar privado de Se eniendia que, por cada tramo que fanto fe
puedo haber hecho para el espacio piblico y para las areas verdes
© sea, de acuerdo a la ley 311999 de espacios pablicos, siempre
s& menciona el desarrollo de gue el ciudadano tiene, si o si, o s,
que, o sea, tiene como Tener accesibilidad a los espacios piblicos,
digamos, calles, veredas, parques, plazas, entre offos, enfre ofros
elemenios. Y fiene que poder disfrutarlos. Entonces, por decir en el
trame que ustedes han seleccionado, hay partes que se pensan en
ensancharse |a vida, seria bueno saber cudles son los indicadores
de esos mobiliarios. O sea, hay i ios 0 espacios
de descanso, espacios de arborizacion, o sea, esos indicadores se
tienen que frabajar v evaluar para saber que tanto se ha podido
conseguir. O sea, creo que no son, por decirlo que he combinado
por ahi, s\ s& ensancha la vida, hay una reduccion peatonal, nay

ya que funcicnan, pero seria
interesante saber si han sido las Gnicas o pudieron haber side méas
La introduccidn de mayer mobiliario, ver también los regiones de
tiempo en relacién a los vehiculos, |a plantacion de algunos arboles
que pudieron haber estado en esos espacios de ancho de wia,
respetar el ancho minimo de via para que puedan transitar fres
personas, 1.80 como minime, o sea, se respetan lode este fipo de
indicadores, seria bueno con lo que revisaron. ;qué opinas sobre
el disefio de espacios plblicos que generd la implementacion de la
infraestructura del Metropolitano en cuanto a las dreas de circulacion,
pedazo de transporte y consideracion de areas verdes? es lo que le
esta mencionande. Yo le he visto un andlisis de como se desarrolld el

proyecto de Metropolitane en términos de peatonalizacion. Entonces
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asl como hay estudios de movilidad donde se contabiliza el flujo
en los cruces, cudntos camos privados y cudntos carros publices
de Usher, bueno, este Piblicos hay, también hay la cantidad de
pealones, las rutas que fienen los peatones, los espacios cercancs
donde se pueden enconirar parques. Los lugares para que se pueda
desarrollar una ciudad compacta que generalment, se tendrian que
ver como que las pequefias micro manzanas o las manzanas de mas
o menos seis cuadras por seis cuadras que es como el espacio por
lo que generalmente un peaton pueds circular, antes de cansarse o
anies de usar este, algln tipe de vehiculo. Entonces, esos andlisis
no se si fijaron si se pueden abordar y basicamente s& nos menciond
para saber cudl es |a relacion de haber hecho este espacio vinculado
con los espacios de riesgos, de alamedas, de plazas, de espacios
de descanso y de disfrute para el ciudadano. Enfonces, de nuevo,
hay algunas que se

pero seria interesante saber cuales son las que todavia han Iarlado

Y en el caso de mobiliario urbane, desde perspectiva cudl es el
elemento fisico mas caracteristico de la infraestructura del
Metropolitano que generan algin aporte en el paisaje. Mo sé a qué
te refieres al tema de mobiliario urbano y la perspectiva, o sea, en
imaginario urbano, aparte del metropolitano, aparte de los buses y
aparte del paradero, evidentemente en el tramo de los trenes se ve
una reja que es sumamente potente y que estd ahi presente y que
evidentemente s un tema de seguridad. Clare. Es lo mas relevante
«que hay en ese lugar y seria bueno saber cuales fueron las opciones
o por qué se decidié poner ese limite, cudl es la relacion con el
peatén, o sea, otro mobiliarie, nada en las estaciones, si, pero el
que esta casi de una manera lineal y que termina siendo, digamos,
una fractura, como tenias en tus fotos, o ese cambio, si después de

€53 baranda.

Entrevistador 2

Claro, es la mas resaltante de ese tramo. Pero hay una particularidad,
porgue en el centro de Lima también se manejan las rejas, pero de
alguna manera estan pintadas de color negro y son mas delgadas.

Entrevistado

ahi ¥ va un tema fambién de fineamientos. Claro. scual es el
lineamiento que ti le das a un sactor en el caso del centro historico
tenemos un limite 0 un peligone que nos lo ha dado, es un paligono
identificado como un monumento mundial. Entonces el homenaje
cuando se ha dado ese poligono y de acuerdo a ese criterio,
podemos ufilizar luminarias que son diferentes y lal vez de alguna
‘&poca, haciendo ahora mi licencia de alguna época, mobiliaric de la
misma forma, pavimentos de la misma forma, etcétera. En cuanto a
los mobiliarios urbanos existentes, en la avenida Francisco Gonzalez
se cree que mantienen la idenfidad o tienen alguna relacion en el
distrito. Yo ahi solo les comentaria que Prefiero ahorita no recuerda
el nombre de este organisia, es un organisia chileno gue una
ez menciond que la importancia de un espacio publico se puede
identificar en los primeros 20 centimetros de sus calles. Eso quiere
decir que, claro, nosofros cuando transitamos cualquier lugar,
‘siempre {enemos una pista y una vereda.

¥ esos pimeros bits que sentimos &5 el que genera la accesibilidad
deniro de una calle Yo creo que lo mas importante a veces es
ver como esa primera capa por donde transitamos todos, donde
transitamos todos vehiculos y peaton, digaselo por veredas, el por
pistas, como estd bien conectado, a qué lugares dirigen, se va a
utilizar un pavimento especifico,

FIN DE PRIMER AUDIO — Entrevistal_AMA mda

INICIO DE SEGUNDO AUDIO — Entrevista2 AMA mda

Entrevistada

Bueno, me parece una pregunta muy ambigua porque va a depender
mucho de la imaginacién. Clare urbano, de cada sector y cada
distinto. A veces por decir, hace mucho fiempo nosotros el esto
hicimos un proyecte en La Isaac, que es un proyecto en Grecia,
«que ha tenido bastante tema de palimpsesto, temas griegos, temas
de bizanting, temas de periodo tomaron, y justamente hicimos una
relnterumtacmn de ESO pnr medm de panots, por medio de algunas
piezas en agenerar una transi

Pero, sobre tode, para quedar hincapié a esa cultura que existié en
esa époc, en ese lugar, en especificos, Grecia. Lo mismo ha pasado,
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no s, en varios saltos, es una influencia muy fuerte del creativo.
Hay muchas calles, como en el caso de Junin, que comienzan
a conectar una parte por donde pasara en Canal Batica hasta el
cementerio, permitame un maestro y hay fodo un sistema que podria
tener esa misma consideracion tal vez en temas de misica criobia
oté sobre la peracion de la afi acalo
interesante serfa saber cual es la historia, cual es esos diferentes
momentes puntos y picos que hubo en esie sector, v de acuerdo
a es0, a preg alos p a los vecinos qué
tan familiarizades estan con esto. En esta época, posiblemente ya
no estan familiarizados, lo que estan mas familiarizados son sus
papas, los abuelos, v a veces, no s&, o sea, digamos, el Pedro de
Osma, digamos que en ese Pedro Mahoma, especificamente, cual
€5 un imaginario urbano muy fuerte. Los ficus que fueron plantados
en el centenario, o sea, ahi tienes el ficus nitida que fue plantado
y que estd ahi presente. Pero si te vas a ofra parte de barranco,
digamos, no &, a una esquina que es sumamente conocida como
Bucanieris, s un restaurante de Sevilla que generalmente le venden
en la noche. O sea, no fiene, digamos, la potencia historica, pero
si es parte del colectivo de inaric urbano te actual del
momento. Entonces, ahi hay que poner incapaz de eso, o sea, el
imaginario urbano fiene diferentes caracteristicas, va a tener una
caracteristica historica, otra social, ofra cultural y ofros factores.

Y segregacmn urbana, jqué consecuenmas se traian en la
de Metropolitano, E Barranco, Monsefior
Infraestructura, hay Barco, en museos que me interesan. En ese
caso, creena yo que este nuevo es el tema de la peatonalizacion,
ino? ;jcuales son las, cudles son las calles que tal vez no s, o
sea, personalmente yo cuando visito cualquier ciudad confrato de ir
de un lade a otro lade, no sé, ese poco me fria, estaba en Pedro
Venturo, en Surco, en Surquillo v queria ir al britnico fambién de
SUrce. Enlnnces cuando vi la ruta para caminar hacia alla, que eran
tres y media, el Weiss me daba una ruta,
pere yo queria ir por palques porque me parece mas agradable ir
por dif ios pliblicos que tengan activacion,
que tengan personas, que fengan areas verdes a ir caminando tal
vez por avenidas, o ir caminando por calles que a veces tampoco
tiene muchas personas. Entences, o sea, es un tema tambien de cual
seria el criterio de rutas, o sea, cudl serfa una ruta que tal vez se
pudo haber sido da, una ruta que taban dos pargues,
tal vez una ruta gue conectaba de la parie central de Bamranco hacia
un anfiguo restaurante, un espacio cultural, un espacio teatral, la
identificacién de sus elementos y generar las diferentes rutas que
son rutas intangibles, evidenterente, van a decir si en verdad hubo
una fractura o no. Entonces, de nuevo, no es como ir al lugar, ver
lo gque hay en un lugar, ver lo que hay en otro lugar, posmlernenie
eslo, rep i con para preg hoy.
iban desde el centro hasta, no sé, el featro o tal espacio de una casa
de patio, o de este nuevo barric en abierte, o sea, cualquiera de ese
tipo de cosas, como que genera rutas que los tres, como arquitecto,
saben que hay diferentes formas de utilizar este framo, posiblemente
les da una nocién de como se ha dado esa fragmentacion y qué es
lo que estaba fragmentando, ;ino? Por medio de plane, o sea, de
decir antes se conectaba desde tal punto de tal punto y ahora ya
no se conecta. Y considera que la infraestructura del metropelitano,
evidentemente, pero digamos, esto tiene gue ir con una justificacion.
Digamos, el met litano no es un de ion global
0 sea, especificamente el metropolitano no lo es. O sea, fenemos un
segregador mas fuerte todavia. Lo aborda también el Metropolitano.
Entonces, no es tanto de que este elemento es un segregador en
el tramo que van a trabajar, en el tramo que estan como que,
hay isas de que si es un segregador,
por un tema primero de la fragmentacion del volumen ventos, luego,
la ion de las rutas intangibles gue antes existian, luego

tambien los elementos visuales que comienzan a cortar tambien
los elementos visuales dentro de un espacio urbano. Entonces, jse
podria hacer ese analisis sobre todos los elementos que comienzan
a generar justamente esa segregacion en ese framo en especifico,
que posi s¢ repite, . &n toda la avenida Almirante
Miguel Grau. ;Puede ser que =i, y si se repiten entonces deberian
tratar de buscar todos esos indicadores para ver cudles son los
que estan constantes y cuales sun los que fienen una tonalidad
estan ir

Entrevistador 2

Claro, 51, entiendo. Bien, arguitecte, muchas gracias por la entrevista

v ajusté unas celdas nueve. Gracias por su iempo. No sé si, jcomo

se estan dando? Tendré que tener esto, su nombre. La oracion, esto

lo vamos a dividir porque es una ficha simplemente conformidad

para haber realizado la entrevista. Tal vez, lo que se nos pide es un
ista. 5i, es la masa de modificar. Aqui esta el registro.

FIN DE SEGUNDO AUDIO — Entrevista2_AMA mda

FIN DE LA ENTREVISTA

IV. CONCLUSION:
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REGISTRO DE ENTREVISTA 1 (15 PREGUNTAS)
Entrevista 4 — 15 de octubre del 2023

La siguiente transcripcion tendra como objetivo traspasar a formato

texto la entrevista dada al arquitecto urbanista Arturo Valdivia Loro por

via zoom el dia 15 de octubre del 2023 a las 11:04 a.m.

I. DATOS GENERALES

Titulo de la investigacion

Tl paissje urbanc de Ia Av. Francisco Dolognes Fras I implementscion del

metropolitanc y Ia imaginabilidsd de sus habitantes, 2023

 [dentificar de qué manera se presentan los elementos urbanos en
el paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la implemen-
tacion del metropolitano, Barranco, 2023.

» Interpretar cual es la percepcion de los habitantes sobre el paisaje
urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la implementacion del
metropolitano, Barranco, 2023

ll. TRANSCRIPCION

Entrevistador 1: Espinoza Tello Anderson Jose

- E=pinoza Tello Anderson Jose Entrevistador 2: Paucar Rivera Jean Carlos
Entrevistadores . = T
=ucar Rivers, Jean Garlos Junior ; L
ErereEds T Entrevistado : Arturo Valdivia Loro
‘Ocupacion del enfrevistado Arguitecto urbanists
15/10/2023

Fecha TICIO DE AUDIO — Enfrevista_PPR M3,

Tiempo estimado 50 minutos ¥ pues, pi a hacerle las L cesta i 7 iliene
Entrevistador 2 =

Lugar de Ia entrevista Pert, vis zoom _ alguna duda para poder reflejarla? _
Er Mo, esia bien, yo me queda claro el lugar lo conozco bien.

Hora de inicio 11:00 am.

Hora de termino TE0am

Numero de audios 1

Audiofs) Enfrevisi=_AVL mda
Il. JUSTIFICACION

Esta entrevista se llevé con el fin de poder conocer el punto de

vista del arquitecto Arturo Valdivia Loro acerca del “paisaje urbano

y la imaginabilidad en la Av. Francisco Bolognesi en el distrito

de Barranco”, de esta manera se busca poder obtener datos de

gran valor y que puedan responder a los objetivos especificos del

estudio los cuales son:

# [dentificar de qué manera se relaciona la morfologia urbana con el

paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la implementa-

cion del metropolitano, Barranco, 2023,

Enfonces es muy bueno su aporte a estainvesfigacion. Sobre elfema
de use de suelos enfocando en eso cudl &s o gqué opina usted sobre
Entrevistador 2 | el impacto que trae el desarrollo o la construccion del Metropolitano
en el uso de suelos, especificamente en esta zona o como tal, asi de
manera general.

De todas maneras, el Metropelitane poer si solo no, sino la gente que
lleva, es decir siempre yo creo que los flujos de las personas son
los que determinan los usos de suelos, sobre todo el cambio de uso
de suelo hacia uno de caracter comercial, ,no? Claro que también
hay intervenciones. Por ejlemplo, las universidades de Cersar Vallejo,
Entrevistado €N Su momento, pues, significé agarre una zona industriales v
cambiar la zona educativa y empezd a mover gente, de tal manera
gue empezd a dinamizar el cambio de uso de suelo. Yo creo que
&l metropolitanc tiene esa misma intensidad, como mueve gente,
entonces la tendencia como has mostrado dentro, claro, es que se
convierte en comercio.

E 2 | Claro

Pero tampoco mueve tanta gente como para gue se empiece a
verficalizar a tal punto, porque los puntes de interés quizas no estan

Enfrevistado necesariamente al lado, sing, por ejemplo, llegar al mismo centro de
barranco.
Er 2 | Exacto,
<no? Donde realmente se dan las actividades o bajar a la cosfa
Entrevistado verde, ;no? Entonces sigue un impacto, pero condicionado a cuanta

gente mueve al dia.

Entrevistador 2| claro

la estacion de que mueve poca gente, habran estaciones que fiene
més gente, ;no? Javier Prado, por eiemple, s un lugar donde ya es
Entrevistado tipico wer folos de grandes colas, ino? Pero las flores no fanto asi,
ino? Entonces, claro, en todo buena gente, pero son distintos fipos
de flujo en distintas ano?

Exacto. Inferesante lo que me comenta, claro, ya no es simplemente
Er 2 |porilai sino el flujo o las personas que van guiadas.
Asies. Enfonces, en base a eslo, también coménteme, ;qué opinas
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sobre la del en este lugar

en barranco, que esta caracterizado por tener una cerfificacion tipo
monumental o protegida. O sea, ;hay algin beneficio o qué es lo
que opina?

o creo que ha segregado mas la zona A que |a zona B, que se
celebra en el periodo de barranco, dejando muy claro gue hacia el
mar esta la parte mas social, vamos a decido asi, y hacia el ofro lado
esta |a parte mas residencial, mas de los vecinos, ;no? Entonces,
desde la implementacion del Metropolitano, es facil ver como ha

esta de las ciudades, diferenciando los
bamios antes, de algin modo otro estaban mas integrados, ;no?
Entonces, yo creo que por ahi hay una cuestion muy importante que
ha generado el Metropelitano. Mo sé si segregar o calalizar, aumentar
la rapidez de algo que ya venia sucediendo. Las distintas maneras
de usar ambos lugares del barranco debido a sus caracteristicas
temitoriales, ;jno?

Entrevistador 2

Claro, 0 sea, como que de alguna u ofra manera, si hubiera existido o
no mefropolitano, 0 como que acelerd ese proceso, a que se dividan
las

Entrevistado

Porque los dividio literalmente, ;jno? O sea, esta como un ejemplo
dificil pasar.

Ei 2

Exacto.

Entrevistado

Yo crec que o que ha hecho mas es acelerar el proceso wbano de
que se vuelva a borde del lugar y fomentar los barrios, ijno?

Entrevistador 2

Es interesante lo que me comentas. Sobre el tema de espacios
plblicos, iseras verde? Preguniare, .qué es tan imporante?
.considera que es priorizar al peaton en el redisefio de una via que
recorre el sisiema de fransporte masive come es el Metropolitano.

Entrevistado

De todas maneras, el peaton es parie del rol, no sea en la jerarguia
de tode proyecto urbano, es el peaton, luego, es mas, el pealon, el
que fiene dificultades de movilidad, como son las personas adultes
mayores, los nifios y los discapacitades, luege los que no tienen
dificultad de movilidad, luego las bicicletas, luego el fransporie
motorizado y todo lo demds. Entonces de todas maneras es
fundamental, ;jno? Te tiene que priorizar al 100%, porque ademas
pues si no se prioriza a ellos, no tendria sentido como ingresan las
personas al Mefropolitane, ;no? Hasta los buses debieran
adaptarse, porejemplo, para, si una persona con discapacidad quiere
acceder, por ejemplo, baje su nivel de NPT hasta que se adeciie a
la estacién y pueda haber un fransito muy facil, no necesariamente
para personas con silla de ruedas, sino para todos. Si, zy por qué
no? También para nifios, 2no? Por eso me senaba para fodos en
ese senfido ya. Enionces el pealon, de todas maneras, tiene que
estar pensado en un sistema de transporte masive, porgue ellos son
nuestros usuarios, jno?

Entrevistador 2

Exacto. ; qué opinas scbre la circulacion peatonal y Ias areas verdes
dela on de oy a

un planito de como, cuales son las areas verdes actualmente, agui,
por ejemplo, actualmente en reas verdes netamente, sin cocinar los
arboles, lenemos estos espacios. Esta viene a ser la esiacion Balia
y aca la estacion Boulevard. ¥ enfonces en el framo lo dnico verde
gue, a la hora de ver resistenies, son un parque, el parque de los
bomberos, el parque de Raimondi, una especie de parque pequefio
que hay, como areas restantes que han sido resultantes areas libre,
que ya las convirfieron Unicamente para que no sean areas muertas
en dreas bajas. O sea, que a lo largo del metropolitanc no hay

Entrevistado

Bueno. hay un problema de areas verdes de todas formas, ine? ¥
esecs son espacios residuales, ;no? Mo sé si, ya seguramente era
asi antes del Mefropolitano, bastante recuerdo, desde que era nifio
no habia mucha era verde tampoco, todavia era hasta cierto punfo
peligroso, ;no? Caminar por determinados lugares de bamranco.
Entonces yo creo que hay una ausencia de planificacién de las areas
verdes, ;no? Problema que parece endémico, incluso en planes
de mefropolitanos, ino? Los distintos planes de desarrolle urbano
también. Mo s, piensa mucho en el area verde, pero también habria
que pensar qué tanto necesitamos area verde, o Sea, Barraco yo
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creo que funciona muy bien, tiene sus arboles, zonas de confort,
o probando, ;no? Es necesario las areas verdes para decir que
es una buena ciudad? Yo creo que depende de la ciudad, de una
ciudad como Barranco, fiene su paisaje urbano, un paisaje verde que
me parece sin de que existan
estos espacios verdes, no de grandes, pues, porgue tiene bastantes
espacios pealenalizados, ademas, .no? Exaclo. Un poco meditar
también esa necesidad del verde, ;no? Toda ciudad necesita verde,
yo creo gue bamanco necesita verde, excepto ya en la parte de la
cosia verde.

Entrevistador 2

Exacto, justo que hay unas imagenes de lo que comenta, que a pesar
de que no hay areas verdes, se percibe el espacio, hemos resaltado
la organizacion y mobiliario urbano, gue de alguna manera no se
percibe como si fuera una ciudad desierta o una senda desierto, sino
se tiene en la visual todavia el tema de las organizaciones. Lo mas
con las preguntas. El Qué opinas sobre la circulacion peatonal y las
barras resultantes, va les pregunté. A ver, sobre entormnos humanos,
cual es el fendmeno, cual &8 el elemento fisico de la infraestructura
del , que mas relevante en la via?

Entrevistado

De todas maneras, son las estaciones, ;no? El corte vial, usar la
verba y que salga un elemento que en el case de Barranco es casila
mitad del perfil urbano, la mitad del perfil urbano, de fodas maneras
sobresale, ;jno? Entonces estas estaciones piden un impacto en
la imagen de la ciudad, es considerable, ;no? Entonces, no hubo
ninguna intencién de que pase desapercibido, todo lo confrario, sno?
Yo creo gue esta intencionalmente ahi, ¥ no recuerdo estrictamente
el disefio, perc de todas maneras no habia una intencion de
mimetizarse. Entonce, el contraste es obvio. Valdria la pena concluir,
ino? De que las estaciones son lo mas resaltante de |a via, y como
te digo, es por una cuestion de escala

Enfonces, d,uees que los mobiliarios urbanos del Metropolitano

deben p i al entomo urbano donde se ubican,
donde se desarm\len En un caso en particular?

Entrevistado

En la vida, no, la via es la via, zno? O sea, el sistema de
Metropolitanc debe garantizar el confort con sus mobiliares y fodos
los demas, pero no considero prudente que se tenga que integrar con
los espacios plblicos fuera de la via, por una cuestién de seguridad,
£no? Sipodria fomentar posibles accidentes si es que el integroy que
a final se cruce un nifio, ;no? Porgue no supo ver claramente donde
esta el limite, ;no? Entonces la infraestructura vial de lo que significa
el metropolitane, esta cierto grado, esta bien que se segreguen las
estaciones, zno? Sclo en las estaciones, ligicamente. Claro. Ya
luego es una cuestion de ingenieria del fransito, ingenieria vial. v
esta bien que los espacios plblicos propics de la ciudad, ajenos al
Metropeiitanc, entonces tengan un disefio que fomente la vecindad
‘entre los vecinos, pero no considere necesario que se emplees bien,
ino?

Ei 2

Claro, pero en el fema de estefico, digamos, en las

Entrevistado

Estéticamente, tiene que haber una integracion siempre.

Entrevistador 2

Claro, como hay en el caso del centro de Lima, que se ha notado
que las rejas, de alguna manera, ya han cambiado de color, de ser
amarillas, de ser negra y tener un més denegado.

Enfrevistado

Eso s, 0 sea, yo fe he hablado funcionalmente, ;no? 50, s Siempre
tiene que haber una inf: ion, ;no? Bueno, y feli pues ya
no son amarillas las cosas, ;no? Se declaraba como el color de Lima,
no es asi, ;no? Era un color polifico nada mas.

Enfrevistador 2

Claro. £3que cree que se debe gue algunas edificaciones existentes
enlavia como| las casonas, aun nu crezcan verficalmente a pesar de
tener una sk

Entrevistado

Justo por eso, porque son palnmnnln o patrimoniales. Si, gran parte
de Barranco es una zena de proteccion patrimonial, ;no? Cambiar
el perfil es bien dificil, zno? Entonces yo considero que es dificil
inverfir porque hay que ver muchos proceses de renovacién, muchos
tramites, zno? Depende de la zona, porque €l barranco tiene zonas
también edificios muy allos, ; verdad? Pero claro, en esta folo que i
pones, dificil intervenir ahi y susientar al Ministerio de Cultura, guiero

hacerlo alto. jy eso por que? Porque la manera que fenemos de
pensar en Perll sobre el tratamiento de nuestro patrimonio es através
de la conservacion, que es una influencia muy italiana, ademas,
£no? Pero el problema es pues que eso hace que, como no existe
entonces, de parte del Estade, la necesidad de conservar, porgue
el presupuesto ministerio de cultura es minimo, entonces empieza
a dejar ahi, y desmotiva por lo fante la inversion privada, ino? Yo
creo que basicamente es eso, es una cuestion de conservadurisma
patrimonial, de querer dejar a la ciudad como un musee, ino? Y por
lo fante fendmenes urbanos impiden que se pueda hacer edificios
mas altos, ;no? Claro, entonces lo comenta como un tema mas de
inversion, 0 sea, mira, yo quiero Sacar un negocio, pero me sale mas
caro invertir aqui porque tengo que hacer el tema de restauracion, los
permisos y demas. no sabes las facilidades, ; no? se requiere invertir
basicamente, no me toques nada de esto, jno?

Entiendo, S, la slguwema pregunta. ;crees que se deba considerar
al no con bicicletas, lo fatin en los scoolers,

que es actualmente es algo en el diseiio de la vida que recorre el
Metropolitanc, o sea, de manera paralela?

Mo, no se debe considerar, estorbaria algo de una via con una
velocidad determinada, zno? Las velocidades que fendran esa via,
seran de 60 kilometres por hora, 50 kilemetros por hera. Una
bicicleta, un scooter, patines, tienen velocidades de, imagino, pues,

de 10 kild por hora, 15, ia el flujo, ine? estar en
ofros lados, en todo casc, o tampoco es que haya fanta seccion vial
come para darles un lugar, ;no?. Yo creo gue primero preferiria que
lo que me quede en seccion vial, darselo al peatdn antes de darselo
ala bicicleta

Enfrevistador 2

Claro, claro, claro, de manera fransversal, ; seria viable?

Entrevistado

que pueda atravesar al Metropolitano? Si, porque se fiene que
generar redes, ;no? Eso seria bueno para integrar una zona con la
ofra zona, ya que estas heredada. Muchas gracias. Pero habria gue
meditar también por qué quisiera yo cruzar, ;jno? ;gué me motivara,
£no? Por ahora aparece al menos, si yo soy un flotante quiere llegar
a barranco, me quedo solo en la parte de la misica, en la biblicteca,
puente de los suspiros y todas esas zonas, ;no?

Entrevistador 2

Claro, no hay un mofive de querer cruzar al ofro Tado, para que
se acree, tengo todo demasiado exacto. jqué opinas sobre la
exclusividad del transporte publico para el metropolitano en la
Avenida de Francisco Vallonense. Esto especificamente a que ha‘;
huses de empresas de fransporte, ya mo circulan por esta via

el o &n transporte privado.

Entrevistado

Esta bien, ;no? O sea, nosotros debemos aprender a formalizar
nuestro transporte, ;no? Claro que esto es una concesion, ;no?
Claro que Dos, pero tener fantas lineas con la misma ruia, una
es prudente, ;jno? Cuando debieran solucionar buses de transporte
masivo, ino? O sea, como ves este VRT, ino? Exacto. Entonces,
para mi percepcio, que desaparezca otros lipos de pobreza gue no
fomenten el fransporte masivo, es buene. Siempre y cuando, pues, a
sabiendas de que ya no va a haber esta oferta, ahora el metropolitano
tiene gue suponer el aumento de su oferta para la demanda que va
a significar, zno? Ahora, 60 personas gue ya no podran tomar el bus
ung, y ahora querran tomar &l Metropolitano. Entences, es comentar
la lrecuenﬂa de metropolitanos para que esas personas no se vean
i éng?

Entrevistador 2

&y @ eso es una tendencia que en los paises mas desarrollados
se frasladan por transporte masivo.

Ei

Asi £5. 5Ijusto por 50 0pino que &s lo mismo.

Entrevistador 2

Exacto. ;cudles son las ventajas de la implementacion del
para el distrito?

Entrevistado

De fodas maneras es el aumenio del valor del suelo. Como fe
comenté, mover personas significa que ahora mi suelo cuesta mas,
ino? Porque existe mas posibilidad de especulacion de comercio,
donde el comercio aumenta el valor de suelo. Entonces yo creo que
por ahi hay una gran oporhjmdad Lo ofra después que al mover
tanta gente, también puede ir
de seguridad, ;no? Siempre y cuando ahora esté \mg\emantzdo con
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buenos planes de desarrolle urbano, (no? Integren los proyectos y
todo lo demés.

Entrevistador 2

Ya pasando a ver un tema de las enfidades de personas, ;como
crees que ha impactado la infraesiructura del Meiropolitano en esa
via, en base al desplazamiento peatonal y vehicular, sobre todo
peatonal, lo gue de querer cruzar, ;no?

Entrevistado

Bueno, el peruano guiere cruzar por donde se lee |a gana fambien.
Otra vez el interés en cruzar por la cebra, por lugares muy
acostumbrados al facilito vial, o sea, bajo en el rompemuelle, baja
en la esquina, zno? Mo, estan muy acostumbrados a decir, hay
un paradero, ;no? Y luego, si fengo que caminar 300 metros,
pues lo caminaré. Asi es que yo mo creo que haya habido un
desplazamiente de las personas, de los peatones. Yo creo que ha
habido un ordenamiente mas bien, ;no?

Se sientan incémodos porque e han roto su comodidad? Bueno, es
parte de vivir civilizadamente, ;jno?. Pudiéramos cruzar por donde se
me da la gana porque me conviene cruzar la mitad de la pista porque
la oferta esta en mi casa, eso es un acto incivilizado, ,no? Entonces
lo que he hecho el metropolitanc es quizas ahi ordenar, reagrupar
los posibles lugares de acceso. No considero que haya habido en
ese senfido un sino un jardin,

Entrevistador 2

Claro, justo es algo. Disculpe. Te comentaba que justo es eso lo
que pasa en el tema de la ampliacion, gque la genie gue antes
estaba yo cruzada por aqui y por alla, pero ahora ya no puedo y se
empiezan a sacar las rejas para poder cruzar, como todavia no estas
funcionamiento, es algo que esla pasando. Tienen que adecuarse a

vivir 2no?

Entrevistado

Si, si, asi 5. Es como si ha habido un desplazamiento vehicular
normal. El vehiculo no es la prioridad, la prioridad es el transporie
masivo, ;serd?. En ofros paises tener vehiculo particular es un lujo,
£no? La gente normalmente va en transperie masivo. Asf es que yo
creo que no me deberia si le genera un

wvehicular, siempre y cuando siga garantizando que el vehiculo puede
ingresar a la ciudad. Pero si eso significa que ahora van a usar 10
minulos mas, no pasa nada, zno? Porgue lo que me imporia es
maover a la gente, ;no? Lo que podria significar es que, bueno, me
conviene mas dejar mi carro. Si voy a hacer un fransporte de 20
minutos, mejor me voy con Metropolitano antes que con mi carmro,
&no? ¥ se acabd la historia. Entonces eso yo creo que es parie

también de ordenar el de las personas.

Entrevistador 2

i consideras que este framo del Metropolitano o el Mefropolitano es
accesiblemente inclusivo y qué tan imporiante es considerar este
0 de di en futuras ampliaciones?

Entrevistado

Al menos no he visto gque haya problemas de fallas de acceso
a las personas con discapacidad, ;no? Me parece que en ese
senfido lo han pensado bien, es mas, muchas veces el ingreso es
una gran rampa, ino? Enfonces no, no me parece incomodo en
ningin sentido, ;no? Creo que si lo he pensado en esa accesibilidad
inclusiva, accesibilidad en general, ;no? Ahora, ;qué ian imperiante
es considerar este aspecto de disefio y viajes en presencia de fodas
formas. Como te digo, no s solamente para personas con silla de
ruedas, personas ancianas, nifies, si le pones un peldafio, se puede
sacar la mugre. Un nifio claro, se daran heridas, pero un anciano
puede significar fracturas. Entonces, de todas formas, creo que se
debe tener en consideracion, ;si?

Bien. Pasando un tema you, |a imaginabilidad, el tema de percepcion
humana. ;qué elementos del paisaje urbano, tanto de edificaciones,
biliario urbano, algunas actividades que se generen. ;jcual cree

que uno de estos elementos genmeran una identidad del entomo
urbano como fal?

Entrevistado

De tedas maneras el mobiliafo, las actividades sociales son
actividades efimeras, ;no? Las personas al menos puede que fengan
una vestimenta tipica de bamanco, podria ser, jverdad? , no sucede
en una ciudad metropolitana. Asi gue el mobiliario de todas formas,
£no? Me pongo a pensar en la pérgola que esta por la biblicteca,
la misma biblioteca, la texdura que hay hacia la plaza de Bamanco
hacia el puente de los Suspiros, es particularmente de barranco,
£no? La misma iglesia matriz, en la mitad del camino. Entonces, y en
el camino empieza a emerger bancas, que seguramente son tipicas,
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pero dado de la manera come se ha pintado, la manera como se ha
emplazado le da una identidad barranca, ;ino? ' luego eso sumado
con las cadenetas gque muchas veces las veo colgadas por ahi,

el p de p i lo podria i como
parte del enforno. Entences, en principio diria el mobiliario, y luego
diri, claro, las edificaciones, zno? Claro, que ya las mediciones de
demas. ;ino? Las significaciones son tipicas, Ia biblioteca, la iglesia,
la termita, el tio Mario incluse, ¢no? Me parece que son lugares que
dan hitos de identidad, pero el espacic plblico creo que lo da mas
que la misma arquitectura, o quizas en el mismo sentido, ;no? Pero,
£qué seria, pues, baranco en el puente? Mo, no lo veo. Entonces,
como gue también, ;qué seria ese lugar donde esta la ermita, =i le
emita. Pero si me dejaras a mi dar una prioridad, si exigiria eso, yo
diria que es el espacio piblico, zno? Y luego la arquilectura.

Entrevistador 2 Si, enliens!o. Lque efectos secundarios c_rees?que genera la

dela del

Ei i Efectos i
Entrevistador 2 | O negativos, por asi decirlo.
La segregacion, sobre fodo, se vuelve un borde interno, ine? Yo
creo que eso de principio, pero fuera de eso, no mas, jno? Lo que
hace es mover gente, entonces la ciudad se tiene que adaptar, ino?
El resto del problema ya de los ciudadanos, de la falta de disefio
urbano, ;ino? Pero en cuanto al politanc como elemento lo que hace
s segregacion, ;no? De todas formas, esté donde esté, ;no?
Entonces, de alguna manera, esa de a la sigui predg;
Entrevistador 2 | que dice, ;si i que la p no es
una causante de celebracion urbana?
Entrevistado Siclaro, de todas formas, ino?
Entiendo, arquitecto. Es interesante la charla y los puntos de vista
que nos ha dado, o buene, gque me ha dado, o tal. De esa manera
Entrevistador 2 | terminariamos la entrevista, y muchas gracias por su fiempo. ile
parece si le envio? Ponemos que nada por tema de formalidad, que
nos piden una firmita, simpl te enviarle el tejido, por favor.
El i Claro gue si.
' esta bien abierto, muchisimas gracias. Gracias por su fiempo v
Ei i 2 | estaria envi; por le menos, 1a ficha. ;gué tal es el arquitecto? ;de
verdad? Esto ha sido bastante bien. Vioy a dejarlo. Sera arquitecto.

FIN DE AUDIO - Enirevista_AVL.m4a

FIMN DE LA ENTREVISTA

Entrevistado

IV. CONCLUSION:

En esta entrevista, el arquitecto Arturo Valdivia Loro nos comparte sus
opiniones sobre el impacto del Metropolitano en el uso de suelos en
Barranco, destacando su opinién acerca gue el flujo de personas es
el factor mas determinante para la asignacion de los usos de suelos.
Por otro lado, menciona como la implementacion del Metropolitano ha
segregado la zona mediante su propia infraestructura, influyendo en
la dinamica urbana y el movimiento del lugar, ya sean vehiculares o no
vehiculares. Asimismo, el arquitecto destaca la importancia de priori-

zar |la accesibilidad peatonal en el disefio de vias de transporte masivo

y considera que la infraestructura del Metropolitano ha ordenado el
desplazamiento peatonal. Ademas, nos menciona gque el mobiliario
urbano y el espacio publico son elementos clave para la identidad del
entorno urbano, sin embargo. En cuanto a los efectos secundarios,
sefiala la segregacion como un factor importante dentro de la zona de

estudio.
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REGISTRO DE ENTREVISTA 1 (15 PREGUNTAS)
Entrevista 1 — 08 de octubre del 2023

La siguiente transcripcion tendra como objetivo traspasar a formato texto la entrevista
dada al arquitecto urbanista Pedro Mendoza Avila por via zoom el dia 08 de octubre

del 2023 a las 9:45 p.m.

. DATOS GENERALES

Titulo de la investigacion

El paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras Ila
implementacion del mefropolitanc y la imaginabilidad de sus
habitantes, 2023.

« [dentificar de qué manera se presentan los elementos urbanos en el paisaje urbano de
la Av. Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano, Barranco, 2023.

» Interpretar cual es la percepcion de los habitantes sobre el paisaje urbano de la Av.
Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano, Barranco, 2023.

lil. TRANSCRIPCION
Entrevistador 1: Espinoza Tello Anderson Jose

Entrevistador 2: Paucar Rivera Jean Carlos

Entrevistado : Pedro Mendoza Avila

Entrevistadores

Espinoza Tello Anderson Jose

INICIO DE PRIMER AUDIO — Entrevistal_FGS.m4a

FPaucar Rivera, Jean Carlos Junior

Entrevistado

Arq. Fatima Garcia Sobrevilla

Entrevistador

Ocupacion del entrevistado

Arquitecto urbanista

Listo. Le voy a poner un video de fondo que vaya recorriendo. Es un
recorrido que hemos hecho desde la estacién antes de la estacidn
Balta hasta la estacion Balta y de ida y vuelta. Mientras le hago las
preguntas. El primero seria, ;cudl crees que es el impacto que trae
el desarrollo del Metropolitano en el uso de suelos en esta zona.

Fecha

19M10/2023

Tiempo estimado

70 minutos

Lugar de la entrevista

Per, via zoom

Hora de inicio

&40 p.m.

Entrevistado | pero si ya hablamos un poco de como se configura ya la viay el

Hora de termino

9:50 p.m.

Numero de audios

1

Audio(s)

Entrevistal_FGS.mda

Il. JUSTIFICACION

Esta entrevista se llevo con el fin de poder conocer el punto de vista del arquitecto
Pedro Mendoza Avila acerca de

Vale, bueno, en el uso de suelos, opino que tiene que ver, sobre
todo, con el alcance que van a tener los distintos comercios y
utilidades con otras personas, ya que el Metropolitano es un medio
de transporte masivo, entonce, definitivamente cada estacion se
convierte en un pequefio nodo. Este es como el impacto inmediato,

impacto de una manera mas pequefia, mas de escala peatonal, mas
0 menos como me muestra tu video, quizds si se puede ver afectada,
sobre todo en el tema del porcentaje de las secciones virales que se
dedican al peatdn y el ancho de la vereda que termina afectando
bastante.

Entrevistador

Claro, esa es la manera inmediata entonces. ;qué opinas sobre la
implementacién del metropolitano en barranco que tiene la
caracteristica de ese distrito por su significacién monumental?

Entrevistado | no sé que todo acaba de averiguarlo. Si, mas o menos. No, en este
paisaje urbano y la imaginabilidad en la Av.

Bueno, respecte a la normativa que hay sobre el trato de lo
monumental en barrance, en verdad no tengo tantos conocimientos,

caso no estd directamente cruzando todo el método. O sea, no tengo
ningun grafico?

Por aqui. Por ejemplo, esto me puede servir. Por ejemplo, aqui

Francisco Bolognesi en el distrito de Barranco”, de esta manera se busca poder
obtener datos de gran valor y que puedan responder a los objetivos especificos del
estudio los cuales son:

« [dentificar de qué manera se relaciona la morfologia urbana con el paisaje urbano de
la Av. Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano, Barranco, 2023.

el tema de lo gris que estd sombreado es lo monumental, y las
estaciones vienen a ser estas lineas segmentadas, entonces no hay
un contacto directo. Solamente lo mencionamos por el tema de qué
tan beneficioso o qué tan bueno o malo puede ser para este tema de
centros histdricos. Centro monumental.

Entrevistador

Claro, entiendo. Entiendo, entiendo ese punto. Es mas, si, si no
me lo comenta, tampoco me he dado cuenta, porque yo lo veia
también mas como un tema de color municipal, por asi decirlo. Si,
pero bueno, siempre se nos olvida gue el amarillo tiene esta utilidad
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que es bastante Gtil, en general para todos los temas. En los falsos
datos tactiles, por ejemplo, también se puede ver. Exacto.

Muchas gracias. Seguimos con la siguiente que hice. ;jqué tan
importante consideras que es el priorizar al peatén en el redisefio
o disefio de una via que recorra un sistema de transporte masivo.
En este caso, el Metropolitan. Si, es bastante importante y creo que,
o sea, como imagino debes haber visto la pirdmide de movilidad
sostenible.

Lo que pasa es que por el Tenemos otro tipo de medidas. Claro,
claro. Lo gue pasa es que por el tema este de las rejas, la circulacion
en barranco es un poco tediosa, que para, digamos, vas en un
sentido, muchas de las calles son en un sclo sentido. Y para,
digamos, ir, puedes agarrar la calle, pero para volver tienes que
volver por otra. Entonces es un tema de una trama ahi en la
circulacién del transporte.

Entrevistado

Exactamente. Tenemos que disefiar, basdndonos en la cantidad de
peatones que va a haber, porgue al final, tanto las personas que
van en auto son peatones, peatones subidos en un vehiculo, en
un vehiculo que en alglin momento tienen que dejar ese vehiculo
y convertirse otra vez en esta manzana para la cual estamos
disefiando. Quizds una deuda muy pendiente en el caso de las
estaciones del Metropolitano y en si de las estaciones de transporte
masive que tenemos en nuestra ciudad, es la interconexion con otros
medios de transporte sostenibles, como podrian ser las bicicletas
o medios de transporte no motorizados. Entonces, creo que seria
importante que cada estacion tenga justamente un espacio para
ello, pero también un espacio de descanso que es justamente
para los peatones de llegada adecuada, y quizds sobre todo justo
en esos puntos, la vereda deberia hacer un lenguaje que te deje
entender que es como una llegada masiva, una bienvenida y un
cruce de varios tipos de usuarios y de distintas velocidades, sobre
todo. Claro, entiendo como una integracién entre distintos sistemas
de transporte, no solamente el motorizado, sino también el no
motorizado. Si, aunque igual me referia a las velocidades, incluso
dentro de los mismos peatones, ya gue las personas jévenes tienen
una velocidad al momento de caminar, pero las personas de la
ciudad mas traducidas, las personas que estan en silla de ruedas
es distinto, los nifios muchas veces o las personas que tienen nifios
tienen otra velocidad que también debe tomarse en consideracion.
Entonces, es importante también tomar esa diversidad de velocidad
que hay dentro de los propios peatones

Entrevistador
2

El siguiente pregunta viene a ser sobre el tema de mobiliaro.
;cudl es el elemento fisico de la infraestructura del Metropolitano
o elemento fisico como tal, un elemento del mobiliario urbano, que
consideras mas relevante en esta via, en base al videojuego. En
el Video. ;te refieres? O sea, ;qué mobiliario urbano o el evento
urbano crees que es el que mas resalta en el paisaje o en la vista?
De lo existente. De lo existente, exacto. Aqui lo que vemos. Bueno,
de lo existente como peatén creo que si o si son las rejas.

Entrevistador

Entiendo. Bien, ;qué opinas sobre la circulacidn peatonal y areas
verdes resultantes de la implementacion del metropolitano en
barranco? Ya le habia mostrado, o bueno, le mostraba un poco de
las dreas verdes existentes, que eran minimas, mas que estaban
alejadas, y en este caso podemos observar el tema de la circulacion
peatonal que justo hace un momento estabamos circulando en una
especie de vereda que solamente estaba pintada en el suelo, de
amarillo justamente, y que, bueno, esa era la via para peatones. Y
creo que si es necesario que se haga a lo mejor un tratamiento un
poco mas agregado que garantice esa proteccién del peatén, algo
muy comun, no solo ahi, sino en muchas partes de Lima, es que la
moto se meta en distintas partes, sobre todo cuando se encuentra la
facilidad de estar nivel.

Entrevistado

Obviamente, si no estuvieran las rejas iguales, el pacto de la pista es
lo que justifica todo esto, pero creo que lo que mas resalta es la reja
como una division de los dos frentes?

Creo que tendria que hacerse un analisis integral en todo lo que deja
sonar, porqu, quiero que no, un medio de transporte masivo brinda
muiltiples beneficios, pero también algo que pasa es que muchas
veces su manera de implementarse es un tanto rigida. Entonces,
a pesar de que nosotros digamos, definitivamente esta seccidn
peatonal podria ser muchisimo mejor, va a ser dificil modificar un
poco la manera en la que el Metropolitano es y funciona. O sea, si
es que hablamos de no tener en cuenta, o sea, o mejor, de tener la
libertad de temas econdmicos, probablemente lo mas recomendable
hubiera sido hacerlos enterrados. ;por qué? Porque como una de las
medidas que siempre se usan para no afectar lo que esta pasando
a nivel de superficie, ya que es el nivel que todos los usuarios van
a poder usar, ;jno? Y si hablara de un caso ideal, probablemente
pudiéramos hacer un cambio asi y favorecer muchisimo més. Este
es un poco la libertad que te permiten los proyectos de tesis, asi
que probablemente imagino que vas a poder optar por esa linea,
pero si es que se consideran también otros factores, sobre todo
econdmicos, tendrian que dentro de esa rigidez que te va a dar tener
un eje de transporte asi un poco permeable, igual hay mejoras que
pueden hacerse definitivamente.

Entrevistador

Claro, igual, bueno, tiene la funcidn de seguridad y que esta
totalmente justificada, ;no? Pero en tema de percepcion es
significativamente la reja. jcrees que los mobiliarios urbanos del
Metropolitano deban adaptarse o integrarse al entorno?

Entrevistado

Creo que justo en tu video aparece una mujer que en un momento se
metio en la vereda. Entonces. o sea, por ejemplo, muchas veces en
las zonas del centro histérico que si hay este, si se estd cumpliendo
esto de también hacer el tratamiento a nivel, lo que se hace es el
tratamiento con bolargos.

Entrevistador

Exacto. Claro.

Entrevistado

De realizar que el espacio esté netamente peatonal. ;esto es una
ambulancia? Si, es una ambulancia, pero no. Si, es una ambulancia.

Entrevistado

Creo que tendria que hacerse un analisis integral en todo lo que deja
sonar, porqu, quiero que no, un medio de transporte masivo brinda
multiples beneficios, pero también algo que pasa es que muchas
veces su manera de implementarse es un tanto rigida. Entonces,
a pesar de que nosotros digamos, definitvamente esta seccidn
peatonal podria ser muchisimo mejor, va a ser dificil modificar un
poco la manera en la que el Metropolitano es y funciona. O sea, si
es que hablamos de no tener en cuenta, o sea, o mejor, de tener la
libertad de temas econdémicos, probablemente lo mas recomendable
hubiera sido hacerlos enterrados. ;por qué? Porque como una de las
medidas que siempre se usan para no afectar lo que esta pasando
a nivel de superficie, ya que es el nivel que todos los usuarios van
a poder usar, ;no? Y si hablara de un caso ideal, probablemente
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pudiéramos hacer un cambio asi y favorecer muchisimo méds. Este
es un poco la libertad que te permiten los proyectos de tesis, asi
que probablemente imagino que vas a poder optar por esa linea,
pero si es que se consideran también otros factores, sobre todo
econdmicos, tendrian que dentro de esa rigidez que te va a dar tener
un eje de transporte asi un poco permeable, igual hay mejoras que
pueden hacerse definitivamente.

Entrevistador

Claro, entiendo. Si, el tema de esta tesis es netamente de
investigacién. Entonces, toda esta informacion que nos brindas,
si es vdlida y es totalmente razonable, porque lo ideal, como me
comentas en base a las, como decirlo, la revisién de las referencias
antecedentes y temas, es que este tipo de transporte publico masivo
del que es como el BRT, ha sido como que un boom en los afios
2000, en diferentes ciudades de Latinoamérica, en Santiago, en
Brasil y en Colombia. Tenemos estos sistemas y a medida que
pasaba el tiempo, tenia uno que ofro problema, pues este tipo
de infraestructura, digamos, se desarrollaban ya en estos afios.
Aqui en el Perl se inauguré este metropolitano en el afio 2010,
todavia 10 afios mas tarde que en el resto. Aunque lo ideal, lo
que dicen los especialistas en base a la literatura es gue este
tipo de infraestructura deberia ser subterranea, como es lo que
pasa con la linea 2, pero la caracteristica que tiene el BRT es
el costo, principalmente, y que de alguna forma el beneficio que
da costo beneficio es el més rentable en operacién con las otras
como es la linea dos que subterrdnea. El siguiente punto que
viene a ser en base a las edificaciones, justo lo que te comentaba
del tema de monumentos, ;ti crees que a qué se debe que
algunas edificaciones existentes en esta via como el tema de las
casonas y las edificaciones antiguas coloniales que veamos. jpor
qué crees que aln no crezcan verticalmente? A pesar de tener ya
una tonificacién de conversacional que le permite unos cinco niveles
de altura por lo menos.

aun cierta discrepancia. O sea, quizas hay unos lados que te dicen,
ya puedes crecer hasta comercios, puede ser el uso de comercios,
pero en las alturas no sé si es que a lo mejor el plano si te establece
normal, crece hasta cinco pisos, o sea, a lo que me refiero es que es
probable que haya una contradiccién, quizds revisando los mismos
planes. Porque si es que, por ejemplo, te dicen, ya puedes crecer
hasta cinco, pero en otra parte te dicen, tienes que respetar el perfil
urbano historico.

Entonces, encuentras una contradiccion. Entonces, es mas dificil
accionar en esas situaciones?

Entrevistador
2

Claro, entiendo tu punto, si. Por el tema del perfil, el alineo,
sobrepasar. Por ejemplo, el tema de la zona o la zonificacidn
monumental es lo que pasa, que no puedes edificar o construir mas
alto de las edificaciones monumentales y demés. Aeso creo que es a
lo que te referias. Respetar el perfil urbano, si, entiendo. ;crees que
se debe considerar al transporte no motorizado, bicicletas, shooters
y demds, en el disefio de una via que recorra el Metropolitano de
manera paralela?

Entrevistado

No sé si es que td lo has podido averiguar en campo directamente
también. Si, el justo era por lo que te comentaba de que muchas
escenificaciones estdn protegidas por el tema del Ministerio de
Cultura, que ya son declaradas patrimonio, y que, para poder
intervenir o, digamos, poner un negocio, como persona privada, si
quiero invertir en hacer un nuevo negocio, pues tienes muchos el
tema de los permisos, el tema de no modificar nada, de la refraccién
y muchas de estas edificaciones estdn en, cémo decirlo, como que
abandonadas de cierta parte, porque el Ministerio de Cultura tiene
un minimo margen de dinero para invertir en este caso.

Entrevistado

Te refieres, o sea, literalmente poner el eje del Metropolitano
acompafiado por, por ejemplo, una psicodelia, ;hasta aqui? Si, si,
eso. Mo obstante, no obstante, es que tan, tan paralela, o sea, si hay
mismo, o sea, no se tiene su costado, pero claro, podria ser paralelo
a lo mejor integrado a una de las veredas, no sé si necesariamente
por el frente, porque una vez mds, creo que seria por el centro,
porque seria quizds mucho mas arriesgado y contribuiria a que siga
siendo como un borde. No estoy tan segura de esa idea, pero. Claro.
Si podria acceder a lo mejor a los lados. Yo creo que eso si depende
mucho de las secciones que haya, porque van a haber partes donde
van a tener calles muy estrechas, en verdad, y a lo mejor otras calles
que si te van a permitir tener esa flexibilidad. Igual todo eso requiere
un estudio de transito viral a medida de saber que tanto pueden
achicarse el carril, ya que achicar la vereda es una medida que casi
no deberia considerarse. Claro. Y segun el tréfico, se pueden hacer
esos estudios de transito y con eso se dice, ok, si te puede ceder
tanto tramo para esto y se hace de esta manera. Ademas, hay que
considerar que el disefio de una ciclovia muchas veces, o sea, puede
dividirse o bien tener medidas minimas. Entonces, va a depender
también mucho de cémo se va a implementar eso en la via?

Entrevistador

Entonces, ;t crees que de alguna manera tenga esto que ver con
el tema de que no se crezcan verticalmente en esta zona.

Entrevistador
2

Claro, entiendo. ;qué opinas sobre la exclusividad del transito de
transporte publico para el Metropolitano en esta via?

Entrevistado

Bueno, en esta parte del video que estamos viendo es la mas alejada
del centro monumental en donde ya se han realizado proyectos de
gran envergadura o de edificaciones de mayor altitud, por asi decirlo,
que you tienen significacion RDA. Bueno, tengo entendido que algo
que pasa, también justamente en el centro de Lima, excepto de las
normativas que tienen en todo caso para adecuar los usos para
las distintas personas. Entonces, como es algo tan estricto, muchas
veces es dificil que alguien de frente vaya y quiera intervenir y asuma
todas esas normativas y moverse bajo estas reglas, ;no? Claro. No
sé si también es un tema econdmico, probablemente poder hacer
todas esas modificaciones, pero respetando esas restricciones que
se tienen. Si. Yo imagino que como perfil urbano, puede que haya

Entrevistado

yo estoy bastante a favor, igual que lo que pasa, por ejemplo, en
el caso de los corredores, aunque claramente ahi no se cumple
tanto, porque también la division que se tiene son estos intermedios
de plastico, que son muchas veces mas faciles de chocar o de
destacar, es un poco lamentable, pero de hecho, esa estrategia
que se usa de corredores exclusivos para el transporte publico es
algo que se ha usado en distintas ciudades y que creo que si
funciona y es una prioridad que me parece vélida. Ademas, he visto
que también en caso de emergencia eso le da paso justamente
a los bomberos, ambulancias, entonces termina siendo algo que
funciona, y de alguna manera también es algo que te promueve
el uso del transporte pablico, porque te garantiza que vas a tener
una velocidad mayor, ;no? La cosa es que todo esto termine de
funcionar en distintas partes, en distintos distritos, o sea, que sea
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mas no solamente como un pacto distrital, sino la lintema, sino mas
bien interdistrital. de forma que esto pueda funcionar y porque hay
distritos que claramente priorizan mas el auto que el otro. Y mientras
esto siga pasando, va a ser mas dificil ver los efectos de como un
transporte publico bien disefiado puede ayudar a que todo el trifico
se descongestione. Exacto. Porque si al final ese es el futuro en base
al de madurismo, es el fatbol a usar el transito, el transporte piblico
masivo.

Entrevistador

Entonces, ;cudles son las ventajas de la implementacion del
Metropolitano para el distrito o como Distrito en si?

Entrevistado

Si. Creeria que, sobre todo, la interconexién del distrito de Barranco
con los dos puntos del norte y el sur. Este sabe que es uno de
los mas turisticos. En este sentido también tiene bastante sentido
el hecho de que puede ser como un medio de transporte que
movilice a las personas hacia el centro de la ciudad y todos los
demds. Entonces, creo que tiene principalmente el beneficio de la
interconexion y de la rapidez en este sentido.

Alo mejor creo gue algo que se ha escuchado bastante Gltimamente
es que no hay una coherencia entre la de precios y las mejoras que
ha tenido por pasajes, porque me parece que ahorita ya estas en
tres horas, 20 o algo asi. S5i, gracias. Creo que si seria bastante
coherente que se hagan muchisimo mas mejoras en el
Metropolitano, porgue no ha cambiado, y el tren estd en un solo 50,
entonces, y salta a la vista cdmo puede haber esos contrastes.

Entrevistador
2

Claro, y justo con lo gque mencionas, esto todavia va a seguir
cambiando porque el pasaje va a mantenerse el dia que la concesion
inicie, porque todavia a pesar de que ha pasado 10 afios, todavia
no se finaliza ahora con el resto de la impresién, entonces todavia
pueden seguir subiendo los precios. O sea, que todavia esto tiene
para rato. Bueno, en todas las actividades de crecimiento, ;como
crees gque ha impactado la infraestructura del Metropolitano al
desplazamiento de las personas y de los vehiculos?

Entrevistado

Creo que esa es una pregunta bastante objetiva y que a lo mejor
lo que necesitas mas que una opinion, seria analisis de flujos.
justamente en el lugar, que, justamente, no sé si es que ya han
llegado a hacerlo, porque ayudaria bastante.

Entrevistador

Si, si, le hemos estado haciendo bastantes puntos del tramo, si
hemos notado un tema de flujos peatonales y vehiculares ahi, en
el que resalta pues que, en conclusién, que esta via Unicamente
sirve como transito debide a que no hay espacios publicos para
que se pueda desarrollar la regresion o como tal. Las personas
tnicamente utilizan esta via como de ir de un lugar A a un b. Bueno.
si. Si. le decia, ;consideras que este tramo del Metropolitano es
accesiblemente inclusive, o sea, accesible para las personas de
discapacidad. ¢y qué tan importante es considerar este aspecto de
fotografia.

Entrevistado

Bueno, principalmente juzgdndolo a partir del video que estas
mostrando, porgue yo si he ido por esta parte de acd, pero pues
tampoco lo he observado tan a detalle, pero puedo dar un poco mi
opinién respecto a lo que se esta viendo.

Entrevistador
2

Exacto. ;qué elementos del pais es graduade en base a
edificaciones, el mobiliario como tal o actividades que no todavia no
hemos visto 0 no se nota en el video. Sobre todo de explicaciones
y mobiliario, ;cuales crees que generan una identidad al entorno
urbano?

Esa pregunta no tiene una respuesta unica, en realidad depende
muchisimo de cada lugar, en algunos sitios lo que le da una mayor
identidad es justamente la presencia de ciertos edificios, con cierto
estilo arguitecténico, en especifico, en otros lugares puede ser bien
la presencia de la vegetacion. Aqui hay unos arboles bien peculiares,
el que estas mostrando, el que se mostro hace un rato, por ejemplo.
estaba bien peculiar, creo que es algo que también se debe analizar
a nivel de paisaje urbano, porque bien que Manuel siempre aporta
bastante a como es el efecto que se tiene ahi.

Yo creeria, en mi opinién personal, casi siempre después, la estética
un poco de las edificaciones y la actividad que da hacia la via, porque
los usos son algo que terminan determinando muchisimo cémo se va
a ver la fachada. Es un muro ciego, no va a tener ninguna actividad.
ne va a tener ningdn tipo de uso en esa zona. Entonces, es muy
distinto a que, por ejemplo, sean restaurantes y que ya de frente se
ocupe una parte de la via con una pequefia terraza gastrondmica o
i lacién de personas. Entonces, yo diria que la

Entrevistado

plemente la ac
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FIN DE LA ENTREVISTA

IV. CONCLUSION:

Se pudo discutir temas relacionados con el impacto del Metropolitano en el uso
de suelos, la coexistencia del sistema de transporte con la zona monumental de
Barranco, la circulacion peatonal y areas verdes, y la identidad del entorno urbano.
Se plantea la importancia de priorizar al peaton en el disefio de la via y se sefiala que
la implementacion de la infraestructura del Metropolitano tiene ventajas en términos
de interconexion, pero también se mencionan preocupaciones sobre el aumento de
tarifas y la accesibilidad para personas con discapacidad. Por otro lado, se destaca
la necesidad de un analisis integral y la consideracion de la inclusividad en el disefio
urbano por parte del metropolitano, para asi de este modo poder dar una identidad
propia al entorno urbano, ademas se deriva de una combinacion de elementos como
las edificaciones, el mobiliario, la vegetacion y la actividad en la zona, y que estos
elementos contribuyen tanto a la identidad como la percepcion y la experiencia del
paisaje urbano. Por otro lado, se discute la importancia de mantener la coherencia en el
disefio y la mejorar de la infraestructura para garantizar un transporte publico eficiente
y accesible para todos los pobladores de la zona de estudio y los alrededores.
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REGISTRO DE ENTREVISTA 1 (15 PREGUNTAS)
Entrevista 2 — 24 de septiembre del 2023

« [dentificar de qué manera se presentan los elementos urbanos en el paisaje urbano de
la Av. Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano, Barranco, 2023.
« Interpretar cual es la percepcion de los habitantes sobre el paisaje urbano de la Av.

La siguiente transcripcion tendra como objetivo traspasar a formato texto la entrevista Francisco Bolognesi tras la implementacion del mefropolitano, Barranco, 2023.

dada al arquitecto urbanista Paola Pelaez Rodriguez por via zoom el dia 24 de i
Ill. TRANSCRIPCION

septiembre del 2023 a las 7:00 a.m.

. DATOS GENERALES

Titulo de la investigacion

El paisaje urbano de la Av. Francisco Bolognesi tras la
implementacion del metropolitano y la imaginabilidad de sus
habitantes, 2023.

Entrevistador 1: Espinoza Tello Anderson Jose

Entrevistador 2: Paucar Rivera Jean Carlos

Entrevistado : Paola Pelaez Rodriguez

Entrevistadores

Espinoza Tello Anderson Jose

INICIO DE AUDIO — Entrevista_ PPR.m4a

Paucar Rivera, Jean Carlos Junior

Entrevistado

Arq. Paola Peldez Rodriguez

Entrevistador

Muy buenas tardes arguitecta, se va a comenzar con la ronda de
preguntas, comenzando con lo que seria la categoria ndmero uno,
paisaje urbano, con la subcategoria, morfologia y con el cédigo usos
de suelo. La pregunta ndmero 1, ;Cudl es el impacto que trae el

Lugar de la entrevista

Pert, via zoom

Ocupacion del entrevistado Arquitecto Urbanista desarrollo del metropolitano en el uso de suelos?

Fecha 24/09/2023 Toda obra publica trae consigo un impacto en el uso del suelo, o
_ _ sea, en principio tiene un impacto por el lado econémico, ya que

Tiempo estimado 1hora el valor del suelo incrementa. Esto altera justamente los usos de

suelo que estén de alguna manera complementados. En el caso
de Barranco, ha sido una zona que tiene desde mucho tiempo

Hora de inicio 7:00 am y que tiene un sentido bastante comercial, por lo cual esta obra
Hora de termino 310 am Entrevistado publica también afecta en el movimiento comercial de la zona
ya que este servicio atrae gente de otros distritos por lo cual,
Numero de audios 1 por lo que, de alguna manera, incrementa los usos dentro de la
Audio(s) Entrevisia PPRm2a zona ya que ahora este distrito tiene usos culturales, comerciales,
- entretenimiento. Entonces, este movimiento también desencadena
otro factor el cual es el aumento de la densidad de personas, por
que al haber mas actividades en la zona esto puede atraer gente a

1. JUST|F|CAC|°N convivir en este espacio
Entrevistador Muy bien, muchas gracias. Acerca de la pregunta numero 2, ;qué

Esta entrevista se llevo con el fin de poder conocer el punto de vista del arquitecto

Paola Pelaez Rodriguez acerca del “paisaje urbano y la imaginabilidad en la Av.
Francisco Bolognesi en el distrito de Barranco”, de esta manera se busca poder
obtener datos de gran valor y que puedan responder a los objetivos especificos del

estudio los cuales son:

« [dentificar de qué manera se relaciona la morfologia urbana con el paisaje urbano de
la Av. Francisco Bolognesi tras la implementacion del metropolitano, Barranco, 2023.

opina acerca de la implementacion del Metropolitano en este distrito
caracterizado por la significacién monumental y protegido?

En una zona como Barranco siempre se debe valuar el valor histérico
de los elementos que estan ahi, por lo que al momento de hacer
la planificacion urbana para implementar esta infraestructura se
deberia tomar en cuenta estos aspectos, acerca de las edificaciones,
o espacios que puedan colindar con la via, ya que estos movimiento
de los buses pueden terminar afectando a las edificaciones que
Entrevistado | estén en cerca de la zona, porque recuerdo que hay casonas en
una via conectada a una via vehicular entonces al estar al mismo
nivel estos pueden llegar a dafiarse, ahora no tengo recuerdo con
exactitud como es que estas han sido modificadas, por lo que
podrian ver por el Google earth o en algin lado de que forma estas
edificaciones han cambiado durante los afios y tomar un registro de
estos cambios
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Entrevistador
1

Pasando con lo que es el codigo 3, espacios piblicos y dreas verdes.
La pregunta nimero 3 jconsidera que se incorpord los espacios
publicos y areas verdes existentes con el proyecto de las estaciones
Balta y Boulevard?

Entrevistado

Yo creo gue estan solucionados apaticamente los accesos con las
rayas petonales, y hay recuerdo que hay seméaforos, entonces eso
en teoria ayuda, zno? Tendria que haber hecho esto con un poco
mas de detalle cuando ustedes lo organicen. jqué es lo que pasa en
estos horarios o en los usuarios? ; cuales funcionaban por ahi? ; hay
algln usuario? ;los uses son sacar, por ahora pasa donde aparecen
buses también. Como esos son Ese gusto esta bien, ;no? Esta bien,
ino? ;como se refiere? ; cdmo se puede pertenecer a estos distintos
usuarios? jcomo todo esto convive, y si es que esto esta pues
adecuadamente solucionado, ;no? De repente hay veredas para
ciertos horarios que son muy angostas. entonces, en ese sentido
esas veredas podrian estar que sea aqui, de acuerdo a la cantidad
de gente que pasa por aqui. Lo mismo con la estacién Boulevard,
habria que analizarlo de manera similar, jno?

Entrevistador

Claro, ¢ qué tal vamos a tomar en cuenta? Pues bien, los siguientes
procesos en la investigacion, ahora pasando con lo que es la
pregunta numero 4. ; qué opina sobre el disefio del espacio pablico
que generd la implementacion de la infraestructura del Metropolitano
en cuanto a las dreas de circulacion peatonal, transporte y
consideracion de areas verdes?

Entrevistado

Ya, esa pregunta es similar a lo que yo les he comentado en el
punto 3, jno? Que eso se tiene que evaluar, porque son preguntas
muy de detalle. Entonces, para esto hay que analizar cémo funciona
ese nodo, este cruce de avenidas, donde estd la estacién, y hacer
conteos por personas para ver realmente si el tema es que la
plataforma de espacio pablico que se ha puesto junto con el proyecto
de Metropolitano es suficiente o no. Normalmente en Lima sabemos
que tenemos este problema, ;no? Que las veredas casi en todos
lados son angostas, y habria que ver si en este caso las veredas se
hicieron suficientes como para exportar la cantidad de gente que sale
y entra en estas zonas, o quizas hay zonas en base al analisis que
hagan, donde se sustenten estas heredas son angostas o deberian
poder ensancharse. Tiene que pasar el auto, pero el auto, pues
estamos muy mal si es que siempre ponemos el auto primero, ;no?
O sea, sabemos que hay ahi esa tecria de la piramide de movilidad
y somos nosotros, estas personas, los humanos, los petanes, los
que debemos estar como prioridad a la hora de poder movilizarnos.
Entonces tiene que solucionarse, deberia solucionarse primero el
desplazamiento a pie de la persona, de la persona que va en una
silla de ruedas, la persona que digamos puede tener mas dificultad
para movilizarse, ponernos en sus zapatos, en sus pies, y ver como
esta persona puede tener las condiciones dptimas para poder ser
independiente y movilizarse en la ciudad, y eso deberia incorporarse
y usarse en el reajuste que se ha dado de como esta disefiado el
espacio publico.

El elemento fisico. Bueno, no considero que en este caso se hayan
disefiado estaciones con un disefio particular o que sea llamativo,
ino? Es decir, casi todas las estaciones son iguales, son v les.
Bueno, también es que no es que no es como por ejemplo que salgas
de un subterraneo debajo del suelo y te sales y sigues abajo, y sies
que no eres una persona local, ;no? Desde la zona no te obliga,
ino? Pero bueno, volviendo a la pregunta detalle, no considero
que hay un elemento caracteristico particular del Metropolitano y
en cuanto aporte al paisaje urbano, pues si bien el metropolitano
como infraestructura de transporte, por supuesto, algo gue ayuda
a mucha gente a movilizarse, te barraban otras partes de Lima y
viceversa. Me parece gue un tipe, una contribucidn, como aporta
en el paisaje urbano, no es que genere, jno? Y hablando ya de
paisaje, como observamos la ciudad, como la identificAbamos o
perseguimos. Més bien diria que en este punto. pues si hay mas bien
algunas dificultades gue has generado. Por ejemplo, no recuerdo
especificamente dénde, pero al caminar en las calles paralelas al
Metropolitano, en las calles no, en las veredas que estan junto, en las
veredas que estan sobre las calles, en la que pasa el Metropolitano.
Recuerdo que hay zonas que son un poco angostas. Por ejemplo,
en esa calle, siguen toda la zona, como hemos visto en el mapa
que me mostraron, no es todo monumental, es decir, hay personas
que son, que piensan que podrian tener cierto valor, que tiene una
arquitectura como bonita para pasearte junto a esa calle, jno? Pero
como estas apretade entre la reja del Metropolitano y pues los
edificios que tienes al lado, es un poco dificil o menos atractivo
que haya caminar por ahi. Entonces, en ese sentido, pienso que el
Metropolitano puede haber tenido algin tipo de impacto negative en
el paisaje urbano, ;no?

Entrevistador

Claro, pasando con la pregunta numero seis, en cuanto a los
mobiliarios urbanos existentes en la avenida Francisco Blockchain.
icree que mantienen la identidad o tienen alguna relacidn con el
distrito?

Entrevistado

Mobiliarios existentes. ; qué tipo de mobiliario?

Entrevistador
2

Si, especificamente nos referimos al tema de las rejas que traen el
gluitano, igualmente la luminaria, las bancas y demas. Ya.

Entrevistador
1

Gracias por esa respuesta, pasando a la sub-categoria a dos
elementos urbanos, cédigo cuatro, mobiliario urbano. La pregunta
numero cinco, desde su perspectiva, ;cudl es el elemento fisico
mas caracteristico de la infraestructura del Metropolitano. ;crees
que genera algin aporte al paisaje urbano?

Entrevistado
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Entrevistado

Bueno, no he mirado con tanto detalle el tema del mobiliario, pero de
lo que recuerda es que en realidad casi todo el eje de Metropolitano,
hay el mismo tipo de carpinteria, ;no? De verandas. No solo
nada que sea particular de barrancos, sino que digo que en otras
estaciones fuera de barranco, también puedes encontrar el mismo
disefio. Asi que en ese sentido, no, ;jno? Quizas, como dicen en este
caso particular de Barranco, que en Metropolitano viene de pasar
por €l centro, por toda la via expresa, principalmente tiene bastante
espacio. Y luego, con ese mismo disefio, casi pasa a la zona de
barrance, ;jno? Entonces quizas podria haber tenido algin disefio
que sea menos invasivo, menos invasivo y que justamente genere un
menor impacto en el paisaje urbano. Pero también comprendo que
no se disponia de mucho espacio puablico para la implementacién de
esta obra. No sé si en todo caso hubiese sido mejor ponerlo cerca de
Barranco, el paso del Metropolitano, pero no necesariamente sobre
esta calle. Claro. Eso hubiese sido otra opcién. Bueno, sabria que
estudiar, investigar por qué se optd que pase por ahi, no cudl es el
sustento, si hay alguna manera de entender o de comprender por
qué se decidié que pase precisamente por este eje y no por otra
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calle que tenga mayor espacio y que generen menos impacto sobre
el paisaje urbano existente, ;jno?

Entrevistador

Muy bien. Pasando con lo que es el cidigo. cinco edificaciones,
preguntas, siete. ;Que modificaciones han sufrido qué
maodificaciones han sufrido las edificaciones de la avenida Francesco
Bolognesi desde la implementacién del Metropolitano?

que quieren moverse dentro del distrito, digamos, de un lado, hacia
el otro del Metropolitano, por ejemplo, o sobre esa misma calle.

Entrevistado

Claro. Bueno. Eso si, no lo sé. O sea, eso seria, creo que para saber
esto, como les digo, tendrian que ver en el Google Maps, perdon,
si es que ha habido un incremento de autores de edificacién en la
zona después de la implementacién del Metropolitano, un poco con
la PEP, no hay las primeras preguntas respecto al uso y el cambio
de uso de suelo, ;no? En la zona zona. Okay, pero también en la
cuenta? Si, esta la podia fincar con la pregunta, juna voz que era
sobre usos de suelo? Aca hay herramientas.

Entrevistador
1

Claro, exacto. Ahora, bastando con lo que es la subcategoria 3,
Actividades Urbanas, Cddigo oche, actividades de crecimiento, la
pregunta once. jcémo ha impactado la infraestructura del
metropolitano al desplazamiento local, tanto en el sistema de
transporte vehicular, el transporte no hemos pasade y al
desplazamiento peatonal?

Entrevistador
1

Pasando con el cédige 7, transporte urbano. Sobre el transporte
no motorizado, ;qué opina sobre la ausencia de una ciclovia en el
disefio de este tramo de la dindmica. ; cree que es imprescindible?

Entrevistado

Ya. para esa pregunta, seria bueno tener en la mano el mapa de
barranco, el eje del Metropolitano y el resto de ciclovias de barranco
que estén cerca para entender, porque si hay una ciclovia paralela a
unas pocas cuadras, pues no hay problema, no se tiene que apretar
todo necesariamente sobre el mismo eje, ¢no? Si ves que este.
que ya pues era suficientemente agosto y las justas tendrian que
trasmitirle y cargarle una ciclovia, no hace mucho sentia, pero quizas
hay otras ciclovias obvias de uso compartido con ciclovia, que son
estas vias que se llaman de maximo 30 de velocidad que admiten
el paso del auto y de la bici en el mismo carmil de la pista pero con
referencia para el ciclista, ;no? Entonces, el auto tiene que tener en
cuenta, estar una monja, que pues es una via de uso compartida con
la bici. Tiene que respetar y darle paso. Quizas hay ciclovias o vias
de uso compartido cerca, muy cerca del eje de la estacion. Entonces,
en ese sentido, no habria problema con que no necesariamente este
eje de Metropolitano cuente con ciclovia, jno?

Entrevistado

Y eso también es lo que estadbamos comentando en la pregunta
anterior, ;jno? A nivel de auto, no lo sé, porque sinceramente no
manejo auto. O sea, para saber eso, habria que, de verdad estar
ahi e intentar pasarlo de un lado del otro del metropolitano en auto,
a ver codmo es, o si funciona, o preguntar alguien que maneje en las
manos, jno? Y sobre tema de transporte peatonal o movilidad no
motorizado. Alli si me parece de que es propietaria de este momento,
es un momento que hay zonas, particularmente donde la vereda es
bien estrecha y muy poco espacio para moverse. También recuerdo
que hay algunos lados en los que se ha dejado la calle de uso
compartido para el peatén y para el auto. Yo recuerdo haber estado
caminando por ahi, y que el auto pasa, y bueno, en Lima, pero no
tenemos muchisima cultura después de respetar el peatén, a veces
los autos pasan muy rapido. Entonces es peligroso para nosotros
como el patrén es poder desplazarnos, jno? Y también recuerdo
haber tenido ese problema para pasar de un lado al otro de la calle,
que a veces escucha, estaba la regla y no habia muchas paces.
Entonces era pesado poder cruzar de un lado a otro, ;no? Creo que
ese es el problema en si del metropolitano en barranco, me parece
que no esta completamente bien resuelto, a nivel de espacio pulblico,
de movimiento peatonal en la escala local, ;jno? Eso es lo que quizas
habria que ver si hay forma de optimizarse o de solucionarse, ¢no?
Okey. Claro. Okey. Okey.

Entrevistador

Claro. Pasando con lo que seria la pregunta nueve. ;qué resultados
tiene la eliminacién del transito de transporte pidblico en este tramo
de la avenida Francisco Bolognesi, tomando en cuenta la seguridad
y el flujo de peatones?

Entrevistador
1

Pasando por lo que es la pregunta nimero 12, ;considera que
este tramo del metropolitano es accesiblemente inclusivo? ;qué tan
importante es considerar este aspecto al disefio viral en futuras
ampliaciones? Okey, accesiblemente inclusivo, gue si es accesible.

Entrevistado

Claro. Pero el transporte pablico me parece que no se ha eliminado
en este, cualquier metropolitano es un servicio de transporte piablico
también. Entonces, no le veo problema alli. Quizds hay rutas que
antes pasaban por ahi, pero que ahora se han desviado, eso puede
ser, ;no? Pero en este eje no es que se haya eliminado al 100%
a través del servicio de transporte publico, sigue pasando y uno de
estos es el metropolitano.

Entrevistador

Okey. La pregunta nimero 10 seria, ;cuales son las ventajas de la
implementacién del Metropolitano para el distrito?

Entrevistado

Parece que no completamente por algunos temas que yo he
mencionado en la pregunta anterior también y en varias de las
anteriores. ¢ qué tan importante considerar este aspecto del disefio
vial? Bueno, por supuesto que es importante, ;jno? Porque el tema
del acceso tiene que ser pensado y estar en primer lugar en todos los
proyectos que se hagan de espacio plblico o de movilidad, proyectos
de movilidad auto urbana. Entonces, el tema del acceso es algo
que debe estar pues ahi, desde el inicio, desde que se piensa el
proyecto, como la gente va a poder acceder a los espacios que se
estan disefiando. Entonces, es algo que, de poder resolverse aln
seria importante que se concrete, jno?

Entrevistado

Para el distrito, definitivamente es que se ha mejorado su conexion
con otros distritos y con la metrépoli en si, ;no? Porgue te es mucho
mas facil, mas practico, como verte desde barranco, por ejemplo,
hasta comas, independencia, o el centro de Lima, es mucho mas
préactico, mucho més rapido, ganas tiempo, ;no? Yo creo que en un
tema de escala se ha mejorado para el distrito, para abarran como
afuera dado muchisime su conectividad o accesibilidad TC y hacia la
metrépoli con otros distritos en el centro de Lima, pero la desventaja
ha sido que ha tenido un impacto en la escala local para las personas

Entrevistador

Claro, quiero decir la respuesta. Pasando con la imaginabilidad,
sub categoria 4, percepcion humana, cddigo 14, identidad urbana.
Pregunta numere 13. ; qué elementos del paisaje urbano?
Edificaciones, mobiliario, urbano, actividades sociales le genera una
identidad con su entorne urbano?

Entrevistado

Cuando yo he estado pasando por ahi, lo que mas recuerdo son
estas casonas, como les comentaba, que estan proximas aledarias
a este eje. No esta en todo el eje, pero si recuerdo que hay varias
casdgonas, edificaciones antiguas, que sales de la estacién y las
puedes ver, ;no? Y te ubicas. Ah, ok, estoy en esta zona de barranco
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del distrito. Yo dirfa que eso es lo que particularmente yo recuerdo
bastante al estar en esta zona. Justamente creo que el colocar el
Metropolitano en este eje puede haber cortado parte de esa imagen
que uno tenia ahi en barranco. Quizds las personas a las que
entrevisten, les digan que una de las cosas que menos les gusta.
obviamente, que hayan aparecido estos bodogues, estaciones del
metropolitano y que les cortan la vista de un lado a otro de la
calle. O sea, la fotografia que pusiste al inicio, ;no? Sabia la
calle que se tenia. Parece mas arbolitos, las veredas, la carne
de una casona media roja. Entonces, ahora, pum, aparecid el
Metropolitano ahi, como que te corta. Todo eso se sienta, se percibe,
todo apretado, el espacio reducido. También la veracidad de la que
pasa el Metropolitano y el ruido que genera el paso de Metropolitano
también. Todo eso afecta, como nosotros, los peatones,
perseguimos ese espacio de la calle. Como digo. me parece de las
desventajas que puede haber generado la implementacion de este
proyecto alli, ;no? A ver, pregunta 14. ; qué consecuencias trae de
la implementacién del Metropolitano en el distrito? Y a eso también
va con la pregunta anterior y las que les menciona en antes, ;no?
O sea, la principal, yo diria que hay dos tipos de consecuencias,
&no? Una buena, la ventaja, que es la mejora de la accesibilidad
y conectividad de Barranco con la metrépoli y con otros distritos,
pero en el desventaja es esta no, que el nivel local ha generado
un impacto que trae incidencias, desventajas, a la hora de moverte,
caminar peatonalmente en la zona, ;jno? Claro, la dltima. Aqui se
considera que la infraestructura del Metropolitano es una causante
desagregacidn. Claro, en el Metropolitano, alli en particularmente en
barranco es, segun el libro de Lynch, se ha generado un borde, se
ha generado un borde porque corta el tema del paso de un lado, el
otro de la calle, no siempre, porque igual estan estas futuras, o sea.
los pasos peatonales, pero es distinto a como era antes. También
lo pueden corroborar mejor con las entrevistas que realicen. Pero
no solamente es el moverte, sino también el como estas parado en
la calle y pez. Y ahora, pues, parte de los edificios que veias antes.
bonitos, estan tapados, quizas, porla estacién o porlas mismas rejas
del Metropolitano. Te puedes sentir medio acorralado o encerrado,
y es eso, ;no? Y yo creo que de verdad, no se ha generado esa
generacion como que de un lado y el otro de barranco. De hecho,
esta la estacion del Metropolitano y el lade mas bonito, por supuesto,
es donde estan toda esta zona donde hay actividades culturales.
desconciertos, el centro historico, ;no? Cruzas y al otro lado se
siente, creo que la diferencia de que hasta puede percibirse un poco
mds inseguro? Exacto.

Entrevistado

Eso seria todo arguitecta.

FIN DE AUDIO - Entrevista PPR.mda

FIN DE LA ENTREVISTA

IV. CONCLUSION:

La entrevista dada a la arquitecta dio a conocer que la implementacion del Metropoli-
tano en Barranco ha tenido impactos mixtos en el distrito. Por el aspecto de movilidad
y accesibilidad, el metropolitano ha mejorado la accesibilidad y conectividad con otros

distritos de Lima, lo gue es beneficioso a nivel macro de la ciudad, sin embargo, a
nivel local, ha generado dificultades en la movilidad peatonal, afectando la percepcion
del espacio debido a que este elemento ha provocado una interrupcion en la imagen
urbana de la zona. Por otro lado, los elementos urbanos en la zona no tienen un disefio
distintivo y no cuentan con la importancia necesaria para aportar en la imagen del
distrito, ademas la falta y conexion con los espacios publicos y areas verdes de la zona
provocan un perfil urbano poco confortable para el poblador.

En resumen, la implementacion del Metropolitano ha tenido ventajas en términos de
conectividad distrital, pero problematicas a nivel local, por lo que se debe abordar estos
aspectos mencionados en futuras planificaciones urbanas para optimizar la movilidad
y preservar la identidad del distrito.
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Anexo 32. Plano de zonificacién de Barranco
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Anexo 33.

Plano de zona monumental de Barranco
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