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Resumen

Esta investigacion se centrd en determinar la relacion entre desarrollo sostenible y la
seguridad vial en la poblacion cercana a una carretera concesionada en Piura durante
2024. Contribuy6é al Objetivo de Desarrollo Sostenible (ODS) 11: "Ciudades y
comunidades sostenibles", explorando como la mejora en practicas de desarrollo
sostenible podria influir positivamente en la seguridad vial. Los objetivos del estudio
incluyeron identificar las correlaciones entre dimensiones del desarrollo sostenible y
la seguridad vial en una muestra de 86 residentes seleccionados mediante muestreo
probabilistico simple. Los principales resultados revelaron correlaciones significativas
y directamente proporcionales entre desarrollo sostenible y seguridad vial,
especialmente en las dimensiones econdmica y social del desarrollo sostenible y en
las etapas de dispositivos de control de seguridad vial. Estos hallazgos sugieren que
mejorar el desarrollo sostenible podria potenciar la seguridad vial, beneficiando tanto
la comunidad como el entorno vial. Las conclusiones destacan la importancia de
politicas integradas que promuevan practicas sostenibles para fortalecer la seguridad
vial, subrayando la necesidad de considerar factores sociales, econémicos y
tecnologicos en las estrategias de planificacion urbana y vial. Este estudio
proporciona una base empirica para futuras investigaciones y para la formulacion de

politicas publicas orientadas a alcanzar un desarrollo urbano sostenible y seguro.

Palabras clave: Desarrollo sostenible, seguridad vial, infraestructura vial, politicas

publicas, educacion vial.



Abstract

This research focused on determining the relationship between sustainable
development and road safety in the population near a concessioned highway in Piura
during 2024. It contributed to Sustainable Development Goal (SDG) 11: "Sustainable
cities and communities", exploring how the improvement in sustainable development
practices could positively influence road safety. The objectives of the study included
identifying correlations between dimensions of sustainable development and road
safety in a sample of 86 residents selected through simple probability sampling. The
main results revealed significant and directly proportional correlations between
sustainable development and road safety, especially in the economic and social
dimensions of sustainable development and in the stages of road safety control
devices. These findings suggest that improving sustainable development could
enhance road safety, benefiting both the community and the road environment. The
conclusions highlight the importance of integrated policies that promote sustainable
practices to strengthen road safety, underlining the need to consider social, economic
and technological factors in urban and road planning strategies. This study provides
an empirical basis for future research and for the formulation of public policies aimed

at achieving sustainable and safe urban development.

Keywords: Sustainable development, road safety, road infrastructure, public policies,

road education.



I. INTRODUCCION

La importancia del desarrollo sostenible y la seguridad vial sigue siendo
fundamental en la agenda mundial, dado que tienen un impacto directo en el progreso
del bienestar de personas y también en la preservacion del entorno natural. La
seguridad vial ha cobrado mayor relevancia a nivel mundial a causa del incremento
en los incidentes viales y sus graves repercusiones. Conforme a la Organizacién
Mundial de la Salud, aquellos siniestros viales representan una de las mas
importantes razones de fallecimiento y discapacidad a nivel global, afectando a una
cantidad considerable de personas cada afo (OMS, 2020). La seguridad vial sigue
siendo un desafio continuo en diversas areas, dentro de esta situacion Porras y
Altamirano (2023) sefialan que la seguridad vial representa un desafio significativo en
varios paises de Sudamérica y Europa. El estudio se enfocd en contribuir al Objetivo
de Desarrollo Sostenible (ODS) numero 11, ciudades y comunidades sostenibles,
este ODS tiene como meta asegurar que las ciudades sean inclusivas, seguras,
resilientes y sostenibles para todos los habitantes para el afio 2030.

Esta estrechamente relacionado con lo que indican Santos et al. (2023)
resaltan la importancia del desarrollo sostenible, sugieren que es la estrategia mas
idonea para el ser humano, su enfoque esta dirigido hacia gozar de una vida plena
sin comprometer el bienestar y los recursos disponibles. Asimismo, Vargas (2021)
indica que la seguridad vial se caracteriza por su enfoque en evitar accidentes de
trafico o mitigar sus efectos si llegan a ocurrir, esto involucra la ausencia de peligros,
dafos o riesgos en el entorno vial, ademas, se centra en la prevencion activa de
incidentes en las carreteras, destacando la importancia de considerar las posibles
consecuencias que dichos eventos podrian acarrear para el estado de salud y el
bienestar fisico.

Por otro lado, segun el Ministerio de Transportes y Comunicaciones (2022),
resalta la importancia de que las autoridades intervengan para garantizar que las
condiciones viales sean seguras y adecuadas, esto implica no solo la implementacién
de sefalizacion clara y efectiva, sino también la realizacion de mejoras en la
infraestructura vial y fomentar un entorno urbano mas seguro y amigable para los
peatones y conductores. Por su parte Sarmiento (2017) refiere que la seguridad vial
garantiza el adecuado flujo del trafico, la aplicacién de conocimientos legales y en el
cumplimiento de normativas de comportamiento de parte de todos aquellos que
utilicen las carreteras, este enfoque abarca una amplia gama de técnicas y
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metodologias, la seguridad vial no solo se limita al cumplimiento de normas, sino que
también implica una cultura de prevencion y responsabilidad compartida en el uso del
espacio vial.

Esta investigacion se enfocd en aquella relacion que existe entre desarrollo
sostenible y seguridad vial en la poblacion aledafia a una carretera, se entiende que
el desarrollo sostenible implica cubrir las necesidades y en este contexto, la seguridad
vial emerge como un componente crucial para garantizar la proteccién de la vida y el
bienestar corporal de habitantes de estas zonas, asi como para promover la movilidad
segura y eficiente, por lo tanto, se propuso el problema general ;Cual es la relacién
entre el desarrollo sostenible y la seguridad vial en la poblacién aledafia a una
carretera concesionada de Piura en el afio 20247 Problemas especificos: 1) ¢ Cual el
nivel de relacion entre desarrollo sostenible en el medio econémico y la seguridad vial
en la poblacion aledafia a una carretera concesionada de Piura en el afio 20247 2)
¢ Cual es la relacion entre desarrollo sostenible en el medio social y la seguridad vial
en la poblacién aledafia a una carretera concesionada de Piura en el aino 20247 Y 3)
¢ Cual la relacién entre Seguridad Vial en la etapa dispositivos de control y el
desarrollo sostenible en la poblacion aledafia a una carretera concesionada de Piura
en el ano 20247
Este estudio se justifico al abordar un tema critico que impacta el bienestar de los
pobladores que viven cerca de una carretera concesionada; Relevancia social,
permitiria crear conciencia sobre el respeto en las vias. Valor tedrico, permitiria
describir y sustentar el contenido de la investigacion en base a trabajos previos.
Metodolégico, permitiria elaborar los instrumentos que serian validados vy
demostrarian confiabilidad, los cuales se utilizarian para este estudio y serian utiles
para futuras investigaciones. Ante ello, se plante6 como objetivo general: Determinar
la relacién entre el desarrollo sostenible y la seguridad vial en la poblacion aledafa a
una carretera concesionada de Piura en el afio 2024. Objetivos especificos: 1)
Identificar el nivel de relacion entre desarrollo sostenible en el medio econémico y la
seguridad vial en la poblacion aledafia a una carretera concesionada de Piura en el
ano 2024; 2) ldentificar la relacion entre desarrollo sostenible en el medio social y la
seguridad vial en la poblacion aledafia a una carretera concesionada de Piura en el
afno 2024; Y 3) Analizar la relacion entre Seguridad Vial en la etapa dispositivos de
control y el desarrollo sostenible en la poblacion aledafia a una carretera
concesionada de Piura en el afio 2024.



Internacionalmente se analizaron los objetivos de proporcionar propuestas y
soluciones que promuevan un desarrollo sostenible y una mayor seguridad vial en las
carreteras. Gonzalez y Baquero (2024), en su tesis realizada en Colombia parten de
la premisa que se debe alcanzar las metas del desarrollo sostenible definidos y el
programa global Decenio de Accion para la Seguridad Vial, se propuso el desarrollo
del Plan Estratégico de Seguridad Vial, se utiliz6 una metodologia centrada en la
evaluacion del estado de la sefalizacion vial, y analisis estadisticos de la incidencia
de accidentes viales en la zona, se propusieron alternativas de educacion, para
concienciar sobre los riesgos en la via y reducir la ocurrencia de accidentes viales.
Sumando a ello Villamagua (2022) en su tesis, propuso reducir los accidentes de
trafico en la carretera Loja Las Chinchas en Ecuador, en linea con las metas de
desarrollo sostenible para el afno 2030, se aborda la seguridad vial como un
componente clave, desarrollando un software destinado a analizar la seguridad vial
de dicha carretera, se cre6 una metodologia que evalua diversos atributos de la via,
la investigacion abarcé un tramo de 57 km de la carretera, evaluando 557 segmentos
de 100 metros cada uno, se compararon los resultados obtenidos con un software
llamado SILVVIA y una herramienta web de iRAP, revelando un porcentaje de error
promedio del 18.6%.

Asimismo, el estudio de tesis realizado en Colombia por Lucumi y Garcia
(2019) indicaron que la incorporacién de seguridad vial en la planificacién urbana
resaltan la urgencia de disminuir la cantidad de individuos fallecidos y lesionados en
siniestros viales mediante la implementacion de sistemas de transporte seguros y
sostenibles, sin embargo, al revisar el progreso del Plan de Desarrollo de la Seguridad
Vial (PDSV) y la puesta en marcha de sus programas, se reconoce lo importante para
realizar ajustes estructurales, adoptando nuevos enfoques mediante Ila
reestructuracion de medidas y estrategias eficaces. Estos cambios responden al
llamado de la Organizacién Mundial de la Salud (OMS) y aquellas entidades
internacionales. En este sentido, se destaca la adopcion de la Vision Cero impulsada
por la urgencia de generar un cambio significativo ante la persistente cifra de
fatalidades y heridos en accidentes de trafico. De acuerdo con Tosi (2019), en su
investigacion, se sustenta principalmente en un sistema de transporte que busca
eliminar cualquier riesgo, dafio o peligro, una definicibn que se asemeja a la
prevencion de accidentes viales, su mayor preocupacion se centra en los efectos que

estos incidentes podrian tener en la vida y el bienestar fisico de las personas, sin
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embargo, la inseguridad vial se origina en factores que resaltan la relevancia del
comportamiento de los usuarios en las carreteras, subrayando asi la importancia de
practicas responsables y seguras al conducir.

Conforme con Gomez y Valencia (2023), en su investigacion mencionaron que
la seguridad vial se ha vuelto un desafio significativo en Colombia debido a los altos
indices de accidentes y muertes, este estudio propuso disefiar medidas de seguridad
vial conforme a lo establecido en la Resolucién 20223040040595 de 2022, estas
medidas estan orientadas principalmente a prevenir accidentes de trafico en general.
Asi mismo Dernbach y Cheever (2015) indicaron que el principal proposito del
desarrollo sostenible radica en alcanzar un equilibrio en nuestras acciones para
prevenir dafnos significativos que puedan perjudicar el bienestar del futuro de la
sociedad. También se presentan como un recurso para la planificacion y supervision
tanto a nivel nacional como local, constituyen un respaldo para cada pais en su
camino hacia un desarrollo sostenible, inclusivo y en equilibrio con el entorno,
mediante politicas publicas y herramientas presupuestarias de seguimiento y
evaluacion. (Naciones Unidas, 2018).

Ademas, Chen et al. (2022) se enfocaron en evaluar el avance en materia de
la seguridad en las carreteras a nivel nacional los integrantes del Foro de Cooperacion
Econdmica Asia Pacifico, usaron el método EWM, y realizaron un analisis de
relaciones grises (GRA) y la contrastacion de valores singulares (SVD), los hallazgos
de la investigacion se utilizaron para identificar los paises con mejores y peores
resultados en seguridad vial, brindando asi proporciona a los encargados de realizar
elecciones y a los disefiadores de politicas una fundamentacioén sélida para elaborar
estrategias de accion concretos y eficaces. Con relacibn Szomszor (2019),
presentaron las caracteristicas del desarrollo sostenible, indicando que estas se
desarrollaran con el transcurso del tiempo, en primer lugar, se destaca la relevancia
de la igualdad y la imparcialidad, que se refiere a proteger los derechos de las
personas con bajos recursos como de las generaciones venideras, en segundo lugar,
se hace mencion a la vision a largo plazo, que implica tomar medidas precautorias
debido a las preocupaciones por el bienestar de las proximas generaciones y la
tercera caracteristica es el pensamiento sistémico, que reconoce la interconexion
entre los elementos ambientales, sociales y econdmicos, abordando los desafios de
manera integral y considerando las relaciones entre estos factores, este enfoque

promueve una gestion mas efectiva y sostenible de los recursos.



A nivel nacional, Cumpa (2024), en su tesis realizada en Chiclayo sugirieron
mejoras en la administracion de la seguridad vial para evitar colisiones en la carretera
de acceso al distrito de La Victoria, los hallazgos de la investigacion mostraron que el
58% de aquellos participantes consideraron: el grado de manejo de seguridad vial es
deficiente, mientras que el 42% lo calificaron como ni bueno ni malo, por lo tanto,
plantearon mejoras en el manejo de la seguridad en las carreteras al municipio del
distrito de La Victoria, con el objetivo de tener una influencia considerable en la
disminucién de incidentes viales y proteccion de la vida humana. Del mismo modo
Ttito (2024), argumento en su tesis la relevancia del desarrollo sostenible en la
carretera Ninacaca — Huachon como una infraestructura crucial para la provincia de
Pasco, esta via facilita el transporte de personas y mercancias, los factores que
estimulan el progreso econdmico y social en la localidad, mejorar la gestién ambiental
en este proyecto es fundamental para asegurar su sostenibilidad, minimizando los
efectos adversos en el entorno ambiental y fomentando practicas responsables y
sustentables.

De manera similar Borbor (2024), en su estudio realizado en Tarapoto,
encontré que todas las dimensiones de seguridad vial demostraron correlaciones
positivas y significativas con la prevencion de siniestros viales, se hall6 una relacion
positiva y relevante en relacion a la seguridad en las carreteras y la anticipaciéon de
incidentes vehiculares, los resultados sefalaron que la correlacion entre la seguridad
en las carreteras y la reduccion de accidentes vehiculares fue significativa desde una
perspectiva estadistica, con un nivel de confianza de p<0.01 y un coeficiente de
correlacion de Spearman que alcanza 0.715, que sugiere una dependencia del
51.12% entre ambas variables. Por otra parte, Contreras (2021), en su investigacion
se demostro que la seguridad vial de la poblacion no se puede reducir unicamente a
la posesion de una licencia de conducir, ya que los desafios del trafico urbano van
mas alla de este aspecto, las causas principales incluyen la carencia de una cultura
de comportamiento vial arraigada entre la poblacion y la falta de dedicacién para
resolver este problema, como solucién, se sugirid la creacidon de un Centro de
Entrenamiento Vial, el cual brindaria a los usuarios la oportunidad de desarrollar un
enfoque critico y experimentar la conciencia vial a través de la interaccion en la via
publica, ademas, se propone considerar aspectos fundamentales para fomentar el

desarrollo sostenible del Callao, integrandolo con el resto de la ciudad.



Para esta investigacion, se tom6 como base las siguientes teorias: En cuanto
a la variable del desarrollo sostenible segun Breuer et al. (2023) se baso6 en asegurar
que las generaciones presentes puedan satisfacer sus requisitos sin comprometer los
medios disponibles para las proximas descendencias, por consiguiente, el desarrollo
sostenible busca promover el bienestar y una vida saludable para todas las edades,
conlleva a administrar los recursos naturales de manera responsable para asegurar
que estén disponibles para las generaciones venideras, enfrentar la pobreza,
fomentar la equidad de género y asegurar que todos puedan acceder a todas las
oportunidades. Esta perspectiva se fundamenta en aspectos econdémicos, sociales y
ambientales, dirigidos al desarrollo sostenible que promueva la justicia y la equidad.
Asimismo, otra teoria que fundamenta la variable del desarrollo sostenible es
respaldada por la Comisién Econdmica para América Latina (CEPAL), propuesta por
Raul Prebisch y el enfoque keynesiano, que fue elaborada en 1948 y mencionada por
Gutiérrez (2007). Esta teoria surgié por el interés de los autores en mejorar el
desarrollo socioeconémico de América Latina. Establecié las bases de la teoria
econdmica estructuralista, haciendo un llamado a diversos cientificos del ambito
académico para estudiar las condiciones socioeconomicas que favorecen el
desarrollo humano en diferentes contextos de la economia americana.

En lo que respecta a la segunda variable, la seguridad vial, se encuentra la
perspectiva tedrica del campo juridico afirma que cada individuo tiene el derecho a
poder moverse libremente y de manera privada en cualquier lugar del territorio
nacional, en los contextos establecidos por normas y leyes (Pison, 2013). Ademas, la
teoria del incumplimiento revisada se refiere a las infracciones de transito que pueden
estar sujetas a penalizaciones administrativas. En el caso de las violaciones de
normativas de transito mas graves, las sanciones pueden ser de caracter penal,
incluyendo la posibilidad de carcel (Nieto, 2012). Por ultimo, la teoria del
comportamiento planificado analiza el comportamiento de los peatones que
incumplen las regulaciones de trafico, empleando una escala de autoevaluacién para
medir la frecuencia con la que transgreden las normas, incurren en infracciones y
equivocaciones al transitar por la via (Aguilar, 2019).

Con respecto a la variable desarrollo sostenible en 1983, surgié con la
fundacion Comisién Mundial sobre el Medio Ambiente y el Desarrollo, en el transcurso
de la Asamblea General de esta entidad en el afio 1987, se presentd el informe

"Nuestro futuro comun", donde definieron el desarrollo sostenible como el que
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garantiza satisfacer aquellas demandas actuales sin poner en riesgo la habilidad de
las proximas generaciones para hacer lo propio (WCED, 1987). En aquel momento,
el propésito era reestructurar las politicas medioambientales y garantizar el progreso
de las naciones menos desarrolladas, el enfoque primordial del desarrollo sostenible
abarca aspectos econdmicos, sociales y ambientales, y desde entonces ha sido
ampliamente aceptado como un marco para promover un crecimiento equitativo y
respetuoso con el medio ambiente. Otro enfoque para conceptualizar la variable del
desarrollo sostenible se fundamenta en el documento "Los Objetivos de Desarrollo
Sostenible (ODS): Hacia un nuevo acuerdo social intra e intergeneracional". En esta
situacion, el concepto de desarrollo sostenible, entendido en el contexto de la
sostenibilidad, se define como la habilidad de avanzar de manera que se cumplan las
necesidades y demandas presentes sin disminuir aquella capacidad de las
generaciones venideras para satisfacer las suyas. (Gomez, 2022). Una alternativa de
definicion para esta variable se expone en el libro "El Desarrollo Sostenible y el
Derecho Fundamental a Gozar de un Ambiente Sano", este enfoque caracteriza el
desarrollo sostenible como un avance integral de los derechos humanos, que
contempla as necesidades sociales esenciales, como los derechos a la vida, a la
salud y libertad. Ademas, destaca la aspiracion hacia un entorno con estandares
superiores de bienestar tanto para los individuos como para su entorno. (Amaya,
2012).

Tomislav (2018) sefalé que la esencia del concepto de desarrollo sostenible
se fundamenta en el principio del triple resultado, el cual busca lograr un equilibrio de
tres aspectos esenciales de la sostenibilidad: la conservacion del entorno natural para
sostener las actividades econémicas aumentando el nivel de mejoria en el bienestar
de todos, asi como la promocién de la igualdad y los derechos humanos,
reconocimiento y aprecio a través de la pluralidad cultural, étnica y religiosa en la
sociedad y la gestién eficaz de los recursos del entorno natural y humanos para
asegurar la prosperidad econémica a largo plazo. No obstante Lopez et al. (2005)
sefalaron el concepto de desarrollo sostenible ha ido cambiando con el tiempo para
reflejar una comprension mas amplia de conexion entre el ser humano y su ambiente.
Este enfoque busca combinar el crecimiento econdmico junto a la preservacion de
recursos naturales, la reduccién del impacto ambiental y el fomento de la equidad
social. Asimismo, subrayan la importancia de abordar estas cuestiones en un contexto

politico que abarque desde lo local hasta lo global, reconociendo, de esta manera, la
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importancia de una accion coordinada en diferentes niveles. El desarrollo sostenible
se entiende como aquel que se realiza con respeto mutuo, buscando una armonia
entre los aspectos social, ambiental y econémico. (Dvofakova, 2019).

En cuanto a la definicion del desarrollo sostenible segun Armas (2020) se
describe como una perspectiva que pretende ir mas alla del modelo convencional de
desarrollo. Esto involucra la implementacién de politicas y practicas que promuevan
la conservacion, la utilizacion consciente de los recursos, y la equidad social y
econdmica. Ademas, subraya la importancia de involucrar a las poblaciones para
escucharlas y responder a sus necesidades, con el propdsito de alcanzar una armonia
entre los distintos aspectos. Ademas, Rieiro et al. (2023), indicaron que el desarrollo
sostenible es crucial por varias razones, destacando principalmente que se enfoca en
atender las demandas presentes sin comprometer riesgo las futuras generaciones.
Esto implica que las elecciones y medidas de una institucion publica deben considerar
el bienestar duradero de la comunidad y su entorno.

Para Mataix (2010) indicd6 que las dimensiones del desarrollo sostenible
incorporan tres elementos importantes: medio econémico, medio social y medio
ambiente, promueven la preservacion del entorno natural promueve el crecimiento
econdmico y fortalece la integracion social. La falta de alguno de estos elementos
puede resultar consecuencias como contaminacion, falta de seguridad y resultaria la
disminucién de la calidad de vida de los habitantes. Estas dimensiones también son
respaldadas por Armas (2020), indicé la primera dimension i) economico, esta
dimension se enfoca en la administracion de medios econdmicos y financieros,
implica la habilidad para gestionar los fondos publicos de forma eficaz, asegurando la
estabilidad econémica a corto y largo plazo. Los indicadores considerados son los
siguientes: Empleo digno y crecimiento economico, su enfoque esta dirigido a
promover el crecimiento econdmico. Innovacion e infraestructuras, se refiere a la
innovacion en los procedimientos y servicios que ofrece. Ciudades y comunidades
sostenibles, incluye la planificacion de la ciudad, la gestion de desechos y la
conservacion de los recursos de manera efectiva para promover un mayor
compromiso con la estabilidad econdémica de las personas. De igual manera, se
describe la segunda dimension ii) Social, esta dimensidon examina como la entidad
maneja los aspectos vinculados con la comunidad y sociedad en general, ademas,
permite evaluar las politicas y acciones. Estd compuesto de los indicadores
siguientes; Educacion inclusiva, equitativa y de calidad, fundamenta el desarrollo y la
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implementacion de una educacién de excelencia, independientemente del origen
socioeconomico, género, discapacidad u otras caracteristicas, lo que subraya la
equidad de oportunidades. Eliminacién de la desigualdad y la pobreza, hace
referencia a las acciones consignadas a mejorar el acceso a servicios esenciales,
Igualdad de género, basada en la igualdad de género en sus politicas y programas,
esto incluye combatir la discriminacion por género y promover la inclusion de mujeres
en la toma de decisiones, asegurando el respeto de los derechos de equidad de
género en todas las esferas de la vida. La tercera dimension iii) Ambiental, se ocupa
de los temas asociados con la preservacion del entorno natural y la administracion
responsable de los bienes naturales, ademas, facilita la evaluacién del impacto de las
acciones en el entorno ambiental local y su contribucion a la sostenibilidad. Se
menciona los indicadores que integran esta dimensién: Acceso y conservacion de los
recursos, facilita la evaluacion del acceso y la preservacion de los recursos naturales.
Consumo y produccion sostenible, se sustenta en acciones dirigidas a reducir el
desperdicio, promover la eficiencia en el uso de recursos y asegurar que las
operaciones financieras se lleven a cabo de forma sustentable y respetuosa con el
medio ambiente.

Referente a la segunda variable, segun la Organizacion Mundial de la Salud
(2017) define la seguridad vial entendida como un conjunto de tacticas o medidas y
medidas destinadas a asegurar el correcto desempeno de la circulacion vehicular,
mediante el cumplimiento de normativas y practicas seguras por parte de peatones,
pasajeros y conductores, con el proposito fundamental de prevenir accidentes de
trafico. Ademas, para alcanzar la seguridad vial integral, es fundamental considerar
tres aspectos fundamentales: la determinacién de elementos de riesgo, la ejecucion
de medidas eficaces de seguridad vial y la promocion de un entorno vial seguro. De
la misma forma, el organismo gubernamental Ministerio de Transportes y
Comunicaciones (2017) indica que la seguridad vial se comprende como un conjunto
de estrategias dirigidas a prevenir accidentes y aminorar las repercusiones adversas
que emergen como resultado de la ocurrencia de estos eventos en la via publica. Este
enfoque implica la implementacién de diversas acciones planificadas y coordinadas,
orientadas hacia La disminucién de los accidentes y la preservacion del bienestar
fisico y social de quienes transitan por las vias.

De acuerdo con el Ministerio de Salud (2009), menciond que la seguridad vial

implica la combinacién de diversas actividades y mecanismos destinados a garantizar
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el correcto desempefio del trafico. Sin embargo, para aumentar las posibilidades de
alcanzar la seguridad vial, es necesario disponer de una serie de herramientas que
aseguren una proteccion de calidad. Por lo tanto, los gobiernos deben establecer
propuestas técnicas, operativas y administrativas con el fin de lograr resultados
efectivos en la preservacion de la seguridad en las vias. Segun Sagastegui (2010), la
seguridad vial se define como un conjunto de acciones enfocadas a fomentar el
cumplimiento de las normativas de trafico tanto para peatones como para vehiculos.
El propdsito fundamental de la seguridad vial es regular el flujo vehicular y de
peatones para prevenir accidentes fatales e incrementar el bienestar de los residentes
urbanos y rurales. Ademas, se indica que la seguridad vial abarca elementos practicos
y herramientas relacionadas con informacién, prohibiciones y advertencias, como
simbolos, sefales, carteles, calles, rutas de transporte y seméaforos, los cuales
presentan colores distintivos (rojo, amarillo y verde) y constituyen una de las sefiales
clave para la seguridad. Ademas, Castro y Ruiz (2021) definen seguridad vial a un
conjunto integral de medidas, politicas y tecnologias destinadas a regular el trafico en
conformidad con las normativas gubernamentales, con la finalidad principal de reducir
al maximo los incidentes viales y promover el resguardo de la vida y la proteccion de
los individuos que transitan por las vias publicas. Este enfoque implica la
implementacion de diversas estrategias, como sefializacion adecuada, educacion
vial, aplicacion de sanciones y mejora de infraestructuras, con el fin de crear entornos
viales mas seguros y eficientes para todos los ciudadanos.

Se mencionan finalmente las dimensiones de la variable dependiente
seguridad vial fueron determinadas por el Gobierno de Peru (2009) para la dimensién
i: dispositivos de control, regulacién del trafico, mantenimiento u obras en servicios
publicos, los conductores y trabajadores en la via, asi como para reducir los
problemas en el trafico de vehiculos. Sus indicadores son, reglamentaciones se
emplean normas especificas de control y sefalizacion; advertencias, como medidas
preventivas para evitar posibles accidentes que puedan afectar a conductores o
peatones; simbolos, que se representan por graficas y fisicas; sefiales, son elementos
visibles que indican la presencia de algo en las rutas. En cuanto a la dimensién ii:
circulacién, asegura que el flujo del trafico se mantenga de manera eficiente utilizando
los avances cientificos y normas de conducta para un adecuado uso en las vias, por
conductores, peatones o pasajeros. Los indicadores para esta dimension serian:

desplazamiento adecuado, se refiere a la correcta circulacién de vehiculos de acuerdo
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con las regulaciones establecidas; sistema de normas, conjunto de directrices que
rige las acciones empleadas en las carreteras; regulacion, institucion responsable de
establecer regulaciones en asuntos de trafico mediante la imposicion de directrices.
Para la dimensién iii: registro vehicular, este documento verifica la presencia de
posibles cargos, embargos, reportes de robo, alertas, restricciones sobre bienes
muebles o cualquier otra medida legal tomadas contra el vehiculo mencionado. Los
indicadores son las siguientes: garantias, componentes que inspiran seguridad para
obtener la aprobacion de circulacién; el permiso de circulacion, documento otorgado
por la entidad competente que certifica la habilitacion para desplazarse con un
determinado vehiculo; formulario, documento proporcionado al usuario para su
respectivo registro con el fin de obtener el permiso correspondiente. Asimismo, para
la dimensién iv: infracciones y sanciones, se refieren a ideas vinculadas con la
violacion de normativas, reglamentos o leyes establecidas por una entidad habilitada,
podria ser a nivel gubernamental, municipal o institucional. Las consecuentes
penalizaciones podrian ser aplicadas en diferentes areas, que abarcan desde el
trafico hasta el entorno laboral y ambiental, las finanzas, junto con otros aspectos,
constituyen un tema de interés general y relevante para numerosas personas. Los
indicadores serian los siguientes: incumplimiento de normas, es el incumplimiento de
las normativas establecidas para el trafico en carreteras, generando peligros; permiso
de conducir, licencia que certifica la capacidad y las habilidades de una persona para
operar un vehiculo; sanciones econdémicas, se refieren a multas, también conocidas
como papeletas, que deben ser abonadas junto con la posibilidad de retener el
vehiculo dependiendo de la gravedad de la infraccion; sanciones financieras, implican
gastos monetarios que deben pagarse a la entidad como consecuencia de cometer
una infraccion.

La problematica de la seguridad vial en zonas urbanas préximas a carreteras
concesionadas revela un desafio significativo para el desarrollo sostenible y la calidad
de vida urbana. Este estudio se centra en explorar como el desarrollo sostenible
puede mitigar los riesgos asociados al transito vehicular y mejorar la seguridad de los
residentes. Los aportes tedricos destacan la importancia de politicas integradoras,
educacion vial efectiva y la implementacion de tecnologias adecuadas para crear
entornos urbanos mas seguros y sostenibles, Esta reflexién no solo identifica el origen
del problema, sino que también propone vias para construir comunidades urbanas

mas seguras Y resilientes, alineadas con los objetivos globales de sostenibilidad.
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Il. METODOLOGIA

Tipo, enfoque y diseio de investigacion: Este estudio fue tipo basica busco
determinar la relacion que existe entre el desarrollo sostenible y la seguridad vial.
Segun Ruiz (2022) el estudio de naturaleza basica, en el cual se abordaron las
variables en cuestion, siendo esencial tenerlas en cuenta. Asimismo, el estudio
adoptd un enfoque cuantitativo, implica la obtencién de datos numéricos incluyendo
la utilizacion de cuestionarios. La recoleccion de datos sigui® un método
estandarizado y estructurado para garantizar la precision de las respuestas (Yang,
2022). En cuanto al disefio, es de tipo no experimental. Aquellos que eligen este
enfoque donde se observan y recolectan informacion sobre los fendmenos tal cual se
presentan en situaciones preexistentes o en su entorno natural (Osuagwu, 2020). Es
de escala correlacional, puesto que, se recopila la informacion, luego se aplicaron
técnicas estadisticas para evaluar la relacion entre los componentes examinados. Por
lo general, se logra mediante el calculo de un coeficiente de correlacion (Dawadi &
Shrestha, 2021). Esta investigacion adopté un enfoque transversal, ya que la
recopilacion de datos fue especificada en un unico periodo (Polania et al., 2020). Para
ello se tomo6 en cuenta lo siguiente:

Figura 1
Diseno del coeficiente de correlacién

Donde:
M: Muestra

V1
l V1: Desarrollo sostenible

M r
\T V2: Seguridad vial
Vo r: Correlacion

Variable/Categorias: Para la variable desarrollo sostenible se define como un
enfoque que pretende ir mas alld del modelo convencional de desarrollo, esto
involucra la implementacion de practicas y politicas que promuevan la conservacion,
el uso responsable de los recursos, y la equidad social y econdmica. Ademas, subraya
la importancia de involucrar a las comunidades para escucharlas y responder a sus
necesidades, con el propdsito de alcanzar una armonia entre los distintos aspectos.
(Armas, 2020). Las dimensiones son: medio econdémico, medio social, y medio
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ambiental. Los indicadores son: empleo digno y crecimiento econémico, innovacion e
infraestructuras, ciudades y comunidades sostenibles. Educacion inclusiva, equitativa
y de calidad, eliminacion de la desigualdad y la pobreza, igualdad de género. Acceso
y conservacion de los recursos, consumo y produccion sostenible. Para medir esta
variable, se empled la escala ordinal. Con respecto a la variable seguridad vial se
indica que es un conjunto integral de medidas, politicas y tecnologias destinadas a
regular el trafico en conformidad con las normativas gubernamentales, con la finalidad
principal de reducir al maximo los incidentes viales y promover el resguardo de la vida
y también la seguridad de los individuos que transitan por las vias publicas. Este
enfoque implica la implementacién de diversas estrategias, como sefalizacion
adecuada, educacion vial, aplicacion de sanciones y mejora de infraestructuras, con
el fin de crear entornos viales mas seguros y eficientes para todos los ciudadanos.
(Castro & Ruiz, 2021). Las dimensiones son: dispositivos de control, circulacion,
registro vehicular, e Infracciones y sanciones. Los indicadores son:
Reglamentaciones, advertencias, simbolos, y sefales; desplazamiento adecuado,
sistema de normas, y regulacion; garantias, permiso de circulacién y formulario;
incumplimiento de normas, permiso de conducir, sanciones econémicas y sanciones
financieras. Se empleé la escala ordinal.

Poblacion y muestra: La poblacion consta de componentes o unidades las
cuales se analizaran dentro del ambito especifico de la investigacion. (Condori, 2020).
Para esta investigacion la poblacion fue constituida por 150 residentes que habitan
cerca de una carretera concesionada. Los criterios de inclusion constituidos por
personas con edades entre 18 y 65 afios que residan en una zona cercana a la
carretera concesionada, los criterios de exclusion aquellos habitantes que no residan
cerca de una carretera concesionada. La muestra se elige de modo que refleje
fielmente la poblacion de interés, lo que significa que los participantes seleccionados
deben mostrar las caracteristicas principales de dicha poblacion. (Turner, 2020). En
este caso se considerd a 86 residentes. Se empleo un procedimiento de muestreo
probabilistico simple, el cual consiste en una técnica de proceso de seleccion de
muestras en investigaciones la cual involucra elegir participantes o elementos en base
a probabilidades y aplicar férmulas (Turner, 2020). La unidad de analisis consté de
personas mayores de edad que residan en una zona cercana a la carretera

concesionada.
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Técnicas e instrumentos de recolecciéon de datos: La encuesta constituye
una estrategia que permite evaluar la relacion entre las variables mediante la
presentacion de una serie de preguntas disenadas especificamente con el propdsito
del objeto de estudio (Ruiz & Valenzuela, 2022). El instrumento empleado fue (2) dos
cuestionarios, los cuales comprenden de preguntas tanto abiertas como cerradas,
esta herramienta se utiliza con propdsitos tanto en investigaciones cualitativas como
cuantitativas (Quincho et al., 2022). Con respecto al procedimiento, se elaboraron dos
cuestionarios con preguntas relevantes, los cuales fueron evaluados y validados por
tres expertos, y se llevo a cabo la evaluacion de su confiabilidad utilizando el
coeficiente Alfa de Cronbach.

Métodos para el analisis de datos: El método de analisis de datos, mediante
los hallazgos adquiridas de las encuestas se revisaron los datos recopilados los
cuales fueron registrados en un documento Excel después se empled el analisis
descriptivo para presentar los resultados, de manera organizada se procedio con el
estudio de la informacién, la cual se analiz6 estadisticamente mediante el programa
estadistico SPSS version 22 el cual permitié agrupar datos y se obtuvo los resultados
que ayudaron a elaborar las discusiones, conclusiones vy finalmente las
recomendaciones.

Aspectos éticos: Los aspectos éticos para esta investigacion, la veracidad de
la informacion obtenida durante la ejecucidn esta garantizada por haber sido
recopilada directamente por la entidad responsable. El proceso se llevé a cabo con
un alto nivel de respeto hacia los participantes, asegurando su anonimato y
protegiendo sus datos personales. Se siguieron los lineamientos del codigo de Etica
en investigacién de la Universidad Cesar Vallejo, principios éticos internacionales; la
autonomia, facilitando que cada participante pueda elegir libremente, respetando su
derecho a decidir si desea o no participar; beneficencia, buscando generar beneficios
para la entidad y otros; no maleficencia, teniendo cuidado de no causar ningun
perjuicio; justicia, teniendo en cuenta los derechos fundamentales para respetar a los
participantes y la Resolucion De Vicerrectorado De Investigacion N°081-2024-VI-
UCV. Este enfoque ético y cuidadoso permitio que la informacion recopilada sea
utilizada de manera responsable, sin prejuicios ni sesgos, contribuyendo asi a la

integridad y validez de los resultados obtenidos.
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M. RESULTADOS
OBJETIVO GENERAL

Determinar la relacién entre el desarrollo sostenible y la seguridad vial en la poblacion

aledana a una carretera concesionada de Piura en el ano 2024.

Tabla 1
Correlacion de desarrollo sostenible y seguridad vial
Desarrollo| Seguridad
Sostenible Vial
Desarrollo C_oefici.ente de correlacion 1.000 726"
Sostenible Sig. (bilateral) . .000
Rho de N 86 86
Spearman Seguridad Coeficiente de correlacion 726" 1.000
Vial Sig. (bilateral) .000 .
N 86 86

Nota. Base de datos SPSS 22

Interpretacion: En la tabla 1 se visualiza que existe relacion entre el desarrollo
sostenible y la seguridad vial, obteniendo una significancia bilateral de 0.000 siendo
menor que 0.05, lo cual sefala que la correlacion es significativa. Ademas, esta
relacion es directamente proporcional y con tamafio del efecto fuerte (rho = 0.726),
indicando que cuando se perciba un mayor nivel de desarrollo sostenible, tendran una

mayor seguridad vial.

Figura 2
Dispersion de puntos para el desarrollo sostenible y la sequridad vial
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Interpretacion: En el eje X tenemos a la variable de Seguridad Vial, y en el eje Y,
tenemos al Desarrollo Sostenible. El grafico de dispersidon muestra que cuando la
Seguridad Vial aumenta, el Desarrollo Sostenible aumenta. Asimismo, en el lado
izquierdo del grafico observamos que, si disminuye la Seguridad Vial, disminuye el

Desarrollo Sostenible, demostrando una relacion directa entre ambas variables.

OBJETIVO ESPECIFICO N° 01:

Identificar el nivel de relacion entre desarrollo sostenible en el medio econémico y la
seguridad vial en la poblacion aledafia a una carretera concesionada de Piura en el
afno 2024.

Tabla 2
Correlacion entre el desarrollo sostenible en el medio econdmico y la seguridad vial

Medio |Seguridad

Economico Vial
Medi Coeficiente de correlacion 1.000 .709™

edio ——

Econémico Sig. (bilateral) . .000
Rho de S N 86 86
© de spearman . Coeficiente de correlacion .709” 1.000
\S/;?“”dad Sig. (bilateral) 000 .
N 86 86

Nota. Base de datos SPSS 22

Interpretacion: En la tabla 2 se visualiza que existe relacion entre el desarrollo
sostenible en el medio econdmico y la seguridad vial, obteniendo una significancia
bilateral de 0.000 siendo menor que 0.05, lo cual sefiala que la correlacion es
significativa. Ademas, esta relacidon es directamente proporcional y con tamafno del
efecto fuerte (rho = 0.709), indicando que cuando se perciba un mayor nivel de

desarrollo sostenible en el medio econdémico, tendran una mayor seguridad vial.
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Figura 3

Dispersion de puntos para el desarrollo sostenible en el medio economico y la
seguridad vial

Medio Economico
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Interpretacion: En el eje X tenemos a la variable de Seguridad Vial, y en el eje Y,

55.00

tenemos al desarrollo sostenible en el medio econdmico. El grafico de dispersion

muestra que cuando la Seguridad Vial aumenta, el desarrollo sostenible en el medio

econdmico aumenta. Asimismo, en el lado izquierdo del grafico observamos que, si

disminuye la Seguridad Vial, disminuye el desarrollo sostenible en el medio

econdmico, demostrando una relacion directa entre ambas variables.

Objetivo especifico N °02:

Identificar la relacion entre desarrollo sostenible en el medio social y la seguridad vial

en la poblacién aledafia a una carretera concesionada de Piura en el ano 2024.

Tabla 3
Correlacion entre el desarrollo sostenible en el medio social y la seguridad vial
Medio Seguridad
Social Vial
Medio C_oefici.ente de correlacién 1.000 534"
Social Sig. (bilateral) . .000
Rho de N 86 86
Spearman Seguridad Coeficiente de correlacion 534" 1.000
Vial Sig. (bilateral) .000 3
N 86 86

Nota. Base de datos SPSS 22
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Interpretacion: En la tabla 3 se visualiza que existe relacion entre el desarrollo
sostenible en el medio social y la seguridad vial, obteniendo una significancia bilateral
de 0.000 siendo menor que 0.05, lo cual sefiala que la correlacion es significativa.
Ademas, esta relacion es directamente proporcional y con tamafio del efecto
moderado (rho = 0.534), indicando que cuando se perciba un mayor nivel de

desarrollo sostenible en el medio social, tendran una mayor seguridad vial.

Figura 4
Dispersion de puntos para el desarrollo sostenible en el medio social y la seguridad
vial
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Interpretacion: En el eje X tenemos a la variable de Seguridad Vial, y en el eje Y,
tenemos al desarrollo sostenible en el medio social. El grafico de dispersion muestra
que cuando la Seguridad Vial aumenta, el desarrollo sostenible en el medio social
aumenta. Asimismo, en el lado izquierdo del grafico observamos que, si disminuye la
Seguridad Vial, disminuye el desarrollo sostenible en el medio social, demostrando

una relacion directa entre ambas variables.

Objetivo especifico N°03
Analizar la relacién entre seguridad vial en la etapa dispositivos de control y el
desarrollo sostenible en la poblacion aledafa a una carretera concesionada de Piura

en el ano 2024.
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Tabla 4

Correlacion entre la seguridad vial en la etapa dispositivos de control y el desarrollo

sostenible
Dispositivos| Desarrollo
de Control | Sostenible
Dispositivos Cpefici_ente de correlacién 1.000 586"
de Control Sig. (bilateral) ) .000
Rho de N 86 86
Spearman Coeficiente de correlacion 586" 1.000
Desarrollo . .
Sostenible Sig. (bilateral) .000 )
N 86 86

Nota. Base de datos SPSS 22

Interpretacion: En la tabla 4 se visualiza que existe relacién entre la seguridad vial en
la etapa dispositivos de control y el desarrollo sostenible, obteniendo una significancia
bilateral de 0.000 siendo menor que 0.05, lo cual sefiala que la correlacion es
significativa. Ademas, esta relacidon es directamente proporcional y con tamafno del
efecto moderado (rho = 0.586), indicando que cuando se perciba un mayor nivel de
seguridad vial en la etapa dispositivos de control, tendran un mayor desarrollo
sostenible.

Figura 5

Dispersion de puntos para la sequridad vial en la etapa dispositivos de control y el
desarrollo sostenible

17.00 ° . . . . . TS
16.00 . . ° *
15.00 . 13 . ® ® ® L3

1400 L] L] ® ° ] L]

Dispositivos de Control

1300

1200

3000 3250 3500 3750 40.00 4250

Desarrollo Sostenible

Nota: Base de datos SPSS 22
Interpretacion: En el eje X tenemos a la variable de desarrollo sostenible, y en el eje

Y, tenemos a la seguridad vial en la etapa dispositivos de control. El grafico de
dispersion muestra que cuando el desarrollo sostenible aumenta, la seguridad vial en
la etapa dispositivos de control aumenta. Asimismo, en el lado izquierdo del grafico
observamos que, si disminuye el desarrollo sostenible, disminuye la seguridad vial en
la etapa dispositivos de control, demostrando una relacion directa entre ambas

variables.
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IV. DISCUSION

Se destaca la importancia de comprender la interaccion entre el desarrollo
sostenible y la seguridad vial en el contexto de la infraestructura vial en Piura. Los
resultados muestran que existe una correlacién significativa entre el desarrollo
sostenible y la seguridad vial, lo que sugiere que un mayor nivel de desarrollo
sostenible se relaciona con una mayor seguridad vial en la poblacién aledafa a la
carretera concesionada. El objetivo general de esta investigacion fue determinar la
relacion entre el desarrollo sostenible y la seguridad vial en la poblacién aledafia a
una carretera concesionada de Piura en el afio 2024. A través de un analisis detallado,
se exploraron diversas dimensiones del desarrollo sostenible y su impacto en la
seguridad vial, proporcionando asi una comprension integral de como estos dos
aspectos interactuan en este contexto especifico. Los hallazgos de este estudio
revelaron una correlacion significativa y directamente proporcional entre el desarrollo
sostenible y la seguridad vial en Piura, la significancia estadistica obtenida (p < 0.05)
indica que existe una relacion robusta entre estas dos variables, respaldada por un
tamano del efecto considerable (rho = 0.726). Esto implica que a medida que se
promueve un mayor nivel de desarrollo sostenible en la regién, se observa
simultaneamente una mejora notable en los indices de seguridad vial. Comparando
con estudios anteriores, como los realizados por Gonzalez y Baquero en Colombia y
Villamagua en Ecuador, se identifican similitudes en cuanto a la importancia de
politicas especificas y el uso de tecnologias innovadoras para mejorar la
infraestructura vial y reducir los accidentes. Sin embargo, cada contexto presenta
particularidades unicas que requieren enfoques adaptados y personalizados, es
crucial destacar que el desarrollo sostenible en Piura, tanto en sus dimensiones
economicas como sociales, ha demostrado tener un impacto significativo en la
seguridad vial. La inversion en infraestructura adecuada, la promocioén de practicas
de conduccion seguras y la participacién comunitaria activa emergen como elementos
clave para fortalecer esta relacion positiva. Este estudio no esta exento de
limitaciones, por ejemplo, las restricciones de datos especificos podrian haber
afectado la generalizacion de algunos hallazgos. Ademas, la implementacion efectiva
de las recomendaciones derivadas de este estudio requiere una colaboracion
estrecha entre el sector publico y privado, asi como un compromiso continuo con la
evaluacion y ajuste de politicas. En términos de implicaciones practicas, este estudio
sugiere la necesidad de desarrollar y fortalecer estrategias integradas que promuevan
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un desarrollo sostenible equilibrado con la seguridad vial en Piura. Esto incluye la
adopcion de politicas basadas en evidencia, la mejora continua de la infraestructura
vial y la educacioén continua de la comunidad sobre practicas seguras de movilidad.
En resumen, el objetivo general del estudio se alinea con la importancia dada al
desarrollo sostenible y la seguridad vial en los antecedentes presentados. Sin
embargo, el enfoque especifico en determinar la relacion entre estos aspectos en una
poblacién aledafna a una carretera concesionada en Piura en el afio 2024 agrega un
nivel de detalle y contextualizacion que puede enriquecer la comprension de esta
relacion en un entorno particular. Este estudio no solo contribuye al cuerpo de
conocimiento sobre la interseccion entre desarrollo sostenible y seguridad vial, sino
que también ofrece orientacién valiosa para la formulacién de politicas publicas
efectivas orientadas a mejorar la calidad de vida y la seguridad de los ciudadanos en
Piura y otras regiones similares.

El objetivo especifico 1 de este estudio se centro en explorar la relacion entre
el desarrollo sostenible en el medio econdmico y la seguridad vial en Piura, los
resultados obtenidos indican una correlacién significativa y directamente proporcional
entre estos dos aspectos fundamentales del desarrollo urbano, en primer lugar, se
encontré que el desarrollo sostenible en el medio econdmico, medido a través de
indicadores como la inversién en infraestructura vial y el crecimiento econdmico local,
esta estrechamente relacionado con mejoras en la seguridad vial, este hallazgo se
sustenta en la idea de que un entorno econdmico prospero puede facilitar la
asignacion de recursos necesarios para mejorar y mantener la infraestructura vial,
reduciendo asi los riesgos asociados a accidentes de trafico. Comparando con
estudios previos, como el realizado por Villamagua en Ecuador, se observa que las
iniciativas de desarrollo econdmico sostenible pueden tener efectos positivos
similares en la seguridad vial al promover la modernizacion de la infraestructura y la
implementacion de tecnologias avanzadas de seguridad vial, es importante destacar
que la promocién de politicas publicas efectivas que fomenten un crecimiento
econdmico inclusivo y sostenible en Piura puede actuar como un catalizador para
mejorar la seguridad vial. Esto incluye no solo la expansién de la red vial y la
implementacion de medidas de seguridad fisica, sino también la capacitacion y
concienciacién de la poblacion sobre practicas seguras de conduccién. Sin embargo,
existen desafios y limitaciones a considerar, por ejemplo, la distribucion desigual de
los beneficios del desarrollo econdmico podria afectar la equidad en la seguridad vial,
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especialmente entre comunidades vulnerables. Ademas, la sostenibilidad a largo
plazo de estas mejoras depende de la continuidad de politicas que promuevan tanto
el desarrollo econémico como la seguridad vial de manera integrada. En términos de
implicaciones practicas, los resultados de este estudio subrayan la importancia de
adoptar un enfoque holistico en la planificacién urbana y el desarrollo regional en
Piura, esto implica la coordinacion entre sectores publico y privado para garantizar
que las inversiones econdmicas no solo impulsen el crecimiento econdmico, sino que
también mejoren la calidad y seguridad de la infraestructura vial para todos los
ciudadanos. En conclusion, el objetivo especifico 1 se alinea con la importancia dada
a los aspectos econdmicos en la seguridad vial y el desarrollo sostenible en los
antecedentes presentados en el documento. Sin embargo, el enfoque especifico en
la relacion entre el desarrollo sostenible en el medio econdmico y la seguridad vial en
la poblacion aledafia a una carretera concesionada en Piura agrega un nivel de detalle
y contextualizacion que puede enriquecer la comprension de esta relacion en un
entorno especifico. Se revela que tiene un impacto directo y positivo en la seguridad
vial en Piura este hallazgo proporciona una base sodlida para la formulacién de
politicas que promuevan un crecimiento econémico equitativo y sostenible, al tiempo
que fortalecen la seguridad vial en la region.

El objetivo especifico 2 de esta investigacion se enfocd en explorar la influencia
del desarrollo sostenible en el medio social sobre la seguridad vial en Piura, los
hallazgos revelan una correlacion significativa entre estas dos variables, indicando
que el fortalecimiento de aspectos sociales del desarrollo sostenible contribuye
positivamente a la mejora de la seguridad vial en la region. En primer lugar, se
encontré que el desarrollo sostenible en el medio social, que incluye aspectos como
la educacion vial, la concienciacion comunitaria y la inclusion social en la planificacion
urbana, desempena un papel crucial en la reduccion de accidentes viales. La
promocion de una cultura vial segura y la participacion de la comunidad son factores
determinantes que influyen en comportamientos de conduccidon mas responsables y
en la reduccion de riesgos en las carreteras. Comparando con estudios previos, como
el realizado por Lucumi y Garcia en Colombia, se observa que la integracién de la
seguridad vial en la planificacion urbana puede mitigar efectivamente los riesgos de
accidentes mediante politicas y programas sociales inclusivos, estos esfuerzos se
alinean con la vision de crear entornos urbanos mas seguros y sostenibles para todos

los ciudadanos. Es importante destacar que, aunque el desarrollo social sostenible
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muestra una correlacion positiva con la seguridad vial, la implementacion efectiva de
politicas sociales requiere una coordinacion integral entre diversos actores y sectores
de la sociedad. Esto incluye desde autoridades gubernamentales y organizaciones no
gubernamentales hasta el sector privado y la comunidad en general. Sin embargo,
existen desafios y limitaciones que deben abordarse, por ejemplo, la disparidad
socioeconomica y las barreras culturales pueden obstaculizar la efectividad de las
iniciativas de educacion vial y participacidn comunitaria. Ademas, la evaluacion
continua y la adaptacion de politicas sociales son esenciales para asegurar la
sostenibilidad a largo plazo de las mejoras en la seguridad vial. En términos de
implicaciones practicas, los resultados de este estudio subrayan la necesidad de
desarrollar politicas publicas inclusivas que promuevan tanto el desarrollo social como
la seguridad vial en Piura. Esto implica invertir en programas educativos continuos,
mejorar la infraestructura peatonal y ciclista, y fomentar la colaboracion entre todos
los sectores de la sociedad para crear entornos urbanos mas seguros y sostenibles.
En resumen, el objetivo especifico N° 02 del estudio en Piura se alinea con la
importancia dada a los aspectos sociales en la seguridad vial y el desarrollo sostenible
en los antecedentes presentados en el documento. Sin embargo, el enfoque
especifico en la relacion entre el desarrollo sostenible en el medio social y la seguridad
vial en la poblacién aledafa a una carretera concesionada en Piura agrega un nivel
de detalle y contextualizacion que puede enriquecer la comprension de esta relaciéon
en un entorno especifico. Destaca un papel crucial en la mejora de la seguridad vial,
este hallazgo ofrece perspectivas valiosas para la formulacion de politicas y practicas
que promuevan un crecimiento urbano equitativo y seguro, asegurando beneficios
tangibles para toda la comunidad.

El objetivo especifico 3 de esta investigacion explord la interaccion entre la
seguridad vial, especialmente en la implementacion de dispositivos de control, y el
desarrollo sostenible en Piura. Los resultados revelan una correlacion significativa
entre la eficacia de estos dispositivos y ciertos aspectos del desarrollo sostenible en
la regidn. En primer lugar, se encontro que la implementacién efectiva de dispositivos
de control, como sefalizacibn avanzada, semaforos inteligentes y camaras de
vigilancia, esta asociada positivamente con la mejora de la seguridad vial. Estos
dispositivos no solo contribuyen a reducir la incidencia de accidentes, sino que
también promueven una gestion mas eficiente y sostenible del trafico, facilitando asi

un entorno vial mas seguro y ordenado. Comparando con estudios anteriores, como
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el realizado por Tosi en su investigacion sobre sistemas de transporte seguros, se
observa que la tecnologia y la infraestructura adecuadas desempefian un papel
crucial en la mitigacion de riesgos viales y la promocion de practicas de conduccién
responsables. Esto respalda la idea de que la inversion en dispositivos de control
avanzados puede ser una estrategia efectiva para fortalecer la seguridad vial en
contextos urbanos en crecimiento como Piura. Es importante destacar que, si bien los
dispositivos de control juegan un papel significativo, su eficacia depende en gran
medida del mantenimiento adecuado y la integracion con politicas de desarrollo
urbano sostenible mas amplias. La coordinacion entre entidades gubernamentales,
empresas privadas y la comunidad es crucial para garantizar la operacion continua y
efectiva de estos dispositivos, asi como para adaptarse a las necesidades cambiantes
del entorno urbano. No obstante, existen desafios y limitaciones que deben
abordarse. Por ejemplo, la resistencia cultural y la aceptacion publica de la tecnologia
pueden influir en la implementacion y efectividad de los dispositivos de control.
Ademas, la financiacién sostenible y la planificacién a largo plazo son fundamentales
para asegurar la viabilidad y mantenimiento de estas infraestructuras en el tiempo. En
términos de implicaciones practicas, los resultados de este estudio subrayan la
importancia de invertir en tecnologias avanzadas de seguridad vial como parte
integral de estrategias de desarrollo urbano sostenible en Piura. Esto no solo
contribuye a reducir los riesgos de accidentes, sino que también promueve una
movilidad urbana mas eficiente y segura para todos los ciudadanos. En resumen, el
objetivo especifico N° 03 del estudio en Piura se alinea con la importancia dada a los
dispositivos de control y regulaciones de trafico efectivas en la seguridad vial y el
desarrollo sostenible en los antecedentes presentados en el documento. Sin
embargo, el enfoque especifico en la relacion entre la seguridad vial en la etapa
dispositivos de control y el desarrollo sostenible en una poblacion aledaina a una
carretera concesionada en Piura agrega un nivel de detalle y contextualizacién que
puede enriquecer la comprensién de esta relacion en un entorno especifico. Destaca
que la seguridad vial en la etapa dispositivos de control tiene un impacto positivo en
el desarrollo sostenible. Este hallazgo ofrece perspectivas valiosas para la
formulacion de politicas publicas y la implementacion de practicas innovadoras que

promuevan un entorno urbano mas seguro y sostenible en la region.
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CONCLUSIONES

Los resultados de esta investigacion han demostrado de manera concluyente
que existe una relacion significativa y directamente proporcional entre el
desarrollo sostenible y la seguridad vial en la poblacion cercana a la carretera
concesionada de Piura en 2024, con una correlacion robusta (rho = 0.726), se
evidencia que un mayor nivel de desarrollo sostenible se asocia positivamente
con mayores niveles de seguridad vial. Este hallazgo sugiere que mejorar las
condiciones de desarrollo sostenible, tanto en aspectos econdmicos como
sociales, asi como fortalecer los dispositivos de control de seguridad vial,
puede contribuir de manera efectiva a reducir los riesgos de accidentes vy
mejorar el bienestar de los habitantes de la zona estudiada. Estos resultados
subrayan la importancia de integrar politicas y acciones que promuevan un
desarrollo sostenible integral y una infraestructura vial segura para mejorar la
calidad de vida y la seguridad de la comunidad en areas cercanas a carreteras
concesionadas como la de Piura.

Los resultados han demostrado una correlacién significativa y directamente
proporcional entre estas dos variables. Los resultados obtenidos revelan una
correlacion significativa y directamente proporcional (rho = 0.709) entre el
desarrollo sostenible en el medio econdmico y la seguridad vial en la poblacién
estudiada. Este hallazgo indica que un mayor desarrollo sostenible en el ambito
econdmico esta asociado positivamente con niveles mas altos de seguridad
vial en la zona cercana a la carretera concesionada de Piura. Mejorar las
condiciones econdmicas sostenibles no solo beneficia la prosperidad
econdmica local, sino que también fortalece las medidas y practicas que
promueven la seguridad vial, lo cual es fundamental para mitigar los riesgos de
accidentes y proteger la vida y el bienestar de los habitantes de la comunidad.
Estos resultados destacan la importancia de integrar estrategias de desarrollo
sostenible econdmico con politicas de seguridad vial efectivas para mejorar de
manera integral la calidad de vida en la region.

Los resultados obtenidos muestran una correlacion significativa y directamente
proporcional (rho = 0.534) entre el desarrollo sostenible en el medio social y la
seguridad vial en la poblacion estudiada. Esto indica que un mayor desarrollo
sostenible en aspectos sociales esta asociado positivamente con mayores

niveles de seguridad vial en la zona cercana a la carretera concesionada de
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Piura. Mejorar las condiciones sociales sostenibles, como la educacion vial, la
inclusiébn comunitaria y la conciencia civica, no solo promueve un entorno mas
cohesionado y equitativo, sino que también fortalece las practicas de seguridad
vial y reduce los riesgos de accidentes. Estos hallazgos resaltan la importancia
de implementar politicas y programas que fomenten el desarrollo sostenible en
el ambito social, en paralelo con medidas de seguridad vial, para mejorar
integralmente la calidad de vida y la seguridad de los residentes en areas
cercanas a infraestructuras viales como la carretera concesionada de Piura.
4. Finalmente, los resultados obtenidos indican una correlacion significativa y
directamente proporcional (rho = 0.586) entre la seguridad vial en la etapa de
dispositivos de control y el desarrollo sostenible en la poblacion estudiada. Esto
sugiere que fortalecer los dispositivos de control de seguridad vial, como
sefalizacion adecuada, regulacidn del trafico y tecnologia aplicada, esta
asociado positivamente con niveles mas altos de desarrollo sostenible en la
zona cercana a la carretera concesionada de Piura. Mejorar estas medidas no
solo contribuye a reducir los riesgos de accidentes viales, sino que también
promueve un entorno mas seguro y sostenible para los habitantes y usuarios
de la via. Estos hallazgos subrayan la importancia de invertir en
infraestructuras y tecnologias que fortalezcan la seguridad vial, alineandolas
con politicas y estrategias de desarrollo sostenible, para mejorar de manera
integral la calidad de vida y la proteccion ambiental en la region de estudio.
Los resultados obtenidos ofrecen una base sdlida para la formulacion de estrategias
y politicas que promuevan un crecimiento urbano sostenible y seguro, asegurando

asi el bienestar y la calidad de vida de la poblacién en la regién.
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VL.

RECOMENDACIONES

Basado en los resultados obtenidos sobre la relacion entre desarrollo sostenible y

seguridad vial en la poblacion aledafia a una carretera concesionada de Piura en

2024, se proponen a continuacion recomendaciones claves. Estas estan respaldadas

por evidencia cientifica para fortalecer la seguridad vial y promover un desarrollo

sostenible integral en la region, implementar estas acciones no solo mejorara las

condiciones de seguridad, sino que también contribuira al bienestar socioeconémico

y ambiental de la comunidad.

1.

Implementar politicas integradas que promuevan el desarrollo sostenible y
mejoren la seguridad vial en la region de Piura. Segun estudios como el de
Tosi (2019) y Dernbach y Cheever (2015), esto implica adoptar un enfoque de
"Visiébn Cero" que aspira a eliminar las muertes y lesiones graves en las
carreteras, priorizando la seguridad como un componente integral del
desarrollo urbano y regional.

Promover inversiones en infraestructura econdmica sostenible que incluyan
mejoras en la seguridad vial. Basado en investigaciones como la de Naciones
Unidas (2018) se sugiere la asignacion de recursos financieros y técnicos para
desarrollar proyectos de infraestructura vial que no solo mejoren la
conectividad econémica, sino que también incorporen medidas avanzadas de
seguridad vial, como sefializacién adecuada y diseno de carreteras que
reduzcan riesgos de accidentes.

Fomentar programas educativos y de concienciacion social sobre seguridad
vial. De acuerdo con Lucumiy Garcia (2019), es crucial implementar campafias
educativas que promuevan comportamientos seguros entre los usuarios de la
carretera, asi como iniciativas comunitarias que fortalezcan la cohesién social
y el compromiso con practicas viales responsables.

Implementar tecnologias avanzadas y sistemas de gestién de seguridad vial.
Inspirado en estudios como el de Chen et al. (2022), se aconseja adoptar
herramientas tecnologicas como sistemas de monitoreo en tiempo real y
analisis de datos para identificar puntos criticos de riesgo en la carretera. Esto
permitira una respuesta mas rapida y eficaz ante situaciones de emergencia y

contribuira a la mejora continua de la seguridad vial en la regién de Piura.
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ANEXOS



Anexo 1. Tabla de operacionalizacion de variables

recursos Consumo y
produccion sostenible

Escala
Variables Definicién conceptual Definicién operacional Dimensiones Indicadores de
Medicion
Se describe como un enfoque | EI concepto de desarrollo
que pretende ir mas alla del | sostenible busca alcanzar un | Medio Empleo digno
modelo  convencional de | balance entre el avance | Economico Crecimiento
desarrollo, esto involucra la | humano, la conservacién de econdmico Innovacién
implementacion de practicas y | los recursos naturales y la e infraestructuras
politicas que promuevan la | salvaguarda del medio Ciudades y
conservacion, el uso | ambiente. Esto se lograria comunidades
responsable de los recursos, | mediante la  participacion sostenibles
y la equidad social y |comunitaria, la innovacion
econdmica. ademas, subraya | tecnoldgica, la
Desarrollo la importancia.de involucrar a | implementacion c_le medidas | Medio Social Edupaqién inclusiva .
Sostenible las comunidades para | concretas y medlblesz’como qultatlva_y_de 3y Ordinal
escucharlas y responder a | programas de educacién vial calidad Eliminacién de
sus necesidades, con el |y compromisos ambientales la desigualdad y la
proposito de alcanzar una | durante la operacion de la pobreza
armonia entre los distintos | carretera. Igualdad de género
aspectos. (Armas, 2020)
Medio Accesoy
Ambiental conservacion de los




Seguridad
Vial

Conjunto integral de medidas,
politicas y tecnologias
destinadas a regular el trafico
en conformidad con las
normativas gubernamentales,
con la finalidad principal de
reducir al maximo los
incidentes viales y promover
el resguardo de la vida y
también la seguridad de los
individuos que transitan por
las vias publicas. Este
enfoque implica la
implementacién de diversas
estrategias, como
senalizacion adecuada,
educacion vial, aplicacion de
sanciones y mejora de
infraestructuras, con el fin de
crear entornos viales mas
seguros Yy eficientes para
todos los ciudadanos. (Castro
y Ruiz, 2021).

La seguridad vial es un tema
prioritario que requiere un
enfoque integral y
colaborativo, es esencial
considerar la calidad de la
infraestructura, el
comportamiento de los
conductores, la regulacién del
trafico y la educacion vial, la
implementacién efectiva de
medidas y fomentar wuna
cultura de seguridad son
cruciales para proteger la vida
de quienes utilizan las vias.

Dispositivos
de control

Circulacion

Registro
vehicular

Infracciones y
sanciones

Reglamentaciones
Advertencias
Simbolos

Senales.

Desplazamiento
adecuado

Sistema de normas
Regulacion

Garantias

Permiso de
circulacion
Formulario

Incumplimiento de
normas

Permiso de conducir
Sanciones
econdmicas
Sanciones financieras

Ordinal




Anexo 2. Instrumentos de recoleccion de datos

Cuestionario Desarrollo sostenible

Este formulario tiene por finalidad recopilar informacion y opiniones sobre diferentes
aspectos relacionados con este tema. Sus respuestas son ANONIMAS y se
mantendran CONFIDENCIALES, destinadas UuUnicamente para propoésitos
académicos. Por favor, sea SINCERO al responder.

Instrucciones: Seleccione con una X el niumero que considere adecuado a su
respuesta, segun lo indicado en el enunciado de este cuestionario.

Escala valorativa:

Nunca Casi nunca A veces Casi siempre Siempre

(1) (2) (3) (4) (5)

Consentimiento informado: Estoy de acuerdo en formar parte del estudio de

investigacion mediante el uso del instrumento proporcionado Si( ) No ( )

. DESARROLLO SOSTENIBLE Escalas
N valorativas
Dimensién: Medio Econémico 112|345
01 ¢ Cree que la carretera concesionada ha influido en la
generacion de empleo en su comunidad?
02 ¢ Considera que la carretera ha mejorado las oportunidades
de negocio en su comunidad?
03 ¢ Cree que la nueva carretera ha mejorado la conectividad y

el acceso a otras regiones?
¢ Considera que su comunidad se ha vuelto mas sostenible
04 | (uso eficiente de recursos, conservacion del medio
ambiente) desde la construccion de la carretera?
Dimensién: Medio Social 1121345
¢ Considera que la carretera ha facilitado el acceso a
instituciones educativas en su comunidad donde se haya
permitido una mayor inclusién de estudiantes con
discapacidades en las escuelas?
¢ Considera que la infraestructura vial ha mejorado el acceso
06 | a servicios basicos (salud, educacion, etc.) en su
comunidad?
¢ Cree que la carretera ha generado oportunidades laborales
equitativas para hombres y mujeres en su comunidad?
Dimensién: Medio Ambiental 1121345
¢, Cree que la construccion de la carretera ha mejorado el
08 | acceso a recursos naturales (agua, tierras de cultivo, etc.)
en su comunidad?
09 ¢ Considera que la carretera ha facilitado el acceso a
productos y servicios sostenibles en su comunidad?
Fuente: Elaboracion propia

05

07




Cuestionario Seguridad Vial

Este formulario tiene por finalidad identificar areas de mejora, medir la efectividad de

programas educativos y sensibilizar sobre la importancia de la seguridad vial. Sus
respuestas son ANONIMAS y se mantendran CONFIDENCIALES, destinadas
unicamente para propdositos académicos. Por favor, sea SINCERO al responder.

Instrucciones: Seleccione con una X el numero que considere adecuado a su

respuesta, segun lo indicado en el enunciado de este cuestionario.

Escala valorativa:

Nunca

Casi nunca

A veces

Casi siempre

Siempre

(1)

(2)

3)

(4)

(5)

Consentimiento informado: Estoy de acuerdo en formar parte del estudio de

investigacion mediante el uso del instrumento proporcionado Si( ) No ( )

NO

SEGURIDAD VIAL

Escalas
valorativas

Dimensioén: Dispositivos de control

1

234

5

01

¢ Considera que las reglamentaciones de trafico son claras y
adecuadas para garantizar la seguridad vial en su
comunidad?

02

¢,Cree que las advertencias de seguridad vial (como limites
de velocidad, zonas escolares, etc.) estan bien sefalizadas
en la carretera concesionada?

03

¢, Cree que los simbolos de seguridad vial estan
adecuadamente ubicados y son suficientes en la carretera?

04

¢ Considera que la sefalizacion vial es adecuada para
reducir el riesgo de accidentes en su comunidad?

Dimension: Circulacion

05

¢,Cree que la infraestructura de la carretera (aceras, pasos
de peatones, etc.) es adecuada para el desplazamiento de
personas con movilidad reducida?

06

¢, Considera que las normas de trafico son claras y
adecuadas para garantizar la seguridad vial en su
comunidad?

07

¢, Cree que las regulaciones de transito han contribuido a una
disminucién en el numero de accidentes en la carretera?

Dimensién: Registro vehicular

08

¢, Cree que la carretera concesionada proporciona garantias
adecuadas para la seguridad vial en su comunidad?

09

¢ Considera que el proceso para obtener el permiso de
circulacion es claro y accesible?

10

Si ha llenado formularios, ¢ considera que estos son faciles
de entender y completar?

Dimensioén: Infracciones y sanciones




¢, Con qué frecuencia observa infracciones de trafico (exceso
11 | de velocidad, no respetar sefales, etc.) en la carretera
concesionada?

¢ Considera que las autoridades locales hacen cumplir
12 | efectivamente los requisitos para obtener y renovar el
permiso de conducir?

13 ¢ Considera que las sanciones economicas son efectivas
para disuadir el incumplimiento de normas de trafico?

14 ¢ Considera que las sanciones financieras son justas y
proporcionadas a las infracciones cometidas?

Fuente: Elaboracion propia



Anexo 3. Fichas de validacion de instrumentos para la recolecciéon de dato

Experto 01

Ficha de validacion de contenido para un instrumento

INSTRUCCION: A continuacion, se le hace llegar el instrumento de recoleccion
de datos (Cuestionario) que permitira recoger la informacion en la presente
investigacion: Desarrollo sostenible y seguridad vial en la poblacion aledaria a
una carretera concesionada de Piura, 2024. Por lo que se le solicita que tenga
a hien evaluar el instrumento, haciendo, de ser caso, las sugerencias para
realizar las correcciones pertinentes. Los criterios de validacion de contenido

s0n:
Criterios Detalle Calificacion
Elfla itemfpregunta pertenece a
: ; la dimensionfsubcategoria v | 1: de acuerdo
Sunciencia basta para obtener la medicion | 0: en desacuerdo
de esta
Elfla itemfpregunta 5e
Claridad comprende facilmente, es decir, | 1: de acuerdo
su sintactica y semantica  son | O: en desacuerdo
adecuadas
Elfla item/pregunta tiene relacion .
Coherencia lagica con el indicador que esta g)j gﬁ gggz[:?‘%r -
midiendo :
Elfla item/pregunta es esencial o .
Relevancia importante, es decir, debe ser 1: teacionds
incluido 0: en desacuerdo

Mofa. Criterios adaptados de la propuesta de Escobary Cuervo (2008).

Matriz de validacion del cuestionario de la variable desarrollo sostenible

Definicion de la variable: Se describe como un enfoque que pretende ir mas alla
del modelo convencional de desarrollo, esto involucra la implementacion de
practicas y politicas que promuevan la conservacion, el uso responsable de los
recursos, ¥ la equidad social y economica. ademas, subraya la importancia de
involucrar a las comunidades para escucharlas ¥ responder a sus necesidades,
con el proposito de alcanzar una armonia entre los distintos aspectos. (Armas,
2020)

-



S & & R
u | ] e
f a h |
i r g B
: £ i r v
Dimensign Indicadar Itermn i d e a | Observacion
e a n n
n d 3 ¢
c i i
i a a
3
iCree gue la carretera
concesionada ha
Empleo digno influido en la generacion | 1 1 1 1
de empleo en su
comunidad?
sConsidera que la
I~ carretera ha mejorado
gégﬁ'g%?g;o las oportunidades de 1 1 1 1
negocio en su
comunidad?
Media LCree gue la nueva
i : carretera ha mejorado
Zrsliblil :232;2;'3&5@5 la conectividad vy el 1 1 1 1
acceso a otras
reqiones?
JConsidera gue  suU
comunidad se ha vuelto
; mas sostenible  (uso
Séﬁfr?izzges eficiente  de recursos, 1 1 1 1
Sataliblea conservacion del medio
ambiente) desde la
construccion de la
carretera?
iConsidera que la
carretera ha facilitado el
acceso a instituciones
educativas en sU
Educacian comunidad  donde  se 1 1 1 1
inclusiva haya permitidc  una
mayor  inclusian  de
estudiantes Con
discapacidades en |as
escuelas?
Media ;s Considera que la
Social infraestructura  wvial ha
Equitativa v de | mejorado el acceso a 1 1 1 1
calidad servicios basicos (salud,
educacian, etc.) en su
comunidad?
Eliminacion e [ £T88 AUe 12 gcsggt:c;g
la desigualdad | o0y nidades lahorales
y la pobreza s 1 1 1 1
Iguaidad de | EOuitativas ~ para
génern hombres y mujeres en

SU comunidad?

D




M edio
Ambiental

ACcesoy
conservacion
de |os recursos

. Cree que E]
construccion de E]
carretera ha mejorado
el acceso @ [rECUrs0s
naturales (agua, tierras
de cultivo, etc.) en su
comunidad?

Consumo y
produccisn
sostenible

;Considera que la
carretera ha facilitado el
acceso a productos y
servicios sostenibles en
sU comunidad?

Matriz de validaciéon del cuestionario de la variable seguridad vial

Conjunto integral de medidas, politicas y tecnologias destinadas a regular el
trafico en conformidad con las normativas gubernamentales, con la finalidad
principal de reducir al maximo los incidentes viales y promover el resguardo de
la vida y también la seguridad de los individuos que transitan por las vias
publicas. Este enfoque implica la implementacion de diversas estrategias,
como sefializacion adecuada, educacion vial, aplicacion de sanciones y mejora
de infraestructuras, con el fin de crear entornos viales mas seguros y eficientes

para todos los ciudadanos. (Castro y Ruiz, 2021).

Dimensian

Indicador

itermn

oo —=a —

W nImeo— o

Ohservacion

Dispositivos
de contral

Reglamentaciones

;Considera gue  las
reglamentaciones  de
trafico son claras vy
adecuadas para
garantizar la seguridad
vial en suU comunidad?

Advertencias

LCree que las
advertencias de
seguridad  wial (como
Imites de welocidad,
zonas escolares, eto))
estan bien sefalizadas
en la carretera
concesionada’?

Simbolos

LCree que los
simbolos de seguridad
wial estan
adecuadamente
ubicados Y s0n
suficientes £n la
carretera?

D




Sefiales

iConsidera  que la
sefializacion  wvial es
adecuada para reducir
el riesgo de accidentes
en su comunidad?

Desplazamiento
adecuado

5 Cree gue Ia
infragstructura de la
carretera {aceras,

pasos de peatones,
etc.) es adecuada para
el desplazamiento de
pErSonas con
movilidad reducida?

Circulacian Sistema de

;Considera gue  las
normas de trafico son
claras y adecuadas

normas para  garantizar  la
seguridad wvial en su
comunidad?
LCree que las
regulaciones de
transito han
Regulacian contribuide &  una
disminucién  en el
nimera de accidentes
£n la carreteray
LCree gue la carretera
concesionada
roporciona garantias
Garantias B
adecuadas  para  la
seguridad wial en su
comunidad?
LConsidera  que el
Registro ; proceso para obtener
! Permiso de :
wehicular ireulacian el permiso de
circulacign es claro vy
accesible?
Si ha llenada
formularios,
Formulario JCconsidera gue estos
s0n faciles de

entender y cormpletar?

Incumplimiento de

;,Con que frecuencia
ohserva  infracciones
de trafico (exceso de
velocidad, no respetar

normas sefiales, etc] en la
narretera
[RTFERE AARE concesiohada?
y Sanciones jConsidera gue  las
autoridades  locales
_ hacen cumplir
Permiso de efectivarnente los
conducir

requisitos para obtener
y renovar el permiso
de conducir?

D




;Considera que  las |1 1 1 1

Sanciones sanciones econamicas
econdmicas son  efectivas  para
Sanciones disuadir el
financieras incumplimiento de
narmas de trafico?
LConsidera que las |1 1 1 1
sanciones financieras
Incumplimiento de | son justas s
narmas proporcionadas a las
infracciones
cometidas?
Ficha de validacion de juicio de experto

Nombre del instrumento

Cuestionario de Desarrollo Sostenible y
seguridad vial.

Objetivo del instrumento

El objetivo de la investigacion es medir la
variable: Desarrollo Sostenible cuyas
dimensiones son Medio econdmico, medio social,
medio ambiental y la variable Seguridad vial
cuyas dimensiones son dispositivos de control,
circulacion, registro vehicular, infracciones y
sanciones.

Nombres y apellidos del
experto

Olga Paola Calle Lopez

Documento de identidad 44307544
Afos de experiencia en el 10 afios
area

Maximo Grado Académico Magister
Nacionalidad Peruana

Institucion Gobierno Regional de Piuraf Universidad
Tecnologica del Pertl (UTP)
Cargo Abogada de la Oficina Regional de Asesoria

Juridica f Docente en Pregrado de Derecho de la
UTP

Numero telefénico 965823809
Firma Py
Fecha 0210712024
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Experto 02

Ficha de validacion de contenido para un instrumento

INSTRUCCION: A continuacion, se le hace llegar el instrumento de recoleccion
de datos (Cuestionario) que permitird recoger la informacién en la presente
investigacion: Desarrollo sostenible y seguridad vial en la poblacién aledafa a
una carretera concesionada de Piura, 2024. Por lo que se le solicita que tenga
a bien evaluar el instrumento, haciendo, de ser caso, las sugerencias para
realizar las correcciones pertinentes. Los criterios de validacion de contenido

son:
Criterios Detalle Calificacion
El/la item/pregunta pertenece a
N la dimension/subcategoria v | 1: de acuerdo
Suficiencia . X
basta para obtener la medicion | O: en desacuerdo
de esta
El/la item/pregunta se
: comprende facilmente, es decir, | 1: de acuerdo
Claridad i HL X
su sintactica y semantica son | 0: en desacuerdo
adecuadas
El/la item/pregunta tiene relacién | , .
; e et . | 1: de acuerdo
Coherencia légica con el indicador que esta | ..
2 0: en desacuerdo
midiendo
El/la item/pregunta es esencial o .
; : ; 1: de acuerdo
Relevancia importante, es decir, debe ser| ..
iricliide 0: en desacuerdo

Nota. Criterios adaptados de la propuesta de Escobar y Cuervo (2008).

Matriz de validacion del cuestionario de la variable desarrollo sostenible

Definicion de la variable: Se describe como un enfoque que pretende ir mas alla
del modelo convencional de desarrollo, esto involucra la implementacién de
practicas y politicas que promuevan la conservacién, el uso responsable de los
recursos, y la equidad social y economica. ademas, subraya la importancia de
involucrar a las comunidades para escucharlas y responder a sus necesidades,
con el propésito de alcanzar una armonia entre los distintos aspectos. (Armas,
2020)
<
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i r e e
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Dimension Indicador ltem i d e a | Observacion
&l a n n
n d & e
[0} i i
i a a
a
¢ Cree que la carretera
concesionada ha influido 1
Empleo digno en la generacibtn de
empleo en su
comunidad?
;Considera que la
5 carretera ha mejorado
Crecimiento : 1
i las opertunidades de
econdémico 4
negocio en su
comunidad?
Medio .Cree que la nueva
Econdémico | Innovacion e carretera ha mejorado la 1
infraestructuras | conectividad y el acceso
a otras regiones?
¢Considera que su
comunidad se ha vuelto 1
; mas sostenible (uso
Ciudades y - (
: eficiente de recursos,
Sugieates conservacion del medio
sostenibles -
ambiente) desde Ia
construccién  de la
carretera?
¢(Considera que la
carretera ha facilitado el 1
acceso a instituciones
educativas en su
Educacién comunidad donde se
inclusiva haya permitido una
mayor  inclusiéon  de
estudiantes con
discapacidades en las
escuelas?
Medio ¢(Considera que la
Social infraestructura vial ha 1
Equitativa v de | mejorado el acceso a
calidad servicios basicos (salud,
educacién, etc.) en su
comunidad?
5 s s ; Cree que la carretera
Eliminacién de | & g
: ha generado
la desigualdad y 1
oportunidades laborales
y la pobreza 3G
equitativas para
Igualdad de .
: hombres y mujeres en
género /
suU comunidad?

=




Medio
Ambiental

Acceso y
conservacion
de los recursos

¢ Cree que la
construccién  de la
carretera ha mejorado el
acceso @  recursos
naturales (agua, tierras
de cultivo, etc.) en su
comunidad?

Consumo y
produccion
sostenible

/Considera que Ila
carretera ha facilitado el
acceso a productos y
servicios sostenibles en
su comunidad?

Matriz de validacion del cuestionario de la variable seguridad vial

Conjunto integral de medidas, politicas y tecnologias destinadas a regular el
trafico en conformidad con las normativas gubernamentales, con la finalidad
principal de reducir al maximo los incidentes viales y promover el resguardo de
la vida y también la seguridad de los individuos que transitan por las vias
publicas. Este enfoque implica la implementacién de diversas estrategias, como
sefializacion adecuada, educacidn vial, aplicacién de sanciones y mejora de
infraestructuras, con el fin de crear entornos viales mas seguros y eficientes para
todos los ciudadanos. (Castro y Ruiz, 2021).

Dimension

Indicador

ftem

VoD oD o  hE O

oo —- 0 —Q

GO e O e

0TI <O—0F

Observacion

Dispositivos
de control

=

Reglamentaciones

¢ Considera que las
reglamentaciones
de trafico son claras
y adecuadas para
garantizar la
seguridad vial en su
comunidad?

Advertencias

¢Cree  que las
advertencias de
seguridad vial (como
limites de velocidad,
zonas escolares,
etc.) estdn bien
sefializadas en la
carretera
concesionada?




Simbolos

(Cree que los
simbolos de
seguridad vial estén
adecuadamente
ubicados y son
suficientes en la
carretera?

Sefiales

¢ Considera que la
sefializacion vial es
adecuada para
reducir el riesgo de
accidentes en su
comunidad?

Desplazamiento

¢Cree que la
infraestructura de la
carretera  (aceras,
pasos de peatones,
etc.) es adecuada

60«&»:»

adecuado
para el
desplazamiento de
personas con
movilidad reducida®?
¢ Considera que las
normas de trafico
: i i son claras
Circulacién | Sistema de Y
adecuadas para
normas 8
garantizar la
seguridad vial en su
comunidad?
g,Cree_ que las
regulaciones de
transito han
i contribuido a una
Regulacién i nive
disminucién en el
ndmero de
accidentes en la
carretera?
¢ Cree que la
carretera
concesionada
4 roporciona
Garantias prop v
garantias
adecuadas para la
seguridad vial en su
comunicad?

: , Considera que el
Registro < a
vehicular Permiso de S pare

; Sy obtener el permiso

circulacion 3 I
de circulacion es
claro y accesible?
Si ha llenado
formularios,

7 ¢ considera que

Formulario estos son faciles de
entender v
completar?




Infracciones
y sanciones

Incumplimiento de
normas

¢,Con qué
frecuencia observa

infracciones de
tréfico (exceso de 1 1 1 1
velocidad, no

respetar  sefiales,
etc.) en la carretera
concesionada?

¢Considera que las

autoridades locales 1 1 1 1
hacen cumplir
Permiso de efectivamente  los
conducir requisitos para
obtener y renovar el
permiso de
conducir?
¢Considera que las
Sanciones e 1 1 1 1
P economicas son
econoémicas :
. efectivas para
Sanciones i :
. . disuadir el
financieras

incumplimiento  de
normas de trafico?

Incumplimiento de
normas

¢Considera que las

sanciones 1 1 1 1
financieras son

justas y

proporcionadas  a

las infracciones

cometidas?

Ficha de validacion de juicio de experto

Nombre del instrumento

Cuestionario

Objetivo del instrumento

El objetivo de la investigacion es medir la variable:
Desarrollo Sostenible cuyas dimensiones son
medio econémico, medio social, medio ambiental
y la variable Seguridad Vial cuyas dimensiones
son dispositivos de control, circulacion, registro
vehicular, infracciones y sanciones

Nombres y apellidos del

Cordova Floriano Walter Moisés

experto

Documento de identidad 02776723

Afios de experiencia en el 29 afios

area

Maximo Grado Académico Doctor

Nacionalidad Peruana

Institucion Gobierno Regional Piura / Universidad César

Vallejo /Otras entidades PUblicas Privadas

e




Cargo

Miembro del Comité de Gestion de Cooperacion
Técnica y Financiera de la Gerencia de Recursos
Naturales del Gobierno Regional Piura, Gerente
Publico de SERVIR en el Perfil de Gerencia de
Administracion, Docente de Posgrado en la
Maestria en Gestién Plblica

Numero telefonico

959401632

Firma

Km

Fecha

28/06/2024




Experto 03

Ficha de validacion de contenido para un instrumento

INSTRUCCION: A continuacién, se le hace llegar el instrumento de recoleccion
de datos (Cuestionario) que permitira recoger la informacién en la presente
investigacion: Desarrollo sostenible y seguridad vial en la poblacion aledana a
una carretera concesionada de Piura, 2024. Por lo que se le solicita que tenga a
bien evaluar el instrumento, haciendo, de ser caso, las sugerencias para realizar

las correcciones pertinentes. Los criterios de validacién de contenido son:

Criterios Detalle Calificacion
o E_I/Ia |te_n'1/pregunta peftenece ala 1B Geuede
Suficiencia dimension/subcategoria y basta Ozendesacueris

para obtener la medicién de esta :
Ellla  item/pregunta se
) comprende facilmente, es decir, | 1: de acuerdo
Claridad i I ’
su sintactica y semantica son | 0: en desacuerdo
adecuadas
El/la item/pregunta tiene relacién | ,
Coherencia légica con el indicador que estd ;f gﬁ 30{;:;?](;(10
midiendo : -
El/la item/pregunta es esencial o A —
Relevancia ;Tc;ﬁztznte, es decir, debe ser 0; €n desacierds

Nota. Criterios adaptados de la propuesta de Escobar y Cuervo (2008).

Matriz de validacion del cuestionario de la variable desarrollo sostenible

Definicién de la variable: Se describe como un enfoque que pretende ir mas alla
del modelo convencional de desarrollo, esto involucra la implementacion de
practicas y politicas que promuevan la conservacion, el uso responsable de los
Tecursos, y la equidad social y economica. ademas, subraya la importancia de
involucrar a las comunidades para escucharlas y responder a sus necesidades,
con el propésito de alcanzar una armonia entre los distintos aspectos. (Armas,
2020)
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S G 15e | "R
u | o e
f a h |
i r e e
G i r v
Dimension Indicador ftem i d e a | Observacién
e a n n
n d [} c
c i i
i a a
a
¢Cree que la carretera
concesionada ha influido
Empleodigno |en la generacion de| 1 1 1 i
empleo en su
comunidad?
¢Considera que la
= carretera ha mejorado
g;gﬁg?rlﬁ:éo las oportunidades de | 1 1 1 1
negocio en su
comunidad?
Medio (Cree que la nueva
Econdmico | Innovacion e carretera ha mejorado la
infraestructuras | conectividad y ¢l acceso 1 1 1 1
a otras regiones?
¢Considera que su
comunidad se ha vuslto
! mas sostenible (uso
C|uda<jesy eficiente de recur(sos,
comunidades & : 1 1 1 1
snstonibiles conservacion del medio
ambiente) desde Iz
construccion  de Iz
carretera?
iConsidera que la
carretera ha facilitado el
acceso a instituciones
educativas en su
Educacion comunidad donde se 1 1 1 1
inclusiva haya permitido una
mayor inclusién de
estudiantes con
discapacidades en las
escuelas?
Medio ¢Considera que la
Social infraestructura vial ha
Equitativa y de | mejorado el acceso a 1 1 1 1
calidad servicios basicos (salud,
educacién, etc.) en su
comunidad?
s s ,Cres que la carretera
Eliminacion de :a q mtnias &
la desigualdad idades laborles
y la pobreza gporiunidades 1 1 1 il
Igualdad e equitativas _ para
’ﬁ género hombres Y mujeres en
SuU comunidad?

Troilan tert Gonzales
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Medio
Ambiental

iCree que la
construccion  de la

Acceso y carretera ha mejorado el
caonservacion acceso a  recursos | 1 i/ il
de los recursos | naturales (agua, tierras

de cultivo, etc.) en su

comunidad?

¢Considera que la
Consumo y carretera ha facilitado el
produccion acceso a productos y | 1 1 1 1
soslenible servicios sostenibles en

su comunidad?

Matriz de validacion del cuestionario de la variable seguridad vial

Conjunto integral de medidas, politicas y tecnologias destinadas a regular el
trafico en conformidad con las normativas gubernamentales, con la finalidad
principal de reducir al maximo los incidentes viales y promover el resguardo de
la vida y también la seguridad de los individuos que transitan por las vias
publicas. Este enfoque implica la implementacion de diversas estrategias, como
sefalizacion adecuada, educacién vial, aplicacién de sanciones y mejora de
infraestructuras, con el fin de crear entornos viales mas seguros y eficientes para
todos los ciudadanos. (Castro y Ruiz, 2021).

Dimensién

Indicador

ftem

D—nso—0=—=cp

apa—e —0

R = T o i

B0 <0o—0x

Observacion

Dispositivos
de control

Reglamentaciones

Advertencias

¢Considera que las
reglamentaciones de
trafico son claras y
adecuadas para
garantizar la
seguridad vial en su
comunidad?

.Cree que las
advertencias de
seguridad vial (como
limites de velocidad,
zonas escolares, etc.)
estan bien
sefalizadas en |la
carretera
concesionada?

Bi.lanaﬁr-n. Gonzales

Dl P, 105007




iCree que los

simbolas de
seguridad vial estan
adecuadamente
Simbolos ubicados vy son
suficientes en Ia

carretera?

S
iConsidera que la
senalizacion vial es
adecuada para [ 4
reducir el riesgo de
accidentes en su
comunidad?

Sefiales

Cree que la
infraestructura de la
carretera (aceras,
pasos de peatones,
etc) es adecuada | 1
para el
desplazamienlo  de
personas con
movilidad reducida?

¢Considera que las
normas de frafico son
Sistema de claras y adecuadas
normas para garantizar la
seguridad vial en su
comunidad?

Desplazamiento
adecuado

Circulacién

;Cree que las
regulaciones de
trénsito han
Regulacién contribuido a una | 1
disminucion  en el
namero de accidentes
en la carretera?

¢ Cree que la
carretera
concesionada
Garantias proporciona garantias | 1
adecuadas para |a
seguridad vial en su
comunidad?

¢Considera que ¢l
proceso para obtener
el permiso de | 1
circulacién es claro y
accesible?
I

Si ha llenado
formularios,
(considera que estos
son faciles de

Registro
vehicular

Permiso de
circulacion

Formulario

entender y
completar?
LI s s T |
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Incumplimiento de
normas

Permisc de
conducir

Infracciones

concesionada?

¢, Con qué frecuencia |
observa infracciones

de trafico (exceso de
velocidad, no respetar | 1 1 1 1

sefiales, etc.) en la
carretera

(Considera que las
autoridades  locales

hacen cumplir
efectivamente los | 1 1 1 1
requisitos para

obtener y renovar el
permiso de conducir?

y sanciones

Sanciones
econémicas
Sanciones
financieras

¢Considera que las

sanciones
econémicas son
efectivas para | 1 il 1 1
disuadir el

incumplimiento de
normas de trafico?

Incumplimiento de
normas

¢Considera que las
sanciones financieras
son justas y
proporcionadas a las
infracciones
cometidas?

Ficha de validacion de juicio de experto

Nombre del instrumento

Cuestionario dirigido a persanas con edades entre
18y 65 afios que residan en una zona cercana a la
carretera concesionada.

Objetivo del instrumento

Validar el contenido del instrumento, por juicio de
expertos.

Nombres y apellidos del
experto

FROILAN CHERO GONZALES

Documento de identidad

02806800

Aios de experiencia en el
are,

22 anos de experiencia en Gestién Publica

Méximo Graéo Académico

Doctor

X = Gonaales
 Frotlon (hero
Dl B . A0BBAT




Nacionalidad Peruana

Institucién GOBIERNO REGIONAL DE PIURA

Cargo ESPECIALISTA ADMINISTRATIVO

Nimero telefénico 971008943/ /

Firma e B fo o
Dr. Ing:Frilan Chero Gonzales

CIP. 108807
Fecha 26/06/2024




Anexo 4. Resultados del analisis de consistencia interna

Alfa de Cronbach variable 01: Desarrollo Sostenible

Alfa de Cronbach

N de elementos

,800

La confiabilidad para el instrumento 1 que midi6 el Desarrollo Sostenible tuvo un alfa

de Cronbach de 0,800 teniendo una confiabilidad buena segun lo indicado en la tabla

de interpretacién en la valoracién de la fiabilidad.

Alfa de Cronbach variable 02: Seguridad Vial

Alfa de Cronbach

N de elementos

,761

14

En cuanto a la confiabilidad para el instrumento que midié la Seguridad Vial tuvo un

alfa de Cronbach de 0,761 teniendo una confiabilidad aceptable segun lo indicado en

la tabla de interpretacion en la valoracion de la fiabilidad

Valoracion de la fiabilidad de items segun el coeficiente alfa de Cronbach

Intervalo al que pertenece el
coeficiente alfa de Cronbach

Valoracion de la fiabilidad de los
items analizados

0;0,5 Inaceptable
0,5;0,6 Pobre
0,6,;0,7 Débil
0,7;0,8 Aceptable
0,8;09 Bueno
0,9;1 Excelente

Fuente: Chavez-Barboza y Rodriguez-Miranda (2018)




Anexo 5: Consentimiento informado UCV

Consentimiento Informado

Titulo de la investigacion: Desarrollo sostenible y seguridad vial en la poblacién

aledana a una carretera concesionada de Piura, 2024

Investigador (a): Karla Yanet Chero Paredes

Propésito del estudio

Le invitamos a participar en la investigacion titulada “Desarrollo sostenible y seguridad

vial en la poblacion aledafa a una carretera concesionada de Piura, 2024”, cuyo

objetivo es determinar la relacién entre el desarrollo sostenible y la seguridad vial en

la poblacion aledafia a una carretera concesionada de Piura en el afio 2024. Esta

investigacion es desarrollada por estudiantes del programa de estudio Gestidn

Pudblica, de la Universidad César Vallejo del campus Piura, aprobado por la autoridad

correspondiente de la Universidad y con el permiso de la institucion.

Describir el impacto del problema de la investigacion.

El impacto del problema de investigacion radica en la mejora directa de la seguridad

y calidad de vida de la poblacién cercana a carreteras concesionadas en Piura. Al

abordar la relacion entre desarrollo sostenible y seguridad vial, se busca no solo

reducir accidentes y mejorar la infraestructura, sino también fomentar un entorno

urbano mas seguro y sostenible. Este enfoque no solo beneficia a los residentes

actuales, sino que sienta las bases para un desarrollo urbano mas responsable y

resiliente en el futuro.

Procedimiento

Si usted decide participar en la investigacion se realizara lo siguiente (enumerar los

procedimientos del estudio):

1. Se realizara una encuesta o entrevista donde se recogeran datos personales
y algunas preguntas

2. Esta encuesta o entrevista tendra un tiempo aproximado de 10 minutos y se
realizara en el ambiente cerca al predio de la carretera concesionada. Las
respuestas al cuestionario o guia de entrevista seran codificadas usando un

numero de identificacion y, por lo tanto, seran anénimas.



Participacion voluntaria (principio de autonomia):

Puede hacer todas las preguntas para aclarar sus dudas antes de decidir si desea
participar o no, y su decision sera respetada. Posterior a la aceptacion no desea
continuar puede hacerlo sin ningun problema.

Riesgo (principio de No maleficencia):

Indicar al participante la existencia que NO existe riesgo o dafo al participar en la
investigacion. Sin embargo, en el caso que existan preguntas que le puedan generar
incomodidad. Usted tiene la libertad de responderlas o no.

Beneficios (principio de beneficencia):

Se le informara que los resultados de la investigacion se le alcanzara a la institucion
al término de la investigacion. No recibira ningun beneficio econdmico ni de ninguna
otra indole. El estudio no va a aportar a la salud individual de la persona, sin embargo,
los resultados del estudio podran convertirse en beneficio de la salud publica.
Confidencialidad (principio de justicia):

Los datos recolectados deben ser anénimos y no tener ninguna forma de identificar
al participante. Garantizamos que la informacion que usted nos brinde es totalmente
Confidencial y no sera usada para ningun otro propdsito fuera de la investigacion. Los
datos permaneceran bajo custodia del investigador principal y pasado un tiempo
determinado seran eliminados convenientemente.

Problemas o preguntas:

Si tiene preguntas sobre la investigacion puede contactar con el Investigador (a) Karla
Yanet Chero Paredes email: kcheropa@ucvvirtual.edu.pe y asesor Victoria Amanda
Alban Villarreyes email: albanvv@ucvvirtual.edu.pe.

Consentimiento

Después de haber leido los propdsitos de la investigacidn autorizo participar en la

investigacion antes mencionada.

Nombre y apellidos:
Firma(s):
Fecha y hora:

Para garantizar la veracidad del origen de la informacién: en el caso que el consentimiento sea presencial, el
encuestado y el investigador deben proporcionar sus nombres y firma. En el caso que sea cuestionario virtual,

se debe solicitar el correo desde el cual se envia las respuestas a través de un formulario Google



Anexo 6. Resultado de similitud del software Turnitin

£ Feedback Studio - Google Chrome. - o x

Q

7] feedback studio Karla Yanet Chero Paredes  0EStRMOuLO SISTENBLE ¥ SEGUMIDAD VIAL ENLA P

NA CARRE: 2 = < 4de9 > ©
" g e
19%

i—lj— Universidad César Vallejo

EscuELA DE POSGRADO

8%
PROGRAMA ACADEMICO DE MAESTRIA EN GESTION > 4%
PUBLICA 1%
<1%
Desarrollo sostenible y seguridad vial en la poblacién aledaiia

a una carretera concesionada de Piura, 2024 <1%
TESIS PARA OBTENER EL GRADO ACADEMICO DE: 1%
Maestra en Gestion Publica 19
AUTORA: a9
Karla Yanet (orcid. 373) &
n <Y
*SESORES: ©
Mg. Alban Villamreyes, Victoria Amanda (orcid.01g/0000-0001-8077-3860) 10 crwemamasn. <] %

Mg. Ramirez Valiadares, Cristhian OvIIIo (Orcid.0rg/0000-0002-6944-5652) -
A%

LINEA DE INVESTIGACION:
Gestion de politicas Publicas y de! teritorio A%
LINEA DE <1%
Fortalecimsento de la democracia, iderazgo y crudadania
14 - 1%
PIURA - PERU

2024 15 = A%




Anexo 7. Analisis complementario

Formula que se uso6 para determinar el tamano de la muestra

N.Z2. p. (1-p)
(N-1).E2+2Z%. p.(1-p)

S
o
I

Donde:

no = Tamano de la muestra requerida
N = Tamano de la poblacion

Z = Nivel de confianza del 95%

p = Probabilidad de éxito 0.5

E = margen de error deseado

Reemplazando valores:

(150) (1.96)2 (0.5) (1 - 0.5)

No =
(150 — 1) (0.07)2 + (1.96)2 (0.5) (1 - 0.5)



Anexo 8. Autorizacion para desarrollo del proyecto de investigacion
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Anexo 9: Otras evidencias (Tabla de consistencia)

Tipo y diseino
Problema Justificacion Objetivos De Variables | Escala | Poblacion
Investigacién
Problema general Este estudio se | Objetivo general La
¢Cual es la relacién entre el | justificaria al | Determinar la relacién entre el poblacién
desarrollo sostenible 'y la | abordar un tema | desarrollo sostenible y la D estaria
. . . oy : . . esarrollo , .
seguridad vial en la poblacion | critico que | seguridad vial en la poblacion Sostenible Ordinal | constituida
aledana a una carretera | impactala saludy | aledafhia a una carretera por 86
concesionada de Piura en el | el bienestar de los | concesionada de Piura en el residentes
ano 20247 pobladores que | ano 2024. que
Problemas especificos viven cerca de | Objetivos especificos: Tioo de habiten
1) ¢Cual el nivel de relacion | una carretera | 1) Identificar el nivel de relacion | . poce cerca de
: . . investigacion
entre desarrollo sostenible en el | concesionada, entre desarrollo sostenible en el BASico una
medio econdémico y la seguridad | investigar como el | medio econdémico y la seguridad carretera
vial en la poblaciéon aledafa a | desarrollo vial en la poblacion aledafia a concesion
una carretera concesionada de | sostenible y la | una carretera concesionada de ada.
Piura en el afo 20247 otra variable | Piura en el afio 2024 Disefio de
2) ;,Cual es la relacion entre | impacta en la|2) Identificar la relacion entre | . C
: . . . investigacion
desarrollo sostenible en el | seguridad vial | desarrollo sostenible en el No
medio social y la seguridad vial | puede medio social y la seguridad vial experimental Seguridad Ordinal
en la poblacion aledafia a una | proporcionar en la poblaciéon aledafia a una Cuantitativo Vial
carretera  concesionada de | informacion carretera concesionada de c )
: ~ . i ~ orrelacional
Piura en el ano 20247 crucial para | Piura en el afio 2024.
3) ¢Cual la relacion entre | mejorar el | 3) Analizar la relacién entre
Seguridad Vial en la etapa | bienestar y | Seguridad Vial en la etapa
dispositivos de control y el | disminuir las | dispositivos de control y el
desarrollo sostenible en la | posibilidades de | desarrollo sostenible en Ia
poblacion aledafa a una | accidentes y | poblacion aledafia a una
carretera concesionada de | lesiones carretera concesionada de

Piura en el ano 20247

Piura en el ano 2024




Anexo 10: Rangos de correlacion del coeficiente de Rho de Spearman

Rango Relaciéon
-0.91a-1.00 Correlacién negativa perfecta
-0.76 a -0.90 Correlacién negativa muy fuerte
-0.51a-0.75 Correlacién negativa considerable
-0.11 a-0.50 Correlacion negativa media
-0.01a-0.10 Correlacién negativa débil
0.00 No existe correlacion
+0.01 a +0.10 Correlacién positiva débil
+0.11 a + 0.50 Correlacién positiva media
+0.51a 0.75 Correlacién positiva considerable
+0.76 a +0.90 Correlacién positiva muy fuerte
+0.91 a +1.00 Correlacioén positiva perfecta

Fuente: Mondragén, 2014






