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RESUMEN

La investigacion tuvo como objetivo general Realizar un analisis comparativo
de los métodos PCI y BIM aplicados para evaluar el pavimento de la Av. Los
Diamantes, 26 de octubre, 2023. El enfoque fue cuantitativo, de tipo basica y disefio
no experimental, transversal. En la investigacidn se consideré6 como muestra al total
de la poblacion, es decir, 3 Km de la Av. Los diamantes. En los resultados se hallo
que los principales tipos de fallas que presenta la infraestructura vial en estudio
fueron: Tipo 4 - abultamientos y hundimientos, tipo 10 - grietas longitudinal y
transversal, tipo 12 - pulimiento de agregados y tipo 13 — baches. Ademas, el nivel
de severidad de las fallas fue principalmente moderada y alta, de acuerdo con los
parametros del manual PCI. Por ende, en general, el indice de condicion del
pavimiento fluctué entre 0-10 y 25-40, de ahi que, la condicién del pavimento fue
muy pobre o fallado. El autor concluyd que no existen diferencias significativas
entorno a los resultados hallados con la metodologia PCl y BIM de acuerdo con el
analisis de los datos recolectados en la visita de inspeccion realizado a los 3 km de

muestra seleccionada.

Palabras clave: Pavimento, Metodologia PCI, Metodologia BIM.
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ABSTRACT

The general objective of the research was to carry out a comparative analysis
of the PCI and BIM methods applied to evaluate the pavement of Av. Los Diamantes,
October 26, 2023. The approach was quantitative, basic and non-experimental,
transversal design. In the investigation, the total population was considered as a
sample, that is, 3 km of Av. Los Diamonds. The results found that the main types of
failures presented by the road infrastructure under study were: Type 4 - bulges and
subsidence, type 10 - longitudinal and transverse cracks, type 12 - polishing of
aggregates and type 13 - potholes. Furthermore, the level of severity of the failures
was mainly moderate and high, in accordance with the parameters of the PCI
manual. Therefore, in general, the pavement condition index fluctuated between 0-
10 and 25-40, hence, the pavement condition was very poor or failed. The author
concluded that there are no significant differences regarding the results found with
the PCI and BIM methodology according to the analysis of the data collected in the

inspection visit carried out at 3 km of the selected sample.

Keywords: Pavement, PCl Methodology, BIM Methodology.
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I. INTRODUCCION
La investigacion es importante porque varios autores coinciden en que, las
condiciones de los pavimentos tienen un papel fundamental para garantizar un
transporte seguro y eficiente de la poblacién. De manera que, los pavimentos en mal
estado constituyen riesgos para la poblacion. Por lo tanto, comprender como evaluar
y abordar los problemas del pavimento, como la formacién de fallas, es vital para la

seguridad vial y el mantenimiento de la infraestructura. (Imam y Suleiman, 2022).

El deterioro de las superficies de las carreteras es un problema muy grave que
retrasa innecesariamente el flujo del trafico, dafia la estética de la superficie de la
carretera, dafia los vehiculos y, lo mas importante, provoca accidentes de trafico que
provocan victimas y dafios a la propiedad. La deformacién del pavimento puede causar
fallas prematuras y afectar la seguridad vial y la calidad de la conduccion (Xiong et al.,
2022).

En este sentido, diversos factores como las condiciones del trafico, la calidad
de los materiales, los procedimientos constructivos y las condiciones meteoroldgicas
se relacionan con el deterioro prematuro del pavimento por fallas superficiales y
estructurales. Cabe destacar que, las deformaciones del pavimento se manifiestan de
diferentes formas, como surcos y grietas. La formacién de surcos, en particular, se
refiere a las depresiones longitudinales o deformaciones de la trayectoria de las ruedas
que se producen con el tiempo debido a la carga del trafico y a factores ambientales.
Otro tipo de fallas denominadas estructurales como los baches y la piel de cocodrilo,

también significan problemas subyacentes en el pavimento (Ubido et al., 2020).

De manera que, en ingenieria civil, el disefio de pavimentos es tan importante
como la construccion o disefio de cualquier infraestructura, en vista que, las carreteras
estan sujetas a cargas de trafico constantes, y tomando en cuenta ademas que los
pavimentos constan de diferentes capas que tienen su propia capacidad portante
(Arshad et al., 2021). El dafio al pavimento aumenta rapidamente al aumentar la carga
del vehiculo. El desgaste del pavimento con el tiempo es causado por varios factores



diferentes, pero la carga del trafico juega un papel importante en la vida util del

pavimento.

El indice de pavimentacidon de las carreteras estatales de 2022 es de 88 %
regular o mejor, un 1 % menos que en 2020 y por encima del 85 %. Si bien los numeros
de regular o mejor estan cerca de donde han estado en la ultima década, el porcentaje
de pavimento en buen estado ha disminuido significativamente y se encuentra en su
nivel mas bajo desde 2001. Las reducciones de financiacion del pavimento y los
efectos inflacionarios han dado como resultado una inversion insuficiente en la
conservacion y el mantenimiento del pavimento. Las condiciones del pavimento estan
ahora en declive y en tan solo unos afnos, la creciente burbuja del pavimento regular

se volvera pobre (Ganiyu et al., 2021).

La variacion de las condiciones meteoroldgicas influye significativamente en la
condicion de la via. La temperatura de la carpeta de rodadura de un pavimento se ve
afectada conjuntamente por varios factores, incluida la temperatura del aire, la
irradiancia solar, la velocidad del viento y la textura del pavimento. En pavimentos
flexibles, la temperatura de la superficie es de gran importancia para el rendimiento de

la via (Imam y Suleiman, 2022).

Entonces, si bien los pavimentos flexibles casi siempre han sido disefiados bajo
condiciones climaticas locales, a medida que surgen nuevos desafios relacionados al
cambio climatico, es importante adaptar la infraestructura de pavimento a estos
cambios, tomando en cuenta que, los pavimentos flexibles son un tipo de
infraestructura ambientalmente sensible. Por lo tanto, cuando las condiciones
ambientales cambian negativamente, el deterioro del pavimento puede ocurrir mas

rapido y viceversa (Qin, et al., 2022).

Otro factor importante por considerar al evaluar el deterioro del pavimento es el
estado del sistema de drenaje ya que contribuye significativamente al desgaste de la
base y subbase, asi como al estado de la superficie (Emmanuel et al., 2021). Por lo
tanto, los dafios al pavimento (como las grietas en los bordes) tienden a extenderse

mas rapido en carreteras con mal drenaje. En ese sentido, fallas mas severas, como



la piel de cocodrilo, pueden llenarse de agua y terminar rapidamente convirtiéndose
en baches. Estas fallas aceleran la tasa de deterioro de un segmento de carretera
(Rejani et al., 2021).

La evaluacion de la Av. Los diamantes ubicada en el distrito 26 de octubre,
Piura, reveld que la infraestructura posee multiples danos a pesar de su corta vida util.
Por lo tanto, el mantenimiento regular de la superficie de la carretera, incluida la
inspeccion y la reparacion, es esencial para mantener la calidad del pavimento,
extender su vida util y mantener el nivel de serviciabilidad 6ptimo del pavimento. Los
defectos superficiales mas frecuentes incluyeron imperfecciones superficiales,
deformacion superficial y agrietamiento. Ademas, el pavimento se deterior6 como
resultado de la interaccion entre el clima, el volumen de trafico y el tipo de trafico. Por
lo tanto, establecer una base fiable para la evaluacion del rendimiento es crucial para
examinar como los factores antes mencionados afectan el comportamiento estructural

del pavimento.

En ese contexto, se plantea como problema de investigacion: ;Cual es el
analisis comparativo de los métodos PCIl y BIM aplicados para evaluar el pavimento
de la Av. Los Diamantes, 26 de octubre, ;20237 Asimismo, los problemas especificos
planteados son: ;Cual es la situacién actual del pavimento aplicando la metodologia
PCI?, ¢ Cual es la condicién actual del pavimento utilizando la metodologia BIM? y
¢, Cual es el tipo de tratamiento que requiere el pavimento de la Av. jLos Diamantes

segun los resultados obtenidos para cada método?

La investigacion posee implicancias practicas ya que aporta a la comunidad de
ingenieria civil conocimientos relacionados con nuevas aplicaciones de la metodologia
BIM asociados a la evaluacion de pavimentos flexibles y su comparacién con la
metodologia PCI, de manera que, el estudiante y/o profesional a fin a la carrera
adquiera herramientas que les permitan discernir cual método implementar en funcién
a los resultados obtenidos. El mantenimiento de las carreteras es esencial para el
crecimiento de la infraestructura de transporte y, por lo tanto, tiene un gran impacto en

la estabilidad econémica y la prosperidad general de una nacion.



Ademas, la investigacion tiene un impacto social porque para priorizar la
reconstruccion y el mantenimiento de las carreteras es necesario tener en cuenta
cuidadosamente el rendimiento del pavimento. Los expertos pueden determinar la
mejor planificacion del mantenimiento y elegir el método de instalacion 6ptimo
mediante una evaluacion y una estimacion precisas de los defectos. Una serie de
factores observados en relacién con la estructura y la calidad de la superficie del
pavimento influyen en su mantenimiento. De igual forma, la investigacion se justifica a
nivel tedrico porque estd fundamentada en documentos cientificos como normas,
reglamentos y articulos de revistas indexadas entorno a las variables y dimensiones

de cada una de ellas.

Con relacién a lo anterior, el objetivo general fue realizar un analisis comparativo
de los métodos PCI y BIM del pavimento de la Av. Los Diamantes, 26 de octubre de
2023, por lo que los objetivos especificos consistieron en: 1) Conocer el estado actual
de la superficie de la carretera segun el método PCI. 2) Evaluar el estado actual de la
superficie de la carretera con el método BIM. 3) Determinar el tipo de tratamiento

requerido para el pavimento con base en los resultados obtenidos en cada método.

Al respecto, la hipotesis general fue existen diferencias significativas entre los
métodos PCI y BIM en la evaluacion del pavimento de la Av. Los Diamantes, 26 de
octubre de 2023, y como hipdtesis especificas: 1) Utilizando el método PCI, la
condicion del pavimento fue Muy malo. 2) El pavimento de la Avenida se clasificé como
deficiente mediante el método BIM. 3) El tipo de tratamiento que se necesita es el de

rehabilitacion.



Il.  MARCO TEORICO
En este capitulo de la investigacion, se presentan los antecedentes, teoria y marco
conceptual que fundamentan el estudio. A nivel internacional se encontré que,
Egwunatum et al (2022) realizaron un estudio para comprender el nivel de confiabilidad
de las carreteras en la ciudad de Benin, lo que proporcioné informacién sobre su
durabilidad y vida util en términos de su tasa de deterioro. Para lograr los objetivos
anteriores, las carreteras municipales de la ciudad de Benin se dividen en tres (3)
zonas, cada una de las cuales consta de 8 carreteras. El estudio de ocho carreteras
se realiz6 luego de un periodo de prueba de cinco dias en los que se midi6 el
comportamiento de los tramos dafados determinado por el desgaste progresivo en las
tres (3) dimensiones de largo, ancho y profundidad durante un periodo de 394 dias. El
estado de las mediciones de prueba se simuld en el entorno de programacion R para
pruebas de distribucion Weibull. Los resultados muestran que las vias tienen una tasa
de falla monétona constante y progresiva y que los valores de confiabilidad de la
degradacion varian segun la via. En ese contexto, el pavimento es uno de los activos

mas importantes del pais.

Cabe destacar que, las inversiones y las estrategias de gestion de activos del
Departamento de Trasporte han reconocido la importancia del mantenimiento y la
reparacion del pavimento, y las condiciones del mismo han sido relativamente
estables, superando la Medida Clave de Desempeno (KPM) del 85 % de regular o

mejor (%FOB) durante los ultimos afos.

De igual forma, Imam y Suleiman (2022) realizaron una investigacion para determinar
el efecto de los cambios en el espesor de la capa y el médulo de elasticidad de los
materiales del pavimento sobre la confiabilidad del desempefio de las estructuras de
pavimento flexibles con respecto al dafio por ahuellamiento. Se desarrollé un programa
llamado DTC1.0 para calcular el médulo global de elasticidad y confiabilidad de los
pavimentos. Se utilizaron datos de algunas carreteras nacionales de Vietnam para
crear distribuciones estadisticas del espesor de la capa y el médulo de elasticidad. Se
realiza un analisis de sensibilidad para determinar los parametros de entrada criticos

que tienen el mayor impacto en la confiabilidad. Las investigaciones muestran que



cambiar el valor del coeficiente de variacion (COV) afectara la confiabilidad de
diferentes niveles de pavimentos flexibles: cuanto mayor sea el COV, mayor sera la
caida en la confiabilidad. Los cambios en el espesor y el médulo de elasticidad de la

capa superior tienen un mayor efecto sobre la confiabilidad que en la capa inferior.

A nivel nacional se encontré que, Quilla (2022) realizé6 un estudio en Puno con el
objetivo de identificar factores que afectan la vida util de los pavimentos flexibles. En
este sentido, la muestra son 17.4 km de la red vial nacional, a partir de los cuales se
determind un indice de condicion del pavimento para conocer la situacion actual,
condicion y comportamiento bajo la influencia del transito, carga y factores climaticos.
La PCIl media fue determinada por los resultados. En general, el camino mantiene un
buen estado del suelo, buenas caracteristicas de la superficie y un buen estado del

pavimento en general.

Asimismo, Bravo et al. (2019) realizaron un estudio en San Jacinto para determinar si
los residentes y conductores estan conscientes de la degradacién de los pavimentos
flexibles. Por lo tanto, analice el estado existente de la superficie de la carretera y
comprenda su gravedad. Los resultados mostraron que las vias seleccionadas para
este estudio se encontraban en buenas condiciones, siendo la zona mas afectada la
Sierra de San Jacinto, principalmente por malos procesos constructivos y mal uso de
las vias por parte de los residentes. Conclusion: las condiciones de las carreteras

afectan el trafico de vehiculos en el centro de la ciudad.

También, Caballero (2019) realizé un estudio para determinar el indice de condicion
vial de Los Olivos para explicar las causas del deterioro de la superficie vial, mostrando
asi la importancia del mantenimiento oportuno para evitar un posible deterioro de la
via. Los resultados arrojaron que la avenida presentaba problemas como
asentamientos, piel de caiman, baches, etc. causado por falta de mantenimiento o
condiciones de transito que excedieron la carga maxima del pavimento de la avenida.
Por lo tanto, se concluye que los defectos detectados por el método PCI tienen un

impacto significativo en el desgaste del pavimento flexible de la carretera.



En la literatura local, Alvarado y Castillo (2022) realizaron investigaciones en Mancora
para comprender las patologias de los pavimentos flexibles. Entre los resultados se
encontraron 9 fallas, de las cuales 2 tenian un indice de coeficiente de cobertura (PCI)
en buen nivel de servicio, 4 recubrimientos tenian un PCI en nivel de servicio normal,
5 recubrimientos tenian un PCI en muy buen nivel y 1 El revestimiento tenia un PCl a
nivel de servicio. . . Los autores concluyeron que los niveles de servicio de las vias
estudiadas son regulares y los tipos de dafnos mas comunes son: abolladuras,
desgaste superficial, roturas de limites internos, surcos, hinchamientos,
desplazamientos de bordes, escalones entre adoquines, roturas de limites externos y

fracturas.

De igual forma, Castillo (2022) realizd un estudio en Piura para comprender el
desempefio de las mantas flexibles en las carreteras peruanas, donde la muestra fue
de 1200 metros lineales. Los resultados mostraron que solo se detectaron 6 de las 19
patologias comentadas en el manual de PCI, siendo las mas comunes el defecto
numero 12 (pulido total) y el defecto numero 13 (brecha). El indice de estado de la

carretera es 86, lo cual fue excelente.

La investigacion se fundamentd en la teoria propuesta por Imam y Suleiman et al.
(2022) quienes afirmaron que el deterioro del pavimento es un proceso en el que se
producen dafios superficiales y/o estructurales del pavimento debido a los efectos
combinados de la subestimacion de las cargas de trafico, la mala calidad de los
materiales, los procesos constructivos imperfectos y las condiciones ambientales

adversas.

Segun el Manual MTC un pavimento es una estructura formada por capas laminadas,
cuya estructura es resistente a la presion causada por el transito vehicular y cuya
finalidad es garantizar la seguridad y el confort. de usuarios. Las capas que componen
la estructura del pavimento son: Base, subbase y carpeta asfaltica. La base es la capa
situada debajo de la superficie de rodadura. Su funcion principal es soportar, distribuir
y transferir cargas para garantizar la permeabilidad de los vehiculos. Se caracteriza
por un CBR = 80%.



La subbase es una capa de cobertura formada por un determinado material y
espesor de construccion, tratada si es necesario para que sirva de soporte a las
capas anteriores. Se utiliza como regulador del drenaje y de los capilares de agua.
Sus materiales granulares tienen un CBR=40%. Por ultimo, la carpeta es la parte
superior del pavimento, dividida en la mas comun capa asfaltica (flexible) y es por
donde circulan los vehiculos y se encarga de recibir las cargas directas.

Para las agencias de transporte de todo el mundo, es una tarea critica mantener
un Sistema de Gestion de Pavimentos (SGP) confiable. El progreso econémico de
un pais se ve afectado significativamente por la expansion de su red vial.

La superficie del pavimento continua deteriorandose con el tiempo a menos que se
proporcione una rehabilitacion adecuada debido a la carga de trafico, la fluctuacion
climatica diaria y estacional y otros factores. Por lo tanto, para preservar el
pavimento, se requiere un monitoreo periddico del estado del pavimento, y este
monitoreo debe ser seguido por un tratamiento rapido.

Varios organismos de transporte han creado reglas y politicas para preservar la red
vial. Las politicas contienen pasos para evaluar la condicion del pavimento del
sistema y elegir cuando aplicar la opcidn de mantenimiento optima. La evaluacién
de la condicion del pavimento utilizando indices de desempefio del pavimento es
una parte crucial de cualquier SGP.

Numerosos indices, incluido el indice de condicion del pavimento (PCI), el indice
internacional de rugosidad (IRI), la calificacion de capacidad de servicio del
pavimento (PSR), etc., han sido ampliamente adoptados [9]. Se necesitan modelos
de desempeio del pavimento para evaluar el statu quo y pronosticar el desempefio
de los sectores del pavimento. Es necesario recopilar informacion sobre el estado
del pavimento, identificar los factores que contribuyen a su degradacién y luego
elegir el modelo matematico que mejor ilustre la relacidn entre las condiciones del
pavimento y los factores identificados.

Dentro de la clasificacion de los pavimentos del Manual MTC se encuentran los
pavimentos flexibles que es una carpeta compuesta por asfalto que funciona como
superficie de rodadura. Las cargas en este tipo de pavimento son distribuidas a las
capas inferiores por friccion y cohesion de los materiales. Estas cargas generaron



deformaciones en las capas de constitucion de este pavimento, pero no generaron
una ruptura en la superficie. Este tipo de pavimentacion fue disefiado para una
determinada constante de cargas en la superficie, que al momento que llegaron a
la constante de cargas fue esperado que el pavimento lograra fatigarse llegando al
fallo, por lo cual comenzaron las apariciones de grietas o fisuras en la parte

superficial de rodadura.
Figura12.

Estructura del pavimento flexible

CAPA DE RODADURA PAVIMENTO FLEXIBLE

CAPA GRAVA BITUMEN

CAPA BASE GRANULAR

CAPA SUBBASE GRANULAR

SUBRASANTE

Nota: Obtenido del Manual de carreteras

Acerca de la variable dependiente evaluacion del pavimento, el MTC afirmé que es el
proceso de identificacion de danos (defectos) superficiales y/o estructurales del
pavimento asociados a diversos factores durante su vida util. Respecto a la primera
variable independiente, Llopis et al. (2022) mencionaron que el método PCI es una
herramienta para identificar deformaciones del pavimento y/o estructurales causadas

por diversos factores:

e Repetitivo sobreesfuerzo de cargas circulantes: tuvo que ver con la constante
trasitabilidad de vehiculos que no fueron considerados en el disefio de la
pavimentacion, generando una sobre carga y por ende la fatiga del mismo.

» Proceso constructivo: ausencia de una inadecuada estabilizacion del terreno,
compactacion, calidad de materiales y un debilitamiento en su estructura.

* Proyecto inadecuado: no fue realizado un buen estudio de trafico vehicular
generando asi que falle el disefio de la estructura, no se considerando las

dimenciones correctas.



» Factores climaticos: estos factores no fueron considerados en el momento de
la construccion, tales como lluvias consecutivas, cambios de tempreratura frio
o calor, ubicacion de la napa freatica, inundaciones, presencia de exeso de
minerales en el terreno natural.

» Fata de conservacion: no fue realizado un seguimiento al estado actual de las
vias por falta de personal, presupuesto, equipos y/o tecnicas que no ayudaron

al reconocimiento de deterioros.
El analisis de los tipos de deterioros logro tener distinta identificacion:

e Defectos superficiales: Defectos superficiales de la capa asfaltica que no
afectan significativamente al pavimento.
e Dafio estructural: Se observa en la superficie de rodadura y dafia la estructura

interna del pavimento.

El indice de Condicién del Pavimento se basa en los resultados de un inventario visual

que identifica el tipo, la gravedad y el alcance de cada dafio:

e Excelente (100-85)
e Muy bueno (85-70)
e Bueno (70-55)

e Regular (55-40)

e Malo (40-25)

e Muy malo (25-10)
e Fallado (10-0)
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El procedimiento de la evaluacién de la condicion del pavimento correspondié a un
trabajo de campo en el cual se identificaron los dafios, severidad y extension de estos.
Esta informacion se registr6 en el siguiente formato (anexo fig.1- formato de

exploracion de condicion)
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Ademas, el manual del MTC expone las caracteristicas de las fallas constantes en

pavimentos:

= Ahuellamiento: Depresion constante a lo largo de la longitud del pavimento
realizado por las huellas del transito constante; los deterioros en el pavimento
fueron considerados como ahuellamiento en tanto la longitud afectada fue

mayor a 6m.
Figura 3.

Ahuellamiento

Nota: Obtenido del Manual

= Hundimiento: Deformacion de la superficie en comparacion con su estado
original en un area localizada. Logro ocurrir de una manera interna o superficial,
fueron dificiles de percibir a simple vista si no logro ocurrir una lluvia intensa

manifestandose asi en la acumulacién de agua.
Figura 4.

Hundimiento

Nota: Obtenido del Manual
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= Corrugacion: Aparicion en la superficie de rodadura de ondulaciones en sentido
del trafico, lograron tener una separacion menor de 3m, encontrandose en un
rango de 0.60 a 0.90 m. Se originan por la excesiva accién de cargas de los
vehiculos.

Figura 5.

Corrugacion

Nota: Obtenido del Manual

= Corrimiento: Desplazamiento o deslizamiento del asfalto, en algunas ocasiones
fue acompafiado del levantamiento de tal, dieron origen a cordones laterales de

manera horizontal al pavimento por el exceso de cargas en el pavimento.
Figura 6.

Corrimiento

Nota: Obtenido del Manual
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= Hundimiento: Abultamientos con orientacién vertical en la superficie del
pavimento en forma de onda pronunciada sobre una determinada area, esta
acompafnada de agrietamientos fueron ocasionados a consecuencia de la

expansion del asfalto.
Figura 7.

Hundimiento

Nota: Obtenido del Manual

» Fisuras o agrietamientos longitudinales: Fractura extendida a lo largo de la
superficie del pavimento en paralelo con el eje de la calzada. Pueden estar
ubicadas en las huellas de canalizacién del transito, bordes, o en el ancho de la

calzada.
Figura 8.

Fisuras longitudinales

Nota: Obtenido del Manual
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» Fisuras o agrietamientos transversales: Desplegamiento rectilineo extendido a
través de la superficie del pavimento de manera perpendicular al eje. Fueron
originadas por el insuficiente espesor de la carpeta asfaltica, siendo inadecuado

para las cargas que recibe. Aparecen a lo ancho de la calzada.
Figura 9.

Fisuras transversales

Nota: Obtenido del Manual

= Fisura en bloque: Interconexién de fisuras y grietas que producen la division
del pavimento. Estan ubicados en un alrededor de 0.9 m2. aparecen en
cualquier parte del pavimento. Ocurrieron por el exceso de contraccién de la

mezcla asfaltica.
Figura 10.

Fisura en bloque

Nota: Obtenido del Manual
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= Fisura piel de cocodrilo: Fisuras interconectadas, formando en la superficie de
la pavimentacién poligonos irregulares con angulos agudos con una dimension
no mayor de 0.30m. estas aparecen en la zona del pavimento donde mas esta

sometida a cargas por ende lo logran cubrir en su totalidad el pavimento.

Figura 11.

Fisura piel de cocodrilo

Nota: Obtenido del Manual

= Fisura por deflexién de juntas: Ocurren en pavimentos mixtos conformados por
una superficie asfaltica sobre una losa de hormigdén. En general son una
proyeccién ascendente, en la carpeta asfaltica, de las juntas del pavimento de
hormigdn, originadas por el movimiento en ambos sentidos vertical y horizontal

ubicadas adyacentes a los pavimentos de hormigon.
Figura 12.

Fisura por deflexion

Nota: Obtenido del Manual
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= Fisura en arco: Adoptaron la forma de una media luna, con sus dos extremos
en direccion fuera del trafico. Ocurrieron directamente en la canalizacion del

transito, correspondientes a las zonas de freno o cambio de direccion.
Figura 13.

Fisura en arco

Nota: Obtenido del Manual

= Desintegraciones: Ocurrencia del desgaste gradual de la superficie de
rodadura, tuvo como consecuencia el desprendimiento de material fino que esta
conforma. La superficie se observo cada vez mas expuesta y rugosa. Ocurrieron

con frecuencia por la ausencia de propiedades ligantes en el asfalto.
Figura 14.

Desintegraciones

Nota: Obtenido del Manual
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= Desintegraciones por peladura: Desprendimiento del material de la superficie
de rodadura que dio origen a los hoyos o cavidades en el pavimento, que no
tiene relacion con agrietamientos ni otros efectos estructurales. Estas no
llegaron alcanzar los 15 o0 20 mm de profundidad. Si llegaran a extenderse se

llaman baches.
Figura 15.

Fisura en bloque

Nota: Obtenido del Manual

» Estrias longitudinales: Desprendimiento del material de la superficie de asfalto.
Originadas por deficiencias en el momento de la construccidn, tuvieron que ver
con la deficiencia en el momento de la expansién de material sobre la superficie

de la calzada.
Figura 16.

Fisura en bloque

Nota: Obtenido del Manual
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= Baches: Desintegraciéon en su totalidad de la superficie de rodadura del
pavimento formando un hoyo, formaron parte de los dafios en la estructura del

pavimento afectando directamente su continuidad.
Figura 17.

Fisura en bloque

Nota: Obtenido del Manual

» Rotura de bordes: Consecutiva destruccién del perimetro de las calzadas que
forman parte de la superficie de rodadura, estas deformaciones dejaron
expuesta la base de la composicion del pavimento. Precedidas de anteriores

fallas que ocurren aproximadamente 0.50m.
Figura 18.

Fisura en bloque

Nota: Obtenido del Manual
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= Exudacién de agua/bombeo: Elevacion de agua hacia la superficie del
pavimento a través de las roturas del pavimento, estas fallas fueron presentan
de manera que se observan manchas de agua alrededor de estos. Esta agua

que sube de manera forzada ejerce una fuerza dinamica en el pavimento.
Figura 19.

Fisura en bloque

Nota: Obtenido del Manual

= Bacheos y reparaciones: aparecen en una determinada zona donde la capa de
rodadura que ha sido sustituido con materiales similares con el unico objetivo
de reparar el pavimento a través de un trabajo de mantenimiento necesario para

volver a dar a la pavimentacién la continuidad del transito.
Figura 20.

Fisura en bloque

Nota: Obtenido del Manual
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= Superficie por descascaramiento: Fragmentacion de la superficie de losa por el
despegue de material (hormigén) en grandes proporciones. Ocurrieron por el
constante transito o el clima actuando sobre la superficie y también por la baja
calidad de material de construccion.

Figura 21.

Fisura en bloque

Nota: Obtenido del Manual
= Desprendimiento/peladura: Consecutiva desintegracion de la superficie de la
losa de rodadura por el desgaste de material fino en su composicion dio pase a

la formacion de pequenas cavidades y una superficie de rodamiento rugosa.
Figura 22.

Fisura en bloque

Nota: Obtenido del Manual
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= Reparaciones por servicios publicos: Es donde el pavimento original fue
removido para reparaciones con un objetivo de reparacion del pavimento
rutinario. Las reparaciones mal ejecutadas causaron un deceso en la
serviciabilidad del pavimento. Estas reconstrucciones en algunas ocasiones

originaron nuevas fallas.
Figura 23.

Fisura en bloque

Nota: Obtenido del Manual

En el Departamento de Ingenieria Civil, de la Construccion y Ambiental de la
Universidad Federico |l de Napoles, Italia. Fueron presentados a lo largo de la vida util
indicadores que mostraron el estado en el que se encuentran las pavimentaciones.
Uno de los muchos indicadores sugeridos por la literatura para brindar informacion
sintética y global sobre el estado de deterioro del pavimento fue el indice de Servicio
Actual (PSI). EI PSI es un indicador sintético que logro ser evaluado visualmente en
funciéon de la unidad de muestra o analiticamente después del estudio in situ de las

averias en la carretera, utilizando la Ecuacién (1):
P S I=5,03 - 1,91registro1o(1 + S V) =1,38RD?>- 0,01/C+ P (1)

Dénde: SV es la varianza media de la pendiente en las trayectorias de dos ruedas (rad
2), RD es la profundidad de la superficie de rodadura; C y P son las areas totales
cubiertas de grietas y parches deteriorados por 1000 pies 2 de area de pavimento (pies
2 /1000 pies 2).
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El PSI estuvo incluido en el rango [0; 5], donde 5 correspondié a excelente estado de
la superficie del pavimento, mientras que 0 indico que el pavimento fue encontrado

totalmente deteriorado.

Otro indicador de estado global comun utilizado en pavimentos fue el indice de
condicion actual (PCIl). Fue empleada la formula (ecuaciéon 2) adoptada por el

Ministerio de transporte de china la cual permitié la automatizacion de calculos de PCI,
P CI=100 - 15 (100 -Yiwi-Ai/A )42 (2)

Dénde: W  es el peso asignado a la Vigésima clase de deterioro del pavimento, Ai es
el area o la extension lineal de la vigésima clase de deterioro del pavimento (m?2 o m);

A es el area o longitud del tramo de carretera medido (m 2 o m).

Referente a la segunda variable independiente, Pezeshki et al. (2018) definen la
metodologia BIM como el uso de las TIC para optimizar los procesos del ciclo de vida
de una estructura y proporcionar un entorno mas seguro y productivo para sus
ocupantes o usuarios, y generar el menor impacto ambiental posible debido a su
construccion, ademas de ser mas eficiente operativamente. durante todo el ciclo de

vida.

BIM en términos mas simples es la utilizacion de una infraestructura de base de datos
para encapsular instalaciones construidas con puntos de vista especificos de las
partes interesadas (Magboo et al., 2023). Para Dervishaj et al. (2023) es una
metodologia para integrar descripciones digitales de todos los objetos de construccién
y sus relaciones con los demas de manera precisa, para que las partes interesadas
puedan consultar, simular y estimar actividades y sus efectos del proceso de

construccion como una entidad del ciclo de vida.

Por tanto, BIM puede proporcionar los juicios de valor necesarios que crean
infraestructuras mas sostenibles, que satisfacen a sus propietarios y ocupantes. Sin
embargo, es necesario darse cuenta de que, si bien los usuarios y propietarios pueden
cambiar el ciclo de vida de un edificio en diferentes intervalos, el aspecto mas

importante es minimizar el impacto en el medio ambiente natural. Si bien esto se puede
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lograr de varias maneras utilizando metodologias de construccion integradas BIM
maduras, no se analizan aqui debido a nuestro enfoque especifico en la gestién del

ciclo de vida de la construccion (Shen et al., 2023).

Cabe mencionar que, para evaluar la condicién del pavimiento y establecer el
tratamiento correspondiente a realizar se empleara el Manual de Mantenimiento o
Conservacioén Vial del Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC, 2018) que

establece rangos de calificacién para determinar la condicion del pavimento flexible:

e Condicion Bueno 800
e Condicion regular 300 y <800

e Condicién mala <300

Asimismo, los tipos de conservacion segun la calificacion de condicién son los

siguientes:

e Reconstruccién — rehabilitacion (50-150)
e Conservacion perioddica (200-400)

e Conservacion rutinaria (450-500)
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1.  METODOLOGIA

3.1. Tipo y diseio de investigacion
Tipo de investigaciéon

Esta investigacion fue aplicada porque el énfasis del estudio esta en la
resolucién del problema del deterioro prematuro del pavimento que se identificod en la
avenida Los diamantes del Distrito 26 de octubre, Piura. De manera que, se centra en
identificar establecer medidas correctivas para controlar el deterioro temprano de los

pavimentos en la red vial local.
Disefo de investigacion

El diseno de este estudio fue no experimental, transversal pues no existe
manipulacion de las variables de estudio y los datos se recogeran en un unico tiempo
para asi identificar las fallas en la superficie de la via e identificar el tratamiento
correspondiente segun los resultados obtenidos para cada método aplicado deterioro

prematuro del pavimento.

En lo concerniente al enfoque fue cuantitativo con alcance descriptivo porque
esta investigacion se desarrollé siguiendo un proceso secuencial para evidenciar la

condicion del pavimento y recoger informacion sobre las variables.

3.2 Variables y operacionalizacion:

Variable independiente 1: Metodologia PCI

Definicién conceptual: Llopis et al. (2022) mencionan que la metodologia PCI
es una herramienta para identificar las deformaciones superficiales y/o estructurales

ocasionadas en el pavimento por diversos factores.

Definicién operacional: La primera variable independiente se medi6 a través

de una dimensién y dos indicadores.
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Variable independiente 2: Metodologia BIM

Definicidn conceptual: Para Dervishaj et al. (2023) es una metodologia para
integrar descripciones digitales de todos los objetos de construccion y sus relaciones
con los demas de manera precisa, para que las partes interesadas puedan consultar,
simular y estimar actividades y sus efectos del proceso de construccibn como una

entidad del ciclo de vida.

Definicién operacional: La segunda variable independiente se evalu6 a través

de una dimension y dos indicadores.
Variable dependiente: Evaluacion del pavimento

Definicién conceptual: EI MTC (2018) lo define como el proceso por el cual se
identifican las fallas superficiales y/o estructurales (defectos) que se desarrollan en el

pavimento asociados a diferentes factores durante su vida util.

Definicidn operacional: La variable dependiente se medira a través de tres

dimensiones y once indicadores.

3.3. Poblacion, muestra y muestreo
La muestra fue la misma que la poblacién, es decir el pavimento asfaltado de la
avenida Los diamantes en el distrito 26 de octubre, Piura. De manera que, el muestreo

sera no probabilistico por conveniencia.

3.4. Técnicas e instrumentos de recoleccién de datos

» Técnica observacional.
e Registro fotografico que deja en evidencia el deterioro en el pavimento.
e Registro de la informacion.

» Procesamiento de datos con la metodologia PCI.

» Procesamiento de datos con la metodologia BIM.

» ldentificacion de alternativas de mantenimiento.
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3.5. Procedimientos

El procedimiento para el reconocimiento de deterioros en las pavimentaciones

del distrito de veintiséis de octubre aplicando la metodologia BIM y PCI fue el siguiente:

>

Se dara inicio en la observacion y toma de fotografias para el reconocimiento
visual de deterioros en la pavimentacion.

Procesar los datos recolectados con la metodologia PCI.

Procesar los datos recolectados con la metodologia BIM mediante un
levantamiento topografico.

De acuerdo con los deterioros reconocidos en el pavimento, el manual
mantenimiento y conservacion vial plantea posibles soluciones de acuerdo con

el deterioro; aplicando las posibles soluciones para atacarlo.

3.6. Métodos de analisis de datos
Para el método observacional se necesitara una ficha de recolecciéon de datos
del PCl y una camara fotografica para reconocer visualmente los deterioros.
Programa BIM.
Manual de mantenimiento o conservacion vial, junto con el catalogo de
deterioros del PCI para clasificar la severidad del deterioro, el planteamiento de

una solucion.

3.7. Aspectos éticos

Toda investigaciéon cientifica se rige de una serie de aspectos y/o principios

éticos nacionales e internacionales, de modo que este estudio se desarrolld

respetando el principio de no maleficencia porque pretende mejorar la situacion actual

entorno al problema de estudio sin generar dafo alguno en las personas que transitan

sobre la via. De igual forma, se respetaron el principio de beneficencia porque el

proposito de esta investigacion es actuar en beneficio de los transeuntes para

promover su bienestar entorno a las condiciones de transitabilidad del pavimento. Por

ultimo, se respetaron los lineamientos establecidos por la universidad entorno a la

estructura de la investigacion, las citas, las referencias y el grado de similitud para su

presentacion.
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IV. RESULTADOS
4.1. Con relacion al objetivo general propuesto, se hallaron los siguientes
resultados con respecto a la evaluacién del pavimento con el método PCI:
Tabla 1. Condicién del Pavimento del km 0+000 al km 0+500

UM | PROGRESIVA FALLAS SEVERIDAD | iNDICE | CONDICION
km 0+000 al km | fallas tipo 4, tipo .

1 0+050 12 y tipo 13 media y alta 8 Fallado
km 0+050 al km | fallas tipo 4, tipo .

2 0+100 12 y tipo 13 media y alta 6 Fallado
km 0+100 al km | fallas tipo 4, tipo .

3 0+150 12'y tipo 13 media y alta 0 Fallado
km 0+150 al km | fallas tipo 4, tipo .

4 0+200. 12 y tipo 13 media y alta 0 Fallado
km 0+200 al km | fallas tipo 4, tipo .

5 04250 12 y tipo 13 media y alta 0 Fallado
km 0+250 al km | fallas tipo 4, tipo .

6 0+300 12 y tipo 13 media y alta 0 Fallado
km 0+300 al km | fallas tipo 4, tipo .

7 0+350 12 y tipo 13 media y alta 0 Fallado
km 0+350 al km | fallas tipo 4, tipo .

8 0+400 12 y tipo 13 media y alta 0 Fallado
km 0+400 al km | fallas tipo 4, tipo .

9 0+450 12 y tipo 13 media y alta 0 Fallado
km 0+450 al km | fallas tipo 4, tipo .

10 0+500 12 y tipo 13 media y alta 0 Fallado

30



Tabla 2. Condicién del Pavimento del km 0+500 al km 1+000

UM | PROGRESIVA FALLAS SEVERIDAD | iNDICE | CONDICION
1| km0s500alkm | fals 0 4,160 | 1oy yata | 40 | iy pobre
2 | kmOvsS0alkm | falas 0 10190 | 1oqia o | 40 | My pobre
3 | kmOs600alkm | flles 0 10,160 | 1oy aa | 40 | My pobre
g | kmOsSOalkm | flles o0 10,190 | 1oy ata | 40 | My pobre
5 | kmOsT00alkm | falles 0 10,160 | 1oy aa | 40 | My pobre
6 | KmOs7S0aIkm | fallas tipo 10,00 | rnediayatia | 40 | Muy pobre
7 | kmOs800alkm | falles (p0 10,169 | 1ioiiyyata | 40 | Muypobre
g | kmOs850alkm | falas 90 10,190 | (1ogia ot | 40 | My pobre
g | km0so00alkm | falas 0 10,190 | (1ogiayaa | 40 | My pobre
10 km 0+950 al km | fallas tipo 10, tipo media y alta 40 Muy pobre

1+000

12 y tipo 13
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Tabla 3. Condicion del Pavimento del km 1+000 al km 1+500

1+500

12 y tipo 13

UM | PROGRESIVA FALLAS SEVERIDAD | iNDICE | CONDICION
1 |[Km 1;’28203' km fa'ha;;ii’igjagpo mediayalta | 8 Fallado
2 | Kkm 1;’2?803' km fa'ha;;ii’igjagpo mediayalta | 6 Fallado
3 | km 1;’1?\20"" km fa'ha;;izgjagpo media y alta 0 Fallado
4 | Km 1;’12803' km fa'ha;;izgjagpo mediayalta | 0 Fallado
5 | km 1;’52\20"" km fa'ha;;izgjagpo media y alta 0 Fallado
6 km 1:528;' km faII1323 ;izg;lagpo media y alta 0 Fallado
7 km 1:fggoal km faII1a25 ;izg;lat;po media y alta 0 Fallado
8 km 1:328;' km faII1a25 ;izg;lat;po media y alta 0 Fallado
9 km 1:122;' km faII1a25 ;izg;lat;po media y alta 0 Fallado
10 km 1+450 al km | fallas tipo 4, tipo media y alta 0 Fallado
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Tabla 4. Condicion del Pavimento del km 1+500 al km 2+000

2+000

12 y tipo 13

UM | PROGRESIVA FALLAS SEVERIDAD | iNDICE | CONDICION
1| km12500alkm | fales 90 10,100 | 1noipyyaia | 40 | iy pobre
2 | km 12850 alkm | fala 90 10,690 | 1oqia ot | 40 | My pobre
3 km 1:Sggoal km fa”?; ’;i/ﬁ?plo{ :;[ipo media y alta 40 Muy pobre
4 km 1:??8;' km fa”?; ’;i/ﬁ?plo{ :;[ipo media y alta 40 Muy pobre
5 km 1:2(7)(5)? km fa”?; ’;i/ﬁ?plo{ :;[ipo media y alta 42 Pobre
6 | KM 1;2280&3' km fa”'j‘z 3ﬁ?plo{ ?fipo mediayalta | 42 Pobre
7 km 1:§ggoa| km falle112 ii/pt(i)plo{ :;tipo media y alta 40 Muy pobre
8 km 1:?88;' km falle112 ii/pt(i)plo{ :;[ipo media y alta 40 Muy pobre
9 km 1:282;' km falle112 ii/pt(i)plo{ :;[ipo media y alta 40 Muy pobre
10 km 1+950 al km | fallas tipo 10, tipo media y alta 40 Muy pobre
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Tabla 5. Condicion del Pavimento del km 2+000 al km 2+500

2+500

12 y tipo 13

UM | PROGRESIVA FALLAS SEVERIDAD | iNDICE | CONDICION
1 | km 2;28203' km fa'ha;;ii’igjagpo mediayalta | 8 Fallado
2 | Kkm 2;2?803' km fa'ha;;ii’igjagpo mediayalta | 6 Fallado
3 | km 2;1?(5)0a| km fa'ha;;izgjagpo media y alta 0 Fallado
4 | Kkm 2;12803' km fa'ha;;izgjagpo mediayalta | 0 Fallado
5 | km ngggoa' km fa'ha;;izgjagpo media y alta 0 Fallado
6 km 2;-fggoal km falhazs;izgoélagpo media y alta 0 Fallado
7 km 2;3ggoa| km falhazs;ii)ig;lagpo media y alta 0 Fallado
8 km 2;2280al km falhazs;ii)ig;lagpo media y alta 0 Fallado
9 km Znggoal km falhazs;ii)ig;lagpo media y alta 0 Fallado
10 km 2+450 al km | fallas tipo 4, tipo media y alta 0 Fallado
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Tabla 6. Condicion del Pavimento del km 2+500 al km 3+000

3+000

12 y tipo 13

UM | PROGRESIVA FALLAS SEVERIDAD | iNDICE | CONDICION
1| km2s500alkm | falls 90 10,100 | oy aia | 40 | iy pobre
2 | km2:s50alkm | falas 90 10,690 | 1oqia ot | 40 | My pobre
3 km ngggoal km fa”?; ’;i/ﬁ?plo{ :;[ipo media y alta 40 Muy pobre
4 km ngggoal km fa”?; ’;i/ﬁ?plo{ :;[ipo media y alta 40 Muy pobre
5 km 2;-1(7)goal km fa”?; ’;i/ﬁ?plo{ :;[ipo media y alta 40 Muy pobre
6 km 2zzggoa| km fa”?; t)i/pt?p(1301, :;[ipo media y alta 40 Muy pobre
7 km ZZEQgOaI km falle112 ii/pt(i)plo{ :;tipo media y alta 40 Muy pobre
8 km 2;fggoal km falle112 ii/pt(i)plo{ :;[ipo media y alta 40 Muy pobre
9 km 2;2820al km falle112 ii/pt(i)plo{ :;[ipo media y alta 40 Muy pobre
10 km 2+950 al km | fallas tipo 10, tipo media y alta 40 Muy pobre
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4.2.

En relacidn con el objetivo general, se hallaron los siguientes resultados con

el método BIM en la evaluacién del pavimento utilizando el Manual del MTC:

Tabla 1. Condicion del Pavimento del km 0+000 al km 1+800

UM | PROGRESIVA FAL!_AS SEVERIDAD | INDICE | CONDICION
1 o O(J)r-?ggoal o ti:)acllﬁisiu tylﬁtci)p:)21,5 mlc_)(ej\é?aﬁo 36.97 Mala
2 | km 0532803' km Fa”iispgp%m Y| Moderado 34.60 Mala
o | kmOsa0alkm | fallsteo 10, | oicridoy | 71s0 | s

severo
4 km ngggoal km ti:)e:)"?; tﬁ?plo{?’ Leve y severo | 124.16 Mala
5 km O:Eggoal km ti:)?)"?; gi/pt(i)p2)01’3 Leve y severo | 124.09 Mala
6 km 1:22806” a ti:)?)uiz t)i/pt(i)p2)21’5 mtﬁé?aﬁo 36.7 Mala
7 | km 1:32803' km Fa”iispgpf;?’ Y| Moderado | 34.05 Mala
8 krﬂr;ﬂfg%%a' t;csgis_zt,lit)igc: ?’3 mogz;/;éo y | 70.79 Mala

y tipo 15 severo

. Leve,
g | km 1:fg80a' km ti;‘ij'ﬁ; t)'/pt‘i’plo{?) mosdeevrear(lo y |12263| Mala
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Tabla 2. Condicién del Pavimento del km 1+800 al km 3+000

UM | PROGRESIVA FALLAS SEVERIDAD | iNDICE | CONDICION
. Leve
km 1+800 al km | fallas tipo 10, f
10 24000 tipo 12 y tipo 13 moderado y 123.93 Mala
severo
. Leve
km 2+000 al km fallas tipo 12, y
1 24200 tipo 13 y tipo 15 moderado y 42.22 Mala
severo
km 2+200 al km | Fallas tipo 13y
12 2+400 tipo 15 Moderado 35.07 Mala
fallas tipo 10, Leve,
13 | km2+a00alkm | ) %5 Y0013 | moderadoy | 71.05 Mala
2+600 :
y tipo 15 severo
km 2+600 al km | fallas tipo 10, Moderado y
14 2+800 tipo 12 y tipo 13 severo 124 Mala
km 2+800 al km | fallas tipo 10, Moderado y
15 3+000 tipo 12 y tipo 13 severo 124.04 Mala

CLASIFICACION DE CONDICION

CONDICION

CLASIFICACION DE CONDICION =

= 1000-SUMA DE PUNTAJES DE

En ese sentido, el resultado de calificacion de condicién fue 179.7. Cabe destacar que,

el Manual MTC posee una tabla de calificacion segun el rango de condicidn:

Condicién Bueno 800

Condicién regular 300 y <800

Condicién mala <300
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De acuerdo con el resultado se califico la condicidn de la avenida evaluada como mala,
de modo que, la intervencién requerida es la reconstruccion — rehabilitacion del

pavimento.

e Reconstruccion — rehabilitacion (50-150)
e Conservacion perioddica (200-400)

e Conservacion rutinaria (450-500)

Enseguida, a partir de la recopilacion de datos de la avenida se implemento el método
BIM para la modelacién de la via y el almacenamiento de datos emitidos en base a la
evaluacion. Después de la aplicacion del método observacional para el reconocimiento
de deterioros Se realizo un levantamiento topografico a lo largo de la via evaluada
logrando obtener los puntos de referencia de la via, como también puntos de

desniveles de generados por las fallas en el pavimento.

Figura 2. Levantamiento topografico

Fuente: Elaboracién propia.

38



Luego de tener la fuente de datos con los puntos de la via georreferenciados, con
coordenadas se procede a pasar los puntos a un block de notas para ser importados
al software Civil 3D que nos permitira tener una vista en seccién longitudinal de la

avenida evaluada

Figura 62. Presentacion en Civil3D de la AV. Los Diamantes

Fuente: Elaboracion propia

Figura 63. Presentacion de progresivas y creacion de obra lineal
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Fuente: Elaboracion propia

Figura 64. Creacion de la rasante de la via de manera longitudinal
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Fuente: Elaboracion Propia

Creada la seccion de la rasante longitudinal y la obra lineal, se puede realizar un

recorrido de manera 3D por la superficie de la rasante.

Figura 65. Recorrido de obra lineal en 3D de la AV. Los diamantes

R @ B b Bt Y o BT R % |0+ IECTTN - NETTI - E
CCET IR - - %, BT S T I
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Unos del software mas conocido para la aplicacion de la metodologia BIM es Reuvit,
aqui georreferenciamos y creamos la superficie de topografia en base a la exportacion
del dibujo de Civil 3D a Revit para generar una vista en 4D de la A.V los Diamantes
ayudandonos a ver los desniveles de las fallas en la superficie con una visualizacidon
360°

Figura 66. Vista 4D en Revit de la superficie topografica de la AV. Los diamantes

aaBe0e ]

Clic s llerrar, CTRL g sy MAVLS s st i seleccicn il 0 B delo base 7 A5 [ O P

Fuente: Elaboracion Propia

Se genera una tabla de planificacién que es una tabla de informacion la cual contiene
las propiedades de la via, que se va actualizando automaticamente conforme se va
modificando el disefio de la via, en nuestra tabla solo hemos generado el area total del
terreno topografico a evaluar ya que aun no se ha generado ninguna correccién que
logre cambiar la estructura de la rasante dafada, el nombre de la superficie y
comentarios. Todos estos datos generaran un ID unico de validacion el cual nos

ayudara a interrelacionar datos de manera actual.

Figura 67. Tabla de planificacién de topografia
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Autodesk Revit 2020 - Proyecto? - Tabla de planificacion: Tabla de planificacion de topografia
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Fuente: Elaboracién Propia

Luego, se extrajeron los datos de la planificacion topografica y se exportaron a Excel

para realizar una presentacion en Power Bl del recuento de la informacién del proyecto

ya que fue el software que se utilizé para gestionar los datos provenientes del

levantamiento topografico de la AV. Los diamantes de una manera mas manipulable,

mas grafica y personalizada ya que tenemos acceso a los datos para generar distintos

graficos de presentacion, este software fue elegido ya que nos permitira estar

conectadas en tiempo real a varios usuarios para la presentacion de la informacion

fomentando el trabajo en equipo y la manipulacién de informacién en un alto rango de

colaboracién, nos permiti6 también tener la visualizacion en 3D de la superficie

topografica junto con la visualizacion de graficos de datos. Permitiéndonos resolver

consultas de manera mas rapida y efectiva.

42



Figura 68. Presentacién Power Bi de los resultados con el manual de mantenimiento

y conservacion vial de los deterioros del pavimento en la AV. Los diamantes, veintiséis
de octubre, 2023.
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V.  DISCUSION
Enseguida, se comparan los principales resultados del estudio con los encontrados en
publicaciones nacionales e internacionales con objetivos similares contenidos en el

marco teodrico:

a. Con respecto a los parametros de evaluacién del método PCl y Manual MTC,
para ambos existen 60 unidades de muestreo que reflejan la situacion actual de
la Av. Los Diamantes, por lo cual los fallos se clasificaron por nivel, segun la
gravedad de los deterioros tomando en cuenta lo planteado en cada manual.

b. En lo que respecta la evaluacién de la avenida con el método PCI los tipos de
fallas en su escala de clasificacion fueron Buena, Satisfactorio, Regular, Malo,
Muy Malo, Grave y Colapsado, a diferencia del Manual MTC, el cual nos
presenta una escala de calidad buena, regular y mala. Ademas, discrepan con
el nivel de severidad el PCI lo clasifica como baja, media y alta, mientras el
método BIM como leve, moderado y severo. Con respecto a la evaluacion de la
Av. Los diamantes aplicando la metodologia del PCI dio como resultados desde
la unidad de muestreo 1 progresiva (0+000) hasta la unidad de muestreo 10
progresiva (0+500) presentaron fallas de tipo dano 4, 12 y 13 dando como
resultado un indice de Condicién del pavimento= 0, clasificando la condicién de
ese tramo como Colapsado a diferencia de la evaluacién del pavimento
mediante Manual MTC que se realizdé con unidades de muestreo cada 200 m
donde se identificé dafo 4, 6 y 7 con un nivel de severidad leve, moderado y
calificando la calidad del pavimento como mala.

c. De la unidad de muestreo 11 progresiva (0+500) a la muestra 20 progresiva
(1+000) la avenida present6 dafio 10, 12 y 13 con el método PCI dando como
resultado un Indice igual a 40, clasificando la condicién del pavimento en ese
tramo como Muy Pobre, a diferencia de la clasificacién del pavimento mediante
Manual MTC que comprendi6 la unidad de muestreo 2 desde la progresiva
0+250 hasta 0+400 con dafio 4 y 7 dejando un nivel de severidad moderado y
calificando la calidad del pavimento como mala.
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d. Mediante la evaluacion del PCI en la unidad de muestreo 31 progresiva (1+550)
hasta la unidad de muestreo 40 progresiva (2+000) el pavimento presentd dafio
10, 12 y 13 dando como resultado un indice de 40, clasificando la condicion
como Muy Pobre a diferencia de la clasificacion con el Manual MTC desde la
unidad de muestreo 30 progresiva (1+500) hasta la unidad de muestreo 40
progresiva (2+000) donde presento tipos de fallas como grietas, pulimiento de
agregados y baches dejando al pavimento con un indice de serviciabilidad =1y
una condicion de calidad del pavimento como Mala.

e. En la unidad de muestreo 21 progresiva (1+050) hasta la unidad de muestreo
30 progresiva (1+500) evaluados por el PCI arrojo una tipologia de fallas, dafio
4, dafo12, dafo13, obteniendo como resultado un indice de 8, clasificandose
como Colapsado, a diferencia de la evaluacién por el MTC en la unidad de
muestreo 3 comprendido desde la progresiva 0+450 hasta 0+600 con daifo 2
(fisuras longitudinales), dafo 4 (ahuellamiento), dafno 6 (peladura vy
desprendimiento) y dafo 7 (baches) dejando un nivel de severidad leve,
moderado y severo calificando la calidad del pavimento como mala.

f. Mediante la evaluacién del PCl en la unidad de muestreo 31 progresiva (1+550)
hasta la unidad de muestreo 40 progresiva (2+000) la Av. Los diamantes
presento tipos de fallas como dafio 10, 12 y 13, resultando en un indice de 40,
clasificando el pavimento como Muy Pobre a diferencia de la clasificacion del
pavimento mediante el Manual del MTC desde la unidad de muestreo 4
comprendido desde la progresiva 0+650 hasta 0+800 con dafio 2, daiho 6 y dafio
7 dejando un nivel de severidad leve y severo calificando la calidad del
pavimento como mala. A diferencia del reconocimiento de deterioro con la
metodologia del PCI que solo es aplicada de manera observacional para
generar datos y posibles soluciones sin mas complejidad, el analisis de la Av.
Los diamantes aplicando la metodologia BIM permitié integrar y conectar el
modelo unico de la AV. Los diamantes y sus resultados obtenidos incorporando
la informacion geométrica (3D), de espacio y tiempo (4D) permitiendo asi
modelar la informacion y disponer de ella en las distintas fases de la evaluacion
y medidas correctivas.
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g.

. En la unidad de muestreo 41 progresiva (2+050) hasta la unidad de muestreo
50 progresiva (2+500) evaluados por el PClI arrojo una tipologia de fallas, dafio4,
dafno12, dafno13, obteniendo como resultado un indice igual a 0, de modo que
su condicion fue Colapsado, a diferencia de la evaluacién por el MTC en la
unidad de muestreo 5 comprendido desde la progresiva 0+850 hasta 1+000 con
dafo 2, dafo 6 y dafo 7 dejando un nivel de severidad leve, y severo calificando
la calidad del pavimento como mala.

Mediante la evaluacién del PCl en la unidad de muestreo 51 progresiva (2+550)
hasta la unidad de muestreo 60 progresiva (3+000) la Av. Los diamantes
presento tipos de fallas como dafo 10, 12 y 13 obteniéndose un indice de 40,
por tal motivo, el pavimento se clasific6 como Muy Pobre a diferencia de la
clasificacion del pavimento mediante el Manual del MTC desde la unidad de
muestreo 6 comprendido desde la progresiva 1+050 hasta 0+200 con dafo 4,
dafo 6 y dano 7 dejando un nivel de severidad leve, y moderado calificando la
calidad del pavimento como mala.

La evaluacion por el MTC en la unidad de muestreo 7 comprendido desde la
progresiva 1+250 hasta 1+400 con dafio 2, dafio 4 y dafio 7 dejando un nivel de
severidad moderado y calificando la calidad del pavimento como mala.

La evaluacion por el MTC en la unidad de muestreo 8 comprendido desde la
progresiva 1+450 hasta 1+600 con dafio 2, dafo 4, dafno 6 y dafo 7 dejando un
nivel de severidad leve, moderado y calificando la calidad del pavimento como
mala.

La evaluacion por el MTC en la unidad de muestreo 9 comprendido desde la
progresiva 1+650 hasta 1+800 con dano 2, dafio 6 y dafio 7 dejando un nivel de
severidad leve, severo y calificando la calidad del pavimento como mala.

La evaluacién por el MTC en la unidad de muestreo 10 comprendido desde la
progresiva 1+850 hasta 2+000 con dafio 2, dafio 6 y dafio 7 dejando un nivel de

severidad leve, severo y calificando la calidad del pavimento como mala.

. La evaluacion por el MTC en la unidad de muestreo 11 comprendido desde la

progresiva 2+050 hasta 2+200 con daino 4, dafio 6 y dafio 7 dejando un nivel de
severidad leve, moderado y calificando la calidad del pavimento como mala.
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. La evaluacién por el MTC en la unidad de muestreo 12 comprendido desde la
progresiva 2+250 hasta 2+400 con, dafio 4 y dafo 7 dejando un nivel de
severidad moderado y calificando la calidad del pavimento como mala.

. La evaluacién por el MTC en la unidad de muestreo 13 comprendido desde la
progresiva 2+450 hasta 2+600 con dano 2, dafio 4, dafo 6 y daio 7 dejando un
nivel de severidad leve, moderado y severo calificando la calidad del pavimento
como mala.

. La evaluacién por el MTC en la unidad de muestreo 14 comprendido desde la
progresiva 2+650 hasta 2+800 con dafio 2, dafio 6 y dafio 7 dejando un nivel de
severidad leve, severo y calificando la calidad del pavimento como mala.

. La evaluacién por el MTC en la unidad de muestreo 15 comprendido desde la
progresiva 2+850 hasta 3+000 con dafno 2, dafio 6 y dafio 7 dejando un nivel de
severidad leve, severo y calificando la calidad del pavimento como mala.

A diferencia del reconocimiento de deterioro con la metodologia del PCl que
solo es aplicada de manera observacional para generar datos y posibles
soluciones sin mas complejidad, el analisis de la Av. Los diamantes aplicando
la metodologia BIM permitié integrar y conectar el modelo unico de la AV. Los
diamantes y sus resultados obtenidos incorporando la informacion geométrica
(3D), de espacio y tiempo (4D) permitiendo asi modelar la informacién y
disponer de ella en las distintas fases de la evaluacion y medidas correctivas.

. Los rangos de la clasificacion con el método PCIl en el que se encuentra
actualmente la Av. Los diamantes son: colapsado y Muy pobre, teniendo como
alternativa de soluciéon planteada por el PCl de acuerdo con su escala de
clasificacion de la falla son la Reconstruccion o una rehabilitacion mayor / accién
diferida.

En lo que correspondid la evaluacion del pavimento con el Manual MTC, los
rangos de la clasificacion de la calidad del pavimento en el que se encuentra
actualmente la Av. Los diamantes son: mala, teniendo como alternativa de
solucion planteada por manual del MTC de acuerdo con su escala de
clasificacion de la falla son la Reconstruccion o una rehabilitacion parcial o total,
tratamiento superficial.
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VL.

CONCLUSIONES

Se identificd que los principales tipos de fallas que presenta la infraestructura
vial de la Av. Los diamantes segun el manual del PCI fueron tipo 4, tipo 10,
tipo 12 y tipo 13, en tanto con el Manual MTC las fallas fueron dafio 2, dafo

4, dafo 6 y dafo 7.

Ademas, el nivel de severidad de las fallas fue principalmente moderada y
alta, de acuerdo con los parametros del PCl y Manual MTC en ambos
métodos, con lo cual el indice fluctu6é entre 0-10 y 25-40, por ende, la
condicion fue muy pobre o colapsado y segun el manual MTC fue pésima y

mala.

. En general, se determind que no existen diferencias significativas entorno
a los resultados hallados con la metodologia PCI y BIM de acuerdo con el
analisis de los datos recolectados ya que ambas tienen como conclusién la
reconstruccion o rehabilitacion de pavimento, pero se logré un manejo y una
interaccion visiblemente mas real de los datos aplicando la metodologia BIM.

Por ende, se rechazo la hipotesis general propuesta.
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VIL.

1.

RECOMENDACIONES

Se recomienda a futuros investigadores realizar nuevos estudios con objetivos
similares, empleando una metodologia mas avanzada acorde con las nuevas
exigencias que se vayan generando en el sector de ingenieria civil, debido a la
importancia de los resultados obtenidos para las empresas constructoras, ya
que permitiran brindar un adecuado analisis de la condicion del pavimento para
implementar acciones correctivas oportunas y bien pensadas en beneficio de la

poblacion.

Desde el punto de vista académico se recomienda a los estudiantes de carreras
afines continuar investigando el tema seleccionado debido a su importancia
pues ayuda a identificar la mejor metodologia para el diagnostico de la
infraestructura vial que integra una ciudad conformada por carreteras, calles y
avenidas, y de este modo, formular las metas entorno a la mejora de su calidad
de servicio y los medios para lograrlas, asi la empresa tendra un plan de accion

claro.

Desde el punto de vista practico se recomienda a los gerentes de diferentes
empresas constructoras implementar el presente estudio a fin de conocer los
beneficios y dificultades entorno a la aplicacibn en campo de ambas
metodologias seleccionadas y su eficacia para determinar las condiciones de
los pavimentos, asi como su relacién con la calidad de servicio que brindan a
las personas que transitan a través de ellas, de este modo, la empresa define

la mejor y toma decisiones sobre su aplicacion.
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ANEXOS

Anexo 1. Matriz de operacionalizacion de variables

Definicion Escala
Variables Definicién Conceptual Operacional Dimensiones Indicadores de
medicion
Llopis et al. (2022) mencionan \I;:ri[;rg:;era Manual PCI Condicion del De razon
VI 1: ' que la meto.dologla PCl es independiente se paV|me.nto
Metodologia una herramienta para medira a través Tratamiento
PCI identificar las deformaciones de dos
superficiales y/o estructurales dimensiones
ocasionadas en el pavimento e y
. seis indicadores.
por diversos factores.
VI 2: Para Dervishaj et al. (2023) es La segunda
Metodologia una metodologia para integrar variable Manual de Condicién del De razén
BIM descripciones digitales de . . Mantenimiento pavimento
. independiente se .
todos los objetos de evaluara a través Tratamiento
construccion y sus relaciones de dos Conservacion
con los demas de manera . . vial
recisa, para que las partes dimensiones y
P ’ seis indicadores.
interesadas puedan consultar,
simular y estimar actividades
y sus efectos del proceso de
construccién como una
entidad del ciclo de vida.
VD: El Ministerio de Transportes y . Fallas Peladura y
) : La variable - 7.
Evaluacion comunicaciones (2018) dependiente se superficiales desprendimiento.
del menciona que es el proceso mepdiré a través Baches.
pavimento por el cual se identifican las Fisuras

fallas superficiales y/o

de tres

transversales.
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estructurales (defectos) que
se desarrollan en el
pavimento asociados a
diferentes factores durante su
vida util.

dimensiones y
once indicadores.

Fallas
estructurales

Nivel de
severidad

De razon
Piel de cocodrilo.
Fisuras
longitudinales.
Deformaciones.
Ahuellamientos.
Parcheo.

Baja
Media
Alta

Nota: Elaborado por las investigadoras
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FIGURA 1:

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI-01. CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA.

EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO

ESQUEMA
ZONA ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
CODIGO VIA ABSCISA FINAL AREA MUESTREO (m?)
[INSPECCIONADA POR FECHA
No. Dano No. Dano
1 Piel de cocodrilo. 11 Parcheo.
2 Exudacioén. 12 Pulimento de agregados.
3 Agrietamiento en bloque. 13 Huecos.
4 Abultamientos y hundimientos. 14 Cruce de via férrea.
5 Corrugacion. 15  Ahuellamiento.
6 Depresion. 16  Desplazamiento.
7 Grieta de borde. 17  Grieta parabdlica (slippage)
8 Grieta de reflexion de junta. 18  Hinchamiento.
9 Desnivel carril / berma. 19  Desprendimiento de agregados.
10 Grietas long y transversal.
= Densidad Valor
Dano Severidad Cantidades parciales Total (%) Sotkiciio

Figura 1. Formato de exploracién de condicién para carreteras con superficie asfaltica.
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Anexo 2. Evaluacion PCI

Figura 1. UM 1

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO DIAGRAMA
26 de octubre 0+000 [ UM 1 ]

ViA ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO

Av. Los [ 300.00 m2 ]

Diamantes

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA som

6.00 m [ 50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES ] em
N® | DANO N® [ DANO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) EEY PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
a ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
° DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD I NUMERO MAXIMO DE VD
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 +%(mo — HDV)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DANO 4 DARNO 12 DARNO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
[ [N o [N 1
6.3 ™M o ™M 1 ™M
a5 H 120 H 2 =]
[ o 1
6.3 o 1
a5 120 2
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
AR SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)
a ™M 6.3 2.1% 15
a A a5 15.0% 80 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
12 A 120 40.0% 10 80
13 T 1 0.3% 8 NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 2.84
13 ™M 1 0.3% 15
13 A 2 0.7% as
N© VALORES DEDUCIDOS VDT q \YeTel
1 80 | | 19 144 3 84
2 80 | a5 | 8 133 2 84
3 80 ‘\ 8 } 8 96 1 92
MAX. VDC o2
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCi=8
CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 0+000 al km 0+050, el pavimento
presento fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

media y alta. Por tanto, el indice PCI fue igual a 8, es decir, la condicion fue fallado.
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Figura 2. UM 2

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO DIAGRAMA
26 de octubre 0+050 [ UM 2 |
ViA ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO
Av. Los 0+100 300.00 m2
Diamantes
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO 50.00 m
- -
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES ‘ 6m
N° DARNO N° | DARO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
[} DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD [ NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 + 55 (100 — HDVi)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARNO 4 DARO 12 DARO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
o L o L o L
20.3 ™ o ™M o M
Light Green a2 H 80 H 2 H
vellow
Light Red
-
Dark Red
Dark Grey
[BAIA o o o
TOTAL [MEDIA 20.3 o o
[ALTA 42 80 2
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)
4 ™M 20.3 6.8% 10
4 A a2 14.0% 78
12 A 80 26.7% )
13 A 2 0.7% a5
VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
78
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 3.02
N° VALORES DEDUCIDOS VDT qa vDC
1 78 a5 10 133 3 82
2 78 a5 ) 132 2 88
3 78 o o 96 1 94
MAX. VDC o4
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCl =6
CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 0+050 al km 0+100, el pavimento
presento fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

media y alta. Por tanto, el indice PCI fue igual a 6, es decir, la condicion fue fallado.
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Figura 3

.UM 3

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO

26 de octubre
VIA

Av. Los
Diamantes

ABSCISA INICIAL

0+100

ABSCISA FINAL
0+150

UNIDAD DE MUESTREO

UM 3

AREA DE MUESTREO

300.00 m2

DIAGRAMA

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO 50.00 m
- —
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES 6m
N° DARIO N° DARO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
a4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
9 DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD | NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 +%|(1*00 — HDVi)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARO 4 DARO 12 DARO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
o L o L o L
30.8 ™M o M o M
77.9 H o H 1 H
Light Red
o Medium Red
Dark Red
[BAIA o ) [§)
TOTAL [MEDIA 30.8 o [9)
[ALTA 77.9 o 1
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%9 VALOR DEDUCIDO (VD)
4 M 30.8 10.3% 45
4 A 77.9 26.0% 93
13 A 1 0.3% 30
VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
93
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 1.64
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q vDC
1 93 45 138 2 92
2 93 30 123 1 100
MAX. VDC 100
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PClI =0
CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 0+100 al km 0+150, el pavimento

presento fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

media y alta. Por tanto, el indice PCI fue igual a 0, es decir, la condicion fue fallado.
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Figura 4. UM 4

DISTRITO

26 de octubre
via

Av. Los
Diamantes

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

ABSCISA INICIAL

0O+150

ABSCISA FINAL

0+200

UNIDAD DE MUESTREO
[ UM 4

DIAGRAMA

AREA DE MUESTREO

300.00 m2

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m 50.00 m
- >~
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
N° | DARIO | N° [ DARO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 1e DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
) DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD [ NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 + 52 (100 — HDV)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARNO 4 DARNO 12 DARNO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
o L o [ o L
Dark Green 206 v ° v ° v
Light Green 84.5 H o 1 H
etlow
Light Red
Medium Red
Darke Reat
Dark Gre
[BAJA o o o
TOTAL [IMEDIA 40.6 o o
[ALTA 84.5 o 1
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%0 VALOR DEDUCIDO (VD)
a ™M 40.6 13.5% 49
4 A 84.5 28.2% 92
13 A 1 0.3% 30
VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
92
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 1.73
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VvDC
1 92 49 141 2 92
2 92 30 122 1 100
MAX. VDC 100
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCl=0
CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 0+150 al km 0+200, el pavimento

presento fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

media y alta. Por tanto, el indice PCI fue igual a 0, es decir, la condicion fue fallado.
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Figura

5.UM 5

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

Av. Los
Diamantes

DISTRITO ABSCISA INICIAL
26 de octubre 0+200
VIA ABSCISA FINAL

0+250

UNIDAD DE MUESTREO

DIAGRAMA

| UM 5

AREA DE MUESTREO

[ 300.00 m2

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m [ 50.00 m
- >
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
N° DANO N° | DARO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
o DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD NUMERO MAXIMO DE VD
S
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 +9T)81|(1=OO — HDVi)

TIPO DE FAL

LAS EXISTENTES

Standard
Ratin

DARNO 4

DARNO 12

DARO 13

PO Summened CANTIDAD SEVERIDAD

SEVERIDAD

L

CANTIDAD SEVERIDAD
o L

CANTIDAD
o L

Dark Green

55.8 ™M o ™M 1 M
Light Green 102.6 H o H 2 H
vellow
Light Red
Mediun Red
Dark Red
[BAIA o o
TOTAL [MEDIA 55.8 o 1
[ALTA 102.6 o 2
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)
4 ™M 55.8 18.6% 57
4 A 102.6 34.2% 100
13 ™M 1 0.3% 15
13 A 2 0.7% 45
VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
100
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 1
N© VALORES DEDUCIDOS VDT a vDC
1 100 100 1 100
MAX. VDC 100
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI =0
CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 0+200 al km 0+250, el pavimento

presenté fallas tipo abultamientos y fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de

severidad que oscila entre media y alta. Por tanto, el indice PCI fue igual a 0, es

decir, la

condicion fue fallado.
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Figura 6.

UM 6

DISTRITO

26 de octubre

Av. Los
Diamantes

ANCHO DE CALZADA

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

ABSCISA INICIAL
0+250

ABSCISA FINAL
0+300

TIPO DE PAVIMENTO

UNIDAD DE MUESTREO

DIAGRAMA

[ UM 6

AREA DE MUESTREO

[ 300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO [ 50.00 m
- — -
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
N° DARO N° | DARO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
[°) DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 + %Iu_oo — HDVi)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DANO 4 DARNO 12 DARNO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
oo L o L [o] L
Dark Green 752 v ° v ° v
= Light Green 89.8 H o H 2 H
= Light Red
© Medium Red
[BAIA o o o
TOTAL MEDIA 75.2 o o
ALTA 89.8 o 2
CALCULO DEL PCI
TIPO DE o
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%9 VALOR DEDUCIDO (VD)
4 ™M 75.2 25.1% 68
4 A 89.8 30.0% 98
13 A 2 0.7% a5
VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
98
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 1.18
N° VALORES DEDUCIDOS VDT a VDC
1 o8 o8 1 100
MAX. VDC 100
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI =0
CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 0+250 al km

0+300, el pavimento

presento fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

media y alta. Por tanto, el indice PCI fue igual a 0, es decir, la condicion fue fallado.

63




Figura7. UM 7

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO DIAGRAMA
26 de octubre 0+300 | UM 7 |
via ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO
Av. Los 0+350 300.00 m2 |
Diamantes
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m 50.00 m
- >
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | e6m
N° DARNO N° | DARO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
° DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD [ NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 + 52 (100 — HDV)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARO 4 DARO 12 DARO 13
Sumndued PCI™ Suggesed CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
oo . L o L o L
Dark Green 892 V] o v 1 M
o Light Green 75.4 H o H 1 H
= Light Red
o Medinm Red
Dark Red
[BAIA o o o
TOTAL MEDIA 89.2 o 1
ALTA 75.4 o 1
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%6 VALOR DEDUCIDO (VD)
4 ™M 89.2 29.7% 75
4 A 75.4 25.1% 92
13 ™M 1 0.3% 15
13 A 1 0.3% 30
VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
92
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 1.73
N© VALORES DEDUCIDOS VDT a vDC
1 92 75 167 2 99
2 92 30 122 1 100
MAX. VDC 100
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCl =0
CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 0+300 al km 0+350, el pavimento
presento fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

media y alta. Por tanto, el indice PCI fue igual a 0, es decir, la condicion fue fallado.
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Figura 8. UM 8

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO

ABSCISA INICIAL

Av. Los
Diamantes

ANCHO DE CALZADA

26 de octubre 0+350
ViA ABSCISA FINAL

0+400

TIPO DE PAVIMENTO

UNIDAD DE MUESTREO

DIAGRAMA

umM 8

AREA DE MUESTREO

[ 300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO 50.00 m
- —>
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
N° DARNO N° | DARIO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
<} DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD NUMERO MAXIMO DE VD
E
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 + 52 (100 — HDV)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARNO 4 DARO 12 DARIO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
o L o L o L
Dark Green 208 v o v o v
o Light Green 74.6 H H 2 H
=2 Laght Red
o Medivm Red
Dark Red
[BAIA o o o
TOTAL [MEDIA 40.8 o o
[ALTA 74.6 o 2
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)
4 ™M 40.8 13.6% 49
4 A 74.6 24.9% 92
13 A 2 0.7% 45
VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 1.73
N° VALORES DEDUCIDOS VDT a vDC
1 92 49 141 2 92
2 92 45 137 1 100
MAX. VDC 100

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl =0

CONDICION DEL PAVIMENTO

FALLADO

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 0+350 al km 0+400, el pavimento

presento fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

media y alta. Por tanto, el indice PCI fue igual a 0, es decir, la condicion fue fallado.
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Figura 9. UM 9

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

VIA

Av. Los
Diamantes

DISTRITO ABSCISA INICIAL
26 de octubre 0+400

ABSCISA FINAL
0+450

UNIDAD DE MUESTREO

DIAGRAMA

UM 9

AREA DE MUESTREO

300.00 m2

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO 50.00 m
- - -
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
N° | DARO N° [ DARO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
[ CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
[°) DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 +%|(1*00 — HDVi)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DANO 4 DARNO 12 DARO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
L ) L o L
Dok Green 55.7 ™M o ™M 1 M
® Light Green 96.4 H o H o H
2 Light Red
o Medivm Red
[BAIA o o o
TOTAL [MEDIA 55.7 o 1
[ALTA 96.4 o o
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)
4 ™M 55.7 18.6% 55
4 A 96.4 32.1% 100
13 ™M 1 0.3% 15
VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
100
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 1
N° VALORES DEDUCIDOS VDT a VDC
1 100 100 1 100
MAX. VDC 100
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI =0
CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 0+400 al km

presento fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

0+450, el pavimento

media y alta. Por tanto, el indice PCI fue igual a 0, es decir, la condicion fue fallado.
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Figura 10. UM 10

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO
DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO DIAGRAMA
26 de octubre 0+450 [ UM 10 |
ViA ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO
Av. Los 0+500 [ 300.00 m2 |
Diamantes
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO 50.00 m
- -
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
N° DANO N° [ DANO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
9 DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD ] NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 + 52 (100 — HDVD)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARO 4 DARO 12 DARO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
o L o [ o L
44.6 M o M 1 M
o Light Goreen 79.2 H 120 H 2 H
= Light Red
- Medinm Red
Dack Red
[BAIA o o
TOTAL MEDIA 44.6 o 1
ALTA 79.2 120 2
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (20 VALOR DEDUCIDO (VD)
4 M 44.6 14.9% 51
a A 79.2 26.4% 92
12 A 120 40.0% 10
13 ™M 1 0.3% 15
13 A 2 0.7% 42 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
92
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 1.73
N© VALORES DEDUCIDOS VDT a VDC
1 92 51 143 2 92
2 92 10 102 1 100
MAX. VDC 100
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI =0
CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 0+450 al km 0+500, el pavimento

presento fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

media y alta. Por tanto, el indice PCI fue igual a 0, es decir, la condicion fue fallado.
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Figura 11. UM 11

INDICE DE CONDICION

VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO

ABSCISA INICIAL

UNIDAD DE MUESTREO

DIAGRAMA

26 de octubre O0+500 UM 11
Via ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO
Av. Los 0+550 300.00 m2 |
Diamantes
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO 50.00 m
- >
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
N° | DARNO | N° DARNO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
a ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIiA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
) DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 + 52 (100 — HDVD
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DANO 10 DANO 12 DANO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
10 L o [ 1 [
Dark Green V) ™M 300 M 1 M
o Light Green o H o H 3 H
= Light Red
o Medium Red
Dark Red
[BAJA 10 o 1
TOTAL [MEDIA 14 300 1
[ALTA o o 3
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%6 VALOR DEDUCIDO (VD)
10 [ 10 3.3% 2
10 M 14 4.7% 11
12 ™M 300 100.0% 20
13 L 1 0.3% 8
13 ™M 1 0.3% 15 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
13 A 3 1.0% 52
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 5.41
N° VALORES DEDUCIDOS VDT a vDC
1 52 20 15 11 8 106 5 56
2 52 20 15 11 2 100 a 58
3 52 20 15 2 2 o1 3 59
a 52 20 2 2 2 78 2 56
5 52 2 2 2 2 60 1 60
MAX. VDC 60

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI = 40

CONDICION DEL PAVIMENTO

MUY POBRE

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 0+500 al km 0+550, el pavimento

presento fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

baja y media. Por tanto, el indice PCI fue igual a 40, es decir, la condicion fue muy

pobre.
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Figura 12. UM 12

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO

ABSCISA INICIAL

UNIDAD DE MUESTREO

DIAGRAMA

26 de octubre 0+550 UM 12 ]
Via ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO
Av. Los 0+600 300.00 m2
Diamantes
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO 50.00 m
- >
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
N° DARO N° [ DARO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
a ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 1e DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) is HINCHAMIENTO (m2)
) DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 + 52 (100 — HDV
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARNO 10 DANO 12 DARNO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
10.3 [ o [ 1 L
Pk Goreen 15 ™M 300 ™M 1 ™M
= Light Green o H o H 3 H
= Light Red
o Medmum Red
Dark Red
[BAIA 10.3 o 1
TOTAL MEDIA 15 300 1
ALTA o o 3
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%0 VALOR DEDUCIDO (VD)
10 L 10.3 3.4% 2
10 ™M 15 5.0% 11
12 ™M 300 100.0% 20
13 [ 1 0.3% 8
13 ™M 1 0.3% 15 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
13 A 3 1.0% 52 20
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 5.41
N° VALORES DEDUCIDOS VDT a vDC
1 52 20 15 11 8 106 5 56
2 52 20 15 11 2 100 a 58
3 52 20 15 2 2 o1 3 59
a 52 20 2 2 2 78 2 56
5 52 2 2 2 2 60 1 60
MAX. VDC 60

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI = 40

CONDICION DEL PAVIMENTO

MUY POBRE

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 0+550 al km 0+600, el pavimento

presento fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

baja y media. Por tanto, el indice PCI fue igual a 40, es decir, la condicion fue muy

pobre.
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Figura 13. UM 13

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO DIAGRAMA
26 de octubre UM 13
Vvia ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO +
Av. Los 300.00 m2
Diamantes
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m 50.00 m
v
- >
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
N° DARO [ N° I DARO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (mz2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 1e DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) is HINCHAMIENTO (m2)
9 DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD NUMERO MAXIMO DE VD
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 +% (100 — HDV)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DANO 10 DANO 12 DANO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
8.9 [ o L 1 [
13.8 ™M 300 ™M 1 ™M
o H o H 3 H
Light Rea
o Medium Red
Dark Red
[BAJA 8. o 1
TOTAL [MEDIA 13.8 300 1
[ALTA o o 3
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (26 VALOR DEDUCIDO (VD)
10 L 8.9 3.0% 2
10 ™M 13.8 4.7% 11
12 ™M 300 100.0% 20
13 L 1 0.3% 8
13 ™M 1 0.3% 15 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
13 A 3 1.0% 52 20
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 5.41
N° VALORES DEDUCIDOS VDT a vDC
1 52 20 15 11 8 106 5 56
2 52 20 15 11 2 100 a 58
3 52 20 15 2 2 o1 3 59
a 52 20 2 2 2 78 2 56
5 52 2 2 2 2 60 1 60
MAX. VDC 60

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl1 = 40

CONDICION DEL PAVIMENTO

MUY POBRE

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 0+600 al km 0+650, el pavimento

presento fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

baja y media. Por tanto, el indice PCI fue igual a 40, es decir, la condicién fue muy

pobre.
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Figura 14. UM 14

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO

ABSCISA INICIAL

UNIDAD DE MUESTREO

DIAGRAMA

26 de octubre 0+650 UM 14
via ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO 4
Av. Los 0+700 300.00 m2
Diamantes
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO 50.00 m
v
- -
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES 6m
N° DARNO N° DARNO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
a ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) s AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) is HINCHAMIENTO (m2)
9 DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) m2
NIVEL DE SEVERIDAD NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 + 52 (100 — HDV)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARO 10 DARO 12 DARNO 13
i CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
) [ o L 1 L
14.4 ™M 300 ™M 1 ™M
s o H o H 3 H
= Light Rea
@ Medium Red
Dark Red
[BAIA 9 o 1
TOTAL [MEDIA 14.4 300 1
[ALTA o o 3
CALCULO DEL PCI
TIPO DE o
DARO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)
10 L ) 3.0% 2
10 ™M 14.4 4.8% 11
12 ™M 300 100.0% 20
13 L 1 0.3% 8
13 ™M 1 0.3% 15 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
13 A 3 1.0% 52
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 5.41
N° VALORES DEDUCIDOS VDT a vDC
1 52 20 15 11 8 106 5 56
2 52 20 15 11 2 100 a 58
3 52 20 15 2 2 o1 3 59
a 52 20 2 2 2 78 2 56
5 52 2 2 2 2 60 1 60
MAX. VDC 60

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI = 40

CONDICION DEL PAVIMENTO

MUY POBRE

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 0+650 al km 0+700, el pavimento
presento fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre
baja y media. Por tanto, el indice PCI fue igual a 40, es decir, la condicion fue muy

pobre.
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Figura 15. UM 15

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO

26 de octubre

Vvia

ABSCISA INICIAL
0+700 [

ABSCISA FINAL

UNIDAD DE MUESTREO

UM 15

AREA DE MUESTREO

DIAGRAMA

Av. Los 300.00 m2
Diamantes
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m \ 50.00 m
v
- >~
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES em
N° [ DARIO [ N° DARNO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
a4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 1s AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) is8 HINCHAMIENTO (m2)
<) DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD NUMERO MAXIMO DE VD
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 +%(100 HHDVO

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DANO 10 DANO 12 DANO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
10.6 [ o [ 1 L
14.2 ™M 300 ™M 1 ™M
® Light Green o H o H 3 H
= Light Red
ad Medivm Ked
Dark Red
[BAIA 10.6 o 1
TOTAL [MEDIA 14.2 300 1
[ALTA o o 3
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
ARG SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%6 VALOR DEDUCIDO (VD)
10 [ 10.6 3.5% 2
10 ™M 14.2 4.7% 11
12 ™M 300 100.0% 20
13 [ 1 0.3% 8
13 ™M 1 0.3% 15 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
13 A 3 1.0% 52 20
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 5.41
N° VALORES DEDUCIDOS VDT a VvDC
1 52 20 15 11 8 106 5 56
2 52 20 15 11 2 100 4 58
3 52 20 15 2 2 o1 3 59
a 52 20 2 2 2 78 2 56
5 52 2 2 2 2 60 1 60
MAX. VDC 60

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI = 40

CONDICION DEL PAVIMENTO

MUY POBRE

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 0+700 al km 0+750, el pavimento

presenté fallas tipo grietas longitudinal y transversal (tipo 10), pulimiento de
agregados (tipo 12) y baches (tipo 13) con un nivel de severidad que oscila entre

baja y media. Por tanto, el indice PCI fue igual a 40, es decir, la condicion fue muy

pobre.
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Figura 16. UM 16

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO

26 de octubre

ABSCISA INICIAL
O+750

UNIDAD DE MUESTREO
UM 16

AREA DE MUESTREO

DIAGRAMA

Via ABSCISA FINAL
Av. Los 0+800 300.00 m2
Diamantes
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m \ 50.00 m
v
- >~
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES em
[N | DARNO N> DARNO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
a ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) is HINCHAMIENTO (m2)
) DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD [ NUMERO MAXIMO DE VD
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 +9—98 (100 — HDVD
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARO 10 DARNO 12 DARO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
10.4 [N o [ 1 L
Dark Green 15 IV 300 V] 1 IV
= Light Green [e] H o H 3 H
B Light Rea
o Med Red
Dask Red
[BAIA 10.4 o 1
TOTAL [MEDIA 15 300 1
[ALTA o o 3
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (26 VALOR DEDUCIDO (VD)
10 [ 10.4 3.5% 2
10 ™M 15 5.0% 11
12 ™M 300 100.0% 20
13 [ 1 0.3% 8
13 ™M 1 0.3% 15 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
13 A 3 1.0% 52
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 5.41
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VvDC
1 52 20 15 11 8 106 5 56
2 52 20 15 11 2 100 a 58
3 52 20 15 2 2 o1 3 59
a 52 20 2 2 2 78 2 56
5 52 2 2 2 2 60 1 60
MAX. VDC 60

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI = 40

CONDICION DEL PAVIMENTO

MUY POBRE

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 0+750 al km 0+800, el pavimento

presento fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

baja y media. Por tanto, el indice PCI fue igual a 40, es decir, la condicién fue muy

pobre.
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Figura 17. UM 17

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO DIAGRAMA
26 de octubre [ 0+800 | [ UM 17 |
via ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO
Av. Los [ 0+850 | [ 300.00 m2 |
Diamantes
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m [ ASFALTADO | [ 50.00 m
- -
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
N° [ DARNO [ N° | DARNO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
<} DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD NUMERO MAXIMO DE VD
<
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 +9—’8 (100 = HDV)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARNO 10 DARNO 12 DARNO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
9.1 L o L 1 L
14 ™M 300 M 1 M
o H o H 3 H
[BAIA 9.1 o 1
TOTAL }&zom 14 300 1
ALTA o o 3
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%0 VALOR DEDUCIDO (VD)
10 L 9.1 3.0% 2
10 ™M 14 4.7% 11
12 ™M 300 100.0% 20
13 L 1 0.3% 8
13 M 1 0.3% 15 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
13 A 3 1.0% 52
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 5.41
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q vDC
1 52 20 15 11 8 106 5 56
2 52 20 15 11 2 100 a 58
3 52 20 15 2 2 o1 3 59
4 52 20 2 2 2 78 2 56
5 52 2 2 2 2 60 1 60
MAX. VDC 60
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 40
CONDICION DEL PAVIMENTO MUY POBRE

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 0+800 al km 0+850, el pavimento
presento fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre
baja y media. Por tanto, el indice PCI fue igual a 40, es decir, la condicion fue muy

pobre.
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Figura 18. UM 18

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO

Av. Los
Diamantes

ABSCISA INICIAL

26 de octubre 0+850 [
ViAa ABSCISA FINAL

O+900

UNIDAD DE MUESTREO

DIAGRAMA

UM 18

AREA DE MUESTREO

300.00 m2

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO [ 50.00 m
- -
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
N° | DARNO | [N | DARNO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
a ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17z GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) is8s HINCHAMIENTO (m2)
9 DESNIVEL CARRIL/BERMA (M) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 + 55 (100 — HDV
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARNO 10 DARNO 12 DARNO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
8.8 L o L 1 L
15.1 M 300 M 1 M
Light Green o H o H 3 H
Vetlow
it Reat
Medinm Ked
Dark &
o
[BAJA 8.8 [e) 1
TOTAL MEDIA 15.1 300 1
ALTA o o 3
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
ARG SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (26 VALOR DEDUCIDO (VD)
10 [ 8.8 3.0% 2
10 ™M 15.1 5.0% 11
12 ™M 300 100.0% 20
13 L 1 0.3% 8
i3 M 1 0.3% is5 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
i3 A 3 1.0% 52
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 5.41
N° VALORES DEDUCIDOS VDT a VvDC
1 52 20 15 11 8 106 5 56
2 52 20 15 11 2 100 4 58
3 52 20 15 2 2 o1 3 59
a 52 20 2 2 2 78 2 56
5 52 2 2 2 2 60 1 60
MAX. vDC 60

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PClI = 40

CONDICION DEL PAVIMENTO

MUY POBRE

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 0+850 al km 0+900, el pavimento

presento fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

baja y media. Por tanto, el indice PCI fue igual a 40, es decir, la condicién fue muy

pobre.
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Figura 19.

UM 19

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO

26 de octubre

Av. Los
Diamantes

ABSCISA INICIAL

UNIDAD DE MUESTREO

O+900

[ UM 19 |

ABSCISA FINAL
O+950

AREA DE MUESTREO
300.00 m2

DIAGRAMA

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO | [ 50.00 m
- -
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | em

N*® | DARNO [ N | DARNO

1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)

a ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)

5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

4 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)

8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

) DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m=2)

NIVEL DE SEVERIDAD

NUMERO MAXIMO DE VD

MEDIA (M) ALTA (H)

E)
o8

mi = 1.00 +

100 — HDVi
C mievo

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DARNO 10 DANO 12 DANO 13
=uggmered CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
) 11.4 L o L 1 L
Dark Green N ™M 300 M 1 M
= Light Green o H o H 3 H
o Light Red
m Medium Red
Dk Rea
[BAIA 11.4 o 1
TOTAL MEDIA 13.2 300 1
ALTA o o 3
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
ARG SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (20 VALOR DEDUCIDO (VD)
10 [ 11.4 3.8% 2
10 ™M 13.2 4.4% 11
12 ™M 300 100.0% 20
13 [ 1 0.3% 8
13 ™M 1 0.3% 15 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
13 A 3 1.0% 52
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 5.41
NG VALORES DEDUCIDOS VDT a vDC
1 52 20 15 11 8 106 5 56
2 52 20 15 131 2 100 a 58
3 52 20 15 2 2 o1 3 59
a 52 20 2 2 2 78 2 56
5 52 2 2 2 2 60 1 60
MAX. VDC 60

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCli

= 40

CONDICION DEL PAVIMENTO

MUY POBRE

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 0+900 al km 0+950, el pavimento

presento fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

baja y media. Por tanto, el indice PCI fue igual a 40, es decir, la condicion fue muy

pobre.
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Figura 20. UM 20

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO

ABSCISA INICIAL

UNIDAD DE MUESTREO

DIAGRAMA

26 de octubre 0+950 [ UM 20
via ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO
Av. Los 1+000 [ 300.00 m2
Diamantes
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO 50.00 m
- -
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES em
N° DANO | N° DANO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
a ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
E] DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 + 55 (100 — HDV)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARO 10 DARO 12 DARO 13
T CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
9.2 [N o [ 1 [
s Green 1a ™M 300 ™M 1 ™M
Light Green o H o H 3 H
etlonw
it Reat
Medimm Red
Dark Red
Dark Grey
[BAJA 9.2 o 1
TOTAL [MEDIA 14 300 1
lALTA o [e) 3
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%0 VALOR DEDUCIDO (VD)
10 [ 9.2 3.1% 2
10 ™M 14 4.7% 11
12 ™M 300 100.0% 20
13 [N 1 0.3% 8
13 ™M 1 0.3% 15 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
13 A 3 1.0% 52
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 5.41
N° VALORES DEDUCIDOS VDT a VvDC
1 52 20 15 11 8 106 5 56
2 52 20 15 11 2 100 a 58
3 52 20 15 2 2 o1 3 59
a 52 20 2 2 2 78 2 56
5 52 2 2 2 2 60 1 60
MAX. VDC 60

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI = 40

CONDICION DEL PAVIMENTO

MUY POBRE

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 0+950 al km 1+000, el pavimento
presento fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

baja y media. Por tanto, el indice PCI fue igual a 40, es decir, la condicién fue muy

pobre.
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Figura 21. UM 21

INDICE DE CONDICION

VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO

26 de octubre
VIA

Av. Los
Diamantes

ABSCISA INICIAL
1+000

ABSCISA FINAL
1+050

UNIDAD DE MUESTREO

DIAGRAMA

[ UM 21

AREA DE MUESTREO

[ 300.00 m2

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m [ 50.00 m
- -
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
N° [ DARNO | N° [ DARO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
a ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
9 DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD NUMERO MAXIMO DE VD
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 +9%"(1:UO — HDVi)

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DARNO 4 DARNO 12 DARNO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
L @) L 1 L
6.1 ™M o ™M o ™M
37 H 120 H 2 H
Light Red
o Medivm Red
Dark Red
[BAIA o 1
TOTAL [MEDIA 6.1 o o
[ALTA 37 120 2
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (20 VALOR DEDUCIDO (VD)
4 M 6.1 2.0% 19
4 A 37 12.3% 75
12 A 120 40.0% 10
13 L 1 0.3% 8
13 A 2 0.7% 45 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 3.30
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q vDC
1 75 45 19 139 3 84
2 75 a5 8 128 2 84
3 75 8 o1 1 92
MAX. VDC 92

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl =8

CONDICION DEL PAVIMENTO

FALLADO

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 1+000 al km 1+050, el pavimento

presento fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

media y alta. Por tanto, el indice PCI fue igual a 8, es decir, la condicion fue fallado.
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Figura 22. UM 22

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO DIAGRAMA
26 de octubre [ UM 22 |
ViA ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO
Av. Los [ 300.00 m2 ]
Diamantes
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m 50.00 m
- >
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
N° DANO N° [ DANO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
a ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
) DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD | NUMERO MAXIMO DE VD
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 +%|(1:oo — HDVi)

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DARNO 4 DARNO 12

DARO 13
Suggesied CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
) o L o L o L
Dask Green ° N ° ~ ° ~
® Light Green 43 H 80 H 2 H

Yellow

Medium Ked

Dask Red

Dark Grey

[ ) [¢)
TOTAL [§) [9) [§)
a3 82 2
CALCULO DEL PCI
TIPO DE o
DARNO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%20 VALOR DEDUCIDO (VD)
a A a3 14.3% 78
12 A 82 27.3% E)
13 A 2 0.7% 45
VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
78
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 3.02
N° VALORES DEDUCIDOS VDT a VDC
1 78 a5 10 133 3 82
2 78 45 E) 132 2 88
3 78 ) 9 96 1 94
MAX. VDC 94
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCl=6
CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 1+050 al km 1+100, el pavimento
presento fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad alta. Por tanto, el
indice PCI fue igual a 6, es decir, la condicién fue fallado.
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Figura 23. UM 23

INDICE DE CONDICION

VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO

26 de octubre

ABSCISA INICIAL
1+100

ABSCISA FINAL

UNIDAD DE MUESTREO
[ UM 23 |

AREA DE MUESTREO

DIAGRAMA

Av. Los 1+150 [ 50.00 m2 |
Diamantes
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m 300.00 m
- >
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
N° [ DARNO N° [ DARO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) EE:] HINCHAMIENTO (m2)
° DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD [ NUMERO MAXIMO DE VD
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) °

mi = 1.00 + 100 — HDVi
om0 >

TIPO DE FAL

LAS EXISTENTES

DARO 4 DARO 12 DARO 13
Suadard P Suggesied CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
o o L [N o L
Dark Green 31 V] V] o v
o Light Green 80 H H 1 H
5 Light Red
o Medinm Red
Dark Red
[BAIA o o o
TOTAL MEDIA 31 o o
ALTA 80 o 2
CALCU
TIPO DE
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)
4 ™M 31 10.3% 45
4 A 80 27.0% o3
13 A 2 0.7% a7
VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
o3
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 1.64
N° VALORES DEDUCIDOS VDT a vDC
1 o3 a7 140 2 o1
2 93 45 138 1 100
MAX. VDC 100
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCl =0
CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 1+100 al km 1+150, el pavimento

presento fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

media y alta. Por tanto, el indice PCI fue igual a 0, es decir, la condicion fue fallado.

80




Figura 24. UM 24

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

Av. Los
Diamantes

DISTRITO ABSCISA INICIAL
26 de octubre 1+150
VIA ABSCISA FINAL

1+200

UNIDAD DE MUESTREO

UM 24

AREA DE MUESTREO

50.00 m2

DIAGRAMA

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO 50.00 m
v
- — -
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES 6m
N° DANO N° DARO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
9 DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD [ NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 + g0 (100 — HDV)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARNO 4 DARNO 12 DARNO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
L o L o L
Dark Green a1 v ° v ° v
® Light Green 85.3 H o H 1 H
B Light Red
o Medium Red
Dack Red
[BAIA o o
TOTAL MEDIA 41 o o
ALTA 85.3 o 1
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)
4 M 41 14.0% 49
4 A 85.3 28.4% 92
13 A 1 0.3% 30
VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
92
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 1.73
N° VALORES DEDUCIDOS VDT VDC
1 92 49 141 2 92
2 92 30 122 100
MAX. VDC 100
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI=0
CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 1+150 al km 1+200, el pavimento

presento fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

media y alta. Por tanto, el indice PCI fue igual a 0, es decir, la condicion fue fallado.
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Figura 25. UM 25

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO DIAGRAMA
26 de octubre 1+200 UM 25 |
VIA ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO 4
Av. 1+250 300.00 m2 |
Integradora
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO [ 50.00 m
v
PE— >
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
N° [ DARO N° [ DARO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
a ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
) DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD [ NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 + 50 (100 — HDVD)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARO 4 DANO 12 DARO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
o L o L o L
” 57 M o M 1 M
Light Green 103 H o H 2 H
ven
Light Red
Medium Red
Dark Red
Dark Grey
—
[BAJA o ) o
TOTAL [MEDIA 57 o 1
[ALTA 103 o 2
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)
a4 ™M 57 19.0% 57
a4 A 103 34.3% 100
13 ™M 1 0.3% 15
13 A 2 0.7% 45
VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
100
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 1
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VvDC
1 100 100 1 100
MAX. VDC 100
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI=0
CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 1+200 al km 1+250, el pavimento

presento fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

media y alta. Por tanto, el indice PCI fue igual a 0, es decir, la condicion fue fallado.
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Figura 26. UM 26

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO DIAGRAMA
26 de octubre 1+250 UM 26 |
VIA ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO
Av. 1+300 [ 300.00 m2 |
Integradora
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m 50.00 m
- -
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
N° DARNO N° | DARNO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
a ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
9 DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD | NUMERO MAXIMO DE VD
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 +;—;|$1:uu — HDVi)

TIPO DE FAL

LAS EXISTENTES

DARNO 4

DARNO 12

DARNO 13

CANTIDAD

Dark Green

SEVERIDAD
L

CANTIDAD
o

SEVERIDAD
L

CANTIDAD
o

SEVERIDAD
L

75 ™M o M o M
Light Green 90.2 H o H 2 H
vetiow
Light Red
Medium Red
Dark Red
Daos
[BAIA o o o
TOTAL MEDIA 75 o o
ALTA 90.2 o 2
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARG SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)
a ™M 75 25.0% 68
4 A 90.2 30.1% o8
13 A 2 0.7% 45
VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
98
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 1.18
NG VALORES DEDUCIDOS VDT a vDC
1 o8 o8 1 100
MAX. VDC 100

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl =0

CONDICION DEL PAVIMENTO

FALLADO

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 1+250 al km 1+300, el pavimento

presento fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

media y alta. Por tanto, el indice PCI fue igual a 0, es decir, la condicion fue fallado.

83




Figura 27. UM 27

INDICE DE CO

NDICION

VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

UNIDAD DE MUESTREO

DIAGRAMA

DISTRITO ABSCISA INICIAL
26 de octubre 1+300 [ UM 27 |
VIA ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO
Av. 1+350 [ 300.00 m2 |
Integradora
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m [ 50.00 m
- >
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
N° DARO N° | DARO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIiA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
o DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD NUMERO MAXIMO DE VD
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 *%.“:00 — HDVi)

TIPO DE FAL

LAS EXISTENTES

CONDICION DEL PAVIMENTO

DARO 4 DARO 12 DARIO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
[N o [ o
Dark Green 503 v ° v T N
Light Green 77.4 H o H 1 H
vellow
Light Red
Medium Red
Dark Red
Dk Grey
[BAIA o o o
TOTAL MEDIA 90.3 o 1
ALTA 77.4 o 1
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%6 VALOR DEDUCIDO (VD)
4 ™M 90.3 30.1% 75
4 A 77.4 25.8% 93
13 ™M 1 0.3% 15
13 A 1 0.3% 30
VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
o3
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 1.64
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q vDC
1 o3 75 168 2 29
2 93 30 123 1 100
MAX. VDC 100
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCl =0
FALLADO

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 1+300 al km 1+350, el pavimento

presento fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

media y alta. Por tanto, el indice PCI fue igual a 0, es decir, la condicion fue fallado.
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Figura 28. UM 28

INDICE DE CONDICION

VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO

26 de octubre
VviAa

Av.
Integradora

ABSCISA INICIAL

1+350

ABSCISA FINAL
1+400

UNIDAD DE MUESTREO

DIAGRAMA

[ UM 28

AREA DE MUESTREO
300.00 m2

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m \ 50.00 m
- -
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES ‘ 6m
N° | DARIO [ N° | DARNO
a1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
a ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) i8 HINCHAMIENTO (m2)
° DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD I NUMERO MAXIMO DE VD
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) >

mi = 1.00 + 100 — HDVi
o (0 >

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DARO 4

DARNO 12

DARNO 13

CANTIDAD

SEVERIDAD
L

SEVERIDAD

CANTIDAD SEVERIDAD
o L

CANTIDAD
o

41.1 ™M o M o ™M
Light Green 75.3 H H > H
Yellow
[BAIA o o o
TOTAL MEDIA 411 o o
ALTA 75.3 o 2
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)
a ™M 41.1 13.7% 49
4 A 75.3 25.1% 92
13 A 2 0.7% 45
VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
o2
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 1.73
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 o2 49 141 2 o2
2 92 45 137 1 100
MAX. VDC 100
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCIl =0
CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 1+350 al km 1+400, el pavimento

presento fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

media y alta. Por tanto, el indice PCI fue igual a 0, es decir, la condicion fue fallado.
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Figura 29. UM 29

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO

26 de octubre

ABSCISA INICIAL

UNIDAD DE MUESTREO

DIAGRAMA

1+400 [ UM 29 ]
Via ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO
Av. 1+450 [ 300.00 m2 |
Integradora
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO 50.00 m
- —>
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
N° [ DARNO | N° [ DARO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) EE:] HINCHAMIENTO (m2)
[} DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD | NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 +§91,(1—"0 — HDVi)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARNO 4 DARO 12 DARO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
L o L o L
56 M o ™M 1 M
Liht € 96.2 H o H o H
Yellow
Light Rea
Medium Red
Dark Red
Dtk Grey
[BAIA o o o
TOTAL MEDIA 56 o 1
ALTA 96.2 o o
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)
4 ™M 56 18.7% 55
4 A 96.2 32.1% 100
13 ™M 1 0.3% 15
VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
100
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 1
N° VALORES DEDUCIDOS VDT a VDC
1 100 100 1 100

MAX. VDC 100

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl =0

CONDICION DEL PAVIMENTO

FALLADO

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 1+400 al km 1+450, el pavimento

presento fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

media y alta. Por tanto, el indice PCI fue igual a 0, es decir, la condicion fue fallado.
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Figura 30. UM 30

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO DIAGRAMA
26 de octubre 1+450 [ UM 30 ]
Vvia ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO 4
Av. 1+500 [ 300.00 m2 |
Integradora
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO [ 50.00 m
v
- — >
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
N° DARO N° [ DARO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
) DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD [ NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 + 52 (100 — HDVD)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARNO 4 DARNO 12 DARNO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
L o L o L
44.6 M o M 1 ™M
Light Green 79.2 H 120 H 1 H
e
Light red
Med
Dark Red
Dk Grey
S
[BAIA o o o
TOTAL MEDIA 44.6 o 1
ALTA 79.2 120 1
CALCULO DEL PCI
TIPO DE o
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)
4 ™M 44.6 14.9% 51
4 A 79.2 26.4% 92
12 A 120 40.0% 10
13 M 1 0.3% 15
13 A 1 0.3% 30 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
92
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 1.73
N° VALORES DEDUCIDOS VDT a VvDC
1 92 51 143 2 92
2 92 10 102 1 100
MAX. VDC 100
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCl=8
CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 1+450 al km 1+500, el pavimento

presento fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

media y alta. Por tanto, el indice PCI fue igual a 8, es decir, la condicion fue fallado.
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Figura 31. UM 31

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO DIAGRAMA
26 de octubre 1+500 UM 31
ViIA ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO 4
Av. 300.00 m2
Integradora
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m \ 50.00 m
v
- >
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | e6m
N° DARIO N° | DARNO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
a ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) is HINCHAMIENTO (m2)
° DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD [ NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 + 55 (100 — HDV)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DANO 10 DANO 12 DANO 13
Suggessed CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
) 12.2 [ o L 1 L
ek Green 14.6 ™M 300 ™M 1 ™M
Light Green o H o H 3 H
vetlow
Light Red
Medinm Red
Dark Red
Drark Grey
[BAIA 12.2 o
TOTAL MEDIA 14.6 300
ALTA o o
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%6 VALOR DEDUCIDO (VD)
10 [ 12.2 4.1% 2
10 ™M 14.6 4.9% 11
12 M 300 100.0% 20
13 [ 1 0.3% 8
13 ™M 1 0.3% 15 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
13 A 3 1.0% 52 52
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 5.41
N° VALORES DEDUCIDOS VDT a vDC
1 52 20 15 11 8 106 5 56
2 52 20 15 11 2 100 a 58
3 52 20 15 2 2 o1 3 59
a 52 20 2 2 2 78 2 56
5 52 2 2 2 2 60 1 60
MAX. VDC 60

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PClI = 40

CONDICION DEL PAVIMENTO

MUY POBRE

INTERPRETACION: Entre las progresivas km

1+500 al km 1+550, el pavimento

presento fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

baja y media. Por tanto, el indice PCI fue igual a 40, es decir, la condicién fue muy

pobre.
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Figura 32. UM 32

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

Integradora

DISTRITO ABSCISA INICIAL
26 de octubre 1+550

ViA ABSCISA FINAL
Av. 1+600

UNIDAD DE MUESTREO
UM 32

DIAGRAMA

AREA DE MUESTREO

300.00 m2

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m | AsFaLTADO 50.00 m
v
- -
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
N DARNO [ N° | DARNO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
a ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) is HINCHAMIENTO (m2)
9 DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD NUMERO MAXIMO DE VD
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 + % (100 — HDV
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARNO 10 DARNO 12 DARNO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
9.8 [ o [ 1 [
Darks Grecn 13.6 ™M 300 ™M 1 ™M
= Light Green o H o H 3 H
[BAJA 9. o 1
TOTAL [MEDIA 13.6 300 1
[ALTA o o 3
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
ARG SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%9 VALOR DEDUCIDO (VD)
10 N 9.8 3.3% 2
10 ™M 13.6 4.5% 11
12 ™M 300 100.0% 20
13 L 1 0.3% 8
13 ™M 1 0.3% 15 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
13 A 3 1.0% 52 52
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 5.41
NG VALORES DEDUCIDOS VDT a VDC
1 52 20 15 11 8 106 5 56
2 52 20 15 11 2 100 4 58
3 52 20 15 2 2 o1 3 59
a 52 20 2 2 2 78 2 56
5 52 2 2 2 2 60 1 60
MAX. VDC 60

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI = 40

CONDICION DEL PAVIMENTO

MUY POBRE

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 1+550 al km 1+600, el pavimento

presento fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

baja y media. Por tanto, el indice PCI fue igual a 40, es decir, la condicién fue muy

pobre.
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Figura 33. UM 33

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO
DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO DIAGRAMA
26 de octubre [ 1+600 ] | UM 33 |
Via ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO
Av. 1+650 300.00 m2 |
Integradora
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO I 50.00 m
- >
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
N° DARO N° | DARO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) FE:] HINCHAMIENTO (m2)
) DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 + 55 (100 — HDV)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARO 10 DARNO 12 DARNO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
6.2 L o L 1 L
7.8 ™M 300 M 1 ™M
o H o H 3 H
Medium Red
Dark Red
>
[BAIA 6.2 o 1
TOTAL MEDIA 7.8 300 1
ALTA o o 3
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)
10 L 6.2 2.1% 2
10 ™M 7.8 2.6% 9
12 ™M 300 100.0% 20
13 L 1 0.3% 8
13 ™M 1 0.3% 15 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
13 A 3 1.0% 52 52
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 5.41
N° VALORES DEDUCIDOS VDT a vDC
1 52 20 15 ) 8 104 5 55
2 52 20 15 ) 2 o8 4 56
3 52 20 15 2 2 o1 3 59
a4 52 20 2 2 2 78 2 56
5 52 2 2 2 2 60 1 60
MAX. VDC 60
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 40
CONDICION DEL PAVIMENTO MUY POBRE

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 1+600 al km 1+650, el pavimento
presento fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre
baja y media. Por tanto, el indice PCI fue igual a 40, es decir, la condicion fue muy
pobre.
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Figura 34. UM 34

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO

26 de octubre
via

Av.
Integradora

ABSCISA INICIAL
1+650

ABSCISA FINAL

UNIDAD DE MUESTREO

DIAGRAMA

UM 34

AREA DE MUESTREO

300.00 m2

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m 50.00 m
- -~
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
N° | DARO | N° | DARO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) i3 BACHES (N°)
a4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE i7z GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
<) DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD NUMERO MAXIMO DE VD
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 +%(100 ALV
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARNO 10 DARNO 12 DARNO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
11.2 L o L 1 L
8.8 ™M 300 ™M 1 ™M
Light Gree o H o H 3 H
Vetlow
Light Red
Medium Red
Dadke Red
[BAIA 11.2 o 1
TOTAL IMEDIA 8.8 300 1
[ALTA o o 3
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (20 VALOR DEDUCIDO (VD)
10 L 11.2 3.7% 2
10 M 8.8 3.0% 9
12 M 300 100.0% 20
13 L 1 0.3% 8
13 M 1 0.3% 15 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
13 A 3 1.0% 52
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 5.41
N© VALORES DEDUCIDOS VDT a VvDC
1 52 20 5 11 8 106 5 56
2 52 20 15 11 2 100 a 58
3 52 20 15 2 2 o1 3 59
4 52 20 2 2 2 78 2 56
5 52 2 2 2 2 60 1 60
MAX. VDC 60

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI = 40

CONDICION DEL PAVIMENTO

MUY POBRE

INTERPRETACION: Entre las progresivas km

1+650 al km 1+700, el pavimento

presento fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

baja y media. Por tanto, el indice PCI fue igual a 40, es decir, la condicion fue muy

pobre.
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Figura 35. UM 35

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO

ABSCISA INICIAL

UNIDAD DE MUESTREO

DIAGRAMA

26 de octubre 1+700 [ UM 35
VIA ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO
Av. 1+750 [ 300.00 m2
Integradora
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m 50.00 m
- >
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES 6m
N° DARNO | N° DARNO
a1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
a ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) i8 HINCHAMIENTO (m2)
o DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD | NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 + 52 (100 — HDVi)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARNO 10 DANO 12 DANO 13
SRoing seate | coton CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
- ) 4.6 L o L 1 L
Dark Green o8 ~i 300 i T v
= Light Green o H [¢) H 3 H
: Light Red
o
Medinm Red
Dack Red
“ Dark Girey
[BAIA 4.6 o 1
TOTAL [MEDIA 9.8 300 1
[ALTA o o 3
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (20 VALOR DEDUCIDO (VD)
10 L 4.6 2.0% 1
10 ™M 9.8 3.3% )
12 ™M 300 100.0% 20
i3 L a1 0.3% 8
13 ™M 1 0.3% 15 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
13 A 3 1.0% 52
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 5.41
N° VALORES DEDUCIDOS VDT qa vDC
1 52 20 15 o 8 104 5 55
2 52 20 15 ) 1 o7 4 58
3 52 20 15 1 1 89 3 57
a 52 20 1 1 1 75 2 55
5 52 a1 1 1 a1 56 1 56
MAX. vDC 58
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO a2
CONDICION DEL PAVIMENTO POBRE

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 1+700 al km 1+750, el pavimento

presento fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

baja y media. Por tanto, el indice PCI fue igual a 42, es decir, la condicion fue pobre.
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Figura 36. UM 36

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO

Integradora

ANCHO DE CALZADA

ABSCISA INICIAL

DIAGRAMA

UNIDAD DE MUESTREO

26 de octubre 1+750 [ UM 36 ]
via ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO

Av. 1+800 | 300.00 m2 ]

TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m [ ASFALTADO | 50.00 m
- -
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
N*° | DARO | N° | DARO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
o DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD NUMERO MAXIMO DE VD
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 +%(100 mHLvo

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DARNO 10 DARNO 12 DARNO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
5.2 [ o [ 1 L
Dok Green 8.6 ™M 300 ™M 1 ™M
= Light Green o H [¢) H 3 H
= Light Red
[BAIA 5.2 o 1
TOTAL [IMEDIA 8.6 300 1
[ALTA o o 3
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%9 VALOR DEDUCIDO (VD)
10 L 5.2 2.0% 1
10 M 8.6 3.0% E)
12 ™M 300 100.0% 20
13 L 1 0.3% 8
13 M 1 0.3% 15 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
13 A 3 1.0% 52 52
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 5.41
N° VALORES DEDUCIDOS VDT a vDC
1 52 20 15 ° 8 104 5 55
2 52 20 15 ) 1 o7 4 58
3 52 20 15 1 1 89 3 57
a 52 20 1 1 1 75 2 55
5 52 1 1 1 1 56 1 56
MAX. VDC 58
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 42
CONDICION DEL PAVIMENTO POBRE

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 1+750 al km 1+800, el pavimento

presento fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

baja y media. Por tanto, el indice PCI fue igual a 42, es decir, la condicion fue pobre.
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Figura 37. UM 37

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO
DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO DIAGRAMA
26 de octubre [ 1+800 | [ UM 37 |
via ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO 4
Av. 1+850 | [ 300.00 m2
Integradora
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO [ 50.00 m
v
- >
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
N° DARO N° [ DARO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
9 DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 + 52 (100 — HDVi)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARNO 10 DARNO 12 DARNO 13
Standard PCT™ CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
10.2 L o L 1 L
13.6 M 300 ™M 1 M
Light Green o H o H 3 H
Vellow
[BAIA 10.2 o 1
TOTAL MEDIA 13.6 300 1
ALTA o o 3
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)
10 L 10.2 3.3% 2
10 M 13.6 4.5% 11
12 M 300 100.0% 20
13 L 1 0.3% 8
13 M 1 0.3% 15 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
13 A 3 1.0% 52 52
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 5.41
N°. VALORES DEDUCIDOS VDT a vDC
1 52 20 15 11 8 106 5 56
2 52 20 15 11 2 100 a4 58
3 52 20 15 2 2 91 3 59
a4 52 20 2 2 2 78 2 56
5 52 2 2 2 2 60 1 60
MAX. VDC 60
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 40
CONDICION DEL PAVIMENTO MUY POBRE

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 1+800 al km 1+850, el pavimento
presento fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre
baja y media. Por tanto, el indice PCI fue igual a 40, es decir, la condicion fue muy

pobre.
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Figura 38. UM 38

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO

VIA
Av.
Integradora

26 de octubre

ABSCISA INICIAL

1+850

ABSCISA FINAL

1+900

UNIDAD DE MUESTREO

UM 38

AREA DE MUESTREO

300.00 m2

DIAGRAMA

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO 50.00 m
- -
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES em
N° DANO N° DANO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) is HINCHAMIENTO (m2)
o DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD [ NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 + 52 (100 — HDV
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARO 10 DARO 12 DARNO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
9.8 [ o [ 1 L
12.8 ™M 300 ™M 1 M
= Light Green o H o H 3 H
: Light Red
o Medinm Red
Dark Red
[BAJA 9.8 [e) 1
TOTAL [MEDIA 12.8 300 1
[ALTA o [e) 3
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%0 VALOR DEDUCIDO (VD)
10 [ 9.8 3.3% 2
10 ™M 12.8 4.3% 11
12 ™M 300 100.0% 20
13 [ 1 0.3% 8
13 ™M 1 0.3% 15 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
13 A 3 1.0% 52 52
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 5.41
N° VALORES DEDUCIDOS VDT a VvDC
1 52 20 15 11 8 106 5 56
2 52 20 15 11 2 100 4 58
3 52 20 15 2 2 o1 3 59
a 52 20 2 2 2 78 2 56
5 52 2 2 2 2 60 1 60
MAX. VDC 60

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI = 40

CONDICION DEL PAVIMENTO

MUY POBRE

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 1+850 al km 1+900, el pavimento
presento fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

baja y media. Por tanto, el indice PCI fue igual a 40, es decir, la condicién fue muy

pobre.
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Figura UM 39

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO

26 de octubre
Vvia

Av.
Integradora

ABSCISA INICIAL
1+900

ABSCISA FINAL

1+950

UNIDAD DE MUESTREO

UM 39

AREA DE MUESTREO

300.00 m2

DIAGRAMA

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO [ 50.00 m
- >~
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES 6m
N° | DARNO [ N° DARIO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
o DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD | NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 + 52 (100 — HDVi)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARO 10 DARNO 12 DARNO 13
Stand CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
100 8.8 L o L 1 L
Dark Green 13 ™ 300 ™M 1 M
= Light Green o H o H 3 H
= Light Red
d Medim Ked
Dark Red
*c
[BAJA 8.8 o 1
TOTAL IMEDIA 13 300 1
[ALTA o o 3
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%6 VALOR DEDUCIDO (VD)
10 [ 8.8 3.3% 2
10 ™M 13 4.3% 11
12 ™M 300 100.0% 20
13 [ 1 0.3% 8
13 ™M 1 0.3% 15 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
13 A 3 1.0% 52 52
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 5.41
N° VALORES DEDUCIDOS VDT a VvDC
1 52 20 15 11 8 106 5 56
2 52 20 15 11 2 100 a 58
3 52 20 15 2 2 o1 3 59
a 52 20 2 2 2 78 2 56
5 52 2 2 2 2 60 1 60
MAX. VDC 60

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI = 40

CONDICION DEL PAVIMENTO

MUY POBRE

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 1+900 al km 1+950, el pavimento

presento fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

baja y media. Por tanto, el indice PCI fue igual a 40, es decir, la condicion fue muy

pobre.
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Figura 40. UM 40

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO DIAGRAMA
26 de octubre 1+950 [ UM 40 |
via ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO 4+
Av. 2+000 300.00 m2
Integradora
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO [ 50.00 m
v
- >~
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES ‘ 6m
N° I DARO N° [ DANO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) i8 HINCHAMIENTO (m2)
) DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD | NUMERO MAXIMO DE VD
BAJIA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 +% (100 — HDV)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARNO 10 DARNO 12 DARNO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
9.6 L o L 1 L
s Gormen 14 ™M 300 ™M 1 ™M
= Light Green [o] H o H 3 H
o Medius
Dark Red
[BAIA 9.6 o 1
TOTAL [MEDIA 14 300 1
[ALTA o o 3
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (26 VALOR DEDUCIDO (VD)
10 L 9.6 3.2% 2
10 M 14 4.7% 11
12 M 300 100.0% 20
13 L 1 0.3% 8
13 M 1 0.3% 15 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
i3 A 3 1.0% 52
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 5.41
N*° VALORES DEDUCIDOS VDT q vDC
a1 52 20 i5 11 8 106 5 56
2 52 20 15 11 2 100 a 58
3 52 20 15 2 2 o1 3 59
a 52 20 2 2 2 78 2 56
5 52 2 2 2 2 60 1 60
MAX. vDC 60

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI = 40

CONDICION DEL PAVIMENTO

MUY POBRE

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 1+950 al km 2+000, el pavimento

presento fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

baja y media. Por tanto, el indice PCI fue igual a 40, es decir, la condicién fue muy

pobre.
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Figura 41. UM 41

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO

ABSCISA INICIAL

UNIDAD DE MUESTREO

DIAGRAMA

26 de octubre 2+000 [ UM 41 |
ViAa ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO
Av. 2+050 [ 300.00 m2 |
Integradora
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO 50.00 m
- - -
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
N° DARO N° [ DARIO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
a ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
<} DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 +QTG1$LOO — HDVi)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARNO 4 DANO 12 DARNO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
o L o [ 1 L
Dark Green 5 V] ° IV 1 M
= Light Green 48 H 120 H 2 H
== Light Red
o Medium Red
Dack Red
[BAIA o o 1
TOTAL MEDIA 6.5 o 1
ALTA a8 120 2
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%0 VALOR DEDUCIDO (VD)
a4 M 6.5 2.2% 19
a4 A a8 16.0% 75
12 A 120 40.0% 10
13 L 1 0.3% 8
13 M 1 0.3% 15 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
13 A 2 0.7% 45
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 2.84
N© VALORES DEDUCIDOS VDT a VvDC
1 75 19 139 3 84
2 75 45 8 128 2 84
3 75 8 8 91 1 92
MAX. VDC 92

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl =8

CONDICION DEL PAVIMENTO

FALLADO

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 2+000 al km 2+050, el pavimento

presento fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

media y alta. Por tanto, el indice PCI fue igual a 8, es decir, la condicion fue fallado.

98




Figura 42. UM 42

INDICE DE CONDICION

VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO DIAGRAMA
26 de octubre 2+050 [ UM 42 |
Via ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO
Av. 2+100 [ 300.00 m2 |
Integradora
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO 50.00 m
- >
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
N° | DARO | N° [ DARO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
9 DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 +9—81$1gn — HDVi)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARNO 4 DARNO 12 DARNO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
L o L o L
k€ 21 ™M o M o ™M
® Light Green a2 H 80 H 2 H
: Light Red
" Medium Ked
Dark Red
Da
[BAIA o o o
TOTAL MEDIA 21 o o
ALTA 42 80 2
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)
4 ™M 21 7.0% 10
4 A 43 14.3% 78
12 A 80 26.7% 9
13 A 2 0.7% 45
VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
78
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 3.02
N° VALORES DEDUCIDOS VDT a VDC
1 78 45 10 133 3 82
2 78 45 9 132 2 88
3 78 9 9 %6 1 94
MAX. VDC 94
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCl=6
CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 2+050 al km 2+100, el pavimento

presento fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

media y alta. Por tanto, el indice PCI fue igual a 6, es decir, la condicion fue fallado.
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Figura 43. UM 43

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO DIAGRAMA
26 de octubre 2+100 [ UM 43 ]
Via ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO
Av. 2+150 300.00 m2
Integradora
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO 50.00 m
- >
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
N° | DARO [ N° | DARIO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
) DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 + 52 (100 — HDV)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DANO 4 DANO 12 DANO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
o L o L o L
29 ™M o ™M o ™M
Light Green 77 H o H 1 H
Yellow
Light Red
Med:
Dark Red
Dark Grey
[P —
BAJA o o o
TOTAL MEDIA 29 o o
ALTA 77 o 1
CALCULO DEL PCI
TIPO DE o
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%0 VALOR DEDUCIDO (VD)
4 ™M 29 9.6% a5
4 A 77 26.0% 93
13 A 1 0.3% 30
VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
o3
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 1.64
N° VALORES DEDUCIDOS VDT a vDC
1 o3 45 138 2 92
2 o3 30 123 1 100
MAX. VDC 100
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI =0
CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 2+100 al km 2+150, el pavimento
presento fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

media y alta. Por tanto, el indice PCI fue igual a 0, es decir, la condicion fue fallado.
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Figura 44. UM 44

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO DIAGRAMA
26 de octubre 2+150 UM 44
via ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO +
Av. 2+200 50.00 m2
Integradora
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO [ 50.00 m
v
- >~
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
N° | DARIO [ N° | DARNO
a1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
a ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (Mm2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
9 DESNIVEL CARRIL/BERMA (M) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD | NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 + 5 (100 — HDV)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARNO 4 DANO 12 DANO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
L o L o L
Pk e a2 ™M o ™M o ™M
Light Green 87 H o H 1 H
Yellow
Light Red
Medsun Red
Dark Rea
Dark Grey
[BAJA o o o
TOTAL IMEDIA 42 o o
|[ALTA 87 o 1
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (20 VALOR DEDUCIDO (VD)
a ™M a2 14.0% 49
a A 87 29.0% 92
i3 A a1 0.3% 30
VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 1.73
N*° VALORES DEDUCIDOS VvDT q vDC
a1 92 49 141 2 92
2 92 30 122 1 100
MAX. VDC 100

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCIl =0

CONDICION DEL PAVIMENTO

FALLADO

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 2+150 al km 2+200, el pavimento

presento fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

media y alta. Por tanto, el indice PCI fue igual a 0, es decir, la condicion fue fallado.
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Figura 45. UM 45

INDICE DE CONDICION

VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO

26 de octubre
ViIA

Av.
Integradora

ANCHO DE CALZADA

ABSCISA INICIAL
2+200

ABSCISA FINAL
2+250

TIPO DE PAVIMENTO

UNIDAD DE MUESTREO

DIAGRAMA

[ UM 45

AREA DE MUESTREO

[ 300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m [ 50.00 m
- -
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
N° [ DARNO | N° [ DARO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
= ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 1e DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) i8 HINCHAMIENTO (m2)
9 DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD NUMERO MAXIMO DE VD
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 +%|(1:uo — HDVi)

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DARNO 4

DARNO 12 DARNO 13
Susgewied CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
o [N ) o ) [N
Traske Green 57.2 ™M ) ™M 1 M
Light Green 104 H o H 2 H
vettow
Dark Red
[BAIA o o o
TOTAL }MﬁEDIA 57.2 o 1
ALTA 104 o 2
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARG SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)
4 ™M 57.2 19.1% 57
a A 104 34.6% 100
13 ™M 1 0.3% 15
13 A 2 0.7% 45
VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
100
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 1
N© VALORES DEDUCIDOS VDT a vDC
1 100 100 1 100

MAX. VDC 100

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCl =0

CONDICION DEL PAVIMENTO

FALLADO

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 2+200 al km 2+250, el pavimento

presento fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

media y alta. Por tanto, el indice PCI fue igual a 0, es decir, la condicion fue fallado.
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Figura 46. UM 46

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO

26 de octubre
ViA

Av.
Integradora

ABSCISA INICIAL
2+250

ABSCISA FINAL
2+300

UNIDAD DE MUESTREO

UM 46 |

AREA DE MUESTREO

300.00 m2 |

DIAGRAMA

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m 50.00 m
- >
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES 6m
N° DARNO N° | DANO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) i8 HINCHAMIENTO (m2)
9 DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
io GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) m2)
NIVEL DE SEVERIDAD ‘ NUMERO MAXIMO DE VD
S
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 +9.—;”(1:00 — HDVi)

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DANO 4

DANO 12

DANO 13

CANTIDAD

SEVERIDAD
L

CANTIDAD
o

SEVERIDAD
L

CANTIDAD SEVERIDAD
o L

78.8 ™M o ™M o ™M
Light ¢ 92.1 H o H 2 H
Yellaw
Light Red
Medinm Red
Dark Red
Dtk Grey
[BAIA o o o
TOTAL [MEDIA 78.8 o o
[ALTA 92.1 o 2
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)
4 M 78.8 26.3% 68
4 A 92.1 30.7% o8
13 A 2 0.7% 45
VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
98
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 1.18
N° VALORES DEDUCIDOS VDT a vDC
1 o8 o8 1 100
MAX. VDC 100
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCl=0
CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 2+250 al km

presento fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

2+300, el pavimento

media y alta. Por tanto, el indice PCI fue igual a 0, es decir, la condicion fue fallado.
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Figura 47. UM 47

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO DIAGRAMA
26 de octubre 2+300 [ UM 47 |
via ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO
Av. 2+350 300.00 m2
Integradora
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO [ 50.00 m
- >
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
N° DARNO N° [ DARNO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
[ CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) is HINCHAMIENTO (m2)
<} DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD | NUMERO MAXIMO DE VD
B
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 + 5o (100 — HDV)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARNO 4 DARNO 12 DARNO 13
Sundard PeTme Suggesed CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
o L o [ o L
Tk Green 87.9 ™M o ™M 1 ™M
Light Green 77.3 H o H 1 H
etlow
Light Red
Medium Red
Dark Red
Dk <
[BAJA o o o
TOTAL [MEDIA 87.9 o 1
[ALTA 77.3 o
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%0 VALOR DEDUCIDO (VD)
4 ™M 87.9 29.3% 75
4 A 77.3 25.7% 92
13 ™M 1 0.3% 15
13 A 1 0.3% 30
VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
o2
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 1.73
N© VALORES DEDUCIDOS VDT a VDC
1 o2 75 167 2 929
2 92 30 122 1 100
MAX. VDC 100
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCIl =0
CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 2+300 al km 2+350, el pavimento
presento fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

media y alta. Por tanto, el indice PCI fue igual a 0, es decir, la condicion fue fallado.
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Figura 48. UM 48

INDICE DE CONDICION

VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO DIAGRAMA
26 de octubre 2+350 [ UM 48
via ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO
Av. 2+400 [ 300.00 m2
Integradora
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO [ 50.00 m
- >
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES 6m
N° [ DARNO | N° DARO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
o DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD | NUMERO MAXIMO DE VD
E
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 + 50 (100 — HDV)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARO 4 DARO 12 DARO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
L o L o L
42 ™M o ™M o M
Light Green 75.3 H H 2 H
Yellow
Light Red
Medium Red
Dark Red
Dtk Grey
[BAIA o o o
TOTAL IMEDIA 42 o o
[ALTA 75.3 o 2
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%9 VALOR DEDUCIDO (VD)
4 ™M a2 14.0% 49
4 A 75.3 25.1% 92
13 A 2 0.7% 45
VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 1.73
N° VALORES DEDUCIDOS VDT a VDC
1 92 49 141 2 92
2 92 45 137 1 100
MAX. VDC 100
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCl =0
CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 2+350 al km 2+400, el pavimento

presento fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

media y alta. Por tanto, el indice PCI fue igual a 0, es decir, la condicion fue fallado.
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Figura 49. UM 49

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO DIAGRAMA
26 de octubre [ UM 49 |
via ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO
Av. [ 300.00 m2 |
Integradora
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO [ 50.00 m
- — >
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
N° DARO N° [ DARO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
a ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE ViA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (Mm2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
9 DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD | NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 +9—8"(190 — HDVi)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARIO 4 DARO 12 DARO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
o L o L o L
57.5 M o M 1 ™M
97.7 H o H o H
[BAIA o o o
TOTAL MEDIA 57.5 o 1
ALTA 97.7 o o
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)
4 ™M 57.5 19.2% 55
4 A 97.7 32.6% 100
13 ™M 1 0.3% 15
VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 1
N° VALORES DEDUCIDOS VDT a VDC
1 100 100 1 100
MAX. VDC 100
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI =0
CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 2+400 al km 2+450, el pavimento

presento fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

media y alta. Por tanto, el indice PCI fue igual a 0, es decir, la condicion fue fallado.
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Figura 50. UM 50

INDICE DE CONDICION

VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO DIAGRAMA
26 de octubre 2+450 [ UM 50 |
ViAa ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO 4
Av. 2+500 [ 300.00 m2 |
Integradora
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO 50.00 m
v
- >
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
N° DANO N° [ DARNO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) EE:] HINCHAMIENTO (m2)
<} DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 +9'—e|pgn — HDVi)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARNO 4 DARO 12 DARNO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
L o L o L
44.6 M o M 1 M
Liht 79.2 H 120 H 2 H
Yellaw
Light Red
Med
Dark Red
D
[BAIA o o o
TOTAL [MEDIA 44.6 o 1
[ALTA 79.2 120 2
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%9 VALOR DEDUCIDO (VD)
4 ™M 44.6 14.9% 51
4 A 79.2 26.4% 92
12 A 120 40.0% 10
13 ™M 1 0.3% 15
13 A 2 0.7% 42 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
92
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 1.73
N° VALORES DEDUCIDOS VDT a VvDC
1 92 51 143 2 92
2 92 10 102 1 100
MAX. VDC 100
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCl=0
CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 2+450 al km 2+500, el pavimento

presento fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

media y alta. Por tanto, el indice PCI fue igual a 0, es decir, la condicion fue fallado.
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Figura 51. UM 51

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO

ViAa
Av.
Integradora

26 de octubre

ABSCISA INICIAL

2+500

ABSCISA FINAL

2+550

UNIDAD DE MUESTREO
[ UM 51

DIAGRAMA

AREA DE MUESTREO

300.00 m2

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m | AsFaLTADO [ 50.00 m
- >~
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES 6m
N° DARNO | N° DARO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (mz2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
° DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 + 55 (100 — HDV)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DANO 10 DANO 12 DANO 13
Suaes CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
10.6 L o [ 1 [
Pk & 13.8 ™M 300 ™M 1 ™M
Light Green o H o H 3 H
vellow
Light med
Medium Red
Darke Red
Dok Grey
[BAIA 10.6 o 1
TOTAL [MEDIA 13.8 300 1
[ALTA o [e) 3
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
ARG SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%6 VALOR DEDUCIDO (VD)
10 L 10.6 3.5% 2
10 ™M 13.8 4.6% 11
12 ™M 300 100.0% 20
13 [ 1 0.3% 8
13 ™M 1 0.3% 15 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
13 A 3 1.0% 52
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 5.41
NG VALORES DEDUCIDOS VDT a vDC
1 52 20 15 11 8 106 5 56
2 52 20 15 11 2 100 a 58
3 52 20 15 2 2 o1 3 59
a 52 20 2 2 2 78 2 56
5 52 2 2 2 2 60 1 60
MAX. VDC 60

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCIl = 40

CONDICION DEL PAVIMENTO

MUY POBRE

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 2+500 al km 2+550, el pavimento
presento fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

baja y media. Por tanto, el indice PCI fue igual a 40, es decir, la condicion fue muy

pobre.
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Figura 52. UM 52

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO

ABSCISA INICIAL

UNIDAD DE MUESTREO

DIAGRAMA

26 de octubre 2+550 [ UM 52
ViAa ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO
Av. 2+600 [ 300.00 m2
Integradora
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO [ 50.00 m
- >
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES 6m
N© DARO N© DARNO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) i3 BACHES (N°)
a ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (Mm2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17z GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
) DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD | NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 + 55 (100 — HDVi)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DANO 10 DARNO 12 DARNO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
10 L o L 1 L
ek Green 14 ™M 300 ™M 1 M
Light Green o H o H 3 H
vettow
Light Red
Medimm Red
Dark Red
Dark Grey
[BAJA 10 o 1
TOTAL [MEDIA 14 300 1
[ALTA o o 3
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)
10 L 10 3.3% 2
10 M 14 4.7% 11
12 ™M 300 100.0% 20
13 L 1 0.3% 8
i3 M 1 0.3% a5 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
13 A 3 1.0% 52 20
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 5.41
N© VALORES DEDUCIDOS VDT a VvDC
1 52 20 15 11 8 106 5 56
2 52 20 15 11 2 100 a 58
3 52 20 15 2 2 o1 3 59
a 52 20 2 2 2 78 2 56
5 52 2 2 2 2 60 1 60
MAX. VDC 60

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI = 40

CONDICION DEL PAVIMENTO

MUY POBRE

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 2+550 al km 2+600, el pavimento
presento fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

baja y media. Por tanto, el indice PCI fue igual a 40, es decir, la condicién fue muy

pobre.
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Figura 53. UM 53

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO

ABSCISA INICIAL

UNIDAD DE MUESTREO

DIAGRAMA

26 de octubre 2+600 UM 53
Vvia ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO
Av. 2+650 300.00 m2
Integradora
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO 50.00 m
- -
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES e6m
N DARIO N DARIO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 1e DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
° DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD | NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 + 52 (100 — HDV
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARNO 10 DANO 12 DANO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
9.8 [N o L 1 [
Pk e 13.1 ™M 300 ™M 1 ™M
Light Green o H o H 3 H
vetlow
Light Red
e Rea
Dark Red
Doarke Gresy
[BAIA 9.8 o 1
TOTAL [MEDIA 13.1 300 1
[ALTA o o 3
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%6 VALOR DEDUCIDO (VD)
10 [ 9.8 3.3% 2
10 ™M 13.1 4.4% 11
12 M 300 100.0% 20
13 [ 1 0.3% 8
13 ™M 1 0.3% 15 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
13 A 3 1.0% 52 20
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 5.41
N° VALORES DEDUCIDOS VDT a VvDC
1 52 20 15 11 8 106 5 56
2 52 20 15 11 2 100 a 58
3 52 20 15 2 2 o1 3 59
4 52 20 2 2 2 78 2 56
5 52 2 2 2 2 60 1 60
MAX. VDC 60

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI = 40

CONDICION DEL PAVIMENTO

MUY POBRE

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 2+600 al km 2+650, el pavimento
presento fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

baja y media. Por tanto, el indice PCI fue igual a 40, es decir, la condicién fue muy

pobre.

110




Figura 54. UM 54

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO

ABSCISA INICIAL

UNIDAD DE MUESTREO

DIAGRAMA

26 de octubre 2+650 [ UM 54
ViA ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO
Av. \ 300.00 m2
Integradora
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m \ 50.00 m
- >~
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES 6m
N© DARO N© DARIO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE ViIiA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) is HINCHAMIENTO (m2)
o DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD [ NUMERO MAXIMO DE VD
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 +9—98 (100 — HDVi>
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARNO 10 DARO 12 DARO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
9.2 [ o L 1 L
13.9 ™M 300 ™M 1 ™M
Lishe Green o H o H 3 H
etton
Dark Rea
Darke Grey
[BAIA 9.2 o 1
TOTAL [MEDIA 13.9 300 1
[ALTA o o 3
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (26 VALOR DEDUCIDO (VD)
10 L 9.2 3.1% 2
10 M 13.9 4.6% 11
12 M 300 100.0% 20
13 L 1 0.3% 8
13 ™M 1 0.3% 15 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
13 A 3 1.0% 52
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 5.41
N° VALORES DEDUCIDOS VDT a VvDC
1 52 20 15 11 8 106 5 56
2 52 20 15 11 2 100 a 58
3 52 20 15 2 2 o1 3 59
4 52 20 2 2 2 78 2 56
5 52 2 2 2 2 60 1 60
MAX. VDC 60

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI = 40

CONDICION DEL PAVIMENTO

MUY POBRE

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 2+650 al km 2+700, el pavimento

presento fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

baja y media. Por tanto, el indice PCI fue igual a 40, es decir, la condicion fue muy

pobre.
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Figura 55. UM 55

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO

26 de octubre

via

ABSCISA INICIAL
2+700

ABSCISA FINAL

UNIDAD DE MUESTREO

[ UM 55

AREA DE MUESTREO

DIAGRAMA

Av. 2+750 300.00 m2
Integradora
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m [ 50.00 m
- -
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES 6m
N° DARNO | N° DARO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) is HINCHAMIENTO (m2)
9 DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 + 52 (100 — HDVi)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARO 10 DARO 12 DANO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
8.7 [ o [ 1 L
Dok & 13.7 ™M 300 ™M 1 ™M
Light Gree o H o H 3 H
Yellow
Lighe rea
s Red
Dark Red
Dark Grey
[BAIA 8.7 o 1
TOTAL MEDIA 13.7 300 1
ALTA o o 3
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%6) VALOR DEDUCIDO (VD)
10 [N 8.7 3.0% 2
10 M 13.7 4.6% 11
12 ™M 300 100.0% 20
13 [ 1 0.3% 8
13 ™M 1 0.3% 15 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
13 A 3 1.0% 52
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 5.41
N° VALORES DEDUCIDOS VDT a vDC
1 52 20 15 11 8 106 5 56
2 52 20 15 11 2 100 a 58
3 52 20 15 2 2 o1 3 59
a 52 20 2 2 2 78 2 56
5 52 2 2 2 2 60 1 60
MAX. VDC 60

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI = 40

CONDICION DEL PAVIMENTO

MUY POBRE

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 2+700 al km 2+750, el pavimento

presento fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

baja y media. Por tanto, el indice PCI fue igual a 40, es decir, la condicion fue muy

pobre.
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Figura 56. UM 56

INDICE DE CONDICION

VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO

ABSCISA INICIAL

UNIDAD DE MUESTREO

DIAGRAMA

26 de octubre 2+750 [ UM 56 ]
via ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO
Av. 2+800 300.00 m2 ]
Integradora
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO [ 50.00 m
- -
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
N° DANO | N° [ DANO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
a ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) as HINCHAMIENTO (m2)
o DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 + 52 (100 — HDV)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARO 10 DARNO 12 DARNO 13
Suggesred CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
10.2 [ o [N 1 L
ke Green 14.3 ™M 300 ™M 1 ™M
Light Green o H o H 3 =)
etionw
Light Red
Medim Rea
Dark Grey
[BAIA 10.2 o 1
TOTAL [MEDIA 14.3 300 1
lAaLTA o o 3
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%0 VALOR DEDUCIDO (VD)
10 [ 10.2 3.4% 2
10 ™M 14.3 4.8% 11
12 ™M 300 100.0% 20
13 [N 1 0.3% 8
13 ™M 1 0.3% 15 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
13 A 3 1.0% 52
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 5.41
N° VALORES DEDUCIDOS VDT a VDC
1 52 20 15 11 8 106 5 56
2 52 20 15 11 2 100 a 58
3 52 20 15 2 2 o1 3 59
a 52 20 2 2 2 78 2 56
5 52 2 2 2 2 60 1 60
MAX. VDC 60

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PCI = 40

CONDICION DEL PAVIMENTO

MUY POBRE

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 2+750 al km 2+800, el pavimento

presento fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

baja y media. Por tanto, el indice PCI fue igual a 40, es decir, la condicion fue muy

pobre.
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Figura 57. UM 57

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO

26 de octubre
ViA

Av.
Integradora

ANCHO DE CALZADA

ABSCISA INICIAL

2+800

ABSCISA FINAL

TIPO DE PAVIMENTO

UNIDAD DE MUESTREO

UM 57

AREA DE MUESTREO
[ 300.00 m2 ]

LONGITUD INTERVENIDA

DIAGRAMA

50m

6.00 m 50.00 m
- -
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
[N | DARNO | N° | DARNO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
a ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) s HINCHAMIENTO (m2)
° DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD NUMERO MAXIMO DE VD
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 + 998 (100 — HDV)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DANO 10 DARNO 12 DANO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
8.6 [ o [ 1 [
13.9 ™M 300 ™M 1 M
Light Green o H o H 3 H
etionw
[BAJA 8. o 1
TOTAL MEDIA 13.9 300 1
ALTA o o 3
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (29 VALOR DEDUCIDO (VD)
10 [ 8.6 3.0% 2
10 ™M 13.9 4.6% 11
12 ™M 300 100.0% 20
13 [ 1 0.3% 8
13 ™M 1 0.3% 15 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
13 A 3 1.0% 52
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 5.41
N° VALORES DEDUCIDOS VDT a vDC
1 52 20 15 11 8 106 5 56
2 52 20 15 11 2 100 a 58
3 52 20 15 2 2 o1 3 59
a 52 20 2 2 2 78 2 56
5 52 2 2 2 2 60 1 60
MAX. VDC 60
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 40
CONDICION DEL PAVIMENTO MUY POBRE

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 2+800 al km 2+850, el pavimento

presento fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

baja y media. Por tanto, el indice PCI fue igual a 40, es decir, la condicién fue muy

pobre.
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Figura 58. UM 58

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO DIAGRAMA
26 de octubre 2+850 UM 58
via ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO
Av. 300.00 m2
Integradora
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO 50.00 m
- -
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES 6m
N° DARO N° [ DARO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
] DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD NUMERO MAXIMO DE VD
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 +% (100 — HDV)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARNO 10 DARNO 12 DARNO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
10.1 L o L 1 L
14.6 ™M 300 ™M 1 ™M
o H o H 3 H
[BAJA 10.1 o 1
TOTAL [MEDIA 14.6 300 1
[ALTA o o 3
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%9 VALOR DEDUCIDO (VD)
10 L 10.1 3.3% 2
10 ™M 14.6 5.0% 11
12 ™M 300 100.0% 20
13 L 1 0.3% 8
13 ™M 1 0.3% 15 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
13 A 3 1.0% 52 20
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 5.41
N° VALORES DEDUCIDOS VDT a vDC
1 52 20 15 11 8 106 5 56
2 52 20 15 11 2 100 4 58
3 52 20 15 2 2 o1 3 59
4 52 20 2 2 2 78 2 56
5 52 2 2 2 2 60 1 60
MAX. VDC 60
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 40
CONDICION DEL PAVIMENTO MUY POBRE

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 2+850 al km 2+900, el pavimento
presento fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre
baja y media. Por tanto, el indice PCI fue igual a 40, es decir, la condicion fue muy

pobre.
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Figura 59. UM 59

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

DISTRITO

ABSCISA INICIAL

UNIDAD DE MUESTREO

DIAGRAMA

26 de octubre 2+900 [ UM 59 ]
Via ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO
Av. 2+950 300.00 m2
Integradora
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO [ 50.00 m
- -
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | em
N° | DARNO | N° | DARNO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
a ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) is HINCHAMIENTO (m2)
o DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD [ NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 + 55 (100 — HDV)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARO 10 DARO 12 DARNO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
9.4 [ o [N 1 [
Dark Green 15 ~Ni 300 ~Ni T N
Light Green o H o H 3 H
ellow
Light Red
Medinm Red
Dark Red
Dark Grey
[BAIA 9.4 o 1
TOTAL [MEDIA 12 300 1
[ALTA o o 3
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%6 VALOR DEDUCIDO (VD)
10 [ 9.4 3.1% 2
10 ™M 12 4.0% 11
12 ™M 300 100.0% 20
13 [ 1 0.3% 8
13 ™M 1 0.3% 15 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
13 A 3 1.0% 52 20
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 5.41
N° VALORES DEDUCIDOS VDT a VvDC
1 52 20 15 11 8 106 5 56
2 52 20 15 11 2 100 4 58
3 52 20 15 2 2 o1 3 59
a 52 20 2 2 2 78 2 56
5 52 2 2 2 2 60 1 60
MAX. VDC 60

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

PClI = 40

CONDICION DEL PAVIMENTO

MUY POBRE

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 2+900 al km 2+950, el pavimento

presento fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre

baja y media. Por tanto, el indice PCI fue igual a 40, es decir, la condicién fue muy

pobre.
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Figura 60. UM 60

INDICE DE CONDICION VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO
DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO DIAGRAMA
26 de octubre 2+950 [ UM 60 ]
VIA ABSCISA FINAL AREA DE MUESTREO
Av. 3+000 300.00 m2 |
Integradora
ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO LONGITUD INTERVENIDA 50m
6.00 m ASFALTADO [ 50.00 m
- >
TIPOS DE FALLAS EXISTENTES | 6m
N° DARNO [ N° | DARNO
1 PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)
2 EXUDACION (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)
3 AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°)
4 ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VIA FERREA (m2)
5 CORRUGACION (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)
6 DEPRESION (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)
7 GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABOLICA (m2)
8 GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)
) DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
10 GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2) (m2)
NIVEL DE SEVERIDAD NUMERO MAXIMO DE VD
9
BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H) mi = 1.00 +38 (100 rT_‘iH_DVi)
TIPO DE FALLAS EXISTENTES
DARNO 10 DARO 12 DARNO 13
CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD
10.4 L o L 1 L
15 M 300 ™M 1 M
Light Green o H o H 3 H
vellow
Light Red
Mediumn Red
Dark Red
Dark Grey
[BAIA 10.4 o 1
TOTAL [MEDIA 15 300 1
[ALTA o o 3
CALCULO DEL PCI
TIPO DE
DARIO SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%9 VALOR DEDUCIDO (VD)
10 L 10.4 3.5% 2
10 ™M 15 5.0% 11
12 ™M 300 100.0% 20
13 L 1 0.3% 8
13 ™M 1 0.3% 15 VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi=
13 A 3 1.0% 52
NUMERO MAXIMO DE VD (m)= 5.41
N° VALORES DEDUCIDOS VDT a vDC
1 52 20 15 11 8 106 5 56
2 52 20 15 11 2 100 4 58
3 52 20 15 2 2 o1 3 59
4 52 20 2 2 2 78 2 56
5 52 2 2 2 2 60 1 60
MAX. VDC 60
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 40
CONDICION DEL PAVIMENTO MUY POBRE

INTERPRETACION: Entre las progresivas km 2+950 al km 3+000, el pavimento
presento fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre
baja y media. Por tanto, el indice PCI fue igual a 40, es decir, la condicién fue muy

pobre.
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ANEXOS 3: Evaluacion por MTC

Figura 01. Unidad de muestreo 01

Porcentaie de Puntaje de Condicion Segin Extension de Cada Tipo de |  Puntaje de
Clasificacion de los | Codigo de Medidas Ancho de la Longitud de la Area de la seccion Extensio:\del Extension Promedio Ponderada Deterioro o Falla condicion
deterioros/Fallas Dagﬁo Deterios/Fallas Gravedad A=Longitud x ancho del | Seccion Evaluada semfﬂ evaluada | €V2Uada M2 As = Dot Efp=((EFA1x Ad1+EF42 XA82+ [0=sin TiLeve Efp= |2: Moderado |3: Severo Resultante Por
deterioro (m) ancho de calzadax200 EF41-(A41/ASIX100 EF43 x A43)/(A41 +A42+A43))  |deterioros o [Menordel |Efp=entre |Efp=Mayor | cada tipode
sin Fallas 10% 10%y30% |a30% Deterioro/Falla
1 5Pr‘ofumdmad sensible al usuario pero o 6 200 1200 ol
Falla estructural 4 mm_ 12.03 123
2: Profundidad > 6mmy < 12 mm 98 6 200 1200 8.17 0[>0Y<20 >20Y <100 100
3: Profundidad 12 mm 170.9 6 200 1200 14.24
1: Puntual sin aparicion de la base
. 0 6| 200 1200 0
granular (peladura superficial)
2: Continuo sin aparicion de la base
Falla Superficial 6 Peladura y desprendimiento (granular o puntual con aparicion de la 0 6| 200 1200 0 16.67 0[>0Y <10 >10Y <50 50 16.67
base granular
3: Continuo con aparicion de la base
200 6 200 1200 16.67
granular
Puntaje de Condicion Segin Extension de Cada Tipo de | Puntaje de
Clasificacion de los | Codigo de N Medidas Extension Promedio Ponderada (0= Sin 1:Leve Efp= |2: Moderado |3: Severo condicion
o Deterios/Fallas Gravedad o
deterioros/Fallas Dafio Numero de Dafios Efp=N71+N72+N73 deterioros o |[MenorA4  |Efp=entre 4 |Efp= Mayor | Resultante Por
sin Fallas baches a 10 baches |a 10 baches cada tipo de
1: Diametro < 0.2 m 1
Falla Superficial 7 Baches 2:Diametro 0.2y 0.5 m 1 8 0[>0Y<20 >20 Y < 100 100 8
3:Diametro > 0.5 m 6
Suma de puntaje de condicion 36.97
F4 0 .7 . Vs
.
INTERPRETACION: En los primeros 200ml de evaluacion, el pavimento presentd
fallas tipo ahuellamiento, peladura y desprendimiento y baches con un nivel de
idad il tre | moderado. Por tanto, | dicion del iment
severidad que oscila entre leve y moderado. Por tanto, la condicion del pavimento
es mala y su puntaje de condicion es 36.97
Figura 02. Unidad de muestreo 02
N Puntaje de Condicion Segun Extension de Cada Tipo de Puntaje de
I Medidas N Area de la seccion N . Extension Promedio N .
Clasificacion de N N Ancho de la | Longitud de Porcentaje de Extension Deterioro o Falla condicion
los Codigo de Deterios/Fallas Gravedad Astongitudx | T ion | laseccion | SYAURIAM2AS= T teriorofFalla | ONderada Efp=((EFAL x A4 Resultante Por
e EOCE | e ) || e EEin EF41=(A41/AS)X100 +ER2X AR+ EFa3x (O S pteve Sl |2: Moderado 3 Severo cada tipo de
deterioro calzadax200 2 A43)/(Ad1 +A42+43))  |deterioroso  [Menordel |Efp=entre |Efp=Mayor 2ul
sin Fallas 10%. 10%y30% |a 30% Deterioro/Falla
1 Fro(l:ndldad sensible al usuario o 6 200 1200 o
pero < 6mm
Falla estructural 4 2: Profundidad > 6mm y < 12 mm 261 6 200] 1200 2175 2560 0[>0Y<20 _ |>20Y< 100 100] 256
3: Profundidad 12 mm 342.4 6 200 1200 28.53
Puntaje de Condicion Segtin Extension de Cada Tipo de Puntaje de
Clasificacion de Codigo de Medidas Extension Promedio Deterioro o Falla condicion
los Dagﬁo Deterios/Fallas Gravedad Numero de Ponderada 0= Sin 1:Leve Efp= |2: Moderado (3: Severo Resultante Por
deterioros/Fallas Baches Efp=N71+N72+N73 deterioroso |MenorA4  |Efp=entre 4 |Efp= Mayor cada tipo de
sin Fallas baches a 10 baches |a10baches | Deterioro/Falla
1: Diametro < 0.2 m 0
Falla Superficial 7 Baches 2:Diametro 0.2y 0.5 m 2 10 0[>0Y<20 >20Y < 100 100| 10
3:Diametro >0.5m 8
35.6

INTERPRETACION: En los siguientes 200ml de evaluacién, el pavimento presenté

fallas tipo ahuellamiento y baches con un nivel de severidad que oscila en

moderado. Por tanto, la condicion del pavimento es mala y su puntaje de condicion

es 35.60.
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Figura 03.

Unidad de muestreo 03

o e de s eeccion I Puntaje de Condicion Segun Extension de Cada Tipo de Puntaje de
o § ¢ Ancho dela | Longitud de o™ | porcentaje de Extension xtensi . Deterioro o Falla condicion
Clasificacion de los | Codigo de ) A=Longitud x ©% | evaluada m2 As = ‘ Ponderada Efp=(EF41 x A4+
5 Deterios/Fallas Gravedad Seccion | laseccion del Deterioro/Falla 0=Sin lileve Efp= |2: Moderado  |3: Severo Resultante Por
deterioros/Fallas Dafio ancho del ancho de EF42 X A42 + EF43 x
Evaluada (m) | evaluada EF41=(A41/AS)X100 deterioros o [Menordel |Efp= entre 10% y [Efp= Mayora | cada tipo de
deterioro calzadax200 A43)/(A41 +A42+A43)) N N
sinfallas  [10% 30% 30% Deterioro/Falla
1:Fi i
isuras finas en las huellas del transito 203 . 200 1200 Les
(ancho < 1mm)
2: Fisuras medias corresponden a fisuras 2 . 200 1200 o obov<o  |aov<ioo 100
2 Fisuras Longitudinales  [abiertas y/o ramificadas (ancho > 1y <3mm) - 212 212
el ' 3:Fisuras gruesas que corresponden a fisuras
alla estructural abiertas y/o ramificadas (ancho > 3mm) 0| 6 200 1200 0.00
tambien se denominan grietas
1: Profundidad sensible al usuari
rofundidad sensible al usuario pero < o . 200 1200 o
6mm
4 - 12.35 12.35
2: Profundidad > 6mm y < 12 mm 1003 6 200 1200 8.36 oj0v<20  [>20v<100 100
3: Profundidad 12 mm 175.6 6 200 1200 14.63
1: Puntual de la b I
untual sin aparicion de la base granular o . 200 1200 o
(peladura superficial)
Falla Superficial 6 Peladura y desprendimiento | 2: Continuo sin aparicion de la base granular 600 6 200 1200 50 43.33 ol>0v<10  |>10v<s0 50| 43.33
o puntual con aparicion de Ia base granular
3: Continuo con aparicion de la base granular 120 6 200 1200 10.00
Puntaje de Condicion Segtn Extension de Cada Tipo de Puntaje de
Medidas Extension Promedio Deterioro o Falla condicion
Clasificacion de los | Codigo de
i | in Deterios/Fallas Gravedad Numero de Ponderada 0= sin Lileve Efp= |2:Moderado  |3: Severo Resultante Por
i -
Dafios Efp=N71+N72+N73 deterioros o |Menor A4 |Efp= entre 4 a 10|Efp= Mayora | cada tipo de
sinFallas |baches baches 10baches | Deterioro/Falla
1: Diametro <0.2m 2
Falla Superficial 7 Baches 2:Diametro 0.2y 0.5 m 4 14 0[>0v<20 _[>20v<100 100 14
3:Diametro > 0.5 m 8

INTERPRETACION: En los siguientes 200ml de evaluacién, el pavimento presentd

fallas tipo fisuras longitudinales, ahuellamiento, peladura y desprendimiento y

la condicion del pavimento es mala y su puntaje de condicion es 71.80.

baches con un nivel de severidad que oscila en leve, moderado y severo. Por tanto,
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Figura 04. Unidad de muestreo 04

Puntaje de Condicion Segdn Extension de Cada Tipo de Puntaje de
M Ar I E Pr
edidas | 4o dela |Longitud defa| A2 9212 SECEON | 5o iale de Extension xtension Promedio Deterioro o Falla condicion
Clasificacion de los | Codigo de A=Longitud x evaluada m2 As = Ponderada Efp=((EF41 x A41 +
" Deterios/Fallas Gravedad Seccion seccion del Deterioro/Falla 0= Sin 1:leve Efp= |2: Moderado  |3: Severo Resultante Por
deterioros/Fallas Dafio ancho del ancho de EF42 X A42 + EF43 x A43)/(A41
Evaluada (m) | evaluada EF41=(A41/AS)X100 deterioros o |Menordel  |Efp= entre 10% |Efp= Mayor cada tipo de
deterioro calzadax200 +A42+A43))
sin Fallas 10% y 30% a 30% Deterioro/Falla
L:Fisuras finas en las huellas del
38.9 6 200 1200 3.24
transito (ancho < 1mm)
2: Fisuras medias corresponden a
Falla estructural 2 Fisuras Longitudinales fisuras abiertas y/o ramificadas (ancho 57.4 6 200 1200 4.78 416 0[>0Y <20 >20Y <100 100 216
>1y <3mm)
3:Fisuras gruesas que corresponden a
fisuras abiertas y/o ramificadas (ancho 0 6 200! 1200] 0.00
> 3mm) tambien se denominan grietas
1: Puntual sin aparicion de la base
.- 0 6 200 1200 0
granular (peladura superficial)
- 2: Continuo sin aparicion de la base
Falla Superficial 6 Peladura y desprendimiento | oo lar o puntual con aparicion de la 1200 6 200 1200 100 100.00 0[>0Y<10  [>10Y<50 50 100
base granular
3: Continuo con aparicion de la base
n parict 0 6 200 1200 0.00
granular
Puntaje de Condicion Segun Extension de Cada Tipo de R
Medidas Deterioro o Falla condicion
Clasificacion de los | Codigo de Extension Promedio
5 . Deterios/Fallas Gravedad Numero de " Por
deterioros/Fallas Dafio it Ponderada Efp=N71+N72+N73 o_ gin Lleve Efp= |2: Moderado  |3: Severo .
deterioroso |MenorA4  |Efp=entre4a [Efp=Mayor | peterioro/Falla
sinFallas  |baches 10 baches a 10 baches
1: Diametro <0.2m 4
Falla Superficial 7 Baches 20 20
2:Diametr0 0.2y 0.5 m 4 0[>0v<20 _|>20v<100 100)
3:Diametro > 0.5 m 12
124.16

INTERPRETACION: En los siguientes 200ml de evaluacién, el pavimento presenté
fallas tipo fisuras longitudinales, peladura y desprendimiento y baches con un nivel
de severidad que oscila en leve y severo. Por tanto, la condicion del pavimento es

mala y su puntaje de condicién es 124.16.
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Figura 05. Unidad de muestreo 05

Puntaje de Condicion Segun Extension de Cada Tipo de puntaje d
Medidas anchodela | Longitud de a | 762 delaseccion|  Porcentaje de Extension Promedio Deterioro o Falla “":‘E N
Clasificacion de los | Codigo de Aclongitudx | Ao 08l | LONBMUACERA Y o) adamaAs=|  Extensiondel | Ponderada Efp=((EF41x A4l condicion
. A Deterios/Fallas Gravedad Seccion seccion - 0= Sin 2: Moderado 3:Severo  |Resultante Por cada
deterioros/Fallas | Dafio anchodel | o ancho de Deterioro/Falla EFI2XAD2 FEFAZX | LieveEfps |2 oy [efoe o
valuada (m evaluada D eterioros o p= entre 10% y |Efp= Mayor ipo de
deterioro calzadax200 | EF41=(A41/ASIX100 |  A43)/(A41+A42+A43)) Menor del 10%
sin Fallas 30% a30% Deterioro/Falla
“Fisuras fi I
Lifisuras finas en las huellas del 85 200 1200 21
transito (ancho < 1mm)
2: Fisuras medias corresponden a
fisuras abiertas y/o ramificadas 563 200 1200 469 o[>0v<20 >20Y < 100 100
Falla estructural 2 Fisuras Longitudinales (ancho > 1y <3mm) 4.09 2.09
3:Fisuras gruesas que corresponden
i . i
a fisuras abiertas v/ovraml icadas o 200 1200 0.00
(ancho > 3mm) tambien s
denominan grietas
1: puntual si ion de la b
untual sin aparicion de la base 0 200 1200 0
granular (peladura superficial)
Falla Superficial . peladura y d dimiento |2 Continuo sin aparicion de la base 10000 100
alla superticial elacurayy desprendimiento o nular o puntual con aparicion de 1200 200 1200 100 0[>0Y <10 >10Y <50 50
Ia base granular
3: Conti icion de la b
ontinuo con aparicion de la base 0 200 1200 000
granular
Puntaje de Condicion Segtn Extension de Cada Tipo de )
Deterioro o Falla FLiERE
Medidas Extension Promedio condicion
Clasificacion de los | Codigo de )
o poed e Deterios/Fallas Gravedad Numero de Ponderada 0=Sin LileveEfp=  |2:Moderado  |3:Severo |Resultante Por cada
feterioros/Fallas afio N )
Dafios Efp=N71+N72+N73 deterioros o |Menor A4 Efp= entre 4 a 10 |Efp= Mayor tipo de
sinFallas  |baches baches a10baches | Deterioro/Falla
1: Diametro < 0.2 m 4
Falla Superficial 7 Baches 2:Diametro 0.2y 0.5 m 4 20 of>0v<20 >20Y <100 100 20
3:Diametro > 0.5 m 12

124.09

INTERPRETACION: En los siguientes 200ml de evaluacién, el pavimento presenté

fallas tipo fisuras longitudinales, peladura y desprendimiento y baches con un nivel

de severidad que oscila en leve y severo. Por tanto, la condicion del pavimento es

mala y su puntaje de condicion es 124.09.

1
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Figura 06. Unidad de muestreo 06

Medidas | | onmituddela | ATeadelaseccion | Porcentaje de Extension Promedio Puntaje de c°"d'°";" feg_”" EX‘:"‘T“’“ de Cada Tipo de P“"‘:,’e, de
Clasificacion de los Codigo de . A=Longitud x 5 g . evaluada m2 As = Extension del Efp=((EF41 x " clerioro o fa’a condicion
. " Deterios/Fallas Gravedad Seccion seccion . 0= Sin lileve Efp= |2: Moderado |3: Severo Resultante Por cada
deterioros/Fallas Dafio ancho del ancho de Deterioro/Falla | A41 + EF42 X A42 + EF43 x '
e | Bvaluada(m) | evaluada caliacon200 | EFALSALIASHI00 | ASY(AtL snazenaz) . |CECTOrOS© |Menor del  |Efp= entre 10% Efp= Mayor tipo de
sin Fallas 10% y 30% a30% Deterioro/Falla
1: Profundidad ible al i
E;o:;r;:na sensible al usuario 0 s 200 1200 o
Falla estructural 4 to per 12.03 12.03
2: Profundidad > 6mm y < 12 mm 98 6 200 1200 8.17 0[>0Y <20 >20Y <100 100
3: Profundidad 12 mm 170.9 6 200 1200) 14.24
1: Puntual sif ici I
untual sin aparicion de la base 0 6 200 1200 o
granular (peladura superficial)
Falla Superficial 6 Peladura y desprendimiento | 2* Continuo sin aparicion de la base 16.67 16.67
granular o puntual con aparicion de la 0 6 200 1200 0| 0[>0Y<10 >10Y <50 50
base granular
3: Continuo con aparicion de [ base 200 . 200 1200 s
granular
Puntaje de Condicion Segun Extension de Cada Tipo de Puntaje de
Clasificacion de los Codigo de Medidas Extension Promedio Deterioro o Falla condicion
— Dagﬁo Deterios/Fallas Gravedad Numero de Ponderada 0=Sin 1:Leve Efp= |2: Moderado |3: Severo Resultante Por cada
Dafios Efp=N71+N72+¢N73  |deterioroso |MenorA4 |Efp=entre4a |Efp= Mayor tipo de
sin Fallas baches 10 baches a 10 baches Deterioro/Falla
1: Diametro <0.2m 1
Falla Superficial 7 Baches 2:Diametro 0.2y 0.5 m 1 8 0[>0Y <20 >20Y <100 100! 8
3:Diametro >0.5m 6
36.7
F4 . " .7 . Vs
.
INTERPRETACION: En los siguientes 200ml de evaluacion, el pavimento presenté
fallas tipo fisuras ahuellamiento, peladura y desprendimiento y baches con un nivel
d idad il | moderado. Por tanto, | dicion del iment
€ severidad que oscClla en leve y moderado. For tanto, 1a condicion ael pavimento
es mala y su puntaje de condicién es 36.7
Figura 07. Unidad de muestreo 07
Puntaje de Condicion Segdn Extension de Cada Tipo de
i Deterioro o Falla ; i
s el Codin d Ai["m"iaz Anchodela | Longituddela | Area de la seccion evaluada | Porcentaje de Extension | Extension Promedio Ponderada ';“"'alf df cp""d‘”;’"
dll:z:z;ﬁ?;s °D‘:r_:’0 € Deterios/Fallas Gravedad ;nz:i‘ :EIX Seccion Evaluada|  seccion m2 As = ancho de del Deterioro/Falla | Efp=((EF41 x Ad1 + EF42 X Ad2 + |0= Sin Lleve 5. Moderado Efoe |3 SeveT® s at;;: d:rca 2
- ALeveEfp= |2: Moderado Efp= |
e (m) evaluada calzadax200 EFALS(MI/ASIKIOO | EF43 X A43Y/(ML+AG24M3) [deterioros o (1 o6 LB 2 MOrER0 RS efpe vayor | o (B0
sin Fallas a30%
1: Profundidad sensible al usuario pero < o . 2001 1200 o
6mm
Falla estructural 4 Ahuellamiento 25.85 25.85
2: Profundidad > 6mmy < 12 mm 263.4] 5 200 1200 2195 o>0v<20 >20Y <100 100
3: Profundidad 12 mm 345.9 6 200 1200 28.83
Puntaje de Condicion Segtn Extension de Cada Tipo de
Deterioro o Falla Puntaje de condicion
Clasificacion de los | Codigo de R Sravedad Medidas Extension Promedio Ponderada Resultante Por cada
deterioros/Fallas Dafio SRS aveda Numero de Dafios| Efp=N71+N72+N73 0= Sin lileve Efp=  |2: Moderado Efp= (3: Severo tipo de
deterioros o |MenorA4  entre 4210 Efp=Mayor |  Deterioro/Falla
sinFallas  |baches baches a 10 baches
1: Diametro < 0.2 m 2
Falla Superficial 7 Baches 2:Diametro 0.2y 0.5 m 5 9 0[>0Y<20 >20Y <100 100 9
3:Diametro > 0.5 m 2
34.85

INTERPRETACION: En los siguientes 200ml de evaluacién, el pavimento presenté

fallas tipo fisuras ahuellamiento y baches con un nivel de severidad que es

moderado. Por tanto, la condicién del pavimento es mala y su puntaje de condicion

es 34.05.
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Figura 08. Unidad de muestreo 08

) ) ) Puntaje de Condicion Segin Extension de Cada Tipo de Puntaje de
Medidas Area de la seccion ) Extension Promedio ° 3
S ) ) Ancho de la | Longitud de Porcentaje de Extension Deterioro o Falla condicion
Clasificacion de los | Codigo de s ra— Astongitudx | T | eceion | SVAluadam2 A= | orfalla | Ponderada Efp=((EF41 x Ad1 + e
i v i i i =S ] Ty ; u
deterioros/Fallas Dafio ancho del | “* ool e ancho de Era1-(aa1/asa00 | EFO2 X A2 EFA3 X A43)/(Aa1[0=Sin 1lileve Efp=  |2: Moderado |3: Severo o sy
v = ‘ - -
deterioro o el ax200 TA42+AA3)) deterioroso  [Menordel  |Efp= entre 10% |Efp= Mayor  tip
sin Fallas 10% v 30% a30% Deterioro/Falla
L:Fisuras fi las huellas del transit
isuras finas en las huellas del transito » . 200 1200 L83
(ancho < 1mm)
2: Fisuras medias corresponden a fisuras
abiertas y/o ramificadas (ancho > 1y 282 6 200 1200) 235 0[>0v<20  [>20Y<100 100
2 Fisuras Longitudinales 212 212
<3mm)
3:Fisuras gruesas que corresponden a fisuras
Falla estructural abiertas y/o ramificadas (ancho > 3mm) 0 6 200 1200} 0.00
tambien se denominan grietas
1: Profundidad sensible al usuario pero <
0 6 200 1200) 0
6mm
4 1234 1234
2: Profundidad > 6mmy < 12 mm 100.6 6 200 1200) 8.38 0[>0v<20  [>20Y<100 100
3: Profundidad 12 mm 175.4 6 200 1200) 14.62
1: Puntual sin aparicion de la base granular
) 0 6 200 1200) 0
(peladura superficial)
Falla Superficial 6 Peladura y desprendimiento | 2: Continuo sin aparicion de la base granular 600 6 200 1200) 50 4333 ol>0v<10  |>10vY<50 50 43.33
o puntual con aparicion de la base granular
: ion de |
3: Continuo con aparicion de la base 120 s 200 1200 10.00
granular
Puntaje de Condlcan Segin Ex(:nlflon de Cada Tipo de —
Clasi detos | Codizo d Medidas Extension Promedio eterioro o Falla condicion
asificacion de los | Codigo de
pro— = e Deterios/Fallas Gravedad Numero de Ponderada 0= Sin Lileve Efp= |2 Moderado |3: Severo Resultante Por
eterioros/Fallas afio
Dafios Efp=N71+N72+N73 deterioroso [MenorA4  |Efp=entre4a |Efp=Mayor | cadatipo de
sin Fallas baches 10 baches a10baches | Deterioro/Falla
1: Diametro <0.2m 2
Falla Superficial 7 Baches 2:Diametro 0.2y 0.5 m 4 13 0[>0Y <20 >20Y < 100 100 13
3:Diametro >0.5m 7

70.79

INTERPRETACION: En los siguientes 200ml de evaluacién, el pavimento presenté
fallas tipo fisuras longitudinales, ahuellamiento, peladura y desprendimiento y
baches con un nivel de severidad que oscila en leve, moderado y severo. Por tanto,

la condicion del pavimento es mala y su puntaje de condicién es 70.79.
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Figura 09. Unidad de muestreo 09

Medidas

Area de la seccion

Porcentaje de

Puntaje de Condicion Segun Extension de Cada Tipo de

Puntaje de condicion

—— " ) Ancho de la Longitud de la del Promedio Deterioro o Falla
EreliERECRIEs || ExlEods Deterios/Fallas Gravedad DA Seccion seccion GRS HRLE Deterioro/Falla | Efp=((EF41 x A41 + EF42 X Ad2 + i hacacs
CAEEEEED || B anchodel | ¢ oliada(m) | evaluada anchode | oo s InSIXL | EFd3 x AGSN(AGL #AAZALR) |daten U oo s Eadt
deterioro calzadax200 . deterioros o |Menor del  (Efp= entre 10% Efp= Mayor Deterioro/Falla
00 sinFallas |10% y 30% a30%
1:Fi i las huell
lsurasvflnas en las huellas 272 6 200 1200 227
del transito (ancho < 1mm)
2: Fisuras medias
corresponden a fisuras
" . 35 6 200 1200 292 0[>0Y <20 >20Y <100 100
abiertas y/o ramificadas
Falla estructural 2 Fisuras Longitudinales (ancho > 1y <3mm) 2.63 2.63
3:Fisuras gruesas que
corresponden a fisuras
abiertas y/o ramificadas 0 6 200 1200 0.00!
(ancho > 3mm) tambien se
denominan grietas
1: Puntual sin aparicion de
la base granular (peladura 0 6 200 1200 0
superficial)
2: Continuo sin aparicion de
Falla Superficial 6 Peladura y desprendimiento |2 base granular o puntual 1200 6 200 1200 100 100.00 olsov<10  |>10v<s0 50 100
con aparicion de la base
granular
3: Continuo con aparicion
0 6 200 1200 0.00!
de la base granular
Puntaje de Condicion Segtin Extension de Cada Tipo de ) -
i q Puntaje de condicion
Pt " Medidas n Deterioro o Falla
Clasificacion de los | Codigo de Deterios/Fallas Gravedad Numero de Promedio Por cada
deterioros/Fallas Dafio e Efp=N71+N72+N73 0=Sin LiLleve Efp= [2: Moderado |3: Severo tipo de
el deterioros o [MenorA4  |Efp=entre4a |Efp= Mayor Deterioro/Falla
sin Fallas baches 10 baches a 10 baches
1: Diametro <0.2m 4
Falla Superficial 7 Baches 2:Diametro 0.2y 0.5 m 4 20 0[>0Y <20 >20Y <100 100) 20
3:Diametro >0.5m 12

122.63

INTERPRETACION: En los siguientes 200ml de evaluacién, el pavimento presenté

fallas tipo fisuras longitudinales, peladura y desprendimiento y baches con un nivel

de severidad que oscila en leve, moderado y severo. Por tanto, la condicién del

pavimento es mala y su puntaje de condicion es 122.63.

124




Figura 10. Unidad de muestreo 10

) ) Puntaje de Condicion Segin Extension de Cada Tipo de Puntaje de
Medidas Area de la seccion de
o Ancho de la | Longitud de Deterioro o Falla condicion
Clasificacion de los | Codigo de Deterios/Fallas Gravedad Astongitudx] o ion | laseccion | SValuadam2As= del (e i Resultante Por cada
deterioros/Fallas Dafio anchodel | 00 1 evatunds ancho de Deterioro/Falla A41+ EF42 X A42 + EFA3 x |0= SN e = |2 ek | 5 Savaie e e
deterioro calzadax200 EF41=(A41/AS)X100 A43)/(A41 +A42+A43)) |deterioroso |Menordel |Efp=entre |Efp= Mayor &
sin Fallas 10% 10%y30% |a30% Deterioro/Falla
1:Fisuras finas en las
huellas del transito (ancho 38.4 6 200 1200 3.20
<1mm)
2: Fisuras medias
corresponden a fisuras
Direep p o 53.4 6 200 1200 4.5 o[>0v<20  [>20Y<100 100
Falla estructural 2 Fisuras Longitudinales ablertas y/o ramiticadas 3.93 3.93
(ancho > 1y <3mm)
3:Fisuras gruesas que
corresponden a fisuras
abiertas y/o ramificadas o 6 200 1200 0.00
(ancho > 3mm) tambien se
denominan grietas
1: Puntual sin aparicion de
la base granular (peladura o 6 200 1200 o
superficial)
2: Continuo sin aparicion
Falla Superficial 6 Peladura y desprendimiento | d€ 12 base granular o 1200 6 200 1200 100 100.00 o[>0v <10 >10Y <50 50 100
puntual con aparicion de
la base granular
3: Conti
ontinuo con aparicion o . 200 1200 0.00
de la base granular
Puntaje de Condicion Segin Extension de Cada Tipo de Puntaje de
’ : Medidas Extension Promedio Deterioro o Falla condicion
Clasificacion de los | Codigo de
e e e Deterios/Fallas Gravedad Numero de Ponderada o=sin Tileve Efp= |2 Moderado [3: Severo _|Resultante Por cada
Dafios Efp=N71+N72+N73 deterioros o [MenorA4  |Efp= entre 4 |Efp= Mayor tipo de
sin Fallas baches a 10 baches |a 10 baches Deterioro/Falla
1: Diametro <0.2m 4
Falla Superficial 7 Baches 2:Diametro 0.2y 0.5 m a 20 0[>0Y <20 >20Y < 100 100 20
3:Diametro > 0.5 m 12
123.93

INTERPRETACION: En los siguientes 200ml de evaluacién, el pavimento presentd

fallas tipo fisuras longitudinales, peladura y desprendimiento y baches con un nivel

de severidad que oscila en leve, moderado y severo. Por tanto, la condicién del

pavimento es mala y su puntaje de condicion es 123.93.

Figura 11. Unidad de muestreo 11

Puntaje de Condicion Segdn Extension de Cada Tipo de
Medid Area del "
Clasiicacion delos | Codigo de A_L:n 'i(:Z . | Ancho dela | Longitud de e:/:u:u: ;i‘:‘:’f Porcentaje de Extension del| Extension Promedio Ponderada Deterioro o Falla Puntaje de condicion
terroron T2 o Deterios/Fallas Gravedad I Seccion | la seccion e Deterioro/Falla Efp=((EF41x A41 + EF42 XA92 + [0=Sin 2: Moderado . | RestltantePor cada
i ° Evaluadal(m)| Ievaltiaca! EFA1=(A41/AS)X100 EF43 x AQ3)/(Ad1 +A42+A43)) |deterioros o | S-SV EP Efo- entre 10% | 56V EP= | ino de Deterioro/Falla
deterioro calzadax200 Menor del 10% Mayor a 30%
sin Fallas v 30%
1: Profundidad sensible al usuario pero < o o 200 1200 o
6mm
Falla estructural 4 Ahuellamiento 2: Profundidad > 6mm y < 12 mm 98.5) 6| 200 1200 8.21] 17.55 o[>0v<20 >20Y < 100 100) 1755
3: Profundidad 12 mm 254 6 200 1200 2117
1: Puntual ion de | I
untual sin aparicion de Ia base granlar o o 200 1200 o
(peladura superficial)
2: Continuo sin aparicion de la base
Falla Superficial 6 Peladura y desprendimiento  |granular o puntual con aparicion de la base 0 6 200 1200 0 16.67 0[>0v<10 >10Y <50 50 16.67
granular
3: Cont de la b
ontinuo con aparicion de la base 200 o 200 1200 1667
granular
Puntaje de Condicion Segtn Extension de Cada Tipo de
Clasificacion de los | Codigo de TR Gravedad NM;::a;e Extension Promedio Ponderada - Deteriorololfalli PR";:EI’S:;C:;[’C:'::
e || o i v umer e 0=sin LileveEfp= |2 Moderado |3:Severo Efp= | Resultante P
Dafios deterioros o |Menor A4 Efp=entre4a (Mayora 10 tipo de Deterioro/Falla
sinFallas__|baches 10baches _|baches
1: Diametro <0.2m 1]
Falla Superficial 7 Baches 2:Diametro 0.2y 0.5 m 1] 8 o[>0v<20 >20Y <100 100 8
3:Diametro > 0.5 m 6
222

INTERPRETACION: En los siguientes 200ml de evaluacién, el pavimento presenté

fallas tipo ahuellamiento, peladura y desprendimiento y baches con un nivel de

severidad que oscila en leve, moderado y severo. Por tanto, la condicion del

pavimento es mala y su puntaje de condicién es 42.22.
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Figura 12. Unidad de muestreo 12.

i Area de la ) ) ) Puntaje de Condicion Segin Extension de Cada Tipo de Puntaje de
Medidas | )\ ho dela | Longitudde | seccion Porcentaje de Extension Promedio Deterioro o Falla condicion
Clastficacion delos | - Codigo de Deterios/Fallas Gravedad A-Longitudx Seccion la sgeccion evaluada m2 As Extension del Ponderada Efp={(EF41x i Resultante Por
deterioros/Fallas Dafio anchodel | T | evateads | cancho de Deterioro/Falla | A41+EF42 X A42 + EF43x |0 5" e |2nkee - |ReaEe i i
e = EFA1-(A1/ASIX100 | A43)/(Ad1+Ad2+Adz)) |deterioroso [Menordel |Efp= entre 10% |Efp=Mayor 2 tip
calzadax200 sin Fallas 10% Y 30% a30% Deterioro/Falla
1: Profundidad sensible al usuario pero < o 6 200 1200) o
Falla estructural 4 Ahuellamiento |*™™ 26.07 26.07
2: Profundidad > 6mm y < 12 mm 265.9 6 200 1200 22.16 0[>0Y <20 >20Y <100 100!
3: 12mm 348.7 6 200 1200 29.06
Puntaje de Condicion Segun Extension de Cada Tipo de Puntaje de
Clasificacion de los Codigo de Medidas Extension Promedio Deterioro o Falla condicion
deterioros/Fallas Dagﬁo Deterios/Fallas Gravedad Numero de Ponderada 0=Sin 1:Leve Efp= |2: Moderado 3: Severo Resultante Por
Dafios Efp=N71+N72+N73  |deterioroso [MenorA4 |Efp=entre4a |Efp=Mayor | cada tipo de
sin Fallas baches 10 baches a 10 baches | Deterioro/Falla
1: Diametro <0.2m 0
Falla Superficial 7 Baches 2:Diametro 0.2y 0.5 m 2 9 0[>0Y <20 >20Y <100 100 9
3:Diametro > 0.5 m 7
35.07
4 . . . .z . 7
INTERPRETACION: En los siguientes 200ml de evaluacion, el pavimento presenté
fallas tipo ahuellamiento y baches con un nivel de severidad es moderado. Por tanto,
Ry . . Ry
la condicion del pavimento es mala y su puntaje de condicion es 35.07.
. .
Figura 13. Unidad de muestreo 13
. Area de la . q . Puntaje de Condicion Seg(in Extension de Cada Tipo de Puntaje de
Medidas . . Porcentaje de Extension Promedio S o
o . N Ancho de la | Longitud de seccion 3 Deterioro o Falla condicion
Clasificacion de los | Codigo de . A=Longitud x . ) Extension del Ponderada Efp=((EF41 x -
3 > Deterios/Fallas Gravedad Seccion la seccion | evaluada m2 As ) 0= Sin 1:Leve Efp= |2: Moderado |3: Severo Resultante Por
deterioros/Fallas Dafio ancho del et )| s — ancho de Deterioro/Falla  |A41 + EF42 X A42 + EF43 i - del |Efom ent s cada tino de
deterioro - EF41=(A41/AS)X100 | x A43)/(A41 +A42+A43)) |CEteriOros © | Vienor el p=entre | Eip=Mayor 2 tip
calzadax200 sin Fallas 10% 10%y30% |a30% Deterioro/Falla
1:Fisuras finas en las huellas del 20.6 6 200 1200 172
transito (ancho < 1mm) ) )
2: Fisuras medias corresponden a
fisuras abiertas y/o ramificadas 27.8 6 200 1200 232 0|>0Y <20 >20Y <100 100
2 Fisuras Longitudinales |(ancho > 1y <3mm) 2.06 2.06
Falla estructural 3.:F|5uras gruesas que co.n.'esponden a
fisuras abiertas y/o ramificadas o 6 200 1200 0.00
(ancho > 3mm) tambien se .
denominan grietas
1: Profundidad sensible al usuario 0 6 200 1200 0
4 Aht to pero < émm 12.46 12.46
2: Profundidad > 6mmy < 12 mm 102 6 200 1200 8.50! 0[>0Y <20 >20Y<100 100
3: Profundidad 12 mm 176.9 6 200 1200 14.74
1: Puntual sin aparicion de la base 0 6 200 1200 o
granular (peladura superficial)
2: Continuo sin aparicion de la base
Falla Superficial 6 eladura y desprendimientdgranular o puntual con aparicion de 600 6 200 1200 50 43.33 0[>0Y <10 >10Y <50 50 43.33
la base granular
3: Continuo con aparicion de la base 120 . 200 1200 1000
granular :
Puntaje de Condicion Segun Extension de Cada Tipo de Puntaje de
Clasificacion de los | Codigo de Medidas Extension Promedio Deterioro o Falla condicion
Pa———— Dagﬁo Deterios/Fallas Gravedad Numero de Ponderada 0= Sin 1:Leve Efp= |2: Moderado |3: Severo Resultante Por
Dafios Efp=N71+N72+N73 |deterioroso [MenorA4 |(Efp=entre 4 |Efp=Mayor cada tipo de
sin Fallas baches a 10 baches |a 10 baches Deterioro/Falla
1: Diametro < 0.2 m 2
Falla Superficial 7 Baches 2:Diametro 0.2y 0.5 m 4 14 0[>0Y <20 >20Y < 100 100 14
3:Diametro > 0.5 m 8
71.85

INTERPRETACION: En los siguientes 200ml de evaluacién, el pavimento presenté

fallas tipo fisuras longitudinales, ahuellamientos, peladura y desprendimiento y

baches con un nivel de severidad que oscila en leve, moderado y severo. Por tanto,

la condicion del pavimento es mala y su puntaje de condicién es 71.05.
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Figura 14. Unidad de muestreo 14

. . . . Puntaje de Condicion Segun Extension de Cada Tipo de Puntaje de
Medidas N . Porcentaje de Extension Promedio . .
e " N Ancho de la | Longitud de Area de la seccion Deterioro o Falla condicion
Clasificacion de los | Codigo de . A=Longitud x . 3 del Efp=((EF41 x "
. - Deterios/Fallas Gravedad Seccion la seccion evaluada m2 As = . 0=Sin 1:Leve Efp= [2: Moderado |3: Severo Resultante Por
deterioros/Fallas Dafio ancho del Evaluadal(m}|| evaluada" | ancho de calzadax200 Deterioro/Falla A41 + EF42 X A42 + EF43 x retse |Rmesed |[Hrate Efp= Mayor cada tipo de
deterioro EF41=(A41/AS)X100 | A43)/(A41 +A42+A43)) X
sin Fallas 10% 10% y 30% a30% Deterioro/Falla
1:Fisuras finas en las
huellas del transito 37.9 6 200 1200 3.16
(ancho < 1Imm)
2: Fisuras medias
corresponden a fisuras 55 6 200| 1200 458 0>0Y<20  [>20Y<100 100
abiertas y/o ramificadas
Falla estructural 2 Fisuras Longitudinales  |(ancho >1y <3mm) 4.00 4
3:Fisuras gruesas que
corresponden a fisuras
abiertas y/o ramificadas 0 [3 200 1200 0.00
(ancho > 3mm) tambien
se denominan grietas
1: Puntual sin aparicion
de la base granular 0 6 200 1200 0
(peladura superficial)
2: Continuo sin
. . aparicion de la base
Falla Superficial & Peladura y desprendimiento | - lar o puntual con 1200 6 200 1200 100 100.00 0>0v<10  |>10v<50 50 100
aparicion de la base
granular
3: Continuo con
aparicion de la base 0 6 200 1200 0.00
granular
Puntaje de Condicion Segun Extension de Cada Tipo de Puntaje de
Clasificacion de los | Codigo de Medidas Extension Promedio Deterioro o Falla condicion
S Dafio Deterios/Fallas Gravedad Numero de Ponderada 0= Sin 1:Leve Efp= |2: Moderado |3: Severo Resultante Por
Dafios Efp=N71+N72+N73 |deterioroso |MenorA4 |Efp= entre 4 a |Efp= Mayor cada tipo de
sin Fallas baches 10 baches a 10 baches Deterioro/Falla
1: Diametro < 0.2 m 4
Falla Superficial 7 Baches 2:Diametro 0.2y 0.5 m 4 20 0/|>0Y <20 >20Y <100 100 20
3:Diametro > 0.5 m 12

124

INTERPRETACION: En los siguientes 200ml de evaluacién, el pavimento presenté

fallas tipo fisuras longitudinales, peladura y desprendimiento y baches con un nivel

de severidad que oscila en leve, moderado y severo. Por tanto, la condicién del

pavimento es mala y su puntaje de condicion es 124.
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Figura 15. Unidad de muestreo 15

Puntaje de Condicion Segun Extension de Cada Tipo de

Medid Area de la secci Puntaje de cond
Clasificacionde | (o A_L:n 'i‘:Z o | Anchodela | Longitud dela e::u;::\e;:j:‘ Porcentaje de Extension | Extension Promedio Ponderada Deterioro o Falla Al “:c"r C'Z'::
os o Deterios/Fallas Gravedad o Seccion seccion e °" | delDeteriorofFalla |Efp=(EF41x A4L + EFA2 X A42 + EF43[0z5in TiLeve Efp= |2 Moderado P

; _ 3: Severo Efp= i
deterioros/Fallas i Evaluada (m) evaluada - EF41=(A41/AS)X100 X A43)/(A41 +A42+A43)) deterioros o | Menor el |Efp=entre 10%y || "5 Deterioro/Falla
sinFallas__ |10% 30%
LiFisuras finas en las
huellas del transito 385 200) 1200 321
(ancho < 1mm)
2: Fisuras medias
corresponden a fisuras
abiertas y/o 55.5 200 1200 4.63 o[>0v<20  [>20v<100 100
Falla estructural 2 Fisuras Longitudinales  |raMmificadas (ancho > 1 4.04 4.04
v <3mm)
3:Fisuras gruesas que
corresponden a fisuras
obiertas y/o 0 200 1200 0.00
ramificadas (ancho >
3mm) tambien s
grietas
1: Puntual sin aparicion
de la base granular 0 200 1200 0
(peladura superficial)
2: Continuo sin
Falla Superficial 6 Peladura y desprendimiento |aparicion de la base 100.00 100
granular o puntual con 1200 200 1200 100) oj>0v<10  |>10v<50 50
aparicion de Ia base
granular
3: Continuo con
aparicion de Ia base 0 200) 1200 0.00)
granular
Puntaje de Condicion Segun Extension de Cada Tipo de
Clasficacionde | Medidas ot oromedio Ponderad Deterioro o Falla ';“"GIJ: df ‘:"d'c':"
odigo de xtension Promedio Ponderada esultante Por cada
los & Deterios/Fallas Gravedad Numero de 0=Sin Lileve Efp= |2:Moderado  [3: Severo Efp= '
Dafio ° Efp=N714N72+N73 tipo de
deterioros/Fallas Dafios deterioros 0 |MenorA4  |Efp=entre 42 10 [Mayor a 10 !
’ Deterioro/Falla
sinFallas |baches baches baches
1: Diametro <0.2m 4
Falla Superficial 7 Baches 2:Diametro 0.2y 0.5 m 4 20 0[>0v<20 _ [>20v<100 100 20
3:Diametro >0.5m 12
Suma del puntaje de condicion 124.04
1179.7)
Calificacion de condicion 179.7

pavimento es mala y su puntaje de condicion es 124.04.

INTERPRETACION: En los siguientes 200ml de evaluacién, el pavimento presenté
fallas tipo fisuras longitudinales, peladura y desprendimiento y baches con un nivel

de severidad que oscila en leve, moderado y severo. Por tanto, la condicién del
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Anexo 3. Visita de Campo y levantamiento topografico

S w02
iy o S 0e30" WIS

_ Levantamiento. j

. Alban Gianella-Chanta V)

: 5nov. 2023;:11:569:26
S 56° 10" 37"*W'80°% 39:31"
Levantamiento topografico
Alban'GianellasChanta Maria

Imagen 02. Levantamiento topografico

129



5 nov..2023, 11:35:46

S 5° 10%30f, WW.80°'39" 87"

Levantamiento topografico

Alban Gianella-Chanta Maria
W

Imagen 03. Levantamiento topografico

o Levantamientofiqpogréfico,
Alban Gianella-Chanta Maria

Imagen 04. Levantamiento topografico
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_5nov. 2023, 12:03:25
S5°10' 37", W 80° 39" 31"

. Levantamiento topografico
Alban Gianella-Chanta Maria

Imagen 05. Levantamiento topografico

ucv

UNIVERSIDAD
Césax VALLEID

5 nov. 2023, 12:03:17
$5°10%37", W 80° 39' 31"
Levantamiento topografico

Alban Gianella-Chanta Maria

Imagen 06. Levantamiento topografico
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Imagen 07.

ucv

UNIVERSIDAD
Cisar VALLERD

o @ 39", 2
plievantamiento tosBBIEEs,

4B Gianella-ChaniehVitie
&\ \

Imagen 08. Levantamiento topografico
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UNIVERSIDAD
(CESAR VALLEID

5 nov. 2023, 13:19:38

S 5° 10140, W 80° 39' 25"
[Levantamiento topografico
Alban Gianella-Chanta Maria

Imagen 09. Levantamiento topografico

5oy 2028:18:19.58
 5.5010°405 W.80° 39524
= lievantamientotopogdrafico =
Alban Glanelia-Chanta Maria

Imagen 10. Levantamiento topografico
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ucv

UNIVERSIDAD
CEsa VALLENO

Imagen 11. Levantamiento topografico

5 nov: 2023, .13:21:08

S5° 10! 40", Y. 80° 39522
Levantamientortopografico:”
Alban-Gianella-ChantaiMaria

Imagen 12. Levantamiento topografico
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-

- ucv
— v

SAR VALLEJD

o ‘A'Ibah_ Giane

5 nov. 2023, 13:22:34

S 5%10'42", W 80° 39" 20"
Levantamiento topografico
Alban Gianella-Chanta Maria

Imagen 14. Levantamiento topografico
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Imagen 15.

ucv

UNIVERSIDAD

, Vi 2023, 14:36:36°
25 57 10U50" W 80° 38' 5P
< “Levantamiento:topograficon
Alban‘Gjanella-Chanta Matia
@ 2 :

imagen 16. Levantamiento topogréfico
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