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RESUMEN 

 

La investigación tuvo como objetivo general Realizar un análisis comparativo 

de los métodos PCI y BIM aplicados para evaluar el pavimento de la Av. Los 

Diamantes, 26 de octubre, 2023. El enfoque fue cuantitativo, de tipo básica y diseño 

no experimental, transversal. En la investigación se consideró como muestra al total 

de la población, es decir, 3 Km de la Av. Los diamantes. En los resultados se halló 

que los principales tipos de fallas que presenta la infraestructura vial en estudio 

fueron: Tipo 4 - abultamientos y hundimientos, tipo 10 - grietas longitudinal y 

transversal, tipo 12 - pulimiento de agregados y tipo 13 – baches. Además, el nivel 

de severidad de las fallas fue principalmente moderada y alta, de acuerdo con los 

parámetros del manual PCI. Por ende, en general, el índice de condición del 

pavimiento fluctuó entre 0-10 y 25-40, de ahí que, la condición del pavimento fue 

muy pobre o fallado. El autor concluyó que no existen diferencias significativas 

entorno a los resultados hallados con la metodología PCI y BIM de acuerdo con el 

análisis de los datos recolectados en la visita de inspección realizado a los 3 km de 

muestra seleccionada. 

Palabras clave: Pavimento, Metodología PCI, Metodología BIM. 
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ABSTRACT 

 

The general objective of the research was to carry out a comparative analysis 

of the PCI and BIM methods applied to evaluate the pavement of Av. Los Diamantes, 

October 26, 2023. The approach was quantitative, basic and non-experimental, 

transversal design. In the investigation, the total population was considered as a 

sample, that is, 3 km of Av. Los Diamonds. The results found that the main types of 

failures presented by the road infrastructure under study were: Type 4 - bulges and 

subsidence, type 10 - longitudinal and transverse cracks, type 12 - polishing of 

aggregates and type 13 - potholes. Furthermore, the level of severity of the failures 

was mainly moderate and high, in accordance with the parameters of the PCI 

manual. Therefore, in general, the pavement condition index fluctuated between 0-

10 and 25-40, hence, the pavement condition was very poor or failed. The author 

concluded that there are no significant differences regarding the results found with 

the PCI and BIM methodology according to the analysis of the data collected in the 

inspection visit carried out at 3 km of the selected sample. 

Keywords: Pavement, PCI Methodology, BIM Methodology.



 
 

I. INTRODUCCIÓN 

La investigación es importante porque varios autores coinciden en que, las 

condiciones de los pavimentos tienen un papel fundamental para garantizar un 

transporte seguro y eficiente de la población. De manera que, los pavimentos en mal 

estado constituyen riesgos para la población. Por lo tanto, comprender cómo evaluar 

y abordar los problemas del pavimento, como la formación de fallas, es vital para la 

seguridad vial y el mantenimiento de la infraestructura. (Imam y Suleiman, 2022). 

El deterioro de las superficies de las carreteras es un problema muy grave que 

retrasa innecesariamente el flujo del tráfico, daña la estética de la superficie de la 

carretera, daña los vehículos y, lo más importante, provoca accidentes de tráfico que 

provocan víctimas y daños a la propiedad. La deformación del pavimento puede causar 

fallas prematuras y afectar la seguridad vial y la calidad de la conducción (Xiong et al., 

2022).  

En este sentido, diversos factores como las condiciones del tráfico, la calidad 

de los materiales, los procedimientos constructivos y las condiciones meteorológicas 

se relacionan con el deterioro prematuro del pavimento por fallas superficiales y 

estructurales. Cabe destacar que, las deformaciones del pavimento se manifiestan de 

diferentes formas, como surcos y grietas. La formación de surcos, en particular, se 

refiere a las depresiones longitudinales o deformaciones de la trayectoria de las ruedas 

que se producen con el tiempo debido a la carga del tráfico y a factores ambientales. 

Otro tipo de fallas denominadas estructurales como los baches y la piel de cocodrilo, 

también significan problemas subyacentes en el pavimento (Ubido et al., 2020). 

De manera que, en ingeniería civil, el diseño de pavimentos es tan importante 

como la construcción o diseño de cualquier infraestructura, en vista que, las carreteras 

están sujetas a cargas de tráfico constantes, y tomando en cuenta además que los 

pavimentos constan de diferentes capas que tienen su propia capacidad portante 

(Arshad et al., 2021). El daño al pavimento aumenta rápidamente al aumentar la carga 

del vehículo. El desgaste del pavimento con el tiempo es causado por varios factores 
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diferentes, pero la carga del tráfico juega un papel importante en la vida útil del 

pavimento.  

El índice de pavimentación de las carreteras estatales de 2022 es de 88 % 

regular o mejor, un 1 % menos que en 2020 y por encima del 85 %. Si bien los números 

de regular o mejor están cerca de donde han estado en la última década, el porcentaje 

de pavimento en buen estado ha disminuido significativamente y se encuentra en su 

nivel más bajo desde 2001. Las reducciones de financiación del pavimento y los 

efectos inflacionarios han dado como resultado una inversión insuficiente en la 

conservación y el mantenimiento del pavimento. Las condiciones del pavimento están 

ahora en declive y en tan solo unos años, la creciente burbuja del pavimento regular 

se volverá pobre (Ganiyu et al., 2021). 

La variación de las condiciones meteorológicas influye significativamente en la 

condición de la vía. La temperatura de la carpeta de rodadura de un pavimento se ve 

afectada conjuntamente por varios factores, incluida la temperatura del aire, la 

irradiancia solar, la velocidad del viento y la textura del pavimento. En pavimentos 

flexibles, la temperatura de la superficie es de gran importancia para el rendimiento de 

la vía (Imam y Suleiman, 2022). 

Entonces, si bien los pavimentos flexibles casi siempre han sido diseñados bajo 

condiciones climáticas locales, a medida que surgen nuevos desafíos relacionados al 

cambio climático, es importante adaptar la infraestructura de pavimento a estos 

cambios, tomando en cuenta que, los pavimentos flexibles son un tipo de 

infraestructura ambientalmente sensible. Por lo tanto, cuando las condiciones 

ambientales cambian negativamente, el deterioro del pavimento puede ocurrir más 

rápido y viceversa (Qin, et al., 2022).  

Otro factor importante por considerar al evaluar el deterioro del pavimento es el 

estado del sistema de drenaje ya que contribuye significativamente al desgaste de la 

base y subbase, así como al estado de la superficie (Emmanuel et al., 2021). Por lo 

tanto, los daños al pavimento (como las grietas en los bordes) tienden a extenderse 

más rápido en carreteras con mal drenaje. En ese sentido, fallas más severas, como 
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la piel de cocodrilo, pueden llenarse de agua y terminar rápidamente convirtiéndose 

en baches. Estas fallas aceleran la tasa de deterioro de un segmento de carretera 

(Rejani et al., 2021). 

La evaluación de la Av. Los diamantes ubicada en el distrito 26 de octubre, 

Piura, reveló que la infraestructura posee múltiples daños a pesar de su corta vida útil. 

Por lo tanto, el mantenimiento regular de la superficie de la carretera, incluida la 

inspección y la reparación, es esencial para mantener la calidad del pavimento, 

extender su vida útil y mantener el nivel de serviciabilidad óptimo del pavimento. Los 

defectos superficiales más frecuentes incluyeron imperfecciones superficiales, 

deformación superficial y agrietamiento. Además, el pavimento se deterioró como 

resultado de la interacción entre el clima, el volumen de tráfico y el tipo de tráfico. Por 

lo tanto, establecer una base fiable para la evaluación del rendimiento es crucial para 

examinar cómo los factores antes mencionados afectan el comportamiento estructural 

del pavimento. 

En ese contexto, se plantea como problema de investigación: ¿Cuál es el 

análisis comparativo de los métodos PCI y BIM aplicados para evaluar el pavimento 

de la Av. Los Diamantes, 26 de octubre, ¿2023? Asimismo, los problemas específicos 

planteados son: ¿Cuál es la situación actual del pavimento aplicando la metodología 

PCI?, ¿Cuál es la condición actual del pavimento utilizando la metodología BIM? y 

¿Cuál es el tipo de tratamiento que requiere el pavimento de la Av. ¿Los Diamantes 

según los resultados obtenidos para cada método?  

La investigación posee implicancias prácticas ya que aporta a la comunidad de 

ingeniería civil conocimientos relacionados con nuevas aplicaciones de la metodología 

BIM asociados a la evaluación de pavimentos flexibles y su comparación con la 

metodología PCI, de manera que, el estudiante y/o profesional a fin a la carrera 

adquiera herramientas que les permitan discernir cual método implementar en función 

a los resultados obtenidos. El mantenimiento de las carreteras es esencial para el 

crecimiento de la infraestructura de transporte y, por lo tanto, tiene un gran impacto en 

la estabilidad económica y la prosperidad general de una nación. 



4 
 

Además, la investigación tiene un impacto social porque para priorizar la 

reconstrucción y el mantenimiento de las carreteras es necesario tener en cuenta 

cuidadosamente el rendimiento del pavimento. Los expertos pueden determinar la 

mejor planificación del mantenimiento y elegir el método de instalación óptimo 

mediante una evaluación y una estimación precisas de los defectos. Una serie de 

factores observados en relación con la estructura y la calidad de la superficie del 

pavimento influyen en su mantenimiento. De igual forma, la investigación se justifica a 

nivel teórico porque está fundamentada en documentos científicos como normas, 

reglamentos y artículos de revistas indexadas entorno a las variables y dimensiones 

de cada una de ellas.  

Con relación a lo anterior, el objetivo general fue realizar un análisis comparativo 

de los métodos PCI y BIM del pavimento de la Av. Los Diamantes, 26 de octubre de 

2023, por lo que los objetivos específicos consistieron en: 1) Conocer el estado actual 

de la superficie de la carretera según el método PCI. 2) Evaluar el estado actual de la 

superficie de la carretera con el método BIM. 3) Determinar el tipo de tratamiento 

requerido para el pavimento con base en los resultados obtenidos en cada método. 

Al respecto, la hipótesis general fue existen diferencias significativas entre los 

métodos PCI y BIM en la evaluación del pavimento de la Av. Los Diamantes, 26 de 

octubre de 2023, y como hipótesis específicas: 1) Utilizando el método PCI, la 

condición del pavimento fue Muy malo. 2) El pavimento de la Avenida se clasificó como 

deficiente mediante el método BIM. 3) El tipo de tratamiento que se necesita es el de 

rehabilitación. 
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II. MARCO TEÓRICO 

En este capítulo de la investigación, se presentan los antecedentes, teoría y marco 

conceptual que fundamentan el estudio. A nivel internacional se encontró que, 

Egwunatum et al (2022) realizaron un estudio para comprender el nivel de confiabilidad 

de las carreteras en la ciudad de Benin, lo que proporcionó información sobre su 

durabilidad y vida útil en términos de su tasa de deterioro. Para lograr los objetivos 

anteriores, las carreteras municipales de la ciudad de Benin se dividen en tres (3) 

zonas, cada una de las cuales consta de 8 carreteras. El estudio de ocho carreteras 

se realizó luego de un período de prueba de cinco días en los que se midió el 

comportamiento de los tramos dañados determinado por el desgaste progresivo en las 

tres (3) dimensiones de largo, ancho y profundidad durante un período de 394 días. El 

estado de las mediciones de prueba se simuló en el entorno de programación R para 

pruebas de distribución Weibull. Los resultados muestran que las vías tienen una tasa 

de falla monótona constante y progresiva y que los valores de confiabilidad de la 

degradación varían según la vía. En ese contexto, el pavimento es uno de los activos 

más importantes del país. 

Cabe destacar que, las inversiones y las estrategias de gestión de activos del 

Departamento de Trasporte han reconocido la importancia del mantenimiento y la 

reparación del pavimento, y las condiciones del mismo han sido relativamente 

estables, superando la Medida Clave de Desempeño (KPM) del 85 % de regular o 

mejor (%FOB) durante los últimos años. 

De igual forma, Imam y Suleiman (2022) realizaron una investigación para determinar 

el efecto de los cambios en el espesor de la capa y el módulo de elasticidad de los 

materiales del pavimento sobre la confiabilidad del desempeño de las estructuras de 

pavimento flexibles con respecto al daño por ahuellamiento. Se desarrolló un programa 

llamado DTC1.0 para calcular el módulo global de elasticidad y confiabilidad de los 

pavimentos. Se utilizaron datos de algunas carreteras nacionales de Vietnam para 

crear distribuciones estadísticas del espesor de la capa y el módulo de elasticidad. Se 

realiza un análisis de sensibilidad para determinar los parámetros de entrada críticos 

que tienen el mayor impacto en la confiabilidad. Las investigaciones muestran que 
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cambiar el valor del coeficiente de variación (COV) afectará la confiabilidad de 

diferentes niveles de pavimentos flexibles: cuanto mayor sea el COV, mayor será la 

caída en la confiabilidad. Los cambios en el espesor y el módulo de elasticidad de la 

capa superior tienen un mayor efecto sobre la confiabilidad que en la capa inferior. 

A nivel nacional se encontró que, Quilla (2022) realizó un estudio en Puno con el 

objetivo de identificar factores que afectan la vida útil de los pavimentos flexibles. En 

este sentido, la muestra son 17.4 km de la red vial nacional, a partir de los cuales se 

determinó un índice de condición del pavimento para conocer la situación actual, 

condición y comportamiento bajo la influencia del tránsito, carga y factores climáticos. 

La PCI media fue determinada por los resultados. En general, el camino mantiene un 

buen estado del suelo, buenas características de la superficie y un buen estado del 

pavimento en general. 

Asimismo, Bravo et al. (2019) realizaron un estudio en San Jacinto para determinar si 

los residentes y conductores están conscientes de la degradación de los pavimentos 

flexibles. Por lo tanto, analice el estado existente de la superficie de la carretera y 

comprenda su gravedad. Los resultados mostraron que las vías seleccionadas para 

este estudio se encontraban en buenas condiciones, siendo la zona más afectada la 

Sierra de San Jacinto, principalmente por malos procesos constructivos y mal uso de 

las vías por parte de los residentes. Conclusión: las condiciones de las carreteras 

afectan el tráfico de vehículos en el centro de la ciudad. 

También, Caballero (2019) realizó un estudio para determinar el índice de condición 

vial de Los Olivos para explicar las causas del deterioro de la superficie vial, mostrando 

así la importancia del mantenimiento oportuno para evitar un posible deterioro de la 

vía. Los resultados arrojaron que la avenida presentaba problemas como 

asentamientos, piel de caimán, baches, etc. causado por falta de mantenimiento o 

condiciones de tránsito que excedieron la carga máxima del pavimento de la avenida. 

Por lo tanto, se concluye que los defectos detectados por el método PCI tienen un 

impacto significativo en el desgaste del pavimento flexible de la carretera. 
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En la literatura local, Alvarado y Castillo (2022) realizaron investigaciones en Máncora 

para comprender las patologías de los pavimentos flexibles. Entre los resultados se 

encontraron 9 fallas, de las cuales 2 tenían un índice de coeficiente de cobertura (PCI) 

en buen nivel de servicio, 4 recubrimientos tenían un PCI en nivel de servicio normal, 

5 recubrimientos tenían un PCI en muy buen nivel y 1 El revestimiento tenía un PCI a 

nivel de servicio. . . Los autores concluyeron que los niveles de servicio de las vías 

estudiadas son regulares y los tipos de daños más comunes son: abolladuras, 

desgaste superficial, roturas de límites internos, surcos, hinchamientos, 

desplazamientos de bordes, escalones entre adoquines, roturas de límites externos y 

fracturas. 

De igual forma, Castillo (2022) realizó un estudio en Piura para comprender el 

desempeño de las mantas flexibles en las carreteras peruanas, donde la muestra fue 

de 1200 metros lineales. Los resultados mostraron que solo se detectaron 6 de las 19 

patologías comentadas en el manual de PCI, siendo las más comunes el defecto 

número 12 (pulido total) y el defecto número 13 (brecha). El índice de estado de la 

carretera es 86, lo cual fue excelente. 

La investigación se fundamentó en la teoría propuesta por Imam y Suleiman et al. 

(2022) quienes afirmaron que el deterioro del pavimento es un proceso en el que se 

producen daños superficiales y/o estructurales del pavimento debido a los efectos 

combinados de la subestimación de las cargas de tráfico, la mala calidad de los 

materiales, los procesos constructivos imperfectos y las condiciones ambientales 

adversas. 

Según el Manual MTC un pavimento es una estructura formada por capas laminadas, 

cuya estructura es resistente a la presión causada por el tránsito vehicular y cuya 

finalidad es garantizar la seguridad y el confort. de usuarios. Las capas que componen 

la estructura del pavimento son: Base, subbase y carpeta asfáltica. La base es la capa 

situada debajo de la superficie de rodadura. Su función principal es soportar, distribuir 

y transferir cargas para garantizar la permeabilidad de los vehículos. Se caracteriza 

por un CBR ≥ 80%.  
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La subbase es una capa de cobertura formada por un determinado material y 

espesor de construcción, tratada si es necesario para que sirva de soporte a las 

capas anteriores. Se utiliza como regulador del drenaje y de los capilares de agua. 

Sus materiales granulares tienen un CBR≥40%. Por último, la carpeta es la parte 

superior del pavimento, dividida en la más común capa asfáltica (flexible) y es por 

donde circulan los vehículos y se encarga de recibir las cargas directas. 

Para las agencias de transporte de todo el mundo, es una tarea crítica mantener 

un Sistema de Gestión de Pavimentos (SGP) confiable. El progreso económico de 

un país se ve afectado significativamente por la expansión de su red vial. 

La superficie del pavimento continúa deteriorándose con el tiempo a menos que se 

proporcione una rehabilitación adecuada debido a la carga de tráfico, la fluctuación 

climática diaria y estacional y otros factores. Por lo tanto, para preservar el 

pavimento, se requiere un monitoreo periódico del estado del pavimento, y este 

monitoreo debe ser seguido por un tratamiento rápido. 

Varios organismos de transporte han creado reglas y políticas para preservar la red 

vial. Las políticas contienen pasos para evaluar la condición del pavimento del 

sistema y elegir cuándo aplicar la opción de mantenimiento óptima. La evaluación 

de la condición del pavimento utilizando índices de desempeño del pavimento es 

una parte crucial de cualquier SGP. 

Numerosos índices, incluido el índice de condición del pavimento (PCI), el índice 

internacional de rugosidad (IRI), la calificación de capacidad de servicio del 

pavimento (PSR), etc., han sido ampliamente adoptados [9]. Se necesitan modelos 

de desempeño del pavimento para evaluar el statu quo y pronosticar el desempeño 

de los sectores del pavimento. Es necesario recopilar información sobre el estado 

del pavimento, identificar los factores que contribuyen a su degradación y luego 

elegir el modelo matemático que mejor ilustre la relación entre las condiciones del 

pavimento y los factores identificados. 

Dentro de la clasificación de los pavimentos del Manual MTC se encuentran los 

pavimentos flexibles que es una carpeta compuesta por asfalto que funciona como 

superficie de rodadura. Las cargas en este tipo de pavimento son distribuidas a las 

capas inferiores por fricción y cohesión de los materiales. Estas cargas generaron 
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deformaciones en las capas de constitución de este pavimento, pero no generaron 

una ruptura en la superficie.  Este tipo de pavimentación fue diseñado para una 

determinada constante de cargas en la superficie, que al momento que llegaron a 

la constante de cargas fue esperado que el pavimento lograra fatigarse llegando al 

fallo, por lo cual comenzaron las apariciones de grietas o fisuras en la parte 

superficial de rodadura. 

Figura12.  

Estructura del pavimento flexible 

 

Nota: Obtenido del Manual de carreteras 

Acerca de la variable dependiente evaluación del pavimento, el MTC afirmó que es el 

proceso de identificación de daños (defectos) superficiales y/o estructurales del 

pavimento asociados a diversos factores durante su vida útil. Respecto a la primera 

variable independiente, Llopis et al. (2022) mencionaron que el método PCI es una 

herramienta para identificar deformaciones del pavimento y/o estructurales causadas 

por diversos factores: 

• Repetitivo sobreesfuerzo de cargas circulantes: tuvo que ver con la constante 

trasitabilidad de vehiculos que no fueron considerados en el diseño de la 

pavimentacion, generando una sobre carga y por ende la fatiga del mismo. 

▪ Proceso constructivo: ausencia de una inadecuada estabilizacion del terreno, 

compactacion, calidad de materiales y un debilitamiento en su estructura. 

▪ Proyecto inadecuado: no fue realizado un buen estudio de trafico vehicular 

generando asi que falle el diseño de la estructura, no se considerando las 

dimenciones correctas. 
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▪ Factores climaticos: estos factores no fueron considerados en el momento de 

la construccion, tales como lluvias consecutivas, cambios de tempreratura frio 

o calor, ubicación de la napa freatica, inundaciones, presencia de exeso de 

minerales en el terreno natural. 

▪ Fata de conservacion: no fue realizado un seguimiento al estado actual de las 

vias por falta de personal, presupuesto, equipos y/o tecnicas que no ayudaron 

al reconocimiento de deterioros. 

El analisis de los tipos de deterioros logro tener distinta identificacion: 

• Defectos superficiales: Defectos superficiales de la capa asfáltica que no 

afectan significativamente al pavimento.  

• Daño estructural: Se observa en la superficie de rodadura y daña la estructura 

interna del pavimento. 

El Índice de Condición del Pavimento se basa en los resultados de un inventario visual 

que identifica el tipo, la gravedad y el alcance de cada daño: 

• Excelente (100-85) 

• Muy bueno (85-70) 

• Bueno (70-55) 

• Regular (55-40) 

• Malo (40-25) 

• Muy malo (25-10) 

• Fallado (10-0) 
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El procedimiento de la evaluación de la condición del pavimento correspondió a un 

trabajo de campo en el cual se identificaron los daños, severidad y extensión de estos. 

Esta información se registró en el siguiente formato (anexo fig.1- formato de 

exploración de condición) 

 

Junto a los siguientes ábacos: 

 

Nota: manual PCI 
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Nota: manual PCI 

 



13 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nota: manual PCI 

 



14 
 

Además, el manual del MTC expone las características de las fallas constantes en 

pavimentos: 

▪ Ahuellamiento: Depresión constante a lo largo de la longitud del pavimento 

realizado por las huellas del tránsito constante; los deterioros en el pavimento 

fueron considerados como ahuellamiento en tanto la longitud afectada fue 

mayor a 6m. 

Figura 3.  

Ahuellamiento 

 

Nota: Obtenido del Manual  

▪ Hundimiento: Deformación de la superficie en comparación con su estado 

original en un área localizada. Logró ocurrir de una manera interna o superficial, 

fueron difíciles de percibir a simple vista si no logro ocurrir una lluvia intensa 

manifestándose así en la acumulación de agua. 

Figura 4.  

Hundimiento 

 

Nota: Obtenido del Manual 
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▪ Corrugación: Aparición en la superficie de rodadura de ondulaciones en sentido 

del tráfico, lograron tener una separación menor de 3m, encontrándose en un 

rango de 0.60 a 0.90 m. Se originan por la excesiva acción de cargas de los 

vehículos. 

Figura 5.  

Corrugación 

 

Nota: Obtenido del Manual  

 

▪ Corrimiento: Desplazamiento o deslizamiento del asfalto, en algunas ocasiones 

fue acompañado del levantamiento de tal, dieron origen a cordones laterales de 

manera horizontal al pavimento por el exceso de cargas en el pavimento. 

Figura 6.  

Corrimiento 

 

 

 

 

 

Nota: Obtenido del Manual  
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▪ Hundimiento: Abultamientos con orientación vertical en la superficie del 

pavimento en forma de onda pronunciada sobre una determinada área, está 

acompañada de agrietamientos fueron ocasionados a consecuencia de la 

expansión del asfalto. 

Figura 7.  

Hundimiento 

 

Nota: Obtenido del Manual  

 

 

▪ Fisuras o agrietamientos longitudinales: Fractura extendida a lo largo de la 

superficie del pavimento en paralelo con el eje de la calzada. Pueden estar 

ubicadas en las huellas de canalización del tránsito, bordes, o en el ancho de la 

calzada. 

Figura 8.  

Fisuras longitudinales 

 

Nota: Obtenido del Manual  
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▪ Fisuras o agrietamientos transversales: Desplegamiento rectilíneo extendido a 

través de la superficie del pavimento de manera perpendicular al eje. Fueron 

originadas por el insuficiente espesor de la carpeta asfáltica, siendo inadecuado 

para las cargas que recibe. Aparecen a lo ancho de la calzada. 

Figura 9.  

Fisuras transversales 

 

Nota: Obtenido del Manual  

▪ Fisura en bloque:  Interconexión de fisuras y grietas que producen la división 

del pavimento. Están ubicados en un alrededor de 0.9 m2. aparecen en 

cualquier parte del pavimento. Ocurrieron por el exceso de contracción de la 

mezcla asfáltica. 

Figura 10.  

Fisura en bloque 

 

Nota: Obtenido del Manual  
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▪ Fisura piel de cocodrilo: Fisuras interconectadas, formando en la superficie de 

la pavimentación polígonos irregulares con ángulos agudos con una dimensión 

no mayor de 0.30m. estas aparecen en la zona del pavimento donde más está 

sometida a cargas por ende lo logran cubrir en su totalidad el pavimento. 

Figura 11.  

Fisura piel de cocodrilo 

 

Nota: Obtenido del Manual  

 

▪ Fisura por deflexión de juntas: Ocurren en pavimentos mixtos conformados por 

una superficie asfáltica sobre una losa de hormigón. En general son una 

proyección ascendente, en la carpeta asfáltica, de las juntas del pavimento de 

hormigón, originadas por el movimiento en ambos sentidos vertical y horizontal 

ubicadas adyacentes a los pavimentos de hormigón. 

Figura 12.  

Fisura por deflexión 

 

Nota: Obtenido del Manual  
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▪ Fisura en arco: Adoptaron la forma de una media luna, con sus dos extremos 

en dirección fuera del tráfico. Ocurrieron directamente en la canalización del 

tránsito, correspondientes a las zonas de freno o cambio de dirección. 

Figura 13.  

Fisura en arco 

 

Nota: Obtenido del Manual  

 

▪ Desintegraciones: Ocurrencia del desgaste gradual de la superficie de 

rodadura, tuvo como consecuencia el desprendimiento de material fino que esta 

conforma. La superficie se observó cada vez más expuesta y rugosa. Ocurrieron 

con frecuencia por la ausencia de propiedades ligantes en el asfalto. 

Figura 14.  

Desintegraciones 

 

Nota: Obtenido del Manual  
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▪ Desintegraciones por peladura: Desprendimiento del material de la superficie 

de rodadura que dio origen a los hoyos o cavidades en el pavimento, que no 

tiene relación con agrietamientos ni otros efectos estructurales. Estas no 

llegaron alcanzar los 15 o 20 mm de profundidad. Si llegaran a extenderse se 

llaman baches. 

Figura 15.  

Fisura en bloque 

 

Nota: Obtenido del Manual  

 

▪ Estrías longitudinales: Desprendimiento del material de la superficie de asfalto. 

Originadas por deficiencias en el momento de la construcción, tuvieron que ver 

con la deficiencia en el momento de la expansión de material sobre la superficie 

de la calzada. 

 Figura 16.  

Fisura en bloque 

 

Nota: Obtenido del Manual  
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▪ Baches: Desintegración en su totalidad de la superficie de rodadura del 

pavimento formando un hoyo, formaron parte de los daños en la estructura del 

pavimento afectando directamente su continuidad. 

Figura 17.  

Fisura en bloque 

 

Nota: Obtenido del Manual  

 

▪ Rotura de bordes: Consecutiva destrucción del perímetro de las calzadas que 

forman parte de la superficie de rodadura, estas deformaciones dejaron 

expuesta la base de la composición del pavimento. Precedidas de anteriores 

fallas que ocurren aproximadamente 0.50m. 

Figura 18.  

Fisura en bloque 

 

Nota: Obtenido del Manual  



22 
 

▪ Exudación de agua/bombeo: Elevación de agua hacia la superficie del 

pavimento a través de las roturas del pavimento, estas fallas fueron presentan 

de manera que se observan manchas de agua alrededor de estos. Esta agua 

que sube de manera forzada ejerce una fuerza dinámica en el pavimento. 

Figura 19.  

Fisura en bloque 

 

Nota: Obtenido del Manual  

▪ Bacheos y reparaciones: aparecen en una determinada zona donde la capa de 

rodadura que ha sido sustituido con materiales similares con el único objetivo 

de reparar el pavimento a través de un trabajo de mantenimiento necesario para 

volver a dar a la pavimentación la continuidad del tránsito. 

Figura 20.  

Fisura en bloque 

 

Nota: Obtenido del Manual  
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▪ Superficie por descascaramiento: Fragmentación de la superficie de losa por el 

despegue de material (hormigón) en grandes proporciones. Ocurrieron por el 

constante transito o el clima actuando sobre la superficie y también por la baja 

calidad de material de construcción. 

Figura 21.  

Fisura en bloque 

 

Nota: Obtenido del Manual  

▪ Desprendimiento/peladura: Consecutiva desintegración de la superficie de la 

losa de rodadura por el desgaste de material fino en su composición dio pase a 

la formación de pequeñas cavidades y una superficie de rodamiento rugosa. 

Figura 22.  

Fisura en bloque 

 

Nota: Obtenido del Manual  
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▪ Reparaciones por servicios públicos: Es donde el pavimento original fue 

removido para reparaciones con un objetivo de reparación del pavimento 

rutinario. Las reparaciones mal ejecutadas causaron un deceso en la 

serviciabilidad del pavimento. Estas reconstrucciones en algunas ocasiones 

originaron nuevas fallas. 

Figura 23.  

Fisura en bloque 

 

Nota: Obtenido del Manual  

En el Departamento de Ingeniería Civil, de la Construcción y Ambiental de la 

Universidad Federico II de Nápoles, Italia. Fueron presentados a lo largo de la vida útil 

indicadores que mostraron el estado en el que se encuentran las pavimentaciones. 

Uno de los muchos indicadores sugeridos por la literatura para brindar información 

sintética y global sobre el estado de deterioro del pavimento fue el Índice de Servicio 

Actual (PSI). El PSI es un indicador sintético que logro ser evaluado visualmente en 

función de la unidad de muestra o analíticamente después del estudio in situ de las 

averías en la carretera, utilizando la Ecuación (1): 

𝑃 𝑆 𝐼= 5,03 − 1,91registro10(1 + 𝑆 𝑉) −1,38𝑅𝐷2− 0,01√𝐶 + 𝑃    (1) 

Dónde: SV es la varianza media de la pendiente en las trayectorias de dos ruedas (rad 

2), RD es la profundidad de la superficie de rodadura; C y P son las áreas totales 

cubiertas de grietas y parches deteriorados por 1000 pies 2 de área de pavimento (pies 

2 /1000 pies 2). 
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El PSI estuvo incluido en el rango [0; 5], donde 5 correspondió a excelente estado de 

la superficie del pavimento, mientras que 0 indico que el pavimento fue encontrado 

totalmente deteriorado. 

Otro indicador de estado global común utilizado en pavimentos fue el Índice de 

condición actual (PCI). Fue empleada la formula (ecuación 2) adoptada por el 

Ministerio de transporte de china la cual permitió la automatización de cálculos de PCI;  

𝑃 𝐶 𝐼= 100 − 15 (100 ·∑𝑖 w𝑖·𝐴𝑖 /𝐴 )0.412      (2) 

Dónde: W i es el peso asignado a la Vigésima clase de deterioro del pavimento, A i es 

el área o la extensión lineal de la vigésima clase de deterioro del pavimento (m 2 o m); 

A es el área o longitud del tramo de carretera medido (m 2 o m). 

Referente a la segunda variable independiente, Pezeshki et al. (2018) definen la 

metodología BIM como el uso de las TIC para optimizar los procesos del ciclo de vida 

de una estructura y proporcionar un entorno más seguro y productivo para sus 

ocupantes o usuarios, y generar el menor impacto ambiental posible debido a su 

construcción, además de ser más eficiente operativamente. durante todo el ciclo de 

vida. 

BIM en términos más simples es la utilización de una infraestructura de base de datos 

para encapsular instalaciones construidas con puntos de vista específicos de las 

partes interesadas (Maqboo et al., 2023). Para Dervishaj et al. (2023) es una 

metodología para integrar descripciones digitales de todos los objetos de construcción 

y sus relaciones con los demás de manera precisa, para que las partes interesadas 

puedan consultar, simular y estimar actividades y sus efectos del proceso de 

construcción como una entidad del ciclo de vida. 

Por tanto, BIM puede proporcionar los juicios de valor necesarios que crean 

infraestructuras más sostenibles, que satisfacen a sus propietarios y ocupantes. Sin 

embargo, es necesario darse cuenta de que, si bien los usuarios y propietarios pueden 

cambiar el ciclo de vida de un edificio en diferentes intervalos, el aspecto más 

importante es minimizar el impacto en el medio ambiente natural. Si bien esto se puede 
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lograr de varias maneras utilizando metodologías de construcción integradas BIM 

maduras, no se analizan aquí debido a nuestro enfoque específico en la gestión del 

ciclo de vida de la construcción (Shen et al., 2023). 

Cabe mencionar que, para evaluar la condición del pavimiento y establecer el 

tratamiento correspondiente a realizar se empleará el Manual de Mantenimiento o 

Conservación Vial del Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC, 2018) que 

establece rangos de calificación para determinar la condición del pavimento flexible: 

• Condición Bueno 800 

• Condición regular 300 y <800 

• Condición mala <300 

 

Asimismo, los tipos de conservación según la calificación de condición son los 

siguientes: 

• Reconstrucción – rehabilitación (50-150) 

• Conservación periódica (200-400) 

• Conservación rutinaria (450-500) 
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III. METODOLOGÍA  

3.1. Tipo y diseño de investigación 

Tipo de investigación 

Esta investigación fue aplicada porque el énfasis del estudio está en la 

resolución del problema del deterioro prematuro del pavimento que se identificó en la 

avenida Los diamantes del Distrito 26 de octubre, Piura. De manera que, se centra en 

identificar establecer medidas correctivas para controlar el deterioro temprano de los 

pavimentos en la red vial local. 

Diseño de investigación 

El diseño de este estudio fue no experimental, transversal pues no existe 

manipulación de las variables de estudio y los datos se recogerán en un único tiempo 

para así identificar las fallas en la superficie de la vía e identificar el tratamiento 

correspondiente según los resultados obtenidos para cada método aplicado deterioro 

prematuro del pavimento. 

En lo concerniente al enfoque fue cuantitativo con alcance descriptivo porque 

esta investigación se desarrolló siguiendo un proceso secuencial para evidenciar la 

condición del pavimento y recoger información sobre las variables. 

3.2. Variables y operacionalización:  

Variable independiente 1: Metodología PCI 

Definición conceptual: Llopis et al. (2022) mencionan que la metodología PCI 

es una herramienta para identificar las deformaciones superficiales y/o estructurales 

ocasionadas en el pavimento por diversos factores. 

Definición operacional: La primera variable independiente se medió a través 

de una dimensión y dos indicadores. 
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Variable independiente 2: Metodología BIM 

Definición conceptual: Para Dervishaj et al. (2023) es una metodología para 

integrar descripciones digitales de todos los objetos de construcción y sus relaciones 

con los demás de manera precisa, para que las partes interesadas puedan consultar, 

simular y estimar actividades y sus efectos del proceso de construcción como una 

entidad del ciclo de vida. 

Definición operacional: La segunda variable independiente se evaluó a través 

de una dimensión y dos indicadores. 

Variable dependiente: Evaluación del pavimento 

Definición conceptual: El MTC (2018) lo define como el proceso por el cual se 

identifican las fallas superficiales y/o estructurales (defectos) que se desarrollan en el 

pavimento asociados a diferentes factores durante su vida útil. 

Definición operacional: La variable dependiente se medirá a través de tres 

dimensiones y once indicadores. 

3.3. Población, muestra y muestreo  

La muestra fue la misma que la población, es decir el pavimento asfaltado de la 

avenida Los diamantes en el distrito 26 de octubre, Piura. De manera que, el muestreo 

será no probabilístico por conveniencia.   

3.4. Técnicas e instrumentos de recolección de datos 

➢ Técnica observacional. 

• Registro fotográfico que deja en evidencia el deterioro en el pavimento. 

• Registro de la información. 

➢ Procesamiento de datos con la metodología PCI. 

➢ Procesamiento de datos con la metodología BIM. 

➢ Identificación de alternativas de mantenimiento. 
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3.5. Procedimientos 

El procedimiento para el reconocimiento de deterioros en las pavimentaciones 

del distrito de veintiséis de octubre aplicando la metodología BIM y PCI fue el siguiente: 

➢ Se dará inicio en la observación y toma de fotografías para el reconocimiento 

visual de deterioros en la pavimentación. 

➢ Procesar los datos recolectados con la metodología PCI. 

➢ Procesar los datos recolectados con la metodología BIM mediante un 

levantamiento topográfico. 

➢ De acuerdo con los deterioros reconocidos en el pavimento, el manual 

mantenimiento y conservación vial plantea posibles soluciones de acuerdo con 

el deterioro; aplicando las posibles soluciones para atacarlo. 

3.6. Métodos de análisis de datos  

➢ Para el método observacional se necesitará una ficha de recolección de datos 

del PCI y una cámara fotográfica para reconocer visualmente los deterioros. 

➢ Programa BIM. 

➢ Manual de mantenimiento o conservación vial, junto con el catálogo de 

deterioros del PCI para clasificar la severidad del deterioro, el planteamiento de 

una solución. 

3.7. Aspectos éticos  

Toda investigación científica se rige de una serie de aspectos y/o principios 

éticos nacionales e internacionales, de modo que este estudio se desarrolló 

respetando el principio de no maleficencia porque pretende mejorar la situación actual 

entorno al problema de estudio sin generar daño alguno en las personas que transitan 

sobre la vía. De igual forma, se respetaron el principio de beneficencia porque el 

propósito de esta investigación es actuar en beneficio de los transeúntes para 

promover su bienestar entorno a las condiciones de transitabilidad del pavimento. Por 

último, se respetaron los lineamientos establecidos por la universidad entorno a la 

estructura de la investigación, las citas, las referencias y el grado de similitud para su 

presentación. 
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IV. RESULTADOS 

4.1. Con relación al objetivo general propuesto, se hallaron los siguientes 

resultados con respecto a la evaluación del pavimento con el método PCI: 

Tabla 1. Condición del Pavimento del km 0+000 al km 0+500 

  

UM PROGRESIVA FALLAS SEVERIDAD ÍNDICE CONDICIÓN 

1 
km 0+000 al km 

0+050 
fallas tipo 4, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 8 Fallado 

2 
km 0+050 al km 

0+100 
fallas tipo 4, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 6 Fallado 

3 
km 0+100 al km 

0+150 
fallas tipo 4, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 0 Fallado 

4 
km 0+150 al km 

0+200. 
fallas tipo 4, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 0 Fallado 

5 
km 0+200 al km 

0+250 
fallas tipo 4, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 0 Fallado 

6 
km 0+250 al km 

0+300 
fallas tipo 4, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 0 Fallado 

7 
km 0+300 al km 

0+350 
fallas tipo 4, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 0 Fallado 

8 
km 0+350 al km 

0+400 
fallas tipo 4, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 0 Fallado 

9 
km 0+400 al km 

0+450 
fallas tipo 4, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 0 Fallado 

10 
km 0+450 al km 

0+500 
fallas tipo 4, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 0 Fallado 
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Tabla 2. Condición del Pavimento del km 0+500 al km 1+000 

UM PROGRESIVA FALLAS SEVERIDAD ÍNDICE CONDICIÓN 

1 
km 0+500 al km 

0+550 
fallas tipo 4, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 40 Muy pobre 

2 
km 0+550 al km 

0+600 
fallas tipo 10, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 40 Muy pobre 

3 
km 0+600 al km 

0+650 
fallas tipo 10, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 40 Muy pobre 

4 
km 0+650 al km 

0+700 
fallas tipo 10, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 40 Muy pobre 

5 
km 0+700 al km 

0+750 
fallas tipo 10, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 40 Muy pobre 

6 
km 0+750 al km 

0+800 
fallas tipo 10, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 40 Muy pobre 

7 
km 0+800 al km 

0+850 
fallas tipo 10, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 40 Muy pobre 

8 
km 0+850 al km 

0+900 
fallas tipo 10, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 40 Muy pobre 

9 
km 0+900 al km 

0+950 
fallas tipo 10, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 40 Muy pobre 

10 
km 0+950 al km 

1+000 
fallas tipo 10, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 40 Muy pobre 
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Tabla 3. Condición del Pavimento del km 1+000 al km 1+500 

UM PROGRESIVA FALLAS SEVERIDAD ÍNDICE CONDICIÓN 

1 
km 1+000 al km 

1+050 
fallas tipo 4, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 8 Fallado 

2 
km 1+050 al km 

1+100 
fallas tipo 4, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 6 Fallado 

3 
km 1+100 al km 

1+150 
fallas tipo 4, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 0 Fallado 

4 
km 1+150 al km 

1+200 
fallas tipo 4, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 0 Fallado 

5 
km 1+200 al km 

1+250 
fallas tipo 4, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 0 Fallado 

6 
km 1+250 al km 

1+300 
fallas tipo 4, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 0 Fallado 

7 
km 1+300 al km 

1+350 
fallas tipo 4, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 0 Fallado 

8 
km 1+350 al km 

1+400 
fallas tipo 4, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 0 Fallado 

9 
km 1+400 al km 

1+450 
fallas tipo 4, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 0 Fallado 

10 
km 1+450 al km 

1+500 
fallas tipo 4, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 0 Fallado 
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Tabla 4. Condición del Pavimento del km 1+500 al km 2+000 

UM PROGRESIVA FALLAS SEVERIDAD ÍNDICE CONDICIÓN 

1 
km 1+500 al km 

1+550 
fallas tipo 10, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 40 Muy pobre 

2 
km 1+550 al km 

1+600 
fallas tipo 10, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 40 Muy pobre 

3 
km 1+600 al km 

1+650 
fallas tipo 10, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 40 Muy pobre 

4 
km 1+650 al km 

1+700 
fallas tipo 10, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 40 Muy pobre 

5 
km 1+700 al km 

1+750 
fallas tipo 10, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 42 Pobre 

6 
km 1+750 al km 

1+800 
fallas tipo 10, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 42 Pobre 

7 
km 1+800 al km 

1+850 
fallas tipo 10, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 40 Muy pobre 

8 
km 1+850 al km 

1+900 
fallas tipo 10, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 40 Muy pobre 

9 
km 1+900 al km 

1+950 
fallas tipo 10, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 40 Muy pobre 

10 
km 1+950 al km 

2+000 
fallas tipo 10, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 40 Muy pobre 
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Tabla 5. Condición del Pavimento del km 2+000 al km 2+500 

UM PROGRESIVA FALLAS SEVERIDAD ÍNDICE CONDICIÓN 

1 
km 2+000 al km 

2+050 
fallas tipo 4, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 8 Fallado 

2 
km 2+050 al km 

2+100 
fallas tipo 4, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 6 Fallado 

3 
km 2+100 al km 

2+150 
fallas tipo 4, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 0 Fallado 

4 
km 2+150 al km 

2+200 
fallas tipo 4, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 0 Fallado 

5 
km 2+200 al km 

2+250 
fallas tipo 4, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 0 Fallado 

6 
km 2+250 al km 

2+300 
fallas tipo 4, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 0 Fallado 

7 
km 2+300 al km 

2+350 
fallas tipo 4, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 0 Fallado 

8 
km 2+350 al km 

2+400 
fallas tipo 4, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 0 Fallado 

9 
km 2+400 al km 

2+450 
fallas tipo 4, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 0 Fallado 

10 
km 2+450 al km 

2+500 
fallas tipo 4, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 0 Fallado 
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Tabla 6. Condición del Pavimento del km 2+500 al km 3+000 

UM PROGRESIVA FALLAS SEVERIDAD ÍNDICE CONDICIÓN 

1 
km 2+500 al km 

2+550 
fallas tipo 10, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 40 Muy pobre 

2 
km 2+550 al km 

2+600 
fallas tipo 10, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 40 Muy pobre 

3 
km 2+600 al km 

2+650 
fallas tipo 10, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 40 Muy pobre 

4 
km 2+650 al km 

2+700 
fallas tipo 10, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 40 Muy pobre 

5 
km 2+700 al km 

2+750 
fallas tipo 10, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 40 Muy pobre 

6 
km 2+750 al km 

2+800 
fallas tipo 10, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 40 Muy pobre 

7 
km 2+800 al km 

2+850 
fallas tipo 10, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 40 Muy pobre 

8 
km 2+850 al km 

2+900 
fallas tipo 10, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 40 Muy pobre 

9 
km 2+900 al km 

2+950 
fallas tipo 10, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 40 Muy pobre 

10 
km 2+950 al km 

3+000 
fallas tipo 10, tipo 

12 y tipo 13 
media y alta 40 Muy pobre 
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4.2. En relación con el objetivo general, se hallaron los siguientes resultados con 

el método BIM en la evaluación del pavimento utilizando el Manual del MTC: 

Tabla 1. Condición del Pavimento del km 0+000 al km 1+800 

UM PROGRESIVA FALLAS SEVERIDAD ÍNDICE CONDICIÓN 

1 
km 0+000 al km 

0+200 
fallas tipo 12, 

tipo 13 y tipo 15 
Leve y 

moderado  
36.97 Mala  

2 
km 0+200 al km 

0+400 
Fallas tipo 13 y 

tipo 15 
Moderado 34.60 Mala  

3 
km 0+400 al km 

0+600 
fallas tipo 10, 

tipo 12 y tipo 13 

Leve, 
moderado y 

severo 
71.80 Mala  

4 
km 0+600 al km 

0+800 
fallas tipo 10, 

tipo 12 y tipo 13 
Leve y severo 124.16 Mala  

5 
km 0+800 al km 

1+000 
fallas tipo 10, 

tipo 12 y tipo 13 
Leve y severo 124.09 Mala  

6 
km 1+000 al km 

1+200 
fallas tipo 12, 

tipo 13 y tipo 15 
Leve y 

moderado  
36.7 Mala  

7 
km 1+200 al km 

1+400 
Fallas tipo 13 y 

tipo 15 
Moderado 34.05 Mala  

8 
km 1+1400 al 

km 1+600 

fallas tipo 10, 
tipo 12, tipo 13 

y tipo 15 

Leve, 
moderado y 

severo 
70.79 Mala  

9 
km 1+600 al km 

1+800 
fallas tipo 10, 

tipo 12 y tipo 13 

Leve, 
moderado y 

severo 
122.63 Mala  
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Tabla 2. Condición del Pavimento del km 1+800 al km 3+000 

UM  PROGRESIVA FALLAS SEVERIDAD ÍNDICE CONDICIÓN 

10 
km 1+800 al km 

2+000 
fallas tipo 10, 

tipo 12 y tipo 13 

Leve, 
moderado y 

severo 
123.93 Mala  

11 
km 2+000 al km 

2+200 
fallas tipo 12, 

tipo 13 y tipo 15 

Leve, 
moderado y 

severo 
42.22 Mala  

12 
km 2+200 al km 

2+400 
Fallas tipo 13 y 

tipo 15 
Moderado 35.07 Mala  

13 
km 2+400 al km 

2+600 

fallas tipo 10, 
tipo 12, tipo 13 

y tipo 15 

Leve, 
moderado y 

severo 
71.05 Mala  

14 
km 2+600 al km 

2+800 
fallas tipo 10, 

tipo 12 y tipo 13 
Moderado y 

severo 
124 Mala  

15 
km 2+800 al km 

3+000 
fallas tipo 10, 

tipo 12 y tipo 13 
Moderado y 

severo 
124.04 Mala  

 

 

• CLASIFICACIÓN DE CONDICIÓN = 1000-SUMA DE PUNTAJES DE 

CONDICIÓN 

• CLASIFICACIÓN DE CONDICIÓN =  

En ese sentido, el resultado de calificación de condición fue 179.7. Cabe destacar que, 

el Manual MTC posee una tabla de calificación según el rango de condición: 

• Condición Bueno 800 

• Condición regular 300 y <800 

• Condición mala <300 
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De acuerdo con el resultado se calificó la condición de la avenida evaluada como mala, 

de modo que, la intervención requerida es la reconstrucción – rehabilitación del 

pavimento. 

• Reconstrucción – rehabilitación (50-150) 

• Conservación periódica (200-400) 

• Conservación rutinaria (450-500) 

 

Enseguida, a partir de la recopilación de datos de la avenida se implementó el método 

BIM para la modelación de la vía y el almacenamiento de datos emitidos en base a la 

evaluación. Después de la aplicación del método observacional para el reconocimiento 

de deterioros Se realizo un levantamiento topográfico a lo largo de la vía evaluada 

logrando obtener los puntos de referencia de la vía, como también puntos de 

desniveles de generados por las fallas en el pavimento. 

 

Figura 2. Levantamiento topográfico  

 

Fuente: Elaboración propia. 



39 
 

Luego de tener la fuente de datos con los puntos de la vía georreferenciados, con 

coordenadas se procede a pasar los puntos a un block de notas para ser importados 

al software Civil 3D que nos permitirá tener una vista en sección longitudinal de la 

avenida evaluada  

Figura 62. Presentación en Civil3D de la AV. Los Diamantes 

 

Fuente: Elaboración propia 

Figura 63. Presentación de progresivas y creación de obra lineal 
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Fuente: Elaboración propia 

Figura 64. Creación de la rasante de la vía de manera longitudinal 

 

Fuente: Elaboración Propia  

Creada la sección de la rasante longitudinal y la obra lineal, se puede realizar un 

recorrido de manera 3D por la superficie de la rasante. 

Figura 65. Recorrido de obra lineal en 3D de la AV. Los diamantes 
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Unos del software más conocido para la aplicación de la metodología BIM es Revit, 

aquí georreferenciamos y creamos la superficie de topografía en base a la exportación 

del dibujo de Civil 3D a Revit para generar una vista en 4D de la A.V los Diamantes 

ayudándonos a ver los desniveles de las fallas en la superficie con una visualización 

360° 

Figura 66. Vista 4D en Revit de la superficie topográfica de la AV. Los diamantes 

 

Fuente: Elaboración Propia  

Se genera una tabla de planificación que es una tabla de información la cual contiene 

las propiedades de la vía, que se va actualizando automáticamente conforme se va 

modificando el diseño de la vía, en nuestra tabla solo hemos generado el área total del 

terreno topográfico a evaluar ya que aun no se ha generado ninguna corrección que 

logre cambiar la estructura de la rasante dañada, el nombre de la superficie y 

comentarios. Todos estos datos generaran un ID único de validación el cual nos 

ayudara a interrelacionar datos de manera actual. 

Figura 67. Tabla de planificación de topografía 
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 Fuente: Elaboración Propia 

Luego, se extrajeron los datos de la planificación topográfica y se exportaron a Excel 

para realizar una presentación en Power BI del recuento de la información del proyecto 

ya que fue el software que se utilizó para gestionar los datos provenientes del 

levantamiento topográfico de la AV. Los diamantes de una manera más manipulable, 

más gráfica y personalizada ya que tenemos acceso a los datos para generar distintos 

gráficos de presentación, este software fue elegido ya que nos permitirá estar 

conectadas en tiempo real a varios usuarios para la presentación de la información 

fomentando el trabajo en equipo y la manipulación de información en un alto rango de 

colaboración, nos permitió también tener la visualización en 3D de la superficie 

topográfica junto con la visualización de gráficos de datos. Permitiéndonos resolver 

consultas de manera más rápida y efectiva. 
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Figura 68. Presentación Power Bi de los resultados con el manual de mantenimiento 

y conservación vial de los deterioros del pavimento en la AV. Los diamantes, veintiséis 

de octubre, 2023. 

 

Fuente: Elaboración Propia 
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V. DISCUSIÓN 

Enseguida, se comparan los principales resultados del estudio con los encontrados en 

publicaciones nacionales e internacionales con objetivos similares contenidos en el 

marco teórico: 

a. Con respecto a los parámetros de evaluación del método PCI y Manual MTC, 

para ambos existen 60 unidades de muestreo que reflejan la situación actual de 

la Av. Los Diamantes, por lo cual los fallos se clasificaron por nivel, según la 

gravedad de los deterioros tomando en cuenta lo planteado en cada manual. 

b. En lo que respecta la evaluación de la avenida con el método PCI los tipos de 

fallas en su escala de clasificación fueron Buena, Satisfactorio, Regular, Malo, 

Muy Malo, Grave y Colapsado, a diferencia del Manual MTC, el cual nos 

presenta una escala de calidad buena, regular y mala. Además, discrepan con 

el nivel de severidad el PCI lo clasifica como baja, media y alta, mientras el 

método BIM como leve, moderado y severo. Con respecto a la evaluación de la 

Av. Los diamantes aplicando la metodología del PCI dio como resultados desde 

la unidad de muestreo 1 progresiva (0+000) hasta la unidad de muestreo 10 

progresiva (0+500) presentaron fallas de tipo daño 4, 12 y 13 dando como 

resultado un Índice de Condición del pavimento= 0, clasificando la condición de 

ese tramo como Colapsado a diferencia de la evaluación del pavimento 

mediante Manual MTC que se realizó con unidades de muestreo cada 200 m 

donde se identificó daño 4, 6 y 7 con un nivel de severidad leve, moderado y 

calificando la calidad del pavimento como mala. 

c. De la unidad de muestreo 11 progresiva (0+500) a la muestra 20 progresiva 

(1+000) la avenida presentó daño 10, 12 y 13 con el método PCI dando como 

resultado un Índice igual a 40, clasificando la condición del pavimento en ese 

tramo como Muy Pobre, a diferencia de la clasificación del pavimento mediante 

Manual MTC que comprendió la unidad de muestreo 2 desde la progresiva 

0+250 hasta 0+400 con daño 4 y 7 dejando un nivel de severidad moderado y 

calificando la calidad del pavimento como mala.  
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d. Mediante la evaluación del PCI en la unidad de muestreo 31 progresiva (1+550) 

hasta la unidad de muestreo 40 progresiva (2+000) el pavimento presentó daño 

10, 12 y 13 dando como resultado un Índice de 40, clasificando la condición 

como Muy Pobre a diferencia de la clasificación con el Manual MTC desde la 

unidad de muestreo 30 progresiva (1+500) hasta la unidad de muestreo 40 

progresiva (2+000) donde presentó tipos de fallas como grietas, pulimiento de 

agregados y baches dejando al pavimento con un índice de serviciabilidad =1 y 

una condición de calidad del pavimento como Mala. 

e. En la unidad de muestreo 21 progresiva (1+050) hasta la unidad de muestreo 

30 progresiva (1+500) evaluados por el PCI arrojo una tipología de fallas, daño 

4, daño12, daño13, obteniendo como resultado un índice de 8, clasificándose 

como Colapsado, a diferencia de la evaluación por el MTC en la unidad de 

muestreo 3 comprendido desde la progresiva 0+450 hasta 0+600 con daño 2 

(fisuras longitudinales), daño 4 (ahuellamiento), daño 6 (peladura y 

desprendimiento) y daño 7 (baches) dejando un nivel de severidad leve, 

moderado y severo calificando la calidad del pavimento como mala. 

f. Mediante la evaluación del PCI en la unidad de muestreo 31 progresiva (1+550) 

hasta la unidad de muestreo 40 progresiva (2+000) la Av. Los diamantes 

presento tipos de fallas como daño 10, 12 y 13, resultando en un índice de 40, 

clasificando el pavimento como Muy Pobre a diferencia de la clasificación del 

pavimento mediante el Manual del MTC desde la unidad de muestreo 4 

comprendido desde la progresiva 0+650 hasta 0+800 con daño 2, daño 6 y daño 

7 dejando un nivel de severidad leve y severo calificando la calidad del 

pavimento como mala. A diferencia del reconocimiento de deterioro con la 

metodología del PCI que solo es aplicada de manera observacional para 

generar datos y posibles soluciones sin más complejidad, el análisis de la Av. 

Los diamantes aplicando la metodología BIM permitió integrar y conectar el 

modelo único de la AV. Los diamantes y sus resultados obtenidos incorporando 

la información geométrica (3D), de espacio y tiempo (4D) permitiendo así 

modelar la información y disponer de ella en las distintas fases de la evaluación 

y medidas correctivas. 
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g. . En la unidad de muestreo 41 progresiva (2+050) hasta la unidad de muestreo 

50 progresiva (2+500) evaluados por el PCI arrojo una tipología de fallas, daño4, 

daño12, daño13, obteniendo como resultado un índice igual a 0, de modo que 

su condición fue Colapsado, a diferencia de la evaluación por el MTC en la 

unidad de muestreo 5 comprendido desde la progresiva 0+850 hasta 1+000 con 

daño 2, daño 6 y daño 7 dejando un nivel de severidad leve, y severo calificando 

la calidad del pavimento como mala. 

h. Mediante la evaluación del PCI en la unidad de muestreo 51 progresiva (2+550) 

hasta la unidad de muestreo 60 progresiva (3+000) la Av. Los diamantes 

presento tipos de fallas como daño 10, 12 y 13 obteniéndose un índice de 40, 

por tal motivo, el pavimento se clasificó como Muy Pobre a diferencia de la 

clasificación del pavimento mediante el Manual del MTC desde la unidad de 

muestreo 6 comprendido desde la progresiva 1+050 hasta 0+200 con daño 4, 

daño 6 y daño 7 dejando un nivel de severidad leve, y moderado calificando la 

calidad del pavimento como mala. 

i. La evaluación por el MTC en la unidad de muestreo 7 comprendido desde la 

progresiva 1+250 hasta 1+400 con daño 2, daño 4 y daño 7 dejando un nivel de 

severidad moderado y calificando la calidad del pavimento como mala. 

j. La evaluación por el MTC en la unidad de muestreo 8 comprendido desde la 

progresiva 1+450 hasta 1+600 con daño 2, daño 4, daño 6 y daño 7 dejando un 

nivel de severidad leve, moderado y calificando la calidad del pavimento como 

mala. 

k. La evaluación por el MTC en la unidad de muestreo 9 comprendido desde la 

progresiva 1+650 hasta 1+800 con daño 2, daño 6 y daño 7 dejando un nivel de 

severidad leve, severo y calificando la calidad del pavimento como mala. 

l. La evaluación por el MTC en la unidad de muestreo 10 comprendido desde la 

progresiva 1+850 hasta 2+000 con daño 2, daño 6 y daño 7 dejando un nivel de 

severidad leve, severo y calificando la calidad del pavimento como mala. 

m. La evaluación por el MTC en la unidad de muestreo 11 comprendido desde la 

progresiva 2+050 hasta 2+200 con daño 4, daño 6 y daño 7 dejando un nivel de 

severidad leve, moderado y calificando la calidad del pavimento como mala. 
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n. La evaluación por el MTC en la unidad de muestreo 12 comprendido desde la 

progresiva 2+250 hasta 2+400 con, daño 4 y daño 7 dejando un nivel de 

severidad moderado y calificando la calidad del pavimento como mala. 

o. La evaluación por el MTC en la unidad de muestreo 13 comprendido desde la 

progresiva 2+450 hasta 2+600 con daño 2, daño 4, daño 6 y daño 7 dejando un 

nivel de severidad leve, moderado y severo calificando la calidad del pavimento 

como mala. 

p. La evaluación por el MTC en la unidad de muestreo 14 comprendido desde la 

progresiva 2+650 hasta 2+800 con daño 2, daño 6 y daño 7 dejando un nivel de 

severidad leve, severo y calificando la calidad del pavimento como mala. 

q. La evaluación por el MTC en la unidad de muestreo 15 comprendido desde la 

progresiva 2+850 hasta 3+000 con daño 2, daño 6 y daño 7 dejando un nivel de 

severidad leve, severo y calificando la calidad del pavimento como mala. 

r. A diferencia del reconocimiento de deterioro con la metodología del PCI que 

solo es aplicada de manera observacional para generar datos y posibles 

soluciones sin más complejidad, el análisis de la Av. Los diamantes aplicando 

la metodología BIM permitió integrar y conectar el modelo único de la AV. Los 

diamantes y sus resultados obtenidos incorporando la información geométrica 

(3D), de espacio y tiempo (4D) permitiendo así modelar la información y 

disponer de ella en las distintas fases de la evaluación y medidas correctivas. 

s. Los rangos de la clasificación con el método PCI en el que se encuentra 

actualmente la Av. Los diamantes son: colapsado y Muy pobre, teniendo como 

alternativa de solución planteada por el PCI de acuerdo con su escala de 

clasificación de la falla son la Reconstrucción o una rehabilitación mayor / acción 

diferida. 

t. En lo que correspondió la evaluación del pavimento con el Manual MTC, los 

rangos de la clasificación de la calidad del pavimento en el que se encuentra 

actualmente la Av. Los diamantes son: mala, teniendo como alternativa de 

solución planteada por manual del MTC de acuerdo con su escala de 

clasificación de la falla son la Reconstrucción o una rehabilitación parcial o total, 

tratamiento superficial. 
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VI. CONCLUSIONES 

 

• Se identificó que los principales tipos de fallas que presenta la infraestructura 

vial de la Av. Los diamantes según el manual del PCI fueron tipo 4, tipo 10, 

tipo 12 y tipo 13, en tanto con el Manual MTC las fallas fueron daño 2, daño 

4, daño 6 y daño 7.  

• Además, el nivel de severidad de las fallas fue principalmente moderada y 

alta, de acuerdo con los parámetros del PCI y Manual MTC en ambos 

métodos, con lo cual el índice fluctuó entre 0-10 y 25-40, por ende, la 

condición fue muy pobre o colapsado y según el manual MTC fue pésima y 

mala. 

• . En general, se determinó que no existen diferencias significativas entorno 

a los resultados hallados con la metodología PCI y BIM de acuerdo con el 

análisis de los datos recolectados ya que ambas tienen como conclusión la 

reconstrucción o rehabilitación de pavimento, pero se logró un manejo y una 

interacción visiblemente más real de los datos aplicando la metodología BIM. 

Por ende, se rechazó la hipótesis general propuesta. 
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VII. RECOMENDACIONES 

 

1. Se recomienda a futuros investigadores realizar nuevos estudios con objetivos 

similares, empleando una metodología más avanzada acorde con las nuevas 

exigencias que se vayan generando en el sector de ingeniería civil, debido a la 

importancia de los resultados obtenidos para las empresas constructoras, ya 

que permitirán brindar un adecuado análisis de la condición del pavimento para 

implementar acciones correctivas oportunas y bien pensadas en beneficio de la 

población. 

 

2. Desde el punto de vista académico se recomienda a los estudiantes de carreras 

afines continuar investigando el tema seleccionado debido a su importancia 

pues ayuda a identificar la mejor metodología para el diagnóstico de la 

infraestructura vial que integra una ciudad conformada por carreteras, calles y 

avenidas, y de este modo, formular las metas entorno a la mejora de su calidad 

de servicio y los medios para lograrlas, así la empresa tendrá un plan de acción 

claro. 

 

3. Desde el punto de vista práctico se recomienda a los gerentes de diferentes 

empresas constructoras implementar el presente estudio a fin de conocer los 

beneficios y dificultades entorno a la aplicación en campo de ambas 

metodologías seleccionadas y su eficacia para determinar las condiciones de 

los pavimentos, así como su relación con la calidad de servicio que brindan a 

las personas que transitan a través de ellas, de este modo, la empresa define 

la mejor y toma decisiones sobre su aplicación. 
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ANEXOS 

Anexo 1. Matriz de operacionalización de variables 

Variables Definición Conceptual 
Definición 

Operacional 
Dimensiones Indicadores 

Escala 
de 

medición 

  
La primera 
variable 
independiente se 
medirá a través 
de dos 
dimensiones y 
seis indicadores. 
 
 
La segunda 
variable 
independiente se 
evaluará a través 
de dos 
dimensiones y 
seis indicadores. 
 
 
 
 
 
 
La variable 
dependiente se 
medirá a través 
de tres 

  
Condición del 
pavimento 
Tratamiento 
 
 
 
 
 
 
Condición del 
pavimento 
Tratamiento 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Peladura y 
desprendimiento. 
Baches. 
Fisuras 
transversales. 

 
De razón  

 
 
 
 
 
 
 
 

De razón  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 Llopis et al. (2022) mencionan 
que la metodología PCI es 
una herramienta para 
identificar las deformaciones 
superficiales y/o estructurales 
ocasionadas en el pavimento 
por diversos factores. 
 
Para Dervishaj et al. (2023) es 
una metodología para integrar 
descripciones digitales de 
todos los objetos de 
construcción y sus relaciones 
con los demás de manera 
precisa, para que las partes 
interesadas puedan consultar, 
simular y estimar actividades 
y sus efectos del proceso de 
construcción como una 
entidad del ciclo de vida. 
 
El Ministerio de Transportes y 
comunicaciones (2018) 
menciona que es el proceso 
por el cual se identifican las 
fallas superficiales y/o 

Manual PCI 
 
 
 
 
 
 
 
 
Manual de 
Mantenimiento 
o 
Conservación 
vial  
 
 
 
 
 
 
 
Fallas 
superficiales 
 
 
 

VI 1: 
Metodología 
PCI 
 
 
 
 
VI 2: 
Metodología 
BIM 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
VD: 
Evaluación 
del 
pavimento 
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estructurales (defectos) que 
se desarrollan en el 
pavimento asociados a 
diferentes factores durante su 
vida útil. 

dimensiones y 
once indicadores. 
 
 

 
 
Fallas 
estructurales 
 
 
 
 
 
Nivel de 
severidad 

 
 
Piel de cocodrilo. 
Fisuras 
longitudinales. 
Deformaciones. 
Ahuellamientos. 
Parcheo. 
 
Baja 
Media  
Alta 

 
De razón  

 

Nota: Elaborado por las  investigadoras  
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FIGURA 1: 
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Anexo 2. Evaluación PCI 

Figura 1. UM 1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 0+000 al km 0+050, el pavimento 

presentó fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

media y alta. Por tanto, el índice PCI fue igual a 8, es decir, la condición fue fallado.  

 

 

 

 

 

 

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO

26 de octubre 0+000

VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

0+050

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m ASFALTADO

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L 0 L L

6.3 M 0 M M

45 H 120 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%)

4 M 6.3 2.1%

4 A 45 15.0%

12 A 120 40.0%

13 L 1 0.3%

13 M 1 0.3%

13 A 2 0.7%

N° VDC

1 80 45 19 84

2 80 45 8 84

3 80 8 8 92

92

CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

144 3

133 2

96 1

MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 8

CALCULO DEL PCI

VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

80                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                    

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 2.84

19

80

10

VALORES DEDUCIDOS VDT

8

15

45

q

TOTAL

0 0 1

6.3 0 1

45 120 2

2

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 4 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD

1

1

NIVEL DE SEVERIDAD NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H)

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DIAGRAMA

UM 1

Av. Los 

Diamantes

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

50m

6m

 𝑖      +
 

  
      𝐷𝑉𝑖 
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Figura 2. UM 2 

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 0+050 al km 0+100, el pavimento 

presentó fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

media y alta. Por tanto, el índice PCI fue igual a 6, es decir, la condición fue fallado.  

 

 

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO

26 de octubre 0+050

VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

0+100

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m ASFALTADO

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L 0 L L

20.3 M 0 M M

42 H 80 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%)

4 M 20.3 6.8%

4 A 42 14.0%

12 A 80 26.7%

13 A 2 0.7%

N° VDC

1 78 45 10 82

2 78 45 9 88

3 78 9 9 94

94MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 6

CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

133 3

132 2

96 1

VALORES DEDUCIDOS VDT q

CALCULO DEL PCI

VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

78                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                    

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 3.02

10

78

9

45

TOTAL

0 0 0

20.3 0 0

42 80 2

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 4 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD

0

0

2

NIVEL DE SEVERIDAD NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H)

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DIAGRAMA

UM 2

Av. Los 

Diamantes

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

50m

6m

 𝑖      +
 

  
      𝐷𝑉𝑖 
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Figura 3. UM 3  

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 0+100 al km 0+150, el pavimento 

presentó fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

media y alta. Por tanto, el índice PCI fue igual a 0, es decir, la condición fue fallado.  

 

 

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO

26 de octubre 0+100

VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

0+150

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m ASFALTADO

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L 0 L L

30.8 M 0 M M

77.9 H 0 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%)

4 M 30.8 10.3%

4 A 77.9 26.0%

13 A 1 0.3%

N° VDC

1 93 45 92

2 93 30 100

100MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 0

CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

138 2

123 1

VALORES DEDUCIDOS VDT q

CALCULO DEL PCI

VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

93                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 1.64

45

93

30

TOTAL

0 0 0

30.8 0 0

77.9 0 1

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 4 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD

0

0

1

NIVEL DE SEVERIDAD NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DIAGRAMA

UM 3

Av. Los 

Diamantes

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

50m

6m

 𝑖      +
 

  
      𝐷𝑉𝑖 
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Figura 4. UM 4 

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 0+150 al km 0+200, el pavimento 

presentó fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

media y alta. Por tanto, el índice PCI fue igual a 0, es decir, la condición fue fallado.  

 

 

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO

26 de octubre 0+150

VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

0+200

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m ASFALTADO

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L 0 L L

40.6 M 0 M M

84.5 H 0 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%)

4 M 40.6 13.5%

4 A 84.5 28.2%

13 A 1 0.3%

N° VDC

1 92 49 92

2 92 30 100

100MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 0

CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

141 2

122 1

VALORES DEDUCIDOS VDT q

CALCULO DEL PCI

VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

92                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                    

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 1.73

49

92

30

TOTAL

0 0 0

40.6 0 0

84.5 0 1

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 4 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD

0

0

1

NIVEL DE SEVERIDAD NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DIAGRAMA

UM 4

Av. Los 

Diamantes

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

50m

6m

 𝑖      +
 

  
      𝐷𝑉𝑖 
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Figura 5. UM 5 

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 0+200 al km 0+250, el pavimento 

presentó fallas tipo abultamientos y fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de 

severidad que oscila entre media y alta. Por tanto, el índice PCI fue igual a 0, es 

decir, la condición fue fallado.  

 

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO

26 de octubre 0+200

VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

0+250

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m ASFALTADO

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L 0 L L

55.8 M 0 M M

102.6 H 0 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%)

4 M 55.8 18.6%

4 A 102.6 34.2%

13 M 1 0.3%

13 A 2 0.7%

N° VDC

1 100 100

100MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 0

CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

100 1

VALORES DEDUCIDOS VDT q

CALCULO DEL PCI

VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

100                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                    

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 1

57

100

15

45

TOTAL

0 0 0

55.8 0 1

102.6 0 2

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 4 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD

0

1

2

NIVEL DE SEVERIDAD NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DIAGRAMA

UM 5

Av. Los 

Diamantes

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

50m

6m
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Figura 6. UM 6 

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 0+250 al km 0+300, el pavimento 

presentó fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

media y alta. Por tanto, el índice PCI fue igual a 0, es decir, la condición fue fallado.  

 

 

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO

26 de octubre 0+250

VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

0+300

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m ASFALTADO

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L 0 L L

75.2 M 0 M M

89.8 H 0 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%)

4 M 75.2 25.1%

4 A 89.8 30.0%

13 A 2 0.7%

N° VDC

1 98 100

100MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 0

CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

98 1

VALORES DEDUCIDOS VDT q

CALCULO DEL PCI

VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

98                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                    

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 1.18

68

98

45

TOTAL

0 0 0

75.2 0 0

89.8 0 2

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 4 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD

0

0

2

NIVEL DE SEVERIDAD NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DIAGRAMA

UM 6

Av. Los 

Diamantes

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

50m

6m
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Figura 7. UM 7 

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 0+300 al km 0+350, el pavimento 

presentó fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

media y alta. Por tanto, el índice PCI fue igual a 0, es decir, la condición fue fallado.  

 

 

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO

26 de octubre 0+300

VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

0+350

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m ASFALTADO

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L 0 L L

89.2 M 0 M M

75.4 H 0 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%)

4 M 89.2 29.7%

4 A 75.4 25.1%

13 M 1 0.3%

13 A 1 0.3%

N° VDC

1 92 75 99

2 92 30 100

100MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 0

CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

167 2

122 1

VALORES DEDUCIDOS VDT q

CALCULO DEL PCI

VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

92                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                    

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 1.73

75

92

15

30

TOTAL

0 0 0

89.2 0 1

75.4 0 1

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 4 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD

0

1

1

NIVEL DE SEVERIDAD NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DIAGRAMA

UM 7

Av. Los 

Diamantes

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

50m
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Figura 8. UM 8 

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 0+350 al km 0+400, el pavimento 

presentó fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

media y alta. Por tanto, el índice PCI fue igual a 0, es decir, la condición fue fallado.  

 

 

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO

26 de octubre 0+350

VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

0+400

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m ASFALTADO

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L 0 L L

40.8 M 0 M M

74.6 H H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%)

4 M 40.8 13.6%

4 A 74.6 24.9%

13 A 2 0.7%

N° VDC

1 92 49 92

2 92 45 100

100MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 0

CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

141 2

137 1

VALORES DEDUCIDOS VDT q

CALCULO DEL PCI

VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

92                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                              

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 1.73

49

92

45

TOTAL

0 0 0

40.8 0 0

74.6 0 2

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 4 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD

0

0

2

NIVEL DE SEVERIDAD NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DIAGRAMA
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Av. Los 

Diamantes

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES
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50m
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Figura 9. UM 9 

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 0+400 al km 0+450, el pavimento 

presentó fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

media y alta. Por tanto, el índice PCI fue igual a 0, es decir, la condición fue fallado.  

 

 

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO

26 de octubre 0+400

VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

0+450

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m ASFALTADO

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L 0 L L

55.7 M 0 M M

96.4 H 0 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%)

4 M 55.7 18.6%

4 A 96.4 32.1%

13 M 1 0.3%

N° VDC

1 100 100

100MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 0

CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

100 1

VALORES DEDUCIDOS VDT q

CALCULO DEL PCI

VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

100                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                    

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 1

55

100

15

TOTAL

0 0 0

55.7 0 1

96.4 0 0

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 4 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD

0

1

0

NIVEL DE SEVERIDAD NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DIAGRAMA

UM 9

Av. Los 

Diamantes

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

50m
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Figura 10. UM 10 

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 0+450 al km 0+500, el pavimento 

presentó fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

media y alta. Por tanto, el índice PCI fue igual a 0, es decir, la condición fue fallado.  

 

 

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO

26 de octubre 0+450

VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

0+500

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m ASFALTADO

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L 0 L L

44.6 M 0 M M

79.2 H 120 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%)

4 M 44.6 14.9%

4 A 79.2 26.4%

12 A 120 40.0%

13 M 1 0.3%

13 A 2 0.7%

N° VDC

1 92 51 92

2 92 10 100

100MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 0

CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

143 2

102 1

VALORES DEDUCIDOS VDT q

42

CALCULO DEL PCI

VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

92                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                    

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 1.73

51

92

10

15

TOTAL

0 0 0

44.6 0 1

79.2 120 2

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 4 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD

0

1

2

NIVEL DE SEVERIDAD NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DIAGRAMA

UM 10

Av. Los 

Diamantes

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

50m

6m
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Figura 11. UM 11 

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 0+500 al km 0+550, el pavimento 

presentó fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

baja y media. Por tanto, el índice PCI fue igual a 40, es decir, la condición fue muy 

pobre. 

  

 

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO

26 de octubre

VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L L

300 M M

0 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD

10 L

10 M

12 M

13 L

13 M

13 A

N° VDC

1 52 20 15 11 8 56

2 52 20 15 11 2 58

3 52 20 15 2 2 59

4 52 20 2 2 2 56

5 52 2 2 2 2 60

60

DIAGRAMA

UM 11

Av. Los 

Diamantes

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

0+500

0+550

ASFALTADO

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

MEDIA (M) ALTA (H)

NIVEL DE SEVERIDAD

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD

1

1

3H

DAÑO 10

CANTIDAD SEVERIDAD

10

14

0

L

M

TOTAL

0 1

300 1

15

52

0 3

CALCULO DEL PCI

VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

20                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                 

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 5.41

4.7%

20

8

11

2

1

1

DENSIDAD (%)

3.3%

100.0%

VALORES DEDUCIDOS VDT q

78 2

60 1

106 5

100 4

91 3

MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 40

CONDICION DEL PAVIMENTO MUY POBRE

0.3%

0.3%

TOTAL

10

14

300

10

14

0

3 1.0%

50m

6m
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Figura 12. UM 12 

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 0+550 al km 0+600, el pavimento 

presentó fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

baja y media. Por tanto, el índice PCI fue igual a 40, es decir, la condición fue muy 

pobre. 

 

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO

26 de octubre 0+550

VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

0+600

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m ASFALTADO

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L L

300 M M

0 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD

10 L

10 M

12 M

13 L

13 M

13 A

N° VDC

1 52 20 15 11 8 56

2 52 20 15 11 2 58

3 52 20 15 2 2 59

4 52 20 2 2 2 56

5 52 2 2 2 2 60

60

DIAGRAMA

UM 12

Av. Los 

Diamantes

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

MEDIA (M) ALTA (H)

NIVEL DE SEVERIDAD

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 10 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD

10.3 L 1

15 M 1

0 H 3

TOTAL

10.3 0 1

15 300 1

0 0 3

CALCULO DEL PCI

TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

20                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                 

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 5.41

10.3 3.4% 2

15 5.0%

1 0.3% 15

3 1.0% 52

11

300 100.0% 20

1 0.3% 8

VALORES DEDUCIDOS VDT q

78 2

60 1

106 5

100 4

91 3

MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 40

CONDICION DEL PAVIMENTO MUY POBRE

50m

6m
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Figura 13. UM 13 

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 0+600 al km 0+650, el pavimento 

presentó fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

baja y media. Por tanto, el índice PCI fue igual a 40, es decir, la condición fue muy 

pobre. 
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Figura 14. UM 14 

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 0+650 al km 0+700, el pavimento 

presentó fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

baja y media. Por tanto, el índice PCI fue igual a 40, es decir, la condición fue muy 

pobre. 
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Figura 15. UM 15 

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 0+700 al km 0+750, el pavimento 

presentó fallas tipo grietas longitudinal y transversal (tipo 10), pulimiento de 

agregados (tipo 12) y baches (tipo 13) con un nivel de severidad que oscila entre 

baja y media. Por tanto, el índice PCI fue igual a 40, es decir, la condición fue muy 

pobre. 
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Figura 16. UM 16  

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 0+750 al km 0+800, el pavimento 

presentó fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

baja y media. Por tanto, el índice PCI fue igual a 40, es decir, la condición fue muy 

pobre. 
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Figura 17. UM 17  

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 0+800 al km 0+850, el pavimento 

presentó fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

baja y media. Por tanto, el índice PCI fue igual a 40, es decir, la condición fue muy 

pobre. 
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Figura 18. UM 18  

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 0+850 al km 0+900, el pavimento 

presentó fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

baja y media. Por tanto, el índice PCI fue igual a 40, es decir, la condición fue muy 

pobre. 
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Figura 19. UM 19  

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 0+900 al km 0+950, el pavimento 

presentó fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

baja y media. Por tanto, el índice PCI fue igual a 40, es decir, la condición fue muy 

pobre. 
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Figura 20. UM 20  

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 0+950 al km 1+000, el pavimento 

presentó fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

baja y media. Por tanto, el índice PCI fue igual a 40, es decir, la condición fue muy 

pobre. 
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EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

MEDIA (M) ALTA (H)

NIVEL DE SEVERIDAD

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 10 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD

9.2 L 1

14 M 1

0 H 3

TOTAL

9.2 0 1

14 300 1

0 0 3

CALCULO DEL PCI

TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

20                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                 

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 5.41

9.2 3.1% 2

14 4.7%

1 0.3% 15

3 1.0% 52

11

300 100.0% 20

1 0.3% 8

VALORES DEDUCIDOS VDT q

78 2

60 1

106 5

100 4

91 3

MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 40

CONDICION DEL PAVIMENTO MUY POBRE

50m

6m

 𝑖      +
 

  
      𝐷𝑉𝑖 
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Figura 21. UM 21  

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 1+000 al km 1+050, el pavimento 

presentó fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

media y alta. Por tanto, el índice PCI fue igual a 8, es decir, la condición fue fallado. 

 

 

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO

26 de octubre 1+000

VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

1+050

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m ASFALTADO

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L 0 L L

6.1 M 0 M M

37 H 120 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%)

4 M 6.1 2.0%

4 A 37 12.3%

12 A 120 40.0%

13 L 1 0.3%

13 A 2 0.7%

N° VDC

1 75 45 19 84

2 75 45 8 84

3 75 8 8 92

92

DIAGRAMA

UM 21

Av. Los 

Diamantes

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

NIVEL DE SEVERIDAD NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 4 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD

1

0

2

TOTAL

0 0 1

6.1 0 0

37 120 2

CALCULO DEL PCI

VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

75                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                    

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 3.30

19

75

10

8

VALORES DEDUCIDOS VDT q

45

139 3

128 2

91 1

MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 8

CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

50m

6m

 𝑖      +
 

  
      𝐷𝑉𝑖 
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Figura 22. UM 22  

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 1+050 al km 1+100, el pavimento 

presentó fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad alta. Por tanto, el 

índice PCI fue igual a 6, es decir, la condición fue fallado. 

 

 

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO

26 de octubre 1+050

VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

1+100

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m ASFALTADO

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L 0 L L

0 M 0 M M

43 H 80 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%)

4 A 43 14.3%

12 A 82 27.3%

13 A 2 0.7%

N° VDC

1 78 45 10 82

2 78 45 9 88

3 78 9 9 94

94

DIAGRAMA

UM 22

Av. Los 

Diamantes

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

NIVEL DE SEVERIDAD NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 4 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD

0

0

2

TOTAL

0 0 0

0 0 0

43 82 2

CALCULO DEL PCI

VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

78                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                    

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 3.02

78

9

45

1

VALORES DEDUCIDOS VDT q

MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 6

CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

133 3

132 2

96

50m

6m

 𝑖      +
 

  
      𝐷𝑉𝑖 



80 
 

Figura 23. UM 23  

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 1+100 al km 1+150, el pavimento 

presentó fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

media y alta. Por tanto, el índice PCI fue igual a 0, es decir, la condición fue fallado. 

 

 

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO

26 de octubre 1+100

VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

1+150

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m ASFALTADO

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L 0 L L

31 M 0 M M

80 H 0 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%)

4 M 31 10.3%

4 A 80 27.0%

13 A 2 0.7%

N° VDC

1 93 47 91

2 93 45 100

100

DIAGRAMA

UM 23

Av. Los 

Diamantes

50.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

300.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

NIVEL DE SEVERIDAD NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 4 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD

0

0

1

TOTAL

0 0 0

31 0 0

80 0 2

CALCULO DEL PCI

VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

93                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 1.64

45

93

47

VALORES DEDUCIDOS VDT q

140 2

138 1

MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 0

CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

50m

6m

 𝑖      +
 

  
      𝐷𝑉𝑖 
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Figura 24. UM 24  

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 1+150 al km 1+200, el pavimento 

presentó fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

media y alta. Por tanto, el índice PCI fue igual a 0, es decir, la condición fue fallado. 

 

 

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO

26 de octubre 1+150

VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

1+200

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m ASFALTADO

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L 0 L L

41 M 0 M M

85.3 H 0 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%)

4 M 41 14.0%

4 A 85.3 28.4%

13 A 1 0.3%

N° VDC

1 92 49 92

2 92 30 100

100

DIAGRAMA

UM 24

Av. Los 

Diamantes

50.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

NIVEL DE SEVERIDAD NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 4 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD

0

0

1

TOTAL

0 0 0

41 0 0

85.3 0 1

CALCULO DEL PCI

VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

92                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                    

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 1.73

49

92

30

VALORES DEDUCIDOS VDT q

141 2

122 1

MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 0

CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

50m

6m

 𝑖      +
 

  
      𝐷𝑉𝑖 
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Figura 25. UM 25 

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 1+200 al km 1+250, el pavimento 

presentó fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

media y alta. Por tanto, el índice PCI fue igual a 0, es decir, la condición fue fallado. 

 

 

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO

26 de octubre 1+200

VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

1+250

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m ASFALTADO

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L 0 L L

57 M 0 M M

103 H 0 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%)

4 M 57 19.0%

4 A 103 34.3%

13 M 1 0.3%

13 A 2 0.7%

N° VDC

1 100 100

100

DIAGRAMA

UM 25

Av. 

Integradora 

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

NIVEL DE SEVERIDAD NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 4 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD

0

1

2

TOTAL

0 0 0

57 0 1

103 0 2

CALCULO DEL PCI

VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

100                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                    

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 1

57

100

15

45

VALORES DEDUCIDOS VDT q

100 1

MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 0

CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

50m

6m

 𝑖      +
 

  
      𝐷𝑉𝑖 
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Figura 26. UM 26  

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 1+250 al km 1+300, el pavimento 

presentó fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

media y alta. Por tanto, el índice PCI fue igual a 0, es decir, la condición fue fallado. 

 

 

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO

26 de octubre 1+250

VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

1+300

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m ASFALTADO

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L 0 L L

75 M 0 M M

90.2 H 0 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%)

4 M 75 25.0%

4 A 90.2 30.1%

13 A 2 0.7%

N° VDC

1 98 100

100

DIAGRAMA

UM 26

Av. 

Integradora 

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

NIVEL DE SEVERIDAD NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 4 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD

0

0

2

TOTAL

0 0 0

75 0 0

90.2 0 2

CALCULO DEL PCI

VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

98                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                    

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 1.18

68

98

45

VALORES DEDUCIDOS VDT q

98 1

MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 0

CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

50m

6m

 𝑖      +
 

  
      𝐷𝑉𝑖 
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Figura 27. UM 27  

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 1+300 al km 1+350, el pavimento 

presentó fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

media y alta. Por tanto, el índice PCI fue igual a 0, es decir, la condición fue fallado. 

 

 

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO

26 de octubre 1+300

VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

1+350

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m ASFALTADO

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L 0 L L

90.3 M 0 M M

77.4 H 0 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%)

4 M 90.3 30.1%

4 A 77.4 25.8%

13 M 1 0.3%

13 A 1 0.3%

N° VDC

1 93 75 99

2 93 30 100

100

DIAGRAMA

UM 27

Av. 

Integradora 

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

NIVEL DE SEVERIDAD NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 4 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD

0

1

1

TOTAL

0 0 0

90.3 0 1

77.4 0 1

CALCULO DEL PCI

VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

93                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                 

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 1.64

75

93

15

30

VALORES DEDUCIDOS VDT q

168 2

123 1

MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 0

CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

50m

6m

 𝑖      +
 

  
      𝐷𝑉𝑖 
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Figura 28. UM 28  

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 1+350 al km 1+400, el pavimento 

presentó fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

media y alta. Por tanto, el índice PCI fue igual a 0, es decir, la condición fue fallado. 

 

 

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO

26 de octubre 1+350

VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

1+400

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m ASFALTADO

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L 0 L L

41.1 M 0 M M

75.3 H H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%)

4 M 41.1 13.7%

4 A 75.3 25.1%

13 A 2 0.7%

N° VDC

1 92 49 92

2 92 45 100

100

DIAGRAMA

UM 28

Av. 

Integradora 

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

NIVEL DE SEVERIDAD NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 4 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD

0

0

2

TOTAL

0 0 0

41.1 0 0

75.3 0 2

CALCULO DEL PCI

VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

92                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                              

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 1.73

49

92

45

VALORES DEDUCIDOS VDT q

141 2

137 1

MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 0

CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

50m

6m
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Figura 29. UM 29  

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 1+400 al km 1+450, el pavimento 

presentó fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

media y alta. Por tanto, el índice PCI fue igual a 0, es decir, la condición fue fallado. 

 

 

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO

26 de octubre 1+400

VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

1+450

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO
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N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L 0 L L

56 M 0 M M

96.2 H 0 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%)

4 M 56 18.7%

4 A 96.2 32.1%

13 M 1 0.3%

N° VDC

1 100 100

100

DIAGRAMA

UM 29

Av. 

Integradora 

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

NIVEL DE SEVERIDAD NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 4 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD

0

1

0

TOTAL

0 0 0

56 0 1

96.2 0 0

CALCULO DEL PCI

VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

100                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                    

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 1

55

100

15

VALORES DEDUCIDOS VDT q

100 1

MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 0

CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO
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Figura 30. UM 30  

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 1+450 al km 1+500, el pavimento 

presentó fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

media y alta. Por tanto, el índice PCI fue igual a 8, es decir, la condición fue fallado. 
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VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

1+500

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m ASFALTADO

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L 0 L L

44.6 M 0 M M

79.2 H 120 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%)

4 M 44.6 14.9%

4 A 79.2 26.4%

12 A 120 40.0%

13 M 1 0.3%

13 A 1 0.3%

N° VDC

1 92 51 92

2 92 10 100

100

DIAGRAMA

UM 30

Av. 

Integradora 

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

NIVEL DE SEVERIDAD NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 4 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD

0

1

1

TOTAL

0 0 0

44.6 0 1

79.2 120 1

CALCULO DEL PCI

VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

92                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                    

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 1.73

51

92

10

15

VALORES DEDUCIDOS VDT q

30

143 2

102 1

MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 8

CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

50m
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Figura 31. UM 31 

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 1+500 al km 1+550, el pavimento 

presentó fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

baja y media. Por tanto, el índice PCI fue igual a 40, es decir, la condición fue muy 

pobre. 
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CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD
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0 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD

10 L

10 M

12 M

13 L

13 M

13 A

N° VDC

1 52 20 15 11 8 56

2 52 20 15 11 2 58

3 52 20 15 2 2 59

4 52 20 2 2 2 56

5 52 2 2 2 2 60

60

DIAGRAMA

UM 31

Av. 

Integradora 

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

1+500

1+550

ASFALTADO

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

MEDIA (M) ALTA (H)

NIVEL DE SEVERIDAD

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 10 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD

12.2 L 1

14.6 M 1

0 H 3

TOTAL

12.2 0 1

14.6 300 1

0 0 3

CALCULO DEL PCI

TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

52                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                 

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 5.41

12.2 4.1% 2

14.6 4.9%

1 0.3% 15

3 1.0% 52

11

300 100.0% 20

1 0.3% 8

VALORES DEDUCIDOS VDT q

78 2

60 1

106 5

100 4

91 3

MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 40
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Figura 32. UM 32 

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 1+550 al km 1+600, el pavimento 

presentó fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

baja y media. Por tanto, el índice PCI fue igual a 40, es decir, la condición fue muy 

pobre. 
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7

8

9
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CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L L

300 M M

0 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD

10 L

10 M

12 M

13 L

13 M

13 A

N° VDC

1 52 20 15 11 8 56

2 52 20 15 11 2 58

3 52 20 15 2 2 59

4 52 20 2 2 2 56

5 52 2 2 2 2 60

60

DIAGRAMA

UM 32

Av. 

Integradora 

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

1+550

1+600

ASFALTADO

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

MEDIA (M) ALTA (H)

NIVEL DE SEVERIDAD

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 10 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD

9.8 L 1

13.6 M 1

0 H 3

TOTAL

9.8 0 1

13.6 300 1

0 0 3

CALCULO DEL PCI

TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

52                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 5.41

9.8 3.3% 2

13.6 4.5%

1 0.3% 15

3 1.0% 52

11

300 100.0% 20

1 0.3% 8

VALORES DEDUCIDOS VDT q

78 2

60 1

106 5

100 4

91 3

MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 40

CONDICION DEL PAVIMENTO MUY POBRE
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Figura 33. UM 33  

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 1+600 al km 1+650, el pavimento 

presentó fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

baja y media. Por tanto, el índice PCI fue igual a 40, es decir, la condición fue muy 

pobre. 
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BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD

10 L

10 M

12 M

13 L

13 M

13 A

N° VDC

1 52 20 15 9 8 55

2 52 20 15 9 2 56

3 52 20 15 2 2 59

4 52 20 2 2 2 56

5 52 2 2 2 2 60
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DIAGRAMA

UM 33

Av. 

Integradora 

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

1+600

1+650

ASFALTADO

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

NIVEL DE SEVERIDAD

MEDIA (M) ALTA (H)

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 10 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD

6.2 L 1

7.8 M 1

0 H 3

TOTAL

6.2 0 1

7.8 300 1

0 0 3

CALCULO DEL PCI

TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

52                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                               

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 5.41

6.2 2.1% 2

7.8 2.6%

1 0.3% 15

3 1.0% 52

9

300 100.0% 20

1 0.3% 8

VALORES DEDUCIDOS VDT q

78 2
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98 4
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Figura 34. UM 34  

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 1+650 al km 1+700, el pavimento 

presentó fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

baja y media. Por tanto, el índice PCI fue igual a 40, es decir, la condición fue muy 

pobre. 
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10 M

12 M

13 L

13 M
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N° VDC

1 52 20 15 11 8 56

2 52 20 15 11 2 58

3 52 20 15 2 2 59

4 52 20 2 2 2 56

5 52 2 2 2 2 60

60

DIAGRAMA

UM 34

Av. 

Integradora 

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

1+650

1+700

ASFALTADO

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

NIVEL DE SEVERIDAD

MEDIA (M) ALTA (H)

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 10 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD

11.2 L 1

8.8 M 1

0 H 3

TOTAL

11.2 0 1

8.8 300 1

0 0 3

CALCULO DEL PCI

TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

52                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                 

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 5.41
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Figura 35. UM 35  

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 1+700 al km 1+750, el pavimento 

presentó fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

baja y media. Por tanto, el índice PCI fue igual a 42, es decir, la condición fue pobre. 
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mi = 
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NIVEL DE SEVERIDAD

MEDIA (M) ALTA (H)

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 10 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD

4.6 L 1

9.8 M 1

0 H 3

TOTAL

4.6 0 1

9.8 300 1

0 0 3

CALCULO DEL PCI

TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 
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NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 5.41

4.6 2.0% 1

9.8 3.3%

1 0.3% 15

3 1.0% 52

9

300 100.0% 20

1 0.3% 8

VALORES DEDUCIDOS VDT q

75 2

56 1

104 5

97 4

89 3

MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO 42

CONDICION DEL PAVIMENTO POBRE

50m

6m

 𝑖      +
 

  
      𝐷𝑉𝑖 
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Figura 36. UM 36  

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 1+750 al km 1+800, el pavimento 

presentó fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

baja y media. Por tanto, el índice PCI fue igual a 42, es decir, la condición fue pobre. 
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VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L L

300 M M

0 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD

10 L

10 M

12 M

13 L

13 M

13 A

N° VDC

1 52 20 15 9 8 55

2 52 20 15 9 1 58

3 52 20 15 1 1 57

4 52 20 1 1 1 55

5 52 1 1 1 1 56

58

DIAGRAMA

UM 36

Av. 

Integradora 

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

1+750

1+800

ASFALTADO

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

NIVEL DE SEVERIDAD

MEDIA (M) ALTA (H)

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 10 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD

5.2 L 1

8.6 M 1

0 H 3

TOTAL

5.2 0 1

8.6 300 1

0 0 3

CALCULO DEL PCI

TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

52                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                             

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 5.41

5.2 2.0% 1

8.6 3.0%

1 0.3% 15

3 1.0% 52

9

300 100.0% 20

1 0.3% 8

VALORES DEDUCIDOS VDT q

75 2

56 1

104 5

97 4

89 3

MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 42

CONDICION DEL PAVIMENTO POBRE

50m

6m
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Figura 37. UM 37 

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 1+800 al km 1+850, el pavimento 

presentó fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

baja y media. Por tanto, el índice PCI fue igual a 40, es decir, la condición fue muy 

pobre. 
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VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L L

300 M M

0 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD

10 L

10 M

12 M

13 L

13 M

13 A

N° VDC

1 52 20 15 11 8 56

2 52 20 15 11 2 58

3 52 20 15 2 2 59

4 52 20 2 2 2 56

5 52 2 2 2 2 60

60

DIAGRAMA

UM 37

Av. 

Integradora 

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

1+800

1+850

ASFALTADO

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

NIVEL DE SEVERIDAD

MEDIA (M) ALTA (H)

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 10 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD

10.2 L 1

13.6 M 1

0 H 3

TOTAL

10.2 0 1

13.6 300 1

0 0 3

CALCULO DEL PCI

TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

52                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 5.41

10.2 3.3% 2

13.6 4.5%

1 0.3% 15

3 1.0% 52

11

300 100.0% 20

1 0.3% 8

VALORES DEDUCIDOS VDT q

78 2

60 1

106 5

100 4

91 3

MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 40

CONDICION DEL PAVIMENTO MUY POBRE

50m
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Figura 38. UM 38 

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 1+850 al km 1+900, el pavimento 

presentó fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

baja y media. Por tanto, el índice PCI fue igual a 40, es decir, la condición fue muy 

pobre. 
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ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L L

300 M M

0 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD

10 L

10 M

12 M

13 L

13 M

13 A

N° VDC

1 52 20 15 11 8 56

2 52 20 15 11 2 58

3 52 20 15 2 2 59

4 52 20 2 2 2 56

5 52 2 2 2 2 60

60

DIAGRAMA

UM 38

Av. 

Integradora 

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

1+850

1+900

ASFALTADO

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

NIVEL DE SEVERIDAD

MEDIA (M) ALTA (H)

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 10 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD

9.8 L 1

12.8 M 1

0 H 3

TOTAL

9.8 0 1

12.8 300 1

0 0 3

CALCULO DEL PCI

TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

52                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                             

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 5.41

9.8 3.3% 2

12.8 4.3%

1 0.3% 15

3 1.0% 52

11

300 100.0% 20

1 0.3% 8

VALORES DEDUCIDOS VDT q

78 2

60 1

106 5

100 4

91 3

MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 40

CONDICION DEL PAVIMENTO MUY POBRE
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Figura UM 39 

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 1+900 al km 1+950, el pavimento 

presentó fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

baja y media. Por tanto, el índice PCI fue igual a 40, es decir, la condición fue muy 

pobre. 
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ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m

N°

1

2

3
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5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L L

300 M M

0 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD

10 L

10 M

12 M

13 L

13 M

13 A

N° VDC

1 52 20 15 11 8 56

2 52 20 15 11 2 58

3 52 20 15 2 2 59

4 52 20 2 2 2 56

5 52 2 2 2 2 60

60

DIAGRAMA

UM 39

Av. 

Integradora 

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

1+900

1+950

ASFALTADO

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

NIVEL DE SEVERIDAD

MEDIA (M) ALTA (H)

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 10 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD

8.8 L 1

13 M 1

0 H 3

TOTAL

8.8 0 1

13 300 1

0 0 3

CALCULO DEL PCI

TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

52                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                           

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 5.41

8.8 3.3% 2

13 4.3%

1 0.3% 15

3 1.0% 52

11

300 100.0% 20

1 0.3% 8

VALORES DEDUCIDOS VDT q

78 2

60 1

106 5

100 4

91 3

MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 40

CONDICION DEL PAVIMENTO MUY POBRE
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Figura 40. UM 40  

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 1+950 al km 2+000, el pavimento 

presentó fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

baja y media. Por tanto, el índice PCI fue igual a 40, es decir, la condición fue muy 

pobre. 
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ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO
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N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

BAJA (L)

CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L L

300 M M

0 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD

10 L

10 M

12 M

13 L

13 M

13 A

N° VDC

1 52 20 15 11 8 56

2 52 20 15 11 2 58

3 52 20 15 2 2 59

4 52 20 2 2 2 56

5 52 2 2 2 2 60

60

DIAGRAMA

UM 40

Av. 

Integradora 

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

1+950

2+000

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

NÚMERO MÁXIMO DE VD

mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

NIVEL DE SEVERIDAD

MEDIA (M) ALTA (H)

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 10 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD

9.6 L 1

14 M 1

0 H 3

TOTAL

9.6 0 1

14 300 1

0 0 3

CALCULO DEL PCI

TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

52                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                               

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 5.41

9.6 3.2% 2

14 4.7%

1 0.3% 15

3 1.0% 52

11

300 100.0% 20

1 0.3% 8

VALORES DEDUCIDOS VDT q

78 2
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100 4

91 3

MAX. VDC
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Figura 41. UM 41  

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 2+000 al km 2+050, el pavimento 

presentó fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

media y alta. Por tanto, el índice PCI fue igual a 8, es decir, la condición fue fallado.  
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VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

2+050

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m ASFALTADO

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L 0 L L

6.5 M 0 M M

48 H 120 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%)

4 M 6.5 2.2%

4 A 48 16.0%

12 A 120 40.0%

13 L 1 0.3%

13 M 1 0.3%

13 A 2 0.7%

N° VDC

1 75 45 19 84

2 75 45 8 84

3 75 8 8 92

92MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 8

CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

139 3

128 2

91 1

VALORES DEDUCIDOS VDT q

15

45

CALCULO DEL PCI

VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

80                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                    

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 2.84

19

75

10

8

TOTAL

0 0 1

6.5 0 1

48 120 2

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 4 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD

1

1

2

NIVEL DE SEVERIDAD NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DIAGRAMA

UM 41

Av. 

Integradora 

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

50m
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Figura 42. UM 42  

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 2+050 al km 2+100, el pavimento 

presentó fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

media y alta. Por tanto, el índice PCI fue igual a 6, es decir, la condición fue fallado.  
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26 de octubre 2+050

VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

2+100

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m ASFALTADO

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L 0 L L

21 M 0 M M

42 H 80 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%)

4 M 21 7.0%

4 A 43 14.3%

12 A 80 26.7%

13 A 2 0.7%

N° VDC

1 78 45 10 82

2 78 45 9 88

3 78 9 9 94

94MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 6

CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

133 3

132 2

96 1

VALORES DEDUCIDOS VDT q

CALCULO DEL PCI

VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

78                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                    

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 3.02

10

78

9

45

TOTAL

0 0 0

21 0 0

42 80 2

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 4 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD

0

0

2

NIVEL DE SEVERIDAD NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DIAGRAMA

UM 42

Av. 

Integradora 

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

50m

6m
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Figura 43. UM 43  

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 2+100 al km 2+150, el pavimento 

presentó fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

media y alta. Por tanto, el índice PCI fue igual a 0, es decir, la condición fue fallado.  
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26 de octubre 2+100

VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

2+150

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m ASFALTADO

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L 0 L L

29 M 0 M M

77 H 0 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%)

4 M 29 9.6%

4 A 77 26.0%

13 A 1 0.3%

N° VDC

1 93 45 92

2 93 30 100

100MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 0

CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

138 2

123 1

VALORES DEDUCIDOS VDT q

CALCULO DEL PCI

VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

93                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 1.64

45

93

30

TOTAL

0 0 0

29 0 0

77 0 1

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 4 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD

0

0

1

NIVEL DE SEVERIDAD NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DIAGRAMA

UM 43

Av. 

Integradora 

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

50m

6m

 𝑖      +
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Figura 44. UM 44  

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 2+150 al km 2+200, el pavimento 

presentó fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

media y alta. Por tanto, el índice PCI fue igual a 0, es decir, la condición fue fallado. 

  

 

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO

26 de octubre 2+150

VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

2+200

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m ASFALTADO

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L 0 L L

42 M 0 M M

87 H 0 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%)

4 M 42 14.0%

4 A 87 29.0%

13 A 1 0.3%

N° VDC

1 92 49 92

2 92 30 100

100MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 0

CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

141 2

122 1

VALORES DEDUCIDOS VDT q

CALCULO DEL PCI

VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

92                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                    

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 1.73

49

92

30

TOTAL

0 0 0

42 0 0

87 0 1

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 4 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD

0

0

1

NIVEL DE SEVERIDAD NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DIAGRAMA

UM 44

Av. 

Integradora 

50.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

50m

6m

 𝑖      +
 

  
      𝐷𝑉𝑖 



102 
 

Figura 45. UM 45  

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 2+200 al km 2+250, el pavimento 

presentó fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

media y alta. Por tanto, el índice PCI fue igual a 0, es decir, la condición fue fallado. 

 

 

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO

26 de octubre 2+200

VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

2+250

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m ASFALTADO

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L 0 L L

57.2 M 0 M M

104 H 0 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%)

4 M 57.2 19.1%

4 A 104 34.6%

13 M 1 0.3%

13 A 2 0.7%

N° VDC

1 100 100

100MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 0

CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

100 1

VALORES DEDUCIDOS VDT q

CALCULO DEL PCI

VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

100                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                    

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 1

57

100

15

45

TOTAL

0 0 0

57.2 0 1

104 0 2

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 4 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD

0

1

2

NIVEL DE SEVERIDAD NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DIAGRAMA

UM 45

Av. 

Integradora 

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

50m

6m

 𝑖      +
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Figura 46. UM 46 

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 2+250 al km 2+300, el pavimento 

presentó fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

media y alta. Por tanto, el índice PCI fue igual a 0, es decir, la condición fue fallado. 

 

 

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO

26 de octubre 2+250

VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

2+300

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m ASFALTADO

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L 0 L L

78.8 M 0 M M

92.1 H 0 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%)

4 M 78.8 26.3%

4 A 92.1 30.7%

13 A 2 0.7%

N° VDC

1 98 100

100MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 0

CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

98 1

VALORES DEDUCIDOS VDT q

CALCULO DEL PCI

VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

98                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                    

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 1.18

68

98

45

TOTAL

0 0 0

78.8 0 0

92.1 0 2

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 4 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD

0

0

2

NIVEL DE SEVERIDAD NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DIAGRAMA

UM 46

Av. 

Integradora 

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

50m

6m
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Figura 47. UM 47  

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 2+300 al km 2+350, el pavimento 

presentó fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

media y alta. Por tanto, el índice PCI fue igual a 0, es decir, la condición fue fallado. 

 

 

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO

26 de octubre 2+300

VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

2+350

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m ASFALTADO

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L 0 L L

87.9 M 0 M M

77.3 H 0 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%)

4 M 87.9 29.3%

4 A 77.3 25.7%

13 M 1 0.3%

13 A 1 0.3%

N° VDC

1 92 75 99

2 92 30 100

100MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 0

CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

167 2

122 1

VALORES DEDUCIDOS VDT q

CALCULO DEL PCI

VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

92                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                    

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 1.73

75

92

15

30

TOTAL

0 0 0

87.9 0 1

77.3 0 1

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 4 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD

0

1

1

NIVEL DE SEVERIDAD NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DIAGRAMA

UM 47

Av. 

Integradora 

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

50m

6m

 𝑖      +
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Figura 48. UM 48  

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 2+350 al km 2+400, el pavimento 

presentó fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

media y alta. Por tanto, el índice PCI fue igual a 0, es decir, la condición fue fallado. 

 

 

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO

26 de octubre 2+350

VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

2+400

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m ASFALTADO

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L 0 L L

42 M 0 M M

75.3 H H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%)

4 M 42 14.0%

4 A 75.3 25.1%

13 A 2 0.7%

N° VDC

1 92 49 92

2 92 45 100

100MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 0

CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

141 2

137 1

VALORES DEDUCIDOS VDT q

CALCULO DEL PCI

VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

92                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                              

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 1.73

49

92

45

TOTAL

0 0 0

42 0 0

75.3 0 2

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 4 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD

0

0

2

NIVEL DE SEVERIDAD NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DIAGRAMA

UM 48

Av. 

Integradora 

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

50m

6m
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Figura 49. UM 49  

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 2+400 al km 2+450, el pavimento 

presentó fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

media y alta. Por tanto, el índice PCI fue igual a 0, es decir, la condición fue fallado. 

 

 

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO

26 de octubre 2+400

VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

2+450

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m ASFALTADO

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L 0 L L

57.5 M 0 M M

97.7 H 0 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%)

4 M 57.5 19.2%

4 A 97.7 32.6%

13 M 1 0.3%

N° VDC

1 100 100

100MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 0

CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

100 1

VALORES DEDUCIDOS VDT q

CALCULO DEL PCI

VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

100                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                    

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 1

55

100

15

TOTAL

0 0 0

57.5 0 1

97.7 0 0

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 4 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD

0

1

0

NIVEL DE SEVERIDAD NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DIAGRAMA

UM 49

Av. 

Integradora 

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

50m

6m

 𝑖      +
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Figura 50. UM 50  

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 2+450 al km 2+500, el pavimento 

presentó fallas tipo 4, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

media y alta. Por tanto, el índice PCI fue igual a 0, es decir, la condición fue fallado. 

 

 

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO

26 de octubre 2+450

VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

2+500

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m ASFALTADO

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L 0 L L

44.6 M 0 M M

79.2 H 120 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD (%)

4 M 44.6 14.9%

4 A 79.2 26.4%

12 A 120 40.0%

13 M 1 0.3%

13 A 2 0.7%

N° VDC

1 92 51 92

2 92 10 100

100MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 0

CONDICION DEL PAVIMENTO FALLADO

143 2

102 1

VALORES DEDUCIDOS VDT q

42

CALCULO DEL PCI

VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

92                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                    

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 1.73

51

92

10

15

TOTAL

0 0 0

44.6 0 1

79.2 120 2

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 4 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD

0

1

2

NIVEL DE SEVERIDAD NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L) MEDIA (M) ALTA (H)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DIAGRAMA

UM 50

Av. 

Integradora 

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

50m

6m
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Figura 51. UM 51  

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 2+500 al km 2+550, el pavimento 

presentó fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

baja y media. Por tanto, el índice PCI fue igual a 40, es decir, la condición fue muy 

pobre. 

 

 

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO

26 de octubre

VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L L

300 M M

0 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD

10 L

10 M

12 M

13 L

13 M

13 A

N° VDC

1 52 20 15 11 8 56

2 52 20 15 11 2 58

3 52 20 15 2 2 59

4 52 20 2 2 2 56

5 52 2 2 2 2 60

60

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 40

CONDICION DEL PAVIMENTO MUY POBRE

78 2

60 1

106 5

100 4

91 3

VALORES DEDUCIDOS VDT q

CALCULO DEL PCI

TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 
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Figura 52. UM 52  

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 2+550 al km 2+600, el pavimento 

presentó fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

baja y media. Por tanto, el índice PCI fue igual a 40, es decir, la condición fue muy 

pobre. 
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Figura 53. UM 53 

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 2+600 al km 2+650, el pavimento 

presentó fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

baja y media. Por tanto, el índice PCI fue igual a 40, es decir, la condición fue muy 

pobre. 
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Figura 54. UM 54  

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 2+650 al km 2+700, el pavimento 

presentó fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

baja y media. Por tanto, el índice PCI fue igual a 40, es decir, la condición fue muy 

pobre. 
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Figura 55. UM 55 

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 2+700 al km 2+750, el pavimento 

presentó fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

baja y media. Por tanto, el índice PCI fue igual a 40, es decir, la condición fue muy 

pobre. 
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Figura 56. UM 56 

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 2+750 al km 2+800, el pavimento 

presentó fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

baja y media. Por tanto, el índice PCI fue igual a 40, es decir, la condición fue muy 

pobre. 
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Figura 57. UM 57 

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 2+800 al km 2+850, el pavimento 

presentó fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

baja y media. Por tanto, el índice PCI fue igual a 40, es decir, la condición fue muy 

pobre. 
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Figura 58. UM 58 

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 2+850 al km 2+900, el pavimento 

presentó fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

baja y media. Por tanto, el índice PCI fue igual a 40, es decir, la condición fue muy 

pobre. 
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DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

DIAGRAMA

NIVEL DE SEVERIDAD

MEDIA (M) ALTA (H)

2+850

2+900

ASFALTADO

UM 58

Av. 

Integradora 

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

50m

6m

 𝑖      +
 

  
      𝐷𝑉𝑖 
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Figura 59. UM 59 

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 2+900 al km 2+950, el pavimento 

presentó fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

baja y media. Por tanto, el índice PCI fue igual a 40, es decir, la condición fue muy 

pobre. 

 

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO

26 de octubre

VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L L

300 M M

0 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD

10 L

10 M

12 M

13 L

13 M

13 A

N° VDC

1 52 20 15 11 8 56

2 52 20 15 11 2 58

3 52 20 15 2 2 59

4 52 20 2 2 2 56

5 52 2 2 2 2 60

60

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 40

CONDICION DEL PAVIMENTO MUY POBRE

78 2

60 1

106 5

100 4

91 3

VALORES DEDUCIDOS VDT q

CALCULO DEL PCI

TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

20                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                 

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 5.41

9.4 3.1% 2

12 4.0%

1 0.3% 15

3 1.0% 52

11

300 100.0% 20

1 0.3% 8

TOTAL

9.4 0 1

12 300 1

0 0 3

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 10 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD

9.4 L 1

12 M 1

0 H 3

NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

DIAGRAMA

MEDIA (M) ALTA (H)

2+900

2+950

ASFALTADO

NIVEL DE SEVERIDAD

UM 59

Av. 

Integradora 

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

50m

6m

 𝑖      +
 

  
      𝐷𝑉𝑖 
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Figura 60. UM 60 

 

INTERPRETACIÓN: Entre las progresivas km 2+950 al km 3+000, el pavimento 

presentó fallas tipo 10, tipo 12 y tipo 13 con un nivel de severidad que oscila entre 

baja y media. Por tanto, el índice PCI fue igual a 40, es decir, la condición fue muy 

pobre. 

DISTRITO ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO

26 de octubre

VÍA ABSCISA FINAL ÁREA DE MUESTREO

ANCHO DE CALZADA TIPO DE PAVIMENTO

6.00 m

N°

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

CANTIDAD SEVERIDAD SEVERIDAD

0 L L

300 M M

0 H H

BAJA

MEDIA

ALTA

TIPO DE 

DAÑO
SEVERIDAD

10 L

10 M

12 M

13 L

13 M

13 A

N° VDC

1 52 20 15 11 8 56

2 52 20 15 11 2 58

3 52 20 15 2 2 59

4 52 20 2 2 2 56

5 52 2 2 2 2 60

60MAX. VDC

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO PCI = 40

CONDICION DEL PAVIMENTO MUY POBRE

78 2

60 1

106 5

100 4

91 3

VALORES DEDUCIDOS VDT q

CALCULO DEL PCI

TOTAL DENSIDAD (%) VALOR DEDUCIDO (VD)

VALOR DEDUCIDO MAS ALTO HDVi= 

20                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                 

NÚMERO MÁXIMO DE VD (m)= 5.41

10.4 3.5% 2

15 5.0%

1 0.3% 15

3 1.0% 52

11

300 100.0% 20

1 0.3% 8

TOTAL

10.4 0 1

15 300 1

0 0 3

TIPO DE FALLAS EXISTENTES

DAÑO 10 DAÑO 12 DAÑO 13

CANTIDAD SEVERIDAD CANTIDAD

10.4 L 1

15 M 1

0 H 3

NÚMERO MÁXIMO DE VD

BAJA (L)
mi = 

GRIETA DE REFLEXIÓN DE JUNTA (m) 18 HINCHAMIENTO (m2)

DESNIVEL CARRIL/BERMA (m) 19 DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS 

(m2)GRIETAS LONG Y TRANSVERSAL (m2)

NIVEL DE SEVERIDAD

MEDIA (M) ALTA (H)

DEPRESIÓN (m2) 16 DESPLAZAMIENTO (m2)

GRIETA DE BORDE 17 GRIETA PARABÓLICA (m2)

ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS (m2) 14 CRUCE DE VÍA FÉRREA (m2)

CORRUGACIÓN (m2) 15 AHUELLAMIENTO (m2)

EXUDACIÓN (m2) 12 PULIMIENTO DE AGREGADOS (m2)

AGRIETAMIENTO EN BLOQUE (m2) 13 BACHES (N°) 

DAÑO N° DAÑO

PIEL DE COCODRILO (m2) 11 PARCHES (m2)

DIAGRAMA

2+950

3+000

UM 60

Av. 

Integradora 

300.00 m2

LONGITUD INTERVENIDA

50.00 m

TIPOS DE FALLAS EXISTENTES

ASFALTADO

ÍNDICE DE CONDICIÓN VIAL POR UNIDAD DE MUESTREO

50m

6m

 𝑖      +
 

  
      𝐷𝑉𝑖 
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ANEXOS 3: Evaluación por MTC 

 

Figura 01. Unidad de muestreo 01 

 

INTERPRETACIÓN: En los primeros 200ml de evaluación, el pavimento presentó 

fallas tipo ahuellamiento, peladura y desprendimiento y baches con un nivel de 

severidad que oscila entre leve y moderado. Por tanto, la condición del pavimento 

es mala y su puntaje de condición es 36.97. 

Figura 02. Unidad de muestreo 02 

 

INTERPRETACIÓN: En los siguientes 200ml de evaluación, el pavimento presentó 

fallas tipo ahuellamiento y baches con un nivel de severidad que oscila en 

moderado. Por tanto, la condición del pavimento es mala y su puntaje de condición 

es 35.60. 

 

  

0= Sin 

deterioros o 

sin Fallas

1:Leve Efp= 

Menor del 

10%

2: Moderado 

Efp= entre 

10% y 30%

3: Severo 

Efp= Mayor 

a 30%

1: Profundidad sensible al usuario pero 

< 6mm
0 6 200 1200 0

2: Profundidad > 6mm y < 12 mm 98 6 200 1200 8.17 0 >0 Y <20 >20 Y < 100 100

3: Profundidad 12 mm 170.9 6 200 1200 14.24

1: Puntual sin aparicion de la base 

granular (peladura superficial)
0 6 200 1200 0

2: Continuo sin aparicion de la base 

granular o puntual con aparicion de la 

base granular

0 6 200 1200 0 0 >0 Y <10 >10 Y < 50 50

3: Continuo con aparicion de la base 

granular 
200 6 200 1200 16.67

0= Sin 

deterioros o 

sin Fallas

1:Leve Efp= 

Menor A 4 

baches

2: Moderado 

Efp= entre 4 

a 10 baches

3: Severo 

Efp= Mayor 

a 10 baches

1: Diametro < 0.2 m 1

2:Diametro 0.2 y 0.5 m 1 0 >0 Y <20 >20 Y < 100 100

3:Diametro > 0.5 m 6

36.97

16.67

8

Suma de puntaje de condicion

Extension Promedio Ponderada 

Efp=N71+N72+N73

Puntaje de Condicion Según Extension de Cada Tipo de Puntaje de 

condicion 

Resultante Por 

cada tipo de 

Codigo de 

Daño
Deterios/Fallas Gravedad

 Medidas                

Numero de Daños

Falla Superficial 6 Peladura y desprendimiento

12.03

16.67

BachesFalla Superficial 7 8

Clasificacion de los 

deterioros/Fallas

Puntaje de Condicion Según Extension de Cada Tipo de 

Deterioro o Falla

Puntaje de 

condicion 

Resultante Por 

cada tipo de 

Deterioro/Falla

Falla estructural 4 Ahuellamiento

Longitud de la 

seccion evaluada

Area de la seccion 

evaluada m2 As = 

ancho de calzadax200

12.3

Clasificacion de los 

deterioros/Fallas

Codigo de 

Daño
Deterios/Fallas Gravedad

 Medidas            

A=Longitud x ancho del 

deterioro

Ancho de la 

Seccion Evaluada 

(m)

Porcentaje de 

Extension del 

Deterioro/Falla 

EF41=(A41/AS)X100

Extension Promedio Ponderada 

Efp=((EF41 x A41 + EF42 X A42 + 

EF43 x A43)/(A41 +A42+A43))

0= Sin 

deterioros o 

sin Fallas

1:Leve Efp= 

Menor del 

10%

2: Moderado 

Efp= entre 

10% y 30%

3: Severo 

Efp= Mayor 

a 30%
1: Profundidad sensible al usuario 

pero < 6mm
0 6 200 1200 0

2: Profundidad > 6mm y < 12 mm 261 6 200 1200 21.75 0 >0 Y <20 >20 Y < 100 100

3: Profundidad 12 mm 342.4 6 200 1200 28.53

0= Sin 

deterioros o 

sin Fallas

1:Leve Efp= 

Menor A 4 

baches

2: Moderado 

Efp= entre 4 

a 10 baches

3: Severo 

Efp= Mayor 

a 10 baches

1: Diametro < 0.2 m 0

2:Diametro 0.2 y 0.5 m 2 0 >0 Y <20 >20 Y < 100 100

3:Diametro > 0.5 m 8

35.6

25.6

1010Falla Superficial 7 Baches

Extension Promedio 

Ponderada 

Efp=N71+N72+N73

Puntaje de Condicion Según Extension de Cada Tipo de 

Deterioro o Falla

Puntaje de 

condicion 

Resultante Por 

cada tipo de 

Deterioro/Falla

Clasificacion de 

los 

deterioros/Fallas

Codigo de 

Daño
Deterios/Fallas Gravedad

 Medidas                

Numero de 

Baches

Falla estructural 4 Ahuellamiento 25.60

Longitud de 

la seccion 

evaluada

Area de la seccion 

evaluada m2 As = 

ancho de 

calzadax200

Porcentaje de Extension 

del Deterioro/Falla 

EF41=(A41/AS)X100

Extension Promedio 

Ponderada Efp=((EF41 x A41 

+ EF42 X A42 + EF43 x 

A43)/(A41 +A42+A43))

Puntaje de Condicion Según Extension de Cada Tipo de 

Deterioro o Falla

Puntaje de 

condicion 

Resultante Por 

cada tipo de 

Deterioro/Falla

Clasificacion de 

los 

deterioros/Fallas

Codigo de 

Daño
Deterios/Fallas Gravedad

 Medidas            

A=Longitud x 

ancho del 

deterioro

Ancho de la 

Seccion 

Evaluada (m)
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Figura 03. Unidad de muestreo 03 

 

INTERPRETACIÓN: En los siguientes 200ml de evaluación, el pavimento presentó 

fallas tipo fisuras longitudinales, ahuellamiento, peladura y desprendimiento y 

baches con un nivel de severidad que oscila en leve, moderado y severo. Por tanto, 

la condición del pavimento es mala y su puntaje de condición es 71.80. 

 

 

 

0= Sin 

deterioros o 

sin Fallas

1:Leve Efp= 

Menor del 

10%

2: Moderado 

Efp= entre 10% y 

30%

3: Severo 

Efp= Mayor a 

30%

1:Fisuras finas en las huellas del transito 

(ancho < 1mm)
20.3 6 200 1200 1.69

2: Fisuras medias corresponden a fisuras 

abiertas y/o ramificadas (ancho > 1 y  <3mm)
29 6 200 1200 2.42 0 >0 Y <20 >20 Y < 100 100

3:Fisuras gruesas que corresponden a fisuras 

abiertas y/o ramificadas (ancho > 3mm) 

tambien se denominan grietas

0 6 200 1200 0.00

1: Profundidad sensible al usuario pero < 

6mm
0 6 200 1200 0

2: Profundidad > 6mm y < 12 mm 100.3 6 200 1200 8.36 0 >0 Y <20 >20 Y < 100 100

3: Profundidad 12 mm 175.6 6 200 1200 14.63

1: Puntual sin aparicion de la base granular 

(peladura superficial)
0 6 200 1200 0

2: Continuo sin aparicion de la base granular 

o puntual con aparicion de la base granular
600 6 200 1200 50 0 >0 Y <10 >10 Y < 50 50

3: Continuo con aparicion de la base granular 120 6 200 1200 10.00

0= Sin 

deterioros o 

sin Fallas

1:Leve Efp= 

Menor A 4 

baches

2: Moderado 

Efp= entre 4 a 10 

baches

3: Severo 

Efp= Mayor a 

10 baches

1: Diametro < 0.2 m 2

2:Diametro 0.2 y 0.5 m 4 0 >0 Y <20 >20 Y < 100 100

3:Diametro > 0.5 m 8

71.8

2.12

12.35

43.33

1414

2 Fisuras Longitudinales 2.12

Falla estructural

Falla Superficial 7 Baches

Extension Promedio 

Ponderada 

Efp=N71+N72+N73

Puntaje de Condicion Según Extension de Cada Tipo de 

Deterioro o Falla
Puntaje de 

condicion 

Resultante Por 

cada tipo de 

Deterioro/Falla

Clasificacion de los 

deterioros/Fallas

Codigo de 

Daño
Deterios/Fallas Gravedad

 Medidas                

Numero de 

Daños

4 Ahuellamiento 12.35

Falla Superficial 6 Peladura y desprendimiento 43.33

Longitud de 

la seccion 

evaluada

Area de la seccion 

evaluada m2 As = 

ancho de 

calzadax200

Porcentaje de Extension 

del Deterioro/Falla 

EF41=(A41/AS)X100

Extension Promedio 

Ponderada Efp=((EF41 x A41 + 

EF42 X A42 + EF43 x 

A43)/(A41 +A42+A43))

Puntaje de Condicion Según Extension de Cada Tipo de 

Deterioro o Falla
Puntaje de 

condicion 

Resultante Por 

cada tipo de 

Deterioro/Falla

Clasificacion de los 

deterioros/Fallas

Codigo de 

Daño
Deterios/Fallas Gravedad

 Medidas            

A=Longitud x 

ancho del 

deterioro

Ancho de la 

Seccion 

Evaluada (m)
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Figura 04. Unidad de muestreo 04 

 

INTERPRETACIÓN: En los siguientes 200ml de evaluación, el pavimento presentó 

fallas tipo fisuras longitudinales, peladura y desprendimiento y baches con un nivel 

de severidad que oscila en leve y severo. Por tanto, la condición del pavimento es 

mala y su puntaje de condición es 124.16. 

 

 

0= Sin 

deterioros o 

sin Fallas

1:Leve Efp= 

Menor del 

10%

2: Moderado 

Efp= entre 10% 

y 30%

3: Severo 

Efp= Mayor 

a 30%

1:Fisuras finas en las huellas del 

transito (ancho < 1mm)
38.9 6 200 1200 3.24

2: Fisuras medias corresponden a 

fisuras abiertas y/o ramificadas (ancho 

> 1 y  <3mm)

57.4 6 200 1200 4.78 0 >0 Y <20 >20 Y < 100 100

3:Fisuras gruesas que corresponden a 

fisuras abiertas y/o ramificadas (ancho 

> 3mm) tambien se denominan grietas

0 6 200 1200 0.00

1: Puntual sin aparicion de la base 

granular (peladura superficial)
0 6 200 1200 0

2: Continuo sin aparicion de la base 

granular o puntual con aparicion de la 

base granular

1200 6 200 1200 100 0 >0 Y <10 >10 Y < 50 50

3: Continuo con aparicion de la base 

granular 
0 6 200 1200 0.00

0= Sin 

deterioros o 

sin Fallas

1:Leve Efp= 

Menor A 4 

baches

2: Moderado 

Efp= entre 4 a 

10 baches

3: Severo 

Efp= Mayor 

a 10 baches

1: Diametro < 0.2 m 4

2:Diametro 0.2 y 0.5 m 4 0 >0 Y <20 >20 Y < 100 100

3:Diametro > 0.5 m 12

124.16

20

Falla estructural 4.16

100

20Falla Superficial 7 Baches

Extension Promedio 

Ponderada Efp=N71+N72+N73

Puntaje de Condicion Según Extension de Cada Tipo de 

Deterioro o Falla
Puntaje de 

condicion 

Resultante Por 

cada tipo de 

Deterioro/Falla

Falla Superficial 6 Peladura y desprendimiento 100.00

Clasificacion de los 

deterioros/Fallas

Codigo de 

Daño
Deterios/Fallas Gravedad

 Medidas                

Numero de 

Daños

2 Fisuras Longitudinales 4.16

Longitud de la 

seccion 

evaluada

Area de la seccion 

evaluada m2 As = 

ancho de 

calzadax200

Porcentaje de Extension 

del Deterioro/Falla 

EF41=(A41/AS)X100

Extension Promedio 

Ponderada Efp=((EF41 x A41 + 

EF42 X A42 + EF43 x A43)/(A41 

+A42+A43))

Puntaje de Condicion Según Extension de Cada Tipo de 

Deterioro o Falla
Puntaje de 

condicion 

Resultante Por 

cada tipo de 

Deterioro/Falla

Clasificacion de los 

deterioros/Fallas

Codigo de 

Daño
Deterios/Fallas Gravedad

 Medidas            

A=Longitud x 

ancho del 

deterioro

Ancho de la 

Seccion 

Evaluada (m)
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Figura 05. Unidad de muestreo 05 

 

INTERPRETACIÓN: En los siguientes 200ml de evaluación, el pavimento presentó 

fallas tipo fisuras longitudinales, peladura y desprendimiento y baches con un nivel 

de severidad que oscila en leve y severo. Por tanto, la condición del pavimento es 

mala y su puntaje de condición es 124.09. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

0= Sin 

deterioros o 

sin Fallas

1:Leve Efp= 

Menor del 10%

2: Moderado 

Efp= entre 10% y 

30%

3: Severo 

Efp= Mayor 

a 30%

1:Fisuras finas en las huellas del 

transito (ancho < 1mm)
38.5 6 200 1200 3.21

2: Fisuras medias corresponden a 

fisuras abiertas y/o ramificadas 

(ancho > 1 y  <3mm)

56.3 6 200 1200 4.69 0 >0 Y <20 >20 Y < 100 100

3:Fisuras gruesas que corresponden 

a fisuras abiertas y/o ramificadas 

(ancho > 3mm) tambien se 

denominan grietas

0 6 200 1200 0.00

1: Puntual sin aparicion de la base 

granular (peladura superficial)
0 6 200 1200 0

2: Continuo sin aparicion de la base 

granular o puntual con aparicion de 

la base granular

1200 6 200 1200 100 0 >0 Y <10 >10 Y < 50 50

3: Continuo con aparicion de la base 

granular 
0 6 200 1200 0.00

0= Sin 

deterioros o 

sin Fallas

1:Leve Efp= 

Menor A 4 

baches

2: Moderado 

Efp= entre 4 a 10 

baches

3: Severo 

Efp= Mayor 

a 10 baches

1: Diametro < 0.2 m 4

2:Diametro 0.2 y 0.5 m 4 0 >0 Y <20 >20 Y < 100 100

3:Diametro > 0.5 m 12

124.09

20

4.09

100

20Falla Superficial 7 Baches

Extension Promedio 

Ponderada 

Efp=N71+N72+N73

Puntaje de Condicion Según Extension de Cada Tipo de 

Deterioro o Falla Puntaje de 

condicion 

Resultante Por cada 

tipo de 

Deterioro/Falla

Clasificacion de los 

deterioros/Fallas

Codigo de 

Daño
Deterios/Fallas Gravedad

 Medidas                

Numero de 

Daños

Falla estructural 2 Fisuras Longitudinales 4.09

Falla Superficial 6 Peladura y desprendimiento 100.00

Longitud de la 

seccion 

evaluada

Area de la seccion 

evaluada m2 As = 

ancho de 

calzadax200

Porcentaje de 

Extension del 

Deterioro/Falla 

EF41=(A41/AS)X100

Extension Promedio 

Ponderada Efp=((EF41 x A41 

+ EF42 X A42 + EF43 x 

A43)/(A41 +A42+A43))

Puntaje de Condicion Según Extension de Cada Tipo de 

Deterioro o Falla
Puntaje de 

condicion 

Resultante Por cada 

tipo de 

Deterioro/Falla

Clasificacion de los 

deterioros/Fallas

Codigo de 

Daño
Deterios/Fallas Gravedad

 Medidas            

A=Longitud x 

ancho del 

deterioro

Ancho de la 

Seccion 

Evaluada (m)
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Figura 06. Unidad de muestreo 06 

 

INTERPRETACIÓN: En los siguientes 200ml de evaluación, el pavimento presentó 

fallas tipo fisuras ahuellamiento, peladura y desprendimiento y baches con un nivel 

de severidad que oscila en leve y moderado. Por tanto, la condición del pavimento 

es mala y su puntaje de condición es 36.7. 

Figura 07. Unidad de muestreo 07 

 

INTERPRETACIÓN: En los siguientes 200ml de evaluación, el pavimento presentó 

fallas tipo fisuras ahuellamiento y baches con un nivel de severidad que es 

moderado. Por tanto, la condición del pavimento es mala y su puntaje de condición 

es 34.05. 

 

 

0= Sin 

deterioros o 

sin Fallas

1:Leve Efp= 

Menor del 

10%

2: Moderado 

Efp= entre 10% 

y 30%

3: Severo 

Efp= Mayor 

a 30%

1: Profundidad sensible al usuario 

pero < 6mm
0 6 200 1200 0

2: Profundidad > 6mm y < 12 mm 98 6 200 1200 8.17 0 >0 Y <20 >20 Y < 100 100

3: Profundidad 12 mm 170.9 6 200 1200 14.24

1: Puntual sin aparicion de la base 

granular (peladura superficial)
0 6 200 1200 0

2: Continuo sin aparicion de la base 

granular o puntual con aparicion de la 

base granular

0 6 200 1200 0 0 >0 Y <10 >10 Y < 50 50

3: Continuo con aparicion de la base 

granular 
200 6 200 1200 16.67

0= Sin 

deterioros o 

sin Fallas

1:Leve Efp= 

Menor A 4 

baches

2: Moderado 

Efp= entre 4 a 

10 baches

3: Severo 

Efp= Mayor 

a 10 baches

1: Diametro < 0.2 m 1

2:Diametro 0.2 y 0.5 m 1 0 >0 Y <20 >20 Y < 100 100

3:Diametro > 0.5 m 6

36.7

Puntaje de Condicion Según Extension de Cada Tipo de 

Deterioro o Falla

Puntaje de 

condicion 

Resultante Por cada 

tipo de 

Deterioro/Falla

7 Baches 8 8

Puntaje de 

condicion 

Resultante Por cada 

tipo de 

Deterioro/Falla

4 Ahuellamiento 12.03

6 Peladura y desprendimiento 16.67

12.03

16.67

Falla Superficial

Extension Promedio 

Ponderada 

Efp=N71+N72+N73

Falla Superficial

Clasificacion de los 

deterioros/Fallas

Codigo de 

Daño
Deterios/Fallas Gravedad

 Medidas                

Numero de 

Daños

Longitud de la 

seccion 

evaluada

Area de la seccion 

evaluada m2 As = 

ancho de 

calzadax200

Falla estructural

Porcentaje de 

Extension del 

Deterioro/Falla 

EF41=(A41/AS)X100

Extension Promedio 

Ponderada Efp=((EF41 x 

A41 + EF42 X A42 + EF43 x 

A43)/(A41 +A42+A43))

Puntaje de Condicion Según Extension de Cada Tipo de 

Deterioro o Falla
Clasificacion de los 

deterioros/Fallas

Codigo de 

Daño
Deterios/Fallas Gravedad

 Medidas            

A=Longitud x 

ancho del 

deterioro

Ancho de la 

Seccion 

Evaluada (m)

0= Sin 

deterioros o 

sin Fallas

1:Leve Efp= 

Menor del 10%

2: Moderado Efp= 

entre 10% y 30%

3: Severo 

Efp= Mayor 

a 30%

1: Profundidad sensible al usuario pero < 

6mm
0 6 200 1200 0

2: Profundidad > 6mm y < 12 mm 263.4 6 200 1200 21.95 0 >0 Y <20 >20 Y < 100 100

3: Profundidad 12 mm 345.9 6 200 1200 28.83

0= Sin 

deterioros o 

sin Fallas

1:Leve Efp= 

Menor A 4 

baches

2: Moderado Efp= 

entre 4 a 10 

baches

3: Severo 

Efp= Mayor 

a 10 baches

1: Diametro < 0.2 m 2

2:Diametro 0.2 y 0.5 m 5 0 >0 Y <20 >20 Y < 100 100

3:Diametro > 0.5 m 2

34.85

9

25.85

9Falla Superficial 7 Baches

Extension Promedio Ponderada 

Efp=N71+N72+N73

Puntaje de Condicion Según Extension de Cada Tipo de 

Deterioro o Falla Puntaje de condicion 

Resultante Por cada 

tipo de 

Deterioro/Falla

Clasificacion de los 

deterioros/Fallas

Codigo de 

Daño
Deterios/Fallas Gravedad

 Medidas                

Numero de Daños

Falla estructural 4 Ahuellamiento 25.85

Longitud de la 

seccion 

evaluada

Area de la seccion evaluada 

m2 As = ancho de 

calzadax200

Porcentaje de Extension 

del Deterioro/Falla 

EF41=(A41/AS)X100

Extension Promedio Ponderada 

Efp=((EF41 x A41 + EF42 X A42 + 

EF43 x A43)/(A41 +A42+A43))

Puntaje de Condicion Según Extension de Cada Tipo de 

Deterioro o Falla Puntaje de condicion 

Resultante Por cada 

tipo de 

Deterioro/Falla

Clasificacion de los 

deterioros/Fallas

Codigo de 

Daño
Deterios/Fallas Gravedad

 Medidas            

A=Longitud x 

ancho del 

deterioro

Ancho de la 

Seccion Evaluada 

(m)
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Figura 08. Unidad de muestreo 08 

 

INTERPRETACIÓN: En los siguientes 200ml de evaluación, el pavimento presentó 

fallas tipo fisuras longitudinales, ahuellamiento, peladura y desprendimiento y 

baches con un nivel de severidad que oscila en leve, moderado y severo. Por tanto, 

la condición del pavimento es mala y su puntaje de condición es 70.79. 

0= Sin 

deterioros o 

sin Fallas

1:Leve Efp= 

Menor del 

10%

2: Moderado 

Efp= entre 10% 

y 30%

3: Severo 

Efp= Mayor 

a 30%

1:Fisuras finas en las huellas del transito 

(ancho < 1mm)
22 6 200 1200 1.83

2: Fisuras medias corresponden a fisuras 

abiertas y/o ramificadas (ancho > 1 y  

<3mm)

28.2 6 200 1200 2.35 0 >0 Y <20 >20 Y < 100 100

3:Fisuras gruesas que corresponden a fisuras 

abiertas y/o ramificadas (ancho > 3mm) 

tambien se denominan grietas

0 6 200 1200 0.00

1: Profundidad sensible al usuario pero < 

6mm
0 6 200 1200 0

2: Profundidad > 6mm y < 12 mm 100.6 6 200 1200 8.38 0 >0 Y <20 >20 Y < 100 100

3: Profundidad 12 mm 175.4 6 200 1200 14.62

1: Puntual sin aparicion de la base granular 

(peladura superficial)
0 6 200 1200 0

2: Continuo sin aparicion de la base granular 

o puntual con aparicion de la base granular
600 6 200 1200 50 0 >0 Y <10 >10 Y < 50 50

3: Continuo con aparicion de la base 

granular 
120 6 200 1200 10.00

0= Sin 

deterioros o 

sin Fallas

1:Leve Efp= 

Menor A 4 

baches

2: Moderado 

Efp= entre 4 a 

10 baches

3: Severo 

Efp= Mayor 

a 10 baches

1: Diametro < 0.2 m 2

2:Diametro 0.2 y 0.5 m 4 0 >0 Y <20 >20 Y < 100 100

3:Diametro > 0.5 m 7

70.79

13

2.12

12.34

43.33

13Falla Superficial 7 Baches

Extension Promedio 

Ponderada 

Efp=N71+N72+N73

Puntaje de Condicion Según Extension de Cada Tipo de 

Deterioro o Falla
Puntaje de 

condicion 

Resultante Por 

cada tipo de 

Deterioro/Falla

Falla Superficial 6 Peladura y desprendimiento 43.33

Clasificacion de los 

deterioros/Fallas

Codigo de 

Daño
Deterios/Fallas Gravedad

 Medidas                

Numero de 

Daños

Falla estructural

2 Fisuras Longitudinales 2.12

4 Ahuellamiento 12.34

Longitud de 

la seccion 

evaluada

Area de la seccion 

evaluada m2 As = 

ancho de 

calzadax200

Porcentaje de Extension 

del Deterioro/Falla 

EF41=(A41/AS)X100

Extension Promedio 

Ponderada Efp=((EF41 x A41 + 

EF42 X A42 + EF43 x A43)/(A41 

+A42+A43))

Puntaje de Condicion Según Extension de Cada Tipo de 

Deterioro o Falla

Puntaje de 

condicion 

Resultante Por 

cada tipo de 

Deterioro/Falla

Clasificacion de los 

deterioros/Fallas

Codigo de 

Daño
Deterios/Fallas Gravedad

 Medidas            

A=Longitud x 

ancho del 

deterioro

Ancho de la 

Seccion 

Evaluada (m)



124 
 

Figura 09. Unidad de muestreo 09 

 

INTERPRETACIÓN: En los siguientes 200ml de evaluación, el pavimento presentó 

fallas tipo fisuras longitudinales, peladura y desprendimiento y baches con un nivel 

de severidad que oscila en leve, moderado y severo. Por tanto, la condición del 

pavimento es mala y su puntaje de condición es 122.63. 

 

0= Sin 

deterioros o 

sin Fallas

1:Leve Efp= 

Menor del 

10%

2: Moderado 

Efp= entre 10% 

y 30%

3: Severo 

Efp= Mayor 

a 30%

1:Fisuras finas en las huellas 

del transito (ancho < 1mm)
27.2 6 200 1200 2.27

2: Fisuras medias 

corresponden a fisuras 

abiertas y/o ramificadas 

(ancho > 1 y  <3mm)

35 6 200 1200 2.92 0 >0 Y <20 >20 Y < 100 100

3:Fisuras gruesas que 

corresponden a fisuras 

abiertas y/o ramificadas 

(ancho > 3mm) tambien se 

denominan grietas

0 6 200 1200 0.00

1: Puntual sin aparicion de 

la base granular (peladura 

superficial)

0 6 200 1200 0

2: Continuo sin aparicion de 

la base granular o puntual 

con aparicion de la base 

granular

1200 6 200 1200 100 0 >0 Y <10 >10 Y < 50 50

3: Continuo con aparicion 

de la base granular 
0 6 200 1200 0.00

0= Sin 

deterioros o 

sin Fallas

1:Leve Efp= 

Menor A 4 

baches

2: Moderado 

Efp= entre 4 a 

10 baches

3: Severo 

Efp= Mayor 

a 10 baches

1: Diametro < 0.2 m 4

2:Diametro 0.2 y 0.5 m 4 0 >0 Y <20 >20 Y < 100 100

3:Diametro > 0.5 m 12

122.63

20

2.63

100

20Falla Superficial 7 Baches

Extension Promedio Ponderada 

Efp=N71+N72+N73

Puntaje de Condicion Según Extension de Cada Tipo de 

Deterioro o Falla
Puntaje de condicion 

Resultante Por cada 

tipo de 

Deterioro/Falla

Clasificacion de los 

deterioros/Fallas

Codigo de 

Daño
Deterios/Fallas Gravedad

 Medidas                

Numero de 

Daños

Falla estructural 2 Fisuras Longitudinales 2.63

Falla Superficial 6 Peladura y desprendimiento 100.00

Longitud de la 

seccion 

evaluada

Area de la seccion 

evaluada m2 As = 

ancho de 

calzadax200

Porcentaje de 

Extension del 

Deterioro/Falla 

EF41=(A41/AS)X1

00

Extension Promedio Ponderada 

Efp=((EF41 x A41 + EF42 X A42 + 

EF43 x A43)/(A41 +A42+A43))

Puntaje de Condicion Según Extension de Cada Tipo de 

Deterioro o Falla
Puntaje de condicion 

Resultante Por cada 

tipo de 

Deterioro/Falla

Clasificacion de los 

deterioros/Fallas

Codigo de 

Daño
Deterios/Fallas Gravedad

 Medidas            

A=Longitud x 

ancho del 

deterioro

Ancho de la 

Seccion 

Evaluada (m)
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Figura 10. Unidad de muestreo 10 

INTERPRETACIÓN: En los siguientes 200ml de evaluación, el pavimento presentó 

fallas tipo fisuras longitudinales, peladura y desprendimiento y baches con un nivel 

de severidad que oscila en leve, moderado y severo. Por tanto, la condición del 

pavimento es mala y su puntaje de condición es 123.93. 

Figura 11. Unidad de muestreo 11 

 

INTERPRETACIÓN: En los siguientes 200ml de evaluación, el pavimento presentó 

fallas tipo ahuellamiento, peladura y desprendimiento y baches con un nivel de 

severidad que oscila en leve, moderado y severo. Por tanto, la condición del 

pavimento es mala y su puntaje de condición es 42.22. 

 

0= Sin 

deterioros o 

sin Fallas

1:Leve Efp= 

Menor del 

10%

2: Moderado 

Efp= entre 

10% y 30%

3: Severo 

Efp= Mayor 

a 30%

1:Fisuras finas en las 

huellas del transito (ancho 

< 1mm)

38.4 6 200 1200 3.20

2: Fisuras medias 

corresponden a fisuras 

abiertas y/o ramificadas 

(ancho > 1 y  <3mm)

53.4 6 200 1200 4.45 0 >0 Y <20 >20 Y < 100 100

3:Fisuras gruesas que 

corresponden a fisuras 

abiertas y/o ramificadas 

(ancho > 3mm) tambien se 

denominan grietas

0 6 200 1200 0.00

1: Puntual sin aparicion de 

la base granular (peladura 

superficial)

0 6 200 1200 0

2: Continuo sin aparicion 

de la base granular o 

puntual con aparicion de 

la base granular

1200 6 200 1200 100 0 >0 Y <10 >10 Y < 50 50

3: Continuo con aparicion 

de la base granular 
0 6 200 1200 0.00

0= Sin 

deterioros o 

sin Fallas

1:Leve Efp= 

Menor A 4 

baches

2: Moderado 

Efp= entre 4 

a 10 baches

3: Severo 

Efp= Mayor 

a 10 baches

1: Diametro < 0.2 m 4

2:Diametro 0.2 y 0.5 m 4 0 >0 Y <20 >20 Y < 100 100

3:Diametro > 0.5 m 12

123.93

20

3.93

100

20Falla Superficial 7 Baches

Extension Promedio 

Ponderada 

Efp=N71+N72+N73

Puntaje de Condicion Según Extension de Cada Tipo de 

Deterioro o Falla

Puntaje de 

condicion 

Resultante Por cada 

tipo de 

Deterioro/Falla

Clasificacion de los 

deterioros/Fallas

Codigo de 

Daño
Deterios/Fallas Gravedad

 Medidas                

Numero de 

Daños

Falla estructural 2 Fisuras Longitudinales 3.93

Falla Superficial 6 Peladura y desprendimiento 100.00

Longitud de 

la seccion 

evaluada

Area de la seccion 

evaluada m2 As = 

ancho de 

calzadax200

Porcentaje de 

Extension del 

Deterioro/Falla 

EF41=(A41/AS)X100

Extension Promedio 

Ponderada Efp=((EF41 x 

A41 + EF42 X A42 + EF43 x 

A43)/(A41 +A42+A43))

Puntaje de Condicion Según Extension de Cada Tipo de 

Deterioro o Falla

Puntaje de 

condicion 

Resultante Por cada 

tipo de 

Deterioro/Falla

Clasificacion de los 

deterioros/Fallas

Codigo de 

Daño
Deterios/Fallas Gravedad

 Medidas            

A=Longitud x 

ancho del 

deterioro

Ancho de la 

Seccion 

Evaluada (m)

0= Sin 

deterioros o 

sin Fallas

1:Leve Efp= 

Menor del 10%

2: Moderado 

Efp= entre 10% 

y 30%

3: Severo Efp= 

Mayor a 30%

1: Profundidad sensible al usuario pero < 

6mm
0 6 200 1200 0

2: Profundidad > 6mm y < 12 mm 98.5 6 200 1200 8.21 0 >0 Y <20 >20 Y < 100 100

3: Profundidad 12 mm 254 6 200 1200 21.17

1: Puntual sin aparicion de la base granular 

(peladura superficial)
0 6 200 1200 0

2: Continuo sin aparicion de la base 

granular o puntual con aparicion de la base 

granular

0 6 200 1200 0 0 >0 Y <10 >10 Y < 50 50

3: Continuo con aparicion de la base 

granular 
200 6 200 1200 16.67

0= Sin 

deterioros o 

sin Fallas

1:Leve Efp= 

Menor A 4 

baches

2: Moderado 

Efp= entre 4 a 

10 baches

3: Severo Efp= 

Mayor a 10 

baches

1: Diametro < 0.2 m 1

2:Diametro 0.2 y 0.5 m 1 0 >0 Y <20 >20 Y < 100 100

3:Diametro > 0.5 m 6

42.22

8

17.55

16.67

8Falla Superficial 7 Baches

Extension Promedio Ponderada 

Efp=N71+N72+N73

Puntaje de Condicion Según Extension de Cada Tipo de 

Deterioro o Falla Puntaje de condicion 

Resultante Por cada 

tipo de Deterioro/Falla

Clasificacion de los 

deterioros/Fallas

Codigo de 

Daño
Deterios/Fallas Gravedad

 Medidas                

Numero de 

Daños

Falla estructural 4 Ahuellamiento 17.55

Falla Superficial 6 Peladura y desprendimiento 16.67

Longitud de 

la seccion 

evaluada

Area de la seccion 

evaluada m2 As = 

ancho de 

calzadax200

Porcentaje de Extension del 

Deterioro/Falla 

EF41=(A41/AS)X100

Extension Promedio Ponderada 

Efp=((EF41 x A41 + EF42 X A42 + 

EF43 x A43)/(A41 +A42+A43))

Puntaje de Condicion Según Extension de Cada Tipo de 

Deterioro o Falla Puntaje de condicion 

Resultante Por cada 

tipo de Deterioro/Falla

Clasificacion de los 

deterioros/Fallas

Codigo de 

Daño
Deterios/Fallas Gravedad

 Medidas            

A=Longitud x 

ancho del 

deterioro

Ancho de la 

Seccion 

Evaluada (m)
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Figura 12. Unidad de muestreo 12. 

 

INTERPRETACIÓN: En los siguientes 200ml de evaluación, el pavimento presentó 

fallas tipo ahuellamiento y baches con un nivel de severidad es moderado. Por tanto, 

la condición del pavimento es mala y su puntaje de condición es 35.07. 

Figura 13. Unidad de muestreo 13 

 

INTERPRETACIÓN: En los siguientes 200ml de evaluación, el pavimento presentó 

fallas tipo fisuras longitudinales, ahuellamientos, peladura y desprendimiento y 

baches con un nivel de severidad que oscila en leve, moderado y severo. Por tanto, 

la condición del pavimento es mala y su puntaje de condición es 71.05. 

0= Sin 

deterioros o 

sin Fallas

1:Leve Efp= 

Menor del 

10%

2: Moderado 

Efp= entre 10% 

y 30%

3: Severo 

Efp= Mayor 

a 30%

1: Profundidad sensible al usuario pero < 

6mm
0 6 200 1200 0

2: Profundidad > 6mm y < 12 mm 265.9 6 200 1200 22.16 0 >0 Y <20 >20 Y < 100 100

3: Profundidad 12 mm 348.7 6 200 1200 29.06

0= Sin 

deterioros o 

sin Fallas

1:Leve Efp= 

Menor A 4 

baches

2: Moderado 

Efp= entre 4 a 

10 baches

3: Severo 

Efp= Mayor 

a 10 baches

1: Diametro < 0.2 m 0

2:Diametro 0.2 y 0.5 m 2 0 >0 Y <20 >20 Y < 100 100

3:Diametro > 0.5 m 7

35.07

Puntaje de 

condicion 

Resultante Por 

cada tipo de 

Deterioro/Falla

Falla Superficial 7 Baches 9 9

Extension Promedio 

Ponderada 

Efp=N71+N72+N73

Puntaje de Condicion Según Extension de Cada Tipo de 

Deterioro o Falla

Falla estructural 4 Ahuellamiento 26.07 26.07

Clasificacion de los 

deterioros/Fallas

Codigo de 

Daño
Deterios/Fallas Gravedad

 Medidas                

Numero de 

Daños

Longitud de 

la seccion 

evaluada

Area de la 

seccion 

evaluada m2 As 

= ancho de 

calzadax200

Porcentaje de 

Extension del 

Deterioro/Falla 

EF41=(A41/AS)X100

Extension Promedio 

Ponderada Efp=((EF41 x 

A41 + EF42 X A42 + EF43 x 

A43)/(A41 +A42+A43))

Puntaje de Condicion Según Extension de Cada Tipo de 

Deterioro o Falla

Puntaje de 

condicion 

Resultante Por 

cada tipo de 

Deterioro/Falla

Clasificacion de los 

deterioros/Fallas

Codigo de 

Daño
Deterios/Fallas Gravedad

 Medidas            

A=Longitud x 

ancho del 

deterioro

Ancho de la 

Seccion 

Evaluada (m)

0= Sin 

deterioros o 

sin Fallas

1:Leve Efp= 

Menor del 

10%

2: Moderado 

Efp= entre 

10% y 30%

3: Severo 

Efp= Mayor 

a 30%

1:Fisuras finas en las huellas del 

transito (ancho < 1mm)
20.6 6 200 1200 1.72

2: Fisuras medias corresponden a 

fisuras abiertas y/o ramificadas 

(ancho > 1 y  <3mm)

27.8 6 200 1200 2.32 0 >0 Y <20 >20 Y < 100 100

3:Fisuras gruesas que corresponden a 

fisuras abiertas y/o ramificadas 

(ancho > 3mm) tambien se 

denominan grietas

0 6 200 1200 0.00

1: Profundidad sensible al usuario 

pero < 6mm
0 6 200 1200 0

2: Profundidad > 6mm y < 12 mm 102 6 200 1200 8.50 0 >0 Y <20 >20 Y < 100 100

3: Profundidad 12 mm 176.9 6 200 1200 14.74

1: Puntual sin aparicion de la base 

granular (peladura superficial)
0 6 200 1200 0

2: Continuo sin aparicion de la base 

granular o puntual con aparicion de 

la base granular

600 6 200 1200 50 0 >0 Y <10 >10 Y < 50 50

3: Continuo con aparicion de la base 

granular 
120 6 200 1200 10.00

0= Sin 

deterioros o 

sin Fallas

1:Leve Efp= 

Menor A 4 

baches

2: Moderado 

Efp= entre 4 

a 10 baches

3: Severo 

Efp= Mayor 

a 10 baches

1: Diametro < 0.2 m 2

2:Diametro 0.2 y 0.5 m 4 0 >0 Y <20 >20 Y < 100 100

3:Diametro > 0.5 m 8

71.85

14

2.06

12.46

43.33

14

Extension Promedio 

Ponderada 

Efp=N71+N72+N73

Puntaje de Condicion Según Extension de Cada Tipo de 

Deterioro o Falla

Puntaje de 

condicion 

Resultante Por 

cada tipo de 

Deterioro/Falla

Falla Superficial 7 Baches

Falla estructural

Falla Superficial 6 Peladura y desprendimiento 43.33

Clasificacion de los 

deterioros/Fallas

Codigo de 

Daño
Deterios/Fallas Gravedad

 Medidas                

Numero de 

Daños

2 Fisuras Longitudinales 2.06

4 Ahuellamiento 12.46

Longitud de 

la seccion 

evaluada

Area de la 

seccion 

evaluada m2 As 

= ancho de 

calzadax200

Porcentaje de 

Extension del 

Deterioro/Falla 

EF41=(A41/AS)X100

Extension Promedio 

Ponderada Efp=((EF41 x 

A41 + EF42 X A42 + EF43 

x A43)/(A41 +A42+A43))

Puntaje de Condicion Según Extension de Cada Tipo de 

Deterioro o Falla

Puntaje de 

condicion 

Resultante Por 

cada tipo de 

Deterioro/Falla

Clasificacion de los 

deterioros/Fallas

Codigo de 

Daño
Deterios/Fallas Gravedad

 Medidas            

A=Longitud x 

ancho del 

deterioro

Ancho de la 

Seccion 

Evaluada (m)
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Figura 14. Unidad de muestreo 14 

 

INTERPRETACIÓN: En los siguientes 200ml de evaluación, el pavimento presentó 

fallas tipo fisuras longitudinales, peladura y desprendimiento y baches con un nivel 

de severidad que oscila en leve, moderado y severo. Por tanto, la condición del 

pavimento es mala y su puntaje de condición es 124. 

 

0= Sin 

deterioros o 

sin Fallas

1:Leve Efp= 

Menor del 

10%

2: Moderado 

Efp= entre 

10% y 30%

3: Severo 

Efp= Mayor 

a 30%

1:Fisuras finas en las 

huellas del transito 

(ancho < 1mm)

37.9 6 200 1200 3.16

2: Fisuras medias 

corresponden a fisuras 

abiertas y/o ramificadas 

(ancho > 1 y  <3mm)

55 6 200 1200 4.58 0 >0 Y <20 >20 Y < 100 100

3:Fisuras gruesas que 

corresponden a fisuras 

abiertas y/o ramificadas 

(ancho > 3mm) tambien 

se denominan grietas

0 6 200 1200 0.00

1: Puntual sin aparicion 

de la base granular 

(peladura superficial)

0 6 200 1200 0

2: Continuo sin 

aparicion de la base 

granular o puntual con 

aparicion de la base 

granular

1200 6 200 1200 100 0 >0 Y <10 >10 Y < 50 50

3: Continuo con 

aparicion de la base 

granular 

0 6 200 1200 0.00

0= Sin 

deterioros o 

sin Fallas

1:Leve Efp= 

Menor A 4 

baches

2: Moderado 

Efp= entre 4 a 

10 baches

3: Severo 

Efp= Mayor 

a 10 baches

1: Diametro < 0.2 m 4

2:Diametro 0.2 y 0.5 m 4 0 >0 Y <20 >20 Y < 100 100

3:Diametro > 0.5 m 12

124

20

100

4

20Falla Superficial 7 Baches

Extension Promedio 

Ponderada 

Efp=N71+N72+N73

Puntaje de Condicion Según Extension de Cada Tipo de 

Deterioro o Falla

Puntaje de 

condicion 

Resultante Por 

cada tipo de 

Deterioro/Falla

Clasificacion de los 

deterioros/Fallas

Codigo de 

Daño
Deterios/Fallas Gravedad

 Medidas                

Numero de 

Daños

Falla estructural 2 Fisuras Longitudinales 4.00

Falla Superficial 6 Peladura y desprendimiento 100.00

Longitud de 

la seccion 

evaluada

Area de la seccion 

evaluada m2 As = 

ancho de calzadax200

Porcentaje de 

Extension del 

Deterioro/Falla 

EF41=(A41/AS)X100

Extension Promedio 

Ponderada Efp=((EF41 x 

A41 + EF42 X A42 + EF43 x 

A43)/(A41 +A42+A43))

Puntaje de Condicion Según Extension de Cada Tipo de 

Deterioro o Falla

Puntaje de 

condicion 

Resultante Por 

cada tipo de 

Deterioro/Falla

Clasificacion de los 

deterioros/Fallas

Codigo de 

Daño
Deterios/Fallas Gravedad

 Medidas            

A=Longitud x 

ancho del 

deterioro

Ancho de la 

Seccion 

Evaluada (m)
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Figura 15. Unidad de muestreo 15 

 

INTERPRETACIÓN: En los siguientes 200ml de evaluación, el pavimento presentó 

fallas tipo fisuras longitudinales, peladura y desprendimiento y baches con un nivel 

de severidad que oscila en leve, moderado y severo. Por tanto, la condición del 

pavimento es mala y su puntaje de condición es 124.04. 

 

 

 

 

 

 

 

 

0= Sin 

deterioros o 

sin Fallas

1:Leve Efp= 

Menor del 

10%

2: Moderado 

Efp= entre 10% y 

30%

3: Severo Efp= 

Mayor a 30%

1:Fisuras finas en las 

huellas del transito 

(ancho < 1mm)

38.5 6 200 1200 3.21

2: Fisuras medias 

corresponden a fisuras 

abiertas y/o 

ramificadas (ancho > 1 

y  <3mm)

55.5 6 200 1200 4.63 0 >0 Y <20 >20 Y < 100 100

3:Fisuras gruesas que 

corresponden a fisuras 

abiertas y/o 

ramificadas (ancho > 

3mm) tambien se 

denominan grietas

0 6 200 1200 0.00

1: Puntual sin aparicion 

de la base granular 

(peladura superficial)

0 6 200 1200 0

2: Continuo sin 

aparicion de la base 

granular o puntual con 

aparicion de la base 

granular

1200 6 200 1200 100 0 >0 Y <10 >10 Y < 50 50

3: Continuo con 

aparicion de la base 

granular 

0 6 200 1200 0.00

0= Sin 

deterioros o 

sin Fallas

1:Leve Efp= 

Menor A 4 

baches

2: Moderado 

Efp= entre 4 a 10 

baches

3: Severo Efp= 

Mayor a 10 

baches

1: Diametro < 0.2 m 4

2:Diametro 0.2 y 0.5 m 4 0 >0 Y <20 >20 Y < 100 100

3:Diametro > 0.5 m 12

124.04

1179.7

179.7Calificacion de condicion 

20

4.04

100

20

Suma del puntaje de condicion

Falla Superficial 7 Baches

Extension Promedio Ponderada 

Efp=N71+N72+N73

Puntaje de Condicion Según Extension de Cada Tipo de 

Deterioro o Falla Puntaje de condicion 

Resultante Por cada 

tipo de 

Deterioro/Falla

Clasificacion de 

los 

deterioros/Fallas

Codigo de 

Daño
Deterios/Fallas Gravedad

 Medidas                

Numero de 

Daños

Falla estructural 2 Fisuras Longitudinales 4.04

Falla Superficial 6 Peladura y desprendimiento 100.00

Longitud de la 

seccion 

evaluada

Area de la seccion 

evaluada m2 As = 

ancho de 

calzadax200

Porcentaje de Extension 

del Deterioro/Falla 

EF41=(A41/AS)X100

Extension Promedio Ponderada 

Efp=((EF41 x A41 + EF42 X A42 + EF43 

x A43)/(A41 +A42+A43))

Puntaje de Condicion Según Extension de Cada Tipo de 

Deterioro o Falla
Puntaje de condicion 

Resultante Por cada 

tipo de 

Deterioro/Falla

Clasificacion de 

los 

deterioros/Fallas

Codigo de 

Daño
Deterios/Fallas Gravedad

 Medidas            

A=Longitud x 

ancho del 

deterioro

Ancho de la 

Seccion 

Evaluada (m)
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Anexo 3. Visita de Campo y levantamiento topográfico  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

   Imagen 01. Levantamiento topográfico 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

   Imagen 02. Levantamiento topográfico 
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Imagen 03. Levantamiento topográfico 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

   

Imagen 04. Levantamiento topográfico 
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Imagen 05. Levantamiento topográfico 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Imagen 06. Levantamiento topográfico 
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Imagen 07. 

Levantamiento topográfico 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Imagen 08. Levantamiento topográfico 
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Imagen 09. Levantamiento topográfico 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Imagen 10. Levantamiento topográfico 
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Imagen 11. Levantamiento topográfico 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Imagen 12. Levantamiento topográfico 
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Imagen 13. 

Levantamiento topográfico 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Imagen 14. Levantamiento topográfico 
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Imagen 15. 

Levantamiento topográfico 

 

imagen 16. Levantamiento topográfico 

 

 




