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RESUMEN
En los dltimos afios la llegada de visitantes al distrito de Huanchaco ha generado
la congestidn vehicular debido al sector turistico y para ello se busca reducir este
efecto teniendo en cuenta la sostenibilidad. En este sentido, la presente
investigacion tuvo como objetivo determinar como la movilidad urbana sostenible
se relaciona con el desarrollo turistico en el distrito de Huanchaco, Trujillo 2024 y
se determinara a través de la infraestructura del peatdn, la bicicleta y el transporte
publico. El tipo de investigacién es aplicada, con un enfoque cuantitativo y un disefio
correlacional, de corte transversal, teniendo como muestra a 68 pobladores que se
le aplico una encuesta para la recoleccion de datos, obteniendo como resultado
principal que existe una relacion significativa de 0.000 entre las variables de
estudio, con un coeficiente de rho Spearman de 0.564 de correlacién fuerte
bilateral. Se concluye que si mejora la movilidad urbana sostenible aumentara el

desarrollo turistico de Huanchaco, Trujillo 2024.

Palabra clave: Movilidad urbana sostenible, desarrollo turistico, infraestructura del

peaton, infraestructura de la bicicleta, infraestructura del transporte publico.

viii



ABSTRACT
In recent years, the arrival of visitors to the Huanchaco district has generated traffic
congestion due to the tourism sector and to this end we seek to reduce this effect
taking sustainability into account. In this sense, the present research aimed to
determine how sustainable urban mobility is related to tourism development in the
district of Huanchaco, Trujillo 2024 and will be determined through pedestrian,
bicycle and public transportation infrastructure. The type of research is applied, with
a quantitative approach and a correlational, cross-sectional design, having as a
sample 68 residents who were administered a survey for data collection, obtaining
as the main result that there is a significant relationship of 0.000 between the study
variables, with a Spearman rho coefficient of 0.564 with strong bilateral correlation.
It is concluded that if sustainable urban mobility improves, tourism development in

Huanchaco, Trujillo will increase in 2024.

Keywords: Sustainable urban mobility, tourism development,

pedestrian infrastructure, bicycle infrastructure, public transport infrastructure.



INTRODUCCION

La actividad turistica del distrito de Huanchaco ha experimentado un auge en los
ultimos afos, incrementando las cifras estadisticas. En este sentido, la movilidad
urbana sostenible promueve El desplazamiento y accesibilidad de las personas en
tanto exploran los atractivos turisticos del distrito, siendo un factor determinante

tanto para el entorno natural, sociedad y economia.

El andlisis del estudio tiene como objetivo general: determinar cémo la movilidad
urbana sostenible se relaciona con el desarrollo turistico en el distrito de
Huanchaco, Trujillo 2024. Y se propone como meta de desarrollo sostenible (ODS)
el objetivo 11: comunidades y ciudades sostenibles, el objetivo 13: Accién por el
clima tomado de la agenda 2030. La formulacion del problema se plantearia de la
siguiente manera ¢Como la movilidad urbana sostenible se relaciona con el

desarrollo turistico del distrito de Huanchaco, Truijillo 20247

Al respecto se puede decir que el turismo cuenta con dos aspectos importantes
como es el pasaje y tiempo, como la movilidad el factor que los vincula. Al momento
gue un individuo opta trasladarse de un lugar a otro y es probable que desee hacer
un uso diferente del tiempo ya sea usar el transporte colectivo, caminar o la

bicicleta, por lo cual este itinerario recorrido forma parte del turismo.

También es verdad que Huanchaco dispone de recursos turisticos (balneario,
caballitos de totora, museo arqueoldgico Chan Chan, santuario de nuestra sefiora
de Socorro, muelle de Huanchaco) que al ser visitados incrementan los incidentes
de movilidad entre los turistas y los residentes, por lo que se necesita que se articule
y se asegure la agilidad de los desplazamientos de las personas desde las

perspectivas de la sostenibilidad.

Los objetivos especificos planteados en esta investigacion son: (i) Determinar la
relacion de la infraestructura del peatdn con el desarrollo turistico en el distrito de
Huanchaco, Trujillo 2024 (ii) Determinar la relacion de la infraestructura de la
bicicleta con el desarrollo turistico en el distrito de Huanchaco, Trujillo 2024 (iii)
Determinar la relacion de la infraestructura del transporte publico con el desarrollo

turistico en el distrito de Huanchaco, Trujillo 2024.



Evaluando las bases tedricas de estudios internacionales referidos a la variable

movilidad urbana sostenible se concuerda con los siguientes autores:

(Burrieza, 2020) expresa que la tecnologia ha logrado disminuir parte de la
movilidad de las personas por ejemplo al realizar algin pago en linea sin la urgencia
de salir del domicilio, es por ello que, establece herramientas y técnicas para una
planificacion futurista que transforme los modelos de transporte contribuyendo a la
movilidad sostenible.

(Cabrera, 2019) explora las caracteristicas de los ciudadanos y sus problemas de
desplazamiento en la ciudad indagando sobre la relacion que existe entre los micros
en cuanto a la calidad del entorno citadino y las actividades de los individuos. Su
enfoque es mixto y la poblacion estudiada involucra a los nifios, adultos y los
individuos con discapacidad que les dificulta trasladarse por la localidad. Se
concluye que se debe proponer entornos inclusivos para todo tipo de usuario
examinando el estado actual para cuantificar criterios de movilidad urbana para la

ciudad.

(Galeano, 2019) su estudio esté relacionado con el impacto de la movilidad urbana
en los destinos turisticos, por lo que, hace una revision por parte de la politica y
propone estrategias que pueden ser aplicadas en Barcelona, ya que en los ultimos
afos las llegadas de visitantes han producido algunos desequilibrios como la
congestion, el ruido y la contaminacion que se asocia al sector turistico y para
reducir estos efectos se ha desarrollado estrategias de movilidad urbana sostenible

donde se aprecia una solucion para albergar la capacidad de la oferta turistica.

(Cifuentes, 2018) indica que la ciudad ha ido satisfaciendo los requerimientos de la
movilidad de acuerdo a los grupos sociales dejando de lado al peatdn y priorizando
el desplazamiento motorizado. Para ello se establecié tres partes: la primera parte
donde hace referencia al desplazamiento del peaton y sus implicaciones con el
contexto urbano, la segunda parte menciona el desplazamiento mediante la
caminata y los estandares de la gestion del espacio y la movilidad, por dltimo, la
tercera parte involucra diferentes entornos urbanos de desplazamiento peatonal
con una adecuada planificacion de la movilidad urbana tanto para los peatones

como para los que se desplazan en transporte publico.



(Goyes, 2018), en su tesis de maestria tuvo como finalidad establecer una
propuesta de movilidad urbana sostenible para la localidad de Ambato, priorizando
los modos de transporte y apuntando al desarrollo sostenible, para ello, se busca
fomentar que la movilidad sea segura, accesible y equitativa, disminuyendo el uso
de autos que ocasionan congestion vehicular y contaminacion ambiental
recuperando de esta manera el espacio publico para que los individuos se

consideren seguros en el momento de desplazarse a su destino.

(Sarasini et al., 2018) en su investigacion hace referencia a la movilidad como un
servicio que puede transformar la forma en que viajamos orientado al usuario para
atender los requerimientos del transporte mediante la integracion de servicios de
movilidad y de esta manera proporcionar diversas recomendaciones como tener un
impacto sostenible en la movilidad urbana y un rol potencial en cuanto a las

actividades de gobernanza que permita desarrollar zonas urbanas sostenibles.

(Escudero, 2017) hace referencia que, en la ciudad es fundamental considerar la
sostenibilidad de manera integrada entre la vida, el trabajo y la movilidad
valorizando la escala humana, los espacios publicos, el transporte colectivo y el
espacio del peatén para lograr experimentar nuevos caminos hacia una ciudad

colectiva que permita ser compartida por todos los ciudadanos.

(Gehl, 2017) manifiesta que en pleno siglo XXI se esta desarrollando un nuevo
esquema de transporte colectivo donde la movilidad sea eficiente y limpia, y que
permita fomentar una forma de vida activo para toda la sociedad teniendo en
cuenta: la estructura para la bicicleta, peaton y transporte colectivo. El nuevo
esquema se basa en tres elementos esenciales, cada uno tiene un caracter
importante en el momento de desplazarse dentro de la trama urbana de una ciudad
para favorecer a las caminatas donde el peatdn observe la calidad de una buena
infraestructura, mientras tanto, la estructura para la bicicleta debe demostrar ser
completa y segura para que facilite desplazarse a todos los lugares de la localidad
de forma continua y fluida, y por ultimo, el transporte colectivo debe ofrecer un buen
servicio para toda capacidad albergada demostrando ser eficiente, rapido, y

amigable con el medio ambiente.



(Guerra, 2016) en su estudio de investigacion hace reflexionar sobre la importancia
de mejorar los disefios del transporte urbano desde un enfoque moderno,
apuntando hacia la sostenibilidad y establece recomendaciones para toda América
Latina donde enfrentan muchos problemas de movilidad, es por ello que, se debe
abordar proyectos para un sistema integrado de transportes y politicas financieras

e institucionales.

(Malasek, 2016)propone seis herramientas para que la movilidad urbana se integre
con el ambiente que son: reglas mas estrictas para el transporte urbano, uso de los
vehiculos en buen estado, adecuada planificacion de una estructura urbana,
alternativas para el uso del automovil, financiamientos para los conductores y un
modelo de ciudad de imagen verde, siendo el mayor desafio del transporte
sostenible la disminucién del uso del automovil en zonas densamente pobladas. En
la actualidad el transporte europeo del turismo representa el 73.4% del trafico de
pasajeros, por lo que, se enfoca a desarrollar un transporte urbano sostenible que

permita disminuir la congestion vehicular.

(Manuel et al., 2016) menciona sobre la presencia de una relacion entre el modelo
de movilidad y el espacio publico al enfrentarse a problemas de reactivacion del
espacio publico por cambiar el modelo de movilidad en beneficio del transporte
publico, del ciclista y del peaton. El diagndstico tuvo en cuenta la movilidad y la
ocupaciéon del espacio desarrollando una propuesta de solucion para reducir el
vehiculo privado y la ocupacion del espacio publico mejorando la accesibilidad, la
movilidad del peatonal y de la bicicleta de manera eficiente.

Considerando las bases tedricas de estudios nacionales referidos a la variable de

la movilidad urbana sostenible se concuerda con los siguientes autores:

(Sandoval et al., 2024) en su investigacion evalta la movilidad no motorizada como
medio de transporte urbano sostenible. La investigacion es de tipo descriptiva,
disefio transversal, su técnica es el cuestionario, su instrumento son las encuestas,
su estudio es no probabilistico y su muestra es de 80 habitantes El aporte de este
estudio es que las ciclovias es una opcién para la movilidad no motorizada que
genera cambios en la ciudad de Cusco teniendo en cuenta el desarrollo sostenible

y la agenda 2030.



(Evans, 2023) en su investigacion menciona que la movilidad urbana es un vinculo
de mucha importancia para la ciudad y espacios metropolitanos, es por ello que, en
su discusion lo refleja como una practica conjunta para las personas de acuerdo a
sus necesidades y después reflexiona sobre el compromiso que se debe tener en
cuenta con respecto a la movilidad y, por ltimo, desarrolla un informe tedrico donde

analiza la implicancia de la planificacién urbana.

(Bocanegra, 2022) en su tesis de maestria menciona que es deficiente la
planificacion de la ciudad por los impactos generados en el sistema de transporte,
es por ello que, evalta la movilidad urbana y su relacién con la coordinacién de
espacios, por lo que, se detecté como incidencia principal el inadecuado control del
vehiculo motorizado y no motorizado, asi como la precaria condicion de las
carreteras. Su investigacion fue aplicada, cuantitativo, correlacional de corte
transversal, su muestra es 50 individuos, su técnica es la ficha de observacion y

encuesta.

(Gamboa, 2022) determina la relacion de la movilidad urbana sostenible con la
conservacion de la zona historica de Cusco. Su andlisis fue cuantitativo, no
experimental, su muestra de 538 personas. Sus resultados indican que se debe
ejecutar un disefio de transporte colectivo, asi mismo, acondicionar las vias
peatonales y las ciclovias mejorando la estructura vial para obtener una movilidad
en cuanto a la preservacion del paisaje historico con el medio ambiente otorgando

un adecuado nivel de vida para todos los individuos.

(Arana, 2021) expresa que la informalidad del crecimiento de la localidad influye en
la red de transporte, es por ello que, analiza la movilidad urbana como una causa
que incide en el crecimiento urbano insostenible de la localidad. Su analisis es de
método descriptivo — explicativo que permite observar el incremento de la movilidad
urbanay su efecto en la ciudad. Se concluye que guarda relacién entre la variable
uno y el aumento poblacional con un porcentaje del 54% siendo la movilidad

motorizada un medio principal de desplazamiento.



(Torres, 2021) determina que la movilidad urbana es relevante en el planeamiento
urbano de la localidad. Su investigacion es de enfoque mixto, su disefio descriptivo
— explicativo y tiene como aporte fundamental que la ciudad se debe disefiar
teniendo como prioridad a la persona y su desplazamiento de acuerdo a los criterios

establecidos para desarrollar una movilidad sostenible en el planeamiento urbano.

(Chiara, 2020) determina que el uso de bicicleta incide en el desarrollo sostenible
de Lima Metropolitana. Su investigacion es no experimental observacional, su
disefio correlacional, causal, su enfoque es cuantitativo, su muestra 61 habitantes.
Se evidencia que la movilidad urbana no motorizada involucra una adecuada
accesibilidad y conexiébn en el transporte publico dotandose de una buena
infraestructura ciclo vial dando seguridad y vinculando aspectos ambientales,

econdémicos y sociales en las personas que usen este medio de transporte.

(Poma, 2020) evalta la movilidad urbana sostenible que se busca adicionaren Lima
a través de diferentes desafios que limitan al escenario de estudio, para ello, es
necesario tener datos relevantes de todos los componentes que se involucran en
el momento de cumplir con los propdsitos y comprender su relacion entre ellos. De
esta manera se logra integrar soluciones a los problemas de movilidad urbana de
forma sencilla y préctica.

(Miranda, 2019) expresa que la situacion de la movilidad es critica por la congestion
vehicular, la pérdida de tiempo, la inseguridad, la contaminacién entre otros
problemas que no toman en cuenta al peaton, ciclista, motociclistas teniendo la
gobernanza del transporte un enfoque pro — inversion que prioriza a mega
proyectos de carreteras por lo que, estd sujeto a los peajes de los vehiculos
motorizados dejando de lado a los demas medios de transporte por lo que, ain no
se cuenta con inversiones para desarrollar una movilidad sustentable en todo el
pais ni siquiera las municipalidades ponen como prioridad opciones sostenibles

dentro de la ciudad.

(Reque, 2019) enfoca su investigacion en los problemas del exceso del parque
automotriz, declive del espacio, venta ambulante y propone una solucion vial de
acuerdo con las demandas de la comunidad en un marco del centro historico de

Chiclayo que garantiza un modelo sostenible para todos los pobladores.



De acuerdo con las bases teodricas de estudios internacionales referidos a la

variable del desarrollo turistico se concuerda con los siguientes autores:

(Chan et al. , 2024) en su estudio impulsa a las autoridades a considerar la
importancia del turismo, junto con las entidades gubernamentales que necesitan
comprender la dindmica local y aprovechar al maximo sus caracteristicas y asi
poder crear politicas que beneficien y minimicen el riesgo de problemas
socioeconémicos y ambientales. Su enfoque es cuantitativo y el contexto estudiado

fue Escocia, Noruega e Islandia.

(Chévez, 2024) menciona que el turismo esté ligado con el desarrollo en el mundo
ya que muchos turistas viajan cada afio y esto influye de manera positiva al
desarrollo turistico de la ciudad que cuenta con recursos culturales y naturales. El
lugar de estudio es México y plantea seguir los objetivos trazados en la agenda
2030 para proponer compromisos que contribuyan a la sociedad y el entorno

natural.

(Lattman & Otsuka, 2024) hace referencia que, la planificacion del transporte se
optimiza con la eficiencia de medios de transporte urbano basandose en el
desarrollo de los tiempos y del viaje que son impulsores del transporte para ser
atractivos por los ciudadanos. Este articulo aborda el desarrollo de la movilidad
urbana hacia una transicion del transporte sostenible con informacién de entornos
de Europa, Asia y Australia, se expresa que los modos de transporte como la
marcha de pie y transporte publico con diferentes contribuciones de grupos de
ciudadanos involucran a las personas mayores, viajeros, turistas, escolares
abordando una planificacion local y regional para promover una transicion en el
transporte sostenible a través de un estudio exhaustivo de las préacticas de
planificacion que toma en cuenta el transporte y los cambios infraestructurales y

tecnoldgicos.

(Pagoni & Papatheodorou, 2024) expresa que, la movilidad trata sobre aspectos
ambientales, sociales, economicos y culturales manifestando la practica de
soluciones sostenibles y la implementacion de esquemas que promueven la
movilidad urbana como: bicicletas, patines eléctricos, por ello, se debe brindar

opciones de movilidad inteligentes y sostenibles a los turistas.



(Contreras, 2023) menciona que, el turismo es fundamental para los paises de
Ameérica Latina por su diversidad geogréfica que favorece a generar diversos tipos
de actividades teniendo un impacto en la gestién ambiental y desarrollo econémico.
Se propuso profundizar en un método llamado PRISMA que sintetiza informacion
importante, en cuanto a sus resultados se obtuvo que existe un aumento en el
turismo donde los operadores turisticos crean innovaciones y mejoras en el
desarrollo de una riqueza natural demostrando tener un enfoque diversificado de la
oferta turistica y la permanencia de los recursos ecoldgicos. Se concluye que, el
turismo de América Latina se encuentra en constante aumento y transformacion
por lo que, se debe aprovechar el potencial turistico para brindar experiencias

inolvidables y contribuir al desarrollo del medio ambiente.

(Hacia et al., 2023) analiza los resultados sobre la logistica urbana con la zona
turistica urbana y los resultados e implicancias para practicas comerciales en
relacion a combustibles alternativos para el transporte y ahorro energético con
nuevos modelos de negocio, teniendo en cuenta que el turismo debe definir nuevas

reglas de convivencia.

(Hussain et al., 2023) desarrolla un marco basado en indicadores para evaluar la
sostenibilidad de la movilidad inteligente y sostenible del turismo en las areas
rurales identificando la superposicion de un indicador clave de desempefio entre el
turismo rural y la movilidad y como los servicios de movilidad ecolégica pueden
mejorar el turismo rural sostenible. Se concluye que la fijacién de objetivos y el
desempeiio de los proyectos sobre movilidad y turismo sostenible en comunidades

rurales se apoyan entre si y aportan a la consecuciéon de los ODS.

(Mantero, 2023) aborda temas del turismo y la movilidad de residentes a nivel local
y regional centrandose en seis islas de la comunidad europea. El andlisis evidencia
gue el turismo y transporte tienen un impacto acumulativo relevante a nivel
cuantitativo para mantener la viabilidad ecoldgica y financiero a largo plazo y de
esta manera pueda contribuir activamente al turismo y la movilidad en los destinos
afrontando el desafio de la estacionalidad y la gestion de los recursos locales

impulsando la innovacion hacia un futuro sostenible.



(Ariza et al., 2022) menciona que, es necesario evaluar la viabilidad del transporte
colectivo Valledupar y la viabilidad de promover el turismo como un aspecto clave
y proteger el entorno natural. La movilidad incluye diversas disciplinas y
perspectiva, entre las cuales es crucial considerar el factor social, politico,
econdmico, la infraestructura, la tecnologia y gestion territorial. Su investigacion es

correlacional y su desarrollo de estudio es en Colombia — Valledupar.

(Crotti et al.,, 2022) menciona que en los ultimos tiempos el ciclo turismo ha
mostrado muchos beneficios para la planificacién urbana entre la accesibilidad, uso
de la tierra y capacidad de viaje, por lo tanto, los medios de transporte como:
autobuses, metro, tranvia y trenes pueden promover la sostenibilidad hasta que el
uso de estos medios de transporte publico sea compatible con el ciclo turismo.
Desde una perspectiva politica y de gestion el estudio da varias ideas sobre la

interaccidn entre el ciclo turismo urbano y los medios de transporte.

(Jonsson, 2022) contribuye a una mejor comprensién de como las ciudades pueden
influir en el desarrollo turistico y urbano con la integracién de politicas que influyen
en el turismo y procesos de planificacion urbana. Se tomo en cuenta las entrevistas
semi estructuradas con las partes interesadas de municipios, academias y
organizaciones de gestion de destinos en la ciudad respectiva, por lo tanto, es
planificar cdmo serd el turismo en el futuro y que desafios afrontaremos, por ello,

se requiere una variedad de conocimientos disciplinarios, habilidades y mandatos.

(Kuzmicz et al., 2022) aborda el problema de sistemas de transporte en areas
remotas dado por una poblacion dispersa, con el fin de identificar y evaluar las
perspectivas para desarrollar soluciones de movilidad innovadoras para residentes
y turistas en areas remotas que apunten al desarrollo sostenible.

(Farmaki et al., 2021) da a conocer su postura critica de seis grupos europeos
identificando intereses y comparando su clasificacion en cuanto a las medidas de
movilidad adecuada, tomando en cuenta a la sociedad y el medio ambiente o
sociedad y movilidad que se puede seguir desarrollando y adaptando a

necesidades especificas.



(Hassan et al., 2021) explora los problemas y las soluciones que puede mejorar el
sector del transporte, debido a la falta de sustentabilidad del transporte en Libano.
Se utilizo cuestionarios y entrevistas para la recoleccién de los resultados y
finalmente establecié sugerencias especificas para mejorar el transporte en la

promocioén del desarrollo sostenible publico.

(Zamparini, 2021) menciona que el aumento del turismo y la movilidad estan ligados
con el desarrollo sostenible a través de los estudios de diferentes paises guardando
una relacion con el transporte, turismo y sostenibilidad en coordinacion con las
politicas del gobierno en turno, dando a conocer sobre la relacion del transporte
que existe en el aspecto econdmico, social y ambiental y su interaccion con otros

sectores politicos.

(Zamparini & Serena, 2021) manifiesta que las autoridades politicas deben
comprometerse con los proyectos del turismo y la industria del transporte siempre
y cuando se tenga presente el desarrollo sostenible para evitar impactos negativos
en el medio ambiente, satisfaciendo de esta manera al turista y poblacién en

general.

(Tan & Ismail, 2020) orienta su investigacion al turismo y el transporte en un
contexto de sostenibilidad, para ello establece una relacion entre el transporte y el
turismo con el fin de satisfacer las necesidades del turista, siendo parte fundamental
el transporte como industria del turismo en cuanto a sus viajes de origen — destino
y viceversa. Este sistema de transporte debe tener en cuenta la planificacion urbana
de la ciudad haciendo uso del disefio vial y de estrategias conociendo la situacion
actual de la ciudad para prevenir futuros problemas y apuntar de forma sostenible
al desarrollo turistico reduciendo los impactos negativos.

(Hopkins, 2019) en su investigacién expresa una interrelacion del transporte y la
movilidad turistica, que impulsa al turismo y el transporte sostenible, abordar
nuevas innovaciones tecnoldgicas en cuanto a su infraestructura, lo que contribuye

a tener una sostenibilidad en la industria y el transporte.

(Maghraoui et al., 2019) utiliza diferentes perspectivas de complejidad sobre la
movilidad urbana y sus fundamentos para disefiar un modelo conceptual de viajero.

La calidad de una experiencia de viaje depende de una estrategia de movilidad
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urbana considerando el espacio y tiempo teniendo en cuenta los conceptos

relevantes al momento de disefiar la movilidad urbana.

(Lazarevi¢ & JanjuSevi¢, 2016) analiza el financiamiento e instrumentos que se
deben implementar en el transporte sostenible del sector turistico para dirigir a un
adecuado desarrollo urbano. El articulo se refiere al proyecto implementado por un
PNUD (programa de las naciones unidas para el desarrollo) donde destaca el plan
de movilidad urbana sostenible (PMUS) y evolucién urbana creando estructuras

energéticas urbanas sostenibles a través de una planificacion integrada.

(Suarez et al., 2016) expresa que, el turismo incide en la economia, el entorno
natural y las areas edificadas, por lo que, decide analizar los PMUS de 8 ciudades
latinoamericanas y espafioles para evaluar el nivel de aplicacién de acciones de
movilidad sostenible con el respaldo de la actividad turistica, siendo necesario la
formulacion de politicas sostenibles que mejoren la accesibilidad mediante diversos
medios de transporte y la eleccion firme de estrategias de movilidad que promuevan
los desplazamientos dentro de la ciudad, contribuyendo a la competitividad turistica
urbana en el transporte publico. La actividad turistica esta en constante crecimiento
cada afo por lo que genera gran riqueza en la ciudad y de esta manera se va
implementando con espacios ludicos que integra al patrimonio como parte esencial

de su identidad.

De acuerdo con la base tedrica de estudio nacional referida a la variable de del

desarrollo turistico se concuerda con el siguiente autor:

(Urquizo, 2017) determina los componentes que requiere el control de la movilidad
urbana sostenible en la expansién del turismo en Cajamarca. El andlisis es
cuantitativo, correlacional causal transeccional, no experimental, con una muestra
de 384 individuos, su instrumento fue el cuestionario y realizo el procesamiento de
datos en el programa SPSS. Los componentes como: la circulacion motorizada,
corredores para los peatones y ciclovias con una infraestructura vial de excelente
servicio y una adecuada accesibilidad, es lo que se requiere en Cajamarca para

ofrecer los turistas un producto turistico de calidad que cuide al medio ambiente.
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La variable de la movilidad urbana sostenible consta de tres dimensiones:
infraestructura del peatdn, la bicicleta y transporte publico que se define de la

siguiente manera:

Para el arquitecto (Gehl, 2017), la movilidad sustentable es un nuevo paradigma
que permite combatir el aumento del automovil y otorga soluciones mas amigables

y viables para la sociedad.

Para el arquitecto (Gehl, 2017), la infraestructura del peatén es el vinculo entre el
desplazamiento y las actividades en un espacio urbano, sin necesidad de utilizar
un auto privado. Entre sus aportes destacados primero esta las personas y sus
actividades que dan mas vida a los espacios urbanos, segundo es la afluencia del
uso del espacio urbano y por ultimo la union de los dos primeros aportes fusionado

con la seguridad.

Para el arquitecto (Gehl, 2017), la infraestructura de la bicicleta es eficiente a favor
de un estilo de vida sostenible en cuanto al entorno natural, salud y la economia.
El ciclista puede trasladarse de una manera mas rapida que el peaton y vivir
experiencias sensoriales, vitales y de movimiento durante su recorrido y esto hara
gue se incremente la cultura del ciclismo y poco a poco se tendra en cuenta
espacios de estacionamientos para las bicicletas reduciendo el uso de autos

privados que ocupan mayor espacio en la ciudad y generan congestion vehicular.

Para el arquitecto (Gehl, 2017), la infraestructura del transporte publico es una
alternativa de desplazamiento sostenible que en la actualidad el dominio de las
localidades no cuenta con una proporcion adecuada del espacio para brindar
Optimas condiciones. Y el vehiculo motorizado privado domina el espacio tanto en
la via publica como en zonas de estacionamientos, por lo que, termina erosionando
el espacio para los ciclistas, peatones y las personas del transporte colectivo. La
realidad situacional atinge niveles inesperados, ya que el auto requiere mas espacio
para trasladar a la sociedad y siempre se le da la preferencia al momento de
desplazarse. Es momento de cambiar las prioridades con un diferente enfoque que
permita priorizar a los peatones, a los ciclistas y a las personas en el transporte
publico que se merecen, esto llevara a ocupar menos espacio y evitar el incremento

de la congestion vehicular.
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La variable del desarrollo turistico consta de tres dimensiones: el medioambiente,

lo econdmico y lo sociocultural que se define de la siguiente manera:

Segun (Bricefio & Abarca, 2012 citado por Urquizo 2017) definen el crecimiento
turistico como el avance de la actividad turistica que busca mejorar el bienestar de
los individuos mediante beneficios econdmicos impulsando el turistico mediante
actividades culturales que se adapta en un componente clave para el desarrollo
sostenible de las futuras generaciones. Segun la (OMT, 2017 citado por Urquizo
2017) define al medio ambiente como una dimension de suma importancia por
buscar disminuir la contaminacion y preservar los recursos naturales que pueda
generar la actividad turistica y de esta forma incrementar los beneficios econémicos
destinados a la proteccién del medio ambiente. Segun la (OMT, 2017 citado por
Urquizo 2017) define lo econémico como una dimensién que se encuentra en
constante desarrollo e involucra diversos sectores como el turismo y es necesario
generar actividades de ingresos, empleabilidad, creacion de medianas y pequefas
empresas donde el desarrollo econdmico crece mediante las actividades
econdémicas. Segun la (OMT, 2017 citado por Urquizo 2017) define lo sociocultural
como un eje que esta vinculado con la actividad turistica y la sociedad que recupera
los valores culturales y sociales mediante el desarrollo turistico sostenible que

impulsa a tener mejoras en el bienestar de los individuos.

Este andlisis invita a reflexionar sobre cémo la movilidad urbana sostenible se
relaciona con el desarrollo turistico en el distrito de Huanchaco, Trujillo 2024 con el
fin de contribuir al objetivo 11: comunidades y ciudades sostenibles, y el objetivo
13: Accion por el clima tomado de la agenda 2030, garantizando el desarrollo
sostenible. Adicionalmente, la hipétesis general planteada en esta investigacion es
que existe una relacion significativa. entre la movilidad urbana sostenible y el
desarrollo turistico en el distrito de Huanchaco, Trujillo 2024. Las hipotesis
especificas son: (i) Existe una relacion significativa entre la infraestructura del
peaton y el desarrollo turistico en el distrito de Huanchaco, Truijillo 2024 (ii) Existe
una relacion significativa entre la infraestructura de la bicicleta y el desarrollo
turistico en el distrito de Huanchaco, Trujillo 2024 (iii) Existe una relacion
significativa entre la infraestructura del transporte publico con el desarrollo turistico

en el distrito de Huanchaco, Trujillo 2024.
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METODOLOGIA

El tipo de este analisis se considera aplicada, conforme el manual de Oslo
(Organizacién para el desarrollo y cooperacion econémicos, 2018) y CONCYTEC
(2020) donde se aplica el saber cientifico para desarrollar métodos, tecnologias y
procesos que respondan a una demanda reconocida y especifica. El enfoque es
cuantitativo, ya que como expresa (Hernandez-Sampieri & Mendoza, 2018) es un
proceso secuencial y probatorio, a través de la toma de datos que posteriormente
se valida la hipétesis planteada con respaldo en la medicién numérica y estadistica.
El disefio es no experimental, porque no se modifican las variables, y transversal
descriptivo porque se recopilan los datos en un solo momento y en un tiempo
determinado (Herndndez-Sampieri & Mendoza, 2018). El alcance es correlacional
simple porque describe la relacion entre las dos variables seleccionadas en el
estudio en un tiempo determinado, lo cual se comprueba en la hipotesis planteada.
De esta manera, se evalud la relacidbn que existe entre la variable la movilidad
urbana sostenible y sus dimensiones con la variable del desarrollo turistico y se

determind el nivel de relacién que existen entre ambas variables.

Se considero el siguiente esquema de investigacion:

O1

M/lr
N

02

Donde:

M: Pobladores del distrito de Huanchaco
O1: Representa la movilidad urbana sostenible
O2: Representa el desarrollo turistico

R: Representa relacion que existe entre variables
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La variable independiente para (Gehl, 2017) se describe como un nuevo enfoque
para el transporte colectivo: una movilidad eficiente y limpia que promueve un
bienestar activo para todos los individuos. Un banco de tres Patas: estructura para
la bicicleta, peaton y el transporte estatal. El nuevo enfoque se basa en tres
elementos claves, cada uno, aunque no es suficiente por si solo, es indispensable
para que el sistema funcione adecuadamente, similar a un banco de tres patas: un
entorno de primer nivel para los individuos, una estructura urbana que promueva la
caminabilidad, una estructura para bicicletas que sea completa y segura,
permitiendo un traslado continuo y fluido en todas las zonas de la localidad, junto
con un sistema de transporte publico que ofrezca alta rapidez, eficiencia, capacidad

y un bajo efecto ecolégico.

Para el desarrollo de la variable independiente se tendra en cuenta 3 dimensiones:
la primera es la infraestructura del peatén, que se ha considerado como indicadores
a la accesibilidad peatonal, los trayectos peatonales y la seguridad de los peatones.
La segunda dimensién es la infraestructura de la bicicleta, que se ha considerado
como indicadores a las conexiones viales, ciclovias urbanas, interconexién y nudos
de transporte, formas de desplazamiento. La tercera la infraestructura del
transporte publico, que se ha considerado como indicadores al flujo de tréafico,
accidentes viales, congestién vehicular, paraderos de embarque, condicién de

pavimentos, actualizacién vehicular y rutas de transporte publico.

La variable del desarrollo turistico para la organizacion mundial del turismo (OMT,
2024) se delimita como aquel enfoque que considera de manera integral las
repercusiones sociales, medioambientales y econdémicas para cumplir las
demandas de los individuos. Para el desarrollo de la variable del desarrollo turistico
se tendra en cuenta 3 dimensiones: la primera es el medio ambiente que se ha
considerado como indicadores a los recursos naturales, los atractivos turisticos y la
diversidad biologia. La segunda dimensién es lo econdmico que se ha considerado
como indicadores a las actividades econdmicas, el desplazamiento turistico y las
relaciones turisticas. La tercera dimension es lo sociocultural que se ha considerado
como indicadores a las manifestaciones culturales, la arquitectura y las rutas

turisticas.
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(Condori, 2020), indica que la poblacion es el grupo de personas que comparten
afinidades y caracteristicas en un espacio fijo. La poblacion que se considera en el
estudio est4 formada por los individuos de Huanchaco. En los criterios de inclusion
se considero a la poblacion que habita frente a la avenida principal, habitantes que
transitan de manera peatonal, en bicicleta y en transporte publico. En los criterios
de exclusion no se ha considerado a los individuos que viven menos de 10 afios en

frente a la avenida principal y tampoco no se consideré a los menores de edad.

(Naupas et al., 2023) dice que la muestra forma de la poblacion que junta
caracteristicas y similitudes de la totalidad, permitiendo generalizar los resultados.
En esta investigacion, se aplicd una férmula para determinar la magnitud de la
muestra, que se ha incluido en el anexo de “Analisis Complementario”. La muestra

es de 68 habitantes

La técnica empleada para las dos variables fue la encuesta con el fin de recolectar
los datos de los pobladores con respecto a la movilidad urbana que se desarrolla
en Huanchaco, esto ha permitido recopilar data veridica de los principales
problemas que se percibe al momento de movilizarse en cuanto a la infraestructura
del peatdn, la infraestructura de la bicicleta y la infraestructura del transporte

publico.

El instrumento es el cuestionario y segun (Hernandez-Sampieri & Mendoza, 2018)
el cuestionario es el conjunto de preguntas respecto a un tema determinado, en
este caso el cuestionario se elaboré de acuerdo a cada variable estudiada y se us6
la escala ordinal de Likert para presentar opciones medibles de respuestas donde
los encuestados marcan una de las siguientes opciones: nunca, casi nunca, a
veces, casi siempre y siempre. El cuestionario de la variable independiente consta
de 16 preguntas distribuidas en la primera dimension de 3 preguntas, en la segunda
dimensién de 6 preguntas y en la tercera dimensién de 7 preguntas. El cuestionario
de la variable el desarrollo turistico consta de 9 preguntas distribuidas en la primera
dimension de 3 preguntas, en la segunda dimension de 3 preguntas y finalmente

en la tercera dimension de 3 preguntas.
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La unidad de andlisis es la poblacion del distrito de Huanchaco donde analiza el
sistema de movilizacion y se conoce la opinion de las personas, es por ello que al
tener un enfoque cuantitativo se ha considerado utilizar como técnica la encuesta,
para obtener informacion directa de la problemética. El instrumento de investigacion
de las dos variables es un cuestionario y se ha empleado una escala ordinal para

dar alternativas de respuesta a los encuestados.

La fiabilidad de los instrumentos se llevd a cabo aplicando la evaluacién de tres
especialistas de la linea de urbanismo. Los instrumentos fueron dos cuestionarios:
el primer cuestionario de la movilidad urbana sostenible se ha determinado
mediante el uso del enfoque de jueces y el coeficiente V de Aiken y se determind
que los 16 items muestran una V. Aiken de 100%, Voutilainen & Liukkonen (1995)
indica que si el valor del V de Aiken es superior a 0.8 se considera valido. Y para el
segundo cuestionario del desarrollo turistico se ha establecido el mismo enfoque
con 9 items que presentan una V. Aiken de 100% dando validez y ejecutar para
obtener los resultados sobre las variables requeridas.

La confiabilidad de los dos instrumentos se obtuvo en funcién al coeficiente Alfa de
Cronbach, empleando el software SPSS V27 en un ensayo de prueba de 10
individuos. George & Mallery (1995) mencionan que el Alfa de Cronbach que sea
inferior a 0.5 tiene un grado de fiabilidad no correcta y si el valor es de 0.5 a 0.6
tiene un nivel de fiabilidad carente al cambio si el valor es de 0.6 a 0.7 es
considerado un nivel débil, por consecuencia si el valor es 0.7 a 0.8 se otorga un
nivel de fiabilidad correcta mientras que si el valor es de 0.8 a 0.9 su nivel es bueno
y finalmente si el valor es mayor a 0.9 el instrumento de medicion es excelente. A

continuacion, se muestran en las tablas los datos de fiabilidad de los instrumentos:

En el cuestionario de la variable independiente la confiabilidad de las 16 preguntas
es 0.936 que coincide a un nivel excelente, lo que quiere decir que es confiable y

puede ser eficaz en el andlisis.

En el cuestionario del desarrollo turistico la confiabilidad de las 09 preguntas es
0.971 que concuerda a un nivel excelente, lo que quiere decir que es confiable y

puede ser enfocado en el analisis.
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Los métodos utilizados para procesar e interpretar los datos se dividen en dos
partes: la primera es la estadistica descriptiva que se encarga de describir las
caracteristicas importantes de las variables mediante la construccion de tablas para
Su representacion, que se lleva a cabo mediante la escala de stanones en los
niveles: alto, medio y bajo segun sea su puntaje en la base de datos del programa
Microsoft Excel 2024. Y la segunda es la estadistica inferencial que procesa la
informacion obtenida de los instrumentos y comprueba su veracidad de la hipétesis
con el uso del software SPSS V27 de estadistica, mediante la prueba de Rho
Spearman ya que los datos son de distribucidon no normal, la cual es comprobada

con la prueba de Kolmogorov Smirnov.

En cuanto a los aspectos éticos de la presente tesis, se tuvo en cuenta los principios
de integridad cientifica como: la honestidad intelectual al utilizar de manera
adecuada a las citas y referencias segun las normas APA séptima edicién para
conservar los derechos del autor. Ademas, se tuvo en cuenta la veracidad en la
recoleccion de los datos, asi mismo, se tuvo en cuenta la privacidad por lo que
permanece de manera anonima sus datos personales de las personas
encuestadas. También se proporcion6 el consentimiento informado al iniciar la
aplicacion de la encuesta procediendo después a la recoleccion de los resultados

de manera confiable.
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RESULTADOS

Tabla 1

Prueba de Kolmogorov Smirnov de los puntajes de la movilidad urbana sostenible
y el desarrollo turistico con sus respectivas dimensiones, del distrito de
Huanchaco, Trujillo 2024.

Kolmogorov - Smirnov

Estadistico gl. Sig.
Movilidad urbana sostenible 128 68 0.007
Infraestructura del peatén .208 68 0.000
Infraestructura de la bicicleta 154 68 0.000
Infraestructura del transporte publico 224 68 0.000
Desarrollo turistico 143 68 0.001
Medio ambiente 154 68 0.000
Econdmico 215 68 0.000
Socio cultural 194 68 0.000

En la tabla N° 01, se observan los hallazgos de la prueba de normalidad de la
variable independiente que esta conformada por 03 dimensiones: la primera
dimensién es la infraestructura del peatdén, la segunda dimension es la
infraestructura de la bicicleta y la tercera dimension es el transporte publico,
mientras que la variable del desarrollo turistico estd conformada por 03
dimensiones: la primera dimensién es el medio ambiente, la segunda dimension es
lo econémico y la tercera dimension es lo socio cultural, denotandose que los
niveles de significancia de la prueba no se ajustan de normal forma (p<0.05), por
ello se decide aplicar la prueba no paramétrica, en este caso la opcion mas
adecuada ha sido emplear la correlacion de Spearman para contrastar cada una de

las hipétesis formuladas.
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Tabla 2

Relacion entre la movilidad urbana sostenible y el desarrollo turistico en el distrito
de Huanchaco, Trujillo 2024.

Desarrollo turistico

Alto Medio Total
n % n % n %
Movilidad urbana Alto 49 72.1 15 221 45 66.20
sostenible
Medio 03 4.4 01 1.5 23 33.80
Total 52 76.5 16 23.6 68  100.00
Correlacion
Movilidad urbana Desarrollo
sostenible turistico
Movilidad urbana Coef. de corr. 1.000 0.564**
S sostenible Sig. (bil.) 0.000
% N 68 68
%) Desarrollo Coef. de corr. 0.564** 1.000
é:’ turistico Sig. (bil.) 0.000
N 68 68

En la tabla N° 02, se observa que prevalece el elevado nivel con el 72.1% entre

ambas variables, mientras que el 22.1% tiene un nivel medio de la variable

dependiente y alto nivel en la variable independiente. En la tabla de correlacion, se

evidencia que, los hallazgos de la correlaciéon de Spearman es rho = 0.564** con

un p = 0.000 (p<0.05), este revela que existe una correlacion fuerte bilateral. Por

ello, podemos asegurar con un nivel de certeza del 95% que, si existe positiva

correlacion moderada entre ambas variables de analisis, esto quiere decir que si

aumentamos la variable independiente se incrementa la dependiente en el distrito

de Huanchaco, Trujillo 2024.

20



Tabla 3

Relacion entre la infraestructura del peatén como dimensién de la movilidad
urbana sostenible y el desarrollo turistico en el distrito de Huanchaco, Trujillo

2024.
Desarrollo turistico
Alto Medio Total
n % n % n %
Infraestructura del peatén  Alto 38 55.9 06 8.8 45 64.70
Medio 14 20.6 10 14.7 23 35.30
Total 52 76.5 16 235 68 100.00
Correlacion
Infraestructura Desatrrollo
del peaton turistico
Infraestructura del Coef. de corr. 1,000 0,460**
S peatén Sig. (bil.) 0,000
=
§ N 68 68
& Desarrollo Coef. de corr. 0,460** 1,000
f_-; turfstico Sig. (bil.) 0,000
N 68 68

** La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

En la tabla N° 03, se observa que sobresale el alto nivel con el 55.9% entre la

infraestructura del peatdon como dimensién de las variables de analisis mientras que

el 8.8% tiene un medio nivel de desarrollo turistico y elevado nivel en la

infraestructura del peatén como dimensién de la variable independiente. En la tabla

de correlacion, se evidencia que los hallazgos de la correlacién de Spearman es

rho = 0.460** con un p = 0.000 (p<0.05), este revela que existe una positiva

correlacion moderada, fuerte bilateral, afirmando un indice de confianza del 95%,

esto quiere decir que si aumentamos la infraestructura del peatén como dimension

de la variable independiente se incrementa la dependiente en el distrito de
Huanchaco, Trujillo 2024.
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Tabla 4

Relacion entre la infraestructura de la bicicleta como dimension de la movilidad
urbana sostenible y el desarrollo turistico en el distrito de Huanchaco, Trujillo

2024.
Desarrollo turistico
Alto Medio Total
n % n % n %
Infraestructura de la Alto 40 58.8 08 11.8 48 70.6
bicicleta
Medio 12 17.6 08 11.8 20 294
Total 52 76.4 16 23.6 68 100.00
Correlacion
Movilidad urbana Desarrollo
sostenible turistico
Infraestructura de Coef. de corr. 1,000 0,495**
S la bicicleta Sig. (bil.) 0,000
% N 68 68
& Desarrollo Coef. de corr. 0,495** 1,000
f_-; turfstico Sig. (bil.) 0,000
N 68 68

En la tabla N° 04, se observa que prevalece el elevado nivel con el 58.8% entre la

infraestructura de la bicicleta como dimensién de las variables de analis, mientras

que el 11.8% tiene un medio nivel de desarrollo turistico y elevado nivel en la

infraestructura de la bicicleta como dimensién de la variable independiente. En la

tabla de correlacion, se evidencia que los hallazgos de la correlacion de Spearman

es rho = 0.495** con un p = 0.000 (p<0.05), este expone que existe una positiva

correlacion moderada, fuerte bilateral, asegurando un indice de confianza del 95%,

esto quiere decir que si incrementamos la infraestructura de la bicicleta como

dimensién de la variable independiente se incrementa la dependiente en el distrito

de Huanchaco, Trujillo 2024.
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Tabla b

Relacion entre la infraestructura del transporte publico como dimensién de la
movilidad urbana sostenible y el desarrollo turistico en el distrito de Huanchaco,

Trujillo 2024.
Desarrollo turistico
Alto Medio Total
n % n % n %
Infraestructura del
transporte pablico Alto 52 76.5 16 23.5 68  100.00
Total 52 76.4 16 23.6 68 100.00
Correlacion
Movilidad urbana Desarrollo
sostenible turistico
Infraestructura del Coef. de corr. 1,000 0,458**
S transporte pablico  Sig. (bil.) 0,003
% N 68 68
& Desarrollo Coef. de corr. 0,458** 1,000
f_-; turistico Sig. (bil.) 0,003
N 68 68

En la tabla N° 05, se observa que sobresale el alto nivel con el 76.5% entre la

infraestructura del transporte publico como dimension de las variables de andlisis

mientras que el 23.5% tiene un medio nivel de desarrollo turistico y elevado nivel

en la infraestructura del transporte publico como dimensién de la variable

independiente. En la tabla de correlacion, se prueba que los hallazgos de la

correlacién de Spearman es rho = 0.458** con un p = 0.000 (p<0.05), este revela

gue existe una positiva correlacion moderada, fuerte bilateral, sosteniendo un indice

de confianza del 95%, es decir que si incrementamos la infraestructura de

transporte publico como dimension de la variable independiente se incrementa la

dependiente en el distrito de Huanchaco, Trujillo 2024.
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IV. DISCUSION

Para el objetivo general, el cual es “Determinar cémo la movilidad urbana sostenible
se relaciona con el desarrollo turistico en el distrito de Huanchaco, Trujillo 2024”,
se evidencia que los hallazgos de la correlacion de Spearman es rho = 0.564** con
un p = 0.000 (p<0.05), lo que expone gque existe una correlacion fuerte bilateral
comprobando la hipotesis general planteada. De esta manera, a nivel nacional, se
concuerda con los resultados de (Urquizo, 2017), que obtuvo como nivel mayor al
74.5% de toda su muestra mencionando que la movilidad urbana sostenible mejora
el bienestar de los individuos y contribuye al desarrollo turistico, teniendo en cuenta
los aspectos medioambientales, econémicos y sociales. Y de manera internacional,
(Goyes, 2018) tuvo resultados positivos en su investigacion y establecié proponer
un PMUS mediante el uso de estrategias teniendo como prioridad los modos de
transporte publico masivo, brindando una movilidad segura, accesible y equitativa

gue promueva la disminucion del uso vehicular.

Los resultados ratifican la teoria del arquitecto (Gehl, 2017) quien manifiesta que,
la movilidad sustentable se debe cambiar por un nuevo paradigma que permita
combatir el aumento del automovil y otorgue soluciones mas sustentables y
amigables para la sociedad. Asi mismo, (Galeano, 2019) menciona que, el
incremento del turismo surge a partir de la necesidad de gestionar la movilidad
actual y futura, es por ello, que se analiza la demanda turistica y se propone
implementar criterios en los planes de movilidad urbana (PMUS). Estos criterios se
investigan desde los comportamientos en puntos de interés del lugar o en espacios
de mucha influencia y con ayuda de la tecnologia se puede crear un sitio en internet
con la informacion relevante para los visitantes. La idea tiene como finalidad
compatibilizar el turismo con la movilidad de los pobladores y unir de forma

innovadora la movilidad turistica y la vida cotidiana.

En base al resultado y el antecedente se tiene como postura que existe una relaciéon
positiva entre las variables de andlisis, por lo que, se puede afirmar si aumentamos
la variable independiente se incrementa la dependiente en el distrito de Huanchaco,
Trujillo 2024.
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El primer objetivo especifico es: “Determinar la relacion de la infraestructura del
peatdon con el desarrollo turistico en el distrito de Huanchaco, Trujillo 2024”7, se
identifico que los hallazgos de la correlacion de Spearman es rho = 0.460** con una
significancia p = 0.000 (p<0.05), lo que revela que existe una correlacion fuerte
bilateral comprobando la primera hipotesis especifica de la investigacion. De esta
manera, a nivel nacional, se concuerda con los resultados de (Gamboa, 2022), que
a través de una encuesta los extranjeros marcaron un alto porcentaje en que las
autoridades no ponen interés en la preservacion y conservacion del monumento
urbano, estas cifras oscilan entre el 50% a 60% y se propone que se incentive la
peatonalizaciéon en la ciudad. Y de manera internacional, (Suarez, Verano, &
Garcia, 2016) tuvo resultados favorables en su investigacion y expresa que los
espacios urbanos mantienen su papel de atractivos turisticos segun la época del

afio que genera desplazamientos internos en las ciudades peatonales.

Los resultados ratifican la teoria del arquitecto (Gehl, 2017) quien propone
estrategias para la peatonalizacion de manera segura y sin necesidad de utilizar un
auto privado, obteniendo un buen vinculo entre el desplazamiento y las actividades
en el espacio urbano. Entre sus aportes destacados primero esta que las personas
y sus actividades dan mas vida a los espacios urbanos, segundo es la afluencia del
uso del espacio urbano y por ultimo la unién de los dos primeros aportes fusionado
con la seguridad. Asi mismo lo expresa (Urquizo, 2017) que es necesario que
existan corredores para los peatones y ciclovias con una infraestructura vial de
excelente servicio y una adecuada accesibilidad que contribuyan a la variable
independiente para lograr los objetivos de desarrollo sostenible propuestos en la
agenda 2030.

En base al resultado y el antecedente se tiene como postura que existe una relacién
positiva entre la infraestructura del peaton como dimension de ambas variables de
analisis, por lo que, se puede afirmar que, si aumentamos la infraestructura del
peaton como dimension de la variable independiente se incrementa la dependiente

en el distrito de Huanchaco, Trujillo 2024.
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El segundo objetivo especifico es: “Determinar la relacién de la infraestructura de
la bicicleta con el desarrollo turistico en el distrito de Huanchaco, Truijillo 2024”, se
encontro que los resultados obtenidos de la prueba estadistica de correlacion de
Spearman es rho = 0.495** con una significancia p = 0.000 (p<0.05), lo que indica
que existe una correlacion fuerte bilateral comprobando la segunda hipoétesis
especifica. De esta manera, a nivel nacional, se concuerda con los resultados de
(Chiara, 2020) que obtuvo un porcentaje de 67.54% de su muestra encuestada ya
que la movilidad urbana no motorizada como son los ciclistas inciden en el
desarrollo sostenible de los distritos involucrando una adecuada accesibilidad e
integracion en la infraestructura ciclo vial de manera segura teniendo presente la
sostenibilidad ambiental, econémica y social de las personas que hacen uso de la
bicicleta como medio de transporte. Y de manera internacional, (Galeano, 2019)
tuvo resultados 6ptimos en su investigacion y hace mencion que, para lograr la
movilidad urbana sostenible es necesario contar con indicadores que contribuyan
al desarrollo del turismo y uno de ellos es el espacio circulatorio para bicicletas en
un &rea destinada dentro de los carriles y/o calles de la ciudad, es por ello que, se

debe fomentar este tipo de transporte en las ciudades turisticas.

Los resultados ratifican la teoria del arquitecto (Gehl, 2017), quien menciona que,
debe existir infraestructuras modernas y eficientes para la bicicleta a favor de un
estilo de vida sostenible en cuanto a la salud, el medio ambiente y la economia. El
ciclista puede trasladarse de una manera mas rapida que el peaton y vivir
experiencias sensoriales, vitales y de movimiento durante su recorrido y esto hara
que se incremente la cultura del ciclismo y poco a poco se tendra en cuenta
espacios de estacionamientos para las bicicletas reduciendo el uso de autos

privados que ocupan mayor espacio en la ciudad y generan congestion vehicular.

En base al resultado y el antecedente se tiene como postura que existe una relacion
positiva entre la infraestructura de la bicicleta como dimensién de las variables de
analisis, por lo que se puede afirmar que, si aumentamos la infraestructura de la
bicicleta como dimension de la variable independiente se incrementa la

dependiente en el distrito de Huanchaco, Trujillo 2024.
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El tercer objetivo especifico es: “Determinar la relacion de la infraestructura del
transporte publico con el desarrollo turistico en el distrito de Huanchaco, Truijillo
20247, se evidencia que los hallazgos de la prueba de la correlacion de Spearman
es rho = 0.458** con un p = 0.000 (p<0.05), lo que revela que existe una correlacion
fuerte bilateral comprobando la tercera hipotesis especifica. De esta manera, a nivel
nacional, se concuerda con los resultados de (Bocanegra, 2022) que obtuvo un
nivel de correlacion perfecta de 1.00, donde analizo los flujos viales en las horas
punta y logro determinar que en la ciudad de Trujillo se prioriza el auto antes que el
peaton. Y de manera internacional, (Ariza, Mendoza, & Rodriguez, 2022) tuvo
resultados sobresalientes en su investigacion y enfoca su punto de vista hacia un
transporte sostenible urbano que promueva el turismo como parte esencial para el
cuidado del medio ambiente ya que en muchas ciudades el transporte es obsoleto
y no cuenta con rutas estratégicas disponibles en horas requeridas para movilizar

a las personas.

Los resultados ratifican la teoria del arquitecto (Gehl, 2017) quien expresa que, en
la actualidad la mayoria de las ciudades no cuentan con una proporcion adecuada
del espacio para brindar éptimas condiciones en los diferentes modos de
transporte. Y el vehiculo motorizado privado domina el espacio tanto en la via
publica como en zonas de estacionamientos, por lo que, termina erosionando el
espacio para los peatones, los ciclistas, y las personas del transporte publico. La
realidad situacional alcanza niveles paradodjicos, ya que el auto requiere mas
espacio para desplazar a la sociedad y siempre se le da la prioridad al momento de
desplazarse. Es momento de cambiar las prioridades con un diferente enfoque que
permita priorizar a los peatones, a los ciclistas y a las personas en el transporte
publico que se merecen, esto llevara a ocupar menos espacio y evitar el incremento

de la congestion vehicular.

En base al resultado y el antecedente se tiene como postura que existe una relaciéon
positiva entre la infraestructura del transporte publico como dimension de las
variables de andlisis, es decir que si incrementamos la infraestructura de transporte
publico como dimension de la variable independiente se incrementa la dependiente

en el distrito de Huanchaco, Trujillo 2024.
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V. CONCLUSIONES
Se determin6 que la movilidad urbana sostenible muestra una relacion positiva
con el desarrollo turistico, con un Rho Spearman de 0.564, lo que afirma que, al
mejorar la movilidad urbana sostenible va a aumentar el desarrollo turistico en
Huanchaco, Trujillo 2024. Se concluye que, es relevante tener estrategias
urbanas que permitan mejorar la manera de desplazarse de las personas dentro
de las zonas turisticas del distrito.
Se determiné que la infraestructura del peatén muestra una relacion positiva con
el desarrollo turistico, con un Rho Spearman de 0.460, lo que afirma que, al
mejorar la infraestructura del peatdon va a aumentar el desarrollo turistico del
distrito de Huanchaco, Trujillo 2024. Se concluye que, se debe tener en cuenta
al peatdn siendo prioridad el adulto mayor en el disefio la infraestructura, con
espacios de descanso que le permita proseguir con su desplazamiento al
momento de cambiar los semaforos en zonas turisticas de alta afluencia.
Se determiné que la infraestructura de la bicicleta muestra una relacion positiva
con el desarrollo turistico, con un Rho Spearman de 0.495, lo que afirma que, al
mejorar la infraestructura de la bicicleta va a aumentar el desarrollo turistico del
distrito de Huanchaco, Trujillo 2024. Se concluye que, se debe dar espacios
sefializados para desplazarse en bicicleta en las zonas turisticas mediante
sefaléticas y pintura en las pistas siendo visible por todas las personas, ademas,
las intersecciones no deben generar confusion sino ser parte de las ciclovias
indicando los tramos de circulacion de las bicicletas, ya que de esta manera se
esta contribuyendo a tener una movilidad urbana sostenible.
Se determin6 que la infraestructura del transporte publico muestra una relacion
positiva con el desarrollo turistico, con un Rho Spearman de 0.458, lo que afirma
que, al mejorar la infraestructura del transporte publico va a aumentar el
desarrollo turistico del distrito de Huanchaco, Trujillo 2024. Se concluye que, se
debe tener en cuenta una adecuada infraestructura con un transporte en buenas
condiciones y que sea amigable con el medio ambiente, para abastecer las rutas
de interés de las personas entre ellas las zonas turisticas del distrito y mientras

viene el transporte publico exista una zona de espera.
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VI. RECOMENDACIONES
Se sugiere a la MDH a adicionar en los planes de desarrollo urbano, estrategias
de mejora en cuanto a la movilidad urbana sostenible en sus distintos modos
de movilizacion. Asi mismo, adoptar medidas que permitan tener un distrito
mayor articulado y accesible para las personas de acuerdo a su entorno
turistico.
Se recomienda a la MDH a implementar la infraestructura del peatén mediante
los corredores peatonales y espacios de descanso que permita potenciar el
desarrollo turistico del distrito Huanchaco teniendo en cuenta el medio
ambiente y la contribucién de una vida saludable.
Se recomienda al gobierno regional de La Libertad y a la MDH a establecer en
los PMUS la construccion y disefio de la infraestructura de la bicicleta mediante
ciclovias articuladas en el distrito de Huanchaco que garantice la seguridad y
nuevas opciones de rutas de transporte para las zonas turisticas manteniendo
una conexién amigable con el entorno natural.
Se recomienda al gobierno regional de La Libertad, a la MDH y a la gerencia
regional de transportes y comunicaciones de la region La Libertad, a invertir en
la infraestructura del transporte publico en cuanto al deterioro de ciertos tramos
viales y a la renovacion de la flota de unidades remplazandolas por un
transporte publico moderno, menos contaminante y confortable donde el turista
y el poblador se sientan satisfechos por el servicio brindado y permita
desplazarse por las zonas turisticas que incentiva de manera positiva el

desarrollo local.
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ANEXO N° 01: TABLA DE CONSISTENCIA DE VARIABLES

ANEXOS

PLANTEAMIENTO DEL OBJETIVOS HIPOTESIS VARIABLES MUESTRA DISENO INSTRUMENTO
PROBLEMA
P. GENERAL: OBJETIVO GENERAL HIPOTESIS GENERAL VARIABLE Pobladores | TIPO: Técnicas: Encuesta.
INDEPENDIENTE | del distrito de | -Segun su
,Como la  movilidad | Determinar cémo la| La movilidad urbana Huanchaco | finalidad: Aplicada. Instrumentos:
urbana sostenible se | movilidad urbana sostenible | sostenible se relaciona con | Movilidad urbana cuestionario

relaciona con el desarrollo
turistico en el distrito de
Huanchaco, Trujillo 2024?

P. ESPECIFICOS:

¢Cémo la infraestructura
del peatdn se relaciona
con el desarrollo turistico
en el distrito de
Huanchaco, Trujillo 2024?

¢;Como la infraestructura
de la bicicleta se relaciona
con el desarrollo turistico
en el distrito de
Huanchaco, Trujillo 2024?

¢Cémo la infraestructura
del transporte publico se
relaciona con el desarrollo
turistico en el distrito de
Huanchaco, Trujillo 20247

se relaciona  con el
desarrollo turistico en el
distrito de Huanchaco,
Trujillo 2024.

OBJETIVOS
ESPECIFICOS

Determinar la relacion de la
infraestructura del peaton
con el desarrollo turistico en
el distrito de Huanchaco,
Trujillo 2024.

Determinar la relacion de la
infraestructura de la
bicicleta con el desarrollo
turistico en el distrito de
Huanchaco, Trujillo 2024.

Determinar la relacion de la
infraestructura del
transporte publico con el
desarrollo turistico en el
distrito de Huanchaco,
Trujillo 2024.

el desarrollo turistico en el
distrito de Huanchaco,
Trujillo 2024.

HIPOTESIS
ESPECIFICAS

La infraestructura del
peatdn se relaciona con el
desarrollo turistico en el
distrito de Huanchaco,
Trujillo 2024.

La infraestructura de la
bicicleta se relaciona con
el desarrollo turistico en el

distrito de Huanchaco,
Trujillo 2024.

La infraestructura del
transporte  publico se

relaciona con el desarrollo
turistico en el distrito de
Huanchaco, Trujillo 2024.

sostenible

VARIABLE
DEPENDIENTE

Desarrollo
turistico

-Segun su caracter:

Es Correlacional.

-Segun su
naturaleza: Es
Cuantitativa.

Disefio:
-No experimental

Método:
-Descriptivo
cuantitativo

Escala de medicién:
Ordinal

Método de andlisis
de datos:

Estadistico
descriptivo con
apoyo de SPSS




ANEXO N° 02: TABLA DE OPERACIONALIZACION DE VARIABLES

VARIABLES DEFINICION CONCEPTUAL DEFINICION DIMENSIONES INDICADORES VALORACION
OPERACIONAL FINAL
VARIABLE Es un nuevo paradigma para el -Accesibilidad peatonal Escala de Likert

INDEPENDIENTE

Movilidad urbana

transporte urbano: una movilidad

limpia y eficiente, que fomenta un

En esta variable se ha

Infraestructura del
peaton

-Trayectos peatonales
-Seguridad de los peatones

-Ciclovias urbanas

Escala de Likert

sostenible considerado 3 -Acceso a infraestructuras
estilo de vida activas para todos los dimensiones: Infraestructura de | -Interconexién de transporte
infraestructura del la bicicleta -Nudos de transporte
ciudadanos, es un taburete de tres | peaton, infraestructura de -Modos de desplazamiento
) la bicicleta, -Conexiones viales
patas: infraestructura  para el infraestructura del -Circulacién vehicular Escala de Likert
Peatén, la Bicicleta, el Transporte trans'p'otte publlc.o que -Acmdent'e,s de tr.ansno
permitird determinar el -Congestién vehicular
) L Infraestructura del
Publico. (Gehl, 2017) desarrollo turistico. .. -Paraderos de embarque
transporte publico . .
-Condicion de pavimentos
-Renovacion de la flota automotor
-Rutas de transporte publico
VARIABLE “Es aquel que tiene plenamente en En esta variable se ha -Recursos naturales Escala de Likert

DEPENDIENTE

Desarrollo turistico

cuenta las repercusiones (actuales
y futuras) econdmicas, sociales y
medioambientales para satisfacer
las necesidades de los visitantes”

(OMT, 2024)

considerado 3
dimensiones: el
medioambiente, lo
econémico y lo
sociocultural que
permitira determinar si la
movilidad urbana
sostenible se relaciona
con el desarrollo turistico.

Medioambiente

-Atractivos turisticos
-Diversidad biolégica

Econémico

-Actividades econdmicas
-Desplazamiento turistico
-Relaciones turisticas

Escala de Likert

Sociocultural

-Manifestaciones culturales
-Arquitectura
- Rutas turisticas

Escala de Likert




ANEXO N° 03: INSTRUMENTO DE RECOLECCION DE DATOS

CUESTIONARIO DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

Este cuestionario es parte de un trabajo de investigacion para desarrollar una tesis

de maestria en arquitectura que tiene por titulo: “La movilidad urbana sostenible

para el desarrollo turistico del distrito de Huanchaco, Trujillo 2024” con la finalidad

de conocer su opinibn sobre la movilidad urbana sostenible del distrito de

Huanchaco. La informacion que proporcione anénima.

Instruccion:

El cuestionario cuenta con 16 preguntas y 5 opciones de respuesta, lea cada una

de ellas y marque con una equis (X) en la opcién que considere segun su criterio.

e Sino ocurre, marca la alternativa NUNCA (1)

e Sicasi no ocurre, marca la alternativa CASI NUNCA (2)

e Siocurre pocas veces, marca la alternativa A VECES (3)

e Siocurre muchas veces, marca la alternativa CASI SIEMPRE (4)

e Siocurre continuamente, marca la alternativa SIEMPRE (5)

Variable: Movilidad Urbana Sostenible

Casi

Casi

D. Indicador Pregunta Nunca N || weess | S Siempre
Accesibilidad g,Se deben implementar
Peatonal _acciones para meJorar,Ia
infraestructura del peatén?
¢, Se requiere mejorar los
Trayectos trayectos peatonales para
peatonales desestimular el uso de

medios motorizados?

Seguridad de
peatones

Infraestructura del peatén

¢, Se debe garantizar la
seguridad de los peatones

mediante un adecuado

disefio urbano y vial?




Variable: Movilidad Urbana Sostenible

: Casi A Casi .
D. Indicador Pregunta Nunca N, || veees || e Siempre
¢ Se requiere establecer una red
Ciclovias de ciclovias urbanas que
urbanas promuevan el mayor uso de la
bicicleta?
Un adecuado manejo de la
Acceso a conectividad permite el acceso a
infraestructuras | infraestructuras prestadoras de

Infraestructura de la bicicleta

servicio?

Interconexion
de transporte

¢La mejora de la accesibilidad y
la interconexion de las
infraestructuras de transporte
benefician a la poblacién?

¢ El desarrollo de nudos de

Nudos de transporte es indispensable para
transporte la interconexion del transporte
en el distrito?
¢ Se garantizan los diferentes
Modos de modos de desplazamientos,

desplazamiento

mediante la infraestructura y los
eguipamientos necesarios?

¢Un nuevo sistema de

Infraestructura del transporte publico

Conexiones | conexiones viales contribuiria al
viales mejoramiento de la accesibilidad
dentro de todo el distrito?
. Se debe fortalecer la red
Circulacion | peatonal adecuando corredores
vehicular en las vias con circulacion
vehicular?
¢ El transporte motorizado debe
Accidentes respetar la preferencia peatonal
de transito para evitar accidentes de
transito?
¢, Se necesita la construccion de
Congestion estacionamientos
vehicular estratégicamente ubicados para

evitar la congestion de las vias?

Paraderos de

¢, Se requieren establecer
paraderos en todas las rutas

embarque para el recojo y desembarque
de pasajeros?
¢, Se necesita mejorar la
Condicién de | condicion de los pavimentos y
pavimentos ampliar

el nimero de calzadas?

Renovacién

¢ Se requiere una renovacion de
la flota automotor por unidades

de la flota de menor consumo de
automotor combustible?
Rutas de ¢Se n_e'cesita una
transporte reestructurac:lor_l de las rutas de
Lo transporte publico para hacerlo
publico mas eficiente?




ANEXO N° 04: INSTRUMENTO DE RECOLECCION DE DATOS

CUESTIONARIO DEL DESARROLLO TURISTICO

Este cuestionario es parte de un trabajo de investigacion para desarrollar una tesis

de maestria en arquitectura que tiene por titulo: “La movilidad urbana sostenible

para el desarrollo turistico del distrito de Huanchaco, Trujillo 2024” con la finalidad

de conocer su opinibn sobre la movilidad urbana sostenible del distrito de

Huanchaco. La informacion que proporcione anénima.

Instruccion: El cuestionario cuenta con 9 preguntas y 5 opciones de respuesta, lea

cada una de ellas y marque con una equis (X) en la opcién que considere segun su

criterio.

e Sino ocurre, marca la alternativa NUNCA (1)

e Sicasi no ocurre, marca la alternativa CASI NUNCA (2)

e Siocurre pocas veces, marca la alternativa A VECES (3)

e Siocurre muchas veces, marca la alternativa CASI SIEMPRE (4)

e Siocurre continuamente, marca la alternativa SIEMPRE (5)

Variable: Desarrollo Turistico

. Nunca Casi A Casi .
D. Indicador Pregunta Nunca | veces | Siempre Siempre
¢, Se debe reivindicar el medio
o Recursos natural con practicas de ecoturismo,
= Naturales turismo participativo y turismo de
Q aventura?
g ) ¢ Se identifican los atractivos
S Atractivos turisticos mas solicitados por
o turisticos los turistas nacionales y
S extranjeros?
% Diversidad El tur_ismq sostenible_ requiere de
N una diversidad bioldgica para ser
biolégica rentable?
Actividades ¢ Se incrementan las actividades
L. econodmicas y culturales promovidas
economicas por la actividad turistica?
8 ¢ Los atractivos turisticos favorecen
€ Desplazamiento los estimulos para el surgimiento y
‘8 turistico desarrollo del desplazamiento
o turistico?
Lﬁ ) ¢La actividad turistica pone en
Relaciones contacto a las personas
turisticas generando relaciones turisticas,
comerciales y sociales?
Manifestaciones ¢Seincluyen las manifes_ta_lciones
= culturales culturales, danzas y festividades
5 como producto turistico del distrito?
% ¢ La arquitectura de las edificaciones
o Arquitectura del distrito constituye un elemento
i) turistico?
8 Rutas ¢ Se organizan las rutas turisticas
2 . para desconcentrar geograficamente
turisticas los flujos turisticos?




ANEXO N° 05
FICHAS DE VALIDACION DE INSTRUMENTOS PARA LA RECOLECCION DE DATOS

EXPERTO N°01

Ficha de validacién de contenido para un instrumento

INSTRUCCION: A continuacién, se le hace llegar el instrumento de recoleccién
de datos (Cuestionario) que permitird recoger la informacién en la presente
investigacion: “La movilidad urbana sostenible para el desarrollo turistico del
distrito de Huanchaco, Trujillo 2024".

Criterios Detalle Clasificacion
s : La pregunta pertenece a la dimensidn y | 1. de acuerdo
basta para obtener la medicion de esta. 0: en desacuerdo
La pregunta se comprende faciimente, es
1: de acuerdo
Claridad decir su sintdctica y semdntica son
0: en desacuerdo
adecuadas.
La tiene relacion légica con el | 1: de acuerdo
c - . pregunta leg
indicador que esta midiendo 0: en desacuerdo
La es esencial o . e8| 1:de
R pregunta importante acuerdo
decir, debe ser incluido, 0: en desacuerdo

Nota. Cntenos adaptados de la propuesta de Escobar y Cuervo (2008)
Matriz de validacién del cuestionario de la variable “Movilidad Urbana
Sostenible”

Definicién de la variable:
El siglo XXI esta construyendo un nuevo paradigma para el transporte urbano.

una movilidad limpia y eficiente, que fomenta un estilo de vida activas para todos
los ciudadanos. Un Taburete de tres Patas: Infraestructura para el Peatdn, la
Bicicleta, el Transporte Publico. El nuevo paradigma se basa en tres
elementos fundamentales, cada uno no suficiente pero necesario para que el
sistema se rija, como un taburete a tres patas: una trama urbana que favorece la
caminabilidad y un entorno para el peatdn de calidad, una infraestructura para la
bicicleta segura y completa que permita moverse en todas las areas de la ciudad
de manera fluida y continua, y un sistema de transporte pulblico de alta
capacidad, eficiencia, rapidez y bajo impacto ambiental. (Gehl, 2017).

)
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= Variable: Movilidad Urbana Sostenible
1 Se deben implementar acciones SJCIClIR
3 Mpl W' :anmajomuum;mmnw 1ele -
Trayectos ¢ Se requiere mejorar los trayecios -
peatonales para desestimular el uso
gi peatonales de medios motorizados? {1
Seguridad de ‘és:d.:::mom: oy -
peatones mdiuﬁoubanolvl!? N2 L K
Ciclovias L Se requiere establecer una red de -
berids ddwuummumpmn;mei YA E
JUn  adecuado manejo de la
Accesoa conectividad pemmite el acceso a .
servicn?
g ¢ La mejora de la accesibllidad y la
Interconexion | interconexidn de fas infraestructuras s
5 | detransporte de transporte benefician 3 la (11|
3 _poblacion?
LE! desarrollo de nudos de transporte
Nudos de es indispensable para a , , ‘ ' -—
transporte inmiexiohdaltg?nepotbenel
4 Se garantizan los diferentes modos
Modos de de desplazamientos, mediante la ' ‘ ‘ ' PR
- desplazamientc |  infraestructura y los equipamientos
necesarios?
4 Un nuevo sistema de coneaones
Conexiones viales contribuiria al <5
viales mejoramiento de la accesibiidad 11|l [
Badste Tonleser lo-ted pesior
Circulacion | ¢5¢ deve . ==
hicider :owqﬁovc:Menmwuom ‘ Y |
respetar la preferencia peatonal —
g detrdnsito | ara evitar accidentes de transito? ALK
¢ Se necesita la construccidn de
E vehicular ubie.ﬂosparlevhﬂn?oorwn‘ de ‘ ' ' '
las vias
. Se requieren establecer paraderocs
§ Pamdefoawde entodas las nutas paraeirecojoy | ) | f 4 | AT
embarg desembarque de pasajeros?
< los pavimentes y ampliar _
pavimentos ¢l nimero de calzadas? ' ' ' ‘
Renovacion ¢ Se requiere una renovacion de la
de la flota flota automotor por unidades 1111 | -—
L~ automotor de menor consumo de combustibie?
Rutas de .Se necasita una reestructuracidn de
transp las rutas de transporte publico para -_—
w:om hacerlo més eficiente? ARRTEN
M
— e

FIRMA‘%L EXPERTO



Ficha de validacion de juicio de experto

Nombre del instrumento

Cuestionario de la movilidad urbana

sostenible

Objetivo del instrumento

Determinar ¢cdmo la movilidad urbana
sostenible se relaciona con el desarrollo

turistico en el distrito de Huanchaco,

Trujillo 2024.
Nombres y apellidos del experto Ol(vr l///‘noﬁ. D ,sz
Documento de identidad 191332 i
Anios de experiencia en el drea 20 LA
cher
Maéximo grado académico UAE (TR
( <
Nacionalidad PERcAnA
Institucion
Hornzypu ket Qa/m wal b 7y }I},o
Cargo G eren fe
Niamero telefénico
1191933 ¢r
Firma
B
E— o
T | =y ) —_——

FIRMA DEAEXPERTO



Ficha de validacién de contenido para un instrumento

INSTRUCCION: A continuacién, se le hace liegar el instrumento de recoleccion
de datos (Cuestionario) que permitird recoger la informacién en la presente
investigacion: La movilidad urbana sostenible para el desarolio turistico del
distrito de Huanchaco, Trujillo 2024",

Criterios Detalie Clas#ficacion
La pregunta pertenece a la dimensitn y | 1. de acuerdo
basta para oblener la medicidn de esta. 0: en desacuerdo
La se facimente, es

pregunta se comprende i de

Claridad decir su sintactica y semantica son B en

adecuadas. *
La tiene relacion con el | 1 de acuerdo
Col = pregunta 6gca
indicador que esta midiendo. 0: en desacuerdo
La ‘esencia ; -
pregunta es esencial o importante, es | 1. de acuerdo
decir, debe ser incluido. 0: en desacuerdo

Nota. Criterios adaptados de la propuesta de Escobar y Cuervo (2008)

Matriz de validacién del cuestionario de la variable “Desarrollo
Turistico”

Definicién de la variable:
“Es aquel que tiene plenamente en cuenta las repercusiones (actuales y futuras)

econdmicas, sociales y medioambientales para satisfacer las necesidades de los
visitantes® (OMT, 2024)

R O
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B= Variable: Desarrollo Turistico
| D. | Indicador Pregunta S|ClC Observacion
¢ Se debe relvindicar el medio
Recursos natural con practicas de
® Naturales | ecoturismo, turismo participativoy | | | | |/ i)
turismo de aventura?
% . Se identifican los atractivos
Atractives turisticos mas solicitados por 111 1 —
L2 turisticos los turistas nacionales y
2 ~ extranjeros?
= Diversidad L El turismo sostenible requiere de
biolégica una diversidad blolo‘?ca paraser | J | ||| —
. Se incrementan las actividades
Actividades econdmicas y culturales —
econémicas promovidas por la actividad 1111
turistica?
¢Los atractivos turisticos
favorecen los estimulos para el 1111 -—
turistico surgiméento y desarrollo del
.§ desplazamiento turistico?
¢ La actividad turistica pone en
Relaciones contacto a las personas 11111 -
turisticas generando relaciones turisticas,
comerciales y sociales?
¢Se incluyen las manifestaciones
Manifestaciones | Culturales, danzas y festividades o
cutrales como producto turistico del AN
distrito?
(La arquitectura de las
Arquitectura edificaciones del distrito 11111 -_—
2 constituye un elemento turistico?
3 ¢, Se organizan las rutas turisticas
Rutas para desconcentrar —
tristicas geograficamente los flujos ANAN
turisticos?
— = ﬁ%
FIRMA EXPERTO



Ficha de validacién de juicio de experto

Nombre del instrumento

Cuestionario del desarrollo turistico

Objetivo del instrumento

Determinar cdmo la movilidad urbana
sostenible se relaciona con el desarrollo
turistico en el distrito de Huanchaco,

-Tn!jillo2024.
Nombres y apellidos del experto @‘44 N,S«m/ Uc/‘lm/" Lnﬂqu
Documento de identidad h.{B £ |
Afos de experiencia en el drea .Z’{ anod
Nacionalidad FERCA R
Institucion ﬂap'i[lpa/l NAD ;ZWII' oF z:/-/'b
Cargo FErERY E
Nimero telefénico c”ti.?-;q??‘?
Firma
Fecha /é/of /TZZ?‘/
ﬁ\ JL e

FI DEL EXPERTO



ANEXO N° 06
FICHAS DE VALIDACION DE INSTRUMENTOS PARA LA RECOLECCION DE DATOS

EXPERTO N° 02

Ficha de validacion de contenido para un instrumento

INSTRUCCION: A continuacién, se le hace llegar el instrumento de recoleccidn
de datos (Cuestionario) que permitira recoger la informacion en la presente
investigacidn: "La mowvilidad urbana sostenible para el desarrollo turistico del
distrifo de Huanchaco, Trujillo 2024°.

Criterios Detalle Clasificacion
La pregunta pertenece a la dimension ¥ | 1: de acuerdo
Suficiencia .
basta para obtener la medicion de esta. 0: en desacuerdo
La pregunta se comprende facimente, es
. . e . 1: de acuerdo
Claridad decir su sintactica y semantica son
0: en desacuerdo
adecuadas.
La pregunta tiene relacion logica con el | 1: de acuerdo
Coherencia o .
indicador que esia midiendo. 0: en desacuerdo
La pregunta es esencial o imporiante, es | 1; de acuerdo
FRelevancia
decir, debe ser incluido. 0: en desacuerdo

Nota, Criterias adapfadas de s propuesta de Escobar y Cuernva (2008)
Matriz de validacion del cuestionaric de la variable “Movilidad Urbana

Sostenible”

Definicion de la variable:

El siglo XXI esta construyendo un nuevo paradigma para el transporte urbano:
una movilidad limpia y eficiente, que fomenta un estilo de vida activas para todos
los ciudadanos. Un Taburete de tres Patas: Infraestructura para el Peaton, la
Bicicleta, el Transporte Publico. El nuevo paradigma se basa en ftres
elementos fundamentales, cada uno no suficiente pero necesario para gue el
sistema se rija, como un taburete a tres patas: una trama urbana que favorece la
caminabilidad y un entorno para el peaton de calidad, una infraestructura para la
bicicleta sequra y completa que permita moverse en todas las areas de la ciudad
de manera fluida y continua, y un sistema de transporte pdblico de alta

capacidad, eficiencia, rapidez y bajo impacto ambiental. (Gehl, 2017).

FIEMA DEL EXPERTO



Variable: Movilidad Urbana Sostenible

0. Indicador Pregunta S| C|C|R| Observacion
— S i Se deben implementar acciones
& P
'E Accesibilidad para mejorar la infreestructura del 1 1 1 1 Minguna
L
pt Peatonal peston?
JE E 45 requiere mejorar los trayectos
=] Trai'rﬁm:; pestonales para desestimular 2l uso 1 1 1 1 Minguna
E & | pealona de medios motorizados?
o : ;. 5e debe garantizar |3 seguridad de
E Seguridad de los peatones mediante unadecuade | 1 [ 1 | 1| 1 Hinguna
— peatones disero urbano y visl?
Ciclovias i5e requiers establecer una red de
b ciclovias urbanas que promuevan al 1 1 1 1 Minguna
urbanas maEyor uso de la hicicleta?
iUn  adecuadoc mansjo de  la
Accesn 5 conectivided permite & acceso 8 ,
m infraestructuras | infraestructuras  prestadoras  de TP MNinguna
.E senicio?
‘o L= mejora de |a accesibilidad y la
= Interconexian | interconexidn de las infreestructuras .
= | defransporte da transparts benafician a l= 111 Ninguna
o poblacidn?
] £ El desarrollo de nuedos de fransporte
=] MNudos de es indispensabla parz la .
g transporte interconexian del fransports en el L L B Minguna
W disirifo?
] £ Se garantizan los diferentas modos
E Modes de de desplazamientos, mediante la ,
= desplazamiento infraestruciura v los equipamientos TP Minguna
Necesanos?
Aln nuevo sistermma de conexicnes
Conexiones viales contribuiria al .
viales mejoramiento de la accesibilidad 1 1 1 1 Minguna
dentro de todo el distrito™
; ie : Se debe fortalecer la red peatonal
L
Clrc:'!lac;mn adecuando comedores enlaswviascon | 1 | 1 | 1 | 1 Minguna
VEnicular circulacion wehicular?
8 Accidentes LEl fransporte motonzado debe
= de transit respetar la preferencia pestonal 1 1 1 1 Minguna
= E Transio para evitar accidentes de fransito?
I ;5e nepasita la construccion de
= Congestion estacionamientos estratégicaments ;
a vehicular ubicados para evitar la congestion de 1 1 1 1 Minguna
e lss vias?
E Paraderos de i5e requieren establecer paraderos
= b en todas las rutas para el recojo v 1 1 1 1 Minguna
E Embarque desembargue de pasajeros?
= — ; Se necasita mejorar la condicidn de
& |
*E Cnn:_:ll{:lnn de los pavimentos y ampliar 1 1 1 1 Hinguna
= pavimentos 2l nimero de calzsdas?
E Renovacion . Se requiere una rencvacion de la
= de la flota flata automotor por unidades 111 1]1 Minguna
= automaotor de menor consumo de combustible?
Rufas de £5e necesita una reestnuciuracion da
transporte las rutas detrar‘rs:purte publico para 1 1 1 1 Minguna
plblico hacerle mas eficient=?
L e =y
FIEMA DEL EXPERTO




Ficha de validacion de juicio de experto

MNombre del instrumento

Cuestionario de la movilidad wurbana

sostentble

Objetive del instrumento Determinar come la movilidad urbana
zostenible e relaciona con el desarrollo
turiztico en el distrito de Huanchaco,
Trujille 2024,

Nombres v apellidos del experto Jhonatan Jefferszon Linares Benites

Documento de identidad 42048720

Afics de experiencia en el drea 15

MMaximo grade académico Doctor en Arquitectura

MNacionalidad Pemano

Institucion Universidad Privada Antenor Orrego
Universidad César Vallejo

Cargo Docente

Niumero telefonico 9518502350

Firma

LUk _:I_:' i
Fecha 17 de mayo del 2024

FIEMA DEL EXPEETO



Ficha de validacion de contenido para un instrumento

INSTRUCCION: A continuacidn, se le hace llegar el instrumento de recoleccidn
de datos (Cuestionario) que permitira recoger la informacion en la presente
investigacion: "La mowvilidad urbana sostenible para el desarrolio turistico del
distrito de Huanchaco, Trujillo 2024".

Crteries Detalle Clasificacion
La pregunta pertenece a la dimension y | 1; de acuerdo
Suficiencia .
basta para obfener la medicion de esta. 0: en desacuerdo
La pregunta se comprende faciimente, es
. . e . 1. de acuerdo
Claridad decir su =intaclica y =emantica son
0: en desacuerdo
adecuadas.
La pregunta fiene relacion logica con el | 1; de acuerdo
Coherencia o .
indicador que esta midiendo. 0: en desacuerdo
La pregunta es esencial o imporiante, es | 1. de acuerdo
Felevancia ) o
decir, debe ser incluido. 0: en desacuerdo

Nota. Criterios adapfados de la propuesta de Escobar y Cuenva (2008)

Matriz de validacion del cuestionario de la variable “Desarrollo

Turistico”

Definicion de la variable:

“E= aguel que tiene plenamente en cuenta las repercusiones (actuales y futuras)

economicas, sociales y medioambientales para satisfacer las necesidades de los

visitantes™ (OMT, 2024)

FIEMA DEL EXPERTO



Variable: Desarrollo Turistico

D. Indicador Pregunta S| C|C| R | Observacion
i3 debe reivindicar el medio
Recursos natural con practicas de .
w Maturales ecoturizmo, turizmo paricipativo v 1 111 Ninguna
E turismio de aventura?
E i5e identifican los atractivos
G Atfractivos turisticos mas solicitados por .
=2 turisficas los turistas nacionales v TPt Ninguna
E extranjeros?
Diversidad LEI tm:lsmq snstfr_nltfle_ requiere de )
biolagica una diversidad biologica para ser | 1 111 Minguna
rentable?
i Se incrementan las aclividades
Actividades econdmicas y culturales -
ECONOmICas promovidas por la aclividad Tt Ninguna
turistica?
8 iLos atractivos turisficos
.E Desplazamisnto favorecen los estimulos para el 1 1| 1 Minouna
s turistico surgimiento v desarrollo del g
& desplazamiento furistico?
iLa actividad turistica pone en
Relaciones contacto a las personas -
turisticas generando relaciones furisticas, TPt Ninguna
comerciales y sociales?
i3 incluyen las manifestaciones
Marfestaciones | culturales, danzas y festividades ,
_ culturales como producto turstico del TPt Ninguna
E disfrito?
5 iLa arguitectura de las
g Arguiteciura edificaciones del disfrito 1111 Hinguna
'E constituye un elemento turistico?
A ;i Se organizan las rutas turisticas
Rutas para desconcentrar -
turisficas geograficamente los flujos TPt Ninguna
turisticos?
VIR s =
i
FIEMA DEL EXPERTO



Ficha de validacion de juicio de experto

MNombre del instrumento

Cuestionario del desarrollo turistico

Objetive del instrumento

Determinar como la movilidad urbana
zostenible se relaciona con el desarrollo
turiztico en el distrito de Huanchaco,

Trujille 2024,

MNombres v apellidos del experto

Jhonatan Jeffersson Linares Benites

Documento de identidad 42045720
Afios de experiencia en el drea 13
Maximo grado académico Doctor en Arguitectura
MNacionalidad Peruano
Institucicn Universidad Privada Antenor Orrego

Universidad César Vallejo
Cargo Docente
Numero telefonico 951850230
Firma

LA :.-: ; i

Fecha 17 de mayeo del 2024

FIEMA DEL EXPEERTO



ANEXO N° 07
FICHAS DE VALIDACION DE INSTRUMENTOS PARA LA RECOLECCION DE DATOS

EXPERTO N° 03

Ficha de validacién de contenido para un instrumento

INSTRUCCION: A continuacién, se le hace llegar el instrumento de recoleccion
de datos (Cuestionario) que permitird recoger la informacion en la presente
investigacion: “La movilidad urbana sostenible para el desamolio turistico del
distrito de Huanchaco, Trujillo 2024".

Criterios Detalke Clasificacion
L o La pregunta perienece a la dimensidn y | 1: de acuerdo
basta para oblener ia medicion de esta. 0: en desacuerdo
La pregunta se comprende facimente, es
Claridad decir su sintactica y semantica son s
0: en desacuerdo
adecuadas.
La tiens relacion el | 1: de acuerdo
Cot ) : _M logica con
indicador que estd midiendo 0: en desacuerdo
La 0 : 1
R pregunta es esencial o importante, es de acuerdo
decir, debe ser inciuido, 0: en desacuerdo

Nota, Critenios adaptados de b propuesta de Escobar y Cuervo (2008)
Matriz de validacién del cuestionario de la variable “Movilidad Urbana
Sostenible”

Definicién de la variable:

El siglo XXI esta construyendo un nuevo paradigma para el transporte urbano:
una movilidad limpia y eficiente, que fomenta un estilo de vida activas para todos
los ciudadanos. Un Taburete de tres Patas: Infraestructura para el Peatdn, la
Bicicleta, el Transporte Publico. El nuevo paradigma se basa en tres
elementos fundamentales, cada uno no suficiente pero necesario para que el
sistema se rija, como un taburete a tres patas: una trama urbana que favorece la
caminabilidad y un entorno para el peatdn de calidad, una infraestructura para la
bicicleta segura y completa que permita moverse en todas las dreas de la ciudad
de manera fluida y continua, y un sistema de transporte publico de alta
capacidad, eficlencia, rapidez y bajo impacto ambiental. (Gehl, 2017).

me’/\ oil. EXPERTO
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O | indicador T | C | R [ Observacién
3 Pesicael | ool s bfweskuchies def NN —

Trayeclos | S€ requiere mejorar ios rayecios

para desestimular el uso _

Ei pesionaies de medios motorzados? L

Seguridad de t:ommh::wwa o

LSe requiere uns
m Mub;uqrmu;md 111 | .-

Acceso a conectividad permite el scceso a | | | -
misestruciunas | infraestructuras prestadoras de
servicio?
g ¢La mejors de ia accesibiidad y la
Interconexion | interconexitn de las infraestructuras l | | I
; de transporte dowmhpo:dmnb
¢El desanolo de nudos de transporte
Nudos de es indispensable para la l l ' —
fransporte andoWgMend
¢ Se garantzan los dierentes modos
Mados de de despiazamientos, mediante la s
- desplazamiento | infraestructura y 108 equipamientos | | l
LUn nuevo sistema de conexiones
Conexiones viales contribuiria a! | | | —
viales mejoramiento de la accesibdidad
&dwebmﬁmp:m
reudacion | ¢
Cm adecuando cormedores en las vias con IEER —_
]
Accidentes ¢LEl tranapone molorizado debe
respetar (a preferencia —
g de trénsko Pora evitar accidentes de trans#o? | l l
_ ¢ Se necesita la construccidn de
vehicular Mmﬂ%wa
. Se requieren establecer paraderos
3 ".'w“"“"' en t0das las rutas para el recoio y RN -
Wa%
S | Condicion de | ¢3¢ necesia mejorarla d Nk
pavimantos y ampliar S
W olnm\uoaac:ludu?
Renovacion ¢ Se requiere una rencvacion de la
de la flota flota automotor por unidades IRER —
automotor de menor consumo de combustible?
Rutas de (Se necesits una reestructuracion de
transporte | s rutas do transporte piblico para it -
publico hacerlo més eficdente?

FIRMA DEK EXPERTO



Ficha de validacion de juicio de experto

Nombre del instrumento

Cuestionario de la movilidad urbana sostenible

Objetivo del instrumento

Determinar como la movilidad urbana sostenible se relaciona con el
desarrollo turistico en el distrito de Huanchaco, Trujillo 2024.

Nombres y apellidos del

experto

Tala Lz Pedvger Reloz

Documento de identidad

18032487 -

Afos de experiencia en el drea

15

Méximo grado académico .
e

Institucién D ey s) M ‘Af\ % Oh'fgﬂ
e _ Docente

Namero telefonico quqwq? )

Firma &

o 40 .05 . 202 .

FIRMA DEL EXPERTO




Ficha de validacién de contenido para un instrumento

INSTRUCCION: A continuacién, se le hace llegar el instrumento de recoleccion
de datos (Cuestionario) que permitird recoger la informacién en la presente
investigacion: ‘La movilidad urbana sostenible para el desarrolio turistico del
distrito de Huanchaco, Trujillo 2024".

Criterios Detalle Clasificacién
La pregunta pertenece a la dimension y | 1: de acuerdo
basta para obtener la medicion de esta. 0: en desacuerdo
La pregunta se comprende faciimente, es

1: de acuerdo

Claridad decir su sintactica y semdntica son

0: en desacuerdo
adecuadas.
La pregunta tiene relacidén kgica con el | 1. de acuerdo
Coherencia
indicador que esta midiendo. 0: en desacuerdo
La pregunta es esencial o importante, es | 1: de acuerdo
Relevancia

decir, debe sér inciuido.

0: en desacuerdo

Nota. Criterios adaplados de la propuesta de Escobar y Cuervo (2008)

Matriz de validacion del cuestionario de la variable “Desarrollo

Turistico”

Definicién de la varniable:
“Es aquel que tiene plenamente en cuenta las repercusiones (actuales y futuras)

econdmicas, sociales y medioambientales para satisfacer las necesidades de los

visitantes” (OMT, 2024)

FIRMA J)EL‘, EXPERTO



Variable: Desarrollo Turistico

D. Indicador S | C | C| R | Observacién
¢ Se debe reivindicar el medio
Recursos natural con practicas de | | | | -
% Naturales eeomriw_\o.tmismopuﬁmuvoy
3 turismo de aventura?
¢ Se identifican los atractivos
g Atractivos turisticos més solicitados por ARRERY -
o turisticos los turistas nacionales y
3 Einmm7mrode
Diversidad | ¢ NS
una diversidad bioldgica para ser —
blologice rentable? | l l l
LSe incrementan las actividades
Actividades econdmicas y culturales TR o
econémicas promovidas por la actividad
turistica?
¢ Los atractivos turisticos
favorecen los estimulos para el ARRERY oo
turistico surgimiento y desarrolio del
i turistico?
¢ La actividad turistica pone en
Relaciones contacto a las personas 1RIERY A
turisticas generando relaciones turisticas,
comerciales y sociales?
¢Se incluyen las manifestaciones
Manifestaciones | culturales, danzas y festividades | | | ' S
cullurales como producto turistico del
5 distrito?
¢ La arquitectura de las
3 | Arquitectura edificaciones del distrito o I =
3 constituye un elemento turistico?
¢ Se organizan las rutas turisticas
turisticas geogréficamente los flujos
__turisticos?

FIRN? DEL EXPERTO




Ficha de validacién de juicio de experto

Nombre del instrumento Cuestionario del desarrollo turistico

Objetivo del instrumento " Determinar como la movilidad urbana sostenible se relaciona con el
desarrollo turistico en el distrito de Huanchaco, Trujillo 2024.

Pombens: . apeliilos: S83T 0 LW- (Zoclupﬁ Q,(aez

experto

Documento de identidad (80;.2"82

Anos de experiencia en el drea LS—

Miximo grado académico MQCS}\\‘C

Nacionalidad pm

oy Qs

. UN#gnic‘x:d Ar\“ero/ Oferm
- Docentz

Nt teleféni

e Q3R1BS T~

Firma

rechs 20.05-2024

FIRMA DET EXPERTO




ANEXO N° 08

VALIDEZ DE CONTENIDO POR CRITERIO DE EXPERTOS

Validez de contenido por criterio de jueces del cuestionario de la movilidad urbana sostenible

CRITERIOS
Itemes N* Jueces Acuerdos
SUFICIENCIA CLARIDAD COHERENCIA RELEVANCIA V Aiken Descriptivo

INFRAESTRUCTURA

. 100.0% Vilido
DEL PEATON
PO1 3 3 3 3 3 " 12 100.0% valido
P02 3 3 3 3 3 " 12 100.0% Valide
PO3 3 3 3 3 3 " 12 100.0% vélido
INFRAESTRUCTURA .

DE LA BICICLETA 100.0% Vilido
PO4 3 3 3 3 3 " 12 100.0% valido
POS 3 3 3 3 3 " 12 100.0% valido
P0G 3 3 3 3 3 " 12 100.0% Valido
PO7 3 3 3 3 3 " 12 100.0% valido
P03 3 3 3 3 3 " 12 100.0% Valido
POS 3 3 3 3 3 " 12 100.0% valido

INFRAESTRUCTURA
DEL TRANSPORTE 100.0% Vilido

PUBLICO

P10 3 3 3 3 3 " 12 100.0% Valido
P11 3 3 3 3 3 " 12 100.0% valido
P12 3 3 3 3 3 " 12 100.0% Valido
P13 3 3 3 3 3 " 12 100.0% valido
P14 3 3 3 3 3 " 12 100.0% Valide
P15 3 3 3 3 3 " 12 100.0% vélido
Pl 3 3 3 3 3 " 12 100.0% Valide
Variable 1 192 100.0% Vilido

Interpretacion:

Para realizar la validacidn del instrumento de movilidad urbana sostenible, ha sido establecido a través del método de jueces

utilizando el coeficiente V de Aiken. Se obtuvo que, de los 16 item's que conforman el instrumento presentan una V. Aiken de 100%,

segun Voutilainen & Liukkonen (1995) establece que, si el test V. Aiken es mayor de 0.8 el instrumento es valido.

Validez de contenido por criterio de jueces del cuestionario del desarrollo turistico

Itemes N® Jueces CRITERIOS Acuerdos

SUFICIENCIA CLARIDAD COHERENCIA RELEVAMNCIA V Aiken Descriptivo

Medio Ambiente 100.0% Vilido

1 3 3 3 3 3 " 12 100.0% Vilido

2 3 3 3 3 3 " 12 100.0% valido

3 3 3 3 3 3 " 12 100.0% valido

Econdmico 100.0% Vvilido

4 3 3 3 3 3 " 12 100.0% vilido

3 3 3 3 3 3 " 12 100.0% vialido

] 3 3 3 3 3 " 12 100.0% Vilido

Socio cultural 100.0% Vilido

7 3 3 3 3 3 " 12 100.0% valido

8 3 3 3 3 3 r 12 100.0% Vilido

9 3 3 3 3 3 " 12 100.0% vilido

Variable 2 108 100.0% Vilido

Interpretacion:

Para realizar la validacion del instrumento de desarrollo turistico, ha sido establecido a través del método de jueces utilizando el

coeficiente V de Aiken. Se obtuvo que, de los 9 item's que conforman el instrumento presentan una V. Aiken de 100%, segun

Voutilainen & Liukkonen (1995) estblece que, si el test V. Aiken es mayor de 0.8 el instrumento es vélido.



ANEXO N° 09

RESULTADOS DEL ANALISIS DE CONSISTENCIA INTERNA

MUESTRA PILOTO
VARIABLE 1: MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
F DIMENSION 1 DIMENSION 2 DIMENSION 3 V1 DIMENSION 1 DIMENSION 2 DIMENSION 3

PL | P2 | P3 | TDL | P4 | PS5 | P6E | P7 | P8 | P9 | TD2 | P10 | P11 | P12 | P13 | P14 | P15 | P16 | TD3 P17 | P18 | P19 | TD1 | P20 | P21 | P22 | TD2 | P23 | P24 | P25 | TD3

1 3 5 4 [ 12| 3 5 5 3 3 g 2 | 4 3 5 5 5 5 3 30 | 66 | 4 4 3 11 5 1 4 | 13 5 5 4 | 14

2 3 3 3 9 3 3 3 3 3 3 18 | 4 4 4 4 4 4 4 | 28 | 55 | 3 4 3 10 | 3 3 3 9 3 3 3 9

3 3 3 3 9 3 3 3 3 3 3 18 | 4 3 3 3 3 3 3 2 | 49 | 3 3 3 9 3 3 3 9 3 3 3 9
4 3 3 3 9 4 3 3 4 4 3 21 | 5 5 3 3 3 3 5 27 | 57 | s 5 4 | 14| 4 4 4 | 12 5 5 5 15

5 3 3 3 9 3 3 3 3 3 3 18 | 3 3 3 3 3 3 3 21 | 48 | 3 4 3 10 | 3 3 3 9 3 3 3 9

6 3 3 3 9 3 3 3 3 3 3 18 | 3 3 3 3 3 3 3 21 | 48 | 3 3 3 9 3 3 3 9 3 3 3 9
7 3 3 3 9 3 3 3 3 3 4 | 19 | 1 4 3 3 3 3 3 23 | 51 | 4 4 3 11 3 3 3 9 4 4 4| 12
8 3 4 5 12 | 5 5 3 5 5 5 28 | 5 5 5 5 5 5 5 3 | 75 | 5 5 5 15 5 5 5 15 5 5 5 15
9 5 3 3 11 3 4 3 4 4 3 21 | 4 3 3 5 5 3 5 28 | 60 | 3 4 4 | 1 3 3 4 | 10| & 3 3 10
10 | 4 4 4 [ 12| 4 4 4 4 4 4 | 24 | 4 4 4 4 4 4 4 | 28 | 64 | 4 4 4 | 12 | 4 4 4 | 12| 4 4 4 | 12

Estadisticas de Estadls_tl_-:as de
fiabilidad fiabilidad
Alfa de N de Alfa de h de
Cronbach alEmentos Cronbach elementos
a71 g9

936 16 !




ANEXO N°10
CONSENTIMIENTO INFORMADO

Titulo de la investigacion: “La movilidad urbana sostenible para el desarrollo

turistico del distrito de Huanchaco, Trujillo 2023”.
Investigadora: Annie Brigette Daga Acevedo
Propdsito del estudio

Le invitamos a participar en la investigacion titulada “La movilidad urbana sostenible
para el desarrollo turistico del distrito de Huanchaco, Trujillo 2023”, cuyo objetivo
es determinar como la movilidad urbana sostenible se relaciona con el desarrollo
turistico en el distrito de Huanchaco, Trujillo 2023. Esta investigacion es
desarrollada por la estudiante del programa de estudio de maestria en arquitectura
de la universidad César Vallejo del campus de Trujillo, aprobado por la autoridad
correspondiente de la universidad.

Procedimiento
Si usted decide participar en la investigacion se realizara lo siguiente

1. Se realizara una encuesta donde se recogeran datos personales y algunas
preguntas

2. Esta encuesta tendra un tiempo aproximado de 20 minutos y se realizara en el
distrito de Huanchaco. Las respuestas al cuestionario seran codificadas usando

un nimero de identificacion y, por tanto, seran anénimas.
Participacion voluntaria (principio de autonomia):

Puede hacer todas las preguntas para aclarar sus dudas antes de decidir si desea
participar 0 no, y su decision sera respetada. Posterior a la aceptacion no desea

continuar puede hacerlo sin ningun problema.
Riesgo (principio de No maleficencia):

Indicar al participante la existencia que NO existe riesgo o dafio al participar en la
investigacion. Sin embargo, en el caso que existan preguntas que le puedan

generar incomodidad. Usted tiene la libertad de responderlas o no.



Confidencialidad (principio de justicia):

Los datos recolectados deben ser andnimos y no tener ninguna forma de identificar
al participante. Garantizamos que la informacién que usted nos brinde es totalmente
confidencial y no sera usada para ningun otro propésito fuera de la investigacion.
Los datos permaneceran bajo custodia de la investigadora y pasado un tiempo

determinado seran eliminados convenientemente.
Problemas o preguntas:

Si tiene preguntas sobre la investigacion puede contactar con la Investigadora
Annie Brigette Daga Acevedo email: abdaga@ucvvirtual.edu.pe y asesor Dr. Luis

Enrique Tarma Carlos email: ltarma@ucvvirtual.edu.pe
Consentimiento

Después de haber leido los propdsitos de la investigacion autorizo participar en la
investigacion antes mencionada. Nombre y apellidos:

Fecha y hora:

Nombre y apellidos:
Firma:

Fecha y hora:



ANEXO N° 11
POBLACION

La poblacién quedo definida de la siguiente manera: Se tomo en cuenta los datos
poblacionales del INEI del ultimo censo del afio 2017 y se aplico los criterios de
exclusion donde determina excluir a los que son menores de edad quedando con
una poblacion que oscila de los 19 afios de edad a mas. A continuacion, se muestra

los datos poblacionales del distrito de Huanchaco:

Edad Poblacién

Distrito: 0 —17 afos 23 542
Huanchaco 19 —a mas 44 867
Poblacion Total 68 409

Fuente: Reproducido de “Cuadro N° 01: poblacién censada, por area urbana y rural; y sexo, segun provincia, distrito y
edades simples”, (pag. 84 - 88), INEI, 2018, “La Libertad resultados definitivos — Datos poblacionales (Tomo 1), Perd



ANEXO N° 12
ANALISIS COMPLEMENTARIO
FORMULA DE POBLACION FINITA

3 NZ?%g?
(N —1)e? + 7202

LEYENDA

Tamafo de la poblacién

Desviacion estandar poblacional
Limite aceptable de error muestral
Valor relacionado al nivel de confianza

n

N|[D |Q |S

o : Es la desviacion estandar de la poblacion que, generalmente cuando no se tiene

su valor, suele utilizarse un valor constante de 0,5

Z: Valor obtenido mediante niveles de confianza. Es un valor constante que se
obtiene de la tabla de distribucion normal. Su eleccion queda a criterio del

investigador, utilizando en la presente tesis el primer dato del 90% de confianza.

Nivel de confianza | Valor Z
90% 1.645
95% 1.96
99% 2.58

e: Limite aceptable de error muestral que, generalmente cuando no se tiene su
valor, suele utilizarse un valor que varia entre el 1% (0,01) y 10% (0,10), valor que

gueda a criterio del encuestador. Se utilizo el 10% por ser una poblacion extensa.

B NZ2g2
"TIN=De? + 2202
N= 44867 o =05 7= e=0.10
(44867)(0.5)2(1.645)2

" 7 (44867 — 1)(0.10)% + (0.5)2(1.645)2

n = 67.55 = 68 personas



ANEXO N° 13

BASE DE DATOS DE LAS ENCUESTAS

DESARROLLO TURISTICO

SOCIO CULTURAL

P25

P24

P23

ECONOMICO

P22

P21

P20

MEDIO AMBIENTE

P19

P18

P17

MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

INFRAESTRUCTURA DEL TRANSPORTE PUBLICO

P16

P15

P14

P13

P12

P11

P10

INFRAESTRUCTURA DE LA BICICLETA

Pg

P8

P7

PB

PS5

P4

INFRAESTRUCTURA

DEL PEATON

P3

P2

Pl

N

10
11
12
13

14
15

16
17

18
19
20
21
22
23

24
25

26
27

28
29
30




31
32
33

35
36
37

39

a1

42

a3

45
46

a7

45

51

52

53

55
56

57

59

61
62
63

&6
67




ANEXO N° 14

NIVELES DE LA BASE DE DATOS DE LAS ENCUESTAS

NIVELDE
MIVEL OE MIVEL OE INFRAESTRUCTURA MIVEL DE MOVILIDAD NIVEL DE
N et | NPRESTETRS | | ASSRCTIRS | 0L TRMGPORTE | o pelccere | oo | BB | enavee | MRS | e | weecnoweo | socnewnen | 'oiie”  SSeneg | BSOS
DEL PEATON DELAEBICICLETA FUELICO FELICD S0STEMELE TURISTICO

1 15[Alto 30/Alto 31)Alto 76|Alto 13|Alto 11|Medio 12| Medio 36Medio
2 12{Medio 24|Medio 34|Alo 70|Alo 13)Alo 14/Al 13)Alo A0|Al

3 14[Alto 26|Alt 29|Ait0 69|Alto 13|Alo 13|Al 12| Wedio 42)AIo

4 15[Alto 30[Alto 35|Alto B0|Alto 14|Alto 14|Alto 13|Alto 41)Alto

5 12{Medio 25|Alto 31)Alto 68|Alto 12| Medio 15/Alto 13|Alto A0|Alto

f 14[Alto 28|Alo 32|Alo 74|l 13)Alo 14/Al 14)Alo 41)Al

7 10{Medio 20[Medio 33|Ai0 63|Medio 11| Medio 12|Medio 11| Medio 34|Medio
8 14[Alt 28|Alto 35|Alto 77|Alto 15/Alto 15/Alto 15/Alto 45)Alta

9 11{Medio 22|Medio 33|Alto f6|Alto 11| Medio 10{Medio 15)Alto 36Medio
10 13[Alto 27|l 33|Alto 73|Alo 11| Medio 14/Al 13)Alo 38|Alo
1 11{Medio 22|Medio 1A 64| Medio 12| Medio 12|Medio 13|Al0 37|Alto
12 14[Alto 28|Alto 34|Alto 76|Alto 11| Medio 14|Alto 15/Alto A0|Alto
13 13[Alto 26|Alto 34|Alto 73|Alto 13|Alto 14|Alto 12| Medio 39/Alto
14 14[Alto 28|Alto 32|Alo 74|Alt 14)Alo 12|Medio 14)Alo A0|Al
15 11{Medio 22|Medio 32)Ai0 63|Alt 1Al 10[Medio 11| Medio 33|Medio
16 14[Alto 27|Alto 32|Alto 73|Alto 12| Medio 12|Medio 14|Alto 38|Alto
17 15[Alto 30/Alto 32|Alto 71|Alto 14|Alto 14|Alto 12| Medio A0|Alto
18 12{Media 23|Medio 34|Alto £9|Alto 15)Alto 15|Alt 11| Media 41)Ala
k] 13[Alto 29/Alt0 H|Aio 78|Alto 11| Medio 10[Medio 12| Medio 33|Medio
20 12{Medio 24|Medio 34|Alto 70/Alto 12| Medio 13|Alto 14|Alto 39|Alto
il 14[Alto 28|Alto 34|Alto 76|Alto 15)Alto 15|Alo 15)Alto 45 Alto
P 14|Alto 17|Alto 35)Alto 76|Alto 14)Alto 13|Alto 14]Alto 41|Alo
3 13[Alto 30[Alto 35|Alto B0jAlto 13|Al0 13|Alt 13|Al0 45)Alto
4 14[Alto 28|Alto 34|Alto 76|Alto 14|Alto 13|Alto 14|Alto 41)Alto
25 12{Medio 26|Alto 34|Alto 72|Alto 14)Alto 14/Al 14|Alto 42|Alo
26 13|Alto 26|Alto 32)Alto T1|Alto 14)Alto 13|Alto 13]Alto 40[Alo
7 12{Medio 24|Medio 32)Ai0 68|Alto 10|Medio 13|l 11| Medio 34|Medio
8 13[Alto 27|Alto 34|Alto 74|Alto 13|Alto 15/Alto 15/Alto 43|Alto
il 12{Medio 24|Medio 32|Alto £8|Alto 14)Alto 13|Aln 14|Alto 41)Alo
30 11|Medio 22|Media 3#|Alto £7|Alto 12|Medio 12|Media 12|Medio 36|Media
3l 14[Alto 28|Alt0 H|Aio 76|Alt 1Al 14/Al 13|Al0 41)AIo
32 12{Medio 24|Medio 34|Alto 70jAlto 15)Alto 15/Alto 11| Medio 41)Alto
33 14[Alto 26|Alo 32|Alo 72|l 11| Medio 10[Medio 12| Medio 33|Medio
M4 11|Medio 21| Media 32)Alto 64| Media 12|Medio 13|Alto 12|Medio 37|Alto
35 13[Alto 26|Alto 32)Ai0 71|Al 10|Medio 12|Medio 13|Al0 33|Medio
36 13[Alto 26|Alto 31)Alto 70jAlto 15)Alto 13|Alto 14|Alto 42|Alto
37 13[Alto 26|Alo 31)Alo 70|Alo 11| Medio 11|Medio 12| Medio 34|Medio




38 13|Alto 26[Alto 3#4|Alo 73|Alto 15/Alto 15[Alto 15|Alto 45)Alto
3 11{Wedio 24|Medio 3Alto B7|Alto 11{Wedio 10{Medio 12|Medio 33|Medio
4 10[Wedia 22|Medio 31/Alta B3| Medio 12|Wedia 12|Medio 13]Alta 37|Alta
a 14|Alto 28[Alto 32|Alo 74|Alto 11|Medio 13[Alto 15|Alo 38|Alo
4 10|Medio 20[Medio 35|Alto £5|Alto 13|Alto 14[Alto 11|Medio 38|Alto
4 14|Alto 2{Medio 35|Alto 73|Alto 14|Alto 12{Medio 14|Alto 4)Alto
4 11{Wedia 22|Medio 34/Alto B7]Alta 14[Alto 10{Medio 12|Medio 36|Medio
4 14|Alto 28[Alto 31|Alo 73|Alo 13|Alto 15[Alto 15|Alo 43/Alto
4 14|Alto 28[Alto 3#4|Alo 7|Alto 13|Alto 14[Alto 14|Alto 4]Alto
4 14|Alto 18[Alto 32|Alto 74|Alto 13|Alto 13|Alto 14|Alto 4)Alto
4 14[Alto 18|Alta At 76/Alta 13[Alta 14/Alta 14/Alta 41\Alta
4 15[Alta 30]Alta 31]Alt 76/Alta 15[Alta 15]Alta 14]Alt 4K
50 13|Alto 26[Alto 32|Alo 71|Alo 13|Alto 14[Alto 13|Alo A]Alto
51 14|Alto 26[Alto 23|Alto £8|Alto 11|Medio 12{Medio 11|Medio 34|Medio
52 14[Alto 1B|Alto At 76/Alto 15[Alto 15]Alto 15/Alto 43\Alto
5 11{Wedia 22|Medio 33|Alta B6|Alto 11{Wedia 10{Medio 14/Alto 35|Medio
54 14|Alto 28[Alto 34|Alo 76|Alto 11|Medio 14[Ato 14|Alo 38|Alo
55 12|Medio 15|Alto 32|Alto £8|Alto 12|Medio 12{Medio 12|Medio 36| Medio
56 14|Alto 28[Alto 3#4|Alto 76|Alto 13|Alto 14[Alto 14|Alto 41)Alto
5 13[Alta 16|Alta 1jAlta 70]Alta 13[Alta 13|Alto 13]Alta 39Alta
58 15[Alta 30]Alta 35/Alta B0JAlta 15[Alta 15]Alta 15/Alta 45\Al
5 13|Alto 2{Medio 35|Alto 72|Alto 15|Alto 15[Alto 13|Alto 43)Alto
60 12|Medio 15[Alto 32|Alto £8|Alto 13|Alto 11{Medio 10|Medio 34 |Medio
b1 12|Wedio 22|Medio 3Alto b6 |Alto 13[Alto 14/Alto 12|Medio 39/Alto
b2 12|Wedia 26|Alta 34/Alta 72Alta 15[Alta 15/Alta 11| Medio 41\Ait
63 13|Alto 28[Alto 32|Alo 73|Alto 14|Alto 14[Alto 13|Alo 4]t
f4 12|Medio 26[Alto 32|Alto 70/Alto 12|Medio 15[Alto 11|Medio 38|Alto
] 13|Alto 15|Alto 31|Alto £8|Alto 14|Alto 13[Alto 14|Alto 41)Alto
b6 13[Alto 16|Alto 33|Alta 72Alta 13[Alto 14/Alto 13]Alto 40\Aita
b7 15/Alto 30[Alto 33|Alo 78|Alto 15/Alto 15[Alto 15|Alo 45]Alto
] 14|Alto 28|Alto 3#4|Alo 7|Alto 13|Alto 14[Alto 14|Alto 4]Alto






