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Resumen

La presente investigacion, tuvo como objetivo general Determinar la
percepcion del impacto econémico de un aeropuerto en la provincia de Chota —2018. Los
especificos son Determinar la percepcion de los actuales indicadores econdmicos de la
provincia de Chota. — 2018. Estimar los niveles de impacto econémico de un aeropuerto
en la provincia de chota — 2018. Establecer una asociacion entre la percepcion de
indicadores econémicos y los niveles de impacto econémico de un aeropuerto en la
provincia de chota — 2018. Concluye que Los pobladores afirman que el aeropuerto
contribuird a generar desarrollo econdémico, mejorar el transporte inter provincial,
mejorara los servicios de salud ayudando al traslado répido de pacientes en estado de

salud delicado, y finalmente estaran mejores equipados.

Palabras claves: Indicador economia, aeropuerto, impacto.
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Abstract

The general objective of this research was to determine the perception of the
economic impact of an airport in the province of Chota - 2018. The specific ones are to
determine the perception of the current economic indicators of the province of Chota. -
2018. Estimate the economic impact levels of an airport in the province of Chota - 2018.
Establish an association between the perception of economic indicators and the levels of
economic impact of an airport in the province of Chota - 2018. Concludes that the settlers
they affirm that the airport will contribute to generate economic development, improve
inter provincial transportation, improve health services by helping the rapid transfer of

patients in a delicate state of health, and finally they will be better equipped.

Keywords: Economy indicator, airport, impact
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l. Introduccion

El presente capitulo I contiene la Realidad problematica a nivel internacional,
nacional y local, los trabajos previos, también son planteados desde el punto de vista
internacional, nacional y local, las teorias relacionadas al tema donde se abordan los
conceptos de las variables, la formulacion del problema, la justificacion del problema

teorica, metodologica y social, y finalmente la hipotesis”.

En la provincia de Chota los medios de transporte inter provincial, han ido
evolucionando lentamente, siendo estos aun medios tradicionales como buses
interprovinciales, camionetas rurales, entre otras, lo que origina muchas veces
desabastecimiento en alimentos, bebidas, medicinas entre otras, también repercute
negativamente en el turismo y gastronomia y sobre todo en el crecimiento y desarrollo
econdmico. Es por esto que el medio de transporte aéreo es fundamental para satisfacer esta

problematica.
1.1. Realidad Problematica.
1.1.1. Internacional.

Sandoval, A (2015, pag. 82). En su investigacion realizada en Ecuador, busco medir
“Impactos del Nuevo Aeropuertos de Quito en arraigo de los habitantes de Tababela (1970-
2015). Los proyectos urbanos de gran escala-artefactos de la globalizacion tienen la
capacidad de modificar el espacio y las dindmicas de los territorios en los que implantan. De
esta manera, su incidencia en los aspectos sociales es significativa. Tendencialmente, estos
artefactos generan rupturas en los vinculos sociales y territoriales, lo cual significa un
debilitamiento del arraigo que se refleja en una pérdida de valores solidarios y de la

capacidad de apropiacion del espacio por parte de los habitantes”.

Relevancia: Los aeropuertos impactan positivamente en la sociedad, puesto que
permiten que las empresas se globalicen y ademas se mejore la infraestructura y

los negocios se dinamicen. El beneficio para la sociedad es de gran relevancia.

Jaramillo, M (2014). En su investigacion realizada en Ecuador, busco medir el
“Impacto socioecondmico del traslado del aeropuerto del norte de Quito al sector de

Tababela para la exportacion de flores ecuatorianas. EI cambio de ubicacion del aeropuerto
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Mariscal Sucre de Quito del sector del norte de Quito hacia el sector de Tababela generd,
genera y generard grandes cambios y adaptaciones para el sector exportador de flores
ecuatorianas y toda la industria de transporte alrededor de este negocio. Para llegar a este
enunciado se realizé un analisis socio economico del traslado del aeropuerto tomando en

cuenta varios factores y a varios actores involucrados”.

Relevancia: Los aeropuertos benefician a los pueblos puesto que permite el
desarrollo socioecondmico, ademas facilita el tema de las exportaciones de
productos. Los aeropuertos estratégicamente ubicados generan un gran impacto

en el mercado empresarial.

Cevallos, W (2011). “Los aeropuertos en nuestro pais son cada vez mas
indispensables, cada vez més recurridos y su trafico es cada vez mayor dejando sin discusion
su necesidad. Sin embargo, son instalaciones altamente controvertidas por la contaminacion
y peligro que generan al ubicarse en areas urbanas. Los aeropuertos que sirven a las ciudades
de cierta importancia hoy en el mundo son en su gran mayoria propiedad del estado y

operados por este a través de las organizaciones e instituciones apropiadas”.

Relevancia.- Para la implementacion de los aeropuertos, es necesario la
realizacion de estudios de impacto ambiental, puesto que se debe de medir los

niveles de contaminacion que pueda generar en la poblacion.

Santa Cruz, J (2010). En su investigacion realizada en Ecuador, “se utilizaron
también técnicas de investigacion cualitativa como la entrevista. El levantamiento de la
informacién se realizd en el afio 2008 y 2010. Los entrevistados fueron béasicamente
miembros del Cabildo de Oyambarillo por ser ellos quienes estan cerca de la comunidad y
conocen los problemas y conflictos que van apareciendo en su interior a medida de la

ejecucion del aeropuerto”

Relevancia. Los aeropuertos también pueden representar amenazas para los
pobladores, por el ruido, la contaminacion sonora y ambiental, por ello es
importante la negociacion con las comunidades que se encuentran alrededor.

1.1.2. Nacional

14



Rodriguez, J (2017). En su investigacion realizada en Lima, analizo el “Contrato de
obras por impuestos: el régimen legal de las solicitudes de mayores obras o impactos
econdémicos. La modalidad de Obras por Impuestos se ha convertido desde la fecha en que
fue aprobada la Ley N° 29230, Ley que Impulsa la Inversion Pablica Regional y Local con
participacion del Sector Privado en una de las modalidades de inversion de publico privadas
promovidas por el Gobierno Central para reducir las brechas de infraestructura. En particular
se plantea su implementacion en las grandes obras publicas que se ejecutaran debido a la

ocurrencia del Fenomeno del Nifio Costero en el verano de 2017”.

Relevancia. Los gobiernos deben promover el desarrollo de infraestructura Aero
puertearia creando alianzas con las empresas del sector privado. Las empresas

privadas pueden realizar obras de gran envergadura a cambio de impuestos.

Luque, A (2014). En su investigacion “Principales cambios econdmicos y sociales,
en la comunidad Ccochapifia donde se desarrolla el proyecto de exploracién Sta. Maria, de
la empresa minera cerro rojo SA. El interés de este estudio radica, en la blsqueda de
respuestas y alternativas a los retos y necesidades que plantea lograr cambios positivos en
una comunidad. De acuerdo a la informacién del Ministerio de Economia y Finanzas, la
principal fuente de divisas para el pais esta en el sector minero, ya que representa el 73% de
las exportaciones tradicionales (2014). Como se conoce gracias a estos ingresos es posible

importar libremente: alimentos, combustibles, medicinas, maquinas, etc.”.

Relevancia. La sociedad y las comunidades, deben apoyar la creacion de
grandes obras modernas como los Aeropuertos, puesto que traen consigo trabajo,
desarrollo e inclusion social y laboral.

Perales, M (2015). En su investigacion “Impacto economico por la reduccion de
emisiones gaseosas y material. Segun, el Ministerio del Ambiente, el 70% por ciento del
parque automotor es el causante de la contaminacién del aire en Lima Metropolitana. Se
proyecta tener para el afio 2025, segin el Centro de Investigacion y de Asesoria del
Transporte Terrestre, la cantidad de 46 mil toneladas de material particulado. En el 2011, en
la zona Lima Este se sobrepaso los limites maximos permisibles en PM10. Segun, la
Organizacion Mundial de la Salud (2009), Lima lideraba con peores indicadores de calidad
de aire revelando més de la mitad de la poblacién limefia que reside en urbes con indices de

polucion 2.5 veces mayores de los recomendados”.
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Relevancia. Las instalaciones y creacion de aeropuertos deben ser
implementados, pero bajo estudios de impacto ambiental en los cuales se respete

los limites permitidos por la ley y asi no se vulnere los derechos ambientales.

1.1.3. Local

Chota es una provincia que se encuentra en la region Cajamarca — Peru. Fue fundada
el 1° de noviembre de 1552 por el Padre Juan Ramirez con el nombre de "Todos los Santos
de Chota' ya que antiguamente se acostumbraba emplear el toponimo y nombre antiguo de
un Santo escogido como patron, por eso la primera parte corresponde a la fecha y la segunda

parte a Chota, nombre del antiguo centro poblado.

El distrito de Chota se encuentra ubicado en la parte central de la provincia, en la
region andina norte del Perl. Su capital se encuentra en la meseta de Acunta a 2,388 msnm
y a 150 Km al norte de Cajamarca y a 219 Km al este de Chiclayo, Lambayeque. Para arribar
a Chota desde Lima, se puede utilizar cualquiera de las dos vias que conectan con la capital
provincial, desde la ciudad de Chiclayo.

El viaje en bus dura en promedio 16 horas y por la ciudad de Cajamarca y el viaje
dura unas 18 horas en promedio, en la época de invierno estos tiempos pueden extenderse
debido a que las carreteras sufren interrupciones. Segun el INEI (2015) Chota cuenta con
una poblacién de 164, 714 habitantes. En Chota hay servicios para hacer de su estadia méas

placentera y segura.

El transporte aéreo en el mundo, y especificamente en el Peru, se ha convertido en
la actualidad en una necesidad prioritaria para los comerciantes, turistas y pasajeros. A pesar
de los multiples peligros que acarrea viajar a través de una linea aérea, no podemos negar
gue su presencia en la mayoria de ciudades del mundo permite el incremento econémico,
comercial y turistico para las ciudades. Sin embargo los lugares que no contamos con estos
medios de transporte afrontamos muchas dificultades para trasladarse o trasladar a pacientes
en caso de emergencia, dificulta la visita de turistas, etc. que en el fondo implica perdidas

economicas y de tiempo.
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Considero que el transporte aéreo es un medio especializado para el desplazamiento
de las personas y en menor escala, para el intercambio de mercancias. Las condiciones que
lo caracterizan son el impresionante incremento de la demanda de sus servicios, la constante

y répida evolucion del equipo, etc.
1.2. Trabajos Previos.
1.2.1. Internacional

Moran, S (2016). En su tesis titulada “Impacto economico de las microempresas en
la parroquia la unién del canton Babahoyo, plantea como objetivo general ver la relacién de
las microempresas y su incidencia en el crecimiento econdmico de la parroquia La Union,
aplicando politicas econdmicas en los factores para elevar la productividad. Se concluye que
en el primer capitulo se fundamenta el marco tedrico, es decir, se sustenta las variables de
estudio como es crecimiento econdmico y microempresas a través de los diferentes autores

nacionales y extranjeros”.

Relevancia. Las micro empresas generan crecimiento de las variables macro
econdmicas principalmente el PBI, ademés de ser fuentes de trabajo directo e

indirectos, logrando dinamizar la economia.

Amancha, L y Bastidas, P (2015). En su tesis titulada “Evaluacion financiera e
impacto econdmico-social de la inversion realizada por la empresa ESCOING CIA. LTDA.,
en la gestion del sistema de seguridad y salud ocupacional. Tuvo como objetivo principal
determinar cuél es la relacion de las variables Impacto Econémico-Social y la inversion en
el Departamento de Seguridad Industrial, Salud Ocupacional y Medio Ambiente de la
empresa ESCOING CIA. LTDA. Finalmente se realiz6 una propuesta en base a los
resultados obtenidos tanto para la parte de la esfera como también para los incumplimientos
del SART, planteando indicadores de acuerdo a las necesidades presentadas; llegando a

establecer asi conclusiones y recomendaciones”.

Relevancia. Las micro empresas al invertir en procesos productivos impactan
positivamente en el desarrollo econémico de la sociedad. Es necesario que las

micro empresas cumplan con estandares de salud y seguridad ocupacional.

Salinas, R (2014). En su tesis titulada “Sistematizacion del uso de cédigos y su
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incidencia en el mantenimiento de activos fijos en el Aeropuerto Internacional de Quito-
Ecuador, tuvo como objetivo general evaluar la sistematizacion del uso de codigos QR en el
mantenimiento de activos fijos del Aeropuerto Internacional de Quito — Ecuador. Concluye
que el avance imparable de la tecnologia en todos los ambitos, pueden ser aplicados a
diferentes empresas que estan en busca de optimizar su gestion y mantenimiento de AF, sin

tener que erogar grandes sumas de dinero”.

Relevancia. - Los aeropuertos deben tener equipamiento tecnoldgico y la
logistica adecuada para poder contribuir a brindar servicios que cumplan con

estandares de calidad.

Hatomi, Pinto, Rivera y Salvatierra (2001). En su tesis realizada en Ecuador titulada
“Impacto socio econdmico del nuevo aeropuerto intercontinental de Guayaquil, busco
estimar la aportacion socio — econémica del nuevo aeropuerto de Guayaquil a la economia
local, regional y nacional. Al plantearse nuevas rutas, el esquema de las rutas actuales

cambia, lo que podria desencadenarse en una captacion superior a la prevista en el estudio”.

Relevancia. Los aeropuertos deben brindar diversas rutas de vuelo, para asi
lograr captar gran namero de clientes, estas rutas deben ser propuestas previo

estudio de factibilidad y de demanda efectiva.
1.2.2. Nacional

Becerra, J (2017) En su tesis titulada “Impacto del valor econémico agregado
(EVA) en la determinacion de la rentabilidad de la Empresa Contratistas Generales S.A.C.
durante el periodo 2015 propuesta del modelo del valor econémico agregado, plantea como
objetivo general analizar el impacto del valor econémico agregado en la determinacion de
la rentabilidad en la empresa Contratistas Generales SAC durante el periodo 2015. Concluye
gue una de las principales causas el decrecimiento del sector construccién para ambos
periodos, teniendo como consecuencias que los resultados de la aplicacion de los ratios

financieros no sean los esperados; siendo estos factores influyentes en el calculo del EVA”.

Relevancia.- Los aeropuertos deben de contribuir a mejorar la rentabilidad de la

poblacién, de los negocios, como restaurantes, hoteles, comercio, etc.
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Huaman, Z y Rodriguez, F (2017). En su tesis realizada en Trujillo denominada
“Impacto del crecimiento de las microfinanzas en el crecimiento econdmico de la region la
libertad en el periodo 2001 — 2015, se buscd Determinar el impacto que ha tenido el
crecimiento de las microfinanzas en el crecimiento econdmico de la region La Libertad en
el periodo 2001-2015. Concluyen que La evidencia empirica hallada muestra que para el
caso de la region La Libertad en el periodo 2001-2015, el crecimiento de las micro finanzas
tiene una relacién negativa con el crecimiento econémico, pero en concordancia con la teoria
esta misma variable rezagada un periodo tiene una relacion positiva con el crecimiento

econdémico”.

Relevancia. Las finanzas de las empresas deben ser manejadas a través de
conocimientos tedricos y experimentales, puesto que el empirismo tiene

incidencia negativa con el crecimiento econémico.

Paredes, J (2017). En su tesis titulada “El canon minero como estrategia para el
desarrollo econémico del Perd, 2002 — 2013, plante como objetivo general relacionar el
efecto del crecimiento econdmico minero y especificamente, el canon minero con el
crecimiento y desarrollo econémico producido en el Perd. Finalmente concluye que El canon
minero y su uso han favorecido al crecimiento econdémico peruano y particularmente, al de

los territorios descentralizados”.

Relevancia. Los gobiernos deben utilizar adecuadamente los ingresos por
canon, estos deben ser invertidos en el desarrollo de la sociedad, mejorando la

calidad de vida de las personas.

Rodriguez, H (2015) En su tesis realizada en Trujillo denominada “Analisis
econdmico financiero para mejorar la toma de decisiones en la empresa enrique Cassinelli e
hijos S.A.C. de Trujillo en el periodo 2011 — 2013. Tuvo como objetivo general Demostrar
que el analisis economico financiero permite mejorar la toma de decisiones en la empresa
Enrique Cassinelli e hijos S.A.C. a base de la disociacion del periodo 2011 — 2013. Como
resultado de la investigacion se evidencid poca eficiencia en la toma de decisiones,

demostrandose que el punto critico de la empresa evaluada es la falta de comunicacion de
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los resultados de los estados financieros™.

Relevancia. El andlisis econémico financiero permite mejorar la toma de
decisiones en la empresa. Las decisiones deben ser tomadas en base a

indicadores financieros.
1.2.3. Local

Bazan, E (2017) En su tesis titulada “Valoracion econdémica de la implementacion
de mejoras en los sistemas de canalizacion de agua para uso agricola en la zona baja de
Querocoto, provincia de Chota, Cajamarca - Perd, periodo 2016 se busco medir la valoracion
econdmica de los agricultores de la zona baja del distrito de Querocoto por la
implementacién de mejoras en los sistemas de canalizacion de agua para uso agricola. Se
estimé la valoracion econdmica mediante el método de valoracion contingente (MVC),
usando double-bounded model. Se obtuvo como resultado que la disponibilidad a pagar
(DAP) fue de S/. 31.47 soles mensuales por la implementacién del mercado Hipotético
planteado. Se concluyé que los agricultores si estan dispuestos a pagar por la
implementacidn de mejoras en los sistemas de canalizacion de agua para uso agricola y que
los factores que influyeron son la percepcion de cantidad de agua, nivel de ingresos, y

numero de personas en el hogar, entre otros”.

Relevancia. Las inversiones realizadas por las empresas deben beneficiar a las
comunidades, para que estan vean con beneplacito la explotacion de sus terrenos.
Es necesario que las inversiones, representen ingresos para los hogares de las

zonas de influencia.

Gayoso, R e Inga, G (2017). En su tesis titulada “Valoracion econdémica de los
agricultores por la implementacion de estrategias de adaptacion al cambio climéatico en
Lambayeque 2016. Tuvo objetivo implementar estrategias de adaptacion, en base a cuanto
valoran los agricultores la reduccion del impacto del cambio climatico. Se concluye que
seguir con la implementacion de proyectos existentes en las Juntas de Chancay Lambayeque,
Illimo y Motupe, asi como la implementacion talleres sobre cultivos organicos, ya que son

cultivos que demandan menor cantidad de agua y son mas resistentes a los efectos del cambio
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climético”.

Quevedo, L y Revolledo, K (2015). En su tesis realizada en Chiclayo titulada
“Determinacion del impacto econdmico del ruido en el precio de las viviendas de la ciudad
de Chiclayo: una aplicacion de precios hedonicos, se busco analizar la influencia de la
contaminacion sonora en el precio de las viviendas en Chiclayo, producida principalmente
por actividades productivas y de transporte. Concluyen que en nuestra ciudad las personas
aun no valoran la calidad ambiental sino que prefieren adquirir una vivienda que presente
mejores caracteristicas no solo estructurales sino también de cercania a centros comerciales,
lugares recreacionales, universidades, colegios y clinicas. No se evidencia que exista una

influencia de los niveles de ruido sobre el precio de las viviendas”.

Relevancia. Las obras de gran envergadura, traen consigo una serie de aspectos
negativos, principalmente en el impacto ambiental, es por ello que se debe
conciliar y principalmente negociar con las personas y sobre todo respetar los

derechos ambientales.

Exebio, B y Prieto, A (2013) Investigaron sobre el “Impacto economico de las
emisiones de gases efecto invernadero de las centrales térmicas en el Per(, Esta investigacion
busca principalmente, cuantificar los beneficios y costos econémicos de la produccion de las
centrales térmicas y el impacto de las emisiones de gases efecto invernadero sobre la salud,
biodiversidad, cultivos, materiales de construccion y cambio climatico utilizando el método
de analisis costo-beneficio (ACB). Los resultados que se obtienen demuestran que los
beneficios econdmicos son mayores a la suma de los costos privados y sociales de la

generacion eléctrica en nuestro pais.”.

Relevancia. Las obras de gran envergadura, traen consigo una serie de aspectos
negativos, estos efectos deben ser cuantificados para determinar la relacion costo

[ beneficio.
1.3. Teorias Relacionadas al tema

Conceptos bésicos de acuerdo a la primera variable
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1.3.1. La economia. -

Samuelson, P y Nordhaus, W (2005) “El estudio de la manera en que las
sociedades utilizan los recursos escasos para producir mercancias valiosas y distribuirlas

entre los diferentes individuos™ (pag.4).

Para Skousen, M (1994) autor del libro La Economia en Tela de Juicio la
economia es “el estudio de como los individuos transforman los recursos naturales en

productos y servicios finales que pueden usar las personas”. (pag.16).

Andrade, S (2005) define la economia como: “La recta y prudente

administracion de los bienes y recursos”.

Mankiw, G (2012) define la economia como “el estudio del modo en que la

sociedad gestiona sus recursos”.

Perles, B y Sullivan, Ch (2013), autores del libro Economia Para Todos,
proporcionan la siguiente definicion de economia: “Estudio de los actos humanos en los
asuntos ordinarios de la vida. Explica como logra el hombre sus ingresos y como los

invierte”.

Por su parte, el Diccionario de la Real Academia Espafiola, define la “economia
como: la administracion eficaz y razonable de los bienes, el conjunto de bienes y
actividades que integran la riqueza de una colectividad o un individuo, la ciencia que
estudia los métodos mas eficaces para satisfacer las necesidades humanas materiales,

mediante el empleo de bienes escasos”

Macroeconomia

Sachs y Larrain (1994) “El estudio del comportamiento agregado de una
economia. En tanto que la vida econémica de un pais depende de millones de acciones
individuales realizadas indistintamente por empresas comerciales, consumidores,
trabajadores y funcionarios del gobierno, la macroeconomia se centra en las

consecuencias globales de cada una de estas acciones” (pag.1).

“El enfoque basico de la macroeconomia es, entonces, la observacion de las
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1.4.

1.5.

tendencias globales de la economia mas que de las tendencias que afectan a

determinadas empresas comerciales, trabajadores o regiones en la economia”.

“La macroeconomia se ocupa de la actividad econdmica en su conjunto. Estudia
el comportamiento de las grandes variables econémicas como produccion nacional,
renta nacional, politica econdmica y monetaria, ingreso y gasto publico, inflacion,

desempleo, produccidon global del pais, etc”.
Microeconomia

“Se denomina microeconomia al estudio de la manera en que los individuos
toman sus decisiones y a como influyen dichas decisiones las unas en las otras”.
(Krugman, Olney y Wells, 2008. p.3)

“La microeconomia estudia la forma en que una persona, empresa o familia
toman sus decisiones todos los dias y lo que estas decisiones traen como consecuencia,

desde el punto de vista econdmico. (Cerda, 2012. p.17)

La microeconomia se ocupa de las unidades econdémicas elementales como la
persona fisica, la familiay la empresa. Estudia variables econdmicas, como inversiones,

produccion, costos, ingresos, gastos, ahorro, etc”.

Formulacion al Problema

¢Cual es la percepcion del impacto econdmico de un aeropuerto. Chota 2018?
Justificacion del estudio

La investigacion se justifica tedricamente dado que sirve como referencia bibliogréfica,

ademas de servir como trabajo previo en funcion a las variables que se deseen investigar.

Metodol6gicamente la presente investigacion se elabord instrumentos como el cuestionario

para medir el impacto econémico que generaria el aeropuerto, los cuales fueron validados

por expertos y estadisticamente a través del alfa de cronbach, sirviendo como modelos para

futuros trabajos de investigacién. Finalmente desde el punto de vista social la investigacién

beneficia a los pobladores de Chota, Comunidades, empresarios y otros relacionados con el

sector empresarial”.

1.6.

Hipotesis
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H1

“Si, incrementa el nivel de percepcion de los indicadores econdmicos; entonces mayor sera

el impacto econémico de un aeropuerto en Chota. 2018”
HO

“Si, disminuye el nivel de percepcion de los indicadores econdmicos; entonces menor sera

el impacto econémico de un aeropuerto en Chota. 2018”
1.7. Objetivo
1.7.1. General
Determinar la percepcion del impacto econémico de un aeropuerto Chota .2018.
1.7.2. Especificos

a) Determinar la percepcion de los actuales indicadores economicos de la

provincia de Chota. — 2018

b) Estimar los niveles de impacto econémico de un aeropuerto en la provincia de
Chota — 2018

c) Establecer una asociacion entre la percepcion de indicadores econémicos y los

niveles de impacto econdémico de un aeropuerto en la provincia de Chota — 2018.

1. Método

En el presente capitulo abordaremos el disefio de investigacion, variables
operacionalizacion, poblacion y muestra, técnicas e instrumento de recoleccion de datos,
validez, confiabilidad, método de analisis de datos y aspectos ético, los cuales nos ayudaran

a comprender mejor el capitulo a desarrollarse a continuacion:
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2.1. Disefio de investigacion.
2.1.1. Tipo de investigacion.
Cuantitativa. - Segun Hernandez, R, Fernandez, C y Baptista, P (2010) “La
investigacion cuantitativa usa la recoleccion de datos para probar hipétesis, con base en la
medicién numérica y el analisis estadistico, para establecer patrones de comportamiento y

probar teorias”. (Pag,5)

2.1.2. Disefio de investigacion
No experimental.- Hernandez, R, Fernandez, C y Baptista, P (2010) “La
investigacién no experimental es sistematica y empirica en la que las variables
independientes no se manipulan porque ya han sucedido. Las inferencias sobre las relaciones
entre variables se realizan sin intervencién o influencia directa, y dichas relaciones se

observan tal como se han dado en su contexto natural”. (Pag.150)

2.1.3. Enfoque de la investigacion
Descriptiva.- La presente investigacion es descriptiva, puesto que “busca
especificar propiedades, caracteristicas y rasgos importantes de cualquier fenémeno que se

analice. Describe tendencias de un grupo o poblacion”. (Pag,80)

2.1.4. Método de investigacion
Deductivo.- Lizardo Carvajal, et al (2000) Deductivo, como forma esencial de
razonamiento, objeto de estudio de la Logica y de investigacion, objeto de estudio de la
Metodologia. Estos conceptos nos permitiran entender muy bien lo que es el método

deductivo de investigacion para entender, posteriormente, el concepto de método cientifico.

Disefio.

Donde:
M Es la muestra
O Es laobservacion o medicion de la variable 1

P Es la propuesta de investigacion
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2.2. Variables, Operacionalizacion.
2.2.1 Variables
Tabla 1

Variables

“El estudio de la manera en que las sociedades utilizan los

Impacto recursos escasos para producir mercancias valiosas y

econémico  distribuirlas entre los diferentes individuos” Samuelson y
Nordhaus (2005) (pag.4).
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2.2.2 Operacionalizacion de Variables

Tabla 2
Variable 1
Variable Definicién Conceptual Definicién Dimensiones Indicadores Pregunta Método y técnica
Operacional recoleccion de datos
Impacto  Es el aquel efecto que trae  Consecuencias Ingreso ¢Cémo percibe el nivel de medios de transporte en Chota?(l.E) a) Método
Econémico el crecimiento 0 provenidas por la Per Capita. ¢ Cémo aprecia el nivel que generaria el transporte inter provincial en Encuesta
(LE) decrecimiento de la renta implantacion o Transporte vuelos comerciales en la provincia de Chota (I.E)
o valor de bienes y decision de ¢ Coémo percibe el nivel de mejoramiento de la salud con el desarrollo b) Técnica
servicios finales proyectos, Salud de un aeropuerto en la provincia de Chota(l.E) Cuestionario
producidos por una innovacién de Como califica el nivel de la infraestructura para el desarrollo de un
economia de un paiso una tecnologia de Infraestructura  aeropuerto en la provincia de Chota.(l.E) c) Alternativas
region (PBI) en un carécter Cdmo califica el nivel de mejoramiento del servicio hotelero mediante
determinado periodo de econdmico Turismo desarrollo de un aeropuerto en la provincia de Chota(l.E). Alto.
tiempo. Como percibe el nivel de mejoramiento de la gastronomia mediante el
Es el aumento o desarrollo de un aeropuerto en la provincia de Chota.(l.E) Regular
disminucion los ingresos Como califica el nivel de mejoramiento del turismo mediante
de las personas que forma desarrollo de un aeropuerto en la provincia de Chota(l.E). Bajo
un pais (Per Capita),
Roger, 2009 Como califica el nivel que generaria el desarrollo de un aeropuerto en
Desarrollo la provincia de Chota?(1.D.A)
Indicadores ¢Coémo califica el nivel de traslado en avion de pacientes con estado
econdmicos Calidad de de salud delicado mediante desarrollo de un aeropuerto en la
vida provincia de Chota? (1.D.A)
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¢Como califica el nivel de que los centros hospitalarios estén mejores
abastecidos en medicamentos y equipos mediante desarrollo de un

aeropuerto en la provincia de Chota? (1.D.A)

O.E.1:Determinar el nivel de percepcion de los indicadores econdmicos que generaria el desarrollo de un aeropuerto en la provincia de Chota.
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2.3. Poblacion y muestra.
2.3.1 Poblacién
La poblacién es un conjunto de individuos de la misma clase, limitada por el
estudio. Segin Tamayo y Tamayo (2003) define a la poblacion como la totalidad de la
variable a estudiar donde las unidades de poblacion poseen una caracteristica comun la
cual se estudia y da origen a los datos de la investigacion. Para la presente investigacion
se tomd como poblacion a los pobladores del Distrito de Chota, segun fuente INEI

tenemos un total de 165,000 habitantes segun INEI

Carrillo (2015). “Totalidad de unidades de analisis del conjunto a estudiar.
Conjunto de individuos, objetos, elementos o fendmenos en los cuales puede presentarse

determinada caracteristica susceptible de ser estudiada”

2.3.2 Muestra
Naupas, Novoa, Mejia y Villagémez (2013) sefialan que la muestra es el
subconjunto, o parte del universo o poblacion, seleccionado por métodos diversos, pero
siempre teniendo en cuenta la representatividad del universo. Es decir, una muestra es
representativa si reine las caracteristicas de los individuos del universo. Dado que se tiene

acceso a la poblacion formo parte de muestra siendo 150.

Carrillo (2015). “Cualquier subconjunto del universo. Desde la estadistica

pueden ser probabilisticas 0 no probabilisticas”.

2.4. Técnicas e instrumentos de recoleccidon de datos, validez y confiabilidad
2.4.1. Encuesta
“Para la presente investigacion se utilizard la técnica de la encuesta
relacionada al tema que queremos estudiar. Garcia (1993). La encuesta es una técnica que
sirve para la recopilacion de la informacion a través de preguntas con varias alternativas”.
La encuesta se utiliza cuando la poblacion se considera relevante y es disefiada en base a
las teorias proporcionadas por autores, los datos recolectados se presentaron

posteriormente en tablas y figuras.
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Tabla 3

Técnicas e instrumentos.

N° Actividad Responsable

1  Disefio de instrumentos Investigador / Docente
2  Recopilacion de la informacion  Investigador

3 Presentacion en tablas y figuras  Investigador

2.4.2. Instrumento.

El instrumento que se aplico fue un cuestionario elaborado con una serie de
20 afirmaciones o suposiciones en escala Likert compuesto por 3 niveles de respuesta:
Alto (A), Regular (R), Bajo (B) Una vez elaborado el cuestionario acorde a los indicadores
de la investigacion, luego fueron validados por tres expertos en el tema. Ademas, se aplico
el coeficiente del Alfa de Cronbach para medir la confiabilidad del instrumento. Las
interrogantes del cuestionario fueron realizadas en base a la operacionalizacion de las
variables, tanto para variables dependientes e independientes. Finalmente, el cuestionario
se analizo para ser presentado en tablas y figuras.

2.4.3. Validez.
La validez de los instrumentos se realiz6 a través de juicio de expertos, los
cuales tiene amplio conocimiento en el manejo de las variables estudiadas. Estos expertos

han evaluado la pertinencia y relevancia de las preguntas anteadas en el cuestionario.

2.4.4. Confiabilidad.
La confiabilidad del instrumento se realizé a través del Alfa de cronbach, el

cual arrojo un indicador porcentual de:

Andlisis de la confiabilidad de los instrumentos
Tabla 4

Confiabilidad del instrumento: Impacto econémico

Estadisticos de fiabilidad
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Alfa de Cronbach

N de elementos

92,0% 10
BASE DE DATOS K 10]
SUIETO/TEM | EDADES | 11 [ 1z [ 13 [ 1[5 |16 |17 [ i8] 19 [110] ToTAL Ivi 7.26
1 EEEE R 23 vt 4321
2 1 2| 2| a| a| af s al 2] 2 14,
3 1) 2| al af al Cal af o] 2 s 14, SECCION 1 1.11
a 1 2| 2l 2| a| af af al ol 2 14 SECCION 2 0.832
5 F U Y - O ] I - -1 21 ABSOLUTO 52 0.832
6 3l 312 3 3l 3l 3 2 3/ 1 26
7 3 3l 2l 3 3l 2 o 3| 3] 2 26 a 0.92]
8 3 3 3 3 2 3| 3 3| 3 3 29
9 30 3] 3] 3| 3] sl 2 sl sl s 25
10 3l af 2 3] 3 3] 3] 3] 3] 3 27, a= K 1-avi
ESTADISTICOS K-1 ve
VARIANZA | [11] 1] 0.7] 0.7] 0.9] 0.8] 0.7] 0.7] 0.3] 0.5
ALFA DE CRONBACH seccidn 1 seccidén 2
>0.6 6 >0.38

El alfa de cronbach es de 0.92% para impacto econdmico lo cual permite estimar

la fiabilidad de un instrumento de medida a partir de un conjunto de preguntas, se

determind que el instrumento es fiable.

2.5. Métodos de analisis de datos

Segun Martinez (2012) sefiala que si la relacién esta entre 0.75 y se aproxima

a 1, seré una correlacion positiva considerable entre las dos variables de estudio, esto nos

quiere decir que se asocian respectivamente. Para la presente investigacion el coeficiente

arrojo 69,6%, indicando que la variable 1 si incide en la variable 2.

2.6. Aspectos éticos.

Criterios éticos

Tabla 5

Criterios éticos de la investigacion.

Consentimiento informado

CRITERIOS

Confidencialidad

Observacion participante

CARACTERISTICAS  ETICAS  DEL
CRITERIO

“Los participantes estuvieron de acuerdo con ser
informantes”.

“Se les inform¢ la seguridad y proteccion de su
identidad”.

“Los investigadores actuaron con prudencia

durante el proceso de acopio de los datos”.

Fuente: Elaborado en base a: Norefia, A.L.; Alcaraz-Moreno, N.; Rojas, J.G.; y

Rebolledo-Malpica, D. (2012).

111 Resultado.
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Tabla5

A R B TOTAL
¢ Como percibe el nivel de medios de transporte 56 4 90 150
en Chota? 37.33 2.67 60.00  100.00

60.00
50.00 Alto
(
40.00 37.33%)
Regular
30.00 (3.67%)
Bajo
20.00 (60%)
0.00

I Alto Regular Bajo I

Figura 1 Nivel de medio de transporte

Interpretacion .- EI 37.33% considera alto el nivel de medios de transporte en Chota.
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O.E 1 Determinar la percepcion de los actuales indicadores econémicos de la
provincia de Chota. — 2018

Tabla 6

A R B TOTAL

¢Como califica el nivel que generaria el 120 7 23 150

desarrollo de un aeropuerto en la provincia de
80.00  4.67 15.33  100.00

Chota?

80.00

70.00

60.00

50.00

40.00 Alto

30.00 (80.00%)
' Regular

20.00 (4.67%)

Bajo
10.00 b (15.33%)

0.00 I Alto Regular Bajo I

Figura 2 Nivel de desarrollo
Interpretacion. EI 80.00% considera alto el nivel que generaria el desarrollo de un aeropuerto en la
provincia de Chota.
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0.G. Determinar la percepcion del impacto econdmicos de un aeropuerto en la
provincia de Chota 2018

Tabla 7
A R B TOTAL
¢Coémo aprecia el nivel que generaria el 132 6 12 150
transporte  inter  provincial en  vuelos
comerciales en la provincia de Chota? 88.00 4.00 8.00 100.00
80.00
70.00
60.00
50.00
40.00
Alto
30.00 (80.00%)
Regular
20.00 (4.67%)
Bajo
10.00 - (15.33%)
0.00 I Alto Regular Bajo I

Figura 3 Nivel de transporte
Interpretacion. - - EI 88.00% considera alto el nivel que generaria el transporte inter provincial en vuelos
comerciales en la provincia de Chota.
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Tabla 8

A R B TOTAL

¢ Como percibe el nivel de mejoramiento de la 127 6 17 150

salud con el desarrollo de un aeropuerto en la
o 84.67  4.00 11.33  100.00
provincia de Chota?

90.00
80.00
70.00
Alto
60.00 (84.67%)
50.00 Regular
(4.00%)
40.00 .
Bajo
30.00 (11.33%)
20.00
0.00

| Alto Regular Bajo |

Figura 4 Nivel de mejoramiento de salud
Interpretacion — El 84.67% considera alto el nivel de mejoramiento de la salud con el desarrollo de un
aeropuerto en la provincia de Chota.
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Tabla 9

A

R B TOTAL

¢ Como califica el nivel de traslado en avion de 141
pacientes con estado de salud delicado
mediante desarrollo de un aeropuerto en la 94.00

provincia de Chota

2 7 150

1.33 4.67 100.00

100.00
90.00
80.00
70.00
60.00 Alto
50.00 (94.00%)
40.00 ?fi‘;'/a;
30.00 Bajo
20.00 (4.67%)

0.00 | Ao Regular Bajo |

Figura 5 Nivel de traslado en avion de pacientes

Interpretacion.- El 94.00% considera alto el nivel de traslado en avién de pacientes

con estado de salud delicado mediante desarrollo de un aeropuerto en la provincia

de Chota.
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0.E.2 Estimar los niveles de impacto econdmico de un aeropuerto en la provincia

de Chota — 2018

Tabla 10
A R B TOTAL
¢Como califica el nivel de que los centros 98 5 47 150
hospitalarios estén mejores abastecidos en
medicamentos y equipos mediante desarrollo 65.33 3.33 31.33  100.00
de un aeropuerto en la provincia de Chota?.
70.00
60.00
50.00 Alto
40.00 (65.33%)
Regular
30.00 (3.33%)
20.00 Bajo
(31.33%)
0.00

| Alto Regular Bajo |

Figura 6 Nivel de mejoramiento de centros hospitalarios

Interpretacion.- EI 65.33% considera alto el nivel de que los centros hospitalarios

estén mejores abastecidos en medicamentos y equipos mediante desarrollo de un

aeropuerto en la

provincia de Chota.
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Tabla 11

TOTAL
¢Coémo percibe que el nivel de infraestructura 150
de los establecimientos mejore mediante
desarrollo de un aeropuerto en la provincia de 58.00 4.00 100.00
Chota?
60.00
50.00
40.00 Alto
30.00 (58.00%)
Regular
20.00 (4.00%)
Bajo
10.00 - (38.00%)
0.00

I Alto

Regular

Bajo

Figura 7 Nivel de mejoramiento de infraestructura de establecimientos en Chota
Interpretacion. - - ElI 58.00% considera alto el nivel de infraestructura de los

establecimientos mejore mediante desarrollo de un aeropuerto en la provincia de Chota.

Tabla 12
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A R B TOTAL

¢;Coémo califica el nivel de la infraestructura 45 7 98 150

para el desarrollo de un aeropuerto en la
o 30.00 4.67 65.33  100.00
provincia de Chota?.

70.00
60.00
50.00 Alto
40.00 (30.00%)
Regular
30.00 (4.67%)
20.00 Bajo
' (65.33%)
0.00

I Alto Regular Bajo I

Figura 8 Nivel de infraestructura
Interpretacion.- EI 30.00% considera alto el nivel de la infraestructura para el desarrollo

de un aeropuerto en la provincia de Chota.

Tabla 13
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A

R B TOTAL

¢ Como percibe el nivel de mejoramiento de la 115

gastronomia mediante el desarrollo de un 26.67
aeropuerto en la provincia de Chota?. '

31 150

2.67 20.67  100.00

80.00

70.00

60.00

50.00

40.00

30.00

20.00

10.00

Ty

0.00

Alto
(76.67%)
Regular
(2.67%)
Bajo
(20.67%)

I Alto Regular

Bajo I

Figura 9 Nivel de mejoramiento de gastronomia

mediante el desarrollo de un aeropuerto en la provincia de Chota.

Interpretacion.- El 76.67% considera alto el nivel de mejoramiento de la gastronomia

Tabla 14
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A M B TOTAL
¢Como califica el nivel de mejoramiento del 128 4 18 150
turismo mediante desarrollo de un aeropuerto
o 85.33 2.67 12.00  100.00
en la provincia de Chota?.
90.00
80.00
70.00
60.00 Alto
20.00 (85.33%)
40.00 Regular
30.00 (2.67%)
20.00 Bajo
10.00 b (1200/))
0.00

| Alto Regular Bajo

Figura 10 Nivel de mejoramiento de turismo

Interpretacion. -. El 85.33% considera alto el nivel de mejoramiento del turismo

mediante desarrollo de un aeropuerto en la provincia de Chota.

IV. DISCUSION
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a) En lo que respecta al objetivo general, el cual es Determinar la percepcion del
impacto econémico de un aeropuerto Chota .2018:

El aeropuerto de Chota va impactar en la economia de los pobladores de forma
positiva, puesto que va a mejorar el turismo, la gastronomia, el transporte. Esto se ve
reflejado en el 88% que considera alto el nivel que generaria el transporte inter provincial
en vuelos comerciales en la provincia de Chota. Estos resultados coinciden con la
investigacion de Hatomi, Pinto, Rivera y Salvatierra (2001). En su tesis realizada en
Ecuador titulada “Impacto socio econémico del nuevo aeropuerto intercontinental de
Guayaquil, donde busco estimar la aportacién socio — econémica del nuevo aeropuerto
de Guayaquil a la economia local, regional y nacional. Al plantearse nuevas rutas, el
esquema de las rutas actuales cambia, lo que podria desencadenarse en una captacion

superior a la prevista en el estudio”.

Segun Skousen (1994) autor del libro La Economia en Tela de Juicio la economia
es “el estudio de como los individuos transforman los recursos naturales en productos y

servicios finales que pueden usar las personas”. (pag.16).

b) Objetivo especifico 1 Determinar el nivel de percepcion de los indicadores
economicos que generaria el desarrollo de un aeropuerto en la provincia de Chota.

El aeropuerto de Chota, segun la poblacion, generaria un impacto econémico del
80% que representa un nivel alto segun los encuestados.

Segun Exebio y Prieto (2013) Investigaron sobre el “Impacto econdmico de las
emisiones de gases efecto invernadero de las centrales térmicas en el Perl, Esta
investigacion busca principalmente, cuantificar los beneficios y costos econdmicos de la
produccion de las centrales térmicas y el impacto de las emisiones de gases efecto
invernadero sobre la salud, biodiversidad, cultivos, materiales de construccion y cambio
climatico utilizando el método de analisis costo-beneficio (ACB). Los resultados que se
obtienen demuestran que los beneficios econdmicos son mayores a la suma de los costos

privados y sociales de la generacion eléctrica en nuestro pais”.

Estos resultados coinciden con Sachs y Larrain (1994) “El estudio del

comportamiento agregado de una economia. En tanto que la vida econdémica de un pais
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depende de millones de acciones individuales realizadas indistintamente por empresas
comerciales, consumidores, trabajadores y funcionarios del gobierno, la macroeconomia

se centra en las consecuencias globales de cada una de estas acciones” (pag.1).

c) Objetivo especifico N° 2 Estimar los niveles de impacto econdmico de un
aeropuerto en la provincia de Chota — 2018.

El indicador econdmico que se veria beneficiado son los centros hospitalarios,
puesto que el 65.33% considera alto la mejora en abastecimiento en medicamentos y

equipos

Objetivo especifico N° 3 Establecer una asociacion entre la percepcion de
indicadores econdmicos y los niveles de impacto econémico de un aeropuerto en la
provincia de Chota — 2018

Calculo de la correlacion

Correlaciones
Indicadores Ingreso per

econémicos capita

Coeficiente de 1,000 696"
Indicadores correlacion
econémicos Sig. (bilateral) . ,000
Rho de N 150 150
Spearman Coeficiente de 696 1,000
Ingreso per capita correlacion
Sig. (bilateral) ,000
N 150 150

**_La correlacion es significativa al nivel 0,01 (bilateral).

Segun Martinez (2012) sefiala que si la relacion esta entre 0.75 y se aproxima a 1,
sera una correlacion positiva considerable entre las dos variables de estudio, esto nos
quiere decir que se asocian respectivamente. Para la presente investigacion el coeficiente

arrojo 69,6%, indicando que la variable 1 si incide en la variable 2.

V. CONCLUSIONES
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a) La percepcion del impacto econémico de un aeropuerto en Chota 2018.
Segun los pobladores consideran que seria alto puesto que el 88% asi lo manifesto en el
cuestionario aplicado. Los pobladores afirman que el aeropuerto contribuird a generar
desarrollo econémico, mejorar el transporte inter provincial, mejorara los servicios de
salud ayudando al traslado rapido de pacientes en estado de salud delicado, y finalmente

estaran mejores equipados.

b) El nivel de percepcion de los indicadores econdmicos que generaria el
desarrollo de un aeropuerto en la provincia de Chota es alto con un nivel de 80%. Segln
los pobladores son el mejoramiento de la infraestructura de los establecimientos de la

provincia de Chota, el mejoramiento del turismo y de gastronomia.

c) La creacion de un aeropuerto en la provincia de Chota impacta
positivamente en el desarrollo econdmico de esta region, puesto que el 65.33% considera
alto la generacion de puestos de trabajo directo como indirectos, mejorando la calidad de
vida de los pobladores, impactando positivamente en el desarrollo econémico.

d) La asociacion entre la percepcion de indicadores econdmicos y los niveles
de impacto econémico de un aeropuerto en la provincia de Chota — 2018 es media puesto
que el coeficiente de correlacion arrojo 69,6%.

VI. RECOMENDACIONES
a) EL estado peruano debe implementar el aeropuerto puesto que va a
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contribuir a generar desarrollo econémico, ademéas va a mejorar el transporte inter
provincial, mejorar los servicios de salud, ayudando al traslado rapido de pacientes en

estado de salud delicado, y finalmente estaran mejores equipados.

b) Los establecimientos de Chota deben mejorar sus instalaciones en
infraestructura, equipamiento y atencion al cliente, para poder recibir a los pasajeros de

los posibles vuelos inter provinciales.

c) El gobierno local debe contribuir a mejor el ornato de la ciudad
conjuntamente con los centros empresariales a fin de poder brindar servicios con
estdndares de calidad y que satisfagan a los pasajeros de los posibles vuelos inter

provinciales.

d) Se debe mejorar las instalaciones turistas, hoteleras y gastronémicas en la

ciudad de Chota, a través de certificaciones de calidad.

VIl. REFERENCIAS
Amancha Guangasi, Ligia Veronica. Bastidas Velasco, Patricia Alexandra (2015).

45



Evaluacion financiera e impacto econdmico-social de la inversién realizada por
la empresa ESCOING CIiA. LTDA., en la gestion del sistema de seguridad y salud
ocupacional. Carrera de Ingenieria en Finanzas y Auditoria. Departamento de
Ciencias Econdmicas, Administrativas y del Comercio. Universidad de las

Fuerzas Armadas ESPE. Extension Latacunga.

Andrade, S (2005). Diccionario de Economia, Tercera Edicion, de Andrade Simon,
Editorial Andrade, Pags. 245 y 246.

Bazan, K. E. (2017). Valoracion econdmica de la implementacion de mejoras en los
sistemas de canalizacion de agua para uso agricola en la zona baja de Querocoto,
provincia de Chota, Cajamarca - Per0, periodo 2016 (Tesis de pregrado,
Universidad Catolica Santo Toribio de Mogrovejo, Chiclayo, Perut). URI:

http://tesis.usat.edu.pe/handle/usat/1015

Becerra, J. A. (2017). Impacto del valor econémico agregado (EVA) en la determinacion
de la rentabilidad de la Empresa Contratistas Generales S.A.C. durante el
periodo 2015 propuesta del modelo del valor econdmico agregado (Tesis de

pregrado, Universidad Catolica Santo Toribio de Mogrovejo, Chiclayo, Peru).

Cerda Gomez, José Baltazar. Microeconomia: Un Enfoque Latinoamericano, Palibrio,
2012.

Cevallos, W (2011). Disefio del aeropuerto internacional en Morona Santiago.
Recueprado de: http://repositorio.ute.edu.ec/handle/123456789/13

Exebio, V. B. y Prieto, M. V. A. (2013). Impacto economico de las emisiones de gases
efecto invernadero de las centrales térmicas en el Peru (Tesis de pregrado,
Universidad Catélica Santo Toribio de Mogrovejo, Chiclayo, Pert). URI:

http://tesis.usat.edu.pe/handle/usat/16

Gayoso, R. M. y Inga G. (2017). Valoracion econémica de los agricultores por la
implementacion de estrategias de adaptacién al cambio climatico en

Lambayeque 2016 (Tesis de pregrado, Universidad Catdlica Santo

46



Toribio de Mogrovejo, Chiclayo, Peru).

Hatomi, Pinto, Rivera y Salvatierra (2001). En su tesis realizada en Ecuador titulada
“Impacto socio economico del nuevo aeropuerto intercontinental de

Guayaquil. Recuperado de: http://www.dspace.espol.edu.ec

Hernandez, R., Fernandez, C. y Baptista, P. (2010). Metodologia de la Investigacion.
(5ta  Edicion). Meéxico: Mc Graw Hill. Consultado en:
https://www.esup.edu.pe/descargas/dep_investigacion/Metodologia%20d
e%20la%20investigaci%C3%B3n%205ta%20Edici%C3%B3n.pdf

Huaman, Z y Rodriguez, F (2017). En su tesis realizada en Trujillo denominada
“Impacto del crecimiento de las microfinanzas en el crecimiento

econdmico de la regién la libertad en el periodo 2001 — 2015. Recuperado
de: http://repositorio.upao.edu.pe

Jaramillo, M (2014). “Impacto socioecondmico del traslado del aeropuerto del norte
de Quito al sector de Tababela para la exportacion de flores ecuatorianas.

URI: http://repositorio.puce.edu.ec/handle/22000/42

Krugman, Paul R.; Olney, Martha L. y Wells, Robin. Fundamentos de economia.
Editorial Reverté, 2008.

Luque, A (2014). Principales cambios econdémicos y sociales, en la comunidad
Ccochapifia donde se desarrolla el proyecto de exploracion Sta. Maria, de

la empresa minera cerro rojo SA http://tesis.pucp.edu.pe/repositorio/

Mankiw, G (2012). Principios de Economia, Tercera Edicion, de Mankiw Gregory, Mc
Graw Hill, Péag. 3.

Moran, S (2016). En su tesis titulada “Impacto economico de las microempresas en la

parroquia la union del canton Babahoyo. Recuperado de:
http://dspace.uniandes.edu.ec/bitstream

47



Mufioz, C. (2011). Como elaborar y asesorar una investigacion de tesis. (2° edicion).
México: PEARSON

Naupas, H., Mejia, E., Novoa, E. & Villagémez, A. (2013). Metodologia de la
investigacion cientifica y elaboracion de tesis. (3° edicién). Lima:
Cepredim.

Norefia, A.L., Alcaraz-Moreno, N.; Rojas, J.G. y Rebolledo-Malpica, D. (2012).
Aplicabilidad de los criterios de rigor y éticos en la investigacion
cualitativa. Aquichan, 12(3). 263-274. Disponible
http://aquichan.unisabana.edu.co/index.php/aquichan/article/view/1824/
pdf

Paredes, J (2017). En su tesis titulada “El canon minero como estrategia para el
desarrollo econdmico del Perd, 2002 - 2013. Recuperado de:

http://repositorio.upao.edu.pe/handle/upaorep/3176

Perales, M (2015). En su investigacion “Impacto econdémico por la reduccion de
emisiones gaseosas y material. Recuperado de:

http://tesis.pucp.edu.pe/repositorio

Perles, B y Sullivan, Ch (2013), Economia Para Todos, de Perles Benjamin y Sullivan
Charles, Compaiiia Editorial Continental S.A., Pag. 11.

Quevedo, B. L. y Revolledo, C. K. (2015). Determinacion del impacto econémico del
ruido en el precio de las viviendas de la ciudad de Chiclayo : una aplicacion de
precios hedonicos (Tesis de pregrado, Universidad Catdlica Santo Toribio de
Mogrovejo, Chiclayo, Pert). URI: http://tesis.usat.edu.pe/handle/usat/18

Rodriguez, H (2015) En su tesis realizada en Trujillo denominada “Andlisis econdmico
financiero para mejorar la toma de decisiones en la empresa enrique Cassinelli e
hijos S.A.C. de Trujillo en el periodo 2011 - 2013. Recuperado de:

http://repositorio.upao.edu.pe/bitstream

48



Rodriguez, J (2017). Contrato de obras por impuestos: el régimen legal de las solicitudes
de mayores obras o0 impactos econdmicos. recuperado  de:

tesis.pucp.edu.pe/repositorio/bitstream

Salinas, R (2014). “Sistematizacion del uso de codigos y su incidencia en el

mantenimiento de activos fijos en el Aeropuerto Internacional de Quito-Ecuador.

Samuelson, P y Nordhaus, W (2005). Economia, Decimoséptima Edicion, Mc Graw Hill,
Péag. 4.

Sandoval Luna, Alejandra del Rocié. (2015). Impactos del Nuevo Aeropuertos de Quito
en arraigo de los habitan de Tababela (1970-2015). ( Trabajo de titulacion de
Maestria en Asentamiento Humanos y Medio Ambiente). Universidad Catdlica de
Chile. Chile. 82 p

Santa Cruz, J (2010). El impacto del nuevo aeropuerto de Quito en la comuna de
Oyambarillo. Recuperado de
http://www.bibliotecasdelecuador.com/Record/oai:localhost:10469-
5451/

Skousen, M (1994) La Economia en Tela de Juicio. Addison-Wesley Iberoamericana,
Pag. 16.

Tamayo, M. (2003). El proceso de la Investigaciéon Cientifica (4ta edicion). México.

Limusa Noriega Editores.

ANEXOS
Instrumentos
CUESTIONARIO 1

MEDICION NIVEL DE PERCEPCION DEL IMPACTO ECONOMICO DE UN AEROPUERTO CHOTA.

2018.
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Instrucciones: Por favor, expresar su conformidad en cada una de las afirmaciones siguientes:
(3) Alto. (A)
(2) Regular (R)
(1)Bajo (B)
A. R. B.
01 | ;Coémo percibe el nivel de medios de transporte en Chota?(l.E)
02 | ;Cdémo aprecia el nivel que generaria el transporte inter provincial en
vuelos comerciales en la provincia de Chota? (I.E)
03 | {Cdémo percibe el nivel de mejoramiento de la salud con el desarrollo de un
aeropuerto en la provincia de Chota?(l.E)
04 | Cémo califica el nivel de la infraestructura para el desarrollo de un
aeropuerto en la provincia de Chota?.(l.E)
05 | ¢Cbémo califica el nivel de mejoramiento del servicio hotelero mediante
desarrollo de un aeropuerto en la provincia de Chota?(l.E).
06 | Como percibe el nivel de mejoramiento de la gastronomia mediante el
desarrollo de un aeropuerto en la provincia de Chota?.(l.E)
07 | Como califica el nivel de mejoramiento del turismo mediante desarrollo de
un aeropuerto en la provincia de Chota?(l.E).
08 | Cémo califica el nivel que generaria el desarrollo de un aeropuerto en la
provincia de Chota?(1.D.A)
09 | ¢Cdmo califica el nivel de traslado en avidn de pacientes con estado de
salud delicado mediante desarrollo de un aeropuerto en la provincia de
Chota? (1.D.A)
10 | ¢Como califica el nivel de que los centros hospitalarios estén mejores
abastecidos en medicamentos y equipos mediante desarrollo de un
aeropuerto en la provincia de Chota? (1.D.A)
Impacto econémico
A R B TOTAL A R B TOTAL
¢CAmo percibe el nivel de medios de transporte en
Chota?(1.E) 56 4 90 150 37.33 2.67 60.00 100.00
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¢Como aprecia el nivel que generaria el transporte
inter provincial en vuelos comerciales en la

provincia de Chota? (1.E)

120

23

150

80.00

4.67

15.33

100.00

¢ Coémo percibe el nivel de mejoramiento de la salud
con el desarrollo de un aeropuerto en la provincia de
Chota?(l.E)

132

12

150

88.00

4.00

8.00

100.00

Como califica el nivel de la infraestructura para el
desarrollo de un aeropuerto en la provincia de
Chota?.(1.E)

127

17

150

84.67

4.00

11.33

100.00

¢Como califica el nivel de mejoramiento del servicio
hotelero mediante desarrollo de un aeropuerto en la

provincia de Chota?(l.E).

141

150

94.00

1.33

4.67

100.00

Como percibe el nivel de mejoramiento de la
gastronomia mediante el desarrollo de un aeropuerto

en la provincia de Chota?.(1.E)

98

47

150

65.33

3.33

31.33

100.00

Como califica el nivel de mejoramiento del turismo
mediante desarrollo de un aeropuerto en la provincia
de Chota?(l.E).

87

57

150

58.00

4.00

38.00

100.00

Como califica el nivel que generaria el desarrollo de

un aeropuerto en la provincia de Chota?(1.D.A)

45

98

150

30.00

4.67

65.33

100.00

¢Como califica el nivel de traslado en avion de
pacientes con estado de salud delicado mediante
desarrollo de un aeropuerto en la provincia de
Chota? (1.D.A)

115

31

150

76.67

2.67

20.67

100.00

¢Clmo califica el nivel de que los centros
hospitalarios estén mejores abastecidos en
medicamentos y equipos mediante desarrollo de un

aeropuerto en la provincia de Chota? (1.D.A)

128

18

150

85.33

2.67

12.00

100.00

PROMEDIO

105

40

1500

69.93

3.40

26.67

100.00
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Validacién de instrumentos

hacer las observaciones pertinentes, puedo formular Ias siguientes
apreciaciones.

DEFICIENTE

ACEPTABLE

BUENO

EXCELEMNTE

os 10 dias del mes de 1IUNIO del 2018

52



Titulo: “PERCEPCION DEL IMPACTO ECONOMICO DE UN AEROPUERTO. CHOTA .2018-2022

Matriz de consistencia

METODO Y
“Formulacion el TECNICA
“Objetivos” “Hipotesis” “Variables” “Dimensiones” )
problema” RECOLECCION
DE DATOS
¢Cudl es la percepcién del | General H1 a) Maétodo: Encuesta
impacto econémico de un | Determinar la  percepcién del impacto | Si, incrementa el nivel de | I"9"esO b) Técnica:
aeropuerto? Chota 2018? | econdmico de un aeropuerto Chota .2018. percepcion de los indicadores Per Capita. Transporte Cuestionario
econémicos; entonces mayor c) Escala: Ordinal -
Especificos sera el impacto econémico de Salud Razon
a) Determinar la percepcién de los actuales | un aeropuerto en chota. 2018” d) Alternativas: Tipo
indicadores econdmicos de la provincia Infraestructura Likert
de Chota. — 2018 HO e) Categorias
b) Estimar niveles de impacto econémico de un | “Si, disminuye el nivel de Turismo
aeropuerto en la provincia de chota — 2018 percepcion de los indicadores Alto
c) Establecer una asociacion entre la percepcién | econémicos; entonces menor
de indicadores econdémicos y los niveles de | sera el impacto econdmico de | 'Ndicadores | pasarrojig Regular
impacto economico de un aeropuerto en la | un acropuerto en chota, 201> | €conomicos
provincia de chota — 2018 Calidad de vida Bajo
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Figura 13 Vista 360° de la investigacion.

Propuesta

Conclusiones Hipotesis

\
\

~ t Problem) b

Obijetivos

Resultados Especificos

Método de la

Discusion Investigacion

Figura 1: Vista 360° de la investigacion
Tomado de William Diaz
Tesis 3e. Clase desarrollo de tesis 7/7/2018
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