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RESUMEN

La presente investigacion se ha realizado con el fin de evaluar la variacion de
montos (millones de soles) contractuales y liquidacion; esto para comparar y
proponer un control de presupuestos adicionales en obras de rehabilitacion y
mejoramiento de carreteras de la Red Vial Nacional en el periodo 2010 — 2015.

El objetivo general fue proponer un sistema de control de presupuestos
adicionales en obras de rehabilitacion y mejoramiento en la red vial nacional en el
periodo 2010 al 2015. Para ello, se propuso una poblacién y muestra de 30 obras
de rehabilitacion y mejoramiento que ya fueron liquidadas. Primer, fue la
recoleccion de datos técnicos para poder describir las caracteristicas de las obras.
Segundo, realizar un cuadro de analisis de los montos contractuales y los montos
de liquidacién. Tercero, describir los porcentajes de los adicionales que
incrementaron en monto de liquidacion. Segun los resultados analizados se
observa que la mayor cantidad de carreteras se ejecutaron en la sierra con un
60% con respecto a la costa y la selva. Asimismo, de acuerdo a las regiones en
donde se quiere ejecutar se realiz6 la evaluacidon de un promedio de cuanto
cuesta el estudio por kilbmetro de carretera y segun el area geogréfica.
Finalmente, de acuerdo al analisis de las 30 obras ejecutadas y liquidadas se
presenta que existe un 67% de adicionales de obra que se originan por
deficiencias en el expediente técnico y que no se estd cumpliendo con las el
reglamento interno de trabajo y el manual de gestibn de procesos y
procedimientos de PROVIAS NACIONAL.

Palabras clave: Propuesta de control, adicionales de obras y mejoramiento de

carreteras.
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ABSTRACT

The present investigation has been carried out in order to evaluate the variation of
contractual amounts (millions of soles) and liquidation; this to compare and
propose a control of additional budgets in works of rehabilitation and improvement
of roads of the National Road Network in the period 2010 - 2015.

The general objective was to propose a system of control of additional budgets in
rehabilitation and improvement works in the national road network in the period
from 2010 to 2015. For this, a population and sample of 30 rehabilitation and
improvement works were proposed that were already liquidated. First, it was the
collection of technical data to be able to describe the characteristics of the works.
Second, make an analysis chart of the contractual amounts and settlement
amounts. Third, describe the percentages of the additional ones that increased in
settlement amount. According to the results analyzed, it can be seen that the
largest number of roads were executed in the sierra with 60% of the coast and the
jungle. Also, according to the regions where you want to run, the evaluation of an
average of how much the study is per kilometer of road and according to the
geographical area was made. Finally, according to the analysis of the 30 works
executed and liquidated, it is presented that there is 67% of additional works that
arise due to deficiencies in the technical file and that the internal work regulations
and the manual of the work are not being complied with management of processes
and procedures of PROVIAS NACIONAL.

Keywords: Proposal for control, additional works and road improvement.
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I. INTRODUCCION



1.1 Realidad problemética

En el Peru la infraestructura de transporte ha ido aumentando en los dltimos
afios y sobre todo en la rehabilitacion y mejoramiento de carreteras; estos
proyectos de carreteras demandan millones de soles para su ejecucion. Y por
ende se necesita que los estudios previos estén bien elaborados (expediente
técnico); de esta manera, para poder mitigar los adicionales de obra que se
producen en la etapa de ejecucion. Por otro lado, pese a que existen
profesionales que elaboran y supervisan los estudios previos, estas presentan
deficiencias. Asi la elaboracion de esta tesis se enfoca en dos causales
hechos imprevisibles y deficiencias en el expediente técnico. Cabe precisar
gue los proyectistas al momento de realizar los estudios no deben sobrepasar
el maximo permitido que es un +- 10%. Sin embargo, muchas veces esto no
se cumple y se generan adicionales de obra que superan lo permitido pero
gue si se debe de realizar porque se debe de cumplir la meta prevista.

De esta manera, los presupuestos adicionales de obra son aquellos estudios
técnicos (de ingenieria) que se originan, porque es necesario hacer un trabajo
adicional ya sea por obras complementarias, mayores metrados, partidas
nueva, etc. partidas que no fueron considerados en las bases de la licitacién
y/o contrato, esto bajo el sistema de precios unitario. Sin embargo, su
realizacion resultan ser indispensables, necesaria y/o hasta obligatorio para
cumplir la meta del proyecto original; y a esto nos permite originar los
presupuestos adicionales de obra que trae consigo problemas. Estos
problemas son de caracter econémico, ya que en una primera instancia todos
los proyectos de carreteras de la red vial nacional, que esta tesis desarrolla,
poseen un monto contractual original y/o un presupuesto estimado pero este
monto no debe variar demasiado al momento de realizarse la ejecucion de la
obra.

Por otro lado, los adicionales de obra que se generan al momento de la
ejecucion del proyecto se incrementan considerablemente y muchas veces

sobrepasan el 15 % del monto contractual (RLCE, 2008)
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Los presupuestos adicionales de obra se generan por dos causales a) hechos
imprevisibles posteriores a la suscripcion del contrato y b) deficiencias en el
expediente técnico de la obra. (RLCE, 2012).

Sin embargo, esta tesis se enfocara en el causal b); ya que las deficiencias en
expediente técnico son hechos producidos por el hombre (ingenieros) y que
se producen en la etapa del estudio supervisados por la entidad porque son
ellos los responsables de velar por los intereses de la entidad y por ende de la

sociedad.

1.2 Trabajos previos

Para llevar a cabo la investigacion sobre Comparacion y Propuesta de Control
de los Presupuestos Adicionales en Obras de Rehabilitacién y Mejoramiento
de Carreteras de la Red Vial Nacional en el Periodo 2010 — 2015 se tuvo en

cuenta otras investigaciones tales como:

1.2.1 Antecedentes nacionales
(Mena, 2014) en la tesis de titulada “Analisis y propuestas de gestion
de presupuestos adicionales para contratos de obras viales,
Universidad de Piura. Piura, Peru 2014” establece el objetivo General,
describir las acciones realizadas para solicitar los presupuestos
adicionales solicitados a la Entidad por parte del Contratista. EI método
de elaboracion del presente trabajo es descriptivo, a través del analisis
de las resoluciones emitidas por la entidad y por la Contraloria General
de la Republica. Finalmente, se concluye las causales de presupuestos
adicionales, solo pueden deberse a situaciones imprevisibles, siendo el
cambio de solucion técnica una deficiencia en la elaboracion del
expediente técnico que puede ser perfectible en la etapa de absolucidon

de consultas.

(Cubas, 2014) en la tesis “Evaluacion de la variacién presupuestal en
los proyectos ejecutados en la municipalidad provincial de Jaen —
2012”. Objetivo general, evaluar la variacién presupuestal entre los

proyectos aprobados y ejecutados en la municipalidad provincial de
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Jaén — 2012. El método de elaboracion de la tesis es descriptivo a
través de expedientes de obra tales como: informes de adicionales de
obra, informes de presupuestos analitico, modificados e informes
finales de obra. Y el andlisis de los informes de adicionales de obra en
la que se sustentan las razones del distinto requerimiento. Finalmente,
se concluye que la evaluacion de la variacion presupuestal de los
proyectos ejecutados incremental sustancialmente de acuerdo a los
estudios realizados en la elaboracion del expediente técnico y que se
generaran deficiencias en el expediente técnico y su incremento en los

costos finales del proyecto.

(Verde y vigo, 2015) en su tesis “Diagnostico y alternativas de solucion
del sistema de gestion de proyectos viales de PROVIAS NACIONAL”.
El objetivo general, Analizar e identificar las causas que afectan el
desarrollo de los proyectos viales y plantear posibles soluciones que
permitan acortar los plazos para la aprobacion de los mismos,
mejorando con ello la gestién publica que realiza PROVIAS NACIONAL
del ministerio de Transporte y Comunicaciones. El método, Se analiza
una muestra representativa de proyectos viales (entre los cuales se
tomara en cuenta los que mayor demora tuvieron en su desarrollo
hasta su aprobacién y los que no presentaron ningun inconveniente) en
la que podamos evaluar el accionar de cada uno de los actores que
participaron durante la ejecucion del proyecto (PROVIAS NACIONAL).
Por otro lado, el analisis corporativo de los proyectos considerados,
permitira encontrar las causas de la demora en su desarrollo y
aprobacion, asi como plantear posibles soluciones que mejoren la
gestion publica de los mismos. Finalmente, se presentara las
conclusiones mas relevantes, de las cuales se resaltard una
comparacion entre los problemas que implican mayor demora e
impacto en la ejecucion de proyectos viales, para luego plantear
soluciones que beneficien la gestion de PROVIAS NACIONAL del
MTC.
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1.3 Teoria relacionada al tema

En el marco tedrico se toma en cuenta planteamientos tedricos relacionados

al tema fundamental, asi como también enfoques relacionados a la variable

01y a la variable 02.

13.1

1.3.2

133

Prestaciones Adicionales de Obra

Las prestaciones adicionales de obra es la ejecucién de obra, aquella
que no ha sido considerada en la elaboracion del expediente técnico ni
en el contrato original, cuya ejecucién es considerada indispensable

para cumplir el objetivo y/o la meta trazada de la obra.

Prestaciones Adicionales de Obra menores o iguales al quince por
ciento (15%)

(Articulo 175, Ley 30225) Ley de contrataciones del estado, solo
procede la ejecucion de prestaciones adicionales de obra cuando
previamente se cuente con la certificacion de crédito presupuestario o
prevision presupuestal y la resolucion del Titular de la Entidad y en los
casos en gque sus montos, no excedan el quince por ciento (15%) del

monto del contrato original.

La autorizacion y pago de las prestaciones adicionales de obra lo hace
la entidad a través de una resolucibn ministerial, esto previo la
autorizacion del supervisor a través de una anotacién en el cuaderno

de obra quien es contratada y hace las beses de la entidad.

Prestaciones Adicionales de Obra mayores al quince por ciento
(15%)

(Articulo 176, Ley 30225) Ley de contrataciones del estado, las
prestaciones adicionales de obra cuyos montos, restandole los
presupuestos deductivos vinculantes, superen el quince por ciento
(15%) del monto del contrato original, luego de ser aprobados por el
Titular de la Entidad, requieren previamente, para su ejecucion y pago,
la autorizacion expresa de la Contraloria General de la Republica. La

determinacion del referido porcentaje incluye los montos acumulados
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134

de los mayores metrados que no provengan de una variacion del

expediente técnico, en contratos a precios unitarios.

Una vez que los adicionales de obra superen el quince por ciento
(15%) la Contraloria General de la Republica esta obligacion de revisar
todo el proyecto y los adicionales que anterior mente se generaron.

Esto para su control previo a os trabajos que se estan realizando.

Causales de Prestaciones de Adicionales de Obra

De acuerdo a las disposiciones Generales de la Directiva N° 011-2016-
CG/GPROD denominada “Servicio de Control Previo de las
Prestaciones Adicionales de Obra” las causales de las prestaciones

adicionales de obra se originan en los siguientes casos:

1.3.4.1 Situaciones Imprevisibles Posteriores a la Suscripcion del

Contrato

(Contraloria General de la Republica, 2014) son aquellos hechos que
se presentan durante la ejecucion de la obra y que surgen de forma
imprevistas o que, pudiéndose prever no puede evitarse. Estas
situaciones provienen de acciones de la naturaleza tales como:
inundaciones, huaycos, terremotos, etc. Asimismo, por acciones del
hombre (vandalismo, actos terroristas, expedicibn de normas que
establecen obligaciones o prohibiciones, etc. Los cuales perjudican la

ejecucion normal de la obra porque demandan trabajos adicionales.
1.3.4.2 Deficiencias en el Expediente Técnico de la Obra

(Contraloria General de la Republica, 2014) se refiere a las omisiones,
errores o transgresiones técnicas o legales, incurridas durante la
elaboracion de las especificaciones técnicas, planos, estudios de suelo,
geoldgicos, precios previstos y demas documentacion que orienta la
ejecucion de la obra, por lo que se va a necesitar la ejecucion de
trabajos adicionales; sin prejuicio de la responsabilidad de los que

formularon o aprobado el expediente técnico con deficiencia.
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1.3.5 Procedimiento de autorizacion de prestaciones adicionales de
obra

De acuerdo a la Ley de Contrataciones del Estado en el articulo 175° y
176° la tramitacién de las prestaciones adicionales de obra se puede

agrupar en las siguientes etapas:
1.3.5.1 Primera Etapa

(Ley N° 30225, 2016) si durante la ejecucion de la obra se identifica la
necesidad de ejecutar obras adicionales, se anota en el cuaderno de
obra, para luego elaborar el expediente técnico del adicional de obra, el
cual contiene: sustento técnico, presupuesto, planos, especificaciones
técnicas, gastos generales, planilla de metrados, disefio, plazo de
ejecucion, andlisis de costos unitario de partidas nuevas, formulas de
reajuste y estudios técnicos de acuerdo con los criterios adquiridos en
el expediente original. Esto debe de estar aprobado por el supervisor
de la obra, quien emitird su pronunciamiento sobre su procedencia y es

el encargado de remitir a la entidad para su aprobacion, de ser el caso.
1.3.5.2 Segunda Etapa

(Contraloria General de la Republica, 2014) el pronunciamiento del
supervisor sobre la solicitud de prestacién adicional de obra sera
evaluado por la entidad, a quien corresponda dicha solicitud; y si la
prestacion sobrepasa el quince por ciento (15%) de monto de contrato,
esta serd enviada a la CGR, que estd a cargo de dar o negar su
autorizacion previa a la ejecucién de una prestacion adicional de obra.
La solicitud de autorizacion previa de las prestaciones adicionales de

obra debera estar acompafada por los siguientes documentos:

» Informe presupuestal, la entidad debe de demostrar que cuenta con
la disponibilidad presupuestal para atender la prestacion adicional.

» Informe legal, deberd contener el andlisis y pronunciamiento
normativo sobre la causal generadora de la prestacion adicional de

obra, asi como los sistemas de contratacion y modalidades de
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ejecucion contractual previsto en la Ley de Contrataciones del
Estado y normas complementarias.

» Informe técnico de la Entidad, que debe de sustentar cada una de
las partidas o items que conforman el presupuesto adicional, en lo
que respecta a origen, descripcion de los trabajos, justificacion y
sustento técnico.

» En cuanto no superan el 15% del monto del contrato la formula se

expresa de la siguiente manera.

% PAO = Y Ppto. — ¥ Ppto. Deductivo Vinculante < 15
’ B Ppto. Contrato Original 0

FUENTE: RLCE, 2016, aprobado por Decreto Supremo N° 350-2015-EF
Articulo 2007-DS N2 138-2012-EF

1.3.5.3 Tercera Etapa

(Contraloria General de la Republica, 2014) en caso que el monto de
las prestaciones adicionales de obra aprobadas por el titular de la
entidad superen el 15% del monto del contrato original, se requiere de
manera previa a su ejecuciéon y pago, la autorizacion expresa de la
CGR. Cabe mencionar que en el caso de adicionales con caracter de

emergencia, la autorizacion de la CGR se emitira antes del pago.

% PAO = Y Ppto. — ¥ Ppto. Deductivo Vinculante > 15
° B Ppto. Contrato Original 0

FUENTE: RLCE, 2016, aprobado por Decreto Supremo N° 350-2015-EF
Articulo 2007-DS N2 138-2012-EF
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Tabla N° 1.3.5.3

Proceso de Aprobacion de Adicionales de Obra

Detaccion de lanecesidad de la Prestacstn | | Anolacén n o Cusdemo da |
i Mdicionat de Obra — Obv !
T i
Preparacitn de Expadienta Tacnico
de Adizional de Obra — Informe del supervisor
J H
/’ ‘\ N Informe legal
Verificaoitn de 2 viabilidad
.ﬁ__
{2) : 1
Aprobacitn te Expediente < | Disponibifdad Presupusstal
Tecnics de Adicional de Obra
por la Eridad P Informe Técnico
Resolucion de la Entidad que -'i
“=——|  apiuebaef Presupuesin |
\ _/ Adicional ds Obra |

< !
Contraloria General de la Autorizacitn expresa con
Repitica Informe Técnice

Fuente: Articulos 175° y 176°del Reglamento de Ley de Contrataciones del Estado, aprobado por Decreto Supremo N°

350-2015-EF

Elaborado: Departamento de Estudios Especiales (CGR)

1.3.6 Entidad encargada de la Red Vial Nacional

1.3.6.1 Provias Nacional
PROVIAS NACIONAL es un proyecto creado por el MTC, creado
mediante Decreto Supremo N° 033-2002- MTC del 12.07.2002, asumié
todos los derechos y obligaciones del Programa Rehabilitacién de

Transportes (PRT), Proyecto Especial Rehabilitacion Infraestructura de
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1.3.7

1.3.8

Transportes (PERT) y del Ex Sistema Nacional de Mantenimiento de
Carreteras (SINMAC).

Cuenta con autonomia técnica, administrativa y financiera; esta
encargado de la ejecucion de proyectos de construccion, mejoramiento,
rehabilitacion y mantenimiento de la Red Vial Nacional, con el fin de
brindar a los usuarios un medio de transporte eficiente y seguro, que
contribuya a la integracion econOmica y social del pais. (Decreto
Supremo N° 033-2002-MTC, 2012)

Obras de Rehabilitacién y Mejoramiento

1.3.7.1 Rehabilitacion

Ejecucién de obras necesarias para devolver a la infraestructura vial
sus caracteristicas originales y adecuarla a su nuevo periodo de
servicio; las cuales estan referidas principalmente a reparacion y/o
ejecucion de pavimentos, puentes, tineles, obras de drenaje, de ser el
caso movimientos de tierras en zonas puntuales y otros. (RM 660-
2008-MTC/02, 2008)

1.3.7.2 Mejoramiento

Ejecucion de obras necesarias para elevar el estdndar de la via
mediante actividades que implican la modificacion sustancial de la
geometria y de la estructura del pavimento ; asi como la construccién
y/o adecuacion de los puentes, tuneles, obras de drenaje, muros, y
sefalizaciones necesarias. (RM N° 660-2008-MTC/02, 2008)

Red Vial Nacional (RVN)

La red vial nacional constituye un conjunto de vias terrestres, maritimas
y aéreas en la que se puedan establecer relaciones comerciales entre
productores y consumidores, entre vendedores y compradores y entre
los diferentes pueblos; y establecer un crecimiento econdmico a través

del turismo en beneficio de la comunidad. (Torres, 2016).
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1.3.9

Plan Perd 2021 expresa lo siguiente:

“Es competencia del Ministerio de Transportes y Comunicaciones —
MTC, a través de PROVIAS NACIONAL. Actualmente, el planeamiento
de la RVN estd a cargo del MTC (OGPP), en coordinacion con
PROVIAS NACIONAL, y se realiza en el marco de los lineamientos y
estrategias sectoriales (PESEM) y alineado a las prioridades

nacionales”.

Carreteras

Una carretera es una via de transporte en donde circulan vehiculos
personales, de transporte y/o de carga. Construida principalmente para
interconectar pueblos y ciudades a nivel nacional. Asimismo, es
necesario para el incremento de la economia de los pueblos, ya que
con esto pueden comercializar sus productos hacia otras ciudades y
una gran herramienta para su cultura, pues se haran mas conocidas y

traera consigo el turismo.

El Peru en la actualidad tiene un déficit de construccion de carreteras
nuevas. Sin embargo, se esta implementando la rehabilitacion vy
mejoramiento de esta, para mejorar la calidad de vida de los
ciudadanos que se transportan, ya sea por el comercio y/o turismo ya
mencionado. Asi se construyen carreteras de dos carriles para un
mayor desplace para sus tres regiones y para la construccién de esta
se requiere de un estudio especializado para las diferentes regiones de
nuestro Peru, ya que no es lo mismo construir en la costa sierra y la

selva.

1.3.9.1. Carreteras de la Costa

La region costa es extremadamente arida, con alta presencia de suelos
limosos y por ende se requiere un gran estudio de suelos y geologia y
geotecnia. Estos dos estudios son encargados a los especialistas con

el mismo nombre y que son responsables en la verificacion,
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supervision, control y/e emitir el informe de aprobacion del estudio
definitivo.

1.3.9.2. Carreteras de la Sierra

La region sierra es una region netamente agricola y su naturaleza es
montafiosas, accidentada y con un clima que varia 2000 y 4000
m.s.n.m., poseen un gran indice de roca fija y suelta. Asimismo los
estudios son indistinto ya que de acuerdo al tipo de estructura tanto del
pavimento y/o obras de arte se necesitara de los especialista
encargados en las distintas especialidades que tendran que emitir su
informe aprobando dicho estudio.

1.3.9.3. Carreteras de la Selva

La regidon selva presenta un clima célido, himedo y de vegetacién muy
tropical. El suelo es una zona critica ya que presenta un suelo arcilloso,
arenosa y poca cantidad de suelo organico. Contiene alto grado suelo
saturado que hace que el estudio de suelos se haga complejo. Esto
demanda una supervision exhaustiva por la complejidad del estudio.

1.3.10Especialidades que intervienen en la aprobacion del estudio
definitivo (expediente técnico)
Las especialidades que se plantea en esta tesis son de acuerdo a los
Términos de Referencia que la entidad proyecta. Estas especialidades
deberan ser supervisadas por los ingenieros de la entidad hacia el
proyectista, quien es él quien elabora el expediente técnico. Y que este
debe ser cumplido tal cual sefiala los términos de referencia. Si en la
etapa de ejecucion se encuentre alguna irregularidad o que alguna
especialidad no concuerde con el expediente técnico se tendra que
hacer un proceso administrativo disciplinario a cargo por la Secretaria
Técnica (STPAD) hacia el especialista responsable de la deficiencia.
Las especialidades de acuerdo a los TDR que plantea PROVIAS
NACIONAL son:
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» Estudio de tréfico, topografia, sefalizacién, disefio geométrico y
seguridad vial.

Estudios de suelos y pavimentos.

Estudio de Geologia y Geotecnia.

Estudio de estructuras y obras de arte.

Estudio de hidrologia y hidraulica.

Estudio de costos y presupuestos.

Estudio de suelos y pavimentos.

YV V V V V V VY

Estudio de impacto ambiental.

1.3.11Evaluacion de factores identificados que originan adicionales de
obra — etapa del estudio definitivo
1.3.11.1. Informe Técnico del Especialista de Contratos IV — Unidad

Gerencial de Obras

La Unidad Gerencial de Obras de PROVIAS NACIONAL a cargo del
Especialista en Administracion del Contratos 1V, remite el expediente
del presupuesto adicional en la que explica las causales del adicional
identificando en que especialidades se encontraron las deficiencias en
el expediente técnico.
El contratista al realizar el replanteo y revisar el expediente técnico
identifica concordancias y/o omisiones que demandan realizar un
adicional y su deductivo vinculante, pero como también se encuentran
hechos imprevisibles que todo proyecto de carreteras por su naturaleza
del caso se genera. Este debe ser sustentado para que la entidad

apruebe y se pague el presupuesto adicional de la obra.

1.4 Formulacién del problema

1.4.1 Problema general
¢, Como proponer un control de presupuestos adicionales en obras de
rehabilitacion y mejoramiento en la red vial nacional en el periodo 2010
al 2015?
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1.4.2

Problemas especificos
¢Cuéles son los procedimientos de control interno que realiza
PROVIAS NACIONAL para la aprobacion del Expediente Técnico y la

aprobacion del adicional de obra?

¢, Cudles son los casos recurrentes de las prestaciones adicionales de
obra en PROVIAS NACIONAL?

¢, Cudles fueron las consecuencias que generaron los adicionales de
obra en el periodo 2010 - 20157

1.5 Justificaciéon del estudio

151

152

La investigacion permitirA mejorar el control de presupuestos
adicionales en obras de rehabilitaciéon y mejoramiento de carreteras en
PROVIAS NACIONAL.

Justificacién Practica

Nos permitird evaluar el estado actual de como se estan llevando a cabo las
normas de control interno y si lo estdn cumpliendo a cabalidad. Asimismo, si
los causales del presupuesto adicional de obra estan identificados por el
especialista, ya que para esto el presente proyecto de investigacion se
enfocara en los dos causales a) hechos imprevisibles y b) deficiencias en el
expediente técnico (Ley N° 30225, 2016).

De esta manera, la tesis se centra en la causal b), porque las
deficiencias en el expediente técnico es un proceso interno que se
produce, en primera instancia en la etapa de la aprobacion de
expediente técnico y luego se genera en la ejecucion de esta; donde la
entidad tiene que aprobar los adicionales, ya que esta tiene que ser
indispensable para culminar el objetivo del proyecto.

Justificaciéon Social

La investigacion permitira la mejora de servicio para que de esta
manera estas obras de gran magnitud sean estudiadas, analizada y

ejecutada con profesionalismo y ética.
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Asimismo, cabe precisar que los hechos imprescindibles es un tema
importante en la aprobacion del adicional; sin embargo, cuando se
presenta este motivo en un adicional de obra no pasa por un control
interno, ya que por su naturaleza escapa de las manos de los
ingenieros que elaboran el expediente técnico. Estos problemas son de
caracter social, problemas de la naturaleza, predios no liberados
(DME’s), etc. Es por este motivo que esta parte no entrara en un

analisis, pero si enfocaremos partes esenciales.

Por otro lado, se identificara cuales fueron las normas y/o leyes que
regulan y deben de cumplirse para mejorar, ya sea los plazos y
estandares de construccion y evaluacion de normas vigentes. Para
identificar las deficiencias que ocurren en el proceso de elaboracién del
Expediente Técnico y de esta manera mejorar el control de calidad en
el proceso de ejecucion de obra. Asimismo, hacer un andlisis de cuales
son los procedimientos de control interno, contrato y TDR del consultor
quien se encarga de hacer el informe de aprobacion del Expediente
Técnico y cudles son los filtros que utiliza para garantizar un estudio
eficaz. Presentar las causas principales en las partidas de los

adicionales de obras identificando ciertos criterios y conceptos.

Clasificar los conceptos teoricos e informacion necesaria acerca de
infraestructura vial, donde se expondra la “Ley de contrataciones del
Estado” vigente que regule el procedimiento de aprobacion de los
adicionales de obra. Asi conceptos tedricos de la entidad “PROVIAS
NACIONAL” gue se encarga de la elaboracion, planificacién y ejecucion

de carreteras de la red vial nacional.

Por dltimo, se presentaran cuadros comparativos entre montos
contractuales versus montos finales del costo de la obra; asimismo, los
montos que incluyen los de adicionales de obra. Como también cuadro
de tiempo en afios de numero de obras versus monto originales de
obra. Y se haran propuestas para reducir y controlar los adicionales de
obra en el proceso de elaboracion del expediente técnico y posterior

ejecucion del proyecto.
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1.6 Hipotesis

16.1

1.6.2

Hipotesis general

La propuesta de un control de presupuestos adicionales en obras es la
adecuada para la rehabilitacion y mejoramiento de carreteras en la
Red Vial Nacional en el periodo 2010 al 2015.

Hipotesis especificos

Los procedimientos de control interno que realiza la entidad de PVN
para la aprobacion del expediente técnico y adicional de obra es la
adecuada.

Los casos recurrentes influyen en las prestaciones adicionales de obra
en PROVIAS NACIONAL

La generacion de adicionales de obra en este periodo concluye que las
consecuencias de las deficiencias en el expediente tactico se

incrementaran en los afios siguientes.

1.7 Objetivos

1.71

1.7.2

Objetivo general

Proponer un control de presupuestos adicionales en obras de
rehabilitacion y mejoramiento en la Red Vial Nacional en el periodo
2010 — 2015.

Objetivos especificos

Determinar los procedimientos de control interno que realiza la entidad
de PVN para la aprobacién del expediente técnico y el adicional de
obra.

Determinar los casos recurrentes de las prestaciones adicionales de
obra en PROVIAS NACIONAL.

Determinar las consecuencias que generaron los adicionales de obra
en el periodo 2010 - 2015.
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1. METODO



2.1 Disefio de investigacion

2.1.1

2.1.2

2.1.3

Tipo de investigacion

El presente tesis de investigacion es de tipo aplicada, porque nos lleva
a resolver problemas existentes. Asimismo, busca conocer las causales
de los adicionales de obra que hacen que enriquezca los proyectos de
infraestructura de transporte (carreteras). Asimismo, este tipo de
investigacion se caracteriza por utilizar los conceptos y opiniones
expuestas anteriormente para generar consecuencias practicas de los
conocimientos.

Nivel de investigacion

De acuerdo a la naturaleza del estudio de investigacion, el presente
proyecto de investigacion es de nivel explicativo— correlacional. Es
explicativo, porque pretende explicar las causas de las deficiencias en
el expediente técnico que generan adicionales de obra; y es
correlacional, porque se ha establecido una matriz de causa efecto

entre las variables independientes y dependientes.
Disefio de investigacion

El disefio de que se aplica en el proyecto de investigacién es un disefio
No — Experimental de corte transversal, porque dentro de la
investigaciéon no se manipula variables ni tampoco son provocadas por

el investigador, solo se toma los datos una sola vez.

2.2 Variables, operacionalizacion

221

Variables

V1: Rehabilitacion y mejoramiento de carreteras
V2: Control de presupuestos adicionales
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2.2.2 Operacionalizacién de variables

Tabla 2.2.20peracionalizaciéon de variables

OPERACIONALIZACION DE
VARIABLES
DEFINICION DEFINICION

VARIABLES DIMENCIONES INDICADORES
CONCEPTUAL OPERACIONAL

Ejecucion de Rehabilitacion y

obras necesarias mejoramiento en

para devolver a la sectores

infraestructura vial Regionales

sus caracteristicas Rehabilitacion y

originales y mejoramiento por

adecuarla a su

Monto e Costa Sierra 'y
nuevo periodo de Contractual Selva
o servicio. e Montos Inferiores
Rehabilitacion . .
) » Determinar la y Superiores al
y Ejecucion de

comparacion de

. . . 15% del monto
Mejoramiento obras necesarias

los proyectos. contractual

de carreteras para elevar el .
origina

estandar de la via 9

mediante Rehabilitaciony | ©Kilémetros de
actividades que Mejoramiento por longitud
implican la su Longitud
modificacion

sustancial de la
geometriay de la

estructura del

pavimento
Aguella no Control por _ _
. ) e Situaciones
considerada en el Determinar en causales de ) o
_ _ imprevisibles o
Control de expediente cuanto asciende demora en o
o ) » Deficiencias en
presupuestos técnico, ni en el los montos de aprobacion .
o o o el Expediente
adicionales contrato original, | liquidacion de un Control por

L - Técnico
cuya realizacion proyecto Adicionales de

e Cantidad de
resulta Obra generados
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indispensable y/o Adicionales de
necesaria para dar Obra generados
o Control de .
cumplimiento a la por anos.
, Montos en las
meta prevista de la ) e Cantidad de
o Resoluciones de
obra principal y S Obra que
Liquidacion de )
que da lugar a un excedieron
Obra
presupuesto el monto
adicional. contractual

Fuente: elaboracién Propia

2.3 Poblacién y muestra

231

2.3.2

Poblacion

Segun (Arias, 2012, pag. 81) la poblacion es "un conjunto de naturaleza
finita o infinita, donde el problema delimita la poblacién, asi como los
objetivos de esta, ademéas de que los integrantes de esta poblacion

poseen caracteristicas similares”.

Como el estudio de este proyecto de investigacion esta abarcando los
presupuestos adicionales de obra, enfocandose en el causal a) hechos
imprevisibles y b) deficiencias en el expediente técnico, tomaremos
como poblacion a las obras de carreteras en el periodo 2010 — 2015
con un total de 30 obras ejecutadas y en ejecucion. (UGOB -
PROVIAS NACIONAL, 2018).

Muestra

Segun (Hernandez, Fernandez, & Pilar, 2014, pag. 176)

Cuando el investigador es el que debe tomar la decision, sobre que
muestra escoger, es cuando hablamos de un muestreo no
probabilistico, ya que no se utiliza la estadistica, ahora la decision debe

tomarse en base a un juicio de expertos en el area a investigar.
Muestreo Estratificado y sistematico (Probabilistico):

Es estratificado ya que hasta esta etapa de las obras ejecutadas y en

ejecucion son de 128 carreteras, pero en esta investigacion se decidi6
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estudiar unas sub poblacion de 30 carreteras y es sistematico porque
estas 30 carreteras comparten un patron comdn y similitud de
presupuestos adicionales; que demandan adicionales en el estudio de
Trazo, replanteo, seguridad y sefalizacion (estudios topograficos) y
Geotecnia y Geologia, ya que tanto en las zona de la costa, sierra y
selva se produce un factor comun de deficiencias de las especialidades

ya mencionadas.

La lista de proyectos a estudiar en este proyecto de investigacion se
anexard al final de este proyecto en Anexos (Ver cuadro N° 03).

2.3.3 Técnicas de muestreo
Para la realizacién de este proyecto de investigacion las técnicas de

recoleccion de datos empleados seran los siguientes:

» Observacion directa: Se realizardn visitas al almacén de
PROVIAS NACIONAL que se encuentra en la ciudad de Lima, con
el fin de identificar y recolectar informacion necesaria para la
identificacion de los adicionales de obra y poder procesarlas.

» Libros de textos: Los libros utilizados se basan en estudios
especializados al tema de contrataciones con el estado y las
normas técnicas vigentes.

» Entrevistas a especialistas: Se entrevistaron a especialistas y
Jefe de Estudios Técnicos y Econémicos de la UGE. de PROVIAS
NACIONAL para la consultas del tema.

2.4 Técnicas e instrumentos de recoleccién de datos, validez vy

confiabilidad

2.4.1 Técnicas
Se entrevistara al Ing. Lidia Mejia Echeandia, identificado con el D.N.I:

07180182 Con Codigo de colegiatura CIP: 24160 Jefe de Gestion de
Estudios Técnicos — Econdmicos del Area de la Unidad Gerencial de
Estudios PROVIAS NACIONAL, para la obtencion de data con
respecto a los Presupuestos adicionales de obra, para asi demostrar la

validez y confiabilidad de la informacion recaudada.
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24.2

Preguntas:

1.- ¢Cuél es la situacion actual de los estudios técnicos aprobados
(expedientes técnicos) y como lo clasificaria?

2.- ¢Usted cree que las deficiencias en el expediente técnico es
responsabilidad del Ingeniero especialista quien revisa y aprueba el
estudio definitivo?

3.- ¢Qué estudios implementaria y/o mejoraria para que los
especialistas que se encargan en revisar los expedientes técnicos
mejoren y se produzca una disminucién de adicionales?

4.- ¢ Recomendaria cambios y/o modificar a la Ley de Contrataciones
del Estado en la que hasta el momento se encuentran vacios que no
especifican con claridad las responsabilidades en la aprobaciéon del
adicional de obra?

5.- ¢Qué estudio cree usted que se deberia realizar para mitigar los
presuntos adicionales de obra?

6.- ¢ Qué tan importante cree usted que seria mi proyecto de tesis?

Las respuestas son tomadas en cuenta para el desarrollo de la tesis,
puesto que estas respuestas son un complemento fundamental dado
gue viene de un funcionario publico y a la vez especialista en el tema
que se desarrolla en esta tesis. Ademas, la entrevista tiene por objetivo
dar a conocer que la informacion que se tomara en esta proyecto de
tesis es coherente, verdadera y viene de una fuente confiable,
asimismo demostrar que los estudios realizados posteriormente
pueden ser tomados por este proyecto de tesis sin ningn impedimento
y por ultimo tener conocimientos a grandes rasgos de la problematica

expuesta, ya que es un tema de interés nacional e institucional.

Instrumento

La presente investigaciéon tendra como instrumento una ficha de
recoleccion de datos, la misma que fue redactada por el investigador,

tomando en consideracion los objetivos a demostrar.
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Tabla 2.4.2 Ficha técnica de investigacion

FICHA TECNICA DE INVESTIGACION

l.- IDENTIFICACION Y UBICACION

Nombre del Proyecto
Ubicacién Contrato de Ejecucion
de Obra
Altitud Contratista
Clima Supervisor
Costo de la Obra Costo Final de la Obra
Fecha Fecha P!azo de
Ejecucion
Il.- DATOS GENERALES
Nombre Numero de proyecto Unid
Longitud Total m | Afio Construccién
Ancho de la calzada m | Ultima inspeccién
Num. Vias Unid | Tipo de Servicio
Velocidad Directriz k/h | Contrato de Ejecucion
0, H H o
Tipo de Pavimento % de Incidencia .N. de Unid
acumulada Adicionales
Carpeta Asfaltica
Base m
Sub Base m
Bombeo %
Berma m
IMDa veh/dia
lll.- TRAMO
Progresiva 1 km
. ) .. | Progresiva 2 km
N° Progresiva Unid -
Progresiva 3 km
Progresiva 4 km
IV.- COSTOS POR KILOMETRO
Costo Total
Longitud Total
Costo / Kilémetro
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El instrumento que se utilizard para la recoleccion de datos, seran

validados por expertos en el tema.

Las variables con sus respectivas dimensiones de este proyecto de
investigacion seran validadas por la Ing. Lidia Mejia Echeandia, Jefe de
gestiéon y Estudios Técnicos de la UGE de PROVIAS NACIONAL.

2.5 Metodos de analisis datos
El presente proyecto de tesis se desarrollar4 bajo dos tipos de analisis.
Uno de ellos sera un analisis probabilistico, ya que se estudiara el
comportamiento de los presupuestos adicionales de obra a través del
periodo 2010 — 2015 y los efectos generados (incremento del monto
contractual, especialistas no capacitados, escasa supervision y normas no

actualizadas).

Este analisis se efectuara a través de los cuadros estadisticos de montos
contractuales, adicionales de obra y deductivos, resoluciones de
liquidacion de obra (como herramienta fundamental) en la que la UGOB

utiliza como parte de su control de trabajo.

El otro andlisis que se realizard& serd econOmicamente, pues los
adicionales que se generan en la ejecucion de carreteras evaluaran si es
rentable o perjudicial para el estado. Este analisis se efectuara a través

de cuadros estadisticos.

2.6 Aspectos éticos

Se ha presentado los siguientes documentos para la solicitacion de
informacion y validacion de las variables a estudiar:

Anexo A: Carta de presentacion de la Universidad Cesar Vallejo para el
Director Ejecutivo de PROVIAS NACIONAL, Sr. Raul Torres Trujillo. A
esto se agrego una carta pidiendo la autorizacion y el apoyo de las areas

correspondientes para elaborar la tesis, este lo deriva a OPI con la
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autorizacion previa y hacer uso de la informacién y otras Areas que se

requiera para poder desarrollar la tesis.
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[ll. RESULTADOS



3.1.Analisis y resultados

Una vez ya identificado las causales de las prestaciones adicionales de
obra y usando fuente de informacion, proporcionadas por PROVIAS
NACIONAL, se procedera a analizar los montos contractuales y finales

(liguidacion).

Para poder establecer el problema General en PROVIAS NACIONAL se
planted, en primer lugar, estudios representativos, informacion basica de
las obras ejecutadas y liquidadas en el periodo 2010 — 2015. Segundo,
informacion proporcionadas por la entidad que servirdn de sustento para
poder plantear las causas de los problemas existentes dentro de la
entidad y propone un sistema de control de presupuestos adicionales de

obra.

3.1.1. Andlisis de los proyectos seleccionados
Para el desarrollo de este proyecto se decidié establecer un grupo
de proyectos, el cual serd la representacion que se describiran a

continuacion.

Se recolectara 30 proyectos los cuales seran representativos de los

siguientes escenarios:

a) Resoluciones de liquidaciones de obra en la que describe de
forma general montos contractuales, adicionales y finales.

b) Reglamento Interno de Trabajo (RIT) de los Ingenieros que
trabajan en PROVIAS NACIONAL.

c) Resumen Ejecutivo proporcionado por el archivo de PROVIAS
NACIONAL, para el andlisis y la baja de datos representativos.

d) Informacion recolectada por la Unidad Gerencial de Obras de
PROVIAS NACIONAL.
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Tabla N° 3.1.1. Relacién de Estudios Seleccionados

NO

PROYECTO

UBICACION

Rehabilitacion y Mejoramiento de la
Carretera Huanuco - Tingo Maria - Pucallpa,
Sector: Aguaytia - Pucallpa, Tramo. 2: San
Alejandro — Neshuya

Ucayali

Rehabilitacion y Mejoramiento de la
Carretera Dv. Tocache - Puente Porongo,
Tramo 1: Dv. Tocache - Puente Pucayacu

Huanuco

Rehabilitacion y Mejoramiento de la
Carretera Dv. Tocache - Pte. Porongo,
Tramo 2: Pte. Pucayacu - Pte. Porongo

Huanuco y San Martin

Rehabilitacion y Mejoramiento de la
Carretera Dv. Tocache - Tocache, Tramo:
Tocache - Caserio Porongo

San Martin

Rehabilitacion y Mejoramiento de la
Carretera Tarapoto — Juanjui, Tramo:
Caspizapa - Juanjui

San Martin

Rehabilitacion y Mejoramiento de la
Carretera Ayacucho - Abancay, Tramo:
Ayacucho (Km 0+000) - Km 50+000

Ayacucho

Rehabilitacion y Mejoramiento de la
Carretera Ayacucho — Abancay, Tramo:
Andahuaylas - Dv. Kishuara (Km. 256+500 -
Km. 309+700)

Apurimac

Rehabilitacion y Mejoramiento de la
Carretera Ayacucho - Abancay, Tramo Dv.
Kishuara - Puente Sahuinto

Apurimac

Rehabilitacion y Mejoramiento de la
Carretera Casma - Yautan - Huaraz, Tramo:
Casma - Pariacoto, Sector 2: Cruz Punta -
Pariacoto

Ancash

10

Rehabilitacion y Mejoramiento de la
Carretera Casma - Yautan - Huaraz, Tramo:
Pariacoto — Yupash

Ancash

11

Rehabilitacion y Mejoramiento de la
Carretera Casma - Yautan - Huaraz, Tramo:
Yupash - Huaraz, Sector: Km 120+000 - Km

140+000

Ancash

12

Rehabilitacion y Mejoramiento de la
Carretera Huarmey - Aija - Recuay, Tramo:
Huarmey - Huamba Baja (Km 0+000 - Km
41+214.84), Sector: Km 23+000 - Huamba

Ancash
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Baja (Km 41+214.84)

13

Rehabilitacion y Mejoramiento de la
Carretera Camana - Dv. Quilca - Matarani -
llo - Tacna, Tramo: Punta Bombon -
Fundicion - llo

Arequipa

14

Rehabilitacion y Mejoramiento de la
Carretera Sicuani — El Descanso — Yauri,
Tramo: Colpahuayco — Langui, Km 20+000 -
Km 30+000

Cusco

15

Rehabilitacion y Mejoramiento de la
Carretera Patahuasi - Yauri - Sicuani,
Tramo: El Descanso — Langui

Cusco

16

Rehabilitacion y Mejoramiento de la
Carretera Pte. Paucartambo - Oxapampa

Pasco

17

Rehabilitacion y Mejoramiento de la
Carretera Abra Malaga - Alfamayo, Tramo
1: Abra Malaga — Carrizales

Cusco

18

Rehabilitacion y Mejoramiento de la
Carretera Abra Malaga - Alfamayo, Tramo
2: Carrizales — Alfamayo

Cusco

19

Rehabilitacion y Mejoramiento de la
Carretera Truijillo - Shiran - Huamachuco,
Tramo: Alto Chicama (Callacuyan) -
Huamachuco

La Libertad

20

Rehabilitacion y Mejoramiento de la
Carretera El Reposo - Saramiriza, Tramo: El
Reposo - Duran

Amazonas

21

Rehabilitacion y Mejoramiento de la
Carretera Churin — Oyon, Tramo 2: Km 131
— Oy6n (Km 135+050)

Lima

22

Rehabilitacion y Mejoramiento de la
Carretera llave - Mazocruz, Tramo: llave -
San Antonio de Checa

Puno

23

Rehabilitacion y Mejoramiento de la
Carretera Cajamarca - Celendin - Balsas,
Tramo Il: Km 26+000 - 52+000

Cajamarca

24

Rehabilitacion y Mejoramiento de la
Carretera Mala - Calango - La Capilla

Lima

25

Rehabilitacion y Mejoramiento de la
Carretera Tingo Maria - Tocache - Juanjui —
Tarapoto, Tramo: Pte. Pizana — Tocache

San Martin

26

Rehabilitacion y Mejoramiento de la
Carretera Dv. Las Vegas - Tarma

Junin
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Rehabilitacion y Mejoramiento de la
27 | Carretera Panamericana Norte, Tramo IlI: Piura
km 886+600 al km 1033+100

Rehabilitacion y Mejoramiento de la

Carretera Ruta 10, Tramo: Huamachuco - La Libertad

Pte. Pallar - Juanjui, Sector: Huamachuco -
Sacsacocha - Pte. Pallar

28

Rehabilitacion y Mejoramiento de la
29 Carretera Imperial - Mayocc - Ayacucho,
Tramo: Mayocc - Huanta

Ayacucho

30 Rehabilitacion y Mejoramiento de la

) Huancavelica
Carretera Dv Imperial - Pampas

Fuente: Elaboracion propia
3.1.1.1. Porcentaje de carretas ejecutadas por regiones costa,
sierray selva

Para poder realizar el andlisis del proyecto se reagrup6 la muestra
de los 30 Obras ya ejecutadas en tres regiones costa, sierra y
selva. Esto para poder tener una certeza en que parte de las tres
regiones existe una demanda de carreteras ejecutadas, cabe
resaltar que esta muestra es sacada al azar de la poblacion que
maneja PROVIAS NACIONAL, y las carreteras que hasta ese
momento se han ejecutado periodo 2010 — 2015.

Tabla 3.1.1.1. Porcentaje de carreteras ejecutadas por
regiones

% EN LA

SIERRA

\ 60%

Fuente: Elaboracion propia
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3.1.1.2. Montos contractuales vs montos finales costa, sierra 'y
selva
El siguiente diagrama de barras muestra la diferencia de los

proyectos ejecutados por regiones en el periodo 2010 — 2015,

montos contractuales vs montos finales (liquidacion).

Tabla 3.1.1.2. Montos contractuales vs montos finales (liquidacion)

250,000,000.00
g 200,000,000.00
@ 150,000,000.00
2
© 100,000,000.00
—
= 50,000,000.00
0.00 —E— .
Panamericana
Tramo: Punta Tramo 2: Km Norte, Tramo
, , Mala - Calango
Bombodn - 131 - Oyodn - La Capilla 1I: km
Fundicion - llo (Km 135+050) P 886+600 al km
1033+100
B CONTRATO 159,955,301.97 58,738,836.14 47,954,257.75 123,111,916.52
M RES. LIQUIDACION | 200,693,039.76 22,248,321.35 55,112,924.68 127,398,520.27

Fuente: Elaboracién propia

En el cuadro se precia que en la region selva la variacién de los
montos, contractuales vs finales tanto en el tramo: Punta Bombon —
Fundicion — llo, son significativos, dado que en este tramo hay una
variacion de S/. 40.737.737.79 millos. Esto hace sospechar que en
este tramo no existié un control previo dado que la gran mayoria de
sus adicionales son por el causal b) deficiencias en el expediente
técnico. Por otro, lado los otros tramos la variacion de costos no
sobre pasa los 8 millones de soles, es una cifra significante pero no
tan exceso como el primero y como ya se mencioné los adicionales
generados son por los dos causales a) hechos imprevisibles y b)

deficiencias en el expediente técnico.
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Tabla 3.1.1.3. Montos contractuales vs montos finales (liquidacion)

600,000,000.00
500,000,000.00
400,000,000.00
300,000,000.00
< 200,000,000.00
1)
(%]
S 100,000,000.00
(@)
.}
s 0.00 el l_—__-_lljll_—_JllJl
Tramo Tramo
Tramo Tramo .
Tramo : Cajam :
Tramo| Ca:sm Yu'as Huar | Tramo Tramo arca - Huam
~|Andah | Tramo a- hp- mey - : : Alto Celen achuc
) uaylas | : Dv. .| Tramo Huam | Colpa Tramo | Tramo | Chica |Tramo| din - o- |Tramo
Ayacu . Pariac Huara Tramo Dv. Dv
cho - Dv. | Kishu oto : ) ba | huayc Bl 1: 2: ma | :llave | Balsas Las Pte. Y imoeri
Kishu | ara - ' | Pariac ! Baja | o-— ' Abra | Carriz | (Calla | - San , Pallar | Mayo P
(Km Sector Sector .| Desca . . Vegas al -
ara | Puent oto - (Km | Langui Madlag | ales - | cuyan | Anton | Tramo - cc-
0+000 2: :Km nso - . - . Pamp
) - Km (Km. e Cruz Yupas 12040 0+000| , Km Langui a- |Alfam| )- iode | Il: Km Tarma Juanju | Huant as
50400 256+5 | Sahui Punta h 00 - -Km | 20+00 Carriz| ayo | Huam | Checa | 26+00 i, a
0 00 - nto i Km 41421 |0-Km ales achuc 0- Sector
Km. Pariac 14040 4.84), | 30+00 o) 52400 :
309+7 oto 00 Sector 0 0 Huam
00) :Km... achu..
H CONTRATO 135,35/90,256(414,70|24,466(153,15|50,100|26,804|16,251|70,599|53,567|39,529|77,824|22,756|67,885(85,258|81,944|120,64 (218,78
M RES. LIQUIDACION |148,49|148,16/533,89|31,401(192,73|61,577|27,206|413,11|84,993|62,096 | 63,058|92,960| 26,375|82,001|91,55192,653|131,00|253,65

Fuente: Elaboracién propia
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En el cuadro se aprecia que en la region sierra existe una gran
diferencia entre los montos contractuales vs los montos finales,
esto hace saber que como ya hemos visto no existe una
supervision adecuada, exhaustiva para los proyectistas quienes
elaboran el estudio definitivo. Cabe menciona que los adicionales
de obra son por dos causales a) hechos imprevisibles y b)
deficiencias en el expediente técnico. Sin embargo, la mayoria de
los adicionales son por deficiencias en el expediente técnico y que
concuerda con las opiniones de los especialistas de la Gerencia de
Obras, quienes son los que se encargan de ejecutar las obras.

Tabla 3.1.1.4. Montos contractuales vs montos finales (liquidacion)

300,000,000.00
__250,000,000.00
~
£ 200,000,000.00
[72]
2 150,000,000.00
(@]
= 100,000,000.00
S
50,000,000.00
0.00 ; : [ |
Tramo ramo ramo Tramo: Pte. Tramo:
1: Dv. 2: Pte.
2:San Tocach | Tramo: | Paucar | Tramo: Pte.
. Tocach | Pucaya . .
Alejan e- Caspiz | tambo El Pizana
e- cu- ,
dro - Caserio apa - - Reposo -
Puente Pte. ., .
Neshu Porong | Juanjui | Oxapa | -Duran | Tocach
Pucaya | Porong
ya o mpa e
cu o]
H CONTRATO 110,493, | 104,005, | 121,395, | 20,208,1 | 144,249, | 88,065,8 | 155,532, | 152,769,
H RES. LIQUIDACION | 233,842, | 128,446, | 152,418, | 23,013,7 | 172,521, | 118,287, | 238,221, | 179,683,

Fuente: Elaboracion propia

En la region selva se aprecia que los montos finales se
incrementan demasiado en comparacion a los montos
contractuales en casi todas las obras de esta muestra, puesto que
superan los 100 millones de soles. Teniendo conversaciones con
especialistas del tema aseveran que ejecutar una carretera en la

selva es complicado, como toda carretera, pero que la selva es
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particular por alto indice de plasticidad, suelo saturado y lo
complejo de la tierra. E por eso que se tiene que tener un cuidado y
supervision al momento de realizar el estudio, para que en la etapa
de ejecucidon los adicionales de obra no incrementen con tal

magnitud como lo que ocurre en la actualidad.

3.1.1.3. Porcentaje de carreteras liquidadas por afio periodo
2010 - 2015

El siguiente diagrama pastel muestra el porcentaje de las obras

ejecutadas, pero con un enfoque anual, contractuales vs finales

(liquidacion).

Tabla N° 3.1.1.3. Porcentaje de carreteras liquidadas por afios
periodo 2010 - 2015

% LIQ. 2011
10%

% LIQ. 2013 y '
7% Fuente: Elaboracion propia

En el diagrama se muestra el porcentaje de carreteras
liquidadas por afio periodo 2010 — 2015. Esto hace saber que la
inversion de carreteras en el Per( esta incrementando para mejorar
tanto la calidad de vida de los ciudadanos, aumentar el comercio, el
turismo, etc. Es importante que mejoren la conectividad entre
pueblos para mejorar al Perd econdmicamente y entrar a la
globalizacion. Este es un pequefio reflejo que para los afos
posteriores la inversibn aumentara, pero supervisando la buena

ejecucion tanto del estudio como la ejecucion.
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Tabla 3.1.1.4. Contractual vs final aino 2010

140,000,000.00
120,000,000.00
— 100,000,000.00
& 80,000,000.00
¥ 60,000,000.00
(ZD 40,000,000.00
S 0.00
Tramo:
Huarmey -
Huamba Baja
Tramo 1: Dv. Tramo: Tocache Tramo: Yupash - (Km 0+000 - :<m
Tocache - , Huaraz, Sector:
- Caserio 41+214.84),
Puente Porongo Km 120+000 - Sector: Km
Pucayacu Km 140+000 23+000 -
Huamba Baja
(Km 41+214.84)
® CONTRATO 104,005,461.48 20,208,103.21 50,100,005.79 26,804,828.25

w RES. LIQUIDACION

128,446,188.63

23,013,746.63

61,577,383.98

27,206,153.52

Fuente: Elaboracion propia

El diagrama de barras refleja tanto la variacion de los montos

contractuales vs los montos finales en el periodo 2010. Ademas

refleja que en el afio 2010 el monto de liquidacion sobrevalora el

consto de la obra que hace que no hay una reflexién y que todos

los afios se sigue cometiendo los mismos errores.

Tabla 3.1.1.5. Contractual vs final afio 2011

70,000,000.00
— 60,000,000.00
~
¥ 50,000,000.00
(7]
=  40,000,000.00
g 30,000,000.00
2 20,000,000.00
10,000,000.00
0.00
Tramo: Casma -
Pariacoto, Sector 2: Tramo 1: Abra Tramo 2: Carrizales
Cruz Punta - Malaga - Carrizales - Alfamayo
Pariacoto
M CONTRATO 24,466,216.59 53,567,209.32 39,529,460.94

™ RES. LIQUIDACION

31,401,864.81

62,096,839.25

63,058,948.29

Fuente: Elaboracion propia
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En el afio 2011 en la muestra refleja tres liquidaciones las cuales el
mayor porcentaje de variacion lo tiene el tramo 2: carrizales —
alfamayo. Con una variacion de 23.529.487,35 millones de soles y
como se observa esto es un solo reflejo del incremento y el
prejuicio econdémico que se perjudica al estado. Cabe precisar que
no se esta cumpliendo con las normas y procedimientos de las

gestiones de aprobacion del estudio.

Tabla 3.1.1.6. Contractual vs final afio 2012

300,000,000.00
250,000,000.00
— 200,000,000.00
~
)
(7
8 150,000,000.00
—
=
S 100,000,000.00 |— — —
50,000,000.00 — — — —!!—l
0.00 —
Tramo:
T : :
ramo Tramo Colpahu Tramo: Pte.
Tramo: Ayacuch Punta ayco — Tramo:
. . . El Paucart
Caspiza o (Km Bombon Langui, El
Descans ambo -
pa - 0+000) - - Km o- Oxapam Reposo
Juanjui Km Fundicié | 20+000 Laneui 2 - Duran
504000 | n-llo -Km & P
30+000
M CONTRATO 144,249,5 | 135,352,9 | 159,955,3 | 16,251,77 | 70,599,92 | 88,065,88 | 155,532,3
™ RES. LIQUIDACION | 172,521,2 | 148,493,2 | 200,693,0 | 413,115.4 | 84,993,41 | 118,287,8 | 238,221,8

Fuente: Elaboracion propia

En el aflo 2012 la muestra refleja siete barras de liquidacion de
obra y como se estd observando en afios anteriores esta también
refleja la variacion de los montos contractuales vs liquidacién y su
incremento significativamente alto, que superan los 100 millones de
soles. Asimismo, cabe precisar que no se esta cumpliendo con las
normas y procedimientos de las gestiones de aprobacion del

estudio.
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Tabla 3.1.1.7. Contractual vs final afio 2013

160,000,000.00
140,000,000.00
- 120,000,000.00
>
E 100,000,000.00
(@] 80,000,000.00
=
s 60,000,000.00
40,000,000.00
000 T Andahuaylas - D
ramo: Andahuaylas - Dv. . i .
Kishuara (Km. 256+500 - Km. Tramo: ”avechzig Antonio de
309+700)
M CONTRATO 90,256,509.22 22,756,475.63
® RES. LIQUIDACION 148,169,620.91 26,375,717.68

Fuente: Elaboracién propia

En el afio 2013 la muestra refleja siete barras de liquidacion de
obra y como se estd observando en afios anteriores esta también
refleja la variacién de los montos contractuales vs liquidacion y su
incremento significativamente alto, que superan los 50 millones de
soles. Asimismo, cabe precisar que no se esta cumpliendo con las
normas y procedimientos de las gestiones de aprobacion del

estudio.
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Tabla 3.1.1.8. Contractual vs final aino 2014

250,000,000.00
200,000,000.00
~
£ 150,000,000.00
"
w
(@]
; 100,000,000.00 |—
=
50,000,000.00 — !l
0.00
Tramo:
Tramo 2: Alto
Tramo 2: Pte. Chicama Mala - Tramo: Dv. Las
san Pucayacu (Callacu Calango - Pte. Vegas -
Alejandro y . y g. Pizana — &
- Pte. an) - La Capilla Tarma
- Neshuya Tocache
Porongo Huamach
uco
® CONTRATO 110,493,008 | 121,395,783 | 77,824,271. | 47,954,257. | 152,769,770 | 85,258,125.
™ RES. LIQUIDACION | 233,842,640 | 152,418,041 | 92,960,028. | 55,112,924. | 179,683,826 | 91,551,315.

Fuente: Elaboracion propia

En el afilo 2014 la muestra refleja siete barras de liquidacién de

obra y como se estd observando en afios anteriores esta también

refleja la variacion de los montos contractuales vs liquidacién y su

incremento significativamente alto, que superan los 100 millones de

soles. Asimismo, cabe precisar que no se esta cumpliendo con las

normas y procedimientos de las gestiones de aprobacién del

estudio.
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Tabla 3.1.1.9. Contractual vs final aino 2015

600,000,000.00
— 500,000,000.00
~
v\, 400,000,000.00
7))
3 300,000,000.00
= 200,000,000.00
= 100,000,000.00 !! !!
0.0 . EE k4
Cajama Tramo:
Panam
rca - . Huama
Tramo: Tramo , | ericana
Celendi chuco -
Dv. 2: Km Norte,
. Tramo: n- Pte. Tramo: Dv
Kishuar . 131 - Tramo .
Pariaco , Balsas, Pallar - | Mayocc | Imperia
a- to - Oyon Tramo Hi: km Juanjui - |-
Puente (Km 886+60 Jul,
. Yupash II: Km Sector: Huanta | Pampas
Sahuint 135+05 26+000 Oalkm Huama
o 0) 1033+1
- 00 chuco -
52+000 Sacsa...
M CONTRATO 414,707, | 153,150, | 58,738,8 | 67,885,4 | 123,111, | 81,944,1 | 120,647, | 218,782,
® RES. LIQUIDACION | 533,891, | 192,732, | 22,248,3 | 82,001,8 | 127,398, | 92,653,4 | 131,000, | 253,650,

Fuente: Elaboracion propia

En el afio 2015 la muestra refleja siete barras de liquidacion de
obra y como se estd observando en afios anteriores esta también
refleja la variacién de los montos contractuales vs liquidacion y su
incremento significativamente alto, que superan los 70 millones de
soles. Asimismo, cabe precisar que no se esta cumpliendo con las
normas y procedimientos de las gestiones de aprobacion del
estudio. Ademas como ya se observo este problema sigue una

tendencia para afios posteriores que no se deberia dar.

3.1.1.4.Comparacion de los montos contractuales vs montos
finales periodo 2010 — 2015

El siguiente diagrama de barras muestra la diferencia en millones

de soles de los 30 proyectos ejecutados en el periodo 2010 — 2015,

contractuales vs finales (liquidacion).
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Por la magnitud del diagrama se presentard en el anexo como:
Tabla N° 3.1.1.4 Comparacion de los montos contractuales vs

montos finales periodo 2010 — 2015.

Esto para responder el objetivo que se identificaron en este
proyecto y asi proponer un control de los presupuestos adicionales

de obra que se generan en la etapa de ejecucion de obra.

3.1.1.5. Diferencia porcentual entre los contratos de obra vs
liquidaciones de obra periodo 2010 — 2015.

El siguiente diagrama de barras corresponde al incremento

porcentual, luego de haber concluido la ejecucion de la obra y su

posterior liquidacion.

Una vez concluida la etapa de ejecucion de obra la entidad posee
un monto final de todas las etapas y/o problemas en la ejecucion y
que de acuerdo a las liquidaciones que se vienen haciendo se

cancelara.

Posterior a esto el contratista ejecutora y la entidad, si es que no
tienen alguna disputa que no fue resuelto, se dirigen a arbitraje
para solucionar diferencias econémicas entre contratista y

contratante.

Una vez concluida las diferencias entre estas dos entidades,
PROVIAS NACIONAL publica una resolucion dando por terminado
definitivamente el proceso de ejecucion de la carretera y

resolviendo la liquidacién de la obra.
El diagrama de barras se presentara en la parte de los anexos

como: Tabla N° 3.1.1.5 comparacion porcentual entre montos

contractual vs montos de liquidacién.
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Esto para responder el objetivo que se identificaron en este
proyecto y asi proponer un control de los presupuestos adicionales

de obra que se generan en la etapa de ejecucion de obra.

3.1.1.6. Costo de Rehabilitacion y mejoramiento de carreteras
por cota
En el siguiente cuadro correspondiente al costo de rehabilitacion y

mejoramiento de carreteras en cota, costo X metro cuadrado.

53



Tabla N° 3.1.1.6 Costo de rehabilitacion y mejoramiento de carreteras en cota

NO

REGION

NOMBRE

SECCION

SUPERFICIE
(M2)

COSTO POR
METRO
CUADRADO
(Sl. 1 M2)

COSTA

REHABILIACION
Y
MEJORAMIENT
O DE LA
CARRETERA
CAMANA — DV.
QUILCA -
MATARANI —
ILO — TACNA,
TRAMO: PUNTA
BOMBON —
FUNDICION —
ILO

10m

150 3.50 3.50 150

2% —> L

w
— N

<« 2%

SUB RASANTE

915,982.50

219.10

REHABILITACIO
NY
MEJORAMIENT
O DE LA
CARRETERA
CHURIN —
OYON, TRAMO
2: KM 131 — (KM
135+050)

10m

150 3.50 3.50 150

.

2% —> ! 3

SUB RASANTE

<«—2%

49,600.00

448.55

REHABILITACIO
NY
MEJORAMIENT
O DE LA
CARRETERA
MALA -
CALANGO - LA
CAPILLA

8.4 m

0.90 3.30 3.30 0.90

2% —> -

<

<— 2%

SUB RASANTE
I

214,032.00

257.50

PUESTA A
PUNTO DE LA
CALZADA
ACTUAL,
CONFORME A
LOS TERMINOS
DEL E.D. PARA
LA
REHABILITACIO
N DE LA
PANAMERICAN
A NORTE,
TRAMO lII: KM
886+600 AL KM
1033+100

9.6m

120 3.60 3.60

2% ﬂ 31:

N

SUB RASANTE

<« 2%

1,306,560.00

93.84

SIERRA

REHABILIACION
Y
MEJORAMIENT
O DE LA
CARRETERA
AYACUCHO -
ABANCAY,
TRAMO:
AYACUCHO (KM
0+000) — KM
50+000

7.0m

0.50 3.00 3.00 0.50

2% —> L

<
SN

<« 2%

SUB RASANTE

REHABILIACION
Y
MEJORAMIENT
O DE LA
CARRETERA
AYACUCHO -
ABANCAY,
TRAMO:
ANDAHUAYLAS

7.0m

350,000.00

424.27

0.50 3.00 3.00 0.50

2%—> | ! _ .

<
SN

<—2%

SUB RASANTE

373,100.00

397.13
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- DV. KISHUARA
(KM. 256+500 -
KM. 309+700)

REHABILIACION
Y
MEJORAMIENT
O DE LA
CARRETERA
AYACUCHO -
ABANCAY,
TRAMO DV.
KISHUARA -
PUENTE
SAHUINTO

9.8 m

0.90

3.00

3.00

<« 2.5%

Z.S%ﬁ

<

SUB RASANTE

— N

749,210.00

712.61

REHABILIACION
Y
MEJORAMIENT
O DE LA
CARRETERA
CASMA -
YAUTAN -
HUARAZ,
TRAMO: CASMA
- PARIACOTO,
SECTOR 2:
CRUZ PUNTA —
PARIACOTO

9.0m

0.90

3.60

3.60

<—2%

2% —>

~——<

SUB RASANTE

N

256,500.00

122.42

REHABILIACION
Y
MEJORAMIENT
O DE LA
CARRETERA
CASMA -
YAUTAN -
HUARAZ,
TRAMO:
PARIACOTO —
YUPASH

7.0m

0.50

3.00

3.00

<«—2%

2% —>

SUB RASANTE

— N

275,310.00

700.06

10

REHABILIACION
Y
MEJORAMIENT
O DE LA
CARRETERA
CASMA -
YAUTAN -
HUARAZ,
TRAMO:
YUPASH -
HUARAZ,
SECTOR: KM
120+000 - KM
140+000

7.0m

0.50

3.00

3.00

<« 2%

2% —>

~——=<

SUB RASANTE

— N

140,000.00

439.84

11

REHABILIACION
Y
MEJORAMIENT
O DE LA
CARRETERA
HUARMEY -
AlJA - RECUAY,
TR.: HUARMEY -
HUAMBA BAJA
(KM 0+000 - KM
41+214.84),
SECTOR: KM
23+000 -
HUAMBA BAJA
(KM 41+214.84)

8.0m

1.00

3.00

3.00

2.5% 2.5%$

SUB RASANTE

N\

145,712.00

186.71
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12

REHABILIACION
Y
MEJORAMIENT
O DE LA
CARRETERA
SICUANI — EL
DESCANSO —
YAURI, TRAMO:
COLPAHUAYCO
— LANGUI, KM
20+000 - KM
30+000

3-30 0.90

3% —> 3"

N

SUB RASANTE

84,000.00

4.92

14

REHABILIACION
Y
MEJORAMIENT
O DE LA
CARRETERA
ABRA MALAGA -
ALFAMAYO,
TRAMO 1: ABRA
MALAGA —
CARRIZALES

2.50 0.50

Z'S%S

<

N

SUB RASANTE

147,960.00

419.69

15

REHABILIACION
Y
MEJORAMIENT
O DE LA
CARRETERA
ABRA MALAGA -
ALFAMAYO,
TRAMO 2:
CARRIZALES -
ALFAMAYO

2% —>

<

N

SUB RASANTE

147,960.00

426.19

16

REHABILIACION
Y
MEJORAMIENT
O DE LA
CARRETERA
TRUJILLO -
SHIRAN -
HUAMACHUCO,
TRAMO: ALTO
CHICAMA
(CALLACUYAN)

HUAMACHUCO

3.00 0.50

0.60

N

SUB RASANTE

259,280.00

358.53

17

REHABILITACIO
NY
MEJORAMIENT
O DE LA
CARRETERA
ILAVE -
MAZOCRUZ,
TRAMO: ILAVE -
SAN ANTONIO
DE CHECA

SUB RASANTE

78,195.00

337.31

18

REHABILITACIO
N Y
MEJORAMIENT
O DE LA
CARRETERA
CAJAMARCA -
CELENDIN -
BALSAS,
TRAMO II: KM
26+000 - 52+000
(SALDO DE
OBRA)

7.5m 0.75

3-00 0'75
|

<« 2%

2%—s | !

<

3"

N

SUB RASANTE

194,850.00

420.85

56




19

20

21

22

REHABILITACIO
NY
MEJORAMIENT
O DE LA
CARRETERA
DV. LAS VEGAS
— TARMA

22N 1.50

{—-’)EOA

2.5% —> !

]

CARRETERA
RUTA 10, TR.:
HUAMACHUCO
- PTE. PALLAR -
JUANJUI,
SECTOR:
HUAMACHUCO
- SACSACOCHA
- PTE. PALLAR

7.0m

. 0.50

SLIRR

ASANTF

3.00

3-00 0.50

313,152.00

292.35

<— 25%

2.5% —> 30

<

N

SUB RASANTE

198,240.00

467.38

REHABILITACIO
NY
MEJORAMIENT
O DE LA
CARRETERA
IMPERIAL -
MAYOCC -
AYACUCHO,
TRAMO:
MAYOCC -
HUANTA

7.8 m

0.60

3.30

3-30 0.60

<«—2%

2% —> 3"

/<

— N

SUBR

ASANTE

214,812.00

609.84

REHABILITACIO
NY
MEJORAMIENT
O DE LA
CARRETERA
DV. IMPERIAL —
PAMPAS

7.0m

1.00

3.00

3.00 1.00

<—2%

2% —> ! EX

<

N

SUB RASANTE

252,980.00

1,002.65

23

24

SELVA

REHABILIACION
Y
MEJORAMIENT
O DE LA
CARRETERA
HUANUCO -
TINGO MARIA —
PUCALLPA,
SECTOR:
AGUAYTIA -
PUCALLPA,
TRAMO 2: SAN
ALEJANDRO -
NESHUYA

9.0m

3.30

3.30 1-20

<«— 2.5%

25%—> 3

N

SUB RASANTE

450,990.00

518.51

REHABILIACION
Y
MEJORAMIENT
O DE LA
CARRETERA
DV. TOCACHE -
PUENTE
PORONGO,
TRAMO 1: DV.
TOCACHE -
PUENTE
PUCAYACU

8.4 m

1.20

3.00

3.00 1.20

&— 2.5%

2.5% —> b

<

N

SUB RASANTE

513,828.00

249.98
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25

26

REHABILITACIO
NY
MEJORAMIENT
O DE LA
CARRETERA
DV. TOCACHE -
PTE.
PORONGO,
TRAMO 2: PTE.
PUCAYACU -
PTE. PORONGO

8.4 m

1.20 3.00

3.00 1.20

<« 2.5%

25% —> | g

<

N

SUB RASANTE

537,096.00

283.78

27

REHABILIACION
Y
MEJORAMIENT
O DE LA
CARRETERA
DV. TOCACHE -
TOCACHE,
TRAMO:
TOCACHE -
CASERIO
PORONGO

8.6m

1.00 3.30

3.30 1.00

<__2.5%

25% —> 3

<
SN

SUB RASANTE

258,000.00

89.20

28

REHABILIACION
Y
MEJORAMIENT
O DE LA
CARRETERA
TARAPOTO —
JUANJUI, TR.:
CASPIZAPA —
JUANJUI

96 m

1.50 3.30

3.30 1.50

?— 2 RoL

2.5% —> ' .

<

N

SUB RASANTE

594,624.00

290.14

29

REHABILIACION
Y
MEJORAMIENT
O DE LA
CARRETERA
PTE.
PAUCARTAMBO
— OXAPAMPA

TN o~

0.50 2NN

2NN 0.50

~~n
~n

&— 725%

2.5% —> !

]

SIIR RASANTF |

309,260.00

382.49

30

REHABILITACIO
N Y
MEJORAMIENT
O DE LA
CARRETERA EL
REPOSO -
SARAMIRIZA,
TRAMO: EL
REPOSO —
DURAN

RA4Am

1.20 3.00

3.00 1.20

<&— 2.5%

2.5%—> '

SUB RASANTE

749,616.00

317.79

REHABILITACIO
NY
MEJORAMIENT
O DE LA
CARRETERA
TINGO MARIA -
TOCACHE -
JUANJUI -
TARAPOTO,
TRAMO: PTE.
PIZANA —
TOCACHE

8.4 m

1.20 3.00

3.00 1.20

<« 2.5%

2.5% —> 3

<

N

SUB RASANTE

316,680.00

567.40

Fuente: Elaboracion propia
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3.1.1.7. Costo por kilbmetro segun tipologia y area geografica

En el siguiente cuadro se muestra el promedio del costo por

kilometro segun la tipologia y el area geografica.

Tabla N° 3.1.1.7. Costo por kilbmetro y area geogréfica

TIPOLOGIA| COSTA PROMEDIO SIERRA PROMEDIO SELVA PROMEDIO
2,969,864.64
2,099,823.26
o 2,779,917.84
- 2,191,013.91
U§J 4,900,397.16
gc 2,383,766.68
g 3,078,869.20
> 3,338,281.29 3,852,157.11 2,979,797.32
*é 4,288,265.33
- 2,669,450.08
§ 2,509,720.00
T 4,485,548.66
* 3,271,660.01
4,766,149.25
7,018,562.69
NOTA
COSTA PLATAFOR::I/IA DE 10.0
SIERRA PLATAFORMADE 7.0 m
SELVA PLATAFORMA DE 8.4 m
Fuente: Elaboracion propia
3.1.1.8. Reglamento Interno de Trabajo (RIT) — PROVIAS

NACIONAL

Este reglamento tiene por objeto establecer las reglas y normas de

conducta laboral que deben observar y cumplir obligatoriamente
todo trabajador de PROVIAS NACIONAL, y las obligaciones de la
misma con sus trabajadores, a fin de lograr los trabajos de Entidad,

observando el principio de buena fe laboral, con alta productividad

y contribuyendo al bienestar general del trabajador, conforme a los
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conceptos legales establecidos. (RIT — PROVIAS NACIONAL,

2011)

3.1.1.9. Manuel de Gestion de Procesos y Procedimientos
(MGPP)

Este manual corresponde a la gestibn de estudios. El cual se

gestiona los presupuestos adicionales generados en la etapa de

ejecucion de obra.

A continuacion se presentara la Tabla N° 3.1.1.9 Manual MGPP
Tabla N° 3.1.1.9 Manual MGPP

Cabe precisar que los adicionales de obra son generados en

primera instancia en la etapa del estudio (falta de supervision,

demora en la aprobacién del estudio, incumplimiento del MGPP),

Gestion de Estudios CEST-COES-003 Version 1.0
Administrar los Contratos de Estudio Jul. 15
Gestionar los Presupuestos Adicionales Pag. 11
! VT UGE ]
Gl e
= VR, 4 EspTMNuCa‘ILN/Es_p.MmiuCont(CAS) |
[ Esp. Proy, Infraest: Vial IV] |
s Proy. s Vil (1)
Y
1, Setiatar con carta 4. Revisar
presupuesto adioonal s o
adpuntando sustento o oy ﬁ:\re?:;ﬁ: ¥ | B
1070 06 38 Causas que e it Teno |
1 generan Subgefente - Ténico o~
v | U— Drah A
Realar fa snte | | =7 | 2 Tomar conocimientd | — gz 3. Revisar S, Tomar
; ar il Trimite | | | C
Rm”::’ ; ) w{mm.:d?h al Rhsiiong o Yo Bk ||| documentacon de conacimiento el
| ocaumentacen M&mﬂbﬂ s documentacion de M solictud y remiti 2 Informe Técnico del
Extana Presupuesto Adiconal | ="~ aspecialitas Especialsta,
\4
6. Elaborar informe ,
€0 Observaciones y o~ Procede .
proyectar ofico al . Adconal?
1 T — ronailtnr i
Ui Jete de Gest. kst | P Y
g k s
e 9, Tomar c“;h 8. Revisar y fimar —""f“u";:; 7. Revisar, firmar | _""_'EEE 3 < Tiene )
OPEl conacimiento e | oficio s || Informe y visar ofico |7 | swana “aperveciknes?
_ Programacién Finandiera ' w
. Fimitir, validar y — m—— i N 10, Elaberdr informe y
\ 2 b o peoyectar memoesndum
14 Cmemﬁamma iz 2. Revisry fimar m informe y visar  fa+—| 2 OPEl solcitando e No
Presipuetl ~ P ~ | Memoréndum a OFI Certficacin
} Prosupuestal
W [ Sugee
[ Reatea aame| I dmh ' 13, Temar conocimients YRR
| Recegoon, Regisro | y A y derivar A
| ykmode | ¢ ~~‘ l emiti 5 [ 2 doumntaidnde |— - No
| documentacion | || — | | Resohcionts NS Certficackn Al S
Inema || — ‘ Directorales Presupuestal i
) e Y
mh 15, Revisar, firmar
' \ ar | 2 L 14, Blaborar informe y
l7.Tomar_ Tamtede < 16. Revisary fimar e informe y visar  J———]proyectar memorindum a e —
conocimiento Documentacion mamorancum memorandum UGAL solctard) RO
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pues ahi en donde nacen los adicionales que posterior mente
refleja en la ejecucion de obra. Y estas como ya se menciono son
por dos causales, hechos imprevisibles y deficiencia en el

expediente técnico.
3.1.1.10. Causal de presupuestos adicionales de obra
En el siguiente diagrama pastel la diferencia del causal de

presupuestos adicionales de obra, hechos imprevisibles vs

deficiencias en el expediente técnico de la obra.

Tabla N° 3.1.1.10. Causal de presupuestos adicionales de obra

Causal de los presupuestos adicionales de obra

Fuente: Elaboracion propia

Como se muestra en el diagrama pastel este es la diferencia
porcentual entre los dos causales: a) hechos imprevisibles y b)
deficiencias en el expediente técnico. Por la naturaleza y
complejidad de las obras de carreteras toda obra generaran
adicionales para poder cumplir con la meta del proyecto, ademas
este es un hecho natural por ser obras complejas y porque el
estudio lo amerita. Sin embargo, los adicionales de obra no deben
de supera excesivamente al monto contractual, salvo haya ocurrido
algun hecho imprevisible que escapa de las manos de los
especialistas quienes realizan el estudio. Por otro lado, de acuerdo
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a la muestra recolectada los adicionales de obra que se generaron
en este periodo son por el causal b) deficiencias en el expediente
técnico. Tal como lo muestra el grafico y que asciende a 67%. Esto
quiere decir que los estudios que se estan presentando para la
ejecucion de obra no cumplen los estdndares de revision,
supervision. Y para poder mitigar los gastos y por ende mitigar los
adicionales de obra.
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IV. DISCUSIONES



4.1.Discusiones de resultados
Luego de obtener y elaborar el andlisis de los montos de liquidacion, para la
comparacion y propuestas de control de los presupuestos adicionales en obras
de rehabilitacion y mejoramiento de carreteras de la red vial nacional en el
periodo 2010 — 2015, se procede a realizar la comparacién y propuestas de
control para que la entidad tenga un mejor control en los estudios de

carreteras que demandan millones de soles.

4.1.1. Hip6tesis N2 01: “ Los procedimientos de control interno que realiza
la entidad de PROVIAS NACIONAL para la aprobacion del expediente

técnico y adicional de obra es la adecuada”

De acuerdo al analisis de los resultados PROVIAS NACIONAL aparte de
tener el reglamento interno de trabajo (RIT) posee un manual de gestion de

procesos y procedimientos (MGPP).

La entidad posee dos modalidades de contratos del personal: CAS y CAP
para estas dos, los ingenieros, deberan de cumplir los requisitos para la
aprobacion del adicional de obra (tales como: Informes técnicos, supervision y

gestion).

Para el personal CAS, este debera de cumplir el (MGPP) y la Etica profesional
para la aprobacion del adicional de obra (Informes técnicos, supervision y

gestion).

Por otro lado, la Entidad implement6 un area llamado: Secretaria Técnica del
PAD, esta area se encarga de realizar el deslinde de responsabilidades por
las deficiencias en el expediente técnico. Este abarca a los ingenieros quienes
aprobaron el estudio definitivo. Este proceso se encarga en evaluar si los
responsables cumplieron sus funciones de acuerdo al RIT, MGPP y la Etica
profesional. Si hubiera responsabilidad se procesa y de acuerdo a la falta
cometida se sanciona con amonestacion escrita, verbal, suspension y/o
destitucion y quedara registrado en su legajo personal para los fines

posteriores.
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En conclusion, de acuerdo a la hipétesis planteada se demuestra que la
hipoétesis no es la adecuada y se necesita un mayor control de parte de
PROVIAS NACIONAL. Esto para poder mitigar los adicionales de obra y no

generar un perjuicio econémico a la entidad.

4.1.2. Hipdtesis N2 02: “Los casos recurrentes influyen en las prestaciones
adicionales de obra en PROVIAS NACIONAL”

Los causales de procedencia de la aprobacion del adicional de obra existen
de dos tipos: a) hechos imprevisibles posteriores a la suscripcion del

contrato y b) deficiencias en el expediente técnico.

En el diagrama pastel, los casos con mayor recurrencia es por mayores
metrados en diferentes partidas tales como: movilizacion de material
excedente, partidas nuevas que no fueron contemplados en el expediente
técnico ni en el contrato de obra; y de acuerdo a la poblacién estudiada, al
analisis de las Resoluciones Directorales de aprobacion del adicional se

concluye que:

Causal Porcentaje

Hechos imprevisibles 33%

Deficiencias en el expediente técnico 67%

Fuente: Elaboracién propia

En conclusion, de acuerdo a la hipotesis planteada se demuestra que la
hipotesis influye en las prestaciones adicionales de obra. Da do que los
adicionales aprobados en este periodo en su gran mayoria son por
deficiencias en el expediente técnico y que los ingenieros responsables en
la aprobacién del adicional no estan cumpliendo su trabajo de acuerdo a la

demanda del estudio.

4.1.3. Hipdtesis N2 03: “La generacion de adicionales en este periodo
concluye que las consecuencias de las deficiencias seguiran en

incremento en los anos siguientes”
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En el primer diagrama, porcentaje de carretas ejecutadas por regiones
costa, sierra y selva, se puede mostrar que la mayor concentracién de
carreteras ejecutadas en esta area geografica (sierra) corresponde al 60%,
muy por delante a las otras regiones. Esto cabe precisar que existe una
gran concentracion en este punto y un monto promedio de las carreteras
ejecutadas en la sierra. Asimismo, es casi imposible designar un monto
exacto para esta region esto por la complejidad de la obra y por tratarse de
estudios de suelos complejos y variables. Sin embargo, esa variacion de
precios no se debe de superar excesivamente como se muestra en el
analisis. A esto se suma el tiempo de ejecucién pues los estudios
(expediente técnico) se presentan en un tiempo determinado y la ejecucion
de estas se presentan afios mas tarde promedio de dos a tres afios. Esto
hace que la geografia pueda sufrir algunos cambios (lluvias extremas,
movimientos tellricos, problemas sociales, etc.) en el lapso de este tiempo,

considerado hechos imprevisibles.

En el segundo diagrama, Montos contractuales vs montos finales
(liguidacion), se aprecia tres diagramas separadas por regiones costa,
sierra y selva y como ya hemos visto la mayor demanda se encuentra en la
sierra. Y por ende el mayor monto de liquidacion supera los 500 millones
de soles, con respecto al monto contractual que es aproximadamente 400
millones de soles. Por otro lado, este monto también supera a la costa y la
selva con una variacion aproximado de 200 millones de soles. Asimismo,
en la region selva las diferencias de los montos contractuales vs los montos
finales son significativos pues existe una variacion promedio de 45 millos
de soles pues es un monto significativo que puede ser utilizado para la

ejecucion de otra obra de carretera.

En el cuadro, cuadro de rehabilitaciébn y mejoramiento de obra en cotas, se
aprecia la superficie por metro cuadrado y el costo por metro cuadrado.
Esta dltima es muy importante pues con esto se puede esclarecer una
aproximacion de cuanto costaria pavimentar una carretera por metro

cuadra. Cabe precisar que este monto es una referencia, ya que el estudio
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de carreteras es complejo. Sin embargo, estos montos no escapan mucho
de la realidad y pueden servir como base para otros estudios y/o tener una
referencia de cuanto se podria gastar y hacerse una vision de estudio, para

luego contrastarlo con los estudios previos in situ.

En el cuadro, costo por kilometro segun tipologia y area geogréfica, la
tipologia estudiada es de las carreteras de rehabilitacion y mejoramiento de
los cuales se han clasificado en las tres regiones y sacando el promedio de
la plataforma con mayor construccion, quiere decir en la costa la plataforma
es de 10.00 metros, la sierra es de 7.00 metros y la selva es de 8.4 metros

medidos de acuerdo al “D” que se muestra:

D= 2*(Pavimento) + 2*(Berma)

Una vez sacado el promedio en las tres regiones ya se puede tener una
base de cuanto se puede gastar una carretera por kilbmetro en estas tres
areas geografica. Los datos mencionados es una referencia de las
carreteras ya ejecutadas y liquidadas en el periodo 2010 — 2015.

Regidn Millones de soles (S/.)
Costa 3,338,281.29
Sierra 3,852,157.11
Selva 2,979,979.32

Fuente: Elaboracion propia

Este es el reflejo de que la mayor parte de los adicionales se aprueban por
deficiencia en el expediente técnico, quiere decir que en la etapa del
estudio no se esta cumpliendo con las reglas que demanda la entidad para
poder aprobar un estudio y no se incremente el costo final a grandes

magnitudes.

En conclusién, de acuerdo a la hipétesis planteada se demuestra que los

adicionales de obra incrementaran en los afos siguientes, dado que no
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existe un control con mayor rigurosidad y ejemplar para los responsables
de la aprobacion del estudio.
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V. CONCLUSIONES



En conclusion, de acuerdo a la hipotesis planteada se demuestra que la
hipotesis no es la adecuada y se necesita un mayor control de parte de
PROVIAS NACIONAL. Esto para poder mitigar los adicionales de obra y no

tener un perjuicio econémico a la entidad.

En conclusion, de acuerdo a la hipotesis planteada se demuestra que la
hipoétesis influye en las prestaciones adicionales de obra. dado que los
adicionales aprobados en este periodo en su gran mayoria son por
deficiencias en el expediente técnico y que los ingenieros responsables en
la aprobacién del adicional no estdn cumpliendo su trabajo de acuerdo a la

demanda del estudio.

En conclusién, de acuerdo a la hipétesis planteada se demuestra que los
adicionales de obra incrementaran en los afios siguientes, dado que los no
existe un control con mayor rigurosidad y ejemplar para los responsables

de la aprobacién del estudio.

La mayor cantidad de obras ejecutadas se encuentra en la region sierra
con un 60%, en cuanto a las otras dos regiones costa 13% y selva 27%,
esto es un reflejo de todo el universo que maneja PROVIAS NACIONAL, ya
que esta poblacion se escogié de acuerdo a la informacion que proporciono
la entidad y al azar. De esta manera, para poder proponer un sistema de
control de los presupuestos adicionales de obra es necesario proponer
como referencia un estudios ya ejecutados y estudios en donde cuanto

cuesta la ejecucién por kildbmetro en la regién donde se quiere ejecutar.

El analisis del costo por kildmetro es una referencia veridica de cuanto se
podria gastar en la ejecucién de una carretera en una determinada area
geografica y para parametros que se requieran construir. En la costa se
tiene el promedio de rehabilitacion y mejoramiento de carretera por
kilometro S/. 3,338,281.29. En la sierra se tiene el promedio de
rehabilitacion y mejoramiento de carretera por kilbmetro S/. 3,852,157.11.

En la selva se tiene el promedio de rehabilitacion y mejoramiento de
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carretera por kilbmetro S/. 2,979,979.32. De esta manera, se podra tomar
como referencia este trabajo para futuros estudios de infraestructura de

transporte.
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VI. RECOMENDACIONES



PROVIAS NACIONAL deberia controlar, supervisar con mayor énfasis los
procesos de ejecucion del estudio (expediente técnico) y a los ingenieros
encargados de aprobar dicho estudio, cabe precisar que son diferentes
especialistas quienes aprueban el expediente técnico. Pues es ahi en
donde se inicia las deficiencias. De esta forma se podria no solo generar
una buena gestion sino mitigar los adicionales de obra que se producen en

la etapa de ejecucion.

Deberian establecer un sistema de calificacion (para la seleccién del
consultor quien elabora el expediente técnico), el cual tenga antecedentes
predominantes. Como también un sistema de calificacion a los ingenieros
quienes aprueban el estudio definitivo y que se registre en la base de datos
de sus legajos. De esta manera para que en otra oportunidad no pueda
ejercer dicho encargo sino dar oportunidad a otros ingenieros que se
inserten a esta labor importante. Para que en un futuro poder mitigar los
excesivos adicionales que provengan de las deficiencias en el expediente

técnico.

Este proyecto servir4 para posteriores estudios que se realicen y puedan
observar los resultados obtenidos y tener como base y luego contrastarlo
al momento de irse al campo y sustentar los presupuestos de inversion de

la construccion de infraestructura de pavimento.

Se deberia tomar la iniciativa de un funcionario de la entidad para plantear
un cabio en relacion a las leyes que rigen sus labores y gestion, esto para
gue pueda ser beneficioso para todos los involucrados y combatir con la
corrupcion. Sin embargo, no se puede dar porque ante eso deberia haber
sustento y hasta el momento nadie toma interés en los problemas

existentes.

Se deberia enfocar en actualizar una base de datos de las posibles
infracciones cometidas por personal que no cumplen a cabalidad sus
funciones. Y someterlos a un deslinde de responsabilidades por las

funciones que incurrieron en faltas disciplinarias que se encuentren a su
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encargo, tal como lo demanda el reglamento interno, codigo de Etica y el
manual de gestion de procesos y procedimientos de PROVIAS NACIONAL.

Se deberia reestructurar nuevos criterios en los TDR (Términos de
Referencia), ya que estos son las obligaciones del consultor y de la entidad
para el estudio definitivo. En ello se podria modificar los alcances de los
informe de aprobacién del estudio (en cuanto al numero y contenido),
quiere decir con mayor detalle y sustento del porque se aprueba las
modificaciones existentes. Muchas veces se da que los consultores por
tratarse de cumplir con el cronograma establecido e impedir la multa del
10% presentan informe incompletos o inconclusos, lo que provocaria una
pérdida de tiempo para los especialistas; y lo peor que a causa de cumplir

los tiempos estas no sean revisadas a cabalidad son aprobados.

Se deberia priorizar las reuniones entre jefe de los especialistas de la
entidad y el consultor a fin de que los alcances del proyecto queden bien
establecidos en cuanto a disefio. Dado que de acuerdo a una entrevista a
la Ing. Lidia mejia Jefa de los Procesos Econémicos y Técnicos llide la
Unidad Gerencial de Estudios. Estas entrevistas si se dan entre los
especialistas y el consultor mas no una reunién general con los jefes de los
especialistas, esto por la recarga laboral y los plazos que se tienen que

cumplir.
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VIIl. ANEXOS



MATRIZ DE CONSISTENCIA
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rehabilitacion y de rehabilitacion y la rehabilitacién y Mejoramiento de | mejoramiento por monto Continua
mejoramiento en la red vial | Mejoramiento en la : : Carreteras Monto contractual
( _ 4 vial ional | mejoramiento de -
nacional en el periodo 2010 | 'édVviainacionalenel | . o onlared Contractual original
— 20157 periodo 2010 al 2015 : : D3 - Kilometros
: vial nacional en el e de longitud
periodo 2010 al 2015. Rehabilitacion y
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Tecnico y la aprobacion del | expediente técnico y el | adicional de obra es en el
adicional de obra? adicional de obra. la adecuada. Expediente
Técnico
¢ Cuales son los casos Determinar los casos Los ?;Tsserif,ugsmes Control de D2. Control por i (;gnt!dadlde
recurrentes de las recurrentes de las ye € Adicionales de clonales
. - . prestaciones Presupuestos de Obra - .
prestaciones adicionales de prestaciones - Adicionales Obra generados. Cuantitativa Continua
. adicionales de obra generados en
obra en PROVIAS adicionales de obra en en PROVIAS cada obra.
NACIONAL? PROVIAS NACIONAL. NACIONAL - Cantidad de
D3 Control de Obra que
La generacién de Montos en las excedieron el
o . adicionales en este Resoluciones de monto
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: : periodo concluye que Liquidacion de contractual.
consecuencias que consecuencias que :
. las consecuencias de Obra o .
generaron los adicionales generaron los Cuantitativa Continua

de obra en el periodo 2010
- 20157

adicionales de obra en

el periodo 2010 - 2015.

las deficiencias
seguiran en
incremento en los
afos siguientes..
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8.1.Breve descripcion de las obras estudiadas

Proyecto: Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Huanuco -

Tingo Maria - Pucallpa, Sector: Aquaytia - Pucallpa, Tramo. 2: San

Alejandro — Neshuya.

Esta carretera se encuentra ubicada en la region de Ucayali, la meta
total es de 50.11 km. Con un monto de Contrato de obra S/.
39,529,460.94. Monto de adicionales mas mayores gastos generales
de S/. 20,943,245.85. Deductivos vinculantes de S/. 4,707,226.81.
Costo total de S/. 55,765,479.98. Y monto de liquidacion S/.
63,058,948.29. Por ultimo,
3,524,815.44.

Con un monto por kilbmetro S/.

Tabla N° a) Caracteristicas Técnicas del Trazo

Parametros Valores
Longitud total 50.11 km.
Ancho de calzada 6.60 m.
Berma 2.40 m.
Bombeo 2%
Base 6”
Sub base 6”
IMDA 50 km/h.
Espesor del asfalto (e) 3”

Fuente: elaboracién Propia

Proyecto: Rehabilitacién y Mejoramiento de la Carretera dv. tocache —

puente porongo, tramo 1: dv. tocache — puente pucayacu

Esta carretera se encuentra ubicada en la region de Ucayali, la meta
total es de 61.17 km. Con un monto de Contrato de obra S/.
104,005,461.48. Monto de adicionales mas mayores gastos generales
de S/. 21,247,326.71. Deductivos vinculantes de S/. 5,811,213.22.
Costo total de S/. 119,468,574.97. Y monto de liquidacion S/.
128,446,188.63. Por ultimo,
2,099,823.26.

Con un monto por kildmetro S/.
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Tabla N° a) Caracteristicas Técnicas del Trazo

Parametros Valores
Longitud total 61.17 km.
Ancho de calzada 6.00 m.
Berma 2.40 m.
Bombeo 2%
Base 6”
Sub base 6”
IMDA 40 km/h.
Espesor del asfalto (e) 3”

Fuente: Elaboracidn Propia

Proyecto: Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Dv. Tocache -

Pte. Porongo, Tramo 2: Pte. Pucayacu - Pte. Porongo

Esta carretera se encuentra ubicada en la region de Ucayali, la meta
total es de 63.94 km. Con un monto de Contrato de obra S/.
121,395,783.65. Monto de adicionales mas mayores gastos generales
de S/. 29,405,831.54. Deductivos vinculantes de S/. 10,831,739.37.
Costo total de S/. 139,969,875.82. Y monto de liquidacién S/.
152,418,041.70. Por ultimo,
2,383,766.69.

Con un monto por kilébmetro S/.

Tabla N° a) Caracteristicas Técnicas del Trazo

Parametros Valores
Longitud total 63.94 km.
Ancho de calzada 6.00 m.
Berma 2.40 m.
Bombeo 2.5%
Base 6”
Sub base 6”
IMDA 40 km/h.
Espesor del asfalto (e) 3”

Fuente: Elaboracidn Propia

Proyecto: Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Dv. Tocache -
Tocache, Tramo: Tocache - Caserio Porongo
Esta carretera se encuentra ubicada en la region San Martin, Tocache,

la meta total es de 30.00 km. Con un monto de Contrato de obra S/.

20,208,103.21. Monto de adicionales mas mayores gastos generales
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de S/. 2,303,774.32. Deductivos vinculantes de S/. 399,237.68. Costo
total de S/. 22,112,639.85. Y monto de liquidacion S/. 23,013,746.63.
Por ultimo, Con un monto por kildmetro S/. 767,124.89.

Tabla N° a) Caracteristicas Técnicas del Trazo

Parametros Valores
Longitud total 30.00 m.
Ancho de calzada 6.60 m.
Berma 2.40 m.
Bombeo 2.5%
Base 6”
Sub base 6”
IMDA 40 km/h.
Espesor del asfalto (e) 3”

Fuente: Elaboracidn Propia

Proyecto: Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Tarapoto —
Juanjui, Tramo: Caspizapa — Juanjui
Esta carretera se encuentra ubicada en la region San Martin, la meta

total es de 61.94 km. Con un monto de Contrato de obra S/.
144,249,508.08. Monto de adicionales mas mayores gastos generales
de S/. 35,000,690.15. Deductivos vinculantes de S/. 16,194,729.52.
Costo total de S/. 163,055,468.71. Y monto de liquidacién S/.
172,521,278.54. Por ultimo,
2,785,296.72.

Con un monto por kilbmetro SI/.

Tabla N° a) Caracteristicas Técnicas del Trazo

Parametros Valores
Longitud total 61.94 km.
Ancho de calzada 6.60 m.
Berma 2.00 m.
Bombeo 2.5%
Base 6”
Sub base 6”
IMDA 40 km/h.
Espesor del asfalto (e) 3”

Fuente: Elaboracidn Propia
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VI.

VII.

Proyecto: Rehabilitacién y Mejoramiento de la Carretera Ayacucho -
Abancay, tramo: Ayacucho (km 0+000) - km 50+000
Esta carretera se encuentra ubicada en la region Ayacucho, la meta

total es de 50.00 km. Con un monto de Contrato de obra S/.
135,352,919.69. Monto de adicionales mas mayores gastos generales
de S/. 20,940,948.21. Deductivos vinculantes de S/. 6,188,435.08.
Costo total de S/. 150,105,432.82. Y monto de liquidacion S/.
148,493,231.78. Por dultimo, Con un monto por kildbmetro S/.
2,969,864.6.

Tabla N° a) Caracteristicas Técnicas del Trazo

Parametros Valores
Longitud total 50.00 m.
Ancho de calzada 6.00 m.
Berma 1.00 m.
Bombeo 2%
Base 6”
Sub base 6”
IMDA 600 veh/dia
Espesor del asfalto (e) 3”

Fuente: Elaboracidn Propia

Proyecto: Rehabilitacion vy Mejoramiento de la Carretera Ayacucho —
Abancay, Tramo: Andahuaylas - Dv. Kishuara (km. 256+500 - km.

309+700)

Esta carretera se encuentra ubicada en la regiébn Apurimac, la meta

total es de 53.30 km. Con un monto de Contrato de obra S/.
90,256,509.22. Monto de adicionales mas mayores gastos generales
de S/. 8,572,393.08. Deductivos vinculantes de S/. 612,995.62. Costo
total de S/. 98,215,906.68. Y monto de liquidacion S/. 148,169,620.91.
Por ultimo, Con un monto por kilbmetro S/. 2,779,917.84.

Tabla N° a) Caracteristicas Técnicas del Trazo

Parametros Valores
Longitud total 53.30 km.
Ancho de calzada 6.00 m.
Berma 1.00 m.
Bombeo 2%
Base 6”
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Sub base 6”
IMDA 650 veh/dia
Espesor del asfalto (e) 3”

Fuente: Elaboracidén Propia

Proyecto: Rehabilitacién y Mejoramiento de la Carretera Ayacucho -
Abancay, Tramo Dv. Kishuara - Puente Sahuinto
Esta carretera se encuentra ubicada en la region Apurimac, la meta

total es de 76.45 km. Con un monto de Contrato de obra S/.
414,707,786.51. Monto de adicionales mas mayores gastos generales
de S/. 200,613,104.2. Deductivos vinculantes de S/. 84,827,095.94.
Costo total de S/. 530,493,794.77. Y monto de liquidacion S/.
533,891,380.21. Por ultimo, Con un monto por kilbmetro S/.
6,983,536.700.

Tabla N° a) Caracteristicas Técnicas del Trazo

Parametros Valores
Longitud total 76.45 km.
Ancho de calzada 6.00 m.
Berma 1.00 m.
Bombeo 2%
Base 6”
Sub base 6”
IMDA 400 veh/dia
Espesor del asfalto (e) 3”

Fuente: Elaboracion Propia

Proyecto: Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Casma -
Yautan - Huaraz, Tramo: Casma - Pariacoto, Sector 2: Cruz Punta —
Pariacoto

Esta carretera se encuentra ubicada en la region Ancash, la meta total
es de 28.50 km. Con un monto de Contrato de obra S/. 24,466,216.59.
Monto de adicionales mas mayores gastos generales de S/.
4,143,569.89. Deductivos vinculantes de S/. 1,714,285.75. Costo total
de S/. 26,895,500.73. Y monto de liquidacién S/. 31,401,864.81. Por
altimo, Con un monto por kildbmetro S/. 1,101,819.82.
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Tabla N° a) Caracteristicas Técnicas del Trazo

Parametros Valores
Longitud total 28.50 km.
Ancho de calzada 7.20m
Berma 1.80 m.
Bombeo 2%
Base 6”
Sub base 6”
IMDA 450 veh/dia
Espesor del asfalto (e) 3”

Fuente: Elaboracidén Propia

Proyecto: Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Casma -

Yautan - Huaraz, tramo: Pariacoto — Yupash

Esta carretera se encuentra ubicada en la regiébn Ancash, la meta total
es de 39.33 km. Con un monto de Contrato de obra S/. 153,150,870.60.
Monto de adicionales mas mayores gastos generales de S/.
46,019,586.44. Deductivos vinculantes de S/. 18,132,668.42. Costo
total de S/. 181,037,788.62. Y monto de liquidacién S/. 192,732,620.48.
Por ultimo, Con un monto por kilbmetro S/. 4,900,397.16.

Tabla N° a) Caracteristicas Técnicas del Trazo

Parametros Valores
Longitud total 39.33 km.
Ancho de calzada 6.00 m.
Berma 1.00 m.
Bombeo 2%
Base 6”
Sub base 6”
IMDA 400 veh/dia
Espesor del asfalto (e) 3”

Fuente: Elaboracidn Propia

Proyecto: Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Casma -
Yautan - Huaraz, tramo: Yupash - Huaraz, sector: km 120+000 - km
140+000

Esta carretera se encuentra ubicada en la regién Ancash, la meta total
es de 20.00 km. Con un monto de Contrato de obra S/. 50,100,005.79.
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Monto de adicionales mas mayores gastos generales de S/.
12,532,948.06. Deductivos vinculantes de S/. 7,878,526.73. Costo total
de S/. 54,754,427.12. Y monto de liquidaciéon S/. 61,577,383.98. Por
altimo, Con un monto por kildmetro S/. 3,078,869.20.

Tabla N° a) Caracteristicas Técnicas del Trazo

Parametros Valores
Longitud total 20.00 km.
Ancho de calzada 6.00 m.
Berma 1.00 m.
Bombeo 2%
Base 6”
Sub base 6”
IMDA 350 veh/dia
Espesor del asfalto (e) 3”

Fuente: Elaboracidén Propia

Proyecto: Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Huarmey - Aija
- Recuay, tramo: Huarmey - Huamba Baja (km 0+000 - km 41+214.84),
Sector: km 23+000 - Huamba Baja (km 41+214.84)

Esta carretera se encuentra ubicada en la regiébn Ancash, la meta total
es de 18.21 km. Con un monto de Contrato de obra S/. 26,804,828.25.
Monto de adicionales mas mayores gastos generales de S/.
2,520,231.99. Deductivos vinculantes de S/. 1,519,341.52. Costo total
de S/. 27,805,718.72. Y monto de liquidacién S/. 27,206,153.52. Por
altimo, Con un monto por kilémetro S/. 1,493,694.60.

Tabla N° a) Caracteristicas Técnicas del Trazo

Parametros Valores
Longitud total 18.21 km.
Ancho de calzada 6.00 m.
Berma 2.00 m.
Bombeo 2.5%
Base 6”
Sub base 6”
IMDA 400 veh/dia
Espesor del asfalto (e) 3”

Fuente: Elaboracion Propia
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Proyecto: Rehabilitacién y Mejoramiento de la Carretera Camand - Dv.
Quilca - matarani - llo - Tacna, tramo: Punta Bombén - Fundicién — llo

Esta carretera se encuentra ubicada en la regidn Arequipa, la meta
total es de 91.60 km. Con un monto de Contrato de obra S/.
159,955,301.97. Monto de adicionales mas mayores gastos generales
de S/. 53,800,306.05. Deductivos vinculantes de S/. 29,255,565.59.
Costo total de S/. 184,500,042.43. Y monto de liquidacion S/.
200,693,039.76. Por ultimo, Con un monto por kilbmetro S/.
2,191,013.91.

Tabla N° a) Caracteristicas Técnicas del Trazo

Parametros Valores
Longitud total 91.60 km.
Ancho de calzada 7.00 m.
Berma 3.00 m.
Bombeo 2%
Base 6”
Sub base 6”
IMDA 600 veh/dia
Espesor del asfalto (e) 3”

Fuente: Elaboracion Propia

Proyecto: Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Sicuani — El
Descanso — Yauri, tramo: Colpahuayco — Langui, km 20+000 - km
30+000

Esta carretera se encuentra ubicada en la region Cusco, la meta total
es de 10.00 km. Con un monto de Contrato de obra S/. 16,251,779.66.
Monto de adicionales mas mayores gastos generales de S/. 00.00.
Deductivos vinculantes de S/. 00.00. Costo total de S/. 16,251,779.66.
Y monto de liquidacién S/. 413,115.41. Por ultimo, Con un monto por
kilometro S/. 41,311.54.

Tabla N° a) Caracteristicas Técnicas del Trazo

Parametros Valores
Longitud total 10.00 km.

Ancho de calzada 6.60 m.

Berma 1.80 m.
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Bombeo 3%
Base 6”
Sub base 6”
IMDA 500 veh/dia
Espesor del asfalto (e) 3”

Fuente: Elaboracidn Propia

Proyecto: Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Patahuasi -
Yauri - Sicuani, tramo: El Descanso — Lanqui

Esta carretera se encuentra ubicada en la region Cusco, la meta total
es de 19.82 km. Con un monto de Contrato de obra S/. 70,599,929.37.
Monto de adicionales mas mayores gastos generales de S/.
30,431,492.73. Deductivos vinculantes de S/. 18,378,758.81. Costo
total de S/. 82,652,663.29. Y monto de liquidacion S/. 84,993,418.85.
Por ultimo, Con un monto por kildbmetro S/. 4,288,265.33.

Tabla N° a) Caracteristicas Técnicas del Trazo

Parametros Valores
Longitud total 19.82 km.
Ancho de calzada 6.00 m.
Berma 1.00 m.
Bombeo 3%
Base 6”
Sub base 6”
IMDA 400 veh/dia
Espesor del asfalto (e) 3”

Fuente: Elaboracion Propia

Proyecto: Rehabilitacibn y Mejoramiento de la Carretera Pte.
Paucartambo — Oxapampa

Esta carretera se encuentra ubicada en la regién Pasco, la meta total
es de 44.18 km. Con un monto de Contrato de obra S/. 88,065,885.19.
Monto de adicionales mas mayores gastos generales de S/.
23,490,378.17. Deductivos vinculantes de S/. 9,098,507.37. Costo total
de S/. 102,457,755.99. Y monto de liquidacién S/. 118,287,815.15. Por
altimo, Con un monto por kildbmetro S/. 2,677,406.41.
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Tabla N° a) Caracteristicas Técnicas del Trazo

Parametros Valores
Longitud total 44,18 km.
Ancho de calzada 6.00 m.
Berma 1.00 m.
Bombeo 2.5%
Base 6”
Sub base 6”
IMDA 500 veh/dia.
Espesor del asfalto (e) 3”

Fuente: Elaboracién Propia

Proyecto: Rehabilitacion y mejoramiento de la Carretera Abra Malaga -
Alfamayo, tramo 1: Abra Malaga — Carrizales
Esta carretera se encuentra ubicada en la region Cusco, la meta total

es de 24.66 km. Con un monto de Contrato de obra S/. 53,567,209.32.

Monto de adicionales mas mayores gastos generales de S/.
12,926,891.30. Deductivos vinculantes de S/. 8,406,417.02. Costo total
de S/. 58,087,683.6. Y monto de liquidacion S/. 62,096,839.25. Por
altimo, Con un monto por kildmetro S/. 2,518,120.00.

Tabla N° a) Caracteristicas Técnicas del Trazo

Parametros Valores
Longitud total 24.66 km.
Ancho de calzada 5.00 m.
Berma 1.00 m.
Bombeo 2.5%
Base 6”
Sub base 6”
IMDA 450 veh/dia.
Espesor del asfalto (e) 3”

Fuente: elaboracidn Propia

Proyecto: Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Abra Malaga -
Alfamayo, tramo 2: Carrizales — Alfamayo

Esta carretera se encuentra ubicada en la region Cusco, la meta total
es de 17.89 km. Con un monto de Contrato de obra S/. 39,529,460.94.
Monto de adicionales mas mayores gastos generales de S/.
20,943,245.85. Deductivos vinculantes de S/. 4,707,226.81. Costo total
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de S/. 55,765,479.98. Y monto de liquidacion S/. 63,058,948.29. Por
altimo, Con un monto por kilbmetro S/. 3,524,815.44.

Tabla N° a) Caracteristicas Técnicas del Trazo

Parametros Valores
Longitud total 17.89 km.
Ancho de calzada 5.00 m.
Berma 1.00 m.
Bombeo 2.5%
Base 6”
Sub base 6”
IMDA 400 veh/dia.
Espesor del asfalto (e) 3”

Fuente: Elaboracidn Propia
XIX. Proyecto: Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Trujillo - Shiran
- Huamachuco, Tramo: Alto Chicama (Callacuyan) — Huamachuco

Esta carretera se encuentra ubicada en la region La Libertad, la meta
total es de 37.04 km. Con un monto de Contrato de obra S/.
77,824,271.18. Monto de adicionales mas mayores gastos generales
de S/. 11,543,756.83. Deductivos vinculantes de S/. 2,089,940.95.
Costo total de S/. 87,278,087.06. Y monto de liquidacion S/.
92,960,028.88. Por (ltimo,
2,509,720.00.

Con un monto por kilbmetro S/.

Tabla N° a) Caracteristicas Técnicas del Trazo

Parametros Valores
Longitud total 37.04 km.
Ancho de calzada 6.00 m.
Berma 1.00 m.
Bombeo 2%
Base 6”
Sub base 6”
IMDA 500 veh/dia.
Espesor del asfalto (e) 3”

Fuente: Elaboracidn Propia

XX. Proyecto: Rehabilitacién y Mejoramiento de la Carretera El Reposo -
Saramiriza, tramo: El Reposo — Duran
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Esta carretera se encuentra ubicada en la regibn Amazonas, la meta
total es de 89.24 km. Con un monto de Contrato de obra S/.
155,532,310.94. Monto de adicionales mas mayores gastos generales
de S/. 136,195,997.32. Deductivos vinculantes de S/. 59,630,017.5.
Costo total de S/. 232,098,290.76. Y monto de liquidacion S/.
238,221,814.40. Por ultimo, Con un monto por kilbmetro S/.
2,669,451.08.

Tabla N° a) Caracteristicas Técnicas del Trazo

Parametros Valores
Longitud total 89.24 km.
Ancho de calzada 6.00 m.
Berma 1.20 m.
Bombeo 2.5%
Base 6”
Sub base 6”
IMDA 500 veh/di.
Espesor del asfalto (e) 3”

Fuente: Elaboracion Propia

Proyecto: Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Churin —
Oy6n, Tramo 2: Km 131 — C (Km 135+050)

Esta carretera se encuentra ubicada en la region Lima, la meta total es
de 4.96 km. Con un monto de Contrato de obra S/. 15,760,611.99.
Monto de adicionales mas mayores gastos generales de S/.
4,938,530.09. Deductivos vinculantes de S/. 00.00. Costo total de S/.
20,699,143.06. Y monto de liquidacion S/. 22,248,321.35. Por ultimo,
Con un monto por kildmetro S/. 4,485,548.66.

Tabla N° a) Caracteristicas Técnicas del Trazo

Parametros Valores
Longitud total 4.96 km.
Ancho de calzada 7.00 m.
Berma 3.00 m.
Bombeo 2%
Base 6”
Sub base 6”
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IMDA 1000 veh/dia.
Espesor del asfalto (e) 3”
Fuente: elaboracién Propia

Proyecto: Rehabilitacibn y Mejoramiento de la Carretera llave -

Mazocruz, Tramo: llave - San Antonio de Checa

Esta carretera se encuentra ubicada en la region Puno, la meta total es
de 10.03 km. Con un monto de Contrato de obra S/. 22,756,475.63.
Monto de adicionales mas mayores gastos generales de S/.
6,227,060.14. Deductivos vinculantes de S/. 2,919,026.22. Costo total
de S/. 26,064,509.55. Y monto de liquidacion S/. 26,375,717.68. Por
altimo, Con un monto por kilbmetro S/. 2,630,994.28.

Tabla N° a) Caracteristicas Técnicas del Trazo

Parametros Valores
Longitud total 10.03 km.
Ancho de calzada 6.60 m.
Berma 1.20 m.
Bombeo 2%
Base 6”
Sub base 6”
IMDA 500 veh/dia.
Espesor del asfalto (e) 3”

Fuente: Elaboracion Propia

Proyecto: Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Cajamarca -
Celendin - Balsas, Tramo Il: Km 26+000 - 52+000 (Saldo de Obra)

Esta carretera se encuentra ubicada en la region Cajamarca, la meta
total es de 25.98 km. Con un monto de Contrato de obra S/.
67,885,470.19. Monto de adicionales mas mayores gastos generales
de S/. 18,675,703.79. Deductivos vinculantes de S/. 6,357,657.01.
Costo total de S/. 80,203,516.97. Y monto de liquidacion S/.
82,001,812.54. Por dultimo, Con un monto por kildbmetro S/.
3,156,343.82.
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Tabla N° a) Caracteristicas Técnicas del Trazo

Parametros Valores
Longitud total 25.98 km.
Ancho de calzada 6.00 m.
Berma 1.50 m.
Bombeo 2%
Base 6”
Sub base 6”
IMDA 600 veh/dia.
Espesor del asfalto (e) 3”

Fuente: Elaboracién Propia

Proyecto: Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Mala -

Calango - La Capilla

Esta carretera se encuentra ubicada en la region Lima, la meta total es
de 25.48 km. Con un monto de Contrato de obra S/. 47,954,257.75.
Monto de adicionales mas mayores gastos generales de S/.
8,089,929.97. Deductivos vinculantes de S/. 345,436.27. Costo total de
S/. 55,698,751.45. Y monto de liquidacién S/. 55,112,924.68. Por
altimo, Con un monto por kilbmetro S/. 2,162,987.62.

Tabla N° a) Caracteristicas Técnicas del Trazo

Parametros Valores
Longitud total 25.48 km.
Ancho de calzada 6.60 m.
Berma 1.80 m.
Bombeo 2%
Base 6”
Sub base 6”
IMDA 400 veh/dia.
Espesor del asfalto (e) 3”

Fuente: Elaboracidn Propia

Proyecto: Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Tingo Maria -
Tocache - Juanjui — Tarapoto, Tramo.: Pte. Pizana — Tocache

Esta carretera se encuentra ubicada en la region San Martin, la meta
total es de 37.70 km. Con un monto de Contrato de obra S/.
152,769,770.8. Monto de adicionales mas mayores gastos generales
de S/. 30,605,038.09. Deductivos vinculantes de S/. 7,750,052.54.
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Costo total de SI.
179,683,826.86. Por ultimo,
4.,766,149.25.

Con un monto por

Tabla N° a) Caracteristicas Técnicas del Trazo

175,624,756.35. Y monto de liquidacion S/.

kilbmetro S/.

Parametros Valores
Longitud total 37.70 km.
Ancho de calzada 6.00 m.
Berma 1.20 m.
Bombeo 2.5%
Base 6”
Sub base 6”
IMDA 450 veh/dia
Espesor del asfalto (e) 3”

Fuente: Elaboracidn Propia

Proyecto: Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Dv. Las Vegas

— Tarma

Esta carretera se encuentra ubicada en la regién Junin, la meta total es
de 32.62 km. Con un monto de Contrato de obra S/. 85,258,125.56.
Monto de adicionales mas mayores gastos generales de S/.
18,225,084.23. Deductivos vinculantes de S/. 4,946,615.77. Costo total
de S/. 98,536,594.02. Y monto de liquidacion S/. 91,551,315.88. Por
altimo, Con un monto por kilbmetro S/. 2,806,600.73.

Tabla N° a) Caracteristicas Técnicas del Trazo

Parametros Valores
Longitud total 32.62 km.
Ancho de calzada 6.60 m.
Berma 3.00 m.
Bombeo 2.5%
Base 6”
Sub base 6”
IMDA 700 veh /dia.
Espesor del asfalto (e) 3”

Fuente: Elaboracidn Propia
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Proyecto: Puesta a punto de la calzada actual, conforme a los terminos

del e.d. Para la Rehabilitacién de la Panamericana Norte, Tramo Ill: km

886+600 al km 1033+100

Esta carretera se encuentra ubicada en la region Piura, la meta total es
de 136.10 km. Con un monto de Contrato de obra S/. 123,111,916.52.
Monto de adicionales mas mayores gastos generales de S/. 00.00.
Deductivos vinculantes de S/. 505,393.11. Costo total de S/.
122,606,523.41. Y monto de liquidacion S/. 127,398,520.27. Por ultimo,
Con un monto por kildmetro S/. 936.065.54.

Tabla N° a) Caracteristicas Técnicas del Trazo

Parametros Valores
Longitud total 136.10 km.
Ancho de calzada 3.60 m.
Berma 2.40 m.
Bombeo 2%
Base 6”
Sub base 6”
IMDA 800 veh/dia.
Espesor del asfalto (e) 3”

Fuente: elaboracidn Propia

Proyecto: Carretera ruta 10, Tramo: Huamachuco - Pte. Pallar -
Juanjui, Sector: Huamachuco - Sacsacocha - Pte. Pallar

Esta carretera se encuentra ubicada en la region La Libertad, la meta
total es de 28.32 km. Con un monto de Contrato de obra S/.
81,944,103.18. Monto de adicionales mas mayores gastos generales
de S/. 25,701,104.53. Deductivos vinculantes de S/. 12,732,769.81.
Costo total de S/. 94,912,437.90. Y monto de liquidacion S/.
92,653,411.58. Por ultimo, Con un monto por kilbmetro S/.
3,271,660.01.

Tabla N° a) Caracteristicas Técnicas del Trazo

Parametros Valores
Longitud total 28.32 km.

Ancho de calzada 6.00 m.

Berma 1.00 m.

97



XXIX.

XXX.

Bombeo 2.5%
Base 6”
Sub base 6”
IMDA 500 veh/dia.
Espesor del asfalto (e) 3”

Fuente: elaboracién Propia

Proyecto: Rehabilitacion y Mejoramiento DE LA Carretera Imperial -

Mayocc - Ayacucho, Tramo: Mayocc — Huanta

Esta carretera se encuentra ubicada en la regién Ayacucho, la meta
total es de 27.54 km. Con un monto de Contrato de obra S/.
120,647,374.84. Monto de adicionales mas mayores gastos generales
de S/. 27,610,092.91. Deductivos vinculantes de S/. 22,018,376.79.
Costo total de S/. 126,239,090.96. Y monto de liquidacion S/.
131,000,222.27. Por ultimo, Con un monto por kilometro S/.
4,756,725.57.

Tabla N° a) Caracteristicas Técnicas del Trazo

Parametros Valores
Longitud total 27.54 km.
Ancho de calzada 6.60 m.
Berma 1.20 m.
Bombeo 2.5%
Base 6”
Sub base 6”
IMDA 400 veh/dia.
Espesor del asfalto (e) 3”

Fuente: elaboracién Propia

Proyecto: Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Dv Imperial —
Pampas

Esta carretera se encuentra ubicada en la region Huancavelica, la meta
total es de 36.14 km. Con un monto de Contrato de obra S/.
218,782,416.24. Monto de adicionales mas mayores gastos generales
de S/. 53,234,828.03. Deductivos vinculantes de S/. 21,732,767.62.
Costo total de S/. 250,284,476.66. Y monto de liquidacion S/.
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253,650,855.51. Por
6,925,414.41.

altimo,

Con un monto por

Tabla N° a) Caracteristicas Técnicas del Trazo

kilbmetro S/.

Parametros Valores
Longitud total 36.14 km.
Ancho de calzada 6.00 m.
Berma 2.00 m.
Bombeo 2%
Base 6”
Sub base 6”
IMDA 400 veh/dia.
Espesor del asfalto (e) 3”

Fuente: Elaboracidn propia
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8.2.Ficha Técnica De Investigacion

PROYECTQ:
AUTOR:

COMPARACION Y PROPUESTAS DE CONTROL DE LOS PRESUPUESTOS ADICIONALES EN OBRAS DE REHABILITACION ¥
MEJORAMIENTO DE CARRETERAS DE LA RED VIAL NACIONAL EN EL PERIODO 2010 - 2015
EVERSON SANTIAGO URBANO

FICHA TECNICA DE INVESTIGACION

.- IDENTIFICACION Y UBICACION

Nambre del Provecte

Contrato de Ejecucidn

Ubicacidn

Al de Qbra
Altitud Contratista
Clima Supervisor

Costo de la Obra

Costo Final de la Obra

Fecha Fecha Plazo de Ejecucidn

.- DATOS GENERALES

Mombre Murmera de proyecto Unid

Longitud Total m | Afia Construccion

Aincho de | calzada m |Utima inspeccion

M. Vias Unid|Tipa da Sendclo

Veloeidad Directriz kfh |Contrato de Ejecucidn

Tipo de Pavimento % de Incdencia N° de Adicionales Unid
acumulada

Carpeta Asfaltica m

Base M

Sub Base m

Bombeo %

Barma m

IMDa veh/dia

Il TRAMO 2t
Pragresiva 1 km

MW" Progresiva Unid E;E;’r::::: g

Progresiva 4 ki

V.- COSTOS POR KILOM

ETRO

Costo Total

Longitud Total

Costa / Kildmetro

APELLDOSYNOMERE: | 1 £ ) JA ECHE ANDIA L1 DIA MERCEDES .
PROFESION: INGERIELO crVIL

REGISTRO CIP ™ P N zdléo.

EMAIL: e "gg: L @;bmbﬂﬂ-&- ;?-oé. JP—Q .
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Lima, 03 de Mayo de 2014,

:‘-‘51'2'::- vk, i

Seiior: O E_ i

MAG. RAUL ANTONIO TORRES TRUTILLD 1 .r_F.i'-.'-h. "IE":; |
Director Ejecutive de Provias Nacional i noR - "
Ir. Zorritos N* 1203 A

Lima.- . -
Presente.- BB SEMAL LTk L o CE PN

Ll
Ref. : Carto de Presentacidn N° 042-2006-UCH-L-DA-ING-CIV/DE

Asunto : Solicite awtorizacidn pora  pedir  informacion paro

elaborar Plan de Tesis para optar ¢l Titwle de Ingenilero
Ciwil

De mi mayor consideraciin:

Por medio del presente, le exprese mi cordial salude, ¥ a su vexr me permito hacer de su
comscimients la Carta de Presentacion de la referencia, medhiants la cual b Dhrectora de la
Escucla Académico Profesional de Ingenicria Civil de la Universidad Cesar Vallejo, Sede Lima
Morte, hace la presentacion del suscrito, a fin de que se me brinde el apoyo correspondiente para
el apcesn 2 la informacidn pertinente de las unidades gerenciales de eshediog v de obras, asi
comao del Archiva Central, la cual servira para la elaboracidn de mi Man de Tesis ¥ que es
cxigencia académica de mi universidad para obtener el titulo profesional de Ing. Chl.

Cabe sefialar que el suscrito I:'E-E'Ftl.ldlilﬂl't: diel IX ciclo de |a carrera profesional de Ingenieria (il
de la Universidad Cesar Vallejo, }rsu vez vengo realizando mis practicas pre profesionales en la
Secretaria Técnica del PAD de la Oficina de Recursos Homanos de PROVIAS NACIONAL, en
cuenplimiento del Convenlo de Practicas Pre profesional M°4%-2006-MTC/ 2002 de fecha 01 de
Abril el 200 &

Sin otro particular ¥ agradeciendo anticipadamente por =l apoye, quedo de usted para los fines
pertinentes.

Atentamente,

EVERSON SANTIAGOD LURBAND
DNI: 43462023
Urbanizaddn Santa Elvira Mz, "0 lote 14 - ATE
Cod. - T000465436
Estudiante de I¥ Ciclo de la E&P Ingenieria Civil
Universidad Cesar Vallejo
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ol peru

%&TFF: Fl Y (']
T/ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO ssatensivant
J ssce

Lima, 02 de Mayo del 2016

® 042-2016- -CIV

Sefior
RAUL TORRES TRUJILLD
DIRECTOR EJECUTIVG DE PROVIAS MACTOMAL

Frezants, -

Es grato dirigirrme: @ usted para expresarle nuestro cordial saludo & nombre de la Universided
César Vallejo Lima MNorte v en especial de 12 EAP de [ngerieria Civil, v a la wez presentarle al
estudiante SANTIAGD URBANO EVERSON identficads con codigo N° 7000465436 v DNI
43462023 estudiante del [N cicks de |a Escuala Académica Profesionel de Ingenieria Cwvil,

E'.F;;anm Lontar con su apoyn a la formacian Profesional de nuestros estudiantes, gueds de
us .

Atentament,

Directora de la
EAP de Ingenieria Civil

LEAA ROEIE A slfeedo Mendiok B332, Los Qi TeL{=511] 203 4347 Faa,:|+511) 203 4541

Uit ESTE A ool Pamgue 6400, Urhe Camns Ry, San buss de Lurigeeciag Tel, £+ 50 | 500 9030 Ana,; 250,
AT Cametera Centesd Ko AL Tel,: (+580 ] 200 9000 Anx - 1784

CALLAD A Argeatiea 1705 Tel {=511] B0 4342 fne: 2650
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8.4.Glosario de Abreviaturas
1) CG: Contraloria General

2) PVN: Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Nacional

3) OSCE: Organismo Supervisor De Las Contrataciones Del Estado

4) RLCE: Reglamento de Ley de Contrataciones del Estado

5) EG 2000: Especificaciones Generales Para Construccion de Carreteras
Afio 2000

6) RLCE: Reglamento de Ley de Contrataciones con el estado

7) CPC: Camara Peruana de Construccion

8) MTC: Ministerio de Transporte y Comunicaciones

9) SNIP: Sistema Nacional de Inversion Publica

10)MEF: Ministerio de Economia y Finanzas

11) PAO: Presupuesto Adicional de Obra

12)RVN: Red Vial Nacional

13)RM: Resolucion Ministerial

14)RD: Resolucion Directoral

15) COTA: Que representa un punto en un plano horizontal que sirve como
referencia.

16) PRT: Programa Rehabilitacion de Transporte

17)PERT: Proyecto Especial de Rehabilitacion de Infraestructura de
Transporte

18)SINMAC: Sistema Nacional de Mantenimiento de Carreteras

19)MSNM: Metros sobre el Nivel del Mar

20)TDR: Términos de Referencia

21)RIT: Reglamento Interno de Trabajo

22)MGPP: Manual de Gestion de Procesos y Procedimientos

23) OPI: Oficina de Programacion e Informacion

24) DME’s: Deposito de Material Excedente
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8.5.Relacion de los proyectos estudiados periodo 2010 — 2015

NO

©

OBRA

REHABILIACION Y MEJORAMIENTO
DE LA CARRETERA CAMANA - DV.
QUILCA - MATARANI - ILO —
TACNA, TRAMO: PUNTA BOMBON
— FUNDICION - ILO

REHABILITACION Y
MEJORAMIENTO DE LA
CARRETERA CHURIN — OYON,
TRAMO 2: KM 131 — (KM 135+050)
REHABILITACION Y
MEJORAMIENTO DE LA
CARRETERA MALA - CALANGO -
LA CAPILLA
PUESTA A PUNTO DE LA CALZADA
ACTUAL, CONFORME A LOS
TERMINOS DEL E.D. PARA LA
REHABILITACION DE LA
PANAMERICANA NORTE, TRAMO
ll: KM 886+600 AL KM 1033+100

REHABILIACION Y MEJORAMIENTO
DE LA CARRETERA AYACUCHO —
ABANCAY, TRAMO: AYACUCHO
(KM 0+000) — KM 50+000

REHABILIACION Y MEJORAMIENTO
DE LA CARRETERA AYACUCHO —
ABANCAY, TRAMO: ANDAHUAYLAS
- DV. KISHUARA (KM. 256+500 - KM.
309+700)
REHABILIACION Y MEJORAMIENTO
DE LA CARRETERA AYACUCHO -
ABANCAY, TRAMO DV. KISHUARA -
PUENTE SAHUINTO
REHABILIACION Y MEJORAMIENTO
DE LA CARRETERA CASMA -
YAUTAN - HUARAZ, TRAMO:
CASMA - PARIACOTO, SECTOR 2:
CRUZ PUNTA — PARIACOTO
REHABILIACION Y MEJORAMIENTO
DE LA CARRETERA CASMA -
YAUTAN - HUARAZ, TRAMO:
PARIACOTO — YUPASH

105

RESOLUCION LIQUIDACION
DE OBRA

123-2008-MTC/20

129-2008-MTC/20

150-2008-MTC/20

384-2006-MTC/20

116-2008-MTC/20

005-2010-MTC/20

104-2008-MTC/20

118-2012-MTC/20

289-2005-MTC/20



10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

REHABILIACION Y MEJORAMIENTO
DE LA CARRETERA CASMA -
YAUTAN - HUARAZ, TRAMO:

YUPASH - HUARAZ, SECTOR: KM
120+000 - KM 140+000

REHABILIACION Y MEJORAMIENTO

DE LA CARRETERA HUARMEY -
AlJA - RECUAY, TR.: HUARMEY -
HUAMBA BAJA (KM 0+000 - KM
41+214.84), SECTOR: KM 23+000 -
HUAMBA BAJA (KM 41+214.84)
REHABILIACION Y MEJORAMIENTO
DE LA CARRETERA SICUANI — EL
DESCANSO - YAURI, TRAMO:
COLPAHUAYCO - LANGUI, KM
20+000 - KM 30+000

REHABILIACION Y MEJORAMIENTO

DE LA CARRETERA PATAHUASI -
YAURI - SICUANI, TRAMO: EL
DESCANSO — LANGUI
REHABILIACION Y MEJORAMIENTO
DE LA CARRETERA ABRA MALAGA
- ALFAMAYO, TRAMO 1: ABRA
MALAGA — CARRIZALES
REHABILIACION Y MEJORAMIENTO
DE LA CARRETERA ABRA MALAGA
- ALFAMAYO, TRAMO 2:
CARRIZALES — ALFAMAYO
REHABILIACION Y MEJORAMIENTO
DE LA CARRETERA TRUJILLO -
SHIRAN - HUAMACHUCO, TRAMO:
ALTO CHICAMA (CALLACUYAN) —
HUAMACHUCO
REHABILITACION Y
MEJORAMIENTO DE LA
CARRETERA ILAVE - MAZOCRUZ,
TRAMO: ILAVE - SAN ANTONIO DE
CHECA
REHABILITACION Y
MEJORAMIENTO DE LA
CARRETERA CAJAMARCA -

CELENDIN - BALSAS, TRAMO II: KM

26+000 - 52+000
REHABILITACION Y
MEJORAMIENTO DE LA
CARRETERA DV. LAS VEGAS —
TARMA

106

008-2009-MTC/20

323-2006-MTC/20

077-2007-MTC/20

059-2010-MTC/20

105-2008-MTC/20

158-2010-MTC/20

337-2005-MTC/20

393-2005-MTC/20

395-2005-MTC/20

011-2007-MTC/20



20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

CARRETERA RUTA 10, TR.:
HUAMACHUCO - PTE. PALLAR -
JUANJUI, SECTOR: HUAMACHUCO
- SACSACOCHA - PTE. PALLAR
REHABILITACION Y
MEJORAMIENTO DE LA
CARRETERA IMPERIAL - MAYOCC -
AYACUCHO, TRAMO: MAYOCC -
HUANTA
REHABILITACION Y
MEJORAMIENTO DE LA
CARRETERA DV. IMPERIAL —
PAMPAS
REHABILIACION Y MEJORAMIENTO
DE LA CARRETERA HUANUCO —
TINGO MARIA — PUCALLPA,
SECTOR: AGUAYTIA — PUCALLPA,
TRAMO 2: SAN ALEJANDRO -
NESHUYA
REHABILIACION Y MEJORAMIENTO
DE LA CARRETERA DV. TOCACHE
— PUENTE PORONGO, TRAMO 1:
DV. TOCACHE — PUENTE
PUCAYACU
REHABILITACION Y
MEJORAMIENTO DE LA
CARRETERA DV. TOCACHE - PTE.
PORONGO, TRAMO 2: PTE.
PUCAYACU - PTE. PORONGO
REHABILIACION Y MEJORAMIENTO
DE LA CARRETERA DV. TOCACHE
- TOCACHE, TRAMO: TOCACHE -
CASERIO PORONGO

REHABILIACION Y MEJORAMIENTO
DE LA CARRETERA TARAPOTO —
JUANJUI, TR.: CASPIZAPA —
JUANJUI

REHABILIACION Y MEJORAMIENTO
DE LA CARRETERA PTE.
PAUCARTAMBO — OXAPAMPA

REHABILITACION Y
MEJORAMIENTO DE LA
CARRETERA EL REPOSO -
SARAMIRIZA, TRAMO: EL REPOSO
— DURAN

107

180-2007-MTC/20

Convenio de Cooperacion N°
043-2009-MTC/20

060-2012-MTC/20

097-2012-MTC/20

040-2012-MTC/20

036-2012-MTC/20

077-2012-MTC/20

Acuerdo de Ejecucién de obras

en cumplimiento de la Medida

Cautelar dispuesta en el Proc.

Arbitral seguido por COVISOL
S.A.

003-2013-MTC/20

055-2013-MTC/20



REHABILITACION Y
MEJORAMIENTO DE LA
30 CARRETERA TINGO MARIA - 109-2014-MTC/20
TOCACHE - JUANJUI — TARAPOTO,
TRAMO: PTE. PIZANA — TOCACHE

Fuente: Elaboracion propia

8.6.Cuadros Estadisticos Presupuestos Adicionales de Obra Periodo
2010 - 2015

COSTA SIERRA  SELVA

Tramo 1: Dv.
Tocache - Puente
Pucayacu

Tramo: Tocache -
Caserio Porongo

Tramo: Ayacucho
(Km 0+000) - Km
50+000

Tramo: Dv.
Kishuara - Puente X
Sahuinto

Tramo: Pariacoto -
Yupash
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Tramo: Huarmey -
Huamba Baja (Km
0+000 - Km
41+214.84), X
Sector: Km 23+000
- Huamba Baja
(Km 41+214.84)

Tramo:
Colpahuayco —
Langui, Km 20+000
- Km 30+000

Pte. Paucartambo -
Oxapampa

Tramo 2:
Carrizales -
Alfamayo

Tramo El Reposo -
Duran

Tramo: llave - San
Antonio de Checa

Mala - Calango -
La Capilla

109
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Dv. Las Vegas -
Tarma
Panamericana
Norte, Tramo lll:
km 886+600 al km
1033+100
Tramo:
Huamachuco - Pte.
Pallar - Juanjui,
Sector:
Huamachuco -
Sacsacocha - Pte.
Pallar

Tramo: Mayocc -
Huanta

Dv Imperial -
Pampas

Total

Fuente: Elaboracién propia

18

8.7.Porcentaje de Carreteras Ejecutadas por Regiones

COSTA

% EN LA
COSTA

SIERRA

% EN LA
SIERRA

SELVA

% EN LA
SELVA

% del

TOTALES Total

PARCIAL

4

13%

18

60%

27%

30 100%

Fuente: Elaboracidon propia

8.8.Cuadro Estadistico por Montos Contractuales, Adicionales y
Liquidacién de Obra

ADICIONALES
+ MGG

CONTRATO

110,493,008.42

104,005,461.48

121,395,783.65

184,714,695.71

21,274,326.71

29,405,831.54

DEDUCTIVOS

79,440,291.00

5,811,213.22

10,831,739.37

110

TOTAL

215,767,413.13

119,468,574.97

139,969,875.82

RES.
LIQUIDACION

233,842,640.31

128,446,188.63

152,418,041.70




144,249,508.08  35,000,690.15  16,194,729.52 163,055,468.71  172,521,278.54

90,256,509.22 8,572,393.08 612,995.62 98,215,906.68 148,169,620.91

24,466,216.59 4,143,569.89 1,714,285.75 26,895,500.73 31,401,864.81

50,100,005.79 12,532,948.06 7,878,526.73 54,754,427.12 61,577,383.98

159,955,301.97  53,800,306.05  29,255,565.59 184,500,042.43 200,693,039.76

70,599,929.37 30,431,492.73  18,378,758.81  82,652,663.29 84,993,418.85

53,567,209.32 12,926,891.30 8,406,417.02 58,087,683.60 62,096,839.25

77,824,271.18 11,543,756.83 2,089,940.95 87,278,087.06 92,960,028.88
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11,549,495.57 0.00 0.00 11,549,495.57

- e

22,756,475.63 6,227,060.14 2,919,026.22 26,064,509.55 26,375,717.68

47,954,257.75 8,089,929.97 345,436.27 55,698,751.45 55,112,924.68

85,258,125.56 18,225,084.23 4,946,615.77 98,536,594.02 91,551,315.88

81,944,103.18 25,701,104.53  12,732,769.81  94,912,437.90 92,653,411.58

218,782,416.24  53,234,828.03  21,732,767.62 250,284,476.66  253,650,855.51

Fuente: Elaboracién propia
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8.9.cuadro Estadistico por Montos Contractuales, Adicionales y Liquidacion
de Obra en la Selva

MONTO DE INVERSION OBRA (S/.) COSTO FINAL S/
N° CONTRATO ADICI&Z/(\;LES ' DEDUCTIVOS TOTAL RES. LIQUIDACION
1 Tramo 2:5an Aljandro- 110,493,008.42 184,714,695.71 79,440,291.00 | 215,767413.13 | 233,842,640.31
Neshuya
2 Tramo 1: D. Tocache - Puente 104,005,461.48 21,274,326.71 5811,213.22 119,468,574.97 | 128,446,188.63
Pucayacu
3 Tramo 2:P. Pucayacu - e 121,395,783.65 29,405,831.54 10,831,739.37 139,969,875.82 | 152,418,041.70
Porongo
< Tramo: Tocache - Caserio
4 20,208,103.21 2,303,774.32 399,237.68 22,112,639.85 23,013,746.63
> Porongo
-
w . .
m 5 | Tramo: Caspizapa - Juanjui 144,249,508.08 35,000,690.15 16,194,729.52 163,055,468.71 | 172,521,278.54
6 [Pte. Paucartambo - Oxapampa 88,065,885.19 23,490,378.17 9,098,507.37 102,457,755.99 | 118,287,815.15
7 Tramo: El Reposo - Durdn 155,532,310.94 136,195,997.32 | 59,630,017.50 | 232,098,290.76 | 238,221,814.40
8 | Tramo: Pte. Pizana - Tocache 152,769,770.80 30,605,038.09 7,750,052.54 175,624,756.35 | 179,683,826.86

Fuente: Elaboracion propia
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8.10. Cuadro Estadistico por Montos Contractuales, Adicionales y
Liquidacion de Obra en la Costa

MONTO DE INVERSION OBRA (1) COSTOFINAL S/,

) TRAMO CONTRATO AD|C|%2LES+ DEDUCTVOS |~ TOTAL | RES.LIQUDACION

1 Tram;a: P:nta Bo|r|nbon- B0.95,30L97 | 5380030606 | 298656559 | 184500,04243 | 200,693,030.76
undicion - o

Tramo 2 km 131- Oyon

< ! 57388314 493853009 000 2069,142.80 24831.3
= n 135450
)
0 3 Ma\a-Ca|ango-La Capi||a %N | 80099299 | 542 | 5569ML45 | 5511292468
Panamericana Norte,
& | Tramolll-km 88646004l | 123,111,91652 0.0 030810 | 12260652340 | 12739852027
km 10334100

FUENTE: ELABORACION PROPIA
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8.11.Cuadro Estadistico por Montos Contractuales, Adicionales y
Liquidacion de Obra en la Sierra

MONTO DE INVERSION OBRA (S/.)

COSTO FINAL S/.

N° CONTRATO ADIC'E’;@'ES * DEDUCTIVOS TOTAL RES. LIQUIDACION
: +000) -
g |Tramo: Ayacucho (Km0+000)-Km| oo s 01969 | s0omots2r | 68843508 | 15010543282 | 14849323178
50+000
Tramo: Andahuaylas - Dv.
2 Kishuara (Km. 256+500 - Km. 90,256,509.22 8,572,393.08 612,995.62 98,215,906.68 148,169,620.91
309+700)
3 Tramo: Dv. Klshuara - Puente 414,707,786.51 200,613,104.20 84,827,095.94 530,493,794.77 533,891,380.21
Sahuinto
Tramo: Casma - Pariacoto, Sector
4 . 24,466,216.59 4,143,569.89 1,714,285.75 26,895,500.73 31,401,864.81
2: Cruz Punta - Pariacoto
5 Tramo: Pariacoto - Yupash 153,150,870.60 46,019,586.44 18,132,668.42 181,037,788.62 192,732,620.48
6 Tramo: Yupash - Huaraz, Sector: 50,100,005.79 12,532,948.06 7,878,526.73 54,754,427.12 61,577,383.98
Km 120+000 - Km 140+000
Tramo: Huarmey - Huamba Baja
7 (Km 0+000 - Km 41+214.84), 26,804,828.25 2,520,231.99 1,519,341.52 217,805,718.72 217,206,153.52
Sector: Km 23+000 - Huamha Baia
8 Tramo: COIpahuayco - Langui, Km 16,251,779.66 0.00 0.00 16,251,779.66 413,115.41
< 20+000 - Km 30+000
E 9 Tramo: El Descanso - Langui 70,599,929.37 30,431,492.73 18,378,758.81 82,652,663.29 84,993,418.85
(18] .
- 10 Tramo 1 Abra Mdlaga - 5356720032 | 1292680130 | 8406417.02 | 58087,683.60 | 62,06,839.25
(7)) Carrizales
11 Tramo 2: Carrizales - Alfamayo 39,529,460.94 20,943,245.85 4,707,226.81 55,765,479.98 63,058,948.29
12 Tramo: Alto Chicama (Ca”acuyan) 77,824,271.18 11,543,756.83 2,089,940.95 87,278,087.06 92,960,028.88
- Huamachuco
13 Tramo: llave - San Antonio de 22,756,475.63 6,227,060.14 2,919,026.22 26,064,509.55 26,375,717.68
Checa
14 Cajamarca - Celendin - Balsas, 67,885,470.19 18,675,703.79 6,357,657.01 80,203,516.97 82,001,812.54
Tramo II: Km 26+000 - 52+000
15 Dv. Las Vegas - Tarma 85,258,125.56 18,225,084.23 4,946,615.77 98,536,594.02 91,551,315.88
Tramo: Huamachuco - Pte. Pallar -
16 Juanjui, Sector: Huamachuco - 81,944,103.18 25,701,104.53 12,732,769.81 94,912,437.90 92,653,411.58
Sacsacacha - Pte Pallar
17 Tramo: Mayocc - Huanta 120,647,374.84 27,610,092.91 22,018,376.79 126,239,090.96 131,000,222.27
18 Dv Imperial - Pampas 218,782,416.24 53,234,828.03 21,732,767.62 250,284,476.66 253,650,855.51

Fuente: Elaboracion propia
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8.12.Carreteras Liquidadas por Ao

CARRETRAS LIQUIDADAS POR ANO

RESOLUCION
LIQUIDACION DE

FECHA RD DE

ANO DE LIQUIDACION

TRAMO LIQUIDACION DE % LIQ. 2% LIQ. 2% LIQ. % LIQ. % LIQ. % LIQ.
N 201 2011 2012 201 2014 201
OB RA OB RA 10 2010 ° 2011 ° 2012 o1s 2013 ° 2014 o1s 2015
Tramo 2: San RD 1379-2014-
1 Alejandro - Neshuya MTC/20 19-12-14 x
Tramo 1: Dv.
RD 979-2010-
2 Tocache - Puente MTe/20 23-09-10 x
Pucayacu
Tramo 2: Pte.
RD 1380-2014-
3 Pucayacu - Pte. MT G20 19-12-14 x
Porongo
Tramo: Tocache - RD.623-2009-
4 Caserio Porongo MTC/20 10-06-10 ks
Tramo: Caspizapa - RD 457-2012-
s Juanjui MTC/20 10-07-12 >
Tramo: Ayacucho
6 (Km O+000) - Km RD.S?g’,gglz’ 20-01-12 >
50+000
Tramo: Andahuaylas
Dv. Kishuara (Km. RD 1439-2013-
K 256+500 - Km. MTC/20 19-12-13 >
309+700)
RD 528-2015-
MTC/20
8 Tr;a;noiltDV'SK"jS?:tara b RD 743-2015- 26-06-15 >
vente Sahuinto MTC/20
(10.08.2015)
Corrige error en
Tramo: Casma -
A RD 674-2011-
Pariacoto, Sector 2:
E) o P unta - MTC/20 24-10-11 >
Pariacoto
Tramo: Pariacoto - RD 336-2015-
10 Yupash MTC/20 07-05-15 =
Tramo: Yupash -
Huaraz, Sector: Km RD 1068-2010-
11 120+000 - Km MTC/20 14-10-10 >
140+000
Tramo: Huarmey -
Huamba Baja (Km
0+000 - Km R.D. 742-2009-
12 41+214.84), Sector: MTC/20 ©2-07-10 >
Km 23+000 -
Huamba Baja (Km
Tramo: Punta
- ! RD 400-2012-
13 |Bombon »"zundl - MTC/20 19-06-12 >
Tramo: Colpahuayco
14 |[— Langui, Km 20+000 RD ,};’fg;;glz- 27-11-12 >
- Km 30+000
Tramo: El Descanso -| RD N° 769-2012-
1s Langui MTC/20 27-09-12 >
RD 1199-2008-
MTC/20 (27.03.2008)
1e Pte. Paucartambo - Reformulacion de 20-08-12 >
Oxapampa ihiie 1o
liquidacion
D 580-2012-MTC/20
Tramo 1: Abra R.D.041-2011-
17 Malaga - Carrizales MTC/20 19-01-11 >
Tramo 2: Carrizales - R.D.015-2011-
18 Alfamayo MTC/20 10-01-11 >
Tramo: Alto Chicama
19 (Callacuyan) - RD 1051-2014- 17-10-14 33
MTC/20
Huamachuco
Tramo: El Reposo - RD 055-2012-
20 Duran MTC/20 31-01-12 >
Tramo 2: Km 131 — RD N° 300-2015-
21 Oyé6n (Km 135+050) MTC/20 28-04-15 >
Tramo: llave - San
22 Antonio de Checa 12-12-13 >
Cajamarca -
Celendin - Balsas, RD N° 285-2015-
23 |¥ramo I: Km 26-+000 MTC/20 24-04-15 >
52+000
Mala - Calango - La RD 372-2014-
24 Capilla MTC/20 06-05-14 >
Tramo: Pte. Pizana — RD 395-2014-
25 Tocache MTC/20 09-05-14 s
i RD 1341-2014-
26 pPv. Las Vegas - Tarmg MaC/o0 12-12-14 x
Panamericana Norte,
Tramo Il km RD N° 050-2015-
27 886+600 al km MTC/20 29-01-15 =
1033+100
Tramo: Huamachuco -
Pte. Pallar - Juanjui,
28 |Sector: Huamachuco - RD 854-2015- 31-08-15 <
MTC/20
Sacsacocha - Pte.
Pallar
Tramo: Mayocc - RD 202-2016-
29 Huanta MTC/20 05-04-15 =
- RD 699-2016-
30 [Dvimperial - Pampas MT /20 30-09-15 >
PARCIAL a 13% 3 10% rd 23% > 7% 6 20% 8 27%
TOTAL S0

Fuente: Elaboracion propia
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8.13.Carreteras Liquidadas por Afio 2010

2010
RES.
CONERATS LIQUIDACION
Tramo 1: Dv.
Tocache - Puente 104,005,461.48 128,446,188.63
Pucayacu

Tramo: Tocache -

: 20,208,103.21 23,013,746.63
Caserio Porongo

Tramo: Yupash -
Huaraz, Sector: Km
120+000 - Km
140+000

50,100,005.79 61,577,383.98

Tramo: Huarmey -
Huamba Baja (Km
0+000 - Km
41+214.84), Sector:
Km 23+000 - Huamba
Baja (Km 41+214.84)

26,804,828.25 27,206,153.52

Fuente: Elaboracién propia

8.14.Carreteras Liquidadas por Afio 2011

2011
RES.
SIONVIRATE LIQUIDACION
Tramo: Casma -
Pariacoto, Sector 2: |,/ /e6 51659 31,401,864.81
Cruz Punta -
Pariacoto
Tramo 1: Abra 53,567,209.32 62,096,839.25
Malaga - Carrizales
Tramo 2: Carrizales | 39 5og 460 94 63,058.948.29
- Alfamayo

Fuente: Elaboracién propia
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8.15. Carreteras Liquidadas por Afio 2012

2012

CONTRATO

RES.
LIQUIDACION

Tramo:
Caspizapa -
Juanjui

144,249,508.08

172,521,278.54

Tramo:
Ayacucho (Km
0+000) - Km
50+000

135,352,919.69

148,493,231.78

Tramo: Punta
Bombodn -
Fundicioén - llo

159,955,301.97

200,693,039.76

Tramo:
Colpahuayco -
Langui, Km
20+000 - Km
30+000

16,251,779.66

413,115.41

Tramo: El
Descanso -
Langui

70,599,929.37

84,993,418.85

Pte.
Paucartambo -
Oxapampa

88,065,885.19

118,287,815.15

Tramo: El
Reposo -
Duran

155,532,310.94

238,221,814.40

Fuente: Elaboracién propia

8.16.Carreteras Liquidadas por Afio 2013

2013

CONTRATO

RES.

LIQUIDACION

Tramo: Andahuaylas
- Dv. Kishuara (Km.
256+500 - Km.
309+700)

90,256,509.22

148,169,620.91

Tramo: llave - San
Antonio de Checa

22,756,475.63

26,375,717.68

Fuente: Elaboracién propia
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8.17.Carreteras Liquidadas por Afio 2014

2014
RES.
CORTIRATE LIQUIDACION
Tramo 2: San
Alejandro - 110,493,008.42 233,842,640.31
Neshuya

Tramo 2: Pte.
Pucayacu - Pte.
Porongo

121,395,783.65

152,418,041.70

Tramo: Alto
Chicama
(Callacuyan) -
Huamachuco

77,824,271.18

92,960,028.88

Mala - Calango -
La Capilla

47,954,257.75

55,112,924.68

Tramo: Pte.
Pizana —
Tocache

152,769,770.80

179,683,826.86

Dv. Las Vegas -
Tarma

85,258,125.56

91,551,315.88

Fuente: Elaboracion propia

8.18.Carreteras Liquidadas por Afio 2015

2015

CONTRATO

RES.
LIQUIDACION

Tramo: Dv.
Kishuara -
Puente
Sahuinto

414,707,786.51

533,891,380.21

Tramo:
Pariacoto -
Yupash

153,150,870.60

192,732,620.48

Tramo 2: Km
131 - Oyodn
(Km 135+050)

58,738,836.14

22,248,321.35

Cajamarca -
Celendin -
Balsas,
Tramo Il: Km
26+000 -
52+000

67,885,470.19

82,001,812.54
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Panamericana
Norte, Tramo
l: km
886+600 al km

1033+100

123,111,916.52

127,398,520.27

Tramo:
Huamachuco
- Pte. Pallar -

Juanjui,

Sector:
Huamachuco
- Sacsacocha

- Pte. Pallar

81,944,103.18

92,653,411.58

Tramo:
Mayocc -
Huanta

120,647,374.84

131,000,222.27

Dv Imperial -
Pampas

218,782,416.24

253,650,855.51

Fuente: Elaboracién propia
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8.19.Comparacién de los montos contractuales y los montos finales (liquidacion)

COMPARACION DE DE LOS MONTOS CONTRACTUALES Y LOS MONTOS FINALES (LIQUIDACION)

CONTRATO (S/.)

RES. LIQUIDACION (S/.)

Fuente: Elaboracion propia
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CONTRACTUA % CON LIQUIDACION % CON
N° TRAMO L MILLONES |[RESPECTO AL N° TRAMO MILLONES (S/.) RESPECTO
(S/) CONTRACTUA ) AL FINAL
T 2:S Alejandro - T 2:S Alejandro -
1 | remoe S san Aejandro ) 4 10,493,008.42 3.69% 1 rame <: >an Alejandro 233,842,640.31 6.19%
Neshuya Neshuya
T 1: Dv. T he - T 1: Dv. T he -
2 ramo =: Dv. 10cathe = 1 104,005,461.48 3.47% 2 ramo %: Pv. focache 128,446,188.63 3.40%
Puente Pucayacu Puente Pucayacu
T 2: Pte. P - T 2: Pte. P -
3 |'ramo e fucayacu=| 451 395,783.65 4.06% 3 ramo £: Fte. Fucayacu 152,418,041.70 4.04%
Pte. Porongo Pte. Porongo
T :T he - T :T he - C i
4 ramo: focache 20,208,103.21 0.68% 4 ramo: focache ~%aserno | 53013,746.63 0.61%
Caserio Porongo Porongo
T :C i - ,
5 ram°JuaansjE:,zapa 144,249,508.08 4.82% 5 | Tramo: Caspizapa - Juanjui | 172,521,278.54 4.57%
Tramo: Ayacucho (Km Tramo: Ayacucho (Km
6 . 529 6 . 9309
0+000) - Km 50+000 135,352,919.69 4.52% 0+000) - Km 50000 148,493,231.78 3.93%
Tramo: Andahuaylas - Tramo: Andahuaylas - Dv.
7 Dv. Kishuara (Km. 90,256,509.22 3.02% 7 Kishuara (Km. 256+500 - 148,169,620.91 3.92%
256+500 - Km. 309+700) Km. 309+700)
T : Dv. Kish - T : Dv. Kish -
8 ramo: PV TehATe T ) 414,707,786.51 13.85% 8 ramo: Jv. T entar 533,891,380.21 14.14%
Puente Sahuinto Puente Sahuinto
Tramo: Casma - Tramo: Casma - Pariacoto,
9 Pariacoto, Sector 2: Cruz | 24,466,216.59 0.82% 9 Sector 2: Cruz Punta - 31,401,864.81 0.83%
Punta - Pariacoto Pariacoto
10 Tra mi‘u’;aars'iwto i 153,150,870.60 5.12% 10 | Tramo: Pariacoto - Yupash | 192,732,620.48 5.10%
Tramo: Yupash - Huaraz, Tramo: Yupash - Huaraz,
11 |Sector: Km 120+000 - Km| 50,100,005.79 1.67% 11 Sector: Km 120+000 - Km 61,577,383.98 1.63%
140+000 140+000
Tramo: Huarmey - Tramo: Huarmey - Huamba
Huamba Baja (Km 0+000 Baja (Km 0+000 - Km
12 - Km 41+214.84), Sector: 26,804,828.25 0.90% 12 41+214.84), Sector: Km 27,206,153.52 0.72%
Km 23+000 - Huamba 23+000 - Huamba Baja (Km
Baja (Km 41+214.84) 41+214.84)
T : Punta B boén - T : Punta B boén -
13 | | ramo:runta Bombon = 4 59 955,301.97 5.34% 13 ramo: Funta Bombon 200,693,039.76 5.31%
Fundicién - llo Fundicién - llo
Tramo: Colpahuayco — Tramo: Colpahuayco —
14 Langui, Km 20+000 - Km 16,251,779.66 0.54% 14 Langui, Km 20+000 - Km 413,115.41 0.01%
30+000 30+000
15 Tramo;f;;isica"”' 70,599,929.37 2.36% 15 |Tramo: El Descanso - Langui| 84,993,418.85 2.25%
Pte. P rt bo - Pte. P rt bo -
16 €. raucartambo 88,065,885.19 2.94% 16 €. Paucartambo 118,287,815.15 3.13%
Oxapampa Oxapampa
T 1: Abra Mal - T 1: Abra Mal -
17 ramo %: Abra Vialaga - | 53 567,209.32 1.79% 17 ramo 7: Abra Vialaga 62,096,839.25 1.64%
Carrizales Carrizales
1g | Trame2:Camizales - | 59 559 460.94 1.32% 18 Tramo 2: Carrizales - 63,058,948.29 1.67%
Alfamayo Alfamayo
Tramo: Alto Chicama Tramo: Alto Chicama
19 (Callacuyan) - 77,824,271.18 2.60% 19 ) 92,960,028.88 2.46%
(Callacuyan) - Huamachuco
Huamachuco
T :EIR -
20 ramoDura,:pc’so 155,532,310.94 5.20% 20 | Tramo: El Reposo - Durén | 238,221,814.40 6.31%
Tramo 2: Km 131 — Oydn Tramo 2: Km 131 — Oydn
21 . 539 21 . 599
(Km 135+050) 15,760,611.99 0.53% (Km 135+050) 22,248,321.35 0.59%
T | -S T | - San Antoni
22 ramo: flave - >an 22,756,475.63 0.76% 22 ramo: flave = san Antonio |- 54 375,717.68 0.70%
Antonio de Checa de Checa
Cajamarca - Celendin - Cajamarca - Celendin -
23 Balsas, Tramo Il: Km 67,885,470.19 2.27% 23 Balsas, Tramo Il: Km 26+000 82,001,812.54 2.17%
26+000 - 52+000 - 52+000
Mala - Cal -L .
24 ala Caap:;;go a 47,954,257.75 1.60% 24 | Mala - Calango - La Capilla | 55,112,924.68 1.46%
T : Pte. Pi - T : Pte. Pi -
25 ramo: Fte. rizana 152,769,770.80 5.10% 25 ramo: Fte. rizana 179,683,826.86 4.76%
Tocache Tocache
26 Dv. Las Vegas - Tarma 85,258,125.56 2.85% 26 Dv. Las Vegas - Tarma 91,551,315.88 2.42%
Panamericana Norte, Panamericana Norte, Tramo
27 |[Tramo lll: km 886+600 al | 123,111,916.52 4.11% 27 11l: km 886+600 al km 127,398,520.27 3.37%
km 1033+100 1033+100
Tramo: Huamachuco - Tramo: Huamachuco - Pte.
Pte. Pallar - J jui, Pallar - J jui, Sector:
28 e rarar- Juanjut 81,944,103.18 2.74% 28 atlar - Juanjul, sector 92,653,411.58 2.45%
Sector: Huamachuco - Huamachuco - Sacsacocha -
Sacsacocha - Pte. Pallar Pte. Pallar
29 Tramo: Mayocc - Huanta | 120,647,374.84 4.03% 29 Tramo: Mayocc - Huanta 131,000,222.27 3.47%
30 Dv Imperial - Pampas | 218,782,416.24 7.31% 30 Dv Imperial - Pampas 253,650,855.51 6.72%
Total HH R 100.00% Total 3,776,116,100.11 100.00%




8.19 Resoluciones de liquidacion



1.- Rehabilitacién_y Mejoramiento de la Carretera Huanuco - Tingo Maria - Pucallpa,
Sector: Aguaytia - Pucallpa, Tramo. 2: San Alejandro — Neshuya

SE RESUELVE:

Articulo 1'.' Aprobar administrativamente [a Liquidacion del Contrato de Ejecucion de Obra N° 123
2008-MTCI20 suscrto con el CONSORCIO SAN ALEJANDRO - NESHUYA, conformado por las empresas

Constrtora Andrade Gutierez SA. y JOHE S, respecto de la Obra: ‘Rehabiltacion y Mejoramiento de [

Carreterei Huanuco - Tingo Maria - Pucalipa, Sector. Aguaytia - Pucalipa, Trame 2 San Aleiandro
Neshuya', determinandose lo siguiente

Monto Final de Qhra §1. 233 842 640,31 incluide IGV
Saldo a favor del Contratista 8. 1968001,52 incluido IGY

2.- Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Dv. Tocache - Puente Porongo,
Tramo 1: Dv. Tocache - Puente Pucayacu

SE RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO.- Aprobar administrativamente la Liquidacion del Contrato de Ejecucion de

Obra N° 129-2008-MTC/20, suscrito con el Contratista CONSORCIO SELVA CENTRAL {JJC Contratistas

. Generales S.A. - Cosapi S.A. Ingenieria y Construccion), para la ejecucion de la Obra: Rehabilitacion y

"« Mejoramiento de la Cametera Desvio Tocache - Puente Porongo, Tramo 1: Desvio Tocache - Puente

" Pucayacu, ubicado en el Departamento de Huanuco, Provincia de Leoncio Prado, determinandose lo
siguiente:

a) Costo Final de la Obra Ejecutada ascendente a S/. 128 446 188,63 (Ciento Veintiocho Millones
Cuatrocientos Cuarenta y Seis Mil Ciento Ochenta y Ocho con 63/100 Nuevos Soles) incluido el IGV, de
acuerdo al Anexo 01, que forma parte integrante del presente resolutivo.

Fejg

b) Saldo de la Liquidacién Final del Contrato de Ejecucion de Obra N° 129-2008-MTC/20 a favor del

Contratista CONSORCIO SELVA CENTRAL (JJC Contratistas Generales S.A. - Cosapi S.A. Ingenieria

y Construccion), ascendente a S/. 4 932 478,55 (Cuatro Millones Novecientos Treinta y Dos Mil

- Cuatrocientos Setenta y Ocho con 55/100 Nuevos Soles) incluido el IGV, de acuerdo al Anexo 01, que
’ igualmente, forma parte integrante el presente resolutivo.

¢) Unavez consentidala Liguidacion Final de Obra, la Unidad Gerencial de Administracion debera autorizar
la devolucion al Contratista CONSORCIO SELVA CENTRAL (JJC Contratistas Generales S.A. — Cosapi
S.A. Ingenieria y Construccion) de las Garantias que obren en poder de la Entidad, teniendo en cuenta
lo sefialado en la Clausula Décimo Novena del Contrato de Ejecucion de Obra N° 129-2008-MTC/20.

3.- Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Dv. Tocache - Pte. Porongo, Tramo
2. Pte. Pucayacu - Pte. Porongo
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SE RESUELVE:

Ariculo Primero.- Aprobar administrativamente la Liquidacion def Contrato de Ejecucion de Obra
N® 150-2008-MTC/20 suscrto el 16.06.2008, con la empresa CONSTRUCCIONES CIVILES SA.
SUCURSAL PERU, para fa ejecucion de fa Obra: "REHABILITACION Y MEJORAMIENTC DE LA CARRETERA
DESVIO' TOCACHE - PUENTE PORONGO, TRANO 2: PUENTE PUCAYACU - PUENTE PORONGO),
determinandose fo siquiente;

Costo Final de Obra es de §/. 152 418 041,70 (Ciento Cincuenta y Dos Milones Cuatrocientos
Dieciocho Mil Cuarenta y Uno con 70/100 Nugvos soles), incluido IGV, conforme lo sefiala el Anexo -
Resumen General, que forma parte integrante del presente acto administrativo.

Saldo a Favor del Contratista: /. 263 129,88 (Doscientos Sesenta y Tres Mi Ciento Veintinueve con
861100 Nuevos Soles), Incluido 1GV, conforme o seriala el acotado Anexo, ef mismo que forma parte
Integrante del presente aclo administrativo.

4.- Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Dv. Tocache - Tocache, Tramo:
Tocache - Caserio Porongo

SE RESUELVE:

ARTICULO PRIMERQ. Aprobar administrativamente fa Liquidacion del Contrato de Ejecucion de
Obra N° 384-2008-MTC/20 suscrito el 29.11.2006 con el CONSORCIO TOCACHE (Aramsa Contratistas
Generales S.A.C. - A & Z Constructores S.A.C.), ejecutor de la Obra: “Mejoramiento de la Serviciabilidad de
la Cametera Dv. Tocache ~ Tocache, Tramo: Tocache - Caserio Porongo’, respecto a los puntos no
controvertidos en el devenir de |a ejecucion contractual, determinandose lo siguiente:

) Costo Total de la Obra Ejecutada; S/, 23 013 746,63 (Veintitres Millones Trece Mil
Setecientos Cuarenta y Seis v 63/100 Nuevos Soles), incluido [.G.V.

b) Saldo a favor del Contratst: 1 274 106,17 (Doscientos Setenta y Cuatro Mi Ciento
Seis y 171100 Nuevos Soles),incluido 1 G.V.,

por los fundamentos expugstos en los considerandos, y a o especfcado en ol Anexo “A", que forma parte
integrante de la presente Resolucion.
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5.- Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Tarapoto — Juanjui, Tramo:
Caspizapa - Juanjui

ARTICULO PRIMERQ.- Aprobar administrativamente la Liquidacion de! Contrato de Ejecucitn de
Obra N° 116-2008-MTC/20 suscrito el 24.04.2008 con el CONSORCIO SAN MART!N (CONSTRUCCION Y
ADMINISTRACION S.A - ARAMSA CONTRATISTAS GENERALES SA.C. - HIDALGO E HIDALGO SA),
ejecutor de ia Obra; “Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Tarapoto — Juanjui, Tramo: Caspizapa -
Juanjui’, determinandose !o siguiente:

a) Costo total de la Obra ejecutada: S/, 172 521 278,54 (Ciento Setenta y Dos Millones
Quinientos Veintiin Mii Doscientos Setenta y Ocho con 54/100 Nuevos Soles), incluido
1G.V.

b) Montos cancelados al CONSORCIO SAN MARTIN: S/. 169 246 577,69 (Ciento Sesenta

y Nueve Millones Doscientos Cuarenta y Seis Mii Quinientos Setenta y Siete con 69/100
Nuevos Soles), incluido 1.G.V.,

c) Saldo a favor del Contratista, e CONSORCIO SAN MARTIN: &/. 3 274 700,85 (Tres
Millones Doscientos Setentay Cuatro Mii Setecientos con 85/100 Nuevos Soles),

por los fundamentos expuestos en los considerandos, y a lo especificado en el Anexo A, que forma parte
integrante de la presente Resolucion.

6.- Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Ayacucho - Abancay, Tramo:
Ayacucho (Km 0+000) - Km 50+000

SE RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO.- Aprobar administrativamente fa Liguidacion del Contrato de Ejecucion de
Obra N° 005-2010-MTC/20 suscrito con el CONSORCIO VIAL AYACUCHO (GYM S.A. - INGENIEROS
CIVILES Y CONTRATISTAS GENERALES S.A.) respecto de la ejecucion de la Obra; Obra; “Rehabilitacion y
Mejoramiento de la Carretera Ayacucho - Abancay, Tramo: Ayacucho (Km. 0+000 ~ Km. 50+000)" ubicada en
la provincia de Huamanga, departamento de Ayacucho, determinandose lo siguiente:

a) Un Costo Final de Obra ascendente a S/, 148 493 231,78 (Ciento Cuarenta y Ocho Millones
Cuatrocientes Noverta y Tres Mil Doscientos Treinta y Uno con 78/100 Nuevos Soles), incluido IGV,
conforme lo sefiala el Anexo - Liguidacién Final de Obra - del Contrato de Ejecucién de Obra
N 005-2010-MTC/20, parte integrante del Informe N® 005-2012-MTC/20.5-CABD de fecha 12.01.2012
elaborado por el Especialista en Administracion de Contratos IV de la Unided Gerencial de Obras, el
mismo que igualmente, forma parte integrante del presente acte administrativo.

b) Un saldo a favor del Contratista CONSORCIQ VIAL AYACUCHO (GYM S.A, - INGENIEROS CIVILES Y
CONTRATISTAS GENERALES S.A.) respecto de la Liquidacion del Contrato de Ejecucion de Obra
N° 005-2010-MTC/20 ascendente a S/, 611 522,76 (Seiscientos Once Mil Quinientos Veintidds con 76/100
Nuevos Soles) incluido el IGY conforme io sefiala el Anexo - Liguidacion Final de Obra - del Contrato de
Ejecucion de Obra N° 005-2010-MTC/20, parte integrante de! Informe N° 005-2012-MTC/20.5-CABD de
fecha 12.01.2012 de! Especialista en Administracion de Contratos 1V de la Unidad Gerencial de Obras.
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7.- Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Ayacucho — Abancay, Tramo:
Andahuaylas - Dv. Kishuara (Km. 256+500 - Km. 309+700)

SERESUELVE:

ARTICULO PRIMERQ. Aorobar adminilaivamente la Liqudacion de! Contralo de Otya N 1182012
MTCI20 de fecha 06 de diciembre de 2012, suscrito con el CONSORCIC KISHUARA I, conformado por Ias
empresas OBRASCON HUARTE LAN SA, CONSTRUCTORA TP SAC y CONSTRUCTORA MALAGA Hos.
SA, SA, para la elecucion de la Obra; ‘Rehabiltacion y Mejoramiento de 1a carretera Ayacucho - Abancay,
Tramo: Dv. Kishuara - Puente Sahuinto", en los términos siguientes, acorde a los fundamentos expuestos en fa
pare consideraliva de la presente Resolucion

+ Costo Final de la Obra: §/. 533891 380,21 incluido .GV,

« Monto Pagado a EL CONTRATISTA: &1, 521950 914 15 ncluido . G.V.
o Saldo a Favor de EL CONTRATISTA: &/ 11340 466,06 incluido 1.G.Y.

8.- Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Ayacucho - Abancay, Tramo Dv.
Kishuara - Puente Sahuinto

SE RESUELVE:

ARTICULO PRIMERQ.- Aprobar adminislraivamene la Ligudacion del Cantrao de Ofra N 118-2012
MTCI20 de fecha 06 de diciembre de 2012, suscrito con el CONSORCIO KISHUARA 1, conformado por las
empresas OBRASCON HUARTE LAIN SA. CONSTRUCTORA TP SAC y CONSTRUCTORA MALAGA Hos,
SA SA, para la elecucion de a Obra: ‘Rehabiltacion y Mejoramiento de la carretera Ayacucho - Abancay,
Tramo: Dv, Kishuara - Puente Sahuinto", en los téminos siquientes, acorde alos fundamenlos expuestos en la
parte consideraiva de la presente Resolucion:

+ Costo Final de la Obra: §/. 533891 380,21 incluido .GV,

« Monto Pagado a EL CONTRATISTA: S, 521 980 914 15 incluido 1.G.V.
» Saldo a Favor de EL CONTRATISTA: 8/, 11940 486,06 incluido .G.V.
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9.- Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Casma - Yautan - Huaraz, Tramo:
Casma - Pariacoto, Sector 2: Cruz Punta - Pariacoto

SE RESUELVE:

Atticulo 1°.- Aprobar administrativamente la Liquidacién del Contrato de Ejecucion de Obra
N® 289-2005-MTC/20 suspcrito con el CONSORCIO MIRAFLORES (COSNTRUQTOE&A UPAQA SI.A -
ALTESA CONTRATISTAS GENERALES), para la ejecucion de la Obra: Rehabilitacion y Me]ora_umlent?
de la Carretera Casma - Yautan - Huaraz, Tramo: Casma - Pariacoto, Sector 2: Cruz Punta - Pariacoto’,
incluido el Laudo Arbitral de fecha 09.12.2010, determinandose lo siguiente:

2 Costo Final de la Obra ascendente a fa suma de SI. 31 401 864,81 (Treinta y Up Millones
Cuatrocientos Un Mil Ochocientos Sesenta y Cuatro con 81/190 Nuevos Soles) incluido el I‘GV,
de acuerdo a lo sefialado en el Anexo N° 01, que forma parte infegrante del presente resolutivo.

b, Ningin Saldo Pendiente por Pagar para ambas partes, teniendo en cuenta que la Entidad ha
procedido a pagar al Contrafista el monto de S/. 1 808 647,43, dando cun'l_phmiento al Laudo
Arbitral de fecha 09.12.2010, por lo que se habria cumplido con todas las obligaciones por parte
de la Entidad.

10.- Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Casma - Yautan - Huaraz, Tramo:
Pariacoto — Yupash

SE RESUELVE

Ariculo Prmeso. Aprchar admnistatiaments a Liquidackn el Confio 6 Otra A° Q06-2006
TG ge feha 19 de erero de 2009, susert con ' empresa CONSTRUTORA QUEIROZ GALVAQ para
eectcon de a Qbra Rehabitacion y Mejoramiento ce a Camelera Cagma - Yautin - Hustaz, Tramo: Pariaco

- Yupash.en 1os ermnos siuietes, acarde 3 108 findamentas expueslos en fa pate consieraiva o o
Oresenle Resolucion

Costo Finaldg la Obra; §1. 192 732620 dB inclido |GV,
Saldo Favor de EL CONTRATISTA: 81 5498935 0Binclido 6.,
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11.- Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Casma - Yautan - Huaraz, Tramo:
Yupash - Huaraz, Sector: Km 120+000 - Km 140+000

SE RESUELVE:

Articulo 1°.- Aprobar la Liquidacion del Contrato de Ejecucion de Obra N° 323-2008-MTC/20
suscrito con el CONSFJRCIO VIAL YUPASH (ALTESA CONT“RATIS'T_AS‘ GENER,_&LES. 'toT dz IZ
CONTRATISTAS GENERALES), para Ia ejecucion de la Obra: ‘Rehabilitacion y Mejoramtinooo n
Carrelera Casma - Yautdn - Huaraz, Tramo: Yupash - Huaraz (Km. 120 + 000 al Km. 140 X h}é he‘3 r
una longitud de 20.00 kilometros, ubicado en el Deparlarpento de‘Ancash. com_oonsecuem e
quedado resueltas y consentidas todas las controversias suscitadas en el cllad? Contrato, ::Iounta
consideraciones expuestas en los antecedentes, y conforme consta en el Anexo N° 01 que se adjunta,

determinandose lo siguiente:

LIQUIDACION DEL CONTRATO DE EJECUCION DE OBRA N° 323-2006-MTC/20

COSTO FINAL 7,61 577 363,98

| %

% MONTO PAGADO - | ssr’sgs 8205; 79;8338

JoA 2 SALDO POR PAGAR : .

! S (S;)& Monlo del Saido por Pagar que | MONTO DE LA PENALIDAD | §/.1480 iggg

2 557 | incluye o siguiente: " [ WONTO QUE CORRESPONDE A LOS | S1.8322 484,
LAUDOS ARBITRALES i

12.- Rehabilitacién y Mejoramiento de la Carretera Huarmey - Aija - Recuay, Tramo:
Huarmey - Huamba Baja (Km 0+000 - Km 41+214.84), Sector: Km 23+000 —
Huamba Baja (Km 41+214.84)

N SERESUELVE:

{

/ ARTICULO PRIMERQ.» Aprobar administafivamente fa Liquidacion del Contrto de Ejecucion de Obra
N 077-2007-MTC120 de fecha 08,06.2007, suscrito con JOHE S.A, para a ejecucion de fa Cbra: : Renabiltacion
y Mejoramignto de la Caretera Huamey - Aja - Recuay, Trama: Huarmey ~ Huamba Baja (0+000  km.
414214.84), Sector km. 23000 - Huamba Baja ( Km. 41+214.84)', delemingndose lo siguiente

a) Costo Final de Obra Ejecutada es de /. 27 206 153,52 (Veintisiete Millones Doscientos Seis
Mil Ciento Cincuenta y Tres y 52/100 Nuevos Soles), incluido el 1.G.V.

b) Saldo a Favor del Contratista - JOHE S.A, es de SI. 507 522,29 (Quinientos Siete Mil
Quinientos Velntidds y 261100 Nuevos Soles), incluido el L.G.V.

Por los fundamentos expuestos en los considerandos, y lo especificado en los Anexos Nos. y 2, infegrantes de
la presente Resolucion.
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13.- Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Camana - Dv. Quilca - Matarani - llo
- Tacna, Tramo: Punta Bombodn - Fundicion - llo

SE RESUELVE:!

ARTICULO PRIMERO.- Aprobar administrativamente la Liquidacion del Contrato
de Ejecuciéon de Obra N° 059-2010-MTC/20 suscrito con el Contratista CONSORCIO
OBRAINSA ILO (Obras de Ingenieria S.A. - SVC Ingenieria y Construccion S.A. - E.
Reyna. S.A.C. Contratistas Generales y C.AM.E. Contratistas y Servicios Generales
S.A.) respecto de la Obra: “Construccion y Mejoramiento de la Carretera Camana — Dv.
Quilca — Matarani — llo — Tacna, Tramo: Punta Bombon — Fundicion - llo” ubicada en los
departamentos de Arequipa y Mogquegua, determinandose lo siguiente:

a) Un Costo Final de Obra ascendente a ascendente a S/. 200 693 039,76 (Doscientos
Millones Seiscientos Noventa y Tres Mil Treinta y Nueve con 76/100 Nuevos Soles)
incluido el IGV, conforme lo sefala el Anexo Liquidacion Final de Contrato de Obra
N° 059-2010-MTC/20 del Informe N° 108-2012-MTC/20.5/LCHV de fecha 13.06.2012
del Especialista en Administracion de Contratos |V de la Unidad Gerencial de Obras, el
mismo que forma parte integrante del presente acto administrativo.

b) Un saldo a favor del Contratista CONSORCIO OBRAINSA ILO (Obras de Ingenieria

S.A. - SVC Ingenieria y Construccion S.A. - E. Reyna. S.A.C. C:onh-atis'ias‘ Generales

y C.A.M.E. Contratistas y Servicios Generales S.A.) respecto de la Liquidacién del

4 Contrato de Ejecucién de Obra N° 059-2010-MTC/20 ascendente a S/. 891 834 21

“" (Ochocientos Noventa y Un Mil Ochocientos Treinta y Cuatro con 21/100 Nuevos

Soles) incluido el IGV conforme lo sefiala el Anexo Liquidacion Final de Contrato de

Obra N° 059-2010-MTC/20 del Informe N° 108-2012-MTC/20.5/LCHY de fecha

13.06.2012 del Especialista en Administracion de Contratos |V de la Unidad Gerencial

de Obras, el mismo que igualmente, forma parte integrante del presente acto
administrativo.

14.- Rehabilitacién y Mejoramiento de la Carretera Sicuani — El Descanso — Yauri,
Tramo: Colpahuayco — Langui, Km 20+000 - Km 30+000

SE RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO.- Aprobar administrativamente la Liquidacién del Contrato
de Ejecucion de Obra N° 105-2008-MTC/20 suscrito con el CONSORCIO SIERRA
SUR (Vera Gutierrez S.A C. Contratistas Generales — Corporacién Imaginacién S.A.C. —
Promotora y Constructora Grecia S.R.L. — Corporacién Terranova S.A.C. — Consultora de
Proyectos Andinos E.I.R.L.) respecto de la ejecucion de la Obra: Rehabilitacion vy
Mejoramiento de la Carretera: Sicuani — El Descanso -~ Yauri; Tramo: Colpahuayco —
Langui; Km. 204000 al Km. 30+000, ubicado en el departamento del Cusco,
determinandose lo siguiente:

a) Un Costo Final de la Obra ascendente a S/. 413 115,41 (Cuatrocientos Trece Mil
Ciento Quince con 41/100 Nuevos Soles) incluido el IGV, conforme lo sefala el ltem
N°® 8 del Anexo N° 01 — Resumen de Liquidacion de Contrato de Ejecucién de Obra,
del Informe N° 42-2012-MTC/20.5.MNA de fecha 15.11.2012 expedido por el
Especialista de Obras de la Unidad Gerencial de Obras, el mismo que forma parte
integrante del presente acto administrativo.

.b) Un saldo a favor del Contratista CONSORCIO SIERRA SUR (Vera Gutierrez S.A.C.

. Contratistas Generales — Corporacion Imaginacion S.A.C. — Promotora y Constructora
Grecia S.R.L. — Corporacién Terranova S.A.C. — Consultora de Proyectos Andinos
E.1.LR.L.) respecto de la Liquidacion del Contrato de Ejecucion de Obra N° 105-2008-
MTC/20 ascendente a S/. 0,00 (Cero con 00/100 Nuevos Soles), conforme lo sefiala el
precitado Informe N° 42-2012-MTC/20.5.MNA de fecha 15.11.2012 y Anexo N° 01
elabcrados por el Especialista de Obras de la Unidad Gerencial de Obras, ios que
igualmente forman parte integrante del presente resolutivo.
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15.- Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Patahuasi - Yauri - Sicuani, Tramo:
El Descanso — Langui

SE RESUELVE:

]

|| Adiculo Primero.- Aprobar administrativamente 'a Liquidacion de} Contrato de Ejecucin de Obra N° 156-

2010-MTC/20 suscrito ef 0702010, suscrito con el CONSORCIO VIAL EL DESCANSO - LANGU! {TRANSLE!
SA, - COSAPI SA), para la ejecucion de la Obra: ‘Rehabiitacion y Mejoramiento de fa Cametera Patahuasi -
Yauri - Sicuani, Tramo: El Descanso - Langui" , determinandose fo siguiente:

3) Costo Final de Obra es de &/ 84 993 418,85 (Ochenta y Cuatro Millones Novecientos Noventa y
Tres Mil Cuatrocientos Dieciogho con 85/100 Nuevos Soles), incluido €l 1.G.V.,, conforme [0 sefiala &l
Anexo - Liquidacion del Contrato de Obra N° 158-2010-MTC/20, el mismo que forma parte integrante
del presente acto administrativo.

b) Saldo a Favor del Contratista CONSORCIO VIAL EL DESCANSO - LANGUI (TRANSLE! SA. -
COSAPI SA ) es de S/, 1300 058,58 (Un Millon Trescientos Mil Cincuenta y Ocho con 58/100 Nuevos
Soles), incluido el 1.G.V., conforme lo sefiaia &l Anexo - Liquidacitn de! Contrato de Obra N° 156-
2010-MTCi20, &l mismo que forma parte integrante del presente acto administrativo,

16.- Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Pte. Paucartambo - Oxapampa

SE RESUELVE:

ARTICULQ PRIMERO.- Aprobar administrativamente 1a Liquidacion del Contrato de Ejecucion de
Obra N° 337-2005-MTC/20 suscrito el 28.10.2005 con el CONSORCIO VIAL OXAPAMPA, ejecutor de la
Obra: “Rehabilitacion y Mejoramiento de la Caretera Puente Paucartambo - Oxapampa, Km. 0+000 -
Km. 44+177", respecto a los punios no controvertidos en el devenir de la ejecucion contractual,
determinandose lo siguiente:

3) Costo total de la Obra ejecutada: S/, 112 036 601,70 (Ciento Doce Millones Treinta y
Seis M Seiscientos Uno y 70/100 Nuevos Soles), incluido 1.G.V.

Millon Ochocientos Dieciséis Mil Quinientos Ocho y 01/100 Nuevos Soles), incluido

B Sadoa favor del Convatista, CONSORCIO VIAL OXAPAMPA, S/, 1 846 508,01 (Un
b 16V,

por los fundamentos expuestos en los considerandos, y a lo especificado en el Anexo N° 01, que forma parte
infegrante de la presente Resolucion..
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17.- Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Abra Mélaga - Alfamayo, Tramo 1:
Abra Mélaga — Carrizales

SE RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO. Aprobar adminitatvamente la Liqudacion de Conrato de Ejegucon ce
Obra N° 393:2008MTCI0, suserio con ¢ Contraista INGENIEROS CIVILES CONTRATISTAS
GENERALES SA. (ICCGSA), respecto de a Obra; Rehabiltacion y Mejoramiento dg la Carretera Abra
Mélaga - Afamayo. Tramo | Abra Melaga - Caizaes, ascendendo el Costo Final de a Obra @
S, 62096 839,29 (Sesenta y Dos Milones Noventa y Seis M Qchocientos Treinta y Nueve con 25/100
Nuevos Soles) incuido el GV, conforme l sefala ef Anexo N° 01 - Formato 01 Liquicacion Finalde Obra
que foma pare Integrante del presente resolutv.

18.- Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Abra Mélaga - Alfamayo, Tramo 2:
Carrizales — Alfamayo

SE RESUELVE:

inistrati iquidacion del Contrato de Ejecucion de

ARTICULO PRIMERO.- Aprobar administrativamente [2 Liquidacion de
Obra N° 395-2005-MTC/20 suscito el 21.12.2005 con la empresa JJC CONTR)}TISTAS GENERALES S'AI'I:
ejecutor de fa Obra: “Rehabiltacion y Mejoramiento de a Carretera Abra Malaga - Afamayo, Tramo I

Carizales - Alfamayo", determinandose lo siguiente

jecutada: ilones Cincuenta
Costo total e la Obra ejecutada: . 63 058 948,29 (Sesenta y Tres.Ml .
! y Ocho Ml Novecientos Cuarenta y Ocho con 291100 Nuevos Soles),incluido 1. G.V.

- h) Saldo a favor del Contratista, JJC CONTRATISTAS GENERALES SA, §/. 817 852,33
(Qchocientos Diecisiete Mi Ochocientos Cincuenta y Dos con 33100 Nuevos Soles),

incluido 1G.V,

por os fundamentos expuestos en los considerandos, y a o especificado en el Anexo N° 01, que forma parte
o integrane de a presente Resolucion.
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19.- Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Truijillo - Shiran - Huamachuco,
Tramo: Alto Chicama (Callacuyan) - Huamachuco

SE RESUELVE:

ARTICULO PRIMERQ.- Aprotar administrativamente fa Liquidacién del Contrato de Ejecucion de Qbra
N (11-2007-MTC/20 suscrito el 23.01 2007 con fa empresa ENERGCPROJEKT NISKOGRANDNJA SA. ejecutor ce la
Qora: “Rehabilitacion y Mejoramiento de a Carretera Trujiio - Shiran - Huamachuco. Tramo: All Chicama (Callacuyan)
— Huamachuco', determinandose lo siguiente:

a) Costo total de la Obra ejecutada: S/. 92 960 028,88 (Noventa y Dos Millones Novecientos
Sesenta Mil Veintiocha con 86/100 Nueves Soles), incluido LG V.

b) Saldo a favor de EL CONTRATISTA: &/ 1029 513,68 {Un Milon Veintinueve Mil Quinentos
Trece con 68/100 Nuevos Soles)

c) Pago de Iniereses a favor de EL CONTRATISTA: &/, 288 263,18 {Doscientos Gchenta y Geho Mi
Doscientas Seseniay Tres con 19/100 Nuevos Soles)

por ios fundamentos expuestos en los considerandos, y a o especificado en el Anexo N° 01, que forma parte integrante
de la presente Resoiucion.

20.- Rehabilitacién y Mejoramiento de la Carretera El Reposo - Saramiriza, Tramo: El
Reposo - Duran

SE RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO.- Aprobar administrativamente la Liquidacién del Contrato
de Ejecucion de Obra N° 180-2007-MTC/20 suscrito con el CONSQORCIO VIAL
AMAZONAS (Obras de Ingenieria S.A. -SVC/Ingenierfa y Construccion S.A. - HV S.A.
Contratistas) respecto de la ejecucion de la Obra: Mejoramiento y Construccién de la
Carretera; EI Reposo - Saramiriza, Tramo: EI Reposc - Duran, determinandose lo
siguignte:

a) Un Costo Final de la Obra ascendente a S/. 238 221 814,40 (Doscientos Treinta y
Ocho Millones Doscientos Veintitin Mil Ochocientos Catorce con 40/100 Nuevos Soles)
sin incluir el IGV, conforme lo sefiala el Anexo N° 01 - Liquidacién Final de Contrato de
Obra — parte integrante del Informe N° 017-2012-MTC/20.5-PSH de fecha 24.01.2012
elaborado por el Especialista en Administracién de Contratos IV de la Unidad
Gerencial de Obras, el mismo que igualmente, forma parte integrante del presente acto
administrativo.

b) Un saldo a favor del Contratista CONSORCIO VIAL AMAZONAS (Obras de Ingenieria
S.A. — SVC/Ingenieria y Construccién S.A. - HV S.A. Contratistas) respecto de la
Liquidacion del Contrato de Ejecucién de Obra N° 180-2007-MTC/20 ascendente a
S/. 6 603 216,72 (Seis Millones Seiscientos Tres Mil Doscientos Dieciséis con 72/100
Nuevos Soles) sin incluir el IGV e intereses (cantidad que considera lo dispuesto en el
Laudo Arbitral de fecha 25.02.2011), conforme lo sefiala el precitado Informe
N°® 017-2012-MTC/20.5-PSH de fecha 24.01.2012 y Anexo N° 01 elaborados por el
Especialista en Administracién de Contratos IV de la Unidad Gerencial de Obras.
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21.- Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Churin — Oyon, Tramo 2: Km 131 —
Oyén (Km 135+050)

SERESUELVE:

ARTICULO PRIMERO. Aprobar administrativamente la Liquidacion del Convenio de
Cooperacion N° 043-2009-MTC/20 suscrito ef 12 de noviembre de 2009 con la Compaiia de
Minas Buenaventura SAA. la Compania Minera Raura SA y la Empresa Minera Los
Quenuales S.A., sustituida esta ltima por la Asociacion Promoviendo el Desarrollo Sostenible
(ASOPRQDES), para la ejecucion de la Obra “Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera
Churfn - Oyan, Tramo: 2: km, 1314000 a Oydn (km. 135+050)", cuyo costo final, incluyendo el
Servicio de Supervision, asciende a la suma total de S/ 22 248 321 35 (Veintidos Millones
Doscientos Cuarenta y Ocho Mif Trescientos Veintiuno con 35/100 Nuevos Soles) incluido el
.GV, conforme al “CUADRO RESUMEN DEL CONVENIO DE COOPERACION N° 043-2000-
MTC/20" que forma parte de la presente Resolucion Directoral

22.- Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera llave - Mazocruz, Tramo: llave - San
Antonio de Checa

SE RESUELVE;

ARTICULO PRIMERO.- Aprobar administrativamente la Liquidacion del Convenio de
Cooperacion N° 043-2009-MTC/20 suscrito el 12 de noviembre de 2009 con la Compaiia de
Minas Buenaventura SAA. la Compaiia Minera Raura SA y la Empresa Minera Los
Quenuales S.A., sustituida esta dltima por la Asociacion Promoviendo el Desarroflo Sostenible
(ASOPRODES), para la ejecucion de la Obra "Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera
Churin - Oyon, Tramo: 2: km, 131+000 a Oyon (km. 135+050)", cuyo costo final, incluyendo ¢!
Servicio de Supervision, asciende a la suma total de S/ 22 248 321,35 (Veintidds Millones
Doscientos Cuarenta y Ocho Mil Trescientos Veintiuno con 35/100 Nuevos Soles) incluido e
|GV, conforme al “CUADRO RESUMEN DEL CONVENIO DE COOPERACION N° 043-2009-
MTC/20" que forma parte de la presente Resolucion Directoral.
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23.- Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Cajamarca - Celendin - Balsas,
Tramo II: Km 26+000 - 52+000

SE RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO.- Aprobar administrativamente la Liquidacion del Contrato
de Ejecucién de Obra N° 097-2012-MTC/20, suscrito con el CONSORCIC VIAL LA
ENCANADA conformado por las Empresas Ingenieros Civiles y Contratistas Generales —
T y T S.AC. CONTRATISTAS GENERALES, respecto de la ejecucion de la Obra:
“Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Cajamarca - Celendin - Balsas, Tramo |l
Km. 26+000 al Km. 52+000, SALDC DE OBRA", determinandose lo siguiente:

a) Un Costo Final de Obra ascendente a S/. 82 001 812,54 incluide IGV {Ochenta y Dos
Millones Un Mil Ochocientos Doce con 54/100 Nuevos Soles) incluide IGV, conforme
lo sefiala el Anexo A - Cuadro Resumen de Liquidacion de Contrate, parte integrante
del presente acto administrativo.

Empresas Ingenieros Civiles y Contratistas Generales — Ty T S.A.C. CONTRATISTAS

) Un saldo a favor del CONSORCIO VIAL LA ENCANADA, conformado por las
c%})GENERJ{\_LES respecto de la Liquidacion del Contrato de Ejecucién de Obra N° 097-

2012-MTC/20 ascendente a S/. 888 283,15 (Ochocientos Ochenta y Ocho Mil
Doscientos Ochenta y Tres con 15 100 Nuevos Soles) incluido GV, conforme
iguaimente lo sefiala el Anexo A - Cuadro Resumen de Liquidacion de Contrato, parte
integrante del presente acto administrativo

24.- Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Mala - Calango - La Capilla

SE RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO.- Aprobar administrativamente la Liquidacion del Contrato
de Ejecucion de Obra N° 040-2012-MTC/20 suscrito con el CONSORCIO MALA I
conformado por las Empresas NEPTUNO CONTRATISTAS GENERALES SAC. -
CONSTRUCTORA MALAGA HNQOS. S.A., respecto de la Obra: “Mejoramiento de la
Carretera Mala - Calango - La Capilla’, ubicada en la provincia de Cafiete,
determinandose lo siguiente:

a) Un Costo Final de Obra ascendente a S/. 55 112 924,68 (Cincuenta y Cinco Millones
Ciento Doce Mil Novecientos Veinticuatro con 68/100 Nuevos Soles) incluido el IGV
conforme lo sefiala el Anexo Liquidacion de Contrato de Obra N° 040-2012-MTC/20

| parte integrante del presente acto administrativo.

b) Un saldo a favor del Contratista CONSORCIO MALA Il conformado por las Empresas
NEPTUNO CONTRATISTAS GENERALES S.A.C. - CONSTRUCTORA MALAGA
HNOS. S.A. respecto de la Liquidacion del Contrato de Ejecucion de Obra N° 040-
2012-MTC/20 ascendente a S/. 537 929,43 (Quinientos Treinta y Siete Mil
Novecientos Veintinueve con 43/100 Nuevos Soles) incluido el IGV, conforme lo
sefiala el Anexo Liquidacion de Contrato de Obra N° 040-2012-MTC/20, parte
integrante del presente acto administrativo.
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25.- Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Tingo Maria - Tocache - Juanjui —
Tarapoto, Tramo: Pte. Pizana — Tocache

SE RESUELVE:

ARTICULO PRIMERQ.« Aprobar administrativaments la Liquidacion del Contrato de Ejecucion de
Obra N° 384-2006-MTC/20 suscrio el 29.11.2006 con el CONSORCIO TOCACHE (Aramsa Contrafistas
Generales SA.C.- A & Z Constructores S.A.C.), ejecutor de la Obra: “Mejoramiento de la Serviciabildad de
la Caretera Dv. Tocache ~ Tocache, Tramo; Tocache - Caserio Porongo’, respecto a los puntos no
controvertidos en el devenir de la ejecucion contractual, determinandose lo siguiente:

) Costo Total de la Obra Ejecutada: S. 23 013 746,63 (Veintitres Millongs Trece Mil
Setecientos Cuarenta y Seis y 63/100 Nuevos Soles) incluido 1 G.V.

b Saldo afavor del Contatise S. 274 1067 (Doscints Setenta y Cuatro Ml Ciento
Seis y 17/100 Nugvos Soles), inchido 1G.V.

por s fundamentos expuestos n lo considerandos,y a o especiicado en el Anexo *A", que forma parte
integrante de a presente Resolucion.

26.- Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Dv. Las Vegas - Tarma

SE RESUELVE:

Articulo 1.» Aprobar administraivamente Ia Liguidacion del Contrato de Ejecucion de Obra N° (77-
2012:MTCI20 susorto con &l CONSORCIQ LAS VEGAS, confomnago por fes empresas Constructores
Mingros Contratistas Generales SAC. y ARAMSA Contatstas Generales SAC. respecto de [a Cbra

"Rehablitacion de a Caretera D, Las Vegas - Tarma', determindndose l siguients

LaLiquidacidn Final 3191351 315,88 incluido IGV
Saldo dea Liquidacion Final §1. 506214549 incluido IGV
Panalidad a descontar al Contratista /. 101272493
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27.- Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Panamericana Norte, Tramo Ill: km
886+600 al km 1033+100

SE RESUELVE:

Antculo 1.+ Aprobar administradvaments Ia Liguidacion del Contrato de Ejecucion de Obra N° 077-
2012-MTCI20 suscrto con ¢l CONSORCIO LAS VEGAS, confomado por [as empresas Consiructores §
Mineros Contraitas Generdes SAC. y ARAMSA Contratsas Generales SAC., respecto de fa Obra

"Rehabitacion de la Cametera Dv. Las Vegas - Tama', defermingndose lo Siguients

La Liquidacion Fina 8191351 315,88 incluido IGV
Saldo dela Liquidacion Final §1. 5062 145,49incluido IGV
Panalidad a descontar al Contratista &1, 10127249

28.- Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Ruta 10, Tramo: Huamachuco - Pte.
Pallar - Juanjui, Sector: Huamachuco - Sacsacocha - Pte. Pallar

SE RESUELVE:

ARTICULO PRIMERQ - Aprobar administrativamente la Liquidacion del Contrato de Ejecucion de
Obra N® 003-2013-MTC/20 del 29.01.2013, suscrito con el CONSORCIO HUAMACHUCC |, integrado por las
empresas CAME CONTRATISTAS Y SERVICIOS GENERALES SA. y SUPERCONCRETO DEL PERU
S.A, para la ejecucion de la Obra: "Mejoramiento y Construccion de la Carretera Ruta 10, Tramo;
Huamachuco - Puente Pallar - Juanjui, Sector. Huamachuco - Sacsacocha - Puente Pallar'
determinandose lo siquiente:

a) Costo total de la Obra ejecutada: /. 92 653 411,58 (Noventa y Dos Millones Seiscientos
Cincuenta y Tres Mil Cuatracientos Once con 58/100 Nuevos Soles), incluido [.G.V.

b) Monto pagado por PROVIAS NACIONAL: S/. 91 704 549,63 (Noventa y Un Millanes
Setecientos Cuatro Mil Quinientos Cuarenta y Nueve con 63/100 Nuevos Soles), incluido
LGY.

c) Saldo a favor de EL CONTRATISTA: S/, 948 861,95 (Novecientos Cuarenta y Ocha Mil
Ochocientos Sesenta y Uno con 951100 Nuevos Soles), incluido 1.G.V,

por los fundamentos expuestos en los considerandos, y a o especificado en el Anexo N° 01, que forma parte
integrante de [a presente Resclucion.
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29.- Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Imperial - Mayocc - Ayacucho,
Tramo: Mayocc - Huanta

SE RESUELVE:

Articulo 1. Rectficar la Resolucion Directoral N° 167-2015-MTC/20, aprobatoria de 'a Liquidacion del
Contrato de ejecucién de Obra N° 085-2013-MTC/20, suscrito con el CONSORCIO VIAL MAYOCC, canformado
por las empresas JOHE S.A. y CONSTRUCTORES Y MINEROS CONTRATISTAS GENERALES SA.C, para la
eiecucion de la Cbra: «Rehabilitacion y Mejoramiento de la Cametera Imperiat - Mayoce - Ayacucho, Tramo:
Mayocc - Huantay, en el extremo del afio consignado en la misma, conforme se detalla a continuacion

Dondedice:  «Resolucion Diractoral N° 167-2015-MTG/200

Debe decir:~ «Resolucion Directoral N° 167-2016-MTC/200

Asimismo, intégrese a la Resolucion Directoral N° 167-2016-MTCI20, la fecha de expedicion que fuera
omitida por un error involuntario, siendo la fecha de la acolada resolucion, el 18.03.2016, facha en la que también
fue notficada al CONSORCIO VIAL MAYOCC, conformado par las empresas JOHE SA y CONSTRUCTORES
Y MINEROS CONTRATISTAS GENERALES SA.C, mediante Cédula de Notificacion por medios electronicos
N® 130-2016-MTC/20.24.1.1.

30.- Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Dv Imperial - Pampas

SE RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO.- Aprobar administrativamente la Liquidacién del Contrato
de Ejecucion de Obra N° 109-2014-MTC/20, suscrito con la empresa COSAPI S.A,
respecto de la ejecucion de la Obra: « Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carvetera Dv.
Imperial - Pampas» segun se detalla en el ANEXO 1, determinandose lo siguiente:

Costo Total de Obra : 8/, 253 650 855,51 incluido IGV
Saldo a favor del Contratista : 8/, 5 787 579,30 incluido IGV
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