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Resumen

El presente proyecto de investigacion, tuvo como problema general: ¢De qué
manera se relaciona el terminal de buses interprovincial y la fluidez vehicular de la
av. Nicolas Ayllon, san Luis, 20177 Y el objetivo general determina la relacién entre
un terminal de buses interprovincial y la fluidez vehicular de la av. Nicolas Ayllon,
san Luis, 2017.

El tipo de investigacion fue basica, el disefio No Experimental: transversal,
descriptivo y correlacional, con un enfoque cuantitativo. Se utiliz6 una muestra
probabilistica estratificada, compuesta por 163 personas usuarias de la av. Nicolas
Ayllon del distrito de San Luis. La cual es una muestra determinada de usuarios.
Se aplicé la técnica de encuesta a traveés del cuestionario tipo escala Likert para la
variable terminal de buses vy fluidez vehicular debidamente validados a través de
pruebas pilotos y la confiabilidad, ademas la validez respectiva a través de su
correspondiente estudio técnico y para el procedimiento de datos se empled el
software estadistico SPSS version 22, computarizada. La prueba no perimétrica
Rho de Spearman.

Finalmente, se concluy6 que existe una relacién positiva débil entre “El terminal de
buses interprovincial” y “La fluidez vehicular” de la av. Nicolas Ayllén, san Luis,

2017 con un r=0,498 y con un nivel significativo de p=0,000 (p<0,05)

Palabras claves: Terminal de buses, Fluidez vial y Transporte.



Abstract

The present research project had as a general problem: How does the
interprovincial bus terminal relate to the vehicular fluidity of the av. Nicolas Ayllén,
San Luis, 20177 And the general objective determines the relationship between an
interprovincial bus terminal and the vehicular fluidity of the av. Nicolas Ayllon, San
Luis, 2017.

The type of research was basic, the Non-Experimental design: transversal,
descriptive and correlational, with a quantitative approach. A stratified probabilistic
sample was used, composed of 163 users of the av. Nicolas Ayllén from the district
of San Luis. Which is a certain sample of users. The survey technique was applied
through the Likert scale questionnaire for the terminal variable of buses and
vehicular fluidity duly validated through pilot tests and reliability, besides the
respective validity through its corresponding technical study and for the data
procedure. Statistical software SPSS version 22, computerized was used. The non-
perimetric Rho test of Spearman.

Finally, it was concluded that there is a weak positive relationship between "The
interprovincial bus terminal" and "The vehicular fluidity" of the av. Nicolas Ayllon,
San Luis, 2017 with an r = 0,498 and with a significant level of p = 0,000 (p <0, 05)

Keywords: Bus terminal, Road fluency and transport.



