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Resumen 

 

El objetivo de la investigación fue diseñar el sistema de costos por órdenes de 

trabajo para sincerar la rentabilidad de la empresa Lucki Motors del Perú S.R.L., 

año 2018, Para la metodología, tipo de estudio descriptiva, debido a que se basa 

en la recolección de datos sobre la base de una hipótesis o teoría, diseño no 

experimental, porque se realiza una sola medición de las variables tal como ocurre, 

los instrumentos utilizados en la investigación fueron el cuestionario que se realizó 

al gerente de producción, guía de análisis documental para la verificación física, y 

la lista de cotejo para corroborar con las actividades que se dan en el proceso 

productivo e identificar los elementos del costo. En los resultados se pudo describir 

el proceso de producción de la fabricación de trimovil de pasajeros en base a 

órdenes de pedido de 200 unidades al mes, también se identificó y diseñó una 

estructura de costos que incurren en la producción, y por último se sinceró la 

rentabilidad según la determinación de los costos reales. Se concluye que se 

estableció el sinceramiento de la rentabilidad, obteniendo variaciones según la 

investigación y la empresa sobre los costos durante la fabricación de trimovil de 

pasajeros. 

 

Palabras claves: Costos por órdenes, rentabilidad, materia prima, mano de obra 

directa, costos indirectos de fabricación. 
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Abstract 

 

The objective of the research was to design the cost system by work orders in order 

to sincerify the profitability of the company Lucki Motors del Perú S.R.L., year 2018, 

For the methodology, descriptive type of study, because it is based on data 

collection on the basis of a hypothesis or theory, non-experimental design, because 

a single measurement of the variables as it occurs is performed, the instruments 

used in the research were the questionnaire that was made to the production 

manager, documentary analysis guide for physical verification, and the checklist to 

corroborate with the activities that occur in the production process and identify the 

elements of the cost. In the results it was possible to describe the production process 

of the manufacture of passenger trimovil based on orders of 200 units per month, 

also identified and designed a structure of costs incurred in production, and finally 

the profitability was sincere according to the determination of actual costs. It is 

concluded that the profitability was established, obtaining variations according to the 

research and the company on the costs during the manufacture of passenger 

trimovil. 

 

 
Keywords: Order costs, profitability, raw material, direct labor, indirect 

manufacturing costs. 
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I. INTRODUCCIÓN 

 
El sistema de costo es muy importante para la administración de una empresa, ya 

que ayuda a controlar, planea y organizar las actividades que pueden incurrir dentro 

de una área o departamento, como también poder tener un precio de venta final de 

un producto o servicio, al mismo tiempo ayuda en la toma de decisiones y como 

resultado tener una rentabilidad eficiente para la mejora de la organización, sin 

embargo existe mucha desinformación al respecto, pues muchas empresas 

consideran que el cálculo de los costos, sobre todo el cálculo del costo unitario, no 

son muy relevantes, pues en muchos casos vemos que empresas no tienen un área 

especializada que pueda llevar a cabo este trabajo que permite a la empresa 

sincerar los costos y tener un rendimiento más adecuado. 

Desde un ámbito internacional como en Ecuador, al realizar un análisis de 

costos en una empresa industrial que de dedica a la elaboración de muebles y otros 

artículos de madera, donde se cuentan con todos los elementos bien definidos en 

el proceso de elaboración, es decir se conoce los costos y gastos en el que se 

incurren, tanto en la parte de producción como también en la parte administrativa, 

sin embargo no se tiene preciso cuáles son sus costos incurridos, no existe un 

análisis respecto al costo unitario y cuál es el margen de contribución unitario, de 

la empresa, siendo una empresa relativamente ordenada, tiene carencia de las 

áreas claves en este tipo de industria, como es un área bien definida de producción, 

siendo una empresa que tiene un volumen de producción considerable, se debería 

de contar con un departamento de producción, tampoco se tiene un área que tenga 

que ver con el control de calidad, siendo este un proceso muy empírico y visto solo 

por los mismos trabajadores, sin embargo si cuentan con maquinaria que puede 

dar soporte al proceso, y por ultimo no cuenta con un área para costos y 

presupuestos (Guillen, 2012). Es muy importante recalcar que estas falencias 

respecto a industrias que no cuentan con un departamento o área que se encargue 

de determinar los costos y sobre todo te ayude a determinar el margen de 

contribución y el precio de venta, factor importante en la gestión de una empresa. 

En el ámbito nacional tenemos como problemática respecto a la 

determinación de los costos, el caso de una empresa agroindustrial en Trujillo, 

dentro de este estudio realizado se ha podido encontrar que no tiene un proceso 
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bien establecido sobre sus costos o la forma de poder determinarlos, el sistema 

actual que manejan no permite identificar ciertos costos, además que no es muy 

flexible al momento de poder asignar los costos a las áreas o unidades que 

corresponde, estas dificultades hacen que la industria agraria en este caso no tenga 

la mejor forma de poder determinar los costos de producción y los costos unitarios 

que corresponde a cada unidad de producción, por ejemplo la asignación de los 

costos indirectos de fabricación, son asignados sin criterio técnico, por lo que la 

empresa se puede ver afectada al no tener información correcta y oportuna de los 

costos correspondientes, además se entiende que estos elementos permiten a la 

gerencia poder tomar decisiones acertadas (Quintana, 2015). 

Por otro lado, al hablar del ámbito local, la empresa de estudio debido a la 

incapacidad que tiene para asignar sus costos, se generan un sin número de 

percances que afectan directamente al resultado real de la rentabilidad; en la 

actualidad la empresa Lucki Motors del Perú S.R.L., no cuenta con un sistema de 

costos que le sirva de soporte en su proceso productivo, para el precio final, no se 

tiene un criterio técnico, puesto que solo se hace de acuerdo al historial, es decir a 

cuento es que se tenía en el ejercicio anterior. Esto no permite tener información 

acertada del tiempo real que tarda el proceso de ensamblaje, de esta manera es 

incierto conocer si la producción está generando sobrecosto o no. La inexistencia 

de un control de tiempo en horas de mano de obra por cada vehículo para realizar 

cada proceso productivo, obliga al empresario a fijar los precios de los productos 

de manera empírica, teniendo que tomar como referencia los precios del mercado, 

sin saber de manera exacta el margen de utilidad que obtiene tras la venta de los 

vehículos de trimoto de pasajeros, todo esto además influenciado por el tipo de 

cambio en el dólar, divisa utilizada en las operaciones de importación de la empresa 

que generan también cambios en los costos de insumos o materias primas. Existe 

desorden del lugar donde están los insumos y materias primas, como también en 

ocasiones hubo falta de insumos, como otras veces hubo pérdidas por exceso de 

los mismos. Así mismo debido a la falta de herramientas para medir los costos en 

el área de ensamblaje, producto de una mala distribución, la fijación de sus precios 

de ventas resulta de acuerdo al total de los gastos incurridos en la fabricación del 

producto más la utilidad que espera obtener, teniendo en cuenta el precio del 
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mercado y de la competencia, donde sus precios tienden a variar y no están 

enfocados en un precio fijo para todos sus clientes. 

Lucki Motors del Perú S.R.L., realiza la fabricación y ensamblaje de 

motocicletas lineal, trimoto de pasajeros y trimoto de carga, por lo que se hace 

necesario el contar con un sistema de costos por órdenes de trabajo puesto que 

este tipo de costeo se realizan por lotes de fabricación con cantidades, tamaños, 

modelos y diseños de acuerdo a lo que sus sucursales lo soliciten. Lo cual nos 

permite utilizar el sistema de costos por órdenes de trabajo en la producción. Por 

medio del costo por órdenes de trabajo, la empresa Lucki Motors del Perú S.R.L., 

con este modelo de sistema pues permitirá tener un esquema en el que se pueda 

saber cuáles son los costos incurridos en determinados procesos, tener con 

claridad cuanto es lo que se le asignó como materia prima, costos de mano de obra 

directa o por último los costos indirectos de fabricación, costo que no es fácil de 

determinar pues tiene que ver mucho con la naturaleza de la empresa. 

Por lo expuesto, el presente trabajo de investigación se diseñó un sistema 

de costos por órdenes de trabajo para determinar los elementos de los costos en la 

producción de trimoto de pasajeros, con la finalidad de sincerar la rentabilidad y 

tener un precio real por las órdenes de pedidos de los clientes. Por ende, fue 

necesario plantear como problema general la interrogante: ¿Cómo deberá ser el 

diseño de sistema de cotos por órdenes de trabajo para sincerar la rentabilidad de 

la empresa Lucki Motors del Perú S.R.L., Tarapoto, 2018?. 

Es preciso dar mención de que el estudio se justificó de manera teórica 

considerando relevante el tema puesto que este tipo de sistemas de costos son 

muy beneficiosos para el tipo de industria el cual se está estudiando, así mismo 

aportar al conocimiento científico mediante el sistema de costos por órdenes que 

puede influir en la mejora de la rentabilidad de la empresa de manera tal que este 

puede ser utilizado para estudios posteriores en el que se pueda estudiar los costos 

como herramienta para poder gestionar mejor una organización, el mismos que 

tuvo como autores que sustentaron la investigación, tales como Chambergo (2016) 

y Solís (2012), y para analizar y ayudar a demostrar el efecto en la rentabilidad 

utilizamos la teoría del autor Palomino (2017). También se justificó de manera 

metodológica puesto que demostró los resultados de la rentabilidad con el diseño 

de sistema de costo por órdenes de trabajo, para lo cual se aplicó un proceso 
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metodológico en el que se divide la variable en dimensiones y está en indicadores, 

descrito por autores tales como Chambergo (2016) y Solís (2012), y en lo referente 

a la rentabilidad utilizamos la teoría del autor Palomino (2017). Por otro lodo se 

consideró el usos de instrumentos para la recolección de los datos, los mismos que 

fueron validados por expertos, y el análisis de confiabilidad, información que es muy 

importante para la realización de un estudio. También se justificó de manera 

práctica se evaluó el diseño de sistema de costos por órdenes con el objetivo de 

poder sincerar la rentabilidad, nos permitió verificar las debilidades en el proceso 

de producción y las fortalezas de la rentabilidad que se puede obtener mejorando 

el tema del costeo, lo que de alguna manera permitió sacar las conclusiones del 

caso, como también emitir las recomendaciones del caso. 

De igual manera, de acuerdo al problema general se planteó como objetivo 

general: Diseñar el sistema de costos por órdenes de trabajo para sincerar la 

rentabilidad de la empresa Lucki Motors del Perú S.R.L., 2018. Asimismo, se 

planteó como objetivos específicos: Describir el proceso productivo de la 

fabricación de trimoto de pasajeros de la empresa Lucki Motors del Perú S.R.L., 

2018; Identificar los elementos del costo y diseñar el sistema de costo por órdenes 

de trabajo (materiales, mano de obra directa y costos indirectos de fabricación) de 

la empresa Lucki Motors del Perú S.R.L., 2018; Sincerar la rentabilidad por medio 

de la aplicación del costeo por órdenes de trabajo de la empresa Lucki Motors del 

Perú S.R.L., Tarapoto, 2018. 

Por lo tanto, se planteó como hipótesis general del estudio, El sistema de 

costos por órdenes de trabajo si permite una asignación de costos más razonables 

y optimo en la rentabilidad de la empresa Lucki Motors del Perú S.R.L., Tarapoto, 

2018. 
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II. MARCO TEÓRICO 

 
Esta parte del estudio considera a los antecedentes o estudios previos que son 

relevantes para el estudio, desde un ámbito internacional y nacional, como también 

contempla las bases teóricas y los fundamentos conceptuales para poder dar el 

soporte necesario la investigación. 

Desde el contexto internacional, según Mejía y Castellanos (2017) en su 

artículo titulado: Costos de producción y rentabilidad del cultivo de la papa en 

Zacapoaxtla, Puebla. (Tesis de pregrado). Universidad Autónoma Chapingo, 

Puebla – México. Tiene como objetivo declarar los costos de obtención del cultivo 

de la papa en el municipio de Zacapoaxtla Puebla. Se realizó el método de la 

encuesta para proceder en cuenta de género explicativo. Por ello se concluyeron 

en lo siguiente: Es poco significante la prorrata económica de la fabricación de papa 

en el municipio por que la mayor parte de la extracción y la mano de obra utilizada 

es foránea, por lo que el municipio solo se beneficia por el alquiler de tierras. 

De acuerdo a Joya (2016) en su tesis sobre: Diseño de un sistema de costos, 

caso de una empresa industrial. Colombia. Tiene como objetivo general crear un 

sistema de costos para la compañía industrial para lograr saber los elementos de 

los costos que incurren por medio de una composición de costos, la metodología 

de investigación se llevó a cabo por medio de una lista de cotejo y guía de 

observación. Llegó a la conclusión que: El sistema de costos es simplemente la 

recolección de toda la información de toda obtenida. 

Por otro lado, Mujica y Aníbal (2014) en su artículo sobe: Estructura de 

costos y rentabilidad, el caso de la banca comercial en Venezuela. El objetivo 

primordial del presente artículo radica en considerar el impacto de la composición 

de costos en los escenarios de rentabilidad respecto a los bancos comerciales en 

Venezolana, la metodología usada es de carácter exploratorio – descriptivo y 

consistió en la preparación de un examen documental y bibliográfico y la ejecución 

de la entrevista a gobernantes vinculados a la materia a estudiar. De esta forma se 

concluyeron que: La administración de la empresa no tuvo un rol importante par 

poder resolver los problemas que se relacionan con la determinación de os costos 

como también, permitir que se pueda mejorar el rendimiento den la organización. 
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Además, Magaña & Leyva (2014) en su artículo titulado: Costos y 

rentabilidad, caso de estudio en el proceso de producción apícola en México. Tiene 

como objetivo primordial saber e investigar del nivel y la composición de valor y la 

rentabilidad del desarrollo de producción de la miel de abeja, en la metodología de 

exploración se utilizó el instrumento de encuesta por muestreo estadístico y 

estratificado. Y concluyeron en lo siguiente: La causa primordial que hace la 

alteración en el nivel de la rentabilidad constituye la caída de ingreso generado por 

la venta de miel, el cual establece el valor que se le paga al productor. 

Así mismo tenemos como antecedentes nacionales los siguientes trabajos 

de investigación: Chupillón (2017) en su estudio sobre: costos por órdenes y como 

estas se relación con el margen de ganancia, caso de empresas de colchones, Lima 

2017. se desarrolló bajo el enfoque cuantitativo, fue de tipo elemental de nivel 

correlacional, de interfaz no en fase de prueba. Concluyó: se pudo determinar que 

hay relación entre las variables en estudio, como son los costos por órdenes y la 

rentabilidad de compañías de cochones, puesto que el costo no asiste a 

comprender la herramienta por cada producto vendido y así poder calcular su 

rentabilidad de acuerdo con la inversión que se realizó para conseguir el producto 

terminado, información muy importante para la empresa, puesto que al poder 

identificar los costos incurridos por el sistema de costos por órdenes, estos pueden 

ayudar a manejar mejor las decisiones en el corto y mediano plazo. 

Según Delgado (2017) en su tesis respecto a Costos por órdenes de trabajo 

y rentabilidad, caso de empresa comercil Lima 2017. (Tesis de pregrado). 

Universidad Cesar Vallejo, Lima, Perú. La investigación se desarrolló bajo un 

diseño descriptivo correlacional y enfoque cuantitativo. Resultados que 

determinaron que si existe una relación entre las variables en estudio, haciendo uso 

de los estadísticos inferenciales para la determinación de la correlación, llegó a la 

conclusión que: Se determinó que existe una relación importante entre las variables 

costos por órdenes de trabajo con la variable rentabilidad en la empresa en estudio, 

lo que quiere decir que la determinación de los costos, el que se pueda implementar 

un sistema de costos que esté de acorde a las necesidades de la empresa, 

permitirán que la empresa pueda manejar mejor los recursos, poder tomar las 

disecciones apropiadas sobre los costos y gasto incurridos y donde se puede 

mejorar para poder tener mayor beneficio. 
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De acuerdo a Saavedra (2017) en su estudio sobre propuesta de sistema de 

costos por órdenes de producción y sinceramiento de la rentabilidad, caso de una 

empresa agroindustrial Piura 2016. Estudio que tiene diseño de investigación 

descriptivo no en fase de prueba, con instrumentos para la recolección de los datos 

se utilizó la ficha de registro, con el objetivo de poder registrar cada uno de los 

elementos del costo según esquema determinado por el investigador. Se pudo 

concluir que la empresa no cuenta con un sistema de costos por ordenes de 

producción, que les ayude a determinar con mayor exactitud los costos incurrdidos 

y ejecutados, para que así se puede tomar la decisión de mejorar en la empresa, 

sobre todo en el área de producción, teniendo en cuenta que esto repercute 

significativamente en el rendimiento económico de la empresa. 

También, Flores (2016) respecto a su estudio sobre Sistema de costos por 

órdenes y rentabilidad, casos de empresas rubro construcción, Trujillo, 2016. 

Respecto a la metodología del estudio se aplicaron la revisión documental de libros 

sobre la materia, tipo de investigación cuantitativo, nivel descriptivo – correlacional, 

diseño no en fase de prueba. Llegó a la conclusión que: Luego de haber creado la 

exploración se sugiere que en la compañía, es requisito la utilización de un sistema 

de contabilidad de costos para que logre llevar a cabo un mejor control de sus 

capital y costos por cada obra que ejecuta por medio de ordenes particulares, para 

que de tal forma logre tener una información real para lograr fijar sus costos y con 

ello poder crear superiores ganancias para la compañía que se van a ver reflejados 

en la rentabilidad por obra que obtengan. 

Seguidamente se presenta la fundamentación teórica de las variables. 

Para la variable Sistema de costos, las teorías similares al tema tenemos el 

sistema de costos que son demasiado indispensables, cumplen un papel 

fundamental en la empresa que implica en saber los costos que incurren en un 

sector o departamento, de acuerdo con la actividad que ejecuta la organización se 

aplica un modelo de sistema de costos, donde se va usar utilidades físicas como 

sistemática para lograr llevar el control de todo los costos directos e indirectos, que 

nos dejara comprender el precio real del producto o servicio para de esta forma 

más adelante tomar elecciones certeras. Solís (2012) sostiene que el sistema de 

costos consiste en una cantidad de métodos, técnicas, registros y reportes 
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estructurados que se utiliza para calcular el costo de las diferentes ocupaciones de 

la compañía. 

Teniendo en cuenta el concepto de sistema de costos de Solís (2012), son 

mecanismos que se utilizan mayormente en empresas industriales o de acuerdo a 

las actividades que realiza, aplicando métodos de recolección de datos, 

herramientas e instrumentos gráficos, software de sistemas, que permiten en 

calcular todos los costos que incurran en el proceso de elaboración de un producto 

o servicio. 

Así mismo se cuenta con la definición de Lara y Hernández (2017), 

manifiesta que: El sistema de costeo, es un procedimiento muy usado para 

comprender los costos de los diversos productos o servicios. El sistema de costos 

es muy usado para comprender los procedimientos que se realizan para determinar 

los costos diversos que incurren en diferentes servicios o productos que tiene una 

empresa. Por otro lado, Medina (2008) define que: Un sistema de costos es un 

universo de técnicas y métodos que son usados para calcular en temas de costos, 

las diferentes ocupaciones que suceden en los procesos. 

De las definiciones de los autores sobre sistemas de costos, estos brindan 

información a los directivos, gerentes, administradores, el costo total de la 

fabricación de un producto o servicio, como también el análisis e índice de la 

rentabilidad en los procesos incurridos, pudiendo controlar de manera efectiva los 

costos incurridos en la empresa. 

Con respecto al costo el autor Salina (2013) define que: es considerado un 

gasto económico que tiene relación directa con la producción, fabricación, 

prestación de servicios, respecto a un producto o servicio. El costo representa la 

eficacia económica de los gastos que interviene en el proceso de fabricación de un 

producto en donde incurren costos directos e indirectos para poder tener un 

producto final o servicio garantizado. Los costos es la disminución de la economía 

en una organización ya sea para la fabricación de un producto o la prestación de 

servicios, que posteriormente es retribuido a la economía de la empresa mediante 

la venta o prestación de servicio. Es indispensable saber determinar los costos que 

pueden incurrir en una empresa para poder realizar el cálculo correcto y preciso de 

la venta de un servicio o producto. 
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Para definir la teoría de la primera variable acerca del sistema de costo por 

órdenes el autor Chambergo (2016) expresa que: El sistema de costos por órdenes 

se da en compañías donde cada producto o grupo de productos se fabrica con las 

informaciones que solicita el cliente eso es dependiendo de cada cliente que se 

siente con la capacidad de llevar a cabo lo que le parezca. Este sistema de costos 

por órdenes de trabajo se encarga de medir los costos de acuerdo al orden de 

pedido o lote de mercadería que se plantea fabricar en la empresa, antes de realizar 

la fabricación se verifica los pedidos de los clientes con las especificaciones 

técnicas, cantidad y modelo a producir ya sea un producto. Es un sistema que es 

adaptable en empresas donde es fácil de identificar la cantidad a producir y donde 

no tienen proceso continuo en la cual es manejable monitorear la transformación 

hasta llegar el producto final. 

Solís (2012) define que es un proceso de control y registro en el que se 

toman en cuenta todos los elemento del costo de producción ajustables a 

compañías donde es viable y resulta efectivo detectar y conceder los costos 

directos a cada trabajo (orden o lote), hasta su terminación. Este tipo de sistema de 

costos se da en empresas industriales de fabricación de productos en grandes 

cantidades de pedido, donde intervienen los elementos de costos para su proceso 

de producción. Sin embargo Chambergo (2014) en su escrito menciona que: Los 

costos por órdenes de trabajo además se les conoce como costos por órdenes 

informaciones de fabricación, pudiendo estos ser por lotes de trabajo, como 

también pedidos de los clientes, son usados por compañías industriales cuya 

actividad es crear un producto en particular. 

Según Solís (2012) las características del sistema de costos por órdenes 

son: Aceptar reunir por separado los elementos del costo, al señalar el desarrollo 

de fabricación tiene una orden de producción, se produce por lo general a partir de 

pedidos formulados por los usuarios, hay un control más analítico de los costos. La 

característica fundamental del costo por órdenes es que la iniciación del producto 

o servicio se dan a base de orden pedido realizado por los clientes de acuerdo a la 

actividad que realiza, así mismo se identifican los elementos del costo por separado 

(MP, MOD, CIF), como también es manejable la determinación del costo unitario 

del o servicio en donde se pueden establecer el margen de utilidad que se espera 

a través del establecimiento de un buen precio de venta unitario. 
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También, Solís (2012) presenta los atributos e inconvenientes del sistema 

de costos por órdenes de la siguiente manera: Como virtudes nos brinda 

información descriptiva del costo de producción de cada bien, se conoce el costo 

de producción analíticamente, (…). Como desventaja su ejecución pide un 

prominente costo administrativo, (…) se necesita más tiempo para conseguir el 

costo de producción. Las ventajas y desventajas nos permiten saber si es un 

sistema de costos en donde se adapta y encaja para resolver las carencias de 

costeo que tiene la empresa, viendo las dificultades que tiene con respecto al costo 

administrativo que incurre al adquirir el modelo de sistema de costos por órdenes. 

La herramienta de la hoja de costos por órdenes Solís (2012) menciona 

que: Es la sumatoria de los costos incurridos en la producción de una orden de 

producción específica, es desarrollada por el departamento de costos y se le 

considera como el más grande auxiliar de los bienes elaborados. 

El autor Solís (2012) implanta un modelo de hoja de costos por órdenes que 

se muestra a continuación: 
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La hoja de costos por órdenes de trabajo, es un formato o modelo que se 

usa para identificar los elementos del costo que incurren en el proceso de 

elaboración de un producto, donde es elaborado por el área de costos y se detalla 

el orden de pedido que solicite el cliente, la fecha del control de costos, los importes 

incurridos y al final obtener un costo total de la producción realizada. 

La generación del pedido, según Regalado (2012) manifiesta que: Para 

conseguir el propósito de un pedido por parte del cliente hay que hacer lo que busca 

de los productos, el presupuesto que cuenta, las facilidades que corresponden y la 

información necesaria sobre el producto que da. Para obtener la cantidad necesaria 

de pedidos para la fabricación y ensamblado de vehículos, se tiene que conocer lo 

que buscan los clientes según las características que más les guste, como también 

darle las facilidades de pago para la compra del vehículo y bríndales información 

sobre el producto que fue fabricado y ensamblado con las normativas vigentes de 

calidad, en la que garantiza el buen acabado del vehículo. 

Los elementos básicos del costo según Andrade (2010) considera que los 

costos por órdenes de trabajo lo componen tres elementos importantes, que son: 

materiales directos, mano de obra directa, costos indirectos de construcción, los 

mismos que son acumulables conforme se van asignando a cada orden de la 

producción. 

Para la determinación de costos se tiene que identificar los tres elementos 

principales que incurren en los costos que son: Materia prima directa (MPD), mano 

de obra directa (MOD), costos indirectos de fabricación (CIF). En donde fueron 

aplicables para cualquier sistema de costos que se quiere incorporar en una 

empresa. En la cual la empresa Lucki Motors del Perú S.R.L., aplicara el sistema 

de costos por órdenes. 

La materia prima directa según Arredondo (2015) menciona que: Es el que 

identifica totalmente en la preparación de un artículo y representa el costo 

primordial de materiales. La materia prima directa es el componente más importante 

que interviene para la fabricación de un producto, donde es la base del material que 

más va a resaltar en el producto final. La materia prima directa y los insumo que 

son utilizados para el ensamblaje de trimoto de pasajeros en la empresa Lucki 

Motors del Perú S.R.L., se solicitan mediante el gerente de producción 

posteriormente pasa a almacenamiento para luego ser entregado cuando hay una 
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cantidad de pedido solicitado por los concesionarios o clientes mayoristas según el 

modelo o diseño de vehículos. 

La mano de obra directa Arredondo (2015) establece que es considerado 

a los colaboradores que tienen relación directa dentro del proceso productivo, 

teniendo en cuenta que una empresa por más tecnificada que esté es necesario de 

la intervención de un ser humano para poder transformar la materia prima. Es el 

capital humano directo que se va encargar de llevar todo el proceso de 

trasformación de un producto, donde interviene de manera directa y siempre va 

estar presente en empresas industriales por más equipamiento de maquinarias y 

tecnología que pueda contar la empresa. El proceso de la mano de obra está 

relacionado con los materiales directos donde interviene para el producto final del 

vehículo, en donde se establece una jornada de trabajo. Para calcular la mano de 

obra directa se considera el tiempo a laboral en base a horas, monto a pagar por 

las horas extras y incentivos por productividad o eficiencia en sus labores, donde 

cada trabajador tienes obligaciones so deberes que cumplir por cada orden de 

trabajo. 

Los costos indirectos de fabricación según Arredondo (2015) define que: 

Es aquello que interviene en la preparación del producto pero que es imposible 

detectar de forma precisa o directa. Son todos los costos o gastos indirectos que 

forman parte de la empresa y que participan de una manera u otra para la 

fabricación del producto o servicio, como también intervienen para poder llevar el 

funcionamiento de la empresa. Es considerado los materiales e insumos indirectos, 

mano de obra indirecta y otros indirectos de fabricación que forman parte de los 

gastos o costos que intervinieron para la fabricación y ensamblaje de trimoto de 

pasajeros de la empresa Lucki Motors del Perú S.R.L. 

La diferencia entre los costos por órdenes y costos por proceso 

Polimeni (2014) determina que: El sistema de costos por órdenes es más 

correspondiente cuando un producto o lote de productos se manufactura según 

informaciones técnicas de un cliente. Mientras los costos por proceso se dan por 

medio de técnicas de producción masiva o trámite continuo. 

Con respecto a las diferencias entre costo por órdenes y costo por proceso, 

ambos tienden a relacionarse con la determinación de costos, pero de acuerdo a la 

actividad que realiza la empresa. En el caso de la empresa Lucki Motors del Perú 
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S.R.L., se realiza el costeo por proceso ya que pasa la transformación de los 

productos de forma masiva por distintas áreas desde la materia prima directa hasta 

el producto final, al mismo tiempo se da por órdenes de trabajo de acuerdo a las 

especificaciones que soliciten una cantidad de clientes. 

 
Tabla 1 

Diferencia entre los sistemas de costos por órdenes y por procesos. 
 

SISTEMA DE COSTOS POR 

ORDENES 

SISTEMA DE COSTOS POR 

PROCESO 

La producción está lotificada. Producción continúa. 

Producción se encuentra bien variada. Producción está uniforme 

Condiciones de producción flexibles. Condiciones de producción rígida 

Costos son específicos. Costos se promedian. 

Control más analítico. Control más global. 

Sistema tendiente hacia costos 

individualizados. 

Sistema tendiente hacia costos 

estandarizados. 

Sistema más costoso. Sistema más económico. 

Costo un tanto fluctuante Costo un tanto estandarizado. 

Nota: Información recopilada de Solís (2012). 

 

Para describir la teoría de la segunda variable de la rentabilidad, Espinosa (2013) 

considera que es la ganancia, utilidad, excedente y capacidad de un activo para 

poder generar beneficios económicos, lo que conlleva al desarrollo y crecimiento 

de una organización, dentro de un periodo determinado de tiempo. Por otro lado, 

Maguiño (2013) considera que la rentabilidad es el beneficio que se consigue 

respecto a un capital invertido. Por lo tanto, estos indicadores son de mucha 

consideración desde la visión de los inversionistas. Las mismas que son medidas 

por ratios financieros, con centrándose en el análisis examen de los beneficios. 

Además, la rentabilidad es la utilidad o ganancia que desea esperar una empresa 

en un periodo determinado superior a lo invertido, para calcularlo se aplican 

diferentes métodos y herramientas financieros o económicos que ayudan a tener 

un resultado real de acuerdo a lo que se quiere saber, ya sea mediante mecanismos 

de ratios financieros, estados de situación financiera, estado de resultados y demás 
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medios para comprobar de cómo se encuentra la empresa con respecto a las 

ganancias comparando un periodo a otro. 

Por otro lado, Palomino (2017) define como rentabilidad que es un indicio 

que facilita relacionar lo que se crea por medio del estado de resultado, en relación 

a los bienes que posee la empresa y como estos pueden generar ventas en el 

desarrollo de la empresa, en el crecimiento de la organización, considerando el 

beneficio antes de impuesto e intereses. La rentabilidad es un indicador que permite 

orientar cuanto es el beneficio que tiene una empresa en un determinado periodo, 

información que se puede obtener del Estado de Resultados Integrales, este 

indicador muestra cuanto es el beneficio que tiene una empresa, respecto a sus 

activos, a su patrimonio y sobre las ventas realizadas. 

Según Ojeda (2010) considera que la rentabilidad es el indicador o relacino 

que exsite entre la utilidad obtenida con las ventas totales realizadas dentor de un 

perido determinado, considerando también las inversiones realizadas y los activos 

utilizados, es decir el beneficio que ellos dieron en el periodo. Ahora bien el cálculo 

que se puede hacer para poder determinar la rentabilidad es la siguiente, se divide 

la utilidad obtenida entre la inversión, el mismos que se multiplica por 100 para 

expresarlo en porcentaje: Rentabilidad=(Utilidad o Ganancia/Inversión)x100. La 

rentabilidad se manifiesta cuando el ingreso de cualquier actividad económica 

supera a los egresos o gastos, donde se usa la fórmula de la división entre la utilidad 

y inversión, posteriormente multiplicar por 100 para tener cifras en porcentaje y 

medir el índice de rentabilidad de un periodo a otro para luego tomar decisiones de 

acuerdo a los resultados obtenidos. 

Sobre la rentabilidad económica y financiera de acuerdo con Palomino 

(2017), el autor considera dividir a la rentabilidad en dos: en primer lugar a la 

rentabilidad económica, hace referencia a los beneficios que puede darse, con el 

objetivo de recobrar lo invertido. De igual modo, la rentabilidad financiera tiene un 

enfoque respecto a los fonodos que tiene la organización y como estos han dado 

resultado en un perido de tiempo. Por otra parte la rentabilidad la rentabilidad 

económica, tiene viene a estar inmerso los beneficios obtenidos sobre los bienes 

que tiene la empresa, teniendo en cuenta el retorno de la inversión, también la 

rentabilidad financiera; el cual se apoya en el fondo que posee la empresa, con lo 

que cuenta la organización, y además permitió comprender la cantidad del 
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desempeño de los fondos propios. 

Para Escribano y Jiménez (2014) la rentabilidad económica es: un ratio que 

va medir el beneficio que se crea desde los activos sin tener en cuenta el 

financiamiento, esto nos permitió comprender si el desarrollo de la empresa 

muestra una optimización o un deterioro de resultados. La rentabilidad económica 

es el manifiesto a favor de la empresa, es un beneficio económico que nos permite 

recuperar el capital invertido ya sea en activos tangibles e intangibles. Con este 

indicio económico, se quiere conseguir la rentabilidad del activo, para eso no hay 

que de tener en cuenta el financiamiento, lo cual supone no tomar en cuenta los 

intereses y los impuestos. Mientras más alto sea el resultado de esta ratio, se dio 

en medida muy conveniente para la compañía, ya que esto significaría la alta 

rentabilidad de los activos. Para determinar la rentabilidad económica se considera 

a los activos totales que tiene la empresa ya sea los inmuebles, maquinarias, 

terreno, etc. Es el cálculo de los ingresos netos de un periodo con los activos totales 

que se tiene en la empresa donde se hace una comparación con respecto a otras 

empresas del mismo rubro o sector, en la que mediante el porcentaje obtenido en 

dicha fórmula representa la rentabilidad económica que tiene la empresa. 

Según Palomino (2017) menciona que: La rentabilidad financiera se tienen 

un enfoque más propio de la compañía, y exhibe su rendimiento; en los próximos 

puntos; en el retorno generado de los capitalistas, el capital invertido, el desempeño 

percibido y la inversión que tienen los los inversionistas El indicio financiero, con 

este indicio se quiere conseguir una medición de la rentabilidad en relación a los 

inversionistas. Pero debemos de acordarse que beneficio neto o llamado resultado 

de ejercicio es semejante. De forma que esta información es lo que quieren 

entender los inversionistas, por eso dicho indicio debe exhibir un resultado positivo. 

Por otra parte la rentabilidad financiera espera obtener ganancias mayores a lo 

invertido por parte de los socio o accionistas de la empresa, son los aportes de 

capital neto de la empresa con la finalidad de obtener utilidad, así como no incurrir 

en los riesgos que se puede presentar en la empresa, la rentabilidad financiera es 

positivo en cuanto menos endeudamiento tiene la empresa. 

Para aumentar la rentabilidad Quispe (2007) indica que: Generalmente, la 

compañía va a poder lograr un aumento de su rentabilidad económica analizando 

de tres formas distintas: Creciendo el margen, creciendo la rotación, disminuyendo 
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alguno de ambas magnitudes de cuyo producto se reduzca un tazón de rentabilidad 

más grande. Por todo lo descrito, es entendible que las organizaciones enfocadas 

al margen brindaran productos y servicios con mucha de mejor presentación a la 

competencia, teniendo un nivel de calidad considerable, imagen de marca, diseño, 

etc. Por otro lado, las organizaciones que enfocan su gestión en la rotación estarán 

muy al pendiente de las economías a escala, liderazgo en costos y una fuerte y 

agresiva estrategia comercial. Para determinar la rentabilidad económica se 

considera a los activos totales que tiene la empresa ya sea los inmuebles, 

maquinarias, terreno, etc. Es el cálculo de los ingresos netos de un periodo con los 

activos totales que se tiene en la empresa donde se hace una comparación con 

respecto a otras empresas del mismo rubro o sector, en la que mediante el 

porcentaje obtenido en dicha fórmula representa la rentabilidad económica que 

tiene la empresa. 

El margen bruto de utilidad según Córdova (2012) señala que: Sugiere el 

porcentaje que se tiene al dividir las ventas menos el costo de ventas sobre las 

ventas, la fórmula es: 

Margen bruto de utilidad = Ventas - Costo de lo vendido   x 100“ (p. 106). 

Ventas 

 
Es el resultado obtenido del total de ventas realizado en un periodo 

determinado, menos los costos incurridos para la venta, posteriormente el resultado 

se divide entre el total de las ventas multiplicado por 100 y así obtener la utilidad 

bruta antes de deducciones e impuestos reflejado en porcentaje. 

Los ratios de rentabilidad según Zans (2014) señala que: Estos ratios 

miden la capacidad que tiene una organización para poder producir beneficio 

económico para la empresa, se entiende entonces que estos indicadores son los 

que definen si la administración o gerencia de la empresa ha tenido éxito o no. Los 

ratios de rentabilidad nos permite conocer la capacidad que tiene una organización 

para poder obtener beneficios o utilidad, en donde identifica como afrontar cada 

debilidad que pueda tener una empresa con respecto a que quiera saber cómo 

obtener la rentabilidad adecuada en su empresa sabiendo compensar los gastos 

que se desarrollan en cada actividad de una empresa. 
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La rentabilidad bruta sobre ventas según Zans (2014) menciona que: Es 

la razón que indica en porcentaje el margen de utilidad bruta que una organización 

genera en un periodo determinado. Este tipo de ratios de rentabilidad muestra los 

resultados mediante porcentaje que obtiene una empresa de su total de ventas, 

menos los costos de ventas, donde se ve diferenciado según consumo masivo de 

algunas de algunas compañías, en la cual resulta tener un porcentaje mínimo, pero 

en términos de dinero se incrementa por el volumen de ventas. 



26  

III. METODOLOGÍA 

3.1. Tipo y diseño de investigación 

Tipo de investigación 

El estudio es aplicado, Según Rivero (2018), se considera una investigación 

aplicada, puesto que el estudio busca brindar algún tipo de solución a un 

problema determinado, tomando en consideración las teorías respecto a las 

variables y dimensiones de la investigación, por otra parte, se desarrolla en 

un contexto determinado, por lo que se orienta a dar solución a situaciones 

problemáticas del entorno, en el que se desarrolla el estudio. 

 
Diseño de investigación 

El diseño de la investigación es no experimental, puesto que Vílchez y Vara 

(2017) consideran los elementos, secuencias y pasos que sigue la 

investigación, según el esquema que persigue la investigación el estudio es 

no experimental, transaccional y descriptivo. No experimental, puesto que 

las variables en estudio no sufrió ningún cambio o alteración por poarte del 

investigador, se trabajó en su estado natural, tal cual se encuentran en un 

determinado momento (Carrazco, 2019, pág. 71). Transaccional, puesto 

que el estudio se enmarca en un periodo determinado (Valderrama, 2018) y 

descriptivo, puesto que se trató de identificar cuáles son los elementos del 

sistema de costos que se aplicará a la empresa y como estos de alguna 

manera afectan a la rentabilidad, por lo que se puede decir que está 

generando beneficio para la organización. El esquema del diseño que se 

adecua al propósito del estudio es el que se muestra en seguida: 

M = Empresa Lucki Motors del Perú S.R.L 

 
M r  O1 = Sistema de costo por órdenes de trabajo 

O2 = Rentabilidad 

O2 r = Correlación - Causal 

O1 Dónde: 
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3.2. Variables y operacionalización 

 
Variable I: Sistemas de costos por órdenes de trabajo 

Definición conceptual: es un proceso tanto de control como de registro de 

cada uno de los elementos del costo de producción, los que son aplicables 

a la naturaleza de la organización, por lo que es importante identificar y 

asignar los costos que corresponden a un producción determinada, además 

se toma en cuenta la asignación de los costos por los elementos del costo 

de producción (Solís, 2012, p.11). 

Definición operacional: Es un mecanismo de determinación de costos por 

orden o lotes de mercadería que se aplican para determinar un adecuado 

control de los costos que incurren en el proceso de un producto o servicio, 

para lo que se utilizará una guía de registro, para poder plasmar cada uno 

de los elementos del costo. 

Indicadores: Hoja de órdenes de trabajo, generación del pedido, materia 

prima directa, insumos, jornada de trabajos, horas extras, incentivos, 

materiales indirectos, mano de obra indirecta, otros costos indirectos de 

fabricación. 

Escala de medición: Nominal. 

 

Variable II: Rentabilidad 

Definición conceptual: se considera una razón muy importante debido a 

que muestra el resultado en general de la gestión y administración de una 

empresa, teniendo en cuenta el poder desarrollar de una manera eficiente 

los recursos de la empresa, sobre todo aquellos que están directamente 

relacionado con los ingresos, puesto que son el elemento importante para 

determinar la rentabilidad, como también la utilidad generada por la empresa 

en un determinado momento (Palomino, 2017, p.215). 

Definición operacional: Son los resultados positivos que espera obtener 

toda empresa en donde aplica diferente métodos para poder tener un 

resultado real y eficaz, que vendría a ser las ganancias mayor a lo invertido, 

el mismo que será identificado por medio de una ficha de registro como 

instrumento, donde se analizarán cada uno de los indicadores de la 

rentabilidad. 
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Indicadores: Maren bruta de utilidad bruta, margen bruta sobre ventas. 

Escala de medición: Razón. 

3.3. Población, muestra y muestreo 

Población 

 
La población es de 30 personas que está conformada por todas las áreas, 

colaboradores y los documentos de la empresa Lucki Motors del Perú S.R.L. 

año 2018. 

 
Criterios de inclusión: En la investigación se ha considerado a los 

colaboradores de las distintas áreas de estudio y documentos de la empresa 

Lucki Motors del Perú S.R.L. como son: Estado de situación financiera, 

Estado de resultado, Registro de planilla, Factura de ventas. 

 
Criterios de exclusión: En esta investigación se ha limitado a los 

trabajadores que no forman parte de la áreas de estudio, como también a 

clientes y proveedores de la empresa Lucki Motors del Perú S.R.L. 

 
Muestra 

 
La muestra está conformada por 03 trabajadores de las áreas de gerencia 

general, área de contabilidad y área de producción de la empresa. En cuanto 

a los colaboradores se consideró al gerente general, contador y gerente de 

producción. Asimismo, todos los documentos vinculados al costo de 

producción que incurren en la transformación de trimotos de pasajeros. 

Tabla 2 

Muestra de la empresa 

  Áreas Número de trabajadores 

Gerente general  01 

Gerente de producción 01 

Contabilidad 01 
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Muestreo 

 
La investigación presenta un muestreo no probabilístico, por cuanto la 

muestra fue determinada por conveniencia del investigador. 

 
 

3.4. Técnicas e instrumentos de recolección de datos, validez y 

confiabilidad 

 
Técnicas de recolección de datos 

 
Análisis documental: técnica que ayuda a la investigación a poder 

recolectar datos que se generan en la empresa respecto a un determinado 

periodo de tiempo. Este tipo de instrumento ayudan al investigador a poder 

recabar la información necesaria para poder resolver el problema, por lo que 

se recurrió a la administración de la Lucki Motors del Perú S.R.L. para poder 

tener la autorización para conseguir el acceso a la información. 

Entrevista: Se realizó al gerente de producción de la empresa Lucki Motors 

del Perú S.R.L., esta técnica permite que el investigador realice una serie de 

preguntas abiertas para poder conocer mejor el proceso de producción y 

asignación de costos respecto, son declaraciones que permiten tener un 

panorama más amplio sobre la empresa y el manejo de los costos y 

asignación de costos en la empresa. 

 
Instrumento de recolección de datos 

 
Guía de análisis documental: este instrumento nos ayudó a poder 

determinar como es la distribución de costos actual en el área de producción 

como también la propuesta de un modelo de sistemas de costos que permita 

identificar los elementos del costo, para poder tener la información requerida 

para el desarrollo de la investigación. 

 
Cuestionario: Este instrumento se utilizó de un modo preferente, en el 

desarrollo de la investigación a estudiar, se aplicó en la investigación de 

carácter cualitativa. Se realizó mediante preguntas abiertas al gerente de 

producción con respecto al proceso de productivo. 
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Lista de cotejo: Este instrumento permite al investigador hacer una 

verificación de los procesos, asignación y cumplimiento de normatividad que 

esté relacionado a la asignación y determinación de los costos, por otro lado 

se entiende que cada una de las preguntas de la lista que no se realiza, no 

se cuenta o no se hace, es un punto que se tiene que mejorar, por lo que se 

muestra la ineficiencia en ciertos aspectos relacionados a los costos y su 

determinación. 

 
Validez: Los instrumentos fueron validados por el juicio de expertos en el 

área, los mismos que revisaron el contenido, constructo y coherencia a de 

los mismos siendo el resultado Aplicable a la muestra en estudio. Puesto que 

datos que se obtuvo con los instrumentos fueron necesarios para el avance 

de nuestro problema, puesto que nos detallan una información demasiado 

creíble específica y real, ya que se obtuvieron de la empresa Lucki Motors 

del Perú S.R.L de la región de Tarapoto, de libros enormemente confiables 

donde el margen de error de estos datos seria mínimo, logrando resultados 

eficaces. Los instrumentos son comprobados por sus respectivas firmas. 

Dr. Avelino Sebastián Villafuerte de la Cruz. 

MBA. Jhon Bautista Fasabi. 

Mg. Wilfredo Torres Reátegui. 

Confiabilidad: Nuestra investigación se empleó instrumentos, que nos 

brindaron datos confiables puesto que lo aplicamos de forma directa en la 

compañía Lucki Motors del Perú S.R.L. Los instrumentos de recolección de 

datos están sujetos a la evaluación y comprobación de la confiabilidad de los 

instrumentos aplicados en la investigación, el mismo que fue aceptable. 

 
3.5. Procedimientos 

 
Para recolectar la información referente al proceso de producción de trimoto 

de pasajeros, se aplica la técnica de entrevista, utilizando una guía de 

observación, donde se identificó las distintas etapas del proceso productivo 

que va desde la recepción de materia prima de partes y accesorios, enviadas 

por nuestros proveedores, hasta el producto final de trimovil de pasajeros 
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para su respectiva venta. Posteriormente se identificó los elementos de 

costos en cada proceso productivo que se encuentra dividido en sus cuatro 

áreas de producción (pintura, ensamblado, soldadura y tapicería) como la 

materia prima directa, mano de obra directa y costo indirecto de fabricación. 

Donde se verificó mediante la compra de materiales, planilla de trabajadores 

y demás documentos que sustente los gastos que incurren en el proceso de 

producción. Así mismo mediante la identificación de los costos reales se 

pudo sincerar la rentabilidad de la empresa. 

 
3.6. Método de análisis de datos 

 

La metodología para conseguir y procesar los datos se llevó a cabo 

aplicando principalmente la técnica de análisis de documentos, la cual sirvió 

para la obtención de información que permitió desarrollar los objetivos que 

la investigación tiene como propuesta, de esta forma se utilizó el papel de 

Excel para la categorización y ordenamiento de los datos la cual nos permitió 

exhibir por medio de tablas y figuras para un preciso entendimiento. De esta 

forma por medio de la entrevista se recopiló información acerca de cómo se 

otorga el desarrollo productivo y la determinación de los elementos de 

costos, con la lista de cotejo se pudo verificar el cumplimiento de las 

ocupaciones que se dan en la compañía, para el ensamblaje de los trimovil 

de pasajeros. 

 
3.7. Aspectos éticos 

 

Para el estudio se consideró las normativas y reglamentos referentes a 

investigación, como la Guía de Productos Observables y aspectos éticos, 

Además, la información que presenta la investigación es verdadera y 

confiable, además de que se llevó a cabo con conocimiento instruido, así 

mismo dentro del proceso de desarrollo tomando en consideración las 

normas y recomendaciones del asesor y dictaminadores. Finalmente, se 

considera que en la investigación se consideró el respeto por la propiedad 

intelectual, tomando en cuenta la aplicación de las normas APA, en lo que 
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respeta a las citas, referencias y otros, por todo ello es que se considera que 

la investigación cumple con el criterio de ética para el desarrollo de la 

investigación. 
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IV. RESULTADOS 

 
 

4.1  Describir el proceso productivo de la fabricación de trimoto de 

pasajeros. 

Para describir el proceso de producción de la fabricación de trimoto de 

pasajeros de la empresa Lucki Motors del Perú S.R.L, se consideró por 

necesario entrevistar al gerente de producción de la planta, a fin de observar 

el proceso productivo específicamente de órdenes de pedido de 200 

unidades de trimoto de pasajeros al mes, para ser distribuidos en sus 12 

concesionarios, en base a la materia prima, mano de obra y gastos indirectos 

de fabricación, teniendo sus actividades establecidas en 9 puntos (Anexo 

n°6). 

1. Recepción de materia prima y accesorios: En este proceso, se 

recepciona la materia prima, partes y accesorios, enviadas por nuestros 

proveedores. 

 
2. Almacenaje: En este proceso se controla la materia prima, partes y 

accesorios que se decepcionaron, se controla que haya llegado lo 

solicitado, se hace un conteo para verificar que sea la cantidad correcta 

según el pedido y según guía de remisión remitente, para ser 

almacenados en su lugar respectivo y de forma ordenada. 

 
Los accesorios que se usa para ensamblar el trimovil de pasajero, se 

encuentran los trapecios, amortiguadores, barras de suspensión 

delanteras, mascara, tapas laterales, catalinas, tanque de combustible, 

faro delantero, aros, llantas, bocamazas, tubo de escape, ramal o sistema 

eléctrico, cables de freno, embrague, acelerador, pernos y ejes. 

 

3. Habilitación de materia prima 

 
Corte.- En este proceso, se da paso cortar en las medidas correctas y 

cantidades necesarias, las partes que necesita el vehículo, usamos una 

maquina cortadora hidráulica equipada con ordenador, donde se ingresan 
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las medidas para que la maquina se encargue de cortar. 
 

Doblado.- Una vez que tenemos que tenemos las partes con las medidas 

correctas, se procede a formar las curvas, para dar forma a la carrocería del 

vehículo, este proceso se realiza en una maquina dobladora hidráulica 

asistida por ordenador, donde se ingresa el ángulo que se requiere, dando 

como resultado una doblez al frio correcta. 

Después de los dobles del material, este pasa a almacenarse en estructuras 

adecuadas para su posterior uso en soldadura. 

 

4. Soldadura 

 
Primera mano.- En este proceso se unen las piezas en una matriz, para dar 

forma a la carrocería del vehículo. Cuando se termina de soldar las partes 

con ayuda de un tecle eléctrico se levanta la carrocería del vehículo para que 

sea trasladado para dar el acabado final de soldadura. 

Segunda mano.- En este proceso se termina de unir las partes de la 

carrocería por medio de la soldadura MIG-MAG para obtener mejor 

resistencia y acabado final. 

 

5. Pintura 

 
Limpieza, lavado y secado.- Después de que la carrocería del vehículo este 

soldada, esta pasa a un proceso de limpieza, donde se remueve oxido, 

grasas e impurezas, para que la pintura se ardiera al material de la 

carrocería. Después se deja secar al ambiente. 

Adhesión de pintura.- Después de que la carrocería este limpia y seca, esta 

pasa a una cámara de pintado, el tipo de pintado que usamos una máquina 

de Pintura Electroestática, la pintura se adhiere en forma de polvo, mediante 

la electroestática. 

Secado al horno.- En este proceso la carrocería entra en un horno para el 

secado de la pintura, el horno tiene que alcanzar los 180º C, una vez 

alcanzado, tiene que permanecer 10 minutos para el curado de la pintura, 

esto permite a la pintura adherirse, endurecer y obtener el brillo necesario en 
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la carrocería. 

 

 
6. Ensamblaje: En este proceso se da el montaje o armado de las partes y 

accesorios nuevos, en la carrocería, para así dar forma al vehículo. 

Sistema eléctrico. - En este paso, se instala la parte eléctrica del 

vehículo, se coloca el ramal o cableado eléctrico que necesita el vehículo 

para controlar sus funciones de encendido, luces, direccionales. 

Colocación de motor. - Después del sistema eléctrico, se procede a 

colocar el motor del vehículo. 

Sistema de tracción. - En este punto se instala las llantas, catalinas, se 

coloca las cadenas, se centra para que funcione bien y el vehículo pueda 

transitar sin problemas. 

Accesorios finales. - Se coloca los últimos accesorios para terminar el 

ensamblaje. 

 

7. Tapicería: En este proceso se fabrica el tapizado del vehículo, los 

asientos, la carpa del techo, los pisos, los mandiles, para obtener el estado 

final del vehículo. 

Corte y costura. - Se traza para dar paso al corte del material, para 

después coser y dar forma al tapiz del vehículo. 

Armado del tapiz. - En este punto, se ensambla el tapiz antes fabricado, 

obteniendo la imagen final del vehículo. 

 

8. Revisión del estado final: En este último proceso, se verifica que todos 

los sistemas del vehículo funcionen correctamente. 

 
9. Producto final: Al término del proceso de producción, obtenemos el 

vehículo listo para la comercialización, formalización de documentos y 

para que pueda transitar en las vías terrestres. 
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3.2 Identificar los elementos del costo y diseñar el sistema de costo por 

órdenes de trabajo (materiales, mano de obra directa y costos 

indirectos de fabricación) de la empresa Lucki Motors del Perú S.R.L., 

2018. 

 
Esta actividad consiste en determinar los elementos del costo que 

intervienen en los elementos del costo de producción, según la teoría de 

chambergo (2016). 

 
Respecto a la producción de la empresa realiza el siguiente ensamblaje de 

motos: Trimoto de pasajeros, trimoto de carga y motocicleta lineal wanxin, 

sin embargo el presente trabajo de investigación trata de diseñar la 

estructura de costos por órdenes de trabajo para el ensamblaje de trimoto 

de pasajeros wanxin. En donde se consideró una orden de producción de 

200 unidades al mes de la línea de vehículo de trimoto de pasajeros que se 

encuentra distribuido en cuatro áreas: Pintura, soldadura, ensamblaje y tapiz. 

 
En cuanto al procedimiento técnico, como primer paso para el ensamblado 

del vehículo, se importa los insumos esenciales del vehículo como el motor, 

autopartes, llantas y faros. Luego se hace el traslado de la ciudad de lima a 

la ciudad de Tarapoto, posteriormente es trasladado a la planta, para luego 

ser ensamblado, por último se da un acabo final al vehículo, según al pedido 

previo del cliente. 

 
PRODUCTO 

TERMINADO 

 
REVISIÓN DEL 

ESTADO FINAL 

ARMADO 

DEL TAPIZ 

CORTE Y 

COSTURA 
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Materia prima directa 

Para el ensamblaje de 200 trimotos de pasajeros al mes, dividido en cuatro 

áreas se emplea los siguientes materiales: 

 
Tabla 3 

Materia prima directa del área de pintura 
 

ÁREA DE PINTURA 

 

 
ARTICULO 

 
UNIDAD DE 

MEDIDA 

UNIDADES 

DE 

MATERIA 

PRIMA 

 
COSTO 

UNITARIO 

 

 
TOTAL 

Guantes nitron Pares 5 S/ 9.90 S/ 49.50 

Pintura spray negro Unidades 25 S/ 6.00 S/ 150.00 

Gas para horno Balones 1 S/ 132.00 S/ 132.00 

Lija al agua nº220 Unidades 100 S/ 1.00 S/ 100.00 

Pintura spray azul Unidades 20 S/ 6.00 S/ 120.00 

Pintura spray rojo Unidades 20 S/ 6.00 S/ 120.00 

Acondicionador Galones 3 S/ 30.00 S/ 90.00 

Lija para fierro nº80 Unidades 100 S/ 1.00 S/ 100.00 

Pintura gloss negro Galones 6 S/ 70.00 S/ 420.00 

Thiner Galones 7 S/ 15.00 S/ 105.00 

Pintura en polvo azul Kilogramos 10 S/ 17.20 S/ 172.00 

Pintura en polvo rojo Kilogramos 10 S/ 21.00 S/ 210.00 

Pintura en polvo 

amarillo 

 

Kilogramos 
 

10 
 

S/ 
 

20.00 
 

S/ 
 

200.00 

Pintura gloss azul Galones 5 S/ 70.00 S/ 350.00 

Pintura gloss amarillo Galones 5 S/ 72.00 S/ 360.00 

Retardador Galones 1 S/ 60.00 S/ 60.00 

Pintura en polvo negro Kilogramos 6 S/ 12.40 S/ 74.40 

 TOTAL   S/ 2,812.90 

 
En la tabla 3 podemos identificar la materia prima directa del área de pintura 

que se utilizan para la fabricación de trimotos de pasajeros, según orden de 
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pedido de 200 unidades que tiene un total de S/ 2,812.90, que representa el 

área de menor coto de materia prima directa. 

 
Tabla 4 

Materia prima directa del área de soldadura 
 

ÁREA SOLDADURA 

 
ARTICULO 

UNID. DE 

MEDIDA 

UNID. 

MP 

COSTO 

UNITARIO 

 
TOTAL 

Guantes para soldar Pares 5 S/ 17.90 S/ 89.50 

Mezcla mig 80/20 Balones 5 S/ 330.00 S/ 1,650.00 

Soldadura mig Unidades 50 S/ 75.00 S/ 3,750.00 

Disco de corte nº 14 Unidades 15 S/ 13.50 S/ 202.50 

Pin de amortiguador Unidades 250 S/ 0.82 S/ 205.00 

Bocina de trapecio Unidades 250 S/ 0.82 S/ 205.00 

Tubo negro redondo 1x2.0x6 m Unidades 30 S/ 35.50 S/ 1,065.00 

Disco de corte metal Unidades 20 S/ 1.89 S/ 37.80 

Fierro liso ½ Unidades 50 S/ 20.00 S/ 1,000.00 

Platina 3/16 x 1/2 x 6 m Unidades 45 S/ 15.00 S/ 675.00 

Mandil para soldar Unidades 5 S/ 19.90 S/ 99.50 

Fierro liso 3/8 Unidades 50 S/ 11.50 S/ 575.00 

Plancha negra 1/4 x 4 x 8 ps Unidades 40 S/ 413.00 S/ 16,520.00 

Plancha negra 1/8 x 4 x 8 ps Unidades 40 S/ 205.00 S/ 8,200.00 

Tubo electro sold.5/8 x1/2x 6 m Unidades 20 S/ 11.50 S/ 230.00 

Tubo electro sold.3/4x1.5 x 6 m Unidades 20 S/ 15.00 S/ 300.00 

Tubo electro sold. 1/2x1.2x 6 m Unidades 20 S/ 10.20 S/ 204.00 

Tubo negro redon 1/2x1,8x6 m Unidades 30 S/ 20.00 S/ 600.00 

Tubo negro redon 1x2,5x6,4 m Unidades 30 S/ 43.00 S/ 1,290.00 

Tubo negro redo 3/4x2,5x6,4m Unidades 30 S/ 35.00 S/ 1,050.00 

Plancha negra 3/16 x 4 x 8 ps Unidades 30 S/ 304.00 S/ 9,120.00 

Plancha negra 3/32 x 4 x 8 ps Unidades 30 S/ 173.00 S/ 5,190.00 

Soldadura punto azul Kilogra. 5 S/ 12.40 S/ 62.00 

TOTAL   S/ 52,320.30 
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En la tabla 4 podemos identificar la materia prima directa del área de pintura 

que se utilizan para la fabricación de trimoto de pasajero, según orden de 

pedido de 200 unidades, que tiene un total de S/ 52,320.30 

 

 
Tabla 5 

Materia prima directa del área de ensamblaje  
 

  ÁREA ENSAMBLAJE  

 

ARTICULO 
UNID. DE 
MEDIDA 

UNID 
.MP 

COSTO 
UNIT. 

 

TOTAL 

Tanque de conbustible wx150 Unidades 200 S/ 119.00 S/ 23,800.00 

Tubo de escape wx 150 Unidades 200 S/ 74.00 S/ 14,800.00 

Faro posterior c/porta placa Unidades 200 S/ 6.00 S/ 1,200.00 

Tuercas 10mm Unidades 600 S/ 0.03 S/ 18.00 

Tuerca de carroceria Unidades 400 S/ 0.05 S/ 20.00 

Guardafango Unidades 200 S/ 16.00 S/ 3,200.00 

Carrete completo Unidades 200 S/ 30.00 S/ 6,000.00 

Rodaje 6302 Unidades 600 S/ 2.25 S/ 1,350.00 

Faro direccional gl Unidades 200 S/ 3.30 S/ 660.00 

Resorte interno de barra Pares 200 S/ 12.35 S/ 2,470.00 

Tuerca de espejo Unidades 400 S/ 0.13 S/ 52.00 

Batería 12n 7b-3a Unidades 200 S/ 55.00 S/ 11,000.00 

Foco direccional Unidades 400 S/ 0.40 S/ 160.00 

Foco de peligro Unidades 400 S/ 0.46 S/ 184.00 

Perno 8x20 Unidades 600 S/ 0.25 S/ 150.00 

Espejo retrovisor cg Unidades 200 S/ 6.90 S/ 1,380.00 

Claxon doble original Unidades 200 S/ 15.80 S/ 3,160.00 

Huacha de amortiguador pe/gr Unidades 600 S/ 0.07 S/ 42.00 

Arandela presión 1/4 Kilogram. 50 S/ 11.00 S/ 550.00 

Telesscopica 15mm wanxin Pares 200 S/ 112.00 S/ 22,400.00 

Mascara de faro Unidades 200 S/ 22.80 S/ 4,560.00 

Perno 3/8 x 1y1/4 Unidades 600 S/ 0.23 S/ 138.00 

Tapa lateral Pares 200 S/ 30.00 S/ 6,000.00 

Cdi liana original Unidades 200 S/ 9.80 S/ 1,960.00 

Aro de magnesio posterior Pares 200 S/ 305.00 S/ 61,000.00 

Catalina 49t Unidades 200 S/ 12.30 S/ 2,460.00 

Llantas mototaxi con aro Unidades 600 S/ 50.00 S/ 30,000.00 

Motor wanxin - serie 5498 Unidades 200 S/ 550.00 S/ 110,000.00 

Catalina 37t (piñón) Unidades 200 S/ 4.00 S/ 800.00 

Catalina 42t Unidades 200 S/ 7.60 S/ 1,520.00 

Grasa Unidades 5 S/ 10.00 S/ 50.00 

Anillo presión 1/4 Kilogram. 2 S/ 10.90 S/ 21.80 
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Varilla de freno Unidades 200 S/ 2.90 S/ 580.00 

Camara 300x18 forte Unidades 600 S/ 8.50 S/ 5,100.00 

Carburador cg150 Unidades 200 S/ 50.00 S/ 10,000.00 

Relay de arranque wanxin Unidades 200 S/ 8.75 S/ 1,750.00 

Cadena 150 l Unidades 200 S/ 12.80 S/ 2,560.00 

 TOTAL   S/ 331,095.80 

En la tabla 5 podemos identificar la materia prima directa del área de 

ensamblaje que se utilizan para la fabricación de trimoto de pasajero, según 

orden de pedido de 200 unidades, que tiene un total de S/ 331,095.80 en 

donde representa el área que tiene mayor costo de materia prima directa. 

 
Tabla 6 

Materia prima directa del área de tapiz 
 

ÁREA TAPICERIA 

 

ARTICULO 
UNID. DE 

MEDIDA 

 

UNID. MP 
COSTO 

UNITARIO 

 

TOTAL 

Tirafones Unidades 200 S/ 0.09 S/ 18.00 

Doble faz honda añil Metros 800 S/ 11.00 S/ 8,800.00 

Doble faz honda rojo Metros 50 S/ 11.00 S/ 550.00 

Vinipiso 1.25m Metros 60 S/ 8.00 S/ 480.00 

Marroqui Metros 300 S/ 9.20 S/ 2,760.00 

Espuma 1/2 Planchas 20 S/ 13.00 S/ 260.00 

Espuma zebra 200 Planchas 20 S/ 84.00 S/ 1,680.00 

Espuma zebra 400 Planchas 20 S/ 104.00 S/ 2,080.00 

Lino pesado azulino Metros 200 S/ 9.20 S/ 1,840.00 

Vinipiso 1.50m Metros 60 S/ 9.30 S/ 558.00 

Remaches 5/32 x 3/4 Unidades 3400 S/ 0.04 S/ 136.00 

Retardador Galones 20 S/ 62.00 S/ 1,240.00 

Perno cab. coche 1/4x1 Unidades 4200 S/ 0.08 S/ 336.00 

Tripley 10mm Unidades 110 S/ 43.00 S/ 4,730.00 

Pintura estampar blanco Unidades 2 S/ 40.00 S/ 80.00 

Lino pesado rojo Perú Metros 200 S/ 9.20 S/ 1,840.00 

Mica polarizada Metros 200 S/ 8.20 S/ 1,640.00 

Pega pega 50mm Rollos 10 S/ 18.50 S/ 185.00 

Rivete Metros 560 S/ 8.00 S/ 4,480.00 

Driza Metros 500 S/ 20.00 S/ 10,000.00 
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Tornillo estrella Unidades 5 S/ 0.04 S/ 0.20 

Aguja n°22 cabo grueso Unidades 10 S/ 0.65 S/ 6.50 

 TOTAL   S/ 43,699.70 

 

En la tabla 6 podemos identificar la materia prima directa del área de tapiz 

que se utilizan para la fabricación de trimoto de pasajero, según orden de 

pedido de 200 unidades, con un total de S/ 43,699.70 

 

Mano de obra directa 

Se reconoció como mano de obra directa al esfuerzo laboral de los 

trabajadores que intervienen directamente en la fabricación de trimoto de 

pasajeros que están dividido en cuatro áreas de producción, por lo que se 

procede a realizar la distribución del costo de mano de obra directa de 

acuerdo al cálculo de 200 unidades en base a un mes que toma de tiempo 

para producir dicho pedido, que se detalla a continuación. 

 
Tabla 7 

Mano de obra directa del área de pintura 
ÁREA DE PINTURA 

NOMBRE CARGO 
DIAS 

TRAB. 
PAGO 
DIARIO 

PAGO 
MENSUAL 

Diógenes Fasabi Del Águila Habilitador 30 S/ 31.00 S/ 930.00 

Llony Gonzales Ruiz Pintor 30 S/ 33.00 S/ 990.00 

Denis Tapullima Araujo Pintor 30 S/ 33.15 S/ 994.50 

TOTAL    S/ 2,914.50 

 
En la tabla 7 podemos identificar la mano de obra directa del área de pintura 

que se utilizan para la fabricación de trimoto de pasajero, según orden de 

pedido de 200 unidades, que cuenta con 3 trabajadores con un costo total 

de S/ 2,914.50 

 
Tabla 8 

Mano de obra directa del área de soldadura  
 

  ÁREA DE SOLDADURA  

NOMBRE CARGO 
DIAS 

TRABAJADO 
PAGO 
DIARIO 

PAGO 
MENSUAL 

Elías Ramírez Cotrina Soldador 30 S/ 38.13 S/ 1,143.90 

Bryan García Torres Soldador 30 S/ 45.32 S/ 1,359.60 
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Rubén Guarniz Angulo Soldador 30 S/ 57.67 S/ 1,730.10 

Alindor Vásquez 
Guevara 

Soldador 30 S/ 54.67 S/ 1,640.10 

Geremias Flores 
Delgado 

Soldador 30 S/ 49.00 S/ 1,470.00 

 TOTAL   S/ 7,343.70 

 

En la tabla 8 podemos identificar la mano de obra directa del área de 

soldadura que se utilizan para la fabricación de trimoto de pasajero, según 

orden de pedido de 200 unidades, que cuenta con 5 trabajadores con un 

costo total de S/ 7,343.70 

 
Tabla 9 

Mano de obra directa del área de ensamblaje  
 

  ÁREA DE ENSAMBLAJE  

NOMBRE CARGO 
DIAS 

TRAB. 
PAGO 

DIARIO 
PAGO 

MENSUAL 

Marck Álvarez Huayunga Habilitador 30 S/ 33.15 S/ 994.50 

Menander Ushiñahua f. Ensamblador 30 S/ 35.44 S/ 1,063.20 

Nelson Sinti Paredes Habilitador 30 S/ 32.00 S/ 960.00 

Arturo Vela Trinidad Ensamblador 30 S/ 36.67 S/ 1,100.10 

Luis Torres Reátegui Habilitador 30 S/ 31.78 S/ 953.40 

Darlin Ruiz Gonzales Ensamblador 30 S/ 45.31 S/ 1,359.30 

Maycol Llamo Garrido Ensamblador 30 S/ 40.00 S/ 1,200.00 

 TOTAL   S/ 7,630.50 

 
En la tabla 9 podemos identificar la mano de obra directa del área de 

ensamblaje que se utilizan para la fabricación de trimoto de pasajero, según 

orden de pedido de 200 unidades, que cuenta con 7 trabajadores con un 

costo total de S/ 7,630.50 

 
Tabla 10 

Mano de obra directa del área de tapicería  
 

  ÁREA DE TAPICERIA  

NOMBRE CARGO 
DIAS 

TRABAJADO 
PAGO 

DIARIO 
PAGO 

MENSUAL 

Oscar Quiñones Abad Tapicería 30 S/ 48.33 S/ 1,449.90 

Alejandro Benítez Tapicería 30 S/ 48.33 S/ 1,449.90 

Yajaira Espinoza Tapicería 30 S/ 31.00 S/ 930.00 
 TOTAL   S/ 3,829.80 
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En la tabla 10 podemos identificar la mano de obra directa del área de 

tapicería que se utilizan para la fabricación de trimoto de pasajero, según 

orden de pedido de 200 unidades, que cuenta con 3 trabajadores con un 

costo total de S/ 3,829.80 

Gastos indirectos de fabricación 

Como gastos indirectos de fabricación controlaremos la materia prima 

indirecta, mano de obra indirecta y gastos indirectos de fabricación. De 

acuerdo lo que se identificó en la empresa “LUCKI MOTORS DEL PERU 

SRL”, para la fabricación de 200 unidades de trimoto de pasajeros. 

Materia prima indirecta 

Refleja el control de la materia prima indirecta que intervienen para la 

fabricación de 200 unidades de trimoto de pasajeros wanxin, donde se 

controla de acuerdo a las cuatro áreas de producción que incurren para su 

fabricación. 

Tabla 11 

Materia prima indirecta del área de ensamblaje  
 

  ÁREA DE ENSAMBLAJE  

 

MEDIDA 
UNI. 
MP 

COSTO 
UNITARIO 

 

TOTAL 

Delantal para herramientas Unidades 1 S/ 64.90 S/ 64.90 

Guante de hilo con puntos Pares 3 S/ 2.50 S/ 7.50 

Cable thw-90 awg Unidades 5 S/ 65.90 S/ 329.50 

Llave combinada 12 mm Unidades 3 S/ 10.11 S/ 30.33 

Cincel 10 empuñadura Unidades 2 S/ 22.37 S/ 44.74 

Pinza de presión triangular 10 Unidades 2 S/ 36.55 S/ 73.10 

Llave ajustable 8 Unidades 2 S/ 35.67 S/ 71.34 

Destornillador p/plana 1/4 x 6 Unidades 2 S/ 5.77 S/ 11.54 

Nivel de aluminio 12 Unidades 1 S/ 17.54 S/ 17.54 

Martillo de goma 225gr – Mod Unidades 1 S/ 19.53 S/ 19.53 

Guante de nylon Pares 7 S/ 4.90 S/ 34.30 

Faja lumbar Unidades 7 S/ 36.90 S/ 258.30 

Codos de 4 x 90° Unidades 2 S/ 5.50 S/ 11.00 

Tuerca hexagonal milUnc m10 Unidades 2 S/ 0.10 S/ 0.20 

Arandelas milimétricas m10 Kilogra. 1 S/ 8.93 S/ 8.93 

Abrazadera s/fin gal Taiwan ½ Unidades 1 S/ 0.13 S/ 0.13 

Llave combinada de 11mm M Unidades 1 S/ 4.10 S/ 4.10 

Dado hexag. enc. 1/2 11mm Unidades 1 S/ 6.53 S/ 6.53 

Destor. punta cruz 1/4 x 8 Unidades 3 S/ 7.40 S/ 22.20 

Juego de llaves comb. 10pz Unidades 2 S/ 87.14 S/ 174.28 

UNID.DE 
ARTíCULO 
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Panel porta herram c/160 aguj Unidades 1 S/ 79.75 S/ 79.75 

Ratchet 10 enc. 1/2-45 dient. Unidades 2 S/ 63.48 S/ 126.97 

Aceite p/cabezal de comp. Galones 1 S/ 70.00 S/ 70.00 

Filtro de aire para compresora Unidades 1 S/ 24.90 S/ 24.90 

TOTAL   S/ 1,491.61 

En la tabla 11 podemos identificar la materia prima indirecta del área de 

ensamblaje que se utilizan para la fabricación de trimoto de pasajero, según 

orden de pedido de 200 unidades, tiene un costo total de S/ 1,571.36 

 
Tabla 12 

Materia prima indirecta del área de soldadura  
 

  ÁREA DE SOLDADURA  

UNID. 
MED. 

UNID. 
MP 

COSTO 
UNITARIO 

 

TOTAL 

Prensa en c Unidades 1 S/ 11.60 S/ 11.60 

Llave comb. 10mm, 13mm, 14mm, Unidades 5 S/ 9.32 S/ 46.60 

Trazador Unidades 1 S/ 14.11 S/ 14.11 

Protector árabe Unidades 1 S/ 15.90 S/ 15.90 

Filtro partículas Unidades 1 S/ 29.90 S/ 29.90 

Repirador med Unidades 1 S/ 69.90 S/ 69.90 

Escuadra de co Unidades 1 S/ 21.90 S/ 21.90 

Goggle contra Unidades 1 S/ 12.90 S/ 12.90 

Base patita teflón derecho Unidades 1 S/ 2.00 S/ 2.00 

Vena izquierda angosto Unidades 1 S/ 6.00 S/ 6.00 

Condensador de 30 uf x 450 vac Unidades 1 S/ 30.00 S/ 30.00 

Garrucha plataforma Unidades 1 S/ 5.90 S/ 5.90 

Pernos m10 - m12 acerados Unidades 100 S/ 3.38 S/ 337.50 

Repuesto cortador grueso lb-10h - 
alpha 

Unidades 1 S/ 15.00 S/ 15.00 

Tubo negro lac rectangular 1'' x 2 
x 1.5 mm 

Unidades 3 S/ 37.00 S/ 111.00 

Tornillo avellanante 8 x 1 1/4 
punta broca 

Unidades 2 S/ 0.05 S/ 0.10 

Piedra para esmeril de 6 kamasa Unidades 1 S/ 15.00 S/ 15.00 

Gasolina 84 Galones 1 S/ 12.70 S/ 12.70 

Pinza punta media caña 6 Unidades 3 S/ 14.99 S/ 44.98 

Disco fino de corte p/ medida 4.1/2 
(tramontina) 

Unidades 3 S/ 1.66 S/ 4.98 

Mandil pvc naranja Unidades 3 S/ 15.00 S/ 45.00 

Bota de cuero Pares 3 S/ 49.90 S/ 149.70 

Válvula de salida Unidades 1 S/ 16.90 S/ 16.90 

Reducción t Unidades 1 S/ 34.90 S/ 34.90 

Acople rápido Unidades 1 S/ 23.90 S/ 23.90 

 

ARTíCULO 
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Empaque de vas Unidades 5 S/ 8.90 S/ 44.50 

Contactor de 32a x 380v Unidades 1 S/ 80.00 S/ 80.00 

Arandela plana m 12, m10 Unidades 2 S/ 0.48 S/ 0.96 

TOTAL   S/ 1,203.83 

 

En la tabla 12 podemos identificar la materia prima indirecta del área de 

soldadura que se utilizan para la fabricación de trimoto de pasajero, según 

orden de pedido de 200 unidades, tiene un costo total de S/ 1,203.83 

 

 
Tabla 13 

Materia prima indirecta del área de pintura 
 

ÁREA DE PINTURA 

ARTICULO 
UNID. 

MED. 

UNID. 

MP. 

COSTO 

UNITARIO 
TOTAL 

Válvula solenoide para gas Unidades 1 S/ 67.80 S/ 67.80 

Pistola para pintar de gravedad t. Unidades 1 S/ 100.00 S/ 100.00 

Filtro molestos de vapores Unidades 1 S/ 38.00 S/ 38.00 

Respirador 3m 7502-3m silicona Unidades 1 S/ 98.00 S/ 98.00 

Mascarilla seguro Unidades 3 S/ 2.50 S/ 7.50 

Malla para quemador infrarrojo c. Unidades 2 S/ 30.00 S/ 60.00 

Mortero en polvo Kilogramo 2 S/ 24.00 S/ 48.00 

Silicona para cerámicos Litros 3 S/ 20.00 S/ 60.00 

Cinta cerámico adhesiva jackwal Metros 2 S/ 6.00 S/ 12.00 

Placa cerámica 135 x 94 x 12 mm Unidades 2 S/ 18.00 S/ 36.00 

Mameluco impermeable Unidades 3 S/ 17.90 S/ 53.70 

TOTAL   S/ 581.00 

 
En la tabla 13 podemos identificar la materia prima indirecta del área de 

pintura que se utilizan para la fabricación de trimoto de pasajero, según 

orden de pedido de 200 unidades, tiene un costo total de S/ 581.00 
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Tabla 14 

Materia prima indirecta del área de tapicería 
 

ÁREA DE TAPICERIA 

 

ARTICULO 

 
UNID. 

MED. 

 
UNID 

. MP 

 
COSTO 

UNITARIO 

 

TOTAL 

Arte y grabado de mallas Metros 2 S/ 150.00 S/ 300.00 

Envase d' setec de 500 ml Unidades 1 S/ 1.00 S/ 1.00 

Marroqui cereza Metros 1 S/ 14.00 S/ 14.00 

Jebe textil Centime. 10 S/ 1.50 S/ 15.00 

Aceite industrial Litros 1 S/ 15.00 S/ 15.00 

Base teflón izquierda, derecho Unidades 1 S/ 2.00 S/ 2.00 

Disco de corte madera dientes 

carburados bremen 4.1/2 x 40d 

 

Unidades 
 

2 
 

S/ 10.21 
 

S/ 20.42 

Grapadora neumática tritón 80e 

sfw005-at 

 

Unidades 
 

1 
 

S/ 240.00 
 

S/ 240.00 

TOTAL   S/ 607.42 

 
En la tabla 14 podemos identificar la materia prima indirecta del área de 

tapiceria que se utilizan para la fabricación de trimoto de pasajero, según 

orden de pedido de 200 unidades, tiene un costo total de S/ 607.42 

 
Mano de obra indirecta 

 

Refleja el control de la mano de obra que intervienen indirectamente para la 

fabricación de 200 unidades de trimoto de pasajeros wanxin, donde se 

controla a todos los trabajadores de cada área que forman parte de manera 

indirecta en la empresa. 
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Tabla 15 

Mano de obra indirecta de planta 
 

ÁREA DE PLANTA 

NOMBRE CARGO 
DIAS 

TRAB. 

PAGO 

DIARIO 

PAGO 

MENSUAL 

Rolando García Chuj. Auxiliar de planta 30 S/ 50.97 S/ 1,529.10 

Manuel Conche Zegarra Auxiliar de planta 30 S/ 34.40 S/ 1,032.00 

Ángelo Torres Morí Preparador de M.P 30 S/ 45.21 S/ 1,356.30 

Jhon Paredes Almacén 30 S/ 44.00 S/ 1,320.00 

Ángel Moreno Almacén 30 S/ 36.67 S/ 1,100.10 

Rony Vásquez Méndez Control de calidad 30 S/ 33.61 S/ 1,008.30 

Juan Sandoval Pinedo Conserje 30 S/ 35.14 S/ 1,054.20 

 TOTAL   S/ 8,400.00 

 
En la tabla 15 podemos identificar la mano de obra indirecta de planta que 

se utilizan para la fabricación de trimoto de pasajero, según orden de pedido 

de 200 unidades, que está conformado por 7 trabajadores que son de apoyo 

para poder llevar el proceso productivo dentro de la planta y tiene un costo 

total de S/ 8,400.00. 

 
Otros gastos indirectos 

 

Como otros gastos indirectos tenemos los servicios básicos, fletes, 

depreciación, gratificaciones, vacaciones y demás gastos que puedan 

incurrir para poder desarrollar el proceso productivo. 

 
Tabla 16 

Otros gastos indirectos 
 

DESCRIPCIÓN COSTO MENSUAL 

Internet S/ 150.00 

M.O.I Planta S/ 9,447.93 
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Flete de camión S/ 4,500.00 

Gastos extras S/ 2,000.00 

TOTAL S/ 16,097,93 

En la tabla 16 podemos identificar como otros gastos indirectos, los gastos 

que intervienen indirectamente para el funcionamiento adecuado de la 

empresa tales como: Internet, gastos laborales, flete de camión y gastos 

extras, que tiene un costo total de S/ 16,097.93 

 
Diseño de sistema de costo por órdenes de trabajo 

Luego de haber identificado los elementos de costos que incurren para la 

fabricación de trimoto de pasajeros de la empresa Lucki Motors del Perú 

SRL, se muestra la determinación de los costos totales que realiza la 

empresa para la fabricación de 200 unidades de trimoto de pasajeros según 

orden de pedido durante el mes. 

 
Se realizó el diseño de costos tomando en cuenta la mano de obra directa 

de las cargar laborales de los trabajadores en planilla (Anexo n°9), así mismo 

se distribuyó los costos de energía y agua por cada área del proceso 

productivo (Anexo n°7). También se consideró la depreciación de inmueble, 

equipos y herramientas de trabajo de acuerdo a cada área que le 

corresponde cuando sea el caso (Anexo °8). 
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Tabla 17 

Costos en el área de soldadura 
 

 
MATERIA PRIMA 

 
MANO DE OBRA DIRECTA 

COSTOS INDIRECTOS DE 

FABRICACIÓN 

 
Periodo 

 
Descripción 

 
Importe S/ 

 
Periodo 

 
Descripción 

Importe 

S/ 

 
Periodo 

 
Descripción 

Importe 

S/ 

 

Mensual 

M.P.D 

Soldadura 

 

52,320.30 

 

Mensual 

M.P.D 

Soldadura 

 

7,343.70 

 

Mensual 

 

M.P.I Soldadura 

 

1,203.83 

   Mensual Carga laboral (2) 1,345.92 Mensual Luz 33% 495.00 

      Mensual Agua 23% 34.50 

      Mensual Depreciación 185.65 

SUMA 52,320.30  SUMA 8,689.62  SUMA 1,918.98 

 

En la tabla 17 se muestra un diseño de hoja de costos que incurren en el área de soldadura, determinando los tres 

elementos del costo, donde la materia prima directa es de S/ 52,320.30 la mano de obra directa es de S/ 8,689.62 y los 

costos indirectos de fabricación es S/ 1,918.89, en dicha tabla podemos apreciar de cuanto es el costo que tiene el 

primer área de proceso de producción. 
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Tabla 18 

Costos en el área de pintura 
 

  
MATERIA PRIMA 

  
MANO DE OBRA DIRECTA 

COSTOS INDIRECTOS DE 

FABRICACIÓN 

 
Periodo 

 
Descripción 

Importe 

S/ 

 
Periodo 

 
Descripción 

Importe 

S/ 

 
Periodo 

 
Descripción 

Importe 

S/ 

 

Mensual 

M.P.D 

Soldadura 

 

52,320.30 

 

Mensual 

M.O.D 

Soldadura 

 

8,689.62 

 

Mensual 

 

C.I.F Soldadura 

 

1,918.98 

Mensual M.P.D Pintura 2,812.90 Mensual M.O.D Pintura 2,914.50 Mensual M.P.I Pintura 581.00 

      Mensual Luz 20% 300.00 

      Mensual Agua 30% 45.00 

      Mensual Depreciación 93.83 

 SUMA 55,133.20  SUMA 11,604.12  SUMA 2,938.81 

 
 

En la tabla 18 se muestra un diseño de hoja de costos que incurren en el área de pintura, determinando los tres 

elementos del costo, donde la materia prima directa es de S/ 55,133.20 la mano de obra directa es de S/ 11,604.12 y 

los costos indirectos de fabricación es S/ 2,938.81, en dicha tabla podemos apreciar de cuanto es el costo que tiene el 

segundo área de proceso de producción. 
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Tabla 19 

Costos en el área de ensamblaje 
 

 
MATERIA PRIMA 

 
MANO DE OBRA DIRECTA 

COSTOS INDIRECTOS DE 

FABRICACIÓN 

 
Periodo 

 
Descripción 

Importe 

S/ 

 
Periodo 

 
Descripción 

Importe 

S/ 

 
Periodo 

 
Descripción 

Importe 

S/ 

 

Mensual 

M.P.D 

Soldadura 

 

52,320.30 

 

Mensual 

M.O.D 

Soldadura 

 

8,689.62 

 

Mensual 

 

C.I.F Soldadura 

 

1,918.98 

Mensual M.P.D Pintura 2,812.90 Mensual M.O.D Pintura 2,914.50 Mensual C.I.F Pintura 1,019.83 

 

Mensual 

M.P.D 

Ensamblaje 

 

331,095.80 

 

Mensual 

M.O.D 

Ensamblaje 

 

7,630.50 

 

Mensual 

M.P.I 

Ensamblaje 

 

1,491.61 

    

Mensual 

Carga laboral 

(3) 

 

1,460.39 

 

Mensual 

 

Luz 24% 

 

360.00 

      Mensual Agua 22% 33.00 

      Mensual Depreciación 106.28 

 SUMA 386,229.00  SUMA 20,695.01  SUMA 4,929.70 

 
En la tabla 19 se muestra un diseño de hoja de costos que incurren en el área de ensamblaje, determinando los tres 

elementos del costo, donde la materia prima directa es de S/ 386,229.00 la mano de obra directa es de S/ 20,695.01 y 

los costos indirectos de fabricación es S/ 4,929.70, en dicha tabla podemos apreciar de cuanto es el costo que tiene el 

tercer área de proceso de producción. 
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Tabla 20 

Costos en el área de tapicería 
 

 
MATERIA PRIMA 

 
MANO DE OBRA DIRECTA 

COSTOS INDIRECTOS DE 

FABRICACIÓN 

 
Periodo 

 
Descripción 

Importe 

S/ 

 
Periodo 

 
Descripción 

Importe 

S/ 

 
Periodo 

 
Descripción 

Importe 

S/ 

 

Mensual 

M.P.D 

Soldadura 

 

52,320.30 

 

Mensual 

M.O.D 

Soldadura 

 

8,689.62 

 

Mensual 

 

C.I.F Soldadura 

 

1,918.98 

Mensual M.P.D Pintura 2,812.90 Mensual M.O.D Pintura 2,914.50 Mensual C.I.F Pintura 1,019.83 

 

Mensual 

M.P.D 

Ensamblaje 

 

331,095.80 

 

Mensual 

M.O.D 

Ensamblaje 

 

9,090.89 

 

Mensual 

 

C.I.F Ensamblaje 

 

1,990.89 

Mensual M.P.D Tapiz 43,699.70 Mensual M.O.D Tapiz 3,829.80 Mensual M.P.I Tapiz 607.42 

      Mensual Luz 15% 225 

      Mensual Agua 15% 22.5 

      Mensual Depreciación 96.18 

 SUMA 429,928.70  SUMA 24,524.81  SUMA 5,880.80 

 
En la tabla 20 se muestra un diseño de hoja de costos que incurren en el área de tapicería, determinando los tres 

elementos del costo, donde la materia prima directa es de S/ 429,928.70 la mano de obra directa es de S/ 24,524.81 y 

los costos indirectos de fabricación es S/ 5,880.80, en dicha tabla podemos apreciar de cuanto es el costo que tiene el 

último área de proceso de producción. 
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Tabla 21 

Resumen de costos 
 

 
DESCRIPCIÓN 

COSTO 

MENSUAL 

S/ 

COSTO 

POR 

MOTO S/ 

Materia prima directa: 429,928.70 2,149.64 

Soldadura 52,320.30 261.60 

Pintura 2,812.90 14.06 

Ensamblaje 331,095.80 1,655.48 

Tapicería 43,699.70 218.50 

Mano de obra directa: 24,524.81 122.62 

Soldadura 8,689.62 43.45 

Pintura 2,914.50 14.57 

Ensamblaje 9,090.89 45.45 

Tapicería 3,829.80 19.15 

Costos indirecto de fabricación: 15,967.03 79.84 

C.I.F Soldadura 1,918.98 9.59 

C.I.F Pintura 1,019.83 5.10 

C.I.F Ensamblaje 1,990.89 9.95 

C.I.F Tapizado 951.10 4.76 

Otros costos indirectos 16,097.93 80.49 

Total de costo de producción 476,432.24 2,382.16 

 

En la tabla 21 se muestra un resumen del diseño de costo mensual que se 

emplearon en las cuatro áreas de producción para el orden de pedido de 200 

unidades de trimovil de pasajeros, donde se obtuvieron un total de materia 

prima directa de S/ 429,928.70, en tanto el total de la mano de obra directa 

es de S/ 24,524.81 y por último el total de costos indirectos de fabricación es 

S/ 15,967.03, teniendo un total de costo de producción mensual en S/ 

476,432.24 equivalente a un costo unitario de S/ 2,382.16 

 

 
4.2 Sincerar la rentabilidad mediante la aplicación de costeo por órdenes 

de trabajo de la empresa Lucki Motors del Perú S.R.L., Tarapoto, 2018. 
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Para determinar el sinceramiento de la rentabilidad se utilizará herramientas 

que permitan analizar las diferencias que se produce al aplicar el costeo por 

órdenes de trabajo que contraste con la metodología aplicada. Esta reflejada 

según los costos unitarios que incurren para producir un trimovil de pasajero. 

 
Tabla 22 

Rentabilidad mediante el sistema de costos por órdenes 

 

 
VENTAS 

 
CANTIDAD 

PRECIO 

S/ 

TOTAL 

S/ 

COSTO 

POR 

MOTO S/ 

Trimotos de pasajeros 200.00 4,500.00 900,000.00  

Total de ventas   900,000.00 4,500.00 

Costo M.P.D M.O.D C.I.F  

Soldadura 52,320.30 8,689.62 1,918.98 311.14 

Pintura 2,812.90 2,914.50 1,019.83 33.74 

Ensamblaje 331,095.80 9,090.89 1,990.89 1,706.98 

Tapicería 43,699.70 3,829.80 951.10 242.40 

Otros costos indirectos   16,097.93 80.49 

Total de costos producción 

(-) 

   

476,432.24 

 

2,382.16 

Utilidad bruta   423,567.76 2,117.84 

Porcentaje de rentabilidad   47% 47% 

 
En la tabla 22 se muestra el porcentaje de la rentabilidad obtenida mediantes 

la utilidad bruta, por consiguiente se tomó en cuenta el precio de venta de un 

trimovil de pasajeros que es S/ 4,500.00 (Anexo 6), donde el total de las 

ventas mensual de 200 unidades de trimovil de pasajeros es de S/ 

900,000.00, luego se saca la diferencia con el total de costos de producción 

que es S/ 476,432.24 y por último se tiene como resultado la utilidad bruta 

de S/ 423,567.76 y con un costo unitario de S/ 2,117.84, reflejado en 

porcentaje de rentabilidad de 47%. 

 
Tomando en cuenta los ratios de rentabilidad, tenemos el ratio de margen 

bruto que es un indicador de rentabilidad que nos permite identificar cuánto 
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dinero hemos ganado luego de descontar los costó de la operación. Se 

expresa con la siguiente formula: 

Margen bruto = Utilidad bruta =   2,117.84 =   0.47 = 47% 
 

Ventas netas 4,500.00 

 
Aplicando el ratio de rentabilidad de margen bruto, enfocándonos en el precio 

unitario se obtuvo 0.47 que en porcentaje es igual a 47%, donde representa 

la ganancia que se tienes por cada venta de un trimovil de pasajeros después 

de haber descontado los costos que incurrieron para su fabricación. 

 
Mediante el diseño del sistema de costos por órdenes de trabajo se pudo 

llegar a sinceras la rentabilidad obteniendo una utilidad bruta real, de 

acuerdo a los costos de cada área de proceso de producción, en la cual la 

utilidad es positiva para la empresa, pero es importante minimizar los costos 

para tener un mayor porcentaje de utilidad sin necesidad de vender más. 
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V. DISCUSIÓN 

 

En el presente trabajo de controversia se examina los inconvenientes encontrados 

en el diseño de costos por órdenes de trabajo y la rentabilidad de la compañía Lucki 

Motors del Perú S.R.L, 2018, de los resultados que se consiguieron a lo largo del 

avance de los objetivos particulares se muestra lo siguiente. 

 
Describir el desarrollo productivo de la fabricación de trimoto de pasajeros. 

Para el avance del primer propósito se aplicó instrumento la guía de observación 

directa, admitiendo comprender el desarrollo de producción de trimoto de 

pasajeros, complementariamente se verificó que la empresa Lucki Motors del Perú 

S.R.L, no efectúa una composición de acumulación de sus costos. 

Según Chambergo (2016). Sugiere que facilita saber los costos de servicio total y 

por unidad cuando el régimen del servicio es en lotes, intermitente o interrumpido. 

Los costos incurridos se acumulan por lotes trabajos y únicamente se va a poder 

conseguir el valor al terminarse el lote íntegramente. Este sistema no va a ser viable 

su aplicación si todos los lotes avanzan en diferentes grados y se acaban en fechas 

diferentes. Los costos por órdenes se transportan en compañías que se ofrece 

según con las informaciones que solicite el cliente eso es dependiente de cada 

cliente que se siente con la capacidad de llevar a acabo lo que le parezca. La mano 

de obra y las inversiones en activos fijos que tiene la compañía le facilita contemplar 

las pretensiones de los usuarios. 

Tal hecho fue corroborado por Aguirre (2013), en su trabajo de investigación: 

“Implementación de un sistema de costos por órdenes de producción para la 

determinación del valor de venta en la Cosedora Samanta en Guayaquil”, 

investigación descriptiva concluye: La primordial falencia de la Cosedora Samanta 

es que no tiene un sistema de costos correcto que le haga más fácil comprender 

exactamente todos los elementos empleados en el desarrollo de producción, para 

de esta forma poder saber el valor real unitario del zapato en cada de las líneas que 

manufactura. Los estimados de costos los ejecuta en forma empírica o por medio 

de la competencia; este conduce, como tiene lógica, en la determinación de un 

precio de venta no productivo (p. 84). 
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Identificar los elementos del costo y diseñar el proceso de producción del 

trimoto de pasajeros. 

De acuerdo a los procesos que desarrolla la empresa, se identificó y verifico para 

la fabricación de trimovil de pasajeros los elementos del costo que habitualmente 

intervienen por cada proceso. 

En la investigación se observó la determinación de costos de materia prima directa, 

costo de mano de obra directa y los costos indirectos de fabricación, las unidades 

utilizadas en materiales, cantidad de mano de obra, importe unitario de materia 

prima, y además gastos indirectos para realizar la fabricación de pedido de 200 

unidades de trimovil de pasajeros. 

En función a los objetivos mencionados en la presente investigación, aplicando la 

guía de observación directa, y al mismo tiempo guiándonos de las teorías del marco 

teórico se realizó el diseño de costos por órdenes de trabajo, lo que permitió 

efectuar la acumulación de los costos de manera eficaz y ordenada. 

Mujica y Aníbal (2014). En su artículo titulado. Estructura de costos y rentabilidad 

de la banca comercial venezolana. Metodología de carácter exploratorio – 

descriptiva, análisis documental y bibliográfico. En donde concluye: La gerencia no 

ha asumido un papel determinante en ejercer acciones tendientes a racionalizar los 

costos, inicialmente fueron establecidos de una forma aproximada sin un porcentaje 

exacto y por lo tanto no permitía contar con una estructura de precios adecuados 

para el mercado competitivo (p. 67). 

 
Sincerar la rentabilidad mediante la aplicación de costeo por órdenes de 

trabajo de la producción de trimoto de pasajeros. 

La aplicación de un diseño de costos por órdenes de trabajo, permitió efectuar 

cálculos reales de los elementos del costo, en función al costo que incurren para la 

fabricación de pedidos de 200 unidades de trimoto de pasajeros y el costo total 

unitario de una moto. 

 
Obteniendo variaciones con los costos que realiza la gerencia, toda vez que los 

costos de la empresa que aplica de manera empírica, mostrando una rentabilidad 

que no es correcta. 
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Saavedra (2017). En su tesis titulado: Diseño de un sistema de costos por 

órdenes de producción de chifles y su incidencia en el sinceramiento de la 

rentabilidad de la empresa Agroindustrias e Inversiones Darvigiel E.I.R.L., Piura, 

2016. El diseño de investigación fue descriptivo no experimental. Donde se 

concluye que: La empresa no cuenta con un sistema de costo por órdenes de 

producción que pueda establecer un control de los costos que incurren en el ciclo 

productivo, además señala que la rentabilidad mide la eficiencia de la 

administración a través de los rendimientos generados sobre las ventas y sobre 

la inversión (p. 93). 
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VI. CONCLUSIONES 

 

Al diseñar un sistema de costos por órdenes de trabajo en la Lucki Motors del 

Perú SRL, se estableció el sinceramiento de la rentabilidad, obteniendo 

variaciones según la investigación y la empresa sobre los costos durante la 

fabricación de trimovil de pasajeros. Por lo que se concluye lo siguiente: 

6.1. Al describir el proceso del costo de producción, según la investigación se 

verificó que existe tres elementos del costo: Materia prima directa, mano 

de obra directa y gastos indirectos de fabricación (Materiales indirecto, 

mano de obra indirecta, otros gastos indirectos). La gerencia no tiene 

establecida una estructura de acumulación de sus costos. 

6.2. En cuento a la determinación de los elementos del costo se constató que 

cada elemento del costo intervienen en cada actividad que realiza cada 

trabajar, mientras que la gerencia aplica un sistema de costo empírico 

por que emite los costos laborales de los trabajadores y desconoce los 

elementos del costo. (Algunos de gastos indirectos de fabricación). 

6.3. El diseño de costos por órdenes de trabajo se convierte en un 

instrumento importante para el desarrollo de esta investigación, lo que 

permite identificar y acumular todos los costos incurridos en función a la 

materia prima directa, mano de obra directa y los costos indirectos de 

fabricación, mediante una ficha denominada Hoja de Costos por órdenes. 

Al mismo tiempo diseñado un sistema de costos, se obtiene un costo 

unitario real sobre el producto final de trimoto de pasajeros. 

6.4. Después de aplicar el diseño de costos por órdenes de trabajo, se obtuvo 

que el costo real para el orden de pedido de 200 unidades es S/ 

476,432.24 y el costo unitario por moto es S/ 2,382.16 resultados 

obtenidos según los datos del precio de venta unitario del trimoto de 

pasajeros que es S/ 4,500.00, así mismo nos dio un porcentaje en utilidad 

de 47% que estaría teniendo como rentabilidad la empresa por cada moto 

a producir según orden de pedido de 200 unidades. 
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VII. RECOMENDACIONES 

 

El presente trabajo de investigación tiene como finalidad coadyuvar la gestión y 

manejo de los costos de la empresa Lucki Motors del Perú SRL, conforme se 

detalla: 

7.1. La gerencia deberá implementar una estructura de acumulación de sus 

costos, que permita establecer de manera detallada el proceso de costos 

por órdenes de trabajo, hecho que posibilitará los elementos del costo. 

7.2. La gerencia deberá disponer criterios técnicos, sobre la omisión de los 

costos laborales de los trabajadores a través de control de las actividades 

que efectúan los trabajadores durante el proceso de producción, que 

conlleve a identificar las diversas actividades y los elementos que 

conforman la producción de trimovil de pasajeros, asimismo, obtener una 

aproximación sobre el costo real según orden de pedido y el costo unitario 

del producto. 

7.3. La gerencia deberá reformular el sistema de costo que viene aplicando la 

empresa al momento de realizar la fabricación de trimovil de pasajeros 

según orden de pedido de los clientes, optando por el costeo por órdenes 

de trabajo, a fin de optimizar y reconocer la acumulación de costos, 

mediante una hoja de costos por órdenes y planilla de costos que sirva como 

una guía para las rutas, adicionalmente ayuda en la política de 

determinación de los precios. 

7.4. La gerencia debe evaluar el actual costeo del proceso productivo de trimovil 

de pasajeros, que permita optimizar los niveles de rentabilidad midiendo 

todos los costos que incurren al desarrollar la producción del producto, sin 

omitir lo gastos indirectos o gastos extras para tener un costo real. 
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ANEXOS 



 

Anexo 1: Matriz de operacionalización de las variables 
 

Variables Definición Conceptual 
Definición 

Operacional 
Dimensiones Indicadores 

Escala 

Medición 

 Solís (2012) es un 

procedimiento de control y 

Es un mecanismo de 

determinación de 

 
Órdenes de trabajo 

 Hoja de órdenes de trabajo. 

 Generación del pedido. 
Nominal 

Sistema 

de costos por 

registro de cada uno de los 

elementos del costo de 

costos por orden o lotes 

de mercadería que se 

 

Materia prima directa 

 Materia prima directa. 

 Insumos. 

 
Nominal 

órdenes de 

trabajo 

producción aplicables a 

empresas donde es posible y 

resulta práctico identificar y 

aplican para determinar 

un adecuado control de 

los costos que incurren 

   

 
Mano de obra directa 

 Jornada de trabajo. 

 Horas extras. 

 Incentivos. 

 
Nominal 

 asignar los gastos directos a 

cada trabajo (0rden o lote), 

hasta su terminación (p.11). 

en el proceso de un 

producto o servicio. 

 
Costos indirectos de 

fabricación 

 Materiales indirectos. 

 Mano de obra indirecta. 

 Otros indirectos de fabricación. 

 

Nominal 

 
 
 

 
Rentabilidad 

Palomino (2017) Es un 

indicador que permite 

relacionar lo que se genera a 

través del estado de 

resultado, con lo que se 

precisa de activos y ventas 

para desarrollar la actividad 

empresarial, con la finalidad 

de avaluar la utilidad con que 

cuenta la entidad (p.215). 

Son los resultados 

positivos que espera 

obtener toda empresa 

en donde aplica 

diferente métodos para 

poder tener un 

resultado real y eficaz, 

que vendría a ser las 

ganancias mayor a lo 

invertido. 

 
Razones de 

rentabilidad 

 
 

Ratios de 

rentabilidad 

 
• Margen bruta de utilidad bruta 

 
 
 
 

 Margen bruta sobre ventas 

 
Razón 

 
 
 
 

Razón 



 

Anexo 2: Matriz de consistencia 
 
 

Hipótesis general 

Hi: El diseño de sistema de 

costos por órdenes de 

trabajo permite una 

asignación de costos más 

razonables y optimizó la 

rentabilidad de la empresa 

Lucki Motors del Perú 

S.R.L., Tarapoto, 2018. 

Objetivo general 

Diseñar el sistema de costos por órdenes de trabajo 

para sincerar la rentabilidad de la empresa Lucki 

Motors del Perú S.R.L., año 2018. 

Específicos 

 Describir el proceso productivo de la fabricación 

de trimoto de pasajeros de la empresa Lucki 

Motors del Perú S.R.L., 2018. 

 Identificar los elementos del costo y diseñar un 

sistema de costos por órdenes de trabajo 

(materiales, mano de obra directa y costos 

indirectos de fabricación) de la empresa Lucki 

Motors del Perú S.R.L.,2018. 

 Sincerar la rentabilidad mediante la aplicación del 

diseño de costeo por órdenes de trabajo de la 

empresa Lucki Motors del Perú S.R.L., Tarapoto, 

2018. 

Sistema de costo por órdenes 

Es un mecanismo de determinación 

de costos por orden o lotes de 

mercadería que se aplican para 

determinar un adecuado control de 

los costos que incurren en el proceso 

de un producto o servicio. 

Rentabilidad 

Son los resultados positivos que 

espera obtener toda empresa en 

donde aplica diferente métodos para 

poder tener un resultado real y eficaz, 

que vendría a ser las ganancias 

mayor a lo invertido. 

PROBLEMA HIPÓTESIS OBJETIVOS ASPECTOS TEÓRICOS 

Problema general 

¿Cómo deberá ser el 

diseño de sistema de 

cotos por órdenes de 

trabajo para sincerar 

la rentabilidad de la 

empresa Lucki Motors 

del Perú S.R.L., 

Tarapoto, 2018? 



 

 
 

CORRECCION DE DATOS 

Diseño de 

investigación: 

No experimental, bajo el 

enfoque cuantitativo 

Tipo: 

Transversal 

 

 

R= Correlación- causal 

 

Población 

La población es de 40 personas 

que está conformada por todas 

las áreas, colaboradores y los 

documentos de la empresa Lucki 

Motors del Perú S.R.L. año 

2018. 

Muestra 

La muestra está conformada por 

03 trabajadores que las áreas de 

gerencia general, área de 

contabilidad y área de 

producción de la empresa. 

Asimismo, todos los 

documentos vinculados al costo 

de producción que incurren en la 

transformación de trimotos de 

pasajeros. 

Análisis documental 

Nos permitió obtener 

información de la empresa 

registros y documentos 

físicos para su posterior 

análisis. 

Entrevista 

Se realizó al gerente de 

producción de la empresa 

Lucki Motors del Perú 

S.R.L., permitiendo obtener 

información temas como el 

proceso de producción y 

determinación de los costos. 

Lista de Cotejo 

Verificar el cumplimiento de 

las diferentes actividades 

que conforma el sistema de 

costo por órdenes. 

 Variables Dimensiones Indicadores 

 
 
 
 
 
 

 
VI: 

Sistema de 

costos por 

órdenes de 

trabajo 

 
Ordenes de 

trabajo 

Hoja de órdenes de 

trabajo 

Generación de 

pedido 

Materia prima 

directa 

Materia prima 

directa 

Insumos 

Mano de obra 

directa 

Jornada de trabajo 

Horas extras 

Incentivos 

 
Costos 

indirectos de 

fabricación 

Materiales indirectos 

Mano de obra 

indirecta 

Otros indirectos de 

fabricación 

 
VD: 

Rentabilidad 

Razones de 

rentabilidad 

Margen bruta de 

utilidad bruta 

Ratios de 

rentabilidad 

Rentabilidad sobre 

ventas 

INSTRUMENTO DE 
VARIABLES DE ESTUDIO POBLACIÓN 

DISEÑO DE 

INVESTIGACIÓN 

Dónde: 

M= Empresa Lucki 

Motors del Perú S.R.L 

O1= Sistema de costo 

por órdenes de trabajo 

O2= Rentabilidad 



 

Anexo 3: Instrumentos de recolección de datos 

 
Guía de Entrevista 

 
 

El siguiente instrumento de recolección de datos tiene como objetivo conocer el 

proceso productivo que realiza la empresa Lucki Motors del Perú S.R.L. Lo 

referente al sistema de costos por órdenes de trabajo. Esta entrevista está dirigida 

al gerente de producción de planta. 

 
1. ¿Cree usted que la determinación de los costos son importantes en la empresa? 

¿Por qué? 

…………………………………………………………………………………………… 

……………………………………………………………………………………………. 

 
 

2. ¿Cuál es la operatividad de costeo que actualmente utiliza la empresa? 

……………………………………………………………………………………………… 

…………………………………………………………………………………..…………. 

 
 

3. ¿Cómo determinan el precio de los productos? 

 
……………………………………………………………………………………………… 

……………………………………………..………………………………………………. 

 
 

4. ¿Usted describe los tres elementos del costo (MD, MOD, Y CIF) para calcular su 

costo de producción? 

 

……………………………………………………………………………………………… 

……………………………………………..………………………………………………. 

 
 

5. ¿Cuántas líneas de productos tiene en su empresa? Y que producto se vende 

más? 



 

……………………………………………………………………………………………… 

……………………………………………..………………………………………………. 

 
 

6. ¿La información del costeo actual que se tiene permite medir la rentabilidad y la 

eficiencia en el uso de los elementos del costo? 

 

……………………………………………………………………………………………… 

……………………………………………..………………………………………………. 

 
 

7. ¿La empresa cuenta con la cantidad adecuada de mano de obra para cada 

proceso productivo? 

 

……………………………………………………………………………………………… 

……………………………………………..………………………………………………. 

 
 

8. ¿Cómo se realiza el proceso de producción es decir, cuenta con Flujo grama? 

……………………………………………………………………………………………… 

……………………………………………..………………………………………………. 

 
 

9. ¿Existe un control adecuado de la materia prima desde su adquisición hasta la 

producción? 

 

……………………………………………………………………………………………… 

……………………………………………..………………………………………………. 

 
 

10. ¿Se contabiliza los materiales indirectos y mano de obra indirecta en la 

producción? 

……………………………………………………………………………………………… 

……………………………………………..………………………………………………. 

 
 

11. ¿Cómo se determina el costo total de la producción? 



 

………………………………………………………………………………………………… 

…………………………………………..………………………………………………. 

 
 

12. ¿Se evalúa precios antes de comprar los insumos para el proceso de 

producción? 

 

……………………………………………………………………………………………… 

……………………………………………..………………………………………………. 



 

Lista de cotejo 

 
 

Se desarrolla con la finalidad de recabar información de la parte administrativa y 

contable de la empresa con el objetivo de saber parte de la economía (rentabilidad) 

y por otra parte la valuación de costos 

Costos: 

 
Análisis de 

documento 
Indicador 

Existencia 
Observaciones 

Si No 

Planilla de 

remuneraciones 

Mano de obra ( 

directa e indirecta) 

   

Facturas de compra 
Materiales de 

limpieza e insumos 

   

Inventario de 

equipos 

Reparación de 

equipos, energía y 

depreciación 

   

Recibo de pago agua y energía    

 
 
 
 

Rentabilidad: 

 
Análisis de 

documento 
Indicador 

Existencia 
Observaciones 

Si No 

Ratios financieros 
Rentabilidad sobre 

las ventas 

   



 

SISTEMA DE COSTO POR ORDENES 

Materiales directos 

 Materia prima SI NO 

1 Se controla el ingreso de la materia prima a almacén.   

 

2 
Se planifica la compra de materia prima según plan de 

producción. 

  

 Insumos   

3 
Se controla la entrega de insumos para cada orden de 

trabajo. 

  

4 
Se evalúa precios antes de comprar los insumos para el 

proceso de producción. 

  

5 
Se planifica la compra de insumos según plan de 

producción. 

  

 Mano de obra directa 

 Salarios   

6 
Se cuenta con un plan de producción que determine la 

cantidad del personal necesario. 

  

7 
Se cuenta con políticas internas para la determinación de 

salarios según desempeño de cada trabajador. 

  

 Jornada de Trabajo   

8 
Se lleva un control de las horas hombre trabajadas en cada 

orden de producción. 

  

9 
Se planifican horas extraordinarias de trabajo según 

aumento de producción. 

  

 Incentivos   

10 
Se cuenta con un plan de capacitación para mejorar el 

desempeño laboral. 

  

11 
Se promueve espacios para el dialogo sobre el desempeño 

de los colaboradores. 

  

Costos indirectos de fabricación 

 Materia prima indirecta   

12 Se planifica las compras de materiales auxiliares según plan   



 

 de producción.   

13 
Se controla la entrega los suministros por cada orden de 

trabajo. 

  

 Mano de obra indirecta   

14 
Se distribuyen de manera eficiente los gastos 

administrativos por cada orden. 

  

15 
El encargado de almacén mantiene su stock de materiales 

al día. 

  

 Otros costos indirectos de fabricación   

16 
Se lleva un control acerca del mantenimiento de cada una 

de las máquinas. 

  

17 Se realiza la depreciación de equipos según norma NIC 16.   

18 
Se planifica la compra de equipos de protección para el 

personal operativo. 

  

19 
Se planifica el pago con orden de prioridad los servicios 

básicos 

  

RENTABILIDAD 

Rentabilidad económica 

 
Inversión del activo 

  

20 Los activos fijos se utilizan en el negocio.   

21 
Se invierte correctamente en activos destinados para la 

empresa. 

  

 Rentabilidad del activo   

22 
Se analiza la rentabilidad del activo, a través de diferentes 

periodos. 

  

23 
Se obtiene con frecuencia la rentabilidad por los activos de 

la empresa. 

  

 Eficacia de la gestión   

24 
La eficacia de la gestión muestra la ganancia del dinero 

invertido en el total de activos. 

  

25 Gestiona de manera óptima los activos para generar   



 

 utilidades a la empresa.   

 Rendimiento de la inversión   

26 Invertir en activos genera beneficios para la empresa.   

Rentabilidad financiera 

 Retorno obtenido de los inversionistas   

27 
Los inversionistas se enfocan en el retorno obtenido por el 

capital de la empresa. 

  

28 
Los inversionistas realizan análisis financieros para conocer 

el retorno obtenido del capital de la empresa. 

  

 Capital invertido   

29 
Se emplea parte del capital de la empresa, para cubrir con 

sus obligaciones. 

  

30 
Repone el capital de la empresa, en un periodo de mediano 

plazo. 

  

 Rendimiento percibido   

31 
Informa del rendimiento financiero que posee la empresa a 

los accionistas. 

  

 Inversión de los accionistas   

32 La empresa invierte en nuevos proyectos.   



 

Proceso productivo de vehículo 

trimovil de pasajeros 

 
1. Recepción de materia prima y accesorios. 

 

 

2. Almacenaje. 
 



 

3. Habilitación de materia prima. 
 

 

 



 

4. Soldadura. 
 

 

 

5. Pintura. 



 

  
 
 

6. Ensamblaje. 
 

 



 

7. Tapicería. 
 

 

 

 



 

8. Revisión del estado final. 
 

 

9. Producto final. 
 



 

COSTO DE ENERGIA 

ELECTRICA 

ÁREA % 

Soldadura 33 

Pintura 20 

Ensamblaje 24 

Tapicería 15 

Otros 8 

TOTAL 100 

 

COSTO DE SERVICIO DE 

AGUA 

ÁREA % 

Soldadura 23 

Pintura 30 

Ensamblaje 22 

Tapicería 15 

Otros 10 

TOTAL 100 

 

Distribución de energía eléctrica y agua 
 

 

 
 

Para determinar el porcentaje de energía y agua se tomó en cuenta las 

observaciones realizadas al interior de la planta, donde se pudo observar en que 

área del proceso productivo se utiliza más energía y agua, y en que área se utiliza 

menos, para así poner tener un cálculo racional sobre la distribución en las distintas 

áreas del proceso productivo. 

 

 
Depreciación de inmueble, equipo y herramienta 

 
 

 
ÁREA 

 

 
INVERSIONES 

COSTO 

DE 

COMPRA 

(1) 

TASA DE 

DEPRECIA- 

CIÓN (2) 

 
ANUAL 

1X2 (3) 

 
MENSUAL 

3/12 (4) 

Oficina TIENDA 150,000.00 5% 7,500.00 625.00 

S-P-E-T PLANTA 90,000.00 5% 4,500.00 375.00 

Ensamblaje TALADRO PORTATIL 1,300.00 10% 130.00 10.83 

Soldadura MAQUINA DE SOLDAR 11,000.00 10% 1,100.00 91.67 

Tapicería ALICATE DE CORTAR 292.00 10% 29.20 2.43 

Ensamblaje DESARMADOR FLEX 34.90 10% 3.49 0.29 

Ensamblaje DESARMADOR CRUZ 12.90 10% 1.29 0.11 

 
Ensamblaje 

JUEGO DE DESARMADORES 10 

PZ 

 
44.90 

 
10% 

 
4.49 

 
0.37 

Ensamblaje JUEGO 9 LLAVES COMBINADAS 65.90 10% 6.59 0.55 



 

Ensamblaje LLAVE CONVINADA 25 MM 26.90 10% 2.69 0.22 

Ensamblaje JUEGO DE PERILLEROS TORX 8.90 10% 0.89 0.07 

Soldadura RATCHET 1/4 27.90 10% 2.79 0.23 

Ensamblaje CALIBRADOR PLASTICO 150 MM 8.90 10% 0.89 0.07 

Pintura ESCUADRA ALUMINIO / ACERO 8 9.90 10% 0.99 0.08 

 TOTALES 252,833.10  13,283.31 1,106.94 

 

 

La depreciación se determinó entre las cuatro áreas del proceso productivo y al 

mismo tiempo se consideró algunos herramientas de acuerdo al área que se utiliza, 

la depreciación acumulada del mes es de S/ 1,106.94 



 

 

Planilla de remuneraciones 
 

 
ÁREA 

NOMBRES Y APELLIDOS   APORTE DEL EMPLEADOR DESCUENTOS 
Total a 

pagar Nombres Apellidos 
Sueldo 

básico 

Asignación 

familiar 

Remunera- 

ción bruta 

Gratifica- 

ción 
Vacaciones C.T.S Essalud AFP / ONP 

Soldadura Rubén Guarniz Angulo 1,730.10 93.00 1,823.10 288.35 144.18 24.03 164.08 216.26 2,227.47 

 
Soldadura 

 
Alindor 

Vásquez 

Guevara 

 
1,640.10 

 
93.00 

 
1,733.10 

 
273.35 

 
136.68 

 
22.78 

 
155.98 

 
213.21 

 
2,108.67 

 
Ensamblaje 

 
Marck 

Alvarez 

Huayunga 

 
994.50 

 
93.00 

 
1,087.50 

 
165.75 

 
82.88 

 
13.81 

 
97.88 

 
124.31 

 
1,323.50 

Ensamblaje Darlin Ruiz Gonzales 1,359.30  1,359.30 226.55 113.28 18.88 122.34 169.91 1,670.43 

Ensamblaje Maycol Llamo Garrido 1,200.00 93.00 1,293.00 200.00 100.00 16.67 116.37 150.00 1,576.04 

Planta Angelo Torres Mori 1,356.30 93.00 1,449.30 226.05 113.03 18.84 130.44 176.32 1,761.33 

Planta Manuel Conche Zegarra 1,032.00 93.00 1,125.00 172.00 86.00 14.33 101.25 129.00 1,369.58 

TOTAL 12,037.02 

 
 

La planilla de remuneraciones está conformado por todo los trabajadores que tienen un contrato con la empresa, en donde 

está divido por los trabajadores de distintas áreas, en la cual tienen beneficios laborales por naturaleza. La planta cuenta 

con 07 trabajadores en planilla y los restos trabajan por recibo de honorarios. La planilla de remuneración tienes un total a 

pagar del mes de S/ 12,037.02 



 

Precio de venta de trimoto de pasajeros 
 

 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 


