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RESÚMEN 

 

El centro poblado de Culebreros; se encuentra ubicado sobre un terreno 

accidentado, rodeada de cerros, quebradas y zonas agrícolas, a una altitud de 

1,200 m.s.n.m, en zona de SIERRA del distrito de Santa Catalina de Mossa, 

provincia de Morropón, región Piura. A una distancia de 66.1 km de vía 

pavimentada y afirmada (trocha carrozable) desde la provincia de Morropón con 

acceso de vehículos menores en un tiempo de llegada aproximado de 1 hora con 

52 minutos. 

 

El presente estudio de investigación comprende su DISEÑO DE PAVIMENTO 

VEHICULAR Y PEATONAL, enfocado bajo la estructura de expediente técnico de 

ingeniería civil, como posterior material académico de referencia como propuesta 

de ejecución.  

 

El presente documento de investigación está considerado bajo la metodología no 

experimental – mixta, descriptiva; en la  cual consta de los objetivos específicos de 

realización del diagnóstico situacional del área de estudio; la elaboración de los 

estudios básicos de ingeniería a través de estudio topográfico, estudio de mecánica 

de suelos con fines de pavimentación, estudio de impacto ambiental, estudio 

hidrológico e hidráulico; el diseño del pavimento vehicular y peatonal mediante la 

mejor alternativa técnica – financiera; conjuntamente con el diseño de las obras 

hidráulicas correspondientes para evacuación de aguas pluviales; y por último la 

elaboración del presupuesto del proyecto bajo el enfoque de expediente técnico. 

 

Se consideró como mejor alternativa técnica-financiera, la aplicación de pavimento 

rígido (concreto hidráulico) sobre la aplicación de pavimento articulado (adoquines); 

se descarta la consideración de diseño de pavimento flexible, por motivos de 

inaccesibilidad, factor económico y relevancia social para su diseño. EL diseño de 

pavimento rígido está enfocado bajo el diseño del método AASHTO 93 

(serviciabilidad), criterio que no adecua el método PCA (más conservador). Para el 
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presente estudio se concluye como diseño de pavimento: losa de concreto de 

resistencia f´c = 210 kg/cm2 de espesor 0.20 m, Subbase granular de espesor 

0.20m y mejoramiento de subrasante de espesor 0.15m, haciendo un total de 0.55 

m de espesor de pavimento de diseño. Así mismo, se ha optado por el diseño 

convencional de sistema de drenaje pluvial a través del encauzamiento de agua de 

lluvia de estructura abierta (Cuneta) con derivación de aguas por dirección de 

gravedad a zonas de alturas inferiores a la población (zonas de abismo) de tirante 

efectivo de 0.1683 m 

 

De la mejor alternativa técnica financiera (alternativa 01 – losa de concreto) su 

presupuesto haciende a la suma de SIETE MILLONES DOSCIENTOS CUATRO 

MIL DOSCIENTOS TRENTIUNO Y 54/100 SOLES (S/. 7,204,231.54) al periodo 

2017. 

 

Palabras claves:  

 

Pavimento vehicular, pavimento peatonal, estudios básicos de ingeniería, diseño 

de pavimento, alternativa técnica – financiera. 

 

  



 
 

xiii 
 

ABSTRACT 

 

The populated center of Culebreros; It is located on an uneven terrain, surrounded 

by hills, streams and agricultural areas, at an altitude of 1,200 m.s.m., in the SIERRA 

area of the Santa Catalina de Mossa district, Morropón province, Piura region. At a 

distance of 66.1 km of paved and affirmed road (truck trail) from the Morropón 

province with access of minor vehicles in an arrival time of approximately 1 hour and 

52 minutes. 

 

The present research study includes its VEHICULAR AND PEDESTRIAN PAVING 

DESIGN, focused on the structure of technical file of civil engineering, as a later 

reference academic material as a proposal of execution. 

 

The research document is focused on the non-experimental - mixed, descriptive 

methodology; which includes the specific objectives of conducting the situational 

diagnosis of the study area; the development of basic engineering studies through 

topographic study, study of soil mechanics for paving purposes, environmental 

impact study, hydrological and hydraulic study; the design of vehicular and 

pedestrian pavement through the best technical-financial alternative; together with 

the design of the corresponding hydraulic works for rainwater evacuation; and 

finally, the preparation of the project budget under the technical file approach. 

 

It was considered as the best technical-financial alternative, the application of rigid 

pavement (hydraulic concrete) on the application of articulated pavement (paving 

stones); the consideration of flexible pavement design is discarded, for reasons of 

inaccessibility, economic factor and social relevance for its design. The design of 

rigid pavement is focused on the design of the AASHTO 93 method (serviceability), 

a criterion that does not adapt the PCA method (more conservative). For the present 

study it is concluded as pavement design: concrete slab of resistance f'c = 210 kg / 

cm2 of thickness 0.20 m, granular subbase of thickness 0.20m and subgrade 

improvement of thickness 0.15m, making a total of 0.55 m of pavement thickness of 

design. Likewise, it has opted for the conventional design of storm drainage system 

through the channeling of open-structure rainwater (Cuneta) with water diversion by 
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gravity direction to areas of heights below the population (abyss zones) of effective 

tension of 0.1683 m 

 

From the best financial technical alternative (alternative 01 - concrete slab) your 

budget amounts to the sum of SEVEN MILLION TWO HUNDRED FOUR 

THOUSAND TWO HUNDRED TRENTIUNE AND 54/100 SUNS (S / .7,204,231.54) 

to the 2017 period. 

 

Keywords: 

 

Vehicle pavement, pedestrian pavement, basic engineering studies, pavement 

design, technical-financial alternative. 
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