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PRESENTACION

La presente investigacion esta dividida por cinco capitulos, en el Primer Capitulo se
habla sobre el problema principal investigacion, el cual surge desde la problematica
del equipamiento de transporte que existe en la ciudad de Chimbote denominado “El
Chimbador’, en donde es notable que cuenta deficiencias, en cuanto a su
infraestructura, mas aun, en su disefio, asimismo se presenta el objetivo principal y los
objetivos especificos, juntos con sus preguntas correspondientes, donde se plantea
una hipoétesis a dicho problema.

En el Segundo Capitulo se muestra como se han ido desarrollando los temas de
investigacion de equipamientos de transporte en diversos casos, tanto internacionales
como nacionales, los cuales sirven como referentes de soluciones a los problemas que
se presentaron, ademas de contar con algunos conceptos que son expresados en el
transcurso de la investigacion, de la misma manera la normativa que esta establecida
en el pais, también se tomo en cuenta teorias las cuales revelan como deberia ser el
correcto funcionamiento de los equipamientos en general y por ultimo algunos

referentes proyectuales existente.

En el Tercer Capitulo se establecen cudles seran los métodos y herramienta que se
utilizaran, junto con esto a la poblacién, con la finalidad de conocer los aspectos

importantes las cuales necesita esta investigacion.

En el Cuarto Capitulo se muestran los resultados obtenidos, como el levantamiento del
objeto arquitectdnico seleccionado, a su vez se realiza la discusion de resultados, y
terminando con las conclusiones y algunas recomendaciones dadas al final de lo

investigado.

En el Quinto Capitulo se define el proyecto que se va realizar, junto con la
programacion, la seleccion del lugar donde sera desarrollado, y terminando con una
idea rectora y un esquema preliminar de lo que sera el proyecto arquitectonico a

desarrollar.
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RESUMEN

El tema principal que se desarroll6 dentro de esta investigacion, fue evaluar el estado
actual en el que se encuentra el terminal terrestre “El Chimbador”, quien se ubica en
el departamento de Ancash, provincia de Santa y como distrito Chimbote, el cual es
de escala interprovincial, en donde se observaron diversos problemas los cuales lo
estaban afectando, y de esa manera buscarle una solucién a partir de un tema en
particular, el que consiste en generar un modelo de Holograma Urbano, del cual no
hay registro en otras investigaciones que lo hayan analizado, es por ello que se plantea

el modelo a partir de teorias.

En el transcurso de la investigacion, se fueron observando las deficiencias con la que
contaba el terminal terrestre, principalmente en su infraestructura y su funcién, ademas
se observé que para la escala que desempefia este terminal, la cual es interprovincial,
el espacio ha colapsado y no abastece a la demanda poblacional que hace de su
utilizacion.

Es por ello que a manera de conclusiéon se propone mantener el uso, pero con una
menor escala, en donde se cambiaria de interprovincial a interdistrital, ya que
actualmente existen diversas empresas de transporte que se dirigen a los distintos
distritos, y estan dispersas por toda la ciudad, y a ello se mantendria en el mismo lugar
del terminal terrestre actual, ya que iria de acorde al contexto y estaria ubicado como

punto estratégico.

Palabras Clave: Arquitectura de Transporte, Terminal Terrestre, Holograma Urbano.
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ABSTRACT

The main topic that was developed in this research, was to evaluate the current state
in which is the terrestrial terminal "ElI Chimbador”, which is located in the Department
of Ancash, Santa Province and as a district Chimbote, which is scale Interprovincial,
where various problems were observed which were affecting him, and thus seek him a
solution from a particular topic, which is to generate an urban hologram model, of which
there is no record in other investigations That they have analyzed it, that is why the

model is posed from theories.

In the course of the investigation, they were observing the deficiencies with which
counted the terrestrial terminal, mainly in its infrastructure and its function, in addition
it was observed that for the scale that plays this terminal, which is interprovincial, the

Space has collapsed and does not cater to the population demand that makes its use.

That is why in conclusion it is proposed to maintain the use, but with a smaller scale,
where it would be changed from Interprovincial to Interdistrict, since there are currently
several transport companies that go to the different districts, and are scattered
Throughout the city, and it would be kept in the same place as the current Earth
terminal, as it would go according to the context and would be located as a strategic

point.

Keywords: Transport architecture, terrestrial Terminal, urban hologram.
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Capitulo |

PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA



|. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA DE INVESTIGACION
1.1. DESCRIPCION DEL PROBLEMA

Dentro de la ciudad de Chimbote, se encuentran diversos equipamientos que
son de gran importancia para toda la poblacion, una de estos es el Terminal
Terrestre “El Chimbador”, el cual se construyé en el periodo del alcalde de la
Provincia de la Santa, Guzman Aguirre Altamirano (1998 — 1999), teniendo
asi este terminal 34,512 metros cuadrados de area total. Ademas, al estar
ubicado en la ciudad y puerto de Chimbote, en el departamento de Ancash,
es por ello que toda la poblacion de Chimbote acude a este Terminal ya que
conecta en diversas direcciones, considerandose de norte a sur y viceversa,
y que al dia aproximadamente miles de personas viajan a distintas partes al

interior del pais, ademas es el Unico terminal en la ciudad de Chimbote.

Sabemos bien que actualmente toda la poblacion de Chimbote tiene un
conocimiento del Terminal Terrestre “El Chimbador’, de como es su
funcionamiento vy distribucién interiormente, tal y como siempre ha sido, sin
ninguna intervenciéon arquitecténica significativa con la que podamos
identificarnos como chimbotanos que somos, esto va generando asi aspectos
negativos para todos los usuarios. A consecuencia de ello podemos sefialar
gue este equipamiento muestra ademas ciertas fallas en cuanto al disefio y

distribucion de las areas que cuenta.

“[...] A medida que las ciudades crecen en extension urbana y poblacion, la
demanda de servicios de transporte se ven incrementadas. Por lo que se hace
necesario la construccion y funcionamiento de terminales terrestres, no
Unicamente por un caracter de eficiencia del transporte urbano, sino por su alta
incidencia en el desarrollo socioecondmico de la ciudad y, obviamente, por sus
efectos colaterales en los otros sectores econdmicos correlacionados [...]"
(Vasquez, 2016).

Se puede observar que cada vez hay mas empresas que se quieren unir a
este terminal terrestre, el cual es de escala interprovincial, y es necesario

movilizar a muchas otras partes del Peru, es por ello, que el terminal se va

guedando sin espacio, y con una deficiente infraestructura.



En el 2016 la Municipalidad Provincial del Santa, ante diversos pedidos y
acontecimientos que se dan por el terminal terrestre, se dio a conocer un
proyecto que generaria un mayor ingreso econdémico, como turistico a
Chimbote.

Este proyecto consistia en una ampliacibn al Terminal Terrestre “El
Chimbador”. A la fecha, este terminal terrestre cuenta con 44 agencias
interprovinciales que funcionan continuamente de dia a noche, asimismo
existen 22 agencias interurbanas que se ubican en la zona de Cinco
Esquinas que luego de la ampliacion se pasarian al Terminal porque habria
el espacio suficiente para acomodarlos, y de repente hasta se podria atender
a una mayor cantidad, lo cual generaria una mejor imagen turistica para
Chimbote. El proyecto no se ejecutd, contando ademas con otro aspecto
negativo que es la funcionalidad que posee actualmente este terminal, tanto
de dia como de noche, ya que de dia es transitable, mas que todo en los
exteriores del terminal, y en las noches es diferente, ya que en su exterior
deja un vacio, y las personas reconocen esta zona como punto peligroso.
Esto caus6 que generara en la poblacion un gran temor dentro y fuera del
terminal, haciendo que se proponga programas para un ingreso de mayor
personal policial, a esto incrementaron una mayor vigilancia con personal
encargado de la seguridad del Terminal, durante las 24 horas, este servicio

esta a cargo del Serenazgo de la Municipalidad Provincial del Santa.

Pero, ¢, Sélo con colocar mas personal de seguridad en el Terminal Terrestre
disminuiria todos los aspectos negativos que posee?, qué mejor forma de
solucionar estos aspectos negativos sin la necesidad de lo propuesto por la
municipalidad, ya que proponiendo una mejor solucion del terminal haciendo

interactuar lo exterior con lo interior, de tal manera que funcione por si mismo.

Ahora, al hablar de disefio, y que puntos se mejorarian dentro de este
terminal en el proyecto mostrado por la Municipalidad Provincial del Santa,
seria especificamente la construccion de nuevos moédulos de ambientes para
alquiler de stands (agencias, tiendas y otros), en la primera planta. En la

segunda planta, construccion de ambientes para hospedaje de turistas y que



proporcionen mas ingresos para la Municipalidad, pero que mayor atractor

gue espacios comerciales.

Otra propuesta realizada por el Plan de Desarrollo Urbano de la ciudad de
Chimbote (PDU) es la creaciéon de un nuevo terminal terrestre en otra
ubicacion, ya que el actual ha colapsado en el tema de los usuarios que
utilizan el terminal dia a dia, por ello es que se propuso en el lugar propuesto
un nuevo equipamiento de transporte brindado Unicamente al sector

interprovincial - nacional.

Por otra parte “El Chimbador” ya no tendria las mismas caracteristicas de
antes (interprovincial), proponiendo el proyecto: “Reconversion del Terminal
Terrestre interprovincial el Chimbador a Terminal Terrestre interdistrital-
interurbano”, el cual tiene como objetivo tres puntos: Disminucién de los
conflictos viales, Disminucion de los niveles de ruido y el Ordenamiento del
transporte publico interdistrital”. (PDU,2012, p. 928), ya que se ha propuesto

otro proyecto reemplazando al actual terminal terrestre.

El terminal terrestre “El chimbador” tiene mucho potencial para explotar, con
nuevas formas de disefio, un nuevo rango de influencia, una nueva
infraestructura, nuevo comercio que sera una fuente de ingreso importante,
donde cada espacio sea eficiente y confortable para que los visitantes que
pasen en el dia a dia, puedan ver que en Chimbote si posee de una
arquitectura representativa y de alto nivel. Ademas, presenta una diversidad
de oportunidades como, inmejorables condiciones de la economia nacional
y regional en el mediano plazo, asi como suficiente disponibilidad de recursos
financieros para proyectos de ampliacion y modernizacion. También a un
inicio y disponibilidad de un periodo de gobierno municipal para la
implementacion de mejoras en el Terminal. Generando a su vez un
fortalecimiento institucional de los gobiernos locales, respecto a la mejora y
uso de herramientas y técnicas de gestion modernas, como la presencia de

hologramas urbanos.



“Llamamos holograma al registro de una imagen 6ptica tridimensional realizado
sobre pelicula de grano muy fino mediante haces de luz laser. A diferencia de
la fotografia, que registra soélo la intensidad de cada onda luminosa reflejada en
un objeto (produciendo zonas claras y oscuras sobre una pelicula), la
holografia registra intensidad y direccién, o fase, de la luz. La informacion
acerca de la intensidad y la direccién se codifica por el grado en que las crestas
y los senos de las ondas reflejadas estan en sincronia con los de una onda de
referencia. Las ondas en fase producen figuras de interferencia luminosas; las

ondas desfasadas, figuras palidas.” (Benton, 1998).

Lo que se busca dentro del Terminal Terrestre “El Chimbador” es poder
complementarlo con otros usos, que seran definidos a través de un estudio
de las necesidades que se requieren dentro de este terminal, para asi darle

otro uso, aparte del uso de transporte que ya posee.

“[...] podemos aprovechar los sistemas existentes que se han desarrollado por
otras razones, pero que pueden funcionar como fuentes de informacion sobre
la operaciéon urbana. También se pueden implementar redes de sensores
personalizadas para extraer grandes cantidades de informacion sobre los

diversos procesos contenidos en el entorno construido. [...]" (MAFRA, 2017).

Para ello, se busco ciertas alternativas que sean compatibles con el terminal
terrestre, dando, asi como posible compatibilidad el comercio, tal como el
concepto de hologramas urbanos, esto tiene la finalidad de poder intervenir

en el terminal de manera sutil, generando asi una aceptacién por el usuario.

La funcién del “Holograma urbano” consiste en la transmision tanto externa
como interna de un espacio a través de sensaciones, percepciones, Yy
comunicaciones de estos mismos; con esto se quiere expresar la conexion
gue existe dentro y fuera del terminal, ya que actualmente esto también es
considerado un gran problema en este equipamiento, ya que todo su
funcionamiento es estrictamente interno dejando de lado la relacién con el

exterior.



“‘Real-time Cities tiene como objetivo proporcionar las bases teéricas y las
habilidades técnicas necesarias para disefiar, desarrollar e implementar
mecanismos cibernéticos urbanos prototipicos que detecten y / o0 accionen la
ciudad en cualquiera de las variaciones categoricas antes mencionadas, con la
promesa de crear un "Ciudad inteligente" que es un lugar deseable, seguro y

sostenible en el que vivir y trabajar. [...]” (MAFRA, 2017).

Dentro de un Holograma Urbano el elemento principal es la persona, como
usuario emisor y receptor, es decir que podemos aprovechar de los sistemas
existentes (funciones) que se han desarrollado dentro del terminal terrestre,
asimismo estas pueden funcionar como fuentes de observacion, es decir, que
si bien el Terminal Terrestre “El chimbador” presenta grandes problemas
segun la funcién interna y externa que posee actualmente, muchas de estas
funciones ayudara a la rapida adecuacion del usuario con el entorno, a través

de sensaciones y percepciones de los espacios a crearse.

1.1.1. Identificacion del Problema
Se sabe que la capacidad del Terminal Terrestre “El Chimbador” ya
ha sido superada, por ello se propuso el nuevo terminal en la zona
este de Chimbote, el cual mantendra las mismas caracteristicas en
cuanto a la jerarquia de transporte y a su escala, la cual es
interprovincial, y el actual terminal terrestre mantendria una menos
jerarquia, es decir, tendria un nivel interdistrital, lo cual es factible ya
que la ciudad de Chimbote estaria libre del transito pesado que hoy en
dia se observa, generando una nueva infraestructura vial. Si bien, el
terminal terrestre cuenta con deficiencias, que desde el punto de vista
arquitectonico son visibles, aun cuando la poblacibn ya esta

acostumbrada al modelo actual del Terminal.

Otro principal problema se encuentra en la deficiente relacion de
espacios que existen en la actualidad, es decir, que el terminal
terrestre al funcionar estrictamente en la parte interna deja de lado el
exterior, sabiendo que actualmente todavia existen espacios internos
sin uso donde se podria aprovechar con ambientes que son
necesarios ser implementados, a su vez esto genera la pérdida total
de la comunicacion que deben tener para mayor comodidad del



usuario, a través de espacios urbanos donde se genere otros tipos de
actividades, provocando que los usuarios interactien en el terminal,
de manera externa e interna, sabiendo que el terminal cuenta con
suficiente area para desarrolla muchas actividades nuevas, nuevos
sistemas estructurales, nuevas fuentes de ingreso (comercio, turismo,
entre otros) que ayuden a que el Terminal sea autosustentable, a esto

con un correcto disefio para solucionar estos puntos.

1.1.2. Dimensiones de la Problemética
DIMENSIONES SOCIALES:

= Tugurizacién de personas dentro del Terminal.

= Delincuencia en las zonas externas del Terminal

DIMENSIONES ECONOMICOS:

= Desaprovechamiento de nuevas fuentes de ingreso

= Falta de inversion.

DIMENSION URBANA:

= Mala imagen urbana.

= La falta de iluminacion dentro y fuera del terminal.

DIMENSION ARQUITECTONICA:

= Deficiente infraestructura.
= Demasiadas personas en un lugar reducido, problemas en

caso de evacuaciones.

DIMENSION POLITICA:

= Propuestas creadas por la Municipalidad Provincial del Santa,

pero ninguno realizado hasta el momento.



1.2. FORMULACION DEL PROBLEMA DE INVESTIGACION
1.2.1. Preguntas de investigacion
1.2.1.1. Pregunta Principal

=;Cual es el estado actual del Terminal Terrestre “El
Chimbador” para su mejoramiento a partir del modelo de

holograma urbano?
1.2.1.2. Preguntas Derivadas

= ¢, Cudles son las caracteristicas que tiene la Arquitectura del
Terminal Terrestre de Chimbote?

=;,Cudal es la demanda y las necesidades espaciales que
requieren los wusuarios para un Terminal Terrestre
Interdistrital en la ciudad de Chimbote?

= ¢, Cuéles son los criterios de disefio arquitectonico para un
Terminal Terrestre Interdistrital?

=¢;Qué aportes pueden realizarse al disefio del Terminal

Terrestre a partir del modelo de holograma urbano?
1.2.2. Objetivos
1.2.2.1. Objetivo General

=Evaluar el estado actual del Terminal Terrestre “El
Chimbador” para su mejoramiento a partir del modelo de

holograma urbano.
1.2.2.2. Objetivos Especificos

= Conocer las caracteristicas que tiene la Arquitectura del
Terminal Terrestre de Chimbote.

= |[dentificar la demanda y las necesidades espaciales que
requieren los usuarios para un Terminal Terrestre
Interdistrital en la ciudad de Chimbote.

=Conocer los criterios de disefio arquitectonico para un

Terminal Terrestre Interdistrital.



1.2.3. Matriz

INVESTIGACION

"Evaluacion del
Terminal Terrestre
“El Chimbador”
para su
mejoramiento a
partir del Modelo de
Holograma Urbano.
2018"

= Analizar los aportes que pueden realizarse al disefio del

Terminal Terrestre a partir del modelo de holograma urbano.

PREGUNTA PRINCIPAL

¢ Cudl es el estado actual
del Terminal Terrestre “El
Chimbador” para su
mejoramiento a partir del
modelo de holograma

urbano?

PREGUNTAS
DERIVADAS
¢ Cuales son las
caracteristicas que tiene
la Arquitectura del
Terminal Terrestre de
Chimbote?

¢, Cual es la demanda y las
necesidades espaciales
que requieren los usuarios
para un Terminal
Terrestre Interdistrital en

la ciudad de Chimbote?

¢ Cudles son los criterios
de disefio arquitectonico
para un Terminal

Terrestre Interdistrital?

¢, Qué aportes pueden
realizarse al disefio del
Terminal Terrestre a partir
del modelo de holograma

urbano?

Fuente: Elaboracion Propia

OBJETIVO GENERAL

Evaluar el estado actual
del Terminal Terrestre
“El Chimbador” para su
mejoramiento a partir
del modelo de
holograma urbano.

OBJETIVOS

ESPECIFICOS
Conocer las
caracteristicas que
tiene la Arquitectura del
Terminal Terrestre de
Chimbote.
Identificar la demanda y
las necesidades
espaciales que
requieren los usuarios
para un Terminal
Terrestre Interdistrital
en la ciudad de
Chimbote.
Conocer los criterios de
disefio arquitecténico
para un Terminal
Terrestre Interdistrital.
Analizar los aportes que
pueden realizarse al
disefio del Terminal
Terrestre a partir del
modelo de holograma

urbano.

HIPOTESIS
GENERAL

La arquitectura que
posee el Terminal
Terrestre es deficiente
en cuanto al disefio y a
la infraestructura,
como también el
desaprovechamiento
de los espacios con
los que cuenta que
estan sin ningun uso,
todo esto influye de

manera negativa, ya

que no hay una
correcta relacion de
espacios, haciendo
participe la parte

interna, mas no la
externa, las cuales se
podrian relacionar con
algo innovador e

integrador.



1.2.4. Justificacion

La presente investigacion se realiza a raiz de una notable deficiencia,
gue desde el punto de vista arquitectonicos son visibles, pero no toda
la poblacion logra percibirlo, como para las nuevas personas que
utilizan este terminal, es por ello que se observa claramente el
desinterés de las autoridades de mejorar e implementar nuevas
alternativas que den solucion a los problemas que se presentan dia
a dia, sabiendo que este Terminal Terrestre puede generar nuevas
fuentes de ingreso, sabiendo que existen propuestas de proyectos
como los del Plan de Desarrollo Urbano donde proponen un Terminal

Terrestre Interdistrital en reemplazo del actual.

Por ello, el objetivo de la investigacibn es poder dar nuevas
alternativas de solucién para este nuevo terminal terrestre interdistrital
mejorando asi la calidad espacial y funcional, ademas de su
infraestructura, como también para darle un nuevo uso
complementario para que pueda potencializar todas sus areas, donde
sera un gran atractor dentro de la ciudad de Chimbote, ya que esta

ubicada en la parte céntrica de dos distritos.

Con un desarrollo adecuado el nuevo terminal terrestre interdistrital,
obtendria una mejor imagen urbana, no solo funcionaria interiormente,
sino también junto con sus espacios externos, los cuales son de gran
importancia, ya que al contrario se generaria los mismos problemas

del actual.
1.2.5. Relevancia
1.2.5.1. Técnica

La investigacibn aportara al conocimiento de futuros
profesionales, ya que la calidad arquitectonica del Terminal
Terrestre “El Chimbador” no ha sido correctamente analizado,
para generar nuevas propuestas como un terminal terrestre
interdistrital, quien trabajara junto con el contexto urbano que

posee. Se enfocard tanto en el ambito arquitectonico como



urbano, relacionandolo a través de espacios, percepciones,
sensaciones y comunicacién, para que sea fuente de
comparaciéon con futuras investigaciones con distintos

contextos urbanos.
1.2.6. Contribucioén
1.2.6.1. Préctica

Esta investigacion contribuira con una nueva tipologia sobre
Terminal Terrestre en relacién al contexto inmediato donde se
encuentra, dando nuevas alternativas de solucion para que el
terminal sea repontencializado, y esto ayudara a restablecer
el orden urbano y social, para el terminal como para la zona
donde se encuentre ubicado, esto basado en el analisis de

teorias, pensamientos, casos referentes.
1.3. IDENTIFICACION DEL OBJETO DE ESTUDIO
1.3.1. Delimitacion espacial:

El espacio fisico de estudio de la presente investigacién comprende a
la ciudad de Chimbote.

1.3.2. Delimitacion Temporal

El espacio temporal de la presente investigacion esta comprendido

entre los meses de septiembre de 2018 y febrero de 2019.
1.3.3. Delimitacion Tematica (Variables de Estudio)

Los temas de la presente investigacion estan reflejados en las dos
variables de estudio; la primera variable: Arquitectura de Transporte —
Terminal Terrestre “El Chimbador”; y la segunda es la variable de la

realidad problematica: Hologramas Urbanos.
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II. MARCO TEORICO
2.1. ESTADO DE LA CUESTION

Hoy en dia la infraestructura del Terminal Terrestre se encuentra deteriorada,
con ya casi 20 afios desde su ejecucion, y pasado todo este tiempo, no hubo
ningun cambio significativo, solo arreglos superficiales tales como
mantenimientos, pinturas, etcétera. En tanto a la espacialidad, la capacidad
del terminal va quedandose corta, ya que por el incremento de la poblacién
MAas personas recurren a este equipamiento para trasladarse a distintos
lugares de nuestra localidad, provincia, region, y por eso la demanda cada
dia es mayor, es por ello que el espacio no esta adecuado para los nuevos
usuarios, sabiendo que ya existen proyectos para la mejora de este terminal,
pero la preocupaciéon es minima ya que nadie se pronuncia sobre ello. Este
tema no solo se ve presente en nuestra ciudad, sino también en otras partes
de nuestro pais, ya que en la actualidad se ve muchas problematicas
similares a la nuestra, por eso al transcurrir del tiempo las ciudades del Pera
y del mundo al sentirse afectados con esta influencia urbana, nacieron las

siguientes investigaciones relacionadas al tema tratado.

A nivel internacional, en Ecuador por ejemplo ULLOA, M. (2015) en su tesis
titulada: “Estudio y disefio del Terminal de Transporte Terrestre de pasajeros
por carretera, Canton Daule, 2015”, nos habla del problema que genera la
falta de un equipamiento de transporte, y el carecer de la infraestructura
adecuada de la planificacién vial en la ciudad donde se realiza esa
investigacion, y a través del método inductivo, analitico y las entrevistas que
realizo, se pudieron observar los problemas que estaban inmersos al no
contar con el equipamiento adecuado de transporte, y a partir de eso, oriento
el trabajo a la creacién de un proyecto arquitecténico, tal como un Terminal
de Transporte Terrestre, el cual ayudaria a mejorar la movilizaciéon dentro de
la sociedad, teniendo en cuenta que un terminal es un punto de inicio y partida
de largos recorridos que se brinda al usuario, creando asi una edificacion que
comprenda espacios abiertos y semi abiertos , y a su vez sirve como hito de

una area urbana creando un punto de vinculacién entre la
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ciudad, asegurando movilidad , integracién de los ciudadanos , lo que

garantizara un viaje seguro hacia los lugares de destino.

Otra investigacion que se realizé en Ecuador, titulada como: “Terminal
Terrestre para la ciudad del Puyo”. Pilco, (2014) revela: “Ante la necesidad
de transportarse y dar solucion al servicio transporte de pasajeros en Puyo,
se debe proponer una infraestructura adecuada y eficiente con una nueva
I6gica de localizacidon del Terminal, mas periférico.” (p.12). El autor plantea
espacios donde toma como prioridad el ingreso de luz natural en sus
principales ambientes, es por ello que se implementa envolventes
transparentes, creando espacios de libertad para las personas que lo
utilizaran. Asimismo, el investigador muestra un proyecto analizandolo desde
un nivel forma, en la cual muestra cdmo es que se desarrolla relacionandolo
con el sector donde se ubica y se desarrolla. Segun Pilco (2014): “Las
caracteristicas arquitectonicas propias que se plantea para un Terminal
convierten a este en un edificio emblematico y hacer que funcione como la
puerta de llegada y salida de la ciudad, dandole una nueva imagen urbana y
arquitectonica.” (p.13). El autor hace referencia a la relacion que siempre
debe haber con el contexto en donde se ubicard un edificio, ya que el

contexto también propondra nuevas alternativas al edificio en si.

A nivel nacional, se vienen realizando investigaciones con respecto al
equipamiento que se esté estudiando, pero cada investigacion es diferente,
esto se debe a los distintos factores que lo afectan directa e indirectamente,
ya que cada contexto cuenta con una realidad problematica distinta. En la
Universidad de Lima, se ha realizado una tesis titulada: “Terminal Terrestre
Yerbateros como regenerador urbano”. (Chiappe, F., Kleffmann, N., 2018),
donde se observa la problematica de la falta de reconocimiento del Terminal
de Yerbateros donde se encuentra camuflado en una edificacion
predominantemente rosada con el nombre “Terminal Terrestre Molina”, pero
a pesar de esto cualquier persona confirmaria su correcta ubicacion. Otra
particularidad, es la configuracion libremente integrada a la carretera Central,
gue permite la confusa circulacion de buses, taxis, autos e incluso personas.

Pero la percepcion sobre cuan caotico es el lugar, varia considerablemente

13



segun la hora y fecha, ya que bajo otras circunstancias el terminal resulta
como un desierto de concreto deshabitado. Lo que se quiso analizar fue el
correcto funcionamiento de un terminal terrestre e implementar las
estrategias necesarias para regenerar zonas degradadas, asi poder
desarrollar un proyecto idoneo que reemplazaré al viejo terminal, atendiendo
correctamente las necesidades de los usuarios y aportando una mejora

significativa a la zona.

Otra investigacion que se realiz6 en la Universidad Privada Antenor Orrego,
se titulé: “Terminal Terrestre de buses interprovincial en la ciudad de
Chiclayo”. (Lucano, M., Quispe, V., 2016), la cual se basa en plantear en la
ciudad de Chiclayo un Terminal Terrestre de nivel Interprovincial, contando
con diversos servicios que ayuden al buen funcionamiento de este
equipamiento. Segun Lucano y Quispe (2016): “El buen funcionamiento de
un terminal terrestre, ayuda a contribuir con el ordenamiento territorial del
sistema de transporte, organizando y manejando el transporte terrestre a
cargo del sector privado y de esa manera mejorando el ordenamiento urbano
de la ciudad.” (p.21). Los autores muestran las estrategias que siguieron para
poder realizar un andlisis tanto de la ciudad de Chiclayo, como de los
problemas que esta ciudad afronta; teniendo ya el conocimiento, se pudo
realizar la problematica, especialmente dirigido a la calidad del servicio de
transporte, para de esta manera poder plantear nuevas alternativas de
solucion, involucrando las actividades del terminal, el funcionamiento, la

zonificacion, entre otros aspectos.

A nivel local, en la Universidad Cesar Vallejo, se ha realizado una tesis
titulada: “Analisis de la infraestructura del sistema de transporte
interprovincial de pasajeros en la ciudad de Casma”. (Méndez, D., 2017),
donde la problematica fue que, al no contar la Ciudad de Casma con un
equipamiento dedicado a la infraestructura de transporte, todas las agencias
gue los usuarios usan, estaban dispersas y eso causaba una mala imagen
de la ciudad, desorden, inseguridad de vias y el comercio ambulatorio, como
también el aumento de transporte, las pequefias infraestructuras de

transporte, las cuales surgieron a raiz de la implementacion de la carretera
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interocednica Casma — Huaraz, estas se ubicaban a lo largo del eje central
de la ciudad (Panamericana), trayendo consigo crecimiento poblacional,
turistico y econdmico. A partir de esto se analiz6 las necesidades y los
requerimientos para la infraestructura de transporte interprovincial de
pasajeros, a través de la observacion, entrevistas encuestas, inventarios y

fichas.
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2.2. DISENO DEL MARCO

"Evaluacion del
Terminal
Terrestre “El
Chimbador”
para su
mejoramiento a
partir del
Modelo de
Holograma
Urbano. 2018"

Delimitacién Estado fisico

Espacial: actual de la
Ciudad de ciudad de
Chimbote Chimbote.

Variable de la
Realidad
Problematica:
Holograma
Urbano

Variable
Arqui Oni
Arquitectura de
Transporte

< Plan de Desarrollo
Urbano de la ciudad de
Chimbote (2012 — 2022),
O.M. N.° 004-2014-MPS.
< La Ley Orgénica de las
Municipalidades: Ley N.
°27972.

Antecedentes « Principio Holografico.
del Holograma « Estructura Urbana.
Urbano. < Imagen Urbana.

Terminal de Omnibus de

Transporte y Sistema de

« Infraestructura Vial Santiago del Estero. -
. Comunicaciones Transporte. )
« Sistema de Transporte. Argentina.

« Reglamento Nacional de < Demanda

Antecedentes = Servicio de Transporte. - Terminal de Autobuses
Administracién de Social para ) )
de la « Infraestructura de de Pasajero del Oriente
. transporte. D.S. N.° 016- el L.
Arquitectura de Transporte. — Mexico.
. . 2009-MTC. Transporte .
Transporte. « Estructura fisica — espacial ) < Terminal Terrestre
. . - Plan de acciones de un Urbano. )
de Equipamiento de ) Guayaquil. — Ecuador.
Terminal Terrestre « Movilidad y
Transporte. o = Arnhem Central Transfer
(MINCETUR 2009). Crecimiento )
Terminal. — Holanda.
urbano.
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2.3. MARCO CONTEXTUAL
2.3.1. Contexto Fisico Espacial:

La investigacion tiene como escenario la ciudad de Chimbote,
especialmente en su casco urbano. A manera de resumen, en 1970
luego del sismo que destruy6 gran parte de Chimbote, tuvo ciertas
repercusiones, incentivando a la poblacion salir de esta ciudad, a su
vez por no contar con equipamientos basicos para la poblacion, como
hospitales, centros educativos, entre otros.

El arquitecto Belainde Terry, se generaron nuevos equipamientos,
como bien lo son el Hospital Regional “Eleazar Guzman Barrén”, y la
creacion de la “Universidad Nacional con sede en Chimbote”. Si bien
estos proyectos eran de gran utilidad en toda la ciudad de Chimbote,
se necesitaba de un proyecto que permita la movilizacién de los
pobladores, es por ello que en 1999, en el periodo del alcalde de la
Provincia de Santa, Guzman Aguirre Altamirano, se cre6 el Terminal
Terrestre “El Chimbador” ubicandolo en la Urbanizacién Trapecio, el
objetivo que tiene este terminal segun Vasquez, P. (2016) sefiala que:
“Convertir el Terminal terrestre EI Chimbador en una infraestructura
moderna, limpia y ordenada, brindando un buen servicio calidad y
fortalecimiento continuo de los recursos humanos, de seguridad y de
mantenimiento contando con personal calificado, eficiente y honrado,
para el usuario de transporte de pasajeros” (p.20) Si bien hoy en dia
el funcionamiento de este Terminal es interprovincial, se requiere de
una infraestructura de transporte que ayude con los problemas que
observar dia a dia en el servicio de transporte que posee Chimbote.
Segun el PDU (2012): “Aqui la problematica es la gran masificacion
de vehiculos, lo cual provoca un caos vehicular Unico, y lo que se
requiere es sistematizar el sector y en vez de tener mas unidades, lo
MAas sano seria tener mejor equipamiento y tratar en lo posible de
mejorar la dinamica de dicho sector” (p.181). Si bien la arquitectura de
transporte que posee Chimbote ha desempeiado gran importancia,

se necesita de una modificacion en esta, ya que al encontrase entre
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dos sectores (Chimbote y Nuevo Chimbote) se necesitaria la manera
de generar un servicio interdistrital e interurbano, disminuyendo
diversos problemas como, por ejemplo, paraderos informales.

Otro punto importante se debe al crecimiento poblacional que se ha
generado en los ultimos afios, segun el Plan de Desarrollo Urbano
(2012) nos dice que: “La poblacién de la Ciudad Chimbote segun INEI
Censo 2007 es de 305 632 habitantes, lo que representa el 77% de la
poblacién de la Provincia de Santa.” (p. 35). Pero ese dato es de hace
10 afios y la poblacién crece demasiado rapido cada dia. También nos

muestran la poblacion proyectada hasta el afio 2022.

BLA 1: Poblacion proyectada segun tasa de crecimiento provincial

DETALLE CENTRO POBLADO

CHIMBOTE | Cepp L. Chimbote 193134 | 832 11 | 185,279 | 197,427 | 199,596 | 201,754 | 204,014 | 206,256 | 208,527 | 210,821 | 213,140 | 215,484 | 217,85

NUEVO

CHIMBOTE

POBLACION
2007 TASA DE
CRECIMIENTO
PROVINGIAL
1993-2007

2008 2009 2010 2081 2012 2013 2014 015 2016 2017 ms w19 2020 2021

Nt £y

112254 | 367 L1 | 113,489 | 114,737 | 113,395 | 117,273 | 118,500 | 115,570 | 12 122521 | 123569 | 123,231 | 126

Cepp Urb. Bue

2022

Cepp Rur. Pampia Ls Carbonera 24| 01 11 226 229 231 233 237 239 | 242 24 247 250 253 255 258

CIUDAD CHIMBOTE 305632 | 100.0 L1 | 308,954 | 312,393 | 315,825 | 319,303 | 322,816 | 326,367 | 329.357 | 333,566 | 337.256 | 340,565 | 344,716 | 348,508 | 352,342 | 352,384 | 356,260

Fuente: PDU (2012 -2022)

Como vemos, la poblacion proyectada de la Ciudad Chimbote al 2022
es de 356,260 habitantes segun la tasa de crecimiento provincial, pero
esto no significa que la poblaciébn de la ciudad solo seran los
beneficiados de este servicio, sino también las personas de cualquier
parte de Peru, es por eso que la demanda seria mas de lo que se ha
proyectado hacia el 2022.

Actualmente, segun el Plan de Desarrollo Urbano (2012) afirma: “De
los 42 locales/oficinas del terminal terrestre, 35 estan ocupados por
igual namero de empresas. Durante el dia se movilizan
aproximadamente 6,000 pasajeros con destino al norte y sur del pais.
El ndmero de salidas diarias bordea los 110, durante las 24 horas”
(p.187). Nos muestra el itinerario que existe dentro del terminal, pero

sin generar ningun aporte o algo novedoso.
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“Si bien es cierto, aun no existe un eje econémico comercial alrededor
de él, pero dentro de sus instalaciones hay una dindmica interesante
gue permite vincular a las poblaciones y las economias locales de la
Provincia.” (PDU, 2012, p.187).

Pero, ¢ Por qué funcionar sélo internamente, si puede tener una mejor
relacion con su exterior?, Es claro poder observar los diversos
problemas que existen en toda la ciudad de Chimbote, como son la

abundancia de automoviles.

TABLA N°02: Propuestas especificas de Equipamiento Urbano

ZONAS DIFERENCIADAS

|
EJE URBANO ESTRATEGIAS PROGRAMAS PROYECTOS e ! [MPACTO
] ANTIGUA | TRANSICION | NUEVA |
| Habddtacion del Boulevard Gastrondmica en los X X A
| efes turisticos costeros. |
| Construccidn @ implementacidn del sistema de X X M
| Recreacién Linea Manna e Islas. ‘ "
| |
| oo Implementacién de un | Proyecto integral de rescale de los recursos
| Demggﬁ;ﬁ"‘:fm programa de inversién | arqueologicos Huaca San Pedro, Pampa Blanca X X M
actividades ecommi;s para las actividades  |Y Cuadricula de Chimbote. = ! -
| recreativas-gastranamicas 9‘50"‘01"“0?5 recrealivas | Puesta en Valor de la Huaca San Pedro [ X A
: . gastronomicas para |- - > < B |
para dsstinas turisticos. destinos turisticos. | Puesta en Valor de la Huaca Pampa Blanca X A
| Puesta en valor de la cusdricula de Chimbote. | X A
_De | Habtacien det Centro Turistco Comercial en & | A
o | Goro Tres Cabezas. l
| Construccién de Malecdn Alconsillo | X M
| Construccidn del Mercado Mayorsts para 3| X X M
| Provincia def Santa |
| Construccidn del Camal Municipal [ X M
| Desarrollar equipamientos | Implementacion programa | — e {
|articulados  para  os | de equipamientos para los | Construccidn de Terminal Pesquero El Dorado X M
|sectores  agropecuario, | sectores  agropecuano, [Consticcién  de  Terminal | Temestre X i AA
| pesquero y fransporte pesquero y transporte. Interprovincial - Nacional
| Reconversion  del  Temnal  Termestre
interprovincial el Chimbador a Terminal Terrestre X A
i ?:::crizrms . mq,ga;:;gecs Programa de implementacion de nicieos financieros X X 8

Fuente: PDU (2012 -2022)

Segun El PDU (2012), existe una propuesta de reubicacion de este
terminal interprovincial, pero sin dejar de ser un equipamiento de
transporte, es decir, que, si bien van a reubicar el Terminal
interprovincial, se generaria un nuevo servicio, siendo asi un Terminal
Terrestre interdistrital — interurbano. Esto generaria aspectos
positivos, ya que se estaria brindando una solucién a los problemas ya

mencionados anteriormente.
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2.3.2. Contexto Temporal:

Esta investigacion se enfoca en el tema de transporte, investigando
diversos aspectos que ayuden en el aporte que se le brindara al

terminal Terrestre “El Chimbador”.

Esta investigacion se basa explicitamente en la evaluacion de este
equipamiento, ya que a raiz de los afios ha tenido diversas propuestas
como su mejoramiento, implementacion, ampliacién, entre otros; sin

embargo, todos estos proyectos quedaron en nada.
2.3.2.1. Arquitectura de Transporte:

Desde los inicios, desde la existencia del hombre, este se
mueve, anda y se desplaza, queriendo cada vez avanzar, para
asi cumplir y/o lograr sus propositos. Por eso, la evolucion del
hombre a través de los afios es importante, ya que este tiende
a razonar mas y con el anhelo de ir cada vez lejos y al
presentarse ciertos obstaculos, y con el afan de no solo
conformarse con los transportes terrestres, pues queriendo
cruzar mares, se invento los transportes maritimos, pero con el
transcurrir de los afios, todo lo inventado se iba quedando
atras, y queriendo crear un medio de transporte mas eficaz, se
tomé en cuenta nuevas alternativas que respondan a las
necesidades del ser humano, se tomé en cuenta aspectos
cercanos al ser humano, por ejemplo, al estar rodeado de la
naturaleza, al ver todo lo que hay en ella, observa las aves,
quienes con su alas se desplazaban a donde quisieran, por lo
gue se crearon naves y cohetes para recorrer lo mas alto del
cielo, tan alto, a tal punto de llegar a otros planetas. Los
humanos han inventado todos los medios de transporte que
conocemos, cada uno de vital importancia para los diferentes

medios donde se desempefian, algunos de estos son:
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Figura 1: Medios de Transporte creados por él hombre.

Fuente: La maquina del tiempo Blog

Durante el siglo XVIII inicié la Revolucion industrial, esto trajo consigo
diversos cambios dentro de los sistemas de transporte. A partir de este
acontecimiento se construyeron redes de canales fluviales para
transportar cargas pesadas, pero el mas importante fue la creacion de
la maquina a vapor, la cual produjo que se creara el ferrocarril, quien
tuvo gran importancia dentro del transporte terrestre, hasta finales del
siglo XIX donde se dio la aparicién del automovil

El primer invento de la primera locomotora a vapor se dio por
Stephenson por el afio 1814, y en 1825 se inauguré la primera linea

de pasajeros que conectaba Liverpool con Manchester, en Inglaterra.

Figura 2: “The rocket”, La primera Locomotora.

Fuente: Internet
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https://www.blogger.com/profile/08768507508121764123

A partir de crear este medio de transporte donde conectaba dos
ciudades de Inglaterra, se origina los puntos de partida y llegada, los
cuales se convierten en las estaciones ferroviarias. Luego se expandio
hasta el continente de América, permitiendo llegar hacia localidades
nunca antes pensadas, estas dadas de manera eficaz. Cuando se
trazaban ciudades, la estacion ferrocarril ocupaba un espacio con
mayor jerarquia dentro del contexto urbano, es decir, como actor
principal.

“Dentro de las primeras en PerU, se encuentra la estacion del ferrocarril

Lima-Chorrillos, construida hacia 1860, hoy demolida. En ella se

mostraban dos pabellones de mamposteria laterales que flanqueaban

una pequefia cubierta metalica que por sus luces parecia innecesaria

la utilizacion del hierro. En éste y otros casos, al no existir fundamentos

técnicos de disefio, se hacia mas evidente la importancia del simbolo

en el uso del material nuevo, que era el hierro.” (Tartarini, 2016, p.4).

Figura 3: Ferrocarril Lima - Chorrillos.

Fuente: Blog administrado por Juan Luis Orrego Penagos

A raiz de la creacion del autobus en el afio de 1830, en Londres —
Inglaterra, la cual funcionaba con un motor a vapor, que podia
transportar a 10 pasajeros, convirtiéendose en el principal medio de
transporte dentro de la ciudad, pero afios mas tarde, en el afio 1895

fue sustituido por el autobus a gasolina.
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Segun la Historia del Autobus: “Luego de varios afios se usoé
experimentalmente, para después llegar a los Estados Unidos de
Norteamérica en 1920, donde en la siguiente década se desarrolla la
construccion de terminales por el resto de los paises.” (s.f., parr.3).
Esto ayudo al desarrollo de las ciudades, dentro de la movilizacion,

hacia diferentes lugares.

Figura 4: Primer Autobus a Vapor
Fuente: Blog CurioSfera

Con el pasar del tiempo este medio de transporte se ha ido mejorando
con las nuevas tecnologias que se descubren cada dia, pero si bien
este servicio es de gran ayuda, también trae con si un sinfin de
problemas como por ejemplo lo que sucedié en 1960 en Curitiba —
Brasil, la poblacion tuvo una inflacion hasta casi los 430 000
habitantes, ya que existia el temor de que la poblacién siga en
aumento en los afios siguientes, y asi dafiar el caracter de la ciudad.

Ivo Arzua, en 1961, viendo los diversos acontecimientos, solicitd
propuestas para mejorar el planeamiento de la ciudad, entre ellas,
mejorar el sistema de transporte, para esto el Arquitecto Jaime Lerner
queria proponer la reduccion del trafico de la ciudad y a su vez una
nueva red de transporte publico, que pueda ser accesible para toda la
poblacion.
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Es por ello, que se establecié una Red integrada de transporte en la
ciudad de Curitiba (RIT), el cual consistia en un sistema de autobuses
en carriles exclusivos. Al llevar a cabo este sistema de transporte de
pasajeros, se propusieron paradas y estaciones donde las personas
pudieran embarcar y desembarcar de los buses, este espacio justo
para la capacidad de pasajeros con las que cuentan los buses,
consistia en dos elementos cilindricos, alargados, contando con
ventilacion cruzada, de techo metélico y vidrios en las paredes, un

espacio particular, que es facil visualizar y reconocer cual es su uso.

Figura 5: Estacion Marchal Floriano
Fuente: Fotografia por Mario Roberto Duran Ortiz

Lo mismo ocurria en el afio 1967 en la ciudad de Bogota — Colombia.
Para ese entonces ya existian 2680 autobuses que transportaban mas
de un millén de usuarios por dia. En el siglo XX la situacion no era la
adecuada, ya que no existia una alternativa en el transporte publico.
Por ello que se formularon propuestas para solucionar dicho problema;
durante la alcaldia de Sr. Jaime Castro (1992-1994), se trat6 de
remediar la problemética dentro de Bogota destinado al transporte,
por eso se decidio, la creacion del Sistema TransMilenio, contando
con diversas estaciones en diferentes partes de la ciudad, siendo estos
espacios, de forma alargados, muros cortina con celosias de metal
para el impacto solar, con ventilacién cruzada, adecuandolos a la

cantidad de personas que utilizaran este servicio.
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“Los beneficios eran innegables: habia menos contaminacién y mas
seguridad; se mejoraron notablemente sectores de la ciudad que
estaban muy deteriorados; la accidentalidad disminuyé, se redujeron
los tiempos de viajes y se mejoré la calidad de vida de todos los

ciudadanos.” (Transmilenio, 2013, parr.13).

Fuente: Radio Caracol

Otro factor por el cual el transporte se convierte en un problema es
cuando las ciudades experimentan una explosién demogréfica, lo que
ocasiona un incremento de la poblacién, por lo tanto, la demanda de
mejores y mayores medios de transporte. Esto sucedi6 en el Perd, en
la ciudad de Lima por la década de los 70 y 80, sucedi6 lo mencionado
y las autoridades no eran aptos para implementar el servicio de
transporte. Lima sufria por la falta de transporte publico, del que

dependia la mayor parte la poblacién.

“Luego de varios acontecimientos el exalcalde de Lima, Alberto
Andrade, establecid la necesidad de contar con un sistema de
transportes sostenible teniendo como disefio un sistema de buses
rapidos conocido como Lima Bus, similar al Transmilenio en Bogota,
Colombia. La propuesta de un sistema de buses rapido no logro
concretarse; en el préximo gobierno el Sefior Luis Castafieda prioriza
las obras de infraestructura y facil apreciaciéon visual, y propone un
nuevo servicio de transporte, la cual se llamé, Metropolitano, y luego

fue el que se desarrolld.” (Rojas, 2017, p.12).
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Contando con diversas estaciones a lo largo de todo su recorrido, asi
como dos estaciones principales de llegada y salida de los buses que
brindan este servicio, estos equipamientos cuentas con diversos

servicios en cuanto a su infraestructura, utilizando nuevos sistemas

constructivos, haciendo el espacio mas amable para los usuarios.

Figura 7: Estacién Principal Matellini
Fuente: Pagina web del Metropolitano

2.4. MARCO CONCEPTUAL
2.4.1. Holograma Urbano

Para comprender el concepto de Holograma Urbano, es importante
revisar algunas otras teorias, ya que no existe un concepto especifico
que denomine este término, en donde Edgar Morir es el precursor de
una de estas, la cual se denomina como pensamiento complejo,
donde menciona como se puede interpretar un concepto dentro de

una sociedad.
2.4.2. Pensamiento Complejo

“Capacidad de interconectar distintas dimensiones de lo real.
Ante la emergencia de hechos u objetos multidimensionales,
interactivos y con componentes aleatorios 0 azarosos, el sujeto
se ve obligado a desarrollar una estrategia de pensamiento que
no sea reductiva ni totalizante, sino reflexiva.” (Porto y Gardi,
2011)
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2.4.2.1. Operadores del Pensamiento Complejo

“Como todo modo de pensar, el pensamiento complejo debe
complementar y confrontar el modo de pensar que separa
con un modo de pensar apoyado en unos principios de
conocimiento capaces de concebir la religacion, la
contextual, lo global.” (Morin, 1994)

2.4.2.1.1. El Principio del Bucle Recursivo

“Se trata de un bucle generador en el que los
productos y los efectos son en si mismos
productores y causantes de lo que se produce, asi,
los individuos somos los productos de un sistema
de reproduccion que surge de los tiempos més
remotos, pero ese sistema no puede reproducirse
salvo que nosotros mismos nos convirtamos en los
productores al acoplarnos; los individuos humanos
producen la sociedad en y por sus interacciones,
pero la sociedad, en tanto todo emergente, produce
la humanidad de estos individuos al aportarles el

lenguaje y la cultura.” (Morin, 2001).
2.4.2.1.2. El principio de auto-eco-explicacion

“El principio de auto-eco-explicacién, nos indica que
el pensamiento complejo debe ser un pensamiento
ecologizado que, en vez de aislar el objeto
estudiado, lo considere en y por su relacién eco-

organizadora con su entorno.” (Morin, 1991).
2.4.2.1.3. El Principio de Emergencia

“Se puede llamar emergencias a las cualidades o
propiedades de un sistema que presentan un
caracter de novedad con relacién a las cualidades
o propiedades de los componentes considerados
aisladamente o dispuestos de forma diferente en
otro tipo de sistema. A nivel del todo surgen
propiedades nuevas que no estaban en las partes
consideradas aisladamente o de manera sumativa.”
(Morin, 1986).

27



2.4.2.1.4. El Principio Holograméatico

“La nocion de holograma parece capturar, siquiera
sea de forma metaférica, un principio de
organizacion general que estaria presente en muy
diversos dominios de lo real: cada parte contiene
dentro de si el todo; cada parte debe su singularidad
justamente porque controlada por la organizacion
del todo (producido por las interacciones de las
partes), una pequefia parte del todo se expresa en
él, pero al mismo tiempo sigue siendo portadora de

las virtualidades del todo.” (Osorio, 2012).
2.4.2.1.5. El principio dialogico o dialogizacion

“El principio de dialogizacion es un principio del
pensamiento que une o pone en relacién ideas o
principios de dos lbogicas que de suyo son
antagonicas; esto es, él une dos principios o ideas
gue se excluyen mutuamente, pero que son
inseparables y complementarias dentro de una

misma realidad o fendmeno.” (Osorio, 2012).

2.4.2.1.6. EIl principio de reintroduccion del cognoscente en

todo conocimiento

“Todas las percepciones son a la vez traducciones
y reconstrucciones cerebrales, a partir de estimulos
0 signos captados por los sentidos; de ahi que es
bien sabido, los innumerables errores de
percepcién que sin embargo nos llegan de nuestro
sentido méas fiable, el de la vision, al error de
percepcién se agrega el error intelectual; el
conocimiento en forma de palabra, de idea, de
teoria, es el fruto de una traduccion-reconstruccion
mediada por el lenguaje y el pensamiento y por
ende conoce el riesgo del error, de ahi provienen los
innumerables errores de  concepcién y de ideas
que sobrevienen a pesar de nuestros controles

racionales” (Morin, 2001).
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2.4.2.1.7. El principio de la Borrosidad

“El principio de borrosidad es un principio que se
opone al principio de bivalencia y a la tendencia a
no reconocer entidades de mediania; es, pues un
principio que nos ayuda a concebir entidades mixtas
0 mezclas producidas en el seno de una
organizacion compleja; asi, el principio de
borrosidad, nos posibilita sobrepasar algunas de las
dicotomias clasicas: espiritu/materia,
hombre/mujer, ser/no-ser; en suma, ir mas alla de
las ideas claras y distintas al estilo cartesiano.”
(Osorio, 2012).

2.4.3. Teoria General de Sistemas

“Trata sobre conceptos y principios de amplia aplicacion, al contrario

de aquellos que se aplican en un dominio particular del conocimiento.

Distingue los sistemas dinamicos o activos de los estaticos o

pasivos.” (Colaboradores de Wikipedia, s.f, parr. 1).

2.4.4. Estructura Urbana

Se entiende como estructura urbana a la relacion entre el espacio

donde se realizan diversas actividades urbanas y la estructura fisica

que aloja a estas, se podria decir que la estructura urbana busca

interrelaciones los diversos elementos que componen una ciudad a

través de un determinado sistema vial.

Ducci (1989), menciona los componentes de la estructura urbana.

2.4.4.1. Habitacion

“La habitacion se puede clasificar en residencial media y

popular, de acuerdo con el estrato socioeconéomico que la

ocupa, o0 en unifamiliar, duplex o multifamiliar, segun el

namero de familias que ocupen cada unidad.” (Ducci, 1989,

p. 29).
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2.4.4.2. Industria

“La industria generalmente se clasifica en tres tipos: Pesada,
aquella que utiliza grandes equipos y muchas veces produce
ruidos, polvos o humos, por lo cual se debe controlar para evitar
problemas de contaminacién y separada de la vivienda, pues no
es compatible con ella. Mediana, la cual emplea equipos
medianos y los problemas que genera suelen ser menores. Y
Ligera, que corresponde a actividades de manufactura y
almacenamiento en las que se utilizan instalaciones ligeras v,
como en general no origina problemas de incompatibilidad, se

puede integrar a la vivienda.” (Ducci, 1989, p. 29).

2.4.4.2.1. Comercio y Oficina

‘En el desarrollo de esta actividad se utilizan
instalaciones de tipos diversos, que van desde la
pequefia tienda de barrio, a zonas de comercio
especializado, grandes tiendas de menudeo vy
mayoreo, hasta centros comerciales planificados.”
(Ducci, 1989, p. 29).

2.4.4.2.2. Vialidad

“Lavialidad es el elemento béasico de la forma urbana
y de la estructura de la ciudad, pues en torno a ella
se ordenan todos los elementos.” (Ducci,
1989, p. 29).

2.4.4.2.3. Equipamiento

“‘El equipamiento corresponde al conjunto de
edificios y espacios destinados a dar servicios
especializados a la poblacion, o donde se realizan

actividades comunitarias.” (Ducci, 1989, p. 29).
2.4.4.3. Imagen Urbana:

Es la agrupacion de elementos tanto artificiales como

naturales, que conforman una ciudad, estos a su vez
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determinan la aceptacion visual de sus habitantes, ya que
predominan diversos sistemas constructivos, materiales a
utilizar y actividades a desarrollar en una ciudad.

Lynch (2012) propone en su libro objetos fisicos tales como

segun su significado social de la zona.
2.4.4.3.1. Sendas:

“‘Son los conductos que sigue el observador
normalmente, ocasionalmente o potencialmente.”
(Lynch, 2012, p.62).

2.4.4.3.2. Bordes:

“Son los elementos lineales que el observador no usa
o considera sendas. Son los limites entre dos fases,
ruptura lineal de la continuidad, como playas, cruces
de ferrocarril, muros. Pueden ser vallas, elementos
fronterizos.” (Lynch, 2012, p.62).

2.4.4.3.3. Barrios:

“Los barrios o distritos son las secciones de la ciudad
cuyas dimensiones oscilan entre medianas y
grandes.” (Lynch, 2012, p.62).

2.4.4.3.4. Nodos:

“Son los puntos estratégicos de la ciudad a donde se
encaminan los pasos de cualquier observador.
Confluencias, sitios de una ruptura en el transporte,
cambios de una estructura a otra. Puede ser
condensaciones de un determinado uso.” (Lynch,
2012, p.63).

31



2.4.4.3.5. Mojones:

“Son puntos de referencia donde el observador no
entra en ellos, sino que le son exteriores. Un edificio,
una sefal, una tienda. Letreros de tiendas, arboles

centenarios.” (Lynch, 2012, p.63).

2.4.4.4. Desarrollo Urbano:

Segun, Brooks (2018) sostiene: “El desarrollo urbano es un
sistema de expansion residencial que crea las ciudades. Las
zonas residenciales son el principal punto de interés en el
desarrollo urbano; este ocurre por expansion en las zonas no
pobladas y/o en la renovacion de las regiones en decadencia.”

(pérr.1).

2.4.5. Arquitectura de Transporte:
2.4.5.1. Infraestructura Vial

Es la integracion con un sistema de transporte, en la cual
permita la circulacion de vehiculos de transporte, esto
requiere de componentes fisicos, ofreciendo condiciones
cémodas, adecuadas y seguras para la circulaciéon del

usuario al realizar diversas actividades en esta.
2.4.5.2. Sistema de Transporte

Se puede decir que un sistema de transporte contempla tanto
de redes, como terminales terrestres (instalaciones fijas), es
decir, necesitan de entidades de flujo (vehiculos) y de una
infraestructura donde permitan el desarrollo de actividades,
ademas de tener la finalidad de cumplir las necesidades

humanas en el &mbito de movilidad.
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Figura 8: Sistema de transporte.
Fuente: Sistema de transporte de la Republica Argentina.

Dentro del sistema de transporte requiere de ciertos
elementos, para buen funcionamiento, como su

infraestructura, el vehiculo y el usuario.
2.4.5.3. Servicio de Transporte

Cuando se refiere a servicio explica la utilidad o la funcion que
desempefia un objeto determinado, en este caso hos
referimos en el dmbito de transporte, el cual puede ser
calificado de varias maneras, segun al tipo de viaje, la cantidad
de usuarios a transportar, al tipo de elemento transportado o

al acceso que estos reciben.

_CLASIFICACION UE BUSES DE TRARSPORTE UE PASAJEROS EN METROS DE LONCITUD Y CANTIDAD DE PASAJERO
Microbiis
6malm

10a19
pasajeros

Buseta
Tmal0m

20 2 30 pasajeres

Busetén
Omatim

20 3 30 pasajercs

Autobis
Nmaism
30 paszjeros
en adelante

Arficrlado
Tmaildm
Alta cantidad de
pasajeros

Figura 9: Clasificacion del transporte segun cantidad de usuarios
Fuente: Servicio de transporte- Revista.
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2.45.4.

2.4.5.5.

2.4.5.6.

2.4.5.7.

2.4.5.8.

Transporte interdistrital:

Es el desplazamiento de pasajeros entre los diferentes

distritos que se interconectan.
Transporte interurbano:

Referido a viajes interurbanos largos, con menor frecuencia y

recurrencia.
Transporte:

También llamado medio transporte, dentro de ella se clasifica
en areas, maritimos y terrestres, estos cumplen la funcion de

movilizar, tanto personas como mercancias.
Transporte Publico:

Diversas empresas son administradas por el Estado, esto con
el fin de movilizar a las personas dentro de la ciudad,

usualmente por un periodo corto.
Estaciones:

Segun Gonzales (2011) define: “Una estacion es lugar de
encuentro y de paso; de la prisa y de la espera; que permite
el ir y venir constante, pero que también posibilita el estar”.

Entonces una estacion es una instalacion o lugar en donde un
determinado transporte se detiene durante un tiempo, estas
estaciones cumplen la funcién de carga y descargar, ademas
de movilizar a una cierta cantidad de pasajeros. Puede

dividirse de la siguiente manera:
2.4.5.8.1. Estaciones subterraneas:
Proveniente del significado de subterraneo, es decir

por dejado de la superficie terrestre. Las estaciones

subterraneas son lugares que estan bajo la tierra,
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ubicadas en este lugar para no interferir con la
movilidad existente de la ciudad, ya que la mayoria
de estas estaciones subterrdneas son ferrocarriles

metropolitanos.

2.4.5.8.2. Estaciones Aéreas:
Considerado como aeropuerto, es una instalacion
gue posee un gran tamafo en la superficie, ya que
contiene pistas adecuadas para el aterrizaje y
despegue de transporte aéreo, asi como espacios
para carga y descarga y mantenimiento.

2.4.5.8.3. Estaciones Maritimas:
Asi como las estaciones areas y subterraneas, las
estaciones maritimas son instalaciones ubicadas en
un puerto, en la cual tienen como transporte principal
a los barcos, dentro de estas estaciones se realizan
otro tipo de servicio, no solo para la movilizacion de

pasajeros, sus no también servicios comerciales.

2.4.5.8.4. Estacion intermodal:
A diferencia de las otras estaciones, la estacion
intermodal sirve como intercambiador, facilita la
utilizacion de diferentes medios de transporte en un
solo lugar, se desempefian por su interseccion

urbana.

2.4.5.9. Metros:

Se considera un transporte publico que funciona dentro de la
ciudad, esta usualmente circula por dejado de la superficie

terrestre, tiene la funcidn de recoger y dejar pasajeros.
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2.4.5.10. Infraestructura de Transporte.

Con infraestructura se refiere a una estructura que se emplea
para proveer otro, el cual este destinada a un fin, en este caso
la infraestructura de transporte comprende carreteras, trenes,

puertos, sistemas urbanos del transporte publico, entre otros.
2.4.5.11. Estructura fisica — espacial de Equipamiento de Transporte

Comprende la adecuacion al medio fisico, natural en que se
encuentra, a la 6ptima utilizacion de los recursos naturales y
a la organizacion de su estructura urbana en base a un
apropiado uso de suelo, a la estructuracion de sus sistemas y
redes de comunicacién, de servicios y de infraestructura, asi

como al mejoramiento de la imagen urbana.

2.5. MARCO NORMATIVO
2.5.1. PDU de la ciudad de Chimbote 2012 — 2022:

Dentro de este documento habla acerca de la infraestructura vial que
hay en la ciudad y la que se estd proponiendo, como también nos
mencionan al terminal como posible ndcleo comercial a sus
alrededores. Segun Arquinépolis (2015): “Es un instrumento técnico -
normativo eficaz que sirve para promover y orientar el desarrollo
urbano, socio - econdmico y ambiental, el cual tiene por finalidad
facilitar la planificacion de acciones y proyectos de caracter urbano,

social, econdmico y ambiental [...]" (parr. 1).

2.5.2. Ley Orgéanica de Municipalidades: Ley N. ° 27972.

Ley N°27972, indica: “Normas sobre la creacion, origen, naturaleza,
autonomia, organizacion, finalidad, tipos, competencias, clasificacion
y régimen econdémico de las municipalidades, también sobre la

relacion con las demas organizaciones del Estado, asi como
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mecanismos de participacion ciudadana y los regimenes especiales.”

(p.5).

Algunos de los articulos de esta ley estan relacionados con los

terminales terrestres, los cuales son:

Articulo 79 (2007) indica: “Deberan ejecutar directamente o
concesionar la ejecucion de las obras de infraestructura urbana
o rural de caracter multidistrital que sean indispensables para la
produccion, el comercio, el transporte y la comunicacién de la
provincia, tales como corredores viales, vias troncales,
puentes, parques, parques industriales, embarcaderos,
terminales terrestres [...]" (p.25).

Articulo 81 (2007) indica: “Deberan promover la construccion
de terminales terrestres y regular su funcionamiento, como
también dar licencia de funcionamiento, otorgar el certificado de
compatibilidad de usos, certificado de conformidad de la obra y
certificado de habilitacion técnica de terminales terrestres.”

(p-27).

2.5.3. RNE Norma A. 110. Transporte y Comunicaciones.

El Reglamento Nacional de Edificaciones cuenta con la funcion de

establecer criterios y requisitos que son indispensable dentro del

disefio y ejecucién de una edificacién.

Articulo 2.- Revela que el servicio de transporte tiene como
funcién complementaria al Terminal Terrestre, la cual cuenta
con instalaciones y diversos equipamientos para la correcta
funcionalidad, estos se clasifican por: interurbanos,
interprovinciales e internacionales.

Articulo 3.- Aqui habla de los requisitos de habitabilidad que
deben de contar las edificaciones de transporte, tales como: el
desplazamiento de las personas y personal, el tipo de material

de los pisos, el ancho de los pasajes de circulacion, la altura de
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ambientes con respecto a cada funcién, el ancho de los vanos,
etc.

Articulo 5.- Menciona sobre la ubicacion de los terminales
terrestres, que estos deben corresponder segun al Plan de
Desarrollo Urbano de su localidad, como también el area del
terreno la cual debe permitir albergar inclusive mas que la
demanda que se requiere. Las areas de maniobra y circulaciéon
deben ser independientes, y se debera presentar otros estudios
complementarios.

Articulo 6.- Deberan cumplir ciertos requisitos que son
indispensables para la edificacibn, como, por ejemplo: los
accesos de los usuarios y del personal encargado, también
debera existir un area para los equipajes, la zona para abordar
los buses, todos estos cumpliendo con los accesos a personas
con discapacidad.

Articulo 7.- La dotacién de servicios sanitarios se dara segun el
namero de personas y estos estaran distribuidos de manera
correcta dentro del equipamiento, como también se debe
estableces servicios para el personal y para los ambientes de

uso comercial.

2.5.4. Reglamento Nacional de Administracion de Transporte.

El presente Reglamento fue elaborado por el Ministerio de Transportes

y Comunicacion, la cual se hizo con la finalidad de regular el servicio

de transporte terrestre destinado a personas, como a mercaderias,

con los distintos criterios de clasificacion que se establecen, todo esto

se da de igual manera en las distintas localidades del Perd. Segun el

reglamento se establecen algunos articulos acerca de los Terminales

Terrestres tales como:

Articulo 148.- Menciona que los terminales terrestres pueden
ser publicos o privados, y deberan contar con una adecuada
infraestructura, asimismo contar con la seguridad necesaria y

un ordenado desarrollo en el contexto inmediato.
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= Articulo 149.- Muestra los tipos de terminales terrestres, los
cuales son: transporte interprovincial, transporte provincial y
transporte de mercaderias.

= Articulo 150.- Cada terminal y estacion de ruta, segun
corresponda, se debe contar con el titulo de propiedad y del
contrato de arrendamiento.

= Articulo 151.- Menciona cuales son las condiciones técnicas
gue deben seguir los terminales terrestres.

= Articulo 153.- Los paraderos, estaciones de rutas para la
movilizacion de personas deberan ser determinados por la
Municipalidad Provincial que corresponda.

= Articulo 155.- Los accesos y salidas a terminales terrestres
deberan ser determinados por las municipalidades provinciales,
y estos seran utilizados obligatoriamente por los vehiculos
dentro del servicio de transporte.

= Articulo 156.- Los encargados del servicio de transporte,
otorgaran el Certificado de Habilitacion Técnica de terminales,
y se debera probar por la Direccion General de Circulacion

Terrestre.
2.5.5. Plan de acciones de un Terminal Terrestre (MINCETUR, 2009)

El estudio que se realizd, naci6é a partir de que los otros paises
latinoamericanos han mejorado sus servicios de transporte
interurbano, generaron otra perspectiva de pais, mas ordenado, mas
moderno, pero estos casi obligatoriamente implementaron Ila
prestacion de un servicio privado, especialmente, para los
equipamientos que son de gran utilidad para desenvolvimiento de
personas ante de transportarse, como el caso de un terminal terrestre,
el cual debe considerar nomas, y requerimientos que son
indispensables al momento de disefiar y operar un edificio.

En el caso de Peru, se ha hecho referencia de las normas, pero como
se sabe algunas de las inversiones no estan vinculadas con la Ley, por

ello se requiere mayor tiempo para que las empresas de
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transporte de los terminales se adaptan a la nueva legislacion
propuesta.

Para eso el MTC, promulgd una serie de normas técnicas que
reglamenten los requerimientos minimos que son de gran importancia
dentro de la creacion, habilitacion y operacion de areas dentro del
transporte terrestre, teniendo en cuenta lo mostrando en esta
investigacion.

Esto es factible ya que aporta puntos importantes para el disefo,

elaboracioén y ejecucion de los terminales terrestre.

2.6. BASE TEORICA:
2.6.1. Infraestructura de Transporte:
2.6.1.1. Acerca del Sistema de Transporte:

Se sabe que este sistema, siempre ha tenido una importancia
dentro de la sociedad donde se desenvuelve, tomado como un
medio fundamental para el traslado de las personas de un lugar
a otro, pero el concepto de sistema conlleva muchas
interpretaciones, ya que hoy en dia no cuentan con un sistema
adecuado, es decir, las actividades que se realizan en un
determinado lugar son realizadas de manera desordenada; al
proponer un correcto sistema conllevaria diversos aspectos para

gue esta pueda tener un ¢ptimo funcionamiento.

Uno de los principales aportes recolectados para esta
investigacion acerca del sistema de transporte se encuentra en
el documento brindad por Islas y Lelis (2007), en donde brindan
definiciones, caracteristicas, elementos, entre otros; mostrando
la importancia que tiene un sistema de transporte en un
determinado lugar. Una de la grandes cuestionantes se generan
a partir del conocimiento de un sistema, por ello Islas y Lelis

(2007) sostienen: “La identificacion de los elementos de un
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sistema debiera obtenerse no a partir de un andlisis estructural,
sino a raiz de un analisis funcional.” (p.31). Los autores muestran
que para implementar y poder utilizar un sistema, este debe
cumplir ciertas condiciones, dentro de ello, el andlisis funcional,
donde se implementara un sistema, analizando la relacién del
objeto méas su funcionalidad. Si bien actualmente existe una
variedad de definiciones acerca de sistemas y como éste se

compone, no son aplicados adecuadamente.

“[...] en ocasiones se usa el término andlisis de sistemas a la
simple descripcion de las partes que constituyen un sistema. Ello
es incorrecto, puesto que en realidad se realizan andlisis
estructurales, contrariamente a la intencién del analisis funcional
caracteristico del enfoque de sistemas. Para una correcta
aplicacion del andlisis de sistemas no basta con la descripcién
de los componentes del sistema, acompafiada de una somera
indicacién de su relacién; es preciso poner mayor énfasis en las
caracteristicas de los componentes y profundizar en las
interrelaciones, tanto de tales componentes como de éstos con

el ambiente del sistema.” (Islas y Lelis, 2007, p.32).

Dentro de un sistema de transporte se observa una gran variedad
de componentes que ayudan en la funcionalidad de un edificio,
es decir, brinda un aporte en el servicio, por ejemplo, entrada, el
proceso a desarrollar y la salida, desarrollandose internamente,

sin tener en cuenta la forma que el edificio pueda tener.

Salida

Retroalimentacion

Ambiente interne

Fuente: Marco Antonio Moreno.
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Esta teoria, estda destinada en el desarrollo que debe tener
internamente un edificio, explica detalladamente que integra a un
subsistema y que debe considerarse para el buen desarrollo.
Moreno (2011) sostiene: “Las entradas son los ingresos del
sistema y pueden ser recursos materiales, humanos o
informacion. Constituyen la fuerza de arranque de cada
subsistema dado que suministran las necesidades operativas.
Una entrada puede ser la salida o el resultado de otro
subsistema.” (parr.6). Asimismo, indican que un determinado
sistema no depende de si mismo, este desarrolla su
funcionamiento a través de diferentes subsistemas que lo

componen.

“El proceso es lo que transforma una entrada en salida, como tal
puede ser una maquina, un individuo, un programa, una tarea.
En la transformacién se debe tener en cuenta cémo se realiza la
transformacion. Cuando el resultado responde plenamente al
disefio del programa tenemos lo que se conoce como caja
blanca; en otros casos, no se conoce en detalle como se realiza
el proceso dado que éste es demasiado complejo.” (Moreno,
2011).

Ademas, muestra a través de un ejemplo, quién es el operador
dentro de un sistema. Si bien un sistema tiene la finalidad de
cumplir con ciertos requerimientos para el usuario, éste recibe
aportes por un objeto (maquina, individuo, programa, entre otros)
buscando que este sistema pueda funcionar adecuadamente.

Se observa que el sistema depende de un determinado
ambiente, en la cual éste pueda desenvolverse. Existen dos tipos
de sistemas, el sistema abierto y el sistema cerrado. Segun
Guevara (2014): “Un sistema abierto esta en interaccion continua
con su medio ambiente externo. [...] Mientras que un sistema
cerrado no presenta intercambio con el medio ambiente que los

rodea, son herméticos a cualquier influencia ambiental.”
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(parr.8-9). El autor indica que, si bien un sistema funciona de
ambas maneras, pero recomendando que siempre debe buscar
la relacién tanto interna como externa.

Las teorias presentadas guardan cierta relacion acerca de los
sistemas a implementarse, ya que, si bien se conocen diversas
teorias sobre sistemas, no esta siendo utilizada adecuadamente,
ocasionando asi cambios. Es por ello que se opta como concepto
adecuado de sistema, a un proceso, que tendra ciertas
transformaciones, dependiendo del tiempo y lugar donde se
desenvuelva. Se sabe que un terminal terrestre posee ciertas
deficiencias en cuanto a las funciones que realiza, partiendo
desde el ingreso del terminal, hasta como se desenvuelve
internamente, es por ello que las teorias utilizadas dan un
ejemplo de como este equipamiento puede tener solucion, para
que el terminal terrestre funcione adecuadamente requiere de un
sistema, ya que las actividades que se desemperien tanto dentro

y fuera del terminal sean eficaces y Uutiles.

2.6.1.2. Demanda de Transporte para la Sociedad

Con el pasar de los afios, el crecimiento poblacional tiende a
solicitar distintos equipamientos de acuerdo a las diferentes
necesidades con las que cuentan, ya sea, salud, educacion,
recreacion, cultura, y sobre todo el transporte. La magnitud y
jerarquia con la que se brindan cada uno de estos
equipamientos, se debe a cuantas personas seran las
beneficiadas, a eso nos referimos con la demanda de la

sociedad.
Se han hecho distintas investigaciones sobre la demanda de

transporte que necesita cada ciudad, como, por ejemplo, Ortlzar

Juan de Dios y Roman Concepcién, tomaron en cuenta el
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comportamiento de los individuos, logrando componer un

adecuado analisis y prediccion para la demanda.

“La demanda de servicios de transporte posee caracteristicas
gue la diferencian claramente de la demanda de otros bienes y
servicios. El primer elemento a destacar es su caracter derivado.
Generalmente, no se demanda viajar por si, sino que se hace
con el objetivo de realizar una actividad localizada en el espacio
y en el tiempo. [...] En el contexto de los viajes interurbanos
también es posible detectar componentes estacionales en el
comportamiento de la demanda. Esta caracteristica dinamica y
espacial de la demanda, esta justificada fundamentalmente por
la propia naturaleza de la actividad econémica.” (Ortlzar y
Roman, 2003, p. 150).

El servicio de transporte es indispensable para toda persona, ya
que en todo momento de su vida necesitara de este servicio; es
por ello que la finalidad de un servicio ya sea de transporte u otro
rubro, busca satisfacer las necesidades que se requiere en un
determinado equipamiento, en este caso el servicio de
transporte, Ortizar y Roman (2003) sostienen: “Para satisfacer
la demanda de servicios de transporte se requiere la interaccion
de tres elementos: la infraestructura o red, el conjunto formado
por los distintos servicios y un sistema de gestion.” (p.151). Los
autores sefalan con ello, los aspectos necesarios en todo
servicio de transporte brindado. Si bien una determinada
infraestructura de transporte busca realizar una actividad y
movilizar a una persona, esta requiere de los aspectos
mencionados anteriormente por Ortdzar y Roman, para su buen

funcionamiento.

Para el buen funcionamiento que se requiere dentro de una
determinada infraestructura de transporte, se debe evaluar
ciertas necesidades especificas de un usuario, ya que si se
cumple con ello la infraestructura se encontrara en estado

optimo. Ortizar Y Roméan (2003) revelan que para el buen
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funcionmiento: “El transporte constituye un insumo importante
para la mayoria de las actividades econOmicas. Por esto, se hace
preciso disponer de modelos que reflejen las caracteristicas de
los mercados de transporte y que analicen el comportamiento de
sus usuarios.” (p.167). Los autores muestran que, si se requiere
de un buen funcionamiento en una infraestructura terrestre, es
indispensable conocer las necesidades del usuario, planteando
soluciones a ello.

Para conocer mas a fondo la demanda de transporte, se tomé en
cuenta otro articulo destinando a este tema, el cual esta titulada:
“Estudio de la demanda de transporte”, publicado en el

2002 por Islas, Victor.

“[...] En el caso del transporte una funcién de demanda muestra,
por ejemplo, un nimero de pasajeros deseando utilizar un
servicio de autobuses a los diferentes niveles de precios o tarifas
entre un par origen y destino, para un viaje especifico durante un
periodo determinado.” (Islas, 2002, p. 22).

Este articulo, muestra el criterio optado ante la demanda de
transporte, el cual revela que dentro de toda demanda se tomé
como punto principal al usuario, para poder determinar el servicio
gue se le brindara. Islas (2002), sostiene: “[...] la demanda de
transporte modela el comportamiento de los usuarios al
representar la cantidad de un servicio de transporte que los
usuarios desean adquirir en cada nivel de precio o tarifa.” (p. 30).
El autor revela que existe cierta conexién entre el usuario y el
servicio. Islas revela a través de un ejemplo que, si bien un
determinado usuario adquiere un determinado precio segun el
servicio, en este caso el destino que tomara. La demanda de
transporte, debe tomar en cuenta caracteristicas indispensables,
esto, aparte de las necesidades que tenga el usuario, como la
frecuencia que tendrd el servicio, comodidad, confiabilidad, y

seguridad.
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Las teorias mostradas, son de gran importancia ya que muestra
como es el comportamiento del usuario dentro de un
determinado espacio, teniendo en cuenta como punto principal al
usuario, cada vez son mas las personas que viajan y estas
requieren de un necesitado equipamiento con caracteristicas
especiales para satisfacer las necesidades que tengan los
usuarios, a través de una adecuada infraestructura vial, el
conjunto o equipamiento y un sistema de gestién adecuado que
ayude a que las relaciones interpersonales de los usuarios que

utilizaran el servicio sea el adecuado.
2.6.1.3. Movilidad y Crecimiento Urbano:

El Crecimiento Urbano cada vez es mayor, muchas veces
excediendo al calculo que se genera en el estudio de las
ciudades y el impacto que causa en estas, para satisfacer las
necesidades que las personas tienen, a través de distintos
servicios basicos y equipamientos que se requiere.

La movilidad es un factor de vital importancia para las personas,
ya que permite el traslado de un lugar a otro con mayor facilidad,
por eso brindar un equipamiento de transporte es sustancial para
la sociedad, requiriendo como actor principal al usuario, para
saber la magnitud que tendra este equipamiento. Para tener un
mayor conocimiento acerca de movilidad y crecimiento urbano
se considero diversas teorias, como el libro titulado: “Anélisis de
la movilidad urbana - Espacio, Medio Ambiente y Equidad”, el
cual fue fundado por Alcantara Vasconcelos (2010). Este libro
muestra criterios y terminados importantes considerados en
movilidad urbana y como tiene su afectacién en una determinada
sociedad, Alcantara (2010), sostiene: “Los principales factores
gue interfieren en la movilidad de las personas son: el ingreso,
el género, la edad, la ocupacion y el nivel educacional. [...] La
movilidad aumenta con el ingreso, varia conforme a las

caracteristicas econdémicas y sociales de las personas.” (p. 31).
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Lo que el autor trata de mostrar es la diferencia que existe dentro
de movilidad, ya que depende mucho de la persona que utilizara
éste servicio, ademas revela que, si bien la movilidad dentro de
cualquier ciudad es de gran utilidad para el usuario, esto genera

un impacto conforme a las caracteristicas que posee el usuario.

“Dentro de cualquier sociedad la movilidad aumenta cuando el
ingreso aumenta. Esto significa que en una determinada ciudad
las personas con mayores ingresos se desplazan con mas
frecuencia que aquellas de menores ingresos: la relacion entre
los extremos de la movilidad puede alcanzar de tres a cuatro

viajes por persona al dia.” (Alcantara, 2010, p. 33).

Este libro, evalla la relacion de la movilidad urbana segun el
usuario como individuo y como conjunto, es decir, que recibe un
impacto diferente. Alcantara (2010), sefiala: “Es importante
sensibilizar a la poblacion sobre el impacto de un cambio en los
modos de transporte. Se simula el impacto de tipos de alteracion
en la movilidad, la transferencia de pasajeros de automoviles a
bicicletas y autobuses; y la pérdida de pasajeros de autobus
hacia los automoviles y hacia las motocicletas [...]” (p. 152). Si
bien la movilidad dentro de una determinada ciudad es mas
utilizada por vehiculos, ese libro revela que no es la Unica
solucion de movilidad, si no que plantea otras alternativas, como
es la utilizacion de bicicletas para la movilizacién dentro de una

ciudad.

“La movilidad es una necesidad basica del ser humano porque
el desplazamiento de un punto a otro permite al individuo realizar
sus tareas cotidianas; por otra parte, el transporte es un bien
altamente cualitativo y diferenciado y existen viajes con distintos
propositos y a diferentes horas del dia.” (Obregon y Betanzo,
2015, p. 60).

Tanto en el libro mostrado por Alcantara (2010), como la
investigacion realizada por Obregon y Betanzo (2015), revelan

gue en diferentes ciudades se encontrara ciertas similitudes con
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relacion a la movilidad, y que esta depende del usuario, ya que
es quien desenvolvera una actividad dentro de ello. Al ser el
usuario el principal actor y la principal fuente de ingreso, es
necesario satisfacer las necesidades que estos requieren.
Asimismo, muestra otras alternativas de transporte que
actualmente se estan dejando de lado y seria beneficioso
tomarlas en cuenta, ya que contribuyen en mejorar el vivir de los
ciudadanos, cuidando el entorno donde se desenvuelven; esto
se tomaria en cuenta para el traslado de distancias cortas.

“La dinamica de las ciudades modernas se caracteriza por altos
indices de movilidad de personas y bienes, dinamica que se
asocia a la dimension fisica de las actividades de la poblacion y
a su distribucion territorial: mientras mas crece la ciudad, mas
induce a realizar desplazamientos de mayor longitud. Sin
embargo, la longitud de esos desplazamientos en las grandes
ciudades inhibe o dificulta la posibilidad de realizarlos a pie, por
lo que se recurre a un modo de transporte que reduzca el tiempo

de su trayecto.” (Obregdn y Betanzo, 2015, p. 62).

La movilidad y la poblacién son sustanciales para la ciudad, tanto
en su desarrollo y en su economia; el acto de trasladarse de un
lado a otro mediante un medio de transporte que sea motorizado
como no motorizado, inclusive a pie, le genera una dindmica a
la ciudad; contar con un equipamiento de transporte que cubra
con la cantidad de personas que seran participes de su
utilizacion, como también prever a futuro, cuantas personas

seran las beneficiadas, es un punto a favor para la ciudad.
2.6.2. Dimensiones Arquitectonicas
2.6.2.1. Conceptual

En la arquitectura, los conceptos en su mayoria son
considerados parte del disefio, son ideas que nacen de las
personas que realizan un determinado proyecto; el concepto es
esencial para el objeto ya que éste muestra el significado que

uno le da. El edificio debe comunicar un mensaje claro, el cual
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debe ser comprendido por todos aquellos que visualicen la
edificacion.

Asimismo, el libro realizado por Stroeter, Rodolfo (2007) revela
ciertos significados que recibe la arquitectura, segun el criterio
gue se le brinde. El libro titulado: “Teorias sobre la Arquitectura”,
es de gran importancia ya que muestra otros criterios sobre el
significado de la arquitectura y como este significado repercute

en un determinado edificio.

“[...] La arquitectura comunica para que sirve un edificio, a quien
lo observa, por tanto, su significado principal es su uso. Toda
obra de arte, retratada por su autor, tiene una personalidad, por
ello un edificio depende de su autor; cada edificio tiene una
personalidad diferente, un tono, un humor, un sentido personal.”
(Stroeter, 2007, p.73).

Pese a que todo edificio tiene un significado, éste cambia segun
su autor, ya que un edificio revela la personalidad de quien lo
realizd, asi como los gustos particulares, pensamientos, ideales,
hasta valores de cada actor; a veces uno se basa en
pensamientos o teorias de otros autores, pero no siempre se
hace lo mismo, ya que uno refleja los criterios que considera
conveniente segun su punto de vista. Stroeter (2007) sostiene:
“El edificio es un signo como cualquier objeto, pero este no
representa lo mismo que las palabras, ya que denota su funcion;
la arquitectura también retrata un estilo que es consecuencia de
la época en que se realiza.” (p.75). Se puede observar que el
criterio tomado por este autor, no es solo que el edificio
represente la personalidad del autor, sino que este pueda tener
cierta importancia en una determinada ciudad, a través de la

funcién que este pueda poseer.

49



“Mis colegas suizos Herzog y de Meuron hablan- los cito aqui
segun el sentido de sus palabras — de que actualmente la
arquitectura ya no se da como totalidad y que, por tanto, debe
producirse artificialmente por asi decirlo, en la cabeza del
proyectista, en un acto de pensamiento. Ambos arquitectos
deducen de esta estimacion su teoria de la arquitectura como
forma conceptual, una arquitectura que, como supongo, debe
reflejar de un modo especial su totalidad pensada y, con ello,
artificial.” (Zumthor, 1998, p.32).

La arquitectura que muestran los edificios debe expresar el
concepto relativamente similar del autor que lo realiza, que sea
entendible para las personas que utilizan o visualizan esta obra,
no necesariamente la obra sera explicita al concepto que se
penso en cuanto a la forma o funcién que tenga el edificio.

El concepto es importante ya que representa una parte del
creador de la obra arquitecténica a realizar, representa sus
ideales, sus criterios de disefio, y cuales fueron los principios que

consideré para su realizacion.

2.6.2.2. Semidtico y simbdlico:

El siguiente concepto del simbolismo refiere basicamente a la
expresion de una obra arquitectonica en particular, la cual
representa un tiempo determinado, un lugar, asi brindar un
caracter particular y Unico, el cual representa cada obra.

Uno de los libros seleccionadas dentro de este punto esta
titulada: “Sistemas de significacion en Arquitectura”, la cual fue
escrita por Juan Pablo Bonta en 1977; este libro explica los
diferentes puntos y conceptos que se le dan a la arquitectura a
través de estilos, pensamientos y percepciones, teniendo como

actor principal al objeto.
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“Muchos se sorprenderan de que la significacion de la
arquitectura se distinga de lo que la arquitectura facticamente es,
y a veces hasta resulte que significacion y realidad se opongan.
Sin embargo, como los criticos de la arquitectura han sefialado
con frecuencia, la funcién real de un elemento, puede diferir
radicalmente de la funcidon expresada por la forma y percibida
por la gente [...]” (Bonta, 1977, p.26).

Siempre hubo el problema de que es lo que manda en un edificio,
¢Forma o Funcién?; esto, con los afios seguira siendo una
incégnita, en su mayoria los elementos arquitectonicos estan
limitados a los hechos, mas que en los pensamientos e ideales,
es decir, aspectos que uno imagina. Cada proyecto debe
expresar algun significado, debe ser un simbolo, una imagen, un

hito, una representacion dentro de la ciudad.

“[...] El simbolismo de la forma como expresion o refuerzo del
contenido: El significado habia de comunicarse no mediante la
alusion de formas previamente conocidas, sino a las
caracteristicas fisiondmicas inherentes a la forma. La creacion
de la forma arquitecténica, seria un proceso légico, libre de
imagenes de la experiencia pasada y exclusivamente
determinado por el programa y la estructura [...]" (Venturi, 2008,
p.28).

Por aflos se negaba el simbolismo como expresion, diversos
arquitectos de esa época se basaban en la parte formal del
elemento arquitectonico, la cual era determinada por la funcion
gue este desempeiiaba, de modo que todo era un proceso légico
mas no algo representativo, algo que exprese en si el edificio,
como simbolo e identidad. Venturi (2008), sostiene: “Algunos
criticos actuales han cuestionado el posible nivel de contenido a
derivar de las formas abstractas. Otros han demostrado que los
funcionalistas, a pesar de sus propuestas, desarrollaban un
vocabulario formal propio inspirado principalmente en los
movimientos artisticos [...]" (p.29). Segun lo manifestado,

algunos autores en sus obras realizadas inconscientemente
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proponian un simbolo en su arquitectura, pero ellos se negaban
a lo dicho, ya que pensaban que la funcion era la predominante

en una obra arquitectonica.

Otro ideal que ofrece Venturi, esta reflejado en la forma y la
funcién de los edificios, si bien el edificio puede tener una forma
en particular, la funcion debe estar ligada a ello. Ademas,
muestra que un ejemplo acerca de un edificio con forma de
“pato”, la Unica funcién que desempefiaba dentro era un criadero
de patos, por una parte, refleja la funcion que realiza, pero de
alguna manera es irrelevante, ya que toma al elemento y lo hace
un edificio. Se sabe que la funcion debe reflejarse en el edificio,
esta no significa que debe ser de prioridad y representarla tal y
como es.

En una obra arquitectdnica la expresién que esta tiene no debe
ser reflejo de lo que desempeiia interiormente, ya que esto se
tomaria como un formalismo de lo que se realiza. La expresion
debe estar basada en otros aspectos, los cuales hagan sentir al
usuario identificado con el edificio, quizas algo representativo del
lugar, de su gente, de su ciudad; lo cual permita que este edificio

pueda tener cierta importancia en un lugar.

2.6.2.3. Contextual

El aspecto contextual se basa en las circunstancias que influyen
directa e indirectamente alrededor del elemento arquitecténico.
El contexto tiene elementos tanto tangibles, como intangibles,
ente ellos el elemento urbano, natural, social, histérico y cultural;
todos los mencionados son importantes y algunos de estos
tienen mas peso que otros. Se selecciono el libro titulado:
“Andlisis de la arquitectura”, realizado por Simén Unwin en 1997,
con la finalidad de dar conocer como le objeto se desarrolla en el

contexto que se encuentra.
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“[...] en un entorno construido, aldea, pueblo o0 en una ciudad;
aquello que construimos interactla con lo ya existente. En la
ciudad, la tarea suele consistir en crear lugares en espacios
entre edificios existentes, y relacionar lo edificado con los lugares

ya consolidados.” (Unwin, 1997, p.47).

Todos los elementos que conforman la ciudad son de
importancia, cada elemento se desenvuelve en el contexto que
se encuentra, algunos tienen mayor interaccion entre ellos
dependiendo del uso que recibe, como las personas que
desarrollan actividades en ellos.

El edificio que se crea y su emplazamiento son particulares para
cada zona, ya que tienen una reaccion peculiar. Cada elemento
gue se implementa en la ciudad debe ser analizado, ya que
donde se implementara, ya existen elementos y estos podrian
causar algun impacto hacia ellos, por eso un andlisis previo sera
importante para ver la posible reaccion que éste generara.
Unwin (1997), sostiene: “Un lugar puede ser objeto de muchas
interpretaciones, una persona puede ver un muro como una
barrera y otra como un asiento; también cabe la posibilidad de
gue la misma persona lo vea de las dos maneras a la vez.”
(p.54). Para el autor es importante la manera de concebir el
elemento arquitectonico en un determinado contexto, ya que se
puede prestar a diversas interpretaciones, por lo cual considerar
los espacios exteriores del elemento arquitectdénico sera
destacable, y asi poder generar una mejor relacién con el
entorno donde se encuentra.

Asimismo, se escogio la teoria planteada por Kevin Lynch, en el
libro titulado: “La imagen de la Ciudad”, el cual muestra la
importancia que tiene un elemento, es decir, el edificio
arquitectonico dentro de un determinado lugar, y que afectacion
recibe este a través de la forma, el espacio y la funcion.
Asimismo, nos muestra que un edificio recibe diversas

afectaciones.
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“Los contenidos de las imagenes de la ciudad que se han
estudiado hasta aqui, y que son referibles a las formas fisicas,
pueden, para mayor comodidad, ser clasificados dentro de cinco
tipos de elementos, a saber, sendas, bordes, barrios, nodos y
mojones.” (Lynch, 1998, p.61)

Los elementos mencionados son importantes para la
composicion urbana de la ciudad y ayudan a la interaccion entre
el elemento arquitectonico y el contexto en el que se
desenvuelven. Dentro de la ciudad se puede observar los
distintos tipos de elementos que se menciona en la teoria,
podemos apreciar las sendas como conductores, es decir, lineas
de acceso que dirigen hacia el elemento arquitectonico, es este
caso se hace referencia a las vias de transporte por donde
circulan los vehiculos; los bordes funcionan como delimitantes,
en ello también se pueden considerar las vias de transporte, ya
gue se pueden interpretar de distintas maneras; los barrios
considerados cdémo actores que usardn los servicios del
elemento arquitecténico, cémo las urbanizaciones, los pueblos
jovenes que se encuentran en los alrededores del terminal
terrestre; los nodos como punto de encuentro, referencia
significativa, en este caso se considera el terminal terrestre ya
gue, por su importancia sirve como referencia y punto de reunién;
y los mojones como hitos, aqui si se puede afirmar que el terminal
terrestre funciona como principal actor de la ciudad y por la

importancia que tiene, se considera como hito.

Lynch (1998) describe: “La imagen de una realidad fisica
determinada puede cambiar ocasionalmente de tipo si las
circunstancias de su vision son diferentes. Asi, una autopista
puede ser una senda para el conductor y un borde para el
peaton.” (p.64). El autor revela con ello que, cada uno de estos
elementos puedo ser interpretado de diferente manera por cada

persona, como menciona Lynch en su ejemplo, pero esto no
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significa que la persona no tenga una buena percepcion de la
ciudad, ya que la persona como principal actor es el que hace
que la ciudad tenga vida, es decir, cierta personalidad, cierta

imagen urbana de la ciudad.

2.6.2.4. Funcional

El aspecto funcional se basa en la utilizacion y adecuacion de
manera eficiente de los medios materiales y funcionales para
fines utilitarios, no necesariamente se implementara de manera
estética en el elemento arquitecténico a realizar. Dentro de este
aspecto se consideré diversas teorias que aporten dentro de la
investigacion. Se tomo el criterio de Mir6 Quesada (2003) el cual
sefala: “[...] Debemos considerar el cumplimiento eficiente
funcional de las actividades a realizar por los ocupantes o, mas
precisamente, por los usuarios del local arquitectonico.” (p.33).
El autor muestra con ello, que cada funcién que se realizara en
el elemento arquitecténico, debe ser lo més eficiente posible, de
facil interpretacion por los usuarios, ya que son ellos quien se
beneficiaran con ello. Asimismo, se debe considerar los
elementos artificiales que realizaran una funcion dentro del
edificio, ya que podrian dificultar la relacion del usuario y el

edificio, al momento de realizar dichas actividades.

“La naturaleza y caracteristicas de las actividades o funciones
gue realiza el hombre son variadisimas y enumerarlas seria no
terminar, pero creo que conviene distinguir entre aquellas
actividades que realizamos todas las personas y son propias de
la naturaleza humana y esas otras que son ejercidas segun la
naturaleza de la labor o de las aficiones de cada quien.” (Miro
Quezada, 2003, p. 33).

Cada tipo de equipamiento tiene diferentes funciones
dependiendo al uso que tenga, muy aparte de la funcidon que
pueda desempefiarse en un edifico, se necesita conocer que

otras actividades pueden desarrollar las personas, ya que no
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solo se debe basar en lo que ya este hecho y/o escrito, ya que
cada persona puede desempefiar distintas actividades,

especificamente del edificio, asi como otras complementarias.

Es importante saber cuanto es la cantidad de espacio que
requiere cada persona en un espacio determinado, es por ello
que Panero y Zelnik (2012) sefalan: “Es indudable que los
estudios antropométricos son tan sofisticados o aburridos como
cualquier otra investigacion. Por consiguiente, es obvio que
quienes realizan la labor de medir el cuerpo humano y registran
los datos deben ser personas capacitadas para ello.” (p.26).
Segun el autor, todo espacio debe estar disefiado
especificamente con un fin, esto a su vez depende de ciertos
requerimientos minimos, como lo son las actividades que
realizara un determinado usuario. Panero y Zelnik consideran
gue los aspectos funcionales en todo edificio, deben guardar
relaciobn con ciertos conocimientos antropométricos, con la
finalidad de poder brindar espacios adecuados y en 6ptima

calidad.

“En las terminales donde el vehiculo deba permanecer mucho
tiempo parado, debe contar con areas de estacionamiento lejos
de la zona de circulacién de los vehiculos. En areas donde exista
una concentracibon masiva de pasajeros se recomienda
establecer areas de esparcimiento, islas de comercio, alimentos,
etc.” (Plazola, 1999, p. 16).

Plazola (1999) en el libro Enciclopedia de la Arquitectura —
Volumen 2, especifica el criterio que tomé para la funcion de un
terminal terrestre, como mostrar en este pequefio ejemplo, donde
recomienda algunas actividades que se podrian implementar en
un lugar. También define otros aspectos que son importantes al
momento de la proyeccion de un terminal terrestre, muchos de
estos deben ser tomados en cuenta, ya que cuentan con un

estudio previo.
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Al momento de elaborar la funcién de un equipamiento, se debe
considerar las diversas actividades que se desempefaran
dentro, haciéndolas funcionar de manera 6ptima y eficiente,
saber las proporciones de las personas, el &rea que necesitan
para realizar sus actividades, ayudara en el tema de la

programacion de este equipamiento.

2.6.2.5. Espacial

La espacialidad en todo edificio es importante, ya que hace
denotar espacios internos y/o externos del espacio que uno ha
disefiado. Cada espacio debe contar con una forma de
organizacion y distribucion, tal que el usuario se sienta conforme
en dicho espacio, porque si el espacio no cumple con las
necesidades béasicas del usuario, este no se encontrard en
Optimo estado.

Ching (1982) sostiene: “La percepcion y comprension que
tengamos de una composicion dependen de la interpretaciéon que
demos a la interaccion visual entre los aspectos positivos y
negativos situados en el campo.” (p.94). El espacio es parte de
la forma arquitecténica ya que esta se limita de la masa, de la
forma que posee el edificio, por eso se tiene que considerar
cuales son o seran los volumenes que se implementaran en la

concepcion de este mismo.

“La forma y la envoltura de los espacios pertenecientes a un
edificio determinan o estan determinadas por la forma de los
espacios que lo rodean, es por ello que la definicién del espacio
esta sometido a un caracter activo o pasivo.” (Ching, 1982, p.
97).
El caracter del espacio con el que va contra el edificio, responde
a la forma que tenga este mismo. Los espacios tendran diferente
caracter con respecto al uso que se le va dar, cada uno de estos

espacios debe ser agradable para el usuario, ya que ellos
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mismos se desenvolveran en ese lugar, dandole un mayor
confort mejorando los ambientes. Ching (1982) sefala:
“‘Generalmente, en nuestro campo visual, las formas verticales
son mas activas que los planos horizontales y, por lo tanto, son
altamente operativas con vistas a definir un volumen espacial y
a proporcionar una fuerte sensacion de cerramiento para
aguellos que estén en su interior.” (p. 120). El autor da conocer
que, la variacién de alturas tiende a generar volimenes, mas
aun, espacios, los cuales generan una sensacion de conformidad
dentro de un espacio determinado, como también indica que los
planos verticales son mas activos, se sabe que al tener mas
altura en una edificacién se siente mayor conformidad, ya que el
espacio que se genera con la altura es amigable, pero eso no
quiere decir que se debe abusar con las alturas, sino buscar la
altura perfecta para cada edificio, como por ejemplo, mediante

vacios, dobles alturas, triples, etc.

Luis Miré Quesada (2003) en su libro titulado “Introduccion a la
teoria del Disefio Arquitectonico” revela: “[...] los humanos
somos seres tridimensionales, que nos desplazamos
tridimensionalmente, y por ende, nuestros &ambitos son
necesariamente tridimensionales; son ambitos espaciales. Por lo
tanto, en ese sentido la esencialidad, es el proceso de definir y
organizar &mbitos con destinos y finalidades.” (p. 13). El autor
da a conocer, como los seres humanos realizar sus actividades
de manera tridimensional, segun el uso que tenga cada una de
estas. Otro punto de la cual habla es que debemos definir bien
nuestros espacios, como también debe tener una finalidad, no se
puede crear espacios por crear, porque de esa manera estamos
desaprovechando un lugar, en donde se pueden hacer muchas

otras actividades.
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“Si la tarea del arquitecto se considera que termina en el edificio
y en nada le compete lo que pasa fuera de éste, la extension
espacial que queda rodeadndolo resulta siendo un espacio
negativo, yo creo que la funcién del arquitecto es siempre crear
espacios positivos, espacios formales que sean interiores o
exteriores, arquitectura y disefio urbano; y en ello su
responsabilidad es mayor, por cierto, en cuanto al tratamiento de
la circundancia inmediata del edificio y la interrelacion de
ambas.” (Mir6 Quesada, 2003, p. 19).

Mucho se habla de la relacidn espacial en el interior del edificio,
pero se olvida la parte exterior y como se desenvuelve el usuario
en este ambiente, como dice el autor, la mayoria de arquitectos
s6lo se preocupan dentro del edificio, sin importar lo que pase
afuera. Muchas veces se generan aspectos negativos a raiz de
la no relacion del exterior, o que se debe lograr son espacios
tanto interiores como exteriores que sean funcionales en su
totalidad, que tengan una razén de ser, mas aun si hay la manera
de relacionar lo interior con lo exterior, seria un punto a favor y
tendria una particularidad Unica. Es por ello que considerar
ambos aspectos espaciales es muy importante para la

realizacion de cualquier equipamiento.

2.6.2.6. Formal

A la hora de disefar, todos imaginan un sinfin de formas que
puede tener los edificios, pero no siempre la forma se hace de
manera libre, ya que muchas veces esta condicionada por la
funcidon. La misma forma puede expresar algo Unico y particular
de quien lo esta desarrollando, es por ello que las teorias que
seran mostradas presentan pensamientos interesantes acerca

de este concepto.
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Mir6 Quesada (2003) expresa: “[...] la forma espacial-
arquitectonica de que venimos hablando, vista desde fuera, tiene
necesariamente una consecuencia formal volumétrica y, por lo
tanto, la arquitectura no deja nunca de ser el “juego magnifico de

volumenes ensamblados bajo la luz”. (p. 23). El autor relata lo
gue viene trabajando en sus conceptos de espacio, forma y
funcidén, pero dice que el espacio da consecuencia a una forma
volumétrica, y que la arquitectura tenga la forma que tenga,
nunca va dejar de sorprender, por eso el menciona esa frase, en
la cual invita a seguir buscando nuevas formas, a seguir
conjugando las exigencias de lo espacial y lo formal, para asi
obtener una maravillosa obra de arte, que este caso seria el

edificio arquitectonico.

“Las transiciones y jerarquias de lugares dilatan el transito de lo
publico a lo privado. [...] las transiciones también proporcionan
un “colchén” entre dos lugares, particularmente entre un interior
y un exterior, esto puede aportar ventajas practicas indudables”.
(Unwin, 1997, p. 160).

El autor menciona estos conceptos tales como transicion vy
jerarquia, y da alternativas de cémo se podrian aplicar en un
edificio. Estos aspectos son importantes; las transiciones
ayudan al mejor desenvolvimiento de las actividades que realiza
el usuario en un determinado espacio, ayudando a cambiar de
actividad, de tal manera que no sea brusca y entorpezca los
espacios propuestos; y la jerarquia, compete al edifico en si, a
la forma que tendra, esto le generara un caracter propio. Si se le
brindara una mayor jerarquia o no, eso ya depende de la persona
gue lo proyecte, ya que todos no tienen los mismos estilos e

ideales.
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Ching, Francis (2003) en su libro titulado “Arquitectura: Forma,
espacio y orden” menciona: “La forma sugiere la referencia a la
estructura interna; al contorno exterior y al principio que confiere
a unidad al todo. La forma incluye un sentido de masa o de
volumen tridimensional.” (p. 34). El autor hace referencia a como
esta concebida la estructura interna del edifico, también habla
sobre el exterior y la relacion que la forma tiene con éste, ya que
al final todo se concibe como una unidad, que desempefiara un

rol en un determinado contexto.

“En si mismo carece de forma. Su forma visual, su calidad
luminosa, sus dimensiones y su escala derivan por completo de
sus limites, en cuanto estan definidos por elementos formales.
Cuando un espacio comienza a ser aprehendido, encerrado,
conformado y estructurado por los elementos de la forma, la

arquitectura empieza a existir.” (Ching, 1982, p. 92).

El autor se refiere al edificio, el cual posee diversas
caracteristicas, donde el usuario es el que se queda encuadrado
en el espacio, es el que va a realizar las distintas actividades.
Dentro del edificio, el usuario es el que percibe el volumen, es el
gue ve la forma, los objetos que se implementen, todo lo artificial,
lo natural, etc.

Todos los aspectos que se consideren en el tema formal son
importantes, quiza unos mas que otros, pero esto dependera de
cada persona. Tomar en cuentas algunos de estos
pensamientos, ayudara a desarrollar mejor el equipamiento, sea
el rubro que sea, tomando como principal actor al usuario, quien
desempeniara las distintas actividades, tanto dentro como fuera

del edificio.

2.6.2.7. Constructivo y Estructural

Se sabe que para la elaboracion de los proyectos, es importante

saber como se van a realizar, saber cuales son los sistemas
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constructivos a utilizar, como sera el sistema estructural, ya que
para las formas que se crea, presentan ciertas particularidades
por lo tanto requieren de sistemas especificos, por eso, se han
realizado diversas guias sobre los distintos sistemas existentes,

tanto convencionales como no convencionales.

Ching y Adams (2004), en su libro titulado: “Guia de construccién
ilustrada”, hablan sobre los principios fundamentales que rigen
la construccion de edificios, dando a conocer las etapas
principales del proceso de disefio arquitectonico, desde la
seleccién del sitio, los materiales de construccién y sistemas
mecanicos, hasta inclusive algunos acabados, los cuales son de
gran importancia al momento de implementar una edificacion.
Ching y Adams sostienen: “La topografia, la vegetacion y el
microclima de un sitio influyen todos en las decisiones de
construccion desde las primeras etapas del proceso de disefio;
para garantizar la comodidad humana, asi como para conservar
energia y recursos [...]” (p. 07). Los autores afirman que es
importante desde las primeras etapas del disefio de algun
proyecto, considerar los factores que lo afectaran. Como, por
ejemplo, un estudio de suelos, es importante, ya que, ayuda a
saber si el edificio requerira de alguna estructura en especial,
para que asi pueda soportar toda la carga que tendra. Este es

uno de los diversos factores que hay.

Por otra parte, encontramos el libro titulado: “Sistemas de
estructuras”, escrito por Heino Engel en el afio 2001, el cual se
basé en distintos sistemas estructurales, que se realizaron con la
finalidad de otorgar existencia a los elementos arquitectonicos y
sostener a la forma, cada uno con un sistema en particular. Se
sabe que uno mismo es responsable de su arquitectura, de su

proyecto, hasta de su realizacion, es por ello que cada uno debe
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pensar en como se van a desarrollar el concepto de estructuras
para sus distintos proyectos.
La estructura es fundamental, ya que sin ella no habria todas

esas formas que se le puedan ocurrir a cada persona.

“Los Sistemas de estructuras de forma activa, son sistemas de
material flexible, no rigido, en los que la transmisién de cargas
se realiza a través del disefio de una forma adecuada y una

estabilizacion caracteristica de la forma.” (Engel, 2001, p. 41).

El sistema estructural mostrado por Engel responde los
materiales utilizado pero que no son rigidos, tales como:
estructuras de cables, tienda, neumaticas, arcos, entre otras.
Engel (2001) releva: “Los Sistemas de estructuras de seccion
activa, son sistemas de elementos lineales rigidos y macizos,
incluida su compactacién como losa, en los que la transmision de
cargas se efectia a través de la movilizacion de fuerzas
seccionales.” (p. 41). El sistema estructural mostrado por Engel
responde a los elementos rigidos y lineales, tales como:
estructuras de vigas, porticos, reticulas de vigas, losas, entre
otros.

Partir desde el analisis del lugar, es importante, ya que ayudara
a saber cual sera el posible sistema a utilizar, asi como los
distintos factores que puedan afectar el elemento arquitectonico.
Las estructuras determinan la construccion, desde su desarrollo

hasta su existencia, y la composicién como unidad con el edificio.

2.6.2.8. Tecnologico y Ambiental

Es importante conocer el contexto donde se encontrara el
edificio, para que asi la arquitectura que se realizard pueda
responder a las distintas realidades. También es conveniente
saber la utilizacion de las fuentes de energia mas la

interpretacion de los medios que son naturales, para la correcta
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elaboracién de un nuevo espacio humano, sin afectar el habitat
natural que pueda tener el contexto.

Por ello, el libro titulado: “Arquitectura y Clima”, por Victor Olgyay,
en el afio de 1998, sostiene: “El medio ambiente fisico esta
formado por numerosos elementos relacionados. Es posible
intentar describir los constituyentes del entorno tales como: luz,
sonido, clima, espacio, etc.” (p.15). El autor revela algunos de los
factores que intervienen en la composicion del medio ambiente,
el cual afecta directamente al edificio arquitecténico, por eso
estudiar estos elementos, ayudara a contrarrestar sus efectos e
incluso hasta aprovecharlos. “[...] las ciudades y las superficies
realizadas por el hombre tienden a elevar las temperaturas, ya
gue la mayoria de los materiales utilizados son absorbentes.”
(Olgyay, 1998, p. 51).

Todo lo realizado por el hombre en sus obras arquitectonicas,
como, por ejemplo, el uso de la materialidad, los elementos
tecnoldgicos, etc. Cada elemento que se coloca en la obra, tiene
un efecto en la sociedad, en la persona que va utilizar de este
equipamiento, por lo tanto, se tiene que ver el adecuado uso de
estos elementos, para los distintos climas que tiene cada
localidad, ya que no todo se puede aplicar en un solo lugar.

Serra y Coch (2005) en su libro titulado: “Arquitectura y Energia
Natural”’, mencionan: “Para hacer un estudio de la arquitectura
en relacién al clima debemos aclarar como podemos clasificar
los diferentes tipos de clima presentes en nuestro planeta,
partiendo de las caracteristicas mas influyentes de los mismos
sobre el analisis ambiental.” (p. 199). Los autores hablan de la
clasificacion de los diversos climas que hay en cada una de las
localidades, tales como temperatura, humedad, vientos,

asoleamiento, etc.
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“Estos factores son importantes, ya que determinan fuertes
variaciones locales, por su influencia y sobre las variaciones
estacionales en un lugar determinado, estas variaciones pueden
hacer que, en diferentes épocas del afio y en un lugar concreto
el clima cambie mucho.” (Serra y Coch, 2005, p. 200).

El clima es impredecible, por ello es importante analizarlo para
gue no tenga un impacto en la arquitectura que se proyectara.
Todo clima es una combinacion de distintos factores, todos estos
particulares de cada localidad, por eso cada edificio se debe
adaptar a los cambios climaticos, pero no significa que el edificio
tiene que tener muchos cambios para cubrir los cambios
repentinos del clima, también se basa el ver cual seré la mejor
manera de implementar el edificio, ya habiendo analizado el
contexto donde se encontrara, y utlizando los recursos
naturales, como: el sol, los vientos, etc. También utilizar los
recursos artificiales como apoyo, y asi dar un mejor confort para

los usuarios.

2.7. MARCO REFERENCIAL

2.7.1. Casos internacionales
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 1

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Omnibus de Santiago del Estero” LAMINA DE PRESENTACION

»
»

DATOS GENERALES DEL Arguitectos: MSGSSS Cliente: Secretaria de Planeamiento de la Provincia de
PROYECTO I IhirariAn® Pravinecia da ¢ tiann de Estero|— Santiago del Estero.

MISGIS|S|S| es un reconocido M SG S S S \ Proyecto: Arquitectos Manteola - Sanchez Gémez - Santos -
estudio d_e arquitectura yt_)[cado Solsona — Sallaberry.
en Argentina. La composicion de \ Santlago
su n_ombre esta confgrmado por | del Estero Area: 28 000 m2 -
las siglas de los apellidos de sus | AR FSTUE O M EEE ] | i = . Terminal de
miembros. i " 2 Santiago de Estero |3

o Flora Manteola

La mayoria de proyectos realizados por este estudio, M|SG|S|S|S| , se realizaron
en Argentina, desde 1960.
Proyectos en los que son participes:

o Josefina Santos

“Algunas de sus obras méas notables son la remodelacion de la Casa
Matriz del Banco Ciudad de Buenos Aires y sus sucursales (1), el Edificio
Carlos Pellegrini (2), la Torre Prourban (3) y el edificio del canal estatal
de television ATC (4), de un extensisimo listado.” (parr.2)

\

T
| ) ..‘,‘“. o

N

N
N
S

200

Gran parte de estos edificios ubicados en Argentina, al ser de gran
importancia y por la trayectoria que han recibido a lo largo de la historia,
han recibido diversos premios, como un premio Konex — Diploma de
Merito a la arquitectura en 1992, esto obtenido por todo el estudio.
Ademas cada integrante de este estudio, ha recibido premios desde '
2009 hasta el 2016.

| FUENTE Revista Suma |
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 2

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Omnibus de Santiago del Estero” DIMENSION: CONCEPTUAL

INDICADOR: IDEA

El terminal terrestre de Santiago del
Estero, tiene una forma ovalada, colocada
en las fueras de la ciudad de Santiago del
Estero.

La idea que se tuvo de realizar de esta
forma este terminal, nace a raiz del
criterio tomado por los arquitectos, con la
finalidad que la Ciudad de Santiago de
Estero, pueda tener un centro
representativo, destinado al uso de
transporte.

“La nueva Terminal de Omnibus de Santiago del Estero no es el resultado de una idea
aislada, sino que forma parte de una accién gubernativa con un concepto globalizado de
como podra ser la capital santiaguefia del futuro, a partir de las exigencias del presente y
de las perspectivas de crecimiento.” (MSGSSS Studio)

Utilizacion de un viaducto,
con la finalidad de no
interrumpir y aglomerar el

ATRACTIVOS

TRADICIONALISTAS
FUENTE Pagina web del Terminal

Dentro de la ciudad de Santiago del Estero,
este terminal es un objeto representativo,
funciona como un pilar, ya que la idea de
colocarlo en una zona sin ningln atractivo
turistico, ha generado que impulse el
turismo dentro de este sector.

NUMEROS
VISITANTES

ATRACTIVOS CULTURALES
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 3

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Omnibus de Santiago del Estero”

DIMENSION: SEMIOTICA - SIMBOLICA

INDICADOR: SIGNIFICANTE

o
vy

OBJETO Y PERCEPCION DEL
PROYECTO

o

ks

s

OBJETO ARQUITECTONICO

Seleccionado como objeto representativo dentro de la ciudad. El
Terminal de Omnibus de Santiago del Estero muestra grandes
propuestas arquitectonicas, es el primer terminal terrestre que utiliza
un viaducto con la finalidad de no intervenir y/o perjudicar el
transporte que ya existe en la ciudad.

.‘ o - »
| BRI T )
PO A

N
Objeto
arquitectonico
moderno
monumental

il dfe OF

No se relaciona dentro

Segun los arquitectos encargos de este proyecto,
refiere a : “Esta obra que enorgullece a los
santiaguefios desde el momento mismo de su
inauguracion en el mes de Noviembre de 2008
se ha convertido en una caracteristica de su
terrufio, en un punto referencial que distingue a
la ciudad, pues su monumental complejo edilicio
y vial es sin duda alguna el principal atractivo
arquitecténico y de ingenieria civil construido en
la provincia desde hace tiempo.” (MSGSSS,
2008)

PERCEPCION DE USUARIO

,.

Gran aceptacion del usuario, por ser un
equipamiento moderno, que busca la comodidad
y la aceptacion.

del objeto
arquitectonico.
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 4

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Omnibus de Santiago del Estero” DIMENSION: SEMIOTICA - SIMBOLICA INDICADOR: SIGNIFICADO

SIGNIFICADO DEN

“Un Terminal Terrestre es una edificacion complementaria del
servicio de transporte terrestre, que cuenta con instalaciones y
equipamiento para el embarque y desembarque de pasajeros

y/o carga, de acuerdo a sus funciones.” (Rejas, 2016)

La Terminal de Omnibus
de Santiago del Estero es
la estacion de autobuses

La forma que posee este
terminal estéa realizada con
la finalidad de concentrar a
los usuarios en un solo
lugar, a la vez realizando
diversas actividades.
Segun la opinion de los
arquitectos encargados de
este proyecto lo que se
busca es no romper con la
imagen que ya poseia esta
- zona, sino que la forma
Si bien este edificio, tiene como funcién principal trasladar a las personas de un lugar a puede ser utilizado como
otro, el usuario ha adecuado nuevos usos dentro de ello, haciendo que este edificio tenga atractivo.
otro caracter y reconocimiento.

del Estero, en el noroeste
de Argentina. 1

FUENTE Galeria de Fotos del Terminal

Este equipamiento causé gran
aceptacion por los usuarios, ya que
expresa modernidad, gracias a los
aportes tecnolégicos que posee,
asi mismo de ser un hito para la
ciudad.
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE:ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 5

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Omnibus de Santiago del Estero”

DIMENSION: CONTEXTUAL

INDICADOR: CONTEXTO FISICO

CONTEXTO FISICO

DEPARTAMENTO DE SANTIAGO DEL ESTERO

Santiago de Estero se encuentra en Argentina, es
un de las 23 provincias que hay. Es una de las
provincias con mas habitantes.

Santiag) del Estero

Ubicacion en la
Provincia de
Santiago del Estero

fundadas.

Se considera a Santiago
de Estero como la madre
de las ciudades, ya que fue
una de las primeras en ser

“Se caracteriza por una gran
variabilidad en cuanto al régimen
de temperaturas y humedad,
consecuencia de los ritmos
climaticos caracteristicos de las

ecorregiones que la rodean.”
(Colabores Wikipedia)

Dentro de la provincia De Santiago del Estero,
podemos encontrar el departamento con el
mismo nombre, es alli donde esta ubicado el
terminal de Omnibus a analizar.

70 5 L
; FUENTE
A NS
N
’

“La ciudad es el principal centro administrativo,
financiero, y comercial de la provincia. Su
crecimiento edilicio y comercial en los uUltimos
afos, le brinda un movimiento y una fisonomia
propia de los centros urbanos, dandole todas
las caracteristicas de las ciudades modernas y
pujantes. Posee también un rico patrimonio
histérico, plasmado en algunas residencias de
arquitectura antigua y en sus museos.”
(Colabores Wikipedia)

Santiago del Estero Argentina Weather
AVERAGE WEEKLY TEMPERATURE
wcronr

TEMPERATURE

" ' .
T S P S gy
I W

-

ooy NG
Qhikersbay.com/climate/argentina/santiagodelestero
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| Parque Aguirre
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 6
REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Omnibus de Santiago del Estero” DIMENSION: CONTEXTUAL INDICADOR: CONTEXTO FISICO
CONTEXTO FISICO
g '@% A “Cuenta con lugares de interés turistico e histérico, como la Catedral (1), el Centro Cultural del Bicentenario (2),
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 7

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Omnibus de Santiago del Estero”

DIMENSION: CONTEXTUAL

INDICADOR: CONTEXTO SOCIO-ECONOMICO

CONTEXTO SOCIO

ECONOMICO

ASPECTO SOCIAL

Santiago del Estero (capital),
ha recibido un reconocimiento
por los aspectos -culturales
que posee, desde -edificios
que han recibido un valor
patrimonial, hasta diversas
tradiciones.

“Es considerado un museo, ya que es un complejo
cultural y museogréafico que concentra en un solo
edificio a los antiguos museos de la ciudad: el de
Bellas Artes, el de Antropologia y el Historico.”
(Santiago Educativo)

ASPECTO ECONOMICO

“La ciudad de Santiago del Estero es el

galanteo.” (Santiago Educativo)

V. R —— g4+ Qw0 Greanman
centro de wuna vasta region agro- ‘a % : %" A
ganadera, localizada sobre todo en la S 3 o e 1 )
mitad oriental de la provincia, de clima \ 0 O 1§ 0 + -
mas benigno y bien regada por los rios: o i 4
(algodon, soja, maiz y cebolla; ganado 3 \ -
bovino). Pero la mayoria de los habitantes . Q@ ik -
de la ciudad trabajan en el sector de s R
servicios: comercio, finanzas, educacion, : ;O 0 o @ 0
salud, transporte, comunicaciones, etc.” D... -
(Colaboradores Wikipedia) o ()
@SENQHONDO o °
feiv the %umm o@ouwu
Musica folklérica M% gols)éﬂé%oegupmuoconm 9 §= e
. . 0 o O©M\ °@M & = 0 Ganada bavino
El folclore es de gran importancia en © riten O o © oo
Santiago del Estero. En todas las (coHD DE LORETOL @Q e g AATUYA Sy
localidades se pueden disfrutar la pFRas @) - G
zamba, vidalas, coplas y chacareras, © oo
abundando las pefas y festivales. @ owsanoss
v oﬂou\ma
Danzas Tradicionales | @ mowe
Omm
“Las danzas de la region son la zamba, el cual 1 @ e
es un ritmo lento y melancélico, donde
intervienen los pafiuelos de la pareja que la Q o
baila, y el hombre y la mujer destacan su O Tirismo

“Fue instalado en el ampliado edificio del antiguo Cabildo
(antigua Casa de Gobierno de la Provincia) cuya fachada
fue reconstruida a su aspecto original, y sus interiores
fueron modernizados por completo, sumando terrenos
vecinos para extender las salas de exposiciones.”
(Colaboradores Wikipedia)

Santiago del Estero,

basicamente, de las

primarias que desarrollan:

» Laganaderia: criadero de bovinos.

* La explotacion forestal.

» La agricultura: el cultivo de algodén,
maiz, el olivo y la cebolla.

* La mineria: se extrae el granito,
arena y yeso.

se sustenta,
actividades
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 8
REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Omnibus de Santiago del Estero” DIMENSION: CONTEXTUAL INDICADOR: RELACION CON EL ENTORNO
- 5, &
- Avenidas Principales e, A
RELACION CON EL “Por lo general, las estaciones terminales generan a su alrededor areas -  Avenidas Secundarias y de o §§°/ a
ENTORNO afectadas por las operaciones y servicios que alli se dan. A diferencia mayor ingreso al proyecto. o
de esta aproximacion se propone un edificio que, mas alla del servicio /
que provee, sea un edificio netamente Urbano y significativo dentro de b 5 ,/
la trama urbana; tal vez nos podamos referir a lo que significaron los ‘% 5 iy s/
=N
%o e/n,ado ézi)
% % o s
s % ~ ¥4
s N SR 5§/
Sew= g\ NS o7
=1\ A\ - N
8 &\ Estacion Terminal
g \ %, \/V ¢ Omnibus Santiago..
g NN > X N
AL AR X, S
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g 7 N Ciudat’uf AP
S, \ Polideportivo de
3 Ganﬂago P z la Prosssia de...
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2 ] d/e( Estero irn
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g 5 Wansporte Lobo O/\ 7
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Dentro del entorno que rodera a este % A <
terminal Terrestre, se observa a &eé“”
viviendas que bordean al edificio. A7
Empresas de Transporte
“La rotonda ovalada que v
se genera da lugar a un “En los laterales del edificio se generan paseos
edificio de gran impacto urbanos parquizados para toda la comunidad.
visual que significa un hito L Paradas de taxis y estacionamientos se integran en
méas que importante UEATEERT A, estas areas. La inflexion del eje longitudinal con
dentro de la Ciudad de - } respecto a la trama urbana intenta enfatizar el
Santiago del Estero.” 1/ caracter de proa hacia la esquina méas activa del
(ARQA) f movimiento urbano. Sobre la plataforma emerge un
techo liviano, formal y técnicamente, como una gran
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 9

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Omnibus de Santiago del Estero”

DIMENSION: FUNCIONAL INDICADOR: DISTRIBUCION

DISTRIBUCION

Lo peculiar y novedoso de este terminal es que los
6mnibus estuvieran desde la parte superior del
proyecto, y los pasajeros puedan acceder desde la
parte inferior.

|
==

A | 571
PRIMER NIVEL

La Terminal Santiago del Estero cuenta con 2 Playas de Estacionamiento. La primera se encuentra ubicada sobre calle permite la salidas directa de los
Chacabuco. Cuenta con capacidad para 46 autos y 86 motos. La segunda se encuentra sobre calle Per(. Cuenta con omnibus , sin tener conflicto con la

capacidad para 50 autos.

VENTA DE BOLETOS

: - B o
STANDS COMERCIALES | / ,
VIAS il

AREA COMERCIAL

PATIO DE

MANIOBRAS

L

ESTACIONAMIENTO |

SALA DE ESPERA Y
AREA COMUN

. ]

SEGUNDO NIVEL

Al estar los émnibus en la parte
superior, el viaducto se genera
desde este nivel y se conecta
directamente con una via que

ciudad.
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 10

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Omnibus de Santiago del Estero”

DIMENSION: FUNCIONAL INDICADOR: DISTRIBUCION

FLUJOS

El flujo privado y el flujo publico no se combinan
en su totalidad ya que tienen diferentes horas de
ingreso.

FLUJO PEATONAL
PRIVADO

NGRESO DE
ABASTOS

g S
- T i
RO

R oty
FLUJO PEATONAL
PUBLICO

Terrrererrreee o

J

Las entradas para abastecer el equipamiento no estan relacionadas con
los ingresos del publico, esto lo beneficia ya que el usuario no tiene que
ser participe al momento de abastecer el equipamiento.

FLUJO VEHICULAR
PESADO

FLUJO VEHICULAR
LIVIANO

NAL

La relacion de los buses y los usuario
solo se unen cuando se embarcan,
luego no tienen otra interaccion.
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 11

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Omnibus de Santiago del Estero”

DIMENSION: FUNCIONAL

INDICADOR: ZONIFICACION

ZONIFICACION

ORGANIGRAMA JUNTA DE SOCIDS

ASESORIA LEGAL GERENTE

SUB GERENTE

CONTAEILIDAD

GERENCIADE MANTENIMENTODE EUSES -

GERENCIA DE OPERACIONES

ADMINISTRADOR

JEFATURA DE PERSONAL RR. HH.

AREA DE CONTROL DE CALIDAD ANALISTA DE SISTEMAS

OFERACIONES CUSCD OPERACIONES PUNO

LICENCIADDS EN TURISMO

ASISTENTE DE OPERACIDNES BUIAS BILINGUES

ASISTENTE DE OPERACIONES

CONDUCTORES

[READE MECANICA

PROFESIDNALES NITNMTTRIZ

EREADE MECANICAELECTRICA

TERRAMOZAS Y PULSERES

[REA ADMINISTRATIVA
LIMPIEZA Y SEGURIDAD

ZONAS PUBLICAS Y PRIVADAS

PR URS RGNS
AR PR A

La mayor parte del proyecto esta
comprendida por zonas publicas,
solo se puede observar las zonas
privadas en cada puesto que
posee el terminal, como lo son
boleterias y puestos de venta.

> Sala de espera
> Zona privada
> Puestos comerciales.

4

‘.._',\'\‘?5

| DIAGRAMA DE RELACION |

TRANSPORTAR

RECREAR

OFRECER

TRABAJADORES SOCIALIZAR

OBSERVAR

ADMINISTRATIVOS
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 12

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Omnibus de Santiago del Estero”

DIMENSION: FUNCIONAL

INDICADOR: CIRCULACION

Circulacién Privada

== ==: Acceso Principal Circulacién Vertical
= CIRCULACION ====: Acceso Privado ===P Circulacién Horizontal <= Circulacion Comercial

=== Circulacion Vehiculo Pesado

===P Circulacion Vehiculo Liviano y
de Emergencia
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 13

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Omnibus de Santiago del Estero”

DIMENSION: FUNCIONAL

INDICADOR: ANTROPOMETRIA

ANTROPOMETRIA

ACTIVIDADES DEL PASAJERQ DE SALIDA
Linga & k termnal: s

PR | T E—

~§33- o

—— A —

— AR - K

Dentro de un terminal terrestre no solo se debe
tener cuenta las dimensiones para un 6mnibus,
sino también considerar al usuario y las actividades
que realizara.

En el libro Enciclopedia de la arquitectura, Plazola
no solo brinda la relacion que deberian tener los
espacios, sino como es que desenvuelve segun el
mobiliario que utilice, lo cual permite un mejor
funcionamiento.

— R -

Al
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 14

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Omnibus de Santiago del Estero” DIMENSION: FORMAL INDICADOR: PRINCIPIOS ORDENADORES

PRINCIPIOS

ORDENADORES SIMETRIA

EERT I

| e ?,‘,:‘. g (b s

. L A L AL o

P Al ser un proyecto simétrico,
Elr; Cane pro_yicto, - JERARQUIA internamenge g posee  ejes
observa que existe una
simetria, esta compuesto por 4 : ; adecuados a la forma ovalada

un centro el cual divido al que tiene; adecuandose de

espacio en partes iguales. esta manera al proceso
estructural que se plante6.

Posee una jerarquia en
comparacion a su contexto, como
dentro del mismo proyecto.
Presenta un centro que resalta
entre toda la edificacion, esto por
el material, color y tamafio que
posee la cubierta.

A
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 15

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Omnibus de Santiago del Estero” DIMENSION: FORMAL INDICADOR: COMPOSICION

COMPOSICION

Es un solo volumen, pero
tarta de mostrar cierta

Desde cualquier punto de vista, el proyecto muestra ser un solo volumen,
solo diferenciado por diversas alturas.

Conformado por un solo volumen de gran
tamafio, que presenta un color neutro. Dentro de
este volumen de desarrollan diversas actividades,
pero destinadas a una sola funcion.

Tanto fuera como poder dentro, el usuario
encuentra amplios espacios que ayudan a una
mejor circulacion dentro del proyecto. No posee
otros volumenes dentro que separen espacios,
sino mantiene la idea de ligereza formal y
espacial.
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 16

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Omnibus de Santiago del Estero” DIMENSION: FORMAL INDICADOR: MATERIAL - COLOR

MATERIAL - COLOR

El proyecto presenta
2 facetas, ya que son
totalmente distintos
el interior con el
exterior, ya que no
poseen los mismos
materiales, ni el
color.

EXTERIOR

El proyecto expone hacia el exterior el concreto tal y como es, la
tonalidad de gris se dio para poder adaptarse con la sociedad y el
entorno, de esta manera muestra la monumentalidad y sencillez que
posee este terminal.

Al ser un contexto sin
mucho color, se mantuvo
esa idea, tratando asi que
este proyecto se adecue,
sin cambiar nada. Se
mantuvo una escala de
grises desde el muro
perimétrico, hasta la gran
cubierta, diferenciandolo
por tonalidades.

visualizar al exterior desde un espacio interno.

Asimismo la idea que tuvieron los
arquitectos al momento que
plantear un material y un color a
los espacios es poder diferenciar
ciertos espacios, y a su vez poder
mostrar espacios mas iluminados
y ventilados, se guiaron de ciertos
criterios en las cuales establecen
que el color son indispensable
dentro de todo ambiente.

INTERIOR

Los colores utilizados en el exterior, se mantienen en una
escala de gris; mientras que los colores utilizaos en el interior,
se mantienen en tonalidad blanco, para que de esta manera
pueda generar en el usuario una percepcion de libertad,
asimismo utiliza materiales vidriados que permitan al usuario
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 17

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Omnibus de Santiago del Estero”

DIMENSION: ESPACIAL

INDICADOR: CERRAMIENTO

DIMENSION

| PROPORCION |

La proporcion y escala del proyecto en cuanto al entorno
que posee, se observa que es reconocido como
elemento de gran monumentalidad.

El contexto poseen edificios altos, es por ello
que el edificio no crecié a mas de 2 niveles, sin
embargo al ser un edificio de gran tamafo, pero
desde un punto de vista peatonal supone que
existen mas de 2 niveles dentro de este
proyecto.

Asimismo el proyecto utiliza espacios a doble altura, lo
cual permite al usuario realizar su actividades en espacios
e mayor tamafio, se utilizo las dobles alturas en:

» El espacio de la escalera eléctrica, con la finalidad
de poder dirigir al usuario libremente hacia un
segundo nivel, y asi ubicado desde cualquier
punto observar las actividades que se realizan en
piso superiores.

» Asimismo se coloco esta doble altura en la rampa
de acceso, con la finalidad de generar mayores
visuales dentro del proyecto.

ALTURAS
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 18

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Omnibus de Santiago del Estero”

INDICADOR: CERRAMIENTO Y ORGANIZACION

DIMENSION: ESPACIAL

CERRAMIENTO

El proyecto se desarrolla de manera lineal ya que a
través del viaducto sigue una secuencia, es decir,
de forma lineal, a través de un camino.

LINEAL

RADIAL

Es radial ya que se desarrolla
las actividades y funciones
que posee el proyecto a
través de la forma.

funcionar
como un solo conjunto,
este agrupa a toda las
funciones y actividades.

Asimismo  al

AGRUPADA

ORGANIZACION
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 19

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Omnibus de Santiago del Estero”

DIMENSION: ESPACIAL

INDICADOR: RELACIONES

o |
N KA. .-
N o 3 A

N

PRIMER NIVEL

SEGUNDO NIVEL

PUBLICO - PRIVADO
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 20

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Omnibus de Santiago del Estero”

DIMENSION: CONSTRUCTIVA - ESTRUCTURAL INDICADOR: SISTEMA CONSTRUCTIVO

= MATERIALES

En el Terminal predomina el uso del
concreto expuesto, se complementa
con el sistema de muro cortina.

“En la planta alta, muestra una
carpinteria perimetral de aluminio y
vidrios laminados, los cuales

; p de facil instalacion.
cierran el total del area.” (ARQA)

En el primer nivel cuenta con el sistema de Cielo
Raso, el cual brinda una solucién practica y
econdmica, también como una solucién segura

“Los ascensores panoramicos
permiten tener visuales sobre
los halles y vacios centrales.
La rampa, cuenta con una
pendiente del 10%, que
permite el movimiento de
carritos y también coches
nifios y bicicletas.” (ARQA)

“En los laterales del edificio se
generan paseos urbanos
parquizados para toda la
comunidad, y colocando como
adoquines de hormigén para que
tenga relacion en el terminal.”
(ARQA) '
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 21

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Omnibus de Santiago del Estero” DIMENSION: CONSTRUCTIVA - ESTRUCTURAL INDICADOR: SISTEMA ESTRUCTURAL

ESQUEMA ESTRUCTURAL ELEMENTOS

ESTRUCTURALES

Presenta un sistema aporticado, con
ejes simétricos en su mayoria.

g I % - HEey: T HE
Cuenta con una CUBIERTA METALICA, que es
soportada por columnas de concreto y vigas metal.

En la cubierta cuenta con una
TEATINA, la cual tiene perfiles de
aluminio y vidrio templado.

En los exteriores utiliza
Muros de Concreto Armado.

CONCRETO + FIERRO
=

VIGAS METALICAS

CONCRETO ARMADO
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 22

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Omnibus de Santiago del Estero” DIMENSION: TECNOLOGICO - AMBIENTAL INDICADOR: ILUMINACION

ILUMINACION NATURAL

La iluminacién natural en el terminal es primordial,
ya que al tener aberturas exteriores en la parte
inferior, hace que la mayor parte de los ambientes
estén iluminados.

Entrada de luz directa

o™

J Faiansenannns ennes sennnns AOEREERINBNERINNN

Luz artificial uz artificial

A I

ILUMINACION ARTIFICIAL

“La iluminacién artificial es
importante en toda edificacion, y
nace a partir de las necesidades
y gustos, la cual ayuda a generar
espacios mas armoniosos Yy
agradables a partir de sus
diferentes aplicaciones.” (Estilo
ambientacion)
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 23

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Omnibus de Santiago del Estero”

DIMENSION: TECNOLOGICO - AMBIENTAL

INDICADOR: ASOLEAMIENTO

ASOLEAMIENTO

La ciudad de Argentina [0

Santiago del Estero cuenta una
latitud de 27° 46’, una longitud
de 64°18’ y una altura de 199
m.s.n.m.

En el Primer nivel, sélo se encuentra
iluminado por luz natural la parte de
las circulaciones verticales, vy la
parte de la entrada.

En el segundo nivel, la totalidad de los
ambientes esta iluminado, gracias a
todas las aberturas, donde se han
colocado muros cortinas.

TP =

El amanecer en Santiago del estero empieza a las
5:30 a.m., el sol alcanza su punto mas alto a las 12
del mediodia, y ocultandose a las 6:30 p.m.

SunEarthToo s, con

}wﬁ Fab-Cct
\}"’f e
. CARTA SOLAR DE SANTIAGO /™

DEL ESTERO A

N e

mu’\\\,\ __A//‘xscw
. e
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 24

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Omnibus de Santiago del Estero”

DIMENSION: TECNOLOGICO - AMBIENTAL

INDICADOR: VENTILACION

VIENTOS N DE VIENTOS EN

cio
DIREC £S HORAS

DIFERENT

En promedio, la ciudad de Santiago del
Estero presenta 7 km/h o 3 nudos en la
velocidad del viento, y esto muestra
que el viento es leve en esta ciudad.

DESCRIPCION

FUERZA VELOCIDAD DEL VIENTO SiMeoLo

T 0 nudos: Caima O 20:00 p.m
T e s / 0-7 km/h
2 426 nudos Flojito ) 17:00 p.m.
‘FT3‘ 7 210 nudos Flojo ) 59 kmih
a 11 416 nudos Bonancible ) O
5 17 2 21 nudos Fresquito )
6 2227 nudos Fresco ) %f‘lgok;)mm
. 28 233 nudos Frescachdn )‘

Segun la Escala de Beaufort, quien
categoriza la intensidad de los vientos,
muestra segun el viento que presenta
Santiago del Estero, la categoria de
Ventolina, lo cual es muy leve y no
trae consecuencia alguna.

11:00 a.m.
5-10 km/h

CONTROL TERMICO

El confort del Terminal, en
el primer nivel se controla
mediante un sistema de
aire acondicionado, y en
segundo mediante los
vientos que vienen de
manera natural.

23:00 a.m.
2-6 km/h

VIENTO
L

e,

T

AIRE ACONDICIONADO

AIRE ACONDICIO
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TERMINAL TERRESTRE DE

GUAYAQUIL
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 01

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal Terrestre de Guayaquil”

LAMINA DE PRESENTACION

DATOS GENERALES

Terminal Terrestre de

DEL PROYECTO

La Terminal Terrestre Dr. Jaime
Rolddés Aguilera, ubicada en el
norte de la ciudad de Guayaquil,
se encuentra enfrentada al rio
Daule junto al Aeropuerto
Internacional Simén Bolivar.

Ubicacién: Guayaquil - Ecuador

Disefiaron una variedad de proyectos arquitecténicos y urbanos. |

Guayaquil

Los encargados de la
remodelacion y la ampliacion
fue el estudio Gomez Platero
Arquitectos. Encabezado por
el Arg. Martin Gomez Platero.

o
x
w
[
<
P
a
N
w
=
(@)
o
Z
=
[
<
=

Corporativo
Centros

Cult Comerciales

— Infraestructura
Deporte l

Urbanizaciones Hoteleria Residencial

Entre las innumerables obras que realiz6 este estudio de
Arquitectos las méas destacadas son: Shopping Terminal Tres
Cruces (1), Montevideo Shopping Center (2), Fresh Market (3),
Imperium Building (4), Banco Guayaquil (5).

1 L L L

Ll

Cliente: Fundacion Terminal Terrestre
Proyecto: Gomez Platero Arquitectos
Area: 70 000 m2

Construccién: 1985

Remodelacién: 2007

Cuentan con un plantel de mas de
100 profesionales y colaboradores,
los cuales se hallan en permanente
contacto, aportando ideas y nuevos
puntos de vista.

“Reclutamos los mejores talentos
porque los mejores especialistas en
cada tema hacen la diferencia.”
(Gémez Platero Estudio)
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 02

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal Terrestre de Guayaquil”

DIMENSION: CONCEPTUAL

INDICADOR: IDEA

l————————-------—---——————————————————-———-----’

4

|
IDEA DEL PROYECTO

El andlisis que se realizara al
terminal Terrestre de Guayaquil es
en la remodelacion que se le dio al
terminal en el 2007. Segun el
estudio de Goémez Platero: “El
edificio original, de 1985, se
encontraba deteriorado: su
estructura dafiada, con problemas
funcionales y de construccion, y
niveles abandonados.”, es por ello
que se genera la remodelacion a
este gran edificio, trayendo consigo
cierta aceptacion por la poblacion.

FUNCIONA COMO MOJON URBANO

La idea que se tuvo al poder crear este edificio no se basé
que este edificio sea
considerado como un objeto representativo en la ciudad.

en formas,

sino en hacer

IDEA DEL PROYECTO

‘----------------------------—--------------

La idea que se tuvo para este terminal era
poder hacer que el edificio no se reconozca
por su anterior disefio, sino que sea
representativo para la ciudad siendo una obra
nueva.

“La propuesta urbana y arquitecténica busca
mejorar la funcionalidad y la seguridad del
emprendimiento, disminuir las congestiones
vehiculares y peatonales, mejorar la calidad
espacial y ambiental, lograr una imagen
contemporédnea a partir del respeto y la
atenta lectura del edificio existente, y buscar
soluciones flexibles que posibiliten cambios y
crecimientos.” (Gémez Platero)
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 03

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal Terrestre de Guayaquil”

DIMENSION: CONCEPTUAL

INDICADOR: RELACION ARTE - CIENCIA

COMPOSICION DEL
PROYECTO

----------------------*

Para poder relacionar al edificio con su entorno, desde la perspectiva del usuario: “Se
plantea un lenguaje contemporaneo y dindmico, que con pocos recursos logra una
imagen identificable y contundente, estos elementos caracterizadores se resumen en
estructuras metalicas y cubiertas de chapa que cubren el edificio original y protegen el
area de andenes de segundo piso, contribuyen a su redefinicion formal y aportan al
mantenimiento futuro del edificio.” (Gémez Platero)

Fuente: Gémez Platero Arquitectos

Posee una forma simétrica lo cual
permite que este edificio se adapté
facilmente al entono, a pesar de
poseer una forma sencilla, esta ha
obtenido gran reconocimiento por su
funcion y jerarquia dentro del contexto.

A

---------------------»

“La nueva terminal terrestre posee
ciertas areas verdes, pero no muchas,
por estar en un entorno de constante
movimiento desde y hacia el edificio.
Hay una plaza frente a la terminal donde
se reciben buses urbanos y a través de
ella mucha gente accede al local. Otras
pequefias plazas también se colocan
frente al sitio de paso para buses y
personas e incluyen algo de jardineria,
aungue el espacio para areas verdes no
es tan grande por tratarse de una zona
de dominio vehicular y de transito.”
(Duran, 2007).
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 04

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal Terrestre de Guayaquil” DIMENSION: SEMIOTICA - SIMBOLICA INDICADOR: SIGNIFICANTE

-| PERCEPCION DE USUARIO

: Representa un hito, reconocido como un MOJON
URBANO de la ciudad de Ecuador, tiene gran
SIGNIFICADO aceptacion por la gente, por su servicio, por su

espacialidad y las comodidades con las que
cuenta.

OBJETO ARQUITECTONICO |

“Es un edificio en la cual su disefio busca demostrar
las cualidades del edificio, debido a que es muy
técnico, puesto a que combina siluetas rectas con
alturas altas y medias.” (Gémez Platero Arquitectos)
Es por ello que este terminal ofrece cierta comodidad
al usuario, esto como consecuencia de una buena
planificacion.

PE

‘————————————————————————————————————I

Fuente: Gémez Platero Arquitectos

Deja su sombra para todas aquéllas generaciones
gue ambicionan tomar riesgos para ser libres y vivir
con toda intensidad la arquitectura y el disefio.”
(Gbémez Platero Arquitectos)
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 05

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal Terrestre de Guayaquil”

DIMENSION: SEMIOTICA - SIMBOLICA

INDICADOR: SIGNIFICADO

SIGNIFICADO
DENOTATIVO

“Cuando se utiliza el concepto de terminal se hace referencia a aquel espacio fisico
en el cual terminan y comienzan todas las lineas de servicio de transporte de una
determinada regién o de un determinado tipo de transporte, en este sentido, la
palabra terminal esté utilizada casi como un sustantivo aunque en realidad es un
adjetivo que califica a una estacién o a una parada como la terminal.” (Mujica,2017)

Fuente: Gémez Platero Arquitectos

“Dependiendo del tipo de transporte
que se trate, como asi también de la
region en la que se ubique, la
terminal podra ser mas o menos
sofisticada.” (Mujica, 2017). Segun
este criterio, el edificio no solo se
hace representativo por su forma
sino por diferentes aspectos.

| Al ser un edificio remodelado en

| el 2007, las personas cercanas

] a este edificio se basaron en la

] idea que ya tenian sobre la

I funcién que se desarrollaria, ya

1 que se mantuvo con el mismo

1 uso, solo cambiando materiales

: y formas de ingreso.

|

|

;
A medida que la ciudad ha tenido un incremento y/o
crecimiento, el edificio “Terminal Terrestre de Guayaquil”,
ha sabido como adaptarse e ir creciendo en simultaneo al
crecimiento de la ciudad.

“Tmmm
o P i

|

|

|

|

|

|

|

|

|

: Fuente: Photobucket

P SIGNIFICADO

CONNOTATIVO
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 06

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal Terrestre de Guayaquil”

DIMENSION: CONTEXTUAL

INDICADOR: CONTEXTO FISICO

CONTEXTUAL

ECUADOR
o~

Pais: Ecuador / Provincia:
Guayas / Distrito: Guayaquil

GUAYAS

GUAYAQUIL

“Guayaquil es conocida como la Perla del Pacifico, es una ciudad que encierra historia y
tradicién; fue fundada en 1538 y, en la época de la Colonia, los Astilleros de Guayaquil se
convirtieron en los astilleros mas importantes de América del Sur.” (Ecu red)

“Guayaquil, capital econémica
del Ecuador es el principal
puerto del pais, considerado

como uno de los mas
importantes  del  mundo,
porque su ubicacién e
infraestructura brinda

facilidades para el comercio
maritimo internacional.” (Ecu
red)
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“Guayaquil esta llena de imponentes e importantes
edificios comerciales, parques convertidos en jardines,
mansiones sefioriales, gente calida y hospitalaria,
cuenta con una excelente infraestructura hotelera, lo
que le permite satisfacer las mas exigentes
necesidades de sus visitantes.” (Ecu red)

VILLA NUEVA
AQUAMARINA

LA PUNTILLA

LA FUERZA

AEREA
ECUATORIANA

“Ecuador se fundé sobre las ruinas de una ciudad inca, pero ofrece todo lo que un viajero moderno
puede necesitar. Sigue siendo uno de los enclaves histéricos mejor conservados de Latinoamérica y

la UNESCO la declar6 patrimonio mundial.” (Tripadvisor)

Fuente: Somos Ciudad
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 07

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal Terrestre de Guayaquil”

DIMENSION: CONTEXTUAL

INDICADOR: CONTEXTO FISICO

CONTEXTUAL

v
»
»

[ [T TR [ TR

5

— | “El &rea en un radio de
3 kilémetros de
Guayaquil esta cubierta
de pradera (90 %), en

“Guayaquil se puede visitar en cualquier época del afio,

pues no tiene temperaturas extremas.
Cuenta con dos estaciones: invierno (enero a mayo) y
verano (junio a diciembre).

En invierno la ciudad tiene una temperatura célida y
himeda en el dia. En verano Guayaquil tiene un clima
fresco durante el dia y la noche.” (Guayaquil es mi destino)

un radio de 16
kilémetros de agua (27
%) y arboles (25 %) y

CLIMA DE GUAYAQUIL

en un
kilbmetros de arboles

7 = (B4 %) y terra de
= cultivo (21 %).”
(Wheater Spark)

s

“La topografia en un radio de 3 kilometros de
Guayaquil contiene solamente variaciones modestas
de altitud, con un cambio méximo de altitud de 108
metros y una altitud promedio sobre el nivel del mar
de 9 metros; en un radio de 16 kilémetros contiene
solamente variaciones modestas de altitud (488
metros); en un radio de 80 kildmetros contiene
variaciones muy grandes de altitud (3.613 metros).”
(Wheater Spark)

a2 2930 R I

radio de 80 2 A

29% 93¢

_ Leafiet | Map data © OpenSireetiiap contrbutors | Imagery & Stamen design

“Ecuador tiene un clima tropical que varia con la altitud y las
regiones. El clima puede ser muy variable en el mismo dia, pero
suele ser muy agradable con una sensacion de eterna primavera.
Hay principalmente dos temporadas, en invierno, de diciembre a
mayo, cuando el clima es calido y lluvioso; en verano, de junio a
noviembre es la temporada seca, con temperaturas mas frescas.”

(Ecuador Viaje)
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 08

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal Terrestre de Guayaquil”

DIMENSION: CONTEXTUAL

INDICADOR: CONTEXTO SOCIO - ECONOMICO

CONTEXTO SOCIO-ECONOMICO

“El nivel socioeconémico es una segmentacion del consumidor y las audiencias que define la capacidad

economica y social de un hogar.” (Lépez, 2009).

CONTEXTO SOCIAL

“La sociedad guayaquilefia se caracteriz6 por su permeabilidad
y apertura hacia formas distintivas de un modo de ser tropical,
abierto a los cambios y recipiendario de una tradicién mercantil
que le obligd a tomar conciencia de su destino histérico, sin
pretender sefialar ‘tipos ideales’ ni ideas esencialistas sobre la
formacién social guayaquilefia, podemos afirmar que ésta se
caracteriza como una ‘sociedades abiertas de tipo capitalista’,
socioeconémicas

en referencia a las
predominantes.” (El telégrafo)

estructuras

IL

A ~1
AYAQ 1

i

ciudad

“Guayaquil
netamente empresarial y comercial,
siendo reconocida como la capital

es una

Cuenca
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econémica del Ecuador, se destaca
gue la ciudad es sede del 39% de

las 1000 compaiiias mas
importantes del Ecuador,
constituyendo un aporte vital e
invaluable para la economia de
todo el pais.” (Ecuavisa)

“Aunque lo sociocultural no es resultado de lo
economico, la experiencia histérica nos demuestra
gue las relaciones marcadas por el mercado
ordenan un modo de vida que incide en la
configuracion de sociabilidades abiertas,

vinculadas a la influencia externa.” (El telégrafo)
- “Los principales ingresos de los
guayaquilefios son el comercio,
los negocios, la agricultura y la

acuacultura; manteniendo una
infraestructura de importaciones
y exportaciones de productos
con estandares internacionales.”
(Ecuavisa)
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 09

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal Terrestre de Guayaquil” DIMENSION: CONTEXTUAL INDICADOR: CONTEXTO SOCIO - ECONOMICO

RELACION CON EL
ENTORNO

\ X ”I!
A
e

/

\os
Tormynal Torrostro
da Gugran\|

Par arca®

Zoolégico Dl @)
Parcue Hisme

Fuente: Gémez Platero Arquitectos
A

Gracias a su gran tamarfio, se ha convertido en un hito para la
ciudad, pese a su poca relacion con el entorno, pero es muy
reconocido dentro de la ciudad.

Flota lenbabura Aeropuerto
Guayaquil Internacional
José Joagquin

Do Olmedo

El proyecto se adapta y condiciona y cambia las nuevas realidades
vigentes del medio, con una nueva y mejorada infraestructura, a

olmns,zaurx Ecundor .
través de los materiales modernos que hay.
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal Terrestre de Guayaquil”

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE
DIMENSION: FUNCIONAL

NUMERO DE FICHA: 10

INDICADOR: ZONIFICACION

ZONIFICACION

PARADERO PUBLICO

PARADERO DE TAXIS

HALL PRINCIPAL

TAQUILLAS

SALA DE ESPERA

OFICINAS

ESTACIONAMIENTO

ZONA DE
DESEMBARQUE

Presenta ambientes de gran escala, con
dobles alturas, triples alturas, espacios

abiertos y cerrados, con mucha iluminacién
natural.

“La propuesta urbana y arquitectonica
maneja las siguientes ideas fuerza: mejorar
la funcionalidad y la seguridad general del
emprendimiento, disminuir las congestiones
vehiculares y peatonales, mejorar la calidad
espacial y ambiental general (exterior e

interior), lograr una imagen contemporanea

a partir del respeto y la atenta lectura del

edificio existente, y buscar soluciones
flexibles que posibiliten cambios 'y

crecimientos futuros.” (GP Arquitectos)
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 11

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal Terrestre de Guayaquil”

DIMENSION: FUNCIONAL

INDICADOR: DISTRIBUCION

DISTRIBUCION —p{ nivel, junto con la zona de embarque y

Las boleterias se encuentran en el primer

desembarque del servicio de transporte de
nivel interurbano, interdistrital. Por lo

mismo no cuentan con una sala de espera,
ya que los buses salen a cada momento.

‘ La mayor parte del primer nivel se

encuentra rodeada por el tema
comercial, desde islas comerciales,
locales, tiendas anclas, contando
con una variedad inigualable de
productos.

SRin o o = g e
e s e 1

Bl 30 0UNIVNCIDYLST

EDEELR ET

ZONA DE EMBARQUE Y
DESEMBARQUE

BOLETERIA

PRIMER NIVEL Cuenta con los concesionarios, un gran hall principal de ingreso, los

servicios higiénicos, un centro comercial, con dos ingresos secundarios,

las boleterias, supermercados.
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 12

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal Terrestre de Guayaquil”

DIMENSION: FUNCIONAL

INDICADOR: DISTRIBUCION

En segundo nivel se encuentra la zona de
embarque, y desembarque del servicio de
transporte a nivel, inter provincial.
Cuentan con una gran sala de espera,
como también una zona de oficinas

También se puede observar el tema
comercial, tales como restaurantes,
locales comerciales, bancos, farmacias,
tienda ancla, joyerias, donde el usuario
puede hacer un recorrido y hacer de

administrabas, servicios higiénicos.

uso de estos servicios.

t

i i
SALA DE ESPERA

O

10 20

SEGUNDO NIVEL Cuenta con los locales comerciales, zona de embarque, zona de desembarque, sala de
espera, oficinas administrativas.
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 13

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal Terrestre de Guayaquil”

DIMENSION: FUNCIONAL

INDICADOR: DISTRIBUCION

En tercer nivel se encuentra la zona de
embarque, y desembarque del servicio de
transporte a nivel internacional. Cuentan
con dos sala de espera, como también
una zona de juegos para los usuarios,
oficinas, ademas servicios higiénicos.

También se puede observar el tema
comercial, donde hay pequefios patios
de comida en ambos extremos del
terminal, donde el usuario puede hacer
un recorrido como también hacer el uso
de los servicios complementarios.

T

T

- - -

SALA DE ESPERA

SS.HH. OFICINAS

TERCER NIVEL
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 14
REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal Terrestre de Guayaquil”

DIMENSION: FUNCIONAL

INDICADOR: DISTRIBUCION

FLUJOS

El flujo de este Terminal es activo, ya que
son muchas las personas que lo usan en el
dia, y en un determinado tiempo.
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 15

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal Terrestre de Guayaquil” DIMENSION: FUNCIONAL INDICADOR: DISTRIBUCION
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 16
REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal Terrestre de Guayaquil” DIMENSION: FUNCIONAL INDICADOR: DISTRIBUCION
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 17

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal Terrestre de Guayaquil”

DIMENSION: FUNCIONAL

INDICADOR: ZONIFICACION

La mayor parte del proyecto

esta comprendida  por
zonas publicas, solo se
puede observar, las cuales
estdn debajo del espacio
principal, donde esta la sala
de espera y las boleterias.

>
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 18

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal Terrestre de Guayaquil”

DIMENSION: FUNCIONAL

INDICADOR: CIRCULACION

== P Acceso Principal

== P Acceso Desembarque

== P Circulacion Horizontal

<P Circulacién Comercial

— CIRCULACION . -, . . L. . : )
== P Acceso Secundario Circulacion Vertical Circulacién Privada ===P Circulacion Vehiculo Pesado
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 19

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal Terrestre de Guayaquil”

DIMENSION: FUNCIONAL INDICADOR: CIRCULACION

— CIRCULACION

== P Acceso Principal

== p Acceso Desembarque == p Circulacion Horizontal <P Circulacion Comercial

== P Acceso Embarque Circulacion Vertical Circulacién Privada === Circulacion Vehiculo Pesado
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 20

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal Terrestre de Guayaquil”

DIMENSION: FUNCIONAL

INDICADOR: CIRCULACION

== P Acceso Principal
CIRCULACION

== P Acceso Secundario

== P Acceso Desembarque

Circulacion Vertical

== P Circulacion Horizontal

Circulacién Privada

<P Circulacién Comercial

=== Circulacion Vehiculo Pesado
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 21

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal Terrestre de Guayaquil”

DIMENSION: FUNCIONAL

INDICADOR: ANTROPOMETRIA

- ANTROPOMETRIA

ACTWIDADES DEL PASAJERG DE SALIDA
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Se considera principalmente al usuario, como actor
principal, el cual va desenvolver todas las funciones
de acorde a este terminal, por eso saber la capacidad
de los espacios del terminal es importante.

En el libro Enciclopedia de la arquitectura, Plazola
no solo brinda la relacién que deberian tener los
espacios, sino como es que desenvuelve segun el
mobiliario que utilice, lo cual permite un mejor
funcionamiento, por eso tomar en cuenta este
referente es importante para la investigacion.

JEIE

o
—5
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 22

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal Terrestre de Guayaquil” DIMENSION: FORMAL

INDICADOR: PRINCIPIOS ORDENADORES

Al ser un proyecto simétrico, internamente posee ejes

PRINCIPIOS adecuados a la forma ovalada que tiene; adecuandose E
ORDENADORES de esta manera al proceso estructural que se planteo. — SIMETRIA
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En cuanto al proyecto, se
observa que existe una

un centro el cual divido al
espacio en partes iguales, con
Sus respectivos ejes.

simetria, esta compuesto por g - ] N e : = \‘,; &

Posee una jerarquia en comparacion a su
contexto, como dentro del mismo proyecto.

= JERARQUIA

Presenta un gran cobertura metalica, la
v cual se puede apreciar desde el contexto
inmediato donde se encuentra.
al |-
- »
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 23

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal Terrestre de Guayaquil”

DIMENSION: CONSTRUCTIVA - ESTRUCTURAL INDICADOR: SISTEMA CONSTRUCTIVO

— MATERIALES

En el Terminal predomina el uso del
concreto armado, luego con tarrajeado y
pintado con colores de acorde a cada
uno de los ambientes.

Se observa que en todos los niveles
utilizan el cielo raso para cubrir la losa
gue se ha utilizado, junto con las vigas.

En la zona de embarque vy
desembarque muestra un sistema

de muro cortina. Se observa que en todos los niveles

utilizan el cielo raso para cubrir la losa
que se ha utilizado, junto con las vigas.

Cuenta con dos ingresos principales,
y uno secundario, donde se
conectan netamente con la zona
comercial, para luego dirigirse a la
zona superior donde se desarrolla
los embarque y los desembarques
de los usuarios.

- .

n
»

Toda la superficie del terminal
esta compuesta por ceramicas
antideslizantes, lo que le da un
mejor acabado, dureza,
ademas por el gran numero de
usuarios que le dan uso a este.

Fuente: Galeria Terminal de Guayaquil
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 24

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal Terrestre de Guayaquil”

DIMENSION: CONSTRUCTIVA - ESTRUCTURAL

INDICADOR: SISTEMA ESTRUCTURAL

ESQUEMA ESTRUCTURAL

Presenta un sistema aporticado,
— con ejes perpendiculares, que se
extienden a lo largo de todo el

ELEMENTOS

ESTRUCTURALES

Cuenta con una CUBIERTA METALICA, que es
soportada por columnas de concreto y vigas
metalicas.

Con elementos metdlicos que actian de
contrafuertes para soportar la gran longitud de la
cobertura.

Cuenta con losas de concreto armado, en los dos

equipamiento, creando una
simetria.
2= =l=FFFFFEF+3 '
I T e T
LI T B T T R
1 |_|_!_|_!_|_|_| 1 1
; SARAE AT AR AT AR AR AR ARAR
! L AL Y e e
! LR 1 1 W 1A A L
! b rrraagddas
L bl 24 010,0,0 .DE:I:!EQ- L
o LA L
) b1 T 1 1
1 {>| — N ———|
‘I I = ——1_ 7 | : I I
b T't—nﬂﬁ‘_l_,l,_l_u g ==l ety ol = ‘ r -
I J = = I - et e O I sy s Y 5 Py I
I 1 et o L o P o B I I s St et 1t LY N O
| |||||||||||||||!!|||||!'i___‘;.-.’.“
| AUEVAVAVAVAVAR AR RN BE BUALALEYL RN RN AN BN GURY 5 w'_li_JL"
P aas=TT e r T T T TAT TR E rr P ET I 1IN T
I R == = = S S N TN N e Y T N T T T T Y Y B o ol O N IO B == | B
[N [ Y T T Y T Y JNY T Y Y N T Y Y T Y T O Y O A O (O O O O |
F.I_J.l.l_l_l_l_l_l_l_l.l.1.4J..|.|.|_|_I_I_I_I_I_L|-.|.LLJ.44.|-|_-H
e — TN TLLAR e S M S S S et— |
' " 'J’.“'-\"‘i—! $ 1
v 1 3.2
(S“x‘\ 1k /y’ v
i ] v

Fuente: Galeria Terminal de Guayaquil

laterales del edificio, dejando la parte central
ductos para la iluminacién.
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 25

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal Terrestre de Guayaquil”

DIMENSION: TECNOLOGICO - AMBIENTAL INDICADOR: ILUMINACION

ILUMINACION NATURAL

La iluminacién natural en el terminal es esencial, ya que al
tener grandes aberturas, hace que la mayor parte de los
ambientes estén iluminados.

; By ;
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i - L
i E:' |
' %
=== | waa \\
== = | I—...:
X g  ;
i ~Luzartificial R “Luzartificial [ ]

ILUMINACION ARTIFICIAL

La iluminacion artificial es
importante en toda edificacion, y
nace a partir de las necesidades
y gustos, la cual ayuda a generar
espacios mas armoniosos Yy
agradables a partir de sus
diferentes aplicaciones.
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 26

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal Terrestre de Guayaquil”

DIMENSION: TECNOLOGICO - AMBIENTAL

INDICADOR: ASOLEAMIENTO

v

En el Primera planta, sélo se encuentra iluminado
por luz natural la zona de embarque vy
desembarque, y la zona central, por la cantidad de
transparencia que hay.

|

La ciudad de Guayaquil tiene una
latitud de 2° 10’ S, y su longitud es de
79° 54’ O y una altura de 4 m.s.n.m.

— ASOLEAMIENTO

En el Segundo y Tercer, la totalidad de los
ambientes esta iluminado, gracias a todas las
aberturas, mas la clpula que al tener esas
transparencias da gran iluminacion.

E REBAJA MODA
2 : SUPER EXITO .
= g

El amanecer en Venustiano Carranza
empieza a las 6:00 a.m., el sol alcanza su
punto més alto a las 12 del mediodia, y
ocultdndose a las 7:00 p.m.
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 27

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal Terrestre de Guayaqui

”

DIMENSION: TECNOLOGICO - AMBIENTAL

INDICADOR: VENTILACION

VIENTOS

En promedio, la ciudad de Venustiano
Carranza presenta 15 km/h o 8 nudos en

oS EN

|ON DE VIENT

C
DIREC TES HORAS

DIFEREN

CONTROL TERMICO

El confort del Terminal,
en el primer nivel se
controla mediante un

la velocidad del viento, y esto muestra
que el viento es leve en esta ciudad,
pero va aumentando durante el dia.

sistema de aire
acondicionado,

ademéas de algunos
ambientes de la parte
superior como también

VELOCIDAD DEL VIENTO ESCRIPCION SiMeoLo

0 0 nudos caima (©) mediante los vientos y
gracias a las aberturas
1 1a3 nudos Veniokoa / con las que cuenta.
2 426 nudos Flojito )
7 & 10 nudos Flojo ) ‘

11 4 16 nudos. Bonancible ) O

17 & 21 nudos. Fresquito ) g

2227 nudos Fresco ) 25810k0m27m.

28 a 33 nudos Frescachdn ) 8:00 a.m.

4-6 km/h

Segun la Escala de Beaufort, quien
categoriza la intensidad de los vientos,
muestra segun el viento que presenta
Santiago del Estero, la categoria de
Flojo, lo cual es leve y no trae
consecuencia alguna.

11:00 a.m.
4-7 km/h 17:00 p.m.

12-20 km/hS

14:00 p.m.
6-9 km/h

V'E[\'TO—, ——___VIENTO ,I,J’"]
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AIRE ACONDICIGNADO

Fuente: Galeria Terminal de Guayaquil

AIRE ACONDICIONADO
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TERMINAL DE AUTOBUSES DE

PASAJEROS DEL ORIENTE




ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 01

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Autobuses de Pasajeros del Oriente (TAPO)“

LAMINA DE PRESENTACION

Ubicacién: Ciudad de México - México

Terminal de Autobuses

DATOS GENERALES
DEL PROYECTO

La Terminal de Autobuses de ey T N

Pasajeros del Oriente, es una de ? Lo
las  cuatro  terminales de . { j
autobuses méas grande de la Lo
ciudad de México. S S f

El que disefio este Terminal fue

Proyecto: Arquitecto Juan José Diaz
Area: 70 000 m2

: Construccion: 1976 - 1978

Cliente: Secretaria de Transportes y Comunicaciones.

el Arquitecto Juan José Diaz : o
Infante Ntfiez (1936-2012). : 5

\ 4

Disefio una variedad de
proyectos arquitectonicos y
urbanos.

Entre las innumerables obras que realiz6 este Arquitecto las mas
destacadas son: Centro Asturiano Arquimedes (1), Torre Diamante (2),
Bolsa Mexicana de Valores (3), La casa Amsterdam 270 (4).

Edificios
Administrativos

Centros
Comerciales

Estaciones
de autobuses

Planificacion
Urbana
Diaz Infante se define a si mismo Edificios
no como arquitecto, sino como Publicos
disefiador de  espacios Yy
Sliieties, Edificios
- B Industriales

Su pensamiento y teoria se

llama la Kalikosmia (Kali, casa,

raiz Nahuatl y Cdsmos universo),
lo que quiere decir con esto es:

“la casa como universo y el Hoteles
universo como casa.” v

Se Autoproclamé
“Arquitecto espacial”.

de Pasajero del

Fuente: Galeria TAPO
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 02

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Autobuses de Pasajeros del Oriente (TAPO)“

DIMENSION: CONCEPTUAL

INDICADOR: IDEA

“LA ESFERA”

IDEA DEL PROYECTO

El terminal de autobuses de pasajeros,
tiene una forma circular, colocada en el
centro de la Ciudad de México.

Cada anillo cuenta con
una funcion diferente.

Muchas personas dicen que es un nave
extraterrestre que esta aterrizando en el
centro de México, pueda que sea cierto, ANILLOS
ya que este arquitecto siempre le interes6
el espacio, pero la idea que se tuvo al
momento de realizar este terminal, nace a
raiz del trabajo que ha venido
desempefiando, teniendo como principal
objeto rector “la esfera”.

Se aprecia una superposicion de
esferas conformando el volumen.

Dentro de la ciudad de México, este terminal
es un objeto representativo, ademés de ser
uno de los méas importantes de la ciudad, y
con mejor funcionalidad y el méas grande te
todo el pais.
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 03

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Autobuses de Pasajeros del Oriente (TAPO)“ DIMENSION: CONCEPTUAL INDICADOR: RELACION ARTE - CIENCIA

v

By
5
ol

_ COMPOSICION DEL La base de todo es la esfera, a
PROYECTO partir de esta, se crean las

formas y los espacios, para

luego darle una materialidad y

acabado diferente, de acorde a
la funcién.

B
v

]
=2
o,

g’
L

s
s

“Diaz Infante lleg6 a tener una
certeza: las esferas son el

Todas las obras disefiadas
por el arquitecto cuentan
con la particularidad de
contar con un elemento
esférico, o si no se llega a
denotar, se encuentra en la
estructuracion de la misma,
la cual ha sido
implementada en el edificio.

futuro. El dltimo peldafio en la
evolucién de la arquitectura.
Durante afios estudid, etapa
por etapa, toda la historia de
\ 1| la arquitectura, detectando asi
las tendencias de cada época,
los cambios en los materiales
y cébmo obedecian éstos a las
necesidades humanas.”
(Emeequis)

)

\ 4
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 04

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Autobuses de Pasajeros del Oriente (TAPO)“ DIMENSION: SEMIOTICA - SIMBOLICA

INDICADOR: SIGNIFICANTE

SIGNIFICADO

; ST A

OBJETO ARQUITECTONICO | SN

N 7

WY Z
El equipamiento es percibible desde todo el contexto
que lo rodea, todo esto gracias a la magnitud con el
que fue desarrollado, como también por la gran
cupula con la que cuenta, quien tiene 60 m de
diametro y con 18 metros de alto.

» p
e [ﬂ’lj,
[

—— ////

—

TR \\\\ J
NS
: ol

I
— /////'I/II'
,,:/I’ @

Deja su sombra para todas aquéllas generaciones que ambicionan
tomar riesgos para ser libres y vivir con toda intensidad la
arquitectura y el disefio.

PERCEPCION DEL
ELEMENTO
ARQUITECTONICO
EN EL ENTORNO

—{ PERCEPCION DE USUARIO

Representa un hito representativo de la ciudad
de México, tiene gran aceptacion por la gente,
por su servicio, por su espacialidad y las
comodidades con las que cuenta.
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 05

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Autobuses de Pasajeros del Oriente (TAPO)“ DIMENSION: SEMIOTICA - SIMBOLICA INDICADOR: SIGNIFICADO

SIGNIFICADO
CONNOTATIVO

SIGNIFICADO
DENOTATIVO

Fuente: Buses Gale6n

Segin el Concytec: “Terminal -

Terrestre es una edificacion
complementaria del servicio de
transporte terrestre, que cuenta con
instalaciones y equipamiento para el
embarque y desembarque de
pasajeros y/o carga, de acuerdo a
sus funciones.”

“El transporte terrestre ha venido
evolucionando hasta convertirse hoy en
dia, en el medio habitual de
desplazamiento de la mayoria de
personas de un lugar a otro, Hoy en dia
este movimiento se controla y reglamenta
para el buen funcionamiento de un
Terminal, en las cuales puedan
proporcionar espacios necesarios a los
usuarios para la espera y abordaje de
autobuses.” (Baltodano, 2009)

En un primer momento la
percepcion del usuario era que
este edificio seria un centro
comercial quizds por la forma
circular y que todo esto circula
alrededor de un centro.

Segln la perceptiva y distancia
que el usuario vea este edificio
la funcién que pueda tener va
variando segun la idea del
espectador, guiandose por la
forma que posee.

Este edificio se convirti6 en un
objeto representativo no solo por
el tamafio que posee, sino por
su forma y la idea llamativa que
tuvo al hacerlo en forma circular,
haciendo referencia a una nave.

Fuente: Galeria TAPO

Ry —— — s —
[m————————————p
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 06

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Autobuses de Pasajeros del Oriente (TAPO)“

DIMENSION: CONTEXTUAL

INDICADOR: CONTEXTO FISICO

CONTEXT

MEXICO

CIUDAD DE MEXICO

Pais: México / Estado Federal: Capital de &
México / Municipio: Venustiano Carranza.
Cuauttan .
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Chalco de Diaz

VENUSTIANO
CARRANZA

Ejecutivo mexicano, el

“En el Zécalo se encuentra
Catedral Metropolitana de la Ciudad
de México, construida a lo largo de
tres siglos y que engloba en un
mismo espacio los distintos estilos
de la época del virreinato, a unos
pasos de la catedral se encuentran
el Palacio Nacional, sede del Poder

N Palacio del Ayuntamiento y el
— 3 Edificio de Gobierno ambos sedes
actuales del gobierno de la Ciudad
de México, y el Portal
Mercaderes.” (Turismo México).

SAN
& DE AR|
s
©
@ PENS
: MEXI
MOSQUES os - P
REVOLUCION Lq

“La Ciudad de México es uno de los destinos mas disfrutables del mundo, su centro histérico, mejor
conocido como Zoécalo, es Patrimonio de la Humanidad declarado por la UNESCO y coraz6n de una
cultura viva que exuda todo lo acumulado desde la fundacién de Tenochtitlan.” (Turismo México)

Fuente: Viajeros Blog

La ciudad de México ha surgido a través de los

y asi generando un gran turismo,

proporcionando de esta manera que sea conocida
como una de las ciudad con mayor aporte turistico.
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 07

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Autobuses de Pasajeros del Oriente (TAPO)“

DIMENSION: CONTEXTUAL

INDICADOR: CONTEXTO FISICO

TOPOGRAFIA DE LA CIUDAD DE MEXICO

CerroLa Cruz del Margués (Ajusco)

Mikinia s ss bt snainasinais 20 msnm.

Alcaldias Gustavo A Madero,
Venustiano Carranza, Iztacaleo @ IZtapalapa
2 240 msnm

Minimass==sssscssccsscceaaas

Mivel del mar----

rrmmmmm e —(}

Metros

urend

Vil de Wiips Aa

TOPOGRAFIA DE VENUSTIANO CARRANZA

T

\ 4

La topografia que
posee la ciudad
de México, es de
gran densidad, ya

que al estar
‘ bordeada por
cerros, algunas
zonas tienen
ciertas
inclinaciones,
uammss IMPidiendo
adecuacion de

nuevos edificios.

“La ciudad de México ofrece un clima subtropical, por su altura
sobre el nivel del mar (mas de 2200 mts.) y su orografia,
ofrece un clima mas bien moderado, presentando climas
variados incluso a lo largo de una misma jornada, desde frio
himedo a templado a la tundra alpina en las zonas mas
elevadas de las sierras localizadas al sur y desde mafianas
(en horas tempranas) y noches frias a célidos mediodias.”
(Turismo)

o2m 0500

lun Tial

230117 257128 26012 6%

“Este nombre fue dado en honor a Venustiano
Carranza, jefe revolucionario que promulgé la
Constitucion  Mexicana de 1917, su emblema
representa el simbolo del pueblo Xochiacan, cuya
imagen aparece en el Cddice Mendoza (o también
llamado Mendocino) en donde la flor significa: lugar de
flores fragantes.” (México Historia)

“Tiene un clima semiseco templado, con
una temperatura media anual de 16°
centigrados, en este rubro, se sefialan los
factores relacionados con aspectos
climaticos, mismos que ocasionan en esta
Delegacion, inundaciones, granizadas,
lluvias torrenciales temperaturas extremas,
tormentas  eléctricas e  inversiones
térmicas.” (Turismo)

CLIMA DE LA CIUDAD DE MEXICO

24

285 12 | 35° 125, 240 12"
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 08

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Autobuses de Pasajeros del Oriente (TAPO)“

DIMENSION: CONTEXTUAL

INDICADOR: CONTEXTO SOCIO - ECONOMICO

CONTEXTO SOCIO-ECONOMICO

“El nivel socioeconémico es una segmentacion del consumidor y las audiencias que define la capacidad

economica y social de un hogar.” (Lépez, 2009).

CONTEXTO SOCIAL

“En la ciudad de México, al igual que en las
metrépolis modernas de América Latina, grandes
mayorias de la poblacién no logran acceder a los
ingresos, los recursos y las oportunidades que
garanticen condiciones de trabajo y de vida

[
>

La pobreza, la desigualdad y diferentes formas de
exclusion social afectan la cohesiéon social, los
diferentes métodos para estimar la magnitud y
caracteristicas de la pobreza permiten conocer la
escala y caracteristicas que adquiere esta

CONTEXTO ECONOMICO

Crecimiento econémico del 1° trimestre 2017

Tasa anual

- Crecieran 4.5% o mis

" Crecieron entre 3.4% y 4.5%

- Cracieron mencs de 3.4%

- Decreciaren

dignas.” (Vasquez, 2012).

problematica.

Fuente: México. ;Cémo Vamols? con datos del INEGI

CIUDAD DE MEXICO

Mayor proporcion del gasto:
Educacién
~ Entretenimiento
— Comunicacién
— Ahorro
Adquisicién de vehiculos

“El Nivel Socioeconémico es una
segmentacion del consumidor que
expresa la capacidad econémica y
social. No es un estilo de vida, por
ello casi dos terceras partes de los
hogares mexicanos son de nivel
socioeconémico bajo. México en
promedio es nivel D+, en los
ultimos dos afios, previo a la crisis,
hubo un deterioro en el gasto de los
hogares mexicanos.” (Lopez,2009).

Igual proporcion del gasto:
Mantenimiento y reparacion de la vivienda
Enseres domésticos . .

Vestldo y calzado

>
A ol
» Limplezay cuidado de la casa
= 72
» Consarvacion de la salud

Mayor proporcion del gasto:
Alimentos y bebidas
~ Transporte
~ Cuidado personal
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 09

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Autobuses de Pasajeros del Oriente (TAPO)“

DIMENSION: CONTEXTUAL

INDICADOR: CONTEXTO SOCIO - ECONOMICO

RELACION CON EL

ENTORNO
= e
CARRANZA
| I a =  Avenidas Principales
ORELOS TT .t & s = Avenidas Secundarias y de
\ )
\ mayor ingreso al proyecto.
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El edificio es hito representativo para la ciudad, a pesar de no relacionarse
con el entorno, si bien se ha vuelto un hito, es por el tamafio que posee.

Este proyecto se concentra en la forma que posee, sin tomar en cuenta al
entorno, este a su vez funciona internamente.

El edificio es perceptible desde cualquier lado de la ciudad, gracias a su
forma radial, que permite su facil identificacion.

o AN
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 10

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Autobuses de Pasajeros del Oriente (TAPO)”

DIMENSION: FUNCIONAL

INDICADOR: ZONIFICACION

ZONIFICACION >
'
2
S S -,
] e =
" =R . -
[E==1e -
— = .1‘
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e = g S~
— s
j’ Yy
!
\ o
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Esta destinado expulsivamente a las
llegadas, con acceso inmediato a
todos los transportes urbanos de la
ciudad de México.

PERIMETRO EXTERIOR

LLEGADA DE BUSES

Permite una circulacién
continua para llegadas y
salidas.

ANILLO INTERIOR

PATIO DE MANIOBRAS

N — — —— ——

El circulo central, el cual es el nicleo
/ del terminal, se comunica gracias a tres

ANDENES DE ABORDAJE / tineles con el perimetro exterior y los
/ accesos del terminal.
/
/
/
/
SALA DE ESPERA //
/
/
/
/
TAQUIILLAS /
/
/
/
________ /

CIRCULO CENTRAL - NUCLEO /
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 11

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Autobuses de Pasajeros del Oriente (TAPO)”

DIMENSION: FUNCIONAL

INDICADOR: DISTRIBUCION

DISTRIBUCION

Lo peculiar y novedoso de este terminal es su forma
radial, es tan peculiar que la funcionalidad y la
relacién de los usuarios van de la mano, y hacen
que todo este terminal actle de manera activa.

SS.HH.

OFICINAS

"3

AREA COMERCIAL

| MEZZANINE COMERCIAL I/

\|

TAQUILLAS

S~

SALA DE ESPERAY AREA
COMUN

PRIMER NIVEL

Cuenta con los concesionarios, los servicios higiénicos, las taquillas, uno zona
comercial que esta inmersa en toda la totalidad, con una amplia sala de espera.

SEGUNDO NIVEL

Cuenta con un mezanine en la parte central, que es netamente
comercial, como también con oficinas y servicios higiénicos en los
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 12

DIMENSION: FUNCIONAL

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Autobuses de Pasajeros del Oriente (TAPO)” INDICADOR: DISTRIBUCION

FLUJOS

El flujo en este terminal es muy activo, por la
magnitud de personas que lo utilizan, para eso se
priorizo lo privado con lo publicos.

L4
INGRESO DE T S -~ FLUJO PEATONAL FLUJO PEATONAL

PUBLICO

I =St
J _I »\))\ -

\

SALIDA

FLUJO PEATONAL
DE BUSES VEHICULAR

FLUJO PEATONAL
—~ | === 2 PUBLICO PRIVADO
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 13

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Autobuses de Pasajeros del Oriente (TAPO)”

DIMENSION: FUNCIONAL

INDICADOR: ZONIFICACION

ZONIFICACION

ORGANIGRAMA JUNTA DE SOCIDS

ASESORIA LEGAL GERENTE

{1
AL

4 i\\\\\}\;\\B 3 Aﬁﬂﬂlﬁ

GERENCIA DE OPERACIONES

CONTABILIDAD

GERENCIADE MANTENIMENTO OE BUTES  f—_

AREA DE CONTROL DE CALIDAD ANALISTA DE SISTEMAS

(OPERACIONES CUSCO

LICENCIADDS EN TURIZMO

1 3 i 7
osebidsk et GULAS BILINGUES

ASISTENTE DE OPERACIONES

CONDUCTORES

JREADE MECANICA

PROFESIONAES AFMMATRIZ

JREADE MECANICAELECTRICA

TERRAMOIAS Y PULSERES

FRER ADMINISTRATIVA
LIMPIEZA Y SEGURIDAD

v

ZONAS PUBLICAS Y PRIVADAS

La mayor parte del
proyecto esta comprendida
por zonas publicas, solo se
puede observar las zonas
privadas en cada puesto
que posee el terminal,
como lo son boleterias y
concesionarios.

> Zona Publica
> Zona privada

TRANSPORTAR

RECREAR |

OFRECER |

SOCIALIZAR |

OBSERVAR |

ADMINISTRATIVOS
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 14

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Autobuses de Pasajeros del Oriente (TAPO)” DIMENSION: FUNCIONAL INDICADOR: CIRCULACION
== p Acceso Principal == p Acceso Secundario == Circulacion Horizontal =~ <= Circulacién Comercial
, Tanel 1 Tanel 3
— CIRCULACION ( ) . ( . )., . . - . . L. .
== P Acceso Secundaria Circulacion Vertical Circulacién Privada ===P Circulacion Vehiculo Pesado
(Tanel 2)
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 15

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Autobuses de Pasajeros del Oriente (TAPO)”

DIMENSION: FUNCIONAL

INDICADOR: ANTROPOMETRIA

ANTROPOMETRIA

ACTWIDADES DEL PASAJERG DE SII.IM.

Q= = &)
| Sl ]

() (5= (=)
(““ 1

|
| Autobis Mercedez Bunz ETH RSD
—

—— o = o o= = o

LEY I w om
iy PP,

Dentro de un terminal terrestre no solo se debe
tener cuenta las dimensiones para un émnibus,
sino también considerar al usuario y las actividades
que realizara.

En el libro Enciclopedia de la arquitectura, Plazola
no solo brinda la relacion que deberian tener los
espacios, sino como es que desenvuelve segun el
mobiliario que utilice, lo cual permite un mejor
funcionamiento.

o
—5
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 16

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Autobuses de Pasajeros del Oriente (TAPO)”

DIMENSION: FORMAL

INDICADOR: PRINCIPIOS ORDENADORES

PRINCIPIOS

ORDENADORES

En cuanto al proyecto, se
observa que existe una
simetria, esta compuesto por
un centro el cual divido al
espacio en partes iguales.

> SIMETRIA lﬁ

simétrico,
internamente
posee
adecuados a

| tiene;
adecuandose
esta manera

proceso estructu ral

que se planteo.

Posee una jerarquia en comparacién a su
contexto, como dentro del mismo proyecto.
Presenta la cupula que resalta entre toda
la edificacién, esto por el material, color y
tamafio que posee la cubierta.

P
<«

Al ser un proyecto

ejes
forma ovalada que

de

la

al

v
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VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 17
DIMENSION: FORMAL INDICADOR: COMPOSICION

ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Autobuses de Pasajeros del Oriente (TAPO)”

\ 4

COMPOSICION

Es un soélo volumen cupular,
el cual es representativo en la
imagen de la ciudad.

Fuente: Galeria TAPO

Desde cualquier punto de vista, el proyecto muestra ser un sélo volumen,
lo que resalta en esta edificacion es la gran cupula con la que cuenta.

Conformado por un solo volumen de gran tamafio,
que presenta un color neutro. Dentro de este
volumen de desarrollan diversas actividades, pero
destinadas a una sola funcion.

Tanto fuera como poder dentro, el usuario
encuentra amplios espacios que ayudan a
una mejor circulacién dentro del proyecto,
todo esto gracias a su forma radial. Posee
un volumen adyacente a el principal, el cual
mantiene la idea de no hacerlo tan
llamativo y opacar al principal.

? S
El otro volumen es de
menor  importancia en
cuanto a la imagen, dando
mayor impacto al primero.
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 18

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Autobuses de Pasajeros del Oriente (TAPO)”

DIMENSION: FORMAL

INDICADOR: MATERIAL - COLOR

MATERIAL - COLOR

El proyecto expone
hacia el exterior el
concreto tal y como
es, la tonalidad de
gris, como también
se usa el mismo
para la cupula,
dandole un color
llamativo en la
cubiertas

horizontales, para

conocer que
también  alli se
desenvuelven

algunas actividades.

El contexto donde se
encuentra este terminal
cuentan con una variedad
de colores, pero para la
cupula se eligié un color
neutro, ya que resaltan
los techos planos con el
gue cuenta este terminal.

El proyecto presenta
2 facetas, ya que son
totalmente  distintos
el interior con el
exterior, ya que no
poseen los mismos
materiales, ni el
color.

EXTERIOR INTERIOR

Los colores utilizados en el exterior, se mantienen en una
escala de gris; mientras que los colores utilizados en el interior,
se mantienen en tonalidad blanco, para que de esta manera
pueda generar en el usuario una percepcion de libertad y
tranquilidad, asimismo utiliza materiales acrilicos que permitan
al usuario visualizar al exterior desde un espacio interno.

Asimismo la idea que tuvo el
arquitecto al momento de plantear
un material y un color a los
espacios es poder diferenciar
ciertos espacios, y a su vez poder
mostrar espacios mas iluminados
y ventilados, se guiaron de ciertos
criterios en las cuales establecen
que el color son indispensable
dentro de todo ambiente.

Evaluacion del Terminal Terrestre "El Chimbador" para su mejoramiento a partir del Modelo de Holograma Urbano. 2018

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO - ARQ

SEMESTRE ACADEMICO 2018 - II

| CURSO: PROYECTO DE INVESTIGACION

AUTOR: HERNANDEZ SALAZAR, Stefano.
ASESORES: MSC.ARQ.ROMERO ALAMO ISRAEL — ARQ. PEREZ POEMAPE MIRIAM




ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 19

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Autobuses de Pasajeros del Oriente (TAPO)“ DIMENSION: ESPACIAL INDICADOR: DIMENSIONES

| JERARQUIA |

— DIMENSION

| PROPORCION |

Dentro de la ciudad de México, este terminal ha |
logrado obtener cierto reconocimiento, como un /////////////
hito, por la forma, la materialidad, hasta por los -~\~~___/
tamarios que posee. B E o

La jerarquia que posee este proyecto no solo es [@

visto por el usuario desde el exterior, sino que
interiormente es proyecto también busca ese juego
de alturas, donde permita al usuario sentirse libro
dentro de un espacio.

La altura de este proyecto puede
distinguirse desde el exterior, sin
saber cuantos niveles posee
interiormente, lo cual permite que se
vea como un solo conjunto, la cual
tiene como funcion movilizar una
cantidad de personas.

La proporcion y escala del proyecto en cuanto al entorno
gue posee, se observa que es reconocido como
elemento de gran monumentalidad.

La altura del centro del
proyecto, tiene mayor altura
qgue a las demaés alturas que
componen al proyecto.

— + El contexto poseen edificios altos, es por ello
gue el edificio no crecié a mas de 2 niveles, sin
embargo desde el punto de vista del usuario por
fuera supone que existen mas de 2 niveles
dentro de este proyecto.
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 20

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Autobuses de Pasajeros del Oriente (TAPO)“

DIMENSION: ESPACIAL

INDICADOR: CERRAMIENTO Y ORGANIZACION

CERRAMIENTO

El proyecto se desarrolla de manera
radial, dentro de un contexto de forma de
plato roto.

RADIAL

las actividades
que posee el

Es radial ya que se desarrolla

través de la forma.

@

y funciones
proyecto a

Asimismo al  funcionar
como un solo conjunto,
este agrupa a toda las
funciones y actividades.

AGRUPADA

ORGANIZACION
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 21

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Autobuses de Pasajeros del Oriente (TAPO)“

DIMENSION: ESPACIAL INDICADOR: RELACIONES

INTERIOR - EXTERIOR A 3

—g
-,TIT*

LINNE
L2 AR Po
\

|
|

{ AR

»
SR

PRIMER NIVEL

SEGUNDO NIVEL

PUBLICO - PRIVADO
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 22

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Autobuses de Pasajeros del Oriente (TAPO)“

DIMENSION: CONSTRUCTIVA - ESTRUCTURAL

INDICADOR: SISTEMA CONSTRUCTIVO

— MATERIALES

En el Terminal predomina el uso del
concreto armado, luego con tarrajeado
y pintado con colores de acorde a cada
uno de los ambientes, ademéas de
acabados ceramicos en las paredes.

En las losas también se puede apreciar el
En la zona de embarque vy material de concreto armado, brindando
desembarque muestra un sistema seguridad y confort dentro de los ambientes.

de muro cortina tipo spider.

Los ingresos de la terminal cuentan
con una cobertura metalica en forma
de bdveda de cafion, la cual también
cuenta con acrilicos transparentes
para el ingreso de la iluminacion
natural, que hace representacion al
volumen principal.

Toda la superficie del
terminal esta compuesta por
ceramicas vitrificadas, lo que
le da un mejor acabado,
como mas transparencia,
dureza, brillo.

Fuente: Galeria TAPO
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 23

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Autobuses de Pasajeros del Oriente (TAPO)“

DIMENSION: CONSTRUCTIVA - ESTRUCTURAL INDICADOR: SISTEMA ESTRUCTURAL

ESQUEMA ESTRUCTURAL

a lo largo de todo el equipamiento,
creando una simetria.

Presenta un sistema aporticado, ELEMENTOS . .
con ejes radiales, que se extienden ESTRUCTURALES ’ %

Cuenta con una CUBIERTA METALICA, que es
soportada por columnas de concreto y vigas de
metal Pretensadas en seccion “T”.

PrErrr
{ e
>

/ Cuenta con losas de concreto armado, en toda la
= parte exterior del equipamiento.

Presenta una estructura
metalica, con perfiles
semi-curvos, que estan
cubiertas por paneles
curvos de acrilicos, los

cuales son
transparentes, y ayudan
a la completa

iluminacion de todo
este terminal.

W/

N (/

Fuente: Galeria TAPO
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 24

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Autobuses de Pasajeros del Oriente (TAPO)“ DIMENSION: TECNOLOGICO - AMBIENTAL INDICADOR: ILUMINACION
2 % ) — "
Y % . - g

La iluminacién natural en el terminal es esencial, ya que al
tener un gran domo acrilico, hace que la mayor parte de los
ambientes estén iluminados.

g 7~ ’ /4 4 ‘ .
- t ., / Entrada de luz directa
A # //’ s . v f V/ 1‘;/ i it =
t 1 %

' X H,."' -u—ﬁ““f”ﬁlavLuzarﬂﬂjlj T !- "H“‘H

‘ i == jd

- /
— ILUMINACION ARTIFICIAL

a
!\\\\\\\\ La iluminacién artificial es

——— — importante en toda edificacion, y
nace a partir de las necesidades
y gustos, la cual ayuda a generar
espacios mas armoniosos Yy
agradables a partir de sus
diferentes aplicaciones.

SS8fage.t A &
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 25

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Autobuses de Pasajeros del Oriente (TAPO)“ DIMENSION: TECNOLOGICO - AMBIENTAL INDICADOR: ASOLEAMIENTO
>
>
En el Primera planta, sélo se encuentra En el Mezaninne, la totalidad de los
ASOLEAMIENTO iluminado por luz natural la zona de ambientes esta iluminado, gracias a todas
desembarque, y la zona central, por la las aberturas, mas la ctpula que al tener
cantidad de transparencia que hay. esas transparencias da gran iluminacion.

La ciudad de Venustiano Carranza
tiene una latitud de 19° 24’, y su
longitud es de 99° 02’ y una altura de
2240 m.s.n.m.

|

El amanecer en Venustiano Carranza empieza a las
6:00 a.m., el sol alcanza su punto mas alto a las 12
del mediodia, y ocultdndose a las 7:00 p.m.
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 26

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Autobuses de Pasajeros del Oriente (TAPO)“

DIMENSION: TECNOLOGICO - AMBIENTAL

INDICADOR: VENTILACION

VIENTOS

En promedio, la ciudad de Venustiano
Carranza presenta 7 km/h o 3 nudos en
la velocidad del viento, y esto muestra
que el viento es leve en esta ciudad.

VELOCIDAD DEL VIENTO

SiMeoLo

0 0 nudes Caima O
1 123 nudos Ventolina 7
2 426 nudos Flojito )
- w2
. a ‘ 11 216 nudos Bonancible )
5 17 a 21 nudos Fresquito )
6 2227 nudos Fresco )
|. 28 & 33 nudos Frescachdn )

Segun la Escala de Beaufort, quien
categoriza la intensidad de los vientos,
muestra segun el viento que presenta
Venustiano Carranza, la categoria de
Ventolina, lo cual es muy leve y no
trae consecuencia alguna.

|ON DE VIENTOS EN

C
DIREC TES HORAS

DIFEREN

20:00 p.m.
6-9 k/m

8:00 a.m.
1-3 km/h

21:00 p.m.
4-8 km/h

gL e
-Tx’f-f:

7 /);/7:///._,

CONTROL TERMICO

ademas de
ambientes de la

superior como

ventilen de
natural.

El confort del Terminal, en
el primer nivel se controla
mediante un sistema de
aire acondicionado,
algunos

también

mediante los vientos y
gracias a las aberturas de
360° hacen que se
manera

parte

[s 4
R T

VIENTO

2L

AIRE ACONDICIONADO

=k
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 01

REFERENTE PROYECTUAL: “TERMINAL DE TRANSBORDO ARNHEM CENTRAL”

LAMINA DE PRESENTACION

Arnhem Central
desarrollo de plan urbano
compuesto por diversos
elementos que se acumulan y
constituyen un centro de
transporte vibrante.

€S un gran

Los encargados de su disefio
fue el estudio UNStudio,
encabezado por Ben Van
Berkel y Caroline Bos.

@
m
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>
z
w
m
Py
X
m
L

S04 ANITOYVD

Ubicacién: Gieldres — Paises Bajos

Cliente: ProRail B.V.
Proyecto: UNStudio
Area: 21 750 m2

Construccion: 2015

“Mas de 200 empleados de 27 paises
estan distribuidos por toda la red en
una estructura simplificada que nos
permite dedicar menos tiempo a la
organizacion y mas tiempo a disefiar
y colaborar con nuestros clientes.”
(UNStudio)

,‘v ‘:

T g ~
£a & & - . ‘ : re Q! ‘-‘
dhda it sanh Mada i )

" Y VY Y

Disefiaron una variedad de proyectos arquitecténicos y urbanos. |

Centros
Comerciales

v

Industria

Cultural Inf4raestructura

Educacion Uso Mixto

¢ Museos
Oficinas

Hotel

Entre las innumerables obras que realiz6 este estudio de
Arquitectos las mas destacadas son: Keppel Cove Marina
Clubhouse (1), Mercedes Benz Museum (2), Mirai House (3),
400 Beethovenstraat (4), Rabobank Offices (5).

O

R

-

.-

<

Arnhem Central

Transfer Terminal
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 02

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Transbordo Arnhem Central”

INDICADOR: IDEA

DIMENSION: CONCEPTUAL

N

v

La idea de este proyecto, se basa en el disefio de
la botella de Klein, segun Plataforma arquitectura,
revela: “Tomando referencias de una botella de
Klein de superficie interior/exterior continua,
UNStudio apunt6 a desdibujar la distincion entre el
interior y el exterior de la terminal al continuar el
paisaje urbano en el interior de la sala de
transbordo, donde techos, paredes y suelos
transicional de uno a otro fluidamente.”

Para poder concebir la forma que hoy posee este
terminal, se tuvieron en cuenta diversas
herramientas que permitieron la forma, el tamafo y
caracteristicas e este edificio. El proyecto
comienza a moldearse segun ciertas medidas del
terreno, luego se le va dando una idea como lo
son:

PAREDES EN V
e

A

TORCEDURA

/ \
f \
“La botella Klein es un bucle de Mobbeus ,‘¢~ \ i
o . . { & )
multidimensional  duplicado. Al adaptar esta | ]
visualizacion matematica imaginaria al disefio de /
la sala e transferencia, podriamos conectar
elementos interno y externos, como accesos a \
plataformas.” (UNStudio) CBEI’ES

\ 4

La botella de Klein, es la principal idea
gue se formo, la cual si bien esta forma
ha hecho que el edificio sobresalga por la
forma, fue creada tan solo para
distorsionar figuras, las cuales puedan
crear espacios interiormente.

&=

BOTELLA DE KLEIN
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 03

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Transbordo Arnhem Central”

DIMENSION: CONCEPTUAL INDICADOR: RELACION ARTE - CIENCIA

Para poder relacionar la
arquitectura con el contexto,
“UNStudio concibié la terminal

diferentes funciones apiladas

hasta cuatro pisos por encima
del suelo y dos por debajo.”

como un paisaje fluido de

alrededor de la edificio (UNStudio)

Si bien el edificio es conformado por un solo
volumen de manera ondeada que agrupa a
todo el proyecto, cada nivel se desarroll6 de
manera distinta.

“Queriamos dar un impulso nuevo y vital al disefio de la estacion, por lo que en
lugar de simplemente disefiar la estacién alrededor de las actividades y flujos
de personas que ya tenian lugar alli, la arquitectura ampliada de la nueva
terminal de transbordo dirige y determina cémo la gente usa y se mueve
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 04

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Transbordo Arnhem Central”

DIMENSION: SEMIOTICA - SIMBOLICA INDICADOR: SIGNIFICANTE

—{ PERCEPCION DE USUARIO

Representa un hito de gran atraccion, el edificio

| OBJETO ARQUITECTONICO |

El equipamiento es percibible desde
todo el contexto que lo rodea, todo
esto gracias a la magnitud con el que
fue desarrollado.

El equipamiento es representativo ya
que muestra yo representa el
significado de la ciudad, asimismo
este incorpora buses regionales y
locales que permiten la concentracion
de los pobladores en este
equipamiento, permitiendo que sea un
elemento principal en la ciudad.

al ser de gran tamafio se vuelve representativo,
tiene gran aceptacion por la gente, por su
servicio, por su espacialidad y las comodidades
que posee.

Este edificio no solo es representativo por
. su tamafio, sino por la forma y funcién que
\§$ E desempefia dentro de la ciudad.
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 05

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Transbordo Arnhem Central”

DIMENSION: SEMIOTICA - SIMBOLICA INDICADOR: SIGNIFICADO

“Un Terminal Terrestre es una edificacion complementaria del servicio de transporte
terrestre, que cuenta con instalaciones y equipamiento para el embarque y
desembarque de pasajeros y/o carga, de acuerdo a sus funciones.” (Concytec)

El terminal de Transbordo de Arnhen, busca y debe
funcionar como aporte a la renovacién urbana de la
ciudad, asi como para su crecimiento econémico. “Se
prevé que la nueva terminal de transbordo, que sustituye
a una estacion de tren de la década de 1950, facilitara el
crecimiento econoémico al permitir un aumento enorme
del flujo de pasajeros diarios a la ciudad de 110,000
pasajeros por dia en 2020.” (Plataforma Arquitectura).

A 4

En un principio este equipamiento se concibid
solo como una estacion de trenes, pero
buscaba ser mas, es por ello que incrementa
otras funciones que permitan que sea un hito
representativo de la ciudad.

Tuvo gran aceptacion por el usuario, ya que
abastecia con las necesidades que ellos
tenian, es por ello que se dice que este
equipamiento refleja el significado de la
ciudad, no solo por la forma o tamafio sino por
la funcion de abastecer a gran parte de la
ciudad.
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 06

REFERENTE PROYECTUAL“Terminal de Transbordo Arnhem Central”

DIMENSION: CONTEXTUAL

INDICADOR: CONTEXTO FISICO

PAISES BAJOS

—— GUELDRES

Pais: Paises Bajos / Provincia:
Gueldres / Municipio: Arnhem

ARNHEM

margenes del rio Rin.” (Tripadvisor)

“Arnhem, una ciudad importante en si misma, es mejor conocida hoy como el sitio de una
de las batallas méas famosas de la Segunda Guerra Mundial. Después de obtener su titulo
de ciudad en 1233, siempre fue centro de conflictos por su ubicacion estratégica en las

Arnhem seria su capital en lo
gque a moda se refiere.
Ciudad situada a orillas del
Rin, es famosa entre otras
cosas por su Bienal de Moda,
por sus escuelas y academias
para cazar jovenes talentos, y
por las boutiques del distrito
de Klarendel. (Porconocer)
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“Arnhem esta también considerada como una de las
ciudades mas verdes de los Paises Bajos. Aparte de
los pargues que hay en la ciudad, en Arnhem
comienza el Parque nacional Hoge Veluwe, uno de
las mayores extensiones verdes del pais. Se accede
a él bajo pago de entrada, y se puede recorrer en
bus, a pie, o en bicicleta.” (Porconocer)

“Arnhem, como capital de la provincia de Gueldres, tiene una historia dilatada y controvertida que se
refleja en gran parte en algunos de sus edificios monumentales. Arnhem esta ubicada en un paraje
natural, por un lado, con el parque natural de Hoge Veluwe, y por otro, con las zonas inundables.”

(Holland)
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 07

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Transbordo Arnhem Central”

DIMENSION: CONTEXTUAL

INDICADOR: CONTEXTO FISICO

“La topografia en un radio de 3 kilometros de Arnhem
contiene solamente variaciones modestas de altitud,
con un cambio maximo de altitud de 97 metros y una
altitud promedio sobre el nivel del mar de 27 metros.
En un radio de 16 kildmetros también tiene solo
variaciones modestas de altitud (130 metros). En un
radio de 80 kilometros contiene solamente
variaciones modestas de altitud (175 metros).”
(Weather Spark)

El area en un radio de
3 kilometros de
Guayaquil esta cubierta
de pradera (90 %), en
un radio de 16
kilometros de agua (27
%) y arboles (25 %) y
en un radio de 80
kilometros de arboles
B4 %) y terra de
cultivo (21 %).
(Wheater Spark)

A
~

“‘En  Arnhem, los veranos son comodos y
parcialmente nublados y los inviernos son muy frio,
ventosos y mayormente nublados. Durante el
transcurso del afio, la temperatura generalmente
varia de -0 °C a 23 °C y rara vez baja a menos de -7
°C o sube a mas de 29 °C.” (Weather Sparks)

3 TR 4L
lop confribidors | Imagesy © Stamen desig]

“La puntuacién de turismo favorece los dias despejados y sin
lluvia con temperaturas percibidas entre 18 °C y 27 °C. En base
a esta puntuacion, la mejor época del afio para visitar Arnhem
para las actividades turisticas generales a la intemperie es
desde finales de junio hasta principios de septiembre, con una
puntuacion maxima en la primera semana de agosto.” (Weather
Spark)

CLIMA DE ARNHEM
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 08

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Transbordo Arnhem Central”

DIMENSION: CONTEXTUAL INDICADOR: CONTEXTO SOCIO - ECONOMICO

“El nivel socioeconémico es una segmentacion del consumidor y las audiencias que define la capacidad

economica y social de un hogar.” (Lépez, 2009).

CONTEXTO ECONOMICO

s0¥7 o
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Leeuwarden

= i

CONTEXTO SOCIAL

“La poblacién

(Ecured)

holandesa tiene un altisimo grado de
urbanizacion. Mas del 90% de la poblacion vive en ciudades,
pero, sin embargo, no existe, realmente, grandes ciudades, si
no toda una red de ciudades medias. Existe una gran
conurbacion, la de Randstad, pero en torno a las principales
ciudades existen una series de ciudades que, por regla
general, acumulan mas poblacién que la ciudad de referencia.

»
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“No puede hacerse una distincion clara entre
poblacién urbana y rural, ya que son muchos los
habitantes que viven en el campo y trabajan en la
ciudad. la importante red urbana del pais esta
dominada por los nucleos de Amsterdam, Rétterdam
y La Haya.” (Moltanbéan)

-} Food processing

O Other

Y Arnhem

Los Paises Bajos ocupan una

P
<

posicion lider en el mundo en Tndustria 17.9%
el terreno de las maquinas FoTE e 2-6%
de elaboracion de alimentos, Egl‘l 5 dype_ l 2-6'V
medios de transporte asi como Xiracion de-Mmingtd o9 : 070
instalaciones para el Comercio, hosteleria y reparaciones 13.1%
procesamiento de alimentos y Transporte y comunicacién 7.3%
la  industria quimica. Como Administracién  piblica, defensa  y | 11.3%
resultado, la industria ensefianza

electronica ha experimentado Olros servicios 45.2%

un gran desarrollo.
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 09

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Transbordo Arnhem Central”

DIMENSION: CONTEXTUAL

INDICADOR: CONTEXTO SOCIO - ECONOMICO
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“Busca desdibujar la distincion entre el interior y el exterior de la
terminal al continuar el paisaje urbano en el interior de la sala de
transferencia, donde techos, paredes y pisos de toda la transicién
se realizan sin problemas.” (UNStudio)

“Cuenta con una geometria del techo estructural de torsion
dramatica, lo que permite tramos libres de columnas de hasta 60
metros.” (UNStudio)
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE
DIMENSION: FUNCIONAL

NUMERO DE FICHA: 10

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Transbordo Arnhem Central”

INDICADOR: ZONIFICACION

TRANSPORTE PUBLICO

PARADERO DE TAXIS

|
|
|
|
| Presenta ambientes de gran escala,
| amplios, realizados  con materiales
| modernos, con dobles alturas, triples
HALL PRINCIPAL | alturas, espacios abiertos y cerrados, con
| mucha iluminacién natural. Ademas cuenta
| con dos torres de oficinas, las cuales son
| de gran altura, y muy representativas en el
| contexto en donde estan ubicadas.
|
|
|
|

TAQUILLAS

SALA DE ESPERA

OFICINAS

ESTACIONAMIENTO

“Queriamos dar un impulso nuevo y vital al
disefio de la estacion, por lo que en lugar de
simplemente disefiar la estacion alrededor de
las actividades y flujos de personas que ya
tenian lugar alli, la arquitectura ampliada de
la nueva terminal de transbordo dirige y
determina cémo la gente usa y se mueve
| alrededor de la edificio.” (Ben Var Berckel)

ZONA DE
DESEMBARQUE

F?EA DE BICICLETAS
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 11

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Transbordo Arnhem Central” DIMENSION: FUNCIONAL

INDICADOR: DISTRIBUCION

Cuenta con un sétano donde es el
estacionamiento de los vehiculos
particulares, con también un sector
de semis6tano donde esta el
almacén de las bicicletas, el cual se
une por medio de rampas al
espacio principal.

que desempefiar las
correspondientes.

La zona de compra de boletos se
encuentra en la parte inferior del edificio,
junto con el hall principal, el cual es el que
recibe a todos los usuarios y los distribuye
a todos los ambientes en los cuales tienen

actividades

ZONA DE

ESTACIONAMIENTO VIENTTZ B2 FHOLET0E

ALMACEN DE ZONA DE EMBARQUE
BICICLETAS Y DESEMBARQUE
INTERURBANO

HALL PRINCIPAL

PRIMER NIVEL

Cuenta con una zona de venta de boletos un gran hall
principal de ingreso, los servicios higiénicos, una
pequefia zona comercial, con un ingreso principal, y
otros ingresos en las diferentes zonas, tanto superior
como inferior.
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 12

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Transbordo Arnhem Central”

DIMENSION: FUNCIONAL

INDICADOR: DISTRIBUCION

En un nivel y medio se muestra la zona comercial con
pequefias tiendas, las cuales ofrecen diferentes servicios.
Mediante el hall principal es por donde se unen a todas las
otras funciones con las que cuenta este equipamiento, como
también es participe a conectar por manera subterranea a la
estacion ferroviaria que se encuentra a lado.

En la parte exterior se encuentra un
espacio peatonal, el cual lo rodea y se
une con el equipamiento. Ya en el
segundo y tercer nivel se encuentra la
zona de las oficinas con otros
servicios complementarios.

SEGUNDO Y TERCER NIVEL

Cuenta con la zona de oficinas, el
hall principal, el cual sigue siendo
participe en todo el equipamiento,
zona comercial, oficinas, servicios

higiénicos.
TUNEL DE
TRANSICION
FERREA HALL PRINCIPAL
ZONA DE
EMBARQUE Y OFICINAS
DESEMBARQUE
INTERDISTRITAL LOCALES
COMERCIALES
ESPACIO
PEATONAL SS.HH.
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 13

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Transbordo Arnhem Central”

DIMENSION: FUNCIONAL

INDICADOR: DISTRIBUCION

El flujo de este Terminal es activo, ya que
son muchas las personas que lo usan en e
dia, y en un determinado tiempo.

k7]
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 14

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Transbordo Arnhem Central” DIMENSION: FUNCIONAL INDICADOR: DISTRIBUCION

W AL AN
El flujo de este Terminal es activo, ya que ke "Azay.T. ; T'T
’ | j T i )
son muchas las personas que lo usan en el mﬁ! ‘ '
dia, y en un determinado tiempo. E——
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 15

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Transbordo Arnhem Central”

DIMENSION: FUNCIONAL

INDICADOR: ZONIFICACION

| ORGANIGRAMA

| saUDA i

| VEHICULAR

COMERCIO
S amsmcmeno! RECEPCION
- '.-,:
N P
ALIMENTAR ADMINISTRACION

ZONAS PUBLICAS Y PRIVADAS

La mayor parte del proyecto
esta  comprendida  por
zonas publicas, y, las zonas
privadas comprendes a los
servicios complementarios,
como comercio, boleterias.

Zona Puablica

%
> Zona privada

DIAGRAMA DE RELACION

TRANSPORTAR

RECREAR

OFRECER

TRABAJADORES

SOCIALIZAR

OBSERVAR
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 16
REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Transbordo Arnhem Central” DIMENSION: FUNCIONAL INDICADOR: CIRCULACION
== P Acceso Principal == p Acceso Desembarque == p Circulacion Horizontal = <= Circulacién Comercial
== P Acceso Secundario Circulacion Vertical Circulacién Privada == Circulacion Vehiculo Pesado
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 17

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Transbordo Arnhem Central” DIMENSION: FUNCIONAL INDICADOR: CIRCULACION
== P Acceso Principal == p Acceso Desembarque == p Circulacion Horizontal = <= Circulacién Comercial
== P Acceso Secundario Circulacion Vertical Circulacién Privada == Circulacion Vehiculo Pesado
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 18

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Transbordo Arnhem Central”

DIMENSION: FORMAL

INDICADOR: PRINCIPIOS ORDENADORES

SIMETRIA

posee aparenta al edificio como un solo
conjunto, este no se divide en partes iguales.

En cuanto al proyecto, se observa que no
existe una simetria, si bien la cubierta que

Al ser un proyecto que no es simétrico, internamente posee ejes
adecuados a la forma curva que tiene; adecuandose de esta
manera al proceso estructural que se planted.

Si bien junto a este terminal se encuentra un gran edificio de forma
cuadrada, no le quita el protagonismo del terminal terrestre, ya que
la forma y tamafio que posee ha generado que tenga cierto

reconocimiento en la ciudad.
JERARQUIA

A

Posee una jerarquia en
comparacién a su contexto,
como dentro del mismo
proyecto. Presenta una
gran cubierta que resalta
entre toda la edificacion,
esto por el material, color y
tamafio que posee la
cubierta.
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 19

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Transbordo Arnhem Central”

DIMENSION: ESPACIAL

INDICADOR: CERRAMIENTO

La proporcion y escala del proyecto en cuanto al entorno
que posee, se observa que es reconocido como
elemento amigable, en donde se relaciona con el
entorno.

» El contexto poseen edificios bajos, es por ello
gue el edificio no creci6 a mas de 4 niveles, a
pesar que junto a este se ubica una torre de
oficinas, sin embargo al ser un edificio de gran
longitud, pero desde un punto de vista peatonal
se aprecia de tal manera, que se percibe como
una unidad.

Asimismo el proyecto utiliza espacios a doble y triple
altura, lo cual permite al usuario realizar su actividades en
espacios de mayor tamafio, se utilizaron en:

Se coloc6 esta doble altura en la rampa de
acceso, con la finalidad de generar mayores
visuales dentro del proyecto.

El espacio de la escalera eléctrica, se compuso
con la finalidad de poder dirigir al usuario
libremente hacia un segundo nivel, y asi ubicado
desde cualquier punto observar las actividades
que se realizan en piso superiores.

ALTURAS |
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 20

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Transbordo Arnhem Central”

DIMENSION: CONSTRUCTIVA - ESTRUCTURAL

INDICADOR: SISTEMA CONSTRUCTIVO

El disefio se caracteriza por

Predomina la utilizacion del vidrio
laminado en frio, el cual permite la
adaptacion a las formas curvas con
la que esta compuesto este edificio.

Incluyen el uso de "paredes-V", una
estructura de hormigén portante que
absorbe las diferencias en las
grillas requeridas y proporciona luz
natural a los niveles por debajo del suelo.

grandes componentes de
construccion  geométricos,
de doble curvatura,
construidos de acuerdo con
los principios de la
construccion naval, de la
misma manera la utilizacion
de sus materiales, como
planchas de construccion
naval ABS, CSS.

Arnhem

Las losas con las que cuenta este edificio estan
cubiertas con un enchape de madera, el cual
brinda confort a los usuarios, ademéas de
generar calidez y un bue acabado.

ADOQUINES DE
HORMIGON PARA EL
ESPACIO PEATONAL
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 21

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Transbordo Arnhem Central”

DIMENSION: CONSTRUCTIVA - ESTRUCTURAL

INDICADOR: SISTEMA ESTRUCTURAL

01 CETWED EDGES 02 DEFINED RALD

04 TANBENCY BLICES SAZIS QECMETRY

137 RETUED GEOME TR 03 UNTRIMMED ROOF SUNTACE

\

|
|
|
|
|
|
|
|
—————1——————
|
|

El disefio se
caracteriza por
grandes componentes
de construccion
geométricos, de doble
curvatura, construidos
de acuerdo con los
principios de la
construccion naval.

r____;:
o

e

A 4

6 TANGENT CIRGLEL

1
.

Trabajando con los ingenieros de estructuras, se
produce un espacio sin columnas, formando una
expresion arquitecténica disefiada en torno a las
formas en que las personas van a utilizar
intuitivamente el espacio.

Con la ausencia de elementos de construccion
regulares, como vigas rectas y columnas, esto
intensifica la experiencia del espacio y brinda a los
pasajeros posibilidades de orientacién éptimas.

Cuenta con una
ESTRUCTURA
METALICA
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 22

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Transbordo Arnhem Central”

DIMENSION: TECNOLOGICO - AMBIENTAL

INDICADOR: ILUMINACION

La iluminacién natural en el terminal es primordial,
ya que al tener aberturas exteriores en la parte
inferior, hace que la mayor parte de los ambientes

estén iluminados.

uz artificial

La iluminacién artificial se
da con la finalidad de
generar un confort, ademas
se observa que este edificio
es muy utilizada, generada
con la finalidad de intuir a
los usuarios a los diversos
ambientes, de la misma
manera en la utilizacién de
los sétanos.

- il
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 23

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Transbordo Arnhem Central” DIMENSION: TECNOLOGICO - AMBIENTAL INDICADOR: ASOLEAMIENTO

A 4

J En el Primera planta y
B Segunda planta todos
los ambientes estan
iluminados de manera

La ciudad de Arnhem tiene una latitud natural, solo la parte
de 51° 58 N, y su longitud es de 5° gue se encuentra de
54’ E y una altura de 14 m.s.n.m. manera  subterranea

no se ilumina.

ENSOMGEVINGY,
= 7
>
&

El amanecer en Arnhem empieza a las
6:00 a.m., el sol alcanza su punto mas
alto a las 12 del mediodia, y ocultandose
alas 6:30 p.m.

SunEarthiools. con

e Moe o qae
B0 byt
= 1ot s 1)
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 24

REFERENTE PROYECTUAL: “Terminal de Transbordo Arnhem Central”

DIMENSION: TECNOLOGICO - AMBIENTAL

INDICADOR: VENTILACION

D|FEREN

En promedio, la ciudad de Arnhem

presenta 21 km/h o 11 nudos en la
velocidad del viento, y esto muestra que
el viento es leve en esta ciudad, pero va
aumentando durante el dia.

FUERZA VELOGIDAD DEL VIENTO simeoLo
0 0 nudes Caima O
1 123 nudos Ventolina 7
426 nudos Flojite )
7 & 10 nudos Flajo )
11 416 nudos Bonancible )
17 & 21 nudos Fresquito )
22227 nudos Fresco )
28 a 33 nudos Frescachdn )

Segun la Escala de Beaufort, quien
categoriza la intensidad de los vientos,
muestra segun el viento que presenta
Arnhem, la categoria de Bonancible,
lo cual es casi leve y no trae
consecuencia alguna.

- EN
CCION DE V!
DIREC ™ TES HORAS

TOS EN

El confort del Terminal,
en el primer nivel se
controla mediante un
sistema de aire
acondicionado,
ademas de algunos
ambientes de la parte
superior como también
mediante los vientos y
gracias a las aberturas
con las que cuenta.

NE

17:00 p.m.
19-21 km/h

05:00 a.m.

20-22 kim

14:00 p.m.
20-24 km/h

m am.

21-35 km/h
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 25

RECOPILACION DE REFERENTES PROYECTUALES

FICHA RESUMEN

DIMENSIONES
CONCEPTUAL

SEMIOTICA -

SIMBOLICA

CONTEXTUAL

FUNCIONAL

FORMAL

ESPACIAL

CONTRUCTIVA
ESTRUCTURAL

TECNOLOGICA
AMBIENTAL

La idea nace a raiz
del criterio tomado
por los arquitectos,
con la finalidad que
la Ciudad de
Santiago de Estero
pueda tener un
centro
representativo,
destinado al uso de
transporte.

gantiago del Esterg

Los pobladores se
sienten identificados
con este edificio
debid a su magnitud,
y la utilizacion de
materiales, ya que lo

ven como un
elemento de
modernidad.

El proyecto se encuentra
ubicado en Argentina,
en la provincia de
Santiago de Estero, que
tiene como
departamento Asimismo
a Santiago del Estero,
con la finalidad de
impulsar  las  nuevas
tecnologias.

Lo peculiar y novedoso de
este terminal es que los
6mnibus estuvieran desde
la parte superior del
proyecto, y los pasajeros
accedieran por abajo.
Haciendo que de esta
manera tenga una funcién
novedosa para los
usuarios.

El proyecto esta
conformado por un
solo volumen de
gran tamafio, el
cual ha permitido
que el edifico tome
cierto

protagonismo en la
zona.

Se observa que es
reconocido como
elemento de gran
monumentalidad. En
cuanto al proyecto, se
observa que existe
una simetria, esta
compuesto  por un
centro el cual divido al
espacio en partes
iguales.

En el Terminal predomina
el uso del concreto
expuesto, se complementa
con el sistema de muro
cortina. En los exteriores
del edificio se genera un
espacio publico
parquizado para los
pobladores.

Se plantea una
iluminacién natural en
el terminal, la cual es
primordial, ya que al
tener aberturas
exteriores en la parte
inferior, hace que la
mayor parte de los
ambientes estén
iluminados.

La idea que se tuvo
al poder crear este
edificio no se basé
en formas, sino en
hacer que este
edificio sea
considerado  como
un objeto
representativo en la
ciudad.

Representa un hito,
reconocido como un
mojon urbano de la
ciudad de Ecuador,
tiene gran aceptacion
por la gente.

Se encuentra en el pais
de Ecuador, en la ciudad
de Guayaquil, en donde
proyecto se adapta a su
entorno, se adapta vy
condiciona y cambia las
nuevas realidades
vigentes del medio.

Adema de contar con una
adecuada funcién ,
presenta ambientes de
gran escala, con dobles
alturas, triples alturas,
espacios abiertos y
cerrados, con  mucha
iluminacién natural.

Se observa que
existe una simetria,
esta compuesto
por un centro el
cual divido al
espacio en partes
iguales, con sus
respectivos ejes.

Posee una jerarquia

desde el exterior,
como dentro  del
mismo proyecto,

donde se aprecio una

serie de espacios,
quienes estan
compuestos por
intercambio de
alturas,

En el Terminal predomina
el uso del concreto
armado, en la zona de
embarque y desembarque
muestra un sistema de
muro cortina, ademas de
otros materiales y
acabados.

La iluminacién natural
en el terminal es
esencial, ya que al
tener grandes
aberturas, hace que la
mayor parte de los
ambientes estén
iluminados.

la idea que se tuvo
al momento de
realizar este
terminal, nace a raiz
del trabajo que ha

venido
desempefiando,
teniendo como
principal objeto

rector la esfera.

Este  edificio se
convirtié en un
objeto

representativo no
solo por el tamafio
que posee, sino por
su forma y la idea
llamativa que tuvo al
hacerlo en forma
circular.

Este proyecto se
concentra en la forma
que posee, sin tomar en
cuenta al entorno, este
a su vez funciona
internamente, ademas
es perceptible desde
cualquier lado de la
ciudad, gracias a su
forma radial.

Lo peculiar y novedoso de
este terminal es su forma
radial, es tan peculiar que
a funcionalidad vy Ila
relaciéon de los usuarios
van de la mano, y hacen
que todo este terminal
actte de manera activa.

En cuanto al
proyecto, se
observa que existe
una simetria, esta
compuesto por un
centro el cual
divido al espacio en
partes iguales.

La proporcién y escala
del proyecto en
cuanto al entorno que
posee, se observa que
es reconocido como
elemento de gran
monumentalidad.

Al ser un proyecto
simétrico, internamente
posee ejes adecuados a la
forma ovalada que tiene;
adecudndose de esta
manera al proceso
estructural que se planteo,
ademas de contar con la
cupula.

La cupula hace que
iluminacion natural en
el terminal sea
primordial, ya que al
tener un gran domo
acrilico, hace que la
mayor parte de los
ambientes estén
iluminados.

La botella de Klein,
es la principal idea
que se formo, la
cual si bien estd
forma ha hecho que
el edificio
sobresalga por la
forma.

Representa un hito
de gran atraccion, el
edificio al ser de gran
tamafio se vuelve
representativo, tiene
gran aceptaciéon por
la gente.

La geometria del techo
estructural la cual posee
una torsién, lo que
permite tramos libres de
columnas que cubren
luces de hasta 60 metros

Presenta ambientes de
gran escala, amplios,
realizados con materiales
modernos, con dobles
alturas, triples alturas,
espacios abiertos y
cerrados, con mucha
iluminacién natural.

Al ser un proyecto

que no es
simétrico,
internamente
posee ejes
adecuados a la
forma curva que
tiene.

Asimismo el proyecto
utiliza espacios a
doble y triple altura,
lo cual permite al
usuario realizar su
actividades en
espacios de mayor
tamafio.

El disefio se caracteriza
por grandes componentes
de construccién
geométricos, de doble
curvatura, construidos de
acuerdo con los principios
de la construccién naval.

Se hizo un extenso
andlisis en cuanto a las
caracteristicas
ambientales, y esto se
ve reflejado en la
colocacion  de las
aberturas, las cuales
permiten el ingreso de
luz y viento.
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[1l. MARCO METODOLOGICO

3.1. ESQUEMA DEL PROCESO DE INVESTIGACION
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32. MATREZ DEGONSISTENCIA

TITULO

“Evaluacion
del Terminal
Terrestre “El
Chimbador”

para su
mejoramiento
a partir del
Modelo de
Holograma
Urbano.
2018”

OBJETIVO GENERAL /
PREGUNTA PRINCIPAL

Evaluar el estado actual del
Terminal Terrestre “El
Chimbador” para su
mejoramiento a partir del

modelo de holograma

urbano. / ¢Cuél es el estado
actual del Terminal Terrestre

“El Chimbador” para su
mejoramiento a partir del
modelo de holograma

urbano?

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Conocer las caracteristicas que

tiene la  Arquitectura del
Terminal Terrestre de
Chimbote.

Identificar la demanda y las
necesidades espaciales que

requieren los usuarios para un

Terminal Terrestre Interdistrital

en la ciudad de Chimbote.

Conocer los criterios de disefio
arquitecténico para un Terminal
Terrestre Interdistrital.

Analizar los aportes que
pueden realizarse al disefio del
Terminal Terrestre a partir del

modelo de holograma urbano.

PREGUNTAS
DERIVADAS

¢Cudles son las
caracteristicas que tiene
la Arquitectura del
Terminal Terrestre de

Chimbote?

¢Cuél es lademanday las
necesidades espaciales

que requieren los

usuarios para un Terminal
Terrestre Interurbano en
la ciudad de Chimbote?

¢Cudles son los criterios
de disefio arquitectonico
para un Terminal

Terrestre Interdistrital?

¢Qué aportes pueden
realizarse al disefio del
Terminal Terrestre de
Chimbote a partir del

modelo de holograma

urbano?

MATRIZ DE CORRESPONDENCIA

HIPOTESIS

El disefio arquitecténico que se tuvo al momento de realizar el Terminal
Terrestre de Chimbote, no fue 6ptimo, ya que no tuvieron en cuenta que
la magnitud de los usuarios iba a incrementar, ademas dejando de lado el
contexto donde se encuentra, haciéndolo funcionar solo internamente,
contando con espacios donde la funcién que desempefian genera caos y
descoordinacién de los usuarios que van hacer uso de este Terminal
Terrestre.

La poblacién de la Ciudad de Chimbote ha crecido drasticamente, de tal
manera que los equipamientos y su escala ya no son suficientes para la
nueva capacidad de poblacién. Segun el PDU de la ciudad de Chimbote

nos revela la poblacion proyectada al 2022, esta ha sido superada en su
totalidad, con un 30% mas segun este documento, por lo cual requieren
de nuevos equipamientos, en este caso el Terminal Terrestre.

Un Terminal Terrestre debe contar con ciertos criterios arquitectonicos los
cuales permitan que este se componga adecuadamente, es decir, que
requiere de una correcta funcién, forma, y criterios espaciales que
permitan el correcto desarrollo de los usuarios, asimismo tener en cuenta
los sistemas constructivos y aspectos tecnolégico y ambientales que son
de gran importancia al momento de disefiar el terminal terrestre, sin dejar

de lado el lenguaje y/o percepcion que tenga el usuario.

Los aportes que se implementaran al Terminal Terrestre de Chimbote,
seran significativos para los usuarios, mas aun para la ciudad,
implementando un modelo de holograma urbano, es decir una moderna y
nueva arquitectura, la cual no trabaje por si sola, sino también junto con
su entorno, el cual le rodea, sobre todo abasteciendo a la poblacion

correspondiente, de acorde a la escala que sera propuesta.

VARIABLES

Arquitectura de
Transporte

Arquitectura de

Transporte

Arquitectura de
Transporte

Holograma

Urbano

Arquitectura de
Transporte

DIMENSIONES

Funcional

Formal

Espacial

Constructivo —
Estructural

Tecnoldgico -
Ambiental

Poblaciéon

Servicio de

Transporte

Funcional

Formal

Espacial

Constructivo —

Estructural

Tecnoldgico -
Ambiental

Lenguaje

Arquitectonico

Imagen Urbana

Estructura
Urbana

Contextual

Semiética

INDICADORES

.

.

.

Zonificacion

Distribucion

Circulacion
Antropometria
Principios Ordenadores
Composicion
Materialidad — Color.
Dimension
Cerramiento- Organizacién
Relaciones

Sistema Constructivo
Sistema Estructural
lluminacién

Ventilacién
Asoleamiento
Acustica

Local

Distrital

Provincial

Interurbano
Interdistrital

Interprovincial

Zonificacion

Distribucién
Circulaciéon
Antropometria
Principios Ordenadores
Composicion
Materialidad — Color.
Dimension
Cerramiento- Organizacién
Relaciones

Sistema Constructivo
Sistema Estructural
lluminacién

Ventilacién
Asoleamiento

Acustica
Relacién contextual

Principios arquitecténicos
Forma y expresion.
Sendas

Bordes

Barrios

Nodos

Mojones

Vialidad

Equipamiento

Accesibilidad
Lenguaje Arquitecténico
Objeto - Percepcion

SUB - INDICADORES

« Empresas de Transporte
< Cantidad de vehiculos

« Tipos de vehiculos

METODO DE
RECOLECCION

Observacion

Observacion

Observacién

Observacion

Observacion

Observacion

Observacion
Entrevista
Encuesta

Observacion

Observacion

Observacion

Observacion

Observacion

Observacion

Entrevista

HERRAMIENTAS DE
RECOLECCION

Fichas de Observacion

Fichas de Observacion

Fichas de Observacién

Fichas de Observacion

Fichas de Observacion

Fichas de Observacion

Fichas de Observacion
Lista de preguntas
Cuestionario

Fichas de Observacion

Fichas de Observacién

Fichas de Observacion

Fichas de Observacién

Fichas de Observacion

Fichas de Observacion

Lista de Preguntas
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3.3. DISENO DE LA INVESTIGACION

3.3.1. TIPO DE INVESTIGACION

A) Enfoque:

Cualitativa:

La presente investigacion es cualitativa porque se enfoca en la
observacion de las cualidades de la arquitectura de transporte
(Terminal terrestre) de Chimbote, esto en base a las teorias e
ideas con respecto al tema de investigacion, ya que ademas de
observar y recopilar opiniones se podrd analizar las

necesidades que el usuario requiere.

B) Alcances de la Investigacion:

Descriptiva

La presente investigacion es descriptiva porque busca
identificar y conocer la demanda y las necesidades espaciales
gue se requieren para un terminal terrestre en Chimbote, asi
como las caracteristicas de su arquitectura de transporte.
Explicativa

La presente investigacion es explicativa porque se analizara el
objeto de estudio (Terminal Terrestre “El Chimbador”), a través
de puntos especificos que profundizaran en el conocimiento de
este objeto de estudio, a través de sus caracteristicas y
criterios.

Correlacional

La presente investigacion es correlacional porque establecera
la relacion de la arquitectura de transporte (V1) a traves de un
modelo de holograma urbano (V2), es decir que se busca
relacionar estos dos objetos de estudio V1 y V2, siendo un
alcance correlacional de causa y efecto, para poder alcanzar el

conocimiento total sobre el tema de investigacion.
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3.3.2. METODOS Y HERRAMIENTAS DE INVESTIGACION
A) Técnicas o métodos:

» Observacion
Se aplicara el método de observacion en los objetivos especificos
en los que se conocera las caracteristicas de la arquitectura de
transporte de Chimbote, el andlisis del Terminal Terrestre “El
Chimbador” y conocer los criterios de disefio que se requieren
para un nuevo equipamiento, con un NUevVo Servicio y una nueva
magnitud, el cual seria a nivel interurbano e interdistrital.

» Entrevista
Se aplicara la técnica de entrevista a personas que tengan un
conocimiento respecto a la demanda y necesidades espaciales
gue se requieren en la ciudad de Chimbote y en cuanto a su
arquitectura de transporte, para obtener opiniones que
complementen a cumplir los objetivos especificos de la
investigacion.
Dirigida a arquitectos especialistas en el tema.

* Encuesta
Se aplicara el método de la encuesta para el objetivo especifico
en el que se conocera los aportes del Terminal Terrestre “El
Chimbador” para la ciudad de Chimbote, con el fin de obtener
resultados de una mayor cantidad de personas en comparacion a
la entrevista.

Dirigida hacia los trabajadores y usuarios del terminal terrestre.
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3.3.3. DISENO DE RECOLECCION DE DATOS

DISENO DE RECOLECCION DE DATOS

METODOS DE RECOLECCION OBSERVACION ENTREVISTA ENCUESTA
HERRAMIENTAS DE RECOLECCION FICHAS DE OBSERVACION LISTA DE PREGUNTAS CUESTIONARIO
VARIABLE
Arquitectura de Transporte
INDICADORES
OBJETIVO ESPECIFICO 1 = Zonificacion < Antropometria - Sistema Estructural
Conocer las caracteristicas « Distribucion = Dimension « lluminacién
que tiene la Arquitectura del « Circulacion = Cerramiento- Organizacion = Ventilacion
Terminal Terrestre de = Principios Ordenadores < Relaciones = Asoleamiento
Chimbote. - Composicion - Sistema Constructivo - Acustica

« Materialidad — Color.
N° DE FICHAS DE OBSERVACION:
OBJETO DE ESTUDIO: Terminal Terrestre de Chimbote

VARIABLE VARIABLE VARIABLE
Arquitectura de Transporte Arquitectura de Transporte Arquitectura de Transporte
INDICADORES INDICADORES INDICADORES
OBJETIVO ESPECIFICO 2 « Local « Interurbano « Empresas de transporte « Interurbano * Local « Interurbano
dentificar la demanda y las - Distrital - Interdistrital - Cantidad de vehiculos « Interdistrital - Distrital - Interdistrital
necesidades espaciales que e . i . i . i
requieren los Usuaros para Provincial Interprovincial - Interprovincial Provincial Interprovincial
. - Empresas de transporte * Empresas de transporte
un Terminal Terrestre
A « Cantidad de vehiculos
Interdistrital.
N° DE FICHAS DE OBSERVACION: N° DE ENTREVISTAS: 4 N° DE ENCUESTAS: 1
OBJETIVO GENERAL Evaluar el .
. ) N OBJETO DE ESTUDIO: Usuarios de las Empresas de Transporte
estado actual del Terminal OBJETO DE ESTUDIO: Terminal Terrestre de Chimbote OBJETO DE ESTUDIO: Administradores Empresas de Transportes

Interdistrital Chimbote y Nuevo Chimbote
Terrestre “El Chimbador” para su :
) ) ) Arquitectura de Transporte
mejoramiento a partir del modelo

VARIABLE
de holograma urbano.
INDICADORES
. o .  lluminacion
OBJETIVO ESPECIFICO 3 = Zonificacion - Antropometria o
= Ventilacion
Conocer los criterios de « Distribucién « Dimension .
. . . L « Asoleamiento
disefio arquitecténico para « Circulacion « Cerramiento- Organizacion N
= Acustica
un Terminal Terrestre = Principios Ordenadores « Relaciones )
L, . . « Relacion contextual
Interdistrital. « Composicion » Sistema Constructivo . . .
s X * Principios arquitectonicos
« Materialidad — Color. < Sistema Estructural »
- Formay expresion.
N° DE FICHAS DE OBSERVACION:
OBJETO DE ESTUDIO: Casos Referenciales
VARIABLE
Holograma Urbano
OBJETIVO ESPECIFICO 4 INDICADORES , -
los aportes que « Sendas < Vialidad pueden
realizarse al disefio « Bordes = Equipamiento g
Terminal Terrestre a = Barrios = Accesibilidad
partir del modelo de « Nodos * Lenguaje
Arquitectonico holograma urbano. * Mojones « Objeto -

Percepcion

N° DE ENTREVISTAS: 1
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3.3.4. SELECCION DE LA MUESTRA

La seleccidén de la muestra para la presente investigacion se dara de
forma PROBABILISTICA, ya que el objeto de estudio, en este caso,
la poblacion de Chimbote y Nuevo Chimbote, més algunos distritos
anexos a estos, asciende a un total mayor a 350 000 habitantes, por
la cual se utilizar4 este tipo muestreo, y se hara uso de la siguiente

formula:

NxZ'xpxq
n=
d*x(N-1)+Zxpxq

Figura 10: Célculo de la muestra.

Fuente: Psyma

Se aplico la formula en calculador de la muestra brindado por la pagina
Survey Monkey, contando con una poblacion de 350 000 habitantes y
se obtuvo un total de 150, la cual corresponde al tamafio de la muestra,

quienes seran escogidos de manera aleatoria dentro de los diversos

distritos.
Calcula el tamano de la muestra
Tamafio de la poblacién @ Nivel de confianza (%) @ Margen de error (%) @
350000 95 - 8

Tamano de la muestra

150

Figura 11: Célculo de la muestra.

Fuente: Survey Monkey
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Capitulo IV

RESULTADOS
(Analisis Arquitectonico)



IV. RESULTADOS (Analisis Arquitectonico)
4.1. RESULTADOS
4.1.1. OBJETIVO ESPECIFICO 1:

Conocer las caracteristicas que tiene la Arquitectura del Terminal

Terrestre de Chimbote.

FICHAS DE OBSERVACION REALIZADO
AL TERMINAL TERRESTRE “EL
CHIMBADOR”

INDICADORES:

1. Funcional.

2. Formal

3. Espacial

4. Constructivo/Estructural.
5. Tecnoldgico/Ambiental.
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LEVANTAMIENDO DE OBJETO ARQUITECTONICO

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 01

PROYECTO: “Terminal Terrestre El Chimbador”

FICHA GENERAL

PANAMERICANA NORTE

UBICACION

ANCASH

Pais: Pert / Departamento:
Ancash/ Distrito: Chimbote

Coishco

Z\L Chimbote
£

CONTEXTO INMEDIATO

y

2
Z.
&)
950
‘Q?",
=
I

CONTEXTO

AVENIDA PARDO

AVENIDA LOS PESCADORES

C.C. MEGA
PLAZA

ESTADIO
CENTENARIO

URBAf\\lJZACIC)/N
EL TRAPECIO

INGRESO Y SALIDA
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LEVANTAMIENDO DE OBJETO ARQUITECTONICO VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 02
PROYECTO: “Terminal Terrestre El Chimbador” DIMENSION: FUNCIONAL

INDICADOR: ZONIFICACION

ZONIFICACION

Presenta ambientes de gran
escala, con dobles alturas,
triples  alturas, espacios
abiertos y cerrados, con
mucha iluminacién natural.

ESTACIONAMIENTO

Todas las actividades se realizan en un
solo sector, haciendo participe a la sala de
espera como punto principal, y que se
encuentra en la zona central, donde las

demas actividades complementarias se
realizar a su alrededor.

PARADERO DE TAXIS

COMERCIO

HALL PRINCIPAL Y
SALA DE ESPERA

VENTA DE BOLETOS

OFICINAS

SERVICIOS HIGIENICOS

La mixtificacion de funciones genera caos y
desorden dentro del terminal, muy aparte
gue las zonas no estan definidas, y no se
leen como tales. Mas aun en las horas
punta, donde todo empeora drasticamente,

ZONA DE EMBARQUE Y
DESEMBARQUE

ya que la poblacion ha superado

capacidad de este equipamiento.
.

la

ETACIONAMIENTO DE
AUTOS LIVIANOS
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LEVANTAMIENDO DE OBJETO ARQUITECTONICO VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 03

PROYECTO: “Terminal Terrestre El Chimbador” DIMENSION: FUNCIONAL INDICADOR: DISTRIBUCION

DISTRIBUCION

El Terminal Terrestre cuenta en ciertas fallas en ' —
cuanto a su funcion. : v RVARY,

Todo gira en funcién a las agencias interprovinciales
con las que cuenta este terminal, ya estas son las
que acaparan la totalidad del terminal, dejando de
lado al tema comercial, el cual se base en la
insumos.

Otro punto seria la sala de espera, la cual esta en
todo el centro y a largo del terminal, dejando las
circulaciones a los extremos, perdiendo la fluidez en
el espacio.

VEREDA

La zona de embarque y desembarque es la misma, A PROYECTADA
no se opté por hacerlo de manera independiente, lo
cual genera un conflicto a la hora de que los usuarios
se dirigen a la zona de los autobuses.

PRIMER NIVEL

I \
| SALA DE ESPERA | | COMERCIO | | AGENCIAS DE TRANSPORTE |
ZONA DE EMBARQUE Y
DESEMBARQUE
| OFICINAS | | SS.HH. | ALMACENES |

T

i =

T
1 1
s co b g Pl o
1 1
1 1

s 1

PRIMER NIVEL

Cuenta con la venta de boletos, los servicios higiénicos,
una zona comercial, sala de embarque y desembarque,
con una amplia sala de espera.

SEGUNDO NIVEL

Cuenta con la zona administrativa, y la mayoria de los CALLE STN NOMBRE
moédulos de cada empresa se utiliza como almacén o

como administracién de las mismas. SEGUNDO NIVEL
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LEVANTAMIENDO DE OBJETO ARQUITECTONICO

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 04

PROYECTO: “Terminal Terrestre El Chimbador”

INDICADOR: DISTRIBUCION

DIMENSION: FUNCIONAL

FLUJO
FLUJOS VEHICULAR
PESADO

El flujo en este terminal activo, mas aun en las
horas punta 12:00 pm, 9:00 - 10:00 pm y de 11:00
— 12:00 pm, ademas de la magnitud de personas

PATIO DE MANTENIMEENTD

BUSES

INGRESO DE

que lo utilizan.

El flujo vehicular, varia con respecto a la hora, ya
que en las horas punta es donde mas movimiento
de vehiculos hay. Donde hay cierto conflicto con los
vehiculos particulares y algunas combis, las cuales
usan parte del estacionamiento de este terminal.
MAYOR
FLUJO

FLUJO
VEHICULAR
LIVIANO

NAAAANAAS \/\/\/\/\/\/_\-)
NN NN NN

i Yz

=

BT \_C

7-—;--_;;_;f___,__----A:—

O

=5

___;__7‘[_’5“

= g

e e
s niB) K4
L1

-

e SNV AN

SALIDA DE
BUSES

1
7\ I

FLUJO DE
INGRESO

FLUJO DE
SALIDA

FLUJO
VVEHICULAR == =
LIVIANO

-
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LEVANTAMIENDO DE OBJETO ARQUITECTONICO

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 05

PROYECTO: “Terminal Terrestre El Chimbador”

DIMENSION: FUNCIONAL

INDICADOR: DISTRIBUCION

FLUJOS

>

El flujo peatonal publico se extiende por todo el
equipamiento, pero hay ciertas zonas donde lo publico y
privado se mezcla, ya se la zona de embarque y
desembarque, que se combina con el ingreso de las
agencias de transporte, como también el flujo de las tiendas
comerciales y la circulacién por la parte lateral del terminal.

FLUJO
PEATONAL
PUBLICO

FLUJO
PEATONAL ® ® &
PRIVADO

MAYOR
FLUJO

FLUJO PEATONAL
PUBLICO

=S A NNNEN _ NN

3 Ly =]

= b 25 =

En la zona de embarque y desembarque en donde
ocurren mayo mente los problemas en cuanto a lo
flujos, ya que, al solo contar con una zona que esta

=% - N . .,
e \ A J netamente dirigida hacia esa funcion, genera caos al
e = - .z .
s \‘ o momento de la movilizacion de los usuarios,
%‘f o8 GARITA PARA BEAIE
7 PR
23 .
‘-P\I‘. -
” . VEREDA -
FLUJO PEATONAL [ . PROYECTADA
PRIVADO =
T EL
o 10 zo 50 g || peEn
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LEVANTAMIENDO DE OBJETO ARQUITECTONICO VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 06

PROYECTO: “Terminal Terrestre El Chimbador” DIMENSION: FUNCIONAL INDICADOR: ZONIFICACION
La organizacion con la que cuenta el terminal es simple. A pesar de contar con 2 2 DIAGRAMA DE
ZONIEICACION ingresos sgc_:undarlos, y uno principal en la parte _central, pero la mayor parte de los | __ 2 RELACION
usuarios utiliza es que esta mas cerca a al Av. Meiggs. Luego contamos con una gran > ——
sala de espera, y las agencias de transportes, y algunos puestos comerciales. g
Ademas de una zona de embarque y desembarque, la cual trae consigo ciertos > TRANSPORTAR
ORGANIGRAMA problemas, en cuanto a su circulacion. 2 USUARIOS
O
- W\ RECREAR
rre—e—e———————_——_———_—_———— - om
| | E
| ADMINISTRACION Y SERVICIOS |
: GENERALES : RARQUECIDEIUNIDARES 2 OFRECER |
Z
| CeneraL | Ql | TraBAJADORE
: SS.HH. : |_ ________________________ [ | SOCIALIZAR |
| I | AREA DE USO DE LAS : : :
| [ =1 EMPRESAS Ll L v
1z @ g | | : L | OBSERVAR
1222 . |22 L I |
| &0z [—» < et | |
| :z: o SALA ,g g : : DEPOSITO DE EQUIPAJES Y ENCOMIENDAS | | ADMINISTRATIVOS
= oF e I | e —__
| REUNIONES | : — . — L o
: > : | || | : TERM NAL TERRESTRE
< —. SS.HH.
| § é E 2 21 : : : : | DAMAS DE CHIMBOTE
I E o E = g (N DESPACHO OFICINA || o
I'[s-g Q9 [ I | soLeTera DE DE || |
| o 28 || I ENCOMIEND. INFORME (| ||
: SALA DE ESPERA : : A A : : : : camort o
| | =71~~~ —— -
Iy A N d r-——f}p--—-———1-—--—- - - - . — - ———————— — ——— ——— —_———

INGRE UARIO

HALL DE ESPERA

ARHA DE USO DIRECTP DE LOS USUARIQS

|

|
TIENDAS S AGENCIAS

DE |

|

|

Y
OFICINAS RESUAURERT TURISMO
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LEVANTAMIENDO DE OBJETO ARQUITECTONICO

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 07

PROYECTO: “Terminal Terrestre El Chimbador”

DIMENSION: FUNCIONAL INDICADOR: CIRCULACION

CIRCULACION

La circulacion que posee el terminal terrestre de
Chimbote, se caracteriza de acuerdo la actividad que
realizan, es por ello que se divide en una circulacion
comercial, privada y de vehiculos, los cuales permiten la
facil diferenciacion de la circulacion dentro de este
terminal.

En el caso vehicular, contamos con circulacién de
vehiculos pesados, que son los de las empresas de
transporte, y la circulacion de vehiculos livianos, los
cuales son de vehiculos privados de los usuarios, entre
ellos contamos con: taxis, combis, colectivos, etc.

CIRCULACION
VEHICULO ~
\ - 0 I ey
PESADO -~ ~
- — -FA"’OD!_' MANTENIMEENTD \

NAS 1200000000000
AN SN AN NS NASISNS

ZONA DE EMEARQUE ,
d
Y

’
y
0
e /y“\
TEY-

' ”——____%’

o4

AlAafnanaamAnnAA
ST LT ] !
N A

CIRCULACION
VEHICULO
LIVIANO

CIRCULACION e s
VEHICULO
PESADO

CIRCULACION
VEHICULO
LIVIANO
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LEVANTAMIENDO DE OBJETO ARQUITECTONICO

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 08

PROYECTO: “Terminal Terrestre El Chimbador”

DIMENSION: FUNCIONAL

INDICADOR: CIRCULACION

CIRCULACION

v

La circulacién predominante dentro de este terminal terrestre, es la
circulacion horizontal, ya que al tener el comercio y las agencias de
viaje en todo el largo de este terminal te permite una circulacion directa
y fluida dentro de esta terminal, sin embargo el problema es que existe
una escasez de ventilacion vertical que sea predominante dentro del
edificio, ya que solo cada agencia posee una escalera en forma de
caracol, que permite una circulacién privada dentro de sus espacios.

VEREDA
PROYECTADA

\ " PR v/

La circulacion horizontal se extiende a lo largo de todo el equipamiento, mientras que
la circulacion vertical es escasa, si bien se cuenta con un segundo nivel, el usuario solo
llega a percibirlo, mas no interactuar clon este mismo, ya que solo existe una escalera
para la zona administrativa, pero los usuario no son recurrentes hacia este lugar,
mientras tanto cada agencia de transporte cuenta con su propia circulacion vertical
dentro de su stand, cuentan con una escalera de caracol, la cual permite que solo ellos
la utilicen para sus propios fines, dejando de lado al usuario, que solo goza de un
plano horizontal alargado. —

Circulacion
Horizontal

Circulacion
Vertical

=== Acceso Principal

El ingreso principal se da en la
parte central del edificio, la cual
esta remarcada por una fachada
diferente a lo que es repetitivo en
este terminal.

, TERM NAL TERRESTRE
DE CHIMBOTE

= =P Acceso Secundario

Como se da:
Acceso
Principal
Accesos

Pero, el ingreso principal, no es reconocido como tal,
ya que, se toma como ingreso principal, la entrada
secundaria que esta mas cerca a la av. Meiggs, no
se tuvo en consideracion que se crearia este
desentendimiento con respecto al acceso principal,
cosa que no debe pasar, un ingreso principal debe

ser claro, que los usuarios sepan diferenciar.
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LEVANTAMIENDO DE OBJETO ARQUITECTONICO

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 09

PROYECTO: “Terminal Terrestre El Chimbador”

DIMENSION: FORMAL

INDICADOR: PRINCIPIOS ORDENADORES

PRINCIPIOS

ORDENADORES

La forma que posee el Terminal Terrestre de
Chimbote presenta una forma simétrica, ya que
esta compuesto como un solo conjunto, el cual
ha recibido cierto reconocimiento por el tamafio y

SIMETRIA

El terminal terrestre de Chimbote
presenta simetria, esto obtenido por la
composicion que se tuvo, pensando como

por la antigliedad que este posee.

un solo objeto que permita una “mejor
circulacién”, el volumen presenta una
forma en U, para que se esta manera de \ !
agrupe las actividades que se realizaran S !
dentro. *

Si bien este proyecto se ha
compuesto como un solo
conjunto, no ha obtenido gran
importancia dentro de
Chimbote, asimismo no
excedi6 en tamafio desde la
percepcion de cualquier
usuario, el exterior es
totalmente diferente al interior,
ya que internamente se
observan  espacios  mejor
jerarquizados, mientras que en
su exterior solo presenta un
gran muro perimétrico.

Asimismo las actividades que
se desarrollan en cada extremo
del terminal
similares y/o repetitivas.

v

terrestre  son

Hacia el exterior y como fachada solo se
observan grandes muros, que no permiten que
el terminal muestre su verdadera funcion, es
decir, que este equipamiento a simple vista no
muestra ser un terminal, ya que no presenta
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VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 10

LEVANTAMIENDO DE OBJETO ARQUITECTONICO
DIMENSION: ESPACIAL INDICADOR: DIMENSIONES

PROYECTO: “Terminal Terrestre El Chimbador”

JERARQUIA

B DIMENSION

-
PROPORCION | I —

ESCALA

En el interior tiene una gran altura, este le da la
monumentalidad la cual es visible desde los exteriores.

La estrategia dentro de este terminal es poder tener una forma
alargada donde el publico pueda transitar de manera
longitudinal, ademéas se queria ganar espacios mas amplios
con las cubiertas colocadas en todo el largo de este terminal.

~

LN

B

TAMANO

Cuenta con una nave de forma alargada
que se extiende a lo largo del frente del
terminal, esta nave se divide en 3 bloques.

>
Desde el exterior se puede observar un
gran edificio, conformado por un sélo nivel,
sin embargo dentro de este terminal
observamos los dos niveles con las que

Diversas zonas se encuentran unidas por una cubierta, lo
cual permite un espacio abierto y mas amplia.

Asi mismo las cubiertas en diferentes zonas estan colocadas
a diferentes niveles, lo cual permite que el lugar este
iluminado y ventilado.

cuenta.
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LEVANTAMIENDO DE OBJETO ARQUITECTONICO VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 11

PROYECTO: “Terminal Terrestre El Chimbador” DIMENSION: CONSTRUCTIVA - ESTRUCTURAL INDICADOR: SISTEMA ESTRUCTURAL

\ 4

Presenta un sistema aporticado, con ELEMENTOS
ESQUEMA ESTRUCTURAL ejes perpendiculares, que se ESTRUCTURALES

extienden a lo largo de todo el

equipamiento, creando una simetria. I_

Cuenta con una CUBIERTA CILINDRICA,
que es soportada por columnas de concreto y
vigas de metal Pretensadas en secci6on “T”
en todo lo largo de este equipamiento,
contando con algunas variaciones de nivel es
esta cobertura, pero son leves, las cuales no
causan ningdn impacto.

|

Utilizan fibra vegetal color
rojo en toda la extension
de su cubierta. Ya que es
de facil instalacion, facil
mantenimiento, 'y su
precio es barato a
comparaciéon de otros
materiales.

B USICACION D ASTA DE BANDERR

i VEREDA
gy PROYECTADA

Cuenta con losas de concreto armado, en
toda la parte exterior del equipamiento.

\ 4
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LEVANTAMIENDO DE OBJETO ARQUITECTONICO VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 12

PROYECTO: “Terminal Terrestre El Chimbador” DIMENSION: TECNOLOGICO - AMBIENTAL INDICADOR: ILUMINACION

ILUMINACION NATURAL ILUMINACION ARTIFICIAL La iluminacién artificial es importante
en toda edificacion, y nace a partir de

las necesidades y gustos, la cual
ayuda a generar espacios mas
armoniosos y agradables a partir de
sus diferentes aplicaciones.

La iluminacién natural en el terminal es esencial, ya que, con el simple
hecho de elevar la cubierta unos cuantos metro y dejando esas
abertura, hace que la mayor parte de los ambientes estén iluminados.
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LEVANTAMIENDO DE OBJETO ARQUITECTONICO

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 13

PROYECTO: “Terminal Terrestre El Chimbador”

DIMENSION: TECNOLOGICO - AMBIENTAL

INDICADOR: ASOLEAMIENTO

| En el Primera planta, se encuentra
totalmente iluminada, gracias a las
aberturas con las que cuenta el terminal. La

ASOLEAMIENTO

La ciudad de Chimbote tiene una latitud sala de espera cuenta con iluminacién
de 9°05'07" S , y su longitud es de natural, y esto es lo que se puede rescatar
78°34'41" O y una altura de 9 m.s.n.m. de la composicion de este terminal.

La zona de las agencias de transporte y la
pequefia zona comercial, esta poco
iluminadas, ya que no poseen demasiadas
aberturas, y ademas por la compactacion
con la que cuenta, es por ello que cuenta
con un espacio muy reducido.

HERR

GaRITA PAZAEE)

El amanecer en la ciudad de Chimbote empieza a
las 6:00 a.m., el sol alcanza su punto mas alto a las
12 del mediodia, y ocultandose a las 6:45 p.m.
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LEVANTAMIENDO DE OBJETO ARQUITECTONICO

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 14

PROYECTO: “Terminal Terrestre El Chimbador”

DIMENSION: TECNOLOGICO - AMBIENTAL

INDICADOR: VENTILACION

CONTROL TERMICO

VIENTOS E VIENTOS EN

ION D
DIRECC S HORAS

DIFERENTES

En promedio, la ciudad de Chimbote

presenta 15 km/h o 8 nudos en la
velocidad del viento, y esto muestra que
el viento es leve en esta ciudad.

NO

FUERZA  VELOCIDAD DEL VIENTO DESCRIPCION siveoLo
0 0 nudos Ccalma (@]
1 123 nudos Ventolina 7
2 436 nudos Fiojito ) -
5 . G
3 7210 nudos Flojo )
A 11 416 nudos Bonancible ) O Rt
5 17 & 21 nudos Fresquito ) )
6 22a27 nudos Fresco ) 4
28233 nudos Frescachdn ) i
8:00 a.m. <
3-11 km/h
11:00 a

Segun la Escala de Beaufort, quien
categoriza la intensidad de los vientos,
muestra segun el viento que presenta
la ciudad de Chimbote, la categoria de
Flojo, lo cual es leve y no trae
consecuencia alguna.

11415 km/f
23:00 p.m.
1-16 km/h

20:00 p.m.
3-18 k/m 17:00 p.m.
10-20 km/h

La ventilaciéon del Terminal se da a |
través de las aberturas con las que

cuenta, ademas de la gran altura que |
posee, y sus coberturas permiten que |
el ingreso del viento sea de manera |
cruzada, esto es un punto a favor, ya |
que con el clima que presenta la |
ciudad, una correcta ventilacion ayuda I
al confort de las personas. |

VIENTO
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LEVANTAMIENDO DE OBJETO ARQUITECTONICO

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

| NUMERO DE FICHA: 15

PROYECTO: “TERMINAL TERRESTRE EL CHIMBADOR”

FICHA RESUMEN

FUNCIONAL

FORMAL

ESPACIAL

CONSTRUCTIVO -
ESTRUCTURAL

TECNOLOGICO - AMBIENTAL

Todas las actividades se realizan
en un solo lugar en este terminal.

En las horas punta, es en donde
colapsa su capacidad y ya no
abastece la demanda.

Existen problema en cuanto la
circulacion, ya que, hay un conflicto
entre la circulacion privada y
publica en la zona de embarque.

La zona de embarque 'y
desembarque, se desempefian en
el mismo lugar, por lo que genera
conflictos.

No se reconoce cual es el ingreso
principal de este Terminal,
generado por la mala ubicacion del
ingreso principal.

Hay demasiada area
desperdiciada, la cual esta siendo
ocupada por estacionamientos.

Faltan funciones que son bésicas
en la implementacion de un
Terminal.

El flujo peatonal no se extiende a lo
largo del terminal, solo se masifica
en la parte que esta cerca al
ingreso.

Presenta una forma alargada, en
forma de U, de manera simétrica,
donde lo que resalta es su
cubierta, la cual es vista desde los
exteriores.

No tiene una forma
representativa, es mas de lo
mismo, ya que, se vio como un
solo objeto que debi6 ser
simétrico.

El volumen es opacado por los
muros que rodean este terminal,
no permitiendo la total apreciacion
del mismo, como también
generan otros problemas.

Si bien el terminal cuenta con una
jerarquia moderada en cuanto a
forma, no representa nada dentro
de la ciudad.

La forma con la cuenta este
terminal no tiene nada que ver
con la funcién, ya que esta no
expresa lo que en si es, en este
caso un terminal terrestre.

Es claro ver que la mitad del
terminal fue replicada hacia el otro
extremo, en cuanto a forma vy
funcién, lo cual hace que las
actividades que se desarrollan
dentro sean similares [0}
repetitivas.

El espacio interior de este
terminal tiene una gran altura, lo
que le da cierta monumentalidad,
lo cual es definida por la forma.

La estrategia fue generar un
forma alargada, de gran altura,
donde el espacio sea adecuado
para los usuarios para darle un
mayor confort.

La nave por la cual esta
conformada este terminal,
presenta 3 bloques, los cuales
cuentan con las mismas

caracteristicas, donde el espacio,
en cuanto a altura es el
adecuado, pero a lo que refiere
longitud horizontal, es poco ante
la demanda que requiere.

En cuanto al edificio y el exterior,
la proporcion y escala del
proyecto, se reconoce como un
elemento medianamente
monumental, dependiendo de
donde se vea, ya que, a veces es
opacado por los muros que lo
delimitan.

Desde el interior se distingue la
cantidad de niveles que tienes,
pero desde el exterior se puede
tener una percepcion distinta, ya
que, se presenta como un solo
elemento, ademas de los muros
delimitantes.

Presenta un sistema convencional
en cuanto a su estructuracion, el
cual es el aporticado, lo cual se
extiende por todo el edificio, pero
con la particularidad que trabajan
independientemente por bloques,
los cuales estan definidos a los
extremos, lo cual presenta
deterioro, eso se debe a que

desde su creacion no ha
presentado mantenimiento
alguno.

Cuenta con un cubierta cilindrica,
que es soportada por columnas
de concreto y vigas de metal
pretensadas en seccion T, en
todo lo largo del equipamiento,
con algunas variaciones de nivel
en cuanto a su cubierta, donde se
puede apreciar el deterioro de la
misma, ya sea la oxidacion de las
vigas.

Utilizar fibra vegetal color rojo
para cubrir la estructura de la
cubierta, esto se debe a que el
materia presenta ciertas
caracteristica que lo hacen
rentable, como: fécil instalacion,
su precio es barato, pero esto no
quiere decir que el material es el
optimo para este equipamiento, si
no que hay una diversidad de
materiales los cuales podrian ser
utilizados.

* La iluminacién natural

prima en
este terminal, ya que, al tener la
cubierta elevada, hace que los
espacios internos se iluminen, mas
que todo en las zonas publicas,
por que en las privadas no
cuentan con aberturas suficiente.

La iluminacién artificial solo se
hace uso en la noche, ya que, la
mayor parte del dia estas
iluminado.

Lo que se rescata es la entrada de
luz natural, debido a la elevacion
de la cubierta, pero esto mismo
traer algunos problemas en cuanto
a ventilacion.

La ventilacion natural durante es
dia es adecuada, ya que, cuenta
con una ventilacién cruzada, la
cual se da por las aberturas con
las que cuenta este terminal.

La ventilacion no es controlada,
esto genera una disconformidad
para los usuarios, sobretodo el la
noche, ya que, la entrada de
viento es insoportable, atentando
con el confort y salud de las
personas, esto se ve reflejado en
las zonas de la sala de espera, y
la  zona de embarque vy
desembarque.
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4.1.2. OBJETIVO ESPECIFICO 2:

Identificar la demanda y las necesidades espaciales que requieren los

usuarios para un Terminal Terrestre Interdistrital en la ciudad de Chimbote.

FICHAS DE PARADEROS DE
SERVICIO INTERDISTRITAL EN LA
CIUDAD DE CHIMBOTE
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UBICACION DE PARADEROS DE SERVICIO INTERDISTRITAL

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 01

FICHA GENERAL

UBICACION DE EMPRESAS DE

PANAMERICANA NORTE

TRANSPORTE INTERDISTRITAL

\ 4

AVENIDA PARDO

° DISTRITO DE MACATE

== Av. Libertad

Av. Huéscar _
== Av. Buenos Aires
== Av. José Balta
I Paradero

No cuenta con una infraestructura, es solo un paradero. |

Av. José Gélvez
Jr. José Olaya
== Jr. Leoncio Prado

== Jr. Elias Aguirre
Il Paradero Coishco

No cuenta con una infraestructura, son solo paraderos. Paradero Santa
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LEVANTAMIENDO DE OBJETO ARQUITECTONICO VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 02

PROYECTO: “Terminal Terrestre El Chimbador” FICHA GENERAL

DISTRITO DE CACERES DEL PERUYMORO =+

== Av. José Pardo
Av. José Balta

== Av. Aviacion

== Jr. Tumbes

Jr. Ladislao Espinar
Jr. Leoncio Prado

Il Paradero
Caceres L. )
del Perd Cuentan con una pequefa infraestructura, basada en un terminal,
las cuales les brinda, algunas funciones, como sala de espera,
Paradero servicios higiénicos, comercio, oficina administrativa.
Moro Esto ha marcado la diferencia, ya que son algunos de los cuales

tienen un mejor servicios con respecto a estas pequefias
implementaciones.

[ e e e e e

hﬁ‘u‘ﬂ‘"“"ifﬂmﬁ_{ o, ™ Av. Jose Pardo Av. Enrique Meiggs

SA =<
CHIMBOTE Y VICEVERSA - i
.

Av. Aviacién Jr. Leoncio Prado

= Av. José Balta lll Paradero
Samanco

== Jr. Tumbes Paradero Casma

Ambos cuentan con una pequefia
infraestructura, pero no tienen otras
funciones complementarias, se podria
decir que solo es un almacén para los
autos, ya que, los pasajeros esperan
dentro de los vehiculos, ya que ni siquiera
hay una sala de espera o algo por el
estilo.
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ENTREVISTAS SOBRE
ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

Administradores de las Empresas de Transporte:

1. ¢,Como ha sido el servicio de transporte que Ud. brinda

desde afios anteriores hasta la actualidad?

2. ¢Qué tanto se ha incrementado la demanda de

1 - ~
transporte durante los altimos afnos?

3. ¢Con cuantas unidades de transporte cuenta su
empresa?, y ¢Con qué frecuencia se realizan los

viajes?

4. ¢Qué piensa usted de reunir todas las empresas de
transporte que hay en Chimbote y Nuevo Chimbote de

servicio interdistrital en un Terminal Terrestre?
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ENTREVISTA A: Sr. César Sefias - Gerente de Empresa de transporte “El 4” - COISHCO

Variable: Arquitectura de Transporte

Dimensiones: Poblacion / Servicio de transporte

1. ¢Como ha sido el servicio de transporte que Ud. brinda desde afios anteriores hasta la

actualidad?

“En primer lugar, el transporte en afios atras estuvo mejor, pero en la

actualidad el transporte ha disminuido casi un 90%, por motivos de que la

mayoria de personas que se dedica a este servicio, son personas que se

cancelan de su trabajo y al recibir su liquidacién la mayoria recurre a

comprarse una unidad para trabajar de este servicio.” (Sefias, 2018, patrr.

1)
Es claro observar, que, con el pasar de los afos, el transporte se ha
incrementado drasticamente, ya que cada dia mas unidades son las que se
unen para realizar este servicio, y eso que hablamos solo de esta empresa
de transporte, sabiendo que existen muchas otras, que cuentan con estas
mismas incidencias, como las de Santa, otras empresas de Coishco,
Guadalupito, Vira, Chao, entre otras.

Esto representa un problema para los trabajadores de aquellas empresas, ya
que, al haber mas vehiculos, es mas la competencia por los usuarios, quieres

son actores principales,

Segun Sefias (2018): “[...] Ahorita el transporte esta por los suelos, esta bajo,
no es como afos atras, uno para arreglar el carro se tiene que prestar plata,
porque a uno ya no le rinde [...]” (parr.2). Es claro que al no tener una fuente
de ingresos estable, puede traer complicaciones para los trabajadores, ya
sea al momento de hacer un mantenimiento a sus vehiculos, incluso en su
calidad de vida de él y de su ambito cercano, en este caso sus familias, ya
gue, en la mayoria de los casos lo que ganan solo ayuda a cubrir las
necesidades diarias con las que cuentan, como alimentacion, movilizacion,
etc., y mas no a otras posibilidades, que a cualquier persona le gustaria,

como darse pequefios “lujos” de vez en cuando.

200



ENTREVISTA A: Sr. César Sefias - Gerente de Empresa de transporte “El 4” - COISHCO

Variable: Arquitectura de Transporte

Dimensiones: Poblacién / Servicio de transporte

2. ¢Qué tanto se ha incrementado la demanda de transporte durante los Ultimos afios?

Segun Sefas (2008): “El transporte ha disminuido debido a que existe una
competencia entre las diversas empresas de transporte, pero la demanda ha
aumentado constantemente durante los dltimos afios [...]" (parr.3). Hoy en
dia se puede observar una gran cantidad de empresas que brindan un
servicio de transporte, estan dirigidas a los diversos distritos que tiene la
provincia del Santa, es por ello que, al encontrar una mayor cantidad de
vehiculos, existe una competencia por parte de las diferentes empresas, no
solo por captar mas personas que utilicen su servicio, sino para poder

obtener mayor ganancia.

Se observa que cada vez hay mas personas que se movilizan, pero a la ver
una gran cantidad de vehiculos pareciera que no hubiera una demanda hacia

este servicio de transporte, como en las mismas empresas.

ENTREVISTA A: Sr. César Sefias - Gerente de Empresa de transporte “El 4” - COISHCO

Variable: Arquitectura de Transporte

Dimensiones: Poblacion / Servicio de transporte

3. ¢Con cuantas unidades de transporte cuenta su empresa?, y ¢Con qué frecuencia se

realizan los viajes?

Segun Sefas (2018): “Mi empresa cuenta ahorita con 40 unidades, 20 son
socios y 20 son carros alquilados”, esto muestra que se genera una
informalidad con los vehiculos que brindan el servicio de transporte, ya que
no es preferible que todos los vehiculos que trabajen en estas empresas
tengan su propio vehiculo, esto favoreceria a disminuir la informalidad en el

transporte.

201



Asimismo, Sefias (2018) revela: “[...] Acé para hacer un viaje demoramos 2
horas y media a 3 horas, yo estoy aqui 3 horas y no salgo, de ac4 me voy a
coishco, luego formo turno, para salir 2 a 3 hora de regreso, porque cuando
llego hay una cantidad de carros [...]". (parr. 3), esto indica que por dia
realizan aproximadamente 6 viajes, en algunas ocasiones pueden ser 8, si
es que son dias festivos, entre otros, en donde de evidencie una mayor
cantidad de personas que necesiten de este servicio de transporte, pero esto
no es habitual, es por ello que para muchos de los trabajadores es muy poco
ya que buscan una mayor ganancia, el aumento de vehiculos y de empresas
de transporte, no permite que haya mas cantidad de viajes o cual para
muchos no es satisfactorio, ya que incrementan la informalidad y disminuyen

Su ganancia.

ENTREVISTA A: Sr. César Sefias - Gerente de Empresa de transporte “El 4” - COISHCO
Variable: Arquitectura de Transporte
Dimensiones: Poblacién / Servicio de transporte

4. ¢Qué piensa usted de reunir todas las empresas de transporte que hay en Chimbote y
Nuevo Chimbote de servicio interdistrital en un Terminal Terrestre?

Se mencionod la idea de generar un terminal terrestre para estas distintas
empresas de transporte interdistrital las cuales se ubican en la ciudad de
Chimbote y Nuevo Chimbote, con los diferentes ambientes que este requiere,
como una sala de espera, venta de boletos, cafeterias, etc., a lo que el Sr.
Sefias (2018) respondié: “[...] no, es que nosotros somos interurbano, no
podemos estar metidos aca, nosotros estamos de pasada asi como la
empresa 31, que va y regresa.” (parr. 4) Segun lo dicho por el sefior Sefias,
tiene una percepcion diferente del servicio que brinda, ya que, su servicio es
interdistrital, y estos se dirigen hacia los distritos que estan anexos ala ciudad
de Chimbote, ya sea el caso de Coishco y Santa. Si bien, las distancias, se

puede decir que no son tan largas, pero el servicio sigue siendo interdistrital.
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Entonces, los mismos trabajadores tienen un pensamiento errado en cuando
al servicio que brindan, y por consiguiente rechazan la idea de crear un
terminal para ellos, quienes seran los beneficiados, al igual que los usuarios,

guieres seran los consumidores de este servicio.

ENTREVISTA A: Sr. Raul Collantes - Gerente de Empresa de transporte de MORO
Variable: Arquitectura de Transporte
Dimensiones: Poblacién / Servicio de transporte

1. ¢(Como ha sido el servicio de transporte que Ud. brinda desde afios anteriores hasta la
actualidad?

“Casi confunden lo que es un servicio de transporte con el colectivo,
entonces, se ha mal acostumbrado en Chimbote, que ese servicio colectivo
lo tienen que hacer los autos, y no es asi, en ningun pais adelantado, se da
este tipo de servicio, los servicios colectivos son de tipo masivo, ahi esta
Chile, Argentina, Europa, Estados Unidos, alli el 6mnibus pasa cada media
hora y punto, a donde quiero llegar, es que, el transporte esta mal, y el
transportista esta peor, esto se debe a que hay una competencia desleal y
de donde viene esta competencia desleal, de los colectivos, entre ellos
mismos, como también en contra de las unidades mayores, y quien tiene la
culpa de esto, la municipalidad, ya que no cumple con la funcién de regular,
ya que les brinda facilmente la tarjeta de circulacion y se van a trabajar”
(Collantes, 2018, péarr. 4)

Est4 claro que el transporte durante los dltimos afios, ha tenido ciertos
problemas, los cuales afecta a los mismos trabajadores, pero aparte de eso,

también afecta al usuario, quien es el principal actor dentro de este servicio.

El Sefior Raul Collantes tiene un claro panorama de cual es el problema en
cuanto al servicio de transporte que brindan las empresas en Chimbote, y
habla sobre el servicio de colectivos, el cual es el principal generador de
problemas, caos, dentro de la ciudad, y habla que en otros paises no existe
este servicio de transporte, y por ello, no cuentan con estos problemas, como
también expresa su incomodidad ante la competencia desleal que hay dentro

de la ciudad por parte de las empresas que brindan los diversos servicio de
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transporte, lo cual esta afectando en este caso el servicio que el brinda, el

cual es de servicio interdistrital.

Collantes menciona que el servicio esta mal, y que el transportista esta peor,
esto cualquier persona lo puede apreciar, es notable observar que el servicio
no es el adecuado, ya que aun existen vehiculos que son muy antiguos, otros
sucios, que no estan en 6ptimas condiciones para los usuarios que hacen
utilizacion de estos, ademas, hay algunos trabajadores que no dan el correcto
servicio que a uno le gustaria, es por ello el rechazo por parte de alguno

usuarios hacia ellos.

Por lo tanto, el transporte durante los ultimos afios segun el sefior Collantes
ha ido de mal en peor, y esto seguira asi, si es que no se dan soluciones

ante estos problemas.

ENTREVISTA A: Sr. Raul Collantes - Gerente de Empresa de transporte de MORO
Variable: Arquitectura de Transporte
Dimensiones: Poblacién / Servicio de transporte

2. ¢Qué tanto se ha incrementado la demanda de transporte durante los Ultimos afios?

“A donde llegamos, que a través del servicio llamado colectivo, en autos, se
ha prostituido, debido a la demanda de poblacién que cada dia incrementa,
entonces todo eso tiene que ver con el mal servicio, y por qué se ha
prostituido, ya que, hay un grupo de vivos, llamados gerentes, que de eso
no tienen nada, que no saben ni redactar una carta, pero si saben robar,

alquilan las unidades [...]” (Collantes, 2018, parr. 5)

Es notable que cada dia la poblacion va en aumento, y por lo tanto tienen a
movilizarse mas, es por ello que el Sefor Collantes expresa que el servicio
gue brindan, es malo a simple vista, y a ello menciona una frase muy
particular, la cual es “el servicio se ha prostituido”, ya que hay miles de
unidades que estan circulando cada dia, algunas mas informales que otras,
porque las unidades que circulan son alquiladas, y de cierta manera evaden

los impuestos que se deberian pagar, y ese dinero hacia donde va destinado,
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a los duefios de las empresas, pero a pesar de todo esto el servicio sigue

siendo malo, y cada vez va empeorando.

“[...] por ejemplo una linea, tiene mas de 700 unidades, y si lo vemos en
la conformacién de su empresa, hay 20 que conforman la empresa, y el
resto que cosa es, son carros en condicién de alquilados, y donde esta el
negocio, si usted se compra su carro, y quiere para que trabaje, ellos le
van a cobrar como 3 soles diarios, pero 3 soles no es nada, ademas de
pagar la circulacion, los tramites y todo eso para donde, para ellos mismos,
si nos ponemos a pensar de los demas, cuanto seria [...]” (Collantes,
2018, parr. 5)

Segun lo mencionado por Collantes, se entiende como punto principal, la
informalidad, como madre de todos los perjuicios, y uno se pregunta, como
se puede mejorar un servicio, si en primer lugar la mayor parte del servicio,
es informal, es l6gico que el servicio empeore cada vez mas, ya que solo ven
su beneficio propio, y no le interesa la otra parte, en este caso el usuario,
quien es el que hace que es servicio sea rentable y para ello se le debe

brindar un mejor servicio.

ENTREVISTA A: Sr. Raul Collantes - Gerente de Empresa de transporte de MORO
Variable: Arquitectura de Transporte
Dimensiones: Poblacién / Servicio de transporte

3. ¢Con cuéntas unidades de transporte cuenta su empresa?, y ¢Con qué frecuencia se
realizan los viajes?

“Contamos con 22 unidades de combis y 16 unidades de autos, y aqui no
hay carros alquilados, cada socio maneja su carro, no tienen chofer,
entonces cual es el fenbmeno acd, particularmente a mi me ha costado
bastante trabajo imponer esas condiciones, el asunto estd, en que, no
hemos aumentado unidades, sin embargo, hemos aumentado el nimero
de frecuencia, por ejemplo, un carro que daba uno vuelta y media al dia,
ahora da 3 vueltas, y la gente dice esa empresa es buena, entonces el
valor de sus acciones han subido una barbaridad, porque usted pone su
plata ya que sabe que va ganar, si uno se compra una combi esta
asegurado, 150, 180, 200, 230 diario, entonces por ahi va el detalle [...]”
(Collantes, 2018, parr. 6)
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Es impactante ver esta otra cara de la moneda, del tema informal a formal, ya que
el sefior Collantes menciona que cada uno es socio, cada uno se encarga de su
vehiculo, cada uno paga lo que tenga que pagar, es dificil cambiar la manera de ver
las cosas, para ello el sefior Collantes tuvo que imponer otros tipos de condiciones
para lograr un cambio significativo, y sin la necesidad de aumentar mas unidades,
tan solo aumentar la frecuencia de los viajes, algo que suena tan simple, pero es tan
dificil de asimilar, sobre todo para los trabajadores y otros socios, y ahi se ven los
resultados, de lo que se ganaba antes, a lo que se gana ahora en la empresa de

Moro.

“Moro que estd a 60km de Chimbote, nosotros contamos con autos y
combis, acé se ha logrado, como debe de ser un servicio un poco rapido,
las combis salen cada 15 minutos, si tiene uno o esta vacio, se va, pero
nunca se van vacios, porque es cuestion ya de estrategia de cada uno,
porque para mi, es importante ver las horas, los movimientos de los carros,
las competencias de que somos objeto, estamos cansados de quejarnos
de la pirateria y la mejor defensa es el buen servicio, y rapido [...]"”
(Collantes, 2018, pérr. 7)

Como se mencionaba antes, de esperar una a dos horas para que el vehiculo se
llene de pasajeros, ahora ya no se toman ese tiempo, sino que salen cada 15
minutos, asi esté lleno o vacio, esa fue la estrategia del sefior Collantes, pero no
solo se le ocurrid y lo hizo, si no que fue fruto de un andlisis previo de la situacién

gue vivia esta empresa, y pues se puede afirmar que le funciono.

“[...] convencer a los trabajadores que estan acostumbrados a otro sistema de
trabajo, es un poco dificil, convencer a la gente que esperaba 25 minutos para
salir, paraddjicamente quien puso los horarios fui yo, porque yo veo un
sinverglienza, y yo le digo sinvergiienza a un chofer que esperaba desde las 6 de
la mafiana y se iba a las 8 de la mafiana y el resto mirando, asi no se trabaja,
entonces, aca tenemos que salir al turno, pero como vamos a salir al turno si asi
vamos a perder le decian los trabajadores, y yo les decia, usted todavia no va a
la guerra y ya esta muerto, primero tenemos que entrar a la guerra para ver cmo

es esto [...]” (Collantes, 2018, parr. 7)

Analizar el medio donde se estan desarrollando las actividades es importante, ya
gue te muestra el panorama del lugar, cudles son los pro y contras, y siempre tratar

de buscar alternativas de solucion ante los diferentes problemas que se presenten,
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aunque alguna veces estas alternativas puedan alterar la percepcion de las
personas al momento de ver las cosas, y eso fue demostrado por el sefior Collantes
quien en su afan de solucionar los problemas que presentaba la empresa de Moro,
tuvo que romper algunos esquemas, algunas costumbres de las personas que
brindaban este servicio, y fue un total éxito, esto demuestra, que pensar mas all
de lo que ya hay, y no estancarse en lo mismo, aunque sea dificil de asimilar, puede

llegar a ser un gran éxito.

ENTREVISTA A: Sr. Raul Collantes - Gerente de Empresa de transporte de MORO
Variable: Arquitectura de Transporte
Dimensiones: Poblacién / Servicio de transporte

4. ¢Qué piensa usted de reunir todas las empresas de transporte que hay en Chimbote y
Nuevo Chimbote de servicio interdistrital en un Terminal Terrestre?

Se le plante6 al sefior Collantes la idea de crear un terminal terrestre para todas
estas empresas de Chimbote y Nuevo Chimbote, con una nueva infraestructura,
con servicios complementarios donde los usuarios puedan desenvolverse, a lo que
respondi6:

“[...] me estabas hablando y te decia que esta bien que se plantee eso, pero un

terminal como te digo, a donde, para los de servicio interurbano no habria terminal,

si no se deberia evitar esos paraderos que hay dentro de la ciudad, pero

definitivamente se tienen que eliminar los autos y reemplazarlo por el servicio de

transporte masivo [...]"

Primero hablé del servicio interurbano, el cual no requiere de un infraestructura, ya
gue solo son de paso, y lo que si se deberia dejar de generarse son los paraderos,
ya sean formales e informales, ya que estos son los principales autores del caos
vehicular que hay dentro de la ciudad, y el sefior Collantes menciona que deberia
ser reemplazado por un servicio de transporte masivo, lo cual tiene l6gica, ya que

es notable el problema que existe en cuanto a los diversos servicios de transporte.

207



[...] en cuanto a los terminales, ahi si se necesita terminales para quienes, para
los interdistrital, ya sea macate, santana, cascajal, como también Nepefia, moro,
jimbe, para todos esos puede ser, hace 4 afios, nos dijeron que podiamos tener
terminal, pero que minimo tenga 800 m2 y yo me pregunto dénde estan esos lotes
de 800 aca en el centro, no hay, facil es hablar, pero si me dicen donde hay esos
lotes y me van a dar una nueva infraestructura, yo voy, porque a nosotros nos

conviene, ya el servicio siempre sera el mismo.”

Habla de los terminales de servicio interdistrital, los cuales considera factible su
creacion para las diversas empresas de transporte que hay, las cuales brindan este
servicio, y menciona que le hicieron una propuesta acerca de este tema, y el estaria
encantado de contar con una nueva infraestructura, e implementar un nuevo
servicio o adaptar el ya existente que funciona de la mejor manera para que cubra

con las necesidades que los usuarios cuenten.
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ENCUESTA REALIZADA A LOS
USUARIOS QUE UTILIZAN LAS
DIFERENTES EMPRESAS DE
TRANSPORTE DE SERVICIO
INTERDISTRITAL

OBJETIVO ESPECIFICO 2: Identificar la demanda y las
necesidades espaciales que requieren los usuarios para un

Terminal Terrestre Interdistrital en la ciudad de Chimbote.

INDICADORES:
«Local
« Distrital
 Provincial
« Interurbano
« Interdistrital

* Interprovincial
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ENCUESTA A USUARIO DE EMPRESAS DE TRANSPORTE INTERDISTRITAL

(Encuesta a 150 personas aleatorias que utilizan este servicio)

La encuesta fue realizada a distintos usuarios de las empresas interdistritales, tales
como: Santa, Coishco, Moro, Samanco, entre otros. También se realizd a personas
aleatorias de los distritos mas cercanos tales como Chimbote y Nuevo Chimbote,

teniendo asi los siguientes resultados.

Segun los encuestados, el 53% fueron de género masculino y el 47% restante fue
de género femenino, y las edades de estos mismos estan en el rango de 16 — 50
afos, los cuales corresponden a la poblacion que esta en constante movilizacién a

través de este medio.

0. Distrito de procedencia:

B Chimbote

B Nuevo Chimbote

m Moro

W Samanco
Casma

m San Jacinto
Coishco

m Santa

m Otros

Figura 11: Distrito de procedencia.

Fuente: Elaboracion Propia

Esta pregunta se hizo con la finalidad de saber de qué distrito era la persona que
era encuestada, por ende, no se colocé alternativas y se dejé que las personas
colocaran el distrito. El mayor porcentaje que se obtuvo, fue con un 41% el distrito
de Chimbote, dando a entender que existe mayor afluencia de gente por parte de

210



este distrito, luego le sigue con un 21% en distrito de Nuevo Chimbote, que también
revela un porcentaje moderado en cuando a las personas que son de este distrito.
También se muestra un 10% personas procedentes del distrito de Moro, ademas de
un 7% los cuales pertenecen a Samanco, un 5% son de Casma, como también se
muestra un 5% por tarde de San Jacinto y otro 4% por parte de Coishco, ademas del
4% que son de Santa, y por ultimo tenemos otros distritos los cuales fueron
asignados por los encuestado, a lo que respondieron que eran de los siguientes
distritos: Huarmey, Trujillo, Huaraz; esto significa que existe en nuestro sector una
diversidad de personas de diferentes distritos, tanto como en la provincia del Santa,

como también fuer de la misma.

1. ¢Con qué frecuencia viaja?

B Todos los dias
B Semanalmente
M Interdiario

Mensualmente

Figura 12: Frecuencia de viaje

Fuente: Elaboracion Propia

Segun esta pregunta, la que mas resalté con un 36% es la opcion de semanalmente,
esto refleja que la mayor parte de los encuestados hacen sus viajes semanalmente,
un 32% son los que viajan interdiario, es decir, entre algunos dias de la semana,
donde los distritos que correspondes a los encuestados son Samanco, San Jacinto,
con un 19% se ve reflejado en personas que viajan todos los dias y esto se debe a

los viajes entre los distritos que estan mas cercanos, ya
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sea el caso de Coischo, Santa, y un 13% en las personal que viajan mensualmente,
este porcentaje se ve reflejado en los distritos que cuenta con mayor distancia, ya

qgue no hay un flujo de viajes constante

2. ¢A qué destino viaja con frecuencia?
0%
2%

0,
‘M) Otros

B Chimbote

B Moro

B Nuevo Chimbote
Samanco

B Coishco

B Santa

M San Jacinto
Nepefa

m Caceres del Peru

m Macate

Figura 13: Destino de viaje

Fuente: Elaboracién Propia

Segun los resultados de esta encuesta, existe un mayor porcentaje en
cuanto a la opcién considerada como ‘Otros’, que se ve reflejada en un 18%,
esto se debe a que existe una variedad de destinos a los cuales son los que
se dirigen los usuarios que fueron participes de esta encuesta, a lo que
respondieron algunas respuestas tales como: Truijillo, Lima, Huaraz, Chao,
Yungay, Casma, Huarmey, Cabana, Chiclayo, Piura, Pallasca.

Luego le sigue con 16% el distrito de Chimbote, el cual también es
frecuentado, al igual que Nuevo Chimbote, con un 16%. También se observo
un 16% que corresponde a Samanco, quien también revela una concurrencia
medianamente activa, al igual que Coishco con un 14% y Santa con un 11%.
Ademas, existen algunas personas encuestadas, que se dirigen a San
Jacinto y Nepefia, con un 4% y 2% correspondientemente.

Otros distritos como Caceres del Perti y Macate, no muestran un porcentaje,

ya que como son distintas localidades que se encuentran alejadas y no
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tienen mayor afluencia, por lo tanto, refieren un paradero especifico, pero no
significa que no haya personas que se dirigen hacia esos lugares, pero segun

las encuestadas, no se encontro6 resultados.

3. ¢Como considera el servicio de transporte que brindan las empresas?

21% 23%

Muy Bueno
Bueno

Regular

Malo
42%

Muy Malo

Figura 14: Servicio de Transporte

Fuente: Elaboracién Propia

Segun los encuestados, un 7% menciona que el servicio de transporte que brindan
las diferentes empresas es muy bueno, al igual que el 23%, que refiere a que el
servicio es bueno, pero esto no se puede observar en todas las empresas de
transporte, es por ello que esto se ve reflejado en las otras alternativas que
corresponden a esta pregunta, ya que, el 42% considera que el servicio que brindan
es regular, y esto hace mencién a que no es ni bueno, ni malo, que se encuentra
en un punto medio, pero esto no significa que deba ser asi siempre, que el servicio
va ser regular. Con lo antes mencionado a la par se observa un 21% que refleja su
incomodidad con este servicio ya que lo catalogan como malo, y a su vez se le

acopla un 7% que se ve reflejado en que el servicio es Muy Malo.

Todo lo mencionado se puede observar dentro del distrito, ya que algunas
empresas de transporte cuentan con un pésimo servicio de transporte interdistrital,
como hay otras gque cuentan con un servicio regularmente bueno, pero eso no

significa que sea el adecuado para los usuarios, ya que, un adecuado servicio debe
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satisfacer las necesidades de los usuarios, no solo con el servicio de transporte, si
no con otras actividades complementarias, que den la total conformidad de estos

mismos.

4. ¢En qué condiciones se encuentran los paraderos que utiliza?

m Muy Bueno

m Bueno

m Regular

= Malo

m Muy Malo

Figura 15: Condicion de Paraderos

Fuente: Elaboracion Propia

Dentro de esta pregunta, la opcidon que mas resalté con un 51% fue la de
regular, esto da a entender que los usuarios no sienten que los paraderos se
encuentran en la mejor condicion, y esto es notable, ya que, se puede
observar dentro de este propio distrito que los paraderos estan en mal estado,
de acorde con este punto, se une un 25%, este porcentaje corresponde a
malo, esto va de la mano con lo antes mencionado, ya que los paraderos no
se encuentran en optimas condiciones, y asimismo un 5% que considera que

los paraderos de encuentran en muy mal estado.

Por otra parte, se observa un 18% lo cual corresponde a bueno, y un 1% a
muy bueno, este porcentaje es particular, ya que no todos los paraderos se
encuentran en buen estado, pero para no generalizar esta idea, hay una
empresa en particular, la cual esta reflejada de este porcentaje, la empresa
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corresponde a Moro, quien se encuentra con condiciones adecuadas de

acorde a las necesidades que tienen los usuarios.

Esto se debe ver reflejado en todas las empresas, ya que, todos los

paraderos de transporte interdistrital, deben estar en 6ptimas condiciones

para los usuarios, los cuales haran uso de estos mismos, y seran la principal

fuente de ingreso.

5. Sise creara un Terminal Terrestre interdistrital, Sefiale 3 ambientes que le
gustaria que tenga.

100

90

70
60
50
40
30

20
10

79%

Patio de
Comidas

81%

Zona
Comercial

7%

Zona
Recreativa

37%

Hospedaje

87%

28%

7%

Areas Zona Otros
Verdes Cultural

Figura 16: Creacion de un terminal terrestre Interdistrital

Fuente: Elaboracion Propia

A la siguiente pregunta, de la creacién de un Terminal para las distintas empresas

interdistrital, mostré una gran inclinacion a las diversas alternativas que se

propusieron, donde se observa que la gran mayoria de personas respondié que le

gustaria Areas Verdes, la cual refleja un 87%.

Otro gran porcentaje con 81% es la opcién de Zona Comercial, este porcentaje es

significativo, ya que las personas tienen cierta necesidad de recurrir a una zona

donde hay comercio, mientras se espera la llegada de su salida de los buses,

ademas de esto se complementa con un 79% lo cual corresponde a un patio de
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comidas, ya que las personas le gusta hacer uso de este servicio cuando se

encuentran dentro de un equipamiento, se muestra como un atractor.

Un 77% opto por una Zona Recreativa, donde el usuario pueda hacer uso de
diversas actividades recreativas con respecto al equipamiento. Otro porcentaje que
se obtuvo fue un 37% que corresponde a Hospedaje, lo cual refleja que algunas
personas les parecerian incluir un lugar para hospedarse, ya que algunos no son de

los distritos cercanos, anexos al distrito de Chimbote.

Un pequefio porcentaje se vio reflejado en la creacion de una Zona Cultural dentro
de este equipamiento, lo cual corresponde a un 28%, y un 7% considero otras
opciones, y dentro de esta, se menciond una biblioteca, lo cual se evaluara a la

hora de implementar la programacion.

Se consideraran los ambientes de mas relevancia dentro de esta encuesta, ya que
representan las necesidades de los usuarios, quienes seran los principales actores

dentro de la implementacion de este terminal.
OBJETIVO ESPECIFICO 3:

Conocer los criterios de disefio arquitectonico para un Terminal
Terrestre Interdistrital.

FICHAS DE REFERENTES
PROYECTUALES PARA CONOCER
LOS DIVERSOS CRITERIOS DE
DISENO
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 1

REFERENTES PROYECTUALES: GUAYAQUIL / SANTIAGO DEL ESTERO / TAPO / ARNHEM CENTRAL

DIMENSION: FUNCIONAL

Cuenta con una zona comercial, por
donde el usuario puede circular
normalmente.

La zona de venta de boletos se
encuentra independiente a los
laterales del proyecto.

Cuenta con una gran sala de espera
la cual se encuentra en el segundo
nivel, sin ningdn otra actividad
complementaria.

La zona de embarque 'y
desembarque son independientes y
no se encuentran en un mismo
lugar.

Terminal de Omnibus de Santiago del Estero

Las funcion se relacionan unas de
otras, lo cual genera que haya una
interaccién entre los usuarios.

a)e smee & &0 ©

Cuenta con un centro comercial en
el primer nivel, donde la gente lo
utiliza constantemente, como
también los usuario de este terminal.

La zona de venta de boletos se
encuentra independiente a los
laterales del proyecto.

Cuenta con una sala de espera la
cual se encuentra en los niveles
superiores, complementada con
\ algunas zonas comerciales como
L ! cafeterias, tiendas etc.

Terminal Terrestre de Guayaquil

La zona de embarque vy
desembarque son independientes y
no se encuentran en un mMismo

R lugar.

s | Las funcion permiten que haya un
[ | mejor desenvolvimiento por parte de
T los usuarios.

“Terminal de Autobuses de Pasajeros del Oriente”

ARG CINRAL  WOCTIG

Cuenta con una zona comercial, la
cual esta dada de manera radial, la
cual permite que el usuario recorra
todo el lugar.

La zona de venta de boletos se
encuentra independiente, también de
forma radial.

Cuenta con una gran sala de espera la
cual se encuentra en el segundo nivel,
junto a la zona de boletos.

La zona de embarque y desembarque
son independientes y no se
encuentran en un mismo lugar.

El proyecto a tener una forma radial,
ayuda al proyecto a ser recorrible, ya
que, el usuario empieza en un lugar,
recorre, y termina en el lugar donde
empez0.

Terminal de Transbordo Arnhem central

e 1 bl . e ]

Cuenta con una pequefia zona
comercial, la cual se base, es
comida rapida y locales comerciales.

La zona de venta de boletos se
encuentra independiente 'y se
encuentra en la parte principal del
proyecto.

La sala de espera esta dispersa y no
esta compactada en un solo lugar.

La zona de embarque vy
desembarque se encuentra en e
mismo lugar.

El disefio del proyecto, se conecta
de manera directa con las funciones
que se desenvuelven dentro,
creando una mejor espacialidad, la
cual permite que el usuario se
desenvuelva correctamente.

Evaluacion del Terminal Terrestre "El Chimbador" para su mejoramiento a partir del Modelo de Holograma Urbano. 2018
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 2

REFERENTES PROYECTUALES: GUAYAQUIL / SANTIAGO DEL ESTERO / TAPO / ARNHEM CENTRAL

DIMENSION: FUNCIONAL

Terminal de Omnibus de Santiago del Estero

El ingreso principal es independiente a
los ingresos secundarios del personal,
ambos se encuentran en extremos
diferentes. El ingreso principal se
reconoce como tal, y va de la mano con
la circulacion horizontal, la cual se
despliega por todo el proyecto, mientras
que la circulacion vertical se encuentra
en la parte central, mostrada junto con
una doble altura, la cual le da caracter y
remarcacion.

La circulacion publica es totalmente
diferente e independiente a la
circulaciéon privada, ya que, cada una
cuenta con diferentes espacios, cosa
gue es un punto importante.

En el segundo nivel se encuentra la
circulacién de los vehiculos, los cuales
cuentan con un viaducto, y hacen que
tenga mayor fluidez.

D

13T H -

Terminal Terrestre de Guayaquil

Cuenta con dos ingresos los cuales se
consideran principales, ya que, uno
esta al extremo del otro, ademas de un
ingreso secundario, el que da hacia la
zona de taxis.

La mayor parte del proyecto se
desarrolla  de manera horizontal,
contando con circulacién vertical en la
zona centra, y lateral, la cual se conecta
a los otros dos niveles.

La circulacion privada y publica no
tienes relacion, y esto es un punto
importante, la pablica por los ingresos
principales y secundarios, mientras que
la privada cuenta con ingresos
especificos a lo largo del proyecto.
Cuenta con rampas de ingreso
vehiculares hacia los niveles superiores,
para luego desenvolver su funcion
correspondiente, y retirarse por otras
rampas, que son parte del conjunto.

Cuenta con tres tuneles de ingreso,
los cuales dirigen hacia la zona
central donde se desenvuelven las
actividades. Luego de llegar a la
parte central, todo estd compuesto de
forma radial, por lo tanto la circulacion
horizontal que se desplaza por todo
el equipamiento, permite la constante
interaccion de espacios que estan
vinculados.

No cuenta con mucha circulacion
vertical, solo para la zona privada, y
una parte de un mezanine que se
encuentra en el &rea comercial del
centro del proyecto.

La circulacion privada y publica
ingresan por el mismo lugar.

Cuentan con un ingreso y salida de
buses, y recorren los 360° para salir,
debido a la forma del proyecto.

Terminal de Transbordo Arnhem central

La circulacion dentro de este proyecto
es particular, ya que, cuenta con una
variedad de ingresos, los cuales
estan diferenciados, por niveles,
rampas, la estacion de tres que esta
anexa, eso es algo innovador y esto
se debe a la forma de como esta
compuesto este proyecto,

Cuenta con poca circulacién vertical,
los cuales son, a través de escalera
del estacionamiento, y rampas dentro
del proyecto, asimismo como
escaleras eléctricas, las que conectan
a los distintos niveles.

El ingreso y salida de buses, se da
por el mismo ingreso, pero es
funcional, ya que no cuentan con una
cantidad de buses que impidan el
flujo de los vehiculos.

Evaluacion del Terminal Terrestre "El Chimbador" para su mejoramiento a partir del Modelo de Holograma Urbano. 2018
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE | NUMERO DE FICHA: 3

REFERENTES PROYECTUALES: GUAYAQUIL / SANTIAGO DEL ESTERO / TAPO / ARNHEM CENTRAL

DIMENSION: FORMAL

SWe™A | El proyecto presenta simetria, en
cuanto a su composicion
volumétrica, ademéas de su

estructuracion, la cual presenta ejes
simétricos, perpendiculares, que lo
hacen que sea estable, ademas
teniendo jerarquia en el contexto en
donde se encuentra.

Terminal de Omnibus de Santiago del Estero

Al S8r UN Droyecto SIMANCO, Mtemaments poses ses

300U 313 forma, ovAIada que Yene: adecudncgse
g€ esta Manera d proceso esuchwal Qus Se plantad.

Presenta ejes simétricos, los cuales
son el soporte de la carga que
generan los vehiculos, ademéas de
contar con simetria con respecto a
su composicién volumétrica, y es por
ello que hace que tenga una mayor
jerarquia en cuanto al contexto
donde se ubica, ademéas de los
materiales y la cubierta con la que
cuenta, que es un factor importante.

SIMETRIA |~

Terminal Terrestre de Guayaquil

PRINCIMOS
ORDENADORES

Al ser su composicién circular, todo gira
entorno a ello, y a esto se debe la
simetria, ya que, se consider6 un radio
principal, como también la ctpula con la
gue cuenta, que nace de este radio y se
S genera como punto de referencia, todo

~  esto gracias a la jerarquia y escala con
la que cuenta.

- — %

I
g

>

MMM

“Terminal de Autobuses de Pasajeros del Oriente”

La composicion de este edificio se da,
de forma asimétrico, pero eso no quiere
decir que este mal, mas aun, esta se
adapta al contexto donde se encuentra.
La escala es importante a pesar de que
su forma sea asi, las dobles alturas, la
relacion que tiene el edificio es
importante, como también la

En cusetn & proecis, 98 oteena qus o
@eio A SimRna, 3 e B oubkda g
posee mparents o Sdfid coms N ok

composicion de los espacios interiores.

Terminal de Transbordo Arnhem central
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE NUMERO DE FICHA: 4
REFERENTES PROYECTUALES: GUAYAQUIL / SANTIAGO DEL ESTERO / TAPO / ARNHEM CENTRAL DIMENSION: ESPACIAL
|
El edificio es representativo para el | Su glran r?upula. la Cuelll tlTne una gran
4 ubi i escala, hace que el elemento sea
contexto en _d'onde esta ubicado, debido | - q & ciudad I
a la proporcion con la que cuenta, pero I represetzn ativo para ? Cludad, ya qute’xte
° no presenta una adecuacion al entorno I Proyecto: se. encuentra en un. coniexto
g | en donde se encuentra. complicado, donde existe una diversidad
g Internamente, presenta un gran espacio 1 de formas, en donde e_I _efjifico sobresale.
© central, el cual estd a doble altura, lo | Dentro de este edificio, cuenta con
2 que genera mayores visuales dentro del | grandes espacios, donde el usuario
= proyecto, como también un mayor | puede estar con total comodidad,
o espacio para el usuario. I contando la parte central con una doble
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2
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Gracias a la escala y a la proporcion de
la cual cuenta este proyecto, hace que
sea representativo es el contexto donde
estiq, pero no presenta una correcta
adecuacion al mismo.

En la parte interna cuenta con grandes
alturas, sobre todo en la parte central,
en donde se visualiza una triple altura,
que permite la visualizacion de las
diferentes partes del proyecto desde los
diferentes niveles.

Terminal Terrestre de Guayaquil
Terminal de Transbordo Arnhem central

El edificio se integra de manera sutil
dentro del contexto donde se encuentra, y
a pesar que cuenta con una gran
proporcién y escala, se adapta al contexto
inmediato.

En el interior, el edificio posee grandes
espacios, los cuales estan conectados
unos de otros, mediante todo tipo de
circulacion, ademas de contar con dobles
y triples alturas, las cuales permiten que
todos los espacios se perciban.
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE | NUMERO DE FICHA: 5

REFERENTES PROYECTUALES: GUAYAQUIL / SANTIAGO DEL ESTERO / TAPO / ARNHEM CENTRAL DIMENSION: CONSTRUCTIVO - ESTRUCTURAL

Presenta un sistema aporticado, con ejes
radiales, que se extienden a lo largo de
todo el equipamiento, creando una
simetria, asimismo cuenta con una
cubierta metélica, que es soportada por
columnas de concreto y vigas de metal
Pretensadas en seccion “T”. Cuenta con
losas de concreto armado, en toda la
parte exterior del equipamiento.

Presenta una estructura metélica, con
perfiles semi-curvos.

Presenta un sistema aporticado, con ejes
simétricos en su mayoria, ademas cuenta
con una cubierta metalica, que es
soportada por columnas de concreto y
vigas metal, como también en la cubierta
cuenta con una teatina, la cual tiene
perfiles de aluminio y vidrio templado y en
los exteriores utiliza Muros de Concreto
Armado.

S AW

Terminal de Omnibus de Santiago del Estero

-

—

: . /:‘ S \:'%

Presenta un sistema aporticado, con ejes
perpendiculares, que se extienden a lo
largo de todo el equipamiento, ademas
cuenta con una cubierta metalica, que es
soportada por columnas de concreto y
vigas metdlicas, con elementos metélicos
gue actlan de contrafuertes para soportar
la gran longitud de la cobertura.

Cuenta con losas de concreto armado, en
los dos laterales del edificio, dejando la
parte central ductos para la iluminacion.

Terminal Terrestre de Guayaquil
Terminal de Transbordo Arnhem central

No presenta simetria en cuanto a su
estructura, todo esto debido a su forma.
Toda su estructura esta compuesta de
acero, y de aluminio, los cuales son los
principales, ademéas de los techos, los
cuales para mantener esa forma, cuentan
con vidrio laminado en frio, lo que hace se
adecuen a las formas curvas que tiene
este equipamiento, ademas también no
falta el usos del concreto en las losas.
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 6

REFERENTES PROYECTUALES: GUAYAQUIL / SANTIAGO DEL ESTERO / TAPO / ARNHEM CENTRAL

DIMENSION: TECNOLOGICO - AMBIENTAL

La iluminacion es importante y este
proyecto cuenta con total iluminacién en
la zona superior, pero no es controlada
en donde esta la sala de espera, y al
contar con grandes vacios en la losa del
primer nivel, permite el ingreso de luz al
primer nivel, pero no en su totalidad.
Contar con grandes vanos ayudo a la
iluminacion, mas la teatina que se coloco
en la parte superior.

Terminal de Omnibus de Santiago del Estero

Al igual este proyecto cuenta con una
celosia de metal para los grandes vanos
de la ventanos, los cuales controlan el
ingreso de la luz, ya que, en algunas
horas del dia la luz es demasiado
sofocante.

Cuenta vacios en la parte central, que
permite entrar la iluminacion, pero también
zonas donde la iluminacién es nula, por lo
gue se usa iluminacion artificial.

Terminal Terrestre de Guayaquil

S s
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La zona principal del proyecto, el centro,
esta completamente iluminado gracias a la
gran cupula, la cual cuenta esta hecha de
acrilico transparente, el que permite que se
ilumine, ademas las vigas funcionan como
regulador de luz, para crear un espacio
optimo de iluminacion.

Asimismo, al ser de gran area cuenta con
lugares a donde no le llega la luz, por lo que
recurren a iluminacion artificial.

Terminal de Transbordo Arnhem central

La iluminacion es este proyecto es esencial,
ya que, fue compuesta desde su
composicion, de acorde al asoleamiento, a
la forma, ademas de utilizar materiales que
brinden transparencia.

Lo bueno de este proyecto, a pesar de que
la iluminacion no es controlada, ha sido
colocada de tal forma que dificulta el
desenvolvimiento de los usuario.
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 7

REFERENTES PROYECTUALES: GUAYAQUIL / SANTIAGO DEL ESTERO / TAPO / ARNHEM CENTRAL

DIMENSION: LENGUAJE ARQUITECTONICO

Terminal de Omnibus de Santiago del Estero

Sirve como punto referencial para la
comunidad, debido a su tamafio, y con la
particularidad de contar con el viaducto,
ademéas de buscar la comodidad y
aceptacion de los usuarios, quienes son
los grande beneficiados.

Expresa modernidad, debido a los
materiales los cuales fueron
implementados, como también a la forma
de la cual esta compuesto.

11 1 A0 L AN

Terminal Terrestre de Guayaquil

Terminal

Este sirve como  punto
referencial, debido a su gran tamafio y
jerarquia, el cual es reconocido por los
usuarios.

La forma en que se implant6 este terminal
causo gran impacto dentro del contexto
donde esta ubicado, pero no se relaciona
con el mismo, ademéas de contar con el
servicio de transporte, este cuenta con
una gran afluencia por el tema comercial,
en donde las personas hacen de su uso.

“Terminal de Autobuses de Pasajeros del Oriente”

Es un referente dentro de la ciudad, los usuarios
lo perciben desde diversas partes de la ciudad,
debido a su particular forma con la que cuenta,
donde prima la forma de una esfera, que esta
disgregada en la creacion de las diversas partes
de este terminal.

Muchas personas ven a este edifico como si
fuera una nave espacial, la cual esta aterrizando
en el centro de la ciudad, cosa distinta de percibir
el edificio, esto hace entender que uno puede
tener diferentes formas de percibir los elementos.

Terminal de Transbordo Arnhem central

- e A A P — — — 4

Para poder concebir la forma que posee este
terminal, se tuvieron en cuenta diversas
herramientas que permitieron la forma, el
tamafio y caracteristicas e este edificio, el
proyecto comienza a moldearse segun ciertas
medidas del terreno.

El equipamiento es percibible desde todo el
contexto que lo rodea, todo esto gracias a la
magnitud con el que fue desarrollado, ademas
de ser un hito, el cual fue aceptado por la gente.
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ANALISIS DE REFERENTES PROYECTUALES

VARIABLE: ARQUITECTURA DE TRANSPORTE

NUMERO DE FICHA: 8

REFERENTES PROYECTUALES: GUAYAQUIL / SANTIAGO DEL ESTERO / TAPO / ARNHEM CENTRAL

FICHA RESUMEN

Variedad de funciones, las cuales
trabajan en conjunto y hacen que es

Cuenta con diversas funciones, y gracias a
la forma radial en la que trabajan, hacen

Lo comercial funciona como principal
activador de todas las zonas, ademas
de contar con las otras funciones, esta

Cuenta con una variedad de funciones, pero
la particularidad de este proyecto es lo
intermodal, ya que , a parte del sistema de

equipamiento  funcione, 'y este | que este equipamiento se active, ademas .
FUNCIONAL ) - o . es la que prima, con respecto a la buses que se suele usar, se complementa
totalmente activo, donde lo publico y de contar con zonas publicas y privadas, ; i Lo . . . ” ]
. . . . circulacion, tanto publico como privado, con ciclovias, estacién de tren, espacios
privado no se mezcla, ni el embarque y las cuales son independientes, como la ) ) y - o
i son independientes, asimismo la zonas publicos, los cuales hacen que el edificio
desembarque. zona vehicular. h .
de embarque y desembarque. este en constante funcionamiento,
Presenta una forma particular, la cual . . )
) partic ' La forma se base a partir de la esfera, y Su forma es monumental, esto se debe La forma del proyecto se produjo a fin de
es representativa, ademas de contar . . . .
; P - . esta se disgrega para obtener la forma, a su gran magnitud, y en el contexto buscar un cambio de lo convencional,
con simetria y jerarquia en su . -, b . . .
FORMAL A ademés de complementarla con la funcion, donde esta ubicado, ademas de contar proponiendo un nuevo volumen, sin perder
composicién, y contando con un ) ; . ) :
) y dando como resultado un ambiente con una cubierta que completa esta la jerarquia, generando los ambientes
viaducto, el cual le da un toque - . P .
) agradable para los usuarios. forma, lo cual le da jerarquia. necesarios.
particular al proyecto.
. El espacio principal se da en la parte La parte central es la que presenta ) .
En la parte interna central, presenta P P P . P P - que p Cuenta con una variedad de espacios, los
. central, y esto se debe gracias a la gran mayor espacialidad, donde se ve una
espacios de dobles alturas, los cuales . . . . cuales se complementan unos de otros, y
s clpula con la que cuentan, ademas de triple altura, la cual permite la P .
ESPACIAL hacen que el espacio interior sea ; ) N, . todo eso debia a su forma, la espacialidad
; : contar con desniveles, generan wuna | visualizacién de los niveles con los que L b 8
agradable, y justo aqui es donde se . . . . es Unica dentro de este equipamiento,
. . variedad de espacios donde el usuario cuenta, ademas de contar con la . ! o
colocan las circulaciones. . L haciendo al usuario participe de esta.
puede hacer de su uso. circulacion en esta zona.
Hacen uso del sistema convencional . . . Utilizan materiales, tales como el acero y
Py Utilizan el sistema convencional de s
de estructuracion, y esto se - . . - - aluminio, los cuales ayudas a la
- Se utiliza el sistema tradicional de pérticos, pérticos, complementado con grandes -
complementa con los materiales que ) . . construccion de las formas que cuenta este
- pero con la particularidad de estar ubicados placas, las cuales soportar el peso de g, . ) )
CONSTRUCTIVO — utilizan, ya que, se usa mucho el ) p . A edificio, sin dejar de lado el sistema
. de forma radial, ademas de contar con una los vehiculos que estan en la parte . o
ESTRUCTURAL concreto expuesto, ademas de contar convencional, el que es utilizado en los

con una cubierta metdlica, la cual
cuenta con una teatina, y muros
cortina.

cubierta metalica y acrilicos que generan
transparencia para el ingreso de la luz.

superior, ademas con una cubierta
metélica y celosias metdlicas que
controlan el ingreso de luz.

estacionamientos subterrdneos, ademas del
vidrio laminado en frio, el cual se adapta a
las formas de muros y coberturas.

TECNOLOGICO -
AMBIENTAL

La iluminacién es la adecuada, gracias
a las aberturas con las que cuenta, y la
ventilacion es controlada, y asi
asegurando el confort de los usuarios.

Cuenta con gran iluminacion gracias a las
transparencias gue tiene, ademas de contar
con una correcta ventilacion cruzada, la
cual es controla, para el mayor confort.

Al contar con grandes aberturas
permiten mejor el ingreso de la
iluminacién, pero estas son controladas
por un sistema de celosias, ademas de
contar con una ventilacion cruzada.

Gracias a todas las aberturas permiten la
total iluminacién de los espacios, ademas
de contar con una ventilacion cruzada, la
cual es controlada, para brindar el confort
de los usuarios.

LENGUAJE
ARQUITECTONICO

Expresa modernidad, debido a los
materiales que se utilizan, ya sea el
vidrio y sus distintas maneras de
usarlo, ademés de ser un hito
representativo para la ciudad y para
los mismos pobladores.

El objeto se presta para diversas formas de
expresion, debido a forma que tiene, lo cual
lo hace particular, y es representativo en el
lugar donde esté ubicado.

Es representativo para el lugar donde
esta ubicado, representa modernidad,
y monumentalidad, debido a su gran
tamafio, el cual sirve como hito para
los usuarios.

El edifico se integra de manera sutil en el
contexto donde se ubica, sin perder la
jerarquia, y lo que lo distingue como hito,
debido a su forma lo cual le da un punto a
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4.1.3. OBJETIVO ESPECIFICO 4:

Analizar los aportes que pueden realizarse al disefio del
Terminal Terrestre a partir del modelo de holograma urbano.

ENTREVISTA SOBRE HOLOGRAMA
URBANO

Arquitecto Mario Uldarico Vargas Salazar:

1. ¢Cudles serian las pautas a seguir para generar un modelo

de Holograma Urbano?

2. (,Como se relaciona un Holograma Urbano con un

equipamiento?, ¢En el caso que fuera un Terminal Terrestre?

3. Al implementar un modelo de Holograma Urbano, ¢ Con qué
otras actividades se complementarian para que los usuarios

tengan un mejor desenvolvimiento dentro del

4. equipamiento?, en el Caso del Terminal Terrestre.

5. Sabemos que el Terminal Terrestre el Chimbador va a dejar
de tener el servicio de transporte interprovincial segun el
PDU, y cambiara su uso al servicio interurbano, ¢ CoOmo cree

6. que seria este impacto para la poblacion, sabiendo que el
Terminal nunca ha tenido ningiin cambio significativo?
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ENTREVISTA A: Arg. Mario Uldarico Vargas Salazar

Variable: Holograma Urbano

Dimensiones: Imagen Urbana / Estructura Urbana / Contextual / Semidtica

1. ¢ Cuales serian las pautas a seguir para generar un modelo de Holograma Urbano?

“Antes de generar un modelo, primero se tiene que hablar de la complejidad, la
cual es una gran malla que a todos nos afecta, eso quiere decir que somos parte
de esta malla, la estructura, en el tema de la complejidad urbana, resurge como
entiendes, como percibes la complejidad, y esa es la holografia [...]” (Vargas,
2018, parr. 1).

Es cierto que, para generar un modelo, se tiene que conocer ciertos conceptos
basicos para su comprendimiento, uno de estos es la complejidad, o0 pensamiento
complejo, donde hace referencia el arquitecto. Esto se basa en la relacion del todo,
cada objeto tiene una funcién dentro de un determinado espacio, y cada objeto
reacciona de diferentes formas, en el tema de lo urbano, hay miles de factores que
influyen en su composicién, uno de estos es el ser humano, es cual es parte de este
sistema, y este mismo tiene miles de maneras de entenderlo. También implica la
relacién del usuario con el objeto arquitecténico, y el objeto arquitectonico con el
medio donde se encuentra, que al tener una relacion, automaticamente se relaciona
con el usuario, todas estas interacciones son controladas por el modelo de

holograma urbano que uno plantee.

“[...] La holografia es un acto de repente muy cognitivo que tu la abstraes en tu
cabeza, y alguien en un lugar puede sentirse a gusto, por que percibe
holograficamente todo un ambiente agradable, o quiza otra persona en el mismo
lugar pueda sentirse aburrido, la construccion hologréfica es abstracta, pero a la

vez es percibida.” (Vargas, 2018, parr. 1)

Como se mencionaba anteriormente, cada quien puede tener una percepcion
diferente hacia un espacio u objeto arquitecténico, ese depende de la captacion de
los sentidos de uno mismo, por eso se le denomina de manera cognitiva, ya que se

basa en la manera de interpretar de cada uno.

Segun Vargas (2018): “Se manejan cuatro conceptos para generar un modelo, los

cuales son: cibernética, holograma, atractor conector como bucle vivo y el
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concentrador urbano”. Estos conceptos son basicos a la hora de generar un modelo
de holograma urbano, ya que son los que hacen que un sistema funcione, y si un
sistema funciona, hara que el usuario se sienta a gusto, donde tenga mas

participacion con el espacio, tanto de manera interna como externa.

Vargas menciona (2018): “La forma de como visualizar, a partir de un bagaje tedrico,
creas un lente, en este caso se llama holograma, una forma de ver distinto, eso que
quiere decir que vas a construirle una nueva imagen, una nueva percepcion,
construir elementos perceptivos concretamente de ellos”. Habla sobre de que
podemos basarnos en distintas teorias para crear un holograma, ya que todo lo que
existe, si se contrasta con el medio urbano, tendra una légica, en todos los casos

una mas precisa que la otra.

También se le mencion6é como teoria, lo que escribié Kevin Lynch en su libro la
“Imagen de la ciudad”, a lo que respondi6: “Kevin Lynch tiene una virtud, coge la
parte fisica de la ciudad, pero no puedes ir mas alla, la holografia es una teoria
madre estructura, de ella tu puedes sacar lo que te conviene, como hizo Lynch, que
se baso en la estructura de la ciudad”. Se tomé como referencia la teoria de Lynch,
pero en cierta forma es un poco limitante, pero ayuda a comprender como esta

estructurada la ciudad, y esto se le puede complementar, todo lo restante que

corresponde al holograma.

Variable: Holograma Urbano
Dimensiones: Imagen Urbana / Estructura Urbana / Contextual / Semiética

2. ¢Como se relaciona un Holograma Urbano con un equipamiento?, ¢En el caso que fuera un
Terminal Terrestre?

“Para que funcione un equipamiento con este concepto de holograma, se tiene que
ver la forma de cémo comunicarse, ya sea internamente la cual debe funcionar,
pero para crecer con el resto, debe ser parte del contexto, ademas de una
comunicacion de adentro hacia afuera, y la cual sera muy distinto que la interna,
y cada una de estas debe funcionar correctamente, eso lo hace autosuficiente,
gque es capaz de subsistir en relacion con todos sus medios externos.”
(Vargas, 2018, parr. 2)

227



La comunicacibn de espacios es importante, tanto internamente como
externamente, y cada una debe funcionar por si sola, y a su vez en conjunto, de
esta manera se asegura que el modelo ha funcionado, teniendo como resultado un
equipamiento adecuado al contexto en el que se encuentra, ademas de una
correcta relacion del usuario, con el elemento arquitecténico y el medio fisico,

incluyendo el desarrollo de las actividades variadas que se puedan plantear.

Segun Vargas (2018): “La holografia tiene que ser incluyente, porque ahora el
terminal no lo es, a pesar que llegan muchas personas a ese lugar”. De esta manera
afirma que el terminal no esta funcionando correctamente, muy aparte de la
magnitud de personas que hace uso de sus servicios, ya que el espacio ha
colapsado, y eso se puede notar en las horas punta, e inclusive en algunas otras

horas, donde se hace notable este colapso.

“El terminal va funcionar con punto de transferencia, punto de enlace, un nucleo, el cual va
ser para el servicio interdistrital, y ese punto necesita una holografia mas forma de
entenderlo distinto, porque no hay hasta ahora, por lo menos aqui, porque en otros lugares
si vas a encontrar, mayormente son lugares mas amigables, donde te sientas a comer, te
distraes con comercio, hay hospedaje de repente, y sale el carro por alli muy amigable, no

es como el terminal interprovincial.” (Vargas, 2018, parr. 3)

Ante tal colapso por parte de los usuarios, se plante6 segun el PDU de la ciudad de
Chimbote 2012-2022, se replante uno nuevo, y el terminal que se quedaba pasaria
a reducir su escala a interdistrital, y es aqui donde se hara todos los cambios, con
todo lo mencionado para su correcto funcionamiento, el cual sera un hito

representativo para la ciudad de Chimbote.
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ENTREVISTA A: Arg. Mario Uldarico Vargas Salazar
Variable: Holograma Urbano
Dimensiones: Imagen Urbana / Estructura Urbana / Contextual / Semiética

3. ¢Al implementar un modelo de Holograma Urbano, ¢Con qué otras actividades se
complementarian para que los usuarios tengan un mejor desenvolvimiento dentro del

equipamiento?, en el Caso del Terminal Terrestre.

Se sabe que existen una variedad de actividades, servicios, en los cuales el usuario
puede desenvolver sus funciones, y eso se implementar4d de acorde a las
necesidades de estos mismos, todo esto en conjunto con el exterior del

equipamiento en donde se pueden implementar funciones.

Segun Vargas (2018): “En un terminal terrestre, tanto interna como externamente,
se tiene que encontrar una totalidad de servicios, si no quiere decir que algo pasa,
estd incompleta”. El terminal va ser el centro donde, tanto externa como
internamente van a ver funciones complementarias, donde la holografia va salir de
este, donde el terminal va ser necesariamente un atractor conector, un

concentrador.

“Conexion, ciclovia, zona de comercio, de estares, que no tiene que ser tan pesada
ni tan gruesa, muy fluida, bastante espacialidad, como también parques tipo feria,
porque va ser un lugar de llegada para los demés distritos, y van hacer actividad
de feria.” (Vargas, 2018, parr. 4)

Esas son algunas de las funciones con las cuales se puede complementar a la hora
de disefar este equipamiento, en si, son muchas otras mas, ya que la mayor parte
de actividades donde el usuario tenga una mejor interaccion, es donde el
equipamiento va a funcionar, mas aun, si tiene relacion de manera externa, con
algunas actividades complementarias, si bien no tendran una gran escala, pero

seran de vital importancia al momento de integrarlo con este modelo.
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ENTREVISTA A: Arg. Mario Uldarico Vargas Salazar
Variable: Holograma Urbano
Dimensiones: Imagen Urbana / Estructura Urbana / Contextual / Semidtica

4. Sabemos que el Terminal Terrestre el Chimbador va a dejar de tener el servicio de transporte
interprovincial segun el PDU, y cambiara su uso al servicio interdistrital, ¢ Como cree que seria este

impacto para la poblacion, sabiendo que el Terminal nunca ha tenido ningiin cambio significativo?

Se plante6 esta pregunta, ya que, al tratar de implementar algo nuevo, novedoso,
algo que no se ha hecho antes, dentro de la ciudad, se queria ver como podria ser
el posible impacto en la poblacion, sabiendo que la mayoria no tiene idea de lo que
se ha planteado en el Plan de Desarrollo Urbano (2012) de la ciudad de Chimbote,

por la experiencia del arquitecto, y a esto dijo lo siguiente:

‘Lo que se tiene que hacer es dar un lugar donde este privilegiado el espacio
publico con un tipo de transporte, que va haber un conflicto, eso hay que darlo por
hecho, pero eso es para la puesta ya en operacion, tiene que haber un proceso
de adecuacion en su funcionamiento, ademas de concientizacion, desarrollo

social, talleres formativos.” (Vargas, 2018, parr. 4)

Menciona que conflicto siempre va a ver, pero es cuestion de adaptacion a la hora
gue se implementa en la sociedad, por ahora como se trate de generar un proyecto
gue sea la nueva cara de la ciudad de Chimbote, recomienda no limitarse a ese
pensamiento de rechazo por parte de la poblacion, es importante, pero por ahora
tratar de generar una mejor propuesta tanto del equipamiento, como del contexto

inmediato donde se encuentra, y teniendo al usuario como actor principal.

Segun Vargas (2018): “[...] para interdistrital seria un equipamiento mas afable, mas
amigable para la persona, en cambio el interprovincial, tiene un rango un poco mas
insigne, mas demandado, el otro es mas al distrito, mas campechano”. Da a conocer
su percepcion de como seria el nuevo terminal interdistrital de Chimbote, en parte
tiene razon, ya que, al cambiar la escala del servicio, no requiere una gran
infraestructura monumental, sino algo mas de acorde a los distritos que

encontramos, que son sierra, costa, urbe,
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4.2. DISCUSION DE RESULTADOS
4.2.1. OBJETIVO ESPECIFICO 1

Conocer las caracteristicas que tiene la Arquitectura del Terminal

Terrestre de Chimbote.

La ciudad de Chimbote cuenta con diversos equipamientos los cuales
satisfacen las necesidades de los usuarios, uno de ellos es el terminal
terrestre “El Chimbador”, el cual se concibe a raiz de la necesidad de

transportarse de las personas dentro y fuera de la ciudad.

El Terminal Terrestre se fund6 en 1999, con la finalidad de abastecer las
necesidades de ese entonces, y para esa época tenia un correcto
funcionamiento, pero el problema surge con el pasar de los afios y el
crecimiento poblacional, el cual hace que el abastecimiento con el que
fue creado para los usuarios, es decir, la cantidad a la cual va abastecer,
se vaya quedando cada vez mas corta, causando colapso en cuanto a
su infraestructura, la cual se muestra con ciertos problemas segun lo

analizado en campo.
FEUNCIONAL

Un punto importante es el funcionamiento del terminal, ya que este solo
funciona internamente, dejando de lado el contexto donde esta ubicado.
El Arquitecto Mario Vargas (2018), en la entrevista realizada, menciona
gue para que un equipamiento funcione, este debe contar con un correcto
desarrollo interno y externo, como también deben trabajar de manera
independiente, asimismo complementarse unas a otras, lo cual lo hace

autosuficiente.

El espacio con el que cuenta el terminal no es ni suficiente y ni eficiente,
lo cual es contradictorio a lo que propone Miré Quesada (2003) quien
menciona que las actividades a realizar por los ocupantes, en
determinados espacios, deben ser eficientes, y los elementos colocados
sin ningun sustento, pueden perjudicar la relacion del usuario con el

edificio.
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Con respecto a la programacion del terminal terrestre “El Chimbador”,
revela que las areas que se propusieron en un principio han quedado
escasas, ya que la demanda cada vez ha sido mas, tanto en la sala de
espera, la zona de embarque y desembarque, servicios higiénicos, zona
comercial, etcétera, y todo lo mencionado ya no abastece a la nueva
poblacidén, ya que el espacio es insuficiente, por lo que existen conflictos

a la hora que el usuario hace de su utilizacion.

Las circulaciones que presenta este terminal cuentan con deficiencias,
ya que, segun lo observado, revela que hay conflictos entre las
circulaciones privadas y publicas, las cuales hacen que se genere caos
y desorden dentro del terminal, eso tiene que ver con las personas como
usuarios y como prestadores de servicio. También existen conflictos en
el tema vehicular, ya que en las horas puntas es donde la mayor cantidad
de vehiculos circula, tanto dentro como fuera del terminal, lo cual genera

un congestionamiento moderado.

En cuanto a circulaciones horizontales y verticales, segun lo recopilado
en el levantamiento del objeto arquitectonico, se muestra un predominio
en cuanto a circulacién horizontal, asimismo el carecimiento de la
circulacion vertical en todo su ambiente principal, en cuanto al referente
proyectual Arnhem Central (2015) en Holanda, presenta una variedad de
circulaciones, tanto horizontales como verticales, las cuales sirven de
nexo entre los diferentes espacios que presenta aquel terminal, gracias
a los desniveles que tiene, asimismo el uso de rampas, escaleras

eléctricas, montacargas, etcétera.

Los ingresos del terminal “El Chimbador”, no se expresan como tal, ya
gue existe una confusion de dichos elementos. No se reconocen los
accesos principales de los secundarios, a diferencia del Terminal
Terrestre de Guayaquil (2007) en Ecuador, el cual fue tomado como
referente proyectual en la presente investigacion, donde se identifica
notablemente los accesos principales de los secundarios, los cuales son
remarcados por un elemento sobresaliente en las afueras de este

terminal, de esta forma ayuda a la correcta identificacion de los ingresos.
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Esto se contrasta con lo que indica el Plan de Desarrollo Urbano de la
ciudad de Chimbote (2012), el cual refiere a la creacion de un nuevo
terminal terrestre interprovincial en una nueva ubicacion, cerca de la Via
Expresa y la avenida Los Pescadores, donde se mantiene funcionando
“El Chimbador” como terminal terrestre, pero con una menor jerarquia la

cual seria a nivel interdistrital.
FORMAL

En la base tedrica, Unwin (1997) menciona que los conceptos tales como
jerarguia y transicion son importantes a la hora de proponer el volumen
formal de un edificio, ya que ayudan al mejor desenvolvimiento de las
actividades que realizan los usuarios dentro de un determinado espacio,
ayudando a cambiar las actividades, sin entorpecer los espacios
propuestos, a lo que Ching (1982) menciona que la forma es el reflejo de
la funcion que se devuelve dentro, y como esta forma se relaciona con
el exterior, donde todo se perciba como unidad, y sea representativo en

el contexto donde se encuentra.

En la entrevista realizada, Vargas (2018) menciona que la forma con la
gue deberia expresarse en el nuevo terminal interdistrital, debe
adaptarse sutilmente al contexto ya existente, asimismo relacionarse con
el entorno, generando nuevos espacios los cuales tendran relacion con
el edifico principal. Lo que se observa en “El Chimbador”, es totalmente
diferente, ya que se implanté de manera brusca en la zona donde esta
ubicado, siendo mas agresivo aun con el cerramiento exterior que lo

rodea y no deja que la forma con la que cuenta se exprese.

Con respecto a la composicion del terminal “El Chimbador”, segun los
resultados obtenidos del levantamiento de campo, si bien, este cuenta
con una forma de nave alargada con una cobertura cilindrica, la cual se
extiende en forma de medialuna, esta forma no es representativa para la
ciudad, muy aparte de no tener el caracter adecuado para la zona en
donde se ubica, a diferencia del Terminal Autobuses de Pasajeros del

Oriente (1978), el cual expresa con su forma, ser representativa para la

233



ciudad, como para las personas, donde usuarios lo identifican como tal,
y reconocen cual es la funcion que desempefia, esto se debe a la

jerarguia que expresa el edificio.

Segun lo mencionado, también encontramos como caso referencial a
Arnhem Central (2015), el cual tiene otra forma, y por ende su percepcién
es otra, pero esto no significa que su forma no sea representativa para
la ciudad, al contrario, este equipamiento es muy representativo debido
a como interactiia con en medio donde se ubica, ya que su forma, al tener
diferentes elementos por los cuales se puede observar, ingresar,
interactuar, etcétera, hace que este equipamiento tenga caracter, y sea

necesario en el lugar donde se encuentra.
ESPACIAL

Con el tema de las necesidades espaciales que requieren los usuarios,
Zelnik (2012) menciona que es indudable hacer un estudio
antropomeétrico y saber cuales son las dimensiones que requeriran el o
los usuarios que haran de su utilizacion, y eso se refleja en el terminal,
ya que segun lo observado no se penso que el crecimiento poblacional
fuera tal, que llegaria a colapsar la capacidad del terminal. Solo el Plan
de Desarrollo Urbano (2012) de la ciudad de Chimbote, tuvo una
aproximacion a la poblacion que se incrementaria, pero este se desarrollé

12 afios después de la creacion del terminal.

La espacialidad es importante en un edificio, tal como menciona Ching
(1982); él menciona que la espacialidad se puede dar de caracter activa
0 pasiva, todo esto dependiendo de la actividad que se va realizar, ya
gue este espacio le dara un mayor confort al usuario, y definir un
volumen espacial y proporcionar una fuerte sensacién de cerramiento
para los que estén en el interior. Si bien en la observacion del terminal
terrestre se muestra las caracteristicas mencionadas, pero esa gran
espacialidad con la que cuenta no expresa nada, es casi nula, a lo que
Miré Quesada (2003) tiene otra forma de ver el espacio, ya que no solo

se basa en la forma espacial interna del edificio, sino también en lo
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externo, y como se relaciona el usuario con este espacio exterior, el cual
en algunos casos sirve como recibimiento de los usuarios, y que a veces
dejar de lado lo que pasa fuera del equipamiento causa efectos
negativos, lo cual se ve reflejado en el terminal terrestre “EI Chimbador”.

Por otra parte, se observa la estacion central de Arnhem en Paises Bajos
en donde la espacialidad con la que cuenta es Unica, si bien esta nace a
partir de la forma con la que este edificio cuenta, también se basaron en
las necesidades espaciales necesarias para el confort de los usuarios,

ademas de contar con dobles vy triples alturas.
CONSTRUCTIVO = ESTRUCTURAL

Para la construccion de este terminal se utilizd un sistema constructivo
convencional, la cual consta de vigas, columnas y muros, ademas de la
cubierta cilindrica de estructuras metalicas, y revestimientos de fibra
vegetal, ademas de contar con acabados en sus distintos ambientes, los
cuales algunos ya no son de la época, en otras palabras, se encuentra

desactualizado, debido a que casi son 20 afios desde su creacion.

En la base tedrica, Ching y Adams (2004) muestran principios
fundamentales a la hora de disefiar un edificio, desde la seleccién de
sitio, la eleccidn de los materiales de construccién, y acabados, etcétera,
todo lo mencionado se ve reflejado del lugar de procedencia del edificio,
ya que la mayoria por la cercania son utilizados, pero eso no quiere decir
gue no se puedan implementar nuevos sistemas, nuevos acabados,

nuevos materiales, ahora todo se puede hacer posible.

En la base teorica, Heino Engel (2000) muestra algunos sistemas
constructivos, algunos son rigidos y otros son flexibles, los cuales se
pueden implementar en cualquier proyecto, estos son, los que hacen que
se pueda dar la existencia de los proyectos, asimismo menciona que un
buen andlisis del lugar sera beneficioso a la hora de proponer los

sistemas constructivos.

En referentes proyectuales, tales sean los casos del Terminal Terrestre
de Guayaquil (2007) y el Terminal Terrestre Santiago del Estero (2008),
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ambos se centran en la simetria, la paralelidad, la perpendicularidad, todo
esto en relacibn a los elementos estructurales, en donde se ve
claramente como han sido estructurados. En el caso de la estacion
central de Arnhem en Paises Bajos, muestra que se puede obtener una
forma fuera de lo comun y esta puede ser estructurada de la mejor
manera, adecuandola a los materiales, procesos constructivos, etcétera,

asi buscar la modernidad e innovacion.
TECNOLOGICO - AMBIENTAL

Se observé que el terminal cuenta con una iluminacion parcial en sus
distintos ambientes, asimismo con una ventilacion cruzada, la cual
beneficia y perjudica a los usuarios, ya que, en el dia, se ventila la mayor
parte de los ambientes, pero en la noche, al no ser controladas, generan

incomodidad a los usuarios, por el viento que entra frio y es insoportable.

En la base tedrica, Olgyay (2001) menciona que el medio fisico esta
compuesto por diversos elementos, ya sea luz, clima, sonido, espacio,
etcétera, los cuales afectan al edificio, como al usuario, y estos deben
ser analizados en su totalidad, para en algunos casos contrarrestar los
efectos negativos que puedan generar, y esto forma parte a la hora de
disefiar un edificio. El uso de la materialidad es importante, cada
elemento que se implemente dentro del equipamiento, tiene un efecto
distinto, ya que cada uno tiene diferente reaccion dentro de un
determinado lugar.

Segun lo observado en el levantamiento de campo, se percibe que el
terminal terrestre “El Chimbador” no ha contado con un analisis con
respecto a los elementos con los que estd compuesto el medio fisico
donde esta ubicado, ya que se esta generando conflictos en cuanto a
iluminacion, ventilacion, ruido, etcétera, donde se muestra incomodidad

en los usuarios que se encuentran en este equipamiento.

En la base tedrica, Serra y Coch (2005) mencionan que el clima es
impredecible, ya que puede variar de distintas maneras, en diversos
momentos, por eso cada edificio debe prever los distintos
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acontecimientos que se puedan suscitar, pero eso no significa, que el
edificio esté dispuesto a varios cambios, si no que se adapte al contexto

donde se encuentra.
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4.2.2. OBJETIVO ESPECIFICO 2

Identificar la demanda y las necesidades espaciales que requieren los

usuarios para un Terminal Terrestre Interdistrital.

Durante los ultimos afios, la poblacion de la ciudad de Chimbote se ha
incrementado drasticamente, y este crecimiento repentino no fue tomado
en consideracion, ya que si bien se proyecté una poblacién estimada
segun el Plan de Desarrollo Urbano (2012) para la ciudad de Chimbote,
este fue excedido, y en cuanto a los equipamientos existentes, la
demanda es tal, que estos mismos no abastecen a la poblacion, entre
uno de ellos tenemos al terminal terrestre “El Chimbador”, el cual ha
colapsado, muy aparte que su infraestructura no esta en O¢ptimas
condiciones, aparte que su disefio no es el adecuado, en cuanto a
circulaciones, espacios, etcétera, por ultimo la demanda es mucha para
la jerarquia con la que cuenta, es por ello que se propuso un nuevo
terminal cerca de la via expresa, quien abastecera segun la demanda

gue requiera.

En la base teorica, Ortuzar y Roman (2003) mencionan que para
satisfacer a una determinada demanda se debe contar con la interaccion
de distintos elementos, tales como red vial, infraestructura, y una
adecuada gestion, todos estos componentes unidos ayudaran a cubrir la
demanda y asi tener un buen funcionamiento. Haciendo un contraste a
lo mencionado, y segun el levantamiento de campo, se encontrdé que la
red vial funciona, pero con deficiencias, en cuanto a la infraestructura del
terminal terrestre, se encuentran fallas, como deterioro en algunos

elementos, como problemas en la gestion del mismo.

La demanda servird para saber cuantos usuarios hardn uso de este
servicio, asi como menciona lIslas (2002) quien habla de la demanda, y
gue la misma es importante, ya que ayudara a brindar los ambientes
necesarios a la hora de generar un nuevo servicio acompafado con su

infraestructura correspondiente en este caso un terminal terrestre.
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En las entrevistas realizadas a los sefiores César Sefias y Raul Collantes
(2018), administradores de las empresas de transporte de nivel
interdistrital de Coishco y Moro correspondientemente, cada uno tiene
una percepcion diferente en cuanto al servicio de transporte que brindan,
y ambos cuentan con diversas posturas. Sefias menciona que afios atras
el transporte estuvo mejor, y que en la actualidad se ha ido
disminuyendo, esto debido a la competencia que hay y a la cantidad de
vehiculos que existen; Collantes por otro lado sefiala que, durante los
ultimos afios el transporte ha ido de mal en peor, sabiendo que la
demanda se ha incrementado, y no se esta satisfaciendo las necesidades
de los usuarios, ya que la mayoria de estas empresas de transporte no
cuentan con una adecuada infraestructura, lo que deberia ser necesario,

para las necesidades y el desenvolvimiento de los usuarios.

El servicio que brindan las empresas de transporte a nivel interdistrital,
es malo, pero hay excepciones, segun el levantamiento de campo de las
diversas empresas de transporte a nivel interdistrital, encontramos a la
empresa de Moro, la que sobresale notablemente de las demas
empresas, debido a su servicio, el cual ha tenido cierta innovacion de
acorde a las necesidades de los usuarios, como implementar una
pequefia infraestructura, un pequefio terminal, que, si bien no cuenta con
las ultimas tecnologias, los udltimos detalles de acabados, nuevos
sistemas constructivos, han sabido cubrir las necesidades de los
usuarios a su modo, y esto ha sido aceptado de la mejor manera por los

mismos.

Segun lo obtenido en las entrevistas que fueron realizadas a los gerentes
de las empresas de transporte interdistrital de Coishco y Moro, ambas
empresas de trasporte cuentan con mas de 30 vehiculos en su flota,
sabiendo que no son las Unicas empresas, ya que hay otras empresas
de transporte que brindan el servicio a los mismos destinos, los cuales

también tienen cierta cantidad de vehiculos en su flota, ademas de los
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otros distritos que existen, quienes cuentan con las mismas

caracteristicas que estan siendo mencionadas.

Por otra parte, se realizaron encuestas de manera aleatoria a los
usuarios que utilizan los distintos servicios, en donde, algunos resultados
fueron inesperados, donde se observé el lugar de procedencia de los
usuarios, como también la frecuencia con la que se desplazan, a que
destino se dirigen, todos estos puntos dan cierta nocion de los usuarios,
como cuales son sus preferencias en cuanto al equipamiento,
mencionando cuales podrian ser las posibles funciones que este va
desenvolver, asimismo obteniendo como resultado que existe un gran
porcentaje de personas que mencionan que el servicio de transporte que
se brinda es regular y malo, hasta en ocasiones muy malo, ademas de
gue la mayoria de estas empresas que brindan este servicio no cuentan
con una adecuada infraestructura la cual cubra con las necesidades de
los usuarios, a lo que ellos mencionan algunos ambientes que les
gustaria que se implemente tales como: zona comercial, patio de
comidas, zonas recreativas, areas verdes, hospedajes, zonas culturales,

etcétera.

Cada vez son mas las personas que viajan, es por ello que se necesita
una correcta infraestructura, la cual satisfaga todas las necesidades de
los usuarios, es por ello que se observa en los casos referenciales que
fueron analizados de los paises de Argentina, México, Ecuador, Paises
Bajos, que, los terminales que corresponden a cada uno de estos paises,
satisfacen las necesidades de los usuarios, todo ello gracias al correcto
analisis de la poblacién, sabiendo cual sera la demanda, no solo de ese
entonces, sino también proyectarla hacia los afios posteriores, como
también el estudio de las necesidades de cada uno de los usuarios, para

asi proponer los distintos ambientes en donde se desempefiaran.

Por lo tanto, se debe generar espacios adecuados, los cuales cubran las
necesidades espaciales que requieran los usuarios, ademas de brindar
una mejor infraestructura, contando con los ambientes que requiere un

terminal terrestre interdistrital.
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4.2.3. OBJETIVO ESPECIFICO 3

Conocer los criterios de disefio arquitectonico para un Terminal Terrestre
Interdistrital.

Segun las entrevistas realizadas, se planteé la idea de crear un terminal
terrestre de nivel interdistrital, ambos entrevistados mantuvieron
diferentes posturas de acorde a esta incognita. Sefias menciona que no
es necesario la creacion de un terminal terrestre, ya que no
corresponderia al rubro en donde ellos se desempefian, en este caso se
tiene una idea errénea del servicio que se brinda, el otro caso Collantes
sefala que si seria factible la creacion de este terminal, pero el cual se

solo para los distritos de santa y distritos anexos a el mismo.

En el Plan de Desarrollo Urbano (2012) realizado para la ciudad de
Chimbote, muestra en una de sus propuestas la creacion de un nuevo
terminal a nivel interprovincial entre la via expresa y la avenida los
pescadores, y dejando el terminal “ElI Chimbador”, pero cambiandole de
escala, de interprovincial a interdistrital, por lo tanto, es factible su

implementacion, su reconversion y su remodelacion.

A la hora de diseiar es importante tomar en cuenta cual es la normativa,
y esta servird como guia, ademas de establecer los parametros de estos
establecimientos, como también criterios y requisitos minimos para el
disefio y la posterior ejecucion de los mismos, para ello, dentro de la
investigacion se tomo en cuenta uno de los documentos de quien se hace
mencion. El Reglamento Nacional de edificaciones (RNE) se tomd como
referente dentro de esta investigacion, ya que revela cuales son los
requisitos para el disefio del terminal terrestre, a lo que corresponde la
norma A110, el que se denomina como Transportes y Comunicaciones,
dentro de este capitulo hablan sobre los terminales terrestres, y cuéles
son los componentes con los que se deberia contar, ademas de la norma
Al130, la que corresponde al tema de seguridad dentro de los
equipamientos, estas normas son basicas en los disefios arquitectonicos,

en este caso un terminal terrestre interdistrital.
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Para la elaboracion del disefio de un terminal terrestre de nivel
interdistrital, segun lo investigado, en el marco referencial, se deben
tomar estrategias de acuerdo al entorno donde serd ubicado el
equipamiento, ya que al tener una mejor relacion con lo que sucede fuera
del mismo, genera una mejor interaccion de parte de los usuarios, donde
se puedan sentir en confort, relacionarse interna y externamente,
ademas de generar mayores flujos y una mejor activacion de la zona,
darle vida, todo esto acompafiado con una correcta infraestructura, con

los espacios necesarios los que acogeran a los usuarios.
EUNCIONAL

La funcién es un punto importante a la hora de disefiar, ya que ayuda a
gue las actividades que se van a desarrollar sean eficientes, y saber qué
funciones se colocaran dentro del equipamiento, correspondientemente
a las necesidades de los usuarios. En este caso de un terminal terrestre
se revisaron diversos referentes proyectuales, los cuales sirven como
guia, ya que destacan notablemente en cuando a su funcién y disefio,
uno de ellos es el caso del terminal terrestre Santiago del Estero en
Argentina (2008), donde se realizé una lista de funciones donde las
cuales los usuarios se puedan desenvolver, para ello se obtuvo una
zonificacion, en donde toman zonas de comercio, ventas de boletos, sala
de espera, zona de embarque y desembarque, area de maletas, etcétera,
estas son algunas de las muchas funciones con las cuales cuenta este
terminal terrestre, ademas de la estrategia de organizar estas funciones
en los diversos niveles. La particularidad de este caso es que se
implement6 un viaducto, el que permite el facil desplazamiento de los
vehiculos que transportan a los pasajeros, y al no tener comunicacion
con la ciudad y se una via directa, no afecta el flujo vehicular que hay en
la ciudad.

En el caso referente proyectual de Ecuador, la funcion principal es el
comercio, y toda gira a través de este, ya que, al contar con un centro

comercial dentro de este equipamiento, ha servido como un plus, por lo
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cual no solo los usuarios que se van a transportar acuden a este lugar,

sino también las personas que se encuentran en el medio inmediato.

En la teoria que muestra Plazola (1999) revela ciertos criterios para el
disefio de un terminal terrestre, en donde determina que en un terminal
terrestre en donde el vehiculo permanece mucho tiempo parado, las
zonas para los vehiculos se deben encontrar diferentes a las zonas
donde se desarrolla las actividades, ademas de prever areas en donde
exista una concentracion masiva de pasajeros, para ello plantea zonas
tales como: &reas de esparcimiento, islas de comercio, alimentos,

etcétera.

Asimismo, las circulaciones dentro de estos equipamientos son
importantes, esto se ve reflejado en el caso referencial de México, el cual
es el Terminal de Autobuses de Pasajeros del Oriente (1978), donde
muestra que, gracias a su forma radial, hace que los flujos tengan un
comienzo en un lugar y terminar en el mismo donde se empezd. Otro
punto es las circulaciones privadas y publicas, las cuales son
independientes, y no tiene relacion alguna, este mismo suceso se da en
los casos de Argentina, Ecuador y Paises Bajos, donde no generan caos
ni confusién, dentro del equipamiento y hacen que las personas tengan

un buen desenvolvimiento.

Las circulaciones horizontales y verticales son tratadas en los distintos
casos referenciales, ya sea el caso de Arnhem Central en Paises Bajos,
donde hay una variedad de circulaciones, las cuales se conectan a través
de los espacios, con desniveles, los cuales se accede con, escaleras,
rampas, escaleras eléctricas, montacargas, etcétera. También en el caso
del terminal terrestre Santiago del Estero en Argentina, donde la

circulacién vertical tiene un caracter importante.
FORMAL

Muchos arquitectos afirman que la forma es determinada por la funcion,
otros que la forma hace a la funcién, pero esto es relativo, ya que la mejor

forma de consolidar el elemento arquitecténico, debe nacer de la
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complementacion de ambas dimensiones, asi obtener los resultados

correspondientes.

En los casos referenciales de México, Argentina y Ecuador, se ve una
simetria en cuanto a su composicion volumétrica, donde presentan ejes
simétricos y perpendiculares. En estos terminales la forma es
representativa para la ciudad, en donde los usuarios identifican este
elemento arquitectonico. Otro caso contrario es la estacion Central de
Arnhem en Paises Bajos, en donde se muestra con una forma asimetria,
pero eso no significa que esta mal, ya que se adapta al contexto donde
se encuentra, contando con una escala moderada que se inserta en el

contexto.

En la entrevista realizada, el Arquitecto Vargas (2018) menciona cuéal es
su percepcion acerca de la nueva propuesta de un terminal terrestre
interdistrital, en donde esta nueva arquitectura se tiene que adaptar al
contexto donde se ubica, la forma como se exprese sera lo mas sutil
posible, ya que depende a la escala que tendra, en donde se generen
nuevos espacios donde las personas se puedan relacionar tanto interna

como externamente.

En la base teorica, Ching (2003) menciona que la forma refiere de la
estructura interna del equipamiento, asi como también al exterior, quien
plantea que también es importante, ya que ambos conformados confieren
la unidad de un todo, afianzando el funcionamiento de este mismo, donde
el usuario queda encuadrado en el espacio, es el que realiza las
diferentes actividades, donde se percibe el volumen y los elementos que

lo conforman.

La jerarquia y las transiciones con las cuales contara este equipamiento
deben ser los nexos entre espacios, como expone Unwin (1997) quien
menciona que las transiciones entre los determinados espacios deben
servir como colchon, mas aun si es de lo interior hacia lo exterior, donde

al implementar esto se obtienen ventajas practicas indudables.
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ESPACIAL

La espacialidad dentro de los equipamientos son importantes, ya sea el
caso del Terminal Terrestre Santiago del Estero (2008), donde ponen una
gran espacialidad en la parte central del edificio, donde remarcar las
circulaciones horizontales, quien trae grandes ventajas como mayor
visualizacion de los demas espacios, asi como la iluminacion natural,
ademas de dar una sensacion de confort para los usuarios por el gran
espacio con el que cuenta, la misma situacion pasa en el Terminal
Terrestre de Guayaquil (2007) en Ecuador, en donde centran una triple
altura, donde se ubican las circulaciones, las cuales permiten la
visualizaciéon de los espacios, como también pasa en el Terminal de
Autobuses de Pasajeros de Oriente (1978), donde el centro es el acceso
hacia el ambiente principal de este equipamiento, ademas de contar con
la relacion entre el espacio central y las circulaciones que se encuentra
junto a esta, donde se encuentra ubicada debajo de la gran cupula, en
donde gracias a su gran magnitud, con 20 metros de altura permite el

confort de los usuarios.

En la base tedrica, Ching (1982) menciona que la composicion y la
percepcion de los espacios que han sido creados, deben crear una
interaccion visual entre los aspectos positivos y negativos situados
dentro como fuera del espacio, ademas de que estos espacios muchas
veces se encuentran limitados por la forma, es por ello que se debe
buscar una correcta armonia, en donde se someteran a caracteres, tanto
activo como pasivo. También menciona que las personas suelen utilizar
mas su campo visual, y que las formas verticales son mas activas que
los planos horizontales, donde estas formas proporcionan una fuerte

sensacion de cerramiento para los usuarios.

En el referente proyectual de Paises Bajos, la Estacion de Autobuses
Central de Arnhem es donde se ha implementado mas estos conceptos,
la relacion entre espacios es tal, que hacen que los usuarios se sientan
en confort, ademas de contar con una transicion de ambientes, en donde

el usuario sin darse cuenta ya se esta dirigiendo hacia otro lugar, ademas
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de contar con dobles y triples alturas que permiten la total visualizacion

de los espacios interiores.

En la base tedrica, Mir6 Quesada (2003) revela que los humanos son
seres tridimensionales, por lo cual se desplazan tridimensionalmente, por
es0 sus ambitos son netamente tridimensionales, es por ello que se debe
organizar dichos ambitos con destinos y finalidades determinadas, de
acorde a las necesidades de los usuarios, a lo hace referencia a decir bien
los espacios, darles una finalidad, no se deben crear espacios en vano,
ya que de esta manera se desaprovecha el lugar, en donde se podria dar

algunas funciones complementarias.
CONSTRUCTIVO = ESTRUCTURAL

En todos los casos referenciales estudiados, el uso del concreto es
indispensable, ya que sirve como base, como el pilar que va sostener
toda la estructura adicional que sera colocada. En el Terminal Terrestre
Santiago del Estero (2008) en Argentina, muestra un sistema aporticado
en cuanto a su estructura, con ejes simétricos, como también la
utilizacion de placas de concreto armado, ademas de la utilizacién del
vidrio, quien es el que predomina en alguna de las zonas, ademas del
sistema de drywall. En este caso hace denotar una cubierta metalica,
guien es soportada por columnas de concreto y vigas metalicas, en
donde se encuentra una teatina en la parte central con perfiles metalicos,
la cual permite la iluminacion del ambiente de la sala de espera. En la
parte exterior se utilizé el concreto expuesto, ademas del tratado del
espacio publico con materiales tales como adoquines de hormigon para

pavimentos articulados, gravilla, etcétera.

El sistema aporticado también se presenta en el Terminal Terrestre de
Guayaquil (2007) en Ecuador, con ejes simétricos, donde cuenta con
grandes placas de concreto las cuales son las que soportan el peso de
los autobuses que se ubican en la parte superior, como también losas de
concreto armado quienes son necesarias para la estabilidad del edificio.

Cuenta con una cubierta metalica la cual se extiende a lo largo
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de este edificio, en donde se hace la utilizacion de contrafuertes, para
contrarrestar el peso, ya que la luz es larga. Ademas de la utilizacion de

muros de tabiqueria, vidrio templado, revoques y otros acabados.

En el Terminal de Autobuses de Pasajeros del Oriente Tapo (1978),
también cuenta con un sistema aporticado, pero con la particularidad que
se implementa de forma radial, en donde se utilizan grandes pilares para
soportar la gran cupula con la que cuentan, ademas de vigas metalicas
pretensadas en seccion “T”, como también losas de concreto armado
junto con paneles curvos acrilicos, los cuales se colocan en todas partes

del edificio, inclusive en la gran cupula.

En Paises Bajos en la Estacion Central de Arnhem (2015), en donde al
no contar con simetria, se presenta toda una estructura metalica,
compuesta de acero y aluminio los cuales son los principales en la
estacion, ademas del uso de concreto en los pilares y las losas. En este
caso referencial es donde se ve la innovacion en los materiales que se
utilizan, ya que para poder realizar esas formas con la que cuenta fue
necesario la utilizacion del vidrio templado en frio, el que hace que se
adecue a la forma, ademas de paneles metélicos, los cuales hacen que
tabique en los muros, como también el uso de la madera como acabado,
ya sea en pisos como en las losas, donde se les hace un disefio, también

sirve para dar confort a los usuarios, gracias al uso de dicho material.
TECNOLOGICO - AMBIENTAL

Contar con analisis del medio fisico en donde serd implementado el
equipamiento es importante, ya que ayuda a contrarrestar las distintas
afectaciones que pueda llegar a tener el mismo, ya sea iluminacion,

ventilacion, sonido, etcétera.

En el referente proyectual de Argentina, es donde se hizo un correcto
analisis en cuanto a la iluminacién, ya que debido a las aberturas con las
gue cuenta en la parte superior, permiten el ingreso de la luz natural,
iluminando la mayor parte de los ambientes con los que cuenta, ademas

de contar con una ventilacién cruzada, quien es controlada, es la que
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ayuda a brindar el confort a los usuarios, ademas de contar con
aisladores de ruido en los techos, para disminuir los sonidos producidos

por parte de los autobuses que se ubican en la parte superior.

Lo mismo pasa en el referente proyectual denominado Terminal Terrestre
de Guayaquil (2007), en donde contar con grandes aberturas en los
distintos niveles permite el ingreso de luz natural, quien es controlada
por una celosilla metalica, ademas de controlar la ventilacién, quien
ingresa por la parte superior y se dirige por todo el espacio principal, el
cual esta generado a partir de una triple altura, como también contar con
un sistema colocado en las losas que permite el aislamiento del ruido que

es producido por los vehiculos.

En el referente proyectual de México, en donde al contar con una gran
cupula, la cual cuenta con transparencias, las cuales permiten el ingreso
de la luz natural en la parte central, asimismo siendo controladas por las
vigas que la soportan, para la ventilacion, cuenta con una ventilacion
cruzada, la cual es producida dejando una abertura en la parte inferior de
la cupula, pero no es controlada.

En la Estacién Central de Arnhem (2015) en paises bajos, se muestra
algo diferente, si bien la iluminacién no es controlada, pero esta no afecta
a los usuarios, ya que se hizo un estudio para colocar las aberturas, en
donde iluminen los ambientes, pero sin afectar el confort de los mismos,
ademas de contar con una correcta ventilacion la cual es controlada y no

influye en los usuarios.
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4.2.4. OBJETIVO ESPECIFICO 4

Analizar los aportes que pueden realizarse al disefio del Terminal
Terrestre a partir del modelo de holograma urbano.

Para el disefio del nuevo terminal terrestre interurbano, se debe tomar en
cuenta todos los puntos analizados, ya sea funcion, forma, espacio,
relaciones, etcétera, ademas para que sea autosuficiente se debe tomar

teorias, tal es el caso del holograma urbano.

En la entrevista realizada al arquitecto Vargas (2018) respecto al
holograma urbano como parte del conocimiento complejo, en donde
menciona que un objeto en general, tiene un fin especifico en un
determinado espacio, en donde cada uno de estos se relaciona de
diferente forma, en caso urbanistico, uno de los factores que influyen
dentro de este sistema, es el ser humano, el cual tiene miles de maneras

de interpretar dicho sistema.

Este sistema hard que el modelo de holograma funcione, en donde el
usuario es el actor principal, es el que hace que el sistema vibre, haya
mas movimiento, mas flujos, quienes posteriormente se convertiran en

ejes, donde también interviene el equipamiento como nexo principal.

Segun Vargas (2018) en la entrevista realizada, menciona que la
holografia es un tema muy cognitivo, que cada persona tiene diferente
manera de abstraer las cosas, donde una persona en un determinado
lugar se puede sentir a gusto, como otra persona en el mismo lugar se
pueda sentir incomodo, todo esto es parte de la percepcion que una
persona tenga, por lo cual buscar el equilibro sera la mejor manera de

hacer sentir a gusto al usuario.

En la base tedrica, Osorio (2012) revela parte del principio hologramatico
donde menciona, que permite concebir las caracteristicas mas
importantes de la complejidad, donde en una organizacion o un sistema,
el todo esta inscrito en cada una de sus partes, pero la totalidad no es la
suma de sus partes, es decir una inscripcion del todo en la parte. Esto

ayuda a un principio de organizacion, donde hay una interaccion de
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todas las partes, donde una pequefia parte del todo se expresa en dicha
organizacion, donde sera parte del modelo de holograma que uno va a

generar.

En la entrevista realizada al arquitecto Vargas (2018) menciona que se
puede generar un modelo de holograma a partir de un bagaje tedrico,
donde uno crea un lente basandose en lo dicho, ahi es donde uno le crea
una imagen, sabiendo que todo lo que existe, si se contrasta con un
medio urbano, tendra l6gica, en algunos casos mas preciso que otros,

pero es parte de generar el modelo.

Otro punto que precisa Vargas (2018) en la entrevista que se realiz6 es
la importancia de las relaciones, tanto interior como exterior, donde uno
busca la forma de cobmo comunicar estos factores, pero a la vez, cada
uno de estos debe funcionar independientemente, donde también se
tiene que tener en cuenta el contexto donde sera ubicado, y cudl seria la
afectacién del mismo, ya que podria causar un impacto positivo como

negativo.

En el referente proyectual de la Estacion Central de Arnhem (2015) en
Paises Bajos se ven las relaciones de las que se hablan, ya que, se
adecua sutilmente al contexto donde se ubico, ademas de contar con las
relaciones de espacios internos y externos, en donde se unen a través
de los ingresos, los cuales estan por distintos lugares, ya sea por la parte
inferior, parte superior, por la parte trasera, por los laterales, todo lo
mencionado mediante rampas, escaleras, etcétera, inclusive uno como
usuario cuenta con un via, que viene desde el espacio publico, donde se
conecta hasta el edificio, por donde ingresan manejando con sus
bicicletas, y llegan hacia otro espacio, donde casi pareciera que no hubo
un cambio de lo publico a lo privado, aparte de contar con otro tipos de

relaciones, como también con los usos que se le da.

En la entrevista realizada a Vargas (2018) menciona que el terminal
terrestre interdistrital que se va a plantear sera un punto de transferencia,

un punto de enlace, un ndcleo concentrador, donde se necesitara una
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holografia mas sutil, la cual tenga relacion tanto edificio como contexto,
donde todas las actividades son mas amigables, mas cordiales, donde
el usuario pueda desempenfarse sutiimente, siempre satisfaciendo todas

sus necesidades, con las funciones requeridas para este equipamiento.

Al implementar un modelo de holograma urbano, no necesariamente se
tiene que utilizar un solo uso, esto se puede complementar con otras
actividades y asi generar un mejor desenvolvimiento por parte de los
usuarios, donde ellos interactien tanto dentro como fuera del
equipamiento. Vargas (2018) en la entrevista realizada menciona que un
terminal terrestre se debe encontrar una variedad de servicios o0 zonas,
en donde, si se carece de alguno de estos elementos quiere decir que
algo pasa, o esta incompleta. También menciona que tanto internamente
como externa van a ver funciones que se complementes, donde la

holografia va a salir del equipamiento.

Las zonas que se deben proponer segun la jerarquia del nuevo terminal
terrestre interdistrital, no deben ser tan pesadas, en donde la espacialidad
debe ser primordial, como lo expresa el arquitecto Vargas (2018) quien
menciona zonas de conexion, ciclovias, zonas de comercio, estares,
donde los usuarios puedan hacer de su uso, mientras que esperan a ser
transportados, asimismo parques tipo feria, ya que al ser un punto de
llegada de los otros distritos, los usuarios tienden a realizar estas

actividades, mas campechanas como lo expresa.

Al implementar este modelo de holograma como parte del equipamiento,
se plantea el posible rechazo por parte de los pobladores, por ello, el
arguitecto Vargas (2018) menciona que siempre va haber conflicto, pero
es cuestién de adaptacion a la hora que se implemente en la sociedad,
por eso limitarse no es la mejor opcion, al contrario, se debe tratar de

generar una mejor propuesta.
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4.3.1. OBJETIVO ESPECIFICO 1:

4.3. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

OBJETIVO ESPECIFICO 1: Conocer las caracteristicas que tiene la Arquitectura del Terminal Terrestre de Chimbote.

PREGUNTA DERIVADA 1: ¢ Cudles son las caracteristicas que tiene la Arquitectura del Terminal Terrestre de Chimbote?

HIPOTESIS ESPECIFICA 1:

CONCLUSIONES:

RECOMENDACIONES:

El disefio arquitectdénico que se
tuvo al momento de realizar el
Terminal Terrestre de Chimbote,
no fue éptimo, ya que no tuvieron
en cuenta que la magnitud de los
usuarios iba a incrementar,
ademas dejando de lado el
contexto donde se encuentra,
haciéndolo funcionar solo
internamente, contando con
espacios donde la funcién que
desempefian genera caos Yy
descoordinacién de los usuarios
que van hacer uso de este
Terminal Terrestre.

- Las caracteristicas que tiene la Arquitectura del
Terminal Terrestre son:

(o]

El funcionamiento del terminal terrestre solo se
desarrolla de manera interna, dejando de lado el
contexto donde se encuentra ubicado.

La programacion que se propuso para el terminal
terrestre, se va quedando escasa, sobro todo en los
ambientes donde hay mas concentracién de gente,
como la sala de espera, la zona de embarque, zona
comercial.

Se encuentran deficiencias en las circulaciones,
entre lo privado y lo publico, donde hay zonas en las
gue estas circulaciones se cruzan, sea el caso de la
zona de embarque y desembarque con las agencias
de venta de boletos, las cuales generan caos y
desorden.

Existe un predominio en cuanto a las circulaciones
horizontales, a pesar que se cuenta con un segundo
nivel, las circulaciones verticales son escasas e
independizadas, ya que solo los que estan en la
venta de boletos pueden acceder hacia el nivel
superior.

Los ingresos con los que cuenta el terminal no se
expresan como tal, donde se genera una confusion
entre el ingreso el principal y los secundarios, ya que
se hace utilizacion del ingreso secundario, como si
fuera el principal.

« Al elaborar una propuesta de disefio para el
Terminal Terrestre de Chimbote, se deberan
tomar criterios, entre ellos la funcién, la cual
debe trabajar de forma Optima, en donde
tomar en cuenta las circulaciones, los
ingresos, etcétera, ayudaran a crear espacios
concretos.

- La forma sera el que generara el caracter al
equipamiento, esto se debe complementar al
espacio, tanto interno como externo, donde se
pueda hacer de su utilizacion.

- Los factores naturales que lo afectan son
importantes, ya que estos seran participes
para generar el confort para los usuarios, en
donde la iluminacion, ventilacién y acustica,
son los primordiales.
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La forma con la que cuenta el Terminal Terrestre no

representa nada para el contexto donde esta
ubicado, ademas de implantarse de manera brusca.

Se coloco un edificio con una gran cubierta cilindrica,
ademas se ve opacada por cerramiento exterior, el
cual no permite que el edificio se exprese.

La espacialidad con la que cuenta el Terminal
Terrestre se ve reflejada con un gran espacio de
doble altura, pero no tiene un caracter definido, no
expresa nada, solo se coloco a gran escala.

No cuenta con espacios exteriores en donde el
usuario pueda hacer de su utilizacién, en donde se
ve rodeado de un pavimento, donde se le da mas
énfasis al vehiculo.

En lo constructivo — estructural presenta un
sistema constructivo convencional, el cual cuenta
con deficiencias, las que podrian ocasionar algun
problema a las personas que estan utilizando este
equipamiento.

En cuando a materiales y acabados, la mayoria
estan en mal estado, y esto se debe principalmente
a la antigliedad.

Cuentan con fallas en lo estructural, asi como en la
cubierta, que no ha tenido ningln mantenimiento.

En lo tecnolégico — ambiental se puede rescatar la
iluminacion con la que cuenta este terminal terrestre,
ya que permite que la mayor parte de los ambientes
estén iluminados.

La ventilacion ayuda a que los ambientes estén
frescos, pero aun cuenta con deficiencias en cuando
a las horas del dia, donde no se controla el ingreso
de estos factores, ademas de no contar con un
estudio sobre lo acustico.

« Con el pasar de los afios la infraestructura se

va deteriorando, es por ello que se debe hacer
un mantenimiento cada cierto tiempo a todo el
conjunto en general, para asi brindar un
optimo servicio en una mejor infraestructura,
donde los usuarios se sientan a gusto con
todos los elementos que lo conforman.
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OBJETIVO ESPECIFICO 2: Identificar la demanda y las necesidades espaciales que requieren los usuarios para un Terminal
Terrestre Interdistrital en la ciudad de Chimbote.

PREGUNTA DERIVADA 2: ¢ Cudl es la demanda y las necesidades espaciales que requieren los usuarios para un Terminal Terrestre
Interdistrital en la ciudad de Chimbote?

HIPOTESIS ESPECIFICA 2:

CONCLUSIONES:

RECOMENDACIONES:

La poblacion de la Ciudad de
Chimbote ha crecido
drasticamente, de tal manera
gue los equipamientos y su
escala ya no son suficientes para
la nueva  capacidad de
poblacién. Segun el PDU de la
ciudad de Chimbote revela la
poblacién proyectada al 2022,
esta ha sido superada en su
totalidad, con un 30% mas segun
este documento, por lo cual
requieren de nuevos
equipamientos, en este caso el
Terminal Terrestre.

- La demanda actual que abarca el terminal terrestre
Interprovincial ha colapsado, el equipamiento ya no
abastece ala poblacién, ademas de que no es el lugar
adecuado para la jerarquia con la que funciona
actualmente, por lo que se requiere uno de mayor
dimension, y es su lugar se necesita un terminal
terrestre interdistrital.

Se observa que el terminal terrestre de Chimbote esta
obsoleto, ya que presenta muchas fallas, en su
infraestructura, su funcién, a pesar que es muy usado,
pero su uso es limitado y congestionado, en cuanto a
usuarios y vehiculos.

El Terminal Terrestre no cuenta con un adecuado
servicio, el cual no satisface a la demanda actual,
debido a que se encontré que la red vial funciona,
pero con deficiencias, ademas que la infraestructura
no es la adecuada, donde se muestra deterioro en
algunas partes de este equipamiento.

Las necesidades espaciales que requieren los
usuarios en el Terminal Terrestre se estan limitando
a lo ya existente, en donde, ante una necesidad, se
genera una actividad, y por ende un espacio
determinado. En el Terminal Terrestre se observa que
solo hay la necesidad de transportarse, lo que hace
gue el usuario no tenga un correcto desenvolvimiento
dentro de este equipamiento.

- Se recomienda proponer un Terminal Terrestre
Interdistrital, en el lugar del actual, ya que, la
pertinencia de la ubicacion es estratégica, en
donde dicho equipamiento cubra la demanda que
se requiere de acorde a la jerarquia, previendo el
posible incremento de los usuarios para los afios
proximos, ademas de contar con una adecuada
infraestructura y con los ambientes necesarios,
asimismo tener en cuenta la relacion del edificio
con el contexto inmediato.

Para satisfacer la demanda para el servicio de
transporte que se brindara, se debe contar con el
correcto desarrollo de distintos elementos, tales
como una correcta red vial, una adecuada
infraestructura y una apropiada gestion.

Considerar todas las necesidades requeridas por
el usuario es indispensable, ya que, no solo se
basa en el transporte dentro del Terminal
Terrestre, en donde los ambientes y las
actividades se desarrollan dentro de los espacios
con los que cuenta, es por ello algunas de estas
necesidades que se pueden complementar son:
recreacion, hospedaje, cultura, comercio,
etcétera.
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OBJETIVO ESPECIFICO 3: Conocer los criterios de disefio arquitectonico para un Terminal Terrestre Interdistrital.

PREGUNTA DERIVADA 3: ¢ Cudles son los criterios de disefio arquitectdnico para un Terminal Terrestre Interdistrital?

HIPOTESIS ESPECIFICA 3:

CONCLUSIONES:

RECOMENDACIONES:

Un Terminal Terrestre debe

contar con ciertos criterios

arquitectonicos los cuales
permitan que este se componga
adecuadamente, es decir, que
requiere de una correcta funcion,
forma, y criterios espaciales que
permitan el correcto desarrollo
de los usuarios, asimismo tener
los sistemas

en cuenta

constructivos y aspectos
tecnolégico y ambientales que
son de gran importancia al
momento de disefar el terminal
terrestre, sin dejar de lado el
lenguaje y/o percepcion que

tenga el usuario.

- Para diseflar un Terminal Terrestre Interdistrital, se
debe considerar los aspectos mas importantes, los
cuales se ven reflejados en los referentes
proyectuales, en donde la funcién, hace que el edificio
sea eficiente y saber qué funciones se colocaran
dentro de este equipamiento, a partir de las
necesidades de los usuarios.
Las circulaciones son importantes dentro de un
equipamiento, ya que son las que dirigirdn a los
usuarios a los distintos espacios segun las
actividades que se van a desatrrollar.
De la misma manera abarcar las circulaciones
privadas y publicas, ya que estas deben ser
independientes y no deben tener relacion alguna.
Considerar las circulaciones horizontales y verticales
serd importante, ya que contar espacios con
desniveles, escaleras, rampas, etcétera, generara
mayor dinamismo dentro del equipamiento.
La composicion de la forma volumetria viene ligado
al espacio, como a la misma funcién, es por ello se
debe buscar armonizar estos tres elementos, y asi
generar un equipamiento significativo, tanto para los
usuarios, como para la ciudad.
Considerar aspectos tales como simetria, jerarquia y
transicion, es importante, ya que su correcta
aplicacion ayudard respetar el entorno donde sera
proyectado el edificio.
< Al generar grandes espacios de mayor o menor
jerarquia, estos deben tener un fin determinado, en
donde el usuario pueda percibirlo.

« Al momento de disefiar el Terminal Terrestre
Interdistrital, se debe considerar los aspectos

necesarios, ya se el caso de la funcion,

la

forma, el espacio, sistema constructivo hasta
el aspecto tecnolégico y ambiental, segun el
criterio que se maneje para el buen desarrollo
de este equipamiento, de la misma manera
estos puntos deben ser complementados con
el Reglamento Nacional de Edificaciones, el
cual brinda un capitulo que corresponde al
tema de transporte, en los requisitos minimos
gue se deben tomar en cuenta, los cuales
deben ser implementados a la hora del

disenio.

- Si bien el reglamento da ciertos parametros,
pero se debe considerar los aspectos mas
importantes de cada referente proyectual
investigado, ya que muestran otro tipo de
criterio para el disefio, en donde se innova y

se hace uso de nuevos métodos para

la

ejecucion de los mismos proyectos, y no se

ven limitados, a lo que ya esta establecido.
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Se debe considerar interacciones visuales, las
cuales abarquen desde el interior, hasta el exterior,
en donde seran implementados de manera activa o
pasiva.

La mayor parte de los referentes proyectuales utilizan
el concreto como elemento principal, donde se ve lo
estructural de manera simétrica, asimismo se utiliza
mucho el vidrio, asi como otros sistemas
constructivos con elementos metalicos.

Se debe hacer utilizacién de los insumos que se
encuentran mas cercanos al equipamiento, mas por
un tema econdmico, pero no significa que se pueda
implementar una nueva tecnologia.

En los referentes proyectuales, el tema tecnolédgico
y ambiental es de gran importancia, ya que, al hacer
un correcto analisis de los elementos naturales, como
el sol, vientos, etcétera, los cuales daran el confort a
los usuarios.

Al implementarse el correcto andlisis de dichos
elementos, no se requerira la utilizacion de elementos
artificiales, los cuales hacen que el edificio no sea
autosustentable.
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OBJETIVO ESPECIFICO 4: Analizar los aportes que pueden realizarse al disefio del Terminal Terrestre Interdistrital a partir del

modelo de holograma urbano.

PREGUNTA DERIVADA 4: ¢ Qué aportes pueden realizarse al disefio del Terminal Terrestre Interdistrital a partir del modelo de

holograma urbano?

HIPOTESIS ESPECIFICA 4:

CONCLUSIONES:

RECOMENDACIONES:

Los aportes que se
implementaran  al  Terminal
Terrestre de Chimbote, seran
significativos para los usuarios,
mas aun para la ciudad,
implementando un modelo de
holograma urbano, es decir una
moderna y nueva arquitectura, la
cual no trabaje por si sola, sino
también junto con su entorno, el
cual le rodea, sobre todo
abasteciendo a la poblacién
correspondiente, de acorde a la
escala que sera propuesta.

Para generar un modelo de holograma urbano se
debe partir de teorias, las cuales seran reflejadas y
contrastadas en el medio donde se desarrollara el
proyecto, de tal manera que se genere un sistema, en
el cual el Terminal Terrestre funcione como
concentrador, ademas de un bucle atractor conector,
y complementado con cibernética urbana, en donde
el usuario sera el actor principal, quien hara que
funcione, tanto el equipamiento y su medio inmediato.

Los aportes que se deben realizar al Terminal
Terrestre deben partir desde su funcionamiento
interno, asimismo complementar con otros usos, ya
sea el caso de comercio, cultura, recreacion, etcétera,
donde el usuario pueda gozar de una diversidad de
actividades, ademas de no limitarse al interior, crear
una relaciéon entre edificio y entorno, lo que lo hara
autosuficiente.

Se debe generar espacios donde el usuario tenga
mas interaccion, donde estos espacios se
complementen con una funcién, ya sean espacios
interiores, como exteriores, asimismo la unidn de los
mencionados, los cuales haran que haya una mejor
interrelacion de los usuarios, y del equipamiento.

« Al momento de aplicar este tema, se debe
considerar diversas teorias, en donde se
busque la correcta adecuacién  al
equipamiento que se va a proponer, asimismo
complementarla con la teoria  del
pensamiento complejo, quien te induce a otras
formas de ver las cosas. El tema de
holograma urbano se debe abordar en futuras
investigaciones, ya que es compatible para
cualquier uso, en donde ayudara al
desenvolvimiento de los equipamientos que
se planteen.

- Se sugiere comenzar cambiando al terminal
terrestre en su interior, proponiendo nuevos
ambientes y actividades dirigidos a los
usuarios, asimismo estos deben tener una
interaccion en la cual puedan funcionar
dependiendo de otro, es por ello que se
recomienda poder realizar un vinculo entre el
exterior y el interior del Terminal Terrestre con
la finalidad de potencializar no solo al edificio
sino a las actividades que realizara el usuario.
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OBJETIVO GENERAL: Evaluar el estado actual del Terminal Terrestre “El Chimbador” para su mejoramiento a partir del modelo de

holograma urbano.

PREGUNTA PRINCIPAL: ¢, Cual es el estado actual del Terminal Terrestre “El Chimbador” para su mejoramiento a partir del modelo

de holograma urbano?

HIPOTESIS GENERAL:

CONCLUSIONES:

RECOMENDACIONES:

La arquitectura que posee el
Terminal Terrestre es deficiente
en cuanto al disefio y a la
infraestructura, como también el
desaprovechamiento de los
espacios con los que cuenta que
estan sin ningan uso, todo esto
influye de manera negativa, ya
gue no hay una correcta relacion
de espacios, haciendo participe
la parte interna, mas no la
externa, las cuales se podrian
relacionar con algo innovador e
integrador.

« El estado actual del Terminal Terrestre de Chimbote
presenta deficiencias en cuanto a su infraestructura,
de la misma manera en su funcionamiento, en donde
hay carencia de algunos espacios y actividades, las
cuales son necesarias para los usuarios, ademas de
que existen areas que estan en desuso, donde se
esta generando un perjuicio para los usuarios y para
la ciudad.

El uso que se le da al Terminal Terrestre de Chimbote
es de escala Interprovincial, y este equipamiento ya
no abastece a la demanda, ya que, ante un
crecimiento poblacional elevado, los espacios estan
guedando cortos en relacion a los usuarios que hacen
de su utilizacién, a lo que se requiere un Terminal
Terrestre Interdistrital, quien va mas acorde con la
zona, donde se hace utilizacién de un vehiculo més
pequefio, el cual ayudara a contrarrestar el
congestionamiento en la ciudad.

El modelo de holograma urbano ayudard en el
equipamiento que tendra el mismo uso, pero a menor
escala, el cual se dara de manera positiva y
permanente en el tiempo, ya que el terminal terrestre
actual trabaja en si mismo, todas las actividades se
realizan internamente, lo que lo hace convencional,
donde no existen aportes que hagan que el usuario
tenga una mejor interrelacion entre ellos mismos,
como con los espacios y con su entorno.

«Se requiere de un cambio significativo al
terminal terrestre de Chimbote, no solo en la
infraestructura que posee, si no en su
servicio, es por ello que se sugiere el cambio
de uso a este equipamiento, es decir cambiar

interprovincial al interdistrital,

proponiendo caracteristicas que lo hagan

asimismo adaptdndolo a su
planteando una nueva

infraestructura, nuevos espacios, nuevas
actividades, en donde el usuario sea el actor

» Se recomienda que el terminal terrestre no
trabaje por si solo, si no que se desempefie
junto con actividades complementarias, las
cuales potencien el servicio de transporte de
una manera no convencional, teniendo en
cuenta el modelo de holograma que se
vinculard con el tema comercial, cultural,
recreacional, etcétera; creando un sistema el
cual lo hard autosuficiente, debido a que el
funcionamiento no solo sera interno sino
tendra una relacion con el exterior.
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Capitulo V

. FACTORES VINCULO ENTRE
INVESTIGACION Y PROPUESTA SOLUCION



5.1. DEFINICION DEL PROYECTO
5.1.1. Nombre del Proyecto Urbano - Arquitectonico
Terminal Terrestre Interdistrital en Chimbote.

5.1.2. Tipologia
Arquitectura de Transporte.

5.1.3. Objetivo del Proyecto Urbano - Arquitectonico
5.1.3.1. Objetivo General

Desarrollar un equipamiento de escala

interdistrital con

arquitectura vanguardista en donde esta pueda tener un

significado para la ciudad, de la misma manera generar un

modelo de holograma urbano el cual ayudara a tener un sistema

eficiente, tomando como actor principal al usuario, ademas de

emplear materiales de la zona como tecnologias que se puedan

adecuar no solo al edificio, sino a su vez al entorno, asimismo se

debe completarlo con otras funciones tales como comercio,

cultura, recreacion, entre otros.

5.1.3.2. Objetivos Especificos

- Generar espacios tanto interiores como exteriores donde el

usuario pueda gozar de dichos espacios, permitiendo un buen

desenvolvimiento de las actividades que seran generadas por

los mismos.

< Incorporar al edificio funciones que sean eficaces, ademas

tener en cuenta que las zonas publicas se deben diferenciar de

las privadas.

- Establecer una nueva imagen urbana en donde el edificio se

debe implementar de manera sutil ya que debe estar acorde a

Su contexto

« Generar espacios publicos que se relacionen con el conjunto y

servir como transiciéon entre las diferentes actividades.

« Desarrollar un sistema a partir de las teorias de holograma,

cibernética, bucle atractor - conector y concentrador.
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5.1.4. Justificacion del Proyecto Urbano - Arquitecténico

5.1.4.1.

5.1.4.2.

Por su correspondencia con la investigacion

La propuesta del Terminal Terrestre Interdistrital nace a partir de
las deficiencias y problemas que posee el actual Terminal
terrestre “El Chimbador” y la dispersion de las empresas de
transporte interdistritales en toda la ciudad de Chimbote, en
donde se observa que para la jerarquia que tiene el actual
terminal es interprovincial y no esté sirviendo para ese fin debido
a que existe un colapso en cuanto a sus areas y no abastece la
demanda, ademas de encontrarse con un deterioro en su
infraestructura y no funciona adecuadamente. Asimismo no
cumple con las normas establecidas por Reglamento Nacional de
Edificaciones, es por ello que se plantea mantener el uso pero a
menor escala, en este caso de manera interdistrital en reemplazo
del actual equipamiento, asimismo en su misma ubicacion, ya
que estd en un punto estratégico entre dos distritos y de esa
manera se busca ayudar a descongestionar las ciudades con una

nueva tipologia de vehiculos de menor escala.
Por su aporte Social

El nuevo disefio del Terminal terrestre interdistrital cubrira con
todas las necesidades que requieren los usuarios. De la misma
manera se busca mejorar su servicio, ya que se observa que el
servicio que brindan las empresas interdistritales no es el
adecuado, y se presencia la incomodidad de la poblacién, es por
ello que el edificio ayudara a integrar espacios, recuperar zonas
que estas degradas en cuanto al contexto, generar nuevas
alternativas de transporte para las personas que emplearan el
equipamiento, como para las personas que utilizaran los

servicios complementarios.
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5.2. CRITERIOS DE DISENO
5.2.1. DIMENSION FUNCIONAL

» Lo primordial a la hora de ver lo funcional, nace a partir de ver las
actividades y las necesidades de las personas que hardn de su
utilizacién, como por ejemplo transporte, recreacién, comercio, cultura.

» Se debe realizar un nuevo funcionamiento partiendo de las actividades,
en donde se generen relaciones, tanto interiores y exteriores, en donde
los usuarios seran quienes generen vibracion dentro y fuera de este
equipamiento.

- Para cada funcion en especifico se debe generar los ambientes
necesarios, no excediéndolo ni dejandolo muy corto, si no, buscar un
equilibrio.

 El espacio publico tendra un caracter importante, ya que se
desenvolverd en todo el equipamiento, tanto interna como
externamente.

« Las circulaciones es un punto importante a tomar, separar lo privado de
lo publico haran que el edificio este ordenado y no generando conflictos.

« Los ingresos son importantes, tanto peatonal como vehicular, ya que se

deben expresar como tales y no causar confusion.
5.2.2. DIMENSION FORMAL

- La forma con la que se implementara el edificio sera de manera sutil, en
donde no agreda el contexto donde esta ubicado.

» Se deben respetar aspectos tales como el perfil urbano, la trama
urbana, el paisaje donde esta ubicado el equipamiento.

- Generar formas internas y externas, las cuales seran de mayor y de
menor jerarquia, en donde se debe generar una relacién entre ellas,
ademas de contar con un fin determinado, en donde el usuario pueda

percibirlo.
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5.2.3. DIMENSION ESPACIAL

» La composicion de la forma volumétrica estara ligado al espacio y la
funcion, es por ello que se debe haber armonia entre dichos espacios,
y generar un equipamiento significativo.

« Entre los espacios que se generara, debe haber interacciones visuales,
las cuales deberan partir desde el interior hacia el exterior y viceversa,
las cuales serédn de manera activa o pasiva, esto se dara con respecto
a la actividad.

- Considerar espacios al aire libre sera favorable, como espacios
publicos externo e internos, en donde se desarrollaran actividades, las
cuales haran que haya un correcto funcionamiento.

5.2.4. CONSTRUCTIVO - ESTRUCTURAL

- Se debe utilizar materiales del lugar, de la misma manera de las
localidades mas préximas a este equipamiento.

» Si bien se deben considerar los sistemas constructivos convencionales,
se puede analizar otros tipos, como por ejemplo elementos pre-
fabricados, losas nervadas, reticulas, membranas, etcétera, y asi
observar si serian adecuadas para la zona.

» Contar con esquema estructural puestos de manera simétrica ayudar a
la composicién del volumen, pero innovar en algunas formas y buscar
la estructuracion también sera trascendental.

- Usar elemento como concreto, vidrio, acero, aluminio, madera entre
otros, seran primordiales.

5.2.5. TECNOLOGICO - AMBIENTAL

« Tener todos los ambientes iluminados de manera natural sera
fundamental, a su vez hacer un buen analisis del asoleamiento.

« Elingreso de luz se debe dar en los ambientes principales, de la misma
manera controlando que no lleguen a incomodar a los usuarios.

« Se debe contar con una ventilacién cruzada, la cual permita que todos
los ambientes estén frescos, pero a su vez este debe ser controlado.

- Se debe contrarrestar los sonidos que emiten los vehiculos, ya que

afectan al confort de los usuarios.
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» Todos los elementos mencionados ayudaran a anular la utilizacion de

elementos artificiales.

5.3. PROGRAMA ARQUITECTONICO
= Para definir un programa arquitecténico, primero se deben observar

cuales con las necesidades de los usuarios que haran de su utilizacion.
* Ingreso de pasajeros

* Area de recepcion
* Sala de espera
+ Informacion
» Compra de pasajes
* Andenes de embarque
Necesidades de los Pasajeros 'Ande_nes de de_se_mbarque
* Recojo de equipaje
+ Salida de pasajeros
* Recreacion
» Abastecimientos de productos de primera
necesidad
+ Abastecimiento comercial

* Servicios Higiénicos

+ Area de estar

Necesidades de la + Oficinas
* Recreacion

Administracion » Abastecimiento

* Servicios Higiénicos

+ Area de estar

Necesidades de las empresas  * Ventade pasajes
+ Depdsito de equipajes

de Transporte . Oficinas

* Servicios Higiénicos

+ Area de estar

* Recreacion
Necesidades de la flota « Comedor

» Dormitorios

* Servicios Higiénicos

* Ingreso y salida de buses
« Darselas de llegadas
Necesidades de los Buses ~ * Daselas desalidas

* Mantenimiento

» Reparacion

* Estacionamiento

Fuente: Elaboracion propia
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= Ademas se considerara el tipo de vehiculo que se utilizara, ya que, al
cambiar de escala interprovincial a escala interdistrital, el vehiculo con

el cual transportan a las personas se reduce.

rrE— — —— Dimensiones:
Largo: 14.00 m
Altura: 3.79 m
Ancho: 2.60 m
i i 4000 ,I,_._j pasajeros:
———— g?goﬂu;hﬁ' Hasta 50
ﬁ ﬁ_ personas
2600

Figura 17: Medidas de bus interprovincial
Fuente: Epysa Buses
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Figura 18: Medidas de Taxi bus Dimensiones: Capacidad de pasajeros:
Fuente: Epysa Buses Largo: 8.15m Hasta 31 personas
Altura: 2.88 m
Ancho: 2.33 m

- Se considerara el vehiculo considerado como Taxi Bus, ya que va mas

acorde con la escala interdistrital.
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CUADRO RESUMEN DE PROGRAMACION

ZONA AREA TOTAL TOTAL
AUXILIAR 2093.62 m?
—  OPERACIONAL 516516 m?2 15 930.04 m?
COMPLEMENTARIA 8671.26 m?

5.4. DEFINICION DEL USUARIO
5.4.1. Descripcién general del Usuario

El usuario sera el principal actor dentro de este equipamiento, los cuales
desarrollardn todas las actividades que seran proyectadas, las cuales
seran representativas para los usuarios, ya que habra una diversidad de
rasgos caracteristicos de los diversos distritos, los cuales seran todos los
de la Provincia del Santa, mas algunos que se considerarian, ya que
presentan una gran cantidad de personas que se dirigen hacia distritos
cercanos anexos a la provincia del Santa.

Los distritos de Coischo, Santa, Macate, Caceres del Perd, Moro,
Nepefia, Samanco, ademas de Vird y Casma, estos distritos seran
implementados. Como se aprecia hay una diversidad de distritos, en
donde se presenta sierra, costa y urbe, en donde la dinamica es distinta,
cada una de estas genera una vibracion diferente, inclusive la energética

es distinta.

5.4.2. Alcance de Proyecto Arquitecténico
El equipamiento tendra escala interdistrital, el cual involucra a toda la

provincia del Santa.
5.4.3. Tipos de Usuario

Edad:

o Esta destinado a todas las edades
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Internos:
o Son los que haran la utilizacion del servicio de transporte y sus
complementos.
Externos:
o Son los que utilizaran los servicios complementarios, mas no el

servicio de transporte.

ZONAS AFORO USUARIOS

Permanentes: Director, secretaria,

AUXILIAR seguridad, trabajadores.

Permanentes: Choferes,
trabajadores, mecéanicos, seguridad.

100 PERSONAS
OPERACIONAL

+1000 PERSONAS Temporales: usuarios, visitantes.

Permanentes: Vendedores,

50 PERSONAS

COMPLEMENTARIOS proveedores, trabajadores.

+2000 PERSONAS Temporales: usuarios, visitantes.

Fuente: Elaboracion Propia

5.5. DEFINICION DEL AREA DE INTERVENCION
Se selecciono el area de intervencion en el actual terminal Terrestre “El
Chimbador”, ya que esta ubicado en un punto estratégico dentro de la ciudad,
ademas de contar con un facil acceso para los usuarios como para los vehiculos
y asi ayudar a disminuir el transito ya que los vehiculos serdn de menor escala.
Asimismo, se tiene como ventaja a las vias principales cerca a este

equipamiento, como lo es la Avenida Meiggs.
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\\ ESTADIO CENTENARIO Equipamiento deportivo cerca al Terminal Terrestre “El

ANAL|S|S DEL TERRENO ((( 1 ))) “WANUEL RIVERA Chimbador”, posee un gran tamafio que ha generado

SANCHEZ” que esta zona sea representativo y pueda mostrar no

1
=~ & ! una separacion de distritos, sino conformarlo como una
1 solo ciudad.
: >
\ Este equipamiento permitido que las
N MEGA PLAZA - i
( 2 MELAFLALA - avenidas que lo bordean puedan tener una
})) CHIMBOTE caracteristica comercial, potenciando asf a
® la zona como al terminal terrestre “El i
Chimbador”. !
< 1

Las fabricas se encuentran

EABRICAS alrededor del Terminal Terrestre,

))) INDUSTRIALES | no brinda un buen aspecto no

solo por la infraestructura sino por
olores, ruidos, entre otros.

v

PANAMERICANA NORTE
AVENIDA PARDO

AVENIDA LOS PESCADORES

AVENIDA EL TERMINAL

o)

S340AVOS3d SOT AV

Terminal Terrestre “EL CHIUBADOR”

ESTADIO /\/ ‘ TERMINAL
CEMIENARIO . / TERRESTRE

Este terminal se encuentra en un lugar EL CHIMBADOR

“estratégico” ya que se encuentra en el

Vs Y
centro de la ciudad de Chimbote, siendo 1 1
. . . . AN Vi
este equipamiento el intermediado tanto de = -
Chimbote, como del distrito de Nuevo FABRICAS
PESQUERAS

Chimbote; con ello ha conseguido que tenga
una gran aceptacion y utilizaciéon por los
pobladores, sin embargo solo es utilizada
por la funciéon que realiza, ademas de no
abastecer a la poblacion segun las
necesidades que tienen de transportare,
pero no muestra algin otro aporte.

URBANIZACION
EL TRAPECIO

= = = = INGRESO Y SALIDA
DE BUSES
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ANALISIS DEL TERRENO

T
, T PROLONG:AV. JOSE PARDO

AVENIDA LOS PESCADORES

Ingreso a la avenida de los
pescadores, dese el inicio se
observan las fabricas.

El terminal terrestre se encuentra
frente de fabricas, asimismo este
solo esta dividido por una gran via.

Terminal terrestre “El Chimbador”

| Terminal Terrestre “EL CHIMBADOR”

A pesar de encontrar una variedad de equipamientos
de grande escala alrededor del Terminal Terrestre “El
Chimbador”, este no ha recibido cierto caracteristica
particular o un reconocimiento dentro de esta zona,
en cambio solo se ha mantenido por el hecho de ser
el Unico equipamiento de su tipo el cual tiene como
finalidad el transportar a las personas de un lugar a
otro, esto se ha vuelto algo monétono, en donde las
personas solo llegan esperan su transporte y se
retiran, esto ha sido ocasionado por la razén de que
el terminal terrestre “El Chimbador” no posee algin
atractivo que permita que el usuario desarrolle otro
tipo de actividades dentro de este equipamiento.

N e S
\/»\\ \ L;,ﬁ/ ! k
/'/} \’\\\/ / «‘ T :_
/.( H . \ N 5 L \\- L
R
N

terminal
abastece a la cantidad de personas a las cuales
esta destinado este equipamiento, es por ello
que se genera cierto casos dentro de este
equipamiento, debido a que no existe un orden
y/o criterio.

Asimismo, este terrestre ya no

Las fabricas que se encuentran en esta avenida, se observa que solo son colocados sin buscar
una relaciéon con su exterior, asimismo este no mantiene relacion con el terminal terrestre, solo
influye por los olores, entre otros aspectos.

En la avenida Meiggs se puede observar el gran bloque que representa al
Mega Plaza como al Terminal Terrestre, los cuales estan unidos a través de
un puente.

Si bien el estadio Centenario se encuentra
méas alejado del terminal terrestre, este
también forma parte de su contexto,
generando que pueda potencializarse.
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5.6.1. Idea Rectora

La idea para el nuevo disefio de este terminal
terrestre, nace a raiz de la investigacion hecha
en este trabajo, reconociendo asi que toda
funcién o caracteristica que se plantee para el
determinado edificio depende de un sistema, es
por ello que la idea esta basada en el
PROCESO DE UN SISTEMA, y como este
puede tener cierta funcién, fluidez y flexibilidad
que permita no solo interrelacionar espacios
sino diversas actividades.

N

Es un conjunto de actividades que funcionan
entre si, estas no deben estar limitadas por
espacios o ambientes, sino que se puedan
relazar segun sensaciones, percepciones, entre
otros aspectos, es por ello que se toma como
elemento principal al USUARIO, ya que segln
la percepcion que este tenga el sistema a
plantear podra funcionar.

%

Puede ser inicio, como salida del edificio.

Una accion en viceversa estaba basada en la percepcion del usuario, ya que desde
el punto en donde este ingrese y tenga la primera visual del edificio sera el inicio.

. ~
Los sistemas pueden S
variar, segun el usuario.

La forma permite
direccionar un
ingreso, como una

salida.
o
N
\ 2
04 ()
©
>
c
(D)
c
©
(@]
d o
<

Lo primero que observo es su inicio,
pero para otra persona esta puede
ser su salida, ya que tuvo otra
opcion en donde poder iniciar su
actividad..

“PROCESO DE UN SISTEMA”

- - o

DESARROLLO:
- ACTIVIDADES.

- FUNCIONES.

- ESPACIOS

Desenvolvimiento del usuario
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5.6.2. Esquema preliminar general

Volumenes que funcionan como un solo A
conjunto, generando un sistema.

Dentro de este proyecto se busca
plantear una relacion entre el edificio

con el entorno, esto no solo a través de
volimenes sino de actividades que
pueda desarrollar el usuario, a través de
diversos métodos de movilizacion, es
por ello que se busca integrar ciclovias,
entre otros.
Se busca interrelacionar espacios, no solo con funciones sino con actividades

que permiten una vibracion en la totalidad del nuevo terminal Interdistrital
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ENCUESTA SOBRE LAS NECESIDADES ESPACIALES QUE
ﬁ Ucv REQUIEREN LOS USUARIOS PARA UN TERMINAL TERRESTRE

UNIVERSIDAD
CESAR VALLEJD

Sexo: F |:| M |:| Edad: (Marcar la alternativa que crea conveniente)

Distrito de Procedencia:

1. ¢Con qué frecuencia viaja?

|:| Todos los dias Semanalmente

|:| Interdiario Mensualmente

2. ¢ A qué destino viaja con frecuencia?

|:| Céceres del Peru Nepefia Chimbote
Coishco |:| Samanco Nuevo Chimbote
Mécate Santa

D Moro | —

3. ¢Como considera el servicio de transporte que brindan las empresas?

4. ¢En qué condiciones se encuentra los paraderos que utiliza?

5. Sise creara un Terminal Terrestre interdistrital, Sefiale 3 ambientes que le gustaria que

tenga.
|:| Patio de Comidas Zona Comercial Otros:
|:| Zona recreativa Hospedaje
|:| Areas Verdes Zona Cultural
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LISTA DE PREGUNTAS EMPRESAS DE TRANSPORTE

(OBJETIVO 2)

1.- ¢Como ha sido el servicio de transporte que Ud. brinda desde afios anteriores

hasta la actualidad?

2.- ¢ Qué tanto se ha incrementado la demanda de transporte durante los ultimos

afnos?

3.- ¢ Con cuantas unidades de transporte cuenta su empresa?, y ¢Con qué

frecuencia se realizan los viajes?

4.- ¢ Qué piensa usted de reunir todas las empresas de transporte que hay en

Chimbote y Nuevo Chimbote de servicio interdistrital en un Terminal Terrestre?

ENTREVISTA A CESAR CENAS — GERENTE DE EMPRESA DE
TRANSPORTE DE COISHCO

C: CESAR
S: STEFANO

S: Buenos dias, maestro usted como ha visto el transporte desde afios anteriores,

ha ido incrementando, ha ido disminuyendo, desde su punto de vista.

C: Bueno en primer lugar, el transporte afios atras estuvo mejor pero ahora el
transporte ha bajado un 90%, porque hay gente que se cancela de Pesca Perd,
Siderperu, ahora el transporte esta por los suelos, esta bajo, uno para arreglar el

carro tiene que prestar plata, porque a uno ya no le rinde
S: Si le digo si ha incrementado o a disminuido.
C: Ha disminuido.

S: Y con cuantas unidades de transporte cuenta.
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C: Mi empresa cuenta ahorita con 40 unidades, 20 son socios y 20 carros

alquilados.
S: Y con qué frecuencia se hacen los viajes, usted va y cuanto tiempo se demora.

C: Aca para sacar un viaje tenemos que estar 2 horas y media a 3 horas, de aca

me voy a Coischo y formo turno, para salir 2 — 3 horas.
S: Y usted cuantos afios esta trabajando aqui.
C: Tengo trabajando como 32 afios.

S: Y en el caso que se creara un terminal para estas agencias, que le ambientes le

gustaria que tenga, asi tipo un terminal, implementado con sala de espera, etc.

C: Ahorita la Vicky, hemos tenido problemas, porque nosotros hemos estado en el
centro, y de ahi nos boté aca, por motivos que habia mucha congestion de
vehiculos, por eso nos botaron aca, porque nos iban a desviar por aviacién, pero
resulta que no ha pasado nada, nos han abandonado, ahora hay problemas con el
transporte, entra otro alcalde y nos ubica por otro lado.

S: Por ejemplo, las empresas de transporte interdistrital estan divididas por todo
Chimbote, y la mayoria solo cuentan con un paradero, y no mas que un toldo, que
le pareceria hacer un edificio, para evitar los paraderos, donde usted pueda estar

ahi, tipo un terminal.

C: No es que nosotros somos un servicio interurbano, no podemos estar metidos

en algun lugar, de pasada nada mas.
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ENTREVISTA A RAUL COLLANTES — GERENTE DE EMPRESA
DE TRANSPORTE DE MORO

R: RAUL
S: STEFANO

S: Buenos dias, estoy realizando mi tesis sobre la arquitectura de transporte, y
estoy visitando las diversas agencias de servicio interdistrital en la ciudad del

Chimbote, y una de ella es la de moro.

S: Como ha sido el servicio de transporte durante los ultimos afios que usted esta

trabajando en su empresa.

R: ¢En qué?

S: Del servicio que usted brinda.

R: De toda esta zona, o de todo Chimbote.
S: Si durante estos ultimos afios.

R: Si mira, hay dos problematicas diferentes.

En primer lugar, acé se confunde lo que es un servicio de colectivos, entonces, se
ha mal acostumbrado en Chimbote, que ese servicio colectivo, lo tienen que hacer
los autos, y no es asi, en ningun pais adelantado se da este tipo de servicio, los
servicios colectivos, son de tipo masivo, ahi esta chile, argentina, Europa, estados
unidos, donde el bus pasa cada media hora en punto, entonces a donde quiero
llegar, que aca el transporte estd mal, y el transportista esta peor, porque, por que
la competencia es desleal, y de donde viene la competencia desleal, delos
colectivos, entre ellos mismo vienen, en contra de las unidades mayores y quien
tiene la culpa de esto, el concejo, el concejo no regula bien esto, porque
simplemente les da su tarjeta de circulacion y se van a trabajar, y los precios son
mas caros, ese es otro factor, pero a la gente le hacen creer que este es el tipo de
servicio, y no es el tipo de servicio, lo que pasa es que el servicio masivo, esta mal
también en Chimbote, porque, unidades demasiadamente viejas, destartaladas,

sucias, asi no es, entonces que ver ante un caos, de tantos problemas, que se
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presentan, como se va a solucionar, a mi me han venido , me han preguntado, como
se puede arreglar este problema del transporte masivo, y yo les digo, facil, pero todo
es facil cuando hay voluntad de querer hacer las cosas, y es dificil cuando no hay
voluntad, entonces a donde llegamos, llegamos a que a través del servicio llamado
colectivo, en autos, se ha prostituido, entonces todo eso, tienen que ver con el mal
servicio, y por qué se ha prostituido, porque hay un grupo de vivos, llamados
gerentes, que de gerentes no saben nada, yo soy de carrera, retirado, entonces,
no saben redactar una carta, pero si saben cobrar, entonces agarran una gerencia,
son habladorcitos, cuales son sus tacticas, gerente alquila las unidades, usted cree
gue es justo, por ponerle un ejemplo, la linea del arco iris solo esa linea, tiene mas
de 700 unidades, y si le ve en la conformacion de la empresa, hay 20 que conforman
la empresa, y el resto que cosa es, son carros alquilados, en condicion de alquilado,
entonces donde esta el negocio, usted se compra su carro no tiene ningun
problema, y le dice quiero para que trabaja cuanto me va cobrar, son 3 soles diarios,
y 3 soles quien nos los paga, ademas de pagar la circulacion los tramites, 100 soles,
pero no se hace y eso para donde para su bolsillo, y todos los dias dejan los 3
soles, y eso no vale nada, pero multiplicale los 700, son 2100 diarios, por 30 dias,
son 63000 al mes, ellos feliz de la vida, generan el caos, generan que el medio
ambiente este contaminando, mire ve, cuanto de largo tienen esos carros, 4 metros
de largo maso menos, y un bus cuanto tiene, 12 metros, con eso se lleva 80
pasajeros, y el otro con 4 metro se lleva 4 pasajeros, saque cuenta, ahora el otro,
para llevar 4 pasajeros utiliza un motos, emite sus gases, y el de 12 metros también
tiene un motor pero te va llevar 80, 4 a 80, tendrias 20 autos para que lleve los 80,
son 20 motores que estan contaminado el medio ambiente, y se da este fenGmeno,
entonces ese es el gran problema, y yo les pongo el ejemplo de una empresa, y hay

muchas empresas.

Esto no sucede aca, aca no hay carros alquilados, cada socio maneja su carro,
entonces cual es el fendmeno acd, que particularmente a mi me ha costado tanto
trabajo imponer esas condiciones, el asunto esta, en que no hemos aumentado
nada, sin embargo, hemos aumentado el nimero de frecuencia, un carro que daba
una vuelta y media al dia ahora dan 3 vueltas, entonces la gente dice esa empresa
es buena, entonces el valor y sus accién han servido, porque usted pone su plata,

porque sabe que va ganar, en una combi esta asegurado 150, 180, 200, 230 diario,
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entonces por ahi va el detalle, en conclusion tiene que ordenarse el transporte,
proponiendo las unidades de transporte masivo, o dandole prioridad, a las unidades
de transporte masivo, porque le digo prioridad, porque no se puede cambiar de la

noche a la mafiana pero no se puede seguir asi.

Lo de Chimbote moro, moro esta a 60km de Chimbote, nosotros tenemos autos y
tenemos combis, aca se ha logrado como debe ser un servicio, un poco rapido, las
combis salen, cada 15 minutos, si tiene 1 o esta vacio se va, pero nunca se va
vacio, porque, es cuestion de estrategia, para mi que observo, a veces me ven
sentado en la ruta, y estoy solo, pasa un carro, pasa el otro, pasa lleno, pasa medio
lleno, entonces voy estudiando, las horas , los movimientos de los carros, las
competencias, los objetos, entonces, que hago, estamos cansados quejarnos de la
pirateria, y la mejor defensa es el buen servicio, y rapido, pero convencerlos
también a la gente que ha estado acostumbrado a otro servicio, es un poco servicio,
convencer a la gente que esperaba 25 minutos para salir, paraddjicamente quien
puso los horarios para salir fui yo, por que vi un sinvergiienza que estaba a las 6 de
la mafiana y se iba a las 8y30 de la mafiana y el resto mirando, asi no se trabaja,
entonces, aca tenemos que salir al turno, pero como vamos a salir al turno, si asi
vamos a perder, y yo les digo usted todavia no va a la guerra y ya esta muerto,
primero tenemos que entrar a la guerra para ver como es esto, pero como el otro
no esta a la altura y al nivel de uno, en todo esto, yole llamo pensar en vacio, y para
mi que es pensar en vacio, no estoy pensando en la realidad, lo pensar
simplemente es el pensamiento, cuando yo pienso, veo que puedo hacer y no lo
estoy haciendo, solo lo estoy pensando, pienso en 1, 2, 3 si puede ser puede ser
tal cosa, o le pregunto a uno, oye que te parece esto, asi asa, pero voy analizando,
eso es lo que tienen que hacer ustedes, analizan, ven, los proyectos hay que

imaginarlos, hay que pensarlos, antes de ejecutarlos.

En vista de eso se esta haciendo una serie de correcciones y el servicio en términos
generales, aqui ha mejorado, de cada hora que se salia, ahora estamos saliendo

cada 15 minutos.

Tuve la oportunidad de estar en chile y como soy un poco observador, justo estaba
en Valparaiso y miraba todo, entonces cuando regresamos a la terminal que tiene,

cual terminal de transporte, tiene que tomar un bus, ahi no hay colectivo, solo hay
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taxi, taxi colectivo si, pero taxi, en donde el taxi usted lo toma y va solito, y se va y
lo lleva a donde usted desea, el taxi colectivo, no es un misterio, por ejemplo en
lima lo estdn queriendo hacer, pero para lima no conviene, porque hay mucho carro
chico, mucha congestion vehicular, bueno, entonces, en conclusion los colectivos
cumplen una funcion, pero no va acorde de la ciudad, y por qué no va acorde,
porque estan generando desorden en la ciudad, mucho colectivo, se corretean entre
ellos, por un pasajero, a veces nos llevan como locos, entonces lo que tiene que
haber es transporte masivo, y si un bus es muy grande para Chimbote, pero ahora
hay buses medianos, de 30 — 35 pasajeros, pero paralelamente a eso una
recomendacion que tiene que hacerse al publico, pero tiene que comenzarse por el
chofer, porque hay una mala costumbre en Chimbote, en lima, sefior la linea 20 su
paradero es de aca a 4 cuadras, sefior que yo me bajo ahi, es a 4 cuadras, y quien
se queja, es que estamos mal acostumbrados a que, el colectivo nos saque de la
puerta de nuestra casa y nos regresen igual, y eso esta mal, y los buses que tienen

gue hacer para que sea un éxito, eliminar a los que hacen este servicio.

Como hay mucha ignorancia en la gente, y tras la ignorancia hay mucha ambicion
no quieren hacer nada, la gente hace lo que ve, pero no hace lo que piensa, porque
no piensa en vacio, como puede ser, entonces la solucién en Chimbote tiene que
ser esa, que es muy diferente la solucion de aqui a moro, porque el flujo de gente
es diferente, nosotros hemos tenido unidades de 30 pasajeros, fue un éxito
inicialmente, pero luego se malogro, pue quien malogra también son los choferes
gue se demoran mucho, era un problemén, pues entonces en vista de eso, se

trajeron combis, ahora tenemos una flota de combis, el mas viejo tiene 4 afios.
S: Y con cuantas unidades cuenta su flota.

C: Con 22 combis.

S: Y autos.

C: Son 16.

Aca somos 3 empresas, yo tengo una de esas empresas, pero aca yo administro
todo el sistema, pero yo no tengo potestad sobre los otros gerente, ellos se manejan
solo, pero generalmente yo soy el que impone las cosa, se complican, los negocios

son para ganar, no son para perder, si este negocio no me da lo suficiente, que
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hago en el negocio, la gente, dale gusto a la gente y muere, este ejemplo que les
doy de los paraderos. Por ejemplo, en lima hablan maravillas del tren eléctrico, que

es rapido, por que recorre punta a punta, y acaso para media cuadra.
S: No.

C: Y quien reclama, nadie, es cuestion de educacion, pero ademas que hay

exclusividad, que no le interrumpen buses, peatones.

C: en cuanto a moro tenemos las salidas de cada 15 minutos, los carros legalmente
son de 15 pasajeros, pero cargan 20, porque hay 4 asientos de contrabando, pero
porque decimo eso, porque no estan en tarjeta de propiedad, pero es natural, lo
ponen porque quieren ganar mas, y cuando vienen con su papeleta, pues tienen
gue pagarlo, porque esta prohibido, a mi de eso que no me hablen, ahora hay carros
de 20 todo original, les digo compren eso, la gente lo prefiere, la gente sube porque
hay méas espacio, es comodo, tiene cortinas, entonces la recomendacion que uno

hace, es que compren carros de 20 ya no compren carro de 15.

S: nosotros estamos viendo las agencias que hay, a parte de esta, hemos ido a la
de santa, la de Macate, Coischo, y vemos que existe ese problema, de la demora
en las salidas, y esperan a que se llene el vehiculo para que salgan, y como usted
dice, es pérdida de tiempo, perdida de dinero, y lo que quiero plantear un terminal
para estas agencias, que le pareceria la idea de general el terminal para Chimbote

y para sus distritos.

C: Para Chimbote tal vez no sea un terminal, yo hablo de recorridos de punta a
punta, de extremo a extremo, pero hay varios extremos, pero hay varios extremos,
y ya vienen las lineas, y cada linea hace un recorrido, y no buscarian establecerse
en la ciudad, si no solo pasar por ella, y los autos tiene que regirse a ese servicio,

y Si no quieren pues que se vayan, si usted no le impone esa medida.

La municipalidad no puede estar creando lineas, y mas lineas, y asi malogre el
sistema, ese es otro problema, a parte de la competencia desleal, y estas tienen
gue ver, que las empresas que han logrado avanzar, lo bueno se aprende, se copia,

pero la gente no hace eso, nosotros somos los pioneros en tener un terminal.
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Para concluir, el trabajo es, me estabas hablando de que se plantee eso y como te
decia un terminal para quienes, para los de punta a punta no habria terminal, si no
es que tiene que evitarse esos paraderos, tienen que eliminarse, y sin pelear. Para
gue exista un buen servicio de transporte masivo, se tiene que eliminar el
interurbano, de lo contrario no se va poder arreglar, y si van a estar aca de buena

gente de condescendientes nunca vamos a hacer nada.

En cuanto a los terminales, ahi si lo que usted decia, se necesita terminales para
quienes, para los interdistritales, ya se me Méacate, Santana, Cascajal, todos esos
son interdistritales, ademas de Nepefia, Moro, Jimbe, puede ser, nosotros estamos

7

aca.

S: Porque la mayoria de paradero no cuentan con una infraestructura, la mayoria

solo tiene un toldo y ya.

C: por eso yo saco pecho, a este terminal, tiene sala de espera, tienen bafios, tienen
tele, unidades nuevas, nosotros tenemos todo eso. Hace 4 afos nos dijeron que
podiamos hacer un terminal, pero que minimo tenga 500 m2 o 800 m2, y a dénde
estan esos lotes de 800 m2, acé en el centro no hay pues, entonces facil es hablar,
si usted me dice donde hay, yo voy, porque a nosotros nos conviene, porque el

servicio seguira siendo el mismo.
C: Alguna inquietud.

S: No, eso seria todo maestro, gracias.
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LISTA DE PREGUNTAS ARQ. MARIO VARGAS
(OBJETIVO 4)

1.- ¢ Cudles serian las pautas a seguir para generar un modelo de Holograma
Urbano?

2.- ¢,Como se relaciona un Holograma Urbano con un equipamiento?, ¢En el caso

gue fuera un Terminal Terrestre?

3.- Al implementar un modelo de Holograma Urbano, ¢ Con qué otras actividades
se complementarian para que los usuarios tengan un mejor desenvolvimiento

dentro del equipamiento?, en el Caso del Terminal Terrestre.

4.- Sabemos que el Terminal Terrestre el Chimbador va a dejar de tener el
servicio de transporte interprovincial segun el PDU, y cambiara su uso al servicio
interdistrital, ¢, COmo cree que seria este impacto para la poblacion, sabiendo que

el Terminal nunca ha tenido ningiin cambio significativo?

ENTREVISTA DAL ARQUITECTO MARIO VARGAS SALAZAR

M: MARIO
S: STEFANO

S: Buenas noches arquitecto, ¢coémo esta usted?
M: bien, has crecido...

S: Bueno arqui esta entrevista va con la finalidad de que me hable del holograma

urbano.

M: Mira, el holograma urbano es parte del pensamiento complejo, y ¢qué es la
complejidad?, la complejidad es una gran malla que a todos nos afecta, llamale
como quieras llamarle, eso que quiere decir, si tu te portas mal ahorita, vas a afectar
a alguien, si actias bien vas a generar algo o va a afectar a alguien positiva 0

negativamente, generas cosas muy buenas, la teoria del concepto de la
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complejidad significa que somos parte de una malla, de una estructura, en el tema
de la complejidad urbana, se basa en como tu entiendes, en como tu la percibes
esa complejidad, y esa es la holografia, la holografia es un acto de repente muy
cognitivo, que tu la abstraes en tu cabeza, y alguien sentado aca puede sentirse a
gusto, por que percibe holograficamente un ambiente agradable, como alguien aca
puede sentirse aburrido por que percibe algo, como que no pasa nada aci,

correcto. Ahora como o que te hace definir el holograma urbano.

S: Habia leido un libro de una arquitecta que habla de la estructura urbana, pero no

se acercaba al tema del holograma, como no hay una definicién concreta.
M: No, no la hay.

S: Busque el método hologréfico.

M: Eso es otra cosa.

S: se trata de un objeto, y como este objeto se expresa,

M: Ahi estd, lo que expresa, lo que te transmite

S: Y lo que el usuario percibe

M: Exacto, lo que el usuario percibe de la transmision, lo que no necesariamente es
igual, por eso la construccion hologréafica es abstracta, pero a la vez percibible, por
eso hay personas que disefian con teméaticas del agua, y tu sientes la humedad, el

olor, el agua no tiene olor, no importa, pero tu puedes sentir el holograma.

Generalmente yo manejo conceptos, que es la cibernética, el holograma, el atractor
conector y el concentrador urbano, y utilizo diversas lecturas para armar estos
conceptos, aqui te las voy a pasar, para que lo leas. Una de ella es la
transdisciplinariedad, la cual es la disciplina que permite en este pensamiento, en
esta realidad compleja, aplicar el pensamiento complejo, si yo tengo una realidad
compleja y todos somos partes, por consiguiente en el pensamiento complejo, yo
puedo utilizar todo de todo, que significa eso, por ejemplo, tU puedes traer una
técnica para curar en la china a traves de alfileres en puntos sensibles, llevarlo al

organismo para curar, pues si se llama la acupuntura urbana, eso es la holografia
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urbana, donde traer un concepto, que tiene sus principios y sus fundamento para

ayudarlo a aplicarlo en un desarrollo.
S: Es decir, un sistema que funcione...

M: Yo le llamo a eso un lente, la forma de visualizar a partir de un bagaje teérico tu
creas un lente, en este caso se llama holograma, una forma de ver distinto, eso que
quiere decir, que tu vas a construirle, una nueva imagen, una nueva percepcion,

vas a construirle elementos perceptivos, concretamente de ellos.

S: Todo eso tiene que ver también con la interaccidn entre el edificio y el contexto

donde se encuentra.

M: Perfecto, para ver ese punto te voy a pasar las lecturas, mira por ejemplo la

complejidad urbana.

S: Porque al final voy a crear mi modelo de holograma para ver cuél va ser el
indicado que va hacer que funcione el terminal y la zona, otro punto que he tocado

es que en el terminal toda su capacidad ha sido superada.

M: Esa es otra cosa, que tu vas a solucionarla de paso, pero principalmente con

una imagen, con una percepcién, con una tematica

S: Otro punto es también es a quienes voy a dar el servicio, porque, por ejemplo,
en el PDU que usted desarrolld, habla sobre ese terminal que lo van a traspasar el
interprovincial al interdistrital, hacia la zona de av. los pescadores y la via expresa.

M: A escala nacional que va vincular una via de alta velocidad, que es la via

expresa, hacia una via de rango nacional que es la via de evitamiento, asi es

S: Entonces el terminal va quedar para un uso industrial, y otro punto que estaba

viendo...

M: Ojo, ese punto re ayuda, porque interdistrital es un equipamiento mas afable,
mas amigable a la persona, el interprovincial, tiene un rango un poco mas insigne,
mas demando, mas, oye yo soy el jefe al mando, mas monumental, en cambio el

otro es mas amigable, més al distrito, mas al campechano.
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S: claro, porque yo he ido a ver cudles son las agencias que hay aqui, que son de
nivel interdistrital, ademas de las de Casma, y las que van al norte, por ejemplo,

hay alguna agencia que estan supuestamente, 20 estan registrada y 400 trabajan.

M: Mira, con estas 4 lecturas puedes armar tu tema de holograma urbano, aqui te

lo paso.
(Empieza a pasar las lecturas en un USB)

S: Arquitecto, por ejemplo, en el tema de holograma urbano no hay una amplia

gama de teorias que expresen exactamente lo que significa.
M: Exacto, uno mismo la construye, por eso se le llama modelo.
(Empieza a mostrar las lecturas)

M: Mira vamos a ver primero el pensamiento complejo y la transdisciplinariedad,
esta es una lectura un poco filosofica, que te va decir la nueva forma de pensar, y
eso es clave, te guia basicamente a ver distinto las cosas, Edgar Morin quien es el
padre del pensamiento complejo, mira, ahi muestran la teoria del principio

hologramatico, esto es holografia pura.

M: En un terminal terrestre, se debe encontrar una totalidad de servicios, si no

cuentan con esto, es que algo pasa, que esta incompleto.

M: La teoria de la borrosidad, es espectacular, nos habla de lo que tu crees incierto
puede ser cierto, no hay limite, donde hay un limite, puede estar otra cosa es bien

interesante.

M: Esta otra lectura se basa basicamente en la teoria fractal, pero el fractal es un
elemento vivo, que significa vivo, que esta en vibracion, que para entender la figura
fractal, primero hay que entender por qué vibra, y eso es el pensamiento fractal,

gue tiene que ver mucho con la holografia.
S: Al buscar el tema hologréfico te habla del tema fractal.

M: Si es parte del pensamiento complejo, todas estas lecturas son lecturas de

investigacion, puedes tomarlo como referencia, puedes citarlo.
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M: Mira aca empezamos con la fractalidad, mira por que tiene esta forma, porque
tiene esa forma, y esta forma, y la otra forma, no es por la geometria, es por la

vibracion, y esa vibracion es la que interesa entenderla.
S: Y, ¢a qué se refiere con vibracion?

M: Al comportamiento y al estado del hombre, como interactia con su medio, con
su geografia, y en sociedad, la vibracién de un ruso es distinta a la vibracién de un

chino, porque vienen de un entorno social distinto, el que hace que vibre distinto.

S: Entonces, eso no solo se puede aplicar para las personas, sino también para

otros objetos, como los vehiculos.

M: Exacto, asi es.

M: Mira vibraciones distintas, las cuales generan hologramas distintos.
(Viendo las lecturas en la laptop)

M: El espacio publico por supuesto, te ayuda bastante a entender que necesitas

espacio publico dentro del terminal.

S: Si, es que, asi como siempre se ha planteado es algo rigido.

M: Aqui con el holograma te conviene mucho trabajar con el fractal.
S: Y como la escala se va reducir.

M: Vas a requerir espacio publico.

S: Y espacio hay.

M: Siempre y cuando cambies de categoria, porque si lo dejas de la misma

categoria le falta espacio.
S: Si eso es lo que planteo, cambiarle de interprovincial a interdistrital.

M: Y, es mas, el espacio es 6ptimo para ahorita, pero si tu lo aplicas de aca a 20

afos, no hay espacio.
S: Va suceder lo mismo problema que va suceder ahora.

M: Por eso se manejan 2 terminales, porque teniendo 2, equilibras la ciudad.
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(Se sigue leyendo los temas en la laptop)

S: Arquitecto por cierto hay un tema de los sistemas, que, por ejemplo, un sistema
tiene su entrada, su desarrollo y su salida, y este sistema puede unirse con otro

sistema y generar otro sistema, y asi seguir generando sistemas.

M: Claro y eso también tiene que ver en la forma de como comunicarse,
internamente tiene que funcionar, pero para que sea parte del complejo, necesita
interaccion de adentro, hacia afuera, eso es la cibernética, la cual es la ciencia que
permite la correcta comunicacion interna y la correcta comunicacion externa, eso lo
hace autosuficiente, que quiere decir, que es capaz de subsistir en relacién de todos

sus medios internos y externos.

S: Eso quiere decir en relacion al edificio y el usuario, mas su entorno
M: Exacto.

(Lee un texto)

M: Descubrir el reflejo del todo y la parte, y viceversa, interesante no, mucho mas
gue la imagen de la ciudad, no le llega a la imagen de la ciudad, que pasa, Kevin
Lynch tiene una virtud, coge la parte fisica de la ciudad, bacan, pero no puedes ir
mas alla, la holografia es una teoria madre, estructura, de ella tu puede sacar cosas
gue te conviene, como hizo Kevin Lynch, su virtud esta bien, a partir de la

holografia, tu eres capaz de criticarlo.

S: Claro, porgue el solo se basa en la estructura de la ciudad.

M: Claro eso recién sabes ahorita, porque estas viendo un pensamiento estructural.
(Se sigue leyendo)

S: Yo me estaba dirigiendo hacia el edificio y el tema urbano, pero ya el usuario es
otro.

M: Claro él hace que vibre, y hay particularidades en el usuario, por eso tu

holografia tiene que ser particular

(Se sigue leyendo)
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S: Arquitecto, pero al tratar de implementar eso si la gente, ya esta acostumbrada

a lo que hay, como cree que seria la afectacion de las personas.

M: Lo que se tiene que hacer, es darle un lugar, de espacio, donde privilegiado el
espacio publico, con un tipo de transporte distinto, que va haber conflicto, si, pero
eso0 es para la puesta en operaciones, tiene que haber un proceso de adecuacion
en su funcionamiento, tiene que haber concientizacion, labor social, educativa,
formativa, eso no puede ser tu punto de inicio, y si la gente tiene miedo a cambiar,
no puede ser, porque hay un principio de incertidumbre, o de borrosidad, puede ser

gue si 0 quiza puede ser inicio de otra cosa, simplemente pensamiento complejo.

S: Pero en si el tema que abarco, es el terminal, quien cuenta con fallas, ya que son
casi 20 aflos desde su creacion y no se ha hecho nada significativo, y yo parto de
eso, ademas de que el espacio ha quedado muy poco, para el servicio que es
interprovincial y se adecuaria el sistema interdistrital, y complementarlo con el tema

de holograma.

M: Tienes que implementar un sistema, de comunicacién de interaccion.
S: El terminal va ser el punto de inicio y salida.

M: De enlace, se llama punto de transferencia.

S: Es decir un nacleo.

M: Es correcto.

S: Y va ser para el servicio interdistrital.

M: Es por ello que necesita una holografia, una forma de entenderlo distinto, debe
ser un area muy amigable, donde te sientas a comer, te distraes con comercio,

activas, esperas, y sale el carro por ahi, no es como el terminal grande nacional.
(Se observa un video)
M: Viste como llega el terminal, muy sutil.

(Se sigue observando)
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M: Donde debe contar con conexion, ciclovia, zona de comercio, que no tiene que
ser ni tan pesada, ni tan gruesa, al contrario, muy fluida, donde haya bastante

espacialidad.

M: Debes plantear un espacio tipo feria, ya que va ser un lugar que van a llegar de

los distritos, van a generarse actividades feriales, correcto.

S: Claro, en donde el terminal va ser el centro, y a este se van a adecuar funciones,

las cuales van estar incluidas dentro del terminal, las cuales lo atraviesan.

M: Exacto, tu holografia sale del ambiente, vas a tener que salir del terminal, mira,
necesariamente va ser un atractor conector, un concentrador, donde habrd una
cibernética, el funcionamiento de un sistema lo vas a evaluar td, a partir de esos
puntos, y ver que todos estos elementos cumplan, entonces quiere decir que ese

sistema va funcionar.

S: Entonces con esos elementos yo voy a crear mi modelo

M: Es correcto, y tienes todo para hacer eso

M: Entonces, te abri el pensamiento o te confundi mas, jaja (se rie)
S: Claro pues arqui (se rie también)

S: Porque segun lo que ya habia revisado, solo se basa en lo ya establecido y no
va mas alla, con todos esos puntos, con el tema del usuario quien va hacer que

todo vibre, todos los sistemas que se va generar.

M: Por eso un lugar la sierra es distinta que un lugar para la costa. Porque la

vibracioén, la dinamica, la energética es distinta.

S: Claro, porque si bien, se va plantear un terminal interdistrital, estoy abarcando
todos los distritos de la provincia del santa, abarca macate, moro, de repente jimbe.

M: Me imagino el disefio con una plaza enorme muy bonita, con muchas tematicas
gue engloben a ellos, donde tu te sientas un poco en la sierra, un poco el a costa,
en lo urbano, va mas alla... listo Stefano tengo que atender aca al hombre, que

también me esta buscando.

S: Muchas gracias arquitecto.

303



E Cédigo : FO4-PP-PR-02.02
UCvV ACTA DE APROBACION DE Verion ' 08
UNIVERSIDAD ORIGINALIDAD DE TESIS Fecha : 23-03-2018
CESAR VALLEJD Pdgina : 1del

Yo, Juan César Israel Romero Alamo Docente de la Facultad de Arquitectura y
Escuela Profesional de Arquitectura de la Universidad César Vallejo - Chimbote,

revisor (a) de la tesis titulada:

“Evaluacion del Terminal Terrestre ‘El Chimbador’ para su mejoramiento a partir
del modelo de Holograma Urbano”, del (de la) estudiante Stefano Aldair Hernandez
Salazar, constato que la investigacion tiene un indice de similitud de 14 % verificable en
el reporte de originalidad del programa Turnitin.

Ellla suscrito (a) analizé dicho reporte y concluyé que cada una de las coincidencias
detectadas no constituyen plagio. A mi leal saber y entender la tesis cumple con todas
las normas para el uso de citas y referencias establecidas por la Universidad César

Vallejo.

Lugary Fecha: Chimbote, septiembre de 2019

MSc. Arq. Juan César Israel Romero Alamo

Nombres y Apellidos del (de la) Docente

DNI: 45627561




Qz Feedback Studio - Google Chrome - “

& ev.turnitin.com/app/carta/es/7u=1051248516&lang=es8s=18&0=1169864604 Q

{J) feedback studio TESIS -/ < 13de 72 ~ > @

- a

, 14 %
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO < >

E/‘ Se eatén viendo fusntes estandar
FAC ULTAD DE ARQUITECT URA | P Ver fuentes en inglés (Beta) l
ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA °
1 Tomenimese- 2% O
TITULO DE LA INVESTIGACION i Q repostoroucvedupe 2 % >
Y erte de Intemet
“Evaluacion del Terminal Terrestre *El Chimbador” para su mejoramiento a R 19
partir del modelo de Tolograma Urbano.™ E 3 R o >
2] 4 pmesgeose 1% >
PROYECTO URBANO ARQUITECTONICO ol
“Terminal Terrestre en Chimbote™ —— 5 Fmregedoabscuab. <%
6 vancom <1% >
TESIS PARA OBTENER EL TITULO PROFESIONAL DE
ARQUITECTO 7 Zhmesineem <1% >
8  esweatherspark.com <1% >
Al‘lerRF Fuerte oe Int=met
Hernandez Salazar Stefano Aldawr 0 Ee“ﬂt 33“1 <1% >
= 4 M dnenlaver as -1 0  ~
Pagina: 1 de 321 Nimero de palabras: 72913 Text-only Report High Resolution e A ——— 1

008
B songaore FA




ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Centro de Recursos para el Aprendizaje y la Investigacion (CRAI)
“César Acuia Peralta”

FORMULARIO DE AUTQRIZACI()N PARA LA
PUBLICACION ELECTRONICA DE LAS TESIS

1. DATOS PERSONALES
Apellidos y Nombres: (solo los datos del que autoriza)
STEFANO ALDAIR HERNANDEZ SALAZAR

D.N.L : 71025930

Domicilio Jr. 28 de Julio 380 Florida Baja.

Teléfono : Fijo - Mévil : 923190911
E-mail : stefanohernandez2n@gmail.com

2. IDENTIFICACION DE LA TESIS

Modalidad:

23 Tesis de Pregrado
Facultad : ARQUITECTURA
Escuela : ARQUITECTURA
Carrera : ARQUITECTURA
Titulo ARQUITECTO

[ Tesis de Post Grado
] Maestria ] Doctorado
Grado T 1 A R T AT SR
M NG ON e

3. DATOS DE LA TESIS
Autor (es) Apellidos y Nombres:
HERNANDEZ SALAZAR STEFANO ALDAIR.

Titulo de la tesis:
“TERMINAL TERRESTRE EN CHIMBOTE”

Ano de publicacion : 2019

4. AUTORIZACION DE PUBLICACION DE LA TESIS EN VERSION
ELECTRONICA:
A través del presente documento,
Si autorizo a publicar en texto completo mi tesis.
No autorizo a publicar en texto completo mi tesis. ]

Fecha: Sefﬁmbﬂ..fi%‘ 2o

Firma : l




i UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

AUTORIZACION DE LA VERSION FINAL DEL TRABAJO DE
INVESTIGACION

CONSTE POR EL PRESENTE EL VISTO BUENO QUE OTORGA EL ENCARGADO DE INVESTIGACION DE:
ARQUITECTURA

A LA VERSION FINAL DEL TRABAJO DE INVESTIGACION QUE PRESENTA:
STEFANO ALDAIR HERNANDEZ SALAZAR

INFORME TITULADO:

“EVALUACION DEL TERMINAL TERRESTRE ‘EL CHIMBADOR’ PARA SU MEJORAMIENTO A PARTIR DEL
MODELO DE HOLOGRAMA URBANO - TERMINAL TERRESTRE EN CHIMBOTE.”

PARA OBTENER EL TITULO O GRADO DE:
‘ARQUITECTO

'

SUSTENTADO EN FECHA:

09 DE AGOSTO DE 2019

NOTA O MENCION:
17 (DIECISIETE)

ENCARGADO DE INVESTIGACION - ESCUELA DE ARQUITECTURA


xMASTERx
Texto tecleado
09


	1. cap i y ii.pdf (p.1-80)
	2. CASOS REFERENCIALES.pdf (p.81-186)
	3. cap iii.pdf (p.187-193)
	4.cap iv.pdf (p.194-195)
	5. LEVANTAMIENTO TERMINAL.pdf (p.196-210)
	6. obj 2.pdf (p.211)
	7. PARADEROS.pdf (p.212-213)
	8. cap 3.pdf (p.214-231)
	9. RECOP CASOS.pdf (p.232-239)
	10. ob 4 hsta cap v.pdf (p.240-280)
	11. programacion_001.pdf (p.281)
	11. programacion_002.pdf (p.282)
	11. programacion_003.pdf (p.283)
	11. programacion_004.pdf (p.284)
	11. programacion_005.pdf (p.285)
	11. programacion_006.pdf (p.286)
	11. programacion_007.pdf (p.287)
	11. programacion_008.pdf (p.288)
	12. sig.pdf (p.289-290)
	13. lam terre.pdf (p.291-296)
	14. ulti.pdf (p.297-318)

