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RESUMEN

La presente tesis, tiene como objetivo principal el determinar cémo se aplica la
inmatriculacion de vehiculos particulares en el uso de taxiplicativos; estando que, esta
basado en la demostracion de la inaplicacion de normas que tiene nuestro ordenamiento
juridico regulado; ademas, busca la entidad competente para asumir la responsabilidad de la
regulacién especial de la conducta materia de investigacion, con la finalidad de cumplir con
el principio general del derecho de que ante un desperfecto de la ley o algin vacio legal,

nunca se debe dejar de aplicar el derecho aplicando otras fuentes del derecho.

Por otro lado, el enfoque utilizado en esta tesis, es el Cualitativo, siendo el mas adecuado
para estudiar fenémenos que ocurren en nuestra realidad en su propio ambiente; asimismo,
tiene el tipo de investigacion Basico y es de nivel Descriptivo Correlacional. Por otro lado,
el disefio de investigacion que se empled fue la Teoria Fundamentada, siendo esta la que
mas se adapta para fendomeno al cual se le darad un explicacién o la creacion de una nueva

teoria.

Uno de los instrumentos utilizados, fue el Analisis Documental de dos proyectos de ley
nacionales y dos normas internacionales, de Texas y Madrid; también, se utilizé la entrevista
a tres Registradores Pablicos, tres asistentes registrales del Registro de Propiedad Vehicular

de SUNARP; y a cuatro abogados especializados en Derecho Registral.

Finalmente, en los resultados, se pudo evidenciar la necesidad de la regulacién de un norma
que regule el servicio de taxi mediante aplicaciones moviles; asi como, que estos no deberian
circular con las mismas placas que el resto de los vehiculos particulares; es por ello que se
concluye que mientras no se promueva el proyecto de ley mencionado, se deben utilizar las

demas normas del ordenamiento juridico, bajo la supervision de un ente fiscalizador y rector.

Palabras clave: Inmatriculacion, taxiaplicativos, vehiculos particulares, registro de

propiedad vehicular, Ministerio de Transporte y Comunicaciones.
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ABSTRACT

The main objective of this thesis is to determine how the registration of private vehicles is
applied in the use of taxis; being that, it is based on the demonstration of the inapplication
of norms that our regulated legal system has; In addition, it seeks the competent entity to
assume responsibility for the special regulation of the conduct subject matter of
investigation, in order to comply with the general principle of the right that in the event of a
breakdown of the law or a legal vacuum, you should never stop apply the law by applying

other sources of law.

On the other hand, the approach used in this thesis is the Qualitative one, being the most
suitable to study phenomena that occur in our reality in their own environment; It also has
the type of Basic research and is of a Correlational Descriptive level. On the other hand, the
research design that was used was the Grounded Theory, this being the one that best suits

the phenomenon that will be given an explanation or the creation of a new theory.

One of the instruments used was the Documentary Analysis of two national bills and two
international standards, from Texas and Madrid; also, the interview with three Public
Registrars, three registry assistants of the SUNARP Vehicle Property Registry was used; and
four lawyers specialized in Registry Law.

Finally, in the results, it was possible to demonstrate the need for the regulation of a rule that
regulates taxi service through mobile applications; as well as, that these should not circulate
with the same plates as the rest of the private vehicles; That is why it is concluded that as
long as the aforementioned bill is not promoted, the other rules of the legal system should

be used, under the supervision of a supervisory and governing body.

Keywords: Registration, tax applications, private vehicles, vehicle property registry,

Ministry of Transportation and communications.
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I. INTRODUCCION
- Aproximacion Tematica. - En el Ordenamiento Juridico Peruano, estan regulados
muchos temas nuevos respecto al derecho, regularizando e innovando en algunas de las
tendencias de las nuevas doctrinas que van apareciendo a lo largo del tiempo. Sin embargo,
estas actualizaciones que se realizan a la normativa peruano, no siempre va de la mano con
las conductas nuevas que se presentan en nuestra sociedad; ya que como se puede
evidenciar, se ha creado un patrén en cuanto a como se tipifican este tipo de conductas.
Teniendo en cuenta lo expuesto, una de las conductas que se ha venido desarrollando en
nuestra sociedad actualmente son las derivadas de las aplicaciones mdviles, siendo las méas
reconocidas y la mas importante para este tema de investigacion, las aplicaciones que
brindan servicios de taxi; estas aplicaciones o taxiaplicativos, permiten que los usuarios
puedan acceder a dicho servicio desde la comodidad de su teléfono inteligente en el punto
en el que se encuentre, evitando “supuestamente”, los riesgos de salir a encontrar uno.
Nuestro ordenamiento juridico, establece a través de distintas normas el procedimiento para
poder tener el permiso de brindar un servicio de taxi; puesto que se deben cumplir ciertos
requisitos para que se inscriban. Uno de los primeros filtros que se tienen para brindar el
servicio en cuestion, especificar el tipo de vehiculo y el tipo de uso que se le dara al momento
de inmatricular o realizarles el cambio de uso; estando que nuestra legislacion a determinado
una forma de identificar a este tipo de vehiculos a través de las placas que se las otorga el
Registro de Propiedad Vehicular —- SUNARP, especificamente en el area de inmatriculacion.
El presente trabajo de investigacion se centrara en cuestionar por qué no se aplican las
normas o0 en qué manera se deberian aplicar las normas que se establecen en nuestro
ordenamiento juridico en cuanto a la inmatriculacion de vehiculos particulares para este tipo
de aplicaciones destinadas al servicio de taxi.
Asimismo, se abarcaran categorias como la Inmatriculacion del Estado, los Taxiaplicativos,
la Responsabilidad del Estado; asi como la intervencion de las entidades del Estado que
regulan este tipo de conductas similares, que son el MTC vy, el Registro de Propiedad
Vehicular.
Finalmente, es de necesidad mencionar que el presente trabajo de investigacion tiene como
objetivo determinar como se aplica la inmatriculacion de vehiculos particulares en el uso de
taxiaplicativos en Lima durante el afio 2018.
Trabajos previos.- Es de necesidad que, antes de desarrollar las teorias relacionadas a
nuestro tema de investigacion, el identificar, determinar y describir aquellos trabajos que
guardan conexion con la inmatriculacion de vehiculos particulares que prestan servicios de
1



taxi a través de aplicaciones moviles, las cuales ayudan a la sustentacion del presente tema;
en ese sentido, pasaremos a mencionar los trabajos previos consistente en tesis y articulos
tanto a nivel internacional como nacional elaboradas por diversos autores.

Antecedentes a nivel internacional. - A continuacién, presentamos, en relacion al ambito
Internacional, los estudios e investigaciones que se aproximan a tratar las categorias de
inmatriculacion de vehiculos particulares, asi como la de los taxiaplicativos o aplicaciones
moviles de servicio de taxi; siendo alguna de ellas, el articulo publicado en la Revista
Journal Educational Innovation, por Elena Ruiz, Juan Gutiérrez y Laura Garay, llamado
“Visualizing derivative-based problems using applications on mobile devices ”, el cual tiene
como objetivo el usar la tecnologia que brindan los celulares con la finalidad de crear algo
que contribuya con el desarrollo de la sociedad; ademas, este trabajo publicado en dicha
revista, utiliza el enfoque cualitativo y concluye en que la tecnologia hoy en dia esta al
alcance de cualquier usuario y esta deberia ser utilizada de la mejor forma; es decir que estas
tecnologias, deberian estar supervisadas por las autoridades con la finalidad que sean
utilizadas para generar un desarrollo en la sociedad, en vez de perjudicarla (p. 64, 2018).
Aunando en el mismo tema, el jurista Ricardo Isaac Pizarro Santibafiez, en su Memoria para
optar al Grado de Licenciado en Ciencias Juridicas y Sociales en la Universidad de Chile
“Aspectos Procesales En La Implementacion De Un Registro Inmobiliario Electrénico” en
la ciudad de Santiago de Chile, tiene como objetivo el analizar como afecta a la seguridad
juridica que brinda el sistema registral chileno el no seguir lo preestablecido en su
ordenamiento juridico; y concluye que el utilizar las aplicaciones y/o herramientas
tecnoldgicas abre una puerta en el &mbito comercial, las cuales podrian ser mas eficientes y
seguras; sin embargo, se olvida de diversos aspectos, como la de los principios, caracter y
valor de la inscripcidn; por lo tanto el avance tecnoldgico deberia brindar seguridad juridica,
lo cual es cuestionable en la actualidad (p. 214, 2014, Santiago de Chile).

Del mismo modo, Cristian Campos Rodriguez Proyecto para postular al pregrado realizd
una tesis en la Universidad de Chile llamada ”Diserio de Informacion, ordenamiento y
estandarizacion del Servicio de Taxis Colectivos para la ciudad de Santiago” y tiene como
objetivo planificar y disefiar un sistema guiado por el Ministerio de Transporte mediante el
cual se organiza la circulacion de los taxis colectivos de la ciudad de Santiago; ademas,
establece dentro de sus conclusiones que en atencion a los taxis que circulan en las calles,
deben ser organizados a través de un sistema que este propone, el cual dependeria de la guia

del Ministerio de Transporte y algin organismo privado, a efectos de la organizacion del



sistema de transporte publico (p. 63, 2005, Santiago de Chile).

En ese sentido, Maria Ricarda Castillo Péres, en su tesis para obtener el titulo de Licenciada
en Derecho en la Universidad Nacional Autonoma de México titulada “El Desuso Del
Procedimiento De Inmatriculacion Administrativa En El Registro Publico de la propiedad
Y Su Derogacion En ElI Cédigo Civil Para El Distrito Federal”, tiene como objetivo
demostrar que la finalidad del Registro Pablico del Distrito Federal de México si se crea
incertidumbre juridica en los usuarios que recurren a ella por publicidad y seguridad juridica;
asimismo, llega a la conclusién que el Registro de Propiedad del Distrito Federal de México
se cred con la finalidad de dar publicidad y seguridad juridica aquellos actos juridicos que
acrediten la propiedad de los bienes muebles; brindando dicha seguridad a través de un
certificado que acredite dicha propiedad y asegure que ese bien este inscrito y contenga todas
las caracteristicas para su uso y su individualizacion (p. 142, 2008).

Finalmente, la abogada Mendoza Espinoza Marcela Katalina, en su tesis para la obtencion
de su titulo de postgrado en la Universidad Regional Auténoma de los Andes denominada
“Las Negativas En El Registro De La Propiedad Y La Seguridad Juridica” tiene como
objetivo proponer un reforma a través de la cual se atenderan los distintos vacios legales que
se establecen, con la finalidad de garantizar seguridad juridica en los usuarios; asimismo,
utiliza el enfoque cualitativo de nivel inductivo; y. establece como conclusion que al ser el
Derecho Registral una disciplina de la Jurisprudencia menos atendidas por los juristas en
Latinoamérica y a nivel internacional, existen distintos vacios legales que ain se estan
desarrollando ya que la sociedad actual esta sufriendo distintas transformaciones en todos
los aspectos, siendo uno de los méas importantes el tecnolégico, el cual deberia ser regulado
a efectos de poder una verdadera seguridad juridica y combatir con la informalidad del hoy
en dia (p. 99, 2016).

Antecedentes a nivel nacional.- En el ambito nacional, se ha logrado conseguir que el
material bibliogréfico relacionado a las categorias de la inmatriculacion de vehiculos
particulares que prestan servicios de taxi a través de aplicaciones moviles, las cuales no han
sido tratadas ampliamente; estando que, este tema de investigacion es completamente nuevo,
surgido de esta nueva ola tecnoldgica; en ese sentido se ha verificado algunas investigaciones
aproximadas al problema de investigacion, lo cual nos ayudaré al desarrollo de la presente
Tesis.

Siendo ello asi, el autor Raul Walter Pefia Paquiaure en su tesis para la obtencion del titulo

profesional de Abogado “Inscripcion De Primera De Dominio De Vehiculos En Los



Registros Publicos De Ayacucho-un estudio de la omision de las formalidades en la
transferencia de vehiculos”, en la Universidad Nacional de San Cristobal de Huamanga,
tiene como objetivo general, el analizar la influencia del trafico comercial de los vehiculos
y todos los requisitos que deben ser cumplidos con la finalidad de la inscripcion del titulo en
el que se encuentra en el Registro de Propiedad Vehicular de Ayacucho en el periodo 2013-
2014, utiliza el nivel de investigacion Descriptivo y Explicativo; y, llega a la conclusion que
las continuas transferencias de los vehiculos, ya sea en la primera adquisicion o varias de
ellas, tiene como efecto la omision de las formalidades que se han establecido en el
ordenamiento juridico peruano para la inmatriculacion de vehiculos particulares (p. 103,
2014).

Asimismo, Jonathan Josimar Rivas Maquera, en su tesis para la obtencién de su titulo de
pregrado en la Universidad Nacional de San Agustin, titulado “Implementacién De Un Plan
De Seguridad Y Salud Ocupacional En Los Talleres De Mantenimiento Mecanico De
Vehiculos Livianos De Un Concesionario Automotriz”; tiene como objetivo general el
implementar un plan a través del cual intervenga el estado con la finalidad de establecer
mecanismos de control para evitar situaciones no deseadas; y concluye que la intervencion
del estado, ya sea a través de inspecciones, monitores o similares en el sistema de circulacion
vehicular, evitaria situaciones no deseadas como los accidentes y la informalidad que se va
incrementando a través del tiempo (p.134, 2018).

Por su parte, el autor Bach Roman Canchari Gutiérrez en su tesis denominada "Riesgos De
Seguridad En EIl Desarrollo De Aplicaciones Web, Ayacucho, 2014" para la obtencion de su
titulo de pregrado en la Universidad Nacional San Cristébal de Huamanga, plantea como
objetivo el identificar cuales son los riesgos que surgen por el desarrollo de aplicaciones web
en la ciudad de Ayacucho, 2014; y llega a la conclusion que el desarrollo de aplicaciones
web, generan distintos riesgos de seguridad para los usuarios que utilizan estos, asi como
produce la informalidad en distintas formas, ya sea en la administracion y/o gestion de
empresas como en la prestacion de servicios (como la brindada por los taxistas de
aplicaciones); puesto que el uso de sus componentes sin supervision alguna (como la
intervencion del estado) seguira generando dicha vulnerabilidad (p. 122, 2014).
Continuando esa linea, el autor Juan Carlos Llerena Salazar, para la obtencion de su titulo
de pregrado en la Universidad César Vallejo, denominada “El establecimiento de un sistema
constitutivo de inscripcién en relacion a las transferencias de bienes inmuebles inscritos en

notarias publicas de Comas 2016 establece como objetivo general el determinar de qué



manera brinda seguridad juridica los registros publicos en cuento a la aplicacién de las
normas (inmatriculacion) en Comas 2016; ademas en sus conclusiones que los Registros
Publicos, brindan seguridad juridica, toda vez que en la aplicacion de la inmatriculacion se
cumplan en todos los aspectos, asi se podran evitar los distintos conflictos judiciales y/o
sociales; por lo tanto se tendra un mejor derecho de propiedad a través del otorgamiento de
escritura publica (p. 71, 2016).

Finalmente, el autor Siguas Rivas, M. Julian, en su articulo para la revista VVox Juris. 2014,
Vol. 27 Issue 1, llamado “La Caducidad Registral de las medidas cautelares de embargo en
forma de inscripcion y de las hipotecas”, concluye que las inscripciones registrales en
general; es decir, todas, incluyendo la inmatriculacion, son de caracter constitutivo y tienen
la funcidn principal de otorgar seguridad juridica, y solo podra efectuar cuando se cumplan
con todos los requisitos y todas las normas establecidas dentro de cada ordenamiento
juridico.

Teorias relacionadas al tema.- En palabras de Hernandez, Fernandez y Baptista, las Teorias
Relacionadas, son aquellas investigaciones y/o trabajos que realizan otros investigadores, ya
sean estructurados, formalizados o no, que estén vinculados en mayor o menor medida con
el tema que se esté investigando (2014, p.27).

La inmatriculacion de vehiculos.- Segun el jurista Gunther Hernan Gonzales Barron, la
inmatriculacion debe ser entendida como aquel acto mediante el cual, se inscribe por primera
vez un vehiculo; para que recaiga el dominio de la propiedad en este por su adquiriente
(2015, p.949) En ese sentido, se puede decir que la Inmatriculacion es la primera inscripcion
de un vehiculo dentro de los registros publicos, lo cual acarreara la creacion de una partida
registral para dicho bien y se le dara una palca Unica nacional de rodaje la cual permitira que
este vehiculo circule por el Sistema Nacional de Transporte Terrestre.

Tomando en cuenta lo sefialado por este gran jurista, al entregarle la placa a un vehiculo
siempre es relacion al uso que se le dara a dicho bien; como se vera mas adelante existen
tipos de vehiculos categorizados por sus distintas caracteristicas y se les otorga la placa en
relacion a ello, asi como por su uso dentro del Sistema Nacional de Transporte Terrestre; de
ahi nace la importancia que exista relacion entre lo establecido en la partida electrénica de
Registros Publicos junto a la placa otorgada con la funcion que se le da a los vehiculos que
circulan actualmente, dar seguridad juridica a los usuarios asi como evitar la informalidad

dentro de nuestra sociedad.



Responsabilidad del Estado.- La Responsabilidad del Estado, para la presente
investigacion en una subcategoria muy importante; estando que nos podra ayudar a cumplir
uno de nuestros objetivos que es el de saber que esta pasando con nuestras autoridades que
no estan haciendo cumplir a las normas establecidas por ellos mismos; existirin muchos
factores, como ignorancia de la realidad social, deficiente preparacion legal, corrupcion,
entre otras; aunando en ello, es que se desarrollard esta categoria dividiéndola en la
intervencion de dos grandes entidades que tienen mucha implicancia en el tema de la
presente tesis, las cuales son el Ministerio de Transporte y Comunicaciones, asi como los
Registros Publicos, siendo més especificos el Registro de Propiedad Vehicular.

Antes de continuar con el desarrollo de esta categoria; es necesario que se den ideas basicas
en relacion a ella; José Maria Elias, Isabela Pérez y Alex Bermudesz, sefialan que tanto la
hiperregulacion y la falta de armonizacion entre lo regulado y la realidad (2018, p. 2) son
uno de los factores mas importantes que generan el incumplimiento de lo establecido en el
ordenamiento juridico de cada pais.

Por otro lado, el abogado Carlos de la Torre, nos sefiala que la normativa espafiola configura
dentro de su normativa un termino particular que se relaciona con la presente tesis, llamado
“compliance” que significa “controlar debidamente” (2015, p.120), el cual esta referido a la
intervencion del Estado en cuanto al cumplimiento de las normas; puesto que no solo en este
caso, se ha evidenciado en muchas situaciones, que el Estado no cumple con esta funcion en
especifico, y en ocasiones se puede evidenciar que no se tiene el minimo interés para
recuperar nuevamente esa autoridad y control que deberia tener el Estado.

Otro punto de vista, nos los da Esteban Mestre que sefiala que en el Derecho siempre
apareceran figuras juridicas nuevas, las cuales plantearan numerosas incertidumbres de
como poder resolverlas (2017, p. 12); en ese caso, las aplicaciones que se han venido creando
para los dispositivos mdviles provienen de estos avances tecnol6gicos que se vienen
insertado en nuestra sociedad cada vez con mayor intensidad y es responsabilidad del Estado,
a través de las autoridades competentes, poder realizar la adecuada regulacion y tipificacion
de estas nuevas conductas que surgen con los avances tecnologicos.

Ante todo lo expuesto, ya habiéndose desarrollado la categoria de Responsabilidad del
Estado en si, se continuara en los siguientes puntos con aquellas subcategorias que derivan
de esta, las cuales también son de suma importancia para a sustentacion de la presente tesis;

asi como para el cumplimiento de los objetivos establecidos.



Intervencion de los Registros Publicos.- Antes de poder hablar del tema materia de
investigacion, es necesario para poder entender la Intervencién de los Registros Publicos,
como es que este ha sido creado, sus antecedentes historico, con la finalidad que se pueda
llegar a comprender la importancia de estos en la inmatriculacion de vehiculos de
taxiaplicativos; puesto que si bien este ente no es regulador (es decir no crea reglas) es
considerado como el que exige todas los requisitos necesarios, es como el filtro que se debe
pasar para estar inscrito (Gonzales, 2015).

Los Registros Publicos fueron creados por primera vez por la Ley del 28.01.1888 por el
Presidente Andrea Avelino Caceres, inspirandose en las leyes hipotecarias espafiolas, el cual
consistia en inscribir ordenadamente todo los actos realizados y lo que afectaba a un bien en
especifico. Posteriormente se cred la Junta de Vigilancia, la cual estaba conformada por el
Ministro de Justicia, el Fiscal de la Corte Suprema, el Fiscal de la Corte Superior, el Decano
del Colegio de Abogados y el Director del Registro de propiedad vehicular.

En el Codigo Civil de 1936, se establece en el IV Libro del mismo, denominado “Registros
Publicos”; sin embargo, dicha regulacién era muy limitada para el nombre mencionado; es
decir que, la denominacion de Registros Publicos abarca muchos tipos de registros, como el
vehicular, transferencias, garantias, entre otros, pero este libro, se limitaba hablar sobre la
inscripcion predial, personas juridicas, mandatos, testamento, personal, mercantil, buques y
prenda agricola.

Por otro lado, en 1940, se cre0 el primer Reglamento General de los Registros Publicos,
sustituido posteriormente por le de 1968 hasta que en setiembre 2001 se cred el actual.
Regresando a los registros publicos, en 1980, se creo la Oficina Nacional de los Registros
Publicos — ONARP, que era una Institucion autbnoma de caracter técnico y juridico, que
tenia la finalidad de comprender las publicidades de las inscripciones que se realicen, es
decir que contenia los contratos, resoluciones judiciales y administrativas y demas actos
juridicas determinadas por la ley; ademas, estos también tienen el fin de garantizar derechos
de los propietarios de acuerdo a la informacion que contenia dentro de ella (Guevara, 1990,
p. 81).

Posterior a ello, en el Cddigo Civil de 1984, el Cddigo Civil Vigente, se Regulo a los
Registros Pablicos en un libro exclusivo (LIBRO IX) el cual ya no pertenecia al de los
Derechos Reales; este libro a diferencia al regulado en el cédigo civil anterior, dejaba abierta

la clasificacion para otros Registros regulados en leyes especiales; ademas que perfeccionaba



y regula en este mismo libro el Derecho d opcién y el rechazo de la posesion como un
derecho inscribible.

Finalmente, el 14.10.1994, a través dela LEY 26366, se creo el Sistema Nacional de los
Registro Publico - SINARP, el cual estaria a cargo de la Superintendencia Nacional de los
Registros Publicos, actualmente conocida como SUNARP, que tenia el propdsito de integrar
todos los registros que existian en el pais y dividiéndolos en cuatro grandes grupos: Registro
de Propiedad Inmueble, Registro de Personas Naturales, Registro de Propiedad Mueble y
Registro de Personas Juridicas.

Taxiaplicativos.- En la actualidad, existe una corriente tecnoldgica imparable, en donde se
puede evidenciar que cada vez surgen nuevos avances que permiten el desarrollo de la
sociedad, siendo una de las mas importantes, las aplicaciones moviles que estan al alcance
de toda persona que tenga un Smartphone a su alcance, el cual es utilizado sin distincién por
la mayoria de peruanos.

Una de estas aplicaciones que Ilamaron mucho la atencion apenas salieron al mercado,
fueron los taxiaplicativos, los cuales permiten que los usuarios puedan acceder a dicho
servicio desde la comodidad de su teléfono inteligente en el punto en el que se encuentre,
evitando “‘supuestamente”, los riesgos de salir a encontrar uno, siendo una especie de
conector entre ambos, para facilitar la comunicacién entre ambas personas.

Como se puede evidenciar, este tipo de aplicaciones que brindar servicio de taxi, se ha
expandido rapidamente a distintas partes del mundo, llegando al PerG y tuvo una gran
acogida en nuestro pais; sin embargo, no se puede descartar que estan han traido a
consecuencias, ya sean beneficiosas como perjudicadoras dependiendo de cada parte del
Per( (Lizcano y Guadalupe, 2017, p. 129).

Leonardo Veiga y Santiago Mercant, nos sefialan que la existencia de este tipo de
aplicaciones moviles, son beneficiosas para el pais, en cuanto a su desarrollo econémico
como social; a pesar de ello, no descartan la idea que este tipo de aplicaciones puedan
perjudicar a una sociedad (2016, p. 13).

Tomando en cuenta lo anteriormente mencionado, podemos sefialar que en nuestro pais, no
solo se ha tenido consecuencias beneficiosas para los usuarios y contratistas, sino que
también ha creado desventajas para otra parte de la sociedad que si cumple con las normas;
puesto que, el ordenamiento juridico peruano, estipula numerosas normas que se ven
quebrantadas por los conductores que ofrecen servicio de taxi a través de taxiaplicativos y

gue veremos a continuacion.



Inaplicacion de Normas.- Las aplicaciones mdviles hoy en dia son utilizadas por la mayoria
de las personas alrededor del mundo; sin embargo, como tema del presente trabajo de
investigacion, no existe autoridad alguna que las regule o que al menos las esté vigilando
con la finalidad que no exista ninguna trasgresion de normas.

Nuestro ordenamiento juridico, regula a los vehiculos en distintas normas para la
inmatriculacion las reguladas en los articulos 25, 26, 27, 47, entre otros del Reglamento
Interno del Registro de Propiedad Vehicular- SUNARP, asi como en la regulacién de la
circulacion dentro del sistema terrestre, siendo estas las mas importantes. Anteriormente el
Reglamento Nacional de vehiculos aprobado mediante Decreto Supremo N° 058-2003-
MTC, establecia cuales eran los requisitos adicionales que deberian presentarse para los
vehiculos destinados al servicio de taxi; sin embargo, esta norma fue modificada mediante
el Decreto Supremo N° 019-2018-MTC llamado Decreto Supremo que modifica el
Reglamento Nacional de Vehiculos, el Texto Unico Ordenado del Reglamento Nacional de
Transito — Cdodigo de Transito y dicta disposiciones; el cual requiere lo siguiente para este
tipo de vehiculos en especial:
— Que estos vehiculos pertenezcan a la categoria M1.
— Que estos tengan Laminas Retroreflextivas que cumplan con todos los requisitos técnicos

necesarios.
— Que estos tengan cinturones de seguridad para todos los asientos.
— Que tengan como peso neto minimo 1000 kg.
— Si los vehiculos tienen un motor térmico, la cilindrada minima debe ser 1250 cm3y si los
vehiculos son eléctricos, la potencia maxima no debe ser menor a 80 KW.

— Deben tener 4 puertas

Por otro lado, la Resolucion N° 1885-2016-SUNARP- TR-L de fecha 21 de Setiembre del
2016, establece que para la inscripcién de un vehiculo que debe brindar un servicio especial,
es decir, de uso interprovincial, urbano o de taxi, se le requerira un formulario notarial que
tenga la certificacion de la firma por notario del propietario y una copia certificada de la
Tarjeta Unica de Circulacion la cual garantizara que dicho vehiculo esté habilitado para ello
y que por tanto debe encontrarse vigente a la fecha de presentacion del titulo.
Informalidad.- Actualmente, nuestro ordenamiento juridico, regula a los vehiculos a través
de distintas normas, para que los ciudadanos puedan brindar el servicio de taxi; es por ello
que, teniendo en cuenta lo anteriormente mencionado, nos damos cuenta de muchos puntos

que se estan incumpliendo con esta nueva forma de brindar servicios que ha surgido de esta



ola tecnoldgica que se esta viviendo en nuestra actualidad, fomentando la informalidad en

nuestra sociedad; ya que, al ver que la norma no cumple su funcién de existir, que es la de

regulares conductas; se imitaran comportamientos similares en donde no se respetara esta

norma, dejando al final que esta sea completamente inservible. De esta informalidad surge

lo siguiente:

Los Taxiaplicativos solicitan requisitos.- como podemos apreciar, estas aplicaciones no
pueden solicitar permisos de esta calidad; estando que, al no ser una autoridad, un
organo del Estado peruano.

Los Taxiaplicativos otorgan permisos para brindar el servicio de taxi.- Las aplicaciones
no pueden otorgar permisos, no son competentes, las Unicas entidades que pueden
realizarlas, son aquellas que nuestro ordenamiento juridico a establecido para que
puedan otorgar estos derechos.

Los Taxiaplicativos otorgan placas o cambio de placas.- Como se aprecia, este tipo de
aplicaciones no brindan ni permisos ni placas ni realizaran cambio de placas, pues como
ya se habia mencionado, no son competentes para poder realizar este tipo de acciones.
Distincion de taxis entre vehiculos de taxiaplicativos.- La clasificacion de los vehiculos
que se especifico en los cuadros anteriormente explicados, fueron creadas a través de
una norma con la finalidad de poder identificar cada tipo de vehiculo, asi como su uso
dentro del Sistema Nacional de Transporte Terrestre; sin embargo, este tipo de
vehiculos, no estaria cumpliendo con lo establecido, estaria infringiendo la Ley y peor
aun, dificultando el trabajo de los Policias de Transito, asi como la confusion de los
particulares y evadir lo establecido por los Registros de Propiedad Vehicular.

Multas administrativas.- Cuando un vehiculo brinda servicio de taxi sin ningin requisito
se le impone una multa pecuniaria; sin embargo, estas no se podran aplicar de manera
efectiva en los casos de servicios por taxiaplicativos; ya que no se podra distinguir a este
de un auto particular por tener la misma placa.

Igualdad de condiciones.- Consideramos, que no deberia existir una distincion entre
ambos casos, exonerando a uno de ellos de cumplir los requisitos sin represaria alguna;
estando que, ambos tienen la misma finalidad, que es brindar el servicio de taxi; por lo
tanto, como es que el Estado al ver esta realidad en donde existe una desigualdad, que
fomenta como se comentd en el guion anterior la informalidad, no se pronuncie al

respecto regulando una conducta como esta.
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Formulacion del Problema

Hernandez, Fernandez y Baptista establecen que la formulacién del problema surge de una
idea formada por el investigador surgida de una realidad o un contexto en especifico, a
efectos de colocar la atencion necesaria a dicha idea y se fijen a partir de ellos los objetivos
necesarios para poder resolver dicho problema (2014, p. 358).

Problema general: ;(De qué manera la aplicacion de la inmatriculacion de vehiculos
particulares incide en el uso de taxiaplicativos en Lima 2018?

Problema especifico 1: ¢Existe responsabilidad del Ministerio de Transporte y
Comunicaciones en el uso de los taxiaplicativos de Lima 2018?

Problema especifico 2: ¢Cudl es la intervencion del Registro de Propiedad Vehicular al
otorgar placas de rodaje a los vehiculos que brindan el servicio de taxi por aplicativos Lima
2018?

Justificacion del estudio.- La presente investigacion es importante desde un enfoque
tedrico; estando que, esta va a desarrollar y explicar todos aquellos conceptos (Hernandez,
Fernandez y Baptista, 2014, p. 360), instituciones juridicas y temas relacionados a la
inmatriculacion de vehiculos particulares que prestan servicios de taxi a través de
aplicaciones maviles, las cuales no estan siendo regulados actualmente; es por ello que, que
al existir este vacio en la normativa nacional, sera un tema innovativo, que al mismo tiempo
sera un instrumento Gtil que contribuira con la sociedad , asi como ser un precedente para
proximas investigaciones.

Asimismo, desde un enfoque practico; el presente trabajo de investigacion permitira que se
da a conocer la realidad problematica que afronta nuestra sociedad actualmente en cuanto a
la informalidad generada por las aplicaciones mdviles para brindar el servicio particular de
transporte, 0 en palabras mas simples, servicio de taxi, las cuales no se encuentran del todo
reguladas, siendo esa la raz6n por la cual se realiza el presente trabajo de investigacion.
Aunado a ello, el presente trabajo de investigacion, sustenta su justificacion en cuanto a los
problemas que se van generando con el avance de nuevas tecnologias y que
lamentablemente, nuestro ordenamiento juridico no se encuentra apto para poder ir a la mano
con estos; sin embargo, consideramos que esta tesis contribuira en la compensacion de este
vacio legal.

Finalmente, esta investigacion también es relevante desde el enfoque metodoldgico; ya que,
ha seguido adecuadamente la aplicacion de normas, procedimientos y tecnicas

metodoldgicas; en ese sentido, la investigacion podra contribuir en la solucién total y/o
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parcial de la problematica planteada, la cual sera sustentada a través de distintos recurso
como las revistas, periodicos, paginas web, cddigos, decretos supremos, proyecto de ley,
informes, libros, entre otros.

Objetivos

Objetivo General: Determinar cémo se aplica la inmatriculacion de vehiculos particulares
en el uso de taxiaplicativos en Lima, 2018.

Objetivo Especifico I: Averiguar si existe responsabilidad del Ministerio de Transporte y
Comunicaciones en el uso de los taxiaplicativos de Lima 2018.

Objetivo Especifico Il: Determinar la intervencion del Registro de Propiedad Vehicular al
otorgar placas de rodaje a los vehiculos que brindan el servicio de taxi por aplicativos
Lima 2018.

Supuestos Juridicos

En el enfoque cualitativo, las hipotesis generadas durante el trabajo, son Ilamadas supuestos,
las cuales a través del avance del trabajo de investigacion y los datos recolectados, se afinan
para que se pueda llegar a un resultado idoneo del estudio (Hernandez, Fernandez y Baptista,
2014, p. 365).

Supuesto General: La inmatriculacién de vehiculos particulares no se aplicaria de manera
efectiva en el uso de los taxiaplicativos en Lima 2018

Supuesto especifico I: Si existe responsabilidad por parte del Ministerio de Transporte y
Comunicaciones en el uso de los taxiaplicativos de Lima 2018.

Supuesto especifico Il: La intervencion del Registro de Propiedad Vehicular al otorgar
placas de rodaje a los vehiculos que brindan el servicio de taxi por aplicativos en Lima 2018,

se encontraria limitada en su accionar.
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Il. METODO

El presente trabajo de investigacion, ha utilizado el enfoque cualitativo, el cual en palabras
de Roberto Hernandez, Carlos Fernandez y Pilar Baptista, es aquel enfoque que estudia
aquella realidad en su contexto de manera natural, obteniéndose e interpretando fenémenos

que estén conexos con las personas implicadas.

El enfoque anteriormente mencionado, segun los citados autores (2014, p.9) los
investigadores manejaremos técnicas metodologicas destinadas a la recoleccion de datos, las
cuales consisten en entrevistas abiertas, discusion de grupo, revision de documentos, analisis
de experiencias, registro de historias de vida, e interaccién e introspeccién con grupos o
comunidades; que en palabras méas simples nos esta tratando de explicar que no existe

manipulacion alguna de la realidad.

En ese sentido, los autores mencionados con anterioridad, sefialan que el enfoque cualitativo
se caracteriza por ser naturalista, puesto que este estudia fendmenos en sus propios
ambientes naturales, asi como su cotidianidad; ademas, este también se caracteriza como
imperativo; es decir, que este enfoque trata de buscar un sentido a los fenémenos en funcion

a los significados que se les otorgue.

Teniendo en cuenta lo expuesto por los citados autores, se infiere que el método cualitativo
se basa en las caracteristicas de los fendmenos que ocurren en nuestra realidad y su objetivo

principal es regularizar los resultados obtenidos.

2.1 Tipo de Estudio.-

En relacion al tipo de estudio, se debe sefialar que el utilizado para el presente trabajo de
investigacion es BASICA; estando que, esta tiene la finalidad de producir nuevos
conocimientos y es este tipo de investigacion la adecuada para la profundizacion de la
informacion sobre las relaciones sociales que se pueden producir dentro de la sociedad.
(Hernandez, Fernandez y Baptista, 2014, p. 470) en este caso, al tratarse de un problema que
radica dentro de la sociedad peruana, se adapta completamente este tipo de estudio con el

tema de investigacion presentado.

El nivel de la presente investigacion es de caracter Descriptivo- Correlacional; estando que,
es de esencia correlacionas pero incluye componente de caracter descriptivo (Hernandez,
Fernandez y Baptista, 2014, p. 96). En ese sentido, es correcto explicar en qué consisten

ambos tipos de estudio, para que se pueda tener un mejor entendimiento del mismo.
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Un estudio Correlacional, es aquel que tiene como fin el conocer cual es la relacion o cual
es la grado de asociacion que existe entre las categorias (Hernandez, Fernandez y Baptista,
2014, p. 93); en este caso, se investigara en qué grado se relaciona las normas establecidas
en nuestro ordenamiento juridico para la inmatriculacion de vehiculos particulares con los

taxiaplicativos.

Por otro lado, los estudios de alcance descriptivo tienen la finalidad de determinar las
propiedades, caracteristicas, concepto, entre otros, a efectos de recoger la informacion
necesaria para poder informar y describir un fendmeno (Hernandez, Fernandez y Baptista,
2014, p. 92); en el presente trabajo de investigacion, se abordaran distintos términos para
poder llegar al objetivo general establecido, es por ello que para un mejor entendimiento se
describiran las categorias y las derivadas de las mismas.

2.2 Disefio de Investigacion.-

En cuanto al Disefio de investigacion, en palabras de Roberto Hernandez, Carlos Fernandez
y Pilar Baptista el disefio dentro de las investigaciones de caracter cualitativas, se tendré que
utilizar durante el proceso un abordaje general; estando que este tipo de investigaciones estan
condicionadas a un contexto en particular. (2014, p. 470)

En ese sentido, el presente trabajo de investigacion tiene como Disefio de investigacion la
Teoria Fundamentada; la cual los citados autores la caracterizan como aquella que se
utilizara cuando no se disponen de las teorias necesarias para fundamentar nuestro tema de
investigacion o cuando las que son similares no resultan ser del todo adecuadas para el
contexto o para el tiempo en el que se desarrolla nuestra problematica; ademas que se adapta
para las investigaciones que estudien las ciencias sociales, como es el Derecho (p.471); en
esa linea, el tema de investigacion del presente trabajo, se ajusta a lo establecido por los
autores; estando que se darad una explicacion o se creara una teoria al fenémeno, que en este
caso es la Inmatriculacion de los vehiculos particulares y su relacién con las aplicaciones

moviles, dentro de un contexto en concreto.

2.3 Escenario de estudio.-

Antes de sefialar cual es el escenario de estudio del presente trabajo de investigacion es
necesario saber que el escenario de estudio, es aquel lugar especifico donde se recolectaran
los datos y se reflejaran los puntos vista que se estdn adquiriendo por el avance de la
investigacion (Hernandez, Fernandez y Baptista, 2014, p. 367 y 368).
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Aunando en el mismo tema, el presente trabajo de investigacién tiene como escenario de

estudio la ciudad de Lima, en especifico en el Sistema Nacional de Transporte Terrestre

peruano; asimismo en el Registro de Propiedad Vehicular (Zona Registral N° IX), donde se

desarrollan las categorias de la presente investigacion.

2.4 Participantes.-

La poblacién y la muestra en el presente trabajo estara conformado por 10 entrevistados,

conformados por 3 Registradores Publicos, 3 Asistentes registrales de la Superintendencia

Nacional de Registros Publicos - SUNARP, en especifico del Registro de Propiedad

Vehicular y 4 abogados especializados en Derecho Registral.

Miguel

independiente

NOMBRE DEL GRADO CARGO ANOS DE
ENTREVISTADO ACADEMICO EXPERIENCIA

Aguilar Chugquimuni, . Registrador ~

José Luis Abogado Colegiado | o, i 0 (SUNARP) 20 anos

Salazar Ruiz, Luisa . Asistente Registral -

Carola Abogada Colegiada (SUNARP) 20 afios

Vargas Terrones, . Registrador ~

Maribeth Enith Abogada Colegiado | o, 1i 0 (SUNARP) 25 anos

Garcia Rivero, Josée . Registrador ~

. A I e 2

Luis bogado Colegiado | o\ e (SUNARP) 0 afos

Retamozo Chéavez, Lina . Asistente Registral ~

Milagros Abogada Colegiada (SUNARP) 10 afos

Castro Medina, Carla . Asistente Registral N

Liz Abogada Colegiada (SUNARP) 9 afios

Mauricio Tolantino, . Conciliadora N

Esther M. Abogada Colegiada Extrajudicial 25 anos
Estudio Juridico

Yaipen Mauricio, Zul . ~

YZ:E?]Z aunclo, 2uly Abogada Colegiada | “V&Y Y 6 afios
ASOCIADOS"

) Estudio Juridico

Sf; d(i:riri?;ll:i?/ses’ Abogado Colegiada | “V&Y Y 6 afios
ASOCIADOS"

Salazar Céceres, Luis Abogado Colegiado Abogado 6 afios

2.5 Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos y validez.-

Segun Hernandez, Fernandez, & Baptista, las técnicas de recoleccion de datos y los

instrumentos, son fuentes valiosas para poder adquirir datos cualitativos que nos puedan
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ayudar a entender el fendmeno central del estudio; las cuales dentro de este enfoque, son los

documentos, materiales y artefactos diversos que sustenten el tema (2014, p. 415).

ENTREVISTA.- Segun los autores Hernandez, Fernandez, & Baptista (2016) establecen
que las entrevistan consisten en que una persona, en este caso el investigador realice unas
serie de preguntas llamada cuestionario, anotando las respuestas dadas por los participantes,
las cuales lo ayudaran en la sustentacion del tema de investigacién (p. 239).

Por otro lado, los autores anteriormente mencionados, consideran que la entrevista
especificamente dentro de un enfoque cualitativo, es mas intima; es decir que es mas como
una charla a través de la cual se intercambiara la informacion que sera parte del punto de

vista que adquirira el investigador para poder resolver el problema planteado (2014, p. 403).

GUIA DE ENTREVISTA.-Ahora bien, los autores Hernandez, Fernandez, & Baptista
sefialan que la guia de entrevista, tiene como fin, el ganar informacién que serd necesaria
para comprender y completar algunas carencias que no fueron adquiridas con otro
instrumento respecto al fendmeno del estudio; ademas, que no existe un tipo especifico para

disefiar esta guia, pues esta es flexible y dependera del tema investigado (2016, p.424).

ANALISIS DOCUMENTAL.-Otro instrumento de recoleccion de datos utilizado es el
Analisis documental; el cual consiste en analizar distintas fuentes de informacién, pero que
se caracterizan es especifico a los de caracter documental; es decir como por ejemplo, los
libros, revistas, articulos, etc. (Hernandez, Fernandez, & Baptista, 2014, p. 418).
Ficha de andlisis de fuente documental.- Este instrumento nos ayudara analizar las
normas y/o teorias realizadas respecto a la inmatriculacion de los vehiculos particulares
y de las aplicaciones maviles (articulos, Informes, pronunciamiento de las instituciones,
especialistas y otras fuentes de caracter documental).
Ahora, bien, al respecto de los instrumentos de recoleccion de datos, es menester sefalar
gue todo instrumento debe reunir requisitos esenciales, entre los que se encuentran la

confiabilidad y validez.

La CONFIABILIDAD de un instrumento, consiste en el grado de similitud que existe entre
un trabajo de investigacion con un tema similar a otro o que tengan como un objeto que
produzca resultados iguales; si estos llegan a ser iguales no se podria estar frente a un trabajo
de investigacion “confiable” (Hernandez, Fernandez, & Baptista, 2014, p. 200).
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La VALIDEZ, consiste en un medidor de las variables; en otras palabras, que el instrumento
elegido logre reflejar aquello que con la categoria se pretenda medir (Hernandez, Fernandez,
& Baptista, 2014, p. 200).

2.6. Procedimiento

En los enfoques cualitativos que se ubican las llamadas “unidades de analisis” o
“categorias”; Hernandez, Fernandez, & Baptista, conceptualizan a estas como aquellos
términos que se determinaran a efectos de organizar los resultados que se relacionan a la
investigacion del fendmeno (2014, p. 426). En ese sentido, las categorias del presente trabajo

de investigacion son las siguientes:

UNIDAD DE ANALISIS CATEGORIZACION

Responsabilidad del Estado (Ministerio de

La inmatriculacion de Vehiculos o
) Transporte y Comunicaciones)
Particulares

Intervencion de los Registros Pablico

- Informalidad
El uso de Taxiaplicativos

Inaplicacion de normas

(Cuadro de elaboracion propia)

2.7. Métodos de andlisis de datos.-

En esta investigacion se utilizara el método analitico, el cual consiste en la aquella busqueda
de datos, clasificaciones, condiciones y comparaciones que se utilizaron para realizar un
examen del fendmeno estudiado; es decir de la inmatriculacion de vehiculos particulares y
su uso en los taxiaplicativos; en ese sentido, se identificaron todas las categorias y sus
propiedades a efectos de poder analizarlas y poder cumplir con el objetivo propuesto al inicio
de la presente investigacion. (Hernandez, Fernandez, & Baptista, 2014, p. 521).

Asimismo, se usara el método deductivo que consiste en aquella aproximacion que
realizamos los investigadores a efectos de poder crear y/o corroborar las hipdtesis, que en el
enfoque cualitativo son llamados supuestos; este tipo de método se basa en que el
investigador defienda sus objetivos a través de la investigacion realizada (Hernandez,
Fernandez, & Baptista, 2014, p. 6y 13).

2.8 Aspectos éticos.-
La presente investigacion se llevara acabo, teniendo en cuenta y respetando las disposiciones

legales, normativas, éticas, morales y sociales establecidas dentro de nuestro ordenamiento
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juridico durante el desarrollo de la investigacién; ademas, los resultados que se obtendran
no perjudicaran ni comprometeran de forma directa o indirecta a los participantes

(investigador, asesores, entrevistados), ni a terceros.

Por otro lado, es necesario resaltar que la aplicacién de los instrumentos de recoleccion de
datos desarrollados anteriormente, se desenvolveran con el debido consentimiento
informado de los participantes, procurando que no se vea perjudicado el aspecto de la
privacidad o cualquier otro derecho que se pueda ver involucrado a la presente
investigacion.

Finalmente, sefialar que los datos adquiridos; es decir, las fuentes de informacion utilizadas,
estan debidamente citadas a efectos de respetar los derechos de autor derivados de los

mismos.
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1. RESULTADOS

Los resultados obtenidos en la presente investigacion, se realizaron siguiendo los objetivos
y corroborando los supuestos planteados a lo largo de la investigacion; con la finalidad, de
obtener informacién vélida y relevante para el objeto de estudio. Segun lo establecido por
Hernandez, Fernandez y Baptista (2015), al realizar una investigacion de tipo cualitativo, es
pieza clave el saber clasificar y ordenar la informacién obtenida, sin discriminar con que
instrumento de recoleccidn de datos se haya utilizado. Es por ello, que se ha decidido ordenar

los resultados de acuerdo a los objetivos planteados en la presente tesis.

En atencion al Objetivo General, el cual era “Determinar como se aplica la inmatriculacion
de vehiculos particulares en el uso de taxiaplicativos en Lima, 2018 se plantearon tres
preguntas derivadas de este; siendo la primera ¢Considera usted que las normas de la
Inmatriculacion de los vehiculos particulares, inciden en el servicio de taxi a través de
aplicativos?; a partir de ella, se obtuvo la siguiente informacion, los Registradores José Luis
Aguilar, Maribeth Vargas; las asistentes registrales, Milagros Retamozo, Luisa Salazar ;y
los abogados, Esther Mauricio y Luis Salazar; respondieron a la interrogante, sefialando que
no consideran que las normas de la inmatriculacion incidan dentro de este tipo de servicios
por aplicativos; puesto que consistian en actos solicitados por los particulares, que se
encontraban dentro de las funciones del Registro de Propiedad Vehicular el otorgamiento de
placas. Sin embargo, el Registrador José Luis Garcia y los abogados Vladimir del Carpio y
Zuly Yaipen, no limitaron su respuesta ahi; sino, decidieron acotar mas al respecto,
sefialando que existen autoridades competentes para la regulacion de los mismos, y que de

alguna u otra forma, el Registro de Propiedad Vehicular podria intervenir al respecto.

Por otro lado, en la segunda pregunta, derivada del objetivo general, (Usted Tiene
conocimiento de la aplicacion de una norma legal que haya emitido el Registro de Propiedad
Vehicular sobre la circulacion de los vehiculos que brindan servicio de taxi a través de
aplicativos?, todos los entrevistados respondieron de la misma forma, que No existia norma
alguna que haya sido emitida por el Registro de Propiedad Vehicular al respecto; a pesar de
ello, los abogados Esther Mauricio, Vladimir del Carpio y Zuly Yaipen y Luis Salazar,
aunaron en esto, sefialando que deberia existir regulacion alguna emitida por un érgano

competente con la finalidad que se pueda llenar el vacio legal existente.
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En cuanto a la tercera pregunta ¢Considera usted que los vehiculos que brindan servicios de
taxi a través de aplicativos, circulen con placas de vehiculos particulares, en lugar de la que
tiene la franja amarilla?, hubieron tres respuestas distintas, el Registrado José Luis Garcia y
el Abogado Luis Salazar, basaron su respuesta en que este tipo de vehiculos que brindan
dicho servicio deberian utilizar la placa distinta a la de los vehiculos particulares; puesto que
era necesario para tener una seguridad vial y sobre todo para brindar seguridad a los
ciudadanos; sin embargo, no mencionaron que tipo de placa seria la adecuada, dejando la
posibilidad que se pueda crear una placa Unica para este tipo de vehiculos. Asimismo, los
Registradores José Luis Aguilar, Maribeth Vargas y el abogado Vladimir del Carpio,
especificaron que no deberian utilizar las mismas placas que los vehiculos particulares;
estando que, no era lo correcto segun los reglamentos creados por el Ministerio de Transporte
y Comunicaciones, ademas, que se deberian formalizar cumpliendo los requisitos y

procedimientos establecidos por la entidad mencionada.

La respuesta que brindaron en la tercera pregunta, de las Asistentes Registrales Luisa
Salazar, Milagros Retamozo, Carla Castro y las abogadas Esther Mauricio y Zuly Yaipen,
giraba alrededor que las placas adecuadas para los vehiculos que brindan el servicio de taxi
mediante aplicativos mdviles, deberian ser las mismas que cualquier otro vehiculo que
brinda dicho servicio; es decir, las placas blancas con franjas amarillas; ademas que estos
debian cumplir con todos los requisitos sefialados por el Ministerio de Transporte y
Comunicaciones; puesto que, no seria justo o correcto que se exijan ciertas efectos juridicas

a algunos usuarios y a otros no, cuando se basan en los mismos supuestos.

Habiendo obtenido dicha informacién por parte de los entrevistados relacionados al Objetivo
General planteado; se procederd con la exposicion de los resultados obtenidos por el
Obijetivo Especifico 1, el cual es “Averiguar si existe es la responsabilidad del Ministerio de
Transporte y Comunicaciones en el uso de los taxiaplicativos”, bajo este objetivo se
desprendieron tres preguntas, al igual que en el objetivo general. La pregunta nimero cuatro,
que se deriva del objetivo especifico 1, como se explicd en el parrafo precedente, es
¢Considera usted que el Ministerio de Transporte y Comunicaciones, debe regular el transito
de los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de aplicativos?, hubieron distintas
acotaciones; sin embargo, todas coincidieron que era competencia del Ministerio de
Transporte y Comunicaciones, la regulacion de dicha conducta. En ese orden de ideas, La

Registradora Maribeth Vargas y la Abogada Zuly Yaipen concuerdan en que si bien, el
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Ministerio de Transporte tiene la competencia en la regulacion de esta conducta; el Registro
de Propiedad Vehicular, podra contribuir en segundos actos a la ejecucion y/o aplicacion de
dicha regulacion. La Asistente Registral Luisa Salazar y la Abogada Esther Mauricio, es esta
pregunta, acotaron la existencia de un nuevo proyecto de Ley, que por algunos motivos, no
entra en vigencia aun, mediante el cual se establece una regulacién por parte del Ministerio
de Transporte a los vehiculos que brinden servicio de taxi mediante aplicaciones moviles, la
cual tiene como finalidad garantizar los derechos y seguridad de los usuarios. Muy distinta,
fue la respuesta del Registrado José Luis Garcia, la Asistente Registral Carla Castro y el
Abogado Vladimir del Carpio, que dijeron que deberia crearse una nueva norma especial
para esta conducta; ya que no existia norma igual o parecida a esta; es decir, que siendo una
nueva conducta que ha surgido por el avance tecnologico, deberia ser regulada de forma
especifica; y como resaltd el abogado Vladimir del Carpio, evaluar que quizd podria
necesitarse una nueva entidad adscrita al Ministerio de Transporte y Comunicaciones
destinada a la fiscalizacion, formalizacion y regulacion de los vehiculos que brindan servicio

de taxi mediante aplicativos moviles.

Por otro lado, en la pregunta nimero cinco, la cual versaba en que ¢Considera que los
vehiculos que brindan servicios de taxi a través de aplicativos generan informalidad y
desorden dentro del Sistema Nacional de Transporte Terrestre?, en esta pregunta, se
evidencia que algunos de los entrevistados tenian determinada una postura en especifico y
radical; mientras que, en otros, tenian un punto de vista imparcial. El Registrador José Luis
Garcia y las Asistentes Registrales, Milagros Retamozo y Carla Castro, sefialaron que este
tipo de vehiculos que brindan servicio de taxi, causan desorden e informalidad dentro del
Sistema Nacional de Transporte Terrestre; aunando en ello, la Registradora Maribeth VVargas
y los abogados Vladimir del Carpio y Luis Salazar, resaltaron que no solo creaba
informalidad; sino, que también existian muchos vacios legislativos que giraban sobre la
inseguridad ciudadana, evasion de impuestos y temas laborales que no se estaban regulando
en la actualidad y todos provenian del objeto de estudio de la presente tesis. En cambio, el
Registrador José Luis Aguilar y la Abogada Esther Mauricio, concordaron en que era todo
lo contrario, que este tipo de servicios brindaban mas seguridad a los usuarios; estando que,
otorga ciertas medidas de seguridad; y, no generan tanta informalidad, puesto que ya existe

informalidad en el Per( en cuanto a brindar servicio de taxi sin cumplir los requisitos.
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En la ultima pregunta derivada del objetivo especifico 1; es decir, la pregunta seis,
¢Considera usted que los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de aplicativos, en
su circulacion deben de ser normados por el Ministerio de Trasportes y Comunicaciones?,
El Registrado José Luis Garcia, las Asistentes Registrales Milagros Retamozo, Carla Castro
y los abogados Esther Mauricio, Zuly Yaipen y Luis Salazar, consideran que el érgano
competente para la regulacion de esta conducta es el Ministerio de Transporte y
Comunicaciones; acotando a ello, la Registradora Maribeth Vargas y la Asistente Registral
Luisa Carola, sefialaron también, que en segundos actos, el Registro de Propiedad Vehicular
podria intervenir en la normativizacion de esta conducta. Una postura distinta, fue la del
Registrador José Luis Aguilar y la del doctor Vladimir del Carpio, que establecieron que no
hay un o6rgano regulador de esta conducta o alguno que pudiera hacerse cargo; es por ello
que se deberia evaluar la propuesta de crear un nuevo 6rgano adscrito al Ministerio de
Transporte que ayude con la regulacion, fiscalizacion y orden del Sistema Nacional de

Transporte Terrestre.

El Segundo Objetivo Especifico de la presente tesis es “Determinar la intervencion del
Registro de Propiedad Vehicular al otorgar placas de rodaje a los vehiculos que brindan el
servicio de taxi por aplicativos”; de este surgieron tres interrogantes, al igual que los
objetivos anteriormente expuestos. La séptima pregunta de esta tesis es ¢Considera usted,
que deberia de intervenir el Registro de Propiedad Vehicular, dentro del procedimiento de
obtencion de placas vehiculares de aplicativos?, en esta pregunta, el Registrado José Luis
Aguilar, José Luis Garcia, las Asistentes Registrales Luisa Carola, Milagros Retamozo y las
abogadas Esther Mauricio y Zuly Yaipen, tuvieron una misma respuesta, la cual versaba en
que no es competencia de los Registros Publicos, mas que la inscripcion de vehiculos o el
cambio de caracteristicas; ademas, que es solicitud de los administrados o usuarios que tipo
de placa se le otorgan; es decir, que ellos determinan de qué manera sera utilizado el
vehiculo, escapa de las manos de los Registradores Publicos y asistentes registrales en la
calificacion y precalificacion de los titulos, respectivamente. En cambio, la Registradora
Maribeth Vargas, la Asistente registral Carla Castro y los Abogados Vladimir del Carpio y
Luis Salazar, sefialan que si podria intervenir el Registro de Propiedad Vehicular, siempre y
cuando sean en segundos actos y no de forma independiente. Siguiendo ese orden de ideas,
la octava pregunta que deriva del segundo objetivo especifico es ¢Considera usted
conveniente la creacion de un nuevo tipo de uso al momento de solicitar la inmatriculacion

de vehiculos que brindan servicios de taxi a través de aplicativos?, Sobre esta pregunta, el

22



Registrador José Luis Garcia y los abogados Esther Mauricio, Zuly Yaipen y Luis Salazar,
sefialan que Si seria conveniente la creacion de una nueva placa y de una nueva regulacion
especial para este tipo de vehiculos que brindan dicho servicio mediante taxiaplicativos. Por
otro lado, el Registrador José Luis Aguilar, Maribeth Vargas, y las Asistentes Registrales,
Luisa Salazar, Milagros Retamozo y Carla Castro, consideran que no seria una muy buena
opcion la creacion de una nueva placa; puesto que estaria restringiendo el uso del mismo,
solo basta con la formalizacion y que se utilice la de los taxis, es decir la blanca con franja
amarilla. Sin embargo, la postura del Abogado Vladimir del Carpio, resalta entre todas;
estando que, que este sefiala que no seria conveniente la creacién de una nueva placa, no
solo por lo mencionado con anterioridad; sino también, porque crearia muchos mas costos
de transaccion gue otros; ademas, que para que los usuarios se motivaran para esta opcion
y/o la formalizacion, deberian motivar de una forma distinta, quiza danto privilegios que

otros no puedan acceder, con la finalidad de incentivar una buena cultura en los usuarios.

Finalmente, la ultima pregunta de toda la entrevista, es ¢Considera usted que el area de
cambio de caracteristicas, seria competente para llevar a cabo la formalizacion de los
vehiculos que brindar servicio de taxi por aplicativos?; todos los entrevistados respondieron
de la misma forma, todos consideran que el area competente para realizar el cambio de uso;
es decir, la formalizacion de estos vehiculos, seria el &rea de cambio de caracteristicas; y, si

en alguna normativa lo estipulara, también podria intervenir el area de inmatriculacion.

De otro lado, en cuanto al analisis documental, se analiz6 el Proyecto de Ley N° 3351/2018-
CR, la cual establece requisitos para la seleccion de los conductores; pero se limita a
establecer ciertos estdndares de seguridad, sin prever la necesidad que sea este un requisito.
También se analizo, la Resolucién 08/01/201 de la DGT de Madrid, se dan otro tipo de
incentivos por fomentar en este caso el uso de vehiculos ambientales, a través de los [lamados
“ABONOS” regulados en el articulo 117 de la Ordenanza de Movilidad Sostenible (ANM
2018/45) la cual sefiala que los tipos de vehiculos con cierto tipo de pegatina tendran
beneficios extras o facilidades que otro tipo de vehiculo no podra acceder, motivando de esta
forma a los usuarios. En ese sentido, se analiz6 la Resolucion Ministerial N°250-2019-
MINEM/DM, mediante la cual, se pretende incentivar la inclusion de vehiculos eléctricos e
hibridos en el Sistema Nacional de Transporte Terrestre, sin embargo, mediante esta norma
se debe evaluar que existen distintos tipos de vehiculos eléctricos e hibridos que tienen

caracteristicas distintas que aun entran en la clasificacion de los vehiculos M1.
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IV. DISCUSION

Esta Investigacion tuvo como propdésito determinar como se aplica la inmatriculacion de
vehiculos particulares en el uso de taxiaplicativos. Somos testigos que en el Per( los
vehiculos que brindan el servicio de taxi por aplicaciones moviles, siguen circulando con
placas particulares, en vez de las placas destinadas para este servicio; dejando asi, sin efecto
las normas que se encuentran ya en nuestro ordenamiento juridico, las cuales si bien, no se
adecuan del todo; ya que estamos frente a una conducta completamente nueva, se podrian ir
aplicando otras normas, con la finalidad de cumplir con el principio general del derecho que
ante un desperfecto de la ley o algin vacio legal, nunca se debe dejar de aplicar el derecho;
aplicando distintas normas u otras fuentes del derecho. En ese sentido, considero que se
deberian ir aplicando las normas que se encuentran vigentes en el ordenamiento juridico
peruano; siendo la base de este pensamiento, este tipo de vehiculos estan siendo utilizados
para el servicio de taxi; por lo tanto, es necesario que por la seguridad de los usuarios y de
los mismos conductores, cumplan con las exigencias que establece el Ministerio de
Transporte y Comunicaciones, asi como los Gobiernos Locales y Regionales mediante sus

ordenanzas.

El primer hallazgo radica en que no se esta aplicando de manera efectiva las normas de la
inmatriculacion en los vehiculos particulares que brindan servicio de taxi a través de
aplicativos mdviles; estando que, teniendo en cuenta las respuestas de las preguntas
realizadas a los entrevistados, las normas que se aplican en la inmatriculacion de vehiculos
particulares no inciden de manera adecuada y efectiva en los vehiculos particulares que
brindan el servicio de taxi mediante aplicaciones mdviles; bajo las premisas que, en primer
lugar, las normas establecidas para la inmatriculacion las cuales fueron creadas por el
Ministerio de Transporte y Comunicaciones, asi como, normas internas creadas por el
Registro de Propiedad Vehicular, no preven dentro de ellas la posibilidad de dicha conducta
o dicho supuesto; estando que, las normas son antiguas, y esta es una situacion que ha surgido
por el avance tecnoldgico en el cual la sociedad ha acogido. Ademas, como se ha
evidenciado, tanto registradores, asistentes registrales y abogados especialistas en derecho
registral, no tienen conocimiento de normas que puedan aplicarse en dichas situaciones; a
pesar de ello, consideran que es necesario y urgente que se cree normativa alguna que regule
esta conducta que va aumentando cada vez mas, generando mucha mas informalidad y

desorden dentro del Sistema Nacional de Transporte Terrestre. Por otro lado, en cuanto a la
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guia de analisis documental evidenciamos que, existe un Proyecto de Ley N° 3351/2018-
CR, “Proyecto de Ley de Regulacion del Servicio de Taxi mediante el uso de aplicativos
tecnologicos por dispositivos de Internet movil” el cual podria solucionar este vacio legal
existente, sin embargo, al encontrarse este paralizado, se deberia ir utilizando las normas ya

establecidas en nuestro ordenamiento juridico.

Coincidimos con Pefia (2014), quien manifiesta en su conclusion que en la inmatriculacion
y en otros actos, se estan omitiendo formalidades; es decir requisitos que establece nuestro
ordenamiento juridico, por el hecho que no encaje una conducta especifica con la norma;
asimismo Ruiz, Gutiérrez y Garay (2018), quienes sefialan en su conclusion que la tecnologia
de hoy en dia al estar al alcance de cualquier usuario, deberia estar supervisada por las
autoridades con la finalidad que sean utilizadas para generar un desarrollo en la sociedad y
no para perjudicarla. Asimismo, Mendoza (2016) quien manifiesta como conclusion que
existen distintos vacios legales, tanto en el &mbito nacional como en el internacional, ya que
la sociedad esta tenido distintas transformaciones en todos los aspectos, siendo el méas
importante el tecnoldgico, el cual deber ser regulado a efectos que no perjudique a la
sociedad. Es por ello, que Pizarro (2014), advierte como conclusion que el utilizar este tipo
de aplicaciones en la sociedad genera una nueva conducta la cual si no se encuentra regulada,
se estarian vulnerando principios dejando de lado la seguridad juridica que deberia brindarse

al momento de la inmatriculacién de los vehiculos.

Coincidimos con los autores José Maria Elias, Isabela Pérez y Alex Bermudez (2018),
quienes manifiestan que la creacion de nuevas conductas; en este caso, la inmatriculacion de
vehiculos particulares y la relacion que tiene con el uso de taxiaplicativos, solo manifiesta
la falta de armonizacion existente entre el ordenamiento juridico peruano con lo que sucede
actualmente en la sociedad peruana. Asimismo, Gonzales Barron (2015), sefiala que en la
inmatriculacion no solo se abre una nueva partida, si no también se le otorga una placa de
rodaje que es la que identificara al vehiculo; por lo tanto, a efectos de brindarse la seguridad
juridica correspondiente a los usuarios debera existir relacion con lo sefialado en la partida
registral tanto como la forma en la que circulara en el Sistema Nacional de Transporte
Terrestre.

Otro hallazgo importante de nuestra investigacion tiene que ver con que si se ha averiguado
de quien es la responsabilidad de la regulacion de la conducta materia de investigacion; el

Ministerio de Transporte y Comunicaciones es el ente competente y responsable; estando
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que, a través de la entrevista, se evidencia que, algunos entrevistados consideraban que si
era necesaria la intervencion del Ministerio de Transporte y Comunicaciones, como unico
ente competente para la regulacion de la conducta materia de investigacion; sin embargo,
otras posturas, completamente validas, consideran que no solo se deberia quedar ahi el
actuar, si no que deberia en segundos actos, intervenir también el Registro de Propiedad
Vehicular; mas no como un ente regulador, si no como un ente ejecutor de las normas que
sean creadas por este Ministerio. Una de las posturas que llamo mas mi atencion fue sobre
la evaluacion de la necesidad de crear un drgano adscrito al Ministerio de Transporte y
Comunicaciones, encargado en la fiscalizacion, formalizacion y regulacion de los vehiculos
que brindan el servicio de taxi mediante aplicativos moviles; puesto que, es una idea
innovadora, que contribuye en esta tesis, brindando una alternativa extra para la regulacion
de esta conducta, no solo dejando el accionar del Estado, en una norma especial; si no un
ente que este en constante observacion del cumplimiento de esta norma; lo cual considera la
autora de esta tesis, un aporte nuevo que en nuestro ordenamiento juridico se adecuaria de
una forma mucho mas facil y ordenada. Por otro lado, en cuanto a la guia de analisis
documental evidenciamos que la Resolucion Ministerial 250-2019-MINEM/DM, aprueba y
fomenta la inclusion de vehiculos eléctricos al mercado peruano, lo cual, verificando las
caracteristicas de estos vehiculos no suelen cumplir con los requisitos que el mismo
Ministerio de Transporte ha sefialado como necesarios para brindar el servicio de taxi, lo
cual generara mucha mas informalidad e inseguridad si no se norma la conducta materia de

investigacion.

Coincidimos con Campos (2005), quien manifiesta en su conclusién que la circulacion de
los taxis y vehiculos particulares, en este caso se podria incluir a los taxiaplicativos, deberian
estar organizados a través de un sistema que este mismo propone; asi mismo sefiala que
deberia estar bajo la guia del Ministerio de Transporte o de algun otro organismo sea publico
o privado que este designe. En ese sentido, Rivas (2018) manifiesta como conclusion que es
necesaria la intervencion del Estado; estando que es su responsabilidad el evitar situaciones
no deseadas como los accidentes o la informalidad que se incrementa por el indebido actuar
del mismo, siendo el Ministerio de Transportes el indicado para ejercer el control
correspondiente, ya sea a traves de sus inspecciones, monitoreo o similares. Finalmente
Canchari (2014) quien advierte como conclusion que debe existir una constante supervision
por parte del Estado en cuanto a la prestacion de servicios brindadas por las empresas, de lo

contrario generaria no solo informalidad, sino también vulnerabilidad en la sociedad en la
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autoridad que representa este mismo, siendo competencia del propio estado la regulacién y
control de las conductas surgidas, el cual podra ser ejercido mediante la entidad
especializada en el tema, el cual, siguiendo la linea, seria el Ministerio de Transporte y

Comunicaciones.

Coincidimos con el autor del marco tedrico Carlos de la Torres (2015, p.20); quien sefiala
que existe un término determinado en la intervencion del estado en el cumplimiento de las
normas sefialadas, ademas de especificar que el estado debe controlar mediante las entidades
que este tiene, de acuerdo a la materia en la que se encuentran especializadas; por lo tanto,
el control debido debe ser realizado por una entidad que pueda intervenir en la regulacién y
control debido de la conducta materia de investigacion.. Asimismo, Esteban Mestre (2017,
p. 12); quien sefiala que estos avances tecnologicos deben ser normativizados y es
responsabilidad del Estado, es decir que una autoridad competente, es la que debe realizar
su debida regulacion y tipificacion de las conductas; se determinara la competencia de la
entidad, en relacién a lo que sea necesario por la conducta; en ese caso, al tratarse de una
conducta relacionada a la circulacion de vehiculos por el Sistema Nacional de Transporte

Terrestre, es el Ministerio de Transporte y Comunicaciones.

Otro hallazgo importante de nuestra investigacion tiene que ver con que si se determin6 que
el Registro de Propiedad Vehicular interviene en el otorgamiento de placas de rodaje a los
vehiculos que brindan el servicio de taxi por aplicativos maoviles; sin embargo se limita su
accionar en cuanto a su propia naturaleza; estado que, varios de los entrevistados
consideraron que la intervencion de los Registros pablicos consistia en el otorgamiento de
placas mediante la solicitud de inscripcion que presentaban los administrados; es decir, que
los Registros Publicos, especificamente el Registro de Propiedad Vehicular limitaba su
actuar en el otorgamiento de placas confiando en el uso que sefialen ellos mismo; posterior
aello, los registradores y los asistentes registrales podran evaluar si estos vehiculos cumplen
los requisitos necesarios para poder otorgarles las placas materia de solicitud. Por otro lado,
en cuanto a la guia de analisis documental evidenciamos que segun la Resolucion de
01/08/2016, de la Direccion General de Trafico — DGT, de n Madrid, se cre6 con la finalidad
de brindar incentivos a los ciudadanos para utilizar una placa distinta a las demas, lo cual
ayudo a fomentar una conducta. Tesla es una marca de autos electronicos que no dafian al
medio ambiente; o, mejor dicho, que no contaminan tanto como cualquier otro carro; con la

finalidad de incentivar a los usuarios a comprar este auto, Madrid considero adecuado crear
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una nueva placa, otorgandoles beneficios, merma en el porcentaje en las multas,
exoneraciones a ciertos tributos, entre otros; que inculc6 una conducta en los ciudadanos de
dicho pais. Ahora bien, aterrizando dicha idea en Per(, para que se pueda crear una nueva
placa o al menos que los usuarios que brindan el servicio de taxi mediante aplicaciones
moviles se formalicen, el Estado debe intervenir de manera eficaz y eficiente; es por ello,
que para que este sea eficiente, el Ministerio de Transporte deberia ser el ente regulador, y
para ser eficaz, el Registro de Propiedad Vehicular, podria contribuir en segundos actos en

la formalizacidn de estos vehiculos, con dicho ministerio.

Coincidimos con Catillo (2008) quien sefiala como conclusién que el Registro de Propiedad
del distrito federal de México, tienen la finalidad de dar publicidad y seguridad juridica,
acreditando que dicho certificado otorgado acredite no solo la propiedad, si no que se asegure
que dicho bien inscrito contengan todas las caracteristicas necesarias para la individualicen
del vehiculo, lo cual incluye, el nimero de serie, de motor, el uso, entre otros. En ese sentido,
Llenera (2016) quien sefiala como conclusion que los Registros Publicos brinda seguridad
juridica, toda vez que se cumplan con lo sefialado en la normativa vigente, asi se podran
evitar los conflictos sociales y/o judiciales que puedan surgir de la discrepancia entre lo
publicitado y lo que ocurre en la realidad. Finalmente, Siguas (2014) quien advierte como
conclusién que todas las inscripciones registrales tienen como funcién principal el brindar
seguridad juridica, y solo se podra otorgar esta, si se cumplen con todos los requisitos
sefialados en el ordenamiento juridico peruano, de lo contrario no existira relaciéon con la

sociedad y por lo tanto, no seré cierto lo publicitado por la misma.

Coincidimos con Gonzales Barron (2015), quien sefiala que los Registros Publicos, no es un
ente regulador; es decir, que no crea normas, sino que es considerado como aquel que exige
todos los requisitos que otra entidad sefiala como necesarios para, en este caso, la
inmatriculacion; en otras palabras, es un filtro que se debe pasar para la inscripcién de un
titulo. Es por ello, que el ente regulador, como se habia dicho con anterioridad, deberia ser
el Ministerio de Transporte y Comunicaciones, y si fuera necesario, la creacion de un érgano
adscrito a este, que se encargue de la fiscalizacién y orden de este tipo de vehiculos que
brindan dicho servicio; con la finalidad que el Registro de Propiedad Vehicular, pueda
actuar, ya sea al momento de la inmatriculacion o al momento de cambiar las caracteristicas,
de acuerdo a lo estipulado en dicha norma especial y posteriores disposiciones que pueda

regular el 6rgano en cuestion.
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V. CONCLUSIONES

1. Se concluye que la normativa utilizada en la inmatriculacion de vehiculos particulares
no es aplicada de manera efectiva en los vehiculos que brindan el servicio de taxi
mediante aplicaciones moviles; estando que, nuestro ordenamiento juridico si bien
contiene normas que se podrian aplicar en estas situaciones a través de la analogia, no
existe una normativa especifica para estas conductas. El proyecto de ley se quedo
estancado, y han surgido distintas normas nuevas que podrian complicar mucho méas

la situacién, evidenciando la necesidad de la regulacion de esta conducta.

2. La Responsabilidad en cuanto a la entidad competente para la regulacion de la
circulacion de los taxi que brindan dicho servicio por aplicaciones moviles, es el
Ministerio de Transporte y Comunicaciones; siendo lo més correcto que se ejerza un
control constante en este tipo de vehiculos, que podria contribuir al cumplimiento de

normativa ya existente, asi como la aplicacion de las nuevas.

3. El Registro de Propiedad Vehicular, se encuentra limitado en su accionar respecto a
los vehiculos que brindan el servicio de taxi por aplicativos; puesto que, no puede
aplicar la normativa de la inmatriculacion al otorgar las placas de rodaje, bajo la
premisa que estos se basan en la rogacion del usuario que es la inmatriculacion de estos
vehiculos en si; por lo tanto, solo intervendria en segundos actos luego que la entidad
competente (Ministerio de Transporte y Comunicaciones) ya haya regulado la

conducta en cuestion.

29



VI. RECOMENDACIONES.

1. Se recomienda que se promueva el proyecto de ley N° 3351-2018-CR junto a los
demas proyectos que se han unido para la creacion de la “Ley que regula a las
empresas administradoras de plataformas tecnoldgicas de intermediacion del servicio
de transporte especial - taxi y crea el registro nacional” que se encuentra estancado
desde del 29/01/2019; bajo la premisa, que es necesaria la regulacion de esta

conducta en nuestra sociedad.

2. Se recomienda que siendo la Entidad competente, el Ministerio de Transporte y
Comunicaciones, se evalle la necesidad de una nueva placa y se cree una nueva
norma que regule la circulacion de los vehiculos que brindan el servicio de taxi
mediante aplicaciones mdviles; ya sea con una direccion u 6rgano adscrito al mismo.
Ademas que mediante esta norma, se establezca que se llevara un registro de los
vehiculos inscritos en los taxiaplicativos, tanto los datos del conductor, como los del
vehiculo; con la finalidad, de llevar un control y verificar que se cumplan tanto con
las normas ya establecidas en nuestro ordenamiento juridico; asi como, las nuevas

que se Crearan.

3. Se recomienda que luego de regulada la conducta materia de investigacion, se cree
una norma interna en el Registro de Propiedad Vehicular, para que sepan cual seria
el procedimiento para calificar los titulos que contengan esta caracteristica (brindar
servicio de taxi, mediante taxiaplicativos), ya sea al momento de la inmatriculacion,
como en el cambio de caracteristicas; ademas, de tener acceso libre al registro que

Ilevaria el Ministerio de Transporte y Comunicaciones.
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ANEXOS

MATRIZ DE CONSISTENCIA PARA ELABORACION DE PROYECTO DE

INVESTIGACION

NOMBRE DEL ESTUDIANTE: MARIA CLAUDIA SALAZAR GIL

FACULTAD/ESCUELA: DERECHO

TITULO

“La Inmatriculacion de Vehiculos Particulares y su uso en los taxiaplicativos en Lima

2018~
PROBLEMAS
Problema ¢De qué manera la aplicacion de la inmatriculacion de vehiculos
General particulares incide en el uso de taxiaplicativos en Lima 2018?
Problema ¢Existe responsabilidad del Ministerio de Transporte vy
Especifico 1 Comunicaciones en el uso de los taxiaplicativos de Lima 2018?
¢Cual es la intervencion del Registro de Propiedad Vehicular al
Problema _ ) ) o
- otorgar placas de rodaje a los vehiculos que brindan el servicio
Especifico 2

de taxi por aplicativos Lima 2018?

OBJETIVOS

Objetivo General

Determinar cémo incide la aplicacion la inmatriculacion de

vehiculos particulares en el uso de taxiaplicativos en Lima 2018.

Objetivo Averiguar si existe responsabilidad del Ministerio de Transporte
. y Comunicaciones en el uso de los taxiaplicativos de Lima 2018.
Especifico 1
Objetivo Determinar la intervencion del Registro de Propiedad Vehicular
al otorgar placas de rodaje a los vehiculos que brindan el servicio
Especifico 2

de taxi por aplicativos Lima 2018.

SUPUESTOS JURIDICOS
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Supuesto General

La inmatriculacion de vehiculos particulares no se aplicaria de
manera efectiva en el uso de los taxiaplicativos en Lima 2018.

La Responsabilidad del Ministerio de Transporte vy

Supuesto S ’ ) o
o Comunicaciones no seria efectiva en el uso de los taxiaplicativos
Especifico 1 i
de Lima 2018.
La intervencion del Registro de Propiedad Vehicular al otorgar
Supuesto placas de rodaje a los vehiculos que brindan el servicio de taxi
Especifico 2 por aplicativos en Lima 2018, se encontraria limitada en su

accionar.

CATEGORIZACION

Categorizacion

Categoria 1: La Inmatriculacion de Vehiculos Particulares
Subcategoria 1: Responsabilidad del Estado

Subcategoria 2: Intervencion de los Registros Publicos
Categoria 2: Taxiaplicativos

Subcategoria 1: Informalidad

Subcategoria 2: Inaplicacion de Normas

METODO

Disefo de

investigacién

- Enfoque: Cualitativo
- Disefio: Teoria Fundamentada
- Tipo de investigacién: Basica

- Nivel de la investigacion: Descriptivo

Método de

muestreo

- Poblacién:  Abogados, Registradores y  Asistentes
Registrales del Registro de Propiedad Vehicular de Lima
- Muestra: 3 Registradores, 3 Asistentes Registrales y 4

Abogados especializados en Derecho Registral.

38



Plan de analisis y
trayectoria

metodoldgica

Técnica e instrumento de recoleccién de datos
v Técnica: Entrevista y analisis de documentos
v' Instrumento: Guia de entrevista y guia de analisis

documental

Anadlisis
cualitativo de

datos

Analisis sistematico, hermenéutico, analitico, comparativo,

inductivo y sintético
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i'l UNIVERSIDAD CESAR VALLEJ(D.

SOLICITO:
Validacion de instrumento de
recojo de informacién.

0L s , identificado con DNI N° ............ , alumno de la EP de
.................... » @ usted con el debido respeto me presento y le manifiesto:

Que siendo requisito indispensable el recojo de datos necesarios para la tesis que
vengo:elaborandoititiladaz®....c. i e e ” solicito a Ud.
Se sirva validar el instrumento que le adjunto bajo los criterios académicos
correspondientes. Para este efecto adjunto los siguientes documentos:

- Instrumento

- Ficha de validacién de instrumento
- Matriz de consistencia

Por tanto:

A usted, ruego acceder mi peticion.

Lima, 15 de Junio de 2019

SALAZAR GIL, MARIA CLAUDIA "

VALIDACION DE INSTRUMENTO
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

VALIDACION DE INSTRUMENTO

L DATOS GENERALES
1.1. Apellidos y Nombres:

1.2. Cargo e institucién donde labora:

Docente.-TP-UCV

1.3. Nombre del instrumento motivo de evaluacion: Ficha de entrevista
1.4. Autor(A) de Instrumento:

IL. ASPECTOS DE VALIDACION

Esta formulado con lenguaje
comprensible.

Esta adecuado a las leyes vy

L OHER— principios cientificos.
Se estd adecuando a los objetivos y
3.ACTUALIDAD | las necesidades reales de 1la
investigacion.
4. ORGANIZACION | Existe una organizacion logica.

5. SUFICIENCIA

Toma en cuanta los aspectos
metodolégicos esenciales

6. INTENCIONALIDAD

Esta adecuado para valorar las
categorias.

7. CONSISTENCIA

Se respalda en fundamentos
técnicos y/o cientificos.

8. COHERENCIA

Existe coherencia entre los
problemas, objetivos, supuestos
juridicos

9. METODOLOGIA

La estrategia responde una
metodologia y disefio aplicados
para lograr verificar los supuestos.

10. PERTINENCIA

El instrumento muestra la relacion
entre los componentes de la
investigacion y su adecuacion al
Método Cientifico.

IIl. OPINION DE APLICABILIDAD
- ElInstrumento cumple con
los Requisitos para su aplicacién
- ElInstrumento no cumple con
Los requisitos para su aplicacién

IV. PROMEDIO DE VALORACION :

FIRMA DEL EXPERTO INFORMANTE

Lima, de del 2019
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

SOLICITO:
Validacién de instrumento de
recojo de informacién.

Sr.: Dr. Luca Aceto

Yo Maria Claudia Salazar Gil, identificado con DNI N° 73466807, alumno de la EP de
Derecho, a usted con el debido respeto me presento y le manifiesto:

Que siendo requisito indispensable el recojo de datos necesarios para la tesis que
vengo elaborando titulada: “La inmatriculacién de vehiculos particulares y su uso
en los taxiaplicativos en Lima 2018” solicito a Ud. Se sirva validar el instrumento que
le adjunto bajo los criterios académicos correspondientes. Para este efecto adjunto los
siguientes documentos:

- Instrumento

- Ficha de validacién de instrumento
- Matriz de consistencia

Por tanto:

A usted, ruego acceder mi peticién.

v\ ) Lima, 15 de Junio de 2019

SALAZAR GiL, MARIA CLAUDIA
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| S5Sromned ;
@1! UNIVERSIDAD CESAR VALLEJG =

VALIDACION DE INSTRUMENTO

I DATOS GENERALES

1.1, Apellidos y Nombres:
- 1.2. Cargo e institucién donde labora:
1.3. Nombre del instrumento motivo de evaluacién:

1.4. Autor(A) de Instrumento:

IL  ASPECTOS DE VALIDACION

ACETO LUCA
Docente.-TP-UCV
Ficha de entrevista

comprensible.

MINIMAMENTE]
CRITERIOS INDICADORES INACEPTABLE AcEpTABLE | ACEPTABLE
45 150 {55160 [65]70 [75] 80 85 (90 |95 |100
Esta formulado con lenguaje
1. CLARIDAD

2. OBJETIVIDAD

Esta adecuado a las leyes y
principios cientificos.

3. ACTUALIDAD

Se esta adecuando a los objetivos y
las necesidades reales de 1a
investigacion.

4. ORGANIZACION

Existe una organizacién l6gica.

5. SUFICIENCIA

Toma en cuanta los aspectos
metodoldgicos esenciales

6. INTENCIONALIDAD

Esta adecuado para valorar las
categorias.

Se respalda en fundamentos
7. CONSISTENCIA : ;

técnicos y/o cientificos.

Existe coherencia entre los
8. COHERENCIA problemas, objetivos, supuestos

juridicos

La estrategia responde una
9. METODOLOGIA | metodologia y disefio aplicados

para lograr verificar los supuestos.

10. PERTINENCIA

El instrumento muestra la relacion
entre Jos componentes de Ia
investigacién y su adecuacién al
Método Cientifico.

P K I ne o sl iad e e

HII.  OPINION DE APLICABILIDAD
- ElInstrumento cumple con
los Requisitos para su aplicacién
- EllInstrumento no cumple con
Los requisitos para su aplicacién

Iv. ROMEDIO DE VALORACION :

2l /{Lw(rf

FIRMA DEL EXPERTO ﬁ*IFORMANTE
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SOLICITO:
Validacion de instrumento de
recojo de informacion.

Sr.: Dr. Angel Fernando La Torre Guerrero

Yo Maria Claudia Salazar Gil, identificado con DNI N° 73466807, alumno de la EP de
Derecho, a usted con el debido respeto me presento y le manifiesto:

Que siendo requisito indispensable el recojo de datos necesarios para la tesis que
vengo elaborando titulada: “La inmatriculacion de vehiculos particulares y su uso
en los taxiaplicativos en Lima 2018” solicito a Ud. Se sirva validar el instrumento que
le adjunto bajo los criterios académicos correspondientes. Para este efecto adjunto los
siguientes documentos:

- Instrumento
- Ficha de validacién de instrumento
- Matriz de consistencia
Por tanto:
A usted, ruego acceder mi peticion.
Lima, 15 de Junio de 2019

.( ;
SALAZAR GIL, MARIA CLAUDIA
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VALIDACION DE INSTRUMENTO
L DATOS GENERALES

L.1. Apellidos y Nombres: La Torre Guerrero, Angel Fernando
1.2. Cargo e institucién donde labora: Docente.-TP-UCY

1.3. Nombre del instrumento motivo de evaluacion: Ficha de entrevista

1.4. Autor(A) de Instrumento:

I ASPECTOS DE VALIDACION

A Esta formulado con lenguaje
comprensible.

Esta adecuado a las leyes y
% ofeiset principios cienificos.
Se estd adecuando a los objetivos y
3.ACTUALIDAD | las necesidades reales de Ia
investigacién.
4. ORGANIZACION | Existe una organizacién Ibgica,

il % e

Toma en cuanta los aspecios
S metodoldgicos esenciales
Esta adecuado para valorar las
categorias.

Se respalda en fundamentos
LOMGERCIA técnicos y/o cientificos.
Existe coherencia entre los
8. COLLRENCIA problemas, objetivos, supuestos
Jjuridicos
La estrategia responde una
9. METODOLOGIA | metodologia y disefio aplicados 4
para lograr verificar los supuestos.
El instrumento muestra Ia relacion
o RNy | S oS componenies de v

mvestigacion y su adecuacion al

Meétodo Cientifico.

6. INTENCIONALIDAD

b il e

.

OL  OPINION DE APLICABILIDAD

- Ellnstrumento cumple con S A
los Requisitos para su aplicacién 3 l z
El Instrumento no cumple con )
Los requisitos para su aplicacién

qs %

Lima2fie o™ del2019

~
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SOLICITO:
Validacion de instrumento de
recojo de informacion.

Sr.: Dr. Pedro Pablo Santisteban Llontop

Yo Maria Claudia Salazar Gil, identificado con DNI N° 73466807, alumno de la EP de
Derecho, a usted con el debido respeto me presento y le manifiesto:

Que siendo requisito indispensable el recojo de datos necesarios para la tesis que
vengo elaborando titulada: “La inmatriculacién de vehiculos particulares y Su uso
en los taxiaplicativos en Lima 2018 solicito a Ud. Se sirva validar el instrumento que
le adjunto bajo los criterios académicos correspondientes. Para este efecto adjunto los
siguientes documentos:

- Instrumento

- Ficha de validacion de instrumento
- Matriz de consistencia

Por tanto:

A usted, ruego acceder mi peticion.

'\ Lima, 15 de Junio de 2019

SALAZAR GIL, MARIA CLAUDIA
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VALIDACION DE INSTRUMENTO

L DATOS GENERALES

I.1. Apellidos y Nombres:
1.2. Cargo e institucion donde labora:

Dr Pedro Santisteban Llontop
Docente.-TP-UCV

1.3. Nombre del instrumento motivo de evaluacién: Ficha de entrevista
L4. Autor(A) de Instrumento: Maria Claudia Salazar Gil

I. ASPECTOS DE VALIDACION

técnicos y/o cientificos.

MINIMAMENTE|
PT ACEPTAB
CRITERIOS INDICADORES INACERTARLE - |/ dcirmams o
40 [45]50[55]60)|65|70 |75 85 | 90 | 95 {100
Esta j
= Gats s for'mulado con lenguaje y.
comprensible.
Esta adecuado a las leyes y 3
2. OBJETIVIDAD R 7
principios cientificos.
Se est4 adecuando a los objetivos y
3. ACTUALIDAD | las necesidades reales de Ia /
investigacion. |
4 ORGANIZACION | ExXiste una organizacion logica. g
P ta | /
5. SUFICIENCIA oma en. cuan .os aspectos /
metodolégicos esenciales
Esta adecuado para valorar las e
6. INTENCIONALIDAD 1
categorias. ¢
Se respalda en fundamentos
7. CONSISTENCIA >

8. COHERENCIA

Existe coherencia entre los
problemas, objetivos, supuestos
juridicos

9. METODOLOGIA

La estrategia responde una
metodologia y disefio aplicados
para lograr verificar los supuestos.

10. PERTINENCIA

El instrumento muestra la relacion
entre los componentes de la
investigacion y su adecuacién al
Método Cientifico.

[Il. OPINION DE APLICABILIDAD
- El Instrumento cumple con
los Requisitos para su aplicacién
- El Instrumento no cumple con
Los requisitos para su aplicacion

~

2/

=
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FACULTAD DE DERECHO
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJD ESCUELA ACADEMICO PROFESIONAL DE DERECHO

ANEXO 2.- ENTREVISTA A REGISTRADORES PUBLICOS
EICHA DE ENTREVISTA
(REGISTRADORES PUBLICOS)

Titulo: “LA INMATRICULACION DE VEHICULOS PARTICULARES Y SU USO
EN LOS TAXIAPLICATIVOS EN LIMA 2018”

Entrevistado/a:
Cargo/profesion/grado académico:

Institucion:

Obicti I

Determinar cémo incide la aplicacién la inmatriculacion de vehiculos particulares en el
uso de taxiaplicativos en Lima, 2018.

L.- ;Considera usted que las normas de la Inmatriculacién de los vehiculos
particulares, inciden en el servicio de taxi a través de aplicativos?

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

2.- ; Usted Tiene conocimiento de la aplicacién de una norma legal que haya emitido
el Registro de Propiedad Vehicular sobre la circulacién de los vehiculos que brindan
servicio de taxi a través de aplicativos? v

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------
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3.- {Considera usted que los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de
aplicativos, circulen con placas de vehiculos particulares, en lugar de la que tiene la
franja amarilla?

B N PP Seseesessssesssssssasesttsetssssnasanas
ssesessans eseesscsvsansnanas B T P PR AP
B L AR sesscsssssnssetncnnee
sesesssesesssnsene *essessssssccen “essssssacanes sesssscsssssssesacocan tesesessssecee tessssannas esscessecsse
......... e e ettt e st st s s e T st er it e e e tarerrietssisreesssitsiieetessesensensssestossssesssctsnns

A R I T R AR, Stsssssssscsscssssnnes “essssece

Obieti ifico 1

Averiguar si existe responsabilidad del Ministerio de Transporte y Comunicaciones en el

uso de los taxiaplicativos.

4.- ;Considera usted que el Ministerio de Transporte y Comunicaciones, debe regular

el transito de los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de aplicativos?

®ssscesvesecsceessssastsssnnans ssesesessrssnes D R TP P PP PP A sssse
P ®sssscesesesssssensssssssse
R L P esssssescsssnsanns sesesestesesssrssensnsnne
sssssesscsnae *sssscssnnanes P
D B T R R P PR P P
........ A

5- {Considera que los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de aplicativos
generan informalidad y desorden dentro del Sistema Nacional de Transporte

Terrestre?

----- .......----..-..-........--.---....-..-.....---.....-.o-..........--..-....................a--..=....
*eessessssssesscsnnnes R T D P P AP AP APIAapy
“secscsvsessssssvancnnne *essvsessscsccans ®sesescescscensannose ssesssnee sescecsssssces seesssssesssssssasans
..... R A AP
B L T TR PP Py D R T TR R sesees

R Sssessssesscsnssssnnesns 4escsssessscssasanss ®eessssvesvssssssessnas “scene
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6.- ;Considera usted que los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de
aplicativos, en su circulacién deben de ser normados por el Ministerio de Trasportes

y Comunicaciones?

sesssssseseccesssesessssnssans “esescsesesscessnonasnne tsessecscssncsne sessens seesccssesesennssnsnsenensennse
sesssessnsnas sesscssesesesssesnsesnas R R T AR
R sesessssssnssnncncnns
sessasconne Sesesscnccccsssrsssnssanscsssnsnns ®esssececsssecsasssnnsnsnsnns Sessecsesessssssnsssntsnsnnnnres
cesssssens

S e ettt r sttt rr et r s s s s e ettt r s rirri e itreitesssssssenssenssssesssssssssessssesse

R T T essssccsnses R R I R eses

Obieti ifico 2

Determinar la intervencién del Registro de Propiedad Vehicular al otorgar placas de

rodaje a los vehiculos que brindan el servicio de taxi por aplicativos.

7.- {Considera usted, que deberia de intervenir el Registro de Propiedad Vehicular,

dentro del procedimiento de obtencién de placas vehiculares de aplicativos?

seesssscssssesssnsnnnes R AP
R
B e . seesssesessene
sessssscnsnns sssssecssnsnsnee R A PP
R A A ssscessssssssessessossnnes

R R P, sssessvcsnveccesnse “sssssevsccssscsans Sessvssencsssscssenens

8.- {Considera usted conveniente la creacién de un nuevo tipo de uso al momento de
solicitar la inmatriculacién de vehiculos que brindan servicios de taxi a través de

aplicativos? 2

R T R T T TR TN
i A R R T T R T P AP AR AR sescssessnecnen
e R AR PP AP sssse
sesecssnes e T NN R L eI ™

R L P,
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sesssvees 0 ettt nrre0rertrretrerterrrrattersentetecestrceseesnieetoessesesreressssenesesessessssesss

9.- {Considera usted que el drea de cambio de caracteristicas, seria competente para
llevar a cabo la formalizacién de los vehiculos que brindar servicio de taxi por
aplicativos?

00000 000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000060000000008000000006000000000000

B sttt t e r It Nl il it e s rrrereasesssesessssessssnsssssssnsssessnenses #esvsssnssnes eesennsene
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ANEXO 2.- ENTREVISTA A REGISTRADORES PUBLICOS
FICHADE ENTREVISTA
(REGISTRADORES PUBLICOS)

Titulo: “LA INMATRICULACION DE VEHICULOS PARTICULARES Y SU UsoO
EN LOS TAXIAPLICATIVOS EN LIMA 2018”

Entrevistado/a: JOSQ Luis A(JUiU“? (Myguimuni
Cargo/profesién/grado académico: /Rézgl;re&m g’? blico

Institucion: Zone Peégu,wzf N Ix- Secde lama.

Obieti I

Determinar cémo incide la aplicacion la inmatriculacién de vehiculos particulares en el
uso de taxiaplicativos en Lima, 2018.

.- (Considera usted que las normas de la Inmatriculacién de los vehiculos
particulares, inciden en el servicio de taxi a través de aplicativos?

oooooooooooooooooooo veescoesanessene ocoooo..'alooonloconoo.ousoooo.nu-n.c--'ononco..ooono.oo---o-ouooo-o-

NO el Miuo fzs nermes  earan cledzs f)era msecriir

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Yode e Velileudos . Y no e ww(az Ver. Con

o sarnde, que, ‘HW“""‘ZW“L& WO Lo, Sk Les
e Re e diferad sioe J’“""F‘CEJWOV‘D ..........

2.- ; Usted Tiene conocimiento de la aplicacion de una norma legal que haya emitido
el Registro de Propiedad Vehicular sobre la circulacién de los vehiculos que brindan
servicio de taxi a través de aplicativos?

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

J» ............ STV s e R e e

---------------------------------------------------------------------------------------------------------
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3.- ;Considera usted que los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de
aplicativos, circulen con placas de vehiculos particulares, en lugar de la que tiene la
franja amarilla?

A T T

5 ﬁw& sevide, de Toc Tiws ome ./"%C:?...WW' w =
..'NOI}T.Q .e @.a.q.y.(ﬁ).?:f...g. 0(3t0~&1ml€!‘.q2:{ .M &YVIC‘ ... LER ] .

Obicti ifico 1

Averiguar si existe es la responsabilidad del Ministerio de Transporte y Comunicaciones

en el uso de los taxiaplicativos.

4.- ; Considera usted que el Ministerio de Transporte y Comunicaciones, debe regular

el transito de los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de aplicativos?

U= TIP3 43 o S T r%w‘wc‘ﬂ‘w mediss oo Trensper ok

L T T Y T Y ssssesnsane evssessssssns

sedssvosnne Secsecissvssssesecsnssen sevscne D )

5- (Considera que los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de aplicativos
generan informalidad y desorden dentro del Sistema Nacional de Transporte
Terrestre?

LA R L R R R R R R R LR AR R A L R R R R R R N sensens LA R R L) :O.
No A‘ c,mlvav\o brmdzawv v 2s Suuwdaoﬁ

AR R R ) LR R LR L L L L R R R R R R L)

Sesssnssnsenen L AR RER R ] LA R R L R R R L R A R L L

AR L R ] AR R R R L A R R R R ) EE R RN A ) AR X E R RIT RN Y]Y LR R R R R LI ) LR R R R A A R R A R LR
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6.- ;Considera usted que los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de
aplicativos, en su circulacién deben de ser normades por el Ministerio de Trasportes

y Comunicaciones?

------------ A A R R R T L Rty

e 200K O, 08, DHSle 32”‘”‘" S A
By le, de Tewsv  dul(oo cudc.cwo; em Ty

..'.MQQ.Mz.éﬂ.I..%YU%C .e \%...'.L“.‘:‘I?OL&I.."?I. q“{{"'él?ﬂdl..'l?.....(l?'..‘ES‘.{?{?.‘.‘(%.Y’.‘;.&.I.

A R T N NN R R R R )

R Y T T T T T P R T N

Obicti ifico 2

Determinar la intervencién del Registro de Propiedad Vehicular al otorgar placas de
rodaje a los vehiculos que brindan el servicio de taxi por aplicativos.

7.~ ;Considera usted, que deberia de intervenir el Registro de Propiedad Vehicular,

dentro del procedimiento de obtencién de placas vehiculares de aplicativos?

...... Svogw Json, velyados con Corievshicas  comeicle

é)t)‘mm me Voo U gue Wmanerz puedz Infevir ew (=

LR A L T P PN TR Y

__gbteuc o ples | pare oles  Velueulss . qus Ven

% brw dzv (e Seruicio.

L R T R T T Y T Y

R R e T T T T T Ty Sessssssssacsacse 990000000000 RNORRLRRRRO VIS

8.- {Considera usted conveniente la creacién de un nuevo tipo de uso al momento de
solicitar la inmatriculacién de vehiculos que brindan servicios de taxi a través de

aplicativos? 3

..... N°Q> 95,8, 4. vdtwfb fke g, A 4o
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L R T T T TR

9.- {Considera usted que el drea de cambio de caracteristicas, seria competente para
llevar a cabo la formalizacién de los vehiculos que brindar servicio de taxi por
aplicativos?

R L T R YT TRy

el AV Tiad s _pﬂaiaa 19&2 combiay

R N R N R P TR TR T Y

cyacieyeslcCzs 2' Sy o o 2 e

--.ouctoov..-c..ac-oooco--oc..'onoloo-.Q--Qon-.o.uot-ol'.v-gesoo-ootoo.to.co.. noo-vo'po.ocno-n-.n..-o.
esvevsesvssse ..“%\:‘%.‘”.E?'V:Z.(:(.E«)"I.§.{‘"(.:.2""d€“/' sssee L-t-l.‘:‘:é:-é-?-u R R YR

LR T Y T T Y

R Y
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ANEXO 2.- ENTREVISTA A REGISTRADORES PUBLICOS
FICHADE ENTREVISTA
(REGISTRADORES PUBLICOS)

Titulo: “LA INMATRICULACION DE VEHICULOS PARTICULARES Y SU USO
EN LOS TAXIAPLICATIVOS EN LIMA 2018”

Entrevistado/a: /(6% C’Aﬁ@ LA 67Q LN 2AR P\J( 2
Cargo/profesién/grado académico: ‘NOO&G do ,%@\Pn{é prg m(é JHRE

Institucion: SO0 P

Obicti I

Determinar cémo incide la aplicacion la inmatriculacién de vehiculos particulares en el
uso de taxiaplicativos en Lima, 2018.

l - (Considera usted que las normas de la Inmatriculacién de los vehiculos
cnlares, inciden en el servicio de taxi a jia és de aphcatwos"

&\ Lanbd fo0)amendn. dal.  Reg \fﬁﬂv\\u&w .......
25 L«Q e (.Y.\(v.\.*....\.(..) ....C....(.l..v.!.&.im@.( t.C’/‘ C/\Q W\’M(. %&.\

JL\R‘\&L u\(w“c“ SATIAAL ..V.}.c.x.fa....(\.u....f..C: T
\‘?\\(..Q TR RS R neae e U st

-----------------------------------------------------------------------------------------------------------

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

2.- ;Usted Tiene conocimiento de la aplicacién de una norma legal que haya emitido
el Registro de Propiedad Vehicular sobre la circulacién de los vehiculos que brindan
se,,rvNclo de taxx a través de aplicativos?

,f\

SOX9... DRV, \G@L..Q.\Hﬁ%...\{.\ﬁ&. oot
L;L,Q...c,\...:@P\z L00... vvs,gnc’m QA0S VeNCR\es...
L. 0EN0.... So L, 0 S ey g en
AR 0. LU0, .. COU. .eééiz....(::%.&.?!e@’

TS V= Ie IV o v 7 W i \OR<ATe.. G .
GRS ON... VB .w.\@\(.m...ﬁ.s..v.... 9 Jx 0 &.&..C... LU0
\U\Q G\ \%C&\(k S0 on Lention el o
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3.- (Considera usted que los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de

aplicativos, circulen con placas de vehiculos particulares, en lugar de la que tiene la
l@a amarilla?

Qe l 05 »e.\z\“\;,nwf\ﬂs A%, MR S0 (M0
Wiown, o (W4 DV AT vn 1 WV ...de\oeﬂ.cm C\R.\. S0
alacoe. ddainadas. o vm.(%\mn ...C.mmﬁ.“}
QNl.. ﬁ\ L0\ CuW\Q\\{ AN CO A0S e Lk dDS
Lo a @5@ eelancolos @ue. rindan

C.ZQ.\.M(X.....%.... :Qﬂcﬁ»,g nOc:.?s .......................................

ooooooo

Averiguar si existe es la responsabilidad del Ministerio de Transporte y Comunicaciones
en el uso de los taxiaplicativos.

4.- ;Considera usted que el Ministerio de Transporte y Comunicaciones, debe regular

el tr:inslto de los velncnlos que bnndan servicios ti&;m a traves de aplicativos?

.......................................... .G,
\xQ. C\m V&O &\\ q GM. ALY )V\Q.Cu, UZJ’

dallece. GAVR.. AT ek >....\€,u';.o.s..e .........
D00NLcAD. dg.,ﬁcw “ o) ‘.x[.@.ﬁ...cz..g.vm..
Locsall Oéz&cm\ecmw ..... 0. R
aocen. Los, d Qeleches.. u\<,< ond@& Ciﬁ*f o8,
oS os -

S- ;{Considera que los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de aplicativos

generan informalidad y desorden dentro del Sistema Nacional de Transporte

Terrestre"
M. £ J&H\C«I)QMW@% (s wacz‘ .......
£\\r\mvx\....u.b.’.\...fzxmw AR, CSIaLngl

2Q00000d... waf e

ﬁméﬁn enabal QC/H“
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6.- ;Considera usted que los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de
aplicativos, en su circulacién deben de ser normades por el Ministerio de Trasportes

y Comunicaciones?

B2 5200 800N Q.kf....&.@.xfg..c..w.\@.t?.&g(c
Qe 0lndam.. e L Seian., 1ehas s,xms...g
Conduclofes . Acimiame..con. .o

e s &\,chw.m....dg e:AQ.....».gK;L.}.QQ..: ................

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Determinar la intervencién del Registro de Propiedad Vehicular al otorgar placas de
rodaje a los vehiculos que brindan el servicio de taxi por aplicativos.

7.~ {Considera usted, que deberia de intervenir el Registro de Propiedad Vehicular,

den\ro del edimiento de pbtenclon de placas vehiculares de aplicativos?
B\ on 2. sqw O e L

..s&?..\“....\)..({Q....QC\(CL SR ceaxi. t
....é‘g.m:e..e.gﬂ@w& 20\ Col\Cim. u« véx\d(lcm
Qif\\@bw WNRS,. Qe &Q.Scm ) «r*cz .......

8.- {Considera usted conveniente la creacién de un nuevo tipo de uso al momento de
solicitar la inmatriculacién de vehiculos que brindan servicios de taxi a través de

aplicativos?

Q.. 610, oxi0(. Con. V%Q&.c....*r@..@..(..ut&umfa
(\u; e cen. Yace. oo x ..

---------------------------------------------------------------------------------------------------------
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oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

9.- {Considera usted que el drea de cambio de caracteristicas, seria competente para

llevar a cabo la formalizacién de los vehiculos que brindar servicio de taxi por

aplicativos?/
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ANEXO 2.- ENTREVISTA A REGISTRADORES PUBLICOS
FICHA DE ENTREVISTA
(REGISTRADORES PUBLICOS)

Titulo: “LA INMATRICULACION DE VEHICULOS PARTICULARES Y SU USO
EN LOS TAXIAPLICATIVOS EN LIMA 2018”

Entrevistado/a: Mapibeth  Enithh '\/M@okg Taxronas

Cargo/profesién/grado académico: QQ% haany (Q: blico
tusiacisn: SUNARP - (hepnho o Ppuaded Venloton

Obisti I

Determinar cémo incide la aplicacion la inmatriculacién de vehiculos particulares en el
uso de taxiaplicativos en Lima, 2018.

1.- ;Considera usted que las normas de la Inmatriculacién de los vehiculos
particulares, inciden en el servicio de taxi a través de aplicativos?

QD gue e wal ale, . fonlocd, aom, Lo praveic

e, v v e publiudad ol uonn. Zl ol gue
Sele hago. o lo velweddon 3 0 nom 0D upnibilles:

2.- (Usted Tiene conocimiento de la aplicacién de una norma legal que haya emitido
el Registro de Propiedad Vehicular sobre la circulacién de los vehiculos que brindan
servicio de taxi a través de aplicativos? s

seeesssvssssessane D L T Y %evesscccsngenve D N P .

Mog amauma, o pusnls 98 5. SUVARP. 10 HikiK............
~Evwmnssoucols, Mo, sk L. semsan Qe puse o

2000090000t 0ss0cesOs0EIBIRERTOROS stsensiesssececose ssesesese
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3.- (Considera usted que los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de
aplicativos, circulen con placas de vehiculos particulares, en lugar de la que tiene la
franja amarilla?

Mo o (o coracls; uo deberds, e 5. lendio 9%, 21 Citicleclino

oebeud, sen. Conouls v Jomar lao mueconcuo,
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Averiguar si existe es la responsabilidad del Ministerio de Transporte y Comunicaciones

en el uso de los taxiaplicativos.

4.- ;Considera usted que el Ministerio de Transporte y Comunicaciones, debe regular

el transito de los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de apli% 0s?
....... v, embaroo a0 ok foma.. obudl 9tb0)
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5- (Considera que los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de aplicativos
generan informalidad y desorden dentro del Sistema Nacional de Transporte
Terrestre?
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6.- ;Considera usted que los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de
aplicativos, en su circulacién deben de ser normados por el Ministerio de Trasportes

y Comumcaclones"

1. 08voaly , new 2. vacy wemadcro . (abe wialkiar
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QI . Ii ’ﬁ z
Determinar la intervencién del Registro de Propiedad Vehicular al otorgar placas de

rodaje a los vehiculos que brindan el servicio de taxi por aplicativos.

7.~ {Considera usted, que deberia de intervenir el Registro de Propiedad Vehicular,

dentro del procedimiento de obtencmn de placas vehiculares de aplicativos?

O A SR, oM. Sequuouds aclen i #MW
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8.- (Considera usted conveniente Ia creacién de un nuevo tipo de uso al momento de
solicitar la inmatriculacién de vehiculos que brindan servicios de taxi a través de

aplicativos?
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9.- (Considera usted que el drea de cambio de caracteristicas, seria competente para
llevar a cabo la formalizacién de los vehiculos que brindar servicio de taxi por

aplicativos? e
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ANEXO 2.- ENTREVISTA A REGISTRADORES PUBLICOS
EICHADE ENTREVISTA
(REGISTRADORES PUBLICOS)

Titulo: “LA INMATRICULACION DE VEHICULOS PARTICULARES Y SU USO
EN LOS TAXIAPLICATIVOS EN LIMA 2018”

Entrevistado/a: JOSE Luji Gﬁﬂa(;
Cargo/profesién/grado académico: (Dlly sha apr @’b(“‘w

Institucién: SUNA RP - @egi sk oa %o/uedcd V' eulorr .

Obieti I

Determinar cémo incide la aplicacién la inmatriculacién de vehiculos particulares en el
uso de taxiaplicativos en Lima, 2018,

L- ;Considera usted que las normas de la Inmatriculacién de los vehiculos
partuculares, inciden en el servicio de taxi a través de aplicativos?

N pgus. 20w Joma ok regulocan e
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2.-  Usted Tiene conocimiento de la aplicacién de una norma legal que haya emitido
el Registro de Propiedad Vehicular sobre la circulacién de los vehiculos que brindan

servicio de taxi a través de aplicativos? ¥
........ O...l.'..l..'l.‘.l'..........l..l'...‘....."...l’l'l...lll..‘lll"'..'.ll..l..'.'ll.l.....0.....'.
...... Q.....‘........"..I...l..l'....l‘.l..i..'.I.Q."..’...Q..I..I...l.'...I.l'...'...'......'.....'. L
. - . . . e . e . .. shee "o sene . . e senns LALE R sane
...'.".lI...l..'ll.......l.l".'..‘0'....".'-....ll.....l..“'.l.l...... ........ AR R L LN Sssvssssssany sene
L

64



FACULTAD DE DERECHO
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJD ESCUELA ACADEMICO PROFESIONAL DE DERECHO

3.- (Considera usted que los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de
aplicativos, circulen con placas de vehiculos particulares, en lugar de la que tiene la
franja amarilla?

Compiotans aus. olebuidy, cineulon gow uns placs, gus. (5o
2 . oure. s

Averiguar si existe es la responsabilidad del Ministerio de Transporte y Comunicaciones
en ¢l uso de los taxiaplicativos.

4.- ;Considera usted que el Ministerio de Transporte y Comunicaciones, debe regular

el transito de los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de aplicativos

0. om0 e, 0, A henid o hglavedo oo 1106
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5- (Considera que los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de aplicativos
generan informalidad y desorden dentro del Sistema Nacional de Transporte
Terrestre?
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6.- ;Considera usted que los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de

aplicativos, en su circulacién deben de ser normados por el Ministerio de Trasportes
y Comunicaciones?

38 vmada, L wponl | Jelalnad ol b la
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Determinar la intervencién del Registro de Propiedad Vehicular al otorgar placas de
rodaje a los vehiculos que brindan el servicio de taxi por aplicativos.

7.- {Considera usted, que deberia de intervenir el Registro de Propiedad Vehicular,
dentro del procedimiento de obtencion de placas vehiculares de aplicativos?
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8.- (Considera usted conveniente la creacién de un nuevo tipo de uso al momento de

solicitar la inmatriculacién de vehiculos que brindan servicios de taxi a través de

aplicativos? ‘
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9.- (Considera usted que el drea de cambio de caracteristicas, seria competente para

llevar a cabo la formalizacién de los vehiculos que brindar servicio de taxi por
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ANEXO 2.- ENTREVISTA A REGISTRADORES PUBLICOS
EICHA DE ENTREVISTA
(REGISTRADORES PUBLICOS)

Titulo: “LA INMATRICULACION DE VEHICULOS PARTICULARES Y SU USO
EN LOS TAXIAPLICATIVOS EN LIMA 2018”

Entrevistado/a: LSna MitAGRos er‘uw\o o Chpuez

Cargo/profesién/grado académico: Ao sron

Institucion: Q‘ifi'ﬁ‘*"zox Pecicos

Obicti l

Determinar cémo incide la aplicacion la inmatriculacién de vehiculos particulares en el
uso de taxiaplicativos en Lima, 2018.

( kel Pee G
- Rea. CAC
624908

1.- ;Considera usted que las normas de la Inmatriculacién de los vehiculos
particulares, inciden en el servicio de taxi a través de aplicativos?
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2.- ; Usted Tiene conocimiento de la aplicacién de una norma legal que haya emitido
el Registro de Propiedad Vehicular sobre la circulaciéon de los vehiculos que brindan
servicio de taxi a través de aplicativos?
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3.- ;Considera usted que los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de
aplicativos, circulen con placas de vehiculos particulares, en lugar de la que tiene la
franja amarilla?

L5005k | ase o Seoucio I Toudl debe Ser bdndede Por
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Averiguar si existe es la responsabilidad del Ministerio de Transporte y Comunicaciones

en el uso de los taxiaplicativos.

4.- ;Considera usted que el Ministerio de Transporte y Comunicaciones, debe regular

el transito de los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de aplicativos?
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S- ;Considera que los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de aplicativos
generan informalidad y desorden dentro del Sistema Nacional de Transporte
Terrestre?

R T TP Ty
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6.- ;Considera usted que los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de
aplicativos, en su circulacién deben de ser normados por el Ministerio de Trasportes

y Comunicaciones?

sesenccessesnernsenns seescssces B P T PP P PP Ty
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Obieti ifico 2
Determinar la intervencion del Registro de Propiedad Vehicular al otorgar placas de
rodaje a los vehiculos que brindan el servicio de taxi por aplicativos.

7.~ {Considera usted, que deberia de intervenir el Registro de Propiedad Vehicular,
dentro del procedimiento de obtencién de placas vehiculares de aplicativos?
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8.- ;Considera usted conveniente la creacién de un nuevo tipo de uso al momento de
solicitar la inmatriculacién de vehiculos que brindan servicios de taxi a través de
aplicativos? *
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@e;. caAac.
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sessssscssseescnnns R P P sescesssssssssscesessssscsannes

9.- {Considera usted que el drea de cambio de caracteristicas, seria competente para
llevar a cabo la formalizacién de los vehiculos que brindar servicio de taxi por

aplicativos?

L
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ANEXO 2.- ENTREVISTA A REGISTRADORES PUBLICOS
FICHA DE ENTREVISTA
(REGISTRADORES PUBLICOS)

Titulo: “LA INMATRICULACION DE VEHICULOS PARTICULARES Y SU USO
EN LOS TAXIAPLICATIVOS EN LIMA 2018”

Entrevistado/a: (M RiZ Gwho ’Wzduw-'
= /n wg.V;'a‘J{
Cargo/profesién/grado académico: /?Sw Jenle e e

Institucién: Sunmep .

Obisti 1

Determinar cémo incide la aplicacién la inmatriculacién de vehiculos particulares en el
uso de taxiaplicativos en Lima, 2018.

1.- (Considera usted que las normas de la Inmatriculacién de los vehiculos

particula ciden en gl servicio de taxi a través de aplicativos?
Cﬁf ”#«ZL e pslacen... ,@lﬂ.&t A culacadn
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2.- {Usted Tiene conocimiento de la aplicacién de una norma legal que haya emitido
el Registro de Propiedad Vehicular sobre la circulacién de los vehiculos que brindan
servnclo de tan a través de apllcativos"
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3.~ (Considera usted que los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de
aplicativos, circalen con placas de vehiculos particulares, en lugar de la que tiene la

il Let apleatine.... WWAWWﬂ ......

Averiguar si existe es la responsabilidad del Ministerio de Transporte y Comunicaciones

en el uso de los taxiaplicativos.

4.- ;Considera usted que el Ministerio de Transporte y Comunicaciones, debe regular
el transito de los velncnlos que brindan servicios de taxi a través de aplicativos?

sedssvecvssscsrscnes sesssessssnsen sessessscense sesses tesecsevessase teesssserecssvsentstrestsrevesesnrreee

5- (Considera que los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de aplicativos
generan informalidad y desorden dentro del Sistema Nacional de Transporte
Terrestre_‘.’ e
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6.- ;Considera usted que los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de

aplicativos, en su circulacién deben de ser normados por el Ministerio de Trasportes
y Comunicaciones?
7

sessccense ®oscesesssssssessersannnne ssccsceses seesseness essccessessscssassssnnses ssvscscsessssces ssescnss
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Determinar la intervencién del Registro de Propiedad Vehicular al otorgar placas de
rodaje a los vehiculos que brindan el servicio de taxi por aplicativos.

7.- ;Considera usted, que deberia de intervenir el Registro de Propiedad Vehicular,
dentro del procedimiento de obtencion de placas vehiculares de aplicativos"
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-------- P T P PP T T P P PP

.e
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(Considera usted conveniente Ia creacién de un nuevo tipo de uso al momento de

solicitar la inmatriculacién de vehiculos que brindan servicios de taxi a través de
aplicativos?
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9.- ;Considera usted que el 4rea de cambio de caracteristicas, seria competente para

llevar a cabo la formalizacién de los vehiculos que brindar servicio de taxi por
apllcatlvos?
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ANEXO 2.- ENTREVISTA A REGISTRADORES PUBLICOS
FICHA DE ENTREVISTA
(REGISTRADORES PUBLICOS)

Titulo: “LA INMATRICULACION DE VEHICULOS PARTICULARES Y SU USO
EN LOS TAXIAPLICATIVOS EN LIMA 2018”

Entrevistado/a: Z)(‘j Yay\inq \{Q(pgn MOA)QiCL;O
Cargo/profesién/grado académico: AlDOgo«dm Gh%da

Institucion:

Obieti !

Determinar cémo incide la aplicacion de la inmatriculacién de vehiculos particulares en
el uso de taxiaplicativos en Lima, 2018.

1.- ;Considera usted que las normas de la Inmatriculacién de los vehiculos
particulares, inciden en el servicio de taxi a través de aplicativos?
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Ao deuwon ot 2PV oo odguia Joma .

.........................................................................................................

2.- ; Usted Tiene conocimiento de la aplicacién de una norma legal que haya emitido
el Registro de Propiedad Vehicular sobre la circulacién de los vehiculos que brindan
servicio de taxi a través de aplicativos?

B D L L LT L L L L LTI

e UMa oy chola PV,
BB ot puchda aorol 2PV
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3.- (Considera usted que los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de
aplicativos, circulen con placas de vehiculos particulares, en lugar de la que tiene la
franja amarilla?

lap yhlgodtn nov unloudr ol vohiudo aue G of

Joudew oe foniy morlo Joly 3 conuilnogue oty olibtug,,

.........................................

Lot foangas, qunaeils, o ol (& ol

.......................................................................

AU

Averiguar si existe es la responsabilidad del Ministerio de Transporte y Comunicaciones

en el uso de los taxiaplicativos.

4.- {Considera usted que el Ministerio de Transporte y Comunicaciones, debe regular

el transito de los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de aplicativos?

2L e190m0 elnl pra. Lo  Lgulacdy

.................................... sescsecsesesssdesssesestscsscsnnsennsrssnes

....................................................................

5- ;Considera que los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de aplicativos

generan informalidad y desorden dentro del Sistema Nacional de Transporte

Terrestre? ; o ¢ at
201 2
........... S geaaats con oy L eunton -

....................................................

...........................................................

77



FACULTAD DE DERECHO
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO ESCUELA ACADEMICO PROFESIONAL DE DERECHO

6.- ;Considera usted que los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de
aplicativos, en su circulacién deben de ser normados por el Ministerio de Trasportes

y Comunicaciones? -
—

tn aodma. i e

Determinar la intervencién del Registro de Propiedad Vehicular al otorgar placas de
rodaje a los vehiculos que brindan el servicio de taxi por aplicativos.

7.- {Considera usted, que deberia de intervenir el Registro de Propiedad Vehicular,

8.- ;Considera usted conveniente la creacién de un nuevo tipo de uso al momento de
solicitar la inmatriculacién de vehiculos que brindan servicios de taxi a través de

aplicativos? o
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..........................................................................................................

9.- {Considera usted que el drea de cambio de caracteristicas, seria competente para
llevar a cabo la formalizacién de los vehiculos que brindar servicio de taxi por

aplicativos?
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ANEXO 2.- ENTREVISTA A REGISTRADORES PUBLICOS
EICHA DE ENTREVISTA
(REGISTRADORES PUBLICOS)

Titulo: “LA INMATRICULACION DE VEHICULOS PARTICULARES Y SU USO
EN LOS TAXIAPLICATIVOS EN LIMA 2018”

Entrevistado/a: OEM/NN M. Mo cw : §

Cargo/profesién/grado académico: ALW CO{-WD(/& /&MWOOCO!GI:Y’%WW

Institucion: Cm}ﬁo ol COM,(X(.LO\U»OOU ({Wﬂ o2 (o ju./))/C(A.O\

Obieti )

Determinar cémo incide la aplicacién de la inmatriculacién de vehiculos particulares en
el uso de taxiaplicativos en Lima, 2018.

1.- ;Considera usted que las normas de la Inmatriculacién de los vehiculos

particulares, inciden en el servicio de taxi a través de aplicativos? =
..... Na.. PR, wholunecn 5 | [WOOK0 OpUE | W0 oM U |

...... %NQQQ

...........................................................................................................

2.- { Usted Tiene conocimiento de la aplicacién de una norma legal que haya emitido
el Registro de Propiedad Vehicular sobre la circulacién de los vehiculos que brindan
servicio de taxi a través de aplicativos? =
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3.- ;Considera usted que los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de
aplicativos, circulen con placas de vehiculos particulares, en lugar de la que tiene la
franja amarilla?

Comiord guo

Averiguar si existe es la responsabilidad del Ministerio de Transporte y Comunicaciones

en el uso de los taxiaplicativos.

4.- ;Considera usted que el Ministerio de Transporte y Comunicaciones, debe regular

LBl e rRgeds ok @y Y e Wy 9 oD Ll e
o, | Jodounds, || Qe penoda que ol M7 - ) e

seseshocesseccencsccascnicenghosanvscsssssnpespesesssccscssebocesssancanns

[oe &&Wac@foa&%f’
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5- (Considera que los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de aplicativos

generan informalidad y desorden dentro del Sistema Nacional de Transporte

olbry. per. Woula dn

................. P e A 5

..........................................................................................................
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6.- ;Considera usted que los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de
aplicativos, en su circulacién deben de ser normados por el Ministerio de Trasportes

y Comunicaciones?
;

Determinar la intervencion del Registro de Propiedad Vehicular al otorgar placas de
rodaje a los vehiculos que brindan el servicio de taxi por aplicativos.

7.- {Considera usted, que deberia de intervenir el Registro de Propiedad Vehicular,

8.- ;Considera usted conveniente la creacion de un nuevo tipo de uso al momento de
solicitar la inmatriculacién de vehiculos que brindan servicios de taxi a través de

aplicativos? «
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9.- ;Considera usted que el drea de cambio de caracteristicas, seria competente para
llevar a cabo la formalizacién de los vehiculos que brindar servicio de taxi por
aplicativos?

.. Qopbor_alo Qaguecdr gul MT.C | olebuch
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ANEXO 2.- ENTREVISTA A REGISTRADORES PUBLICOS
FICHA DE ENTREVISTA
(REGISTRADORES PUBLICOS)

Titulo: “LA INMATRICULACION DE VEHICULOS PARTICULARES Y SU USO
EN LOS TAXIAPLICATIVOS EN LIMA 2018”

Entrevistado/a:  \/LADIMIZ  Aiexis pev Capdo  [Qeyes
Cargo/profesién/grado académico: A‘bo%db Co.{a?oad,o

Institucion:

Obieti 1

Determinar como incide la aplicacién de la inmatriculacién de vehiculos particulares en
el uso de taxiaplicativos en Lima, 2018.

1.- ;Considera usted que las normas de la Inmatriculacién de los vehiculos
particulares, inciden en el servicio de taxi a través de aplicativos?

Ew_Jo. aduglidad, ; fap weman owla gmmen hecudacoy NO

o ow Aa  concuda.  olucliads por B plmonc, ;

..........................................................................................................

........................................

2.- ; Usted Tiene conocimiento de la aplicacién de una norma legal que haya emitido
el Registro de Propiedad Vehicular sobre la circulacién de los vehiculos que brindan
servicio de taxi a través de aplicativos?

VADAR LS s
ABOGADO
CALN. 1911

84



FACULTAD DE DERECHO
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO ESCUELA ACADEMICO PROFESIONAL DE DERECHO

3.- ;(Considera usted que los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de
aplicativos, circulen con placas de vehiculos particulares, en lugar de la que tiene la
franja amarilla?

Averiguar si existe es la responsabilidad del Ministerio de Transporte y Comunicaciones

en el uso de los taxiaplicativos.

4.- {Considera usted que el Ministerio de Transporte y Comunicaciones, debe regular

el transito de los vehicul

§- ;Considera que los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de aplicativos
generan informalidad y desorden dentro del Sistema Nacional de Transporte

Terrestre?

O demarado

VDR i 7
ABOGADO

CALN. 1911
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6.- ;Considera usted que los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de
aplicativos, en su circulacién deben de ser normados por el Ministerio de Trasportes

y Comunicaciones?

...........................................................................................

.....................................................................................................

...................................................................................

Obicti ifico 2

Determinar la intervencién del Registro de Propiedad Vehicular al otorgar placas de
rodaje a los vehiculos que brindan el servicio de taxi por aplicativos.

7.- {Considera usted, que deberia de intervenir el Registro de Propiedad Vehicular,

dentro del procedimiento de obtencién de placas vehiculares de aplicativos?

oo B O gy, 08, RConho ol [Phopedad. Vehitor,

8.- (Considera usted conveniente la creacién de un nuevo tipo de uso al momento de
solicitar la inmatriculacién de vehiculos que brindan servicios de taxi a través de

aplicativos?

........................................................................................................

Qumdon enayey ot ol nomaccan,

.............................................. sssseisesestecsnccccssccneraflcrsctnrsene

ol Hyw . ot adep g conolucts.
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..........................................................................

VUADIMR i
A‘Exjs OELCARPIO B 5

CALN. 1919

86



FACULTAD DE DERECHO
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJG ESCUELA ACADEMICO PROFESIONAL DE DERECHO

..........................................................................................................

9.- {Considera usted que el drea de cambio de caracteristicas, seria competente para
llevar a cabo la formalizacién de los vehiculos que brindar servicio de taxi por
aplicativos?

....... Ctog, s 20 Gres. Ole_ cambed olo. comilirkan ;. on0h Amdlicadty
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ANEXO 2.- ENTREVISTA A REGISTRADORES PUBLICOS
EICHA DE ENTREVISTA
(REGISTRADORES PUBLICOS)

Titulo: “LA INMATRICULACION DE VEHICULOS PARTICULARES Y SU USO
EN LOS TAXIAPLICATIVOS EN LIMA 2018”

Entrevistado/a: I,MM'J MAOf“‘L SW Ca'wos
Cargo/profesién/grado académico: A]aoo)ado m‘?:@db

Institucion:

Obicti !

Determinar cémo incide la aplicacion la inmatriculacion de vehiculos particulares en el
uso de taxiaplicativos en Lima, 2018.

1.- ;/Considera usted que las normas de la Inmatriculacién de los vehiculos
particulares, inciden en el servicio de taxi a través de aplicativos?

Jo..aud Regipho ok Vegueclod!.

......................... ssesss v

conders  poman

........................... R PR LIT R T YL S PP T PP OIS PYTPORTPRY PR ordrrrtrtuiretin

. S fcOkon gy onditil o o yohcantol

...........................................................................................................

2.- (Usted Tiene conocimiento de la aplicacién de una norma legal que haya emitido
el Registro de Propiedad Vehicular sobre la circulacién de los vehiculos que brindan
servicio de taxi a través de aplicativos? %

...................................................................................................

..... [rogcs oty Qu nafa A2 roguiailoy €9 4%
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3.- (Considera usted que los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de
aplicativos, circulen con placas de vehiculos particulares, en lugar de la que tiene la
franja amarilla?

A e oo Swndar Failo sequniolad. W@, como
.......... dod yeal , o) wawrams qua fe vehiouls we

fmdon L Lol ole 1Ak pp aplcactun s buls Aobor,

.......... AR P Y P £t AN

............. B et P P PR

.........................................................................................................

Averiguar si existe es la responsabilidad del Ministerio de Transporte y Comunicaciones

en el uso de los taxiaplicativos.

4.- ;Considera usted que el Ministerio de Transporte y Comunicaciones, debe regular
el transito de los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de aplicativos?
; elu s 202l Muwrlecy

R R R T R PP

.........................................................................................................

5- (Considera que los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de aplicativos

generan informalidad y desorden dentro del Sistema Nacional de Transporte

Terrestre?

ABUL 40O
C.A.L. 71180
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6.- ;Considera usted que los vehiculos que brindan servicios de taxi a través de
aplicativos, en su circulacién deben de ser normados por el Ministerio de Trasportes

y Comunicaciones? =
£l oguno coupelonls  pna, ducha,

............... 4pemtesesssnasissannseneccntnnscnccasaafonnariciiattratiiicttattntsecainas

Obicti ifico 2

Determinar la intervencién del Registro de Propiedad Vehicular al otorgar placas de

rodaje a los vehiculos que brindan el servicio de taxi por aplicativos.

7.- {Considera usted, que deberia de intervenir el Registro de Propiedad Vehicular,

.....................................................................................................

......................................................................................

..........................................................................................................
...........................................................................................................

...........................................................................................................

8.- ;Considera usted conveniente la creacion de un nuevo tipo de uso al momento de
solicitar la inmatriculacién de vehiculos que brindan servicios de taxi a través de

aplicativos? .

ouacew LW wevee plaa, e piue s
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..........................................................................................................

9.- {Considera usted que el drea de cambio de caracteristicas, seria competente para
llevar a cabo la formalizacién de los vehiculos que brindar servicio de taxi por
aplicativos?

Jilo piois ané ek MT.Ci conidoyoue praba
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ﬁ' UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

SOLICITO:
Validacién de instrumento de
recojo de informacion.

i il i e e
o e e e e identificado con
BNENY - e alumno(a) de la EP de.................. , a usted con el

debido respeto me presento y le manifiesto:

Que siendo requisito indispensable el recojo de datos necesarios para la tesis que vengo
= T e ConiE RS alt S et ey :
solicito a Ud. Se sirva validar el instrumento que le adjunto bajo los criterios académicos
correspondientes. Para este efecto adjunto los siguientes documentos:

- Instrumento

- Ficha de evaluaciéon

- Matriz de consistencia
Por tanto:

A usted, ruego acceder mi peticion.

Bina; ..o Abril de 2019

NOMBRES Y APELLIDOS
FIRMA
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VALIDACION DE INSTRUMENTO

L DATOS GENERALES

L.1. Apellidos y Nombres..............
1.2. Cargo e institucién donde labora

1.3. Nombre del instrumento motivo de evalacion....................cooooeoeeeoeoo

1.4. Autor(A) de Instrumento

IL  ASPECTOS

DE VALIDACION

Responde a la formalidad de la

1. PRESENTACION £ ity
2. OBJETIVIDAD Es.m.a.decu.ado g et
principios cientificos.
Esta adecuado a los objetivos y
3. ACTUALIDAD las necesidades reales de Ia
investigacion.
Esta adecuado para valorar las
4. INTENCIONALIDAD i

5. COHERENCIA

Existe coherencia entre los
problemas, objetivos, supuestos
juridicos

6. METODOLOGIA

La estrategia responde una
metodologia y disefio aplicados
para lograr verificar los supuestos

7. PERTINENCIA

El instrumento muestra Ia
relacién entre los componentes de
la investigacién y su adecuacién
al Método Cientifico.

IIl.  OPINION DE APLICABILIDAD

- ElInstrumento cumple con
los Requisitos para su aplicacion
- El Instrumento no cumple con
Los requisitos para su aplicacién
IV. PROMEDIO DE VALORACION: %
577 T I s S Mg 3o del 2019
FIRMA DEL EXPERTO INFORMANTE
BNENG. v Telf-. . oo
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ﬁ' UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

SOLICITO:
Validacién de instrumento de
recojo de informacion.

Sr.: ACETO LUCA

Yo MARIA CLAUDIA SALAZAR GIL, identificado con DNI N° 73466807, alumno(a) de
la EP de DERECHO, a usted con el debido respeto me presento y le manifiesto:

Que siendo requisito indispensable el recojo de datos necesarios para la tesis que vengo
elaborando titulada: “La Inmatriculacién de Vehiculos Particulares Yy su uso en los
taxiaplicativos en Lima 2018", solicito a Ud. Se sirva validar el instrumento que le
adjunto bajo los criterios académicos correspondientes. Para este efecto adjunto los
siguientes documentos:

- Instrumento

- Ficha de evaluacion

- Matriz de consistencia
Por tanto:

A usted, ruego acceder mi peticién.

Lima, 29 de Octubre de 2019

UDIA SALAZAR GIL
FIRMA
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VALIDACION DE INSTRUMENTO

L DATOS GENERALES

5 5 ApellidosyNombres......AC.EI.-..O..A..WCA e
M

1.2. Cargo e institucién donde labora.....

1.3. Nombre del instrumento motivo de evaluacion

1.4. Autor(A) de Instrumento

II.  ASPECTOS DE VALIDACION

'CRITERIOS

_ACEPTABLE |

65 [70 [ 75 |

1. PRESENTACION

wRéspor;)dé a ia” formaliéad de la
investigacion.

2. OBJETIVIDAD

Esta adecuado a las leyes y
principios cientificos.

3. ACTUALIDAD

Esta adecuado a los objetivos y las
necesidades reales de la
investigacion.

4. INTENCIONALIDAD

Esta adecuado para valorar las

categorias.

5. COHERENCIA

Existe coherencia entre los
problemas, objetivos, supuestos
juridicos

6. METODOLOGIA

La estrategia responde una
metodologia y disefio aplicados
para lograr verificar los supuestos

7. PERTINENCIA

El instrumento muestra la relacion
entre los componentes de la
investigacién y su adecuacién al
Meétodo Cientifico.

1. OPINION DE APLICABILIDAD
- El Instrumento cumple con

los Requisitos para su aplicacion
- El Instrumento no cumple con
Los requisitos para su aplicacion

IV. PROMEDIO DE VALORACION:

DNI NW‘Q& Tett )] 93‘076@
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

SOLICITO:
Validacién de instrumento de
recojo de informacion.

Sr.: LA TORRE GUERRERO ANGEL FERNANDO

Yo MARIA CLAUDIA SALAZAR GIL, identificado con DNI N° 73466807, alumno(a) de
la EP de DERECHO, a usted con el debido respeto me presento y le manifiesto:

Que siendo requisito indispensable el recojo de datos necesarios para la tesis que vengo
elaborando titulada: “La Inmatriculacién de Vehiculos Particulares y su uso en los
taxiaplicativos en Lima 2018", solicito a Ud. Se sirva validar el instrumento que le
adjunto bajo los criterios académicos correspondientes. Para este efecto adjunto los
siguientes documentos:

- Instrumento

- Ficha de evaluacion

- Matriz de consistencia
Por tanto:

A usted, ruego acceder mi peticién.

Lima, 29 de Octubre de 2019

MARIA CZAUDIA SALAZAR GIL
FIRMA
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VALIDACION DE INSTRUMENTO

I.  DATOS GENERALES )A
1.1. Apellidos y Nombres.... 'goe(?-" 6\)66’/2@’[9 /(’\JSC(.

1.2. Cargo e institucién donde labora........\.. 5.,
1.3. Nombre del instrumento motivo de evaluacion.
1.4. Autor(A) de Instrumento.

1L ASPECTOS DE VALIDACION

e gt MINIMAMENTE|
CRITERIOS A Ey s
Aiped - - i 707580 |
Responde a la formalidad de la
1. PRESENTACION

investigacion. v
Esta adecuado a las leyes y
principios cientificos.

2. OBJETIVIDAD

Esta adecuado a los objetivos y las

3. ACTUALIDAD necesidades reales de la [/
investigacion.
Esta adecuado para valorar las [/
4. INTENCIONALIDAD |- 3
categorias.

Existe coherencia entre los

5. COHERENCIA problemas, objetivos, supuestos A
juridicos
La estrategia responde una

6. METODOLOGIA metodologfa y disefio aplicados L/

para lograr verificar los supuestos

El instrumento muestra la relacién
entre los componentes de la
investigacién y su adecuacion al V
Meétodo Cientifico.

7. PERTINENCIA

III. OPINION DE APLICABILIDAD
- El Instrumento cumple con g

los Requisitos para su aplicacion S |

- El Instrumento no cumple con

Los requisitos para su aplicacion

IV. PROMEDIO DE VALORACION: Qj %




ﬁ' UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

SOLICITO:
Validacién de instrumento de
recojo de informacion.

Sr.: WENZEL MIRANDA ELISEO SEGUNDO

Yo MARIA CLAUDIA SALAZAR GIL, identificado con DNI N° 73466807, alumno(a) de
la EP de DERECHO, a usted con el debido respeto me presento y le manifiesto:

Que siendo requisito indispensable el recojo de datos necesarios para la tesis que vengo
elaborando titulada: “La Inmatriculacién de Vehiculos Particulares y su uso en los
taxiaplicativos en Lima 2018, solicito a Ud. Se sirva validar el instrumento que le
adjunto bajo los criterios académicos correspondientes. Para este efecto adjunto los
siguientes documentos:

- Instrumento

- Ficha de evaluacién

- Matriz de consistencia
Por tanto:

A usted, ruego acceder mi peticién.

Lima, 29 de Octubre de 2019
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

VALIDACION DE INSTRUMENTO
L DATOS GENERALES i ,
1.1. Apellidos y Nombres. {/GAM2EL, ﬂ/AA'U A.. G&(eo%aUUDO .......................
1.2. Cargo e institucién donde labora.. QEGUZIES Wl .............cooveeeeeeeeeeeeeereeeeeeeereresseseneasnen
1.3 Nombre el instrumento mativo de EVATBACION.: .- = sioeivasoveninboos tonissias thosnsa s tasmaseavsssion esosissvns
B 00 o7 € [ FT T T e e D i et e SIS T s SN T B B R L e

Il.  ASPECTOS DE VALIDACION

i

 CRITERIOS |

Responde a la formalidad de la

investigacion.

Esta adecuado a las leyes y

principios cientificos.

Esta adecuado a los objetivos y las
3. ACTUALIDAD ‘necesidades  reales de la
investigacion.

Esta adecuado para valorar las
categorias.

Existe coherencia entre los
5. COHERENCIA problemas, objetivos, supuestos
juridicos

La estrategia responde una
6. METODOLOGIA metodologia y disefio aplicados
para lograr verificar los supuestos
El instrumento muestra la relacion
entre los componentes de la
investigacién y su adecuacién al
Meétodo Cientifico.

1. PRESENTACION

2. OBJETIVIDAD

4. INTENCIONALIDAD

7. PERTINENCIA

IIl. OPINION DE APLICABILIDAD -
- El Instrumento cumple con .
los Requisitos para su aplicacién ?(
- El Instrumento no cumple con
Los requisitos para su aplicacion

IV. PROMEDIO DE VALORACION: gy %

P e e del 2019
ELISEG S WENZEL MIRANDA

FIRMA DEL @;Em x; INFORMANTE

DNI NoDZA/620.. Telf.: 7425039 6°
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GUIA DE ANALISIS DE FUENTE DOCUMENTAL

[ Titulo:

Objetivos General:

AUTOR (A)
FECHA
FUENTE CONTENIDO DE LA ANALISIS DEL CONCLUSION
DOCUMENTAL FUENTE A ANALIZAR CONTENIDO
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GUIA DE ANALISIS DE FUENTE DOCUMENTAL
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PROYECTO DE LEY
N° 3351/2018-CR

“PROYECTO DE LEY
DE REGULACION
DEL SERVICIO DE

TAXI MEDAINTE EL

USO DE
APLICATIVOS
TECNOLOLOGICOS
POR DISPOSITIVOS
DE INTERNET
MOVIL”

[...]

“Articulo 3.- Seleccién de
conductores
El proveedor principal

estd obligado a
seleccionar a los
conductores bajo
estandares estrictos de
seguridad, calidad, e
idoneidad aplicando,
como minimo, los

siguientes criterios:

a) No deben tener
antecedentes penales,
judiciales ni policiales.

b) No deben tener
antecedentes de violencia
familiar o contra la mujer.
c) Deben aprobar un
examen psicoldgico.

d) No deben tener un
record negativo de multas
de transito.

[..]

Como se puede observar en
el articulo tercero de dicho
proyecto de ley, que
establece cuales son los
requisitos para la seleccion
de los conductores, no se
establece que uno de ellos
serd que este realice el
servicio de taxi mediante un
automavil; solo se limita a
establecer ciertos estandares
de seguridad, sin prever la
necesidad que sea este un
requisito.

Por otro lado, en el articulo
sexto, podemos evidenciar
que como falta MUY
GRAVE, tenemos lo
sefilalado y un punto muy
importante para el presente
tema de investigacion, es que
se sancionada por el hecho de
prestar este servicio mediante
vehiculos distintos a los
automoviles; es decir, los
vehiculos categorizados
como M1.

Lo correcto, seria que tanto en
el articulo tercero de este
proyecto se establezca como un
requisito para la seleccion de
conductores que el vehiculo
para brindar este tipo de
servicio mediante aplicaciones
moviles, sea de categoria M1;
bajo la premisa que estos son
los dnicos calificados para
poder brindar dicho servicio,
segun lo regulado por el MTC.

Por otro lado, se debe
modificar el articulo 6.1,
eliminando la frecuencia para
la sancionabilidad de Ila
conducta en mencién; puesto
que al condicionarla, se le quita
la efectividad a la norma.

Ademas, de esta forma, ya no
habria contradiccion en dichos
dos articulos, los cuales son la
base del mismo proyecto de
Ley.
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Articulo 6.- Infraccionesy
Sanciones

6.1.) Las siguientes
conductas constituyen
infracciones  frecuentes
MUY GRAVES:

a) Prestar el servicio con
microbuses o vehiculos
distintos a automoviles.”

[..]

A pesar de ser una conducta
sancionable, es dicho articulo
6 se establece “infracciones
frecuentes MUY GRAVES”;
por lo que se interpreta que
esta conducta debe ser
reiterada para configurarse
dentro de este supuesto, lo
cual no convierte en muy
efectiva; puesto que se esta
condicionando la conducta a
la reiteracion de la misma,
cuando deberia bastar el
simple hecho de incurrir en el
supuesto.
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CONCLUSION

RESOLUCION DE
08/01/2016 de la
Direccion General de
Trafico — DGT por la
que se establecen
medidas especiales de
regulacién del trafico.

- CERO EMISIONES:

Vehiculos L, M1, N1, M2,
M3, N2 y N3 clasificados
en el Registro de Vehiculos
como vehiculos eléctricos
de bateria (BEV), vehiculo
eléctrico de autonomia
extendida (REEV),
vehiculo eléctrico hibrido
enchufable (PHEV) con
una autonomia minima de
40 kildmetros o vehiculos
de pila de combustible.

- ECO: Vehiculos M1 y
N1 clasificados en el
Registro de Vehiculos
como vehiculos

hibridos enchufables con
autonomia <40km,
vehiculos  hibridos no
enchufables

(HEV), vehiculos
propulsados  por  gas
natural, vehiculos

Mediante dicha Resolucion
la Direcciébn General de
Trafico — DGT, decidid
regularizar y clasificar a los
vehiculos que circulaban por
Madrid en 4 categorias,
conoce ha citado en el cuadro
precedente.

En atencion a ello, se puede
evidenciar que al establecer
dicha clasificacion, no solo
estd reduciendo el tréfico en
su comunidad; si no también,
esta fomentando una cultura
en los usuarios que brindan
un servicio en especifico o
porgue tengan caracteristicas
especiales.

Pero como esta ciudad puede
contribuir mas en la
fomentacién de esta
conducta; pues la respuesta
es a través de incentivos, en
dicha norma también sefiala

Teniendo en cuenta la
iniciativa de Madrid de crear
dicha norma con la
finalidad de incentivar a los
usuarios a comprar este
auto, otorgandoles
beneficios, descuentos en
alguna tienda, merma en el
porcentaje en las multas,
exoneraciones a ciertos
tributos, entre otros; que
inculcd una conducta en los
ciudadanos de dicho pais.

Aterrizando dicha idea en Perd,
para que se pueda crear una
nueva placa o al menos que los
usuarios que brindan el servicio
de taxi mediante aplicaciones
moviles se “formalicen, el
Estado debe intervenir de
manera eficaz y eficiente; es
por ello, que para que este sea
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propulsados por gas natural
comprimido (GNC) o gas
licuado del petréleo (GLP).
En todo caso, deberan
cumplir los criterios de la
etiqueta C.

Vehiculos M2, M3, N2 y
N3 clasificados en el
Registro de Vehiculos
como hibridos

enchufables con autonomia
<40km, hibridos no
enchufables (HEV),
propulsados por

gas natural comprimido
(GNC), gas natural licuado
(GNL) o gas licuado del
petréleo

(GLP). En todo caso,
deberan  cumplir  los
criterios de la etiqueta C.

- C: Vehiculos M1 y N1
clasificados en el Registro
de Vehiculos como
gasolina EURO 4/I1V, 5/V o
6/VI o diésel EURO 6/VI.
Vehiculos M2, M3, N2 y
N3 clasificados en el
Registro de Vehiculos
como gasolina Euro VI/6 0
diésel Euro VI/6.

-B: Vehiculos M1 y N1
clasificados en el Registro
de  Vehiculos como
gasolina EURO 3/Ill o
Diésel EURO 4/IV o 5/V.
Vehiculos M2, M3, N2 y
N3 clasificados en el
Registro de Vehiculos
como gasolina Euro 1V/4 o
V/5 o diesel Euro IV/4 o
VI/5.

que dias podran circular
ciertos tipos de carros,
beneficiando a unos frente a
otros con la finalidad que sea
efectiva dicha norma.

Sin  dejar de lado lo
anteriormente  mencionado,
también se dan otro tipo de
incentivos por fomentar en
este caso el uso de vehiculos
ambientales, a través de los
llamados “ABONOS”
regulados en el articulo 117
de la Ordenanza de
Movilidad Sostenible (ANM
2018/45) la cual sefiala que
los tipos de vehiculos con
cierto tipo de pegatina
tendran beneficios extras o
facilidades que otro tipo de
vehiculo no podrd acceder,
motivando de esta forma a
los usuarios.

eficiente, el Ministerio de
Transporte deberia ser el ente
regulador, y para ser eficaz, el
Registro de Propiedad
Vehicular, especificamente el
area de cambio de
caracteristicas podria
contribuir en segundos actos
en la formalizacion de estos
vehiculos, con dicho
ministerio.
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ART!’CU LO 4.- | Mediante esta norma, se | Se concluye que mediante esta
POLITICAS pretende incentivar  la | norma se promueve una
GENERALES inclusion  de  vehiculos | conducta socio ambiental; sin
eléctricos e hibridos con la embargo, abre la puerta a que
Se |mp|ementa IaS finalidad de disminuir el se comentan muchos més
siguientes politicas | porcentaje de contaminacion | accidentes de transito; estando
RESOLUCION | generales  para  Ila | que generan los vehiculos. | que fos vehiculos eléctricos

MINISTERIAL N°
250-2019-MINEM/DM

QUE APRUEBA LAS
DISPOSICIONES
PARA FACILITAR EL
DESARROLLO DEL
MERCADO DE
VEHICULOS
ELECTRICOS E
HIBRIDOS Y SU
INFRAESTRUCTURA
DE
ABASTECIMIENTO.

promocién del mercado
de vehiculos e hibridos:

41 Difundir a la
ciudadania los beneficios
ambientales, sociales,
econdmicos y energéticos
de los vehiculos eléctricos
e hibridos, asi como su
informacion técnica, de
seguridad eléctrica y la
normativa aplicable.

4.2Fomentar la
coordinacion

interinstitucional para la
implementacién de
inventivos que permitan
un adecuado despliegue
de los vehiculos eléctricos
e hibridos y su
infraestructura de carga,

Sin embargo, mediante esta
norma se debe evaluar que
existen distintos tipos de
vehiculos  eléctricos e
hibridos que tienen
caracteristicas distintas que
aun entran en la clasificacion
de los vehiculos M1.

Es decir, que existen
vehiculos eléctricos como el
BAJAJ QUTE que cumple
con todas las caracteristicas
establecidas en el Decreto
Supremo  058-2003-MTC
para ser un vehiculo M1. Sin
embargo, este  mismo,

mas cdmodos econdmicamente
son los menos pesados Yy
fabricados por paises vecinos
(Bolivia, por ejemplo), que son
mucho mas accesibles a los
peruanos.

Un vehiculo eléctrico como el
BAJAJ QUTE o similares, que
no tienen la capacidad de llevar
a muchas personas, pero que
cumplen con las caracteristicas
de un M1, no podria ser materia
de taxi; sin embargo, cabe la
posibilidad que estos lleguen
hacer utilizados por los
conductores para brindar dicho
servicio.
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ademés de la sustitucion
progresiva de  flotas
vehiculares por vehiculos

energéticamente mas
eficientes.
4.3 Incentivas la

formacién y capacitacion
en actividades de
mantenimiento y
reparacién de vehiculos
eléctricos e hibridos, asi
como la instalacion,
mantenimiento,
reparacion y operacion de
estaciones de carga.

¢Podria brindar un servicio
de taxi?

Obviamente,  segin lo
establecido en el Decreto
Supremo  N° 019-2018-
MTC, este tipo de vehiculo
deberia  cumplir  ciertos
requisitos para poder ser un
taxi.

En el caso, que este tipo de
vehiculos decida brindar el
servicio de taxi mediante
aplicaciones maviles, sin que
se haya aprobado alguna
norma que la regule
especificamente, se estaria
poniendo en riesgo a los
usuarios que decidan utilizar
este tipo de aplicaciones, asi
como a los conductores de
los mismos.

Un vehiculo electrénico, no
todos, podria llegar a pesar
menos de las
especificaciones que regulan
las normativas anteriores
como seguras para llevar
pasajeros.

Por lo tanto, se genera un
vacio legal que es de
necesidad cubrir para que no
puedan surgir muchos mas
incidentes relacionados a
estas conductas.

En dichos taxi aplicativos dan
la posibilidad de llevar hasta 4
pasajeros, un vehiculo que pese
339 kg, material tipo plastico
eco amigable, no es capaz de
llevar a esa cantidad de
pasajeros y tampoco deberia
exponerse a carreteras como la
panamericana en las cuales

transitan  vehiculos  muy
pesados (M3, N3, etc.) que
podrian causar accidentes

tragicos si llegaran a colisionar.

Por lo tanto, el estado deberia
pensar en regular otras
conductas o pensar en las
consecuencias que podrian
traer el no regular antes a los
taxiaplicativos.
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LA LEY HB 100 DE
TEXAS

24/06/2016

“In 2015, the General
Assembly passed HB 318,
which said that
“government officials”

could not accept either
consular IDs or
local/community IDs as
acceptable forms of

Identification. The bill
also said that cities and
counties could not have
policies

prohibiting  their law
enforcement officers from
gathering information
about people’s

immigration status.”

TRADUCCION

“En 2015, la Asamblea
General pasé la ley HB
318, que dice, “oficiales
del gobierno” no podran

Mediante esta ley, La Ciudad
de Austin Texas, decidio
regular empresas de
taxiaplicativos como UBER
y LYFT, mediante las cuales
obliga a estas empresas a

presentar un listado con
todos los vehiculos y
conductores que se

encuentren inscritos en dicha
aplicaciones, la cual debera
tener todas las
especificaciones tanto de los
conductores (como
antecedentes penales, edad,
etc) asi como de los
vehiculos (nimero de serie,
numero de motor, placa,
pesos, etc.)todo esto bajo el
mando del Departamento de
Licencias y Regulacion de
Texas, que es la entidad
encargada de dicho control

Sin embargo, esta misma ley,
derog6 cierta parte de lo
sefialado en la ordenanza
creada por Austin  hace
menos de un afio (LEY HB

aceptar  la matricula 318) en atencion al huellero
consulgr . 0 ID biométrico que tendrian que
comunitarios/locales pasar estos conductores para
como documentos | g, jdentificacion y poder
aceptables de | tener un registro de estos en
identificacion. Esta ley | g Departamento de

Aterrizando esta idea en el
Perl, seria muy beneficioso
para el ordenamiento juridico
peruano, que mediante una
entidad del estado, se pueda
promover que estas empresas
no solo sean reguladas a nivel
del transito, sino que también
se lleve un registro de las
especificaciones de los autos y
ver si estos cumplen con las
normas establecidas ya en
nuestro ordenamiento juridico
con la finalidad que exista un
mayor control.
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también dice que ciudades
y condados no podran
tener pdlizas que prohiben
a sus agencias del orden
publico a  recopilar
informacion del estatus
migratorio de personas.”

Licencias y Regulacion de
Texas; lo cual es muy
criticada por os conocedores
del derecho estadounidense.
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