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RESUMEN
La presente investigacion denominado: “DISENO DE UN SISTEMA DE REFRIGERACION
POR ABSORCION PARA ABASTECER DE ENERGIA AL SISTEMA DE AIRE
ACONDICIONADO EN VEHICULOS LIGEROS, 2019”7, tiene como objeto de estudio
aprovechar la energia calorifica que se disipa en el radiador del vehiculo, como fuente de
energia para el accionamiento del sistema de aire acondicionado por absorcion; con lo cual no
se tiene un consumo adicional de combustible, si es comparado con el sistema de aire

acondicionado por compresion de vapor.

El estudio se inicia con la determinacion de la carga térmica que se tiene en el interior de la
unidad, utilizando las ecuaciones de transferencia de calor, se determinG que se requiere de
1608.29 Watt de energia a refrigerar, teniendo en cuenta el clima en donde se ubica, con 05
personas en el interior del vehiculo, y una temperatura de climatizacion entre 18 y 21°
Centigrados. Luego se hizo el anélisis termodinamico en cada uno de los dispositivos del
sistema, como es el caso del Colector de Calor (Generador). Es en el cual se obtiene la energia
calorifica para el sistema; el Condensador, que es el elemento que cede energia al medio
exterior, con lo cual el fluido refrigerante cambia de fase. EI Evaporador, en donde se produce
el efecto refrigerante, se requiere que el sistema sea capaz de extraer los 1608.29 Watt de

energia calorifica.

Asi mismo se hizo el dimensionamiento del elemento que capta el calor del radiador, que es un
intercambiador de calor de coraza y tubos, por el lado de la coraza se encuentra el agua caliente
proveniente del motor, y por el lado de los tubos el agua del sistema de refrigeracién por
absorcion. El agua caliente proveniente del motor de combustion interna es almacenada en la
tina superior del radiador del vehiculo. Es decir que existe una diferencia de temperatura en el
ingreso y salida de la tina del radiador de 15.1°C, la temperatura de ingreso del agua en la coraza

es de 94°C y la temperatura de salida de la coraza es de 78.1°C.

Finalmente se hizo el andlisis econdmico, utilizando indicadores como la tasa interna de

retorno, el valor actual neto y la relacion beneficio / costo.

Palabras Claves: Refrigeracidn por absorcion, colector de calor, radiador del vehiculo.



ABSTRACT

The present investigation denominated: "DESIGN OF A SYSTEM OF REFRIGERATION BY
ABSORPTION TO SUPPLY OF ENERGY TO THE SYSTEM OF AIR CONDITIONING IN
LIGHT VEHICLES, 2019" has like object of study take advantage of the calorific energy that
dissipates in the radiator of the vehicle, like source of energy for the operation of the air
conditioning system by absorption; with which there is no additional fuel consumption, if
compared to the air conditioning system by vapor compression.

The study begins with the determination of the thermal load that is had inside the unit, using
the heat transfer equations, it was determined that 1608.29 Watt of energy is required to be
cooled, taking into account the climate where located, with 05 people inside the vehicle, and an
air conditioning temperature between 18 and 21 ° Celsius. Then the thermodynamic analysis
was made in each of the system's devices, as is the case of the Heat Collector (Generator). It is
in which the calorific energy for the system is obtained; The Condenser, which is the element
that gives energy to the external environment, with which the refrigerant fluid changes phase.
The Evaporator, where the cooling effect is produced, requires that the system be able to extract
the 1608.29 Watt of heat energy.

Likewise, the dimensioning of the element that captures the heat of the radiator, which is a shell
and tube heat exchanger, was made on the side of the shell is the hot water coming from the
engine, and on the side of the tubes the water of the absorption refrigeration system. The hot
water from the internal combustion engine is stored in the upper tank of the radiator of the
vehicle. That is to say that there is a temperature difference in the entrance and exit of the
radiator tub of 15.1 ° C, the water inlet temperature in the shell is 94 ° C and the exit temperature
of the shell is 78.1 ° C.

Finally, the economic analysis was done, using indicators such as the internal rate of return, the

net present value and the benefit / cost ratio.

Keywords: Absorption cooling, heat sink, vehicle radiator.
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