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RESUMEN

El presente estudio tiene como objetivo general disefiar la infraestructura vial tramo ciudad
La Peca — caserio San Martin - Cruce Sector Almendra, distrito La Peca, Amazonas. El
fundamento cientifico de la investigacion se basa en el dptimo disefio geométrico de la via

en estudio.

La investigacion es de tipo descriptivo. La poblacion esta constituida por las diferentes
carreteras de la region Amazonas y la muestra esta determinada por el disefio de
infraestructura vial tramo ciudad La Peca — caserio San Martin - Cruce Sector Almendra,

distrito La Peca, Amazonas.

Como todo el tramo en estudio estd enmarcado en la comunidad campesina La Peca se
realizd una entrevista con los representantes y comuneros directamente afectados con el
disefio de la via para saber su aceptacion y proceder con el estudio. El otro instrumento usado

fue la ficha de conteo vehicular del MTC.

Los resultados mas importantes del estudio indican que se cuenta con una carretera de tercera
segun demanda y tipo 4 o escarpada segun orografia, se obtuvo la representacion grafica del
terreno por altimetria y planimetria del tramo ciudad La Peca — caserio San Martin - Cruce
Sector Almendra con 10.5 km de via, los resultados de realizar 05 CBR a lo largo del tramo
indican que se cuenta con una subrasante de 8% lo cual no requiere mejoramiento de suelo,
se disefio alcantarillas de pase de 36” de didmetro y 20060m de cuneta triangular de 0.35m

X 0.75m.

Finalmente, se realizé el disefio geométrico mas adecuado para una carretera de tercera clase
tipo 4 con una velocidad de disefio de 30km/h cumpliendo con las caracteristicas minimas
de disefio segun normatividad vigente. Del mismo modo, se disefi6 el pavimento flexible a

través del método AASHTO 93 para cumplir con el ESAL respectivo.

Palabras clave: Disefio geométrico, pavimento flexible.
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ABSTRACT

The main objective of this study is “Design the road infrastructure stretch La Peca city - San
Martin town — Crossing Sector Almendra, La Peca district, Amazonas. The scientific basis

of the research is based on the optimal geometric design of the stretch in study.

The research corresponds to a descriptive type. The population is made up by the different
roads of the Amazonas region and the sample is determined by the design of road
infrastructure stretch La Peca city — San Martin town — Crossing Sector Almendra, La Peca
district, Amazonas.

As the entire section under study is framed in La Peca peasant community, an interview was
made with the representatives and community members directly affected with the design of
the road to know their acceptance and proceed with the study. The other instrument used
was the counting form vehicular of the MTC.

The most important results of the study indicate that there is a third road according to demand
and type 4 or steep according to orography, the graphic representation of the land was
obtained by altimetry and planimetry of the stretch La Peca city — San Martin town —
Crossing Sector Almendra with 10.5 km of road, the results of doing 05 CBR along the way
indicate that there is 8% subgrade so it doesn’t require soil improvement, it was designed

pass sewers of 36” from diameter and 20060m of triangular gutter from 0.35mx 0.75m.

Finally, it was carried out the most suitable geometric design for a third class road — type 4
with a design speed of 30km/h according to the minimum characteristics of design from
current regulations. In the same way, the flexible pavement was designed through the
AASHTO 93 method to comply with the respective ESAL.

Keywords: Geometric design, flexible pavement.
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