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RESUMEN

La presente tesis “DISENO DE INFRAESTRUCTURA VIAL TRAMO CENTRO
POBLADO EL REPOSO - CASERIO LAS PIRCAS, DISTRITO EL MILAGRO,
AMAZONAS?”, se ha realizado en conformidad al Manual de Carreteras Disefio Geométrico
DG-2018, Manual de Carreteras Suelos, Geologia, Geotecnia y Pavimentos” Seccion:
Suelos, Pavimentos del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, Manual de Carreteras
Hidrologia, Hidraulica y Drenaje, entre otros manuales y normas vigentes del MTC.

El presente trabajo de investigacion pretende dar solucion a un problema tan comin como
es la falta de un disefio de infraestructura vial. Este problema se vuelve muy recurrente en el
distrito El Milagro, sobre todo en la via del tramo Centro Poblado El Reposo — Caserio Las
Pircas.

En este sentido esta tesis busca dar a conocer el disefio que se desarrollé para esta importante
carretera, rigiendose bajo la normativa de ASSHTO 93 para pavimentos flexibles.

El desarrollo de este proyecto se divide en dos partes: La primera parte comprende la tesis
(Realidad problematica, trabajos previos, objetivos, resultados, discusion, conclusiones y
recomendaciones. La segunda parte contempla el expediente técnico (Memoria descriptiva,
memorias de calculo, especificaciones técnicas, metrados, presupuesto, APU, relacion de
insumos, formula polindbmica, cronograma de obra)

Se concluye que el disefio presentado en esta investigacion cumple con los parametros

indispensables de la normativa peruana vigente.

Palabras claves: Disefio, infraestructura vial, Centro Poblado.



ABSTRACT

The present thesis "/ROAD INFRASTRUCTURE DESIGN, POPULATED CENTER EL
REPOSO CENTER - CASERIO LAS PIRCAS, EL MILAGRO DISTRICT,
AMAZONAS", has been carried out in accordance with the DG-2018 Geometric Design
Road Manual, Soil Roads Manual, Geology, Geotechnics and Pavements “’Section: Soils,
Pavements of the Ministry of Transportation and Communications, Manual of Hydrology,

Hydraulics and Drainage Roads, among other manuals and current regulations of the MTC.

This research work aims to solve a problem as common as the lack of a road infrastructure
design. This problem becomes very recurrent in the El Milagro district, especially on the El

Reposo - Caserio Las Pircas section.

In this sense, this thesis seeks to publicize the design that was developed for this important
road, following the ASSHTO 93 regulations for flexible pavements.

The development of this project is divided into two parts: The first part includes the thesis
(problematic reality, previous work, objectives, results, discussion, conclusions and
recommendations. The second part includes the technical file (descriptive report, calculation
reports, specifications techniques, metrados, budget, APU, relation of inputs, polynomial

formula, work schedule)

It is concluded that the design presented in this research meets the essential parameters of

current Peruvian regulations.

Keywords: Design, road infrastructure, Populated Center.



. INTRODUCCION

1.1 Realidad Problematica
Internacional

En este contexto es importante referirse que la mayoria de estados apuestan por la inversion
en carreteras y aunque se le da la prioridad muchas veces no satisface el presupuesto
asignado, el incremento de vehiculos dafia la capa asfaltica y aunado que las obras se
realizaron en muchos casos con niveles de corrupcién en donde las carreteras se elaboran
con materiales de baja calidad. Las autoridades transportistas indicaron que en estas
carreteras se realiza un mantenimiento con elementos de baja calidad, y en nuevas carreteras

el mantenimiento es con costo elevado. (Martinez, 2016)
Nacional

El estado invierte en las diferentes carreteras del Peru, sin embargo, el factor ambiental
acelera o provoca el deficiente estado de las mismas; teniendo como referencia la carretera
que unifica la mayoria de los pueblos de la selva junto a la Marginal de la selva que se
constituy6 una de las mas dafiadas por accidentes generados en diversas circunstancias,
sumando a ello las crecidas de rios y lluvias en diferentes lugares de esta via restringiendo

su transitabilidad. (Radio Programas del Peru, 2018)

Analizando la Planificacion de Reconstruccion Nacional, el MTC efectuara estudios y
recuperard puentes y vias en los lugares afectados por el Nifio Costero, donde se realizara
por partes y acelerada para lograr en menos tiempo la recuperacion de la infraestructura. Al
presente se estd efectuando el sanado de las vias afectadas en Piura; region altamente

perjudicada por el fendmeno. (Gestion, 2018)
Local

El centro poblado El Reposo se encuentra en Amazonas, provincia de Utcubamba, distrito

El Milagro, con una altitud de 522 msnm.

Los pobladores de los caserios el Reposo y las Pircas vienen presentando incomodidad por
la falta de infraestructura vial de trochas carrozables que unen a estos dos caserios, los cuales

en tiempos de lluvias se ven perjudicados.



En los periodos de lluvia, el transito de vehiculos se ha visto perjudicado y en verano con

elevadas generaciones de polvo.

De acuerdo a esta necesidad se motiva la propuesta de proponer el disefio de infraestructura

vial que mejore el acceso entre estas dos localidades.
1.2 Trabajos Previos
INTERNACIONAL

(Mora Cano, Andrés David; Arguelles Saénz, 2015), plantearon: “Disefio y Construccion
de Pavimento Rigido para la Urbanizacién Caballero y Gongora, Municipio de Honduras —
Tolima”, para titularse de Especialista en Ingenieria de Pavimentos, considerd que los
materiales usados para construir la plataforma vial, deben tener como base los
requerimientos definidos de calidad en la diferenciacion general para construir la carretera
INVIAS y es necesario efectuar un control de acuerdo a la exigencia establecida, en forma
frecuente. Finalmente se recomienda el uso de losas con menos de 20 cm de espesor,

concreto entre 7 a 10cm de asentamiento.

(Cedefio Cevallos, 2014), En su tesis titulada “Propuesta de Metodologia Complementaria
a los Disefios se Pavimentos Segun AASHTO 93”, para obtener el grado de: Ingeniero Civil,
siendo uno de sus objetivos el elaborar una aplicacion el cual permita un disefio rapido y el
analisis del pavimento flexible, considerando las variables, y ecuaciones que propuestas por
la Asociacion Americana de Carreteras Estatales y Transportes Oficiales. Del cual llego a la
conclusion que, mediante el analisis con métodos adicional, se tendria una idea mas acertada
para el disefio de espesores, lo cual influird en una mejor decision con niveles de
incertidumbre mucho més bajos. Por lo tanto, recomienda usar metodos complementarios
para mejorar el nivel de incertidumbre. La Metodologia que se emplea en esta tesis puede
ser empleada como otras posibilidades en el disefio de pavimentos, y de la misma manera se
pueden comparar los resultados con otras metodologias existentes de manera que se puedan
proponer estructuras mas adecuadas. El conocimiento de otras metodologias que se emplean
para el disefio de pavimentos puede varian segun factores de cada pais, sin embargo,

diriamos que algunas son mas eficaces que unas y otros.



NACIONAL

(De la Cruz, 2018) con su tesis “Estudio Definitivo de Carretera CP. El Mango — CP. El
Redondo, Distrito Olmos, Provincia Lambayeque, Region Lambayeque”, orienta el
problema a la carencia de un definitivo estudio de la via. Usé en su tesis el disefio
cuantitativo. Su objetivo es elaborar un estudio definitivo de la via, termina en la elaboracion
de las especificaciones geométricas acorde a lo constituido en el reglamento de disefio

geométrico de vias.

(HUMPIRI, 2018) En su tesis llamada: Disefio para el mejoramiento de la via urbana de las
calles del AA.HH. Las Lomas de Wichanzao, distrito de la Esperanza, Trujillo— La Libertad.

(Tesis de pregrado). Concluye:

Luego del Estudio Topografico, existen desniveles tanto en la zona en estudio como en los

puntos de referencia del area.

Se ejecuto el Estudio de Mecanica de Suelos, por medio de muestras de la zona, captando
los experimentos de laboratorio y obteniendo los CBR, tipos de suelos, limites de

consistencia y contenidos de humedad

(Llatas, 2017). Indica en su tesis “Estudio Definitivo de la Carretera CP. Capilla Central —
CP. La Puerta de Querpon, Distrito de Olmos, Provincia Lambayeque, Region
Lambayeque”, la carencia de un definitivo estudio de la via, orientando su objeto primordial
en la ejecucion del estudio final de la via. Finalizando la elaboracion de las especificaciones
geométricas de la carretera acorde a lo indicado en el reglamento de disefio geométrico de

carreteras
Local

(Silva; Ciezay Delgado , 2018). Estudio definitivo de la carretera Centro Poblado Acerillo-
Centro Poblado San Isidro-Ciudad de la Peca, provincia de Bagua, region Amazonas. Nos
dicen que la carretera es un medio de traslado que se debe elaborar para resistir y consentir
de manera adecuada el movimiento de vehiculos; para poder llegar a este objetivo el disefio
se debe de asumir ciertos criterios de confianza y uniformidad. Los tramos de via de estudio
han sido encontrados sumamente afectadas por las precipitaciones presentadas en la zona,
dejando dafiada la carretera perjudicando el movimiento de los vehiculos que transitan y

perjudicando asi mismo la celeridad del progreso de la zona. La calzada vial es bastante

\Y



angosta con 5.2m de ancho medio. Presenta un carril Unico para transportarse; y al existir
unidades en sentido contrario o quieran rebasar, deben bajar su velocidad y encontrar un
lugar espaciado para realizar la maniobra. Ademas, hay bastantes curvas cerradas, agregando

un estado negativo en la calzada, se puede avanzar a 30Km/h.

Por tal razon se presentan el estudio de Disefio geométrico y elaboracion de un expediente
basado en pavimento flexible, que contaré con los requisitos obligados desde el reglamento
de disefio de caminos con poco transito, asi como los miramientos fisicos, geograficos,
econdémicos y sociales que interceden en el disefio y construccion, los mismos que pueden

varian en funcion a los requisitos geogréficas del lugar, condiciones climatoldgicas y suelo
1.3 Teorias relacionadas al tema
Diagnostico Situacional

Es el conocimiento que se aproxima a los diferentes inconvenientes de una poblacion
objetivo, partiendo de la definicion y validacion de las causas y actores que especifican su

situacion, una revision de sus perspectivas y una validacion de ella.
Infraestructura vial

Son las vias que permiten que los procesos de distribucion, produccién y consumo no se
detengan y permitan elevar el nivel vida de las personas. Concluyendo, el estudio verifica el
avance de las vias en el proceso de desarrollo del sector transporte; que se mide en base a
inversion, presupuesto y resultados. Asi mismo se necesita comprender como se relaciona el

desarrollo econémico y la evolucion vial en las regiones del Perd.

LA influencia en el crecimiento de la economia por parte de la red vial no estd demostrada
aun totalmente, si esta demostrado en investigaciones que la mejora de la red vial guarda
correspondencia con la reduccion de los costos, que impactan en el crecimiento del item de
inversion para sectores variados. Con una red vial operativa a sus necesidades, crecen sus
ventajas competitivas frente al resto (BANCO MUNDIAL: 1994, p.25).

Siempre que el desarrollo regional fue investigado, ha sido necesario la mejora de estos
parametros, verificando que la gran dificultad estuvo en que la disposicién de la geografia,
posibilit6 el asentamiento de la demografia y la formacion de varias regiones; lo que ayudd

a generar grados altos de diferenciacion en los procesos de crecimiento individual.



Las regiones del ande, el oriente y el sur consiguieron funcionar eficientemente sus fases de
avance, dado el crecimiento agroindustrial, de servicios, comercial y las elevadas cantidades

de presupuesto asignado.

La investigacion efectuada aqui, trat6 de investigar la evolucion de las vias en Colombia que
empieza con la apertura econémica (inicios de los 90) y analizando oportunidades,
fortalezas, debilidades y estrategias dadas por los periodos presidenciales, ademas de tener
como conclusion, cual resulté con mayor significado desde el punto de vista de inversion y
recursos asignados en el desarrollo vial. En el capitulo inicial se analiza la red vial desde sus
inicios. En el segundo capitulo se valida el impacto del avance regional con la evolucion de

la red vial

Hay teorias variadas acerca del desarrollo regional, las mismas que definen los parametros
a tener en cuenta para transformar lo observado en realidad. En las teorias vista, se
determinar como la red vial, resulta un componente amplio de los modos de desarrollo. El
capitulo tercer valida las reglas de la institucion a que se sometieron el desarrollo vial y las
regiones pretendiendo definir el rol del Estado y la vital de la participacion privada en el
desarrollo de las vias nacionales. El cuarto capitulo visualiza la trascendencia del desarrollo
vial en cada Plan de Gobierno, en este capitulo con el anélisis FODA define qué gobierno
participd mas en el desarrollo vial, que planes desarrolld y los que fueron inconclusos. El
quinto capitulo valida el grado encontrado en la red vial interna, con la de otros paises como

Venezuelay Chile.
Tipos de pavimentos:

Pavimento Rigido: es un material de losa de concreto hidraulico, son resistentes y su vida
util es mayor, soporta las cargas ocasionadas por el transito se reconoce por su nivel elevado

de resistencia y de elasticidad a grandes pruebas mecanicas.

Pavimento Flexible: recibe este nombre debido a la flexibilidad del pavimento es decir que

se moldea y adapta a las cargas, estad conformado por un material bituminoso.

Pavimento Articulado: denominado también pavimento compuesto y es similar al pavimento
flexible por su carpeta de rodadura por otro lado también se asemeja al pavimento rigido por

estructura inferior.



Estructura de un Pavimento:

Sub rasante: estd conformado por el suelo de fundacion o terreno natural el cual puede ser

reemplazado por materiales 6ptimos si su estado no es el adecuado.

Base Granular: se encuentra ubicada entre la Sub Base Granular y la carpeta de rodadura 'y
sirve para transmitir y distribuir las cargas generadas por el transito a la sub base y suelo de

fundacion.

Carpeta de Rodadura: esta conformada por el pavimento el cual puede ser de material

bituminoso, concreto hidraulico o prefabricado (adoquines).
Estudio de Transito:

Busca saber y cuantificar la cantidad de vehiculos que circulan por una via, asimismo su
clasificacion; ademas el estudio de transito es importante para conocer las cualidades del

pavimento.
Estudio Topografico:

Es la cantidad de actividades efectuadas en una superficie con adecuadas herramientas para
preparar una representacion grafica exacta, el principal objetivo es elaborar planos
consistentes que diagnostiquen topograficamente el relieve de sus calles y estructuras

existentes para la elaboracion de un proyecto de Ingenieria.
Estudio de Mecénica de Suelos

Es la que estudia las cargas o fuerzas que se establecen en la superficie de la tierra y su
comportamiento a fin de conocer el material que se aplica y el suelo usado en el relleno, es
un paso preliminar obligatorio, previo a la construccion. El conocer sus propiedades y la

manera de usarlo satisfactoria y econdmicamente, de acuerdo a la proyeccién de la obra.
Estudio de Cantera

Se realiza una verificacidn en detalle de los materiales aluviales y depositos de piedra, en el
sector en el cual se obtenga el suministro. Se resumiran las clases de material existente y su
estado en todo el depdsito. Se seleccionan muestras de 25 kg aprox, separadamente de las
clases de material apreciadas, visualmente, siempre que se puedan emplear como material

de construccion.



Diseflo Geométrico

Constituye la etapa de mas valor de la construccion de una via, se establece de acuerdo a
elementos existentes en la configuracion geométrica final del conjunto tridimensional que
busca lograr todos los objetivos: seguridad, funcionalidad, integracion ambiental, economia,

armonia y elasticidad de la propuesta final.
Disefio del Pavimento

Se encuentra conformado por capas de material granular las cuales se apoyan de manera una
sobre la otra en sentido horizontal, las cuales cumplen la funcidn de brindar una superficie
de desplazamiento vehicular y peatonal. Busca generar una superficie de rodamiento para
un seguir trafico de unidades y velocidades parametrizadas por medio de un pavimento de

una estructura, asentado sobre una adecuada fundacion.
Estudio Hidroldgico

Permite identificar la afeccion de las avenidas extraordinarias y el grado de inundacién que
pueden sufrir las zonas urbanas, por motivo de escorrentia de aguas pluviales en un periodo
de retorno. Se puede determinar y evaluar sus rasgos geomorfologicos y fisicos y de la

cuenca.
Estudio Impacto Ambiental (EIA)

Determinan si la actividad se hace cargo de las consecuencias ambientales que pueda emitir,
aplicando medidas de reparacion, mitigacion y/o compensacion. Busca evaluar las

actividades del proyecto con el ambiental real.
VVemos las recomendaciones de (MONCAYO, 2002, p.66.),

Se tomaron en cuenta las especificaciones de: CE.010 PAVIMENTOS URBANOS (2010)

quien manifesto:

Es parte normativa del Reglamento Nacional de Edificaciones del Titulo I1: Habilitaciones

Urbanas, subtitulo 11.2:

Componentes Estructurales; busca definir los minimos requerimientos del disefio,
construccion, rotura, mantenimiento y reposicion de pavimentos urbanos, asegurando
duracion, uso adecuado de recursos y comportamiento adecuado de pistas, aceras y lugares

de estacionar en pavimentos urbanos, a lo largo de su vida de servicio. (p.75).



(CASANOVA 2002, p.238.) “disefio para el mejoramiento a nivel de afirmado de la
carretera Angasmarca — las manzanas — colpa seca. Distrito de Angasmarca — provincia de
Santiago de chuco — region la libertad”. Se tomoé estudios diferentes para disefiar una Via,
en Angasmarca. Se efectla un levantamiento de datos de la zona, se reconoce el terreno,
levantamiento topografico; se labora en gabinete con el software para disefiar carreteras los
mismas que dieron 12 km de longitud, se prepar6 adicionalmente un informe de trafico. Al
encontrar un suelo defectuoso se realizd la propuesta de mejorar el suelo a ras de subrasante

con 25 cm de espesor, para proceder a ubicar una capa de espesor 15cm.de afirmado.

(LAZARO, Ruth P. & LINAN, Oscar. (014, p.216.). “Disefio de la carretera tramo Alto
Paraiso — empalme Chinchinvara, distrito de Santiago de Chuco — provincia de Santiago de
Chuco — la Libertad” . Al trabajo se centra en 14 capitulos, que se centran en obtener un
adecuado Disefio geométrico de la via, poniendo en alto las necesidades reales que debe
cubrir la poblacion de los dos tamos de la zona y que sobre todo permita mejorar el nivel de
vida de los lugarefios en las distintas actividades cotidianas que realicen el tramo donde se
construira la carretera del proyecto a ejecutar. (GARCIA, Freddy & MORENO, Percy 2014,
p.266.).

1.4 Formulacion del problema

¢Cual es el éptimo disefio de la infraestructura vial del tramo Centro Poblado ElI Reposo —

Caserio Las Pircas, Distrito EI Milagro, Amazonas?

1.5 Justificacién del estudio

e Justificacién técnica

El proyecto de Investigacion se realizara acorde al Manual Carreteras Disefio Geométrico
DG-2018. Segun este manual, la via es una carretera de clase tercera, posee una topografia

ondulada y montafiosa, cuyo ancho de calzada sera de 6 m.
e Justificacion Socioeconomica

El estudio permitira a los agricultores transportar de manera mas en eficiente su produccion
como el maiz, el café y productos de panllevar, hacia mercados cercanos y regionales, asi

mismo las personas se transportardn de una manera mas rapida



e Justificacién ambiental

Si bien es cierto que el impacto ambiental que tiene la ejecucion de una obra vial es relevante
con respecto al disefio. El tiempo y area de contaminacién durante la ejecucion del proyecto
se deben mitigar con politicas de seguridad ambiental adecuadas, y para ello primero se tiene
que hacer una campafia de concientizacion a la poblacion; en donde se especifique el tipo de

proyecto a realizar, la duracion y planes de seguridad a seguir.

1.6 Hipdtesis
+ Hipotesis General

De ejecutarse el Disefio de la infraestructura vial, mejora la transitabilidad entre los tramos
del Centro Poblado El Reposo - Caserio Las Pircas, Distrito EI Milagro, Provincia

Utcubamba, Amazonas-2019.

1.7 Objetivos
+ Objetivo General

Disefar la éptima infraestructura vial, entre los tramos del Centro Poblado El Reposo -

Caserio Las Pircas, Distrito El Milagro, Amazonas.
+ Objetivos Especificos
O.E.1. Elaborar el diagnostico situacional.
O.E.2. Elaborar los estudios béasicos; trafico, topografico, suelos, hidroldgico y ambiental

O.E.3. Realizar el disefio geométrico, pavimentos, obras de arte, sefializacion y seguridad

vial.

O.E.4. Efectuar el analisis de costos y presupuestos.



Il. METODO

2.1  Disefio de la investigacion

Dicho disefio una tesis, sirve para obtener una informacion que deseamos, se inicié un
y se hizo averiguaciones que involucren mas de un disefio, por lo tanto, genera mejores
resultados.

Es una serie de requerimientos sistematicos, criticos y empiricos aplicando al estudio
del problema.

Por lo tanto No Experimental se da dicho estudio en estilo natural, no es necesidad
de cambiarlo, analiza e interpreta, sin cambiar las circunstancias de dichas variables
segun el tipo de estudio, ademas es una Investigacion Mixta, se define como la
acumulacion de datos cuantitativos y cualitativos, tanto la incorporacién y discusion

conjunta combinando ambos (Hernandez, Fernandez y Baptista, 2014)

2.2 Variables, Operacionalizacion

Variable Independiente: Disefio de infraestructura vial.



Tabla 1: Operacionalizacién de variables

VARIABLE DEFICNICION DEFINICION DIMENSIONES INDICADORES ESCALA DE
CONCEPTUAL OPERACIONAL MEDICION
Disefio de La infraestructura vial | Para proceder con el Levantamiento Altimetria m.s.n.m.
infraestructura esel conjuntg Qe _ desarrollo de _Ia topogréfico P_Ianim(_etrl’a m
componentes fisicos infraestructura vial se Alineamientos m
vial, Tramo | que interrelacionados | realiza los siguientes Equidistancia m
entre si de manera estudios como Perfil km-ml
Centro : 2 :
coherente y bajo el hidrolégico, Secciones m3
Poblado El cumplimiento de topografico, mecanica transversales
Reposo - ciertas de suelos, etc. De tal | Estudio de mecanica Granulometria %
especificaciones manera que son de suelos Cantidad de Humedad %
Caserio Las técnicas (_:ig disefio y n_ecesarios para el L imite de consisiencia %
Pircas. Distrito construccion, ofrecen disefio del mismo, Limite Liauid %
’ condiciones comodas | donde de acuerdo a los |m| ¢ '9“'_ ° 0
El Milagro, y seguras para la resultados se Limite Plastico %
circulacion de estableceran parametros Capacidad portante kg/cm?
Amazonas. - s - — - —
usuarios que hacen de disefio en la cual se | Estudio de evaluacién Impacto negativo Cualitativo
uso de ellas. aplicara las normativas | de Impacto ambiental Impacto positivo Cualitativo
vigentes; en Estudios Disefio de obras de und
consecuencia, obtener hidrolégicos arte
un disefio éptimo con lo Caudales méaximos m3
que respecta a Precipitaciones mm/dia
infraestructura vial. Cuencas Intervalos
Disefio geométrico de Velocidad m/s
la carretera Velocidad de parada ml
Pendiente %
Peralte %
Radio minimo m




Capa de afirmado m?2
Obras de arte und
Sefiales reguladoras und
costos y presupuestos Metrado m.m2.m3
Anélisis de costos S/
Unitarios
Insumos S/
Gastos generales S/

Fuente: elaboracion propia




2.3 Poblacién y muestra
2.4 Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos, validez y confiabilidad
2.5 Métodos de analisis de datos

2.6 Aspectos éticos

I11.  RESULTADOS

DIAGNOSTICO SITUACIONAL
+ Clima

- Tropical, temperaturas de 30° C, valle del Marafion y Utcubamba norte de la region. La
diversificacion climatica tiene gran influencia en el avance vial de la zona y su conexion con

variadas zonas.
+ Hidrografia

Se concluye que el acceso y transporte se encuentran inter-relacionadas a las acciones de
importancia tanto dentro como fuera de la provincia, permitiendo la generacion de flujos de
caracter economico, en respuesta a sus cantidades producidas. Existe el eje articulador vial
entre los pueblos: la carretera IRSA NORTE, que es muy significativa por economia en

constante cambio, basado en la produccion o prestacion de servicios.
ESTUDIOS
+ Estudios de trafico

Para la elaboracion del estudio, se realizo los contajes que permitiran determinar el volumen
de transito para el disefio del Pavimento, se establecid estaciones de control; el tiempo en

que se desarrollo las labores de conteo fue durante una semana (7 dias).
El mayor flujo vehicular es de 264 correspondiente al dia domingo

El IMDa calculado nos resulta en 224 veh/dia; dato vital para el calculo del espesor de

Pavimento.

El IMDa de acéa a 20 afios con el proyecto segun nos indica la tabla de proyecciones es de
312 veh/dia.

+ Estudio topografico
13



Trabajos Realizados:

Se identificaron los puntos de exploracion a través de las coordenadas UTM Zona 17 de la

Red Geodésica SIRGAS datum los cuales permitiran realizar un replanteo en la ejecucion.
Criterio de Disefio:

Después de haber culminado el trabajo de campo se procede a realizar trabajo de Gabinete

y se empieza a procesar los valores recolectados, en el computador.

Los datos que se obtuvieron presentan las caracteristicas siguientes: Norte, Punto Este,
Altura y descripcién (PENZD). Luego se llevaron los datos al AutoCAD, para preparar el

disefio geogréfico.

Se ubicaron viviendas, canales de regadio, alcantarillas y demas obras relacionadas con la

faja de dominio del proyecto nuestro.
+ Estudio de mecanica de suelos

El lugar de estudio es el caserio de Las Pircas, Distrito el Milagro a una altura de 1,316

msnm.

Se busco identificar las caracteristicas geo mecanicas e conocer los tipos de suelos que
forman la sub-rasante de la principal via principal en investigacién, la misma que tomé en
cuenta las caracteristicas para construir vias (EG-2000), ordenadas Ministerio de Transportes
y Comunicaciones (direccion de caminos), estas caracteristicas estan en concordancia y
exigidas por instituciones técnicas externas: ASTM, AASHTO, ACI, y NTP.

A fin de determinar los estratos que existen dentro del &rea en estudio se efectuaron 14
excavaciones, con profundidad de 1.5m, a partir de la superficie inicial del terreno, no

encontrandose problemas de deslizamiento.

Los suelos donde estaré desplantada la cimentacion estan organizados (por el sistema SUCS
como el suelo CL, y SC). Los suelos en color son muy similares, llegando a un color marrén,

con alta humedad, generalmente las arcillas y limos de alta plasticidad.

No se visualizo existencia de Napa freatica en ninguna de las calicatas excavadas a cielo

abierto.
Ademas, se ha realizado la clasificacion AASTHO, ver el siguiente cuadro resume.

14



4+ Estudio hidrolégico

Figura 1: Evolucién de caudales

IQ‘IO 1875 1880 1885 1890 1985 2000 2005 2010 2015

Evolucion de los caudales en el rio Amazonas en la estacion hidrométrica de
Tamshiyacu (40 km aguas arriba de Iquitos) desde 1970. Linea azul: caudal maximo
mensual durante el periodo de aguas altas (marzo-mayo). Linea roja: caudal minimo
mensual durante el periodo de estiaje (agosto-octubre). Linea negra. caudal medio
anual (octubre-septiembre). Notese que en el eje Y los valores se expresan en decenas
de miles de m?/s. Fuente: adaptado de Espinoza et al. (2013). Para mayor informacion

La cuenca del Amazonas constituye la mas grande del planeta, cubriendo alrededor del 40%

en Sud América. Cuenta con 6 millones de km2. Nuestro pais tiene el 76% de su suelo
perteneciendo a esta cuenca hidrografica y el 97% de recursos hidricos estan en el

Amazonas.

Existen estudios de eventos de cambios hidroldgicos significativos: sequias en 1998, 2005 y
2010, inundaciones fuertes en 1999, 2009 y 2012. Adicionalmente se puede evidenciar un
aumento de estos eventos en los paises andino-amazonicos (Perd, Bolivia, Ecuador y
Colombia) desde 1990.

Para este proyecto se usado informacién hidrologica de la Estacion Bagua Chica, para luego
poder calcular la intensidad de precipitaciones y asi realizar el calculo de los caudales para

el proximo disefio de nuestras obras y drenaje.
4+ Estudio ambiental
La metodologia usada contiene 3 etapas:

Etapa Preliminar: Se recopila y analiza sistematicamente los datos existentes de la zona en
estudio. Los datos recogidos fueron ordenados en funcion de los distintos aspectos
comprendido en el estudio, destacando datos en: recursos hidricos, ecologia, geologia,

fisioldgica, socio — economia y poblacion. Se usaron datos relevantes al estudio.
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Etapa de Campo: Conocida como "reconocimiento de campo”, se resumen en estudiar la
zona y busca encontrar datos por medio de hojas de campo. Se definen lugares principales

que generen impactos ambientales en el medio ambiente.

Etapa de Gabinete: Labor de gabinete, en donde se evalla los medios existentes
(bioldgicos, socio-econdmico y fisicos) y los impactos probables, evaluados para realizar la

formulacion del plan de Manejo Ambiental.

Al ser identificadas los Factores y Acciones del medio se incorporan en la Matriz de
Importancia para realizar una valoracion cualitativa por una EIA. Si se identifican posibles

alteraciones, se precisa una valoracién y prevision de las mismas.

Es el extracto de la Matriz de Caracterizacion y se debe ubicar en el casillero que corresponda
valores calculados anteriormente. Con esta Matriz se clasifican los impactos que se generan

por su significacién mostradas asi:

Tabla 2: Matriz de Caracterizacién

CONSIDERACIONES TIPO DE IMPACTO
1<25 IMPACTO IRRELEVANTE
25<1<50 IMPACTO MODERADO
50<I<75 IMPACTO SEVERO
1<75 IMPACTO CRITICO

Fuente: elaboracion propia

Con esta Matriz se identifican las actividades que resultan con impacto mayor y definir las

que se debe prestar atencion mayor.
Estructura de disefio:
+ Disefio geométrico.
Caracteristicas de nuestra via:
Por su jurisdicciéon : Red Vial Rural
Por su demanda : Carretera Tercera Clase, segin Norma DG-2018 y sera pavimentada.
Por Orografia : Terreno Escarpado (Tipo 1V)

Estudio de Trafico : IMD > 200 veh. /dia
16



Consideraciones de Disefio:

Longitud: 14,142.887 km

Categoria: Tercera Clase

Nro. Carriles: 02 carriles

Ancho superficie de rodadura: 6.00 m.
Derecho de via: 6.00 m (cada lado del eje)
Espesor del afirmado: 0.45 m.

Velocidad Directriz: 30 km/h

Radio minimo: 30.00 m.

Peralte maximo: 8.00%

Bombeo: 2.00%

Pendiente maxima: 9.80%

Pendiente Minima: 0.80%

Cunetas triangulares: si existe

Talud de corte: 0.5:1 (h: v)

Talud de relleno: 2:1 (h: v)

Sobre ancho: de acuerdo a las normas DG-2018
Alcantarillas: 12 - TMC @ 36”

Badén: 1 de 8m
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*+ Metrados, costos y presupuestos:

Para los metrados, consideramos en nuestra propuesta un total de 9 partidas principales,
distribuidas de la siguiente manera: Trabajos Preliminares, Movimiento de Tierras,
Pavimentos, Pavimento Asfaltico, Obras de Arte y Drenaje, Transporte, Flete, Sefializacion

y Seguridad Vial, Flete y Programa de Abandono.
En nuestro Presupuesto se considero lo siguiente:

Costo Directo: S/. 19°625°621.28 (Diecinueve millones seiscientos veinticinco mil
seiscientos veintiunos con 28/100 Soles), Gastos generales al 7.1981%, utilidad al 10% y el
I.G.V (18%). Generando asi un total del presupuesto de S/. 27°141°009.22 (Veintisiete
millones ciento cuarenta y un mil nueve con 22/100 Soles). Todos estos costos estan

referidos al mes de noviembre del afio 2019.
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IV.DISCUSION

Realidad Situacional:

Encerrada en los alcances y politicas del sector Transporte, representado por el MTC,
siendo la Unica entidad que se viene preocupando por la inclusion de los pueblos méas
abandonados por el Gobierno, dotando de mayor infraestructura vial recuperando de

esta manera la insercion y/o reactivacién de la economia en la poblacién.

Para este caso en particular sobre la Infraestructura Vial Tramo Centro Poblado El
Reposo — Caserio Las Pircas, notamos que se encuentra en un estado deplorable para
la transitabilidad y requiere de suma urgencia la pavimentacion necesaria, ya que
cumpliria con las normativas técnicas indispensables por el Estado con el fin de

brindar a la poblacién la satisfaccion necesaria de transitar en ella.
Estudios Basicos

En los proyectos viales de la zona rural, donde el trafico es medio de acuerdo a su
categoria siempre tiene a sufrir cambios sustanciales con tendencias a mayor
crecimiento. Estas infraestructuras tienen un impacto positivo en el trafico ya que va
en aumento de su IMDa, incluyendo transitabilidad de camiones de mayor peso, ya
que estos ultimos tendrian opcidn a transitar sin mediar problemas de giro o derrapes

improvistos.

El trabajo topogréfico realizado en la zona de estudio fue por la necesidad de mejorar
la precision de trabajo, ya que se contd con equipos de maxima precisién con minimo
margen de error. La altimetria y planimetria levantada fue la base para poder calcular
los volumenes de corte y relleno, y tener asi con exactitud el calculo de los costos del

proyecto.

Como en todo proyecto el estudio de mecénica de suelos es indispensable y
obligatorio, tanto en la etapa de estudio del proyecto, asi como en la ejecucion a
través de pruebas de campo, estos estudios nos dan resultados seguros y confiables
de las propiedades fisicas y mecanicas para el posterior disefio de la carpeta asfaltica,

base y sub base.
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El proceso a seguir para obtener estos resultados se da desde la excavacion de
calicatas a cielo abierto, de donde se obtienen muestras consideras del terreno a

fundir para poder ser llevadas a Laboratorio para los ensayos correspondientes.

La adecuada operacion de una via asfaltada depende mucho de la capacidad de
drenaje que pueda tener la misma. La acumulacién de agua en la calzada tiene
repercusiones desastrosas para la carpeta asfaltica, provocando su reblandecimiento
y para la base y sub base provocando el esponjamiento de los limos y arcillas que

componen el suelo.

El estudio hidroldgico realizado nos brinda las facilidades para los disefios de las
obras de arte y drenaje capaces de evacuar las aguas provenientes de dichas

precipitaciones pluviales.
Disefio de la Infraestructura

Para el disefio de la capa de rodadura tenemos el método de Disefio AASTHO 93,

siendo la mas utilizada y la recomendada por las normas nacionales e internacionales
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V. CONCLUSIONES

1.

En cuanto al estudio de mecanica de suelos, se realizo las pruebas de campo
que consistio en 14 calicatas a cielo abierto, realizado hasta una profundidad
méaxima de 1.50 m a partir de la superficie inicial del terreno, cuyos suelos
estan clasificados (segun el sistema de clasificacion SUCS), como el CL, SC.
Los suelos en color son muy similares, llegando a un color marrén con alta
humedad, generalmente arcillas y limos de media plasticidad.

En cuanto al estudio de canteras, se realiz6 las pruebas de campo que
consistio en 1 muestra a cielo abierto, realizado a una profundidad variable,
a partir de la superficie inicial del terreno.

En cuanto al estudio de Impacto Vial, EI IMDA es 224 veh./dia, siendo ésta
una carretera de tercera clase.

Con el tema de las afectaciones prediales, se lleg6 a la conclusién que todos
los terrenos tienen la libre disponibilidad por parte de los propietarios para
que el proyecto se lleve a cabo en un futuro no muy lejano.

Con respecto al tema del estudio hidroldgico, se sugiere utilizar el valor de
la intensidad de precipitacion | = 42.81 mm/hora. Entre los meses de junio a
septiembre se presentan los menores valores de precipitacion méxima en 24
horas, puede representar un referente para los inicios de procesos
constructivos.

Con respecto al tema del estudio de sefializacion y seguridad vial, se tendra
36 seriales preventivas, 27 sefiales reglamentarias, 5 sefiales informativas,
362 m de guardavias distribuidos en cuatro progresivas, 15 postes de
kilometraje y 2832 delineadores.

Costo Directo: S/. 19°728°081.28 (Diecinueve millones setecientos
veintiocho mil ochenta y uno con 28/100 Soles), Gastos generales al
7.1981%, utilidad al 10% y el 1.G.V (18%). Generando asi un total del
presupuesto de S/. 27°287°705.01 (Veintisiete millones doscientos ochenta
y siete mil setecientos cinco con 01/100 Soles). Todos estos costos estan

referidos al mes de noviembre del afio 2019.
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VI.RECOMENDACIONES

1.

El estado actual en que se encuentra el tramo entre el centro poblado El Reposo-
Caserio Las Pircas, es malo pero la propuesta que presentamos deberia ser
considerado por la entidad competente, cuyos datos se usen para reforzar el
estudio de esta via y porque es beneficiosa a mas centros poblados y sobre todo
a todos los usuarios que desean emplearla para su transporte.

El estudio de indice de trafico, que se realiz6 debera ser tomado como referencia
para una proyeccion de cuanto podria variar la cantidad de vehiculos si se
pavimentara mas area cercana a la zona de estudio.

Como sabemos nuestro suelo de manera general es casi homogéneo,
predominando el CL y en algunos puntos el SC, sin embargo, recomiendo que
los resultados obtenidos en nuestro estudio solo deberian ser considerados para
esta tesis.

En la parte hidroldgica e hidrdulica nos ayuda mucho la existencia de
alcantarillas. En el aspecto ambiental, se recomienda un control exhaustivo pre,
durante y post ejecucion, con la finalidad de conservar lo méas que se pueda el
medio ambiente.

El disefio empleado para nuestra tesis de investigacion, no necesariamente sera
el Unico que se podra emplear para este tipo de propuestas, ya segun la norma
hay otros métodos también muy importantes como por ejemplo Método de
Disefio del Instituto del Asfalto de los EUA, cuyos resultados deberia ser igual
0 muy parecido al nuestro. La propuesta econémica esta sujeta a cambios segin
el periodo de tiempo, es por eso que se recomienda una actualizacion de los

costos del presupuesto en el tiempo de ejecucion.
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ANEXOS

Anexo N° 01: Datos obtenidos de estudio de suelos

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

| ABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS |
ANALISIS MECANICO POR TAMIZADO
ASTMD-422 | MTCEN07
PROVECTO TESIS - DISERO DE INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERIO LAS PIRCAS, DISTRITO EL
MILAGRO, AMAZONAS
SOLICITANTE BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO | MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONIO
RESPONSABLE : ING. VICTORIA DE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ
UBICACION EL MUAGRO - AMAZONAS
FECHA : SETIEMBRE DEL 2018
DATOS DEL ENSAYO
[caucata | c-1 | PROGRESIVA | 04500 [PESO INICIAL  : | 41240 g |
[estRaTO | E-01 | FECHA | SETIEMBRE DEL 2016 |PESO LAVADO SECO : | 179.50 gr |
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CAMPUS CHICLAYO

Carretera Chiclayo Pimentel Km. 3.5
Telf.: (074) 481616 | Anexo: 6514
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

|53 LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS =i |
LIMITES DE CONSISTENCIA
AOTRIS. TESIS : DISENO DE INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERIO LAS
¢ PIRCAS, DISTRITO EL MILAGRO, AMAZONAS
SOLICITANTE BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO / MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONIO
RESPONSABLE ING. VICTORIA DE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ
UBICACION EL MILAGRO - AMAZONAS
FECHA : SETIEMBRE DEL 2019
CALICATA - ESTRATO E-01
r
de golpes 3 0 5 5 .
Peso tara o 1430 1890 15.60 730 7.20
Peso tara + suelo himedo (o __2870 210 2300 910 80
Peso tara + suelo s6c0 2128 22.14 2120 884 56
Humedad | —_ % 214 ] £
Limites | L) i
DIAGRAMA DE FLUIDEZ
M'W T =51 1 T T i T 1 “[’7 e ————1 T T T ‘I”T}"] ‘
3500 +—— —f—] R l - ‘
3400 . ‘ — [—— . ‘ l 1
| |
|
3300 + 7} ? — . .!A # —1 }l ‘
[] |
J : ‘
32,00 ’_ ! 4 w»—L —t | ‘_‘_L'I”T ‘\
‘ [ [ e A
| |
| M 1 L] |
1 10 100
NUMERO DE GOLPES

fo/ucy.peru

CAMPUS CHICLAYO @uw,?t:u
Carretera Chiclayo Pimentel Km, 3.6 #saliradelante

Telf.: [074) 481616 | Anexo: 6614
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

- ABORATORIO DE WECANICA DE SUELOS ]
e ASTMO-422 | MTCE 107
! TESIS : DISERO DE INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERIO LAS PIRCAS, DISTRITO EL
PROYECTO ! gl
SOLICITANTE ¢ BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO /| MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONIO
RESPONSABLE : ING VICTORIA DE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ
UBICACION EL MLAGRO - AMAZONAS
FECHA : SETIEMBRE DEL 2010
DATOS DEL ENSAYO
[caticata - | T [~ PROGRESVA : | 0600 [PESONICIAL : | 79773 gt ]
ESTRATO - E.02 FECHA T | GETIEMBRE DEL 2010 |PESO LAVADO SECO : | 16718 g ]
[PROFUNDIDAD | 08018 |
$ DESCRIPCION DE LA MUESTRA
. W |
1 i +Tan 600,40 811.70
S ¢ Tara 575,90 590,40
i Peso Suslo Seco 46600 | 46750
1) 2
_5'}1' ‘ ‘ ] 91 o
Limite Liquido (L) 3.3
! Limite Pléstico (LP) ' 2
5 ; i . indice Plastico (IP) : 161
. 1. Clasificacion SUCS ! [
1 ki) , ; A (1)
; * ARCILLA DE BAJA PLASTICIDAD CON GRAVA
‘ l 877 i, : TALD
i A > '
. Gravn N4 Lo1308%
. o 4 - N'200 10.11%
il 000 L - —Eoos N0 —L —
( CURVA GRANULOMETRICA

CAMPUS CHICLAYD
Carretera Chiclayo Pimentel Km, 3.5
Telf.: (074) 481616 | Anexo: 6514
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

[ LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS
—r———— = — s — e
LIMITES DE CONSISTENCIA
PROYECTO u TESIS ;: DISERO DE INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERIO LAS
1 PIRCAS, DISTRITO EL MILAGRO, AMAZONAS
SOLICITANTE BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO | MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONIO
RESPONSABLE : ING. VICTORIA DE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ
UBICACION : EL MILAGRO - AMAZONAS
FECHA H SETIEMBRE DEL 2019
CALICATA C.1 ESTRATO  : E-02
T LS T T = —
Peso tara [T L T4.30 1382 720 72
Peso tara + suelo himedo (g) 18, 17.35 17.15 16 824
+ 1758 18.51 16.20 8.00 8.06
“Limites _ | 038
DIAGRAMA DE FLUIDEZ
400 T S = T | e
[ ]
| | ]
4000 A IS N I Tt
| | l |
[ | |
.00 : } ‘___‘, ) ! \ [Y,‘.H
‘ ‘ ‘ ‘ [ 11
| 80 +—t— + { H‘ ! =k .l}
z ‘ ‘ ‘ |
37.00 +—— ‘ t ‘. + + l P |
| 1 T
”w 4 - bt ——— A | l Aed
1 10 100

AT
0 CESALTSN
A

wiug \

| WIJIAYO 1

LNVE nsno;’)cc.u.'v.'-l'(‘{o « Ell
‘\\

Tolucv.peru
@ucy_peru

CAMPUS CHICLAYO
W#saliradelante

Carretera Chiclayo Pimentel Km, 1.6
Telf.: (074) 481616 | Anexo: 6514

ucv.edu. pe
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

L ABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS ]
ANALISIS MECANICO POR TAMIZADO
ASTM D-422 | MTC E 107
PROVECTO TESIS | DISENO DE INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERIO LAS PIRCAS, DISTRITO EL
MILAGRO, AMAZONAS
SOUICITANTE ¢ BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO / MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONIO
RESPONSABLE ING. VICTORIA DE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ
UBICACION EL MILAGRO - AMAZONAS
FECHA SETIEMBRE DEL 2019
DATOS DEL ENSAYO
|cAuicATA ;| -2 | PROGRESWA : | 1+500 [PESO INICIAL | 566,10 gt |
|[estraro | E01 | FECHA SETIEMBRE DEL 2019 |PESO LAVADO SECO : | 108,50 gr |
[prOFUNDIDAD | 030150 |
] TR T
; ‘ TR | 126 |
i ! ! 1 +Tonn 542 80 536.80
_L?L‘ 1 1 +Tan 524.70 520.20
112 . Peso Suelo Seco 408.30 9780
:ik" ? 1 Peso dol 18.10 1880 |
F 1 ido de TN 0
1 Limite Liquido (LL) i nu
d i Limite Pléstico {LP) 19,20
o 3 ! Indice Plastico (P) 181
7 100, if sUCs cL
1 19 ) ; AB(11)
- 2 = - ARCILLA DE BAJA PLASTICIDAD CON ARENA
W b 180 . 3 86,41 i A0
i 108 1.1 Xl [ 7 >
075 1 3 1 ava T-N4 0.00%
< 49 N4 - N"200 1951%
[__Tow 00016 1000 <200 8049% —
CURVA GRANULOMETRICA
! + 14 | | . -
" M | | man
%0 4—t-—t 1 ' } { | + f ! ]
80 1 } 111 - bt L
70 | i { ottt ! ! 4 14
2 80 T ! } { i ! { |
g 0 (e | L4 { : A RAl {
* ul SN { 1=+ ] + -4+ +
2 ! ! | ! | A } e RN
10 [ {1 [ {1} | L] e\
» - \
0010 0.100 1,000 10000 =
q ABERTURA (mm) 3
% Muestreo e identificacidn g te.
CAMPUS CHICLAYD P s g

Carretera Chiclayo Pimentel Km. 3.5
Telf.: (074) 481616 | Anexo: 6614
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

| LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS
LIMITES DE CONSISTENCIA
PROYECTO . TESIS : DISENO DE INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERIO LAS
° PIRCAS, DISTRITO EL MILAGRO, AMAZONAS
SOLICITANTE BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO / MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONIO
RESPONSABLE : ING. VICTORIA DE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ
UBICACION : EL MILAGRO - AMAZONAS
FECHA 3 SETIEMBRE DEL 2019
CALICATA C-2 ESTRATO E-01
MITE: SISTENCIA LIMITE leioo PLASTICO
N de golpes 18 8 33 = >
Peso tara (gl 13.86 13.50 1380 7.23 7.30
Peso tara + suelo himedo (@ 1853 19,65 20.29 7.60 780
Peso tara + suelo seco ml 17.86 17.99 18.58 754 71.72
Humedad % . 36,07 6.4 19.35 19.05
“Limites | .21
‘ DIAGRAMA DE FLUIDEZ ‘
) 3900 +— - —————— prpe——r ‘
| | |
i | || 1
300 ————————+—+ ettt

\ ‘ T TTT]

T T N
2 [ ‘ ‘ ‘ \0 : ’ ‘ “
B0 —— f i mEE ‘} 1 .ﬂ;*.‘ |

[ | [

i | L L] LU |
1 10 100 |
NUMERO DE GOLPES /

\

2l

/
ST
CAMPUS CHICLAYD Q.futv Ilf"-l
Carretera Chiclayo Pimentel Km. 3.5 #saliradelante
Tell.: [074) 481616 | Anexo: 6614
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

[ — CABORATORIO DE WECARICA DE SUECOS

ANALISIS MECANICO POR TAMIZADO

ASTM D-422 | MTC E 107

TESIS ; DISERO DE INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO CENTRO POBLADQ EL REPOSO - CASERIO LAS PIRCAS, DISTRITO EL

PROYECTO MILAGRO, AMAZONAS
SOLICITANTE BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO | MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONIO
ING. VICTORIA DE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ
UBICACION EL MILAGRO - AMAZONAS
FECHA SETIEMBRE DEL 2019
DATOS DEL ENSAYO
[caucata ;| c-3 | PROGRESIVA | 24500 [PESO INICIAL [ 61330y |
[esTRATO E01 [ FECHA | SETIEMBRE DEL 2019 |PESO LAVADO SECO : | 11100 gr ]
|PROFUNDIDAD 0.30-1.50 ]
= == == =2 T —
: I 1420 12890
217 63,500 00 0.00 00 50560 | 52410
3 50.000 .00 000 ] 8790 | 50960
Tz 37.500 00 00 00 w370 | 38070
(0 25000 .00 00 ! 1770 1450
K1 15,000 00 00 de % [¥3]
1z 500 00 .00 00 Limite Liguido (LL) 978
g 525 I .00 00 2048
" 350 000 000 X I Indice Plastico (IP) 193
Nod 750 0.00 000 .00 00 |Clasificacién SUCS o8
10 000 1240 ) E ; AB112)
20 .850 24.50 >4 48 §4.52  |Descripcion :
) 25 | 640 T 7 5208 ARCRLADE BUA PE-ASTICIOND CONNEWA
80 250 11.90 1 58 }
140 108 2950 38 14,07
075 630 X !
<200 56230 100.00
Total

% QUE PASA

23888838

0010

CAMPUS CHICLAYO
Carretera Chiclayo Pimentel Km. 3.5
Telf - (074) 481616 [ Anexo: 6514
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

| LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS |
—
LIMITES DE CONSISTENCIA
PROYECTO TESIS : DISENO DE INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERIO LAS
PIRCAS, DISTRITO EL MILAGRO, AMAZONAS
SOLICITANTE BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO / MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONIO
RESPONSABLE : ING. VICTORIA DE LOS ANGELES AGUSTIN DiAZ
1] & EL MILAGRO - AMAZONAS
FECHA SETIEMBRE DEL 2019
CALICATA Cc-3 ESTRATO E01 :
ITES DE CON 1A ITE DO L'll ITE PLASTICO
de golpes 9 34 a p
Peso tara (g 1360 14.16 1390 710 20
Peso tara + suelo himedo (o)l 20.30 21.70 17.40 8.10 20
Peso tara + suelo seco 18.33 19.57 1645 793 88
— Humedad % —& l e ; )
Timites | 9.8
| DIAGRAMA DE FLUIDEZ
4300 ; 7 - C
| | | | |
4200 1 ~4— .‘ . + 44 ‘ 4 j
! G N (] At | | {
4100 | t ‘ ‘
| 40.00 ' ,,\, — 4 ‘. - ‘
[ | |
g ‘ { ¢
i 39.00 4 - _—— ‘l e
\ ‘
x 28,00 | % i A 4
| | | ‘
\ 3700 . % ' L= =R B !
| ‘ | |
8N +— G- I L N N N N U
1 10 100
& NUMERO DE GOLPES
yov 8\
poeayo 5 |l
{1 )
{ROVERSIDAD CERAR VITHQ )
L folucv.peru
@ucv_peru

CAMPUS CHICLAYO { i
Carretera Chiclayo Pimentel Km. 3.5 Ut
Telf : (074) 481616 | Anexo: 6514

#saliragelante
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

- ABORATORIO DE MECARICA DE SUELOS
o TESIS : DISERO DE INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERIO LAS PIRCAS, DISTRITO EL
MILAGRO, AMAZONAS
SOLICITANTE BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO | MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONIO
RESPONSABLE - ING, VICTORIA DE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ
UBICACION ' EL MILAGRO - AMAZONAS
FECHA : SETIEMBRE DEL 2010
DATOS DEL ENSAYO
[caucata ;| -4 [~ PROGRESIVA : | 34500 [PESO INICIAL | 383,64 gt |
[EsTRATO | E.-01 [ FECHA .| SETIEMBRE DEL 2019 |PESO LAVADO SECO : | 56,01 g ]
[PROFUNDIDAD | o000 |
T DESCRIPCION DE LA MUESTRA
T80 1R |
5h + Tara | s3E0 | K600
z S8 + Tara | 519%0 51280
T ; I Peso Suelo Seco [Tanx | K
N il Peso del agua H 1320
d" [l medad (%) ]
| i Limite Liguido (LL) : %93
j . 100, imite Pldstico (LP) ' 19.03
[N ; i Plastico (IP) : 79
7 i 100/ lasificacion SUCS : cL
10 I ‘ ] i 100, ; AS (1)
ﬁg X : : 1 ¢ ARCILLA DE BAJA PLASTICIDAD
2 104 % 74 : TWLO
4 >
ﬁ (Grava 3-N'4 0.00%
< i i N4 < N200 5.69%
ol - <N 3%
‘ CURVA GRANULOMETRICA
1 T .  — - ] I
1 |||l e i\ MARNE L}
|
. . + ) '

s8Ssgss5s82z2888

CAMPUS CHICLAYD
Carretera Chiclayo Pimentel Km, 1.5
Tell.: (074) 481616 [ Anexo: 6514

#saliradelante
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

[ LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS

LIMITES DE CONSISTENCIA

aoweo. i TESIS : DISERO DE INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERIO LAS
3 PIRCAS, DISTRITO EL MILAGRO, AMAZONAS
SOLICITANTE  : BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO / MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONIO
RESPONSABLE : ING. VICTORIA DE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ
UBICACION ¢ EL MILAGRO - AMAZONAS
FECHA : SETIEMBRE DEL 2019
ATA _ C.4 ESTRATO _: E.01
) 0
de gol 17 K] = -
Peso tara | 308 15,50 14.36 7.20 711
Peso tara + suelo himedo (1714 1024 19.28 860 (K]
80 tara + suelo seco 6.27 18.26 1798 8.38 B.14
: 36.70 3501 864 “19.42
mites | .03 ;
‘ DIAGRAMA DE FLUIDEZ
30.00 T I - — - S |
i ] [ [TT1
| ‘ |
\ |
38,00 ! i | 1‘ ‘1 ! i ! | |
\ ‘ N\ | \
37,00 +— —— - 4 + ) \ ' { : ‘ ! =]
|
| ’ \ | J
%00 — i . 1 | |
| 1 | L1
[ 3500 + | hendeed A S - i
1 10 100
NOMERO DE GOLPES
— £73D CRAaR
i | ycv \
/
fo/ucv.peru
@ucy_peru

CAMPUS CHICLAYO
Carretera Chiclayo Pimentel Km, 3.6
Telf.: (074) 481616 | Anexo;: 6514

#saliragelante
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

[ (BORATORIO D MECARICA DE SUELOS
“ANALISIS MECANICO POR TAMIZADO
ASTM 0:422 | MTCE107
TS TESIS : DISERO DE INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERIO LAS PIRCAS, DISTRITO EL
MILAGRO, AMAZONAS
SOLICITANTE BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO / MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONIO
RESPONSABLE : ING. VICTORIA DE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ
UBICACION 1 EL MLAGRO - AMAZONAS
FECHA SETIEMBRE DEL 2019
DATOS DEL ENSAYO
[cauicata | T4 [ PROGRESIVA [ 39500 [PESO INICIAL T 524,00 |
ESTRATO E-02 FECHA | SETIEMRE DEL 2010 |PESO LAVADO SECO : | 0109 ]
PROFUNDIOAD 0.0 150
E DESCRIPCION DE LA MUESTRA
1 8h + Tars 52040 | B350
_2717 89+ Tara G940 | 80520
Tz Poso Suelo Seco 380 | MA40
Peso del agua w 23 |
'_ﬁr Humadsd (%) -
Limite Liquido (LL) ; 318
Limite Pléstico (LP) 202
I indice Pidstico () o
; . (Clasificacion SUCS ! oL
) 11 | A
j . 3 : i : ARy
! 3 >
: ava N4 16.04%
< ' i N'A - N*200 148T%
| S 009 1 T B 1 W—
[ CURVA GRANULOMETRICA

% QUE PASA

1

00
"
LY
n
60
50
m.
30
20
10

T
l

CAMPUS CHICLAYO
Carretera Chiclayo Pimentel Km. 3.5
Telf.: (074) 481616 [ Anexo: 6514

g LOVERSIDAD CESAR AT

*** Muestreo e identificotidn

#sallragelante/
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

| LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS |
LIMITES DE CONSISTENCIA
e TESIS : DISERO DE INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERIO LAS
PIRCAS, DISTRITO EL MILAGRO, AMAZONAS
SOLICITANTE BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO / MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONIO
RESPONSABLE : ING, VICTORIA DE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ
UBICACION EL MILAGRO - AMAZONAS
FECHA : SETIEMBRE DEL 2019
CALICATA __ C-4 ESTRAT E-02 .
_—%_Wunu 00_ TWIE PLASTICO ]
de goipes P 7 k13 - -
Peso tara (9) {XE) 14.05 13,91 T2 7.2
Peso tara + suelo himedo 7! I 19.13 18.25 B.70 8.20
Peso tara + suelo seco 18.00 18,19 1710 8.48 8,03
medad % 37.20 ! 7308 7297
e | e 70
( ! |
DIAGRAMA DE FLUIDEZ
| ‘ow = -l e — 4*] SO T o — -y =1
| l
:
' 39.00 @ ‘,7,_ .
| | |
‘ 38,00 | ! e
| |
200 +——f—} ’ '
36,00 + 4 + ! S -
TTTTT |
3500 + | 1 1§ | I S N R - =l | W e EXR . ’
1 10 100 ’
NUMERO DE GOLPES /

%/ ucv.peru
@ucv_peru
#saliradelante

CAMPUS CHICLAYO
Carretera Chiclayo Pimentel Km. 3.6
Telf.; (074) 481616 | Anexo: 6514

35



UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

BORATORIO DE MECANICA DE SUELOS

ﬂ & I MTCE 107
PROYECTO TESIS : DISERO DE INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERIO LAS PIRCAS, DISTRITO EL
MILAGRO, AMAZONAS
SOLICITANTE BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO / MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONIO
RESPONSABLE : ING. VICTORIA DE LOS ANGELES AGUSTIN DiaZ
UBICACION EL MILAGRO - AMAZONAS
FECHA SETIEMBRE DEL 2019
DATOS DEL ENSAYO
[caucata : | c-5 | PROGRESIVA | 44500 [PESO INICIAL - | 572.30 gr |
[estraTo ;| E-01 | FECHA | SETIEMBRE DEL 2019 |PESO LAVADO SECO : | 7030 g¢ |
|PROFUNDIDAD | 0.30-150 |
= S eso=noa o T
217 63,500 ; ; .00 100. Sh + Tara |50 | 270
; 00 00 00 1 S ¢ Tars 2 UK
(K73 37.500 00 ; % 100.00__|Peso Suelo Seco 27250 246.20
T @ .00 00 X 100 Peso del agua 16.30 1410 |
ES 19, 000 .00 0 100, de ™ 5,85
73 : .00 ‘ 100, Limite Liguido (LL) 3168
3 i 100 0 1870
W ' (0] 0 120
Nod 750 W 0 cL
g 1 00 g 00 _ASIS)
850 !
% o - 6 ARCILLA DE BAJA PLASTICIDAD
] 250 18.80 28 28 WALD
140 106__ E% 35 54
[0 078 32 64 12, 0.00%
<200 3 _81.72 100.00 Arena N*4 - N*200 12.28%
[ Yo 51230 00 = Finos <N'200 8772% _
‘ CURVA GRANULOMETRICA
- P i
80 el B | 11 1
80 } { ; + !
g 70 + + -4 1 ; t
a 60 1 o l‘ t I i 1
3 8 !
LT} I l l
3 11 ] 1 ‘ 1 11t
m I ‘L 4+ 4+ 4 4 +
0 | |
0

*** Muestreo e ident/ficocidn realigagnosalaplicitonte.
#5atradelsnte

ucv.cdu.pefl

CAMPUS CHICLAYO
Carretera Chiclayo Pimentel Km. 3.5
Telf : (074) 481616 | Anexo: 6514
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

I LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS
LIMITES DE CONSISTENCIA
PROYECTO i TESIS : DISENO DE INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERIO LAS
: PIRCAS, DISTRITO EL MILAGRO, AMAZONAS
SOLICITANTE BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO / MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONIO
RESPONSABLE : ING. VICTORIA DE LOS ANGELES AGUSTIN DAz
UBICACION EL MILAGRO - AMAZONAS
FECHA $ SETIEMBRE DEL 2019
CALICATA C-5 ESTRATO  : E-01
LIMITE LIQUIDO LIMITE PLASTICO
19 24 34 - .
1742 14.92 15.82 8.22 22
Peso tara + suelo himedo @l 21.02 20.22 21.72 9.1 02
Peso tara + suelo seco 20.12 18.95 2235 8.97 B3
Humedad % 351 30.24 20.00 15.40
Limites | 3168 .70
DIAGRAMA DE FLUIDEZ
| 3400 S | i .
| | | c 2l ‘
3300 + t 1 ESSI B S S B I ! 4 4 l
| |
[ | | |
3200 —MM + + T - ! —t . — el
2 ] ’ |
531.wi1——f~ o =
X | ‘ | \ ‘ i
| |
30.00 4 + T 31— 1. 1—1——1 1‘
| 1 |
\ ‘ ‘ [ ]|
oo ——1 1 [ 1 1111} [ 1t \
1 10 100
- NUMERO DE GOLPES
£ RSN A e
ik ; “S=fbfuc per
CAMPUS CHICLAYD LS 27 PVt
Carretera Chiclayo Pimentel Km, 3.5 . ” . s
Telf.: [074) 481616 [ Anexo: 6514
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

L LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS == |
ANALISIS MECANICO POR TAMIZADO
ASTM D-422 | MTC E 107
PROYECTO: 4 TESIS - DISENO DE INFRAESTRUCTURA VIAL. TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERID LAS PIRCAS, DISTRITOEL
: MILAGRO, AMAZONAS
SOLICITANTE BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO / MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONIO
RESPONSABLE ING, VICTORIA DE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ
UBICACION  : EL MILAGRO - AMAZONAS
FECHA § SETIEMBRE DEL 2019
DATOS DEL ENSAYO
[caucata - | C-6 [ PROGRESVA : | 5+500 |PESO INICIAL [ 49939 g |
[estRat0 ¢ | E-01 | FECHA | SETIEMBRE DEL 2019 [PESO LAVADO SECO : | S348 gt |
[PROFUNDIDAD | 030150 |
S Sarma o A
76. 000 |00 e | T
2z 63,500 0.00 0000 0000 |Sh+ Tars 0670 | 37480
3 50,000 0.00 .00 00 100. Ss + Tara | 38280 | 38210
Tz 7.500 ] 00 10000 30 Suelo Seco 27660 | 261.80
T 5 0 00 00 1 del 1390 1270
I 19,000 3] 00 .00 100.00 ido de Humedad [%) - O
\Z 1 00 1 1 ite Liguido (L) : %62
S 525 00 I .00 100.00 ite Pidstico (LP) : 1513
i ) 00 [ L) 00__|Indlice Plastico (IP) : 25
ot 750 00 [i3 0 10000 _[Clasificacién SUCS : c
10 000 0.00_ 0 (] 100. i AB(13)
.£50 890 3 9.2 * ARCILLA DE BAJA PLASTICIDAD CON ARENA
a0 425 1350 78 57 9143
250 78,50 71 1428 : WAL0
140 K 1260 5 16.80 g
075 558 [ 18.12 Grava 3'N"4 ©000%
< 40591 1.28 100.00 N4 - N'200 L 1872%
193 1000 005 < N°200 o S1.28%
100 { | }
pos - /——“;‘/f
a 70 4 { gt ] ‘ l
a 60 } | 1111
g 50 ! | ; IEA }
* w0 : f U
0 4 444 4
20 + - S, l + +
10 L
0010 0.100
\“7_ T
*** Muestreo e identificocidn realized
CAMPUS CHICLAYO bl
Carretera Chictayo Pimentel Km, 3.5 - il
Telf; (074) 481616 | Anexo: 6514 ‘-
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

| LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS
LIMITES DE CONSISTENCIA
PROYECTO TESIS : DISENO DE INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERIO LAS
PIRCAS, DISTRITO EL MILAGRO, AMAZONAS
SOLICITANTE BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO / MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONIO
RESPONSABLE : ING, VICTORIA DE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ
UBICACION : EL MILAGRO - AMAZONAS
FECHA ! SETIEMBRE DEL 2018
CALICATA C.6 ESTRATO E-0 i
LIMITES —___UWiELIQuibo IWITE PLASTICO |
N de goipes. 3 % 3 . —
Peso tara o 1480 1443 13,83 7.23 7,05
Peso tara + suelo himedo {a)] 18 19.57 19.2 B.95 891
Peso tara + suelo seco 17 18.19 17 84 8.72 867
umedad % K W10 | ! REX) 1481
“Uimites. | 3662 13
DIAGRAMA DE FLUIDEZ
4000 - — T T T T —T T TTTT] |
[ | |
NN
39.00 —_— =T - ““TA ——1
‘ ‘
i I I I R R
| | |
; 3700 +— —— ‘ # .
g 2800 +— e { R T i I el
uw - 4 ‘ ‘
ol [ [ [} |
1 10
NUMERO DE GOLPES

gon ucv.peru
4 @ucv_peru
#salitadelante

CAMPUS CHICLAYD
Carretera Chiclayo Pimentel Km, 1.5
Telt.: (074) 481616 | Anexo: 6514
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

L ABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS
e ASTM D:422 | MTCE 107
PROYECTO TESIS : DISERO DE INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO « CASERIO LAS PIRCAS, DISTRITO EL
MILAGRO, AMAZONAS
SOLICITANTE ¢ BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO / MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONO
RESPONSABLE - ING. VICTORIA DE LOG ANGELES AGUSTIN DIAZ
UBICACION ! EL MILAGRO « AMAZONAS
FECHA SETIEMBRE DEL 2019
DATOS DEL ENSAYO
{caucata | C-7 | PROGRESIVA : | 64500 [PESOTNICIAL | 52000 |
ESTRATO .0 | FECHA : | SETIEMBRE DEL 2019 |PESO LAVADO SECO : 9180 ¢
Imnmn 0.20 - 0.80 |
$ DESCRIPCION DE LA MUESTRA
; : 6h + Tar e | 4360
] A 80+ Tann L ANB | AN50
) 1 Poso Suelo Seco L %90 | 30
¥ del Al
A 1 )
\ Liguido (LL) ! R0
Pliatico (LP) ' 19.20
" Plastico (IP) s 129
lasificacion SUCS t L
i A8 ()
0 ARCILLA DE BAJA PLASTICIDAD CON ARENA
1, gf BT
L] 4 >
7 Grava 3"N"4 0.00%
< N4 N*200 17 65%
ol S < %L -
‘ CURVA GRANULOMETRICA
100 1 ! [ ] I mun I T
. =2 i - i
8 T \ Voo 4 4 { I 4 3 )+
0 ++ 4 H ' \ 1 4re 4
i 8 { H l (11 l H !
g % } R Ll 4 ||
" 40 44 | + ] 44 | - |
30 { ! . A A [
20 . | { ‘ .| l { \ i ! W/
10 L I
0010 1,000 10000 |
ABERTURA (mm)
%0 Muestreo ¢ m«nﬂtmhM | gpticitonte.
CAMPUS CHICLAYO . -lul radelante
Carretera Chiclayo Pimentel Km, 3.5 - '&;v -
Telf.: (074) 481616 | Anexo: 6514 s \ou‘ftu' b ucv.cdu.pell
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

| LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS |
LIMITES DE CONSISTENCIA

TESIS : DISENO DE INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERIO LAS

PROYECTO PIRCAS, DISTRITO EL MILAGRO, AMAZONAS
SOLICITANTE  : BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO | MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONIO
RESPONSABLE : ING. VICTORIA DE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ
UBICACION EL MILAGRO - AMAZONAS
FECHA : SETIEMBRE DEL 2010
L—
W . "ss
14,68 a7 30
18.25 B.52 32
1742 5.33 16
30.20 0.60
DIAGRAMA DE FLUIDEZ
35,00 — - Py [ T T 1 ‘
34,00 - ! I ! 4 \ - l ' 4
1 |
3300 + + " { — N )\ ! :
[ |
2200 + ! I {$ -
31.00 1 l - .
1 ‘ ‘
|
30.00 +- 1 I ‘ . B i ‘ 4
2000 + . | Il
1 10
NUMERO DE GOLPES

folucv.peru
@ucv_peru
Wsalitadelante

CAMPUS CHICLAYO
Curreters Chictayo Pimentel Km. 3.5
Telt.: (074) 481616 | Anexo: G514 ucv.cdu.pcll
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ABORATORIO DE WECANICA DE SUELOS
e ASIH 0:422 | MTCE107
s | TESIS : DISEND DE INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERIO LAS PIRCAS, DISTRITO EL
: MLAGRO, AMAZONAS
SOLICITANTE BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO / MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONIO
RESPONSABLE : ING. VICTORIA DE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ
UBICACION EL MILAGRO - AMAZONAS
FECHA ' SETIEMBRE CEL 2019
DATOS DEL ENSAYO
[casicara T C-1 |~ PROGRESVA | §+500 TPEsomiciaL - | 82,20 g1 |
[esTRATO ] E-02 [ FECHA T | SETIEMBRE DEL 2019 |PESO LAVADO SECO : | 215,40 gr ]

Inormm I 0,80 -1,50

DESCRIPCION DE LA MUESTRA

+Tana Tl | e
+Tars s M
Swelo Seco 235.70

| ‘ dol oA
y i ! 12, 1760
10, 100. S E 7ﬁL

I \ . ] 908
Limite Plastico (LP) : 019
indice Péstico (1P) : 189

FN4 10.80%
N4 - N*200 17.1%
<

GRANULOMETRICA

T

aB8gsgs=2888

% QUE PASA

CAMPUS CHICLAYD
Carretern Chiclayo Pimentel Km, 3.5
Telf,: (074) 481616 [ Anexo: 6514

L ‘RSlDADCCSk'\'-'Et' e #saliadelante
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

| LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS |
LIMITES DE CONSISTENCIA
R TESIS : DISENO DE INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERIO LAS
PIRCAS, DISTRITO EL MILAGRO, AMAZONAS
SOLICITANTE BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO | MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONIO
RESPONSABLE : ING. VICTORIA DE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ
UBICACION EL MILAGRO - AMAZONAS
FECHA SETIEMBRE DEL 2019
CALICATA__ C-7 ESTRATO E-02

CONSISTENCIA r UIDo UWITE PLASTICO |
N de golpes 8 ;- S - -
Peso tara .18 14.78 1528 743 A
Peso tara + suelo humedo 1988 19.18 023 872 [
Peso tara + suelo seco 18.80 17.96 18.90 850 8.17

Humedad % 3636 205
e 1 79,06 _
DIAGRAMA DE FLUIDEZ
4200 Rl ‘l — W _T_'_‘Y 0 e N
| |
4100 ‘ - ‘ :

CAMPUS CHICLAYD

3900 + — :
‘ |
38,00 — N —
g i i
|® 3100 — - -t \
[T]
1T -
I [ L]
| |
3500 1 | || :
1 10
\ NUMERO DE GOLPES

Carretera Chiclayo Pimentel Km. 3.5
Telf.: (074) 481616 | Anexo: 6514

43

folucv.peru
@ucv_peru
#saliradelante



UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

[ CABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS =

~ANALISIS MECANICO POR TAMIZADO

_ASTMD-422 | MICE 107

TESIS - DISENOD DE INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERIO LAS PIRCAS, DISTRITO EL

PROVECTD MILAGRO, AMAZONAS
SOLICITANTE  : BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO / MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONIO
RESPONSABLE : ING. VICTORIA DE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ
UBICACION  : EL MILAGRO - AMAZONAS
FECHA : SETIEMBRE DEL 2019
DATOS DEL ENSAYO
[cauicata | C-8 | PrOGRESVA : | 7+500 [PESOINICIAL : | 518.90 g |
|[esTRaTO | E-01 | FECHA .| SETEMBREDEL2019 |PESO LAVADO SECO : | 17670 g¢ |
[PROFUNDIDAD | 0.30- 1.50 ]
%ﬁ % DESCRIPCION DE LA MUESTRA
! ] ] Nz 1280 |
2407 63 500 000 .00 00 80820 | 78970
50.000 000 0 .00 78060 | 76280
Tz 37500 000 0.00 (0] 66790 | 640.00
T 25,000 00 00 2760 25,90
I 19.000 .00 .00 00 4417
T 500 00 (1] 00 3984
KT 525 00 00 0 2105
i 350 .00 00 00 188
Nod 750 00 I 00 cL
10 000 000 .00 00 AB(10)
0 850 28.90 57 57
® Yi3 o ¥ o ARCILLA ARENOSA DE BAJA PLASTICIDAD
() 250 4N 54 19.35 WALO__
140 1105 520 276 )
20 75 1010|1068 34.08
<200 0220 1000
Total 18,
100 + -
® |
80 1 H
3 . i
= & L
w !
3 50 4 | 18
- L
k] - !
2 t l t i |
10
0.010 0.100 10,000 -

LPery 7
*** Muestreo ¢ identificocidn MWane
#saliradelante

ucv.edu.pe

CAMPUS CHICLAYD
Carretera Chiclayo Pimentel Km. 3.5
Telf.: (074) 4B1616 [ Ancxo: 6514
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS

e
LIMITES DE CONSISTENCIA
PROVECTO. TESIS : DISERO DE INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERIO LAS
: PIRCAS, DISTRITO EL MILAGRO, AMAZONAS
SOLICITANTE  : BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO / MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONIO
RESPONSABLE : ING. VICTORIA DE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ
UBICACION $ EL MILAGRO - AMAZONAS
FECHA : SETIEMBRE DEL 2018

CALICATA C-8

ESTRATO . E-O1

l TIWTES OE CONSISTENCIA____| ITE LIQUIDO — UIMITE PLASTICO |
N* de golpes i) 5] <5 .
Peso tara 19) 1451 14.01 14.21 7.01 701
Peso tara + suelo himedo (@) 2082 21.24 20.31 7.82 7.81
Peso tara + suelo seco 18.99 19.18 18.61 768 787
Humedad % ; 39.58 38, 2090 21.21
Linites | L)
DIAGRAMA DE FLUIDEZ
4200 — —— e
|
| 1 i
4100 | ! ’ | HH |
‘ ‘
| | ] |
4000 — | 1 4 | L] |
[ [ ‘ - 1 [
H ‘ ; \
=2 ’ | [ | | |
- 29,00 I } | ‘ |- ‘ ||
N | ST
i .
\ i ‘ \
3800 . | L1
1 10 100
NUMERO DE GOLPES
¢
(S LV ERSIDAD CESAR hxo
% fojucvpery
CAMPUS CHICLAYO 1 @ucv_peru

Carretera Chiclayo Pimentel Km. 3.6
Telf.: (074) 481616 | Anexo; 6514
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

= (BORATORIO DE MECANICA DE SUELOS ]
ANALISTS MECANICO POR TAMIZADO
ASTMO-422 | NTCE107
PROVEOTD: 3 TESIS . DISENO DE INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERIO LAS PIRCAS, DISTRITO EL
' MLAGRO, AMAZONAS
SOLICITANTE BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO | MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONIO
RESPONSABLE : ING. VICTORIA DE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ
UBICACION EL MILAGRO - AMAZONAS
FECHA ' SETIEMBRE DEL 2019
DATOS DEL ENSAYO
[caucata ¢ | C-9 [ PROGRESVA : | 54500 [PESOINICIAL - [ 593,30 o ]
[estrato : | E01 | FECHA T | GETIEWGRE DEL 2010 |PESO LAVADO SECO : | 331709 |
[PROFUNDIDAD | 0.30-1.50 |
_LP
7 :
T 000
T
7z 12
— '
774
250 ‘ 10.70 X0
1 1 12.
e
< 4
L 18] —
CURVA GRANULOMETRICA
100 | T fod o I
90 o | 144 ! 4 ?5 44 ‘[ \
o | bodeefed 44| i e R 4 +
70 | =l i 1 Ll ! -l
g ‘ | |
2w | o HH g
¥ o [ L] |- {
* 0 d L l ! i { 1 { \
» + 1 > == s
2 ! . l | /i/c ‘E X
10 ! — o
0010 0100 10,000 o 00,
*2¢ Muestrea e identificacion rea ¢l 1 iotonte.

CAMPUS CHICLAYO
Carretera Chiclayo Pimentel Km, 3.5
Telf: (074) 481616 [ Anexo! 6514

#sallradesante
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

| LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS
LIMITES DE CONSISTENCIA
PROYECTO TESIS ; DISERO DE INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERIO LAS
PIRCAS, DISTRITO EL MILAGRO, AMAZONAS
SOLICITANTE BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO | MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONIO
RESPONSABLE : ING. VICTORIA DE LOS ANGELES AGUSTIN DlaZ
UBICACION EL MILAGRO - AMAZONAS
FECHA SETIEMBRE DEL 2019
CALICATA -9 ESTRATO @ E
U
Go golpes 7 = kK] . -
Peso tara (9) 11.22 1050 10,11 8.6 15.18
Peso tara ¢ suelo himedo 18 16.57 16. 1,15 18.24
Peso tara + sul ! 15.28 15.00 10.78 17.79
2600 721 720
~ Limites | 7600 T
DIAGRAMA DE FLUIDEZ
nw p— s Tt R ¢ fp— T ™ ‘
N ’ | ||| ‘
200 bt — ’ -
| 1] |
2700 + 4 ! | bt { {1
o — ‘ | S
2500 | 1 11 l ’ | } \‘ ‘ ‘ ' ‘
| |
|
| 2400 4+ J 1 Lot — 1 ! l | 83| i
| 1 10 100
NUMERO DE GOLPES _

CAMPUS CHICLAYO
Carretera Chiclayo Pimentel Km. 3.5
Telf.: (074) 481616 [/ Anexo: 6514

foiucv.pery
@ucv_peru
Msaliragelante
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

== ABORATORIC DE MECARICA DE SUECDS =
ROVECTO TESIS : DISENO OE INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERIO LAS PIRCAS, DISTRITO EL
MILAGRO. AMAZONAS

SOLICITANTE | BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO | MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONIO
RESPONSABLE | ING. VICTORIA DE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ
UBICACION EL MLAGRO -
FECHA : SETIEMBRE DEL 2019

DATOS DEL ENSAYO
[caseata C-10 | PROGRESNA : | 4500 [PEsONCIAL | 096,00 91 ]
ESTRATO - E01 FECHA T | SETIEMBRE DEL 2019 |PESO LAVADO SECO : | 544,60 g ]
PROFUNDIDAD 03015

CAMPUS CHICLAYO
Carretera Chiclayo Pimentel Km. 3.5
Telf.: (074) 481616 / Anexo: 6514

#saliradelante
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

| LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS

LIMITES DE CONSISTENCIA

TESIS : DISERO DE INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERIO LAS

PROYECTG: PIRCAS, DISTRITO EL MILAGRO, AMAZONAS
SOLICITANTE  : BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO / MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONIO
RESPONSABLE ING. VICTORIA DE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ
UBICACION EL MILAGRO - AMAZONAS
FECHA : SETIEMBRE DEL 2019
TRATO :  E-01
TIMITE LIQUIDO TIMITE PLASTICO
8 .. KK Emowey =
Peso tara w1034 1028 7.08 13.79 [¥1
Peso tara + suelo humedo wl 7 19.92 2121 15,54 78
Peso tara + suelo 16.14 17 64 18.70 15,38 B2
s Lﬁ%& 28 | 2292 | 146 1.
~Limites | bk 72.06 T8
DIAGRAMA DE FLUIDEZ
25.00 FTTTTT . . — .
\ ‘ [ [ ‘ | || ‘
2400 + ! | RSB EES NN W0 2 + —1 ._A' | N 2
| 1 ‘ |
| | | L |
23,00 + ! i - =
‘ [ [ [ ]
i \ ‘
\ \ [ |
am ‘ HEl ‘ : S ' } I
M L
‘ ‘ | J \ ]| |
2100 +— — ) | L | ! debend 1§ = LR IS ¥ R §
1 10 100
\ _ NUMERODEGOLPES ‘

dev
Joiay
1SR AEERGOND CESAR VY, + )
i - 3 o/ucv.pery
F @ucv_pery

CAMPUS CHICLAYO
Carretera Chiclayo Pimentel Km, 3.6
Telf.: (074) 481616 ] Anexo: 6514

#saliradelante
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

L BORATORIO DE MECANICA DE SUELOS
"ANALISIS MECANICO POR TAMIZADO
ASTM D-422 | MTC E 107
Fo—— TESIS : DISENO DE INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERID LAS PIRCAS, DISTRITO EL
MILAGRO, AMAZONAS
SOLICITANTE - BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO / MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONIO
RESPONSABLE - ING. VICTORIA DE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ
UBICACION ¢ EL MILAGRO - AMAZONAS
FECHA : SETIEMBRE DEL 2019
DATOS DEL ENSAYO
[caicata | c-1 | PROGRESVA : | 10+500 [PESOINICIAL - | 482.06 gr |
[Esrato | 1 [ FECHA | SETIEMBRE DEL 2019 [PESO LAVADO SECO : | 157,98 o ]
[PrROFUNDIDAD | 03015 |
Eﬁﬁ BESERPCONOE A WUESTRA
242 3, 00 L 50150 | SN
= 00 48580 | 48520
(K73 7, 00 BN | 30K
T i 00 1900
F 1, I asd 45
1 12 00 Limite Liquido (LL) B
525 g Limite Plastico (LP) : 2045
IS [indice Plistico (1P) : 18.4
7 00 I [ 10000 [Clasificacion SUCS s cL
_'% 48 72 ; i AB(0)
% s :g’ %% o © ARCILLA ARENOSA DE BAJA PLASTICIDAD
50 37.18 7 2491 5.00 AASTHO W0
) i 077 923 > g
; (Grava 3-N*4 ©000%
%‘ 0 1 0, N4 - N"200 CoRe%
[ Toul 8200 1 1000 Fincs < N°200 L S1.28%
' CURVA GRANULOMETRICA
100 ’ t { l I I \
| 1
€N T { {
| [
] 1 t t t !
5 0 ’ ' } }
a 60
3 % ! !
* 4 4 t i
| |
0 ! ane
» HHHHH |
. | | | !
0010 0.100

*** Muestrea e identificacion realigglgaoclsplicitante.

CAMPUS CHICLAYD #saliradelante

Carretera Chiclayo Pimentel Km, 3.5
Teif.: (074) 481616 [ Anexo: 6514
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

I LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS
LiMlTES DE CONSISTENCIA
PROYECTO i TESIS : DISENO DE INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERIO LAS
s PIRCAS, DISTRITO EL MILAGRO, AMAZONAS
SOLICITANTE  : BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO / MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONIO
RESPONSABLE : ING. VICTORIA DE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ
UBICACION - EL MILAGRO - AMAZONAS
FECHA g SETIEMBRE DEL 2019
CALICATA C-11 ESTRATO  : E-01
S DE CONSISTENCIA LIMITE LIQUIDO LIMITE PLASTICO
N de golpes 1 2 K] 5 .
Peso tara 1266 12.20 1318 5.04 8.21
Peso tara + suelo himedo @ 1651 15.60 17.04 741 755
Peso tara + suelo seco 1540 1480 15.98 718 7.32
[ ~ Humedad % m’_ﬂ.ﬂ 3846 37,86 018 002
Limites | 3887 ;
DIAGRAMA DE FLUIDEZ
4100 e ———— e ‘ p—T yw— B R
\ \ \ ‘ ‘ | ]| |
|
| | e |
W P TR ErET T |
‘ \
| | |
S ) SN N N 0 AL O R
g ‘ \ \
‘ \
|z 1 1 \ \ 1 ‘ 1
[ 3800 ————F — A ; =
| | ] Nl ]
| |
’ 37.00 + il | = ) l O
1 10 100 |
. NUMERO DE GOLPES
\‘/
/ucv.peru
CAMPUS CHICLAYO .S?“a“;él‘;:'t:
Carretera Chiclayo Pimentel Km, 3.5 el
Tel(: (074) 481616 | Anexo: 6514
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

[ — CABORATORIO DE WMECARICA DE SUELDS

ANALISIS MECANICO POR TAMIZADO
ASTM D-422 | MTC E 107

TESIS : DISENO DE INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERIO LAS PIRCAS, DISTRITO EL

MILAGRO, AMAZONAS
SOLICITANTE  ; BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO / MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONIO
RESPONSABLE ING. VICTORIA DE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ
UBICACION EL MILAGRO - AMAZONAS
FECHA : SETIEMBRE DEL 2010
DATOS DEL ENSAYO
[caucara : | C-12 | PROGRESWA : | 11+500 |PESO INICIAL | 508909r |
[estraTO ;| E-01 |  FECHA .| SETIEMBREDEL 2019 [PESO LAVADO SECO : | 172,60 g¢ |
[ProFUNDIDAD | 030-09 ]
ﬁ DESCRIPCION DE LA MUESTRA
f 1 ] o de tara T 1900 | % |
— 2z 63 00 00 00 100.00 ::u;gn | 80180 61280
7 50,000 ! 0 0 100.00 +Tan 58630 59400
Tz 37500 .00 00 10000 |Peso Suelo Seco | a730 | 43580
T 25.000 ! 00 0 T00.00__|Peso del 1650 1850
3T 19.000 .00 I 00 10000 do de ™ 15
173 12500 .00 00 10000 |Limite Liquido (LL) : K
38 525 3] 00 00 0000 |Limite Pléstico (LP) : 1935
W 390 0 .00 .00 180
u%L 7 0 00 .00 : cL
1 000 00 100 .00 3 AB(10)
2 850 | 30 01 o1
i o8 ¥ ) . mcmmaniw:mmm
60 250 40,80 04 2549 MALO
140 06 39,70 80 3
20 075 320 ! 3392 0.00%
<200 ; 56.08 100.00 3392%
L___Total 50690 | 1000 3 56.00%
CURVA GRANULOMETRICA
1m i 1 | Z | 1
% 1 A 1 B
80 i A 81
a 70 I b4t 4 11 !
2w T L [ i
3 w0 L I 1 )
L 1} { 4} | W ‘
| = o
K} ] T “"'f":f,‘-
» L] \ | P 2 J [TTh
10 ‘ “ | ! J Al
0010 10.000
*** Muestreo e (dentificocion reali v ol splicitante
CAMPUS CHICLAYO . e ;
Carretera Chiclayo Pimentel Km. 3.5 =51 WD CESAR VA "'\K #satiradeiante
Telf.: (074) 481816 [ Anexo: 6514 ucv.cau.pcpy
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS

LIMITES DE CONSISTENCIA

TESIS : DISENO DE INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERIO LAS

PROVECTO PIRCAS, DISTRITO EL MILAGRO, AMAZONAS
SOLICITANTE BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO / MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONIO
RESPONSABLE : ING. VICTORIA DE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ
UBICACION EL MILAGRO - AMAZONAS
FECHA SETIEMBRE DEL 2019
CALICATA __ C-12 ESTRATO E.01
CONSISTENCIA E LIQUIDO LIMITE PLASTICO ]
N® de golpes T b 34 . .
Peso tara w1373 14.78 1480 7.30 21
Peso tara + suelo himedo ] 1730 19.74 18.88 856 866
Peso tara + suelo s6co 16.31 1840 17.19 836 542
— Humedad®% ""_!!37 I T 887
Limites | 3137
\ DIAGRAMA DE FLUIDEZ
3000 ¢ — — —_— T — -
\
| | | |
| |
| |
‘ | | | ‘ J
33 00 S T—‘ — " .o | — <%_.‘ = 4+—1 T
\ l - \ ‘
| || \ \ ‘
‘ \ [ ] 1]
37.00 + : f l 41—t 4 —1 ___+_‘._.
| |
\ [ |
\ i |
xw + I — ,J ——h ) WD U —— A i dod
1 10 100
NUMERO DE GOLPES =

CAMPUS CHICLAYO
Carretera Chiclayo Pimentel Km, 3.5
Telf.; (074) 481616 [ Anexo: 6514

folucv.pery
@ucv_peru
@#saliradelante

ucv.cdu.pe
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

| LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS |
LIMITES DE CONSISTENCIA

PROYSCTO TESIS : DISERO DE INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERIO LAS

PIRCAS, DISTRITO EL MILAGRO, AMAZONAS

SOLICITANTE  : BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO / MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONIO

RESPONSABLE : ING. VICTORIA DE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ

UBICACION  : EL MILAGRO - AMAZONAS

FECHA : SETIEMBRE DEL 2010

CALICATA «1; ESTRATO E-02
Mﬁ—L—J—m Y —
N' de golpes 16 - ) R

Peso tara (0) T6.00 471 7450 77 7.00
Poso tara + suelo himedo (o) 1, 2018 2045 843 (X5}
Poso tara ¢ 2041 19.05 1825 8.23 b.22

u ¢ 04 | 8% 007 T6.50

“Limites | 2504

B

DIAGRAMA DE FLUIDEZ !
200 S . = |

200 H\ ‘

il 1]
a1 i

2700 ¢

2600 ¢

-

|
1 10 100
NUMERO DE GOLPES /

folucviberu
@ucy_pery
#saliradelante

. AQUA
CAMPUS CHICLAYO LR ESL Ty
Carretera Chiclayo Pimentel Km. 3.5
Telf . (074) AB1616 [ Anexo: 6514
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

== ABORATORIO BE MECARICA DE SUECOS =
S— TESIS - DISENO OE INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERIO LAS PIRCAS, DISTRITO EL
MILAGRO, AMAZONAS

SOLICITANTE BRAVO CHANTA ANTONY ADOLEO / MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONIO
RESPONSABLE | ING VICTORIA DE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ
UBICACION ¢ EL MLAGRO - AMAZONAS
FECHA : SETIEMBRE DEL 2019

DATOS DEL ENSAYO
[caccaTa | -1 [~ PROGRESVA : | 12600 [PESOMCIAL | 796.00 gr ]
ESTRATO - 01 [ FECHA T | SETIEMBRE DEL 2019 |PESO LAVADO SECO : | 502,50 o7 ]
PROFUNDIDAD 03015

DESCRIPCION DE LA MUESTRA

U
HHH
g
F

$ 5
. 1 AZ410)
. ARENA ARCILLOSA
17 483 : T
___ﬁ wa A4 T
1 N4 N'200 64.78%
— fings < N°200 iR ). ]
CURVA GRANULOMETRICA

a8s8s88z=2888

% QUE PASA

S
S

*** Muestreo e ident)ficocidn | gpicitante.

CAMPUS CHICLAYO #siliradelante

Carretera Chiclayo Pimentel Km. 3.6
Telf.; (074) 481616 | Anexo: 6514

1.0

scv.edu.pef
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

| LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS |

LIMITES DE CONSISTENCIA

TESIS : DISERO DE INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERIO LAS

PROYECTO PIRCAS, DISTRITO EL MILAGRO, AMAZONAS
SOLICITANTE BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO / MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONIO
RESPONSABLE : ING. VICTORIA DE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ
UBICACION ¢ EL MILAGRO - AMAZONAS
FECHA $ SETIEMBRE DEL 2019
CALICATA C-13 ESTRATO  : E.0f :
ITES DE CONSISTENCIA TIMITE LIQUIDO TIMITE PLASTICO
lwa golpes 7 . Y S | Y - -
Peso tara (o) 11.00 10.60 11.30 1100 11.50
Peso tara + suelo humedo Ig)I 3867 3799 36.74 18,63 18.56
Peso tara + suelo seco 3292 3248 34.29 1757 17.58
jumedad % %2 25.18 B 16.13 16.12
“Limites 20,89 73
' . ——
' DIAGRAMA DE FLUIDEZ
mw T T T T I tf B IEEEEEEEEEEE R ) G
|
| L]
27.00 - — 4 — -
2600 + ; - } ! | - %
| M |
‘a 2500 + i - L— ——— —T . l — l ‘
‘ ; 2400 + T T i 1 B |
| | {
B0 [ ‘ - ! -
200 L L * l H
1 10 100
" & NUMERO DE GOLPES
cV
3 . fucv.peru
CAMPUS CHICLAYO o '\ff";‘;&‘;"‘:
Carretera Chiclayo Pimentel Km. 3.5 - N
Telf.: (074) 481616 | Anexo: 6514 '
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

I \BORATORIO DE MECANICA D}

ENSAYO OE COMPACTACION - PROCTOR WODIFICADO
METODO
ASTM D-1557

TESS : VSERD DE WFRAESTRUCTURA VIAL TRAND CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERID LAS PRCAS, OISTRITO &1

PROYECTO MILAGRO. AMAZONAS
SOUCITANTE  : BRAVO CHANTA ANTONY ADCLFC ! MIRES MERNANDEZ JOSE ANTONIO
RESPONSABLE ING. VICTORIA DE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ
UBCACION  © EL MILAGR - AMAZONAS
FECHA SETIEMBRE DEL 2019
S
CancaTA - T  C-0F ] Peso del Molde
Noluman dsl Wede cn’. 20
ESTRATO E02
0 p10) 1) 508 (11—
e TR -
2000 %2000 %
423000 @0 S0
200 211 208 _
- (5] TH 1% [ -
i3] e LHE)
ﬁ ) 350
4 BIY FoE)
12973 1463 5479
15435 T8I B8 TR
1330 REE - s
78 S T
CURVA DE COMPACTACION
184 4 ! : .
} /T',-N
140 4 " —t——

S

P

1000 nw 120 1300 “no 1500 1600 ”m 1800 180m 200 a0
(OPTINO CONTENIDO DE HUMEDAD
Mixima densicad Seca (gricm3) 182
Optimo Contenido de Humedad (%) 16.50
folucv.peru
@ucv_peru

CAMPUS CHICLAYO o1 '
Carretera Chiclayo Pimentel Km. 3.5 #saliradelante

Telf.; (074) 481616 | Anexo: 6514
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

[ LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS ]
| ENSAYO DE CBR Y EXPANSION ]
= TESS - DISERD OF INFRAESTRLETURA VAL TRAVO CENTRO SOBLADO 1L REFOSC - CASERI LAS PREAS, DSTRITO EL WLACRD,
AMATONAS
SOUCITANTE ANTONY ACOLFD 108E ANTOND
RESPONSABLE 140, VICTORMA DE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ
UBCAGON ELMLAGRO - AWAZONAS
rron SETEVORE CEL 200
o TN I £q J
ENSAYD DE COMPACTACION CBR ]
SIN SATURAR | SATURADO | SIN SATURAR | SATURADO |SIN SATURAR| SATURADO
MOLDE 1 MOLOE 2 MOLDE3
% 25 12
o) () [ 7 &0 0|
) 3899 431 @3 4331 4124
801 581 sy ) s um
214 2143 2143 216 ) 29|
106 1088 1505 150 1083 1085
FAT) 2% 200 FXr] 200 200
1 2 3 0 s [
FIFES) EILT 31408 FTF;) [ aes |
e | w0 710 EIPE
25 23 2403 2723 2165 24
19,44 9600 13403 137.00 a3 es 14934
15034 35694 156.03 186.06 14388 129"
1500 1830 1540 1748 V507 1
1287 2878 1790 1807 ATH 1747
ENSAYO DE EXP; J
TXPANSION LECT. DIAL EXPANSION LECT. DIAL EXPANSION ]
% mm » mm
= 28
403 578 30 275 568 540 ool |
i) o0 450 Ty 788 750 [
50 g ) 060 o1t
£ 5 1 00
ENSAYO DE CARGA PENETRACION ]
WGOLPES | LECTURA | MOLDES | 3SGOLPES | LECTURA | MOLDEJ |12 GOLPES
Bupig? DIAL [ DIAL B
0 10 0 00 0
N6 R Ay 1
k) 18 11
K14 1. "
1Y 1N N 2
130 ) 0
i3 4 imy
Eal) i) &t i I8
bl) wh RS
1 81 138 213

CAMPUS CHICLAYD
Carretera Chiclayo Pimentel Km. 3.5
Telf.: (074) 481616 | Anexo: 6514

folucv.peru
@ucv_petu
#saliragelante
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

[caticaTA co [EsTRATO (] E0 ]
CURVA ESFUBRZD - PENETRADION h; ] » CURVA ESFUERZO - PENETRACION Mokos 2
4 /V_.—-( |
o=
“ Ve . [ 1A
|-
" - /
1 - ;
9y -
S N e e e e e .
CURVA ESFUERZO - PENETRAGION Mokie 3 CURVA: DENSIOAD-CBR (CBA)
a vy
7 i /]
. v
l g - $ Z

R L e = " - - o2
[ -
VmCom
“PHAESION | DENSIDAD |
MOLDE [PENETRACION| oo o | paTRON CBR SECA
N (puig) % i

folucv.pery

o @ucv_peru
gg- 11 %7 liradelante

Telf: (074) 481616 [ Anexo: 6514
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

[ XBURATORR) UE WECANICA DF SUECOE
METODO €
ASTM D-1587
MOVECTO ¢ TESIS | OBEAO DE INFRAESTRIXCTURA VIAL. TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERIO LAS PIRCAS, DSTRITO L
MILAGRO, AMAZONAS
SOUCITANTE BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO/ MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONID
RESPONSABLE | ING, VICTORIA DE LOS ANOELES AGUSTIN DlAZ
UBICACION 1 EL MLAGHO - AMAZONAS
FECHA 1 SETIEMORE DEL 2019

' CURVA DE COMPACTACION e
18) 4 | i — j

i »

i l

| T 1] \

L] /

w -
100 1no 120 10 %0 1500 1000 7.0 1800 1000 2000 200
OFTINO CONTENIDO DE HUMEDAD \
Waxima deesidad Saca (griom) I wi UtV \
Optimo Contenido de Humedad (%) 1520 j
folucvperu
CAMPUS CHICLAYO @ucv_peru

Carreters Chiclayo Pimentet Km, 3.5
Telf.; (074) 481616 [ Anexo: 6514

#saliradelante
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

[ LABORATORI OE MECANICA OF SUELOS ]
[ ENSAYO DE CBR Y EXPANSION |
ROYVECTO . TR | OUR0 DF NP IS TRLC TUNA VWAL SEPON0 - CABENID LAD IWRCAS, MLAGHO,
BOLIITANTE ' RAVO CHANTA ANTONY ADOLPO | MRS HERNANGEZ JORE ANTONG
RESPONBABLE 1l NG VICTORM O LOB ANGELED AGS T DI
VDK ACKON 1 L MBADND - AMAZONAS
FICHA BETIENOAE DEL 2010
[eaucaia T L) Jamao L] ]
[ NEAYO BE COMPACTACION GO ]
T W b SATURAR | SATURADO 8
1 WOLG 2 MOLGE 3
[ (7 W (8
R rELELE
na 4 Fi) 49|
1084 (T 1084 ) o0}
218 208 210 187 11 -
..ﬁ_:ﬁﬁ B X - .._iL‘i'!__luL_
HEE RS RS ESTESIS
! 1 090 ﬁ 1047
1040 10 L 170 [RiT)

"
L
ZEHE
%7&1

A ]
4 E Eeo go % g E
= R % =
- — 3
e S5
T
T (1T v 57y iy B ¥ -
ﬁ’ﬁ‘t;;ﬂu
CAMPUS CHICLAYD @ucv_pery

#saliradeiante

\
le

Carretera Chiclayo Pimente! Km, 3.6
Telf.: (074) 481616 [ Anexo: 6514
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

[CATEATA T () _JesTaro 7] B ]
CURVA ESFUERZOD - PENETRACION Moide | CURYA ESFUERZO - PENETRACION Mokse 2
I AT |
" e —
- ! r/'/ . A
; T
& i p
- ';l/ e ‘
- - ‘
Tl e e e
CURVA ESFUERZO - PENETRACION Mokde 3 CURVA! DENSIDAD-CR (CON)
Y aar
- - 27T+
- - /
) ) P ] . e Y,
§ - 7
i A -
iP5 R
; [7 g I
Valores
MOLDE | PENETRACION CoR | DENGDAD
n oy [ APLICADA | PATRON - SECA
L 1.
X - 1 ¥ !
PRESION | PRESION
MOLDE | PENETRACION| apuicapa | paTRON | B SECA
i
' I f “l

8.8 Aijons "11_'r-1"'"'~1“.
s

5.6 AL 96%.0 ba MAxima.Dansl

i @
I7M"’

Ca
Telf.: {074) 481616 [ Anexo. 6514

b/ucv.peru

eV peru
radelante
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

[ RBURATORI UE WECARTCA DE SUETD!
ENSAYO OE COMPACTACION - PROCTOR MODIFICADO
METODO
ASTM D-1557
lallLA-Hcl
PROVECTO TESS . (ISERO DE NFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERID LAS PIRCAS, DISTRITO EL
MIAGRD, AMAZONAS
SOUCITANTE BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO { MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONO
RESPONSABLE ING. VICTORWA DE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ
UBICACION EL MILAGRO - AMAZONAS
FECHA ' SETIEMAAE DEL 2019
| B
Vedumen del Moide 218
ESTRATO E0Y
| (esaray T 0 EL1] W
Peso de Susko Momeds + Mokde 1 | % % %
Pess go Mot 1) @
[Poso dol sueio Hameds 150 |
Darsitad Himada fgron3) N 300 5
[CAPSULA N N T T T 20 12—
[Peso to susk Hamacd + Cloda ) :ﬁg _ﬁ
[Peso do suek: seco « Cipevs (1) ﬁ
v & Clms —e ?5"3 ) 25
|
[Poso de Suelo Seco (1) [T ) 150
% de Humedsd X T!'#’ %Y 17
[Canscad o e eon romy - 1 T
CURVA DE COMPACTACION
— T k — ——
- [ N S

4

184 | —- — Awg-_.J

10w 1o 1200 1w W 1500 1800 1700 \llli 1000 20 a0

OPTIMO CONTEMDO DE HUNMEDAD
—
Wixima donsidad Seca fgricm3) ) b U
Optimo Contenido de Humedad (%) 16.00
fucvptru
@ucv_peru

CAMPUS CHICLAYO
Carretera Chiclayo Pimentel Km, 3.5
Telf. (074) 481616 | Anexo: 6514

#saliradelante
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS |
[ ENSAYO DE CBR Y EXPANSION ]

TESH : DSENO DE MFRAZSTRUCTURA VAL TRAVE CENTRO POBLADC EL REPOSO - CASERO LAS PIRCAS, DISTRITO EL MLAGRD,
AMAZORAS

SOLKITANTE i BRAVO CHANTA ANTONTY ADOLFC / MRES HERMANDEZ JOBE ANTOND
AGUSTIN DUaZ

@ tf C-08 [esmare & | B0

§

ENSAYO DE CARGA PENETRACION

e e o
TECTURA | MOLDE | | % GOLPES | LECTURA MOLDE 2 TGOS | LICTURA

| __psig ] CARGA] DIAL Be Byl DIAL e Repeg | DL
FE) 0 0 a 00 0 [
:g 1 [TF] b 62 12 4

b —- 1263 3.
D000 !% 342 i‘l‘
() 4 W FITE ]
[I0T) [1700) LT IS m s
630 [LIT) L K 183 i 1K s
A1) nﬂz 2% g{ A 1™y E)
GAGY 3
0300 280 [55] 9 3 [ Ty 0

..Mu:v.u‘ﬂ
@ucv-Teru

#saliragelante

CAMPUS CHICLAYD
Carretera Chiclayo Pimente! Km. 3.5
Telf.: (074) 481616 / Anexo: 6514
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

CALCATA © | T% JEsTRATO_: ] 2] ]
CURAVA EBFUERZD « PENETRACION Molde 1 CURVA ESFUERZO - PENETRACION VMoue 2
E | | | L4
1 - - !
"l = FaaRE
o

:{(... Co L A ',{(T. e e . i. . .

>
s
L
CURVA ESFUEAZO - PENETRADION Moide 3 CURVA: DENSIDAD-CBR (CBR)
ar vyaor

LA 3 V.

-
b T T~y 8 & - - - e S

races v -

Valores idos

PRESION DENSIDAD |
Wowoe ”E"(;:f”“ APLICADA | PATRON | CBR SECA
X L T ]
79.1 1000 791 I
438.7 J‘E 4_£’ 683
PRESION | PAESION DENSIDAD |
moLoe |penerracion| SO | FASSEN T can

N (puig) Sexa

7500 218
131 1500 78 741
873 1500 582 683
METODO DE COMPACTACION ASTM D1557 4
sidad 181 i
idad Jcm3) 2195 % 172 /

fbucy.peru
Wute pery

[ 1219%sa1iradelante

[ 7.80%)

ucv.cdu.pcl
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ABURATORY) UE MECANICA DE SUELD!

METODO C
ASTM D557

TESIS | DSERD DE INFRAESTRUCTURA VIAL. TRAMO CENTRO POBLADO EL REFOSO  CASERIO LAS PIRCAS, OSTRITO EL

o MILAGRO, AMAZONAS
BOUCITANTE BRAVO CHANTA ANTONY ADGLFO/ MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONIO
RESPONSABLE ING. VCTORIA OE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ
UBICACON EL MLAGRO - AMAZONAS
FECHA SETIEMBRE DEL 210
Wode ¥ T
[CALCATA : | C-08 | s oo Wooe o 082
Vifumes gl Motk om' 255
ESTRATO E01 [
™0 L) (L) £ [ -
— 0 T i -
L S 1 .
1 Wil 0y
S=SE == =S
o —
1237
1 24} 1o 1550
CURVA DE COMPACTACION
2000
1960 ! 4 |
i 1920 ! 4 / 00| - S——
| |
i 1860 4 ! g - :,,,,,,,\,,, ==t
|
oo — ‘ -
| [
1400 . ——— 4 el
‘ |
1180 P | —— ’ |
500 80 ™ ) 1) 1940 1100 1200 1300 ]
OPTING CONTENIDO DE HUMEDAD ==
wav
Méxiea densidad Seca (gricmd) 194
Optimo Contenido de Humedad (%) 1080 4&

CAMPUS CHICLAYO

Carretera Chiclayo Pimentel Km, 3.5
Telf.: (074) 481616 [ Anexo: 6514

folucv.peru
@ucv_peru
#saliradelante
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

[ LABORATORID DE MECANICA DE SUELOS |
[ ENSAYO DE CBR Y EXPANSION ]

e8| 08l DE LN ADO L RIPCHO - CASERO LAS HRCAS, DI TRITO EL MLAGRD,

MOLDE )
12
apny AR Eﬁ' Em i 12
078 078, 2003 1081 601 |
A58, sl 4554 4484 )
RO 2040 -7 ) 240 2% |
1085 !E 1088 2008 Jo0s |
2108 2 ki L0 LR |
. — - - e m
42000 20030 | 410% 4040 I
2939 A0 2090 0345 495,30 0em |
4080 ... 3900 L7 82.00 $830 | 8680
500 000 0.0 000 200 T -
25020, Ui £ £ 4820 $20000 |
1126 126 10 (7] !ﬂ‘r 0|
182! 1960 Y ) (Y] 1 108 |
( —ENBAYO E EXPANSION ]
T — s — S — I —
mm [ x

E‘?EEI’E‘%EEi

-

£

folucv.peru
@ucv,_peruy
#saliradelante

CAMPUS CHICLAYO
Carretern Chiclayo Pimentel Km, 3.5

Telt.: (074) 481616 / Anexo; 6514 1U.pCiy
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

7 — S— 1 S— —
CURVA ESFUERZO - PENETRACION Molde | CURVA ESFUERZO - PENETRACION Mode 2

-

-
-
-
-
-
-
-
= |
-
i
- !
1 T T~ g [ g

CUNVA ESFUERZO - PENETRACION Mode 3

LU A

y""—" - - 112
‘//‘( :- — e e 7 i 4N ==
A . | /
A - /
A4 I »
. ¥ /7
7
e B i R W e e e
Valores Corregidos
MOLDE | PENETRACION ESD CBA ¥ !
N 1Dug) APLICADA | PATRON ) sm
i
PREGION | PAESION 7
MOLDE | PENETRACION APLICADA | PATRON CBR SECA ’
N (puig) " oo
: o . o
; 1o 1
fo/ucv.peru
@ucy_peru
aliradelante
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

TESIS © (VSERO DE NFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO CENTRO POBLADO EL REPOSO - CASERK) LAS PIRCAS, DSTRITO B
MLAGRD. ANAZONAS

BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO / MIRES HERNANDEZ JOSE ANTOMO

0. VICTORMA DF LOS ANGELES AQUSTIN DlA2

PROYECTO ¢
SOUICITANTE |

RESPONSABLE |

UBICACKN 1 L MILAGRO - AMAZONAS
FECHA | SETEMBRE OFL 2010
(CALRAYA T C W ]
[ESTRATO E0f

I

]
— —

Fil

-

MAXMA DENSIDAD SECA
-

CAMPUS CHICLAYD

Carretera Chiclayo Pimentel Km, 3.6
Telf,. (074) 481616 [ Anexo: 6514
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(r" !
000 100 1200 100 W00 1800 1800 170 M We0 W0 A0
OPTIMO CONTENIOO DE HUMEDAD ‘
Mixima densidad Seca (griomd) 18
b cy %\
Optimo Contenido e Humedad (%) 1650 avo ol
fb/ycy pecy
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

I UABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS =

( ENSAYO DE CBR V EXPANSION

1o : TESS ; CRSEA0 DE NFRAESTRUCTURA VAL, TRANG CENTRO POBLACO EL FEPOSO » CASERK) LAS PIRCAS, DISTRITO EL MLAGRO
SOUCITANTE 1 BRAVO CHANTA ANTONY ADCLFO | MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONO
REBPONSABLE 1 ING. VICTORIA CE LOS AMGELES AGLSTIN DAZ
UMCACION 1 L VLADRO - AMAZONAS
o SETHENBAL DEL 2010
[eadeara T TN | LT (] ]
[ ENSAYO DE COMPACTACION CBA ]
mm
MOLDE | MOLDE 2 MOLDEY
50 23 TN
_m____m_.n__sm_
810 080 09 [T -
298 299 M3 M3 A Ui -
11 4991 4409 4499 98 Mo
414 1T 218 24 2148 T .
1085 1085 1066 1505 1605 e
EnESESSS=sE s
30 R108 e |
30 NG Jaese
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1843 (1'%, ) 1Y -
156.8¢ 16369 |
1635 1507 1089 |
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| )
T DIAL | M;:
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; L EF) = =
SN — ST 2580 IZH (T3
« []
=EEE:EELE =S SRS
L ENSAYO DE CARGA CION |
[ TENTTRATION T TRCTURA | WOLDET | S GOLME T TRCTURA | WOLDE? ] [ TECTURA T woiDe T
o e S R
0
i s
- 1] Il (1] 08}
S Wiy S 1) it I T
% 10 “ v (i) T4 35h '_v;:
(] —3 353“ i\ m Ny lil
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ﬂlucmb{}u
o _peru

CAMPUS CHICLAYO #saliradelante

Carretera Chiclayo Pimentel Km, 3.5
Telf.: (074) 481616 [ Anexo: 6514
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

[cAticaTA | 51 [ESTRATO | E01 ]

CURVA ESFUBRZO - PENETRACION Moide | CURVA ESFUERZD - PENETRACION Mode 2
it i
-} b 4
| -
l o
| P o
7 [ & . oo
i - 1
- ! | -
D ST o o~~~ e
[ v -
CURVA ESFUEAZD - PENETRADON Mode 3 CURVA: DENSIDAD-CBR (COR) [
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

AEURATORIO UE MECARICA DE SUELDS

"~ ENSAYO DE COMPACTACION - PROCTOR MODIFICADO

METODO
ASTM D-1557

TESS : (ISERD DE NFRAESTRUCTURA VIAL TRAMO CENTRO POBLADC EL REPCE0 - CASERID LAS PIRCAS. DISTRITO EL
MILAGRO, AMAZONAS

PROYECTO

SOUCITANTE BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO / MIRES HERNANDEZ JOSE ANTONID
RESPONSABLE - ING. VICTORLA DE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ
USICACION 1
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SETIEMBRE DEL 2019
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SREAN

prave

‘ [J) UNIVERSIUAD CE) [EY R

DISERO DE MEZCLAS ACI 211
PROYECTO © TESS: OSERO DF INFRAESTRUCTURA VAL, TRAMO CENTRO POBLAOO L REPOSO - CASERKD) LAS PIRGAN, DISTRITO £ MILAGRD,
AMAZONAS
SOUICITANTE BRAVD CHANTA ANTONY ADOLFO | MRES NERNANDEZ JOSE ANTOMO
RESPONSABLE  : (NG, VICTORIA DE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ
VOCACION 1 ELMLAGAD - ANAZONAS
FECHA ! SETENBRE DEL 2010

AGREGADO FINO | { EL ZAPOTE ——
AGREGADO GRUESO | CANTERA£L ZAPOTE

DISENO DE MEZCLAS ACT 211
CONCRETO PATRON
Disefio de Resistencla

1) Datos del agregado grueso
01+ Tamano maximo nominel
02+ Peso espocilico seco de masa
09.- Peso Unitario compactado seco
04, Pasa Unitano susto seco
05+ Contenido de humedad
00+ Contenida do absoroidn
11} Datoa del agregado tno
07« Peso espocilico seco do masa
08+ Poso unitano seco susito
09+ Contenido de humedad
10+ Contenido de absceoidn
11 Modulo de treza (acimensionsd)
1) Datos de I mezchs y olros
12« Posistenca especificatn a los 20 dias P,
13+ Molackdn agua cemontn
14« Asarrtaminnto
15, Volumen untadio del agua 1 Potable de la 200
16+ Contenido do wire atrapado
17 Voumen el agregado grueso
18- Posa aspocilico del comanto

V) Galouko de bor ¥ aparte de agun
w-Cemento o 0,008
beAgua 105 0108
osAlre 25
deArena LAk
o -Grava =
2323
V) Resultado tinal do diseno (homedo)
CEMENTO 10 ky/me
AGUA 107 Um#
ARENA 045 kg
PIEDAA 010 ky/m?
21

Vi), O 00 volumen con
Comanto
En bolsa de 1 pled P w0
En bolsa 0e 1 pled V i)
CAMPUS CHICLAYO
Carretera Chiclayo Pimentel Km, 3.6
Telf.: (074) 401616 | Anexo: 6514

@ucv, pery
#salitadelante
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DISENO DE MEZCLAS ACI 211

PROYECTO TESIS | DISERO DE INFRAESTRUCTURA VIAL. TRAMO CENTRO POBLADO EX REPOSO - CASERIO LAS PIRCAS, DISTRITO L
MILAGAD, AMAZONAS
SOLICITANTE BRAVO CHANTA ANTONY ADOLFO { MIRES HERNANOEZ JOSE ANTOMO
RESPONSABLE ING. VICTORA DE LOS ANGELES AGUSTIN DIAZ
UBKCACION EL MLAGRO - AMAZONAS
FECHA SETIEVBRE DEL 2010
AGREGADO FINO | CANTERAELZAPOTE

AGREGADO GRUESO :  CANTERAEL ZAPOTE

DISENO DE MEZCLAS ACI 211
CONCRETO PATRON

Disefio de Resistencla

1) Datos del sgregeca gruesa
01+ Tamaho maxino nominal
02+ Posa vepecifico seco de masa
03+ Poso Untiwko 0ompactado seco
04+ Paso Unitarko suelio seco
06,- Comtenido dw humedag
0. Cordenido de absorcion

Few{ 280 JKa/en?

11} Datos del agregado fino
07+ Pono especifico seco de masa

ob,
o
10+
1"

Peso unkario seco suello
Contenido do humedid

Contarico de abacroon
Méduka de fnezn (adimensonal)

111) Dwtos de la mezola y otros

12
13-
".
18-
16
17
18

Favatencia especficada a los 20 dins
Polacidn Agua cemanto
Asariamiento

Volamen unkaro del agus
Contenida de are alrapaco
Volumen del agregado greso

Peoso sspecifioo del comento

Fu
"

1 Potable 0 la 20na

V) Calouko de

a:Cemento
beAgua
erAire
deArTans
o-Orava

A
0
258
™

2
w0

V.) Resultado inal de diseho (amedo)

CEMENTO
AGUA
ARENA
PIEDRA

0n valuman

304 kit
221 Lmt
805 kg

910 ki
2330

0128
0220
0028
0200

Wil

Enbolsa de 1 ple3 P
En bolsa de 1 pled V

oon

Camento
1.0
1.0

¥ 8000 00 agua

Gorrecokdn por humaeded
L]
"o

Agua Etectva
47

28
.00

e -

-

L]
050

’ “l‘ur‘v‘pvflé

@y peru

CAMPUS CHICLAYO
Carretera Chiclayo Pimentel Km, 3.5
Telf. (074) 481610 [ Anexo: 6514

#saliradelante
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Anexo N° 02: Datos obtenidos del senamhi

Senamhi
o DIRECCION DE REDES DE OBSERVACION Y DATOS
ESTACION : BAGUA CHICA /000253 / DZ-02 LAT, :5°39°"8" DPTO, : AMAZONAS
PARAMETRO :  PRECIPITACION TOTAL MENSUAL (mm) LONG. : 78°32°"W" PROV. : UTCUBAMBA
ALT. : 397 msnm DIST. : BAGUA GRANDE

Afio MES

ENE. FEB. MAR. ABR. MAY. JUN. JUL AGO. SET. 0CT. NOV. DIC.
1999 715 65.5 112.2 10.7 49.0 76,5 105 225 559 519 321 342
2000 55.8 184 48.0 101.7 814 70.0 725 24.2 333 764 65.0 504
2001 118 9.53 63.6 371 84.3 46,1 329 37.1 4.6 50,9 77.2 109
2002 51,2 318 29.0 276 68.2 46.2 34.5 339 306 30.7 86.0 282
2003 70.2 350 99.8 46,5 721 54.3 2338 6.0 28.2 333 89.4 59.3
2004 136 67.0 52.8 493 90.2 243 54.2 28.2 209 61.8 84.1 770
2005 399 48.2 55.3 56.1 93.1 10.8 28.2 257 226 58.7 423 558
2006 37.7 514 66.8 458 10.8 135 399 6.1 83 52.8 728 471
2007 4.5 62.3 29.7 132 26,0 52 14.7 16,8 29 32 474 391
2008 47.2 101.9 44.9 49,1 62.7 18 13.6 4.6 93 281 216 359
2009 56.8 21.2 67.5 459 15.9 17.0 92 109 215 14 44.0 41.7
2010 18.0 58.1 19.5 18,0 210 50 258 6.0 79 317 30.8 62.0
2011 42.2 839 63.8 259 203 98 70 20 8.2 334 62.3 50.8
2012 62.3 210 49,7 18.2 12.6 7.0 4.2 4.2 8.5 231 49.8 174
2013 322 74 730 18.2 17.8 28 8.6 18.8 49 40,1 31 25.2
2014 41.2 315 200 19.6 18.2 7.2 9.0 9.4 10.5 104 36.4 35.2
2015 364 182 44.8 279 220 40 146 37 13 100 374 280
2016 38.3 321 754 62.6 30.7 17.8 224 109 54.8 784 16.7 53.6
2017 46.6 55.9 50.3 194 1073 214 15.0 76.7 313 63.1 24 124
2018 38.2 £8.2 56.3 55.1 113.1 334 44.7 9,90 13.6 330 519 722

PROHIBIDA SU REPRODUCCIN

INFORVACION PREPARADA PARA: ELVIS MEJIA BURGA

LIMA. 16 do Octubro da 2019

TOTAL O PARCIAL

VALIDO SOLO EN ORIGINAL

N' PRES | SOLIC. PROC: 201910000028201910000024  N* IMPREBION: /332

Anexo N° 03: Fotos de la realizacion del proyecto
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Autorizacion del desarrollo del proyecto de tesis




