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RESUMEN

La tesis titulada: ANALISIS DE LAS CONDICIONANTES URBANA Y
ARQUITECTONICAS PARA LA REMODELACION DEL TERMINAL TERRESTRE
DE CHIMBOTE APLICANDO CONCEPTOS DE SOSTENABILIDAD, tiene como
objetivo general, Analizar las condicionantes para la remodelacion del terminal terrestre de

Chimbote, aplicando conceptos de sostenibilidad.

Datos obtenidos a través de entrevista que se realizé a las agencias y a los transportistas
que laboran en el terminal terrestre de Chimbote y a su vez con las encuestas realizadas a
los pasajeros que utilizan este medio de transporte, con la finalidad de obtener la

informacidn necesaria para la presente investigacion.

De esta manera podemos concluir que el terminal terrestre es un medio de transporte, de
integracion fundamental y estratégico para contribuir con el desarrollo de cualquier ciudad,
ayudando también a descongestionar a las grandes demandas y flujos de pasajeros,
facilitando su movilizacion de los usuarios de un lugar a otro y permitiendo que las
actividades econdmicas se realicen. Es por esto la importancia de contar con una
edificacion que facilite esta actividad y sobre todo que brinde el confort adecuado a

quienes utilizan este medio.

Palabras claves: Funcionalidad, Modernidad, Accesibilidad, Seguridad, Sostenibilidad,
Movilidad
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ABSTRACT

The thesis titled ANALYSIS FOR DETERMINING URBAN AND ARCHITECTURAL
FOR REMODELING THE GROUND TERMINAL OF APPLYING CONCEPTS
SOSTENABILIDAD CHIMBOTE, general objective, analyze the conditions for

remodeling the bus terminal Chimbote, applying concepts of sustainability.

Data obtained through an interview conducted with the agencies and carriers that work at
the Chimbote land terminal and in turn with the surveys conducted with passengers who
use this means of transport, in order to obtain the necessary information for the present

investigation.

In this way we can conclude that the land terminal is a means of transport, of fundamental
and strategic integration to contribute to the development of any city, also helping to
decongest the large demands and flows of passengers, facilitating their mobilization of the
users of a place to another and allowing economic activities to be carried out. That is why
the importance of having a building to facilitate this activity and especially to provide

adequate comfort to those who use this medium

Keywords: Functionality, modernity, Accessibility, Security, Sustainability, Mobility
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INTRODUCCION

El transporte es el soporte fundamental para el desarrollo productivo y
econdémico de cualquier ciudad, las politicas nacionales como de cualquier
municipio deben estar enfocadas en definir las mejores condiciones para que esta
actividad se desarrolle de manera eficiente, segura y competitiva. Este factor
puede ser esencial para las estrategias de desarrollo provincial o regional.

El proyecto de Terminal Terrestre, se constituye en un medio de transporte
terrestre, de comunicacion, de integracion fundamental y estratégico para
contribuir con el desarrollo de cualquier ciudad, ayudando también a
descongestionar a las grandes demandas y flujos de pasajeros, facilitando su
movilizacién de los usuarios de un lugar a otro, permitiendo que las actividades
econdmicas se realicen. Es por esto la importancia de contar con una edificacién
que facilite esta actividad y sobre todo que brinde el confort adecuado a quienes

utilizan este medio.

Un terminal de transporte de pasajeros, es el punto inicial y final de recorridos
largos. Son instalaciones donde se almacenan a las unidades de transporte, al
mismo tiempo brindan diversos servicios a los usuarios. El transporte es el modo
de trasladar a personas por medio de vehiculos motorizados, a través de caminos
que conducen a un lugar determinado y se caracterizan por ser edificaciones de
grandes dimensiones que comprenden espacios semiabiertos y cerrados.
Requieren de amplios espacios para areas exteriores (estacionamientos, area de
maniobras, etc.) y se definen por zonas: zona publica, zona privada, zona exterior

y zona de servicios adicionales.



1.1. Realidad Probleméatica

Chimbote es una ciudad de la costa Nor-Central del Pert, se encuentra en la
Provincia del Santa, Departamento de Ancash. Chimbote siempre fue conocido
por su actividad portuaria, asi como por ser sede importante de la industria
pesquera y siderurgica del pais, ademas de ser un eje comercial de esta parte del
Pert. En donde a mediados del afio 1960, Chimbote llegd a ser el ler puerto
pesquero con mayor produccion mundial. Esto trajo una alta demanda de mano
de obra, y por ello llegaron a la ciudad multitudes de migrantes. Este
acontecimiento hizo que Chimbote tuviera un crecimiento cabtico y

desproporcionado a lo estipulado en sus planes de desarrollo urbano.

Este crecimiento desproporcionado y caético trajo con ellos la caida de la
economia que se debido a dos factores importantes: la sobrepesca y la
contaminacion ambiental, producto de la industria que agotd los cardimenes de
la costa, y factores climéaticos como el fenédmeno de EI Nifio. Y si esto no fuera
poco en el afio de 1970 se produce el amargo Terremoto del 70, que redujo a
escombros gran parte de la infraestructura e inmobiliaria de la ciudad, sin contar

las numerosas muertes en Chimbote.

Después del terremoto en el afio de 1970, CRYRZA, elabora el primer plan
director de Chimbote, para la planificacién, reconstruccién, desarrollo y también
de su ampliacion de territorio, con lo que con ello nace Nuevo Chimbote. Este
plan fue la base para los proximos planes que hoy en dia existen en Chimbote y
ellos fueron los cuales determinaron la ubicacion del actual del terminal terrestre
de Chimbote, el cual se cred en el afio de 1999, y lo denominador “El
Chimbador™.

Se cred para descongestionar a las grandes demandas de habitantes, que a pesar
de todos los acontecimientos hicieron de Chimbote su ciudad. Ubicado en el
centro de los dos distritos de Chimbote y Nuevo Chimbote, lo cual se busco su
rapida accesibilidad de ambos distritos, pero lo que no se considerd fue el
impacto ambiental que traeria el terminal terrestre, ya que en su contexto se

encuentran las industrias pesqueras, y esto ha generado tener en este punto de la


https://es.wikipedia.org/wiki/Ciudad
https://es.wikipedia.org/wiki/Per%C3%BA
https://es.wikipedia.org/wiki/Puerto_mar%C3%ADtimo
https://es.wikipedia.org/wiki/Pesca
https://es.wikipedia.org/wiki/Siderurgia
https://es.wikipedia.org/wiki/Siglo_XX
https://es.wikipedia.org/wiki/Puerto_de_Chimbote
https://es.wikipedia.org/wiki/El_Ni%C3%B1o
https://es.wikipedia.org/wiki/Terremoto_de_Ancash_de_1970

ciudad, como una de las zonas méas contaminantes. Entre sus factores
contaminantes encontramos: el humo de los émnibus, el humo de los autos
privados, la contaminacion por los residuos solidos del comercio informal y los
humos de las industrias pesqueras que estan a su alrededor. Esto no solo afecta a
los usuarios del terminal terrestre, sino también a los recursos naturales que se

encuentran en su contexto (Los pantanos de Villa Maria).

A pesar de la ubicacion ya planteada, esta propuesta de disefio arquitecténico del
terminal terrestre, no propuso ningun método en su disefio para contrarrestar la
contaminacion ambiental que se estaria generando, solo buscé satisfacer las
demandas de pasajeros y con los servicios suficientes para la época. Pero esta
propuesta no considerd el crecimiento poblacional de la ciudad y tampoco su
desarrollo econémico que tendria Chimbote, que en la actualidad esta
desarrollando un rol econémico protagénico en la provincia del Santa y en la
region de Ancash, basado principalmente al sector econémico de Servicios-
Comercio, que concentra el 57.87% de la PEA, y un rol secundario, cuya base se
encuentra la actividad econémica Industria representado por el sector econémico
Manufactura que concentra el 10.66% de la PEA. Asi mismo no podemos olvidar
el crecimiento poblacional que ha tenido Chimbote, con una tasa de crecimiento
anual de 1.1 (INEI censo 1993-2007), en donde en el afio 1993 tenia una
poblacion de 268 979 habitantes y para el Gltimo censo en el afio 2007 presenta
una poblacion de 305 632 habitantes, habiendo aumentado 36 653 habitantes.

El crecimiento poblacional y la constante concurrencia de pasajeros tanto local,
nacional e internacional, ha provocado que las instalaciones del terminal terrestre
sean insuficiente para albergar y brindar un eficiente servicio a la demanda actual
de pasajeros, que vendria a hacer aproximadamente 6,000 pasajeros diarios con
destino al norte y sur del pais, en donde el nimero de salidas diarias bordea a los
110 de buses, durante las 24 horas y su mayor flujo de viajes son las ciudades de
Trujillo y de Lima. Pero en ocasiones como fiesta de San Pedrito o los fines de
semanas largos esta demanda sobrepasa ampliamente a los datos mostrados

anteriormente.



El terminal terrestre al no haber tenido una remodelacion o una ampliacion, y

ante la gran demanda que se viene dando, esta generando que, en la actualidad,

este presentando problemas funcionales, que basicamente se da, a que no

cumplen con lo establecido en el Reglamento Nacional De Edificaciones (RNE),

como vendria a hacer el caso de:

El patio de maniobras que no permite albergar en forma simultanea a los
buses interprovinciales, esto se debe al déficit de los radios de giros
propuestos, ya que ante una maxima demanda no podrian circular sin
interferirse entre si, interfiriendo asi el buen servicio que busca brindar las
agencias de transporte a los pasajeros y a la demora para llegar a sus destinos,
y esto incumple con lo estipulado en el Reglamento Nacional de
Edificaciones (Sub Capitulo Il, Art 5, inciso b).

La llegada y salida de pasajeros, la descarga y carga de encomiendas y
equipajes, todas estas circulaciones se mezclan en un mismo espacio, con lo
es evidente el deficiente servicio que se estd brindando al usuario y al no
cumplimiento con el Reglamento Nacional de Edificaciones, (Sub Capitulo

Il, Art 6, inciso a).

La pérdida de equipaje o la confusién del mismo de un pasajero a otro, es otro
punto el cual no brinda un buen servicio al usuario, ni tampoco cumple con lo
estipulado en el Reglamento Nacional de Edificaciones, (Sub Capitulo Il, Art

6, inciso b).

Las zonas de abordaje a los buses no se encuentran bajo techo ni existen
rampas para las personas discapacitadas, otro punto que no cumple con el

Reglamento Nacional de Edificaciones (Sub Capitulo Il, Art 6, inciso d).

Otra problematica es la forma en cémo se desarrollan las actividades propias del

servicio de transporte de pasajeros, en donde se ha identificado las siguientes

situaciones:



El servicio higiénico presenta problemas funcionales y de mantenimiento.

La falta de estacionamientos para el transporte privado.

No presentan estacionamiento para discapacitados.

El parqueo para taxis ocupa mas area que los estacionamientos privados.
Congestionamiento vehicular en el area de los estacionamientos para el
transporte privado y el parqueo para taxis, que se debe al solo tener un solo

acceso de salida.

La informalidad del recojo de pasajeros en la panamericana norte, lo cual

pueden ocasionar accidentes.

También entra en consideracion el congestionamiento vehicular que se genera
en la panamericana norte debido a la acumulacion de vehiculos de empresas

de transporte livianos (taxis y colectivos).

Areas reducidas para las agencias de los buses.

No cuenta con un area para las encomiendas.

Inseguridad ciudadana que se viene dando tanto en los exteriores como en el
interior del terminal, y en el cual el plan de desarrollo urbano del 2012, lo

califica como un principal punto critico de delincuencia.

Los turistas se desorientan porque no encuentran sefializacion dentro y fuera
del terminal terrestre.
Existencia de indigentes que hacen del terminal terrestre su vivienda

incomodando a los pasajeros.



— Comercio informal que brinda sus productos hasta la zona de abordaje y el
comercio informal al exterior del terminal, localizados por el acceso principal

del terminal terrestre.

— Contaminacion ambiental ocasionada por los desechos de los residuos sélidos
que arrojan en la vereda el comercio informal y el humo que se produce por el

congestionamiento vehicular.

Este disefio plantea mas area libre que &rea techada, teniendo el 11% de area
techada y el 89% éarea libre Donde el area techada alberga en sus instalaciones a
las oficinas de las agencias, la sala de espera, los servicios higiénicos, la

administracion y el restaurante.

Mientras que el area libre es utilizada para los estacionamientos privados y patio
de maniobras, en donde encontramos a mas del 50% del area del patio de
maniobra inservible, porque es ocupado por los buses interprovinciales

malogrados que son estacionados alli para su préxima reparacion.

Es por ello, que con este estudio se evidencia los problemas urbanos
arquitectonicos y ambientales que se estan presentando al transcurrir los afios en
el terminal terrestre de Chimbote y la necesidad de los pasajeros como de las
empresas de transporte, en que haiga un terminal funcional y el cual también
apoye con la contaminacion ambiental existente de esta zona, para que con ello
se pueda generar un eficiente transporte de los pasajeros y una convivencia

armonica de los usuarios con el medio ambiente.



1.2. Antecedentes

Titulo: “Anteproyecto arquitecténico para terminal turistica de autobuses

interurbanos para la ciudad y puerto la libertad”

Autores: Bach.Arg. Leyleen Patricia Rivas
Profesion: Arquitecta

Universidad: Universidad Del Salvador

Resumen

Esta investigacion busca solucionar los problemas del transporte colectivo, que
estd ocasionando un desorden en la imagen urbana del puerto de La Libertad.
Ofreciendo a la poblacion y turistas una propuesta arquitectdnica de un terminal
de Autobuses, que solucione la problemaética, proporcionando a través del disefio
arquitectonico todos los espacios fisicos necesarios, para el buen funcionamiento
del Terminal, incluyéndole areas complementarias que incrementen el desarrollo

turistico de la Ciudad y Puerto de La Libertad.

Titulo: “Requerimientos funcionales para un terminal terrestre de pasajeros

para la ciudad de Pacasmayo”

Autores: Bach.Arg. Marco Arroyo Flores
Profesion: Arquitecto
Universidad: Universidad Privada Antenor Orrego

Resumen

Esta investigacion con

La presente investigacion consisti6 en determinar los requerimientos
arquitectonicos que son necesarios para un terminal terrestre en la ciudad de
Pacasmayo, ya que la ciudad de Pacasmayo no cuenta con un terminal terrestre
adecuado para el desarrollo de actividades de transporte de pasajeros, y esto es un
aspecto importante en el desarrollo urbanistico de la ciudad.



1.3. Marco Referencial
1.3.1. Marco Tedrico

Teoria de la Arquitectura Contextual

Los procesos de contextualizacion urbana requieren estudios interdisciplinarios,
tanto de estética urbana como de economia, psicologia e historia.

Nos referimos a la definicién bésica de la ecologia como el cruce entre el ser
humano y su ambiente vital, ya desarrollamos el parametro central del proyecto
“contextos de arquitectura” y, mas especificamente, definimos a la ecologia para
los usos de la arquitectura como la orientacion y la integracion del ciudadano en
su ciudad, a través de la percepcidn visual. El pensamiento contextual abre, como
lo muestra la historia del concepto, nuevos horizontes para el disefio

arquitectonico.

Teoria de la Arquitectura Sostenible (Arquitectura y Medio Ambiente)

La rehabilitacion de zonas urbanas tiene como objetivos principales la
repoblacion y funciones urbanas mixtas, junto con la incorporacion de procesos
dirigidos a la sostenibilidad, en donde encontramos estos aspectos sostenibles en
el sistema de reciclar de residuos sélidos, el sistema de reutilizacion de las aguas
servidas y de ahorro energético a través de paneles.

Esta arquitectura denominada verde favorece a una forma sostenible del
desarrollo urbano, en donde la ciudad deja de ser una coleccion de edificios, sino
que es interpretada como una serie de sistema de interrelaciones, sistemas de vida
y de trabajo. Observando estos sistemas urbanos podemos ver la cara de una

ciudad del futuro.

El Servicio de los Terminales Terrestres Interprovinciales y su normatividad

Los terminales terrestres ubicados en cada ciudad son de servicio y alcance

nacional y forman parte de un Sistema de Terminales Terrestres. De acuerdo al



citado reglamento, los terminales terrestres son instalaciones de propiedad
publica o privada que permiten integrar y complementar el servicio de transporte
terrestre, permitiendo la llegada y salida a una poblacién de vehiculos de servicio
publico y al desembarque y embarque de pasajeros. EI Ministerio de Transportes,
Comunicaciones, Vivienda y Construccion, norma y fiscaliza el funcionamiento
de los terminales de transporte para el servicio nacional de pasajeros. Las
Municipalidades Provinciales son responsables de su localizacion, de acuerdo a
la zonificacion y uso de suelos, asi como a lo relacionado con las licencias
municipales correspondientes. Los terminales terrestres para el servicio de
transporte nacional de pasajeros y para el servicio de transporte de mercancias
deben contar con areas o instalaciones adecuadas para las operaciones propias de
dichos servicios y las necesarias para la seguridad, comodidad e higiene de los
pasajeros.

Todos los servicios deberan ser calculados para la hora punta o de mayor
afluencia al Terminal. De acuerdo al reglamento nacional, los terminales
terrestres para el servicio de transporte nacional de pasajeros y para el servicio de
transporte de mercancias debe ubicarse en lugares de facil acceso a la red
nacional de carreteras para su salida o ingreso a las ciudades, evitando
congestiones y contaminaciones, preferentemente en areas o ndcleos urbanos que
permitan fluidez en el transbordo y distribucion de los pasajeros y pueda tener

una adecuada complementacion con otros medios de transporte.

1.3.2. Marco Conceptual

Terminal Terrestre

Terminal Terrestre, se constituye como un medio de transporte terrestre, de
comunicacion y de integracion fundamental y estratégico para coadyuvar el
desarrollo econémico de cualquier regién, provincia, ciudad, ayudando también a

descongestionar a las grandes demandas y flujos de pasajeros.



Transporte

El transporte publico, como parte del conjunto de la movilidad urbana, queda por
tanto definido como un sistema de medios (infraestructuras y vehiculos) para

Ilevar personas de un lugar a otro de la ciudad.

Urbano

Conocimientos que se refieren al estudio de la creacion, desarrollo, reforma y
progreso de los poblados, en orden a las necesidades de la vida humana y sus
conocimientos mas frecuentes que se considera y para caracterizar lo urbano se

establecio por estas caracteristicas:

— El tamafo y la densidad
— Laactividad no agricola y el modo de vida.
— Caracteristicas sociales, como la heterogeneidad, la cultura urbana y el grado

de interaccion social.

Disefio Arquitectonico

Disciplina ejecutada por arquitectos e ingenieros y que se enfoca hacia la
realizacion de proyectos de arquitectura. Es un proceso creativo por excelencia y
posee como cometido final la satisfaccidn de las necesidades, Teniendo en cuenta
el movimiento del hombre en el espacio, el clima a la hora de disefar
arquitectura. Consideraba, ademas, el calor, el aire, el sol, la luz y el
comportamiento psicoldgico de los seres humanos como factores esenciales a

considerar para un optimo disefio.

Usuario

El usuario es lo mas importante en una creacion urbano arquitectonica, ya que es

por el que se determina los espacios arquitectonicos, pueden ser persona natural o
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juridica que utiliza el servicio de transporte terrestre de personas 0 mercancias,

previo pago de una retribucion por dicho servicio

Arquitectura Sostenible

Es aquélla que tiene en cuenta el medio ambiente y que valora, cuando proyecta
los edificios, la eficiencia de los materiales y de la estructura de construccion, los
procesos de edificacion, el urbanismo y el impacto que los edificios tienen en la

naturaleza y en la sociedad.

— Considerando las condiciones climéticas, y los ecosistemas del entorno, para
obtener el méaximo rendimiento con el menor impacto.

— La eficacia y moderacion en el uso de materiales de construccion, primando
los de bajo contenido energético frente a los de alto contenido energético.

— La reduccion del consumo de energia para calefaccion, refrigeracion,
iluminacién y otros equipamientos, cubriendo el resto de la demanda con
fuentes de energia renovables.

— El cumplimiento de los requisitos de confort higrotérmico, salubridad,

iluminacién y habitabilidad de las edificaciones.

1.3.3. Marco Analogo
Titulo: “Terminal de Omnibus de Cafayate”
Arquitectos: CCFGM
Ano: 2015
Pais: Argentina
Resumen

El edificio de la Nueva Terminal de Omnibus para la ciudad de Cafayate ubicado

en el acceso norte de la ciudad, se configura como punto de referencia en
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términos urbanos, por lo cual se decidid consolidar la esquina dejando a su vez

una pequefa plaza de acceso para el mismo.

En términos funcionales, el edificio se plantea en forma lineal siguiendo el
esquema de funcionamiento de las darsenas de colectivos, generando una
relacion directa entre estas y el edificio. Los diferentes flujos circulatorios
(colectivos, taxis, coches particulares y peatones) se plantearon de manera tal que

no se crucen entre si para evitar problemas de funcionamiento.

Titulo: “Estacion de Autobuses Luleburgaz”

Arquitectos: Collective Architects & Rasa Studio
Afo: 2016
Pais: Turquia

Resumen

El terminal de transporte es el punto de entrada de la ciudad. Por lo tanto, no sélo
tiene valor simbdlico sino también Unico y memorable. El objetivo fue disefiar un
complejo de transporte social y funcional en Luleburgaz, utilizando el potencial
del territorio entendiendo su naturaleza como punto de referencia. El terreno del
edificio estd en la calle principal Edirne-Estambul, que se encuentra entre las
calles Murat Hudavendigar y San Istiklal, donde se encuentra la antigua estacion

de autobuses.

Las plataformas de autobuses interurbanos se encuentran en el lado sur del
edificio, a pesar de que las plataformas de autobuses regionales estan situadas en
el lado norte. La separacion entre estas plataformas esta proporcionada mediante
el mismo edificio. La idea principal del disefio interior es conseguir un lugar sin
ninguna separacién entre las zonas de salida y llegada, lo que permite que las
oficinas de venta de boletos y tiendas se ubiquen entre las salas de espera. Esta
idea proporciona la posible transformacion del edificio en el futuro.
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1.3.4. Marco Normativo

La presente investigacion se refiere al tema “Analisis de las condicionantes para
la remodelaciéon del terminal terrestre de Chimbote aplicando conceptos de
sostenibilidad”, donde se analizara las normas o parametros de acuerdo a los

puntos a mencionar:

— PLAN DE DESARROLLO URBANO (PDU) - INSTRUMENTOS
NORMATIVOS DE DESARROLLO URBANO - CHIMBOTE.

— REGLAMENTO NACIONAL DE EDIFICACIONES (RNE)

— LEY 27181, LEY GENERAL DE TRANSPORTE Y TRANSITO
TERRESTRE.

1.4. Formulacion del Problema

¢Cudl es el efecto urbano arquitectdonico que genera el funcionamiento del
terminal terrestre a la ciudad de Chimbote?

El terminal terrestre de Chimbote, al no haberse realizado ningln tipo de
remodelacion en el actual disefio arquitectonico y por su alta demanda de

pasajeros, esta generando problemas urbanos — arquitectonicos y ambientales.

1.5. Justificacion del Estudio

La realizacién de este tema de investigacion permitira una propuesta de disefio
arquitectonico sostenible el cual mejorara la imagen urbana de la ciudad, donde
el terminal terrestre contara con instalaciones adecuadas, con nuevos espacios,
con nuevas areas funcionales y cumplira con las normas minimas para la
transportacion de pasajeros , aportando también a la reduccion de la
contaminacion ambiental, logrando con ello en convertirse en un hito de la

ciudad que contribuirad con el medio ambiente y el desarrollo de la ciudad.
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1.6. Hipotesis

La remodelacion del terminal terrestre de Chimbote, en un terminal sostenible, no
solo atendera a la demanda actual de pasajeros con un nuevo disefio
arquitectonico que estara acorde a las necesidades, sino que a través de sus
sistemas tecnoldgico sostenible ayudarad a disminuir la contaminacion ambiental

existente en esa zona.

1.7. Objetivos

1.7.1. Objetivo Central

— Analizar las condicionantes urbanas y arquitecténicas para la remodelacién

del terminal terrestre de Chimbote aplicando conceptos de sostenibilidad.

1.7.2. Objetivos Especificos

— Analizar el estado actual del objeto urbano arquitectonico del terminal

terrestre de Chimbote.

— Determinar el impacto urbano arquitecténico que genera el terminal terrestre

en la ciudad de Chimbote.

— ldentificar el impacto ambiental que genera el terminal terrestre en la ciudad
de Chimbote.

— Analizar las caracteristicas del servicio de transporte terrestre de pasajeros en

cuanto a la oferta y demanda de la ciudad de Chimbote.

— ldentificar las condicionantes sostenibles para la remodelacion del terminal

terrestre de Chimbote.
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Il. METODO

2.1.Disefio de investigacion

La presente investigacion es de tipo: descriptiva - mixta

2.2.Poblacién, muestra y muestreo

2.2.1. Poblacién

Es el grupo de personas al cual dirigiremos las encuestas, las cuales han sido
seleccionadas estratégicamente, esta poblacion es la involucrada y dicha

seleccion son:

Tabla 1.

Poblacion, Muestra y Muestreo

Poblacion, Muestra y Muestreo

Descripcion Poblacion
Pasajeros 6,000
total, n = 6,000

Fuente: Elaboracion Propia

2.2.2. Muestreo

La poblacion a tratar son los directivos, agencias, transportista y los pasajeros, la
eleccion de la muestra se hara mediante el muestreo probabilistico estratégico

aplicando la siguiente formula.

n = Muestra n= N*02 *7
N= Poblacién L,
#=0.5 (N-1)*E +0*Z
Z=1.96
E =5%

N = 6,000
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2 2

n= 6000*0.5 *1.96 n=6000*0.25*3.84

(6138-1)*0.05 +0.5 *1.96 6000*0.0025+0.25*3.84

n=5760.00

n=360.90 equivalente a 361 muestras
15.96

2.3.Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos, validez y confiabilidad

Se elaboraron instrumentos metodoldgicos para la obtencion de datos precisos que nos

brindaran criterios de disefio, estos son:

Encuestas:

— Encuestas a los pasajeros que utilizan el servicio del terminal terrestre.

Entrevistas:

— Entrevista a los transportistas, a los duefios de las agencias y al personal de

servicio.

Ficha de observacion:

— La manera adecuada para usar estos instrumentos es por medio de una ficha
de observacién aplicada a casos analogos.

— Modelo de ficha de observacion
2.4. Procedimiento

El método que se utilizo fue la recoleccion y procesamiento de datos, y esto se

realizd a través de encuestas, entrevistas y fichas de observacion.
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2.5. Metodo de anélisis de datos
Para procesar dicha informacion se utilizd estos programas: Microsoft office,
como Word, Excel, Power Point y Autocad 20109.
Para el analisis de datos se utilizara tablas, graficos, cuadros, de definicién a nivel

conceptual, gréaficos y diagramas.

2.6. Aspectos éticos

Esta presente tesis desarrollo los instrumentos de investigacion obteniendo con
veracidad los resultados, ya que se respetdé en todo momento la propiedad
intelectual, las convicciones politicas, religiosas y morales, como también la
responsabilidad social, politica, juridica y ética, respetando la privacidad de los
sujetos que brindaron sus conocimiento y experiencias sobre el fenémeno que

sucede en el distrito de Chimbote.

Evaluacién independiente:

Esta evaluacion del cumplimiento con los requisitos éticos da a la sociedad un
mayor grado de seguridad de que las personas-sujetos seran tratadas éticamente y

no como medios, recursos, instrumentos u objetos.

Valor Social:

Para que una investigacion sea ética debe tener valor, lo que representa un juicio
sobre su importancia social, cientifica o clinica; debe plantear una intervencion
que conduzca a mejoras en las condiciones de vida o en el bienestar de la
poblacién, o que produzca conocimiento que pueda dar oportunidades de

superacion o de solucion a problemas, aunque no sea en forma inmediata.
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RESULTADOS

La descripcion de los resultados se basé en una poblacion de 6000 pasajeros
diarios que transcurren por el terminal terrestre de Chimbote, donde después de
aplicar la formula nos arrojé que se tendria que encuestar a 361 pasajeros que

vendria a hacer nuestra muestra.

ENCUESTA

Pregunta N° 01

,Como calificaria la ubicacion del terminal terrestre de acuerdo a la
accesibilidad?

a) Muy Buena b) Buena c) Regular d) Mala

Tabla 2.

Accesibilidad al Terminal Terrestre. Elaboracion propia.

¢ COMO CALIFICARIA LA UBICACION DEL TERMINAL

TERRESTRE DE ACUERDO A LA ACCESIBILIDAD?
200
180
160 46%

140
120 MUY BUENA

100 BUENA

80 m REGULAR
60 — 21% —— = MALA

40 — —
20 — —

MUY BUENA BUENA REGULAR MALA

Fuente: Elaboracién Propia
La presente grafica califica un 46% de todos los encuestados, a que la ubicacion

del terminal terrestre de acuerdo a su accesibilidad, como buena, dando a conocer

que para ellos los problemas del terminal no pasa por su ubicacion.
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PREGUNTA N° 02
Estando cerca de la zona industrial pesquera Ud. qué tipo de contaminacién
percibio dentro de las instalaciones del terminal terrestre y en qué nivel de

contaminacioén

a) Ruido (alto /medio / bajo)
b) Olores (alto /medio / bajo)
¢) Humos (alto /medio / bajo)
Tabla 3.

Niveles de Contaminacion.

ESTANDO CERCA DE LA ZONA INDUSTRIAL PESQUERA UD.
¢QUE TIPO DE CONTAMINACION PERCIBIO DENTRO DE LAS
INSTALACIONES Y EN QUE NIVEL DE CONTAMINACION?

400

350

69%

300 NIVEL DE
CONTAMI
250 NACION

200

150

B ALTO
100 8%

50 9% = MEDIO

RUIDOS OLORES Humos M "BAJO

Fuente: Elaboracién Propia
La presente gréfica califica que la principal contaminacion que se percibe son los
olores de la zona industrial por eso cuenta con un 69% de todas los encuestados,

y a un nivel alto de contaminacion con un 85%.
PREGUNTA N° 03

¢Como considera Ud. el estado fisico que tiene hoy el terminal terrestre?

a) Muy Buena b) Buena c) Regular d) Mala
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Tabla 4.
Estado Fisico del Terminal Terrestre.

¢COMO CONSIDERA UD. EL ESTADO FiSICO QUE TIENE
HOY EL TERMINAL TERRESTRE?

200
150 MUY BUENA
100 BUENA
50 -~ m REGULAR
7% uMALA
0

MUY BUENA BUENA REGULAR MALA
Fuente: Elaboracion Propia
La presente gréfica califica un 45% de todos los encuestados, a que el estado

fisico del terminal terrestre se encuentra en un mal estado.

PREGUNTA N° 04

¢Cree Ud. que el actual terminal terrestre sea suficiente para abastecer a la
demanda actual de pasajeros?

a) Si b) No

Tabla 5.

Demanda actual de pasajeros.

¢CREE UD. QUE EL ACTUAL TERMINAL TERRESTRE SEA
SUFICIENTE PARA ABASTECER A LA DEMANDA ACTUAL
DE PASAJEROS?

250

200 91% —
150 —

S

100 — NO

50 9% I

S NO

Fuente: Elaboracién Propia
La presente gréfica califica un 91% de todos los encuestados, a que el actual
terminal terrestre es insuficiente para abastecer a la demanda actual de pasajeros

y en su mayoria han opinado que esto se debe a las pocas agencias establecidas.
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PREGUNTA N° 05

Considera Ud. que el nimero de cooperativas de transporte interprovincial

existentes en el terminal son:

a) Suficientes

Tabla 6.

Ndamero de Cooperativas de Transporte.

b) Insuficientes

¢CONSIDERA UD. QUE EL NUMERO DE COOPERATIVAS DE
TRANSPORTE INTERPROVINCIAL EXISTENTES EN EL
TERMINAL SON...?

250

200

150

100

50 299

71%

SUFICIENTE
— INSUFICIENTE

SUFICIENTE

Fuente: Elaboracion Propia

INSUFICIENTE

La presente gréafica califica un 71% de todos los encuestados, que consideran que

el nimero de cooperativas de transporte interprovincial existentes en el terminal

son insuficientes.

PREGUNTA N° 06

Seleccione las actividades que desearia que exista en el terminal terrestre ante

una posible remodelacion

) 1. Zona para la Informacion turistica  (
) 2. Zona para la capacitacion para choferes
) 3.Zona de encomiendas

) 4. Zona para cajeros automaticos

) 5. Locales comerciales

) 6. Locales culturales

) 7. Parqueo para taxis

) 8. Areas recreativas

) 9. Cafeteria

e N N e e T T T N

) 10. Zona para servicios médicos

T e e e T N

) 11.
) 12.
) 13.
) 14.
) 15.
) 16.
) 17.

Restaurantes

Bares

Sala de internet

Oficinas administrativas

Hotel

Zona para una estacion policial
Otros
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Tabla 7.

Actividades que desearia que exista en el Terminal Terrestre.

3%

ACTIVIDADES QUE DESEARIA QUE EXISTA EN EL TERMINAL

TERRESTRE
0% 3%
9%

12%

2%

Fuente: Elaboracién Propia
PREGUNTA N° 07

¢Cree Ud. que el transito vehicular tanto de ingreso y salida del terminal, est&

debidamente organizado?
a) Si b) No

Tabla 8.
Tréansito vehicular tanto ingreso y salida.

350
300
250
200
150
100

50

= ZONA PARA LA INFORMACION TURISTICA
B ZONA PARA LA CAPACITACION PARA
CHOFERES
m ZONA DE ENCOMIENDAS
m ZONA PARA CAJEROS AUTOMATICOS
m LOCALES COMERCIALES
m LOCALES CULTURALES
m PARQUEO PARA TAXIS
m AREAS RECREATIVAS
CAFETERIA
B ZONA PARA SERVICIO MEDICO
m RESTAURANTES

= BARES

¢CREE UD. QUE EL TRANSITO VEHICULAR TANTO DE

INGRESO Y SALIDA DEL TERMINAL,
ORGANIZADO?

ESTA DEBIDAMENTE

—

87%

Sl
NO

S

Fuente: Elaboracion Propia

NO
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La presente gréafica califica un 87% de todos los encuestados, que consideran que
el trénsito de ingreso y salida del terminal no est4 debidamente organizado.

PREGUNTA N° 08
¢Como calificaria a la seguridad ciudadana que brinda el actual terminal terrestre?
a) Muy Buena b) Buena c) Regular d) Mala
Tabla 9.

Seguridad Ciudadana.

¢COMO CALIFICARIA A LA SEGURIDAD CIUDADANA QUE
BRINDA EL ACTUAL TERMINAL TERRESTRE?

300
250
200 MUY BUENA
150 BUENA
100 mREGULAR
50 0 0 B MALA
° MUY BUENA BUENA REGULAR MALA

Fuente: Elaboracion Propia

La presente gréfica califica un 74% de todos los encuestados, que consideran que

la seguridad ciudadana brindada por el actual terminal terrestre es deficiente.

PREGUNTA N° 09

¢ Cual es su apreciacion sobre los ambientes que les brinda el terminal terrestre de
Chimbote?

Sala De Espera

a) Se puede transitar con fluidez desde la sala de espera hacia la zona de

embarque
alas 6:00pm ( )Si ( )No
a las 10:00pm ( )Si( )No
alas 7:00am ( )Si( )No
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Tabla 10.

Transito con fluidez desde la sala de espera hacia la zona de embarque.

(SE PUEDE TRANSITAR CON FLUIDEZ DESDE LA SALA DE
ESPERA HACIA LA ZONA DE EMBARQUE?

400
350
300
250
200
150
100

50

S
mNO

A LAS 6:00 PM A LAS 10:00 PM A LAS 7:00 AM

Fuente: Elaboracion Propia
La presente gréafica califica que no se puede transitar a las 10:00pm con un 91%
de todos los encuestados, es la hora donde existe la mayor demanda en el

terminal.

b) Ha percibido olores desagradables de las Fabricas pesqueras () Si ( ) No

Tabla 11.

Olores desagradables de las fabricas pesqueras.

HA PERCIBIDO OLORES DESAGRADABLES DE LAS
FABRICAS PESQUERAS

400
350
300
250
200
150
100

50

m Sl
NO

2%

S NO

Fuente: Elaboracion Propia
La presente gréafica califica un 98% de todos los encuestados, que han percibido
olores desagradables de las fabricas pesqueras.
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c) Le han asaltado en este ambiente alguna vez ( )Si( )No

Tabla 12.
Asalto en el Terminal Terrestre.

¢LE HAN ASALTADO EN ESTE AMBIENTE ALGUNA VEZ?

200
195
190
185
180
175
170
165
160

mS|
= NO

S

Fuente: Elaboracién Propia
La presente gréafica califica un 54% de todos los encuestados, que le han asaltado
en la sala de espera

a) Alguna vez se ha quedado de pie al esperarelbus () Si ( ) No

Tabla 13.
Alguna vez se ha quedado de pide al esperar al Bus.

¢(ALGUNA VEZ SE HA QUEDADO DE PIE AL ESPERAR AL BUS?
250

200

150

mS|

100 = NO

50

S

Fuente: Elaboracion Propia
La presente grafica califica un 61% de todos los encuestados, que han esperado la

Ilegada del bus de pie.
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Servicios Higiénicos
Se puede transitar con fluidez y sin incomodar a los demas pasajeros () Si () No
Tabla 14.

Se puede transitar con fluidez y sin incomodar a los demés pasajeros.

¢SE PUEDE TRANSITAR CON FLUIDEZ Y SIN INCOMODAR A LOS
DEMAS PASAJEROS?

250

200

52%
150
S|

100 NO

50

S NO
Fuente: Elaboracion Propia
La presente grafica califica un 52% de todos los encuestados, que no han podido
transitar con normalidad dentro del ambiente de los servicios higiénicos sin

incomodar a los demas pasajeros.

a) Ha percibido olores desagradables al ingresar los servicios higiénicos
()Si()No

Tabla 15.

Olores desagradables al ingresar a los SS/HH.

¢HA PERCIBIDO OLORES DESAGRADABLES AL INGRESAR A
LOS SERVICIOS HIGIENICOS?

400
300
200 R
100 NO
18%
0
NO

Fuente: Elaboracion Propia
La presente gréafica califica un 82% de todos los encuestados, que han percibido
olores desagradables al ingresar a los servicios higiénicos.
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a) Alguna vez ha tenido que esperar para poder ingresar a los servicios

higiénicos ()Si( )No
Tabla 16.
Esperar para poder ingresar a los SS/HH.

(ALGUNA VEZ HA TENIDO QUE ESPERAR PARA PODER
INGRESAR A LOS SERVICIOS HIGIENICOS?

200
150 57% —
100 — =Sl
NO
50 e
0

S NO

Fuente: Elaboracion Propia

La presente gréafica califica un 57% de todos los encuestados, que no han tenido
que esperar para poder ingresar a los servicios higiénicos.

a) Alguna vez ha tenido que esperar para poder utilizar el urinario, lavatorio,

inodoro. ( )Si( )No

Tabla 17.

Esperar para poder utilizar el urinario, lavatorio e inodoro.

¢(ALGUNA VEZ HA TENIDO QUE ESPERAR PARA PODER UTILIZAR
EL URINARIO, LAVATORIO E INODORO?

200

190

180

S|

170 NO

160

21%

150
Sl NO

Fuente: Elaboracion Propia
La presente grafica califica un 79% de todos los encuestados, que ha tenido que
esperar para poder utilizar los mobiliarios de los servicios higiénicos.
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Restaurante
a) Alguna vez ha desayunado, almorzado o cenado en este ambiente () Si () No

Tabla 18.

Alguna vez ha desayunado, almorzado o cenado en el Terminal Terrestre.

¢(ALGUNA VEZ HA DESAYUNADO, ALMORZADO O
CENADO EN ESTE AMBIENTE?

300
I I 53% I
200 47% S|
100 — ————— — NO
0
S NO

Fuente: Elaboracion Propia
La presente gréfica califica un 53% de todos los encuestados, que no han

utilizado los servicios de los restaurantes

b) EIl humo de la cocina se percibe dentro del ambiente.( ) Si ( ) No

Tabla 19.
El Humo de la cocina se percibe dentro del Ambiente.

¢(EL HUMO DE LA COCINA SE PERCIBE DENTRO DEL
AMBIENTE?

250

200 62%

150 —

S|
100 38% — ——  .NO

50— S [

S NO

Fuente: Elaboracién Propia
La presente grafica califica un 62% de todos los encuestados, que no han

percibido el humo de la cocina en este ambiente.

¢) Alguna vez ha tenido que esperar para poder ingresar a el restaurante () Si
()No
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Tabla 20.
Ingreso al Restaurante.

¢(ALGUNA VEZ HA TENIDO QUE ESPERAR PARA PODER INGRESAR A
EL RESTAURANTE?

400
350 —

300 99% |

250 —

200 _  mS|
150 — NO
100 —

50 1% —

SI NO

Fuente: Elaboracién Propia
La presente grafica califica un 99% de todos los encuestados, que no han tenido
que esperar para poder ingresar al restaurante.

Estacionamientos Privados

a) Se ha perdido algun objeto de valor de su vehiculo () Si ( ) No

Tabla 21.

Se ha perdido algun objeto de valor de su vehiculo.

¢SE HA PERDIDO ALGUN OBJETO DE VALOR DE SU

VEHICULO?
185
180
mS|
175 32% — NO
170
S NO

Fuente: Elaboracion Propia
La presente grafica califica un 68% de todos los encuestados, se le ha perdido un

objeto de valor de su vehiculo en los estacionamientos privados.

b) Alguna vez no ha encontrado lugar para estacionarse( ) Si ( ) No
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Tabla 22.

Alguna vez no ha encontrado lugar para estacionarse.

¢(ALGUNA VEZ NO HA ENCONTRADO LUGAR PARA
ESTACIONARSE?

300
250
200
150
100

50

u Sl
NO

17% —

S NO

Fuente: Elaboracién Propia
La presente grafica califica un 83% de todos los encuestados, que no han

encontrado lugar para estacionarse.

Zona De Embarque y Desembarque

a) Ha percibido olores desagradables de las fabricas Pesqueras () Si ( ) No

Tabla 23.

Ha percibido olores desagradables de las fabricas pesqueras.

¢HAPERCIBIDO OLORES DESAGRADABLES DE LAS
FABRICAS PESQUERAS?

400
300
200 m S|
100 NO
5%
0

S NO

Fuente: Elaboracién Propia

La presente grafica califica un 95% de todos los encuestados, que han percibido

los olores desagradables de las fabricas pesqueras

b) Alguna vez se le ha extraviado su equipaje en esta zona del terminal () Si
() No
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Tabla 24.
Alguna vez se le ha extraviado su equipaje en esta zona del Terminal.

(ALGUNA VEZ SE LE HA EXTRAVIADO SU EQUIPAJE EN ESTA
ZONA DEL TERMINAL?

195
190
185
180
175
170
165
160
155

u Sl
NO

24% -

Sl NO

Fuente: Elaboracién Propia
La presente gréfica califica un 76% de todos los encuestados, que se le han

extraviado su equipaje en la zona de embarque y desembarque.

c) Al esperar el ingreso al bus, alguna vez han estado entregando encomiendas a

otros pasajeros ( )Si ( )No

Tabla 25.
Al esperar el ingreso del bus, alguna vez han estado entregando encomiendas a

otros pasajeros.

AL ESPERAR EL INGRESO AL BUS ¢ ALGUNA VEZ HAN ESTADO
ENTREGANDO ENCOMIENDAS A OTROS PASAJEROS?

250
200
150
100

50

u Sl
NO

44% I

S NO

Fuente: Elaboracion Propia
La presente gréfica califica un 56% de todos los encuestados, que, al esperar el

ingreso al bus, han estado entregando encomiendas a otros pasajeros.
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PREGUNTA N° 10
¢Cree usted que el terminal terrestre cuenta con todos los ambientes que necesita

un usuario, que utiliza este medio de transporte?

Tabla 26.

El Terminal Terrestre cuenta con todos los ambientes que necesita un usuario.

CREE USTED QUE EL TERMINAL TERRESTRE CUENTA CON
TODOS LOS AMBIENTES QUE NECESITA UN USUARIO, QUE
UTILIZA ESTE MEDIO DE TRANSPORTE

400
300 97% _
200 - Sl
100 . "NO
3%
0

S| NO

Fuente: Elaboracién Propia
La presente grafica califica un 97% de todos los encuestados, que creen que el
terminal terrestre no cuenta con todos los ambientes que necesita un usuario, que

utiliza este medio de transporte.

ENTREVISTA
Entrevista aplicada al transportista del terminal terrestre de Chimbote.

Pregunta N° 01

¢Cuales son los ambientes principales o béasicos que requiere usted como

conductor al llegar al terminal terrestre?
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Tabla 27.
Ambientes principales.

¢CUALES SON LOS AMBIENTES PRINCIPALES O BASICOS
QUE REQUIERE UD. COMO CONDUCTOR AL LLEGAR AL
TERMINAL TERRESTRE?

mvestuarios marea de descanso area de entretenimiento

87

Fuente: Elaboracion Propia
El 87 % de los conductores propusieron estas tres alternativas (vestuarios, area de
descanso y area de entretenimiento), que seria los ambientes principales que ellos

necesitarian.

Pregunta N° 02
El espacio brindado para el patio de maniobra es el adecuado para que Ud. Pueda

maniobrar su vehiculo sin dificultad

Tabla 28.

Patio de Maniobras.

¢(EIESPACIO BRINDADO PARA EL PATIO DE MANIOBRAS
ES EL ADECUADO PARA QUE UD. PUEDA MANIOBRAR SU
VEHICULO SIN DIFICULTAD?
8%

Fuente: Elaboracion Propia
El 92% de los conductores respondieron que en el patio de maniobras del
terminal no se puede realizar con efectividad el radio de giro para que el bus se

estacione sin problemas.
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Pregunta N° 03
¢Qué caracteristicas cree Ud. ;Qué deberia de tener la zona de embarque y

desembarque de pasajeros para que desarrolle eficientemente dicha actividad?

Tabla 29.
Zona de Embarque.

¢QUE CARACTERISTICAS CREE UD. QUE DEBERIA DE

TENER LA ZONA DE EMBARQUE Y DESEMBARQUE DE
PASAJEROS PARA QUE SE DESARROLLE
EFICIENTEMENTE DICHA ACTIVIDAD ?

msefalizacion  mseguridad area de encomiendas

2%

Fuente: Elaboracién Propia
El 72% de los conductores respondieron que hace falta de sefializaciones,

seguridad y un éarea establecida para las encomiendas.

Pregunta N° 04

¢Como calificaria a los servicios que brinda el actual terminal terrestre?

Tabla 30.

Servicios que brinda el Terminal Terrestre.

¢COMO CALIFICARIA A LOS SERVICIOS QUE BRINDA
EL ACTUAL TERMINAL TERRESTRE?

m eficiente mdeficiente

Fuente: Elaboracion Propia
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El 89% de los conductores respondieron que los servicios son deficientes, muy
pocas agencias, servicios higiénicos en mal estado, no hay una zona de
encomiendas Y la falta de control y de seguridad en el patio de maniobras, porque

se encuentran vehiculos malogrados y taxis.

ENTREVISTA
Entrevista aplicada a los responsables de las agencias de transporte del terminal
de Chimbote

Pregunta N° 01

¢ Qué opina acerca de la ubicacion del terminal terrestre de Chimbote?

Tabla 31.
Ubicacion del Terminal Terrestre.

¢QUE OPINA ACERCA DE LA UBICACION DEL TERMINAL
TERRESTRE DE CHIMBOTE?

muy buena ®buena ©regular ®mala
0,

25%

Fuente: Elaboracién Propia
El 69% de los responsables de las agencias respondieron que la ubicacion es
buena, por su accesibilidad tanto para los pasajeros de Chimbote como para los

de Nuevo Chimbote.
Pregunta N° 02

¢Por la ubicacion del terminal terrestre considera Ud. ¢Que en las horas de mayor

demanda de pasajeros se estaria generando conflicto vehicular?
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Tabla 32.
Conflicto vehicular.
POR LA UBICACION DEL TERMINAL ¢CONSIDERA QUE EN

LAS HORAS DE MAYOR DE MANDA DE PASAJEROS SE
ESTARIA GENERANDO CONFLICTOR VEHICULAR?

m S| mNO

Fuente: Elaboracién Propia
El 94% de los responsables de las agencias respondieron que si se da conflicto
vehicular en las principales avenidas (la panamericana norte y la avenida los

pescadores)

Pregunta N° 03
¢Considera Ud. que el area planteada para cada oficina de las agencias es la mas

adecuada, o le parece muy reducido el ambiente?

Tabla 33.
Agencias Bancarias.

¢CONSIDERA UD QUE EL AREA PLANTEADA PARA CADA
OFICINA DE LAS AGENCIAS ES LA MAS ADECUADA, O LE
PARECE MUY REDUCIDO EL AMBIENTE?

= REDUCIDO m AMPLIO

Fuente: Elaboracion Propia
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El 79% de los responsables de las agencias respondieron que es muy reducida el
area, deberia de ser mas amplio, porque la mayoria de las agencias brindan el

servicio de encomiendas y con esta area, no se puede realizar con eficiencia.

Pregunta N° 04
¢Cudl es la cantidad de vehiculos con las que cuenta su empresa de transporte y

de qué tipo son?

Tabla 34.
Cantidad de Empresas de Vehiculos Buses.

¢CUAL ES LA CANTIDAD DE VEHICULOS CON LAS QUE
CUENTA SU EMPRESA DE TRANSPORTE Y DE QUE TIPO
SON?
15% 6% 10%

Fuente: Elaboracion Propia
El 69% de los responsables de las agencias respondieron que en la mayoria de las

agencias cuentan desde 200 vehiculos y que todas son bus camas.
Pregunta N° 05

¢Cudles cree Ud. ;Que serian los ambientes necesarios para realizar un adecuado

servicio de transporte de pasajeros?
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Tabla 35.
Servicio de Transporte de Pasajero.

¢CUALES CREE UD. QUE SERIAN LOS AMBIENTES
NECESARIOS PARA REALIZAR UN ADECUADO SERVICIO
DE TRANSPORTE DE PASAJERO?

m area de encomienda  mrestaurante o cafeteria = oficinas bancarias

® locales comerciales B area recreativa

Fuente: Elaboracién Propia
El 85% de los responsables de las agencias respondieron que los ambientes
necesarios serian area para encomiendas, restaurantes o cafeteria, oficinas

bancarias, locales comerciales y areas recreativas.

Resultados de casos internacionales
TERMINAL TERRESTRE DE QUITUMBE, UBICADO AL SUR OESTE DE

LA CIUDAD DE QUITO.

Tabla 36.
Zonificacién de Areas.

ZONIFICACION POR AREAS Y ACTIVIDADES compra y venta

restaurantes administracion de boletos
8% 1% 12%

Embarque y locales \A ’

desembarque gogperciales
13%

recreacion 7
3% '
servi

higiénicos sala de espera
2% 49%

Fuente: Elaboracion Propia
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El &rea méas amplia en el terminal terrestre de Quitumbe es la sala de espera,
seguido por los locales comerciales y la zona de embarque y desembarque. En
este terminal terrestre se ve la implantacion de nuevas actividades como la zona

de mantenimiento, area de encomiendas y un centro comercial.

Tabla 37.

Tipos de Espacios.

TIPOS DE ESPACIOS

plazas
publicas
interiores 43%
57%

El espacio que més prevalece en el terminal terrestre de Quitumbe, es el espacio
interior, ya que cuenta con mas metros cuadrados por sus secuencias espaciales, y
el espacio exterior cuenta con plazas publicas

Fuente: Elaboracién Propia
Tapia 38.

Tipos de Altura.

TIPOS DE ALTURA

doble
altura37%

Fuente: Elaboracion Propia
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La altura que més prevalece en el terminal terrestre de Quitumbe, es la triple

altura que se estaria generando en la sala de espera.

Tabla 39.
Tipos de Volumenes.

TIPOS DE VOLUMENES

volumenes de
menor
jerarquia 28%

volimenes
jerarquicos72%

Fuente: Elaboracion Propia
El volumen que mas prevalece en el terminal terrestre de Quitumbe, son los
volimenes jerarquicos. Pero también existen volumenes de menor jerarquia, y s

asi que el terminal contiene una volumetria predominante.

Tabla 40.
Tipos de Sistemas Tecnoldgicos Sostenibles.

TIPOS DE SISTEMAS TECNOLOGICOS SOSTENIBLES

domotica y tratamiento de
paneles solares aguas grises
0% 0%

techos

ajardinados
100%

Fuente: Elaboracién Propia
El tipo de sistema tecnoldgico sostenible que existe en el terminal terrestre de

Quitumbe, son los techos ajardinados, y la plantacién de arboles.
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Tabla 41.
Tipos de materiales Sostenibles.

TIPOS DE MATERIALES SOSTENIBLES

|

15%

Fuente: Elaboracion Propia

% 0% 0% m ladrillo ecoldgico
m cemento blanco
= madera

m piedra

m bambu

® material reciclado

El tipo de material sostenible que existe en el terminal terrestre de Quitumbe, es

la piedra y la madera.

Tabla 42.

Tipos de Estacionamientos.

andes para  T|pOS DE ESTACIONAMIENTOS  €stacionami

transporte ento privado
urbano \ 4%
. parqueo
14% es;zc;;on para taxis
6%
abastecimie % b
ntos
10%
estacionami andenes
ento para para buses
buses 31% 35%

Fuente: Elaboracién Propia

El tipo de estacionamiento que mas prevalece en

el terminal terrestre de

Quitumbe, son los andenes para los buses, y seguido por los estacionamientos

para buses, ofrece nuevas areas como una estacion para su abastecimiento y

andenes para el transporte urbano con ello ayudara a que no se congestione las

avenidas.
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Tabla 43.
Tipos de Acceso.
TIPOS DE ACCESO

acceso
peatonal
33%

acceso
vehicula
67%

Fuente: Elaboracion Propia
El tipo de acceso que mas prevalece en el terminal terrestre de Quitumbe, son los

accesos vehiculares, ya que son para los buses, taxis, vehiculo liviano, y de
servicio.

Resultados de casos internacionales

TERMINAL TERRESTRE DE GUAYAQUIL, UBICADO EN EL PAIS DE
ECUADOR.

Tabla 44.

Zonificacion por Areas y Actividades.

area ZONIFICACION POR AREAS Y ACTIVIDADES
gastronomica

5% administracion

o compra y venta
estacion de oy
servicios restaurantes e boletos
12%
8% 4%

embarque y_/

desembarque
12% ‘ —

zona de
encomiendas
4% servicios
higiénicos

estacion de Cal 3%

abastecimientos comerciales recreacion
5% 13% 3%

Fuente: Elaboracion Propia
El area mas amplia en el terminal terrestre de Guayaquil es la sala de espera,

seguido por los locales comerciales. En este terminal terrestre se ve la
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implantacion de nuevas actividades como la de una estacion de abastecimientos,

estacion de servicios y un area gastronémica.

Tabla 45.
Tipos de Espacios.
TIPOS DE ESPACIOS

plazas
publicas
exteriores
47%

Fuente: Elaboracién Propia
El espacio que mas prevalece en el terminal terrestre de Guayaquil, es el espacio
interior, ya que cuenta con mas metros cuadrados por sus secuencias espaciales, y

el espacio exterior cuenta varias plazas publicas

Tabla 46.
Tipos de Altura.

TIPOS DE ALTURA

doble
altura
27%

triple
altura
73%
Fuente: Elaboracion Propia
La altura que mas prevalece en el terminal terrestre de Guayaquil, es la triple

altura que se estaria generando en la sala de espera y tiendas comerciales
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Tabla 47.
Tipos de Volumenes.

volimenes de  T|pos DE VOLUMENES
menor

jerarquia
11%

volumenes
jerarquicos
89%
Fuente: Elaboracion Propia
El volumen que maés prevalece en el terminal terrestre de Guayaquil, son los
volimenes jerarquicos. Pero también existen volumenes de menor jerarquia, y s

asi que el terminal contiene una volumetria predominante.

Tabla 48.
Tipos de Sistemas Tecnoldgicos Sostenibles.

TIPOS DE SISTEMAS TECONOLOGICOS SOSTENIBLES

domotica y tratamiento de
paneles solares ’ aguas grises
0% 0%
techos
ajardinados
100%

Fuente: Elaboracién Propia
El tipo de sistema tecnoldgico sostenible que existe en el terminal terrestre de

Guayaquil, son los techos ajardinados, y la plantacién de arboles.
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Tabla 49.
Tipos de Materiales Sostenibles.

TIPOS DE MATERIALES SOSTENIBLES

0%. 0% 0% m ladrillo ecoldgico
' h m cemento blanco
m madera
8% m piedra
® bambu
® material reciclado

Fuente: Elaboracion Propia

El tipo de material sostenible que existe en el terminal terrestre de Guayaquil, es

la piedra y la madera.

Tabla 50.

Tipos de Estacionamientos.

estacionamie 165 pE ESTACIONAMIENTOS

nto
transporte

urbanos ' ‘

18% estacionamie
nto privado
22%

andenes

para buses

30%

parqueo para

taxis

estacionamie 9%
nto buses

21%
Fuente: Elaboracién Propia

El tipo de estacionamiento que mas prevalece en el terminal terrestre de
Guayaquil, son los andenes para los buses, y seguido por los estacionamientos

privados.
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Tabla 51.
Tipos de Acceso.

TIPOS DE ACCESO
acceso

peatonal
‘ -

acceso
vehicular
75%

Fuente: Elaboracion Propia
El tipo de acceso que mas prevalece en el terminal terrestre de Guayaquil, son los
accesos vehiculares, ya que son para los buses, taxis, vehiculo liviano, y de

servicio.

Resultados de casos internacionales
NUEVA SEDE DEL BBVA “LA VELA”, EDIFICIO DE OFICINAS
BANCARIAS Y ADMINISTRATIVAS

La nueva sede se esta construyendo siguiendo los criterios de sostenibilidad
necesarios para conseguir el certificado LEED Oro, estandar de construccion

sostenible mas exigente,

Tabla 52.
Tipos de Altura.

TIPOS DE ALTURA

doble
altura
47%

Fuente: Elaboracion Propia
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La altura que mas prevalece la vela, es la triple altura que se estaria en el ingreso

en los corredores y unas dobles alturas en los restaurantes.

Tabla 53.
Tipos de Volumenes.

TIPOS DE VOLUMENES

volimenes

de menor

jerarquia
42%

volumenes
jerarquicos
58%
Fuente: Elaboracion Propia
El volumen que mas prevalece en la vela, son los volimenes jerarquicos. Pero
también existen voliumenes de menor jerarquia, y es asi que el terminal contiene

una volumetria predominante.

Tabla 54.
Tipos de Sistemas Tecnoldgicos Sostenibles.

TIPOS DE SISTEMAS TECONOLOGICOS
SOSTENIBLES

techos domoética y
ajardinado paneles
solares

S

30% 40%

tratamient
o de aguas
grises

30%

Fuente: Elaboracién Propia

El tipo de sistema tecnoldgico sostenible que existe en la vela, son el ahorro de
energia que se da con la domdtica y los paneles solares, el ahorro del agua, que se
da por el tratamiento de las aguas residuales y la reduccion de la contaminacion

ambiental que se da por los techos ajardinados y la plantacién de arboles.
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Tabla 55.
Tipos de materiales Sostenibles.

TIPOS DE MATERIALES SOSTENIBLES

159
m ladrillo ecologico
m cemento blanco

= madera
%
m piedra
B bambu
% 220 ® material reciclado

Fuente: Elaboracion Propia

El tipo de material sostenible que existe en la vela, son materiales que tienen un
impacto ambiental bajo, utilizan el ladrillo ecolégico, cemento blanco, madera,

piedra, material reciclado, entre otros.

Resultados de fichas de observacion
TERMINAL TERRESTRE DE CHIMBOTE, PROVINCIA DEL SANTA —
ANCASH.

Tabla 56.

Zonificacion por Areas y Actividades.

ZONIFICACION POR AREAS Y ACTIVIDADES
restaurantes administracion

8% 3%
embarque y ° compray
desembarque venta de
13% boletos
- 23%
servicios

higiénicos >
6%

Fuente: Elaboracion Propia



El &rea més amplia en el terminal terrestre de Chimbote es la sala de espera,

seguido por la compra y venta de boletos y la zona de embarque y desembarque.

Tabla 57.
Tipos de Espacios.

TIPOS DE ESPACIOS  Plazas
publicas

exteriores
0%

El espacio que mas prevalece en el terminal terrestre de Chimbote, es el espacio
il Fuente: Elaboracion Propia 'as metros cuadrados, pero a pesar de ello no
contiene secuencias espaciales, por otro lado, no existe un espacio exterior de

recepcion a todos los pasajeros.

Tabla 58.
Tipos de Altura.

TIPOS DE ALTURA

triple
altura
0%

doble
altura
100%

Fuente: Elaboracion Propia
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La altura que mas prevalece en el terminal terrestre de Chimbote, es la doble

altura que se estaria generando en la sala de espera.

Tabla 59.
Tipos de Volumenes.

TIPOS DE VOLUMENES vdoll’Jmenes
volumenes de menor
jerarquia

jerarquicos
0%

0%

/

un solo
volumen
100%

Fuente: Elaboracion Propia
El volumen que més prevalece en el terminal terrestre de Chimbote, es un solo

volumen, ya que este terminal no posee una jerarquizacion de volimenes.

Tabla 60.
Tipos de Sistemas Tecnoldgicos Sostenibles.

TIPOS DE SISTEMAS TECONOLOGICOS
SOSTENIBLES

domética y tratamient
paneles o de'aguas
solares
techos

0% o
ajardinado

s

0%

no existe
100%

Fuente: Elaboracion Propia
El terminal terrestre de Chimbote no cuenta con ningln tipo de sistema

tecnoldgico sostenible.
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Tabla 61.

Tipos de materiales Sostenibles.

TIPOS DE MATERIALES SOSTENIBLES

m ladrillo ecolodgico
0% 0% 0%
m cemento blanco

m madera

m piedra

® bambu

Fuente: Elaboracién Propia
El tipo de material sostenible que existe en el terminal terrestre de Chimbote, es

la piedra.

Tabla 62.
Tipos de Estacionamientos.

parqueo para
taxis
2%

estacionamien
to privado
7%

TIPOS DE ESTACIONAMIENT

€stacionamien

to publico
6%
\ andenes para

area inservible buses
El area mas amplia que deberia servir para estacionamientos es un area inservible

57%

28%

Fuente: Elaboracion Propia

por la colocacion de buses malogrados, es por ello que casi no existe

estacionamiento privado, y hay pocos andenes para buses.
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Tabla 63.
Tipos de Acceso.

TIPOS DE ACCESQ  3cceso
peatonal

13%

Fuente: Elaboracién Propia

El tipo de acceso que mas prevalece en el terminal terrestre de Chimbote, son los

accesos vehiculares, ya que son para los buses, taxis, vehiculo liviano, y de

servicio.
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IV. DISCUSION

La discusién de los resultados se basara en todos los resultados obtenidos por las

fichas de observacion, analisis de casos, entrevistas y encuestas.

ZONIFICACION POR AREAS Y ACTIVIDADES

TERMINAL TERRESTRE DE area TERMINAL TERRESTRE DE
QUITUMBE - INTERNACIONA(IT .. gastronomi __ GUAYAQUIL - INTERNACIONAL
restauran administr .
¥4 ca administrac
tes acion 5% L,
o 1% ° restaurante 1on
8% ? 1% compra y
Embarque y » 4% venta de
desembarque compray estacion de boletos
12% venta de servicios 12%
boletos 8%
locales 12% embarque y
comercial desembargq
ue ]
es
13% 12%
zona de
recreacié encomienda
S
n
4%

3% % . -
Serv'lc'los eStaClor) d.e locale servicios
higiénicos abastecimie |\ o ales recreacion higienicos

2% ntos 13% 3%
5%
TERMINAL TERRESTRE DE . i i
CHIMBOTE - NACIONAL Los 3 casos tienen algo en comun, que vendria a
restauran administr hacer el amplio espacio que le dan a la sala de
tes acion espera, esto nos quiere indicar que la sala de espera
o) 0 - - - -
8% 3% es un ambiente de vital importancia, el cual debe de
embarque estar con todas las comodidades posibles para que el
y compra y pasajero espere comodamente la llegada del bus. Se
desembar venta de -, . .
que boletos puede ver también que el terminal de Chimbote no
13% 13% cuenta con un area para las encomiendas, trayendo
un problema funcional. Otro punto que se puede
apreciar es que el terminal de Chimbote, no cuenta
servicios con nuevas actividades para que asi sea un terminal
higiénicos mas dinamico, como vendria a hacer el caso de los
6%

locales comerciales, areas gastrondmicas, areas
recreativas y para los buses existe areas para su
abastecimiento y de mantenimiento.

Figura 1: Ficha de Analisis — Zonificacion por Areas y Actividades. Elaboracion propia



TIPOS DE ESPACIOS

TERMINAL TERRESTRE DE
QUITUMBE - INTERNACIONAL

4z

TERMINAL TERRESTRE DE
GUAYAQUIL - INTERNACIONAL

TERMINAL TERRESTRE DE ~ Plazas

publicas
CHIMBOTE- NACIONAL exteriore

s
0%

Los 3 casos tienen algo en comdn, que vendria
a hacer que en sus proyectos contemplan mas
importancia a los espacios interiores, pero los 2
casos internacionales cuentan con secuencias
espaciales dandole a los pasajeros diferentes
sensaciones, mientras que el de Chimbote no
existe la secuencia espacial. La realizacion de
las plazas publicas al exterior del terminal es un
tema acertado porque recibe a toda la demanda
de pasajeros, pero el terminal de Chimbote no
cuenta con plazas publicas exteriores
ocasionado un caos peatonal en la calzada de la
vereda.

Figura 2: Ficha de Analisis — Tipos de Espacios. Elaboracién propia
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TIPOS DE ALTURA

TERMINAL TERRESTRE DE TERMINAL TERRESTRE DE
QUITUMBE- INTERNACIONAL GUAYAQUIL - INTERNACIONAL
NUEVA SEDE BBVA LA VELA - TERMINAL TERRESTRE DE

INTERNACIONAL CHIMBOTE - NACIONAL
triple

altura
0% I I

Los 3 casos internacionales tienen algo en comdn, que vendria a hacer que cuentan en sus
instalaciones con triple alturas con méas de 12 metros y corredores de mas de 8 metros, y estas triples
alturas se da por las nuevas actividades que suceden en cada caso .mientras que el terminal terrestre de
Chimbote no cuenta con esta triple altura, solo cuenta con una doble altura con méas de 8 metros y
corredores de 3 metros, que se da en toda la sala de espera.

Figura 3: Ficha de Analisis — Tipos de Altura. Elaboracion propia
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TIPOS DE VOLUMENES

TERMINAL TERRESTRE DE
QUITUMBE - INTERNACIONAL

TERMINAL TERRESTRE DE

GUAYAQUIL - INTERNACIONAL
volumene

volumene s de
s de menor
menor jerarquia
jerarquia 11%
28%
volimene )
s volumene
jerarquic 5
0s jerarquic
72% 0s
89%
NUEVA SEDE BBVA LA VELA - TERMINAL TERRESTRE DE

INTERNACIONAL

volimene
s de
menor
jerarquia
42%

S

jerarquic

0s
58%

volumene

CHIMBOTE- NACIONAL

volimene
s de
menor
jerarquia
0%

volumene
s
jerarquic
os
0%

Los 3 casos internacionales tienen algo en comun, que vendria a hacer que cuentan con un juego
volumeétrico en sus formas en cada uno de sus proyectos, y esto se da por los volumenes jerarquicos y
de menor jerarquia. Esta volumetria brinda el caracter de la edificacidn. Este no es el caso de
Chimbote ya que el terminal terrestre no cuenta con juego volumétrico, solo cuenta con un volumen
horizontal, que no responde al contexto y ademas no tiene el caracter que deberia de tener un
terminal terrestre, y el cual lo deberia de tener por su importancia que tiene este hacia la ciudad.

Figura 4: Ficha de Analisis — Tipos de Volumenes. Elaboracion propia
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TIPOS DE SISTEMAS TECNOLOGICOS SOTENIBLES

TERMINAL TERRESTRE DE
QUITUMBE - INTERNACIONAL
domética tratamie
y paneles nto de

aguas
grises
0%

solares
0%

techos
ajardinad
0s
100%

TERMINAL TERRESTRE DE
GUAYAQUIL - INTERNACIONAL
domoética tratamie
y paneles nto de
aguas
grises
0%

solares
0%

techos
ajardinad
0s
100%

NUEVA SEDE DEL BBVA LA VELA -
INTERNACIONAL

domotica
y paneles
solares
40%

tamie
nto de
aguas
grises

30%

techos

ajardinad
0s

30%

TERMINAL TERRESTRE DE
CHIMBOTE - NACIONAL

domética tratamie
y paneles nto de
solares aguas
0% grises
0%
techos
ajardinad
0s
0%

Los 2 casos internacionales: el terminal terrestre de Quitumbe y el terminal terrestre de Guayaquil,
poseen una similitud en el caso de utilizar el sistema sostenible de los techos ajardinados y la puesta
de arboles, apoyando al medio ambiente, mientras que la nueva sede del BBVA contempla mas
sistemas sostenibles como la domotica, el tratamiento de aguas grises y los techos ajardinados
apoyando no solo con la contaminacion si no también con el ahorro de energia y del agua. Mientras
gue en Chimbote a pesar de ser una ciudad contaminante por las fabricas pesqueras no se ha tomado
estos sistemas en cuenta para el disefio.

Figura 5: Ficha de Analisis — Tipos de Sistemas Tecnol6gicos Sostenibles. Elaboracion

propia

57



TIPOS DE ESTACIONAMIENTOS

TERMINAL TERRESTRE DE QUITUMBE - TERMINAL TERRESTRE DE
INTERNACIONAL GUAYAQUIL- INTERNACIONAL
. estaciona
andes para estaciona miento
transporte miento transport
urbano P”Z;/do e urbanos
estacion 14% 18%
para
abastecimi parqueo
entos para taxis
10% 6%
parqueo
para taxis
9%
estaciona
miento
buses
21%
TERMINAL TERRESTRE DE
CHIMBOTE - NACIONAL
. arqueo . . .
estaciona P pgfa Los 3 casos tienen algo en comun, que vendria
3}32;‘; thxis a hacer que dejan amplio espacio para los
7% 2% andenes de los buses el cual es el area mas
predominante en el proyecto del terminal
estacion terrestre. Pero en Chimbote esta area no es bien
amiento utilizada, porque se encuentran ocupadas un

Ublico

6% 50% por vehiculos malogrados, por taxis, entre

otros, es por ello que encontramos un area
inservible. Podemos ver también que los
estacionamientos privados son importantes, y
en los 2 casos internacionales lo efectlan
adecuadamente, mientras que en el terminal de
Chimbote es muy poca el area propuesta, y es
mas es utilizada para el parqueo para taxis.

Figura 6: Ficha de Analisis — Tipos de Estacionamientos. Elaboracion propia
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TIPOS DE ACCESOS

TERMINAL TERRESTRE DE
QUITUMBE

TERMINAL TERRESTRE DE
GUAYAQUIL

TERMINAL TERRESTRE DE
CHIMBOTE

acceso
peatonal
13%

Los 3 casos tienen algo en comdn, que vendria
a hacer que priorizan mas el acceso vehicular
al peatonal, y esto se viene dando por los
ingresos de los buses, taxis y los vehiculos
livianos.

Pero en los dos casos internacionales estos
accesos peatonales disefian una plaza en el cual
recibe a toda la demanda de pasajeros,
interactuando el terminal terrestre con la
ciudad. Mientras que en Chimbote no sucede
eso no hay una plaza que interactle con la
ciudad, solo ingresan por la calzada de la
vereda.

Figura 7: Ficha de Analisis — Tipos de Accesos.

Elaboracién propia

59



Tabla 64.

Estado Fisico del Terminal Terrestre

MATRIZ DE CONSISTENCIA (PREGUNTA - OBJETIVO - RESULTADO)

PREGUNTA OBJETIVO RESULTADO
¢Cual es el Determinar el
COMO CONSIDERA UD. EL ESTADO FISICO QUE TIENE HOY
estado actual estado actual EL TERMINAL TERRESTRE
del objeto del objeto 160
140
urbano urbano 120
arquitectonico  arquitectonico 100 MUY BUENA
del terminal  del terminal %0 PUENA
el termina el termina 50 . = REGULAR
terrestre de terrestre de 40 u MALA
Chimbote?? Chimbote. 20— gy
0
MUY BUENA BUENA  REGULAR  MALA

Conclusiones:

El 45% dicen que el estado fisico actual del terminal
terrestre se encuentra en mal estado y son por tales
motivos:

- Presencia de salitre en la parte baja de la edificacion
- Fisura en los blogues

- Deterioro de la pintura (descascaramiento)

- Oxidacién en las estructuras de la cubierta

- Cubierta del techo se encuentra con aberturas

- Lavereda presenta grietas

Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 65.

Impacto Urbano Terminal Terrestre (ubicacion)

MATRIZ DE CONSISTENCIA (PREGUNTA - OBJETIVO - RESULTADO)

PREGUN OBJETIVO RESULTADO (IMPACTO URBANO)
TA
¢Cualesel Analizary 3 )
COMO CALIFICARIA LA UBICACION DEL TERMINAL
impacto determinar el TERRESTRE DE ACUERDO A LA ACCESIBILIDAD
: 200
urbano impacto
P 180
arquitecton urbano 160 46%
140
ico que arguitectonico 120 MUY BUENA
100 BUENA
genera el que genera el 80 = REGULAR
terminal terminal 38 2 5 MALA
terrestre en terrestre en la 20 | 9
0 —

la ciudad
de
Chimbote?

ciudad de

Chimbote.

MUY BUENA  BUENA REGULAR MALA

Conclusiones:

El 46% dicen que la ubicacién del terminal terrestre es
buena:

Es accesible para ambos distritos (Chimbote y Nuevo
Chimbote)

Se encuentra cercano a los equipamientos mas
representativos de la ciudad (El estadio y el Mall
plaza)

Sitio estratégico para poder aprovechar las visuales
paisajisticas (la bahia y los pantanos de villa maria)

Lo dnico negativo es su cercania a las industrias
pesqueras, lo cual se puede apoyar en disminuir la
contaminacion

Fuente: Elaboracién Propia
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Tabla 66.

Impacto Urbano Terminal Terrestre (Conflicto Vehicular)

MATRIZ DE CONSISTENCIA (PREGUNTA - OBJETIVO - RESULTADO)

PREGUNTA OBJETIVO RESULTADO (IMPACTO URBANO)

¢Cual es el Analizar y

. 0 urb determi | POR LA UBICACION DEL TERMINAL

Impacto urbano  determinar e CONSIDERA UD. QUE EN LAS HORAS DE MAYOR
A : DEMANDA DE PASAJEROS SE ESTARIA

arquitectonico  impacto urbano GENERANDO CONFLICTO VEHICULAR

que genera el arguitectonico

terminal que genera el

terrestre en la terminal

ciudad de

Chimbote?

terrestre en la
ciudad de =Sl =NO
Chimbote. Conclusiones:

El 94% dicen que por su ubicacion el terminal terrestre
en sus horas de mayor demanda estaria generando
conflicto vehicular, y esto se da por:

- Se da estos conflictos en las principales avenidas la
panamericana y la av. los pescadores

- Al generar estos conflictos, también genera la
ubicacién del comercio informal (venta de alimentos
bebidas, etc.)

- Con esta acumulacién de vehiculos y el comercio
informal se esta generando contaminacion ambiental

- Y estos conflictos generan una mala imagen urbana a la
ciudad.

Fuente: Elaboracion Propia
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Tabla 67.

Impacto Arquitectonico Terminal Terrestre

MATRIZ DE CONSISTENCIA (PREGUNTA - OBJETIVO - RESULTADO)

PREGUNTA

OBJETIVO RESULTADO (IMPACTO ARQUITECTONICO)

¢Cual es el
impacto urbano
arquitectonico
que genera el
terminal
terrestre en la
ciudad de
Chimbote?

Analizar y

COMO CALIFICARIA A LOS SERVICIOS QUE

determinar el BRINDA EL ACTUAL TERMINAL TERRESTRE

impacto urbano

eficiente mdeficiente

arguitectonico
que genera el
terminal
terrestre en la
ciudad de

Chimbote.

Conclusiones:

El 89 % dicen que el actual terminal terrestre los
servicios que brinda son deficientes y esto se da por
El mal funcionamiento del terminal en cuanto a su
funcion:

- Patio de maniobras mal utilizado (ocupacion de
vehiculos malogrados y taxis), no cumple con el radio
minimo de giro.

- Cruce de circulaciones (pasajero, personal de servicio,
personal de las agencias)

- Falta de ambientes (como un area para encomiendas)

- Los ambientes como (zona de embarque Yy
desembarque, servicios higiénicos, estacionamiento
privado), Incumplimiento con el RNE (Reglamento
Nacional de Edificaciones)

- Las agencias planteadas ya no les abastece

- La sala de espera ya sobre pasaron sus limites por el
cual la habian disefiado.
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Fuente: Elaboracion Propia

Tabla 68.

Impacto Urbano y Arquitectonico Terminal Terrestre

MATRIZ DE CONSISTENCIA (PREGUNTA - OBJETIVO - RESULTADO)

PREGUNTA

OBJETIVO

RESULTADO (IMPACTO URBANO Y
ARQUITECTONICO)

¢Cual es el
impacto urbano
arguitectonico
que genera el
terminal
terrestre en la
ciudad de

Chimbote?

Analizary
determinar el
impacto urbano
arguitectonico
que genera el
terminal
terrestre en la
ciudad de

Chimbote.

COMO CALIFICARIA A LA SEGURIDAD
CIUDADANA QUE BRINDA EL ACTUAL
TERMINAL TERRESTRE

300
MUY BUENA
200
BUENA
100 m REGULAR
0 0
0 5 MALA

MUY BUENA  BUENA REGULAR MALA

Conclusiones:

El 74% dicen que la seguridad ciudadana brindada por
el cual terminal terrestre es mala y esto se da por:

- Escaso control por parte de los administradores
- No existe unan estacion policial

- Falta de organizacion en las zonas de embarque y
desembarque.

Fuente: Elaboracién Propia
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Tabla 69.

Niveles de Contaminacion Terminal Terrestre

MATRIZ DE CONSISTENCIA (PREGUNTA - OBJETIVO - RESULTADO)

PREGUNTA  OBJETIVO RESULTADO
¢Cual es el Analizar y

. . ESTANDO CERCA DE LA ZONA INDUSTRIAL PESQUERA UD. QUETIPO DE
impacto determinar el CONTAMINACION PERCIBIO DENTRO DE LAS INSTALACIONES ¥ EN QUE

ambiental que
genera el
terminal
terrestre en la
ciudad de
Chimbote?

impacto
ambiental que
genera el
terminal
terrestre en la
ciudad de
Chimbote.

100

MIVEL DE CONTAMINACION

G9% j— NIVEL DE
CONTAMIN

ACION

..-5\. LTO

.MEDIC

OLORES

. RUIDOS

. HUMOS

Conclusiones:

El terminal terrestre al estar ubicado alli esta
contribuyendo con la contaminacion ambiental por los
vehiculos malogrados y sus humaos, el conflicto
vehicular, sus humos y ruidos, y el comercio informal
con el arrojo de los residuos a las veredas.

Los pasajeros que han utilizado este medio de
transporte han percibido tres tipos de contaminacion
un 9% ruidos, un 22 %humos y un 69%olores y esto se
da por:

Al estar tan cerca de las industrias pesqueras, nunca
este disefio se preocupd por como contrarrestar los
ruidos humos y olores que produce estas industrias y
por ende tampoco se preocupd en ya no contaminar
mas el medio ambiente.

Falta de sistemas tecnoldgicos sostenibles
Incorporacion de materiales sostenibles.

Fuente: Elaboracién Propia
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Tabla 70.

Demanda Actual Terminal Terrestre

MATRIZ DE CONSISTENCIA (PREGUNTA - OBJETIVO - RESULTADO)

PREGUNTA

OBJETIVO

RESULTADO

¢Cuales son las
caracteristicas
del servicio de
transporte
terrestre de
pasajeros en
cuanto a la
ofertay
demanda de la
ciudad de
Chimbote?

Determinar las
caracteristicas
del servicio de
transporte
terrestre de
pasajeros en
cuanto a la
ofertay
demanda de la
ciudad de
Chimbote.

250
200
150
100

50

CREE UD. QUE EL ACTUAL TERMINAL
TERRESTRE SEA SUFICIENTE PARA
ABASTECER A LA DEMANDA ACTUAL DE
PASAJEROS

91%

S

9% NO

Sl NO

El 91% dicen que el actual terminal terrestre es
insuficiente para abastecer a la demanda actual de
pasajeros y el 71% dice que son insuficiente las
cooperativas de transporte, y esto se da por:

Falta de agencias de transporte

Agencias improvisadas, en una sola oficina se
encuentran localizadas dos agencias.

El Disefio arquitectonico no fue planteado para tanta
demanda de pasajeros.

El tamafio de las agencias es muy reducido
Falta de andenes para los buses
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Fuente: Elaboracion Propia

Tabla 71.

Tipos de Sistemas Tecnoldgicos Sostenibles Terminal Terrestre

MATRIZ DE CONSISTENCIA (PREGUNTA - OBJETIVO — RESULTADO)

PREGUNTA

OBJETIVO

RESULTADO

¢Cuales son las
condicionantes
sostenibles que
se aplicara para
la
remodelacion
del
terrestre de
Chimbote?

terminal

Analizary
determinar las
condicionantes
sostenibles que
se aplicara para
la remodelacion
del terminal
terrestre de
Chimbote.

TIPOS DE SISTEMAS TECONOLOGICOS
SOSTENIBLES

techos domotica y
ajardinados paneles
30% solares

40%

tratamiento
de aguas
grises
30%

Conclusiones:

- Las condicionantes urbano arquitecténicos, para un
terminal sostenible se basa principalmente en los
sistemas tecnoldgicos, como los paneles solares para
cuidar energia, el tratamiento de aguas grises para
cuidar el agua y los techos ajardinados para disminuir

disefio urbano

arguitectonico que haga que los pasajeros interactuen

la contaminacion existente, y el

con la ciudad y el medio ambiente.

Fuente: Elaboracion Propia
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V.

CONCLUSIONES

a. Conclusiones

Las conclusiones se llevaran a cabo de los resultados que se obtuvieron por cada
objetivo de investigacion planteado con la finalidad de responder a cada uno de

ellos, con envergadura y dimensionamiento al hecho arquitectonico.

Objetivo General:

Analizar las condicionantes urbanas y arquitectonicas del Terminal Terrestre de

Chimbote para su remodelacion aplicando conceptos de sostenibilidad.

Se concluye que al haber evaluado las caracteristicas urbano arquitecténicas del
terminal terrestre de Chimbote, se ha encontrado que en los dos aspectos estan
existiendo problemas, en donde tenemos por un lado el aspecto arquitectonico ,
vemos que el principal problema es la funcién, en donde basicamente se esta
incumpliendo con las normas del RNE (Reglamento Nacional de Edificaciones) ,
como es el caso de las mezclas de circulaciones de los pasajeros ,personal de
servicio y personal de las agencias, falta de mobiliario en los servicios higiénicos
,area de embarque y desembarque sin techar ,no cumple con tener un area para la
entrega de maletas , también incumple con el Reglamento Geométrico de
Carreteras, los radios de giro de los buses son ineficientes , la falta de ambientes
como la zona de encomiendas , y también la falta de areas para los ambientes :
oficina de las agencias, la sala de espera, los estacionamientos privados, el area

de los andenes para los buses, el parqueo para taxis y las circulaciones.
Por otro lado, vemos el aspecto urbanistico, el cual estd existiendo

congestionamiento vehicular, que se esta dando por la acumulacion en las

avenidas principales de taxis, colectivos y hasta los mismos buses, conflictos
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peatonales, que se estd dando por que el comercio informal que ocupa la vereda y
todo esto esta contaminando el medio ambiente.

Objetivo Especifico 1:

Analizar el estado actual del objeto urbano arquitecténico del terminal terrestre
de Chimbote.

Actualmente el terminal terrestre de Chimbote se encuentra deteriorandose, y
esto ha venido sucediendo por la falta de mantenimiento que le han brindado a el
establecimiento, en donde se ha identificado en la edificacion, presencia de salitre
en las partes bajas de la edificacion, fisuras y grietas en los muros, oxidacién en
la estructura de la cubierta y aberturas en la cubierta del techo. Al tener al
establecimiento en pésimas condiciones, no se le esta brindando a los pasajeros

un servicio de calidad y podria ocasionar accidentes.

Objetivo Especifico 2:

Determinar el impacto urbano arquitectonico que genera el terminal terrestre en
la ciudad de Chimbote.

El impacto urbano que genera el terminal terrestre hacia la ciudad es negativo, ya
que estd alterando la imagen de la ciudad, y esto se viene dando por: el
congestionamiento vehicular, el cual esta impidiendo el trafico fluido y esta
contaminando a su vez. El comercio ambulatorio, el cual al ocupar la vereda esta
reduciendo su area destinada para el transito peatonal, ademas esta contaminando
por su arrojo de los residuos sélidos y también la inseguridad que se viene dando

por los actos delictivos.

Ademas, la propuesta arquitectonica, esta presentando deficiencias en su funcion,
esto se debe al incumplimiento del RNE (Reglamento Nacional de Edificaciones)
y a su vez las areas planteadas tanto de oficinas, como la sala de espera, ya no

son las adecuadas para cumplir con la demanda actual. Ocasionando con ello que
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el terminal terrestre ya no presenta servicios de calidad. Por otro lado, la
volumetria planteada no se integra al contexto y es por ello que el terminal

terrestre no logra integrarse con la ciudad.

Objetivo Especifico 3:

Identificar el impacto ambiental que genera el terminal terrestre en la ciudad de
Chimbote

El terminal terrestre si se estd generando impacto ambiental los cuales vendrian a
hacer por la contaminacion de residuos solidos, contaminacion visual,
contaminacion sonora y la contaminacion olfativa. Esta contaminacion se viene
dando por diferentes problemas como: los vehiculos malogrados y sus humos, los
cuales se localizan en el patio de maniobras del terminal terrestre. El
congestionamiento vehicular, que se viene dando en las avenidas principales,
estan contaminando con sus humos y los ruidos, y a su vez también el comercio
informal, que contaminan con el arrojo de los residuos a las veredas y los olores

desagradables que se da por las fabricas pesqueras.

Y es por ello que los pasajeros que han utilizado este medio de transporte han
percibido tres tipos de contaminacién ruidos, humos y olores. A pesar de su
ubicacién, el cual al estar a su cercania las industrias pesqueras que son
netamente contaminantes, esta propuesta no estd contribuyendo con la

contaminacion ambiental y esta generando mas.

Objetivo Especifico 4:

Analizar las caracteristicas del servicio de transporte terrestre de pasajeros en

cuanto a la oferta y demanda de la ciudad de Chimbote.
La caracteristica del servicio de transporte terrestre del terminal es pesima, y esto

estd sucediendo porque su disefio arquitectonico no fue planteado para tanta

demanda de pasajeros.
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VI.

La alta demanda de pasajeros y el deficiente disefio arquitectdnico del terminal
terrestre, esta ocasionado que este terminal sea insuficiente para abastecer a la
demanda actual de pasajeros y que sus cooperativas de transporte planteadas sean

insuficientes, y esto se da por la falta de espacio para las agencias de transporte.

Objetivo Especifico 5:

Identificar las condicionantes sostenibles que se aplicara para la remodelacion del

terminal terrestre de Chimbote

Estas condicionantes sostenibles que se pretende plantear en el terminal terrestre
sostenible, se basa basicamente por los acontecimientos que esta sucediendo en el
contexto inmediato, como principal contaminante encontramos a las industrias
pesqueras, luego por motivos de un mal disefio arquitectonico, se localiza a el
comercio informal en las afueras del terminal terrestre y a el congestionamiento

vehicular.

RECOMENDACIONES

Objetivo General:

Analizar Las Condicionantes Urbana Y Arquitectonicas Del Terminal Terrestre

De Chimbote Para Su Remodelacion Aplicando Conceptos De Sostenibilidad.

Proponer la remodelacién del terminal terrestre de Chimbote, el cual debera de
contar con una adecuada circulacion, zonificacion, secuencias espaciales, la
inclusion de nuevas actividades como son los locales comerciales, areas
recreativas, hotel, estacion policial, zona exclusivamente para los choferes,
cafeterias, plaza publica, para que con ello el terminal se vuelva méas dinamico e
innovador. También debe de estar bien definido los ingresos tanto peatonales
como vehiculares, los estacionamientos privados bien definidos, como el parqueo

para taxis y los andenes para los buses. Creando asi un equipamiento que brinde
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los servicios de calidad y confort para los pasajeros y un equipamiento que ayude
al desarrollo de la ciudad.

Y con ello a su vez también se implantara las tecnologias sostenibles, como es el
caso de los paneles solares, tratamiento de aguas residuales y los techos
ajardinados.

Objetivo Especifico 1:
Analizar el estado actual del objeto urbano arquitecténico del terminal terrestre
de Chimbote.

Se debera de construir una edificacion en 6ptimas condiciones constructivamente
y con los mejores materiales, preocupandose tanto en la zonificacién, como la
volumetria, el cual debe de responder al contexto inmediato y a su aplicacion de

nuevas tecnologias sostenibles.

Objetivo Especifico 2:

Determinar el impacto urbano arquitectonico que genera el terminal terrestre en
la ciudad de Chimbote.

Esta nueva edificacion tiene que generar un impacto urbano y arquitecténico
positivo , descongestionando los conflictos vehiculares, proponiendo una pista
auxiliar dentro del terminal para el transporte urbano , para que ingresen y
recojan a los pasajeros .se eliminara el comercio ambulatorio ,se propondra
nuevas areas con actividades distintas para que tenga mas movilidad, se
establecera nuevas relaciones funcionales , espaciales y formales adecuadamente
,donde se planteara areas adecuadas para la sala de espera , los estacionamientos
privados , parqueo para taxis, sala de embarque , sala de equipaje ,area para la
entrega de encomiendas y una determinada distribucién en cuanto a los andenes
de los buses y los radios de giro, también se pretende crear una plaza publica
principal el cual integre al terminal con la ciudad, y la disminucién de la

contaminacion ambiental ,con los sistemas tecnoldgicos (paneles solares ,techos

72



ajardinados vy el tratamiento de aguas grises) , con ello se pretende lograr que el

terminal se integre tanto arquitectonicamente como urbanisticamente.

Objetivo Especifico 3:

Identificar el impacto ambiental que genera el terminal terrestre en la ciudad de
Chimbote.

Proponer que el terminal terrestre tiene que ser sostenible para que reduzca las
contaminaciones existentes (sonoras, visuales, olfativas y arrojo de residuos
solidos), para reducir estas contaminaciones se debera de implementar al disefio
los sistemas tecnologicos sostenibles como son los paneles solares para el ahorro
de la energia, la utilizacion de las aguas residuales para el ahorro del agua y los
techos ajardinados para la disminuciéon de la contaminacion de las industrias

pesqueras.

Objetivo Especifico 4:

Analizar las caracteristicas del servicio de transporte terrestre de pasajeros en

cuanto a la oferta y demanda de la ciudad de Chimbote.

En esta nueva propuesta arquitectonica del terminal terrestre se planteara las
agencias necesarias para que el terminal terrestre sea acorde con la demanda
actual y futura de pasajeros, en el cual segin los datos recopilados las mayores
demandas de viajes son a las ciudades de Huaraz y Trujillo, donde se implantara

un area exclusiva para esos viajes a través de los minivans.

También estas agencias serdn bien equipadas con sus areas correspondientes y

amplias para un libre desenvolvimiento.
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Objetivo Especifico 5:

Identificar las condicionantes sostenibles que se aplicara para la remodelacion

del terminal terrestre de Chimbote.

Esta propuesta del terminal terrestre debe de contar con las condicionantes
sostenibles, se ha determinado estos tipos de sistemas tecnoldgicos por el
contexto que existe a su alrededor del terminal terrestre, en el cual como primera
instancia se encuentra a los techos ajardinados y plantacion de arboles, los cuales
descontaminara esa zona del terminal terrestre a causa de los humos de las
industrias pesqueras. Después encontramos a el tratamiento de las aguas grises
los cuales se utilizara tanto para las areas verdes, para el mantenimiento de los
servicios higiénicos , y ante un posible incendio para los hidrantes , y por ultimo
los paneles solares , los cuales estaran en las fachadas del terminal terrestre para
el ahorro de energia , volviendo asi este terminal terrestre de Chimbote en un
terminal sostenible .Este disefio urbano arquitectonico generara la interaccion de

los pasajeros con el medio ambiente.
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a. Matriz de Correspondencia conclusiones y recomendaciones

OBJETIVO N°1

Analizar el estado actual del objeto urbano arquitectonico del terminal terrestre de Chimbote.

PREGUNTA RESULTADO CONCLUSION RECOMENDACION CRITERI~O DE
DISENO
¢Cual es el El estado actual del ~ Actualmente el ~ Se debera de construir -Se tomard en

estado actual del
objeto urbano
arquitectonico
del terminal
terrestre de
Chimbote?

terminal terrestre de
Chimbote es
deficiente por:

-La presencia de
salitre en las partes
bajas de la
edificacion

-Fisura en los bloques
-Deterioro de la
pintura
(descascaramiento)
-Oxidacion en las
estructuras de la
cubierta

-Cubierta del techo se
encuentra con

aberturas

terminal terrestre
de Chimbote se
encuentra
deteriorandose, y
esto ha venido
sucediendo por
la falta de
mantenimiento
que le ha
brindado al
establecimiento,
en donde se ha
identificado en la
edificacion,
presencia de
salitre en las
partes bajas de la
edificacion,
fisuras y grietas
en los muros,
oxidacion en la
estructura de la

cubierta.

una edificacién en
Optimas condiciones
constructivamente y con
los mejores materiales,
preocupandose tanto en la
zonificacion, como la
volumetria, el cual debe
de responder al contexto
inmediato y a su
aplicacion de nuevas

tecnologias sostenibles.

cuenta las
alturas que debe
de tener la
edificacion

-La volumetria
sera  planteada
de acuerdo a el
paisaje  urbano
de su alrededor

-Al remodelar el

terminal se
analizard&  que
estructura se
encuentra en

buen estado para
reforzarla y que
no, para su
demolicion.
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OBJETIVO N°2

Determinar el impacto urbano arquitectonico que genera el terminal terrestre en la ciudad de

Chimbote.
PREGUNTA RESULTADO CONCLUSION RECOMENDACION CRITERIO DE
DISENO
¢Cuél es el El 94% dicen El impacto Esta nueva edificacion  -Se recuperara la
impacto urbano que por su urbano que tiene que generar un calle auxiliar para
arquitecténico  ubicacion el genera el impacto urbano y su utilizacién para

gue generael
terminal
terrestre en la
ciudad de
Chimbote?

terminal terrestre
en sus horas de
mayor demanda
estaria generando
conflicto
vehicular, y esto
se da por:

a estos conflictos
\s principales
lidas la

imericana y la av.
)escadores, al

rar estos

lictos, también
'ra la ubicacion

:omercio informal

ta de alimentos,
das, etc.)
Con esta

acumulacion de
vehiculos y el
comercio
informal se esta
generando

contaminacién

terminal terrestre
hacia la ciudad
es negativo, ya
que esta
alterando la
imagen de la
ciudad, y esto se
viene dando por:
el
congestionamien
to vehicular, el
cual esta
impidiendo el
trafico fluido y
esta
contaminando a
su vez. El
comercio
ambulatorio, el
cual al ocupar la
vereda esta
reduciendo su
area destinada
para el transito

peatonal, ademas

arquitectonico positivo ,
descongestionando los
conflictos vehiculares,

proponiendo una pista

auxiliar dentro del

terminal para el

transporte urbano , para

gue ingresen y recojan a

los pasajeros .se
eliminara el comercio

ambulatorio ,se

propondra nuevas areas

con actividades distintas

para que tenga mas
movilidad, se

establecerd nuevas

relaciones funcionales ,

espaciales y formales

adecuadamente ,donde

se planteara areas

adecuadas para la sala

de espera, los

estacionamientos

privados , parqueo para

taxis, sala de embarque ,

una zona
exclusivamente para
el transporte

urbano.

- Se generara una
plaza publica el cual
acoja a todos los
pasajeros antes del
ingreso al terminal
-Se generard el
parqueo para taxis
-Se generara
estacionamientos
privados y
estacionamiento
para discapacitados
-Se generara plazas
internas

-Se generara un area
destinada netamente
para las
encomiendas

- Se implementara
una estacion policial

-Zona de embarque
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ambiental. Y

estos conflictos
generan una
mala imagen

urbana a la

ciudad.

El 89 % dicen
que el actual
terminal terrestre
los servicios que
brinda son
deficientes y esto
se da por

El mal
funcionamiento
del terminal en
cuanto a su
funcién:

-Patio de
maniobras mal
utilizado
(ocupacion de
vehiculos
malogrados y
taxis), no cumple
con el radio
minimo de giro.
-Cruce de
circulaciones

(pasajero,

esta
contaminando
por su arrojo de
los residuos
solidos y
también la
inseguridad que
se viene dando
por los actos
delictivos.
Ademas, la
propuesta
arquitectonica,
esta presentando
deficiencias en
su funcidn, esto
se debe al
incumplimiento
del RNE
(Reglamento
Nacional de
Edificaciones) y
asuvez el area
planteada tanto
de oficinas,
como la sala de

espera, ya no son

las adecuadas

para cumplir con

la demanda

actual.

Ocasionando con

ello que el

sala de equipaje ,area
para la entrega de
encomiendas y una
determinada distribucion
en cuanto a los andenes
de los buses y los radios
de giro, también se
pretende crear una plaza
publica principal el cual
integre al terminal con la
ciudad, y la disminucion
de la contaminacion
ambiental ,con los
sistemas tecnoldgicos
(paneles solares ,techos
ajardinados y el
tratamiento de aguas
grises) , con ello se
pretende lograr que el
terminal se integre tanto
arquitectonicamente

como urbanisticamente.

y desembarque
techadas

-diferentes ingresos,
tanto sea para el
personal de

servicio, como para
los transportistas y
pasajeros.

-Se implementara
nuevas actividades:
-zonas comerciales,
zonas recreativas, -
zona gastronomica,
restaurantes, bares.
-Se generara un area
destinada
exclusivamente para
los transportistas

- Se incluira a todo
el terminal

sefalizaciones

77



personal de
servicio,

personal de las
agencias)

-Falta de
ambientes (como
un area para

encomiendas)

-Los ambientes
como (zona de
embarque y
desembarque,
servicios
higiénicos,
estacionamiento
privado),
-Incumplimiento
con el RNE
(Reglamento
Nacional de

Edificaciones)

-Las agencias
planteadas ya no
les abastece

La sala de espera
ya sobre pasaron
sus limites por el
cual la habian

disefado.

terminal terrestre
ya no presenta
servicios de
calidad. Por otro
lado, la
volumetria
planteada no se
integra al
contexto y es por
ello que el
terminal terrestre
no logra
integrarse con la

ciudad.
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OBJETIVO N°3

Identificar el impacto ambiental que genera el terminal terrestre en la ciudad de Chimbote.

PREGUNTA

RESULTADO CONCLUSION RECOMENDACION

CRITERIO DE
DISENO

¢ Cual es el
impacto
ambiental que
genera el
terminal
terrestre en la
ciudad de
Chimbote?

El terminal

terrestre al estar

ubicado alli esta

contribuyendo
con la

contaminacién

ambiental por los

vehiculos

malogrados y sus

humos, el
conflicto
vehicular, sus
humos y ruidos,
y el comercio
informal con el
arrojo de los
residuos a las
veredas.

Los pasajeros

que han utilizado

este medio de
transporte han
percibido tres
tipos de

contaminacién

un 9% ruidos, un
22 %humos y un

69%olores y esto

El terminal
terrestre si se
estd generando
impacto

ambiental los

cuales vendrian a

hacer por la
contaminacion
de residuos
s6lidos,
contaminacion
visual,
contaminacion
sonoray la
contaminacion

olfativa. Esta

contaminacién se

viene dando por

diferentes

problemas como:

los vehiculos

malogrados y sus

humos, los
cuales se
localizan en el
patio de
maniobras del

terminal

Proponer que el terminal

terrestre tiene que ser
sostenible para que
reduzca las
contaminaciones
existentes (sonoras,
visuales, olfativas y
arrojo de residuos
solidos), para reducir

estas contaminaciones se
debera de implementar

al disefio los sistemas

tecnoldgicos sostenibles
como son la los paneles
solares para el ahorro de
la energia, la utilizacién
de las aguas residuales
para el ahorro del agua y

los techos ajardinados

para la disminucion de
la contaminacién de las

industrias pesqueras

-Planteamiento de
una via auxiliar para
el transporte urbano
el cual ayudara para
descongestionar el
transito

-Planteamiento de
paradero para taxis
también para el
descongestionamien
to

-Patio de maniobra
apto para su libre
desenvolvimiento
con los radios de
giros reglamentario
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se da por:

Al estar tan cerca
de las industrias
pesqueras, nunca
este disefio se
preocupo por
como
contrarrestar los
ruidos humos y
olores que
produce estas
industrias y por
ende tampoco se
preocupd en ya
no  contaminar
mas el medio
ambiente.

Falta de sistemas
tecnoldgicos
sostenibles
Incorporacion de
materiales

sostenibles

terrestre. El
congestionamien
to vehicular, que
se viene dando
en las avenidas
principales, estan
contaminando
con sus humos y
los ruidos, y a su
vez también el
comercio
informal, que
contaminan con
el arrojo de los
residuos a las
veredas y los
olores
desagradables
que se da por las
fabricas

pesqueras.
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OBJETIVO N°4

Analizar las caracteristicas del servicio de transporte terrestre de pasajeros en cuanto a la oferta

y demanda de la ciudad de Chimbote.

PREGUNTA RESULTADO CONCLUSION RECOMENDACION CRITERI~O
DE DISENO
El 91% dicenqueel Las - En esta nueva -Agencias
; Cuéles son ?:rtrueiltrt:rerzmal caracteristicas  propuesta arquitectonica para buses y
Lo et del servicio de del terminal terrestre se también -
las |rE)su1;|C|ente|para transporte planteard las agencias Agencias para
caracteristicas ge?nsaer)l%ear:ctial de terrestre del necesarias para que el minivans, lo
del servicio de pasajerosyel 71%  ferminal  son terminal terrestre sea cual nos
transporte (_Jllce que son pesllmas, y esto acorde con la demanda permitira _
insuficiente las esta sucediendo actual y futura de descongestion
terrestre de cooperativas de porque su disefio pasajeros, en el cual ar la alta
pasajeros en fjr:r;soprc:)rte,yesto € arquitectonico no segin  los  datos demanda  de
cuanto a la i Falta de fue  planteado recopilados la mayor pasajeros
. para tanta demanda de viajes es a
ofertay agencias % demanda de |as ciudades de Huaraz y -Area para la
demanda de la transporte ) pasajeros. Trujillo, donde  se recepcion y
ciudad de i-mprovi:;?jzrs]c'srs\ e La alta implantara un  érea entrega  de
Chimbote? sola oficir’\a e demf_;mda de e>_<c_|u5|va para esos €quipajes
' pasajeros y el viajes a través de los
encugntran deficiente disefio minivans. -Zona  para
L‘;C;:;:gas dos arquitectonico - También  estas €ncomiendas
. el terminal agencias seran  bien
T E,I _ DISENo terrestre,  esta equipadas con sus areas -Propuesta de
arquitectonico no fue . asionado que correspondientes y una  rampa
planteado para tanta. esre terminal sea amplias para un libre due  brindara
demanda de con ello

pasajeros.

insuficiente para
abastecer a la
demanda actual
de pasajeros y

que sus
cooperativas de
transporte

planteadas sean

insuficientes.

desenvolvimiento

contener mas
andenes, pero
para minivans
en el segundo
piso.
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OBJETIVO N°5

Identificar

terrestre de Chimbote.

las condicionantes sostenibles que se aplicara para la remodelacion del terminal

PREGUNTA
¢Cudles  son
las

condicionantes
sostenibles que
se aplicara
para la
remodelacion
del  terminal
terrestre  de
Chimbote?

RESULTADO

Las
condicionantes
urbano
arguitectonicos,
para un terminal
sostenible se
basa
principalmente
en los sistemas
tecnoldgicos,
como los paneles
solares para
cuidar energia, el
tratamiento  de
aguas grises para
cuidar el agua y
los techos
ajardinados para
disminuir la
contaminacion
existente, y el
disefio  urbano
arquitectonico
que haga que los
pasajeros
interactien  con
la ciudad y el
medio ambiente.

CONCLUSION

Estas
condicionantes
sostenibles que
se pretende
plantear en el
terminal terrestre
sostenible, se
basa basicamente
por los
acontecimientos
que esta
sucediendo en el
contexto
inmediato, como
principal
contaminante
encontramos  a
las industrias
pesqueras, luego
por motivos de
un mal disefio
arguitectonico,

se localiza a el
comercio
informal en las
afueras del
terminal terrestre
y a el
congestionamien
to vehicular.

RECOMENDACION

Esta propuesta del
terminal terrestre debe
de contar con las
condicionantes

sostenibles, se ha
determinado estos
tipos de  sistemas
tecnolégicos por el

contexto que existe a
su alrededor  del
terminal terrestre, en el
cual como primera
instancia se encuentra

a los techos
ajardinados y
plantacion de arboles,
los cuales
descontaminara esa
zona del terminal

terrestre a causa de los
humos de las industrias
pesqueras. Después
encontramos a el
tratamiento de las
aguas grises los cuales
se utilizara tanto para
las areas verdes, para
el mantenimiento de
los servicios higiénicos
, Yy ante un posible
incendio  para  los
hidrantes , y por altimo
los paneles solares , los
cuales estaran en las
fachadas del terminal

CRITERIO DE
DISENO

-En las fachadas del
terminal sostenible se
implementara con
paneles solares para
el ahorro de energia

-Techos ajardinados
en casi su totalidad
de los techos para
disminuir la
contaminacion
ambiental

-Tratamiento de
aguas grises para
mantenimiento de
servicios higiénicos y
para el riego de areas
verdes.
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terrestre para el ahorro
de energia , volviendo
asi  este  terminal
terrestre de Chimbote
en un terminal
sostenible .Este disefio
urbano arquitectonico
generara la interaccion
de los pasajeros con el
medio ambiente.
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ANEXOS

Anexo 1: Matriz de Consistencias

PREGUNTA OBJETIVOS HIPOTESIS VARIABLES
PREGUNTA OBJETIVO La remodelacion VARIABLES DE
PRINCIPAL GENERAL del Terminal ESTUDIO

¢ Cudles son las Analizar las Terrestre de Analisis de las

condicionantes
urbanas
arquitectonicas
para la
remodelacién del
terminal terrestre
de Chimbote
aplicando conceptos

de sostenibilidad?

condicionantes
urbanas y

arquitectonicas para
la remodelacion del
terminal terrestre de
Chimbote aplicando

conceptos de

sostenibilidad

¢ Cuales es el estado
actual del objeto
urbano
arquitectonico del
terminal terrestre
de Chimbote?

Analizary
determinar el estado
actual del objeto
urbano
arquitectonico del
terminal terrestre de
Chimbote

¢, Cual es el impacto
urbano

arquitecténico que

genera el terminal

terrestre en la

Analizary
determinar el
impacto urbano
arquitectonico que

genera el terminal

ciudad de terrestre en la
Chimbote? ciudad de
Chimbote.
¢,Cual es el impacto Analizary

Chimbote, en un
terminal sostenible,
no solo atendera a
la demanda actual
de pasajeros con un
nuevo disefio
arquitectonico que
estara acorde a las
necesidades, sino
que a través de sus
sistemas

tecnoldgico

sostenible ayudara a

disminuir la
contaminacién
ambiental existente

€n esa zona.

condicionantes
urbanas y
arquitectonicas para
la remodelacion del
terminal terrestre de
Chimbote
(Dependiente).

Aplicando conceptos
de Sostenibilidad
(Independiente)

INDICADORES
Area Administrativa
Area de SS. HH
Area de Restaurante
Area de Sala de

Espera

Area de Oficinas de
Agencias

N° Vias Principales
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ambiental que
genera el terminal
terrestre en la
ciudad de
Chimbote?

determinar el
impacto ambiental
que genera el
terminal terrestre en
la ciudad de
Chimbote.

¢ Cuales son las
caracteristicas del
servicio de

transporte terrestre

de pasajeros en
cuanto a la oferta 'y

demanda de la
ciudad e Chimbote?

Determinar las
caracteristicas del
servicio de
transporte terrestre
de pasajeros en
cuanto a la oferta 'y
demanda de la
ciudad de Chimbote

¢ Cuales son las

condicionantes
sostenibles para la
remodelacién del
terminal terrestre

de Chimbote?

Analizary
determinar las
condicionantes

sostenibles para la
remodelacion del
terminal terrestre de

Chimbote.

N° Vias Secundarias
N° de Ingreso
Peatonal
N° de Ingreso
Vehicular
N° de Pasajeros
N° de Personal de
servicio
N° de Personal de
Agencias
N° de Transportistas
Grado de
contaminacion
sonora
Grado de
contaminacion
olfativa
Grado de
contaminacion visual
Grado de
contaminacion de
residuos solidos
Area del espacio
exterior
N° est. Publico
N° est. Privado
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Anexo 2: Formatos e instrumentos de investigacion

MODELO DE ENCUESTA
Encuesta dirigida a los pasajeros del terminal terrestre de Chimbote
A. Objetivo: conocer los aspectos relacionados al terminal terrestre de Chimbote
B. Instrucciones: Lea detenidamente cada una de las preguntas y marque con una X
la alternativa que crea conveniente
C. Contenido:

1.- (Cbémo calificaria la ubicacion del terminal terrestre de acuerdo a la
accesibilidad?
a) Muy Buena b) Buena ¢) Regular d) Mala

2.- Estando cerca de la zona industrial pesquera Ud. que tipo de contaminacion
percibiéo dentro de las instalaciones del terminal terrestre y en qué nivel de
contaminacion

a) Ruido (alto /medio / bajo)
b) Olores (alto /medio / bajo)
¢) Humos (alto /medio / bajo)

3.- ¢ Como considera Ud. el estado fisico que tiene hoy el terminal terrestre?
a) Muy Buena b) Buena c) Regular d) Mala

4.- ¢Cree Ud. que el actual terminal terrestre sea suficiente para abastecer a la
demanda actual de pasajeros?
a) Si b) No

5.- Considera Ud. que el numero de cooperativas de transporte interprovincial
existentes en el terminal son
a) Suficientes b) Insuficientes

6.- Seleccione las actividades que desearia que exista en el terminal terrestre
) 1. Zona para la Informacion turistica () 10. Zona para servicios médicos
) 2. Zona para la capacitacion para choferes () 11. Restaurantes
) 3.Zona de encomiendas () 12. Bares
) 4. Zona para cajeros automaticos () 13. Sala de internet
) 5. Locales comerciales () 14. Oficinas administrativas
) 6. Locales culturales () 15. Hotel
) 7. Parqueo para taxis () 16. Estacion policial
) 8. Areas recreativas ( ) 17.0Otros
) 9. Cafeteria

NN N NN NN NN
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7.- ¢Cree Ud. que el transito vehicular tanto de ingreso y salida del terminal, esta

debidamente organizado?

a) Si b) No

8.- ¢Como calificaria a la seguridad ciudadana que brinda el actual terminal
terrestre?

a) Muy Buena b) Buena c) Regular d) Mala

9.- Cual es su apreciacion sobre los ambientes que les brinda el terminal terrestre de

Chimbote

Sala de espera
a) Se puede transitar con fluidez desde la sala de
Espera hacia la zona de embarque

Alas 6:00pm
A las 10:00pm
Alas 7:00am
b) Ha percibido olores desagradables de las
Fabricas pesqueras
c) Le han asaltado en este ambiente alguna vez

d) Alguna vez se ha quedado de pie al esperar el bus

Servicios Higiénicos
a) Se puede transitar por el ambiente con fluidez y sin incomodar
a los demaés pasajeros

b) Ha percibido olores desagradables al ingresar
a los servicios higiénicos

c) Alguna vez ha tenido que esperar para poder
Ingresar a los servicios higiénicos

d) Alguna vez ha tenido que esperar para poder
Utilizar el urinario, lavatorio, inodoro

Restaurante
a) Alguna vez ha desayunado, almorzado o cenado
En este ambiente

b) El humo de la cocina se percibe dentro del
Ambiente

¢) Alguna vez ha tenido que esperar para poder
Ingresar a el restaurante

) Si (
) Si (
) Si (

NN N

()Si()No
(

( )Si
( )Si()No

( )Si()No

( )Si()No

( )Si()No

( )Si()No

( )Si()No

( )Si()No

( )Si( )No
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Estacionamientos privados

a) Se ha perdido algun objeto de valor de su vehiculo ( )Si ( )No
b) Alguna vez no ha encontrado lugar para estacionarse ( )Si ( )No
Zona de embarque y desembarque

a) Ha percibido olores desagradables de las
Fabricas pesqueras ( )Si( )No

b) Alguna vez se le ha extraviado su equipaje en
Esta zona del terminal ( )Si ( )No

c) Al esperar el ingreso al bus , alguna vez han estado
Entregando encomiendas a otros pasajeros ( )Si ( )No

10.- ¢Cree usted que el terminal terrestre cuenta con todos los ambientes que
necesita un usuario, que utiliza este medio de transporte?
a) Si b) No
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MODELO DE ENTREVISTA

Entrevista dirigida a los transportistas del terminal terrestre de Chimbote
NOMBRE:

EN QUE AGENCIA TRABAJA:
A. Objetivo: conocer los aspectos relacionados al terminal terrestre de Chimbote

B. Instrucciones: Lea detenidamente cada una de las preguntas y responda
adecuadamente

C. Contenido:

1.- ¢Cuales son los ambientes principales o basicos que requiere Ud. ¢(Como
conductor al llegar al terminal terrestre?

2.- El espacio brindado para el patio de maniobra es el adecuado para que Ud.
Pueda maniobrar su vehiculo sin dificultad

3.- ¢Qué caracteristicas cree Ud. ;Qué deberia de tener las zonas de embarque y
desembarque de pasajeros para que desarrolle eficientemente dicha actividad?

4.- ;Como calificaria a los servicios que brinda el actual terminal terrestre?
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MODELO DE ENTREVISTA

Entrevista dirigida a los responsables de las agencias de transporte del terminal
Terrestre de Chimbote

NOMBRE:

AGENCIA:

A. Objetivo: conocer los aspectos relacionados al terminal terrestre de Chimbote

B. Instrucciones: Lea detenidamente cada una de las preguntas y responda

adecuadamente

C. Contenido:

1.- ;Qué opina acerca de la ubicacién del terminal terrestre de Chimbote?

2.- ¢Por la ubicacion del terminal terrestre considera Ud. ;Que en las horas de
mayor demanda de pasajeros se estaria generando conflicto vehicular?

3.- ¢Considera Ud. que el area planteada para cada oficina de las agencias es la
mas adecuada, o le parece muy reducido el ambiente?

4.- ¢Cual es la cantidad de vehiculos con las que cuenta su empresa de transporte
y de qué tipo son?

5.- ¢Cuales cree Ud. ¢{Que serian los ambientes necesarios para realizar un
adecuado servicio de transporte de pasajeros?
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Anexo 3 Registro Fotografico

Figura 8. Terminal Terrestre. Elaboracion propia. Figura 9. Estacionamiento Terminal Terrestre.
Elaboracion propia.

Figura 10. Area de Comidas Terminal Terrestre. ~ Figura 11. Sala de Embarque Terminal Terrestre.
Elaboracion propia. Elaboracion propia.

Figura 12. Area verde Terminal Terrestre. Figura 13. Taxi Informal Terminal Terrestre.
Elaboracion propia. Elaboracion propia.
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Figura 14. Fachada Lateral Terminal Terrestre. Figura 15_. Puente_ Conector Terminal Terrestre.
Elaboracion propia. Elaboracion propia.

Figura 16. Ingreso Principal Terminal Terrestre. Figura 17. Comercio Ambulatorio Terminal
Elaboracion propia. Terrestre. Elaboracion propia.

Figura 18. Parqueo de Buses Terminal Terrestre. Figura 19. Zona de recojo de pasajeros Terminal
Elaboracion propia. Terrestre. Elaboracion propia.
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Anexo 4: Ficha de Analisis

UNIVERSIDAD CESAR VALLLEJO U cv
FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA SORVERSIOAD
ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE
ARQUITECTURA
EVALUACIONDE LAS CARACTERISTICAS URBANO - FICHA
ARQUITECTONICAS PARA LA APLICACION DE UN TERMINAL
TERRESTRE SOSTENIBLE EN LACIUDAD DE CHIMBOTE N° 01
DATOS GENERALES:| LEYENDA: UBICACION Y SU CONTEXTO INMEDIATO:
8 UBICACION: COMERLLD Z
ba || CARREIERA A ,
il || NORTE GRAN A
P~ || TRAPECIOLTIYLT 3;233;{13 e
7 || 2.caMEOTE,
O || ANcasH- pERU -3 ~m
o ARFA DEL ZONA DE -
|| S TRATAMIENTO / -~
7, ESPECIAL S @ s b ot
- R ¥
O || 2380002 D) “
O || AREA TECHADA: P
= OTROS USOS :
8 4',2.6M2 ‘ \v’nnr %] ’:wifm
= || 4Rea LisRe:
10,524 M2
5 S ® ©
| | _ANALISIS CONTEXTUAL | @)
2 ®
) .
i Su ubicacion del terminal
‘ﬁ terrestre e encuentra en &l
centro de loz dos distritos, CONTEXTO INMEDIATO
Chimbote y Nuevo Chimbote.

Esta ubicacidn planteada por los
planes de desarrollo anteriores
es acertada ya que por recorrido
23 cercano a ambos distritos.

ESTADIO ‘

MEGAPLAZA .

Y no solo por ello, zino que
también se encuentra a los
equipamientos mas cercanos de
la ciudad que vendrian a hacer
equipamientos comerciales,
recreacionales e industriales.

Pero z su vez, al estar tan cerca a
la zona industrial, y al

congestionamiento que se da en
el terminal por la aglomeracion INDUSTRIA s-‘ﬁ_vf H&%?f‘

de vehiculos, este szector es el PESQUERA
mas contaminante de la cindad. = |

FICHA TECNICA DE OBSERVACION

Figura 20. Ficha de Analisis Terminal Terrestre - 1. Elaboracion propia.
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UNIVERSIDAD CESAR VALLLEJO

UCV

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE

AROUITECTURA,

UNIVERSIDAD
CESAR VALLEO

EVALUACIONDELAS CARACTERISTICAS URBANO -
ARQUITECTONICAS PARA LA APLICACION DE UN TERMINAL
TERRESTRE SOSTENIBLE EN LA CIUDAD DE CHIMBOTE

FICHA
N° 02

CENERALES:
® || vercacién: VIANACIONAL
|| carreTERA )
= || PANAMERICANA j
" || NORTE, GRAN ViA PRINCIPAL
¥ || TRAPECIOLTI Y
.|| LT 2, cHMBOTE, E=
O || ANCasH-PERU" | ..o
'a AREA DEL SECUNDARIAS
< || TERRENO:
z ® o
o 23,800 M2 CONGESTION
=) AREA TECHADA: | VEHICULAR
T|| 4276 M2 P
o || AREA LIBRE:
7 || 12524 M2
-l
E ANALISIS

El temmunal terrestre cuenta con una via
nacional que es la panamencana norte v
cuenta también con una via prncipal el cual
gz la av_loz pescadores el cual nos leva
atodas las mdustrias pesqueras.

-

En las vias secundanas encontramos ala
calle que esta en el ingreso poncipal del
termimal es cual es usado como
estacionamientos para autos gue hacen el
servicio de transporte informal parala
ciudad de Tnyille v por ultimo la calle que
e encuentra postenormente del temmunal es
una calle que no han ntegrade al provecto
del temmmal

Si bien es clerto el terminal temestre cuenta
con vias importantes como la via nacional y
su via principal, el problema existente es que
cstas vias se encuentra ocupadas por la
acumulacion de vehiculos, impidiendo ¢l
libre transito del bus y ocasionando
congestionamiento vehicular. El transporte
informal de la via secundaria esta impidiendo
a el estacionamiento de los autos privados vy
la otra via secundania por no haberla
integrado al terminal es una via insegura e
inservible

FICHA TECNICA DE OBSERVACION

UBICACION Y SENALIZACION DE VIAS:
»

ol
-.t\a‘n 4 ':,mw
INDUSTRIAS
PESQUERAS
N PANTANOS
VILLA MARIA
| vianacioNar || viaprRiverpaL

ViAS SECUNDARIAS |

CALLE SN

Figura 21. Ficha de Analisis Terminal Terrestre - 2. Elaboracion propia.
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UNIVERSIDAD CESAR VALLLEJO

UCV

ARQOUITECTURA,

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE

UNIVERSIDAD
CESAR VALLEN

EVALUACIONDELAS CARACTERISTICAS URBANO -
ARQUITECTONICAS PARA LA APLICACION DE UN TERMINAL
TERRESTRE SOSTENIBLE EN LA CIUDAD DE CHIMBOTE

FICHA
N° 03

DATOS 1
::l GENERALES: e
. 2. CoMERCIO
2 ggm%%i INFORMAL o
P4 || PANAMERICANA
O|| NORTE, GRAN ,
B || TRAPECIOLT1Y || TRANSPoRTE
E LT 2. CHIMBOTE. INFORMAL
ANCASH - PERU
bl =
|| AREADEL
% || TERRENO: ACTOS
(@] DELictivos
Al | 23.800 M2 =
w .
7.| | AREA TECHADA:
4276 M2
E AREA LIBRE:
" 19,524 M2
v
(@] ANALISIS
=]
(@] el terminal terrestre no 25 ajeno a la
[V informalidad que sucade en toda la
[ cindad de Chimbote, en donde est2
s ocasionando el comercio informal de ventas de
- productos alimenticio: v la informalidad de
(@] vehiculos que ofrecen sus :ervicios de
&) tnmslfone mayormente hacia la ciudad de
Trujillo

Ia informalidad del comercio esta
ocasionando problemas a las veredas del
terminal ya que impide el libre transito de loz
pazajeros mayormente por donde se
establace el guente y tambien esta
contribuyendo de 12 contaminacion
ambiental por el arrojo de los reziduos
solidos en las veredas.

-

La informalidad del tnm&wne de pazajeros,
esta trayendo problemas de reduccion de
pa:2jes dentro del terminal terrestre y tambien
esta trayendo con ello congestionamiento
vehicular contribuyendo con la contaminacion
ambiental

EIBiCACI()N ¥ SENALIZACION DE VIAS:

»
&
¥

e e 4010

MEGA
4 —
b
:.
oy
Bewgonm YW LA L B Termas
€ Ovevesndar
B
INDUSTRIAS LR J
PESQUERAS
PANTANOS
VILLA MARIA

e

La inzeguridad en el terminal terrestre es
innegable e da en las avenidas principales
como en la vz posterior del terminal el cual
esta dezoladz, v hasta a veces dentro del
terminal terrestre tambien, esto se viene
dando y2 que el terminal no cuenta con una
estacion policial en su: instalaciones

»

FICHA TECNICA DE OBSERVACION

| via NACIONAL

| [ VIAPRINCIPAL |

AV. PANAMERICANA
RTE

NO!

VIA SECUNDARIA

Figura 22. Ficha de Analisis Terminal Terrestre - 3. Elaboracién propia.
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UNIVERSIDAD CESAR VALLLEJO

UCV

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE

ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD
CESAR VALLESO

EVALUACIONDE LAS CARACTERISTICAS URBANO -
ARQUITECTONICAS PARA LA APLICACION DE UN TERMINAL
TERRESTRE SOSTENIBLE EN LA CIUDAD DE CHIMEOTE

FICHA
N° 04

FICHAS TECNICAS DE OBSERVACION: ARQUITECTONICO - FUNCION

Terminal | RNE Cumple
terrestre Si-no

Embarque v El Agcesos para  Ne
desembarqu  embarque ¥ la salida
e desembarqu  llegada de
e sucade pasajeros
junteala deben de ser
encomienda  es
syala
entrega de Debe de
las malatas  existir un
drsa
destinada al
recojo de
equipaje
Debe de
existir un are
para entrega
de
encomiendas

_—_—mm e e —_
ANALISIS ACCESOs

el terminal terrastre cuenta con 2 accesos
peatonales y 3 accesos vehiculares en
donde existe un acceso que solo deberia de
ser netamente para los buszes lo cual no
ocurre y e mezcla con los vehiculos
privados en el patio de maniobras como se
aprecia en la imagen 3.

en las imagenes 1 y 2 en la hora del
ingrezo y salida del vahiculo, cuando ze
congestiona por los vehiculo: informales
que brindan transporte a Trujillo.
interfiriendo que ze de esta actividad.

ANALISIS CIRCULACIONES

Se ha establecido 3 tipos de circulaciones,
en donde se aprecia que todas las
circulaciones se mezclan e interrumpe el
funcionamiento de sus actividades.

Se ha localizado personal de servicio
limpiando la sala de esperz justo cuando
los pasajeros se encuentran esparando el
busz y también en el arez de embarque y
desembarque, a e3to e le suma el cruce de
circulaciones que hay en el embarque
desembarque y entrega de encomiendas
todas esta: funciones la realizan en un
mismo ambiente irrumpiendo con una
norma del RNE y otro problema es que
todos ingresan por el mismo ingreso.

ACCESOS

CIRCULACIONES

IRCULACIONES

IRCULACIO® DA
PARATRROS

IRCULACLOS DA

wkiosAlL 0K \url.b

IRCULACIO® DE
aksosdl OF Lay
ARERCIAS

Figura 23. Ficha de Analisis Terminal Terrestre - 4. Elaboracion propia.
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UNIVERSIDAD CESAR VALLLEJO Ucv

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA gt
ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE
AROUITECTURA
EVALUACIONDE LAS CARACTERISTICAS URBANO - F ! C !l _x
ARQUITECTONICAS PARA LA APLICACION DE UN TERMINAL
TERRESTRE SOSTENIBLE EN LA CIUDAD DE CHIMEOTE \'0 0 5
Terminal Cumple EMBARQUE Y DESEMBARQUE
terrestre Si-no &cnpacién dela vereda para el embarquey desembarque, por Ia entre;
Embarque ¥y E Lazonade No o )
embarque v abordaje a
[ desembarqu  los buses

esedaen debe de estar
undrea sin - bajo techo
techar

ANALISIS EMBARQUE Y DESEMBARQUE

Elarea para el embarque y desembarque, es l2
forincipal area del terminal terrestre que no cumple
con lo establecido en el reglamento nacional de
edificaciones. Por que est2 existiendo un cruce de
actividades las cuales son el mismo embarque v
desembarque junto a I entrega de encomiendas y
Maletas. otro punto es el ancho de la vereda del

Terminal es de 3 metroz, que e:t2 ziendo
obstaculizada por encomienda: cuenta en suz
andene: con rampas para personas
discapacitadas lo cual esta correcto, pero el
problema e: que esta area zo0lo fue establecido
para una demanda menor 2 12 actual y por ese
que exta vereda v andenes ya ro les he
suficiente.

ANALISIS SALA DE ESPERA

lz sala de espera es el espacio mas amplio
del terminal terrestre contando con un
area de aproximadamente 1200 m2, EN
este ambiente se encuentran localizadas
las agencias de transporte para zu facil
acceso @ la compra de Boletos, LA sala de
espera en sus dimensiones cuenta con un
ancho de 10 metros y 3 metros y medio de
Alto, v a pesar de zer un espacio amplio
no cumple con la demanda actual de
pazajeros va que el disefio no fue
planteado para tantos pasajeros. Las horas
con mis demanda se da a partir de las 10
pm en adelante con direccion a lima en su
mayoria.

Las sillas establecidas para la espera del
bus en ocasiones va no son suficientes v
es por ello que tienen que esperar de pie v
aparte estas sillas son angostas y de un
material que no permite el descanso.

FICHAS TECNICAS DE OBSERVACION: ARQUITECTONICO - FUNCION

Figura 24. Ficha de Analisis Terminal Terrestre - 5. Elaboracion propia. 100
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FICHA
N° 06

-
demands
Terminal | RINE mple
terrestre no
Patio d= 5i

Elpaticds Elar=z

Pyira. iobea == | destinadaa
independi iobrzs v
t= con cinculacicn
faspecto a diabe et

Erezs = 2 lzs 2razs
que s
edifiguen
parz los

PATIO DE MANIOBRAS

LEYENDA

AREADEBUSES [
ALOGRADOS

AREADE
STACIONAMIENT,
DE VEHICULOS
VIANOS

AREA PARA MANIOBRA
E :
LOS BUSES

ANALISIS PATIODE MANIOBRA

El patio de maniobras a pesar de sus
dimensiones lo cual es mas del 80 % del
provecto, los transportistas no pueden
realizan ¢l mdio de giro adecuado, vy en
cambio de eso tienen que realizar varias
maniobras para poder estacionarse, esto en
parte se debe a que mas del 40% es
utilizado para el lavado de los buses v para
el estacionamiento de los buses
malogrados. (kro factor es que también
utilizan el patio de maniobras para el
estacionamiento de vehiculos livianos.

La capacidad de los buses de este disefio
ya no es el suficiente las agencias ya estin
copadas v es por ello que en la
panamericana se da el recojo informal de

pasajeros

s NN
1338
-— v
- 2 -
- CYEEEE]

Figura 25. Ficha de Analisis Terminal Terrestre - 6. Elaboracion propia.
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TN ‘umple
terrestre Si-no

Adicionzlmente No
deben provesrzs
Ingmmmh servicios
szladeesparay  sEnitarios parzal
enel parzonzl de
festnEnts zruerdozla
demzndz parz
oficinzs, pera los
ambisntas d2uzo
comerciz] como
festzurEntes ¥
parz &l parsonal

-

NCION

ANALISIS ESTACIONAMIENTO
PRIVADO

En el estacionamiento privado se da dos
actividades, el estacionamiento de los
autos v el parqueo para taxis, el cual al
mezclar estas dos actividades lo que
ocurre es que ninguna de las dos funcionen
con normalidad por su espacio tan
reducido, y en ocasiones hace que ya no
haiza estacionamientos privados y
tampoco hay una organizacion y por ello
ante una zlta demanda de autos ze
interrumpirian el paso entre s1, 2l ingrazo
como 2 la salida

ARQUITECTONICO - FU

LEYENDA
ESTACIONAMIENTO
PRIVADO =]

ANALISIS AGENCIAS AGENCIAS

Se encuentran ubicadas al contorno de la
sala de espera, existen 42 agencias de
25m2, las cuales ya no zon suficientes
para la actual demanda de paszjeros, los
ambientes de estas agencias son muy
reducidos y esto se da que son agencias
que brindar también el servicio de
encomiendas .y peze que cada una cuenta
con un segundo piso, lo cual lo utilizan
como depozito, no abastece z los
pasajeros

FICHAs TECNICAS DE OBSERVACION

Figura 26. Ficha de Analisis Terminal Terrestre - 7. Elaboracion propia.
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Analiziz volumetria Volumetria

El terminal terrestre cuenta con un solo 1N
blogque recto el cual no poses una >
jerarquizacion de volumenes.

Este volumen se encuentra mal orientado
de acuerdo a la trayectoria de los vientos
,es por ello que cuando hay produccion
pesquera todo 2l humo y olores ze percibe
dentro de sus instalaciones del terminal
terrestre, también a la hora de embarque ¥
desembarque los pasajeros. Sienten las
corrientes de los vientos ocasionandole
escalofrios.

En cuanto al asolamiento 2l problema que
trae se percibe en el area de embarque y
desembarque va que no cuenta con area
techada, esta afectando z los pasajeros.,

Lz volumetriz del terminal no interactua

perimétrico que bordea a todo el terminal

Esta volumetria no responde a una
identidad con su ciudad

ARQUITECTONICO , FORMA Y ESPACIO

El terminal terrestre cuenta con 3

estacionamientos privados y es donde se

con su contexto, le da la espzalda con Ubicacié oque zegin la ubicacién:
muros ciegos , conformado por el cerco vientos;‘neld:ls:lllmiento " tfe

Anailisis Espacialidad _/) Y
- viex108

espacios, el cual el primer azpacio _—/) -/) -/>
denominado receptor ez el gque alberga los —wa IERMINAL

AsOLamiENI©

localiza el ingreso hacia el terminal y
cuenta con un7 % del terminal

z

‘Q

L

Q

-

-

i

n El segundo espacio es el interno , el cual Bepacaiiad
8 conlleva alli Iz sala de esperz v las

o agencias y cuentaconun Il % LEYBOA

a ESPACIO RECEFTOR
- El tercer espacio denominado exterior el BT OHAMENTTS
&) cual alberga el patio de maniobras de laz FRIVADOS E

= agencias de tranzporte , el area de INGRESO FRING

6 embarque y desembarque v la entrega de

= encomiendas mientras que el patio de g‘:‘ég é’s"‘é"m
f= | | maniobra alberga un 82 %. “m |
wn ESPACIO EXTERIOR
- PATIO DE

el NNDRAS @
=

o]

Figura 27. Ficha de Analisis Terminal Terrestre - 8. Elaboracién propia.
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ANALISIS MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO

El tarminal terrestre lleva mas de 16 afios de
construido exn el cual zolo una vez se le dio un
mantenimiento, el cual solo ze trato del pintado
de todo el blogue

Es por ello que hoy en dia 32 ve estos
problemas por falta de mantenimiento, fisuras
en los blogues: 12 aparicion del salitre en Ja:
parte: bajas de los ambientes

Las veradas del ingreso principal y de la zona
de embarque y desembarque cuentan con
gristas

Deterioro de la pintur2, descascara miento de 2
Einmra, el techo se encuentra oxidandose y

a:ta en algunas partes de los techos ya se
encuentra con aberturas.

Bazicamente el terminal se encuentra en
pesimas condiciones en funcion a el
mantenimiento de la edificacion

ANALISIS MATERIAL DE
CONSTRUCCION

El material basicamente que ma: se ha
utilizado es el Cemento, el terminal tiene un
cimiento corrido de cemento ciclopeo(piedra
ma: cemento), con vigas de amarre , con
columnas de concreto armado de 25 x 25 cm y
viga: peraltada: de 40x 25 cm

Loz muro: fueron de ladrillo : b9, ancho 10cm
o 12cm v de fondo 25 cm

: MATERIAL DE CONSTRUCCION Y MANTENIMIENTO

Puertas de madera con alturas de 2,10 y ancho
del00m

Pizo: en alguno: lado: cemento pulido y en
otro la utilizacion del ceramico

Techo de estructura metalica con cubierta de
calamina

FICHAS TECNICAS DE OBSERVACION

Figura 28. Ficha de Analisis Terminal Terrestre - 9. Elaboracién propia.

104



UNIVERSIDAD CESAR VALLLEJO

UCV

UNIVERSIDAD
CESAR VALLEND

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE

AROUITECTURA

EVALUACIONDE LAS CARACTERISTICAS URBANO —
ARQUITECTONICAS PARA LA APLICACION DE UN TERMINAL
TERRESTRE SOSTENIBLE EN LA CIUDAD DE CHIMEBOTE

FICHA
N° 10

Andlisis Zonificacion 15% AREA TECHADA

ZONIFICACION Y CONTAMINACION

FICHAS TECNICAS DE OBSERVACION

CONTAMMACKN
CRATWA
e LEYENDA
CONTAMNACIN
cantmmncionaita (o€ A 44 6 aueoosOOOS SN e
CONTAVINAC KN VEDLA (DE 2 A 4 SIMEOLDSHD) @ @ o
NESIOUCS
COMTAMNACION BAJA (DE DA 2 SIMBOLDS) wos @

Zonificacion

El terminal temestre
Cuenta con 42 agencias,
cuenta con una  sala de

LEYENDA

VENTA DE BOLETOS
23%

embargque v desembangue.
" N ADNNNSTRACION
Cuenta con un drea de O
42762 donde las 1%

agencias ocupin 25m2 o,

los ss.hh también 25m2 los EMBARCUE Al
restimmtes 1 20m2 la DESEMBARQUE 1%

administmcion 100m2, y
la sala de espera es ¢l dren
Que ooupa s que sena

2516 m2

ESTACIONAMIENTOPRIVADO

espera que conecta SALA DE EPERA o
directamente  hacia los o
demis servicios, dos 47% / -
servicias higiénicas dos nm et /"
restimmtes una SERWICOS -

administrion, cabina de HIGIENICOS & »e =

intemet y la zona de RESTAURANTE 2]

EAMBARQUE Y
DESEA(EARQUE

Analisis contaminadon  ambiental

La contanwnacion  ambiental que se csta

cncrando en las afiierss como por dentro de
as instadaciones ded temunal tavestre, se daa
por 4 contaminaciones  que se ha detectado

~contanminacion visual, que vendria a hacer
todos los humos que genera tanto los vehiculos
hvianos, los buses v las industngs pesquerss
Contaminacion alta

~contanmenacion olfaiva, que vendna a hacer
105 olores desagradables  que emiten los

pescadores donde offecen la venta de
Winmentos v los desechos lo estarian amojando
alaveada Contaminacidon madia

3 - v " Mg 4
fabricas pesquerss . contaminacion alta & 0-....-.{ e L

e s
-contaninacion  sonors, esto se vendiia dando "'% ‘. o
por los muidos que genera las fabricas pesqueras . \> £
y 05 vehiculos hivianos cuando se genera o O. do
conflicto vehicular, Contansnacidn madia n VA BAL '..mvo-o-

O Dvintander

contaminacion  por Jos residuos solidos, esto o ‘
se viene dando por o comercio informal que
se localiza en la av panamenicans v la av, los LEVENDA

CONTAMMACIR
VisaaL

Figura 29. Ficha de Analisis Terminal Terrestre - 10. Elaboracién propia.
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UBICACION
DATOS GENERALES:

o
an

UBICACION: esta ubicado al sur oeste de Iz Spons e
ciudad de quito iy
Lo
AREA DEL TERRENO: 14 has = 140 000
m2 P, p <
Limites: s
Q' Jo
Por el norte: avenida condortian Por el sur: =
avenida mariscal sucre Por el este: quebrada v s
3 Nacional = TERMINAL TERRESTRE
ortega dbgefa” < QUITUMBE
 de Qui - h
Por el oeste: quebrada el Carmen &4, &
: coa |F Teese B
Esta: do: quebrada: son consideradas como I Quitumbe
proteccion ecologica. a X
Su ubicacion es estrategica porgue con sus 2
Tres arterias viales conectan rapidamente y LA

facilmente con el resto de la ciudad
ViA 0° uno (AVENIDa MARISCAL  SucRE)

5]
Via N°DOS (AVENIDa CONDOR  NAN -
O

ViA 0° tRES (AVENIDa RUMiCHACA)

Encontramos como contexto inmediato - CONTEXTO INMEDIATO
-mercado

S 3 Arearecreafiva
-iglesias :

-area racreativa

-centro comercial

-colegio

El terminal terrestre reaponde al reemplazo y

TERMINAL TERRESTRE DE QUITUMBE

v
solucion de los conflictos de movilidad ", - Terminal Q—a 2
presentados por el crecimiento urbano de la S, g olemese J
ciudad de Quito y a la ubicacion y deficit del ¥ lade % % st e
. ex terminal interprovincial del Cumanda, O < quitum be o

-
respecto 2 los flujos del transporte publico & Colege 3 EREOROIERcR,
intercantonal e interBz_ovipcial que se s % (@ [eme!Temese &
canalizan al sur del Distrito.. Quiumbe

ANALISIS DE CASOS

Figura 30. Ficha de Analisis Terminal Terrestre Quitumbe - 1. Elaboracion propia.
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CASO N°
01

TERMINAL TERRESTRE DE QUITUMBE

ANALISIS DE CASOS

Analisis de la
zonificacion:

En su contensdo
arguitecténico el proyecto
cuenta con 3 edificios
(Principal. manzenimiento

Encomiesadas y un
centro comercial). Donde
ocupan 3 has de las 14
HAS,

En el edificio principal
caenta con 11 00m2
doade Eacontramos:
Administracida, compra
y venta de boletos

, SALA de espera

, Servicios higiénicos.
recreacion y docales
comerciales,

Centro comercial
S000m2

En el de mantenimieato
cuenta con | has,
funciona una
Lubncadora, una
lavadora para los buses,
un taller para mechnica
menor y una estacidn
para abastecemiento de
combustible

R —
Fuisan e
CHIOMNZ,  oasntex

Acndnmteacxm 1%
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xluganiia 8
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 ETHTA T
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s Aanlinindnto 10
(LLUT
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Extucinovsntes

Bauxm i

A lEGMinta
STaSE ~1(r
ANDGIEN PARA e
SN 2R 25(nlwm2

Visoeon  mvaisa 45
342 W2

Ao Ak RaRis

w145 197458
Paspeo Lo &%
R4S

3% =2054R2

Zonificacion

el 21% es area techada

=
E0IFICIO PRINCIPAL I
MANTENIMIENTD
ENCOMIENDAR -
CENTRC COMERCIAL -

n |

/

1

De la terminal
saidrén

aproximadame 1te
1300 frecuenc as

Bauxenmento  pake pdx

SALADE ESPERA

ingreso peatonal al edificio de la terminal

m Doy depogry [ Oosto oz
g

Terminal

pou derbinge

Los ndenes de embarque estin detriduldos
g0 s provinios de destins, s saleco-
16556 UtI2as Gesce 1 SEMana pasady,
§ Distribocida D 0ates & 13 terminal
b0 g s e van g
porregia elsury b (osta del pas
| Rego Shrra e 1910 Quitumbde,
LReginCons  Fo e psaeros 11301
JRegoSlema  Locales comerciales 12
CROSE popreris )
AReglnlette ¢ orendas n

Figura 31. Ficha de Analisis Terminal Terrestre Quitumbe - 2. Elaboracién propia.
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CASO N°
01

TERMINAL TERRESTRE DE QUITUMBE

ANALISIS DE CASOS

Analisis de la circulacion:

los corredores son de 6 metros 2 mas, y esto e
da por la cantidad de pazajeros que circulan
diariamente en el terminal

Han separado las circulaciones del ingreso y
salida de pasajeros, con la: de los tranzportistas
y de servicio.

Tambien no se mezclan las circulaciones de los
buses interprovinciales de los vehiculos
privados y del parqueo de faxiz.

Cuenta con 4 Accezos, el cual son para
Pasajeros, para personal de sarvicio para
estacionamiento: privados y para los buses
interprovinciales

Estacionamiento privados para 160 vehiculos

Calculos aproximades indican que l2
ocupacion promedio diaria de las instalaciones
del terminal es de 15 000 persona: donde 230
son trabajadores (empresas de tranzporte,
personal de operacion, mantsnimiento y

seguridad).

Cuenta con un espacio Principal, el cual es 12
sal2 de esper2 que se encuentra 2 una triple
Alwra, v teniendo tambien mezanines que son

aprovechados espaciziments. i

Nuevas actividades

El dizenio bazico de la terminal es funcional,

Circulaciones

f T e TR BT

'/ | LRV & Resd 1
/ 0 PR G T
‘ f R T EeT™
Y -
"' Kb
P yrodreEn

L4 DR

[
yan
g
SRR A
1
1 .

- Chnte Gan

sencillo y de ultima tecnolog:a", dijo Arregui.

Esta sujeto 2 un cambio modemno y e

metalica de 45 metros de fuz y porticos de 13
metros de altura que permitiran amplizciones
sin causar molestias 2l usuario,

versatil con un2 estructura

Contara con servicio: de alimentacion,
compras, farmaciaz, bancos, parqueaderos
comodos con amplios accesos e incluso, 32
preve la construccion de un hotel cercano 2l
lugar

Figura 32. Ficha de Analisis Terminal Terrestre Quitumbe - 3. Elaboracion propia.
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Se encoentra debidamente o
senalizadn:

El terminal  terrestre se encucntra
schalzade tanto sca para pasapero local
como mtemacional,  asi brindan un
buen funcionamiento,

Tecnologia GI

basado en muros dz mampostaria
ravocados v pintados,

guighra wvistas da chapa de aluminio,
curtain walls de vidrio reflective azulade,
cubisrtas ¥ sstructuras metalicas.

Sostenihle

El terminal terrestre de quitumbe, s un
terminal moderno v con nucvas
actividades, ¥ no cs indiferente con el
medio ambiente ¥ o5 por cllo que cuentan
con dreas de techos apardimados v de
plantacion  de arboles dentro v fuera del
termnmal para apoyar a la contammackn
del mismo termimal

El terminal  terrestre dentro de su l‘.ulnquu
principal cucnta con un puente gue cs

conexion hacia el
blogue comercial

TERMINAL TERRESTRE DE QUITUMBE

Saonne
Vo vt

* s L —
—
e -

ANALISIS DE CASOS

Figura 33. Ficha de Analisis Terminal Terrestre Quitumbe - 4. Elaboracion propia.
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ARQUITECTONICAS PARA LA APLICACION DE UN TERMINAL C..‘.so NO

ATOS GENERALES UBICACION

JBICACION: Guayaquil, Ecuador A Oroaad e
y vade W
ROGRAMA: Reforma y ampliacidn de %

erminal terrestre y centro comercial im0
STADO: Construids, 2007  Joa?

UPERFICIE: 70 000 m2 o

AUTOR: Estudio Gomez Platero >
a Terminal Terrestre Dr. Jaime Roldos ¢

Aguilerz, ubicada en el norte de la ciudad def | % -
uayaquil, en el enclave formado por las b
venidas Benjamin Rozales Aspiazu y de las %
méricas, e encuentra enfrentada al rio SN
aule, junto al Aeropuerto Internacional v
imon Bolivar.

Terminal Terrestie o
de Guayaque

eyenda )
'Via n° uno (avenida benjamin rosales) [
Via n®dos (avenida de laz américasz)
- v Terfined (& Svea g

Savia Lesres Nrw

s

[Encontramos como contexto inmediato: - p
| Siemdan commsrcialin CONTEXTO INMEDIATO

-centro comerciales

-villa deportiva (cancha de atleta)
-rio Daule )
-aeropuerto I. Jose joaguin

Centro
com ercial

1 edificio original, construido en 1985, se
ncontraba deteriorado: su estructura
kizfiada, con problemas funcionales y de
construccion, y niveles abandonados. Su
relacion con la trama vial y las circulaciones 5
internas del predio presentaban grandes
ificultades. g
n 2002 la Fundacion Terminal Terrestre
sume la administracion de la terminal v ze
ama a concur:o por invitacion a estudios
e arquitectura latinoamericanos para
ealizar un proyecto de remodelacion de las 2
reexistencias y de desarrollo de un nuevo Y ; |
dificio multifuncional. El complejo deberia z)
ctuar como intercambiador modal que 2
cionara como un mojon urbano que L e
enovara la puerta de entrada z la ciudad de .
uayaquil.

TERMINAL TERRESTRE DE GUAYAQUIL

Tiendas %
com erciales
g S 2

Aeropuerto
internacional

> Jose Joaquin

ANALISIS DE CASOS

aneq o

Figura 34. Ficha de Analisis Terminal Terrestre Guayaquil - 1. Elaboracion propia.

110



UNIVERSIDAD CESAR VALLLEJO

UCV

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE

ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD
CESAR VALLE)O

EVALUACIONDELAS CARACTERISTICAS URBANO -
ARQUITECTONICAS PARA LA APLICACION DE UN TERMINAL
TERRESTRE SOSTENIBLE EN LA CIUDAD DE CHIMBOTE

CASO N°
02
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Zonificacion

Subsuelo: depositos
generales, arsas tcmicas
de mantenimiento. SE
REVE la conexidn
subtsrransz con la
terminzl maritima sobre
el rio Daule para

Zjeros v encomisndas,
o que gemerariz un polo
de conectividad de gran
potsncizl.

Plantz
bajz: estacionzmisnto
wehicular, locales
comercizles v
Eastromomicos, sector de
cooperativas de
transporte, servicios
andenes de descarga de

SN

trepise:
subestaciones, pasarelas
timicas v areas para
equipos  de aire
zcondicionado.
Pisos 1y 2: salas de
espera. locales
comercizles v andenes
pata carga de paszjeros.

Terminzl de dmnibus
urbanos. Se propons un
HuEvo sistema con
andenes para carga ¥
descarga de Jeros en
forma ~radial F;,rascg; m
resguarde comectade zlz
terminal.

Edificioc DE
Encomiendas y
ervicios. Se comstruird
ma edificacion satélite
ue descentralizard la
escarga v el retire de
encomiendas de gran
Ports, 231 como las
cartas v pequetios
paquetes que
armalmente ge feciben
en laz oficmas de las
empresas en la terminal.

Taleres vy estacion de
servicios. La estacion de
ghastecimiento de
combustible s reubica,
2 la vez que se reutlizan
v se reciclan los talleres
parz formar un fnico
comjunte para &l servicio
2 loz omnibus
interurbanoes.

Fdificio principal (2
has v media,
arbientes:
Administracion 1%
=254ni2

Conmpra y venia de
boletos 12 %
=1756m2

Sala de espera 300G
=6125m2

Servicios  higiénicos
I =T754n2
Recreacion 3%
=135m2

Locales comerciales
13%4=2589m2
Fstacion de
abastecimiento 5%
=1243m2

Zona de encomiendas
Ao

=114m2

Frobargque v
deserbarque  12%
=2315m2

Restaurantes 4%
=1845m2

Fstacion de servicio
Bl=2804m2

Arca gastrondmica
S1013m2

ARFA LIBRE

estacionamientos

Andenes parn buses
PG prinero y
sezundo piso

Vehiculos  priviclos
2%

Andenes para
transporte urbano 18%

Parqueo taxis %4

Fstacionamicnto par
huses 21%

zonificacion el 29 % se encuentra techado
45 andenes primer piso 90 segundo piso

LeyEnDy

ESCionAENTO PRIVADO - E. wnmus uRBANOS

10CALES COMERCIALES Y ESWCION [E SERVICIoS =
GastrondMicos PARQUEC [E taxis -
AEMA [E BOEtoS SAMLA DE ESPERA D
SERVICiOS HgIENicos =)
‘, “iw
H—
BT e

Figura 35. Ficha de Analisis Terminal Terrestre Guayaquil - 2. Elaboracion propia.
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ACCESIBILIDAD

Se propone un esguema de accesos
claramente diferenciados que evite l2
interferencia entre los flujos que ammbany
parten del complejo: 2utomoviles
particulares, camiones y camionetas de
servicios, omaibus urbanos (mini
terminal), taxis, omnibus urbanos con
acceso v salida unicos, v automoviles para
encomiendas

CIRCULACION
Se ha planteado las circulaciones de tal

mManera que Ninguna se cruza y son
eficientes, circulacion de omnibus, taxis,
vehiculo privado y para los pasajero:
tambien.

La propuesta 32 basa en las siguientes idea:
fuerza: mejorar la funcionalidad y la
seguridad general del emprendimiento,
dizminuir las congestiones vehiculares y
peatonales, mejorar la calidad espacial y
ambiental general (exterior e interior),
Lograr una imagen contemporanea a partir
del rezpeto y l2 atenta lectura del edificio
existents, y buscar soluciones flexibles que
posibiliten cambios

Accesibilidad y cirrgulacién

Por trabajos de mantenimiento
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Espacio urbano peatonal. Frente 2l edificio
terminal se plantea un gran espacio peatonal,
una plaza :eca concebida como un espacio
neutro, multidireccional, 2 escala del
importante contingente da peatones que
acceden 2l edificio.

Sostenibilidad. Como 2porte 2 12 calidad
ambiental se ha disefado un2 zonz verde con
especies autoctona:

y una fuente que zirve de amortiguador verde
entre la avenida y Ia circulacion interna

PLazac puolions

Figura 36

. Ficha de Analisis Terminal Terrestre Guayaquil - 3. Elaboracion propia.
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FORMA Y ESPACIAL

ESPACIALIDAD

Cubiertas y Estructuras ligeras. Estructuras
metalicas y

cubiertas de chapa que cubren la actual
edificacion, protegen el arez de andenes de
segundo piso, contribuyen 2 su redefinicion
formal y aportan al mantenmiento futuro del
edificio

Cerramientos livianos metalicos. Cubren las
fachadas del edificio en el primero y el segundo
piso con elemento: de parasoles que
diferenciaran las tranzparencias diurnas y
noctumas.

Espacio interior. Aprovechando la
independencia estructural de loz modulo:
centrales, :e explota 2l maximo la espacialidad
interior mexistents en la preexistencia. Se
demuelen l2 cinta central v el pizo 3, lo que
genera una cinta de triple altura con
iluminacion cenital proveniente de un
lucernario corrido que alberga las escaleras
mecanicas, los 2scensoras y las circulaciones
horizontales.

TERMINAL TERRESTRE DE GUAYAQUIL

MATERIALES, TEXTURAS, COLORES

Se propone un espectro de materiales Acotado
que tienda 2 una imagen de ligereza v
dinamizmo basado en muros de mampostena
revocado: y Pintados, parasoles, brize-zolail v
quiebra vista: de chapa de aluminio,

curtain walls de vidrio reflectivo azulado,
cubiertas y estructuras

metalicas.

ANALISIS DE CASOS

Figura 37. Ficha de Analisis Terminal Terrestre Guayaquil - 4. Elaboracién propia.
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UBICACION
DATOS GENERALES: =

D e

UBICACION: Lus tablas — Madrid - Bspafia

la Mucva Sede de BBVA en Las Tablas, Madrid, Fste
complejo modificara el skyline de Madnd con un
nuevo edificio en alura, la Vela, v serd un motor
fundamental para el desarrollo v crecimiento de LA

ciudad v su entormo, Es un edificio sostenible

situada on el distrite madrilefo de Las Tablas, Fl
sistema domdtica controla los aspectos chimaticos v
de depuracion de aguas, asi como la generacion v

consumo cnergetico de todo el complejo.

ENVOLVENTE DEL EDIFICIC. -

Fachada de altisimo aislamiento térmico v aciistico
{doble vidrio, camara s merte,), Lamas disciadas
por simulaciin energética  para optimezar la entrada
de luz natural, evitando la insolacion directa v sin

evitar las visias I'IHI:IH cl exterior,

Los ensayos realizados reflejan que los sistemas. de
chmatizacion necesitan dos horas menos de consume |

diario en comparacion con obro edificio sin cstos

clementos.

LAMAS 0

Son piezas fjas v La onentacion va en
funcion del soleamiento ¥ combia on cada
fachada con o sisiema de la domotica. Son
unos dementos de acero gue estin
recubiertos  de policster reforzados con
fibra de carbono v lacados en blanco, Tiene
una componente de diseiio puro vy duro gque
se basa en la escala humana, la figura de
una persona levantada y sentada siendo las
dos posturas que un tmbajador tene en la
ana de oficinas, de ahi el eguilibrio que
tiene.

NUEVA SEDE BBVA “ LA VELA”

Debido a la colocacion de estas lanus  existe
una superficie acrstalada de 49000 n7
permitiendo que o 90 % del interior tenga
Iz natural y generando un gran ahoro

ANALISIS DE CASOS
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Figura 38. Ficha de Analisis Terminal Terrestre La vela -1. Elaboracion propia.
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CUBIERTA

Por otro lado, cabe destacar la cubierta
¥a que ze ha tratado como la quinta
fachada del complejo: se ha realizado
una zonificacion por colores, con
superficies ajardinadas v agrupando las

instalaciones.

OFICINAS

Los edificios de oficinas tienen siempre Slgiema e

3 plantas, bajz mas dos, pero debido 2 D:.-um\m’u: o

la topografia del solar, los forjados se
van adaptando para que siempre se
creen plantas con vistas zl exterior.

Sursiericles azaomadas

En las oficinas desaparecen por
completo los despachos cerrados, nadie
en el banco salvo el conzejo tendra
despacho. Para ellos se crean tres
estandares de puestos modulares para
que pueda ser muy flexible la ubicacion
de los mismos. Existen zonas de
reunion informal, siendo un elemento
de modulacion.

La Vela tiene 16 metros de ancho por
unz longitud de largo que variz, va que
la curvatura hace que la planta tenga
ma: 0 menos longitud en cada nivel. Lz
planta que mas longitud tiena a3 82
metros.

NUEVA SEDE BBVA “ LA VELA”

A A TR Ae Aty

Una vera 1ecnoLociCa Y 808 eNisLE

ANALISIS DE CASOS

Figura 39. Ficha de Analisis Terminal Terrestre La vela -2. Elaboracién propia.
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CASO N°

TECNOLOG!A Y SOSTENIBILIDAD

La nueva zede ze esta construyendo
siguiendo los criterios de sostenibilidad
necesarios para conseguir el certificado
LEED Oro, estandar de construccion
sostenible mas exigents, dice la nota
remitida por el banco.

Los materiales utilizados tienen bajo
impacto ambiental (ladrillos ecologlcos
MADERA, Piedra y cemento 3in tanto
unpacto), v los edificios estan
dizefados para que se pueda llevar a
cabo una monitorizacion remota del

consumo energeuco exphca la nota.

Ademas, parte de las necesidades
energeucas del complejo se abasteceran
gracias a energias renovables propias,
como paneles solares térmicos o
fotovoltaicos y energia geotérmica de
bucle cerrado, que aprovecha la
temperatura estable del subsuelo. Todo
ello permmxa un zhorro de un 7,6% en
las emiziones de CO2 ydeun 8 :% en
el consumo de energia.

Por otro lado, e estan instalando
sistemas de la rautilizacion de aguas
grizes v de recogida del agua de lluvia
en las cubiertas de los edificios para su
uzo en el riego. Se instalaran también
puntos para el reciclaje del 100% de los
residuos generados.

La envolvente de los edificios es uno de
loz aspectos mas zingulares del
proyecto, ya que las fachadas se han
disefiado para minimizar el consumo

energético. El complejo contari con
mas de 49.000 m2 de fachada
acristalada, que estara protegida por
mas de 2. 800 lamas prefabricadas cuya
orientacion responde a criterios de
inzolacion y eficiencia térmica.

NUEVA SEDE BBVA “ LA VELA”

ANALISIS DE CASOS
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Figura 40. Ficha de Analisis Terminal Terrestre La vela -3. Elaboracién propia.
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