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RESUMEN

La presente tesis titulada: “EVALUACION DE LA ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO
FLEXIBLE DE LA AV. GAMARRA HASTA EL ASENTAMIENTO HUMANO VILLA
HERMOSA-CASMA-2020”; tuvo como objetivo: Evaluar la estructura del pavimento
flexible de la Av. Gamarra hasta el Asentamiento Humano Villa Hermosa, Casma-
2020.

Esta investigacion es de tipo aplicada, con un disefio de investigacion no
experimental de corte transversal y descriptiva; teniendo como variable
independiente a la estructura del pavimento flexible. La poblacién y la muestra para
esta investigacion fue la avenida Gamarra hasta el asentamiento Humano Villa
Hermosa, Distrito de Casma. Las técnicas usadas para la recoleccion de datos
fueron la observacion es una técnica que se emplea por la evaluacion visual del
pavimento que presenta la avenida a estudiar, el analisis documental es una técnica
gue emplea al realizar los ensayos correspondientes en el laboratorio de estudio.
Los instrumentos usados para recolectar datos fueron las fichas técnicas para el
estudio de trafico y para la identificacion de las fallas, y los protocolos para

determinar las propiedades fisico-mecénicas de la estructura del pavimento flexible.

Se determind que la carretera del tramo en estudio tiene una longitud de 2 000m
con un IMDA de 1712 vehiculo/dia; a nivel superficial las fallas predominantes
fueron el pulimiento de agregado y las grietas longitudinales y transversales con
porcentajes de 28.75% y 27.18% respectivamente. A nivel estructural, las capas no
tienen la compactacion requerida por el Ministerio de Transportes vy
Comunicaciones. Por lo que se propuso técnicas de reparacion de todas las fallas
encontradas ya sean: Fisicas, quimicas y mecanicas; debido que a futuro resultaran

se mas costosas por el grado de severidad a la cual estan expuestas.

Palabras clave: Fallas en el pavimento flexible, Fallas, Mecanica de Suelos.
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ABSTRACT

The present thesis entitled: “EVALUATION OF THE STRUCTURE OF THE
FLEXIBLE PAVEMENT OF THE AV. GAMARRA UNTIL HUMAN SETTLEMENT
VILLA HERMOSA-CASMA-2020"; Its objective was to: Evaluate the flexible
pavement structure of Av. Gamarra until the Villa Hermosa Human Settlement,
Casma-2020.

This research is of an applied type, with a descriptive, non-experimental, cross-
sectional research design; having as an independent variable the structure of the
flexible pavement. The population and the sample for this investigation was
Gamarra Avenue to the Villa Hermosa Human Settlement, Casma District. The
techniques used for data collection were observation is a technique that is used for
the visual evaluation of the pavement that the avenue to study presents,
documentary analysis is a technique that is used when carrying out the
corresponding tests in the study laboratory. The instruments used to collect data
were the technical sheets for the study of traffic and for the identification of faults,
and the protocols for determining the physical-mechanical properties of the flexible

pavement structure.

It was determined that the road of the section under study has a length of 2000m
with an AADT of 1712 vehicle / day; superficially, the predominant pathologies were
aggregate polishing and longitudinal and transversal cracks with percentages of
28.75% and 27.18% respectively. At the structural level, the layers do not have the
compaction required by the Ministry of Transport and Communications. Therefore,
repair techniques were proposed for all the faults found, whether: Physical, chemical
and mechanical; because in the future they will be more expensive due to the

degree of severity to which they are exposed.

Keywords: Failures in the flexible pavement, Failures, Soil Mechanics.
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