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Resumen

La presente investigacion se da con la finalidad de analizar la regulacion de los controles
a las revisiones técnicas y la contaminacion atmosférica en San Juan de Lurigancho
2018.

La presente tesis tiene como objetivo general establecer la relacion que existe entre la
regulacién de los controles a las revisiones técnicas y la contaminacién atmosférica en

San Juan de Lurigancho 2018.

El disefio de la investigacion es no experimental, transaccional, correlacional causal, ya
que su objetivo es describir y analizar como se da cada fendmeno, acontecimiento o

hechos en su contexto originario.

La poblacion que he tomado para el estudio es de 200 personas del area de transporte
de la Municipalidad de San Juan de Lurigancho y los inspectores de transporte de la
Municipalidad de Lima. Asimismo la muestra es de 79 personas, tanto del area de
transporte de la Municipalidad de San Juan de Lurigancho e inspectores de transporte
de la Municipalidad de Lima. También tenemos el muestreo que es probabilistico
porqgue todos los elementos de la poblacion tienen la misma posibilidad de ser escogidos

para la muestra.

La confiabilidad del instrumento se obtuvo mediante la aplicacion del coeficiente “Alfa

de Cronbach” que nos dio el grado en que el instrumento es confiable.

En cuanto a los resultados se aprecia el grado de correlacion entre las variables el cual
ha sido determinada por la correlacion de Pearson, donde indica la relacién considerable

positiva significativa, es decir a mayor regulacion menor contaminacién atmosférica.

Palabras claves: Regulacién, contaminacion atmosférica, politica ambiental,

responsabilidad funcional, actividad del transporte.
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Abstract

The present investigation is given with the purpose of analyzing the regulation of the
controls to the technical revisions and the atmospheric contamination in San Juan de
Lurigancho 2018.

The general objective of this thesis is to establish the relationship between the regulation

of controls and technical revisions and air pollution in San Juan de Lurigancho 2018.

The design of the research is non-experimental, transactional, causal correlational, since
its objective is to describe and analyze how each phenomenon, event or event occurs in

its original context.

The population that | have taken for the study is 200 people from the transport area of
the Municipality of San Juan de Lurigancho and the transport inspectors of the
Municipality of Lima. The sample is also 79 people, both from the transport area of the
Municipality of San Juan de Lurigancho and transport inspectors of the Municipality of
Lima. We also have the sampling that is probabilistic because all elements of the

population have the same possibility of being chosen for the sample.

The reliability of the instrument was obtained by applying the coefficient "Cronbach's

Alpha" that gave us the degree to which the instrument is reliable.

As for the results, we can see the degree of correlation between the variables, which has
been determined by the Pearson correlation, which indicates the significant significant

positive relationship, that is, the higher the regulation, the lower the air pollution.

Keywords: Regulation, atmospheric pollution, environmental policy, functional
responsibility, transport activity.
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1.1. Realidad problematica

Actualmente, el mundo atraviesa la mayor crisis de contaminacién atmosférica de todos
los tiempos, como sabemos, la calidad de aire se refiere a que todos los componentes de
este se encuentren en equilibrio establecidos ya en porcentajes. Se denomina
contaminacion al rompimiento de este equilibrio y viene a ser un peligro para todos los
seres vivos y para nuestro planeta. Es importante entender que esta contaminacion se
da, muchas veces, por acciones ruinosas del hombre que no toma conciencia de lo grave
que es destruir su habitat. EI Per( es uno de los paises mas contaminados, en cuanto a
aire se refiere, en Latinoamérica, en especial la ciudad de Lima y muchos de sus distritos,
asimismo el Callao, después de Sao Paulo, Bogota y Santiago. En la actualidad, el aire
que respiran los moradores de San Juan de Lurigancho esta altamente contaminado, y
se debe a la explosién demografica que sufre dicha jurisdiccion, pues son causales para

que se altere la atmosfera en este lugar del planeta.

Una de las categorias por la cual se da la contaminacién del aire es por el hombre, ya
que este se ve en la necesidad de realizar ciertas actividades como el transporte, la

construccion de obras civiles, el trabajo industrial y la agricultura.

El transporte es una de las actividades que mas contamina el aire, pues emite gases
altamente contaminantes. El uso de estos combustibles fue un gran adelanto para la
humanidad, sin embargo generan alta contaminacion. Asimismo, el crecimiento de
la poblacion es otra causa que genera gran contaminacion atmosférica, debido a que
buscaran espacios para poder morar y esto conllevara a disminuir los terrenos y por ende
disminuira las areas verdes en zonas urbanas. Ademas habra mas necesidad de trabajo,
esto hard que aumente algunas actividades contaminantes como son el transporte,
también otra causa de este problema del aire es la construccion de obras civiles, por el
proceso de fabricacion de materiales que emite gases a la atmosfera co. y polvo en

suspension generando polucion del aire.

Otra de las categorias que da origen a la contaminacion del aire es las maquinas que usa
el hombre para realizar sus actividades, como por ejemplo los vehiculos motorizados

que usan combustibles altamente contaminantes, como el petréleo
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industrial N° 6 y N° 500 Gasohol 84 Octanos, el Diésel que presenta altos niveles de
azufre, asimismo tiene que ver como esta conservado, el afio de fabricacion, el
mantenimiento de los vehiculos, la abundancia de oferta de transporte y el desordenado
sistema de este. Actualmente en San Juan de Lurigancho existe gran cantidad de buses,
combis, camiones entre otros medios de transporte que propagan vapores toxicos en su
jornada diaria, sobre todo aquellos que son muy afiejos sin ningun control por parte de

las autoridades.

Las actividades industriales producto de la revolucién tecnoldgica es otra de las causas
del deterioro de la atmosfera, por lo tanto, se sefiala al hombre como el principal agresor

del ecosistema.

La siguiente categoria se refiere a la intensidad de los vientos que se manifiestan en los
meses calidos, debido a que estos son llevados hacia la region geografica norte y este de
Lima, esto demuestra que se cuenta con diversos ecosistemas de diferente calidad de
aire. Las investigaciones realizadas por los entes competentes (Servicio Nacional de
Meteorologia) comunicaron sobre el grado de deterioro de la atmosfera en nuestra
jurisdiccion, pues dicha zona es considerada como la mas contaminada, por condensar
gran cantidad de vehiculos en estado deplorable. Debido a que nuestro distrito se ubica
en una hondonada, la contraccion del aire es mayor y por ende produce mayor

contaminacion del aire.

La informalidad que se vive cada dia es una de las fuentes que generan los problemas
de contaminacion, asimismo, la desidia de las autoridades frente al atentado de la
atmosfera, pues, la fiscalizacién es inadecuada. Ademas, la incipiente legislacion que
regula los limites méximos permisibles a la industria. Actualmente se cuenta con un
Organismo encargado de la fiscalizacion OEFA, quien debe cumplir su labor de manera

eficiente en todo el pais.

En cuanto a los métodos que involucran la contaminacion atmosférica son la falta de
conciencia sobre el reciclaje, pues esta actividad disminuiré la emision de gases toxicos
a la atmosfera, otros de los métodos es que la mayoria de personas usan su movilidad
particular dejando de lado el transporte pablico, ya que este traslada a mas personas y

por ende habra menos unidades vehiculares que emanen gases dafiinos. Asimismo, la
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atmosfera es destruida por la emision de vapor y particulas que atentan contra todos los
seres vivos que moran en este espacio geografico. Razon por la cual peligra el futuro de
las generaciones venideras porgue el desarrollo sostenible del planeta se veria afectado,
pues los estudios que se han realizado recientemente por instituciones del estado,
acreditan que el oxigeno que respiramos no es puro; sino que, es una mezcla deelementos
contaminantes, como por ejemplo, el gas incoloro sumamente toxico llamadomondxido

de carbono y otro tipo de gases.

Todos tenemos el derecho a vivir en un lugar equilibrado, apropiado, limpio para lograr
un desarrollo pleno (articulo 2 inciso 22 de la Constitucion del Per(). Por esta razon, los
seres humanos tenemos la obligacién de velar nuestro planeta, donde habitamos. Los
combustibles, como el Diésel, es uno de las causas que empeora el estado del aire,
debido a que contiene azufre. Para subsanar el dafio ocasionado, las empresas
productoras de hidrocarburos estan produciendo dicho combustible con sustancias
menos dafiinas. También las compafiias de automotores han fabricado automdéviles con

motor a gas natural, contribuyendo de esta manera al bienestar del aire.

Asimismo, la condicion del aire, tanto urbano como rural, se ve afectado por la
cremacion de combustible altamente contaminante, como es el petrdleo industrial, el

Diésel y petréleo residual que utilizan sectores productivos.

Por ultimo, aquellas personas que se encuentran al aire libre, ya sea porque estan
caminando, laborando o realizando alguna actividad en nuestra jurisdiccion, se hallan
expuestos a riesgo por el deterioro de la atmosfera. Es impresionante que en la
actualidad no exista un sistema exclusivo para revisiones técnicas que se impongan por
parte de las autoridades competentes, y que sea de estricto cumplimiento. Todo esto, se
debe a que no se da inicio a la prevencion de los problemas regulatorios. Una de las
instituciones que puede velar por el cuidado de la atmosfera es la Defensoria del Pueblo,
a través de un marco normativo sobre las revisiones técnicas a los vehiculos

motorizados que ain no ha evaluado.

Es inexorable saber que hay varias empresas que se dedican a las revisiones técnicas

(Farenet), sin embargo, no cumplen adecuadamente.
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1.2. Trabajos previos

Ballesteros y Rotter (2014). “Analisis de la contaminacién del aire en los Municipios
de Toluca, Metepec, San Mateo, Alenco y Zinacantepec a través de la metodologia de
la simulacion bajo el método de Montecarlo 2000 — 2020”. (Esta tesis lo hace, el autor,
con el fin de conseguir su licenciatura en actuaria de la Universidad Autbnoma de
México) Republica de México. Su primordial objetivo fue comparar la conducta y el
cambio de los contaminantes de la atmosfera en el tiempo que se daba en el lugar del
valle de Toluca, pudiendo predecir los afios venideros. Concluyendo, finalmente, que

existe un alto grado de contaminacion.

Sosa (2015). “Contaminacion ambiental por material particulado y compuestos
organicos volatiles en la ciudad de Tandil, provincia de Buenos Aires”. (Esta tesis, el
autor, lo hace para conseguir el doctorado de la Universidad Nacional de la Plata de
Buenos Aires) Argentina. Su primordial objetivo es analizar los compuestos organicos
volatiles y el material particulado en suspension en la atmosfera extramuros de la ciudad
de Tandil mediante la determinacion de los niveles de PM10 PM2, 5 y el contenido en
metales pesados e hidrocarburos aromaticos poli ciclicos en tres zonas: industrial, centro
y control del lugar de investigacién es la ciudad de Tandil, provincia de Buenosaires
Argentina. Concluy6 que el material particulado contamina a la atmosfera y por ente al

medio ambiente.

Rosero (2014). “Propuesta de implementacion de un centro de revision vehicular en la
ciudad de Ibarra” (Esta tesis lo hace, el autor, con el fin de conseguir el grado de magister
de la Universidad Catdlica de Ecuador) pais de Ecuador. Su primordial objetivo fue
optimizar la seguridad vial de los ciudadanos y disminuir los impactos negativos del
aire en la ciudad de Ibarra, y para ello se debe controlar el estado mecanico del parque

automotor mediante la implementacion de un Centro de revision vehicular.

Concluyo que la implementacion de las revisiones técnicas garantizara un buen estado
mecanico de los medios de transporte, por tanto disminuiran los accidentes de transito
y las enfermedades respiratorias.

Saavedra (2014). “Estudios de nuevos escenarios de emisiones de contaminantes del

parque automotor y generados en un ambiente de trafico vehicular” (El autor realizé su
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tesis para obtener el grado de titulado en ingenieria ambiental de la Universidad Nacional

Agraria La Molina) Lima. Tuvo como objetivo principal comparar el anélisis de los
diversos lugares de emision de contaminantes que se dan en un ambiente de congestion
vehicular en la Avenida Javier Prado Oeste y luego compararlo con ambientes que estan
libres de congestion vehicular, concluyé que los lugares menos contaminados son

aquello que tienen menos afluencia vehicular.

Quispe (2013). “Grado de exposicion a contaminantes ambientales y frecuencia a
consultas por iras en menores de 5 afios, Distrito de Ate Vitarte, Lima — Per( 2011 (El
autor realizo su tesis para obtener el grado de Magister en salud publica. Tuvo como
objetivo principal determinar la relacion entre el grado de exhibicién a diversos
contaminantes de la atmosfera y la asiduidad a consultas por infecciones respiratorias
en nifios que son menores de cinco afos. Concluyo que hay una relacion significativa
entre la exposicion a contaminantes atmosféricos, como son el material particulado, y
el grado de asistencia a los hospitales por las infecciones respiratorias agudas en nifios

que son menores de cinco afios

Huayhua (2013). “La respuesta estatal para resolver el problema de contaminacion
ambiental por plomo en el Callao y sus efectos en la proteccion del derecho a gozar de
un ambiente equilibrado y adecuado al desarrollo de la vida y a la salud de la poblacién
afectada” (realizé su tesis para obtener el grado de titulada en derechos humanos en la
Universidad Catolica del Pert). Tuvo como objetivo principal analizar si el Estado
Peruano ha cumplido con las medidas adecuadas para contrarrestar la contaminacion
atmosfeérica que afecta la salud de los nifios que viven en las zonas que limitan con el

Callao.

Concluyé que las medidas tomadas por el Estado no lograron alcanzar los resultados
esperados, pues las poblaciones afectadas siguen expuestas a la contaminacion

ambiental.
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1.3. Teorias relacionadas al tema

Fonseca (2010), indicé que el protocolo de Kioto es un convenio internacional, que ve
el cambio climatico, y su principal fin es disminuir las emisiones de gases altamente

contaminantes que generan el calentamiento del planeta (p.272).

Normas sobre la contaminacion atmosférica

El Congreso de la Republica (2008), aprobo el Decreto Legislativo N° 1013, donde
proclama la Ley de creacion, organizacién y funciones del Ministerio del Ambiente,
indicando el sector de aplicacién y su reglamento, su estructuracion organica y
funcional, donde el literal d) de su articulo 7° especifica quien esté facultado para hacer
los estandares de calidad ambiental y limites maximos permisibles. Aqui en nuestro
pais, la particularidad de la atmosfera esta supervisada a través de los Estandares de
Calidad Ambiental (ECA), y las emisiones, supervisadas por los Limites Maximos
Permitidos (LMP). (p. 25-30). Para el cumplimiento

Regulacion

Ministerio de Transporte y Comunicaciones (2008), aprobo el Decreto Supremo N°025,
donde decretd la ley 29237 que funda el Sistema Nacional de Inspecciones Técnicas
vehiculares para garantizar el adecuado funcionamiento y mantenimiento delparque
automotor que transitan a través de las carreteras del Per(, asimismo controlar el
cumplimiento la norma antes mencionada, asegurando que el transporte sea el adecuado

y ademas no dafie el medio ambiente (p.1).

Ministerio de Transportes y Comunicaciones (2008), Decreto Supremo N° 025, articulo
N° 5 inciso 2 menciono que autoridades son competentes para verificar las inspecciones
técnicas vehiculares: EI Ministerio de Transporte y Comunicaciones estafacultado para
hacer convenios con los gobiernos regionales, y las Municipalidades para el
cumplimiento del presente reglamento. Asimismo, es la policia la encargada de
Fiscalizar que todos los vehiculos que transitan por las carreteras del Perl hayan

aprobado la inspeccion vehicular (p. 7).
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Warthon (2017), todo el parque automotor consignado a transitar por la via publica,
tienen que pasar la revision técnica habitual que consiste en la comprobacion de la
situacion mecanica, la fiscalizacion de emisiones de gases y los efectos de la
combustion en el motor, calificados como dafiinos y/o nocivos para la salud de todas

las personas y la manifestacion de ruidos (p. 214).

Defensoria del Pueblo (2015), el cual emitié el informe N°137 donde menciond sobre
el escenario reciente de los vehiculos de transporte publico y la carencia de
conocimiento sobre seguridad vial en la sociedad crea varias violaciones a los

principales derechos de los individuos (p.14).

Defensoria del Pueblo (2015), pronuncio el informe N° 137, donde indico que la
inadecuada regulacion es la no adecuada aplicacién, fiscalizacion, ejecucion y sancion
de las reglas que disciplinan a favor del medio ambiente contra la contaminacién

atmosférica producida por vehiculos automotores publicos (p.89).

Campanelli (2014), las regulaciones son restricciones que se imponen a la autonomia
de los ciudadanos y de las empresas. Las regulaciones expresan leyes, reglamentos,
disposiciones o hechos administrativos procedentes de los diversos entes del estado o
de los organismos que nos gobiernan o que se autorregulan, y que poseen atribuciones

reguladoras delegadas. (p.259).

Para Fonseca (2010a), el ambiente, tiene una politica nacional que abarca un grupo de
parametros, objetivos, metas, actividades, estrategias que son de caracter publico, que
busca orientar las acciones de todos los gobiernos. Por otro lado, los dispositivos que
velan por el medio donde vivimos, se dictan con la finalidad que tengan correspondencia
entre si y se concretan mediante decretos supremos autorizado por el titular del consejo
de Ministros. (p. 660).

Espinoza (2014) menciona la importancia de la responsabilidad funcional que cumplen
nuestras autoridades que tienen a cargo velar por el cuidado de nuestro planeta. Una de
esas instituciones es el Ministerio de Transporte y comunicaciones, quien debe
continuar fiscalizando el acatamiento de los LMP, de las emisiones vehiculares, la

observancia de las revisiones técnicas vehiculares, la Municipalidad de Lima y de San
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Juan de Lurigancho deben seguir impulsando el ingreso de buses limpios,desarrollando
lugares ecologicos, areas verdes, etcétera, el Ministerio del Ambiente también debe
continuar coordinando con los diversos sectores para regular las emisiones de las
diversas actividades generadoras de contaminantes, asimismo le compete al Ministerio

de Energia y Minas a través del sub Sector.(p.84).

Fortes (2016), indic6 que debido a la necesidad de disminuir las consecuencias graves
del transporte en el medio ambiente, especificamente en la atmosfera, es necesario

encontrar técnicas que permitan un desarrollo sostenible del transporte (p.481).

Fortes (2016a), sefiald que una de las técnicas es la planificacion de la movilidad, que
se concentra en influenciar el proceder de las personas, para que agrupen todas sus
energias y puedan cambiar el vehiculo propio por el transporte publico para desplazarse,

con el fin de disminuir la carga vehicular y la contaminacion (p 499).

Warthon (2017, sefialé que para disminuir la emision de contaminantes, hay motores
gue mandan justas de carburante y aire, gracias a que se encuentran alimentados por un
sistema que estd regulada por el combustible, mediante un administrador
computarizado. Para reducir dichos contaminantes, la mayoria de los casos utilizan

catalizadores. (p. 253).

Castafieda (2011), indica que a nivel nacional; tanto las regiones, las comunas y el
gobierno central ejercen facultades para el éptimo manejo del ambiente y todo lo que
concierne a este, es por ello que deben comprometer al sector privado y a la sociedad.
Por eso, la base del Sistema de Gestion Ambiental son las entidades del estado (p. 82.)

Con arreglo a la Ley Organica de Municipalidades, en el titulo Il, capitulo 2: en el
articulo 17, Menciona que las municipalidades, tanto provinciales como distritales debe
velar por la limpieza, y el cuidado de la comunidad. Es por ello que la comuna de Lima
y la de nuestra jurisdiccion deben promover e impulsar el ingreso de buses limpios en
vias exclusivas y en la red metropolitana y posteriormente ampliarse a las vias

menores. Asimismo, impulsar proyectos de vias vehiculares rapidas.
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Ministerio del Ambiente, (2016) mencion6 su compromiso de asegurar y estimular un
alto nivel de proteccién ambiental, adaptando y modificando las leyes y politicas
ambientales, y esto quedd plasmado en el articulo 18. 1 del capitulo 18 Tratado de Libre
Comercio (TLC), razén por la cual se funda el Organismo de Evaluacion y
Fiscalizacion Ambiental (OEFA), Organismo encargado de fiscalizar el ambiente,
contribuyendo a mejorar de la calidad de la atmosfera, ésta se crea en el afio 2008
mediante D. L. N° 1013, el cual inicio su labor, concretamente, en el afio 2010. El
decreto aprobo la Ley de Creacién, Organizacion y Funciones del Ministerio del
Ambiente. (p.27).

Ministerio del Ambiente (2016a), sefialdé que la inspeccion del Organismo de
Evaluacion y Fiscalizacion Ambiental, consiste en evaluar, 0sea, vigilar y verificar en
qué situacion se encuentra el ambiente y todo lo que lo compone. Asimismo, debe
identificar a todas las corporaciones, que han finalizado sus labores en el ambito de
hidrocarburos, como por ejemplo, pozos e instalaciones que han sido dejados, los
superficies en estado de deterioro, los efluentes, emanacién de restos y de remanentes
instalados en algunos lugares del pais, y que sobre todo, hayan producido un impacto

negativo en nuestro medio ambiente (p. 196).

Ministerio del Ambiente (2016b), revel6 que otra de sus funciones de la OEFA es la
inspeccion directa, el cual consiste en observar la verificacion del cumplimiento de
obligaciones ambientales fiscalizables. Asimismo, sefial6 que otra de sus funciones es
de inspeccionar y sancionar las infracciones administrativas, ademas debe cautelar e
imponer reglas, parametros que permitan corregir las infracciones. Finalmente, indicd
que se encarga de estimular las buenas practicas ambientales, para ello concede
incentivos, que consiste en el reconocimiento anual, la ubicacion en el Ranking de la
Excelencia Ambiental, y por ende, incentivos economicos que son los certificados de
descuento sobre multas, pero para que esto se dé deben estar inscritos en el Registro de

Buenas Practicas. (p.196).

Consider6 como reconocimiento constitucional al hecho de vivir un ambiente sano,
asentado y apropiado. Ademas, precisa que la Carta Magna en su articulo 162 y la ley
N° 26520, precisan que para salvaguardar los derechos, que estipula nuestra ley

fundamental, existe la Defensoria del Pueblo, dicho ente debe hacer el seguimiento
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para que todos cumplan con las obligaciones que les compete como organismos
encargados del bien estar las personas, como por ejemplo, el apoyo en los servicios
publicos. Asi mismo, propone las mesuras que proporcionen un conveniente
desempefio de sus ocupaciones. También, puede plantear a las autoridades competentes
advertencias, recomendaciones sobre sus funciones legales. También, proponer latoma
de nuevas medidas referente a hechos que Impliquen una inadecuada labor del régimen
estatal, la equivocada forma de dar los servicios publicos o la infraccion de losderechos
fundamentales. Castafieda, 2011, p. 80).

Menciono en el informe N°137 que una de las actividades sumamente trascendentales
es la que cumple el transporte publico, porque moviliza a todas las personas, pero afecta
derechos fundamentales como son la vida, salud, la integridad personal y al ambiente,
motivo por el cual se requiere un buen servicio de transporte (Defensoria del Pueblo,
2015, p. 80).

Lamadrid (2011). La propia gestion del hombre es la causa del deterioro del medio
ambiente. Este derecho protegido, desde una perspectiva penal, es fundamental porque
se basa en el terreno ambiental, es decir, que lo que produce el deterioro del aire, de
aquellas bases existenciales de la humanidad, es el propio individuo con su accionar

destructivo (p.35).

Andaluz (2016). Revelé que la contaminacion atmosférica es la introduccion de
sustancias, energias por parte del hombre a la atmosfera, siendo estas nocivas para la
salud de los individuos que moran en ella, asimismo para los recursos bioldgicos y los

ecosistemas, asi mismo deteriore los bienes materiales (p.366).

La contaminacion del aire se manifiesta de dos formas: la inoculacion del aire interior
y la inoculacion del aire exterior. La polucién del aire en interiores se refiere al aire de
las viviendas o edificios que contienen contiene contaminantes en concentraciones
superiores a lo permitido por el Ministerio del Ambiente, tomando en cuenta a las
medidas de calidad del aire, los cuales pueden afectar la salud de las personas (NUfez,
2014a, p.).
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Nufez (2014b), la contaminacion del aire exterior es provocada por la ignicion
inconclusa de los combustibles foésiles de vehiculos motorizados, industriales y
centrales eléctricos. Y se considera como principales contaminantes al dioxido de
nitrégeno, didxido de azufre, ozono y material particulado. Asi mismo, nos menciona
que los principales contaminantes del aire pueden ser de origen primario, dado a que
tal cual se originan de la fuente original se mantiene, o de origen secundario dado a que
son producto del manejo de un gas primario ya sea con el entorno o con la presencia de

radiacion, como es el caso del ozono (p.69).

Espinoza (2014). Indicé que el principal problema a nivel nacional es material
particulado de diferentes diametros, el cual es dafiino para nuestro organismo. El plomo
es tambien considerado como uno de los principales contaminantes, y se encuentra, en
mayor cantidad en la gasolina. Actualmente a disminuido el plomo en el Per( pues,
hasta hace ocho afios era un problema latente. Sin embargo, la gasolina aun sigue
emitiendo otro tipo de contaminantes tales como el manganeso (p.82).

Gastafiaga (2014). Reveld que los principales efectos de estos contaminantes son
aumentar el indicador de muerte, generar alteraciones, complicaciones respiratorias
severas, problemas con el corazon, diversos casos de cancer, y disminuir los kilogramos
de los fetos. Ademas, en nuestro pais, una de las primeras causas de consulta médica

son las infecciones respiratorias agudas (p.71).

Fonseca (2010b). Senalod: “Todos los habitantes aspiramos a existir en un ambiente libre
de contagio, donde podamos desarrollarnos de manera integra y para lograr este

desarrollo es necesario que el ambiente este equilibrado” (p. 297).

Espinoza (2012). Exteriorizé que el derecho a la vida es primordial, es la base de donde
surgen todos los derechos inherentes del individuo. Constituye un derecho originario
primario en el cual toda persona se deleita, es por eso que la Constitucion reconoce y
resguarda el derecho a la vida. Para que se respete este derecho su proteccién es un
mandato. El ordenamiento juridico tutela este derecho mediante sus ramas (p.230).

Espinoza (2012b). El derecho a la integridad no solo salvaguarda el cuerpo, sino

también la parte psicoldgica, pues las personas son un solo elemento. Hay que tomar
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en cuenta que hay actos que no dejan heridas que se notan a la vista, pero sobrellevan
sufrimiento, dolor y angustia. Partiendo de esta premisa se debe asumir el derecho a la
salud. (p. 262).

Ley General del Ambiente (2005). N°28611, en el articulo I, menciona que las personas
tienen la facultad de exigir un medio saludable, apropiado y en dptimas condiciones
donde la vida se desarrollé de la mejor manera; ademas tenemos la obligacién de cuidar
el ambiente y sus componentes, contribuyendo asi a salvaguardar el mundo y al

desarrollo sostenible para las proles venideras.

Para Fonseca (2010). Permite tomar conciencia de la destruccion del medio ambiente,
razén por el cual se viene desarrollando el Derecho ambiental, que busca regular el
deterioro de muestro planeta, mediante un adecuado control de los elementos nocivos
para el medio ambiente; para ello, los juristas se valen de los principios juridicos del
derecho (p. 319).

Menciono6 la importancia del amparo constitucional que son: la accion de Habeas
Corpus, Accion de Amparo, Habeas Data, de Inconstitucionalidad, Accién Popular, de
cumplimiento, y cuando se debe aplicar para evitar el dafio ambiental por vulneracion
0 amenaza de nuestra vida, pues el ambiente adecuado y en buen estado permite gozar

de uno de nuestros derechos fundamentales (Fonseca, 2010c, p. 320).

Ministerio del Ambiente (2017). Sefial6 mediante el Decreto Supremo N° 003 las
pautas que se toma en cuenta para ver la calidad ambiental del aire. Asimismo, indico
el grado de concentracion maximo de varios elementos contaminantes de la atmosfera,
también establecid que primero se debe atender a las ciudades que tengan una actividad
econdmica donde la particularidad de la atmosfera se ve afectado, y finalmente, los

centros poblados gque tengan actividad vehicular que comprometa la calidad del aire
(p.22).

Considera que las enfermedades con alto indice son reacciones inflamatorias, afecciones
respiratorias persistentes, problemas del corazén, diferentes casos de cancer y

disminucion de los kilogramos de los fetos (Gastafiaga, 2014, p. 72).
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Carbajal (2014). El trafico vehicular es uno de los elementos dafiinos de la
contaminacion de la atmosfera en zonas urbanas e industriales, prueba de ello lo
demuestra los estudios epidemiologicos que sugieren que los individuos que moran
cerca a las avenidas principales muestran mas sintomas de infecciones respiratorias,

mayor indice de hospitalizacion debido al asma (p. 91).

La Direccion General de Epidemiologia del MINSA observo un incremento de
problemas de indole respiratorio acentuado en menores de 5 afios del afio 1999 al 2005
y, el estudio de “influjo de Contaminantes Atmosféricos en la salud pulmonar (Flujo

Respiratorio) de las personas que velan el orden del transito (MINSA, 2014, P.65).

Consejo Nacional del Ambiente (2006). Indico que en el Perd la alteracion del aire se
da fundamentalmente por las emisiones procedentes del parque automotor, actividad
industrial, minera y pesquera, razén por el cual en Lima mueren mas de 6000 personas
al afio. Ademas, los gastos de salud representan aproximadamente de 300 millones de
dolares por dicha exposicion (p.25)

Espinoza (2014). Recomendd que el ente regulador de transportes y comunicaciones
continue realizando el cumplimiento de los LMP de emisiones vehiculares dado por el
MNAM, asi como cumplir con las revisiones técnicas vehiculares, Asimismo, las
Municipalidades, tanto de Lima como de San Juan de Lurigancho debe hacer constantes

monitoreo ambiéntales para preservar la atmosfera (p.79).

Para Gastariaga (2014). La vida, la salud, un ambiente equilibrado y, en general, el goce
efectivo de los derechos que tenemos todas las personas, se determina por la pureza del
aire. La contaminacion del aire va en contra de aquellos derechos antes mencionados.
La contaminacidn por particulas es lo mas critico en Lima. Aquellas particulas de 10 y
2,5 micras son las de mayor presencia en la atmosfera, debido a los niveles
encontrados y la consecuencia en la salud, por tanto, Lima no acredita con los niveles

de pureza del aire, ni con las pautas de la OMS (p.77).
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1.4. Formulacion del problema

Problema general

¢Qué relacion existe entre la regulacion de los controles a las revisiones técnicas y la

contaminacion atmosférica en San Juan de Lurigancho — 2018?

Problemas especificos

¢Qué relacion existe entre la politica ambiental y la contaminacion atmosférica en

San Juan de Lurigancho - 2018?

¢Qué relacion existe entre la responsabilidad funcional y la contaminacion

atmosférica en San Juan de Lurigancho - 2018?

¢Qué relacion existe entre la actividad del transporte y la contaminacion atmosférica

en San Juan de Lurigancho - 2018?

1.5. Justificacion del estudio

Dicha investigacion se hace porque hay escasa informacion sobre la regulacion de los
controlesa las revisiones técnicas a los vehiculos de transporte, pues son estos la principal
fuente de emisidn de gases que producen altos niveles de contaminacion atmosférica.
Esta investigacion lo realizo para identificar los factores mas frecuentes que producen el
deterioro de la Atmosfera y si se cumple la ley que regula los controles a las revisiones
técnicas a los medios de transporte en San Juan de Lurigancho. Para cuidar nuestro
ecosistema podemos hacer uso de una disciplina juridica llamada Derecho Ambiental,
debido a que ésta tiene su propio objetivo y se fundamenta en lo que lo consagra.
Generalmente, las personas no toman conciencia de que el medio ambiente es para

todos.
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Justificacion tedrica

Esta investigacion servird para conocer las consecuencias del deterioro de la atmosfera,
originadas por los medios de transporte que no son sometidos a revisiones técnicas por
parte de las entidades encargadas de dicho control, causando un grave dafio a la salud

de las personas en San Juan de Lurigancho — 2018.

En la Constitucion Politica del Peru se da la disposicion en el Art. 67° sobre la politica
ambiental que el Estado debe aplicar para proteger el medio ambiente, asimismo
desempefia un papel muy significativo, ya que es el primordial instrumento de
administracion para alcanzar el progreso razonable del pais; es por ello que, el Estado
debe preocuparse de que se cumpla con la Legislacién y las normas ambientales,
encuadrando las politicas sectoriales, regionales como locales.

La Politica Nacional del ambiente es un instrumento, que establece el fundamento para

la preservacion del ambiente, en especial, para la Atmdsfera que cada dia empeora.

Esta investigacion beneficiar a todos los moradores de San Juan de Lurigancho y por
ende a los de Lima, pues la regulacion de los controles a las revisiones técnicas de todo
el transporte publico y privado disminuira los gases toxicos que emanan estos y son los

principales contaminantes de la atmosfera.

La presente investigacion contribuye a optimizar el nivel de vida de los moradores de
Nuestra jurisdiccion y por ende a los pobladores de Lima, pues las incidencias de visitas
al médico, hospitalizacion y el uso de broncodilatadores disminuiran notablemente, por
lo tanto, mejorar la calidad el aire permitira que disfruten de un ambiente adecuado y
de pleno desarrollo integral. Asimismo, sirve para que otros investigadores se atrevan
a investigar sobre el transporte, ya que hoy en dia se habla de un transporte sostenible,
que consiste en brindar un servicio de calidad y a la vez el respeto por el medio

ambiente.

Por Gltimo, el alcance que tiene esta investigacion es alusivo al respeto de los derechos

que tienen todas las personas, a la vida, a la salud y al ambiente: como dice Gastafiaga,
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del Instituto Nacional de Salud, el deterioro de la atmosfera va en contra de estos

derechos antes mencionados y al goce de los mismos.

Justificacion practica

El siguiente trabajo de investigacion surge por la necesidad de mejorar la calidad del
aire en San Juan de Lurigancho y por ende en Lima, con la regulacion de los controles a
las revisiones técnicas a los medios de transporte tanto publico como privado. Ademas,
esta tesis servira a otras personas que se interesen en el tema y pueden utilizarlo como
un antecedente para llevar a cabo otras investigaciones que ayuden a preservar nuestro

planeta.

Tambien dicha investigacion ayudard a crear conciencia en las personas sobre el
cuidado del aire y la importancia que éste tiene para preservar la existencia de los seres
vivos. Asimismo, su objetivo general es instaurar la relacion que existe entre la
actividad del transporte y la contaminacion atmosférica, pues es esta accion la que méas
dafa la calidad del aire, generando muchas enfermedades y muertes que al Estado le

demanda un costo muy alto.

Por otro lado, da conocer algunas alternativas de solucién como por ejemplo: que el
Estado defina correctamente los objetivos en materia ambiental y que los encuadre en
la politica sectorial, regional y local y para ello debe acercarse a la ciudadania a través
de multiples actividades donde informe a las personas el rol que les corresponde
cumplir para evitar que la atmosfera continte deteriorandose. Otra de las actividades,
a la cual hay que ir acostumbrandonos es a la de usar el transporte publico para
movilizarnos, ya que, estos tienen mas capacidad y usa combustible menos
contaminante. Asimismo, las autoridades tienen que continuar cumpliendo con su
funcién de fiscalizacion ambiental en todos los lugares del Pert donde hay mayor
actividad del transporte publico y privado (micros, autos y moto taxis), y sobre todo, de
los medios de transporte que no pasan las revisiones técnicas, debido a la inadecuada
regulacion de los controles y el incumplimiento de las pautas que se hallan dentro del

ordenamiento juridico.
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Justificacion metodoldgica

La investigacion es descriptiva, no experimental, de corte transversal. Sustentado por

(Hernandez, Fernandez y Baptista 2016).

Debido a que no se cuenta con estudios pertinentes de transcendencia nacional sobre el
fendbmeno, la siguiente investigacion es conveniente para reforzar un mayor

conocimiento sobre la actividad del transporte y las consecuencias en la Atmosfera.

Los resultados del estudio ayudaran a crear una mejor conocimiento de la jerarquia que
tiene el medio ambiente para el sostenimiento de la vida de todas las personas y demas
seres vivos que en ella habitan, es por ello que todos debemos contribuir para cuidar,
en este caso la Atmdsfera. Por otro lado, mediante la investigacion se desarrolla un
método deductivo, porque sigue un esquema previsible y ordenado utilizando la l6gica

y el razonamiento deductivo.

La no manipulacion de las variables se refiere al disefio de la investigacion no
experimental es decir, que no se puede intervenir en ellas, tampoco en sus efectos; si
no solo observar el anémalo tal cual como se presenta en su entorno originario para

analizarlo.

La investigacion es béasica, porque los planteamientos que se investigan son especificos
y definidos desde el inicio del estudio. Asimismo, el alcance es descriptivo porque
busca detallar las caracteristicas y propiedades del fendbmeno que se esta investigando

(Regulacion de los controles a las revisiones técnicas y la Contaminacion Atmosférica).

1.6. Hipdtesis

Hipotesis general

Existe relacion directa entre la regulacion de los controles a las revisiones y la

contaminacion atmosférica en San Juan de Lurigancho - 2018.
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Hipdtesis especifica
Existe relacion directa entre la politica ambiental y la contaminacion atmosférica en San

Juan de Lurigancho — 2018.

Existe relacion directa entre la responsabilidad funcional y la contaminacion atmosférica

en San Juan de Lurigancho - 2018.

Existe relacion directa entre la actividad del transporte y la contaminacién atmosférica en

San Juan de Lurigancho - 2018.

1.7. Objetivos

Obijetivo general

Establecer la relacion que existe entre la regulacion de los controles a las revisiones

técnicas y la contaminacién atmosférica en San Juan de Lurigancho - 2018.

Obijetivos especificos
Establecer la relacion que existe entre la politica ambiental y la contaminacion

atmosférica en San Juan de Lurigancho - 2018.

Establecer la relacion que existe entre la responsabilidad funcional vy la

contaminacion atmosférica en San Juan de Lurigancho - 2018.

Establecer la relacion que existe entre la actividad del transporte y

contaminacion atmosférica en San Juan de Lurigancho - 2018.
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2.1. Disefio de la Investigacion

No experimental es el disefio de la investigacion, se refiera a la no manipulacion de las
variables deliberadamente, es decir, no se manipulan, ya que han sucedido, las variables
independientes por lo tanto, no se tiene control directo sobre estas, ni se puede
intervenir en ellas, tampoco en sus efectos; lo que se hace es observar el fenémeno tal

Como se presenta en su contexto originario para analizarlo. (Hernandez, 2016, p.152).

Su objetivo es explicar como se manifiesta cada anémalo o suceso, por eso el disefio es

transaccional, correlacional causal (Hernandez, 2014, p.4).

Relacién

2.1.1. Tipo de estudio

Es basica, la investigacion. Desde el inicio de un estudio, la formulacién que se investiga
es especifica y definida. Ademas, antes de recoger y examinar los datos, se disefian
previamente las hipdtesis. La medicion y andlisis en procedimientos estadisticos, se

basa en la recoleccion de los datos (Murillo, 2011, p.4).

2.1.2. Enfoque

El enfoque cuantitativo es un conjunto de procesos, donde cada etapa precede a la
siguiente, es por eso que se dice que es secuencial y probatorio, no podemos esquivar
los pasos. Parte de una idea que se empieza a delimitar, para luego darse objetivos y
preguntas sobre la investigacién, asimismo, un marco teérico, se construye. De las
hipdtesis salen preguntas se prueba las variables, se miden y se analiza las mediciones a

través de métodos estadisticos, finalmente se saca las conclusiones. (Hernandez, 2016,
p. 4).



34

2.1.3. Método

Este analisis adopta un esquema previsible y estructurado que emplea la logica vy el
razonamiento deductivo. Ademas, la indagacion cuantitativa, debe ser objetiva (Murillo,
2011, p.1).

Es bésica, la investigacion. Desde el inicio de un estudio, la formulacion a investigar es
especifica y definida. Ademas, antes de recoger y examinar los datos, se disefian
previamente las hipotesis. Los procedimientos estadisticos que son la medicion vy el
analisis, se basa en la recoleccion de datos (Murillo, 2011, p.4).

2.1.4. Alcance de la investigacion

Hernandez (2014). Aclara que la presente investigacion presenta el alcance descriptivo,
debido a que detalla la inclinacion de un grupo o poblacidn, es decir, especifica las
cualidades y peculiaridades importantes del fendmeno que se investiga (p.92).

Por relacionar variables mediante un modelo previsible para un grupo o poblacion,

dicho trabajo, presenta el alcance correlacional (p. 93).

2.2. Variables, operacionalizacion

Son componentes que pueden mensurar o alteraciones que pueden observarse y

medir. (Sampieri, Fernandez, Baptista, 2014, p.92).

2.2.1. Operacionalizacion

Para poder mostrar otros términos que puedan ser corroborados y medidos, se
desprende la variable (Hernandez, 2014, p.211).



DEFINICION

VARIABLE

REGULACION
(independiente)

Tabla N° 01: Operacionalizacion de la variable

La regulacion es una
de las principales
herramientas de
gobierno para lograr

metas sociales,
econémicas, de
medio ambiente,

entre otras (Ospina,

2003, p.8).
Campanelli, 2014,
menciona que las
regulaciones son

limitaciones
impuestas a la
libertad de las
personas y de las
empresas. (p.259).

DEFINICION
CONCEPTUAL OPERACIONAL

DIMENSIONES INDICADORES
Decisiones
Politica Coordinacion

La escala de lickert
es un grupo de
ftems, mostrados en
forma de
aseveraciones 0
razéon. Asimismo,
mensura el grado
de aprobacion o
declinacion en el
participe, eligiendo
uno de los cinco
puntos o categorias
de la escala y son
los valores; nunca,
casi nunca, a veces,
casi siempre 'y
siempre El
Cuestionario de
tipo lickert es el
instrumento que se

utilizé para la
acumulacion de
datos. La

regulacion posee 3
dimensiones y 12
indicadores
(Hernandez, 2014,
p. 238).

Ambiental

Orden

Recuperacion

Responsabilidad
Funcional

Actividad del
Transporte

Distribucién de
competencias
Problemas de
competencia

Eficiencia

Eficacia

Mantenimiento
del vehiculo
Estado de
conservacion
Antigliedad  de
los vehiculos
Exceso de oferta
de transporte.
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Escala de
medicion o
valorativa

Ordinal

Likert

Nunca,

Casi nunca
A veces,
Casi siempre
Siempre

SAREI I



VARIABLE

Contaminacion
Atmosférica

(dependiente)

Tabla N° 02: Operacionalizacion de la variable

DEFINICION
CONCEPTUAL

Es introduccion de
elementos fisicos,
quimicos,
biologicos o la
combinaciéon  de
estos, de manera
directao indirecta a

la atmosfera
superando los
LMP, haciendo

que el aire sea
dafiino para el
bienestar de las
personas y otros
seres Vivos.
Andaluz, 2016 (p,
366).

2.3. Poblacion

DEFINICION
OPERACIONAL

Laescala de lickert es
un grupo de items,
mostrados en forma
de aseveraciones o
razon. Mensura el
grado de aprobacion
o declinacioén en el
participante
prefiriendo uno de los

cinco puntos 0
categorias de la
escala. Siendo los

valores; nunca, casi
nunca, a veces, casi
siempre y siempre. El
programa de modelo
lickert es la
herramienta que se
emple6 para la
recopilacion de datos.
La variable
contaminacion
atmosférica tiene 3

dimensiones y 12
indicadores
(Hernandez, 2014,
p.238).

DIMENSIONES

Derecho a la vida

Derecho a la salud

INDICADORES

Dignidad
Desarrollo del ser
humano

Supervivencia
Enfermedad

Mortalidad diaria
Admisién
Hospitalaria

uso de bronco

dilatadores
exacerbacion
sintomas
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Escala de
medicién o
valorativa

Ordinal

Likert

1. Nunca,
2. Casi nunca

3. A veces,

4. Casi
siempre
5. Siempre

A 200 personas, tanto de la comuna de Lima como de San Juan de Lurigancho del area

de transporte, se les considerard como poblacion finita de estudio en la presente

investigacion. Herndndez Ferndndez y Baptista, 2014, sefiala que aquellos temas que

coinciden con varias descripciones, se llama poblacion. Es la totalidad del anémalo

advertir, que las formas de la poblacion tienen una peculiaridad frecuente razon por la

cual se estudia y se proporciona el comienzo a los datos de la indagacion. (p.174).
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Muestra

Para efectos de la muestra se laborard tomando en cuenta la muestra de 79 personas,
tanto del area de transporte de la Comuna de San Juan de Lurigancho como inspectores
de transporte de la Municipalidad de Lima. En cuanto a la muestra, Hernandez (2014),
menciond que es un conjunto del universo o poblacion del cual se recolecta

informacidn, ademas debe ser representativo de la. (p. 173).

Por otro lado se establecio la pauta inicial para muestra finita, tomando en cuenta los

siguientes estimadores estadisticos.

NZ%p (1-p)
(N-1) e2+Z% (1-p)

Donde:

n = Tamafio de la muestra que se desea encontrar = 32
N= Tamafio de la poblacion de estudio = 200

Z= Nivel de confianza = 1,96

P= Probabilidad de varianza

= 0,5 e= Margen de error =

0,05

Remplazando los valores teneos:

100 x 1,962 x 0,5 (1- 0,5)
(100 — 1) 0,052 + 1,962 x 0,5(1-0,5)

96,04
"= 0, 2475+ 09604
96,04
1.2079
n= 79
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Muestreo

El muestreo es probabilistico. Hernandez (2014), mencion0 que en este tipo de muestras
poseen igual posibilidad de ser seleccionados, tanto la poblaciéon como todos los
elementos seleccionados para la muestra, el cual se obtiene precisando las

peculiaridades de la cantidad y el tamafio de la muestra. (p. 176).

Se tabulard y analizara la informacion recopilada de uno de los cuestionarios mediante
el Software coeficiente de correlacion de Pearson (paquete estadistico para las ciencias
sociales), mediante el cual se instituird la correspondencia con la regulacién de las
empresas encargadas de los controles a las revisiones técnicas y la contaminacion

atmosférica, el cual brindara resultados mediante gréficos.

2.4. Técnicas e instrumentos de coleccion de datos, validez y confiabilidad
Teécnicas e instrumentos

Se empleara la técnica de la encuesta, para a aplicar al personal del area de transporte
de la Comuna de nuestro distrito e inspectores municipales de transporte. Se utilizara
el cuestionario como instrumento, que tiene 40 interrogantes relacionadas a la
investigacion.

El instrumento — cuestionario tiene un grupo de preguntas relacionadas a una 0 mas

variables a valorar o medir (Hernandez, 2014, p.217).

Se empled la técnica de la encuesta, dicha técnica utilizard el cuestionario con
respuestas multiples similar a la escala de Likert, el cual consta de cinco niveles de

respuestas que son las siguientes:

NUNCA

CASI NUNCA
A VECES

CASI SIEMPRE
SIEMPRE
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2.5. Método de analisis de datos

Validez

Hernandez (2014), reveld que en la validez se debe revisar la forma que han medido
otros estudiosos y, a partir de dicha revision se elaboran un conjunto de items para medir

tanto las variables como las dimensiones. Luego se consulta a investigadores que

conocen sobre la variable.

Tabla N° 3
Expertos
. VALORACION
EXPERTOS INSTITUCION DE LA
APLICACION
1 Mg. DULANTO TELLO,ANDRES OEFA- DTP - UCV- LIMA ESTE 100%
2 Dr. RUELAS LIERENA, LUIS DTP - UCV - LIMA NORTE 95%
3 Mg. SERNAQUE AUCCAHUASI, FERNANDO DTP - UCV- LIMA ESTE 0.8
GESTION DE DESARROLLO AMBIENTAL o
4 ING.(a) FARFAN ACOSTA, AURA SARA MUNICIPALIDAD DES. J. L 95%
5 Mg.. MESCUA FIGUEROA AUGUSTO DTP — EP — DERECHO — UCV- LIMA ESTE 0.8

En la siguiente indagacion, Herndndez finaliza que para la medicion y recoleccion de los
datos, se hara uso del cuestionario, para confrontarlo después con el trabajo conceptual

y la planeacion con los hechos. (p.294).

Hernandez (2014), menciono que referirnos al instrumento que produce, es hablar de la
confiabilidad, es decir, de aquel instrumento que origina efecto sélido y con sentido
(p.200).

El coeficiente “Alfa de Cron Bach” (propuesto por Lee J. Cron Bach 1916-2001 en el
afio 1951), permitio obtener la confiabilidad del instrumento, es decir, nos proporciond

el grado en que el instrumento es confiable.



Tabla N° 4

Alfa de Cronbach de la variable “Regulacion”
Estadisticas de fiabilidad

Alfa de

Cronbach

,920

N de elementos

20

Estadisticas de total de elemento

ftem 1
ftem 2
ftem 3
item 4
item 5
item 6
ftem 7
ftem 8
ftem 9
ftem 10
ftem 11
ftem 12
ftem 13
ftem 14
ftem 15
ftem 16
ftem 17
ftem 18
ftem 19
ftem 20

Media de
escala si el
elemento se
ha suprimido

62,24
60,95
62,25
62,33
61,89
62,08
62,61
62,06
62,03
62,09
61,72
61,71
62,00
61,72
62,13
62,25
61,62
61,58
61,05
60,86

Varianza de
escala si el
elemento se ha
suprimido

178,211
187,818
176,730
174,685
174,564
170,020
169,421
170,752
178,384
175,133
183,896
180,465
172,179
175,409
176,650
177,448
175,803
174,836
179,613
187,634

Correlacion
total de
elementos
corregida

,599
,238
,611
,648
,657
,675
,696
,710
,594
,609
,405
,483
, 751
,689
,688
,653
,593
,556
,451
,258

Alfa de
Cronbach si el
elemento se
ha suprimido

,916
,923
,916
,915
,915
,914
,913
,913
,916
,916
,920
,918
,912
,914
,914
,915
,916
917
,919
,922
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Tabla N° 5

Alfa de Cronbach de la variable “Contaminacion atmosférica”
Estadisticas de fiabilidad

Alfa de N de
Cronbach elementos
911 20

Estadisticas de total de elemento

ftem1
ftem 2
ftem 3
ftem 4
ftem5
ftem 6
ftem7
ftem 8
ftem9
ftem 10
ftem 11
ftem 12
ftem 13
ftem 14
ftem 15
ftem 16
ftem 17
ftem 18
ftem 19
Item 20

Media de escala
si el elemento

se ha suprimido €lemento se ha

69,33
68,82
68,65
68,96
69,20
69,18
69,11
69,10
69,06
69,10
68,78
69,70
69,61
69,28
70,10
69,80
69,42
69,35
69,13
68,67

Varianzade  Correlacion

escala si el total de
elementos
suprimido corregida
155,480 ,349
157,225 ,310
158,770 ,218
146,729 ,599
144,548 712
141,609 721
143,692 ,759
156,426 ,349
156,804 ,330
148,913 ,614
141,863 ,646
148,419 ,549
154,677 430
145,691 , 7152
148,861 ,583
148,394 ,578
146,785 ,639
143,745 ,675
142,317 ,708
156,557 ,385
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Alfa de
Cronbach si el
elemento se ha

suprimido

911
911
913
,905
,902
,902
,901
911
911
,905
,904
,906
,909
,902
,906
,906
,904
,903
,902
910
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2.6. Aspectos éticos

En la presente investigacion no existe plagio, pues se respeta y se cumple las normas
establecidas por nuestra facultad.

Mediante el programa Excel y Software SPSS (paquete estadistico para las ciencias
sociales), se tabulara y analizara los datos recopilados de cada uno de los cuestionarios,
con el cual se establecera la relacion entre la regulacion de las empresas encargadas de
los controles a las revisiones técnicas y la contaminacion atmosférica, el cual brindara

resultados mediante graficos.



Resultados
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Correlacién de Pearson

Hernandez (2014), la escala estadistica que indica la relacion lineal entre dos variables,
se Ilama correlacion de Pearson (p.306).

Los siguientes son los puntajes de la escala de Pearson y su respectivo significado.

Tabla N° 6

Escala de Pearson

Magnitud de la Correlacién Significado
-1.00 Correlacion negativa perfecta.
-0.90 Correlacion negativa fuerte.
-0.75 Correlacion negativa considerable.
-0.50 Correlacion negativa media.
-0.10 Correlacion negativa debil.
0.00 Correlacion nula.
+0.10 Correlacion positiva débil.
+0.50 Correlacion positiva media.
+0.75 Correlacion positiva considerable.
+0.90 Correlacion positiva muy fuerte.

+1.00 Correlacion positiva perfecta.
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Tabla N° 7
Regulacion y contaminacion atmosférica

Correlaciones

Variable Variable “Contaminacion
“Regulacion” Atmosférica”
Variable Correlacion -
_ 1 787
“Regulacion” de Pearson
' Sig. (bilateral) 000
: N 79 79
Variable Correlacion -
787 1
“Contaminacion de Pearson
" | Atmosférica” Sig. (bilateral) 000
) N 79 79

**_La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Interpretacion

Hay correspondencia considerable real entre las variables porque en el recuadro se
aprecia los resultados, es decir, el grado de correspondencia que se da entre las
variables, que estan determinadas por la adecuacion de Pearson que es= 0,787, donde
la trascendencia sinalagmatica es 0.000, o sea, menor de 0.005, cuya hipotesis alterna
se admite. En consecuencia, hay influencia considerable de la regulacion de los
controles a las revisiones técnicas en la contaminacion atmosférica en San Juan de
Lurigancho — 2018, vale decir, a mayor regulacion de los controles a las revisiones
técnicas del parque automotor, menor sera la contaminacién de la atmésfera; a menor

regulacion de los controles a las revisiones técnicas mayor contaminacion atmosférica.



Tabla N° 8

Politica ambiental y contaminacion atmosférica

Correlaciones
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\/. Contaminacion

atmosférica

D. Politica
Ambiental
D. Politica Ambiental  Correlacion de "
1 ,626
Pearson
Sig. (bilateral) ,000
N 79 79
V. Contaminacion Correlacion de -
- ,626 1
* |Atmosférica Pearson
Sig. (bilateral) ,000
N 79 79
**, La correlacion es signiticativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Interpretacion

Hay correspondencia importante real entre la primera dimensién y la segunda variable,

porque en el recuadro se ve los resultados, es decir, la correspondencia entre la primera

dimensién y la segunda variable, que esta definida por la adecuacion de Pearson que

es= 0,626, donde la trascendencia sinalagmatica es 0.000, o sea, menos de 0.005, cuya

hipotesis alterna, se tiene que admitir. En consecuencia, existe influencia considerable de la

politica ambiental en la contaminacién atmosférica en San Juan de Lurigancho — 2018,

0 sea, a mayor cumplimento de la politica ambiental menor contaminacion atmosférica;

a menor acatamiento de la politica ambiental mayor contaminacion atmosférica
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Tabla N° 9
Responsabilidad funcional y contaminacion atmosférica.

Correlaciones

D. V. Contaminacion
Responsabilidad atmosférica
Funcional
D. Responsabilidad Correlacion de -
: 1 ,709
» [Funcional Pearson
Sig. (bilateral) ,000
N 79 79
V. Contaminacion Correlacion de -
) ,709 1
" latmosférica Pearson
Sig. (bilateral) ,000
N 79 79

**_La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Interpretacion

Hay correspondencia importante real entre la segunda dimensién y la segunda variable
porque en el recuadro se aprecia los resultados, vale decir, el grado de correspondencia
entre la segunda dimension y la segunda variable esta definida por la correlacion de
Pearson que es= 0,709 donde la trascendencia sinalagmatica es 0.000, o sea, menor de
0.005, cuya hipétesis alterna, se admite. En suma, existe influencia considerable de la
responsabilidad funcional en la contaminacion atmosférica en San Juan de Lurigancho
— 2018, o sea, a mayor responsabilidad funcional menor contaminacion atmosférica; a

menor responsabilidad funcional mayor contaminacion atmosférica.



Tabla N° 10

Actividad del transporte y la contaminacion atmosférica.

Correlaciones
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D. Actividad del Correlacion de

Transporte Pearson

Sig. (bilateral)

N
V. Contaminacion Correlacion de
] Atmosférica Pearson
_ Sig. (bilateral)
N

D. Actividad
del transporte

V. Contaminacion
atmosférica

1 ,868™

,000

79 79

,868™ 1
,000

79 79

**_La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Interpretacion

Existe relacion considerable positiva entre la tercera dimension y la segunda

variable, porque en el recuadro se aprecia los resultados, vale decir, el grado de

correspondencia entre la tercera dimension y la segunda variable que estan

determinadas por la correlacion de Pearson que es= 0,868, donde la

trascendencia sinalagmatica es 0.000, o sea, menor de 0.005, cuya hipétesis

alterna, se tiene que admitir. Por lo tanto, hay influencia considerable de la

actividad del transporte en la contaminacion atmosférica en San Juan de

Lurigancho — 2018, o sea, a mayor actividad del transporte mayor contaminacién

atmosférica; a menor actividad del transporte menor contaminacion atmosférica.




IV. Discusiones
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A través del conjunto de fases del método de analisis de datos, explicaré los hallazgos
obtenidos en la presente investigacion, en virtud de lo inferido, hago referencia a que
se puede visualizar en los resultados, considerando la valoracion de la escala estadistica
de Pearson, la existencia de dos hipotesis: una de ellas es la suposiciéon nula (Ho)
cuya indicacion es que no hay correspondencia directa entre la regulacion de los
controles a las revisiones técnicas y la contaminacion atmosférica en San Juan de
Lurigancho — 2018. Ademas, es menester también, analizara la suposicion alterna (Ha)
donde hace mencién, que hay correspondencia directa entrela regulacion de los
controles a las revisiones técnicas y la contaminaciéon atmosférica en San Juan de
Lurigancho -2018.

Conforme al objetivo general, se manifiesta a favor de la suposicion alterna (Ha), esto
se puede observar en el resultado mencionado en el parrafo anterior. Debido a que el
grado de correlacion de Pearson es 0,787. Hay correspondencia entre ambas variables
citadas en el anterior acépite. En consecuencia, significa que hay relacion notable real
entre las variables, indicando la trascendencia sinalagmatica que es 0,000, o sea, menor
de 0,005. Permitiendo deducir que se debe admitir la hipotesis alterna. Razon por el
cual establecemos que la regulacion de los controles a las revisiones técnicas disminuye

la contaminacién atmosférica.

Hay correspondencia importante real entre ambas variables; tanto en la primera
dimension, como la segunda variable, porque se ha obtenido 0,026 de nivel de
adecuacion de Pearson, entre la primera dimensién de la primera variable (Politica
Ambiental) y la segunda variable que se ha mencionado anteriormente, en relacion al
primer objetivo especifico. Asimismo, hay una trascendencia sinalagmatica de 0,000,
0 sea, menor de 0,005, vale decir, la politica ambiental realiza un papel bastante

sustancial en la disminucién de la contaminacién de la atmdsfera.

Por otra parte, existe relacion considerable positiva en la segunda dimension de la
primera variable (responsabilidad funcional) y la segunda variable, porque se ha
obteniendo 0,709 de grado de correlacién de Pearson, en relacion al segundo objetivo
especifico. Asimismo, hay una trascendencia sinalagmatica de 0,000, o sea menor de
0,005, vale decir, que la responsabilidad funcional influye bastante en la contaminacién

atmosférica.
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Asimismo, existe relacion considerable positiva en la tercera dimension de la primera
variable (actividad del transporte) y la segunda variable, porque alcanz6 0,868 de grado
de correlacién de Pearson, en relacion al tercer objetivo especifico. Ademas, hay una
trascendencia sinalagmatica de 0,000, o sea, menor de 0,005, vale decir, la actividad
del transporte, tanto publico como privado, es la primera causa del aumento de la

contaminacién atmosférica.

Con respecto al disefio que adoptd la siguiente investigacion es el no experimental,
debido a que en un determinado momento, describe relaciones entre dos o mas
variables. Igualmente, es menester hablar del enfoque cuantitativo, que permitid la
recaudacion de datos. Ademas, para conseguir experimentar las hipétesis en base a la
cuantificacion numérica, se empled el instrumento Ilamado cuestionario. De igual
forma, para instaurar el modelo de conducta y/o comprobar las teorias, se dispuso del
andlisis estadistico con ayuda del software de coeficiente de adecuacién de Pearson.
Después, afin de alcanzar resultados estadistico, se empled el método deductivo para

encausar y examinar el instrumento (cuestionario).

Prosiguiendo con el tema de la discusion, el contenido tratado que hace referencia a
ciertas teorias y conocimientos previos, nos indica el tipo de investigacion que es
basica. Asimismo, la intencion de detallar atributos y cualidades importantes de
cualquier anémalo del cual se va a disponer, describir la predisposicién de un grupo o
una poblacion, hace alusivo al tipo de alcance que es descriptivo. Del mismo modo,
cuando se asocia ambas variables mediante un patron que se puede predecir la

inclinacion de cierta clase o poblacion, nos referimos al alcance correlacional — causal.

Asumiendo las referencias (antecedentes) relacionadas a la presente investigacion y
comparandolo con las conclusiones que se ha mencionado en los acapites anteriores, en
relacion a la regulacion de los controles a las revisiones técnicas y la contaminacion
atmosférica en San Juan de Lurigancho - 2018, donde se concluye que el ordenamiento
del parque automotor disminuira considerablemente la contaminaciénatmosférica que
afecta a nuestra comunidad de San Juan de Lurigancho, razon por elcual, es necesario

tomar medidas urgentes para poder disfrutar de un aire limpio, aunqueno en su totalidad.
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Segln Saavedra (2014). En su indagacion “Estudios de nuevos escenarios de emisiones
de contaminantes del parque automotor y generados en un ambiente de tréfico
vehicular”. El autor indica que los lugares menos contaminados son aquellos que tienen
menos afluencia vehicular es por ese motivo que el autor tiene como objetivo principal
comparar el estudio de los diversos lugares que emiten contaminantesy que se dan en un

ambiente de congestion vehicular.

De acuerdo, a Rosero (2014). En su tesis “Propuesta de implementacion de un centro
de revision vehicular en la ciudad de Ibarra”. Para obtener el titulo de magister de la
Universidad Catolica de Ecuador, el autor, menciona el fin de su investigacion es
disminuir los impactos negativos del aire en la ciudad de Ibarra. Asimismo, aumentar
la certidumbre en la calle de los habitantes y para ello se debe verificar la situacion
movil del parque automotor mediante la implementacion de centros de revisiones
vehiculares. Referente a los resultados de la presente indagacion, se subraya que si
existe relacion con la regulacion de los controles a las revisiones técnicas y la
contaminacion atmosférica. Asimismo, hay correspondencia con la tesis de Rosero,
debido a que el autor estd de acuerdo con los centros de revisiones técnicas a los

vehiculos, ya que es una de las medidas para poder reducir la mala calidad del aire.

Asimismo, Quispe (2013). En su tesis “Nivel de exhibicion a ambientes contaminados
y asiduidad a consultas por infecciones respiratorias agudas en nifios menores de 5 afos,
Distrito de Ate”. En su indagacion para obtener el titulo de Magister en salud de la
Universidad la Union de Lima, el autor, considera al problema de la contaminacién
atmosférica como la causa mas importante de las dolencias respiratorias,
cardiovasculares y pulmonares y otras enfermedades en poblaciones fragiles, como son
los nifios de cinco afios. La mortalidad se incrementa por los efectos de la
contaminacion, conllevando a un incremento de visitas al médico e internamiento a los
hospitales; los principales elementos que contaminan la atmosferas son los
componentes particulado (polvo), el diéxido de azufre, didxido de nitrogeno. El objetivo
principal del autor es establecer la relacion tanto en el grado de exponerse a lapolucion
atmosférica como a la concurrencia a consultas por dolencias del sistema respiratorio
en nifios de cinco afios. Por lo tanto, los resultados de dicha indagacién se relacionan
con la presente tesis. Sabemos que, tanto en la tesis de Quispe, como en el tema
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de indagacion, la contaminacion atmosférica influye considerablemente en la salud de
las personas, no hay que olvidar que la Ley General del Ambiente 28611, en el articulo
I indica el tipo de ambiente que las personas deben tener para que se desarrollen de

manera integra, 0 sea, que debe ser: saludable, adecuado y estar en 6ptimas condiciones.

Para Carbajal (2014).En su articulo “Asma y contaminacion de la atmosfera en la ciudad
de Lima”. De la revista de la Academia Nacional de Ciencias, preciso sobre la principal
fuente de contaminacion atmosférica en areas urbanas es el trafico vehicular. Asimismo,
la autora indicd que hay estudios que evidencian sobre las personas que viven cerca a
las avenidas principales muestran mas afecciones respiratorias crénicas, funcion
respiratoria deficiente y mayor indice de hospitalizacion por asma (Carbajal, 2014, p.
91).

Segun, lo que establece Gastafiaga (2014) en su articulo “Situacion ambiental en el Peru
relacionado a la polucion del aire y su impacto en la vida de las personas”. De la Revista
de la Academia Nacional de Ciencias, la cual precisa que la contaminacion enLima se
da principalmente por los gases que emiten la actividad del transporte. Las causas que
producen gran cantidad de contaminacion atmosférica son: la antigliedad de los
vehiculos, el estado de conservacion, la pésima calidad de combustible y la exageracion

de oferta de vehiculos.

Estos problemas se generan debido a la informalidad y la naciente legislacion referente
a limites maximos permisibles para las industrias y la insuficiente fiscalizacion
(Gastarfiaga, 2014, p.78).

Es necesario recordar que recientemente el Ministerio del Ambiente (2017) sefial6
mediante Decreto Supremo N°003 los modelos de la calidad ambiental para el aire y
los grados de la densidad méaxima de los diversos componentes contaminantes de la
atmosfera y la atencion priorizada de las ciudades donde la atmosfera se ve afectaday
de los pobladores cuya actividad vehicular compromete la calidad del aire (MINAM,
2017, P.21).

Por otro lado, tenemos Fortes (2016) “Los desafios recientes del transporte en la ciudad.
El nuevo prototipo de la movilidad sostenible en los traslados”. De la revista Vlex

Global, en la cual precisa que debido a la necesidad de disminuir las consecuencias
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graves del transporte en el medio ambiente, especificamente en la atmosfera, es
necesario encontrar técnicas que permitan un desarrollo sostenible del transporte y una
de estas tecnicas seria la planificacion con el objetivo de integrar las distintas
modalidades de transporte. La regulacion del transporte es necesaria para poder mejorar
el aire en las ciudades que tiene densidad de poblacion. De manera que, si mantiene
correspondencia con la siguiente indagacion con relacion a las consecuencias,lo cual se
termina, por parte del autor como del siguiente trabajo de investigacion, que la
regulacion del transporte permite disfrutar de aquel derecho que poseemos todas las
personas de existir en un ambiente sano y de trasladarse adecuadamente en vehiculos

seguros y comodos (Fortes, 2016, p. 481).

A continuacion, el autor Castafieda, indica que en la Constitucion se estipula el
reconocimiento legitimo que poseen todos los ciudadanos a existir en lugares sanos y
adecuados. Ademas precisa que en el articulo 162 de la Carta Magna y la ley N° 26520
menciona el rol que debe desempefiar la institucion que defiende a la poblacion frente a
lafragilidad de los derechos fundamentales de los individuos y de la colectividad, como
por ejemplo la contaminaciéon de la atmosfera que vulnera varios derechos
fundamentales (derecho a la existencia, a estar sano, a un lugar adecuado y ordenado),
es por eso que las autoridades deben desempefiar sus funciones adecuadamente,
asimismo propone que la Defensoria estd facultada para plantear a las autoridades
competentes advertencias, recomendaciones sobre sus funciones legales. También
propone tomar medidas referente a hechos que impliquen una inadecuada labor del
régimen estatal, la equivocada manera de dar los servicios estatales y sobre todo la

infraccidn de los derechos esenciales (Castafieda, 2011,p.80).

Y por ultimo, la contaminacion de la atmosfera es la introduccion de diversos
elementos, energias por parte del hombre, las cuales son nocivas para la vida de los
individuos y demas entes que en ella habitan. Debo reconocer las precisiones de
Lamadrid, pues hoy en dia el hombre es el principal elemento que contamina el aire y
lo hace a través de sus diversas actividades (transporte, industria, mineria, agricultura),
no tomando en cuenta la importancia del aire para la salud y por ende para la vida
(Lamadrid, 2011, p.35).
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Esta investigacion hace referencia a la relacion directa que existe ente la variable
regulacion y la segunda variable que es la contaminacion atmosférica. De manera que,
permite aceptar la hipdtesis alterna, porque segun la adecuacion de Pearson, que es
0,787 el cual indica que hay correspondencia importante en las variables y cuya
trascendencia sinalagmatica es 0,000, o sea menor de 0,005. En consecuencia, existe
influencia considerable entre la regulacién de los controles a las revisiones técnicas y
la contaminacion atmosférica en San Juan de Lurigancho, es decir, mientras no se tome
medidas concretas sobre las revisiones técnicas a los medios de transporte la
contaminacion atmosférica no disminuira, pues solo la regulacién adecuada contribuira

en el mejoramiento de la atmosfera en San Juan de Lurigancho y por ende en Lima.

La segunda conclusion se refiere a la relacion que existe entre la politica ambiental y la
contaminacion atmosférica, pues hay una relacién desmedida real entre la primera
dimension y la segunda variable, segun la correlacion de Pearson que es 0,626.
Asimismo, la trascendencia sinalagmatica es 0,000, o sea, menor de 0,005, admitiendo
lasuposicion alterna. Enconsecuencia, nos daaentender que es la politica ambiental la que
influye considerablemente en la contaminacion atmosférica, es por ello, que el estado
tiene que cumplir y hacer que las normas que se han establecido se debe respetar para

disminuir la contaminacion del aire.

Como tercera conclusion haré mencion a la relacion que hay entre la responsabilidad
funcional y la contaminacion atmosférica, pues aqui, también se acepta la suposicién
alterna porgue hay una correspondencia desmedida real entre la segunda dimension con
la segunda variable, segln la correlacion de Pearson que es 0,709, el cual nos indicadicha
relacion. Asimismo, la significancia bilateral es 0,000, o sea, menos de 0,005. En
consecuencia, hay influencia directa entre la responsabilidad funcional y la
contaminacion atmosférica, es por ello que el estado debe supervisar a las diferentes
entidades que tienen como funcién custodiar el cuidado del medio ambiente para que

desempefien su funcion de manera eficiente y eficaz.

Por ultimo, se refiere a la actividad del transporte y la contaminacion atmosférica, donde
el grado de correlacién de Pearson es 0,868, el cual nos indica que entre la tercera
dimension y la segunda variable, hay una relacién desmedida positiva. Asimismo, la

trascendencia sinalagmatica es 0,000, o sea, menor de 0,005, permitiendo admitir la
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suposicion alterna. De modo que, el transporte, es la actividad que méas contamina la
atmosfera debido a que emana gran cantidad de gases toxicos, perjudicando
notablemente la salud de las personas, es por ello que urge llevar a cabo la regulacion
de los controles a las revisiones técnicas de los medios de transporte no solo en

Lima y San Juan de Lurigancho, sino en todo el pais.
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El Ministerio del Ambiente debe coordinar con todos los sectores, para realizar reglas

que regularicen los LMP de los gases toxicos de las numerosas actividades productivas.

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones debe continuar haciendo cumplir las
revisiones técnicas a todos los vehiculos, para que los gases que eliminan no sobre

pasen los Limites Maximos Permisibles de emisiones.

Las Municipalidades que les compete ver el ingreso de vehiculos de transporte, deben
continuar impulsando y promoviendo que entren 'y circulen buses limpios a las vias més

concurridas y a las de menos circulacion.

Los sectores que tienen competencia ambiental deben sensibilizar y concientizar a la
poblacion para que a utilicen combustible de mejor calidad, es decir menos

contaminantes.
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Anexo 01

Matriz de consistencia

65

Titulo: “La regulacion de los controles a las revisiones técnicas y la contaminacién atmosférica en San Juan de Lurigancho 2018”

DEFINICION DEL
PROBLEMA

Problema General:
¢Cudl es la relacion
gue existe entre la
regulacion de los
controles a las
revisiones técnicas y
la contaminacion
atmosférica en San
Juan de Lurigancho-
2018?

Problemas
especificos

¢Cual es la relacion
que existe entre la la

politica ambiental y

OBJETIVOS

Objetivo General:
Establecer la relacion que
existe entre la regulacion
de los controles a las
revisiones técnicas y la
contaminacion
atmosférica en San Juan
de Lurigancho — 2018.
Objetivos Especificos:
Establecer cual es la
relacion que existe entre
la politica ambiental y la
contaminacion
atmosférica en San Juan

de Lurigancho — 2018.

HIPOTESIS

Hipotesis General:

Existe relacion entre la regulacion
de los controles a las revisiones
técnicas 'y la  contaminacién

atmosférica en San Juan de
Lurigancho — 2018

Hipotesis Especificas:

Existe relacion entre la politica

ambiental y la contaminacién

atmosférica en San Juan de
Lurigancho- 2018.
Existe relacion entre la

responsabilidad funcional y la

VARIABLES

Variable

Independiente:

(X) : Regulacion

DIMENSIONES

Politica

ambiental

Responsabilidad
funcional

INDICADORES

Decisiones

Coordinacion
Orden
Recuperacion
Distribucién de
competencias
Problemas de
competencia
Eficacia
Eficiencia

Mantenimiento del
vehiculo
Estado de

conservacion

METODOLOGIA

Tipo y nivel:

La presente
Investigacion
Juridica es de tipo
bésica.

ALCANCE
Descriptivo -

correlacional

METODO

Deductivo

DISENO No

experimental




la contaminacion
atmosférica en San
Juan de Lurigancho
- 2018.

¢ Cual es la relacion
que existe entre la
responsabilidad
funcional y la
contaminacion
atmosférica en San
Juan de Lurigancho
- 2018.

¢Cuél es la relacion
que existe entre la
actividad del
transporte y la
contaminacion
atmosférica en San
Juan de Lurigancho -
2018.

Establecer cudl es la
relacion que existe entre
responsabilidad funcional
y la
atmosférica en San Juan

de Lurigancho — 2018.

contaminacion

Establecer cudl es la
relacion que existe entre la
actividad del transporte y
la contaminacion
atmosférica en San Juan

de Lurigancho- 2018.

contaminacion atmosférica en
San Juan de Lurigancho -2018.
Existe relacion entre la
actividad del transporte y la
contaminacion atmosférica en
San Juan de Lurigancho -

2018.

Variable

Dependiente:

(Y):
Contaminacion

atmosférica

Actividad del

transporte

Derecho ala

vida

Derechoala

salud

Derecho a un
medio ambiente

saludable

Antiguedad de los
vehiculos

Exceso de oferta de
transporte
Dignidad
Desarrollo del ser
humano
Supervivencia
Enfermedad
Mortalidad diaria
Admision hospitalaria
Uso de bronco
dilatadores
Exacerbacion de
sintomas Areas
verdes
Preservacion
Equilibrio
Ejecucion de obras

civiles
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No experimental.



Anexo 02: Cuestionario

CUESTIONARIO SOBRE REGULACION DE LOS CONTROLES A LAS REVISIONES TECNICAS Y LA
CONTAMINACION ATMOSFERICA EN SAN JUAN DE LURIGANCHO — 2018

I.- Marca con un aspa (x) la respuesta que prefieras para cada una de las preguntas.

DIMENSIONES

3

2

3

ITEMS O PREGUNTAS

Nunca

Casi nunca

Aveces

Casi siempre
siempre

DERECHO A LA VIDA

DIGNIDAD

1. ¢El crecimiento econémico se sobrepone a la
dignidad humana?

DESARROLLO

2. ;La contaminacion atmosférica inhibe el
desarrollo de todo ser humano?

< | X

3. La contaminacion del ecosistema rifie con la
lenitud de la vida humana?

SUPERVIVENCIA

4. ;La contaminaci6n del aire en Lima y San
Juan de Lurigancho se da principalmente por la
actividad del transporte, menoscabando la
supervivencia de sus pobladores?

ENFERMEDAD

5. (La contaminacion atmosférica se asocia a
diversas enfermedades como son: infecciones
respiratorias, diversos tipos de céncer, alergias?

DERECHO A LA SALUD

MORTALIDAD DIARIA

6. ;Los efectos de la contaminacién del aire
aumenta la mortalidad?

7. {La mortalidad por la contaminacion
atmosférica se acentian en poblaciones
vulnerables como son: nifios, mujeres
embarazadas y ancianos?

ADMISION HOSPITALARIA

8. (Debido a la contaminacion atmosférica, se
incrementa los internamientos en los hospitales?

USO DE BRONCO DILATADORES

9. (El uso de bronco dilatadores se acentiia
debido a la contaminacién atmosférica?

EXACERBACION DE SINTOMAS

10. yDebido a la contaminacion del aire las
personas son mas sensibles a los sintomas de una
enfermedad?
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CUESTIONARIO SOBRE REGULACION DE LOS CONTROLES A LAS REVISIONES TECNICAS Y LA
CONTAMINACION ATMOSFERICA EN SAN JUAN DE LURIGANCHO — 2018

l.- Marca con un aspa (x) la respuesta que prefieras para cada una de las preguntas.

DERECHO A UN MEDIO AMBIENTE SALUDABLE

1 [2]3 ][4 5
2
S ] o
7 ITEMS O PREGUNTAS g
z 2| g g2l o2
E Blzl BlwEl B

@0 > (2]
a z | S| «| S8 2
AREAS VERDES

11. ;Las éreas verdes contribuyen a mejorar la
calidad del aire y por ende del medio ambiente??

p-="4

12. jLas autoridades municipales, tanto de Lima
como de San Juan de Lurigancho, dan la debida
importancia al incremento de las 4reas verdes?

PRESERVACION

13. ;Cumplen los poderes publicos con la
obligacion de mantener los bienes ambientales en
condiciones adecuadas?

14. (El desarrollo econémico atenta contra la
preservacion del medio ambiente?

15. ;Los ciudadanos particulares cuya actividad
incide directa o indirectamente cumplen con'la
obligacion de preservar el medio ambiente? .

EQUILIBRIO

16. ;Las autoridades del Ministerio del ambiente
realizan actividades para mantener el equilibrio
del medio ambiente?

17. ;La produccién econémica y el derecho a un
Ambiente equilibrado se relaciona?

EJECUCION DE OBRAS CIVILES

18. ;La construccién de obras civiles afecta el
medio ambiente?

19. La explosion demografica ha conllevado a la
construccion de obras de manera desmedida en las
zonas urbanas?

X

20. debido a la construccién de obras en las
zonas urbanas, aumentara el indice de particulas
en suspension (polvo)?
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CUESTIONARIO SOBRE REGULACION DE LOS CONTROLES A LAS REVISIONES TECNICAS Y LA

CONTAMINACION ATMOSFERICA EN SAN JUAN DE LURIGANCHO ~ 2018

-- Marca con un aspa (x) la respuesta que prefieras para cada una de las preguntas.

DIMENSIONES

ITEMS O PREGUNTAS

1

2

3

Nunca

Casi nunca

A veces

Casi

siempre

siempre

RESPONSABILIDAD FUNCIONAL

DISTRIBUCION DE COMPETENCIAS

11. (El establecimiento de una entidad
subsidiaria que asuma funciones frente al vacio
de competencias mejorara la tarea del estado con
respecto a la contaminacion de la atmosfera?

12. ;La transferencia de funciones por parte del
Ministerio del Ambiente a los gobiernos locales
asegura la eficacia del accionar del Estado en el
ambito ambiental?

PROBLEMAS DE COMPETENCIA

13. ;La reforma normativa ayudaré a resolver
los conflictos de duplicidad de competencia?

14. 11.Establecer diferencias entre los distintos
casos de problemas de competencia ambiental
disminuye la contaminacién atmosférica

|,

EFICACIA

15. ;Las ordenanzas de la Municipalidad de
Lima son eficaces para disminuir la
contaminacion atmosférica?

EFICIENCIA

16. ;Las autoridades municipales de Lima y San
Juan de Lurigancho desempefian su labor de
manera eficiente?

o
I/\ v

ACTIVIDAD DEL TRANSPORTE

MANTENIMIENTO DEL VEHICULO

17. ;El mantenimiento de los vehiculos
motorizados disminuir4 la contaminacic’)n
atmosférica?

St

ESTADO DE CON SERVACION

18. (El estado de conservacién de un vehiculo
motorizado genera contaminacion atmosférica?

B

ANTIGUEDAD DE LOS VEHICULOS

.

19. ;La antigiiedad de los vehiculos contrlbuyen
a la contaminacion de la atmosfera?

L

EXCESO DE OFERTA DE TRANSPORTE

20. ;La oferta del transporte determina el
aumento de la contaminacion del aire?

=
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CUESTIONARIO SOBRE REGULACION DE LOS CONTROLES A LAS REVISIONES TECNICAS Y LA

I.- Marca con un aspa (x) la respuesta que prefieras para cada una de las preguntas.

CONTAMINACION ATMOSFERICA EN SAN JUAN DE LURIGANCHO - 2018

DIMENSIONEj

TEMS O PREGUNTAS

N

B

%]

Nunca

Casi nunca

A veces

Casi siempre

siempre

z

POLITICA AMBIENTAL

DECISIONES

1. éCumple la Municipalidad Provincial y Distrital
con las politicas Ambientales aprobadas por el
Ministerio del Ambiente?

2. ¢Hay incremento de unidades vehiculares en San
Juan de Lurigancho?

3. éla Municipalidad de Lima y la Municipalidad de
San Juan de Lurigancho realizan actividades
referentes a la preservacion del medio ambiente?

COORDINACION

4. é{La Municipalidad de Lima y de San Juan de
Lurigancho unen esfuerzos para llevar a cabo las
revisiones técnicas de los vehiculos?

5. ¢Las autoridades municipales, tanto de Lima
como de San Juan de Lurigancho, tienen personal
capacitado para llevar a cabo el control de las
revisiones técnicas de los vehiculos?

6. ¢Las Municipalidades de Lima y de San Juan de
Lurigancho realizan actividades, para informar el
impacto de los vehiculos en la contaminacion
atmosférica?

ORDEN

7. ¢éLos transportistas cumplen con las normas
ambientales?

8. {La Municipalidad de Lima, clasifica a las
empresas de transporte en formales e informales?

RECUPERACION

9. éLa Municipalidad de Lima Metropolitana
sanciona a los transportistas por no cumplir con las
ordenanzas?

10. ¢{La municipalidad Distrital de San Juan de
Lurigancho, sanciona a los transportistas por no
cumplir las ordenanzas aprobadas por la
Municipalidad de Lima?




Anexo 03: Instrumentos de validacién

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

- jpucv

INFORME DE OPINION DE EXPERTOS DE INSTRUM ENTO DE INVESTIGACION

L DATOS GENERALES:

1.1. Apellidos y Nombres del validador: __ T4 ) s it TELLS AR
1.2. Cargo e institucion donde labora: AL IO A TR Q.\',_V Vi gl‘
1.3. Especialidad del validador: Ty (7 ¢ sy 2 EmTAL.

1.4. Nombre del instrumento: Cuestionario

1.5. Titulo de la investigacion: La regulacion de los controles a las revisiones técnicas yla
contaminacion atmosférica en San Juan de Lurigancho - 2018.

1.6. Autor del instrumento: Merli Garcia Fernandez

L

ASPECTOS DE VALIDACION:

apropiado y especifico.

CRITERIOS INDICADORES Deficient | Regular Buena Muy Excelente |
e buena 81-100%
00-20% 21-40% | 41-60% | 61-80%
1. Claridad Esta formulado con lenguaje

X

2. Objetividad

Esta expresado en conductas
observables.

B. Actualidad

Adecuado al avance de la ciencia y
tecnologia,

. Suficiencia

Comprende los aspectos en
cantidad y calidad.

5. Intencionalidad

Adecuado para valorar aspectos de
las estrategias.

va
W
¥
YA

0. Consistencia

Basados en aspectos teoricos-
cientificos

7. Coherencia

Entre los indices, indicadores y
dimensiones.

8. Metodologia

La estrategia responde al proposito
del diagnostico.

9. Pertinencia

El instrumento es funcional para el
proposito de la investigacion,

e
i

.

K

PROMEDIO DE
VALIDACION

10

71




PERTINENCIA DE LOS iTEMS O REACTIVOS DEL INSTRUMENTO

Variable (1): “Regulacion”

INSTRUMENTO SUFICIENTE MEDIANAMENTE INSUFICIENTE
SUFICIENTE

ftem 1
item 2
item 3
ftem 4
item §
ftem 6
item 7
Item 8
ftem 9
item 10
item 11
ftem 12
item 13
item 14
item 15
ftem 16
ftem 17
ftem 18
item 19
ftem 20

=~ 'Elﬂ—xrﬁ.zgqg-xswskgxxx = %[

*

La evaluacion se realiza de todos los items de Ia primera variable

1. PROMEDIO DE VALORACION: !lOO %. V: OPINION DE
APLICABILIDAD:

G ) Edinstrumento puede ser aplicado, tal como est4 elaborado

() Elinstrumento debe ser mejorado antes de ser aplicado.

Lugar y fecha:

03 M /A8 SSL

W

Firma del experto informante.

DNL No_“HF33 02 Tetétono No 49469y ¥
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

E' jUCV
INFORME DE OPINION DE EXPERTOS DE INSTRUMENTO DE INVESTIGACION
Iv. DATOS GENERALES:

4.1. Apellidos y Nombres del validador: __DULANTC  TELLDY . AIDRES

4.2. Cargo e institucion donde labora:_"TE QN LA DEL. PEBL / O e

4.3. Especialidad del validador:_DERE( we) MM BRIEATA L

4.4, Nombre del instrumento: Cuestionario

4.5. Titulo de la investigacion; La regulacion de los controles a las revisiones téenicas yla
contaminacion atmosférica en San Juan de Lurigancho - 2018.

4.6. Autor del instrumento: Merli Garcia Fernandez

V. ASPECTOS DE VALIDACION:

CRITERIOS INDICADORES Deficient | Regular | Buena Muy Excelente
e buena 81-100%
00-20% 21-40% | 41-60% | 61-80%
10. Claridad Esta formulado con lenguaje
apropiado y especifico.
1. Objetividad Esta expresado en conductas
observables.
12. Actualidad Adecuado al avance de la ciencia y
tecnologia.
13. Suficiencia Comprende los aspectos en

cantidad y calidad.

14. Intencionalidad | Adecuado para valorar aspectos de
las estrategias.

2% | & K| 23

15. Consistencia Basados en aspectos tedricos-
cientificos
16. Coherencia Entre los indices, indicadores y
dimensiones.
17. Metodologia La estrategia responde al propésito
del diagnostico.
18. Pertinencia El instrumento es funcional para el )ﬂ

propdsito de la investigacion,

PROMEDIO DE %
VALIDACION
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PERTINENCIA DE LOS iTEMS O REACTIVOS DEL INSTRUMENTO

Variable (2): “Contaminacion atmosférica”

INSTRUMENTO SUFICIENTE MEDIANAMENTE INSUFICIENTE
SUFICIENTE

item 21
Item 22
Item 23
item 24
ftem 25
ftem 26
ftem 27
item 28
ftem 29
ftem 30
Ttem 31
ftem 32
item 33
item 34
ftem 35
ftem 36
item 37
ftem 38
ftem 39
Ttem 40

TEIE TR BT 1R P P Toragi b p e 7o 7 X K

La evaluacién se realiza de todos los items de Ia primera variable

VI PROMEDIO DE VALORACION: ‘: § %. V: OPINION DE
APLICABILIDAD:

( (‘.) El instrumento puede ser aplicado, tal como esti elaborado

() Elinstrumento debe ser mejorado antes de ser aplicado.

Lugar y fecha:

R oo

3110748 L P S <

Firma del experto informante.

DNL No_Y43 34 Tetétono No_)94 9 24ac §~




S

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

SOLICITO: Validacién de instrumento de recojo
de informacion

DR. Luis Ruelas Llerena

Yo, Merli Garcia Ferndndez, Identificada con DNI N° 10579771, alumna de la
Escuela Profesional de Derecho, con ¢l debido respeto me presento y le manifiesto:

Que siendo requisito indispensable el recojo de datos necesarios para la tesis que vengo
elaborando titulada: “La Regulacion de los controles a las revisiones técnicas y la
contaminacion atmosférica en San Juan de Lurigancho - 2018”, solicito a usted se
sirva validar el instrumento que le adjunto bajo los criterios académicos correspondientes.
Para este efecto adjunto los siguientes documentos:

- Instrumento
- Ficha de validacion

- Matriz de consistencia

Por lo tanto:

A usted, ruego acceder a mi peticion

Lima, 01 de octubre del 2018

Merli, Garcia Fernandez
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81 UCV
\' UNIVERSIDAD CESAR VALLENO

INFORME DE OPINION DE EXPERTOS DE INSTRUMENTO DE INVESTIGACION
L DATOS GENERALES:

o) " ) f j |
‘ ; / 4
I.1. Apellidos y Nombres del validador: IILLL:.\ Hoeeelas Le e e
1.2. Cargo ¢ institucion donde labora: ijﬁcu nli et e L yureraetdoie] Cigan ,'u-[.’d,f O
1.3. Especialidad del vahdadori 2reebier {)11.61('('14.&([
I.4. Nombre del instrumento: Cuestionario
1.5. Titulo de la investigacion: La regulacién de los controles a las revisiones técnicas yla
contaminacién atmosférica en San Juan de Lurigancho - 2018,

1.6. Autor del instrumento: Merli Garcia Fernandez

IL ASPECTOS DE VALIDACION:

CRITERIOS INDICADORES Deficient | Regular | Buena Muy Excelente
e buena 81-100%
00-20% 21-40% | 41-60% | 61-80%
1. Claridad Esta formulado con lenguaje il
apropiado y especifico. 9 /
2. Objetividad Esta expresado en conductas oo
observables. 9 to
B. Actualidad Adecuado al avance de la ciencia y el
tecnologia. qs /
4. Suficiencia Comprende los aspectos en i
cantidad y calidad. 1 /
5. Intencionalidad | Adecuado para valorar aspectos de 15 ¢/
las estrategias. o
6. Consistencia Basados en aspectos tedricos- e
cientificos ' 42 %
7. Coherencia Entre los indices, indicadores y S
dimensiones. ) /
8. Metodologia La estrategia responde al proposito b il
del diagnéstico. 95 /e
0. Pertinencia El instrumento es funcional para el s
proposito de la investigacion. 7o Ve
PROMEDIO DE i o
VALIDACION ‘ R




INSTRUMENTO SUFICIENTE MEDIANAMENTE INSUFICIENTE
SUFICIENTE

ITEM 1 : /

ITEM 2

ITEM 3 /

ITEM 4

ITEM 5 /

ITEM 6 /

ITEM 7

ITEM 8

ITEM 9

ITEM 10

ITEM 11

ITEM 12

ITEM 13 /

ITEM 14

ITEM 15 ¥

ITEM 16 ¥

ITEM 17 /

ITEM 18

ITEM 19
v

ITEM 20 ‘/

La evaluacion se realiza de todos los items de la primera variable,

118 PROMEDIO DE VALORACION: 9o Yo

Iv. V: OPINION DE APLICABILIDAD:
( ) El instrumento puede ser aplicado, tal como estd elaborado
( ) Elinstrumento debe ser mejorado antes de ser aplicado.

Lugary fecha: .

05 ot ,;«Z?azhvi:r ol B L8 7 ,4;'“17*,
Wi

= 7
Firma del exp(sl'to informante.

DNLN° 7 G566 2¢% Teléfono N PO 8 /12y
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3 UCV

UNIVERSIOAD CESAR VALLEJO

INFORME DE OPINION DE EXPERTOS DE INSTRUMENTO DE INVESTIGACION
DATOS GENERALES:

L

. é ':) 2 / P
I.1. Apellidos y Nombres del validador:hﬂcu Il\ gtzLaJ 1 g Juy -
1.2. Cargo e institucion donde labora; f \g-egreli pbe .l‘:tl'l Llrgeralad Csevy

1.3. Especialidad del validador: ¢ geedies s, peisilis f

I.4. Nombre del instrumento: Cuestionario
1.5. Titulo de la investigacion: La regulacion de los controles a las revisiones técnicas yla

contaminacion atmosférica en San Juan de Lurigancho - 2018,
1.6. Autor del instrumento: Merli Garcia Fernandez

,vé“S!(/t;‘/fc,

IL ASPECTOS DE VALIDACION:
CRITERIOS INDICADORES Deficient | Regular | Buena Muy Excelente
e buena 81-100%
00-20% 21-40% | 41-60% | 61-80%
1. Claridad Esta formulado con lenguaje

apropiado y especifico.

2. Objetividad

Esta expresado en conductas
observables.

B. Actualidad

Adecuado al avance de la ciencia y
tecnologia,

th.  Suficiencia

Comprende los aspectos en
cantidad y calidad.

5. Intencionalidad

Adecuado para valorar aspectos de
las estrategias.

6. Consistencia

Basados en aspectos tedricos-
cientificos

7. Coherencia

Entre los indices, indicadores y
dimensiones.

8. Metodologia

La estrategia responde al proposito
del diagnostico.

9. Pertinencia

El instrumento es funcional para el
propésito de la investigacion,

PROMEDIO DE
VALIDACION




INSTRUMENTO SUFICIENTE MEDIANAMENTE INSUFICIENTE
SUFICIENTE
ITEM 1 . e
ITEM 2
v/
ITEM 3 .
ITEM 4 '
&
ITEM § of 3
ITEM 6 /
/4
ITEM 7 §
v
ITEM 8 v
ITEM 9 P
v
ITEM 10 e
ITEM 11 IV
ITEM 12 /
*/
ITEM 13
§
ITEM 14 P
J’
ITEM 15 J
ITEM 16 /7
ITEM 17 /
ITEM 18 /
2
ITEM 19 /
/
ITEM 20 ¥
V

La evaluacion se realiza de todos los items de la primera variable.

1L, PROMEDIO DE VALORACION: _ Yo,

v. V: OPINION DE APLICABILIDAD:
(')Q El instrumento puede ser aplicado, tal como ests elaborado
( ) El instrumento debe ser mejorado antes de ser aplicado.

Lugar y fecha:

L

)
il . B

S
gL "

Firma del q( erto informante.

o i

DNLN° 2 95¢40¢ 7 TetetonoNo_§ I B 485
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEIO

N Ucv

INFORME DE OPINION DE EXPERTOS DE INSTRUMENTO DE INVESTIGACION

DATOS GENERALES:
L.1. Apellidos y Nombres del valldador‘_}? v y‘lﬁu‘ i Au Do l“ﬂ‘ L’ il ‘L

1.2. Cargo e institucion donde ldbora (-..)uvd i 7‘[‘-{& () ,thl ﬁ\r" TS0 <Y,

1.3. Especialidad del validador:

0-0 M\ 1A "Qa‘l Q

1.4. Nombre del instrumento: Cuestionario
1.5. Titulo de la investigacion: La regulacion de los controles a las revisiones técnicas y la

contaminacion atmosférica en San Juan de Lurigancho - 2018.
1.6. Autor del instrumento: Merli Garcia Fernandez

ASPECTOS DE VALIDACION:

80

cientificos

5

CRITERIOS INDICADORES Deficient | Regular | Buena Muy Excelente
e buena 81-100%
00-20% 21-40% | 41-60% | 61-80%
l. Claridad Esta formulado con lenguaje e
apropiado y especifico. r
2. Objetividad Esta expresado en conductas L
observables. -
3. Actualidad Adecuado al avance de la ciencia y
tecnologia.
4. Suficiencia Comprende los aspectos en &
cantidad y calidad. ”
5. Intencionalidad | Adecuado para valorar aspectos de .
las estrategias. i
6. Consistencia Basados en aspectos tedricos- 7

7. Coherencia

Entre los indices, indicadores y
dimensiones.

8. Metodologia

La estrategia responde al proposito
del diagnostico.

9. Pertinencia

El instrumento es funcional para el
proposito de la investigacion.

NN

PROMEDIO DE
VALIDACION

-
c




PERTINENCIA DE LOS {TEMS O REACTIVOS DEL INSTRUMENTQ

Variable (1): “Regulacién”

INSTRUMENTO SUFICIENTE MEDIANAMENTE INSUFICIENTE
SUFICIENTE

ftem 1 7
Item 2 pg

Item 3 pd

item 4 5

ftem 5 4

Item 6 /

—iE. 7 &

item 8 &

Item 9 / ]

!
ftem 10 /
Item 11
ftem 12
Item 13
| tem 14
tem 15

ltem 16
ftem 17
item 18

Item 19
| ftem 20

La evaluacién se realiza de todos los ftems de Ia primera variable

>

7
¢ )
IIE. PROMEDIO DE VALORACION: A %. V: OPINION DI
APLICABILIDAD:

( )C) El instrumento puede ser aplicado, tal como est4 elaborado

() Elinstrumento debe ser mejorado antes de ser aplicado.

Lugar y fecha:

Firma del experto informante.

ONIL N 07 RS0 teasgono e §1y/y L1/

81




b1 UCV
&l UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

INFORME DE OPINION DE EXPERTOS DE, INSTRUMENTO DE INVESTIGACION

I DATOS GENERALES: e
' _ O‘W 2ue fuce Alfwé‘aé, Jomando
L.1. Apellidos y Nombres del validador:¢ a“‘ ( [ b
1.2 Cargo e institucion donde lab ra:éa“’d dwln e g Jiw Qeatul Goy
1.3. Especialidad del validador: Aw il P
1.4. Nombre del instrumento: Cuestionario
1.5. Titulo de la investigacion: La regulacion de los controles a las revisiones técnicas yla
contaminacién atmosférica en San Juan de Lurigancho - 2018.
1.6. Autor del instrumento: Merli Garcia Fernindez

1L ASPECTOS DE VALIDACION:

CRITERIOS INDICADORES Deficient | Regular | Buena Muy Excelente
e buena 81-100%
00-20% 21-40% | 41-60% | 61-80%

1. Claridad Esta formulado con lenguaje A
apropiado y especifico. «

2. Objetividad Esta expresado en conductas >3
observables, )

3. Actualidad Adecuado al avance de la ciencia y
tecnologia. /

K. Suficiencia Comprende los aspectos en
cantidad y calidad. il

5. Intencionalidad | Adecuado para valorar aspectos de e
las estrategias. d

6. Consistencia Basados en aspectos teoricos- r
cientificos i

7. Coherencia Entre los indices, indicadores y ~
N : ye:

8. Metodologia La estrategia responde al propdsito J
del diagnostico. v

9. Pertinencia El instrumento es funcional para el i
propdsito de la investigacion. &

PROMEDIO DE YL)
VALIDACION 3




PERTINENCIA DE LOS iTEMS O REACTIVOS DEL INSTRUMENTO

Variable (1): “Regulacion”

INSTRUMENTO

SUFICIENTE MEDIANAMENTE

SUFICIENTE

INSUFICIENTE

ftem 1

'/

Item 2

&

ftem 3

/

item 4

ftem 5

ftem 6

ftem 7

Ttem 8

ftem 9

ftem 10

ftem 11

ftem 12

item 13

ftem 14

item 15

ftem 16

ftem 17

item 18

-

ftem 19

'
P

ftem 20

ﬂ,/

La evaluacién se realiza de todos los items de la primera variable

115 PROMEDIO DE VALORACION: l!\g D

%. V: OPINION DE

APLICABILIDAD:

( ’)4]) El instrumento puede ser aplicado, tal como estd elaborado

Lugar y fecha: /'\

/oy, W
SV

( ) Elinstramento debe ser mejorado antes de ser aplicado.

Firma del experto informante.

DNL N° (:‘}1)4:59(«) Teléfono N°_m2k2/‘,f 2-2 2 AB

83



o

INFORME DE OPINION DE EXPERTOS DE INSTRUMENTO DE INVESTIGACION
DATOS GENERALES:

Iv.

4.1. Apellidos y Nombres del validador: Fr:m(/.m
4.2. Cargo ¢ institucion donde labora:
4.3. Especialidad del validador:

uCv

UNIVERSIDAD CESAR VALLEIOQ

Acosla

o
Auee Sare,

A ontepalidad |

. J.L

Thg: Awbiende).

4.4. Nombre del instrumento: Cuestionario
4.5. Titulo de la investigacion: La regulacion de los controles a las revisiones técnicas yla

contaminacion atmosférica en San Juan de Lurigancho - 2018.
4.6. Autor del instrumento: Merli Garcia Fernandez

84

V. ASPECTOS DE VALIDACION;:
CRITERIOS INDICADORES Deficient | Regular | Buena Muy Excelente
e buena 81-100%
00-20% 21-40% | 41-60% | 61-80%

10. Claridad

Esta formulado con lenguaje
apropiado y especifico.

e

I'1. Objetividad

Esta expresado en conductas
observables.

G5

12. Actualidad

Adecuado al avance de la ciencia y
tecnologia.

-515%

13. Suficiencia

Comprende los aspectos en
cantidad y calidad.

95 7

14. Intencionalidad

Adecuado para valorar aspectos de
las estrategias.

15 %

15. Consistencia

Basados en aspectos tedricos-
cientificos

e

16. Coherencia

Entre los indices, indicadores y
dimensiones.

15Y%

17. Metodologia

La estrategia responde al proposito
del diagnostico.

95 %

18, Pertinencia

El instrumento es funcional para el
proposito de la investigacion,

c'j‘%

PROMEDIO DE
VALIDACION

i :’)“/6
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PERTINENCIA DE LOS iITEMS O REACTIVOS DEL INSTRUMENTO

Variable (2): “Contaminacion atmosférica”

INSTRUMENTO SUFICIENTE MEDIANAMENTE INSUFICIENTE

SUFICIENTE

frem 21 o,
Item 22 N
ftem 23 v
ftem 24 /
Ttem 25 s
ftem 26 ”
ftem 27 v
ftem 28 rd
ftem 29 ¥
ftem 30 ."
ftem 31 4
item 32 i
item 33 |
)
v

ftem 34
Item 35
item 36 s
ftem 37
ftem 38 ¥ 4
ftem 39 '
ftem 40 ¥

La evaluacion se realiza de todos los items de la primera variable

VL PROMEDIO DE VALORACION: ‘/&’ %. V: OPINION DE
APLICABILIDAD:

( A) Elinstrumento puede ser aplicado, tal como est4 elaborado

( ) Elinstrumento debe ser mejorado antes de ser aplicade.

)/. -7"‘ W '[\
; f(\ | g
( e

AURA SARA
FARFAN ACOSTA

W e Lelicbee ool 2pds INGENIERA AMBIENTAL
tﬁ{ S Reg. CIP N° 216762

Lugar y fecha:

Firma del experto informante.

DNIL Ne T2 5706 peggone Ne_ 12954
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5 Ucv

UNIVERSIDAD CESAR VALLEID

INFORME DE OPINION DE EXPERTOS DE INSTRUMENTO DE INVESTIGACION
L DATOS GENERALES:

1.1, Apellidos y Nombres del validador; _ Feufan Acesta Avie Sarc

1.2 Cargo e institucion donde labora: _t=Junicipalidad (5. § L .

1.3. Especialidad del validador: T ps. Hmbiented.

1.4. Nombre del instrumenito: Cuestionario

1.5. Titulo de la investigacion: La regulacion de los controles a las revisiones técnicas y la
contaminacion atmosférica en San Juan de Lurigancho - 2018,

1.6. Autor del instrumento: Merli Garcia Fernandez

L. ASPECTOS DE VALIDACION:
CRITERIOS INDICADORES Deficient | Regular | Buena Muy Excelente
e buena 81-100%
00-20% 21-40% | 41-60% | G1-80%

1. Claridad Esta formulado con lenguaje EE
apropiado v especifico. 45 4

2. Objetividad Esta expresado en conductas . /
obseryables. - ‘:].‘.') 0

3. Actualidad Adecuado al avance de la ciencia y ares sl
tecnologia. qs e
. Suficiencia Comprende los aspectos en Bos
cantidad y calidad. 44 /v
5. Intencionalidad | Adecuado para valorar aspectos de g e,
las estrategias, 2 [e
6. Consistencia Basados en aspectos tedricos- A
o q5 e

cientificos .

7. Coherencia Entre los indices, indicadores y 45 7
dimensiones, J7ie

8. Metodologia La estrategia responde al proposito .
del diagnéstico. 445 e

0. Pertinencia El instrumento es funcional para el a, 4./
propdsito de la investigacion. /’ N

PROMEDIO DE ‘ P55 Ve

VALIDACION :
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PERTINENCIA DE LOS iTEMS O REACTIVOS DEL INSTRUMENTO

Variable (1): “Regulacion”

INSTRUMENTO SUFICIENTE MEDIANAMENTE INSUFICIENTE
SUFICIENTE
ftem 1 v
item 2 v
item 3 V.
Item 4 v
item 5 V
Item 6 /
item 7 v,
item 8 v,
item 9 % 7
ftem 10 /
ftem 11 %
Ttem 12 V
Ttem 13 v
Ttem 14 y/
item 15 of
item 16
ftem 17 d
item 18 v
item 19 / /
item 20 /

La evaluacién se realiza de todos los items de Ia primera variable

1L PROMEDIO DE VALORACION: QQ %. V: OPINION DE
APLICABILIDAD:

( )() El instrumento puede ser aplicado, tal como estd elaborado

() Elinstrumento debe ser mejorado antes de ser aplicado.

Lugar y fecha: ~C
e
“““ “TAURASARA 7T
o g - FARFAN ACOSTA
04 oy a»‘f,..(?e'd-z( el AL A INGENIERA AMBIENTAL
Reg. CIP N° 215752

Firma del experto informante.

DNL Ne_742 15204 Telefono No_75 144985



o

INFORME DE OPINION DE EXPERTOS DE INSTRUMENTO DE INVESTIGACION

uCv

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

DATOS GENERALES:

I.1. Apellidos y Nombres del validador: I"LF<4 U A< Fleuk AC N {(/(J" Usi 0 : = f;’,
1.2. Cargo e institucion donde labora: [) ocend e efe da (Jpveroidad Cetay
1.3. Especialidad del validador: [Me {e.ddleco0)

”

1.4. Nombre del instrumento: Cuestionario
1.5. Titulo de la investigacion: La regulacion de los controles a las revisiones técnicas y la

contaminacion atmosférica en San Juan de Lurigancho - 2018,
1.6. Autor del instrumento: Merli Garcia Fernandez

88

SHe

lj(ﬂ. u4) @

1L ASPECTOS DE YALIDACION:
CRITERIOS INDICADORES Deficient | Regular | Buena Muy Excelente
e buena 81-100%

00-20% 21-40% | 41-60% | 61-80%

I. Claridad Esta formulado con lenguaje ) ey
apropiado y especifico. % ( ¢

2. Objetividad Esta expresado en conductas Yo/
observables. %J lo

3. Actualidad Adecuado al avance de la ciencia y i) e,
tecnologia, M I

4. Suficiencia Comprende los aspectos en ) ¢
cantidad y calidad. ,f &

5. Intencionalidad | Adecuado para valorar aspectos de ol ;/
las estrategias. W

6. Consistencia Basados en aspectos tedricos- @:U &y
cientificos Y /e

7. Coherencia Entre los indices, indicadores y Qf[) o7
dimensiones. S fo
8. Metodologia La estrategia responde al proposito 5{'@ r/
del diagnostico. { o
9. Pertinencia El instrumento es funcional para el \{[f d/
proposito de la investigacion. il

PROMEDIO DE

VALIDACION

KO %




PERTINENCIA DE LOS iTEMS O REACTIVOS DEL INSTRUMENTO

Variable (1): “Regulacion”

89

INSTRUMENTO

SUFICIENTE

MEDIANAMENTE
SUFICIENTE

INSUFICIENTE

ftem 1

ftem 2

ftem 3

ltem 4

item 5

ftem 6

ftem 7

item 8

Ttem 9

ftem 10

Ttem 11

ftem 12

ftem 13

item 14

item 15 ¥,

ftem 16 iV

ftem 17 V.

item 18 v

ftem 19 ¥,

ftem 20 r

La evaluacién se realiza de todos los items de la primera variable

1N PROMEDIO DE VALORACION:

APLICABILIDAD:

I

o

%. V: OPINION DE

( f,\) El instrumento puede ser aplicado, tal como estd elaborado

(

Lugary fecha:

) El instrumento debe ser mejorado antes de ser aplicado.

2¢ de gilicmbre b 2008

DNI. N° M9 '2$69//

Firma delfx

ﬂ.

eléfono N°__

perto informgnté
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311 UCV

UNIVERSIDAD CESAR VALLEID

INFORME DE OPINION DE EXPERTOS DE INSTRUMENTO DE INVESTIGACION

Iv.

DATOS GENERALES:

]

4.1. Apellidos y Nombres del validador: M <2 (A=) F(GUEROA JI6USTG ¢hsie

4.2. Cargo e institucion donde labora:_J((f NTE e 44 UN VARSI croll U AL ENC

4.3. Especialidad del validador: M}y (0 )L L0 (o)

4.4. Nombre del instrumento: Cuestionario

4.5. Titulo de la investigacion: La regulacion de los controles a las revisiones técnicas y la
contaminacion atmosférica en San Juan de Lurigancho - 2018.

4.6. Autor del instrumento: Merli Garcia Fernandez

V. ASPECTOS DE VALIDACION:
CRITERIOS INDICADORES Deficient | Regular | Buena Muy Excelente
e buena 81-100%
00-20% 21-40% | 41-60% | 61-80%
10. Claridad Esta formulado con lenguaje

apropiado y especifico.

&V

11. Objetividad

Esta expresado en conductas

observables. 4 U Y
12. Actualidad Adecuado al avance de la ciencia y s by
tecnologia., \,( %
13. Suficiencia Comprende los aspectos en 7 («*‘, it
cantidad y calidad. ol e

14, Intencionalidad

Adecuado para valorar aspectos de of) e/
: (- ) 2/
las estrategias. QU e

15, Consistencia

Basados en aspectos teoricos- /) of
gV

16. Coherencia

cientificos
g U o/
S /e

17. Metodologia

Entre los indices, indicadores y
1 7] &
del diagnostico. .\3 U Ve

18. Pertinencia

El instrumento es funcional para el

dimensiones.
ay) ¢/,
proposito de la investigacion. ;‘.)q/' / e

PROMEDIO DE
VALIDACION

La estrategia responde al proposito
s0%




