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RESUMEN 

Esta investigación tuvo como objetivo general. Determinar la evaluación superficial 

del pavimento flexible el método PCI en el Jirón Los Incas. Distrito de Piura. Piura. 

2020. La metodología a tener en cuenta en este trabajo fue de tipo aplicada, con 

diseños no experimental, de nivel descriptivo y enfoque cuantitativo; cuya población 

fue el Jr. incas que se encuentra ubicado la AV. Andrés Avelino Cáceres y AV. D   

con una extensión de 1080 metros lineales y con un ancho de carril de 7 metros, y 

su muestra no probabilista por conveniencia ya que fue la misma que la población. 

El resultado general fue que se encontraron 13 fallas entre las cuales fueron de 

severidad alta, media y baja en los tramos estudiados se encontraron que tenían 

una condición muy buena, buena, regular, pobre y colapsado y se estableció el tipo 

de intervención más adecuada para cada una de ellas y se elaboró un presupuesto 

con un presupuesto total que es de S/. 135,092.60. Finalmente tuvo conclusión la 

evaluación superficial del pavimento flexible en el Jirón Los Incas. Distrito de Piura. 

Piura. 2020; en el cual se determinó los parámetros de evaluación y se pudo 

reconocer 13 tipos de fallas con su respectiva severidad, así como también la 

clasificación de las mismas; se realizó el cálculo del PCI en los cuales los tramos 

estudiados se encuentran en condiciones ya mencionadas por ello se pudo 

establecer el tipo de intervención más adecuada para cada uno de ellos y 

finalizando se elaboró un presupuesto para la mejora para el pavimento flexible en 

el Jirón Los Incas. 

Palabras clave: Pavimento flexible, Método PCI, Severidad. 
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ABSTRACT 

This research had as a general objective. Determine the surface evaluation of the 

flexible pavement the PCI method in Jirón Los Incas. Piura District. Piura. 2020. The 

methodology to be taken into account in this work was applied, with non-

experimental designs, descriptive level and quantitative approach; whose 

population was the Jr. Incas that AV is located. Andrés Avelino Cáceres and AV. D 

with an extension of 1080 linear meters and a lane width of 7 meters, and its non-

probabilistic sample for convenience since it was the same as the population. The 

general result was that 13 faults were found, among which they were of high, 

medium and low severity in the studied sections, they were found to have a very 

good, good, regular condition poor and collapsed and the most appropriate type of 

intervention was established for each one of them and a budget was drawn up with 

a total budget of S /. 135,092.60. Finally, the superficial evaluation of the flexible 

pavement in Jirón Los Incas was concluded. Piura District. Piura. 2020; in which the 

evaluation parameters were determined and it was possible to recognize 13 types 

of failures with their respective severity as well as their classification; The PCI was 

calculated in which the studied sections are in the conditions already mentioned, 

therefore it was possible to establish the most appropriate type of intervention for 

each of them and finally, a budget was drawn up for the improvement of the flexible 

pavement in El Jirón The Incas. 

Keywords: Flexible pavement, PCI Method, Severity. 
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I.INTRODUCCIÓN

En el mundo se observa que el crecimiento económico cada vez aumenta de 

manera abrumante, y uno de sus principales factores es la infraestructura vial, 

puesto que conecta grandes y pequeñas ciudades tanto en zonas urbanas o rurales 

permitiendo el traslado y desarrollo de tecnología, salud, agricultura, ganadería, etc. 

Pero en países que se encuentran  en desarrollo  o países tercermundistas la falta 

de dinero,  el inadecuado diseño o falta de mantenimiento de los pavimentos hace 

que nos brinden un mal servicio de transpirabilidad, esta  realidad problemática se 

observa a diario y los pavimentos son fundamentales para el crecimiento de un 

pueblo, una ciudad o un país, lo cual el departamento de Piura no es omiso a esta 

realidad donde se observa todo tipo de patologías  esto es una gran  preocupación  

que logra afectar directamente a la población causando  un  tránsito  inseguro, 

originado por la diferentes fallas que se presencian, logrando  que poco a poco se 

reduzca su índice de servicio. 

Cabe señalar que a través del tiempo existen distintos factores que afectan los 

pavimentos los cuales son: Tráfico, humedad, sub-grado, construcción de calidad 

y mantenimiento; participando en su desgaste las autoridades realizan planes de 

conservación oportunos debido al elevado costo que esto genera, es por ello que, 

no se realizan constante monitoreo de las fallas y trabajos de conservación para 

mantener la vía, siendo un problema que afecta directamente al usuario y a los 

peatones. 

Ahora se observa que el Jirón los Incas Distrito de Piura se encuentra con un 

pavimento flexible el cual presenta constantes fallas, como son fisuras y grietas; 

deformaciones superficiales; desprendimiento; entre otras fallas.  Causado por la 

falta de un mantenimiento adecuado, teniendo en cuenta que la vía tiene una gran 

afluencia de tránsito, porque da acceso a diferentes lugares, en este caso Ignacio 

merino I etapa, urb. Bello horizonte; Norvisol. Mariscal tito. Esto indica que la vía se 

encuentra en una constante presencia de cargas por el transito leve y pesado.  

Además de presentar una topografía con pendientes poco pronunciadas y otras 

ligeramente planas, que en periodos de lluvias con la presencia de fallas no permite 
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que el agua evacúe, dejando algunos estancamientos ocasionando filtraciones  

que malogran las capas subyacentes que conforman el pavimento flexible. 

Por lo tanto, se hace necesaria la intención la aplicar del método PCI en el Jirón los 

Incas distrito de Piura para poder determinar el estado del pavimento y todos los 

deterioros y anomalías que presenta, para poder establecer el tipo de 

mantenimiento que se puede aplicar en la vía y a su vez, nos permitirá solucionar 

los desperfectos y mejorar el pavimento. 

Para dar solución a estos problemas, se tiene que tener en cuenta el estado en el 

que se encuentra, y como poder mejorarlo es por eso que se formula la siguiente 

pregunta general: ¿Cuál es el resultado de la evaluación superficial del pavimento 

flexible el método PCI en el Jirón Los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020? Cuando 

se realizó la visita de campo y se observó las condiciones operacionales en que se 

encontraba el pavimento surgieron las siguientes interrogantes o preguntas 

específicas: ¿Cómo se determina los parámetros de evaluación superficial del 

pavimento flexible en el Jirón Los Incas? Distrito de Piura. Piura. 2020?; ¿Cómo se 

realiza el cálculo del PCI para la evaluación superficial del pavimento flexible en el 

Jirón Los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020?, ¿Cuál es el tipo de mejoramiento 

que necesita el pavimento flexible en el Jirón Los Incas? Distrito de Piura. Piura. 

2020?; y ¿Cuál es el cálculo de los costos y presupuestos de la mejora del 

pavimento flexible en el Jirón Los Incas? Distrito de Piura. Piura. 2020? 

El presente estudio se justifica por qué se debe hacer el proyecto y en que 

beneficiará a la población, como se puede saber el Jr. los incas    colinda con 

diferentes vías como son la Av. D; Av. los diamantes; Av. bello horizonte; Av. las 

esmeraldas; Av. R; Azucenas, Av. Algarrobos que dan acceso a urbanizaciones 

donde existen la presencia de clínicas, restaurantes, colegios y hoteles; donde 

actualmente se observa  una ausencia de una buena gestión vial por parte de las 

instituciones responsables  en la preservación de la vías generando un transporte 

inseguro e incómodo. 

Cabe destacar que es necesario el buen desarrollo de una red vial porque de esta 

manera se busca realizar de manera fluida todo tipo de interconexiones sociales de 

sus residentes. Por eso es necesario que tanto calles, vías y autopistas se 
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encuentren en   constante evaluación con la prioridad de mantener su vida útil, lo 

que conlleva a la aplicación de metodologías que aporten un apoyo como una base 

de confiabilidad en procedimientos de mejora. 

De esta manera se busca aportar con el proceso de una evaluación superficial 

mediante la aplicación del método PCI porque es  una manera confiable para 

verificar   la condición operacional  del actual pavimento, con la  ventaja de 

determinar recomendaciones  para   restablecer   la comodidad  en la vía, reducir  

accidentes, aminorar   gastos por reparación de vehículos, además de apoyar con 

el medio ambiente, porque  la presencia  de las fallas  generará  un impacto 

ambiental  , logrando  problemas con el control de  agregados finos (polvo), baches 

que con la presencia de agua u otros líquidos  se generaran  aniegos o charcos  

que  producen la presencia de  insectos,  ruidos, etc. 

Asimismo, de esta manera buscar promover el interés de una mayor inversión por 

parte de las personas encargadas en contribuir de manera favorable en la 

conservación de las vías urbanas. 

En cuanto a las limitaciones con el método del PCI   no sería posible una evaluación 

directa de a las capas subyacentes del pavimento flexible, en este caso como son 

la súbase, base y subrasante, porque es un método de inspección visual, por lo 

tanto, solo se observa y evalúa la superficie de la carpeta asfáltica. 

La falta de información y acceso al expediente técnico de las vías y la situación en 

que nos encontramos atravesando por el estado de emergencia se observa el 

tránsito demasiado bajo para realizar las actividades inherentes a la toma de datos.  

Es necesario tener en cuenta que por parte de los investigadores es viable la 

realización de este proyecto, porque   contamos con todos los medios materiales, 

humanos y económicos que permitirá hacer el estudio con la aplicación del método 

PCI. 

Para buscar posibles soluciones a esta investigación se plantean como objetivo 

general: Determinar la evaluación superficial del pavimento flexible el método PCI 

en el Jirón Los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020 y los objetivos específicos 

planteados fueron: Determinar los parámetros de evaluación superficial del 

pavimento flexible la aplicación del método PCI en el Jirón Los Incas. Distrito de 
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Piura. Piura. 2020, Realizar el cálculo del PCI para la evaluación superficial del 

pavimento flexible en el Jirón Los Incas Piura. Distrito de Piura 2020, Establecer el 

tipo de mejoramiento que necesita el pavimento flexible en el Jirón Los Incas. 

Distrito de Piura. Piura. 2020 y elaborar un presupuesto para la mejora del 

pavimento flexible en el Jirón Los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020. 
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II. MARCO TEÓRICO 

En el avance de búsqueda de información respecto a trabajos previos se 

identificaron los siguientes:  

Osorio G. Daniela A. (2014) en su tesis plantea como objetivo general “Evaluación 

del pavimento utilizando el método PCI en el Tramo Redoma la Piña –  Distribuidor 

de Matanza, Puerto Ordaz, Estado Bolívar”. Esta tesis  evalúa la estructura del 

pavimento aplicando el método PCI que se fundamenta por ser un tipo de 

investigación no experimental descriptiva elaborándose así una ficha dependiendo 

de las necesidades de la investigadora para llegar a conocer los tipos de fallas 

existentes en los tramos estudiados, fraccionados en 22 tramos a la vía para hacer 

más factible  su diagnóstico  llegando a la conclusión con los datos adquiridos del 

PCI, que el pavimento flexible se encuentra en mal estado y muy malas 

condiciones. 

Sierra, Cristian y Rivas, Andrés (2016) en su tesis plantean como objetivo general 

“Analizar, determinar la comparación de la aplicación de las metodologías VIZIR, Y 

PCI en un pavimento flexible en el tramo PR 00+000 – PR 01+020 de la vía al llano 

(Dg 78 bis sur – calle 84 sur) en la UPZ Yomasa” - Universidad Católica de 

Colombia, se fundamenta por ser un tipo de investigación no experimental 

descriptiva. En este caso la mencionada tesis da una iniciativa para usar 2 tipos de 

metodologías para la conservación y el mantenimiento las cuales son PCI 

(Americana) y VIZIR (Francesa) aplicándolo en la estructura del pavimento en el 

tramo especificado en el título; llevándose a cabo un registro visual  así reportando 

que daños presenta dicho tramo con sus respectivas metodologías para poder 

realizar un análisis detallado y se determinó el estado de la superficie asfáltica, 

obteniéndose los datos para poder determinar las ventajas y desventajas del 

método PCI y VIZIR que fueron utilizadas para llegar a concluir en qué estado se 

encuentra el tramo de vía estudiado. Llegando a la conclusión que el tramo a 

estudiar está en óptimas condiciones y por ende no se requiere mediación alguna 

ya que por los resultados obtenidos que se determinó el estado de condición del 

pavimento con los métodos utilizados. 
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Coy, Oscar (2017) en su tesis se planteó como objetivo general: “La Evaluación y 

comparación de los métodos VIZIR y PCI en un pavimento flexible urbano de la 

calle 134 entre cra 52ª y 53c” Universidad Militar Nueva Granada - Colombia. Como 

se denota en esta tesis se utiliza el método PCI y VIZIR que son metodologías 

observacionales, siendo así un tipo de investigación no experimental descriptiva 

que permiten establecer los distinto tipos de fallas que se encuentran en el 

pavimento flexible del tramo a estudiar, para así poder obtener una definición del 

desempeño del mismo y poder identificar e explicar  su estado; acotando que el 

método PCI es más completo que el VIZIR ya que el método PCI evalúa todos los 

daños que puedan aparecer sin discriminar a las fallas presentadas por lo contrario 

el método VIZIR solo tiene en cuenta  los daños estructurales; en conclusión se 

obtuvieron datos que el tramo a estudiar tiene un buen estado  de conservación por 

ambas metodologías. 

 

A nivel nacional hemos encontrado los siguientes trabajos: 

Álvarez, Williams (2017)  en su tesis donde se plantea como objetivo general de 

“Determinar la evaluación superficial  del pavimento flexible  utilizando el método 

PCI en un tramo de la Av. Republica de Polonia – distrito de san juan de Lurigancho” 

Universidad Cesar vallejo - Lima, siendo de metodología de nivel descriptivo no 

experimental; mencionando que a causa de uso de malos materiales y un deficiente 

diseño  en una vía se presentan diferentes patologías en los pavimentos , por eso 

ellos  consideran  necesario  el uso de  un método  que analice   de manera eficiente   

su condición , en este caso  aplicaron el método PCI   para analizar mediante un 

índice numérico el estado que presenta la vía en la actualidad , logrando llegar a la 

conclusión de que la   fallas observadas   necesitan de un mantenimiento adecuado 

por parte de la municipalidad. 

Cantearías, Luis  y  Watanabe, Jorge   (2017) en su tesis se planteó como objetivo 

general  “Aplicación del método PCI  para hacer una evaluación superficial  del 

pavimento flexible  y  lograr determinar su conservación en la  avenida camino real  

de la urbanización la rinconada  del distrito de Trujillo” Universidad  Privada Antenor 

Orrego, donde indica ser de tipo descriptivo no experimental; también no resalta en 

su desarrollo del proyecto  la falta de atención a las vías que generan un incremento 
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social económico  no logran  llegar a su tiempo de vida útil , por eso hace empleo 

del método  PCI  porque permite establecer la  calidad y  condición  del pavimento  

mediante  una inspección visual y un índice numérico que da una veracidad  óptima 

para dar una solución  al problema, en este caso los investigadores concluyen que 

la vía  estudiada  en ciertos tramos luce con  un  estado grave , por lo cual es 

inevitable un  mantenimiento minucioso para reparar las fallas presentadas como 

son : baches, amueblamientos, entre otros, a diferencia de los otros tramos que  se 

encuentran en un excelente estado y que solo necesitan un mantenimiento leve  

por grietas superiores. 

Leguía, Paola y Pacheco, Hans  (2016) en la tesis que se tiene como objetivo 

general “Determinar una evaluación  superficial del pavimento flexible  por el 

método de Pavement Condition  Index (PCI) en las vías arteriales : Cincuentenario, 

Colón y Miguel Grau” Universidad San Martin de Porres - Lima, es de nivel 

descriptivo  no experimental porque permite describir los niveles que se muestran  

en el pavimento flexible, en lo cual se basa  que para lograr este tipo de  evaluación 

existen diferentes metodologías, en este caso los autores aplicaron el método PCI  

por permite hacer una análisis de manera visual  que después se trabajará con 

diferentes tablas  representados por índices numéricos que logra dar detalle del 

estado de las vías, la finalidad del proyecto  lograr diferentes estrategias  que 

permitan  hacer inversiones eficientes y eficaces ante  la presencia de fondos 

limitados, Los autores concluyeron  que la Av. Cincuentenario cuenta con un estado 

regular  y que es necesario un mantenimiento  para mejorar su transportabilidad  a 

diferencia de las Av. Colón y Miguel Grau que  muestra  un estado bueno  que sería 

tomar como acción un mantenimiento mínimo. 

A nivel local hemos encontrado los siguientes trabajos: 

Salas, Jhony (2016) en su tesis planteado como objetivo  “ Determinar de qué 

manera una evaluación superficial del pavimento mejorará la programación de 

intervenciones en la carretera Canchaque - Huancabamba (Km 80+000 al Km 

115+000), Piura, 2016.”Universidad Cesar Vallejo  - Piura, siendo de tipo 

descriptivo no experimental; en su desarrollo de tesis precisa  que las vías son 

convenientes  en el progreso  de nuestra sociedad y que siempre debemos tener 

en cuenta que para preservar su vida útil es necesario aplicar diferentes métodos 
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completos  y  fiables  que ayuden a su conservación ,  en este caso  hiso   uso  del 

método de PCI  por motivo de que en la AV ramón castilla  nunca se presentó un 

mantenimiento   adecuado  por parte de las autoridades encargadas, con la razón  

de saber  su integridad estructural  y sus condiciones de operación  para que 

finalmente se muestre los resultados obtenidos  , y dar  una propuesta para mejorar 

su vida útil  , llegando a la conclusión que en ciertos tramos de la carpeta asfáltica  

se encuentra en un estado bueno , regular; a diferencia de los otros tramos que se 

encuentra en un estado bajo, lo cual  se recomendó un  mantenimiento preventivo 

para que tenga un mayor tiempo de vida útil. 

  

Panta, German  (2017) en su tesis se planteó como objetivo general “Evaluar y 

determinar  las patologías presentadas en el pavimento flexible KM0+000 al 

KM0+670 a partir de una inspección visual, descriptivo y de tipo transversal para 

evaluar incidencias patológicas” Universidad Católica de los Ángeles de Chimbote 

- Piura, siendo de tipo descriptivo no experimental; en este caso la presentación de 

esta tesis da a conocer que el crecimiento de la población genera el desarrollo de 

nuevas vías que con el constante uso presentan deformaciones que son 

susceptibles a la vista   como son  amueblamientos ,baches  y grietas , que al futuro  

perjudican  al población , por eso el autor indica que  es necesario la aplicación del 

método PCI   porque  nos permite ver la calidad del pavimento y ver si se podría 

llegar a cumplir con su vida útil  aplicando diferentes técnicas como ya sea un 

mantenimiento, en este  caso se llegó a la conclusión del proyecto que la vía 

presenta una  severidad leve   y que  necesita   una solución mínima. 

 

Suarez, Vanessa (2019) es su tesis se optó como objetivo general: “Conocer el 

deterioro  del pavimento  AV. Vice en Piura( tramo desde el cruce Av. Grau con Av. 

vice  hasta el cruce Av. vice  con Sánchez cerro ) evaluado durante el año 2016 

aplicando el método PCI” Universidad de Piura,  haciendo uso de una metodología 

descriptiva no experimental ,  donde se  basaron en que las construcciones 

presentes   en vías  cuentan con un deterioro  muy rápido y no llegan  a cumplir  su 

vida útil  por lo cual han sido diseñados , por eso  el autor  de esta investigación  

aplica  el método PCI,  porque  es un método económico y  fiable   que a partir  de 

una inspección visual y un índice numérico permite determinar las fallas   existentes 
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con la intención de saber la conservación,  en este caso el investigador  llego a la 

conclusión de que en ciertas zonas de las  avenidas que han sido objeto de estudio 

se presentan con baches lo cual es  necesario  hacer un parchado profundo y como 

en otras zonas que  se presenta un pavimento completamente dañado  se necesita 

una reconstrucción  urgente por el alto de tránsito de vehículos livianos y pesados. 

En relación a las teorías relacionadas con las variables de este tema de 

investigación se ha identificado las siguientes:  

Según Sénior, Graciano, Posada y Llamado (2015). Un pavimento flexible se 

encuentra conformado por una carpeta asfáltica o de rodadura, que siempre se 

encuentra apoyada sobre materiales granulares adecuadamente compactados. Por 

lo tanto, se pude definir que este tipo de pavimento es característico por su 

flexibilidad que presenta en su carpeta superficial o de rodadura, demostrando que 

tiene la capacidad de no llegar a la rotura frente a cargas, teniendo en cuenta que 

estas fuerzas que recibe la carpeta superficial son transmitidas a las capas 

subyacentes que no   absorben la totalidad de las fuerzas, sino que sirven como un 

transmisor. 

Por eso según Wang; Wang Wu y Zhang (2015) explica que generalmente un 

pavimento flexible actúa de acuerdo a la composición de capas que está 

conformado. 

En este caso su composición de capas, son formados por una carpeta asfáltica que  

es la parte superior del pavimento, que está conformado por un material bituminoso 

donde su principal función es dar una superficie estable, uniforme, resistente e 

impermeable a la infiltración de agua; base se encuentra ubicada debajo de la capa 

asfáltica, está compuesto por materiales pétreos, donde su función es resistir las 

cargas producidas en la carpeta asfálticas por cargas de tránsito, y así de esta 

manera evitar deformaciones considerables, evitando la reducción de esfuerzos en 

las capas inferiores; súbase se encuentra ubicado entre la subrasante y base, 

compuesto por materiales granulares, donde su labor principal es la absorción de 

las deformaciones volumétricas presentadas en las capas superiores producidos 

por un cambio de temperatura o contenido de humedad; subrasante es el terreno 
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natural o suelo mejorado, donde se recibirán todas las cargas producidas en la 

carpeta asfáltica. 

Asimismo, Rodríguez, Echaveguren y Thenoux (2017) explica que todas las capas 

que conforman el pavimento flexible debe contar con características funcionales  

que tiene como finalidad trabajar como un paquete estructural. 

Dentro de las características que deben cumplir son: la resistencia y buena 

distribución de las cargas producidas por diferentes factores; impermeabilidad; 

resistencia de los agentes atmosféricos, capa rodadura adecuada y lo más 

importante que caracteriza a este tipo de pavimento es ser flexible para brindar una 

transito seguro del usuario. 

Por eso Sivapriya y Ganesh (2019) explica que un pavimento flexible cumple un 

cierto ciclo de vida que dependerá en función a su comportamiento. 

Se puede señalar  que   su ciclo es de vida es dividido en 3 fases que son: fase de 

consolidación donde cada capa de la que es conformada el pavimento flexible sufre 

un cambio frente a la presencia de cargas en este caso el tránsito; fase elástica 

donde las fuerzas causados por el tránsito y otros factores son   deformaciones 

temporales, porque tiende a regresar a su estado inicial; fase de fatiga se refiere la 

presencia de fallas o patologías que son causadas gradualmente por la pérdida de 

elasticidad del pavimento.  

Por lo consiguiente Zumrawi (2015) explica que el proceso de deterioro de una vía 

comienza cuando se apertura el camino al tráfico, este proceso se inicia muy 

lentamente por lo que no puede ser muy notable en el momento. Por tal motivo 

siempre estará en una constante presencia de factores que afecten su función al 

transcurso de su vida útil, que se mostrarán con diferentes peculiaridades. 

Por eso Mágnum (2015) indica que a través del tiempo existen diferentes causas 

que dañan a los pavimentos que dan como resultado la presencia de patologías. 

Siendo un motivo el tránsito; deficiencia en los proyectos a causa de un ineficiente 

diseño; calidad de materiales, deficiencia en el proceso constructivo, factores 

climáticos, factores aleatorios y un deficiente mantenimiento  
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Por su parte Picado (2016) indica que las presencias de fallas en un pavimento 

generan consecuencias negativas que afectan directamente a los usuarios. 

Generando el aumento de costos de mantenimiento en un vehículo; aumentar el 

tiempo de viaje; aumento de accidentes de tránsito, esto llegando a causar un 

malestar al usuario. 

De esta manera Sandeep Choudhary y  PK Agarwal (2015) explican que una 

patología del pavimento asfáltico es el desperfecto temprano en función de la clase 

de daño, su severidad y cantidad o densidad del mismo estas se podrán identificar  

mediante  una evaluación .Porque permitirá conocer las medidas correctivas que 

pueden ser necesarias con la finalidad de dar un servicio óptimo para el usuario, 

además que ayudara a disminuir costos de mantenimiento y rehabilitación, que 

ayuda a prevenir una mayor inversión a futuro. 

 Por eso Macea, Morales y Márquez (2016) detalla que una evaluación superficial 

es un conjunto de procedimientos sencillos que no requieren de equipos 

experimentados.  

Por lo cual este tipo de evaluación tiene como paso importante la inspección visual, 

porque es realizada generalmente en dos fases o etapas, en este caso la primera 

una evaluación inicial donde se ve todas las características de la zona para 

determinar cómo es su nivel de servicio. 

Después se realiza una evaluación detallada donde se recopilará toda la 

información necesaria para determinar su nivel de severidad, ubicación y 

frecuencia. 

Por lo cual  Hardik, Jyoti y Rivandri (2017) sostienen que para poder evaluar el 

estado de un pavimento flexible, se puede  hacer uso de  métodos de prueba  no 

destructivos  que ayuden a mejorar su calidad de la vía; demostrando que el método 

PCI (índice de condición del pavimento) mediante una observación visual y un 

análisis numérico, permiten obtener información fiable cumpliendo con los 

requerimientos  y criterios     que logren   determinar   qué acciones  necesarias; 

evidenciando  que el método  además de ser un no destructivo demuestra ser  

eficaz  y sencillo. 
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Asimismo, el método PCI según Mubaraki (2015) señala que es un tipo de 

evaluación superficial es el método PCI (por su sigla en inglés Pavement Condition 

Index -PCI), El PCI combina información de todos los tipos de angustia, severidades 

y cantidades en un solo número; Identifica cuándo se necesitan tratamientos, 

clasificar o priorizar, y para obtener el número utilizado para pronosticar la condición 

del pavimento. 

El PCI, es un método muy completo porque que tiene como objetivo evaluar la 

condición del pavimento superficial tanto como pavimentos rígidos y flexibles y 

también se obtiene la condición operacional de la superficie que permita determinar 

las necesidades de mantenimiento y reparación en función a la condición real del 

pavimento. 

Para el procedimiento de la evaluación superficial del pavimento antes de recolectar 

la información se necesita un reconocimiento y luego se dividir la vía en secciones, 

para vías con capa de rodadura asfáltica y un ancho menor o igual 7.30m el área 

por cada unidad de muestreo consta en un rango de 225.0 ± 90.0 m2. (Ver anexo 

Nº 3) 

Para obtener el Número de Unidades a ser analizadas; primero se realiza el 

muestreo, luego se determina el número mínimo de unidades de muestreo (n) que 

será encuestado para conseguir un cálculo cercano del PCI de la sección.  

Cuando se inicia el trabajo se considera una desviación estándar (σ) del PCI de 10 

para pavimento asfáltico, este valor está fundamentado por datos de campo 

realizado por encuestas; sin embargo, la desviación estándar del tramo a estudiar 

es diferente el promedio este se reflejará en la condición local y de ser el caso se 

tomará dicho dato en reemplazo del que asumimos.  

En las inspecciones posteriores, se aplicará la desviación estándar verdadera de la 

inspección realizada y se hallará el número mínimo de unidades que 

corresponderán evaluarse. 

Cuando el mínimo número de unidades evaluadas es menor a cinco, se podrá 

evaluar todas las unidades. Si el 95% del nivel de confianza obtenido es crítica, se 

realiza la verificación del número de unidades de muestra inspeccionadas es 
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aceptable. El número de unidades de muestra se determinó inicialmente con la 

desviación estándar asumida.  

Según Karim; Rubasi y Saleh (2016) el método PCI necesita de unos parámetros 

los cuales permiten poder evaluar la condición superficial del pavimento estos 

parámetros son el tipo de falla, incidencia por nivel de severidad y clasificación que 

cada falla muestra.  

Con respecto a la funcionalidad y tipos de fallas del cual prioriza el método PCI 

Según Kadhim y, Mahdi (2018) presenta 19 tipos de fallas estándar enumerados 

en la especificación y determinar si son de gravedad alta, media o baja de acuerdo 

con las especificaciones estándar. (Ver anexo Nº 3) 

El PCI es un índice numérico que varía desde cero (0), para un pavimento fallado, 

hasta cien (100) para un pavimento en perfectas condiciones. (Ver anexo Nº 3) 

Según, Sung-Ho y KIM, (2018) El PCI se realizó para tener el índice de integridad 

superficial del pavimento y su condición operacional; así poder obtener información 

necesaria del deterioro que se encuentran en la superficie del pavimento. 

Este método en comparación a los demás métodos utilizados para establecer la 

evaluación superficial del pavimento el PCI es el más completo ya que no discrimina 

ningún tipo de falla; este método obtiene los datos del deterioro del pavimento de 

cada unidad de muestra en cada segmento de la carretera en estudio. 

Alammi, Kattiparuthi, y Koya (2017) indica que todo tipo de pavimento necesita un 

mantenimiento adecuado como resultado de la carga   que lo afectó, la tasa de 

cambio de temperatura, el impacto climático (lluvias) y otros factores. 

El PCI no determina la capacidad estructural del pavimento ni puede facilitar la 

determinación directa sobre el coeficiente de resistencia a la fricción (ASTM, 2007). 

La evaluación del pavimento es mediante inspecciones visuales a lo largo del tramo 

en estudio, considerando la clase, severidad y cantidad de daños presentes en la 

superficie. 

Asimismo, Pecho (2016) nos indica que luego de haber realizado el trabajo en 

campo, identificando las fallas, cantidad y severidad se procede a obtener el PCI 
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utilizando programas o manualmente, para poder hallar el valor deducido y el valor 

deducido corregido y así saber la condición superficial del pavimento.  

Se puede definir que una vía por más de que cuente con un procedimiento de   

constructivo óptimo y la mejor selección de materiales, siempre hay presencia de   

diferentes factores que causan un daño irreversible, por lo cual es necesario la 

presencia de un mantenimiento adecuado que permita el cumplimiento de su vida 

útil para él fue diseñada. 

No obstante Sulfurar y Rakesh (2017) detasa que puede existir la presencia de una 

deficiencia en un mantenimiento por causas de personal que no se encuentre 

debidamente 

Es necesario tener conocimiento técnico para poder   definir los diferentes métodos 

o aplicaciones que podemos utilizar para mantener su diseño por eso es necesario 

para llegar a este proceso aplicar los pasos determinados por el manual PCI. 

Según Baquero, Ardilla, Pineda y Cruz (2017) el mantenimiento de una vía es un 

conjunto de actividades que son utilizados para la preservación del pavimento, en 

este caso los tipos de mantenimientos pueden ser subdividas dependiendo del 

estado de la vía. 

En este caso el mantenimiento se puede subdividir en: un mantenimiento periódico, 

mantenimiento correctivo y en casos extremos una rehabilitación que permiten 

alargar la vida útil del pavimento flexible. (Ver anexo Nº 3) 
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III. METODOLOGIA 

3.1.- Tipo y diseño de investigación 

Tipo de investigación  

Según Crosetti y salinas (2016) En el tipo de investigación es aplicada porque 

permite solucionar un problema, que en este caso es evaluar de manera superficial 

el estado en el que se encuentra el pavimento flexible del Jirón los Incas y 

descriptiva porque va a permitir detallar   el comportamiento que presenta cierto 

tramo, con la finalidad de aplicar un protocolo de mantenimiento conveniente con 

la vía. 

Como se puede analizar la presente investigación se trabaja con un enfoque 

cuantitativo según Ugalde y Balbastre (2015) porque es representado por una 

escala numérica que está conformado entre el 0 al 100, donde detalla la condición 

del pavimento flexible.  

Así también es de nivel descriptivo porque tiene como finalidad describir las 

cualidades de cada tramo que se pretende analizar cómo son sus tipos de fallas, 

nivel de severidad y su proceso de inspección según Narváez y Calzadilla (2015) 

Diseño de Investigación  

Según Navarrete y Viñan (2018) La presente investigación tiene un diseño no 

experimental-transaccional, porque no hay un manejo expreso de variables y la cual 

se ejecuta por única vez. 

Nivel de investigación 

Según Cienfuegos (2016) explica que una investigación descriptiva precisa el 

evento de un estudio donde se explica las características del fenómeno que 

permiten obtener los análisis necesarios para el desarrollo del investigador  

Esta investigación fue de nivel descriptivo porque    es un estudio que no altera la 

variable de estudio, solo se limita a la descripción y medición en el proceso de la 

investigación   
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Enfoque de investigación  

según Sánchez (2019) un enfoque cuantitativo consiste en medir el fenómeno 

presentado mediante el uso de diferentes técnicas numéricas que ayudan a analizar 

la descripción, explicación y predicción de las causas que lo producen. 

estudio tuvo un enfoque cuantitativo porque para la evaluación del pavimento 

flexible en el Jr. los incas. Distrito de Piura. Piura.2020 se hicieron cálculos 

numéricos por lo tanto los resultados se basaron en porcentajes de acuerdo al 

análisis del método PCI aplicado a pavimentos. 

3.2.-Variables y Operacionalización: 

Variable 1: Pavimento flexible. 

3.3.-Población y Muestra 

Población 

Para Arias, Villasis y Miranda (2016) la población de análisis es un conjunto de 

casos, definido limitado y asequible, que formará el referente para la selección de 

la muestra, y que cumple con una serie de pautas predeterminado. 

Para el desarrollo de este proyecto se toma en cuenta    las vías que conforman el 

distrito de Piura, en la cual se escogió el Jr. los Incas por la alta afluencia de 

vehículos y la presencia de diferentes patologías en distintos tramos del pavimento 

flexible en la cual creemos conveniente realizar un estudio detallado de deficiencias 

existentes. 

Para este proyecto de investigación se ha tomado como población el Jr. incas que 

se encuentra ubicado la AV. Andrés Avelino Cáceres y AV. D   con una extensión 

de 1080 metros lineales y con un ancho de carril de 7 metros  

Muestra 

Según Taherdoost (2017) para responder las preguntas de investigación, es 

dudoso que el investigador pueda recopilar datos de todos los casos. Por lo tanto, 

existe la necesidad de seleccionar una muestra. 
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 Se trabajarán por unidades que faciliten la recolección de datos, de tal modo que   

las áreas de las unidades no deben sobrepasar como mínimo los 135 m2 y como 

máximo los 315 m2. 

En este caso se estableció que se trabajaran con 27 unidades muéstrales que 

cuenten con un área de 280 metros cuadrados para una mayor confiabilidad al 

momento evaluar el pavimento flexible en el Jr. Los incas, que cuenta con una 

extensión de 1080 metros y con un ancho de carril de 7 metros. 

3.4.- Técnicas e instrumentos de recolección de datos 
Técnicas  

Según Otzen y Manterola (2017) la técnica es un conjunto de procedimientos y 

herramientas que son utilizadas de acuerdo a los protocolos establecidos en cada 

metodología para obtener la información.  

Observación en campo: Para la recolección de datos se aplicará el uso de 

técnicas de observación y medición para determinar las patologías   presentadas 

en el pavimento flexible, por tal motivo se hace un recorrido    por la vía evaluando 

e identificando la severidad de cada falla presentada  

Instrumentos  

Según Gauchi (2017) un instrumento es un mecanismo que utiliza un investigador 

para recopilar la información necesaria mediante test, formularios, etc. 

Ficha de observación huincha, software (Excel; EvalPavcar), cinta métrica, tizas o 

cal, cámara fotográfica, regla metálica. 
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Tabla N° 1: instrumentos de evaluación según objetivos en el pavimento flexible 

en el jr. Los incas. 

Fuente: Elaboración propia  

3.5.- Procedimiento 

 Primero se comenzará con una inspección hecha en campo, para poder precisar 

la magnitud de la muestra y así observar las fallas que permitirá cuantificar las fallas 

presentadas en su extensión mediante equipos de medición, de esta manera se 

replicará en todas las muestras tomadas que serán separadas por tramos. 

Después de esto se adiciona todos los daños por cada nivel de severidad 

presentado esto se realiza con ayuda del manual del PCI donde indica que el daño 

se podrá valorar mediante    su longitud y área  , lo que da como producto  un  valor 

deducido  de los patrones de daños  observados  y  su nivel de severidad ,luego se 

OBJETIVOS  POBLACION   MUESTRA  TECNICA  INSTURMENTO 

Determinar los parámetros 

de evaluación superficial del 

pavimento flexible la 

aplicación del método PCI 

en el Jirón Los Incas. 

Distrito de Piura. Piura. 

2020,  

Jr. lo incas – 

Distrito de 

Piura.              

( 1080 m ) 

Jr. Los incas 

– Distrito de 

Piura.  

(1080 m) 

 

 Observación  

Medición  

- Ficha de observación. 

-Wincha  

-Cinta métrica  

-Fichas    

-regla metálicas        ,, 

- software Excel  

- EVALPAV 

Realizar el cálculo del PCI 

para la evaluación 

superficial del pavimento 

flexible en el Jirón Los 

Incas. Distrito de Piura. 

Piura. 2020,  

Jr. lo incas – 

Distrito de 

Piura.              

( 1080 m ) 

Jr. lo incas – 

Distrito de 

Piura.              

( 1080 m ) 

observación 

  

-Ficha de observación o 

ficha de registro  

 

  

Establecer el tipo de 

mejoramiento que necesita 

el pavimento flexible en el 

Jirón Los Incas. Distrito de 

Piura. Piura. 2020 y  

Jr. lo incas – 

Distrito de 

Piura.              

( 1080 m ) 

Jr. lo incas – 

Distrito de 

Piura.              

( 1080 m ) 

observación. -Ficha de observación o 

ficha de registro  

 

Elaborar un presupuesto de 

la mejora el pavimento 

flexible en el Jirón Los 

Incas. Distrito de Piura. 

Piura. 2020. 

Jr. lo incas – 

Distrito de 

Piura.              

( 1080 m ) 

Jr. lo incas – 

Distrito de 

Piura.              

( 1080 m ) 

Análisis 

documental 

 

 

 

Ficha documental 

ficha de registro en 

Excel y S10 
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determina  el  número de máximos admisibles de m( valores deducidos)  que tiene 

como condición   que si  uno de los datos es  mayor a  2 metros  se   utiliza un 

V.DT(valor  deducido total  o  corregido ) ,si en caso contrario no se cumple se 

buscara hacer una cálculo del Max.V.D (máximo valor deducido)  que se desarrolla 

mediante un procedimiento  interactivo  que  finalizando  dará como resultado el 

PCI(índice de condición del pavimento) , en este caso todos los procesos se harán 

de acuerdo al manual del método PCI que se encuentra en la ASTM D6433-03  

porque  se hace uso de gráficos y cuadros estandarizados  por el método. (Ver 

anexo N°4) 

3.6.-Método de análisis de datos 

Para poder realizar el desarrollo del análisis de la información es ejecutado con 

asistencia de un programa informático como es   Microsoft Excel y EvalPavcar 

haciendo factible el empleo de hojas de cálculo y la exposición de nuestro estudio 

por medio de esquemas, gráficos donde se indica el índice de su condición de la 

vía en estudio, por lo cual es conveniente y necesario su uso para agilizar el proceso 

de la investigación en el proceso del proyecto. 

3.7.-Aspectos éticos: 

El presente proyecto de investigación se mantiene en el vasallaje del fundamento 

de la ética investigativa, así como la consideración del carácter intelectual por 

medio de la utilización de las normas para citar y mencionar la información obtenida, 

en cuanto a los precedentes de estudios, alusivos al tema de investigación y los 

fundamentos metodológicos.  

Se solicitó el debido permiso previo de las personas implicadas en el estudio, 

durante el transcurso de recolección de datos, resguardando los objetivos de la 

investigación con transparencia, Claridad de los datos obtenidos, Confidencialidad 

y hondura en el desarrollo del tema. 
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IV. RESULTADOS 

Respecto del primer objetivo de la investigación que consistió en determinar los 

parámetros de evaluación superficial del pavimento flexible la aplicación del método 

PCI en el Jirón Los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020, los resultados se detallan 

a continuación: 

Generalidades  

- El Jr. los incas se encuentra ubicado en la provincia de Piura entre la AV, 

Andrés Avelino Cáceres y la AV. D, que cuenta con una longitud de 1080 

metros lineales, donde la vía está constituida con estacionamientos 

estratégicos y una vía de doble sentido.  

Figura N° 1: Ubicación del Jirón Los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020. 

Fuente: Elaboración Propia 

Instrumentos  

- Regla metálica, huincha, regla metálica, cinta métrica 

- Ficha de observación  

- Ficha de registro de Software Excel y EvalPavcar  

Unidad muestral  

- 27 unidades de 280 metros cuadrados cada uno.  
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Procedimiento  

A.  Encontrar los tipos de fallas  

Tabla N° 2: Tipos de fallas existentes en el pavimento flexible en el  Jr. los incas. 

N° TIPO DE FALLA  COD  UNIDAD  FALLAS ENCONTRADAS 

EN CAMPO 

1 Piel de cocodrilo  PC m2 E.C  

2 Exudación  EX m2   

3 Agrietamiento  en bloques  BLO m2  E.C 

4 Abultamientos  y hundimientos ABH m2 E.C  

5 corrugación  COR m2 E.C  

6 Depresión  DEP m2   

7 Grieta de borde  GB m E.C  

8 Grieta de reflexión de junta  GR m   

9 Desnivel de carril y berma  DN m E.C  

10 Grietas longitudinales  y 

transversales  

GLT m E.C  

11 Parcheo PA m2 E.C  

12 Pulimento de agregados  PU m2 E.C  

13 Huecos  HUE  un E.C  

14 Cruce de vía férrea   CVF  m2   

15 Ahuellamientos   AHU m2 E.C  

16 Desplazamiento  DES m2   

17 Grieta parabólica  GP m2 E.C  

18 Hinchamiento  HN m2   

19 Desprendimiento de agregado  DAG m2 E.C  

Fuente: Elaboración Propia 

Según tabla N°1 en el proceso del desarrollo de la investigación se determinó que 

en el Jr. los incas se encontró la presencia de 13 de las 19 fallas existentes según 

Manual del Método PCI, las cuales son: Piel de cocodrilo, Agrietamiento en bloques, 

Abultamientos y hundimientos, corrugación, grieta de borde, desnivel de carril y 

berma, grietas longitudinales y transversales, parcheo, pulimento de agregados, 

huecos, amueblamientos, grieta parabólica, desprendimiento de agregado. 
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B. Incidencia de fallas de acuerdo a su nivel de severidad. 

Tabla N° 3: Incidencia de las fallas de acuerdo a su nivel de severidad presentes 

en el Jr. los incas Los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020. 

 SEVERIDAD 

N° TIPO DE FALLA  COD  UNIDAD  L M A 

1 Piel de cocodrilo.  PC m2 4 4 0 

3 Agrietamiento en bloques.  BLO m2 1 0 0 

4 Abultamientos  y hundimientos. ABH m2 4 0 0 

5 Corrugación.  COR m2 0 2 0 

7 Grieta de borde.  GB m 0 6 1 

9 Desnivel de carril y berma.  DN m 2 0 1 

10 Grietas longitudinales y 
transversales.  

GLT m 18 24 0 

11 Parcheo. PA m2 0 20 2 

12 Pulimento de agregados.  PU m2 2 1 1 

13 Huecos.  HUE  un  9 23 16 

15 Ahuellamientos.   AHU m2 0 3 0 

17 Grieta parabólica.  GP m2 1 1 0 

19 Desprendimiento de agregado.  DAG m2 3 4 0 

Fuente: Elaboración Propia.  

Según tabla N° 2 de acuerdo al Método PCI la mayor cantidad de incidencia de las 

fallas se encontró en los Huecos con una cantidad de 48 entre ellos de severidad 

alta, media y baja; seguida la falla Grietas longitudinales y transversales con una 

cantidad de 42 entre ellas de severidad media y baja; y la falla con menor incidencia 

es Agrietamiento en bloques con una cantidad de 1 siendo de severidad baja.   
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C. Clasificación de las fallas. 

Tabla N° 4: clasificación de las fallas presentes y porcentaje de incidencias   en el 

pavimento del Jirón Los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020. 

Fuente: Elaboración propia  

Según tabla N° 3 La  clasificación de las fallas  con su porcentaje de  incidencia, las 

cuales fueron clasificados de la manera siguiente: categoría 1 fisuras y grietas(piel 

de cocodrilo, agrietamiento en bloques, Grietas longitudinales  y transversales,  

Grieta parabólica, Grieta de borde) con un nivel de incidencia de 40%; categoría 2 

Deformaciones superficiales: (Abultamientos  y hundimientos, ahuellamientos, 

Corrugación) con un nivel de incidencia de 5%; categoría 3 Desprendimientos: 

(Huecos, Desprendimiento de agregado) con un nivel de incidencia de 36%; 

categoría 4 otras fallas: (Parcheo, Desnivel de carril y berma, Pulimento de 

agregados) con un nivel de incidencia de 19%. 

Interpretación: 

Se verifico la existencia de 3 tipos de parámetros para la evaluación del pavimento 

flexible. Primero, existencia de 13 tipos de fallas, las cuales son: Piel de cocodrilo, 

agrietamiento en bloques, Abultamientos  y hundimientos, corrugación, grieta de 

FISURAS  Y GRIETAS DEFOMACIONES 

SUPERFICIALES 

DESPRENDIMIENTOS OTRAS FALLAS 

Piel de cocodrilo 5% Abultamientos  y 

hundimientos 

2.5

% 

Huecos 31.5

% 

Parcheo 14.5% 

Agrietamiento  

en bloques 

1% Ahuellamientos 1.5 Desprendimiento 

de agregado 

4.5% Desnivel de 

carril y berma 

2% 

Grietas 

longitudinales  y 

transversales 

28% Corrugación 1% 
 

 Pulimento de 

agregados 

2.5% 

Grieta 

parabólica 

1.5% 
 

 
 

 
 

 

Grieta de borde 4.5% 
 

 
 

 
 

 

 40%  5%  36%  19% 
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borde, desnivel de carril y berma, grietas longitudinales y transversales, parcheo, 

pulimento de agregados, huecos, ahuellamientos, grieta parabólica, 

desprendimiento de agregado. Segundo, el nivel de incidencia y severidad por cada 

falla encontrada , siendo  la de mayor incidencia la falla Huecos con una cantidad 

de 48  entre ellos de severidad alta, media y baja; seguida la falla Grietas 

longitudinales  y transversales con una cantidad de 42 entre ellas de severidad 

media y baja; y la falla con menor incidencia es Agrietamiento  en bloques con una 

cantidad de 1 siendo de severidad baja y tercero, la  categorización de las fallas  

con su porcentaje de  incidencia, las cuales fueron clasificados de la manera 

siguiente: categoría 1 fisuras y grietas(piel de cocodrilo, agrietamiento en bloques, 

Grietas longitudinales  y transversales,  Grieta parabólica, Grieta de borde) con un 

nivel de incidencia de 40%; categoría 2 Deformaciones superficiales: 

(Abultamientos  y hundimientos, ahuellamientos, Corrugación) con un nivel de 

incidencia de 5%; categoría 3 Desprendimientos: (Huecos, Desprendimiento de 

agregado) con un nivel de incidencia de 36%; categoría 4 otras fallas: (Parcheo, 

Desnivel de carril y berma, Pulimento de agregados) con un nivel de incidencia de 

19%. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



25 

En cuanto al segundo objetivo de este trabajo que fue realizar el cálculo del PCI 

para la evaluación superficial del pavimento flexible en el Jirón Los Incas. Distrito 

de Piura. Piura. 2020, se encontraron los siguientes resultados:  

Tabla N° 5: Resumen general de Índice de condición del pavimento flexible desde 

el tramo 0+000-1+093 en el Jr. los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020 

Fuente: Elaboración Propia 

Interpretación 

Realizando el cálculo PCI  se encontró  que para el tramo 1: 0+000-0+040 tiene un 

valor de 43, que equivale a un pavimento en estado regular, que fue obtenido a 

partir del valor deducido corregido de 57; para el tramo 2: 0+040-0+080  tiene un 

valor de 0, que equivale a un pavimento en estado colapsado, que fue obtenido a 

partir del valor deducido corregido de 100;  para el tramo 3: 0+080-0+120 tiene un 

valor de 48, que equivale a un pavimento en estado regular, que fue obtenido a 

UNIDADES PROGRESIVA ANCHO PROMEDIO VDC PCI ESTADO 

UM1 0+000 0+040 7m 57 43 REGULAR 

UM2 0+040 0+080 7m 100 0 COLAPSADO 

UM3 0+080 0+120 7m 52 48 REGULAR 

UM4 0+120 0+160 7m 52 48 REGULAR 

UM5 0+160 0+200 7m 52 48 REGULAR 

UM6 0+200 0+240 7m 52 48 REGULAR 

UM7 0+240 0+280 7m 50 50 REGULAR 

UM8 0+280 0+320 7m 50 50 REGULAR 

UM9 0+320 0+360 7m 36 64 BUENO 

UM10 0+360 0+400 7m 52 48 REGULAR 

UM11 0+400 0+440 7m 52 48 REGULAR 

UM12 0+440 0+480 7m 37 63 BUENO 

UM13 0+480 0+520 7m 39 61 BUENO 

UM14 0+520 0+560 7m 52 48 REGULAR 

UM15 0+560 0+600 7m 50 50 REGULAR 

UM16 0+600 0+640 7m 52 48 REGULAR 

UM17 0+640 0+680 7m 57 43 REGULAR 

UM18 0+680 0+720 7m 36 64 BUENO 

UM19 0+720 0+760 7m 52 48 REGULAR 

UM20 0+760 0+800 7m 52 48 REGUAR 

UM21 0+800 0+840 7m 47 53 REGULAR 

UM22 0+840 0+880 7m 52 48 REGULAR 

UM23 0+880 0+920 7m 29 71 MUY BUENO 

UM24 0+920 0+960 7m 64 36 POBRE 

UM25 0+960 1+000 7m 52 48 REGULAR 

UM26 1+000 1+040 7m 52 48 REGULAR 

UM27 1+040 1+093 7m 58 42 REGULAR 
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partir del valor deducido corregido de 52; para el tramo 4: 0+120-0+160  tiene un 

valor de 48, que equivale a un pavimento en estado regular, que fue obtenido a 

partir del valor deducido corregido de 52; para el tramo 5: 0+160-0+200 tiene un 

valor de 48, que equivale a un pavimento en estado regular, que fue obtenido a 

partir del valor deducido corregido de 52, para el tramo 6: 0+200-0+240  tiene un 

valor de 48, que equivale a un pavimento en estado regular, que fue obtenido a 

partir del valor deducido corregido de 52; para el tramo 7: 0+240-0+280 tiene un 

valor de 50, que equivale a un pavimento en estado regular, que fue obtenido a 

partir del valor deducido corregido de 50; para el tramo 8: 0+280-0+320  tiene un 

valor de 50, que equivale a un pavimento en estado regular, que fue obtenido a 

partir del valor deducido corregido de 50; para el tramo 9: 0+320-0+360 tiene un 

valor de 64, que equivale a un pavimento en estado bueno, que fue obtenido a partir 

del valor deducido corregido de 36; para el tramo 10: 0+360-0+400  tiene un valor 

de 48, que equivale a un pavimento en estado regular, que fue obtenido a partir del 

valor deducido corregido de 52; para el tramo 11: 0+400-0+440  tiene un valor de 

48, que equivale a un pavimento en estado regular, que fue obtenido a partir del 

valor deducido corregido de 52; para el tramo 12: 0+440-0+480  tiene un valor de 

63, que equivale a un pavimento en estado bueno, que fue obtenido a partir del 

valor deducido corregido de 37; para el tramo 13: 0+480-0+520  tiene un valor de 

61, que equivale a un pavimento en estado bueno, que fue obtenido a partir del 

valor deducido corregido de 39; para el tramo 14: 0+520-0+560  tiene un valor de 

48, que equivale a un pavimento en estado regular, que fue obtenido a partir del 

valor deducido corregido de 52; para el tramo 15: 0+560-0+600  tiene un valor de 

50, que equivale a un pavimento en estado regular, que fue obtenido a partir del 

valor deducido corregido de 50; para el tramo 16: 0+600-0+640 tiene un valor de 

48, que equivale a un pavimento en estado regular, que fue obtenido a partir del 

valor deducido corregido de 52; para el tramo 17: 0+640-0+680 tiene un valor de 

43, que equivale a un pavimento en estado regular, que fue obtenido a partir del 

valor deducido corregido de 57; para el tramo 18: 0+680-0+720  tiene un valor de 

64, que equivale a un pavimento en estado bueno, que fue obtenido a partir del 

valor deducido corregido de 36; para el tramo 19: 0+720-0+760  tiene un valor de 

48, que equivale a un pavimento en estado regular, que fue obtenido a partir del 

valor deducido corregido de 52; para el tramo 20: 0+760-0+800  tiene un valor de 
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48, que equivale a un pavimento en estado regular, que fue obtenido a partir del 

valor deducido corregido de 52; para el tramo 21: 0+800-0+840  tiene un valor de 

53, que equivale a un pavimento en estado regular, que fue obtenido a partir del 

valor deducido corregido de 47; para el tramo 22: 0+840-0+880 tiene un valor de 

48, que equivale a un pavimento en estado regular, que fue obtenido a partir del 

valor deducido corregido de 52; para el tramo 23: 0+880-0+920  tiene un valor de 

71, que equivale a un pavimento en estado muy bueno, que fue obtenido a partir 

del valor deducido corregido de 29; para el tramo 24: 0+920-0+960  tiene un valor 

de 36, que equivale a un pavimento en estado pobre, que fue obtenido a partir del 

valor deducido corregido de 64; para el tramo 25: 0+960-1+000 tiene un valor de 

48, que equivale a un pavimento en estado regular, que fue obtenido a partir del 

valor deducido corregido de 52; para el tramo 26: 1+000-1+040  tiene un valor de 

48, que equivale a un pavimento en estado regular, que fue obtenido a partir del 

valor deducido corregido de 52; para el tramo 27: 1+040-0+080  tiene un valor de 

42, que equivale a un pavimento en estado regular, que fue obtenido a partir del 

valor deducido corregido de 58. 

En cuanto al tercer objetivo que fue el establecer el tipo de mejoramiento que 

necesita el pavimento flexible en el Jirón Los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020, 

los resultados se explican seguidamente:  

Tabla N° 6: Propuesta de mejoramiento según estado de los tramos de estudio del 

Jr. los incas. 

UNIDADES PROGRESIVA   ANCHO 
PROMEDIO 

PCI  ESTADO  MEJORAMIENTO TECNICAS DE 
MANTENIMIENTO Y 
REHABILITACION 

UM1 0+000 0+040 7m 43 REGULAR  MANTENIMIENTO 
CORRECTIVO 

Sellado de Fisuras y grietas,  
Bacheos o parches, 
Recapeo Asfaltico 

UM2 0+040 0+080 7m 0 COLAPSADO  RECONSTRUCCION   Reemplazo de base 
granular y carpeta asfáltica  

UM3 0+080 0+120 7m 48 REGULAR  MANTENIMIENTO 
CORRECTIVO 

Sellado de Fisuras y grietas,  
Bacheos o parches, 
Recapeo Asfaltico 

UM4 0+120 0+160 7m 48 REGULAR  MANTENIMIENTO 
CORRECTIVO 

Sellado de Fisuras y grietas,  
Bacheos o parches, 
Recapeo Asfaltico 

UM5 0+160 0+200 7m 48 REGULAR  MANTENIMIENTO 
CORRECTIVO 

Sellado de Fisuras y grietas,  
Bacheos o parches, 
Recapeo Asfaltico 



28 
 

Fuente: elaboración propia.  

UM6 0+200 0+240 7m 48 REGULAR  MANTENIMIENTO 
CORRECTIVO 

Sellado de Fisuras y grietas,  
Bacheos o parches, 
Recapeo Asfaltico 

UM7 0+240 0+280 7m 50 REGULAR  MANTENIMIENTO 
CORRECTIVO 

Sellado de Fisuras y grietas,  
Bacheos o parches, 
Recapeo Asfaltico 

UM8 0+280 0+320 7m 50 REGULAR  MANTENIMIENTO 
CORRECTIVO 

Sellado de Fisuras y grietas,  
Bacheos o parches, 
Recapeo Asfaltico 

UM9 0+320 0+360 7m 64 BUENO MANTENIMIENTO 
CORRECTIVO 

Sellado de Fisuras y grietas,  
Bacheos o parches, 
Recapeo Asfaltico 

UM10 0+360 0+400 7m 48 REGULAR  MANTENIMIENTO 
CORRECTIVO 

Sellado de Fisuras y grietas,  
Bacheos o parches, 
Recapeo Asfaltico 

UM11 0+400 0+440 7m 48 REGULAR  MANTENIMIENTO 
CORRECTIVO 

Sellado de Fisuras y grietas,  
Bacheos o parches, 
Recapeo Asfaltico 

UM12 0+440 0+480 7m 63 BUENO MANTENIMIENTO 
CORRECTIVO 

Imprimación superficial, 
Sellado de Fisuras y grietas 

UM13 0+480 0+520 7m 61 BUENO MANTENIMIENTO 
CORRECTIVO 

Imprimación superficial 

UM14 0+520 0+560 7m 48 REGULAR  MANTENIMIENTO 
CORRECTIVO 

Sellado de Fisuras y grietas,  
Bacheos o parches, 
Recapeo Asfaltico 

UM15 0+560 0+600 7m 50 REGULAR  MANTENIMIENTO 
CORRECTIVO 

Sellado de Fisuras y grietas,  
Bacheos o parches, 
Recapeo Asfaltico 

UM16 0+600 0+640 7m 48 REGULAR  MANTENIMIENTO 
CORRECTIVO 

Sellado de Fisuras y grietas,  
Bacheos o parches, 
Recapeo Asfaltico 

UM17 0+640 0+680 7m 43 REGULAR  MANTENIMIENTO 
CORRECTIVO 

Sellado de Fisuras y grietas,  
Bacheos o parches, 
Recapeo Asfaltico 

UM18 0+680 0+720 7m 64 BUENO  MANTENIMIENTO 
CORRECTIVO 

Imprimación superficial, 
Bacheo o parches 

UM19 0+720 0+760 7m 48 REGULAR  MANTENIMIENTO 
CORRECTIVO 

Sellado de Fisuras y grietas,  
Bacheos o parches, 
Recapeo Asfaltico 

UM20 0+760 0+800 7m 48 REGUAR  MANTENIMIENTO 
CORRECTIVO 

Sellado de Fisuras y grietas,  
Bacheos o parches, 
Recapeo Asfaltico 

UM21 0+800 0+840 7m 53 REGULAR  MANTENIMIENTO 
CORRECTIVO 

Sellado de Fisuras y grietas,  
Bacheos o parches, 
Recapeo Asfaltico 

UM22 0+840 0+880 7m 48 REGULAR  MANTENIMIENTO 
CORRECTIVO 

Sellado de Fisuras y grietas,  
Bacheos o parches, 
Recapeo Asfaltico 

UM23 0+880 0+920 7m 71 MUY BUENO  MANTENIMIENTO 
PREVENTICO 
PERIDODICO 

Imprimación superficial 

UM24 0+920 0+960 7m 36 POBRE  REHABILITACION  reemplazo de carpeta 
asfaltico 

UM25 0+960 1+000 7m 48 REGULAR  MANTENIMIENTO 
CORRECTIVO 

Sellado de Fisuras y grietas,  
Bacheos o parches, 
Recapeo Asfaltico 

UM26 1+000 1+040 7m 48 REGULAR  MANTENIMIENTO 
CORRECTIVO 

Sellado de Fisuras y grietas,  
Bacheos o parches, 
Recapeo Asfaltico 

UM27 1+040 1+093 7m 42 REGULAR  MANTENIMIENTO 
CORRECTIVO 

Sellado de Fisuras y grietas,  
Bacheos o parches, 
Recapeo Asfaltico 
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Interpretación 

De acuerdo al resultado de la evaluación del PCI las propuestas de mejoramiento 

del pavimento flexible en el Jr. el inca de la en Piura se realiza por tramos de 

acuerdo al índice de severidad de cada unidad muestra. Así para tramo 1: 0+000-

0+040 se propone un mantenimiento correctivo; para el tramo 2: 0+040-0+080 se 

propone una rehabilitación , para el tramo 3: 0+080-0+120 se propone una 

mantenimiento correctivo; para el tramo 4: 0+120-0+160 se propone un 

mantenimiento correctivo; para el tramo 5: 0+160-0+200 se propone un 

mantenimiento correctivo; para el tramo 6: 0+200-0+240 se propone un 

mantenimiento correctivo; para el tramo 7: 0+240-0+280 se propone un 

mantenimiento correctivo, para el tramo 8: 0+280-0+320 se propone una 

rehabilitación ; para el tramo 9: 0+320-0+360 se propone un mantenimiento 

correctivo; para el tramo 10: 0+360-0+400 se propone un mantenimiento correctivo, 

para el tramo 11: 0+400-0+440  se propone un mantenimiento correctivo; para el 

tramo 12: 0+440-0+480   se propone un mantenimiento correctivo , para el tramo 

13: 0+480-0+520 se propone una mantenimiento correctivo; para el tramo 14: 

0+520-0+560 se propone un mantenimiento correctivo; para el tramo 15: 0+560-

0+600 se propone un mantenimiento correctivo; para el tramo 16: 0+600-0+640  se 

propone un mantenimiento correctivo; para el tramo 17: 0+640-0+680 se propone 

un mantenimiento correctivo, para el tramo 18: 0+680-0+720 se propone una 

rehabilitación ; para el tramo 19: 0+720-0+760 se propone un mantenimiento 

correctivo; para el tramo 20: 0+760-0+800 se propone un mantenimiento correctivo; 

para el tramo 21: 0+800-0+840 se propone un mantenimiento correctivo; para el 

tramo 22: 0+840-0+880 se propone un mantenimiento correctivo, para el tramo 23: 

0+880-0+920 se propone un mantenimiento preventivo periódico; tramo 24: 0+920-

0+960 se propone un mantenimiento correctivo  , para el tramo 25: 0+960-1+000 

se propone una mantenimiento correctivo; para el tramo 26: 1+000-1+040 se 

propone un mantenimiento correctivo; para el tramo 27: 1+040-0+080 se propone 

un mantenimiento correctivo. 
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Finalmente, para el cuarto objetivo, elaborar un presupuesto para la mejora del 

pavimento flexible en el Jirón Los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020, los 

resultados fueron: 

Tabla N° 7: Presupuesto según estado de los tramos de estudio en el pavimento 

flexible en el Jr. los incas 

Interpretación 

De acuerdo a la elaboración del presupuesto para la mejora del pavimento flexible 

en el Jirón los Incas; el costo directo que engloba las partidas de obras preliminares, 

movimiento de tierra, pavimentación, señalización y seguridad vial consta un total 

de S/. 91,588.20 y luego añadiéndole los costos de gastos generales (15%), costo 

directo, utilidad (10%) e impuestos (IGV 18%) equivale al presupuesto total que es 

de S/. 135,092.60 
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V. DISCUSIÓN

De acuerdo al primer objetivo específico que consistió  en verificar los parámetros 

de evaluación de acuerdo al método PCI, los resultados encontrados  fueron que 

en la evaluación del pavimento flexible del Jr. los incas, existieron:  1. 13 variedades 

de patologías (piel de cocodrilo, agrietamiento en bloques, abultamientos y 

hundimientos, corrugación, grieta de borde, desnivel de carril y berma, grietas 

longitudinales y transversales, parcheo, pulimento de agregados, huecos, 

ahuellamientos, grieta parabólica, desprendimiento de agregado). 2.En  el nivel de 

incidencia por severidad  de  fallas se encontró  más incidencia en la anomalía 

huecos con  48 repeticiones  entre severos  altos, medios y bajos; la segunda  con 

más incidencia  fue grietas longitudinales  y transversales con una cantidad de 42 

entre ellas de severidad media y baja; y la falla con menor incidencia es 

Agrietamiento  en bloques con una cantidad de 1 siendo de severidad baja y 3. En 

cuanto a la categorización,  se registraron categoría 1 fisuras y grietas(piel de 

cocodrilo, agrietamiento en bloques, Grietas longitudinales  y transversales,  Grieta 

parabólica, Grieta de borde) con un nivel de incidencia de 40%; categoría 2 

Deformaciones superficiales: Abultamientos  y hundimientos, ahuellamientos, 

Corrugación con un nivel de incidencia de 5%; categoría 3 Desprendimientos: 

Huecos, Desprendimiento de agregado con un nivel de incidencia de 36%; 

categoría 4 otras fallas: Parcheo, Desnivel de carril y berma, Pulimento de 

agregados con un nivel de incidencia de 19%. 

Sin embargo, Pineda (2017) en su investigación realiza una comparativa entre el 

método PCI y VIZIR donde demuestra resultados distintos y similares en cuanto 

fallas encontradas su estudio, demostrando que no es necesario que los métodos 

coincidan en sus índices de condición. De tal manera a la hora de la aplicación del 

PCI demuestra una diferencia de resultados, pero se relaciona respecto al trabajo 

mediante parámetros. 1. presencia de 4 tipos fallas encontradas en la vía 

(ahuellamientos, grietas longitudinales y transversales; parcheo; piel de cocodrilo y 

agrietamientos).2. nivel de incidencia por severidad , demostrando  mayor 

incidencia en este caso es parcheo con un total de 23 fallas dentro de nivel de 

severidad leve y medio, por el contrario, la presencia de agrietamiento conto con 

un total de 1 falla con un nivel de incidencia leve y 3. Categorización de fallas, 
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cuales son  fisuras y grietas con un nivel de incidencia de 20%; deformaciones 

superficiales con un nivel de incidencia de 5%; desprendimientos con un nivel de 

incidencia de 10% y otras fallas: con un nivel de incidencia de 09% 

corroborando, que el método PCI no discrimina el ningún tipo de falla tanto 

estructural y funcional   que   a través de una evaluación visual mediante el uso de 

parámetros   que son tipos de fallas, nivel de incidencia por su nivel de severidad y 

clasificación nos ayuda a brindar una percepción precisa y real, lo cual concuerda 

con Karim; Rubias y Sale (2016)  donde afirma   que el método PCI hace uso de 

parámetros que permiten poder evaluar la condición superficial del pavimento que 

ayuden a definir su estado funcional del pavimento y detectar las patologías que 

afectan a la estructura. 

Asimismo, según. Sunga-Ho y KIM, (2018) concuerda que en comparación a los 

demás métodos utilizados para establecer la evaluación superficial del pavimento 

el PCI es el más completo ya que no discrimina ningún tipo de falla; este método 

obtiene los datos del deterioro del pavimento de cada unidad de muestra en cada 

segmento de la carretera en estudio. 

Los resultados obtenidos en el  segundo  objetivo específico  de acuerdo al 

realización  de  cálculo del PCI en la evaluación superficial del pavimento flexibles  

en el Jr. los incas;  de la vía se determinó que el índice de condición de cada unidad 

de muestra se trabajó de acuerdo a tramos en el pavimento del Jr. los incas donde 

se indica que un  1 tramo se encuentra en un estado colapsado con una calificación 

de 0;1 tramo se encuentra en un estado pobre con una calificación 36 ;20 tramos 

se encuentran en un estado regular con una calificación dentro de un rango de  42 

a 48; 4 tramos se encuentran  en un  estado bueno con una calificación dentro de 

un rango de  61 a  64  y 1 tramo se encuentra en un  estado muy bueno  con una 

calificación de  71. 

Sin embargo, sierra y Rivas (2017) es su tesis realiza un análisis comparativo de 

dos métodos que son PCI y VIZIR donde indica la diferencia en cuanto al hallazgo 

de sus resultados en su vía de estudio en cuanto a sus parámetros y metodología 

por tal motivo al momento de aplicar el método PCI en su estudio, demostró que 

para poder determinar el índice de condición del pavimento (PCI)  la  metodología 
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actúa  de acuerdo  a las deficiencias encontradas  en cada  vía de estudio, en este 

caso   indica   que 2 tramos se encuentran en un estado regular con una calificación 

dentro de un rango de 48 a 52; 1 tramo se encuentra en un estado bueno con una 

calificación de 70;5 tramos se encuentran en un estado muy bueno con una 

calificación dentro de un rango de 75 a 85 ;26 tramos se encuentran en un estado 

excelente con una calificación dentro de un rango de 89 a 100.Demostrando que a 

pesar de que existan diferencias en cuanto a los  resultados ambos estudios 

comparados  respecto a los rangos de clasificación y calificación  determinados  por 

el índice de condición. 

Asimismo, se determinó que uso PCI al ser mediante el uso de una evaluación 

superficial no detalla la capacidad estructural o indica directamente la resistencia 

del pavimento flexible, sino que determina una base lógica mediante un índice 

numérico que varía desde 0 -100, sobre el estado en la que se encuentra la vía.  

donde guardan relación con Alammi, Kattiparuthi, y Koya (2017) donde explica que 

la aplicación del método PCI forma parte de una iniciativa en la evaluación de un 

pavimento que facilita mediante su metodología conocer el estado de la vía, pero 

si posteriormente se quiere conocer su capacidad o resistencia es necesario el 

complemento de hacer uso método invasivos. 

De acuerdo al  tercer objetivo específico  se detalla los resultados obtenidos para 

realizar un mejoramiento adecuado   a la falla existente en el pavimento flexible 

ubicado en el Jr. los  incas , se observa que  1 tramo se encuentra en un estado 

colapsado donde se propone  una rehabilitación ;1 tramo se encuentra en un estado 

pobre donde se propone  un  mantenimiento correctivo  o rehabilitación  ;20 tramos 

se encuentran en un estado regular donde se propone  un mantenimiento correctivo 

; 4 tramos se encuentran  en un  estado bueno donde  se propone un mantenimiento 

correctivo   y 1 tramo se encuentra en un  estado muy bueno donde   se propone  

un  mantenimiento preventivo periódico . 

En cambio, Canturías (2017) en su estudio coincide con la proposición de un 

mejoramiento de acuerdo al método PCI, cabe detallar que  los resultados 

mostrados no  demuestran similitudes, pero si coinciden en  determinar  el tipo de 

mejora  basado al índice de condición del pavimento (PCI), en este caso se indica 
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la presencia de 2 tramos en estado regular donde se propone un mantenimiento 

correctivo;1 tramo en estado bueno donde se propone un mantenimiento 

correctivo3 tramos en un estado muy bueno donde se propone un mantenimiento 

preventivo rutinario; 34 tramos en un estado excelente donde se propone un 

mantenimiento preventivo periódico 

No obstante Gamboa (2019) en su tesis donde aplica el método PCI en la 

evaluación de un pavimento flexible se diferencia por no detallar cada unidad de 

muestra por su mantenimiento, sino que prefiere determinar una solución óptima 

por cada falla presenta en cada, recurriendo al uso de acciones presentadas en 

manual desarrollada por el ministerio de obras públicas y comunicaciones de 

república dominicana en el año 2016. 

Demostrando de tal manera que el proceso de selección de mejora puede 

realizarse mediante el uso del método PCI únicamente   o por lo contrario hacer 

uso de otros estudios que complementen y coincidan con el método aplicado de tal 

manera llevaran a una propuesta de solución frente al problema identificado, lo cual 

concuerda con Mubaraki (2015) donde afirma permite determinar las necesidades 

de mantenimiento y reparación en función a la condición real del pavimento. 

Asimismo, Sulfurar y Rakesh (2017) concuerda que la metodología PCI permite 

identificar el tipo de mantenimiento que pueda detener el deterioro prematuro de 

una vía para así poder mejorar su calidad. 

Corroborando que el mantenimiento propuestos por el PCI es conjunto de acciones 

y actividades   que se realizan para poder conservar   el estado de la vía y de esta 

manera preservar la inversión que son utilizadas en las diferentes actividades, 

llegando a asegurar una reducción   en costos de mantenimiento de vehiculó, 

operación y transitabilidad. 
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VI.CONCLUSIONES

1. Se determinó que los parámetros de evaluación superficial del pavimento

flexible del Jirón los Incas. Distrito de Piura. Piura 2020 en base del método

del Índice de condición de pavimento (PCI) se pudo reconocer 13 tipos de

fallas, los cuales cuentan con un nivel de severidad que variaba entre alta,

media y baja, de esta manera se pudo clasificar las fallas encontradas en 4

categorías las cuales son fisuras y grietas, deformaciones superficiales,

desprendimientos y otras Fallas.

2. Se realizó el cálculo del PCI para la evaluación superficial del pavimento

flexible en el Jirón Los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020. Obteniéndose

que, de las 27 muestras realizadas bajo la aplicación de los procedimientos

establecidos por el Índice de condición del pavimento (PCI); las cuales se

determinó que las diferentes muestras estudiadas se encontraban en

estados muy buenos, buenos, regular, pobre y colapsado. Los cuales no

ayudaran a determinar el tipo de intervenciones más óptimas para cada

caso.

3. Se estableció el tipo de mejoramiento que necesita el pavimento flexible en

el Jirón Los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020. Para cada una de las

muestras realizada de acuerdo al índice de condición del pavimento que se

encontró en cada progresiva estudiada; las cuales el tipo de intervención

adecuadas para cada uno de los casos fueron Sellado de Fisuras y grietas,

Bacheos o parches, Recapeo Asfaltico, Reemplazo de base granular y

carpeta asfáltica los cuales se aplicarán de acuerdo al tipo de falla y

severidad de cada una de ella

4. Se elaboró un presupuesto de mejora del pavimento flexible en el Jirón Los

Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020, el cual estuvo valorizado en S/.

135,092.6.

5. Finalmente, como conclusión general: se determinó la evaluación superficial

del pavimento flexible en el Jirón Los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020; en

el cual se determinó los parámetros de evaluación y se pudo reconocer 13

tipos de fallas con severidad alta, media y baja así como también la

clasificación de las mismas; se realizó el cálculo del PCI en los cuales los
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tramos estudiados se encuentran en  condiciones muy buenos, buenos, 

regular, pobre y colapsado por ello se pudo establecer el tipo de intervención 

más adecuada para cada uno de ellos y finalizando se elaboró  un 

presupuesto para la mejora para el pavimento flexible en el Jirón Los Incas. 
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VII. RECOMENDACIONES

Para los estudios de campo referido a la evaluación de fallas referidas en un 

pavimento es necesario el uso de un listado tipo resumen de las patologías 

determinadas por el PCI para poder determinar con seguridad las fallas  

 En cuanto a la aplicación del Método PCI deberían de evaluarse todas las unidades 

de muéstrales de una vía, para evitar posibles errores en los hallazgos y cálculos 

antes posibles evaluación del pavimento. 

Al realizar una evaluación superficial de un pavimento flexible, articulado y 

semirrígido   no solamente se debería tener en cuenta método como el PCI O VIZIR, 

sino que se deben realizar como complemento otros estudios técnicos que ayuden 

a determinar el comportamiento estructural de la vía. 

Finalmente se recomienda que para los diferentes se deben realizar evaluaciones 

periódicas a partir de los 12 meses para evitar la proliferación de fallas y gastos 

innecesarios en mantenimiento  
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ANEXOS  

Anexo N° 01: Operacionalización de la variable. 

variable : 
pavimento 

flexible 

DEFINICIÓN 
CONCEPTUAL 

DEFINICIÓN 
OPERACIONAL 

DIMENSIONES INDICADORES ESCALA 

Evaluación es 
considerada un 
sistema  que parte 
de una planificación 
y organización, 
enfocándose en 
parámetros 
técnicos con la 
finalidad de 
determinar su 
capacidad 
estructural y 
funcional de un 
pavimento(cruz y 
Gutiérrez,2018) 

Para realizar la evaluación 
se hará mediante 
parámetros que son 
tomados a partir de una 
ficha de observación, que 
es complementado por 
instrumentos de medición 
que ayudaran a poder 
realizar el cálculo de índice 
de condición PCI para 
determinar una solución 
pertinente frente al 
problema. 

PARAMETROS 
EVALUACION  

Tipos de fallas 

Nominal Nivel de severidad de fallas 

Clasificación 

CALCULO DEL INDICE DE 
CONDICION DE 

PAVIMENTO  

Calculo de  valor deducido 

Ordinal 

Calculo de numero de 
máximos admisibles de 
valores corregidos (m) 

calculo de valores deducidos 
corregidos (CDV) 

Calificación  el pavimento 

clasificación   del pavimento 

TIPO DE INTERVENCION 

Mantenimiento 

Nominal Rehabilitación 

Reconstrucción 

PRESUPUESTO 

Mano de obra 

Ordinal Materiales 

Gastos generales 
Fuente: Elaboración Propia. 
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Anexo N°02: instrumento de recolección de datos 

Tabla N°8: Ficha de registro de datos 

Fuente: Elaboración Propia 

Progresiva 

inicial 

Progresiva 

Final 
Daño Severidad X Y Ancho Longitud 

Ancho 

de 

Fisura 

Observación Carril 
Ancho 

Carril 
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Anexo Nº 03: Complemento del desarrollo capítulo 2: Marco Teórico  

 

Tabla N°9: Criterios para el uso de unidades de muestra  

 

Fuente: Manual de (Pavimenta Condición Índex - PCI) 

Tabla N°10: Rango de calificación PCI 

 

Fuente: Elaboración Propia. 

 

 

 

 

 

 

LONGITUDES DE UNIDADES DE MUESTREO ASFÁLTICAS 

 
Ancho de calzada (m) 
 

Longitud de la unidad de muestreo (m) 

5.0 46.0 

5.5 41.8 

6.0 38.3 

6.5 35.4 

7.3 (máximo) 31.5 

RANGOS DE CALIFICACIÓN DEL PCI 

RANGOS CLASIFICACIÓN 

100 – 85 Excelente 

85 – 70 Muy bueno 

70 – 55 Bueno 

55 – 40 Regular 

40 – 25 Malo 

25 – 10 Muy malo 

10 - 0 Fallado 
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Tabla N°11: Tipo de mantenimiento de acuerdo a su calificación 

 

FUENTE: Manual de (Pavement Condition Index - PCI) - 2012 

Tabla N° 12: Rangos de calificación PCI 

Nº TIPO - NOMBRE UNIDAD 

1 Grieta Piel de cocodrilo. m2 

2 Exudación de Asfalto. m2 

3 Grietas de Contracción (Bloque). m2 

4 Elevaciones y Hundimiento. M 

5 Corrugaciones (encalaminado). m2 

6 Depresiones. m2 

7 Grieta de borde. m2 

8 Grietas de reflexión de juntas. M 

9 Desnivel calzada-Hombrillo. M 

10 Grietas longitudinales y transversales. M 

11 Baches y zanjas reparadas. M 

12 Agregado Pulidos. m2 

13 Huecos. m2 

14 Acceso y salidas a puentes, rejilla de drenaje, líneas férreas. Nº 

15 Ahuellamientos m2 

16 Deformación por empuje m2 

17 Grietas de deslizamiento m2 

18 Hinchamiento m2 

19 Disgregación y desintegración m2 

FUENTE: Manual de (Pavement Condition Index - PCI) - 2012 

 

RANGOS DE CALIFICACIÓN DEL PCI  

RANGOS CLASIFICACIÓN  

100 – 85 Excelente 
Mantenimiento  preventivo  y 
rutinario  

85 – 70 Muy bueno 
Mantenimiento  preventivo  y 
rutinario 

70 – 55 Bueno Mantenimiento correctivo  

55 – 40 Regular Mantenimiento correctivo 

40 – 25 Malo 
Rehabilitación Mayor  

25 – 10 Muy malo Reconstrucción  

10 - 0 Fallado Reconstrucción  
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Anexo N° 03: Complemento del desarrollo del capítulo 3: Metodología  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1.- NOMBRE DE LA VIA 

2.- UNIDAD DE MUESTRA 

3.- PROGRESIVA 

N° TIPO DE FALLA COD UNIDAD 10

grietas longitudinales  y 

tranversales GLT m

1 piel de cocodrilo PC m2 11 parcheo PA m2 ALTO H

2 exudacion EX m2 12 pulimento de agregados PU m2 MEDIO M

3 agrietamiento  en bloques BLO m2 13 huecos HUE m2 BAJO L

4 abultamientos  y hundimientos ABH m2 14 cruce de via ferrea  CVF m2

5 corrugacion COR m2 15 ahuellamientos  AHU m2

6 depresion DEP m2 16 desplazamiento DES m2

7 grieta de borde GB m 17 grieta parabolica GP m2

8 grieta de reflexion de junta GR m 18 hinchamiento HN m2

9 desnivel de carril y berma DN m 19

desprendimiento de 

agregado DAG m2

N° COD SEVERIDAD TOTAL 
DESNIDAD 

(%)
VALOR DEUCIDO 

1 13 M 0.4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.4 0.1 7

2 13 H 1.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.8 0.6 44

3 11 M 2.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2.0 0.7 8

4 10 M 30.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30.0 10.7 20

5 10 L 27.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27.8 9.9 8

TOTAL 87

CANTIDADES 

Jr.Los incas -Distrito de Piura-Piura ESQUEMA 

UM3

SEVERIDAD 

0+080 0+120

EVALUACION SUPERFICIAL POR EL METODO PCI 

VALORES DEDUCIDOS  
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CURVA DE VALORES DEDUCIDOS CORREGIDOS  

N° COD SEVERIDAD TOTAL 
DESNIDAD 

(%)
VALOR DEUCIDO 

1 13 M 0.4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.4 0.1 7

2 13 H 1.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.8 0.6 44

3 11 M 2.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2.0 0.7 8

4 10 M 30.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30.0 10.7 20

5 10 L 27.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27.8 9.9 8

TOTAL 87

5

44

6

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 44 20 8 8 7 87 5 46

2 44 20 8 8 2 82 4 46

3 44 20 8 2 2 76 3 48

4 44 20 2 2 2 70 2 50

4 44 2 2 2 2 52 1 52

TOTAL 242

MAX VDC = 52

48

REGULAR 

VDC

INDICE DE CNDICION DEL PAVIMENTO =

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO=

N°
CANTIDADES 

VDT q

CANTIDADES 

Numero de maximos valores deducidos 

valor deducido mas alto (HVDI)=

numero de maximos valores deducidos(mi)=

NUMERO DE MÁXIMOS VALORES DEDUCIDOS (MI)   



 
 

51 
 

Anexo N°4: Complemento del desarrollo del capítulo 4: Resultados  

 

Tabla N°13: Índice de condición del pavimento flexible en el tramo 0+000-0+040 Jr. los incas Distrito de Piura. Piura. 2020. 

 

Fuente: elaboración propia 

1.- NOMBRE DE LA VIA 

2.- UNIDAD DE MUESTRA 

3.- PROGRESIVA 

N° TIPO DE FALLA COD UNIDAD 10 grietas longitudinales  y tranversales GLT m

1 piel de cocodrilo PC m2 11 parcheo PA m2 ALTO H

2 exudacion EX m2 12 pulimento de agregados PU m2 MEDIO M

3 agrietamiento  en bloques BLO m2 13 huecos HUE m2 BAJO L

4 abultamientos  y hundimientos ABH m2 14 cruce de via ferrea  CVF m2

5 corrugacion COR m2 15 ahuellamientos  AHU m2

6 depresion DEP m2 16 desplazamiento DES m2

7 grieta de borde GB m 17 grieta parabolica GP m2

8 grieta de reflexion de junta GR m 18 hinchamiento HN m2

9 desnivel de carril y berma DN m 19 desprendimiento de agregado DAG m2

N° COD SEVERIDAD TOTAL DESNIDAD (%)
VALOR 

DEUCIDO 

1 7 M 2.1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2.1 0.8 5

2 1 L 26.5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26.5 9.5 32

3 10 L 30.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30.0 10.7 8

4 12 M 45.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 45.0 16.1 0

5 13 M 1.7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.7 0.6 23

6 19 L 75.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 75.0 26.8 9

7 19 M 82.4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 82.4 29.4 29

TOTAL 106

6

32

7

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 32 29 23 9 8 5 106 6 52

2 32 29 23 9 8 2 103 5 54

3 32 29 23 9 2 2 97 4 56

4 32 29 23 2 2 2 90 3 57

5 32 29 2 2 2 2 69 2 50

6 32 2 2 2 2 2 42 1 42

TOTAL 311

MAX VDC = 57

43

REGULAR 

VDC

INDICE DE CNDICION DEL PAVIMENTO =

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO=

N°
CANTIDADES 

VDT q

CANTIDADES 

Numero de maximos valores deducidos mayores a 2 =

valor deducido mas alto (HVDI)=

numero de maximos valores deducidos(mi)=

EVALUACIÓN SUPERFICIAL MEDIANTE EL METODO PCI 

Jr.Los incas -Distrito de Piura-Piura ESQUEMA 

UM1

SEVERIDAD 

0+000 0+040
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Tabla N°14: Índice de condición del pavimento flexible en el tramo 0+040-0+080 en el Jr. los Incas.Distrito de Piura. Piura. 2020. 

Fuente: elaboración propia. 

1.- NOMBRE DE LA VIA 

2.- UNIDAD DE MUESTRA 

3.- PROGRESIVA 

N° TIPO DE FALLA COD UNIDAD 10 grietas longitudinales  y tranversales GLT m

1 piel de cocodrilo PC m2 11 parcheo PA m2 ALTO H

2 exudacion EX m2 12 pulimento de agregados PU m2 MEDIO M

3 agrietamiento  en bloques BLO m2 13 huecos HUE m2 BAJO L

4 abultamientos  y hundimientos ABH m2 14 cruce de via ferrea  CVF m2

5 corrugacion COR m2 15 ahuellamientos  AHU m2

6 depresion DEP m2 16 desplazamiento DES m2

7 grieta de borde GB m 17 grieta parabolica GP m2

8 grieta de reflexion de junta GR m 18 hinchamiento HN m2

9 desnivel de carril y berma DN m 19 desprendimiento de agregado DAG m2

N° COD SEVERIDAD TOTAL 
DESNIDAD 

(%)
VALOR DEUCIDO 

1 7 M 1.4 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.4 0.5 4

2 13 H 21.6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 21.6 7.7 99

3 12 L 9.2 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 9.2 3.3 0

4 10 L 1.2 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.2 0.4 0

5 1 L 4.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 4.0 1.4 14

TOTAL 117

3

99

1

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 99 99 1 76

TOTAL 76

MAX VDC = 76

24

MUY POBRE 

INDICE DE CNDICION DEL PAVIMENTO =

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO=

numero de maximos valores deducidos(mi)=

N°
CANTIDADES 

VDT

CANTIDADES 

Numero de maximos valores deducidos mayores a 2 =

q VDC

valor deducido mas alto (HVDI)=

EVALUACIÓN SUPERFICIAL MEDIANTE EL METODO PCI 

Jr.Los incas -Distrito de Piura-Piura ESQUEMA 

UM2

SEVERIDAD 

0+040 0+080
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Tabla N° 15: Índice de condición del pavimento flexible en el tramo 0+080-0+120 en el Jr. los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020. 

Fuente: Elaboración propia 

1.- NOMBRE DE LA VIA 

2.- UNIDAD DE MUESTRA 

3.- PROGRESIVA 

N° TIPO DE FALLA COD UNIDAD 10

grietas longitudinales  y 

tranversales GLT m

1 piel de cocodrilo PC m2 11 parcheo PA m2 ALTO H

2 exudacion EX m2 12 pulimento de agregados PU m2 MEDIO M

3 agrietamiento  en bloques BLO m2 13 huecos HUE m2 BAJO L

4 abultamientos  y hundimientos ABH m2 14 cruce de via ferrea  CVF m2

5 corrugacion COR m2 15 ahuellamientos  AHU m2

6 depresion DEP m2 16 desplazamiento DES m2

7 grieta de borde GB m 17 grieta parabolica GP m2

8 grieta de reflexion de junta GR m 18 hinchamiento HN m2

9 desnivel de carril y berma DN m 19

desprendimiento de 

agregado DAG m2

N° COD SEVERIDAD TOTAL 
DESNIDAD 

(%)
VALOR DEUCIDO 

1 13 M 0.4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.4 0.1 7

2 13 H 1.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.8 0.6 44

3 11 M 2.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2.0 0.7 8

4 10 M 30.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30.0 10.7 20

5 10 L 27.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27.8 9.9 8

TOTAL 87

5

44

6

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 44 20 8 8 7 87 5 46

2 44 20 8 8 2 82 4 46

3 44 20 8 2 2 76 3 48

4 44 20 2 2 2 70 2 50

4 44 2 2 2 2 52 1 52

TOTAL 242

MAX VDC = 52

48

REGULAR 

VDC

INDICE DE CNDICION DEL PAVIMENTO =

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO=

N°
CANTIDADES 

VDT q

CANTIDADES 

Numero de maximos valores deducidos mayores a 2 =

valor deducido mas alto (HVDI)=

numero de maximos valores deducidos(mi)=

EVALUACIÓN SUPERFICIAL MEDIANTE EL METODO PCI 

Jr.Los incas -Distrito de Piura-Piura ESQUEMA 

UM3

SEVERIDAD 

0+080 0+120
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Tabla N°16: Índice de condición del pavimento flexible en el tramo 0+120-0+160 en el Jr. los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020. 

Fuente: elaboración propia 

1.- NOMBRE DE LA VIA 

2.- UNIDAD DE MUESTRA 

3.- PROGRESIVA 

N° TIPO DE FALLA COD UNIDAD 10 grietas longitudinales  y tranversales GLT m

1 piel de cocodrilo PC m2 11 parcheo PA m2 ALTO H

2 exudacion EX m2 12 pulimento de agregados PU m2 MEDIO M

3 agrietamiento  en bloques BLO m2 13 huecos HUE m2 BAJO L

4 abultamientos  y hundimientos ABH m2 14 cruce de via ferrea  CVF m2

5 corrugacion COR m2 15 ahuellamientos  AHU m2

6 depresion DEP m2 16 desplazamiento DES m2

7 grieta de borde GB m 17 grieta parabolica GP m2

8 grieta de reflexion de junta GR m 18 hinchamiento HN m2

9 desnivel de carril y berma DN m 19 desprendimiento de agregado DAG m2

N° COD SEVERIDAD TOTAL 
DESNIDAD 

(%)

VALOR 

DEUCIDO 

1 13 M 0.4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.4 0.1 7

2 13 H 1.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.8 0.6 44

3 11 M 2.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2.0 0.7 8

4 10 M 30.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30.0 10.7 20

5 10 L 27.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27.8 9.9 8

TOTAL 87

5

44

6

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 44 20 8 8 7 87 5 46

2 44 20 8 8 2 82 4 46

3 44 20 8 2 2 76 3 48

4 44 20 2 2 2 70 2 50

5 44 2 2 2 2 52 1 52

TOTAL 242

MAX VDC = 52

48

REGULAR 

VDC

INDICE DE CNDICION DEL PAVIMENTO =

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO=

N°
CANTIDADES 

VDT q

CANTIDADES 

Numero de maximos valores deducidos mayores a 2 =

valor deducido mas alto (HVDI)=

numero de maximos valores deducidos(mi)=

EVALUACIÓN SUPERFICIAL MEDIANTE EL METODO PCI 

Jr.Los incas -Distrito de Piura-Piura ESQUEMA 

UM4

SEVERIDAD 

0+120 0+160
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Tabla N° 17: Índice de condición del pavimento flexible tramo 0+160-0+200 en el Jr. los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020. 

 

Fuente: elaboración propia 

1.- NOMBRE DE LA VIA 

2.- UNIDAD DE MUESTRA 

3.- PROGRESIVA 

N° TIPO DE FALLA COD UNIDAD 10 grietas longitudinales  y tranversales GLT m

1 piel de cocodrilo PC m2 11 parcheo PA m2 ALTO H

2 exudacion EX m2 12 pulimento de agregados PU m2 MEDIO M

3 agrietamiento  en bloques BLO m2 13 huecos HUE m2 BAJO L

4 abultamientos  y hundimientos ABH m2 14 cruce de via ferrea  CVF m2

5 corrugacion COR m2 15 ahuellamientos  AHU m2

6 depresion DEP m2 16 desplazamiento DES m2

7 grieta de borde GB m 17 grieta parabolica GP m2

8 grieta de reflexion de junta GR m 18 hinchamiento HN m2

9 desnivel de carril y berma DN m 19 desprendimiento de agregado DAG m2

N° COD SEVERIDAD TOTAL 
DESNIDAD 

(%)
VALOR DEUCIDO 

1 13 M 0.4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.4 0.1 7

2 13 H 1.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.8 0.6 44

3 11 M 2.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2.0 0.7 8

4 10 M 30.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30.0 10.7 20

5 10 L 27.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27.8 9.9 8

TOTAL 87

5

44

6

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 44 20 8 8 7 87 5 46

2 44 20 8 8 2 82 4 46

3 44 20 8 2 2 76 3 48

4 44 20 2 2 2 70 2 50

5 44 2 2 2 2 52 1 52

TOTAL 242

MAX VDC = 52

48

REGULAR 

VDC

INDICE DE CNDICION DEL PAVIMENTO =

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO=

N°
CANTIDADES 

VDT q

CANTIDADES 

Numero de maximos valores deducidos mayores a 2 =

valor deducido mas alto (HVDI)=

numero de maximos valores deducidos(mi)=

EVALUACIÓN SUPERFICIAL MEDIANTE EL METODO PCI 

Jr.Los incas -Distrito de Piura-Piura ESQUEMA 

UM5

SEVERIDAD 

0+160 0+200
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Tabla N°18: Índice de condición del pavimento flexible en el tramo 0+200-0+240 en el Jr. los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020. 

 

Fuente: elaboración propia 

1.- NOMBRE DE LA VIA 

2.- UNIDAD DE MUESTRA 

3.- PROGRESIVA 

N° TIPO DE FALLA COD UNIDAD 10 grietas longitudinales  y tranversales GLT m

1 piel de cocodrilo PC m2 11 parcheo PA m2 ALTO H

2 exudacion EX m2 12 pulimento de agregados PU m2 MEDIO M

3 agrietamiento  en bloques BLO m2 13 huecos HUE m2 BAJO L

4 abultamientos  y hundimientos ABH m2 14 cruce de via ferrea  CVF m2

5 corrugacion COR m2 15 ahuellamientos  AHU m2

6 depresion DEP m2 16 desplazamiento DES m2

7 grieta de borde GB m 17 grieta parabolica GP m2

8 grieta de reflexion de junta GR m 18 hinchamiento HN m2

9 desnivel de carril y berma DN m 19 desprendimiento de agregado DAG m2

N° COD SEVERIDAD TOTAL 
DESNIDAD 

(%)

VALOR 

DEUCIDO 

1 13 M 0.4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.4 0.1 7

2 13 H 1.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.8 0.6 44

3 11 M 2.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2.0 0.7 8

4 10 M 30.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30.0 10.7 20

5 10 L 27.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27.8 9.9 8

TOTAL 87

5

44

6

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 44 20 8 8 7 87 5 46

2 44 20 8 8 2 82 4 46

3 44 20 8 2 2 76 3 48

4 44 20 2 2 2 70 2 50

5 44 2 2 2 2 52 1 52

TOTAL 242

MAX VDC = 52

48

REGULAR 

VDC

INDICE DE CNDICION DEL PAVIMENTO =

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO=

N°
CANTIDADES 

VDT q

CANTIDADES 

Numero de maximos valores deducidos mayores a 2 =

valor deducido mas alto (HVDI)=

numero de maximos valores deducidos(mi)=

EVALUACIÓN SUPERFICIAL MEDIANTE EL METODO PCI 

Jr.Los incas -Distrito de Piura-Piura ESQUEMA 

UM6

SEVERIDAD 

0+200 0+240
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Tabla N°19: Índice de condición del pavimento flexible   en el tramo 0+240-0+280 en el Jr. los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020. 

 

Fuente: elaboración propia 

1.- NOMBRE DE LA VIA 

2.- UNIDAD DE MUESTRA 

3.- PROGRESIVA 

N° TIPO DE FALLA COD UNIDAD 10 grietas longitudinales  y tranversales GLT m

1 piel de cocodrilo PC m2 11 parcheo PA m2 ALTO H

2 exudacion EX m2 12 pulimento de agregados PU m2 MEDIO M

3 agrietamiento  en bloques BLO m2 13 huecos HUE m2 BAJO L

4 abultamientos  y hundimientos ABH m2 14 cruce de via ferrea  CVF m2

5 corrugacion COR m2 15 ahuellamientos  AHU m2

6 depresion DEP m2 16 desplazamiento DES m2

7 grieta de borde GB m 17 grieta parabolica GP m2

8 grieta de reflexion de junta GR m 18 hinchamiento HN m2

9 desnivel de carril y berma DN m 19 desprendimiento de agregado DAG m2

N° COD SEVERIDAD TOTAL 
DESNIDAD 

(%)
VALOR DEUCIDO 

1 13 M 0.4 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.4 0.1 7

2 13 H 1.8 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.8 0.6 44

3 10 M 20.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 20.0 7.1 15

4 10 L 18.5 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 18.5 6.6 7

TOTAL 73

4

44

6

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 44 15 7 7 73 4 42

2 44 15 7 2 68 3 44

3 44 15 2 2 63 2 48

4 44 2 2 2 50 1 50

TOTAL 184

MAX VDC = 50

50

REGULAR 

VDC

INDICE DE CNDICION DEL PAVIMENTO =

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO=

N°
CANTIDADES 

VDT q

CANTIDADES 

Numero de maximos valores deducidos mayores a 2 =

valor deducido mas alto (HVDI)=

numero de maximos valores deducidos(mi)=

EVALUACIÓN SUPERFICIAL MEDIANTE EL METODO PCI 

Jr.Los incas -Distrito de Piura-Piura ESQUEMA 

UM7

SEVERIDAD 

0+240 0+280
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Tabla N°20: Índice de condición del pavimento flexible en el tramo 0+280-0+320 en el Jr. los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020.  

 

Fuente: elaboración propia 

1.- NOMBRE DE LA VIA 

2.- UNIDAD DE MUESTRA 

3.- PROGRESIVA 

N° TIPO DE FALLA COD UNIDAD 10 grietas longitudinales  y tranversales GLT m

1 piel de cocodrilo PC m2 11 parcheo PA m2 ALTO H

2 exudacion EX m2 12 pulimento de agregados PU m2 MEDIO M

3 agrietamiento  en bloques BLO m2 13 huecos HUE m2 BAJO L

4 abultamientos  y hundimientos ABH m2 14 cruce de via ferrea  CVF m2

5 corrugacion COR m2 15 ahuellamientos  AHU m2

6 depresion DEP m2 16 desplazamiento DES m2

7 grieta de borde GB m 17 grieta parabolica GP m2

8 grieta de reflexion de junta GR m 18 hinchamiento HN m2

9 desnivel de carril y berma DN m 19 desprendimiento de agregado DAG m2

N° COD SEVERIDAD TOTAL 
DESNIDAD 

(%)

VALOR 

DEUCIDO 

1 10 M 20.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20.0 7.1 15

2 13 M 0.4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.4 0.1 7

3 13 H 1.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.8 0.6 44

4 12 L 16.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16.8 6.0 0

5 11 M 2.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2.0 0.7 8

TOTAL 74

4

44

6

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 44 15 8 7 74 4 42

2 44 15 8 2 69 4 44

3 44 15 2 2 63 3 48

4 44 2 2 2 50 2 50

TOTAL 184

MAX VDC = 50

50

REGULAR 

VDC

INDICE DE CNDICION DEL PAVIMENTO =

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO=

N°
CANTIDADES 

VDT q

CANTIDADES 

Numero de maximos valores deducidos mayores a 2 =

valor deducido mas alto (HVDI)=

numero de maximos valores deducidos(mi)=

EVALUACIÓN SUPERFICIAL MEDIANTE EL METODO PCI 

Jr.Los incas -Distrito de Piura-Piura ESQUEMA 

UM8

SEVERIDAD 

0+280 0+320
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Tabla N°21: Índice de condición del pavimento flexible en el tramo 0+320-0+360 en el Jr. los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020. 

 

Fuente: elaboración propia 

1.- NOMBRE DE LA VIA 

2.- UNIDAD DE MUESTRA 

3.- PROGRESIVA 

N° TIPO DE FALLA COD UNIDAD 10 grietas longitudinales  y tranversales GLT m

1 piel de cocodrilo PC m2 11 parcheo PA m2 ALTO H

2 exudacion EX m2 12 pulimento de agregados PU m2 MEDIO M

3 agrietamiento  en bloques BLO m2 13 huecos HUE m2 BAJO L

4 abultamientos  y hundimientosABH m2 14 cruce de via ferrea  CVF m2

5 corrugacion COR m2 15 ahuellamientos  AHU m2

6 depresion DEP m2 16 desplazamiento DES m2

7 grieta de borde GB m 17 grieta parabolica GP m2

8 grieta de reflexion de junta GR m 18 hinchamiento HN m2

9 desnivel de carril y berma DN m 19 desprendimiento de agregado DAG m2

N° COD SEVERIDAD TOTAL 
DESNIDAD 

(%)

VALOR 

DEUCIDO 

1 13 H 1.2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.2 0.4 36

2 12 L 11.2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11.2 4.0 0

3 10 L 1.2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.2 0.4 0

TOTAL 36

1

36

7

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 36 36 1 36

TOTAL 36

MAX VDC = 36

64

BUENO 

VDC

INDICE DE CNDICION DEL PAVIMENTO =

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO=

N°
CANTIDADES 

VDT q

CANTIDADES 

Numero de maximos valores deducidos mayores a 2 =

valor deducido mas alto (HVDI)=

numero de maximos valores deducidos(mi)=

EVALUACIÓN SUPERFICIAL MEDIANTE EL METODO PCI 

Jr.Los incas -Distrito de Piura-Piura ESQUEMA 

UM9

SEVERIDAD 

0+320 0+360
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Tabla N°22: Índice de condición del pavimento flexible en el tramo 0+360-0+400 en el Jr. los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020. 

 

Fuente: elaboración propia 

1.- NOMBRE DE LA VIA 

2.- UNIDAD DE MUESTRA 

3.- PROGRESIVA 

N° TIPO DE FALLA COD UNIDAD 10 grietas longitudinales  y tranversales GLT m

1 piel de cocodrilo PC m2 11 parcheo PA m2 ALTO H

2 exudacion EX m2 12 pulimento de agregados PU m2 MEDIO M

3 agrietamiento  en bloques BLO m2 13 huecos HUE m2 BAJO L

4 abultamientos  y hundimientos ABH m2 14 cruce de via ferrea  CVF m2

5 corrugacion COR m2 15 ahuellamientos  AHU m2

6 depresion DEP m2 16 desplazamiento DES m2

7 grieta de borde GB m 17 grieta parabolica GP m2

8 grieta de reflexion de junta GR m 18 hinchamiento HN m2

9 desnivel de carril y berma DN m 19 desprendimiento de agregado DAG m2

N° COD SEVERIDAD TOTAL 
DESNIDAD 

(%)
VALOR DEUCIDO 

1 13 M 0.4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.4 0.1 7

2 13 H 1.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.8 0.6 44

3 11 M 2.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2.0 0.7 8

4 10 M 30.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30.0 10.7 20

5 10 L 27.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27.8 9.9 8

TOTAL 87

5

44

6

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 44 20 8 8 7 87 5 46

2 44 20 8 8 2 82 4 46

3 44 20 8 2 2 76 3 48

4 44 20 2 2 2 70 2 50

5 44 2 2 2 2 52 1 52

TOTAL 242

MAX VDC = 52

48

REGULAR 

VDC

INDICE DE CNDICION DEL PAVIMENTO =

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO=

N°
CANTIDADES 

VDT q

CANTIDADES 

Numero de maximos valores deducidos mayores a 2 =

valor deducido mas alto (HVDI)=

numero de maximos valores deducidos(mi)=

EVALUACIÓN SUPERFICIAL MEDIANTE EL METODO PCI 

Jr.Los incas -Distrito de Piura-Piura ESQUEMA 

UM10

SEVERIDAD 

0+360 0+400
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Tabla N°23: índice de condición del pavimento flexible en el tramo 0+400-0+440 en el Jr. los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020. 

Fuente: elaboración propia 

1.- NOMBRE DE LA VIA

2.- UNIDAD DE MUESTRA

3.- PROGRESIVA

N° TIPO DE FALLA COD UNIDAD 10 grietas longitudinales  y tranversales GLT m

1 piel de cocodrilo PC m2 11 parcheo PA m2 ALTO H

2 exudacion EX m2 12 pulimento de agregados PU m2 MEDIO M

3 agrietamiento en bloquesBLO m2 13 huecos HUE m2 BAJO L

4 abultamientos y hundimientosABH m2 14 cruce de via ferrea  CVF m2

5 corrugacion COR m2 15 ahuellamientos  AHU m2

6 depresion DEP m2 16 desplazamiento DES m2

7 grieta de borde GB m 17 grieta parabolica GP m2

8 grieta de reflexion de juntaGR m 18 hinchamiento HN m2

9 desnivel de carril y bermaDN m 19 desprendimiento de agregado DAG m2

N° COD SEVERIDAD TOTAL 
DESNIDAD 

(%)

VALOR 

DEUCIDO 

1 13 M 0.4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.4 0.1 7

2 13 H 1.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.8 0.6 44

3 11 M 2.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2.0 0.7 8

4 10 M 30.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30.0 10.7 20

5 10 L 27.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27.8 9.9 8

TOTAL 87

5

44

6

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 44 20 8 8 7 87 5 46

2 44 20 8 8 2 82 4 46

3 44 20 8 2 2 76 3 48

4 44 20 2 2 2 70 2 50

5 44 2 2 2 2 52 1 52

TOTAL 242

MAX VDC = 52

48

REGULAR 

EVALUACIÓN SUPERFICIAL MEDIANTE EL METODO PCI 

VDC

INDICE DE CNDICION DEL PAVIMENTO =

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO=

N°
CANTIDADES 

VDT q

CANTIDADES 

Numero de maximos valores deducidos mayores a 2 =

valor deducido mas alto (HVDI)=

numero de maximos valores deducidos(mi)=

Jr.Los incas -Distrito de Piura-Piura ESQUEMA 

UM11

SEVERIDAD 

0+400 0+440
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Tabla N°24: Índice de condición del pavimento flexible en el tramo 0+440-0+480 en el Jr. los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020. 

 

Fuente: elaboración propia 

1.- NOMBRE DE LA VIA 

2.- UNIDAD DE MUESTRA 

3.- PROGRESIVA 

N° TIPO DE FALLA COD UNIDAD 10 grietas longitudinales  y tranversales GLT m

1 piel de cocodrilo PC m2 11 parcheo PA m2 ALTO H

2 exudacion EX m2 12 pulimento de agregados PU m2 MEDIO M

3 agrietamiento  en bloques BLO m2 13 huecos HUE m2 BAJO L

4 abultamientos  y hundimientos ABH m2 14 cruce de via ferrea  CVF m2

5 corrugacion COR m2 15 ahuellamientos  AHU m2

6 depresion DEP m2 16 desplazamiento DES m2

7 grieta de borde GB m 17 grieta parabolica GP m2

8 grieta de reflexion de junta GR m 18 hinchamiento HN m2

9 desnivel de carril y berma DN m 19 desprendimiento de agregado DAG m2

N° COD SEVERIDAD TOTAL 
DESNIDAD 

(%)

VALOR 

DEUCIDO 

1 7 M 0.2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.2 0.1 4

2 13 L 1.4 1.40999997 0 0 0 0 0 0 0 0 2.8 1.0 20

3 11 M 1.5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.5 0.5 7

4 10 M 2.8 3 4.599999905 0 0 0 0 0 0 0 10.4 3.7 9

5 1 M 3.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3.8 1.4 24

TOTAL 64

5

24

8

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 24 20 9 7 4 64 5 32

2 24 20 9 7 2 62 4 34

3 24 20 9 2 2 57 3 36

4 24 20 2 2 2 50 2 38

4 24 2 2 2 2 32 1 32

TOTAL 172

MAX VDC = 38

62

BUENO 

VDC

INDICE DE CNDICION DEL PAVIMENTO =

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO=

N°
CANTIDADES 

VDT q

CANTIDADES 

Numero de maximos valores deducidos mayores a 2 =

valor deducido mas alto (HVDI)=

numero de maximos valores deducidos(mi)=

EVALUACIÓN SUPERFICIAL MEDIANTE EL METODO PCI 

Jr.Los incas -Distrito de Piura-Piura ESQUEMA 

UM12

SEVERIDAD 

0+440 0+480



 
 

63 
 

Tabla N°25: Índice de condición del pavimento flexible en el tramo 0+480-0+520 en el Jr. los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020. 

 

Fuente: elaboración propia 

1.- NOMBRE DE LA VIA 

2.- UNIDAD DE MUESTRA 

3.- PROGRESIVA 

N° TIPO DE FALLA COD UNIDAD 10 grietas longitudinales  y tranversales GLT m

1 piel de cocodrilo PC m2 11 parcheo PA m2 ALTO H

2 exudacion EX m2 12 pulimento de agregados PU m2 MEDIO M

3 agrietamiento  en bloques BLO m2 13 huecos HUE m2 BAJO L

4 abultamientos  y hundimientos ABH m2 14 cruce de via ferrea  CVF m2

5 corrugacion COR m2 15 ahuellamientos  AHU m2

6 depresion DEP m2 16 desplazamiento DES m2

7 grieta de borde GB m 17 grieta parabolica GP m2

8 grieta de reflexion de junta GR m 18 hinchamiento HN m2

9 desnivel de carril y berma DN m 19 desprendimiento de agregado DAG m2

N° COD SEVERIDAD TOTAL 
DESNIDAD 

(%)

VALOR 

DEUCIDO 

1 7 M 0.2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.2 0.1 4

2 13 L 1.5 2.10 0 0 0 0 0 0 0 0 3.6 1.3 24

3 11 M 1.5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.5 0.5 7

4 10 M 3.0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 6.0 2.1 6

5 1 M 3.7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3.7 1.3 23

TOTAL 64

5

24

8

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 24 23 7 6 4 64 5 32

2 24 23 7 6 2 62 4 34

3 24 23 7 2 2 58 3 36

4 24 23 2 2 2 53 2 39

4 24 2 2 2 2 32 1 32

TOTAL 173

MAX VDC = 39

61

BUENO 

VDC

INDICE DE CNDICION DEL PAVIMENTO =

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO=

N°
CANTIDADES 

VDT q

CANTIDADES 

Numero de maximos valores deducidos mayores a 2 =

valor deducido mas alto (HVDI)=

numero de maximos valores deducidos(mi)=

EVALUACIÓN SUPERFICIAL MEDIANTE EL METODO PCI 

Jr.Los incas -Distrito de Piura-Piura ESQUEMA 

UM13

SEVERIDAD 

0+480 0+520
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Tabla N°26: Índice de condición del pavimento flexible en el tramo 0+520-0+560 en el Jr. los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020. 

 

Fuente: elaboración propia 

 

1.- NOMBRE DE LA VIA 

2.- UNIDAD DE MUESTRA 

3.- PROGRESIVA 

N° TIPO DE FALLA COD UNIDAD 10 grietas longitudinales  y tranversales GLT m

1 piel de cocodrilo PC m2 11 parcheo PA m2 ALTO H

2 exudacion EX m2 12 pulimento de agregados PU m2 MEDIO M

3 agrietamiento  en bloques BLO m2 13 huecos HUE m2 BAJO L

4 abultamientos  y hundimientosABH m2 14 cruce de via ferrea  CVF m2

5 corrugacion COR m2 15 ahuellamientos  AHU m2

6 depresion DEP m2 16 desplazamiento DES m2

7 grieta de borde GB m 17 grieta parabolica GP m2

8 grieta de reflexion de junta GR m 18 hinchamiento HN m2

9 desnivel de carril y berma DN m 19 desprendimiento de agregado DAG m2

N° COD SEVERIDAD TOTAL 
DESNIDAD 

(%)

VALOR 

DEUCIDO 

1 13 M 0.4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.4 0.1 7

2 13 H 1.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.8 0.6 44

3 11 M 2.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2.0 0.7 8

4 10 M 30.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30.0 10.7 20

5 10 L 27.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27.8 9.9 8

TOTAL 87

5

44

6

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 44 20 8 8 7 87 5 42

2 44 20 8 8 2 82 4 44

3 44 20 8 2 2 76 3 46

4 44 20 2 2 2 70 2 50

5 44 2 2 2 2 52 1 52

TOTAL 234

MAX VDC = 52

48

REGULAR 

EVALUACIÓN SUPERFICIAL MEDIANTE EL METODO PCI 

VDC

INDICE DE CNDICION DEL PAVIMENTO =

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO=

N°
CANTIDADES 

VDT q

CANTIDADES 

Numero de maximos valores deducidos mayores a 2 =

valor deducido mas alto (HVDI)=

numero de maximos valores deducidos(mi)=

Jr.Los incas -Distrito de Piura-Piura ESQUEMA 

UM14

SEVERIDAD 

0+520 0+560
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Tabla N°27: Índice de condición del pavimento flexible en el tramo 0+560-0+600 en el Jr. los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020. 

Fuente: elaboración propia 

1.- NOMBRE DE LA VIA 

2.- UNIDAD DE MUESTRA 

3.- PROGRESIVA 

N° TIPO DE FALLA COD UNIDAD 10 grietas longitudinales  y tranversales GLT m

1 piel de cocodrilo PC m2 11 parcheo PA m2 ALTO H

2 exudacion EX m2 12 pulimento de agregados PU m2 MEDIO M

3 agrietamiento  en bloques BLO m2 13 huecos HUE m2 BAJO L

4 abultamientos  y hundimientos ABH m2 14 cruce de via ferrea  CVF m2

5 corrugacion COR m2 15 ahuellamientos  AHU m2

6 depresion DEP m2 16 desplazamiento DES m2

7 grieta de borde GB m 17 grieta parabolica GP m2

8 grieta de reflexion de junta GR m 18 hinchamiento HN m2

9 desnivel de carril y berma DN m 19 desprendimiento de agregado DAG m2

N° COD SEVERIDAD TOTAL 
DESNIDAD 

(%)
VALOR DEUCIDO 

1 5 M 7.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7.0 2.5 24

2 4 L 0.3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1.3 0.5 1

3 19 L 4.7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4.7 1.7 1

4 15 M 9.1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9.1 3.2 30

5 13 M 1.3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.3 0.4 19

6 11 M 3.6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3.6 1.3 12

TOTAL 87

4

30

7

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 30 24 19 12 85 4 50

2 30 24 19 2 75 3 48

3 30 24 2 2 58 2 42

4 30 2 2 2 36 1 34

TOTAL 174

MAX VDC = 50

50

REGULAR 

EVALUACIÓN SUPERFICIAL MEDIANTE EL METODO PCI 

VDC

INDICE DE CNDICION DEL PAVIMENTO =

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO=

N°
CANTIDADES 

VDT q

CANTIDADES 

Numero de maximos valores deducidos mayores a 2 =

valor deducido mas alto (HVDI)=

numero de maximos valores deducidos(mi)=

Jr.Los incas -Distrito de Piura-Piura ESQUEMA 

UM15

SEVERIDAD 

0+560 0+600
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Tabla N°28: Índice de condición del pavimento flexible en el tramo 0+600-0+640 en el Jr. los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020. 

 

Fuente: elaboración propia 

1.- NOMBRE DE LA VIA 

2.- UNIDAD DE MUESTRA 

3.- PROGRESIVA 

N° TIPO DE FALLA COD UNIDAD 10 grietas longitudinales  y tranversales GLT m

1 piel de cocodrilo PC m2 11 parcheo PA m2 ALTO H

2 exudacion EX m2 12 pulimento de agregados PU m2 MEDIO M

3 agrietamiento  en bloques BLO m2 13 huecos HUE m2 BAJO L

4 abultamientos  y hundimientosABH m2 14 cruce de via ferrea  CVF m2

5 corrugacion COR m2 15 ahuellamientos  AHU m2

6 depresion DEP m2 16 desplazamiento DES m2

7 grieta de borde GB m 17 grieta parabolica GP m2

8 grieta de reflexion de junta GR m 18 hinchamiento HN m2

9 desnivel de carril y berma DN m 19 desprendimiento de agregado DAG m2

N° COD SEVERIDAD TOTAL 
DESNIDAD 

(%)
VALOR DEUCIDO 

1 13 M 0.4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.4 0.1 7

2 13 H 1.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.8 0.6 44

3 11 M 2.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2.0 0.7 8

4 10 M 30.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30.0 10.7 20

5 10 L 27.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27.8 9.9 8

TOTAL 87

5

44

6

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 44 20 8 8 7 87 5 46

2 44 20 8 8 2 82 4 46

3 44 20 8 2 2 76 3 48

4 44 20 2 2 2 70 2 50

5 44 2 2 2 2 52 1 52

TOTAL 242

MAX VDC = 52

48

REGULAR 

EVALUACIÓN SUPERFICIAL MEDIANTE EL METODO PCI 

VDC

INDICE DE CNDICION DEL PAVIMENTO =

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO=

N°
CANTIDADES 

VDT q

CANTIDADES 

Numero de maximos valores deducidos mayores a 2 =

valor deducido mas alto (HVDI)=

numero de maximos valores deducidos(mi)=

Jr.Los incas -Distrito de Piura-Piura ESQUEMA 

UM16

SEVERIDAD 

0+600 0+640
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Tabla N°29: Índice de condición del pavimento flexible en el tramo 0+640-0+680 en el Jr. los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020. 

Fuente: elaboración propia 

 

1.- NOMBRE DE LA VIA 

2.- UNIDAD DE MUESTRA 

3.- PROGRESIVA 

N° TIPO DE FALLA COD UNIDAD 10 grietas longitudinales  y tranversales GLT m

1 piel de cocodrilo PC m2 11 parcheo PA m2 ALTO H

2 exudacion EX m2 12 pulimento de agregados PU m2 MEDIO M

3 agrietamiento  en bloques BLO m2 13 huecos HUE m2 BAJO L

4 abultamientos  y hundimientosABH m2 14 cruce de via ferrea  CVF m2

5 corrugacion COR m2 15 ahuellamientos  AHU m2

6 depresion DEP m2 16 desplazamiento DES m2

7 grieta de borde GB m 17 grieta parabolica GP m2

8 grieta de reflexion de junta GR m 18 hinchamiento HN m2

9 desnivel de carril y berma DN m 19 desprendimiento de agregado DAG m2

N° COD SEVERIDAD TOTAL 
DESNIDAD 

(%)
VALOR DEUCIDO 

1 5 M 7.9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7.9 2.8 25

2 4 L 0.4 1.3 0 0 0 0 0 0 0 0 1.7 0.6 1

3 19 L 5.2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5.2 1.8 1

4 15 M 9.6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9.6 3.4 31

5 13 M 2.1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2.1 0.8 27

6 11 M 5.7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5.7 2.0 15

TOTAL 100

4

31

7

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 31 27 25 15 98 4 50

2 31 27 25 2 85 3 57

3 31 27 2 2 62 2 46

4 31 2 2 2 37 1 38

TOTAL 191

MAX VDC = 57

43

REGULAR 

VDC

INDICE DE CNDICION DEL PAVIMENTO =

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO=

N°
CANTIDADES 

VDT q

CANTIDADES 

Numero de maximos valores deducidos mayores a 2 =

valor deducido mas alto (HVDI)=

numero de maximos valores deducidos(mi)=

EVALUACIÓN SUPERFICIAL MEDIANTE EL METODO PCI 

Jr.Los incas -Distrito de Piura-Piura ESQUEMA 

UM17

SEVERIDAD 

0+640 0+680
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Tabla N°30: Índice de condición del pavimento flexible en el tramo 0+680-0+720 en el Jr. los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020. 

Fuente: elaboración propia 

1.- NOMBRE DE LA VIA 

2.- UNIDAD DE MUESTRA 

3.- PROGRESIVA 

N° TIPO DE FALLA COD UNIDAD 10 grietas longitudinales  y tranversales GLT m

1 piel de cocodrilo PC m2 11 parcheo PA m2 ALTO H

2 exudacion EX m2 12 pulimento de agregados PU m2 MEDIO M

3 agrietamiento  en bloques BLO m2 13 huecos HUE m2 BAJO L

4 abultamientos  y hundimientos ABH m2 14 cruce de via ferrea  CVF m2

5 corrugacion COR m2 15 ahuellamientos  AHU m2

6 depresion DEP m2 16 desplazamiento DES m2

7 grieta de borde GB m 17 grieta parabolica GP m2

8 grieta de reflexion de junta GR m 18 hinchamiento HN m2

9 desnivel de carril y berma DN m 19 desprendimiento de agregado DAG m2

N° COD SEVERIDAD TOTAL 
DESNIDAD 

(%)
VALOR DEUCIDO 

1 9 L 0.5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.5 0.2 2

2 7 M 0.2 0.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.2 0.1 4

3 13 L 1.3 1.610 0 0 0 0 0 0 0 0 2.9 1.0 21

4 11 M 1.5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.5 0.5 7

5 10 M 1.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.8 0.7 1

6 1 M 2.9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2.9 1.0 21

TOTAL 56

4

21

8

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 21 21 7 4 2 55 5 30

2 21 21 7 2 2 53 3 34

3 21 21 2 2 2 48 2 36

4 21 2 2 2 2 29 1 30

TOTAL 130

MAX VDC = 36

64

BUENO 

VDC

INDICE DE CNDICION DEL PAVIMENTO =

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO=

N°
CANTIDADES 

VDT q

CANTIDADES 

Numero de maximos valores deducidos mayores a 2 =

valor deducido mas alto (HVDI)=

numero de maximos valores deducidos(mi)=

EVALUACIÓN SUPERFICIAL MEDIANTE EL METODO PCI 

Jr.Los incas -Distrito de Piura-Piura ESQUEMA 

UM18

SEVERIDAD 

0+680 0+720
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Tabla N°31: Índice de condición del pavimento flexible en el tramo 0+720-0+760 en el Jr. los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020. 

Fuente: elaboración propia 

 

1.- NOMBRE DE LA VIA 

2.- UNIDAD DE MUESTRA 

3.- PROGRESIVA 

N° TIPO DE FALLA COD UNIDAD 10 grietas longitudinales  y tranversales GLT m

1 piel de cocodrilo PC m2 11 parcheo PA m2 ALTO H

2 exudacion EX m2 12 pulimento de agregados PU m2 MEDIO M

3 agrietamiento  en bloques BLO m2 13 huecos HUE m2 BAJO L

4 abultamientos  y hundimientosABH m2 14 cruce de via ferrea  CVF m2

5 corrugacion COR m2 15 ahuellamientos  AHU m2

6 depresion DEP m2 16 desplazamiento DES m2

7 grieta de borde GB m 17 grieta parabolica GP m2

8 grieta de reflexion de junta GR m 18 hinchamiento HN m2

9 desnivel de carril y berma DN m 19 desprendimiento de agregado DAG m2

N° COD SEVERIDAD TOTAL 
DESNIDAD 

(%)

VALOR 

DEUCIDO 

1 13 M 0.4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.4 0.1 7

2 13 H 1.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.8 0.6 44

3 11 M 2.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2.0 0.7 8

4 10 M 30.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30.0 10.7 20

5 10 L 27.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27.8 9.9 8

TOTAL 87

5

44

6

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 44 20 8 8 7 87 5 46

2 44 20 8 8 2 82 4 46

3 44 20 8 2 2 76 3 48

4 44 20 2 2 2 70 2 50

5 44 2 2 2 2 52 1 52

TOTAL 242

MAX VDC = 52

48

REGULAR 

VDC

INDICE DE CNDICION DEL PAVIMENTO =

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO=

EVALUACIÓN SUPERFICIAL MEDIANTE EL METODO PCI 

N°
CANTIDADES 

VDT q

numero de maximos valores deducidos(mi)=

Jr.Los incas -Distrito de Piura-Piura ESQUEMA 

UM19

CANTIDADES 

Numero de maximos valores deducidos mayores a 2 =

valor deducido mas alto (HVDI)=

SEVERIDAD 

0+720 0+760
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Tabla N°32: Índice de condición del pavimento flexible en el tramo 0+760-0+800 en el Jr. los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020. 

Fuente: elaboración propia 

1.- NOMBRE DE LA VIA 

2.- UNIDAD DE MUESTRA 

3.- PROGRESIVA 

N° TIPO DE FALLA COD UNIDAD 10 grietas longitudinales  y tranversales GLT m

1 piel de cocodrilo PC m2 11 parcheo PA m2 ALTO H

2 exudacion EX m2 12 pulimento de agregados PU m2 MEDIO M

3 agrietamiento  en bloques BLO m2 13 huecos HUE m2 BAJO L

4 abultamientos  y hundimientos ABH m2 14 cruce de via ferrea  CVF m2

5 corrugacion COR m2 15 ahuellamientos  AHU m2

6 depresion DEP m2 16 desplazamiento DES m2

7 grieta de borde GB m 17 grieta parabolica GP m2

8 grieta de reflexion de junta GR m 18 hinchamiento HN m2

9 desnivel de carril y berma DN m 19 desprendimiento de agregado DAG m2

N° COD SEVERIDAD TOTAL 
DESNIDAD 

(%)
VALOR DEUCIDO 

1 13 M 0.4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.4 0.1 7

2 13 H 1.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.8 0.6 44

3 11 M 2.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2.0 0.7 8

4 10 M 30.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30.0 10.7 20

5 10 L 27.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27.8 9.9 8

TOTAL 87

5

44

6

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 44 20 8 8 7 87 5 46

2 44 20 8 8 2 82 4 46

3 44 20 8 2 2 76 3 48

4 44 20 2 2 2 70 2 50

5 44 2 2 2 2 52 1 52

TOTAL 242

MAX VDC = 52

48

REGULAR 

VDC

INDICE DE CNDICION DEL PAVIMENTO =

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO=

EVALUACIÓN SUPERFICIAL MEDIANTE EL METODO PCI 

N°
CANTIDADES 

VDT q

numero de maximos valores deducidos(mi)=

Jr.Los incas -Distrito de Piura-Piura ESQUEMA 

UM20

CANTIDADES 

Numero de maximos valores deducidos mayores a 2 =

valor deducido mas alto (HVDI)=

SEVERIDAD 

0+760 0+800
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Tabla N°33: Índice de condición del pavimento flexible en el tramo 0+800-0+840 en el Jr. los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020. 

 

Fuente: elaboración propia 

1.- NOMBRE DE LA VIA 

2.- UNIDAD DE MUESTRA 

3.- PROGRESIVA 

N° TIPO DE FALLA COD UNIDAD 10 grietas longitudinales  y tranversales GLT m

1 piel de cocodrilo PC m2 11 parcheo PA m2 ALTO H

2 exudacion EX m2 12 pulimento de agregados PU m2 MEDIO M

3 agrietamiento  en bloques BLO m2 13 huecos HUE m2 BAJO L

4 abultamientos  y hundimientos ABH m2 14 cruce de via ferrea  CVF m2

5 corrugacion COR m2 15 ahuellamientos  AHU m2

6 depresion DEP m2 16 desplazamiento DES m2

7 grieta de borde GB m 17 grieta parabolica GP m2

8 grieta de reflexion de junta GR m 18 hinchamiento HN m2

9 desnivel de carril y berma DN m 19 desprendimiento de agregado DAG m2

N° COD SEVERIDAD TOTAL 
DESNIDAD 

(%)
VALOR DEUCIDO 

1 19 M 2.7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2.7 1.0 7

2 17 M 1.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.0 0.4 6

3 13 M 1.0 2.84850001 0 0 0 0 0 0 0 0 3.8 1.4 37

4 13 L 0.5 0.82500005 0 0 0 0 0 0 0 0 1.3 0.5 11

5 11 H 0.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.8 0.3 10

6 1 L 2.1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2.1 0.8 9

TOTAL 80

6

37

7

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 37 11 10 9 7 6 80 6 38

2 37 11 10 9 7 2 76 5 38

3 37 11 10 9 2 2 71 4 38

4 37 11 10 2 2 2 64 3 42

5 37 11 2 2 2 2 56 2 44

6 37 2 2 2 2 2 47 1 47

TOTAL 247

MAX VDC = 47

53

REGULAR 

VDC

INDICE DE CNDICION DEL PAVIMENTO =

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO=

N°
CANTIDADES 

VDT q

CANTIDADES 

Numero de maximos valores deducidos mayores a 2 =

valor deducido mas alto (HVDI)=

numero de maximos valores deducidos(mi)=

EVALUACIÓN SUPERFICIAL MEDIANTE EL METODO PCI 

Jr.Los incas -Distrito de Piura-Piura ESQUEMA 

UM21

SEVERIDAD 

0+800 0+840
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Tabla N°34: Índice de condición del pavimento flexible en el tramo 0+840-0+880 en el Jr. los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020. 

 

Fuente: elaboración propia 

 

1.- NOMBRE DE LA VIA 

2.- UNIDAD DE MUESTRA 

3.- PROGRESIVA 

N° TIPO DE FALLA COD UNIDAD 10 grietas longitudinales  y tranversales GLT m

1 piel de cocodrilo PC m2 11 parcheo PA m2 ALTO H

2 exudacion EX m2 12 pulimento de agregados PU m2 MEDIO M

3 agrietamiento  en bloques BLO m2 13 huecos HUE m2 BAJO L

4 abultamientos  y hundimientosABH m2 14 cruce de via ferrea  CVF m2

5 corrugacion COR m2 15 ahuellamientos  AHU m2

6 depresion DEP m2 16 desplazamiento DES m2

7 grieta de borde GB m 17 grieta parabolica GP m2

8 grieta de reflexion de junta GR m 18 hinchamiento HN m2

9 desnivel de carril y berma DN m 19 desprendimiento de agregado DAG m2

N° COD SEVERIDAD TOTAL 
DESNIDAD 

(%)
VALOR DEUCIDO 

1 13 M 0.4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.4 0.1 7

2 13 H 1.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.8 0.6 44

3 11 M 2.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2.0 0.7 8

4 10 M 30.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30.0 10.7 20

5 10 L 27.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27.8 9.9 8

TOTAL 87

5

44

6

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 44 20 8 8 7 87 5 46

2 44 20 8 8 2 82 4 46

3 44 20 8 2 2 76 3 48

4 44 20 2 2 2 70 2 50

5 44 2 2 2 2 52 1 52

TOTAL 242

MAX VDC = 52

48

REGULAR 

VDC

INDICE DE CNDICION DEL PAVIMENTO =

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO=

EVALUACIÓN SUPERFICIAL MEDIANTE EL METODO PCI 

N°
CANTIDADES 

VDT q

numero de maximos valores deducidos(mi)=

Jr.Los incas -Distrito de Piura-Piura ESQUEMA 

UM22

CANTIDADES 

Numero de maximos valores deducidos mayores a 2 =

valor deducido mas alto (HVDI)=

SEVERIDAD 

0+840 0+880
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Tabla N°35: Índice de condición del pavimento flexible en el tramo 0+880-0+920 en el Jr. los Incas.Distrito de Piura. Piura. 2020. 

 

Fuente: elaboración propia 

 

 

1.- NOMBRE DE LA VIA 

2.- UNIDAD DE MUESTRA 

3.- PROGRESIVA 

N° TIPO DE FALLA COD UNIDAD 10 grietas longitudinales  y tranversales GLT m

1 piel de cocodrilo PC m2 11 parcheo PA m2 ALTO H

2 exudacion EX m2 12 pulimento de agregados PU m2 MEDIO M

3 agrietamiento  en bloques BLO m2 13 huecos HUE m2 BAJO L

4 abultamientos  y hundimientosABH m2 14 cruce de via ferrea  CVF m2

5 corrugacion COR m2 15 ahuellamientos  AHU m2

6 depresion DEP m2 16 desplazamiento DES m2

7 grieta de borde GB m 17 grieta parabolica GP m2

8 grieta de reflexion de junta GR m 18 hinchamiento HN m2

9 desnivel de carril y berma DN m 19 desprendimiento de agregado DAG m2

N° COD SEVERIDAD TOTAL 
DESNIDAD 

(%)

VALOR 

DEUCIDO 

1 9 L 0.5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.5 0.2 2

2 7 M 0.2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.2 0.1 4

3 3 L 1.6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.6 0.6 0

4 13 L 1.3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.3 0.5 11

5 11 M 1.5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.5 0.5 7

6 10 M 1.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.8 0.7 1

7 1 M 2.9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2.9 1.0 21

TOTAL 46

4

21

8

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 21 11 7 4 2 45 5 24

2 21 11 7 2 2 43 5 28

3 21 11 2 2 2 38 4 28

4 21 2 2 2 2 29 3 29

TOTAL 109

MAX VDC = 29

71

MUY BUENO

VDC

INDICE DE CNDICION DEL PAVIMENTO =

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO=

N°
CANTIDADES 

VDT q

CANTIDADES 

Numero de maximos valores deducidos mayores a 2 =

valor deducido mas alto (HVDI)=

numero de maximos valores deducidos(mi)=

EVALUACIÓN SUPERFICIAL MEDIANTE EL METODO PCI 

Jr.Los incas -Distrito de Piura-Piura ESQUEMA 

UM23

SEVERIDAD 

0+880 0+920
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Tabla N°36: Índice de condición del pavimento flexible en el tramo 0+920-0+960 en el Jr. los Incas.Distrito de Piura. Piura. 2020. 

Fuente: elaboración propia 

 

1.- NOMBRE DE LA VIA 

2.- UNIDAD DE MUESTRA 

3.- PROGRESIVA 

N° TIPO DE FALLA COD UNIDAD 10 grietas longitudinales  y tranversales GLT m

1 piel de cocodrilo PC m2 11 parcheo PA m2 ALTO H

2 exudacion EX m2 12 pulimento de agregados PU m2 MEDIO M

3 agrietamiento  en bloques BLO m2 13 huecos HUE m2 BAJO L

4 abultamientos  y hundimientosABH m2 14 cruce de via ferrea  CVF m2

5 corrugacion COR m2 15 ahuellamientos  AHU m2

6 depresion DEP m2 16 desplazamiento DES m2

7 grieta de borde GB m 17 grieta parabolica GP m2

8 grieta de reflexion de junta GR m 18 hinchamiento HN m2

9 desnivel de carril y berma DN m 19 desprendimiento de agregado DAG m2

N° COD SEVERIDAD TOTAL 
DESNIDAD 

(%)
VALOR DEUCIDO 

1 19 M 40.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 40.0 14.3 22

2 17 L 0.1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.1 0.0 0

3 15 M 9.6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9.6 3.4 31

4 13 M 3.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3.8 1.4 37

5 12 H 15.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15.0 5.4 0

6 11 H 0.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.8 0.3 10

7 10 M 25.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25.8 9.2 18

8 1 L 2.1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2.1 0.8 9

TOTAL 127

6

37

7

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 37 31 22 18 10 9 127 6 62

2 37 31 22 18 10 2 120 5 64

3 37 31 22 18 2 2 112 4 58

4 37 31 22 2 2 2 96 3 60

5 37 31 2 2 2 2 76 2 54

6 37 2 2 2 2 2 47 1 48

TOTAL 346

MAX VDC = 64

36

POBRE 

VDC

INDICE DE CNDICION DEL PAVIMENTO =

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO=

N°
CANTIDADES 

VDT q

CANTIDADES 

Numero de maximos valores deducidos mayores a 2 =

valor deducido mas alto (HVDI)=

numero de maximos valores deducidos(mi)=

EVALUACIÓN SUPERFICIAL MEDIANTE EL METODO PCI 

Jr.Los incas -Distrito de Piura-Piura ESQUEMA 

UM24

SEVERIDAD 

0+920 0+960
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Tabla N°37: Índice de condición del pavimento flexible en el tramo 0+960-1+000 el Jr. los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020. 

 

Fuente: elaboración propia 

 

1.- NOMBRE DE LA VIA 

2.- UNIDAD DE MUESTRA 

3.- PROGRESIVA 

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO 

N° TIPO DE FALLA COD UNIDAD 10 grietas longitudinales  y tranversales GLT m

1 piel de cocodrilo PC m2 11 parcheo PA m2 ALTO H 0 10

2 exudacion EX m2 12 pulimento de agregados PU m2 MEDIO M 10 25

3 agrietamiento  en bloques BLO m2 13 huecos HUE m2 BAJO L 25 40

4 abultamientos  y hundimientosABH m2 14 cruce de via ferrea  CVF m2 40 55

5 corrugacion COR m2 15 ahuellamientos  AHU m2 55 70

6 depresion DEP m2 16 desplazamiento DES m2 70 85

7 grieta de borde GB m 17 grieta parabolica GP m2 85 100

8 grieta de reflexion de junta GR m 18 hinchamiento HN m2

9 desnivel de carril y berma DN m 19 desprendimiento de agregado DAG m2

N° COD SEVERIDAD TOTAL 
DESNIDAD 

(%)
VALOR DEUCIDO 

1 13 M 0.4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.4 0.1 7

2 13 H 1.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.8 0.6 44

3 11 M 2.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2.0 0.7 8

4 10 M 30.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30.0 10.7 20

5 10 L 27.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27.8 9.9 8

TOTAL 87

5

44

6

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 44 20 8 8 7 87 5 46

2 44 20 8 8 2 82 4 46

3 44 20 8 2 2 76 3 48

4 44 20 2 2 2 70 2 50

5 44 2 2 2 2 52 1 52

TOTAL 242

MAX VDC = 52

48

REGULAR 

VDC

INDICE DE CNDICION DEL PAVIMENTO =

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO=

EVALUACIÓN SUPERFICIAL MEDIANTE EL METODO PCI 

N°
CANTIDADES 

VDT q

ESCALAS 

CANTIDADES 

Numero de maximos valores deducidos mayores a 2 =

valor deducido mas alto (HVDI)=

numero de maximos valores deducidos(mi)=

Jr.Los incas -Distrito de Piura-Piura ESQUEMA 

UM25

SEVERIDAD 

0+960 1+000
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Tabla N°38: Índice de condición del pavimento flexible en el tramo 1+000-1+040 en el Jr. los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020. 

 

Fuente: elaboración propia 

1.- NOMBRE DE LA VIA 

2.- UNIDAD DE MUESTRA 

3.- PROGRESIVA 

N° TIPO DE FALLA COD UNIDAD 10 grietas longitudinales  y tranversales GLT m

1 piel de cocodrilo PC m2 11 parcheo PA m2 ALTO H

2 exudacion EX m2 12 pulimento de agregados PU m2 MEDIO M

3 agrietamiento  en bloques BLO m2 13 huecos HUE m2 BAJO L

4 abultamientos  y hundimientos ABH m2 14 cruce de via ferrea  CVF m2

5 corrugacion COR m2 15 ahuellamientos  AHU m2

6 depresion DEP m2 16 desplazamiento DES m2

7 grieta de borde GB m 17 grieta parabolica GP m2

8 grieta de reflexion de junta GR m 18 hinchamiento HN m2

9 desnivel de carril y berma DN m 19 desprendimiento de agregado DAG m2

N° COD SEVERIDAD TOTAL 
DESNIDAD 

(%)
VALOR DEUCIDO 

1 13 M 0.4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0.4 0.1 7

2 13 H 1.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.8 0.6 44

3 11 M 2.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2.0 0.7 8

4 10 M 30.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30.0 10.7 20

5 10 L 27.8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27.8 9.9 8

TOTAL 87

5

44

6

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 44 20 8 8 7 87 5 46

2 44 20 8 8 2 82 4 46

3 44 20 8 2 2 76 3 48

4 44 20 2 2 2 70 2 50

5 44 2 2 2 2 52 1 52

TOTAL 242

MAX VDC = 52

48

REGULAR 

VDC

INDICE DE CNDICION DEL PAVIMENTO =

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO=

EVALUACIÓN SUPERFICIAL MEDIANTE EL METODO PCI 

N°
CANTIDADES 

VDT q

numero de maximos valores deducidos(mi)=

Jr.Los incas -Distrito de Piura-Piura ESQUEMA 

UM26

CANTIDADES 

Numero de maximos valores deducidos mayores a 2 =

valor deducido mas alto (HVDI)=

SEVERIDAD 

1+000 1+040
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Tabla N°39: Índice de condición del pavimento flexible en el tramo 1+000-1+040 en el Jr. los Incas. Distrito de Piura. Piura. 2020. 

 

Fuente: elaboración propia 

1.- NOMBRE DE LA VIA 

2.- UNIDAD DE MUESTRA 

3.- PROGRESIVA 

N° TIPO DE FALLA COD UNIDAD 10 grietas longitudinales  y tranversales GLT m

1 piel de cocodrilo PC m2 11 parcheo PA m2 ALTO H

2 exudacion EX m2 12 pulimento de agregados PU m2 MEDIO M

3 agrietamiento  en bloques BLO m2 13 huecos HUE m2 BAJO L

4 abultamientos  y hundimientosABH m2 14 cruce de via ferrea  CVF m2

5 corrugacion COR m2 15 ahuellamientos  AHU m2

6 depresion DEP m2 16 desplazamiento DES m2

7 grieta de borde GB m 17 grieta parabolica GP m2

8 grieta de reflexion de junta GR m 18 hinchamiento HN m2

9 desnivel de carril y berma DN m 19 desprendimiento de agregado DAG m2

N° COD SEVERIDAD TOTAL 
DESNIDAD 

(%)

VALOR 

DEUCIDO 

1 9 H 54.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 54.0 19.3 21

2 7 H 35.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 35.0 12.5 26

3 19 M 60.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 60.0 21.4 26

4 13 M 1.1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.1 0.4 17

5 10 M 30.0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30.0 10.7 20

TOTAL 110

5

26

8

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

1 26 26 21 20 17 110 5 58

2 26 26 21 20 2 95 4 50

3 26 26 21 2 2 77 3 44

4 26 26 2 2 2 58 2 42

5 26 2 2 2 2 34 1 34

TOTAL

MAX VDC = 58

42

REGULAR 

VDC

INDICE DE CNDICION DEL PAVIMENTO =

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO=

EVALUACIÓN SUPERFICIAL MEDIANTE EL METODO PCI 

N°
CANTIDADES 

VDT q

numero de maximos valores deducidos(mi)=

Jr.Los incas -Distrito de Piura-Piura ESQUEMA 

UM27

CANTIDADES 

Numero de maximos valores deducidos mayores a 2 =

valor deducido mas alto (HVDI)=

SEVERIDAD 

1+040 1+093
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Tabla N°40: Lista de metrados  de  fallas de acuerdo a su nivel de severidad  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente : Elaboracion Propia  

 

 

 

 

 

 

 

 

 N° TIPO DE FALLA  L M H TOTAL UNIDAD  

1 piel de cocodrilo  35 13 0 49 m2 

2 exudación  0 0 0 0 m2 

3 agrietamiento  en 
bloques  

2 0 0 2 m2 

4 abultamientos  y 
hundimientos 

2 0 0 2 m2 

5 corrugación  0 15 0 15 m2 

6 depresión  0 0 0 0 m2 

7 grieta de borde  0 36 35 71 m 

8 grieta de reflexión de 
junta  

0 0 0 0 m 

9 desnivel de carril y 
berma  

1 0 54 55 m 

10 grietas longitudinales  y 
transversales  

423 492 0 915 m 

11 parcheo 4 39 1 45 m2 

12 pulimento de agregados  37 60 0 97 m2 

13 huecos  13 40 26 79 m2 

14 cruce de vía férrea   0 0 0 0 m2 

15 ahuellamientos   0 28 0 28 m2 

16 desplazamiento  0 1 0 1 m2 

17 grieta parabólica  0 1 0 1 m2 

18 hinchamiento  0 0 0 0 m2 

19 desprendimiento de 
agregado  

85 185 0 270 m2 
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Tabla N°41: Catalogo de alternativas  de solucion a fallas de acuerdo a su nivel 

de  severidad  

ITEM TIPO DE FALLA UNIDAD NIVEL DE 
SEVERIDAD 

ALTERNATIVAS  DE SOLUCIÓN 

1 PIEL DE COCODRILO m2 L SELLO SUPERFICIAL 

M PARCHEO PARCIAL 

H PARCHEO PROFUNDO, 
SOBRECARPETA O 
RECONSTRUCCION 

2 EXUDACIÓN m2 L - 

M APLICACIÓN DE ARENA 

H APLICACIÓN DE 
ARENA/AGREGADOS 
(PRECALENTADO SI ES 
NECESARIO) 

3 AGRIETAMIENTO EN 
BLOQUE 

m2 L SELLADO DE GRIETAS CON ANCHO 
MAYOR A 3mm 

M SELLADO DE GRIETAS 

H SELLADO DE GRIETAS O 
SOBRECARPETA 

4 ABULTAMIENTOS  Y 
HUNDIMIENTOS 

m2 L - 

M PARCHEO PARCIAL 

H PARCHEO PROFUNDO O 
SOBRECARPETA 

5 CORRUGACIÓN m2 L - 

M PARCHEO PROFUNDO 

H RECONSTRUCCION 

6 DEPRESIÓN m L - 

M PARCHEO SUPERFICIAL O PARCIAL 

H PARCHEO PROFUNDO 

7 GRIETA DE BORDE m L SELLO DE GRIETAS CON ANCHO 
MAYOR A 3mm 

M SELLO DE GRIETAS, PARCHEO 
PARCIAL 

H PARCHEO PARCIAL O PROFUNDO 

8 GRIETA DE REFLEXIÓN m L SELLADO PARA ANCHOS MAYORES 
A 3mm 

M SELLO DE GRIETAS, PARCHEO 
PARCIAL 

H PARCHEO PARCIAL O 
RECONSTRUCCION DE JUNTA 

9 DESNIVEL CARRIL 
BERMA 

m L NIVELACION DE LAS BERMAS A 
NIVEL DE CARRIL 

M 

H 

10 GRIETAS  
LONGITUDINALES  Y 
TRANSVERSALES 

m L SELLO DE GRIETAS CON ANCHO 
MAYOR A 3mm 

M SELLO DE GRIETAS 

H SELLO DE GRIETAS O PARCHEO 
PARCIAL 

11 PARCHEO m2 L -
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M SUSTITUCION DEL PARCHE (EN 
CASO REQUERIRLO) 

H SUSTITUCION DEL PARCHE 

12 PULIMIENTO DE 
AGREGADOS 

m2 L - 

M TRATAMIENTO SUPERFICIAL O 
SOBRECARPETA 

H FRESADO Y SOBRECARPETA 

13 HUECOS m2  L PARCHEO PARCIAL 

M PARCHEO PARCIAL O PROFUNDO 

H PARCHEO PROFUNDO 

14 CRUCE DE VÍA FÉRREA m2 L - 

M PARCHEO PARCIAL 

H PARCHEO O RECONSTRUCCION 
DEL CRUCE 

15 AHUELLAMIENTO m2 L - 

M PARCHEO SUPERFICIAL O PARCIAL 

H PARCHEO PROFUNDO O FRESADO 
Y SOBRECARPETA 

16 DESPLAZAMIENTO m2 L - 

M PARCHEO SUPERFICIAL O PARCIAL 

H PARCHEO PROFUNDO O FRESADO 
Y SOBRECARPETA 

17 GRIETA PARABÓLICA m2 L - 

M SELLADO DE GRIETAS 

H SELLADO DE GRIETAS O PARCHEO 
PARCIAL 

18 HINCHAMIENTO m2 L - 

M RECONSTRUCCION 

H 

19 DESPRENDIMIENTO DE 
AGREGADOS 

m2 L - 

M SELLO SUPERFICIAL O 
SOBRECARPETA 

H SOBRECARPETA O 
RECONSTRUCCION 

Fuente: Elaboración Propia  
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Figura N°2: Análisis de precios unitarios en la partida trazo y replanto  

 

Figura N°3: Análisis de precios unitarios en la partida demolición de pavimento 

asfaltico de severidad media 
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Figura N°4: Análisis de precios unitarios en la partida fresado de carpeta asfáltica 

en mal estado 

Figura N°5: Análisis de precios unitarios en la partida excavación a nivel de 

subrasante para bacheo 
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Figura N°6: Análisis de precios unitarios en la partida eliminación de material 

excedente 

 

Figura N°7: Análisis de precios unitarios en la partida base granular para bacheo 
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Figura N°8: Análisis de precios unitarios en la partida de bacheo superficial 

 

Figura N°9: Análisis de precios unitarios en la partida de bacheo profundo 
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Figura N°10: Análisis de precios unitarios en la partida de imprimación para base 

Figura N°11: Análisis de precios unitarios en la partida carpeta asfáltica en 

caliente de 2”  
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Figura N°12: Análisis de precios unitarios en la partida sellado de figuras y grietas 

de severidad media 

 

Figura N°13: Análisis de precios unitarios en la partida imprimación superficial 
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Figura N°14: Análisis de precios unitarios en la partida nivelación de tapas de 

buzones 

 

Figura N° 15: Análisis de precios unitarios en la partida conservación de señales 

informativas 
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Figura N°16: Análisis de precios unitarios en la partida reposición de señales 

reglamentarias 

  

 

 

 

 

 

 

 

Figura N°3: análisis de precios unitarios en la partida pintura Asfáltica 

 

Figura N°17: Análisis de precios unitarios en la partida reposición de pintura 

asfáltica 
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Figura N°18: Análisis de precios unitarios en la partida pintado de sardineles 

Figura N°19: Análisis de precios unitarios en la partida pintado de gibas o resaltos 
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Figura N°20: Abaco de valor deducido de (Piel de cocodrilo)  

 

Figura N°21: Abaco de valor deducido (Exudación) 

 

Figura N°22: Abaco de valor deducido (Agrietamiento en bloque) 
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Figura N°23: Abaco de valor deducido (Abultamientos y Hundimientos) 

Figura N°24: Abaco de valor deducido (Corrugación) 

Figura N°25: Abaco de valor deducido (Depresión) 
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Figura N°26: Abaco de valor deducido (Grieta de borde) 

Figura N°27: Abaco de valor deducido (Grieta de reflexión de junta) 

 

Figura N°28: Abaco de valor deducido (Desnivel Carril/ Berma) 
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Figura N°29: Abaco de valor deducido (Grietas longitudinales y transversales) 

 

Figura N°30: Abaco de valor deducido (Parcheo y acometidas de servicio) 

 

Figura N°31: Abaco de valor deducido (Pulimiento de agregados) 
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Figura N°32: Abaco de valor deducido (Huecos) 

Figura N°33: Abaco de valor deducido ( Cruce de vía férrea) 

 

 

Figura N°34: Abaco de valor deducido (Ahuellamiento) 
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Figura N°35: Abaco de valor deducido (Desplazamiento) 

 

Figura N°36: Abaco de valor deducido (Grietas parabólicas o por deslizamiento) 

Figura N°37: Abaco de valor deducido (Hinchamiento) 

 



96 

Figura N°38: Abaco de valor deducido (Meteorización/ Desprendimiento de 

agregados) 

Figura N°39: Abaco de valor deducido curva de corrección 
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Anexo N° 4: Evidencias de trabajo de campo 

Figura N°43 :Piel de cocodrilo  

Figura N° 40: Desprendimiento de agregados 

Figura.N°42: Hueco   

Figura N°41: Ahuellamiento  
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Figura N°47: Parcheo   

Figura N°44: Grieta de borde   
Figura N°45: Desnivel de carril 

Figura N°46: Ahuellamiento  
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Figura N°50: grietas longitudiales y 

transversales 

Figura N°48: Abultamiento Figura N°49: Pulimento de agregados 

Figura N°51: Agrietamiento  en bloque 
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  Figura N°52: grietas parabolica  


