
AUTORES: 

1De la Cruz Espinoza, José Luis. (ORCID: 0000-0003-0711-0870)1 

1Oriundo Núñez, Felipe Gustavo (ORCID: 0000-0002-7612-0848)1 

ASESOR:

1Mg. Castillo Chávez, Juan Humberto (ORCID: 0000-0002-4701-3074)1 

LÍNEA DE INVESTIGACIÓN: 

TRUJILLO – PERÚ

2021 

FACULTAD DE INGENIERÍA Y ARQUITECTURA 
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERÍA CIVIL 

Evaluación Superficial del pavimento rígido aplicando el método 
pavement condition index (PCI), en calles del distrito Jesús 

Nazareno – Huamanga – Ayacucho.

TESIS PARA OBTENER EL TÍTULO PROFESIONAL DE:

 Ingeniero Civil

Diseño de Infraestructura Vial 



ii 

DEDICATORIA 

A Dios fuente de vida que ilumina nuestros 
caminos. 

A nuestras familias quienes nos apoyaron 
incondicionalmente para hacer realidad la 
culminación de nuestra Carrera Universitaria.  



iii 

AGRADECIMIENTO 

A la Universidad Cesar Vallejo de Trujillo, 

por el apoyo brindado para cumplir la 

meta anhelada del Título Profesional de 

Ingeniero Civil. 

Al Mg. Ing. Juan Humberto Castillo 

Chávez por su apoyo incondicional para la 

culminación de la presente tesis. 



iv 

ÍNDICE DE CONTENIDOS 

Carátula ............................................................................................................... i 

Dedicatoria .......................................................................................................... ii 

Agradecimiento .................................................................................................. iii 

Índice de Contenidos .......................................................................................... iv 

Índice de Tablas ................................................................................................. v 

ïndice de Figuras ................................................................................................ vi 

Resumen ........................................................................................................... vii 

Abstract ............................................................................................................ viii 

I. INTRODUCCIÓN ...................................................................................... 1 

II. MARCO TEÓRICO ................................................................................... 4 

III. METODOLOGÍA ................................................................................. 26 

3.1. Tipo y diseño de investigación ........................................................... 26 

3.1.1. Tipo de investigación: ...................................................................... 26 

3.1.2. Diseño de investigación: .................................................................. 26 

3.2. Variables y Operacionalizacion ......................................................... 26 

3.2.1. Variables .......................................................................................... 26 

3.2.2. Definición conceptual ....................................................................... 27 

3.2.3. Definición operacional ...................................................................... 27 

3.2.4. Indicadores ...................................................................................... 27 

3.2.5. Escala de medición .......................................................................... 28 

3.3. Población, muestra y muestreo ......................................................... 28 

3.3.1. Población ......................................................................................... 28 

3.3.2. Muestra ............................................................................................ 29 

3.3.3. Muestreo .......................................................................................... 29 

3.4. Técnicas e instrumentos de recolección de datos ............................. 29 

3.4.1. Técnica ............................................................................................ 29 

3.4.2. Instrumento de recolección de datos ............................................... 29 

3.5. Procedimientos .................................................................................. 30 

3.6. Método de análisis de datos .............................................................. 33 



v 

3.7. Aspectos éticos ................................................................................. 34 

IV. RESULTADOS .................................................................................... 35

V. DISCUSIÓN............................................................................................ 41

VI. CONCLUSIONES................................................................................ 42

VII. RECOMENDACIONES ....................................................................... 43 

REFERENCIAS:............................................................................................ 44 

ANEXOS: ...................................................................................................... 53 

ÍNDICE DE TABLAS 

Tabla 1: Nivel de severidad de un pavimento rígido ......................................... 16 

Tabla 2: Patologías de un pavimento rígido ..................................................... 17 

Tabla 3: Rango del manual Pavement Condition ............................................. 17 

Tabla 4: Falla Blowup, Grieta de esquina, Losa dividida .................................. 21 

Tabla 5: Fallas de Grieta de durabilidad “D”, Sello de juntas, Escala, Grietas 

lineales, Desnivel ............................................................................................. 22 

Tabla 6: Fallas Parche grande, Parche pequeño, Pulimiento, Popouts, Bombeo, 

Punzonamiento, Cruce de vía férrea ................................................................ 23 

Tabla 7: Fallas desconchamiento, Descascaramiento de esquina, Grietas de 

Retracción Descascaramiento de junta ............................................................ 24 

Tabla 8: Tipo de mantenimiento según el rango PCI ....................................... 25 

Tabla 9: Clasificación por el método del PCI .................................................... 34 

Tabla 10: Tipo de falla, severidad y porcentaje de densidad de la Av. Los incas 

(Este - Oeste) ................................................................................................... 35

Tabla 11: Tipo de falla, severidad y porcentaje de densidad de la Av. Los incas 

(Oeste – Este) .................................................................................................. 36

Tabla 12: Tipo de falla, severidad y porcentaje de densidad de la Av. San Felipe 

(Norte – Sur) ..................................................................................................... 36

Tabla 13: Tipo de falla, severidad y porcentaje de densidad de la Av. San Felipe 

(Sur – Norte) ..................................................................................................... 37

Tabla 14: Tipo de falla, severidad y porcentaje de densidad de la Jirón Espinoza 



vi 

Medrano ........................................................................................................... 37

Tabla 15: Tipo de falla, severidad y porcentaje de densidad de la Jirón Gervacio 

Álvarez ............................................................................................................. 38

Tabla 16: Tipo de falla, severidad y porcentaje de densidad de la Jirón Mariano 

Melgar .............................................................................................................. 39

Tabla 17: Tipo de falla, gravedad y porcentaje de densidad de la Jirón Porras 

Barnechea ........................................................................................................ 39 

ÍNDICE DE FIGURAS 

Figura 1: Estructura de un pavimento rígido..................................................... 14 

Figura 2: Curvas para pavimentos de concreto (Ábacos). ............................... 33 

Figura 3: Grafico de valores deducidos corregidos para pavimentos de concreto.

 ......................................................................................................................... 34 



vii 

RESUMEN 

La presente investigación tiene como objetivo principal es evaluar la condición 

superficial del pavimento rígido aplicando el Método del Pavement Condition 

Index (PCI), en las calles del distrito de Jesús de Nazareno, provincia de 

Huamanga, Región Ayacucho – 2021, tomando como principal fuente a la norma 

ASTM D – 5340 y el manual Pavement Condition Index presentado por el Ing. 

Vásquez Varela, que tiene por objeto evaluar a los pavimentos rígidos, siendo en 

este caso la evaluación de las vías de pavimento rígido en el distrito de Jesús de 

Nazareno, provincia de Huamanga, Departamento de Ayacucho. Esta 

investigación presentada sirve como base para el mejoramiento del diseño en las 

pistas de pavimento rígido, es por ello que se utilizó el diseño no experimental, 

transversal, descriptivo simple tomándose en cuenta como muestra de estudio 38 

cuadras de las calles del distrito de Jesús de Nazareno, las cuales son: Av. Los 

incas, Av. San Felipe, Jr. Espinoza Medrano, Jr. Gervacio Álvarez, Jr. Mariano 

Melgar y Jr. Porras Barnechea. Para llevar a cabo la inspección a cada cuadra se 

utilizó la técnica de la observación con lo cual se identificó y cuantifico las 

patologías por su tipo y nivel de severidad de la ciudad de Huamanga. En la 

mayoría de casos se encontró el estado de las vías con una severidad de media a 

baja, los daños más frecuentes que se presentan son: Grietas de esquina, grietas 

lineales, parche pequeño, Sello de juntas entre otros, según el procedimiento 

utilizado se obtuvo como resultado diferentes porcentajes para cada tipo de falla 

como son: parches pequeños 1.56%, grietas lineales 22.02 %, losas divididas 

0.23%, grietas de esquina 4.91%, parches grandes 4.17%, pulimientos de 

agregados 95.5% del pavimento rígido. Concluyendo, que las muestras 

estudiadas determinan un actual índice de condición del pavimento un PCI igual a 

78.51% lo cual según el índice numérico del rango de la tabla de PCI nos indica 

que los pavimentos se encuentran en estado MUY BUENO en su mayoría. 

Palabras clave: Metodología PCI, grietas lineales, pulimiento, parches, grietas 

de esquina, juntas. 
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ABSTRACT 

The main objective of this research is to evaluate the surface condition of the rigid 

pavement applying the Pavement Condition Index (PCI) Method, in the streets of 

the Jesús de Nazareno district, Huamanga province, Ayacucho Region - 2021, 

taking as the main source the rule ASTM D - 5340 standard and the Pavement 

Condition Index manual presented by the Ing. Vásquez Varela, which aims to 

evaluate rigid pavements, in this case being the evaluation of rigid pavement 

roads in the Jesús de Nazareno district, Huamanga province, Ayacucho 

Department. This research presented serves as a basis for the improvement of the 

design in the rigid pavement tracks, that is why the non-experimental, transversal, 

simple descriptive design was used, taking into account as a study sample 38 

blocks of the streets of the district of Jesús de Nazareno, which are: Av. Los Incas, 

Av. San Felipe, Jr. Espinoza Medrano, Jr. Gervacio Álvarez, Jr. Mariano Melgar 

and Jr. Porras Barnechea. To carry out an inspection of each block, the 

observation technique was used, with which the pathologies were identified and 

quantified by their type and level of severity in the city of Huamanga. In most 

cases the condition of the roads was found with a medium to low severity, the 

most frequent damages that occur are: Corner cracks, linear cracks, small patch, 

Joint seal among others, depending on the procedure used As a result, I obtained 

different percentages for each type of failure, such as: small patches 1.56%, linear 

cracks 22.02%, divided slabs 0.23%, corner cracks 4.91%, large patches 4.17%, 

aggregate polishes 95.5% of the rigid pavement. Concluding, that the studied 

samples determine a current pavement condition index of a PCI equal to 78.51%, 

which according to the numerical index of the range of the PCI table indicates that 

the pavements are in VERY GOOD state for the most part. 

Keywords: PCI methodology, linear cracks, polishing, patches, corner cracks, 

joints. 
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I. INTRODUCCIÓN

En la ciudad de Huamanga del departamento de  Ayacucho y en las demás 

ciudades del Perú por lo general, es casi común que los pavimentos de concreto 

una vez construidos sean olvidados por las autoridades correspondientes,  y si 

hacen algún tipo de reparación, esta se ejecuta sin ningún tipo de criterio técnico 

o dicho trabajo se quede inconcluso la mayoría de veces, lo cual originaria la

presencia de diferentes patologías en el concreto dando lugar al deterioro 

rápidamente de las vías por el paso constante de los vehículos y cambios 

climáticos de la zona, como son las constantes lluvias que ocasionan el bombeo 

de la subbase en los pavimentos. 

Las principales causas que se evidencio en las distintas calles ubicadas en el 

distrito de Jesús de Nazareno pueden ser debido al mal proceso constructivo, el 

tránsito de vehículos de transporte pesado, el cual no fueron diseñados para que 

puedan resistir esas cargas, el mal mantenimiento periódico del pavimento o el 

hecho de que ya superó vida útil el cual fue diseñado. 

La presente investigación, mediante un análisis detallado, se hará una evaluación 

superficial de las unidades muestreadas del pavimento rígido de las calles que 

muestran evidente mal estado que están en la jurisdicción del distrito Jesús de 

Nazareno, con la finalidad de poder identificar los tipos de patologías, los niveles 

de severidad y el índice de condición del pavimento en el que se encuentra las 

losas muestreadas de pavimentos de concreto hidráulico. 

Sin esta evaluación superficial en el pavimento rígido, no se podrá determinar qué 

tipos de patología tiene el pavimento. Tampoco se podrá distinguir la gravedad en 

que se encuentra la vía, por lo cual no se podría determinar con exactitud que 

método de rehabilitación necesitaría para que la falla existente no se deteriore en 

menor tiempo y empeore a un grado más crítico.  

También se busca tener una base de datos para proyectos futuros de la localidad 

de Jesús de Nazareno; ya que no existe ninguna información detallada acerca de 

las calles de pavimento rígido del distrito. Es por ello que es de suma importancia 

esta evaluación ya que nos permite obtener información para resguardar y 
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mejorar las pistas, de esta manera mejorando la calidad de vida de las personas 

que hacen uso de las pistas en analizadas. 

De lo anteriormente expuesto formulamos nuestro proyecto de investigación de la 

siguiente manera:  

De forma general ¿Cuál es la condición operacional del pavimento rígido en calles 

del distrito Jesús Nazareno, provincia de Huamanga, Región Ayacucho, ¿a partir 

del análisis de patologías del concreto?  

Específicamente se busca ¿Cuáles son las patologías presentes en el pavimento 

rígido de las calles del distrito de Jesús Nazareno? y ¿Cuál es el índice de 

condición del pavimento rígido aplicando la metodología del PCI? 

El presente estudio se justifica socialmente porque busca evaluar de manera 

superficial la condición actual del pavimento rígido localizados en el ámbito del 

distrito de Jesús Nazareno de la ciudad de Huamanga del Departamento de 

Ayacucho aplicando metodología del PCI (pavement condition index). La 

evaluación se realiza por el aparente deterioro de sus principales calles ya que a 

simple vista se puede notar la presencia de diferentes tipos de fallas a lo largo de 

las vías, afectando el correcto tránsito, por lo cual el estudio nos permitirá 

posteriormente, plantear alternativas de solución ante este problema de las pistas. 

Técnicamente el estudio nos permitirá identificar las patologías del pavimento 

mediante la metodología del PCI, haciendo uso de una serie de pautas para 

ejecutar una inspección visual detallada de las pistas a muestrear utilizando 

puntos de vista técnicos y requerimientos del total de la superficie del pavimento, 

para saber si la vía brinda las condiciones adecuadas y necesarias para los 

usuarios o en un futuro saber el momento que necesitará de mantenimiento. 

Una vez realizada la investigación nos permitirá tener un análisis minucioso y 

objetivo de las condiciones, características y factores que influyeron en la 

situación actual del pavimento rígido siendo de gran ayuda para plantear 

diferentes soluciones para mejorar o reducir los daños que presenta las calles del 

distrito, con el fin de mejorar la transitabilidad en beneficio de los pobladores. 
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Como Hipótesis general tenemos que la condición superficial del pavimento rígido 

se conseguirá de los resultados logrados de la investigación del proyecto. 

Y específicamente los diversos tipos de patologías encontradas en las losas del 

pavimento rígido de calles del distrito de Jesús de Nazareno se obtendrá con la 

investigación. También se obtendrá el índice de condición del pavimento rígido 

estudiado, siguiendo la metodología que nos brinda el PCI. 

Como objetivo principal tenemos que evaluar la condición superficial del 

pavimento rígido aplicando el Método del Pavement Condition Index (PCI), en las 

calles del distrito de Jesús de Nazareno, provincia de Huamanga, Región 

Ayacucho – 2021. 

Para después específicamente reconocer visualmente los tipos de patologías 

existentes actualmente en las losas del pavimento rígido de las pistas del distrito 

de Jesús de Nazareno y también realizar cálculos mediante los cuales se tendrán 

los resultados del índice de condición del Pavimento rígido, empleando 

específicamente la metodología del PCI. 

Para un mejor análisis del estado es la estructura de los pavimentos se realizó 

ensayos de resistencia a la compresión simple del concreto, donde se observó 

que los pavimentos de todas las calles evaluadas la resistencia del concreto está 

por encima de la resistencia del diseño 210 kg/cm2.  
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II. MARCO TEORICO  

En cuanto a los antecedentes a nivel internacional tenemos a Puga (2019), En su 

trabajo “Evaluación funcional del pavimento rígido tamo avenida Loja (Cuenca)- 

Bogotá” tuvo como finalidad obtener el estado superficial del 7estado situacional 

del pavimento rígido de la av. Loja tramo av. Américas - av. 101 de agosto, 

obteniendo como fruto de la investigación deterioros en los niveles de ocurrencia 

y severidad en su índice de integridad y condición operacional de la av. 7Loja, 

para el tratamiento de información utilizaron dos métodos cuyos resultados 

fueron: Tramo 011 av. de las Américas – av. Don Bosco: (Carril Derecho) 784 

“Muy Bueno” – (Carril Izquierdo) 867 “Excelente”, Tramo 702 av. Don Bosco – av. 

81ero de Mayo: 461 “Regular” y Tramo 83 av. 41ero de Mayo – av. 107 de 

Agosto: 262 “Bueno” (p.91). 

Para Sierra y Rivas (2016), el presente trabajo de investigación “Aplicación y 

comparación de las diferentes metodologías de diagnóstico para la conservación 

y mantenimiento del tramo PR 00+000 – PR 01+020 de la vía al llano (DG 78 BIS 

SUR – CALLE 84 SUR) en la UPZ YOMASA - Colombia” se trató de una 

inspección visual en cual demostró daños en los formatos de cada metodología 

que se tomó en cuenta, para el análisis de datos de la vía al llano en donde se 

ubica UPZ Yomasa entre la Dg. 78 Bis Sur con Calle 84 Sur en el kilómetro (PR 

00+000) hasta el kilómetro (PR 01+020), llegándose a encontrar en condiciones 

óptimas para la realización de la investigación se brindó información con respecto 

a ciertos criterios y pautas según las metodologías VIZIR (francés) y PCI 

(americano), la cual al comparar estas dos metodologías se llegó a la conclusión 

el estado Regular a Malo de la carpeta asfáltica instalado en el tramo de la vía, 

también de recolecto datos para poder determinar las ventajas y desventajas de 

las metodologías propuestas y aplicadas en la investigación, en el método 

empleado se divisó diversas fórmulas, tablas y parámetros las cuales serán 

empleado en cada una de las metodologías para obtener resultados del estado de 

la condición del pavimento analizado en la trabajo de investigación” (p.67). 

Para Provoste (2018), el trabajo de investigación para titulación “Análisis 

Estadístico de Fallas en Pavimentos Rígidos aplicado en tres calles de la Ciudad 

de Valdivia - Chile”  se basó en el análisis de los tipos de fallas más frecuentes 

encontradas en los pavimentos rígidos de la ciudad de Valdivia, en las que se 
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visualizaron: las grietas longitudinales y transversales, con la finalidad de 

reconocer las fallas del pavimento y obtener las causas que las ocasionaron la 

presencia de estas fallas o patologías de pavimentos rígidos de la urbe de 

Valdivia (p 107) 

En la investigación se elaboró un estudio de descripción de fallas, analítico, no 

experimental en diversas calles de pavimento rígidos en la ciudad de Valdivia. 

Para la evaluación primeramente se realizó una inspección visual de las 122 losas 

de concreto existentes las cuales se encuentran distanciadas a una distancia igual 

de 25 metros por calle estudiada en la investigación, donde se realizó un registró 

de las patologías hallado como son las grietas longitudinales y transversales, 

además de ello se hizo un registro de las variables predictoras: dimensión de 

cada una de las losas del pavimento rígido (largo/ancho), pulimiento superficial y 

la cantidad de vehículos que circulan por las calles examinadas.  

El análisis en la investigación realizada nos permitió establecer las patologías 

presentes como son: las grietas longitudinales en el pavimento rígido las cuales 

se ven favorecidas por la dimensión del ancho de la losa, tráfico estimado del 

área analizada y superficie muy desgastada de la losa, mientras que la presencia 

de grietas transversales en el pavimento de hormigón se ve favorecida por el 

largo de la losa y superficie muy desgastada de la losa en pavimentos de 

hormigón en la ciudad de Valdivia” (p.13). 

 

Garcés (2017) el proyecto de investigación: “Evaluación vial y plan de 

rehabilitación y mantenimiento de la vía Azogues - Cojitambo deleg - La Raya” 

realizada en la Universidad de Cuenca – Ecuador señala lo siguiente: “El 

mantenimiento y cuidado de una losa de pavimento rígido se requiere obtener 

información del estado situacional del mismo, con los datos obtenidos de las fallas 

presentes en las losas poder seleccionar la estrategia de reparación o 

mantenimiento de la losa, caso contrario el pavimento continuara deteriorándose. 

(p. 120)  

 

Peraza (2016) en la investigación “Evaluación de un tramo de la carretera rural 

Santa Clara entronque vuelta aplicando el método Pavement Condition Index y los 

métodos cubanos” Señala que uno de los daños más importantes que ocasionan 
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efectos negativos en las carreteras son: clase de vehículo, dimensión y la 

intensidad de tránsito vehicular que circulan por la carretera, los cuales causan 

daños en su superficie, cambios de temperatura, radiación solar y presencia de 

vientos que causan efectos adversos a las propiedades del pavimento y el 

conjunto de propiedades de los materiales que se usaron en la ejecución de las 

vías. (p. 92). 

 

En cuanto a antecedentes nacionales tenemos a: Torres (2018), en la 

investigación “Evaluación Superficial del pavimento rígido aplicando el método 

pavementti conditionx indexzi (PCI), en las calles del distrito de Yanama – 

Yungay, región Ancash.” se determinaron diferentes patologías como: grietas 

lineales de 23.24%, parches grandes de 25.25%, losas divididas de 15.89%, 

grietas de esquinas de 12.71%, parches pequeños de 8.36%, pulimiento de 

agregados de 6.86% y descascaramiento de juntas con un 0.67%; del mismo 

modo el 7.02% no se manifestaron importantes patologías, encontrándose un 

resultado general de (PCI) de 52, el cual dio a entender que la muestra de los 

pavimentos analizados arrojan un estado REGULAR (p.10). 

 

Para García y Ruiz (2019), la investigación “Identificación de deterioros del 

pavimento rígido de la calle Abtao cuadras 13 a 17 y acciones de conservación en 

Iquitos” incluye métodos para identificar y cuantificar el estado del pavimento 

rígido, utilizando técnicas de observación, e identificando y cuantificando 

patologías en función de su tipo y gravedad que luego fueron generadas en fichas 

de recolección de datos y procesadas. La investigación concluye que las fallas 

encontradas con mayor porcentaje cantidad de casos fueron: descenso de la 

berma, grietas de esquina, grietas longitudinales, deficiencia en el sellado, baches 

y separación de la junta. El índice promedio de condición de pavimento, para el 

pavimento rígido localizado en el distrito de Iquitos, provincia de Maynas, región 

Loreto, es PCI = 43 y en concordancia a la metodología y la escala de evaluación 

del PCI, se concluye que el estado de conservación del pavimento rígido es 

“Regular” y tiene un área de influencia de 29.26 m2 y requiere reparación del 

pavimento” (p.19). 
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Para Granda (2019), en la investigación “Evaluación de la condición del 

pavimento rígido por el método PCI en el anillo vial tramo Chaupimarca – 

Yanacancha – Pasco – 2019” se determinó el estado situacional y características 

propias del pavimento rígido mediante una realización objetiva de la  inspección 

visual del anillo vial tramo Chaupimarca, finalizado la inspección mediante un 

proceso de cálculos matemáticos utilizando la información obtenida en la 

inspección visual, del cual se obtiene como resultado el Índice PCI; del cual el 

índice que se obtuvo se coteja con los datos que se tienen en los rangos 

establecidos en la metodología y de esta manera clasificar la condición del 

pavimento. Luego de haber utilizado en la investigación la Metodología Índice de 

Condición del Pavimento del área de estudio del Tramo Chaupimarca – 

Yanacancha, se tuvo el resultado como Índice de Condición 132, el presente 

resultado arroja proporciona datos que nos señala que el pavimento rígido se 

encuentra en condición MALO. Tomando en cuenta los resultados obtenidos 

después análisis y procesamiento de datos en la investigación, se recomienda al 

área correspondiente de la Municipalidad Provincial de Pasco, realizar un 

mantenimiento técnico de las pistas analizadas, con el fin de realizar trabajos para 

mejorar el estado del pavimento rígido”. (p.11) 

Sosa (2018) en la investigación” Propuesta de renovación del pavimento para 

mejora de la transitabilidad vial en la avenida Cuzco, distrito Mi Perú – Callao.”  

El Perú presenta una baja eficiencia del sector transporte debido a que la mayoría 

de las vías están en un deficiente estado ocasionando una desazón de la 

población que hace uso de las vías. En el país se sabe que uno de los sectores 

más descuidado en el transporte ya que las vías en su mayoría están en un 

estado deplorable o hay vías sin pavimentos que reducen el rendimiento de los 

vehículos, causan accidentes y otros (p. 109). 

 

Ccasani y Ferro (2017) en el trabajo de investigación: “Evaluación Y Análisis De 

Pavimentos En La Ciudad De Abancay, Para Proponer Una Mejor Alternativa 

Estructural En El Diseño De Pavimentos” concluye que terminado la observación 

visual mediante la metodología se pudo obtener el tipo de falla predominante en la 

carretera es del tipo fisuramiento debido a la falta de mantenimiento de las 

autoridades (p. 189) 
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Pinedo (2018) en la investigación “Determinación y Evaluación de las Patologías 

del Concreto Armado del Reservorio Apoyado R1, del Distrito de Coishco, 

Provincia de Santa, Departamento de Ancash, enero 2018”. lo que busca el 

presente trabajo de investigación es reconocer las principales fallas que tienen las 

losas del pavimento rígido, de esta manera obtener mediante el método del PCI la 

condición del pavimento rígido del centro histórico del distrito de Coishco. 

Culminado el trabajo de investigación se llegó a la conclusión que la metodología 

aplicada es óptima tanto en el aspecto técnico y económico (p. 190).   

 

Leguía y Pacheco (2016) en la investigación “Evaluación superficial del pavimento 

flexible por el método Pavement Condition Index (PCI) en las vías arteriales: 

Cincuentenario, Colón y Miguel Grau (Huacho-Huaura-Lima)” señala que 

recuperar las vías es la secuencia más importante para que las vías estén en 

óptimas condiciones de carga para la cual fue elaborado mediante cálculos de 

esta manera brinden mejores servicios de transitabilidad (p. 142) 

 

Sáenz (2014) con la tesis “Determinación y evaluación de las patologías del 

concreto, para obtener el índice de integridad estructural y condición operacional 

en las principales pistas de la urbanización casuarinas primera etapa – distrito de 

nuevo Chimbote, provincia de santa, departamento de Ancash” el fin principal el 

cual busco la investigación el hallar las fallas en el pavimento rígido en el sector 

de la urbanización casuarinas en donde se obtuvo los resultados utilizando la 

metodología del PCI como se muestra a continuación: un valor de 51.23% de falla 

de grietas lineales, valor de 41.25% de la falla de pulimiento de agregados y un 

valor de 11.54% de la falla de grieta de esquina. (p.88) 

 

Para Mundaca (2019), en el trabajo de investigación “Evaluación del pavimento 

rígido aplicando el método índice de condición del pavimento (PCI), en las calles 

del distrito de 7Chóchope, Lambayeque – Lambayeque” identificó las diversas 

fallas o patologías halladas en el pavimento rígido utilizando la metodología de 

inspección visual en las vías vehiculares del distrito de Chóchope (p.12). Todas 

las fallas presentes en las calles San Pedro, Carlos Castro Villalobos, Alan Garcia 

Perez, Segundo Colchado Salazar, Cruz de Pumacirca, Isabel La Católica, 
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Leoncio Prado, San Agustín, Juan Velazco Alvarado, José Quiñones Gonzales y 

Micaela Bastidas, del distrito de Chóchope causadas por la población y el suelo, 

teniéndose que realizar las actividades para el mantenimiento correctivo para 

evitar que los deterioros presentes en las calles de Chóchope, se incremente a un 

estado severo ya que la mayor parte son imperfecciones superficiales no 

significativas pero preocupa, por las épocas de lluvias, en la que el agua ingresas 

por las juntas de dilatación ocasionando daños perjudiciales para la estructura. El 

método del PCI ha servido como metodología el cual se ha alcanzado a clasificar 

como condición regular, bueno, muy bueno y excelente en las losas en estudio. 

Los resultados obtenidos se tuvieron que, de la totalidad de losas de concreto en 

las calles del distrito estudiado, 175 losas de concreto tienen fallas por grieta de 

esquina, 7103 losas de concreto tienen fallas por losa dividida, 199 losas de 

concreto tienen fallas por escala, 6291 losas de concreto tienen fallas por el sello 

de la junta, 11051 losas de concreto tienen fallas por grieta lineal, 281 losas de 

concreto poseen las fallas por pulimiento de agregados, 360 losas de concreto 

tienen fallas por desconchamiento y 146 losas de concreto tienen fallas por 

Descascaramiento de esquina” (p.25). 

 

Para Mori (2018), en la investigación “Estudio comparativo de las fallas del 

pavimento asfaltico con los manuales del PCI y de mantenimiento o conservación 

vial del MTC en la av. Pedro Beltrán – Ventanilla”  concluye que el manual del PCI 

es de fácil uso para poder revisar y evaluar las fallas presentes en los pavimentos 

asfalticos, el cual comparando con otras metodologías como es el manual del 

mantenimiento o conservación vial del MTC, todo ello gracias a la utilización del 

programa Unal PCIA y la utilización del manual (p. 65) 

 

A nivel local se tiene a Para Palomino (2017), en el presente trabajo “Evaluación 

de la condición operacional del pavimento rígido, aplicando el método del PCI, en 

las pistas del Jr. callao cuadra 3 y 4, y prol. Jr. Callao cuadra 5 y 6 del distrito de 

Ayacucho, provincia de Huamanga, departamento de Ayacucho, junio – 2017” 

tuvo como objetivo general del proceso intelectual y experimental fue establecer 

datos del estado actual del pavimento rígido del Jr. Callao cuadra 03 y 04, y 

Prolog. Jr. Callao cuadra 05 y 06, del Distrito de Ayacucho de la Provincia de 
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Huamanga, Departamento de Ayacucho. La condición del pavimento se obtuvo de 

acuerdo a los procedimientos: visualización e identificación, clasificación de las 

fallas y evaluación de las fallas, el procedimiento antes señalado se obtuvo 

mediante una visita de campo para llevar a cabo la inspección visual de las pistas 

a evaluar, se realizó una evaluación de las patologías halladas y las operaciones 

matemáticas para obtener el índice de condición del pavimento, de los cuales de 

obtuvo los resultados siguientes: el porcentaje de fallas más frecuentes que se 

tuvieron como resultado fue como se muestra a continuación; 31,50% del total de 

patologías muestreadas son de grieta lineal, 21,50% del total de patologías 

muestreadas son de parcheo grande; 17,00 % del total de patologías 

muestreadas son de losa dividida; 4,00% del total de patologías muestreadas son 

de descascaramiento de juntas; 10,00% del total de patologías muestreadas son 

de grieta de esquina y 4,00% con de punzonamiento, respectivamente. Obtenidos 

los resultados de las fallas, la unidad de Muestra U1 siguiendo la metodología 

establecida para la investigación obtuvo como resultado un PCI de 44,00, del cual 

le corresponde a un estado del pavimento a una condición Regular; la unidad de 

Muestra U2 obtuvo como resultado una condición de pavimento de estado Bueno 

con un PCI de 59,00; la unidad de Muestra U3 obtuvo como resultado una 

condición de pavimento Regular con un PCI 52,00; la Muestra U4l obtuvo como 

resultado una condición de pavimento Muy Malo con un de PCI 24,00. La tesis 

concluyó que la condición del pavimento rígido investigado tiene un promedio de 

PCI=45, del cual se puede apreciar que los productos hallados se encontrarían en 

el rango de clasificación regular” (p.7). 

 

Para Cavalcanti2 (2019), la investigación “Determinación del índice de condición 

del pavimento rígido (PCI) en las pistas de la avenida magisterial del distrito de 

san juan bautista – Huamanga – Ayacucho – 12019” el “propósito de la 

investigación es determinar y valor de la situación actual del pavimento rígido, de 

manera que podamos comprender el estado patológico y nivel de incidencia de la 

pista en estudio, y así determinar el situación que existe en la pista estudiada, se 

analizó el total de  cuadras que conforman la área de estudio, se incluyó unidades 

para investigar los cuales están conformados por 24 paños, con dimensiones de 

ancho de la pista de 6.20 m. de área1del paño de 9.307m2 (3.10 m x 3.00 m), y 
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una superficie total de la unidad estudiada de 223.20 m2, para la investigación se 

realizó el análisis de 12 unidades de muestra. Del análisis se obtuvo como 

resultado un PCI promedio de 77.25 el cual es un indicativo que se tiene un PCI 

muy bueno. Analizando los resultados se concluye que los pavimentos rígidos 

estudiados tienen un buen estado y que están en buenas condiciones para la 

circulación vehicular de forma excelente” (p.11). 

López (2014) en la investigación "Determinación y Evaluación de las Patologías 

en el Concreto de Pavimentos Rígidos, Distrito San Juan Bautista Provincia de 

Huamanga - Ayacucho" el trabajo de investigación concluye que los pavimentos 

tienen deterioros por una deficiente ejecución, baja calidad de los materiales 

utilizado y factores externos, como resultado de la investigación se obtuvo el valor 

del índice de condición de pavimento rígido del área de investigación es de un 

50% el cual pertenece a un nivel de estado regular (p. 104).  

 

Es necesario definir conceptos teóricos para contextualizar nuestro proyecto de 

investigación. 

Para Becerra (2012) el pavimento es una respuesta eficaz de la forma particular 

de los caminos los cuales esta formulados y ejecutados con la convicción de 

mejorar y mantener en mejores condiciones las vías para el tránsito peatonal, 

vehicular en un periodo de tiempo para la cual se diseñan las vías (p. 3). 

 

Para Hass et al (1993) Un pavimento rígido es en una losa de concreto, la cual se 

encuentra apoyada un material denominado base o sub-base. En este caso el 

pavimento por su rigidez y su módulo de elasticidad, atrae y retiene los esfuerzos 

que actúan en la losa debido que distribuye las cargas que se producen cuando 

circulan los vehículos sobe el pavimento (p.24). 

 

Yoder y Witczak (1991) El diseño de pavimento varia en el tiempo debido a que 

los conceptos tienen modificaciones de manera constante de acuerdo a la 

disposición de nuevas informaciones. La metodología, la formulación y ejecución 

varia de un lugar con respecto a otro debido a las características de cada ámbito 

geográfico. (p. 5). 
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La American Association of State Highway and Transportation Officials (AASHTO 

1993) señala que existe dos aspectos para poder definir un pavimento desde el 

punto de vista del ingeniero y del usuario. El usuario ve al pavimento como un 

área que brinda seguridad en el transporte y circulación como también brinda 

comodidad. El ámbito de la ingeniería define al pavimento como una estructura 

que se está apoyada sobre la subrasante, para lo cual esta capa (subrasante) 

debe estar acondicionada para soportar los diferentes pesos que circulen sobre 

durante su vida útil. (p. 6) 

 

Para Torres (2018), el pavimento consta de un conjunto de capas que se 

encuentran superpuestas, con una relativa horizontalidad, que está técnicamente 

diseñado y fabricado con materiales adecuados y totalmente compactos. Las 

estructuras instaladas se apoyan sobre un material habilitado técnicamente para 

la carretera el cual es obtenida por un proceso de movimiento de tierras, durante 

la etapa de exploración y los esfuerzos para transferirle repetidas cargas de 

tráfico durante el diseño de la estructura del pavimento.  

El pavimento una vez instalado se deteriora progresivamente a causa del 

constante tráfico y factores medioambientales, razón a ello deben tener un 

mantenimiento periódico que asegure su funcionamiento en el tiempo. Esto se 

obtendrá realizando una evaluación eficiente del pavimento, que permitirá 

detectar las condiciones adversas a las que será sometido y, de esta forma, 

modificar el diseño, los procesos constructivos, seleccionando los materiales, que 

nos permiten tener una mayor posibilidad de duración” (p.99). 

Robles (2015) El pavimiento es un elemento que cumple la función de resistir 

cargas que está apoyada en la subrasante, su espesor es variado de acuerdo a 

los diseños. La función principal del pavimento es soportar las diferentes cargas 

como son las estáticas y móviles. (p. 08). 

 

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones del Perú (2013) El manual señala 

que se tiene tres tipos de pavimentos:  

Pavimento Flexible, el cual es un pavimento que está constituido por capas 

granulares que sirven como soporte de la capa de rodadura que este compuesto 

de materiales bituminosos. 



13 
 

Pavimento Semirigido, este pavimento está conformada por diversas capas 

asfálticas (aglomerantes y agregados). 

Pavimento rígido, este pavimento este compuesto con una subbase granular o 

también base granular, los cuales sirven de soporte para la capa de rodadura de 

loca de concreto. (p. 24). 

 

Huang (2004) El pavimento rígido es el elemento constituido por dos porciones 

como son: Portland Cement Concrete que es la capa exterior que es una losa de 

concreto y la Base or Subbase (p. 1). 

 

Para Mundaca (2019), “pavimento rígido conjunto de capas que se encuentran 

superpuestas, las cuales están relativamente horizontales, el cual tiene un 

variable extensión en unidad de medida del espesor en centímetros, constituido 

por diversos elementos de diversas características, con un adecuado grado de 

compactación, estos se instalan sobre una subrasante que se obtienen mediante 

trabajos de movimiento de tierras las que están de acuerdo a diseños de 

ingeniería para soportar cargas de diversos vehículos o en un periodo de años sin 

que presenten deterioros que afecten su propia estructura, seguridad y 

comodidad de los usuarios que hacen uso de la vía” (p.55). 

 

Para Mundaca (2019) los “pavimentos son estructuras conformadas mediante 

capas que están apoyadas entre sí para soportar cargas de tránsito, 

distribuyéndolo uniformemente al suelo, las compactaciones de las capas deben 

cumplir con la resistencia adecuada que se requiere. El pavimento debe de 

garantizar un funcionamiento óptimo cumpliendo el tiempo de vida útil según el 

diseño teniendo en cuenta el ancho requerido, resistencia, las cargas de tráfico y 

buena adherencia del material asfaltico así como también la resistencia al medio 

ambiente al que estará expuesto; los materiales colocados en las capas 

superiores son los de mayor resistencia a diferencia de las capas inferiores así 

mismo en el diseño se considera el espesor mínimo de las capas y que cumpla 

con la resistencia por un tema netamente económico” (p.56). 
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Figura 1: Estructura de un pavimento rígido. 

Fuente: (Mundaca, 2019) 

Para Mundaca (2019) el “pavimento es diseñado para diversas funciones que 

cumplir de forma adecuada como: Resistencia a esfuerzos ocasionados por el 

tránsito, resistencia a efectos corrosivos del ambiente, mantener superficie 

regular, amplio ciclo de vida y ser un proyecto económico” (p.11). 

Para Mundaca (2019) el “pavimento rígido, También es conocido como pavimento 

hidráulico (debido a la reacción química del cemento con el agua), está 

compuesto por losas (material de concreto), y dependiendo del tránsito que 

demanda en algunas ocasiones se incluye acero estructural, sobre un material de 

base granular y un terreno natural donde se apoya el pavimento llamada 

subrasante” (p.12). 

Ministerio de Transportes y Comunicaciones del Perú (2013), el “manual de 

Carreteras lo define como la estructura que presenta base y capa o carpeta de 

rodadura; la base es de material granular, pero puede ser estabilidad con asfalto, 

cal o cemento; tiene como capa o carpeta de rodadura una losa de concreto 

hidráulico (teniendo como composición material aglomerante, agregados de 

material granular y adictivos dependiendo el diseño). Debido a la naturaleza del 

concreto hidráulico de este tipo de pavimentos reciben el apelativo de “rígidos”. La 

rigidez del pavimento se debe a que la losa de concreto absorbe los esfuerzos 

producto de los contantes pase de vehículos con cargas sobre la vía o pista, 

transfiriendo los esfuerzos en una menor intensidad a las capas que se 

encuentran en las zonas inferiores hasta perderse en la subrasante” (p.23). 

Para García y Ruiz (2019), los “cálculos de diseño de ingeniería de los 

pavimentos rígidos mayormente presentan diseños para un periodo de servicio 
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entre 40 a 50 años con un mínimo mantenimiento. Asimismo, expresa que, los 

pavimentos rígidos pueden ser diseñados para una vida útil de 10 a 50 años, 

incluso sirven para rehabilitar pavimentos asfalticos que su vida útil se encuentra 

al término. Por otra parte, por su vida prolongada y su facilidad de reparar, los 

pavimentos de concreto ofrecen el mejor valor a largo plazo; además pueden 

construirse y abrirse al tráfico en menos de 12 horas” (p.34). 

 

Sánchez (2017) Señala que la evaluación de patologías tiene que ser en ejecutar 

observaciones de forma visual de la losa del pavimento tomando en cuenta el 

grado de severidad, tipología y cuantificando las patologías que se encuentran, la 

presente metodología es de fácil uso ya que no se requiere equipos sofisticados. 

(p. 35) 

 

Rahman y Tarefder (2015) el método PCI tiene como objeto principal reconocer 

las diversas superficies en situación crítica del pavimento rígido. En este método 

se ejecuta observación de forma detallada de las áreas en situación crítica 

distinguiendo que agentes externos o internos pudieron causar los daños  

(p.119) 

 

Para Vásquez (2002), el Índice de condición de pavimento es la falla de la 

estructura vial, el deterioro está en función al tipo de daño, la severidad, la 

proporción y la densidad del deterioro. En la elaboración y formulación del índice 

se incorporaron “valores deducidos”, siendo como modelo de ponderación el cual 

es un factor, su finalidad es plasmar el grado en que afecta el tipo de falla o 

patología, los niveles de severidad y la densidad observada en la estructura vial 

en estudio. El índice de condición es un indicador numérico el cual parte desde el 

valor cero “0” haciendo alusión a una estructura vial fallado o en pésimo estado y 

llega al valor de cien “100” haciendo alusión a una estructura vial en perfecto 

estado o en estado perfecto. En la siguiente tabla presenta los rangos del PCI y 

su clasificación con respecto a la cualidad del estado de la estructura vial (p.25). 
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Marcomini (2019) Realizar la revisión de los pavimentos tiene que ver mucho con 

la observación y recopilando información del estado situacional, características 

encontradas en las losas del pavimento rígido. (p. 1) 

 

El informe de deterioros resulta del inventario realizado en campo por medio de la 

observación e identificación en las desperfecciones de la estructura vial, 

ofreciendo información evidente de los motivos de los deterioros y permite 

relacionarlas con las cargas o también con los efectos del clima. 

Esta es la guía que nos proporciona la norma para saber el grado de severidad en 

que se encuentra el pavimento: 

L: (Low: Bajo): Se percatan las oscilaciones en los vehículos, como las 

corrugaciones, pero no se requiere la disminución de las velocidades. 

M: (Médium: Medio): Las oscilaciones que se trasmite en los vehículos son 

importantes por lo cual se requiere la disminución de las velocidades. 

H: (High: Alto): Las oscilaciones de los vehículos son de forma exageradas por lo 

que se necesita la reducción de las velocidades en forma notoria para mantener el 

tránsito de manera cómoda y segura; los abultamientos originan rebotes de forma 

excesiva de esa forma generamos incomodidad exagerada siendo peligroso para 

el vehículo (p.9). 

 

 

Tabla 1: Nivel de severidad de un pavimento rígido. 

Fuente: (Elaboración propia) 

 

Zevallos (2016) Ejecutado la apreciación visual del pavimento se elabora un 

informe minucioso de la situación actual de la losa del pavimento y de acuerdo a 

ello tomar acciones de mantenimiento o reparación (p.26). 

Las fallas o patologías halladas con mayor frecuencia en pavimentos rígidos se 

detallan a continuación  
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Tabla 2: Patologías de un pavimento rígido. 

Fuente: (Vásquez, 2002) 

 

Para Cavalcanti (2019) “Actualmente se tiene tres tipos de evaluación de un 

pavimento rígido como se detalla a continuación”:  

La evaluación superficial es el empeoramiento del estado de la estructura del 

pavimento el cual está relacionado directamente a la tipología de la falla, 

severidad y cantidad o densidad de falla hallada. El planteamiento para obtener 

un índice que tenga como referencia los factores señalados anteriormente han 

producido unos inconvenientes en la evaluación de un pavimento rígido, debido al 

elevado número de condiciones que pueden tener.  

Para poder superar los obstáculos en la metodología se incorporaron los “valores 

deducidos”, el cual trabaja como una pauta para limitar el factor de ponderación, 

todo ello con la finalidad de señalar el grado con el que impacto que tiene en cada 

una de las combinaciones de clase de falla, nivel de severidad y densidad tiene 

respecto a al estado situacional del pavimento rígido. 

 El PCI es un índice numérico el cual varía desde el valor de cero (0), para un 

pavimento rígido que se encuentra deteriorado o fallado y hasta e valor de cien 

(100) para un pavimento rígido que se encuentra en óptimas condiciones” (p.67). 

 

Tabla 3: Rango del manual Pavement Condition Index. 

Fuente: (Vásquez, 2002). 
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Para Cavalcanti (2019) una “valoración funciona ayudando a conseguir 

información sobre estado de la superficie que afectan directamente a los 

beneficiarios que hace uso de la pista los cuales son: seguridad y comodidad. Las 

características funcionales más importantes de un análisis y evaluación son: el 

antideslizante, la resistencia, la rugosidad de la superficie expuesta al tránsito en 

cuanto a la seguridad de la vía, así como en cuanto al aspecto de rigurosidad del 

uso. Tomando en cuenta la situación de la revisión de la funcionalidad, las 

propiedades más importantes del pavimento se mencionan a continuación: 

Textura, Rugosidad de la losa, adherencia a la losa, características 

mecánicas/estructurales.” (p.68). 

Según la norma ASTM D5340 (1998), El índice de condición del pavimento es un 

indicador numérico que otorga calificación a las condiciones superficiales del 

pavimento. El índice de condición del pavimento suministra una medición del 

estado actual del pavimento el cual se basa en las fallas que se visualizan en la 

superficie del pavimento, en el cual señala la firmeza del aspecto estructural y el 

conjunto de circunstancias operacionales como son: rugosidad y seguridad. El 

índice de condición del pavimento (PCI) es limitado ya que no puede medir la 

capacidad estructural del pavimento, tampoco proporciona determinación directa 

acerca del coeficiente de resistencia que se tiene a la fricción (la resistencia al 

resbalamiento) o la rugosidad general del pavimento. El PCI mediante su 

metodología brinda unos cimientos objetivos y que obedecen a conocimientos los 

cuales nos apoyan a priorizar aspectos para el mantenimiento, refacción y 

sustitución del pavimento. La supervisión constante del PCI es usada 

ampliamente para determinar la forma como se va deteriorando el pavimento, con 

el cual se puede visualizar e identificar con una anterioridad las necesidades de 

mantenimiento, rehabilitación y cambios del pavimento (p.46). 

 

Nur et al (2019) La mejor opción para ejecutar un mantenimiento de una pista es 

realizando una evaluación del estado situacional de la vía, el cual puede 

obtenerse utilizando la metodología del índice de condición del pavimento PCI 

(p.112). 
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Fareed et al (2016) Señala que el método del PCI proporciona información acerca 

del estado de la losa del pavimento e ideas de los trabajos que se deben realizar 

para mejorar o solucionar los problemas de las patologías encontradas (p. 4) 

 

Ahmed (2020) define a la rehabilitación como la acción de realizar mejoras de 

condiciones de las actitudes estructurales y funcionales de la losa del pavimento 

rígido (p. 3). 

 

Kriswardhana et al (2018) Señala para tener información del tipo y el área de las 

patologías que tiene la losa del pavimento se debe realizar un análisis realizando 

el uso de la metodología del PCI y de acuerdo a ello tomar en cuenta el modelo o 

tipo de trabajo de mantenimiento. (p.25). 

 

Alzate (2014) La metodología del PCI es un método que tiene un buen porcentaje 

de eficacia para la clasificación y evaluación de una vía, por que proporciona 

información minuciosa de las fallas, también nos proporciona una guía detallada 

para señalar en un informe las patologías y nivel de severidad. Con las fallas 

halladas se puede dar un valor al estado de la losa del pavimento (p.35). 

 

Kuleshov (2018) la reparación de desperfectos de la losa del pavimento necesita 

de arduo trabajo ya que se tiene que realizar el retiro y transporte de la losa de 

pavimento antiguo y de esta manera instalar una nueva losa de pavimento rígido 

(p.25). 

 

Reglamento Nacional de Edificaciones (RNE, 2010) Señala que el mantenimiento 

rutinario que necesita constantemente las vías así no dependa de las condiciones 

del tráfico de las vías pueden ser los siguientes: podado de Grass, limpieza del 

pavimento, limpieza de cunetas, reparación de obras de arte y señales de transito 

 

Los tipos de fallas se pueden observar según su tipo, la descripción, las causas 

de las fallas que se encuentran en un pavimento rígido los cuales están de acorde 

a lo señalado en el Manual de fallas en pistas de superficie en concreto de 
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Cemento Pórtland, y sus diversas opciones de reparación en función a la 

severidad que se tiene en la superficie del pavimento rígido.  

Nº 
TIPO DE 
FALLA 

DESCRIPCION CAUSAS 

OPCIONES DE 
REPARACION EN LA 

FUNCION DE LA 
SEVERIDAD L: Bajo, 

 M: Medio, H: Alto 

21 
BLOW UP - 
BUCKLING 

Están presentes en una grieta o 
en una junta transversal, que 
generalmente suceden en 
tiempos cálidos, y cuando la 
junta no tiene el área necesaria 
para permitir que la losa se 
expanda. 

La principal causa son las 
temperaturas elevadas los 
cuales originan que el 
concreto se dilate el cual 
crea una presión que no 
se disipa de manera 
eficiente. La presente falla 
ocurre con mayor 
ocurrencia en los bordes 
de zanjas, buzones y 
bordes de zanjas que se 
hicieron para la 
instalación de servicios de 
agua o alcantarillado. 

L: No será reparado. 
Parche parcial o 
profundo.                         
M: Parche profundo. 
Remplazo de la losa.     
H: Parche profundo. 
Cambio de pavimento 

22 
GRIETA DE 
ESQUINA 

En este tipo de patología las 
juntas de la losa son 
interceptadas en ambos lados a 
una distancia menor o igual a la 
longitud de la misma. La 
diferencia de una grieta de 
esquina y un descascaramiento 
del vértice o esquina radica 
porque este crece de una forma 
vertical en la totalidad del 
espesor de la losa, entretanto la 
otra es interceptada en un 
ángulo a la junta. 

Mayormente se debe a al 
efecto de repetir las 
cargas combinadas que 
ocasionan la perdida 
capacidad de carga y 
esfuerzos, los cuales 
causan las grietas de 
esquina. 

L: No será reparado. 
Sellado de grietas 
mayores de 13.00 mm..                                                                                                              
M: Sellado de grietas. 
Parche profundo.        
H: Parche profundo. 

23 
LOSA 
DIVIDIDA 

las grietas dividen la losa en 
cuatro a más fragmentos.           
Se clasifica daño severo a una 
grieta de esquina, cuando todos 
las grietas o fragmentos que se 
encuentran contenidos en una 
grieta de esquina. 

Sobrecarga o soporte 
inadecuado 

L: No será reparado. 
Sellado de grietas de 
ancho mayor de 13.00 
mm.  
M: Cambio de la losa 
deteriorada.                           
H: Cambio de la losa 
deteriorada 

24 
GRIETA DE 
DURABILIDAD 
"D" 

Causada mayormente por la 
dilatación de los agregados de 
mayor diámetro debido al 
cambio de temperatura 
(Congelamiento y 
Calentamiento), los cuales con 
el pasar del tiempo fracturan el 
pavimento. La presente falla se 
denota como un patrón de gritas 
paralelas las cuales se 
encuentran muy cerca de las 
juntas, comúnmente se 
encuentra depósitos de color 
negruzcos cercanos los lados 
de las grietas -d. La presente 
falla progresivamente puede 
destruir toda el área del paño 
del pavimento.  

La principal causa es el 
cambio de temperatura lo 
cual produce la dilatación 
y contracción de los 
agregados de mayor 
diámetro, transcurrido un 
tiempo quiebra o 
fragmenta los agregados. 

 

L: No será reparado.        
M: Parche profundo. Un 
nuevo de juntas.                          
H: Parche profundo. Un 
nuevo de juntas. 
Remplazo de 
pavimentos. 
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Tabla 4: Falla Blowup, Grieta de esquina, Losa dividida. 

Fuente: (Vásquez, 2002). 

25 ESCALA 

La patología de escala en la 
divergencia de altura entre un 
paño de pavimento con 
respecto a otro. 

 

1. Asentamiento del 
material de base mal 
compactado. 2. La   
erosión del material de 
base debido a la 
presencia de la infiltración 
de agua. 3.  Distorsión de 
los bordes de la losa 
debido a cambio de 
temperatura o humedad.  

L: No será reparado.     
M: Fresado.                      
H: Fresado. 

26 
DAÑO DE 
SELLO DE LA 
JUNTA 

Es el desgaste de las juntas 
existentes debido a factores 
climáticos, mecánicos que 
ocasiona que materiales como 
tierra o agregados se 
aglomeren en las juntas, la 
ausencia de juntas posibilita el 
ingreso de agua a la base 
donde se asienta en 
pavimento.  

Las principales causas 
que provocan la patología 
de daño de sello de junta 
son los siguientes: 1. 
Falta de mantenimiento 
de los sellos de juntas. 2. 
Un mal proceso de 
instalación de las juntas. 
3. Uso de materiales de 
mala calidad no 
adecuados para las 
juntas. 4. Factores 
climáticos como cambios 
de temperatura bruscos y 
precipitaciones 
constantes. 

L: No será reparado.     
M: Nuevo sellado de 
juntas.                        
H: Nuevo sellado de 
juntas. 

27 
DESNIVEL DE 
CARRIL / 
BERMA 

Discrepancia de niveles que 
se tiene entre el nivel del 
asentamiento o erosión de la 
berma y el borde del 
pavimento. La diferencia 
existente entre los niveles 
ocasiona un peligro a la 
seguridad. 

Mayormente es originada 
debido al incremento de la 
infiltración del agua. 

L, M, H: realizar una 
nueva nivelación y 
llenado de bermas para 
coincidir con el nivel del 
carril. 

28 

GRIETAS 
LINEALES 
(Grietas 
longitudinales, 
transversales y 
diagonales) 

Las losas son divididas en dos 
o tres fragmentos por las 
grietas. serán contabilizadas 
como losas divididas si se 
presentan divisiones de cuatro 
a más fragmentos. 

se origina por la 
combinación repetitiva de 
las cargas vehiculares 
que transitan por la vía y 
distorsión que tiene la 
losa debido a la gradiente 
de humedad y térmico 

L: No será reparado. 
Sellado de grietas más 
anchas de 73.0mm.         
M: Cierre de grietas 
realizando un sellado.     
H: Cierre de grietas 
realizando un sellado. 
Sustitución de la losa. 
Parche profundo de la 
zona afectada. 
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29 

PARCHE 
GRANDE 
(>0.458 m2) Y 
ACOMETIDA 
DE 
SERVICIOS 
PÚBLICOS. 

Esta falla es un parche que 
se instala a la sección de 
un pavimento original que 
será removido para ser 
sustituido con material 
nuevo 

la excavación para los 
el suministro de los 
servicios públicos, el 
viene hacer un parche 
al pavimento rígido 
existente el cual 
permitirá el una 
instalación u conexión y 
mantenimiento de las 
instalaciones 
subterráneas 

L: No será reparado.       
M: Cierre de grietas 
realizando un sellado.      
H: Sustitución del 
parche deteriorado. 

Tabla 5: Fallas de Grieta de durabilidad “D”, Sello de juntas, Escala, Grietas 

lineales, Desnivel. 

Fuente: (Vásquez, 2002). 

30 
PARCHE 
PEQUEÑO 
(<B90.45 m2) 

Es una sección de 
pavimento original 
que será 
reemplazado o 
sustituido por un 
nuevo material.  

- 

L: No será reparado.       
M: No será reparado. 
Se retira el parche 
existente y se instala 
un nuevo parche.       
H: Se retira el parche 
existente y se instala 
un nuevo parche. 

31 
PULIMENTO DE 
AGREGADOS 

La adherencia de 
las llantas se 
reduce 
considerablemente 
el cual sucede 
debido a que los 
agregados 
localizados en la 
superficie se 
tornan suaves al 
tacto. 

Debido a la aplicación 
repetida de cargas de 
tránsito. 

L, M, H: Ranurado de 
la superficie. Sobre 
carpeta. 

32 POPOUTS 

Viene hacer el 
desprendimiento 
de un pequeño 
fragmento de 
pavimento 
proveniente de la 
superficie del 
mismo. 

Suele suceder por la 
presencia de pequeños 
materiales blandos o 
pedazos de madera 
rotos y desgastados 
por el paso constante 
de vehículos. 

L, M, H: No será 
reparado. 

33 BOMBEO 

Cuando los 
elementos de 
fundación de la 
losa son 
expulsados por las 
grietas o las 
juntas. 

Originado por el exceso 
de carga que pasa por 
la junta existente entre 
las losas, la cuales 
causan una deflexión 
de la losa, el agua se 
mueve hacia la parte 
baja de la losa 
delantera 
posteriormente se 
mueve hacia la zona de 
atrás bajo la losa 
trasera. Con la acción 
erosiva de las aguas 
que se mueven por 

L, M, H: Se realizará 
un cerrado o sellado 
de juntas y grietas. Se 
hace una reparación 
de la losa. 
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debajo de la losa, estos 
lavan el material fino 
que forman la base 
donde se asienta el 
pavimento lo cual 
conlleva a la pérdida 
paulatina del material 
que brinda soporte al 
pavimento rígido 

34 PUNZONAMIENTO 

Sección de la losa 
que se encuentra 
fragmentada por el 
paso de 
sobrecarga 
vehicular. Que a 
su vez pueden 
tomar diferentes 
figuras y formas, 
pero, el cual es 
debido por la 
presencia de una 
abertura y junta o 
por dos aberturas 
o grietas muy 
adyacentes, 
generalmente con 
una distancia de 
1.52m entre ellas. 

Son originados por el 
paso de vehículos de 
cargas pesadas 
constantemente, un 
espesor no adecuado 
de la losa, la perdida de 
soporte del material 
donde se funda o la 
construcción deficiente 
del concreto (por 
ejemplo, hormiguero) 

L: No será reparado. 
Se realizará un 
sellado o cerrado de 
las grietas.         M: 
Parcheo profundo.     
H: Parcheo 
acentuado de la falla. 

35 
CRUCE DE VÍA 
FÉRREA 

Tiene la 
peculiaridad de 
presentar 
abultamientos o 
depresiones al 
contorno de los 
rieles 

- 

L: No será reparado.       
M: Parche de forma 
parcial. Se realizará 
una reparación del 
cruce.                          
H: Parche parcial de 
la zona próxima al 
cruce. 

Tabla 6: Fallas Parche grande, Parche pequeño, Pulimiento, Popouts, Bombeo, 

Punzonamiento, Cruce de vía férrea 

Fuente: (Vásquez, 2002). 
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36 
DESCONCHAMIENTO, 
MAPA DE GRIETAS, 
CRAQUELADO 

El desconchamiento o 
mapa de grietas es un 
grupo de grietas delgadas 
ramificadas los cuales se 
encuentran entre sí en la 
superficie de la losa del 
pavimento. Las grietas 
mayormente se 
encuentran entre sí en un 
ángulo de 120°. 

Suele ocurrir debido a 
un elevado manejo en 
la manipulación del 
terminado y pueden 
conllevar al 
descamado, que es la 
ruptura de la superficie 
de la losa a una 
profundidad entre los 
6.001mm a 13.006mm. 
La patologia también es 
causado por la 
incorrecta construcción 
y mala calidad de los 
agregados. 

L: No será 
reparado.       M: 
No será reparado. 
Se cambia por otra 
losa.                          
H: Parche profundo 
o parcial. Cambio 
de losa. 

37 
GRIETAS DE 
RETRACCIÓN 

Mayormente tienen pocos 
pies de longitud las grietas 
capilares, y a lo largo de 
toda la losa no pueden 
extenderse. 

No logran extenderse a 
lo largo del espesor del 
pavimento de la losa, 
estos se crean durante 
el curado y fraguado 
del pavimento 

L, M, H: No será 
reparado. 

38 
DESCASCARAMIENTO 
DE ESQUINA 

Por la fractura del 
concreto de la losa 
aproximadamente a 60.00 
cm de la esquina. Un 
desgaste del Angulo de la 
losa que difiere de la 
grieta de esquina en que 
el desgaste o 
descascaramiento 
usualmente va hacia abajo 
para interceptarse con la 
junta, mientras que la 
grieta de esquina va 
extendiéndose de forma 
vertical a través del ángulo 
o arista de losa.   

- 

L: No será 
reparado.        
M: Parche parcial.        
H: Parche parcial. 

39 
DESCASCARAMIENTO 
DE JUNTA 

Ruptura que se muestra 
en los extremos de la 
superficie de la losa aprox. 
a los 60.00 cm de la junta. 
A través de la losa no se 
extienden verticalmente 
este se intercepta a la 
junta en ángulo de la losa 

- Por las excesivas 
cargas de tránsito que 
circulan por la vía o por 
la infiltración de los 
elementos 
incompresibles.                               
- Mala dosificación de 
concreto que debilita el 
área de la junta. 

L: No será 
reparado.       
M: Parche parcial.        
H: Parche parcial. 
Reconstrucción de 
la junta. 

Tabla 7: Fallas desconchamiento, Descascaramiento de esquina, Grietas de 

Retracción Descascaramiento de junta. 

Fuente: (Vásquez, 2002). 
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La actividad de mantenimiento para una vía de pavimento rígido se puede 
apreciar según la siguiente figura. 

 

Tabla 8: Tipo de mantenimiento según el rango PCI. 

Fuente: (Libro BASIL, traducción). 
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III. METODOLOGIA  

Hernández et al (2014), Define la metodología como un conjunto de fases 

sucesivas sistemáticas, en el cual se usa la obtención de información para 

justificar la hipótesis en base cálculos matemáticos y estadísticos, todo ello 

buscando una base del comportamiento de la información.  

 

3.1. Tipo y diseño de investigación 

El enfoque de la investigación es cuantitativo porque mediante las mediciones de 

variables, como la recolección de fallas encontradas en campo, aplicación de 

resultados estadísticos, se obtendrá valores numéricos que clasificará la 

condición del estado del pavimento rígido. 

3.1.1. Tipo de investigación: 

La investigación que se realizo es del tipo aplicada, debido a que se empleará los 

conocimientos existentes sobre la variable y la unidad de estudio; el cual está 

presente en el marco teórico, que nos permitirá identificar y evaluar correctamente 

las diversas patologías superficiales que se observan actualmente en el 

pavimento rígido. 

3.1.2. Diseño de investigación: 

La presente investigación tiene carácter de diseño no experimental debido a que 

no hay manejo de forma directa de la variable de estudio. Como subtipo de diseño 

no experimental es diseño transversal porque la variable a analizar será en un 

determinado tiempo; es decir, que en este caso se analizará las fallas 

superficiales existentes del pavimento rígido de las calles de Jesús de Nazareno 

en el año 2021. Es no experimental transversal descriptivo ya que observa y 

describe el grado se severidad y los tipos de patologías superficiales existentes 

en el pavimento rígido. 

3.2. Variables y Operacionalización 

3.2.1. Variables1 

Variable independiente:1 

 Evaluación1 superficial1 del pavimento1 rígido. 
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Variable dependiente:1 

 Identificación de las fallas en el pavimento rígido. 

3.2.2. Definición conceptual 

Es la determinación de las condiciones del pavimento a lo largo de su periodo de 

servicio, permitiendo una mejora en los procesos para la toma de decisiones que 

permita una mejor conservación de un pavimento rígido. Miranda (2019, p. 45). 

 

3.2.3. Definición operacional 

La evaluación superficial se realizará teniendo como base la aplicación de la 

metodología del índice de condición de pavimentos por el cual se identificará, 

verificará e indicará los tipos de fallas superficiales que existen en el pavimento 

rígido de las calles del distrito Jesús Nazareno – Huamanga - Ayacucho. 

3.2.4. Indicadores 

Los Indicadores para cada dimensión, son respectivamente: 

 

 Dimensión 01: Fallas superficiales en el pavimento rígido. 

- Levantamiento de Losas o (Blowup-buckling) 

- Desnivel carril sobre berma 

- Grietas lineales 

- Grietas1 de esquina1 

- Escala 

- Daño del sello de junta11 

- Losas divididas 

- Grieta de durabilidad “D” 

- Parche grande1 

- Parche pequeño 

- Grietas de retracción. 

- Descascaramiento de esquina 

- Descascaramiento en la junta 

- Pulimento de agregados 

- Popouts 
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- Bombeo 

- Punzonamiento 

- Cruce de vía férrea1 

- Desconchamiento o Descascaramiento 

 

 Dimensión 02: Los Niveles de Severidad de las fallas es como se muestra 

a continuación: 

 Nivel de Severidad Baja 

 Nivel de Severidad Media 

 Nivel de Severidad Alta 

 

 Dimensión 03: El índice de condición del pavimento (PCI) – Ver Tabla 1. 

3.2.5. Escala de medición 

La escala de medición para cada dimensión, son respectivamente: 

 Dimensión 01. Fallas superficiales en el pavimento rígido. 

Nominal. 

 Dimensión 02. Niveles de Severidad 

Ordinal. 

 Dimensión 03. Índice de condición del pavimento (PCI) 

Ordinal. 

 

3.3. Población, muestra y muestreo1 

3.3.1. Población1 

Según Niño (2013) Para realizar un trabajo de investigación es importante 

reconocer la población a la cual se va investigar, las cuales pueden ser: objetos, 

plantas animales, personas, etc. 

 

Los pavimentos rígidos que consisten en 38 cuadras de los 04 jirones y 02 

avenidas que están en la jurisdicción1 del1 distrito1 de Jesús1 de 1Nazareno, 

Provincia Huamanga, Región Ayacucho 2021. 
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3.3.2. Muestra 

Según Cabezas (2018) En una investigación la muestra es una sección delimitada 

de una población, este nos brinda información con mayor exactitud de la 

población estudiada (p.93). 

Está representada por un total de 04 jirones y 02 avenidas del distrito de Jesús 

Nazareno - Huamanga – Ayacucho como se detalla a continuación: 

- Jr. Mariano melgar (cuadra 2 hasta cuadra 12) 

- Jr. Gervacio Alvares (cuadra 3 hasta cuadra 5) 

- Av. Los incas (cuadra 1 hasta cuadra 11) Este – Oeste (dos carriles) 

- Jr. Juan Espinoza Medrano (cuadra 1 hasta cuadra 4) 

- Jr. Porras Barnechea (cuadra 1 hasta cuadra 6) 

- Av. San Felipe (cuadra 1 hasta cuadra 6) Norte – Sur (dos carriles) 

3.3.3. Muestreo 

El proyecto de investigación está basado en la técnica de muestra no 

probabilístico porque algunos elementos de la población se relacionan en base al 

juicio o criterio de los investigadores. 

3.4. Técnicas e instrumentos de recolección de datos7 

3.4.1. Técnica91 

Para1 lograr los objetivos planteados la técnica que se tomara en cuenta en la 

elaboración del proyecto de investigación es la inspección visual (Observación de 

forma directa), ya que todos los datos serán tomados en campo para después 

analizarlos en gabinete. 

3.4.2. Instrumento de recolección de datos 

En el presente proyecto se hará uso el instrumento de la American Society for 

Testing and Materials, 2004, que es una ficha técnica de campo, 2004. Debe 

contener información mínima como la fecha, ubicación. Tramos, tipología de 

fallas, los niveles de severidad, cantidad de muestreo y nombre de los integrantes 

que realizan la toma de datos. El cual nos permitirá recolectar los datos sobre el 

nivel de severidad, cantidad y tipo de fallas presentes en la vía, de tal manera que 
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nos permita determinar de manera superficial el estado en el que se encuentra el 

pavimento rígido.  

Equipos técnicos: 

- Winchas o cinta métrica. 

- Cámara fotográfica 

- Manual de daños del método PCI 

- Plano de distribución de calles del distrito de Jesús de Nazareno. 

3.5. Procedimientos 

A. La primera fase consiste en el reconocimiento del total de patologías 

presentes en el pavimento rígido considerando la clase, gravedad y 

cantidad de la dimensión del tipo de falla. Toda esta información se 

registrará en las guías de observación para su posterior análisis.  

 

El manual del índice de condición de pavimento PCI nos brinda información 

de los niveles en las que esta se presenta, las cuales están de acuerdo a 

cada tipo de falla según sus características propias como área de 

esparcimiento, longitud o profundidad de estas. La jerarquía de severidad 

se representa por: 

 Low: Bajo (L) 

 Medium: Medio (M) 

 High: Alto (H) 

 

B. La segunda fase consiste en la determinación del menor número de 

unidades para muestreo que deberán de evaluarse, el mismo que se va 

obtener a partir de la ecuación 01, con la cual se obtiene una aproximación 

de PCI ± 5 del valor real con una certeza del 95%. 

n =  
N x σଶ

eଶ

4
x (N + 1 ) +  σଶ

 

n : Número de las calles a evaluar.(mínimo) 

e : (e = 5%), error admisible. 
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σ : Desviación estándar del P.C.I. 

N: Número de las calles en total. 

 

La selección de unidades para el muestreo para la inspección: 

Según la normativa actual que se tiene establecida para este estudio, 

según ello, las unidades que se van a elegir deberán de ser iguales con 

respecto a la sección de pavimento, la primera en escogerse deberá ser 

elegida al azar de la siguiente manera con la aplicación de la 1ecuación 02: 

 

i =  
N

n
 

N: Total1 de calles de muestreo1 apto. 

n: Número mínimo de calles para inspeccionar. 

i: Intervalo de muestreo, redondear al número entero inferior. 

 

En este presente proyecto no se utilizará las ecuaciones, porque se cuenta 

con un número de calles seleccionadas, ya que las demás calles del distrito 

de Jesús de Nazareno son de pavimento flexible entonces se tomará 

directamente las 38 cuadras del distrito. 

 

C. La tercera etapa consiste en el cálculo para la condición del índice del 

pavimento se tomará en consideración los ábacos donde se muestra las 

patologías existentes o las fallas presentes que podemos encontrar en la 

superficie del pavimento de manera visual dentro zona de estudio. 

 

En el ábaco correspondiente se ubica primero la densidad que tiene falla 

intersectándose con el nivel de severidad el cual se encontró en el la 

inspección visual realizado en el área de trabajo, entonces nos dará como 

resultado el valor deducido de la falla en estudio. 

 

Los valores para la deducción de las fallas se ordenarán de una manera 

decreciente. Aquí solo de permitirán como máximo 10 deducciones, para 
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poder realizar el cálculo del número de deducciones real 1(m) se empleará 

la siguiente ecuación 03. 

mi = 1.00 +  
9

98
(100 − HDVi)  ≤ 10 

Dónde:120 

mi: Es el número máximo admisible de “valores deducidos”, se incluye la 

fracción para la unidad de muestreo “i”. 

HDVi: El presente dato es el mayor valor deducido individual para la unidad 

de muestreo i. 

(m): este es el variable que se calculará como el valor entero de la 

ecuación; en el caso exista menos valores que los indicados “m” se usan 

todos, si es que hubiera más valores de “m” deducciones, entonces se 

utilizaran los primeros. 

 

Luego se inicia a distinguir para lograr establecer con precisión la máxima 

cantidad de puntos que se deducirán. En cuanto a la deducción inicial se 

sumará todos los valores de deducción, de este se computa según la figura 

que se demuestra a continuación del cual se logra obtener la Deducción 

Máxima Corregida (DMC). La DMC se obtiene realizando cálculos 

empleando el valor de “q” = “m”. 

 

D. En la cuarta etapa se retorna a identificar reemplazando el valor hallado 

más bajo por el 2%, de adición y se localiza el valor en la figura de 

deducción máxima corregida y nuevamente se calcula la DMC; para lo cual 

q = m – 1. 

El valor de q = 1 se logrará únicamente a través de la aplicación reiterativa 

del procedimiento utilizado. 

Se aplicará el mayor valor de la DMC para determinar el PCI. 

El PCI se podrá determinar en el presente trabajo de investigación 

utilizando ecuación 04 el cual se muestra a continuación: 

PCI = 100 − DMC 

DMC = Deducción máxima corregida. 
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3.6. Método de análisis de datos 

En el presente proyecto la metodología que se utiliza está sujeta a la norma del 

manual del PCI, presenta como finalidad determinar la situación superficial del 

pavimento, así como su nivel de serviciabilidad y estructural; logrando que el 

índice de forma criteriosa pueda ser comparado de forma exacta sobre su 

comportamiento y condición de este, tomaremos en cuenta el método de 

estadística descriptiva lo cual aplicaremos con la utilización de los ábacos de las 

diferentes fallas dadas para la determinación de los valores reducidos, la 

determinación del número de fallas permitidas y la tabla acerca del rango de 

calificación para determinar el estado en que se encuentra el pavimento rígido. 

PATALOGIAS DEL PAVIMENTO

Figura 2: Curvas para pavimentos de concreto (Ábacos) 

Fuente: (Vásquez, 2002). 
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Figura 3: Grafico de valores deducidos corregidos para pavimentos de concreto. 

Fuente: (Manual del PCI para pavimentos rígidos). 

 

Tabla 9. Clasificación por el método del PCI. 

 

Fuente: Manual ASTM – 6433, Método de evaluación PCI. 

3.7. Aspectos éticos 

Los Tesistas se encuentra con plena conciencia que la información obtenida en 

campo y la veracidad de los resultados son realizados con mucho empeño y 

haciendo uso de los buenos valores humanos en todo el trascurso del desarrollo 

de esta investigación. 
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IV. RESULTADOS 

 Análisis de Resultados 

Una vez efectuada el trabajo de recolección de información en las hojas de 

inspección, se logró determinar la tipología de fallas que se observó en cada calle 

del Distrito de Jesús Nazareno, donde mayormente se muestran una gravedad 

baja a moderada donde las fallas más frecuentes en los pavimentos rígidos en 

estudio fueron: Parche pequeño, parche grande, grietas de esquina, sello de 

juntas, losas divididas y escala y se puede describir a continuación. 

 

 AV. LOS INCAS ESTE – OESTE 

La avenida en estudio cuenta con un uso de 12 años, para el estudio se hizo el 

análisis de 468 losas, que cuentan con una longitud de 2.70 x 3.70 m, 

obteniéndose un área total de 396 m2 y 07 tipos de patologías de pavimentos que 

se muestran en la siguiente tabla. (Ver anexo 03) 

 

Tabla 10. Tipo de falla, severidad y porcentaje de densidad de la Av. Los incas 

(Este - Oeste) 

TIPO      SEVERIDAD 
NÚMERO 

DE LOSAS 
DENSIDAD VALOR DEDUCIDO 

4224 L 111 0.21% 0.1 
22 M 3 0.64% 0.8 
25 L 4 0.85% 0.4 
26 L 468 100.00% 2 
28 L 9 1.92% 1.4 
29 L 9 1.92% 1.3 
31 L 468 100.00% 10 

TOTAL 468 HDV 10 
Fuente: Elaboración propia. 

Se obtuvo un PCI de 84, lo cual indica que el pavimento está en un estado MUY 

BUENO. 

 

 AV. LOS INCAS OESTE – ESTE 

La avenida en estudio cuenta con un uso de 12 años, para el estudio se hizo el 

análisis de 468 losas, que cuentan con una longitud de 2.70 x 3.70 m, 
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obteniéndose un área total de 396 m2 y 09 tipos de patologías que se muestran a 

continuación. (Ver anexo 03) 

 

Tabla 11. Tipo de falla, severidad y porcentaje de densidad de la Av. Los incas 

(Oeste – Este) 

TIPO      SEVERIDAD 
NÚMERO 

DE LOSAS 
DENSIDAD VALOR DEDUCIDO 

2222 1M2 857 1.17% 0.1 
23 M 1 0.23% 0.8 
25 L 5 1.17% 0.4 
26 M 136 31.78% 2 
26 L 292 68.22% 1.4 
28 L 5 1.17% 2.4 
28 M 34 7.94% 1.3 
31 L 292 68.22% 10 
31 M 136 31.78% 11 

TOTAL   428 HDV 10 
Fuente: Elaboración propia. 

Se obtuvo un PCI de 71, lo cual indica que el pavimento está en un estado MUY 

BUENO. 

 

 AV.  SAN FELIPE NORTE - SUR 

La avenida en estudio cuenta con un uso de 10 años, para el estudio se hizo el 

análisis de 468 losas, que cuentan con una longitud de 2.70 x 3.60 m, 

obteniéndose un área total de 622.08 m2 y 09 tipos de patologías que se 

muestran a continuación. (Ver anexo 03) 

 

Tabla 12. Tipo de falla, severidad y porcentaje de densidad de la Av. San Felipe 

(Norte – Sur) 

TIPO     SEVERIDAD 
NÚMERO 

DE LOSAS 
DENSIDAD 

VALOR 
DEDUCIDO 

25 L 17 4.59% 3.5 
26 M 370 100.00% 4 
29 H 3 0.81% 0.1 
30 M 1 0.27% 0.12 
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31 M 370 100.00% 10 
TOTAL 370 HDV 10 

Fuente: Elaboración propia. 

Se obtuvo un PCI de 80.6, lo cual indica que el pavimento está en un estado MUY 

BUENO. 

 

 AV.  SAN FELIPE SUR – NORTE 

La avenida en estudio cuenta con un uso de 10 años, para el estudio se hizo el 

análisis de 468 losas, que cuentan con una longitud de 2.70 x 3.60 m, 

obteniéndose un área total de 622.08 m2 y 03 tipos de patologías que se 

muestran a continuación. (Ver anexo 03) 

 

Tabla 13. Tipo de falla, severidad y porcentaje de densidad de la Av. San Felipe 

(Sur – Norte) 

TIPO      SEVERIDAD 
NÚMERO 

DE LOSAS 
DENSIDAD VALOR DEDUCIDO 

25 L 26 6.19% 0.1 
26 M 420 100.00% 4 
31 M 420 100.00% 10 

TOTAL 420 HDV 10 
Fuente: Elaboración propia. 

Se obtuvo un PCI de 84.5, lo cual indica que el pavimento está en un estado MUY 

BUENO.  

 

 JR.  ESPINOZA MENDRANO 

El jirón en estudio cuenta con un uso de 12 años, para el estudio se hizo el 

análisis de 468 losas, que cuentan con una longitud de 2.60 x 3.70 m, 

obteniéndose un área total de 423.28 m2 y 09 tipos de patologías que se 

muestran a continuación. (Ver anexo 03) 

 

Tabla 14. Tipo de falla, severidad y porcentaje de densidad de la Jirón Espinoza 

Medrano 
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TIPO      SEVERIDAD 
NÚMERO 

DE LOSAS 
DENSIDAD 

VALOR 
DEDUCIDO 

26 L 176 100.00% 2 
29 L 6 3.41% 2.5 
31 L 176 100.00% 10 

TOTAL 176 HDV 10 
Fuente: Elaboración propia. 

Se obtuvo un PCI de 84.4, lo cual indica que el pavimento está en un estado MUY 

BUENO. 

 

 JR.  GERVACIO ALVAREZ 

El jirón en estudio cuenta con un uso de 14 años, para el estudio se hizo el 

análisis de 468 losas, que cuentan con una longitud de 2.80 x 3.70 m, 

obteniéndose un área total de 476.56 m2 y 07 tipos de patologías los cuales se 

muestran a continuación. (Ver anexo 03) 

 

Tabla 15. Tipo de falla, severidad y porcentaje de densidad de la Jirón Gervacio 

Álvarez. 

TIPO      SEVERIDAD 
NÚMERO 

DE LOSAS 
DENSIDAD 

VALOR 
DEDUCIDO 

2221 9M9 111 0.88% 0.9 
23 M 1 0.88% 1.3 
26 M 102 89.47% 2 
26 H 12 10.53% 4 
28 M 11 9.65% 8.6 
30 L 1 0.88% 0.15 
31 M 114 100.00% 10 

TOTAL 114 HDV 10 
Fuente: Elaboración propia. 

Se obtuvo un PCI de 71.1, lo cual indica que el pavimento está en un estado MUY 

BUENO.  
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JR.  MARIANO MELGAR 

El jirón en estudio cuenta con un uso de 14 años, para el estudio se hizo el 

análisis de 468 losas, que cuentan con una longitud de 2.90 x 3.70 m, 

obteniéndose un área total de 472.12 m2 y 07 tipos de patologías los cuales se 

muestran a continuación. (Ver anexo 03) 

Tabla 16. Tipo de falla, severidad y porcentaje de densidad de la Jirón Mariano 

Melgar 

TIPO SEVERIDAD 
NÚMERO 

DE LOSAS 
DENSIDAD VALOR DEDUCIDO 

1221 1M1 6 1.34% 1.3 
22 H 3 0.67% 4 
25 L 2 0.45% 0.4 
26 M 364 81.25% 4 
28 L 3 0.67% 0.6 
28 M 3 0.67% 1.3 
29 L 8 1.79% 1.6 

31 L 144 32.14% 8 
31 M 132 29.46% 7 

TOTAL 448 HDV 8 
Fuente: Elaboración propia. 

Se obtuvo un PCI de 71, lo cual indica que el pavimento está en un estado MUY 

BUENO. 

JR.  PORRAS BARNECHEA 

El jirón en estudio cuenta con un uso de 12 años, para el estudio se hizo el 

análisis de 468 losas, que cuentan con una longitud de 2.90 x 3.70 m, 

obteniéndose un área total de 424.64 m2 y 05 tipos de patologías que se 

muestran a continuación. (Ver anexo 03). 

Tabla 17. Tipo de falla, gravedad y porcentaje de densidad de la Jirón Porras 

Barnechea 

TIPO     SEVERIDAD 
NÚMERO 

DE LOSAS 
DENSIDAD 

VALOR 
DEDUCIDO 

25 1L1 19l 3.72% 2.7 
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26 L 242 100.00% 2 
29 L 1 0.41% 0.8 
30 L 1 0.41% 0.5 
31 L 118 48.76% 9.5 

TOTAL 242 HDV 9.5 
Fuente: Elaboración propia. 

Se obtuvo un PCI de 81.5, lo cual indica que el pavimento está en un estado MUY 

BUENO. 
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V. DISCUSIÓN

 Una vez finalizado el proceso de recolección de datos de las muestras

tomadas de los pavimentos rígidos en las calles principales de la zona de

estudio, la presente investigación de tesis se concluyó satisfactoriamente

tanto como en la fase de campo y en gabinete. En los pavimentos rígidos

estudiados mayormente se presentan daños, tales como: sello de juntas

con una densidad de 97.65%, pulimiento con aproximadamente 88.80%,

grietas lineales con 2.75 %, escala con 2.12 %, parcheo grande con 1.04

%, grieta de esquina con 0.61 %, parcheo pequeño con 0.21%, y losa

dividida, por lo general en menor proporción, con una densidad de 0.14 %.

Los resultados de esta investigación se comparan con otro estudio

realizado en la misma provincia de Huamanga, realizado por Palomino

(2019) en su tesis: “Evaluación de la condición operacional del pavimento

rígido, aplicando el método del PCI, en las pistas del Jr. callao cuadra 31 y

14, y prol. Jr. Callao cuadra i5 y i6 del distrito de Ayacucho, provincia de

Huamanga, departamento de Ayacucho, junio – 12017”, En esta tesis se ha

determinado según la metodología de reconocimiento, clasificación de

fallas y evaluación de las distintas patologías, obteniendo los siguientes

resultados: 121,50% con la falla del tipo de parcheo grande; 131,50% con

la falla del tipo de la grieta lineal; 17,00 % con la falla del tipo de losa

dividida; 4,00% con la falla del tipo descascaramiento de juntas; 4,00% con

la falla del tipo de punzonamiento y 110,00% con la falla del tipo de grieta

de esquina, respectivamente según la investigación realizada.

 En las diversas calles en estudio del distrito de Jesús Nazareno –

Huamanga - Ayacucho, se obtuvo como el índice de condición de

pavimento (PCI) de valor promedio 78.51, tratándose en este caso como

un pavimento rígido en estado MUY BUENO, tiene una similitud en los

resultados obtenidos por la tesis de la misma provincia de Huamanga,

realizado por Cavalcanti (2019): “Determinación del índice de condición del

pavimento rígido (PCI) en las pistas de la avenida magisterial del distrito de

san juan bautista – Huamanga – Ayacucho – 12019”, donde se obtuvo un

índice de condición de pavimento de PCI = 77.25, siendo un pavimento

también en estado de conservación “Muy bueno”.
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VI. CONCLUSIONES

 Realizado el proceso de recolección de datos de las muestras tomadas de

los pavimentos rígidos evaluados, se identificó las clases de patologías

tales como: sello de juntas con una densidad de 97.65%, pulimiento con

aproximadamente 88.80%, grietas lineales con 2.75 %, escala con 2.12 %,

parcheo grande con 1.04 %, grieta de esquina con 0.61 %, parcheo

pequeño con 0.21%, y losa dividida, por lo general en menor proporción,

con una densidad de 0.14 %.

 Se evaluó las dimensiones de las fallas de acuerdo a los estudios

realizados de la severidad en el pavimento rígido, para posteriormente

calcular los valores de reducciones de las diferentes patologías existentes

de los pavimentos rígidos, donde se calculó el PCI (Índice de condición de

pavimento), otorgando el valor promedio de 78.51, por los cual nos sugiere

que el pavimento en estudio está en una calificación de: MUY BUENO.
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VII. RECOMENDACIONES

 Se propone a la municipalidad distrital de Jesús Nazareno, realizar

periódicos mantenimientos preventivos a la calle en estudio, para

garantizar la vida útil durante el periodo de diseño determinado con el fin

de mantener el estado muy bueno de los pavimentos, sino de lo contrario

se empezaría a presenciar daños de forma secuencial, hasta disminuir el

estado actual de la vía.

 Obtenido la cuantificación final de fallas de la Sección de Pavimento se

logró determinar que la falla de mayor frecuencia en el tramo analizado, es

la falla del tipo "26" de severidad "L" y “M”, el cual corresponde a sello de

juntas como las más comunes dentro de las losas inspeccionadas en la

investigación realizada; es por esta razón que se recomienda como una de

las posibles soluciones el mejoramiento necesario en las juntas asfálticas,

tanto transversales y longitudinales,  desde la preparación de la superficie

de la junta, instalación de fondo de junta y aplicación del sellante en toda la

cavidad de la junta.

 Se recomienda también implantar de inmediato las consideraciones

establecidas de esta tesis para que el nivel de servicio del pavimento rígido

sea eficiente y facilite el buen tránsito de la población.
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ANEXOS: 

ANEXO 01: MATRIZ DE OPERACIONALIZACION: 

Levantamiento de 
Losas o (Blowup-

buckling)
Grieta de esquina

Losa dividida
Grieta de 

durabilidad “D”
Escala

Daño del sello de 
junta

Desnivel carril sobre 
berma

Grietas lineales
Parche grande

Parche pequeño
Pulimento de 
agregados
Popouts
Bombeo

Punzonamiento
Cruce de vía ferrea
Desconchamiento o 
descascaramiento

Grietas de 
retracción

Descascaramiento 
de esquina

Descascaramiento 
en la junta

Escala de 
Medición

Definición 
Conceptual

Definición 
Operacional

Variable Dimensiones Indicadores

Índice de condición 
del pavimento (PCI).

Ordinal

La evaluación 
superficial se realizarán 
por medio del índice de 

condición de 
pavimentos por el cual 

se identificará, 
verificará e indicará los 

tipos de fallas 
superficiales que 

existen en el pavimento 
rígido de las calles del 
distrito Jesús Nazareno-
Huamanga-Ayacucho.

Es la determinación de 
las condiciones del  

pavimento a lo largo de 
su periodo de servicio, 
permitiendo una mejora 

en los procesos de 
toma de decisiones 
para la conservación 

de un pavimento 
rígido.(Miranda, 2009 

pág. 45)

Evaluación 
superficial del 

pavimento rígido

Nominal
Patologías en el 
pavimento rígido

 

 



 
 

ANEXO 02: MATRIZ DE CONSISTENCIA: 

PROBLEMA OBJETIVOS HIPOTESIS

Levantamiento de Losas o (Blowup-
buckling)
Grieta de esquina
Losa dividida
Grieta de durabilidad “D”
Escala
Daño del sello de junta
Desnivel carril sobre berma
Grietas lineales
Parche grande
Parche pequeño
Pulimento de agregados
Popouts
Bombeo

Punzonamiento

Cruce de vía férrea
Desconchamiento o descascaramiento

Grietas de retracción
Descascaramiento de esquina
Descascaramiento en la junta

1. ¿Cuáles son las 
patologías presentes en el 
pavimento rígido de las 
calles del distrito de Jesús 
Nazareno?

1. - Identificar las clases de 
patologías en el pavimento 
rígido de las pistas del distrito 
de Jesús Nazareno

Las clases de patologías en el 
pavimento rígido de las pistas del 
distrito de Jesús Nazareno se 
obtendra con la investigacion

2. ¿Cuál es el índice de 
condición del pavimento 
rígido aplicando la 
metodología del PC?

2. Calcular el índice de 
condición del pavimento rígido 
aplicando la metodología del 
PCI..

Se obtendra el índice de condición 
del pavimento rígido aplicando la 
metodología del PCI..

GENERAL

  Variable 
Dependiente: 

Identificacion de las 
fallas en el pavimento 

rigido.

Variable 
Independiente: 

Evaluación superficial 
del pavimento rígido.         

ESPECIFICOS

Ordinal

¿Cuál es la condición 
operacional del pavimento 

rígido en las calles del 
distrito de de Jesús 

Nazareno, Provincia de 
Huamanga - Región  

Ayacucho, a partir del 
análisis de patologías del 

concreto?

Evaluar la condición 
superficial del pavimento 

rígido aplicando el método de 
pavement condition index 

(PCI), en las calles del distrito 
de de Jesús Nazareno, 

Provincia de Huamanga - 
Región  Ayacucho – 2021.

La condición superficial del 
pavimento rígido se conseguirá de 

los resultados logrados de la 
investigación del proyecto.

VARIABLES

Valores de severidad para cada tipo 
de falla encontrada (alta-media-baja)

Nominal

Ordinal

INDICADORES

Tipo de Investigacion:           
La presente investigación 
es de tipo aplicada                                  
Nivel de Investigacion:    
Descriptiva                        
Metodologia de 
Investigacion        
Cuantitavivo.                                         
Diseño:                                             
No experimental                                       
Poblacion:                                                
La poblacion esta 
conformado por 44 calles 
del Distrito de Jesus 
Nazareno                           
Tecnica e Instrumentos 
de Recoleccion de 
Datos:                   - 
Observacion,                             
Fichas de campo.                         
Equipos técnicos:
- Winchas o cinta métrica.
- Cámara fotográfica
- Manual de daños del 
método PCI
- Plano de distribución de 
calles del distrito de Jesús 
de Nazareno.

METODOLOGIA
ESCALA DE 
MEDICION

 



 
 

ANEXO 03: Hojas de inspección de las 38 cuadras del distrito de Jesús de Nazareno, provincia de Huamanga, Departamento 
Ayacucho.  

 HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS ESTE – OESTE (CUADRA 1) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26L+31L 26L+31L 1 26L+31L 26L+31L

2 26L+31L 26L+31L 2 26L+31L 26L+31L 26 L 80 100.0% 2

3 26L+31L 26L+31L 3 26L+31L 26L+31L 28 L 4 5.0% 4

4 26L+31L 26L+31L 4 26L+31L 26L+31L 31 L 80 100.0% 10

5 26L+31L 26L+31L 5 26L+31L 26L+31L

6 26L+31L 26L+31L 6 26L+31L 26L+31L

7 26L+31L+28L 26L+31L 7 26L+31L+28L 26L+31L

8 26L+31L 26L+31L 8 26L+31L 26L+31L

9 26L+31L 26L+31L 9 26L+31L 26L+31L

10 26L+31L 26L+31L 10 26L+31L 26L+31L

11 26L+31L+28L 26L+31L 11 26L+31L+28L 26L+31L

12 26L+31L 26L+31L 12 26L+31L 26L+31L

13 26L+31L 26L+31L 13 26L+31L 26L+31L

14 26L+31L 26L+31L 14 26L+31L 26L+31L

15 26L+31L 26L+31L 15 26L+31L 26L+31L

16 26L+31L 26L+31L 16 26L+31L 26L+31L

17 26L+31L 26L+31L 17 26L+31L 26L+31L

18 26L+31L 26L+31L 18 26L+31L 26L+31L

19 26L+31L 26L+31L 19 26L+31L 26L+31L

20 26L+31L 26L+31L 20 26L+31L 26L+31L

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO

H: ALTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: AV LOS INCAS - CUADRA 01 - TRAMO ESTE A OESTE
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  40                                                     TOTAL DE AREA: 396.00

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.70 x 3.70                            AREA: 9.99 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

 

Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS ESTE – OESTE (CUADRA 2) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26L+31L 26L+31L 51

2 26L+31L 26L+31L 52 26 L 50 100.0% 2

3 26L+31L 26L+31L 53 28 L 3 6.0% 5

4 26L+31L 26L+31L 54 31 L 50 100.0% 10

5 26L+31L 26L+31L 55

6 26L+31L 26L+31L 56

7 26L+31L+28L 26L+31L 57

8 26L+31L 26L+31L 58

9 26L+31L 26L+31L 59

10 26L+31L 26L+31L 60

11 26L+31L 26L+31L+28L 61

12 26L+31L 26L+31L 62

13 26L+31L 26L+31L 63

14 26L+31L 26L+31L 64

15 26L+31L 26L+31L 65

16 26L+31L 26L+31L 66

17 26L+31L 26L+31L 67

18 26L+31L 26L+31L 68

19 26L+31L 26L+31L+28L 69

20 26L+31L 26L+31L 70

21 26L+31L 26L+31L 71

22 26L+31L 26L+31L 72

23 26L+31L 26L+31L 73

24 26L+31L 26L+31L 74

25 26L+31L 26L+31L 75

26 76

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: AV LOS INCAS - CUADRA 02 - TRAMO ESTE A OESTE
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  50                                                    TOTAL DE AREA: 499.50

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.70 x 3.70                            AREA: 9.99 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

 

Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS ESTE – OESTE (CUADRA 3)

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26L+31L 26L+31L 51

2 26L+31L 26L+31L 52 25 L 3 6.5% 5

3 26L+31L 26L+31L 53 26 L 46 100.0% 2

4 26L+31L 26L+31L 54 31 L 46 100.0% 10

5 26L+31L 26L+31L 55

6 26L+31L 26L+31L 56

7 26L+31L 26L+31L 57

8 26L+31L 26L+31L 58

9 26L+31L+25L 26L+31L 59

10 26L+31L 26L+31L 60

11 26L+31L 26L+31L 61

12 26L+31L 26L+31L 62

13 26L+31L 26L+31L 63

14 26L+31L 26L+31L 64

15 26L+31L 26L+31L 65

16 26L+31L 26L+31L 66

17 26L+31L 26L+31L+25L 67

18 26L+31L 26L+31L+25L 68

19 26L+31L 26L+31L 69

20 26L+31L 26L+31L 70

21 26L+31L 26L+31L 71

22 26L+31L 26L+31L 72

23 26L+31L 26L+31L 73

24 74

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: AV LOS INCAS - CUADRA 03 - TRAMO ESTE A OESTE
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  46                                                    TOTAL DE AREA: 459.54

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.70 x 3.70                            AREA: 9.99 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS ESTE – OESTE (CUADRA 4) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26L+31L 26L+31L+25L 51

2 26L+31L 26L+31L 52 25 L 1 2.1% 1

3 26L+31L 26L+31L 53 26 L 48 100.0% 2

4 26L+31L 26L+31L 54 29 L 3 6.3% 5

5 26L+31L 26L+31L 55 31 L 48 100.0% 10

6 26L+31L+29L 26L+31L 56

7 26L+31L 26L+31L 57

8 26L+31L 26L+31L 58

9 26L+31L 26L+31L 59

10 26L+31L 26L+31L 60

11 26L+31L 26L+31L 61

12 26L+31L 26L+31L 62

13 26L+31L 26L+31L 63

14 26L+31L 26L+31L 64

15 26L+31L 26L+31L 65

16 26L+31L 26L+31L 66

17 26L+31L 26L+31L 67

18 26L+31L+29L 26L+31L 68

19 26L+31L 26L+31L 69

20 26L+31L 26L+31L 70

21 26L+31L 26L+31L 71

22 26L+31L 26L+31L 72

23 26L+31L 26L+31L+29L 73

24 26L+31L 26L+31L 74

25 75

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO

H: ALTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: AV LOS INCAS - CUADRA 04 - TRAMO ESTE A OESTE
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  50                                                    TOTAL DE AREA: 479.52

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.70 x 3.70                            AREA: 9.99 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

 
 

Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS ESTE – OESTE (CUADRA 5) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26L+31L 26L+31L 51

2 26L+31L 26L+31L 52 22 M 2 4.2% 4

3 26L+31L 26L+31L 53 26 L 48 100.0% 2

4 26L+31L 26L+31L 54 29 L 2 4.2% 4

5 26L+31L 26L+31L 55 31 L 48 100.0% 10

6 26L+31L+29L 26L+31L 56

7 26L+31L 26L+31L 57

8 26L+31L 26L+31L 58

9 26L+31L 26L+31L 59

10 26L+31L 26L+31L 60

11 26L+31L 26L+31L 61

12 26L+31L 26L+31L 62

13 26L+31L 26L+31L 63

14 26L+31L 26L+31L 64

15 26L+31L 26L+31L 65

16 26L+31L 26L+31L 66

17 26L+31L 26L+31L 67

18 26L+31L 26L+31L+29L 68

19 26L+31L 26L+31L 69

20 26L+31L 26L+31L 70

21 26L+31L 26L+31L 71

22 26L+31L 26L+31L 72

23 26L+31L+22M 26L+31L 73

24 26L+31L+22M 26L+31L 74

25 75

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: AV LOS INCAS - CUADRA 05 - TRAMO ESTE A OESTE
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  48                                                    TOTAL DE AREA: 479.52

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.70 x 3.70                            AREA: 9.99 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

 
Fuente: Elaboración propia 



 HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS ESTE – OESTE (CUADRA 6) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26L+31L+22M 26L+31L 51

2 26L+31L 26L+31L 52 22 M 1 2.0% 2

3 26L+31L 26L+31L 53 26 L 50 100.0% 2

4 26L+31L 26L+31L 54 29 L 1 2.0% 2

5 26L+31L 26L+31L 55 31 L 50 100.0% 10

6 26L+31L 26L+31L 56

7 26L+31L 26L+31L 57

8 26L+31L 26L+31L 58

9 26L+31L 26L+31L 59

10 26L+31L 26L+31L 60

11 26L+31L 26L+31L 61

12 26L+31L 26L+31L 62

13 26L+31L 26L+31L 63

14 26L+31L 26L+31L 64

15 26L+31L 26L+31L 65

16 26L+31L 26L+31L 66

17 26L+31L 26L+31L 67

18 26L+31L 26L+31L 68

19 26L+31L 26L+31L 69

20 26L+31L 26L+31L 70

21 26L+31L 26L+31L 71

22 26L+31L 26L+31L+29M 72

23 26L+31L 26L+31L 73

24 26L+31L 26L+31L 74

25 26L+31L 26L+31L 75

26 76

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO  SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

   

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: AV LOS INCAS - CUADRA 06 - TRAMO ESTE A OESTE
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  50    TOTAL DE AREA: 499.50

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.70 x 3.70    AREA: 9.99 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO 

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS ESTE – OESTE (CUADRA 7) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26L+31L 26L+31L 51

2 26L+31L 26L+31L 52 26 L 48 100.0% 2

3 26L+31L 26L+31L 53 28 L 2 4.2% 4

4 26L+31L 26L+31L 54 29 L 1 2.1% 2

5 26L+31L 26L+31L 55 31 L 48 100.0% 10

6 26L+31L 26L+31L 56

7 26L+31L 26L+31L+28L 57

8 26L+31L 26L+31L 58

9 26L+31L+29L 26L+31L 59

10 26L+31L 26L+31L 60

11 26L+31L 26L+31L 61

12 26L+31L 26L+31L 62

13 26L+31L+28L 26L+31L 63

14 26L+31L 26L+31L 64

15 26L+31L 26L+31L 65

16 26L+31L 26L+31L 66

17 26L+31L 26L+31L 67

18 26L+31L 26L+31L 68

19 26L+31L 26L+31L+28L 69

20 26L+31L 26L+31L 70

21 26L+31L 26L+31L 71

22 26L+31L 26L+31L 72

23 26L+31L 26L+31L 73

24 26L+31L 26L+31L 74

25 75

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: AV LOS INCAS - CUADRA 07 - TRAMO ESTE A OESTE
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  48                                                    TOTAL DE AREA: 479.52

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.70 x 3.70                            AREA: 9.99 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS ESTE – OESTE (CUADRA 8) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26L+31L+22L 26L+31L 51

2 26L+31L 26L+31L 52 22 L 1 2.1% 2

3 26L+31L 26L+31L 53 26 L 48 100.0% 2

4 26L+31L 26L+31L 54 29 L 2 4.2% 3

5 26L+31L 26L+31L 55 31 L 48 100.0% 10

6 26L+31L 26L+31L 56

7 26L+31L 26L+31L 57

8 26L+31L 26L+31L 58

9 26L+31L 26L+31L 59

10 26L+31L 26L+31L 60

11 26L+31L 26L+31L+29L 61

12 26L+31L 26L+31L 62

13 26L+31L 26L+31L 63

14 26L+31L 26L+31L 64

15 26L+31L 26L+31L 65

16 26L+31L 26L+31L 66

17 26L+31L 26L+31L 67

18 26L+31L 26L+31L 68

19 26L+31L 26L+31L 69

20 26L+31L 26L+31L 70

21 26L+31L+29L 26L+31L 71

22 26L+31L 26L+31L 72

23 26L+31L 26L+31L 73

24 26L+31L 26L+31L 74

25 75

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: AV LOS INCAS - CUADRA 08 - TRAMO ESTE A OESTE
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  48                                                    TOTAL DE AREA: 479.52

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.70 x 3.70                            AREA: 9.99 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS ESTE – OESTE (CUADRA 9) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26L+31L 26L+31L 51

2 26L+31L 26L+31L 52 26 L 50 100.0% 2

3 26L+31L 26L+31L 53 31 L 50 100.0% 10

4 26L+31L 26L+31L 54

5 26L+31L 26L+31L 55

6 26L+31L 26L+31L 56

7 26L+31L 26L+31L 57

8 26L+31L 26L+31L 58

9 26L+31L 26L+31L 59

10 26L+31L 26L+31L 60

11 26L+31L 26L+31L 61

12 26L+31L 26L+31L 62

13 26L+31L 26L+31L 63

14 26L+31L 26L+31L 64

15 26L+31L 26L+31L 65

16 26L+31L 26L+31L 66

17 26L+31L 26L+31L 67

18 26L+31L 26L+31L 68

19 26L+31L 26L+31L 69

20 26L+31L 26L+31L 70

21 26L+31L 26L+31L 71

22 26L+31L 26L+31L 72

23 26L+31L 26L+31L 73

24 26L+31L 26L+31L 74

25 26L+31L 26L+31L 75

26 76

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO

H: ALTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: AV LOS INCAS - CUADRA 09 - TRAMO ESTE A OESTE
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  50                                                    TOTAL DE AREA: 499.50

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.70 x 3.70                            AREA: 9.99 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

 
Fuente: Elaboración propia 



 NÚMERO MÁXIMO DE VALORES ADMISIBLES DE “VALORES DEDUCIDOS” 

m= Número máximo admisible de “valores deducidos” "m"
HDV= El mayor valor deducido individual para la unidad de muestreo i. ORDEN

10 1
2 2

m= 9.27 1.4 3
fraccion= 0.27 1.3 4

0.8 5
0.4 6
0.1 7

RESULTADOS

NÚMERO MÁXIMO DE VALORES ADMISIBLES DE " VALORES DEDUCIDOS" - AV. LOS INCAS ESTE - OESTE

𝒎 = 𝟏+
𝟗

𝟗𝟖
.(𝟏𝟎𝟎 −HDV)

9.27

10

Fuente: Elaboración propia 



 
 

 MÁXIMO VALOR DE REDUCCIÓN CORREGIDA “CDV” 

# TDV q VDT
1 10 2 1.4 1.3 0.8 0.4 0.10 16.00 - 16.00

RANGO   
ENTONCE

S:
100

100-85

85-70 80

70-55 VDT 16.00

55-40 PCI= 84 60

40-25 Calificación:
MUY 
BUENO

10 - 25 40

10-0

20

VALOR DE REDUCCIÓN

AV. LOS INCAS, ESTE-OESTE

MÁXIMO VALOR DE REDUCCIÓN CORREGIDA "CDV"

FALLADO

RANGO CALIFICACIÓN PCI

PCI = 100 - VDT

CALIFICACIÓN

EXCELENTE

MUY BUENO

BUENO

REGULAR

MALO

MUY MALO 84

 

Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS OESTE – ESTE (CUADRA 1) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26M+31M+28M 26M+31M+28M 51

2 26M+31M 26M+31M+28M 52 22 M 1 2.5% 4

3 26M+31M+28M 26M+31M 53 26 M 40 100.0% 4

4 26M+31M 26M+31M 54 28 M 12 30.0% 20

5 26M+31M 26M+31M+28M 55 31 M 40 100.0% 10

6 26M+31M 26M+31M+28M 56

7 26M+31M 26M+31M 57

8 26M+31M 26M+31M 58

9 26M+31M 26M+31M 59

10 26M+31M 26M+31M+28M 60

11 26M+31M 26M+31M 61

12 26M+31M+28M 26M+31M 62

13 26M+31M 26M+31M 63

14 26M+31M+28M 26M+31M+28M 64

15 26M+31M 26M+31M 65

16 26M+31M 26M+31M 66

17 26M+31M 26M+31M 67

18 26M+31M+28M 26M+31M 68

19 26M+31M+28M 26M+31M 69

20 26M+31M 26M+31M+22M 70

21 71

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO

H: ALTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: AV LOS INCAS - CUADRA 01 - TRAMO OESTE - ESTE
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  40                                                     TOTAL DE AREA: 396.00

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.70 x 3.70                            AREA: 9.99 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS OESTE – ESTE (CUADRA 2) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26M+31M+22M 26M+31M+22M 51

2 26M+31M+28M 26M+31M 52 22 M 2 4.0% 5

3 26M+31M 26M+31M+28M 53 23 M 1 2.0% 5

4 26M+31M 26M+31M+28M 54 26 M 50 100.0% 4

5 26M+31M 26M+31M 55 28 M 9 18.0% 12

6 26M+31M+23M 26M+31M 56 31 M 50 100.0% 10

7 26M+31M 26M+31M 57

8 26M+31M 26M+31M 58

9 26M+31M 26M+31M+28M 59

10 26M+31M 26M+31M+28M 60

11 26M+31M 26M+31M 61

12 26M+31M 26M+31M 62

13 26M+31M 26M+31M 63

14 26M+31M 26M+31M 64

15 26M+31M 26M+31M 65

16 26M+31M+28M 26M+31M 66

17 26M+31M 26M+31M 67

18 26M+31M 26M+31M 68

19 26M+31M 26M+31M 69

20 26M+31M 26M+31M 70

21 26M+31M 26M+31M+28M 71

22 26M+31M 26M+31M 72

23 26M+31M 26M+31M+28M 73

24 26M+31M+28M 26M+31M 74

25 26M+31M 26M+31M 75

26 76

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: AV LOS INCAS - CUADRA 02 - TRAMO OESTE - ESTE
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  50                                                    TOTAL DE AREA: 499.50

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.70 x 3.70                            AREA: 9.99 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS OESTE – ESTE (CUADRA 3) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26M+31M 26M+31M 51

2 26M+31M 26M+31M 52 26 M 46 100.0% 4

3 26M+31M+28M 26M+31M+28M 53 28 M 13 28.3% 19

4 26M+31M 26M+31M 54 31 M 46 100.0% 10

5 26M+31M 26M+31M 55

6 26M+31M 26M+31M 56

7 26M+31M 26M+31M 57

8 26M+31M+28M 26M+31M 58

9 26M+31M+28M 26M+31M+28M 59

10 26M+31M+28M 26M+31M+28M 60

11 26M+31M 26M+31M 61

12 26M+31M 26M+31M 62

13 26M+31M 26M+31M 63

14 26M+31M 26M+31M 64

15 26M+31M 26M+31M 65

16 26M+31M 26M+31M+28M 66

17 26M+31M 26M+31M+28M 67

18 26M+31M+28M 26M+31M 68

19 26M+31M+28M 26M+31M+28M 69

20 26M+31M+28M 26M+31M+28M 70

21 26M+31M 26M+31M 71

22 26M+31M 26M+31M 72

23 26M+31M 26M+31M 73

24 74

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: AV LOS INCAS - CUADRA 03 - TRAMO OESTE - ESTE
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  46                                                    TOTAL DE AREA: 459.54

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.70 x 3.70                            AREA: 9.99 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS OESTE – ESTE (CUADRA 4) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26L+31L 26L+31L 51

2 26L+31L 26L+31L 52 26 L 48 100.0% 2

3 26L+31L 26L+31L 53 29 L 5 10.4% 5

4 26L+31L 26L+31L 54 31 L 48 100.0% 10

5 26L+31L 26L+31L 55

6 26L+31L 26L+31L 56

7 26L+31L 26L+31L 57

8 26L+31L 26L+31L 58

9 26L+31L 26L+31L+29L 59

10 26L+31L 26L+31L 60

11 26L+31L 26L+31L 61

12 26L+31L 26L+31L 62

13 26L+31L+29L 26L+31L+29L 63

14 26L+31L 26L+31L 64

15 26L+31L 26L+31L 65

16 26L+31L 26L+31L+29L 66

17 26L+31L 26L+31L 67

18 26L+31L 26L+31L 68

19 26L+31L 26L+31L 69

20 26L+31L 26L+31L 70

21 26L+31L 26L+31L 71

22 26L+31L+29L 26L+31L 72

23 26L+31L 26L+31L 73

24 26L+31L 26L+31L 74

25 75

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: AV LOS INCAS - CUADRA 04 - TRAMO OESTE - ESTE
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  50                                                    TOTAL DE AREA: 479.52

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.70 x 3.70                            AREA: 9.99 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

 
Fuente: Elaboración propia 



 HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS OESTE – ESTE (CUADRA 5) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26L+31L 26L+31L 51

2 26L+31L 26L+31L 52 22 M 1 2.1% 4

3 26L+31L 26L+31L 53 26 L 48 100.0% 2

4 26L+31L 26L+31L 54 31 L 48 100.0% 10

5 26L+31L 26L+31L 55

6 26L+31L 26L+31L 56

7 26L+31L 26L+31L 57

8 26L+31L 26L+31L 58

9 26L+31L 26L+31L 59

10 26L+31L 26L+31L 60

11 26L+31L 26L+31L 61

12 26L+31L 26L+31L 62

13 26L+31L 26L+31L 63

14 26L+31L 26L+31L 64

15 26L+31L 26L+31L 65

16 26L+31L 26L+31L 66

17 26L+31L 26L+31L 67

18 26L+31L 26L+31L 68

19 26L+31L 26L+31L 69

20 26L+31L 26L+31L 70

21 26L+31L 26L+31L 71

22 26L+31L 26L+31L 72

23 26L+31L 26L+31L 73

24 26L+31L+22M 26L+31L 74

25 75

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO  SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

   

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: AV LOS INCAS - CUADRA 05 - TRAMO OESTE - ESTE
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  48    TOTAL DE AREA: 479.52

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.70 x 3.70    AREA: 9.99 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO 

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

Fuente: Elaboración propia 



 HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS OESTE – ESTE (CUADRA 6) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26L+31L 26L+31L 51

2 26L+31L 26L+31L 52 25 L 3 6.0% 5

3 26L+31L 26L+31L 53 26 L 50 100.0% 2

4 26L+31L+25L 26L+31L+25L 54 31 L 50 100.0% 10

5 26L+31L 26L+31L 55

6 26L+31L 26L+31L 56

7 26L+31L 26L+31L 57

8 26L+31L 26L+31L 58

9 26L+31L 26L+31L 59

10 26L+31L 26L+31L 60

11 26L+31L 26L+31L 61

12 26L+31L 26L+31L 62

13 26L+31L 26L+31L 63

14 26L+31L 26L+31L 64

15 26L+31L 26L+31L 65

16 26L+31L 26L+31L+25L 66

17 26L+31L 26L+31L 67

18 26L+31L 26L+31L 68

19 26L+31L 26L+31L 69

20 26L+31L 26L+31L 70

21 26L+31L 26L+31L 71

22 26L+31L 26L+31L 72

23 26L+31L 26L+31L 73

24 26L+31L 26L+31L 74

25 26L+31L 26L+31L 75

26 76

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO  SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

   

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: AV LOS INCAS - CUADRA 06 - TRAMO OESTE - ESTE
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  50    TOTAL DE AREA: 499.50

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.70 x 3.70    AREA: 9.99 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO 

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

Fuente: Elaboración propia 



 HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS OESTE – ESTE (CUADRA 7) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26L+31L 26L+31L 51

2 26L+31L 26L+31L 52 25 L 2 4.2% 11

3 26L+31L 26L+31L 53 26 L 48 100.0% 2

4 26L+31L 26L+31L 54 28 L 1 2.1% 3

5 26L+31L 26L+31L 55 31 L 48 100.0% 10

6 26L+31L+28L 26L+31L 56

7 26L+31L 26L+31L 57

8 26L+31L 26L+31L 58

9 26L+31L 26L+31L 59

10 26L+31L 26L+31L 60

11 26L+31L 26L+31L 61

12 26L+31L 26L+31L 62

13 26L+31L 26L+31L 63

14 26L+31L 26L+31L 64

15 26L+31L 26L+31L 65

16 26L+31L+25L 26L+31L 66

17 26L+31L 26L+31L 67

18 26L+31L 26L+31L 68

19 26L+31L 26L+31L 69

20 26L+31L 26L+31L 70

21 26L+31L 26L+31L+25L 71

22 26L+31L 26L+31L 72

23 26L+31L 26L+31L 73

24 26L+31L 26L+31L 74

25 75

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO  SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

   

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: AV LOS INCAS - CUADRA 07 - TRAMO OESTE - ESTE
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  48    TOTAL DE AREA: 479.52

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.70 x 3.70    AREA: 9.99 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO 

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS OESTE – ESTE (CUADRA 8) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26L+31L 26L+31L 51

2 26L+31L 26L+31L 52 22 M 1 2.1% 3

3 26L+31L 26L+31L 53 26 L 48 100.0% 2

4 26L+31L 26L+31L 54 28 L 3 6.3% 5

5 26L+31L 26L+31L 55 31 L 48 100.0% 10

6 26L+31L+28L 26L+31L 56

7 26L+31L 26L+31L 57

8 26L+31L 26L+31L 58

9 26L+31L 26L+31L 59

10 26L+31L 26L+31L 60

11 26L+31L 26L+31L 61

12 26L+31L 26L+31L 62

13 26L+31L 26L+31L 63

14 26L+31L 26L+31L 64

15 26L+31L 26L+31L 65

16 26L+31L 26L+31L+28L 66

17 26L+31L 26L+31L+28L 67

18 26L+31L 26L+31L 68

19 26L+31L 26L+31L 69

20 26L+31L 26L+31L 70

21 26L+31L 26L+31L 71

22 26L+31L 26L+31L 72

23 26L+31L 26L+31L 73

24 26L+31L+22M 26L+31L 74

25 75

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: AV LOS INCAS - CUADRA 08 - TRAMO OESTE - ESTE
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  48                                                    TOTAL DE AREA: 479.52

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.70 x 3.70                            AREA: 9.99 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS OESTE – ESTE (CUADRA 9) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26L+31L 26L+31L 51

2 26L+31L 26L+31L 52 26 L 50 100.0% 2

3 26L+31L 26L+31L 53 28 L 1 2.0% 3

4 26L+31L 26L+31L+28L 54 31 L 50 100.0% 10

5 26L+31L 26L+31L 55

6 26L+31L 26L+31L 56

7 26L+31L 26L+31L 57

8 26L+31L 26L+31L 58

9 26L+31L 26L+31L 59

10 26L+31L 26L+31L 60

11 26L+31L 26L+31L 61

12 26L+31L 26L+31L 62

13 26L+31L 26L+31L 63

14 26L+31L 26L+31L 64

15 26L+31L 26L+31L 65

16 26L+31L 26L+31L 66

17 26L+31L 26L+31L 67

18 26L+31L 26L+31L 68

19 26L+31L 26L+31L 69

20 26L+31L 26L+31L 70

21 26L+31L 26L+31L 71

22 26L+31L 26L+31L 72

23 26L+31L 26L+31L 73

24 26L+31L 26L+31L 74

25 26L+31L 26L+31L 75

26 76

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: AV LOS INCAS - CUADRA 09 - TRAMO OESTE - ESTE
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  50                                                    TOTAL DE AREA: 499.50

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.70 x 3.70                            AREA: 9.99 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 NÚMERO MÁXIMO DE VALORES ADMISIBLES DE “VALORES DEDUCIDOS” 

m= Número máximo admisible de “valores deducidos” "m"
HDV= El mayor valor deducido individual para la unidad de muestreo i. ORDEN

11 1
10 2

m= 9.17 2.4 3
fraccion= 0.17 2 4

1.4 5
1.3 6
0.8 7

0.40 8
0.10 9

NÚMERO MÁXIMO DE VALORES ADMISIBLES DE " VALORES DEDUCIDOS" - AV. LOS INCAS ESTE - OESTE

RESULTADOS𝒎 = 𝟏+
𝟗

𝟗𝟖
.(𝟏𝟎𝟎 −HDV)

9.17

10

 

Fuente: Elaboración propia 



 
 

 MÁXIMO VALOR DE REDUCCIÓN CORREGIDA “CDV” 

# TDV q CDV
1 11 10 2.4 2 1.4 1.3 0.80 0.40 0.10 29.40 1 29.00
2 11 10 2 2 1.4 1.3 0.8 0.40 0.00 28.90 2 22.00
3 2 2 2 2 1.4 1.3 0.8 0.40 0.00 11.90 3 9.00
4 2 2 2 2 1.4 1.3 0.8 0.40 0.00 11.90 4 -

RANGO   
ENTONCE

S:
100

100-85

85-70 80

70-55 CDV 29.00

55-40 PCI= 71 60

40-25 Calificación:
MUY 
BUENO

10 - 25 40

10-0

20

BUENO

MÁXIMO VALOR DE REDUCCIÓN CORREGIDA "CDV"

VALOR DE REDUCCIÓN

RANGO CALIFICACIÓN PCI AV. LOS INCAS, OESTE-ESTE

CALIFICACIÓN

EXCELENTE

MUY BUENO PCI = 100 - CDV

FALLADO

REGULAR

MALO

MUY MALO 71

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA AV. SAN FELIPE NORTE- SUR (CUADRA 1) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26M+31M+29H 26M+31M+29H 51

2 26M+31M 26M+31M 52 26 M 64 100.00% 4

3 26M+31M 26M+31M 53 29 H 3 4.69% 13

4 26M+31M 26M+31M 54 30 M 1 1.56% 1

5 26M+31M 26M+31M 55 31 M 64 100.00% 10

6 26M+31M 26M+31M 56

7 26M+31M 26M+31M 57

8 26M+31M 26M+31M 58

9 26M+31M 26M+31M 59

10 26M+31M 26M+31M 60

11 26M+31M 26M+31M 61

12 26M+31M 26M+31M 62

13 26M+31M 26M+31M 63

14 26M+31M 26M+31M 64

15 26M+31M 26M+31M 65

16 26M+31M 26M+31M 66

17 26M+31M 26M+31M 67

18 26M+31M 26M+31M 68

19 26M+31M 26M+31M 69

20 26M+31M 26M+31M 70

21 26M+31M 26M+31M 71

22 26M+31M 26M+31M 72

23 26M+31M 26M+31M 73

24 26M+31M 26M+31M 74

25 26M+31M 26M+31M 75

26 26M+31M 26M+31M 76

27 26M+31M 26M+31M 77

28 26M+31M 26M+31M 78

29 26M+31M 26M+31M 79

30 26M+31M 26M+31M 80

31 26M+31M+30M 26M+31M 81

32 26M+31M+29H 26M+31M 82

33 83

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: AV. SAN FELIPE  - CUADRA 01 - TRAMO NORTE - SUR
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  64                                                             TOTAL DE AREA: 622.08 m2

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 09/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.70 x 3.60                            AREA: 9.72 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO

39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA

34. PUNZONAMIENTO

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA AV. SAN FELIPE NORTE- SUR (CUADRA 2) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26M+31M 26M+31M 51 26M+31M 26M+31M

2 26M+31M 26M+31M 52 26M+31M 26M+31M 25 L 4 3.51% 2

3 26M+31M 26M+31M 53 26M+31M 26M+31M 26 M 114 100.00% 4

4 26M+31M 26M+31M 54 26M+31M 26M+31M 31 M 114 100.00% 10

5 26M+31M 26M+31M 55 26M+31M+25L 26M+31M

6 26M+31M 26M+31M 56 26M+31M+25L 26M+31M

7 26M+31M 26M+31M 57 26M+31M 26M+31M

8 26M+31M 26M+31M 58

9 26M+31M 26M+31M 59

10 26M+31M 26M+31M 60

11 26M+31M 26M+31M 61

12 26M+31M 26M+31M 62

13 26M+31M 26M+31M 63

14 26M+31M 26M+31M 64

15 26M+31M 26M+31M+25L 65

16 26M+31M 26M+31M+25L 66

17 26M+31M 26M+31M 67

18 26M+31M 26M+31M 68

19 26M+31M 26M+31M 69

20 26M+31M 26M+31M 70

21 26M+31M 26M+31M 71

22 26M+31M 26M+31M 72

23 26M+31M 26M+31M 73

24 26M+31M 26M+31M 74

25 26M+31M 26M+31M 75

26 26M+31M 26M+31M 76

27 26M+31M 26M+31M 77

28 26M+31M 26M+31M 78

29 26M+31M 26M+31M 79

30 26M+31M 26M+31M 80

31 26M+31M 26M+31M 81

32 26M+31M 26M+31M 82

33 26M+31M 26M+31M 83

34 26M+31M 26M+31M 84

35 26M+31M 26M+31M 85

36 26M+31M 26M+31M 86

37 26M+31M 26M+31M 87

38 26M+31M 26M+31M 88

39 26M+31M 26M+31M 89

40 26M+31M 26M+31M 90

41 26M+31M 26M+31M 91

42 26M+31M 26M+31M 92

43 26M+31M 26M+31M 93

44 26M+31M 26M+31M 94

45 26M+31M 26M+31M 95

46 26M+31M 26M+31M 96

47 26M+31M 26M+31M 97

48 26M+31M 26M+31M 98

49 26M+31M 26M+31M 99

50 26M+31M 26M+31M 100

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: AV. SAN FELIPE  - CUADRA 01 - TRAMO NORTE - SUR
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  114                                                  TOTAL DE AREA: 1313.28 m2

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 09/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  3.20 x 3.60                            AREA: 11.52 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

 
Fuente: Elaboración propia 



 HOJA DE INSPECCION DE LA AV. SAN FELIPE NORTE- SUR (CUADRA 3) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26M+31M 26M+31M 51

2 26M+31M 26M+31M 52 25 L 4 5.00% 4

3 26M+31M 26M+31M 53 26 M 80 100.00% 4

4 26M+31M 26M+31M 54 31 M 80 100.00% 10

5 26M+31M 26M+31M 55

6 26M+31M 26M+31M 56

7 26M+31M 26M+31M 57

8 26M+31M 26M+31M 58

9 26M+31M 26M+31M 59

10 26M+31M 26M+31M 60

11 26M+31M 26M+31M 61

12 26M+31M 26M+31M 62

13 26M+31M 26M+31M 63

14 26M+31M 26M+31M 64

15 26M+31M+25L 26M+31M 65

16 26M+31M 26M+31M 66

17 26M+31M 26M+31M 67

18 26M+31M 26M+31M 68

19 26M+31M 26M+31M 69

20 26M+31M+25L 26M+31M 70

21 26M+31M+25L 26M+31M 71

22 26M+31M 26M+31M 72

23 26M+31M 26M+31M 73

24 26M+31M 26M+31M 74

25 26M+31M 26M+31M 75

26 26M+31M 26M+31M 76

27 26M+31M 26M+31M 77

28 26M+31M 26M+31M 78

29 26M+31M 26M+31M 79

30 26M+31M 26M+31M 80

31 26M+31M 26M+31M 81

32 26M+31M 26M+31M 82

33 26M+31M 26M+31M+25L 83

34 26M+31M 26M+31M 84

35 26M+31M 26M+31M 85

36 26M+31M 26M+31M 86

37 26M+31M 26M+31M 87

38 26M+31M 26M+31M 88

39 26M+31M 26M+31M 89

40 26M+31M 26M+31M 90

41 91

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO  SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: AV. SAN FELIPE  - CUADRA 01 - TRAMO NORTE - SUR
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO

NUMERO DE PAÑOS:  80    TOTAL DE AREA: 921.60 m2

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 09/01/2020

DIMESIONES DE LA LOSA:  3.20 x 3.60    AREA: 11.52 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO 

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA AV. SAN FELIPE NORTE- SUR (CUADRA 4) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26M+31M 26M+31M 51

2 26M+31M 26M+31M 52 25 L 2 3.85% 3

3 26M+31M 26M+31M 53 26 M 52 100.00% 4

4 26M+31M 26M+31M 54 31 M 52 100.00% 10

5 26M+31M 26M+31M 55

6 26M+31M 26M+31M 56

7 26M+31M 26M+31M 57

8 26M+31M 26M+31M 58

9 26M+31M 26M+31M 59

10 26M+31M 26M+31M 60

11 26M+31M 26M+31M+25L 61

12 26M+31M 26M+31M+25L 62

13 26M+31M 26M+31M 63

14 26M+31M 26M+31M 64

15 26M+31M 26M+31M 65

16 26M+31M 26M+31M 66

17 26M+31M 26M+31M 67

18 26M+31M 26M+31M 68

19 26M+31M 26M+31M 69

20 26M+31M 26M+31M 70

21 26M+31M 26M+31M 71

22 26M+31M 26M+31M 72

23 26M+31M 26M+31M 73

24 26M+31M 26M+31M 74

25 26M+31M 26M+31M 75

26 26M+31M 26M+31M 76

27 77

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO

H: ALTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: AV. SAN FELIPE  - CUADRA 01 - TRAMO NORTE - SUR
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  52                                                    TOTAL DE AREA: 299.52 m2

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 09/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  3.20 x 3.60                            AREA: 11.52 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA AV. SAN FELIPE NORTE- SUR (CUADRA 5) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26M+31M 26M+31M 51

2 26M+31M 26M+31M 52 25 L 2 6.67% 3

3 26M+31M 26M+31M 53 26 M 30 100.00% 4

4 26M+31M 26M+31M 54 31 M 30 100.00% 10

5 26M+31M 26M+31M 55

6 26M+31M 26M+31M 56

7 26M+31M 26M+31M 57

8 26M+31M 26M+31M 58

9 26M+31M 26M+31M 59

10 26M+31M 26M+31M 60

11 26M+31M 26M+31M+25L 61

12 26M+31M 26M+31M+25L 62

13 26M+31M 26M+31M 63

14 26M+31M 26M+31M 64

15 26M+31M 26M+31M 65

16 66

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: AV. SAN FELIPE  - CUADRA 01 - TRAMO NORTE - SUR
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  30                                                    TOTAL DE AREA: 345.60 m2

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 09/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  3.20 x 3.60                            AREA: 11.52 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA AV. SAN FELIPE NORTE- SUR (CUADRA 6) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26M+31M 26M+31M 51

2 26M+31M 26M+31M 52 25 L 5 16.67% 4

3 26M+31M 26M+31M 53 26 M 30 100.00% 4

4 26M+31M 26M+31M 54 31 M 30 100.00% 10

5 26M+31M 26M+31M 55

6 26M+31M 26M+31M+25L 56

7 26M+31M 26M+31M+25L 57

8 26M+31M 26M+31M 58

9 26M+31M+25L 26M+31M 59

10 26M+31M 26M+31M 60

11 26M+31M 26M+31M 61

12 26M+31M 26M+31M 62

13 26M+31M 26M+31M 63

14 26M+31M+25L 26M+31M+25L 64

15 26M+31M 26M+31M 65

16 66

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO

H: ALTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: AV. SAN FELIPE  - CUADRA 01 - TRAMO NORTE - SUR
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  30                                                    TOTAL DE AREA: 599.04 m2

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 09/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  3.20 x 3.60                            AREA: 11.52 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

 
Fuente: Elaboración propia 

 



 
 

 NÚMERO MÁXIMO DE VALORES ADMISIBLES DE “VALORES DEDUCIDOS” 

m= Número máximo admisible de “valores deducidos” "m"
HDV= El mayor valor deducido individual para la unidad de muestreo i. ORDEN

10 1
4 2

m= 9.27 3.5 3
fraccion= 0.27 0.12 4

0.1 5

NÚMERO MÁXIMO DE VALORES ADMISIBLES DE " VALORES DEDUCIDOS" - AV. SAN FELIPE NORTE - SUR

RESULTADOS𝒎 = 𝟏+
𝟗

𝟗𝟖
.(𝟏𝟎𝟎 −HDV)

9.27

10

 
Fuente: Elaboración propia 

 



 
 

 MÁXIMO VALOR DE REDUCCIÓN CORREGIDA “CDV” 

# TDV q CDV
1 10 4 3.5 0.12 0.1 1.3 19.02 1 19.40
2 10 4 2 0.12 0.1 1.3 17.52 2 15.50
3 10 2 2 0.12 0.1 1.3 15.52 3 -
4 2 2 2 0.12 0.1 1.3 7.52 4 -

RANGO   
ENTONCE

S:
100

100-85

85-70 80

70-55 CDV 19.40

55-40 PCI = 80.6 60

40-25 Calificación:
MUY 
BUENO

10 - 25 40

10-0

20

FALLADO

REGULAR

MALO

MUY MALO

BUENO

MÁXIMO VALOR DE REDUCCIÓN CORREGIDA "CDV"

VALOR DE REDUCCIÓN

RANGO CALIFICACIÓN PCI AV. SAN FELIPE NORTE - SUR

CALIFICACIÓN

EXCELENTE

MUY BUENO PCI = 100 - CDV

80.6

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA AV. SAN FELIPE SUR - NORTE (CUADRA 1) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26M+31M 26M+31M 51 26M+31M 26M+31M

2 26M+31M 26M+31M 52 26M+31M 26M+31M 25 L 3 2.63% 2

3 26M+31M 26M+31M 53 26M+31M 26M+31M 26 M 114 100.00% 4

4 26M+31M 26M+31M 54 26M+31M 26M+31M 31 M 114 100.00% 10

5 26M+31M 26M+31M 55 26M+31M 26M+31M

6 26M+31M 26M+31M 56 26M+31M 26M+31M

7 26M+31M 26M+31M 57 26M+31M 26M+31M

8 26M+31M 26M+31M 58

9 26M+31M 26M+31M 59

10 26M+31M 26M+31M 60

11 26M+31M 26M+31M 61

12 26M+31M 26M+31M 62

13 26M+31M 26M+31M 63

14 26M+31M 26M+31M 64

15 26M+31M 26M+31M 65

16 26M+31M+25L 26M+31M 66

17 26M+31M+25L 26M+31M 67

18 26M+31M 26M+31M 68

19 26M+31M 26M+31M 69

20 26M+31M 26M+31M 70

21 26M+31M 26M+31M 71

22 26M+31M 26M+31M 72

23 26M+31M 26M+31M 73

24 26M+31M 26M+31M 74

25 26M+31M 26M+31M 75

26 26M+31M 26M+31M 76

27 26M+31M 26M+31M 77

28 26M+31M 26M+31M+25L 78

29 26M+31M 26M+31M 79

30 26M+31M 26M+31M 80

31 26M+31M 26M+31M 81

32 26M+31M 26M+31M 82

33 26M+31M 26M+31M 83

34 26M+31M 26M+31M 84

35 26M+31M 26M+31M 85

36 26M+31M 26M+31M 86

37 26M+31M 26M+31M 87

38 26M+31M 26M+31M 88

39 26M+31M 26M+31M 89

40 26M+31M 26M+31M 90

41 26M+31M 26M+31M 91

42 26M+31M 26M+31M 92

43 26M+31M 26M+31M 93

44 26M+31M 26M+31M 94

45 26M+31M 26M+31M 95

46 26M+31M 26M+31M 96

47 26M+31M 26M+31M 97

48 26M+31M 26M+31M 98

49 26M+31M 26M+31M 99

50 26M+31M 26M+31M 100

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO

39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA

34. PUNZONAMIENTO

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: AV. SAN FELIPE  - CUADRA 01 - TRAMO SUR - NORTE
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  114                                                  TOTAL DE AREA: 1313.28 m2

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 09/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  3.20 x 3.60                            AREA: 11.52 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA AV. SAN FELIPE SUR - NORTE (CUADRA 2) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26M+31M 26M+31M 51 26M+31M 26M+31M

2 26M+31M 26M+31M 52 26M+31M 26M+31M 25 L 3 2.63% 2

3 26M+31M 26M+31M 53 26M+31M 26M+31M 26 M 114 100.00% 4

4 26M+31M 26M+31M 54 26M+31M 26M+31M 31 M 114 100.00% 10

5 26M+31M 26M+31M 55 26M+31M 26M+31M

6 26M+31M 26M+31M 56 26M+31M 26M+31M

7 26M+31M 26M+31M 57 26M+31M 26M+31M

8 26M+31M 26M+31M 58

9 26M+31M 26M+31M 59

10 26M+31M 26M+31M 60

11 26M+31M 26M+31M 61

12 26M+31M 26M+31M 62

13 26M+31M 26M+31M 63

14 26M+31M 26M+31M 64

15 26M+31M 26M+31M 65

16 26M+31M+25L 26M+31M 66

17 26M+31M+25L 26M+31M 67

18 26M+31M 26M+31M 68

19 26M+31M 26M+31M 69

20 26M+31M 26M+31M 70

21 26M+31M 26M+31M 71

22 26M+31M 26M+31M 72

23 26M+31M 26M+31M 73

24 26M+31M 26M+31M 74

25 26M+31M 26M+31M 75

26 26M+31M 26M+31M 76

27 26M+31M 26M+31M 77

28 26M+31M 26M+31M+25L 78

29 26M+31M 26M+31M 79

30 26M+31M 26M+31M 80

31 26M+31M 26M+31M 81

32 26M+31M 26M+31M 82

33 26M+31M 26M+31M 83

34 26M+31M 26M+31M 84

35 26M+31M 26M+31M 85

36 26M+31M 26M+31M 86

37 26M+31M 26M+31M 87

38 26M+31M 26M+31M 88

39 26M+31M 26M+31M 89

40 26M+31M 26M+31M 90

41 26M+31M 26M+31M 91

42 26M+31M 26M+31M 92

43 26M+31M 26M+31M 93

44 26M+31M 26M+31M 94

45 26M+31M 26M+31M 95

46 26M+31M 26M+31M 96

47 26M+31M 26M+31M 97

48 26M+31M 26M+31M 98

49 26M+31M 26M+31M 99

50 26M+31M 26M+31M 100

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO

H: ALTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: AV. SAN FELIPE  - CUADRA 01 - TRAMO SUR - NORTE
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  114                                                  TOTAL DE AREA: 1313.28 m2

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 09/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  3.20 x 3.60                            AREA: 11.52 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA AV. SAN FELIPE SUR - NORTE (CUADRA 3) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26M+31M 26M+31M 51

2 26M+31M 26M+31M 52 25 L 7 8.75% 3

3 26M+31M 26M+31M 53 26 M 80 100.00% 4

4 26M+31M 26M+31M 54 31 M 80 100.00% 10

5 26M+31M 26M+31M 55

6 26M+31M 26M+31M 56

7 26M+31M 26M+31M 57

8 26M+31M 26M+31M+25L 58

9 26M+31M 26M+31M 59

10 26M+31M 26M+31M 60

11 26M+31M 26M+31M+25L 61

12 26M+31M 26M+31M 62

13 26M+31M 26M+31M 63

14 26M+31M 26M+31M 64

15 26M+31M 26M+31M 65

16 26M+31M 26M+31M 66

17 26M+31M 26M+31M 67

18 26M+31M 26M+31M 68

19 26M+31M 26M+31M 69

20 26M+31M 26M+31M+25L 70

21 26M+31M 26M+31M 71

22 26M+31M 26M+31M 72

23 26M+31M 26M+31M+25L 73

24 26M+31M 26M+31M 74

25 26M+31M 26M+31M 75

26 26M+31M 26M+31M 76

27 26M+31M 26M+31M 77

28 26M+31M 26M+31M 78

29 26M+31M 26M+31M 79

30 26M+31M+25L 26M+31M 80

31 26M+31M 26M+31M 81

32 26M+31M 26M+31M 82

33 26M+31M 26M+31M 83

34 26M+31M 26M+31M 84

35 26M+31M 26M+31M 85

36 26M+31M 26M+31M 86

37 26M+31M 26M+31M 87

38 26M+31M+25L 26M+31M 88

39 26M+31M+25L 26M+31M 89

40 26M+31M 26M+31M 90

41 91

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO

H: ALTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: AV. SAN FELIPE  - CUADRA 01 - TRAMO SUR - NORTE
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  80                                                    TOTAL DE AREA: 921.60 m2

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 09/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  3.20 x 3.60                            AREA: 11.52 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA AV. SAN FELIPE SUR - NORTE (CUADRA 4) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26M+31M 26M+31M 51

2 26M+31M 26M+31M 52 25 L 4 7.69% 3

3 26M+31M 26M+31M 53 26 M 52 100.00% 4

4 26M+31M 26M+31M 54 31 M 52 100.00% 10

5 26M+31M 26M+31M 55

6 26M+31M 26M+31M 56

7 26M+31M+25L 26M+31M 57

8 26M+31M 26M+31M 58

9 26M+31M 26M+31M 59

10 26M+31M 26M+31M 60

11 26M+31M 26M+31M 61

12 26M+31M 26M+31M 62

13 26M+31M 26M+31M 63

14 26M+31M 26M+31M 64

15 26M+31M 26M+31M 65

16 26M+31M 26M+31M 66

17 26M+31M 26M+31M 67

18 26M+31M+25L 26M+31M 68

19 26M+31M 26M+31M 69

20 26M+31M 26M+31M 70

21 26M+31M 26M+31M 71

22 26M+31M+25L 26M+31M 72

23 26M+31M 26M+31M 73

24 26M+31M 26M+31M 74

25 26M+31M 26M+31M+25L 75

26 26M+31M 26M+31M 76

27 77

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO

H: ALTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: AV. SAN FELIPE  - CUADRA 01 - TRAMO SUR - NORTE
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  52                                                    TOTAL DE AREA: 299.52 m2

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 09/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  3.20 x 3.60                            AREA: 11.52 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA AV. SAN FELIPE SUR - NORTE (CUADRA 5) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26M+31M 26M+31M 51

2 26M+31M 26M+31M+25L 52 25 L 4 13.33% 8

3 26M+31M 26M+31M 53 26 M 30 100.00% 4

4 26M+31M 26M+31M 54 31 M 30 100.00% 10

5 26M+31M 26M+31M 55

6 26M+31M 26M+31M 56

7 26M+31M 26M+31M 57

8 26M+31M 26M+31M 58

9 26M+31M 26M+31M 59

10 26M+31M+25L 26M+31M 60

11 26M+31M+25L 26M+31M 61

12 26M+31M 26M+31M 62

13 26M+31M 26M+31M 63

14 26M+31M 26M+31M+25L 64

15 26M+31M 26M+31M 65

16 66

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: AV. SAN FELIPE  - CUADRA 01 - TRAMO SUR - NORTE
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  30                                                    TOTAL DE AREA: 345.60 m2

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 09/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  3.20 x 3.60                            AREA: 11.52 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA AV. SAN FELIPE SUR - NORTE (CUADRA 6) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26M+31M 26M+31M 51

2 26M+31M 26M+31M 52 25 L 5 16.67% 9

3 26M+31M 26M+31M 53 26 M 30 100.00% 4

4 26M+31M 26M+31M 54 31 M 30 100.00% 10

5 26M+31M 26M+31M 55

6 26M+31M 26M+31M+25L 56

7 26M+31M 26M+31M+25L 57

8 26M+31M 26M+31M 58

9 26M+31M+25L 26M+31M 59

10 26M+31M 26M+31M 60

11 26M+31M 26M+31M 61

12 26M+31M 26M+31M 62

13 26M+31M 26M+31M 63

14 26M+31M+25L 26M+31M+25L 64

15 26M+31M 26M+31M 65

16 66

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: AV. SAN FELIPE  - CUADRA 01 - TRAMO SUR - NORTE
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  30                                                    TOTAL DE AREA: 599.04 m2

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 09/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  3.20 x 3.60                            AREA: 11.52 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

 
Fuente: Elaboración propia 



 NÚMERO MÁXIMO DE VALORES ADMISIBLES DE “VALORES DEDUCIDOS” 

m= Número máximo admisible de “valores deducidos” "m"
HDV= El mayor valor deducido individual para la unidad de muestreo i. ORDEN

10 1
4 2

m= 9.27 0.1 3
fraccion= 0.27

NÚMERO MÁXIMO DE VALORES ADMISIBLES DE " VALORES DEDUCIDOS" - AV. SAN FELIPE SUR - NORTE

RESULTADOS𝒎 = 𝟏+
𝟗

𝟗𝟖
.(𝟏𝟎𝟎 −HDV)

9.27

10

Fuente: Elaboración propia 



 
 

 MÁXIMO VALOR DE REDUCCIÓN CORREGIDA “CDV” 

# TOTAL q CDV
1 10 4 0.1 14.10 1 15.50
2 10 2 0.1 12.10 2 -

RANGO   
ENTONCE

S:
100

100-85

85-70 80

70-55 CDV 15.50

55-40 PCI= 84.5 60

40-25 Calificación:
MUY 
BUENO

10 - 25 40

10-0

20

BUENO

MÁXIMO VALOR DE REDUCCIÓN CORREGIDA "CDV"

VALOR DE REDUCCIÓN

RANGO CALIFICACIÓN PCI AV. SAN FELIPE SUR -  NORTE

CALIFICACIÓN

EXCELENTE

MUY BUENO PCI = 100 - CDV

FALLADO

REGULAR

MALO

MUY MALO 84.5

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON ESPINOZA MEDRANO (CUADRA 1) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26L+31L 26L+31L 51

2 26L+31L 26L+31L 52 26 L 44 100.0% 2

3 26L+31L 26L+31L 53 31 L 44 100.0% 10

4 26L+31L 26L+31L 54

5 26L+31L 26L+31L 55

6 26L+31L 26L+31L 56

7 26L+31L 26L+31L 57

8 26L+31L 26L+31L 58

9 26L+31L 26L+31L 59

10 26L+31L 26L+31L 60

11 26L+31L 26L+31L 61

12 26L+31L 26L+31L 62

13 26L+31L 26L+31L 63

14 26L+31L 26L+31L 64

15 26L+31L 26L+31L 65

16 26L+31L 26L+31L 66

17 26L+31L 26L+31L 67

18 26L+31L 26L+31L 68

19 26L+31L 26L+31L 69

20 26L+31L 26L+31L 70

21 26L+31L 26L+31L 71

22 26L+31L 26L+31L 72

23 73

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: JR JUAN ESPINOZA MEDRANO  - CUADRA 01
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  44                                                             TOTAL DE AREA: 423.28 m2

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.60 x 3.70                            AREA: 9.62 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON ESPINOZA MEDRANO (CUADRA 2) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26L+31L 26L+31L 51

2 26L+31L+29L 26L+31L 52 26 L 44 100.0% 2

3 26L+31L 26L+31L 53 29 L 3 6.8% 3

4 26L+31L 26L+31L 54 31 L 44 100.0% 10

5 26L+31L 26L+31L 55

6 26L+31L 26L+31L 56

7 26L+31L 26L+31L+29L 57

8 26L+31L 26L+31L 58

9 26L+31L 26L+31L+29L 59

10 26L+31L 26L+31L 60

11 26L+31L 26L+31L 61

12 26L+31L 26L+31L 62

13 26L+31L 26L+31L 63

14 26L+31L 26L+31L 64

15 26L+31L 26L+31L 65

16 26L+31L 26L+31L 66

17 26L+31L 26L+31L 67

18 26L+31L 26L+31L 68

19 26L+31L 26L+31L 69

20 26L+31L 26L+31L 70

21 26L+31L 26L+31L 71

22 26L+31L 26L+31L 72

23 73

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: JR JUAN ESPINOZA MEDRANO  - CUADRA 02
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  44                                                             TOTAL DE AREA: 423.28 m2

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.60 x 3.70                            AREA: 9.62 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON ESPINOZA MEDRANO (CUADRA 3) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26L+31L 26L+31L 51

2 26L+31L 26L+31L 52 26 L 44 100.0% 2

3 26L+31L 26L+31L 53 31 L 44 100.0% 10

4 26L+31L 26L+31L 54

5 26L+31L 26L+31L 55

6 26L+31L 26L+31L 56

7 26L+31L 26L+31L 57

8 26L+31L 26L+31L 58

9 26L+31L 26L+31L 59

10 26L+31L 26L+31L 60

11 26L+31L 26L+31L 61

12 26L+31L 26L+31L 62

13 26L+31L 26L+31L 63

14 26L+31L 26L+31L 64

15 26L+31L 26L+31L 65

16 26L+31L 26L+31L 66

17 26L+31L 26L+31L 67

18 26L+31L 26L+31L 68

19 26L+31L 26L+31L 69

20 26L+31L 26L+31L 70

21 26L+31L 26L+31L 71

22 26L+31L 26L+31L 72

23 73

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: JR JUAN ESPINOZA MEDRANO  - CUADRA 03
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  44                                                             TOTAL DE AREA: 423.28 m2

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020

DIMESIONES DE LA LOSA:  2.60 x 3.70                            AREA: 9.62 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON ESPINOZA MEDRANO (CUADRA 4) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26L+31L 26L+31L 51

2 26L+31L 26L+31L 52 26 L 44 100.0% 2

3 26L+31L 26L+31L 53 29 L 3 6.8% 2

4 26L+31L+29L 26L+31L 54 31 L 44 100.0% 10

5 26L+31L 26L+31L 55

6 26L+31L 26L+31L 56

7 26L+31L 26L+31L 57

8 26L+31L 26L+31L 58

9 26L+31L 26L+31L 59

10 26L+31L 26L+31L 60

11 26L+31L 26L+31L 61

12 26L+31L 26L+31L 62

13 26L+31L 26L+31L 63

14 26L+31L 26L+31L 64

15 26L+31L 26L+31L 65

16 26L+31L 26L+31L 66

17 26L+31L+29L 26L+31L 67

18 26L+31L 26L+31L 68

19 26L+31L 26L+31L 69

20 26L+31L 26L+31L 70

21 26L+31L 26L+31L 71

22 26L+31L 26L+31L 72

23 73

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: JR JUAN ESPINOZA MEDRANO  - CUADRA 04
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  44                                                             TOTAL DE AREA: 423.28 m2

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.60 x 3.70                            AREA: 9.62 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 NÚMERO MÁXIMO DE VALORES ADMISIBLES DE “VALORES DEDUCIDOS” 

m= Número máximo admisible de “valores deducidos” "m"
HDV= El mayor valor deducido individual para la unidad de muestreo i. ORDEN

10 1
2.5 2

m= 9.27 2 3
fraccion= 0.27

NÚMERO MÁXIMO DE VALORES ADMISIBLES DE " VALORES DEDUCIDOS" - JIRON ESPINOZA MEDRANO

RESULTADOS𝒎 = 𝟏+
𝟗

𝟗𝟖
.(𝟏𝟎𝟎 −HDV)

9.27

10

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 MÁXIMO VALOR DE REDUCCIÓN CORREGIDA “CDV” 

# TOTAL q CDV
1 10 2.5 2 14.50 1 15.60
2 10 2.5 2 14.50 2 -
3 10 2 2 14.00 3 -

RANGO   
ENTONCE

S:
100

100-85

85-70 80

70-55 CDV 15.60

55-40 PCI = 84.4 60

40-25 Calificación:
MUY 
BUENO

10 - 25 40

10-0

20

BUENO

MÁXIMO VALOR DE REDUCCIÓN CORREGIDA "CDV"

VALOR DE REDUCCIÓN

RANGO CALIFICACIÓN PCI JR. ESPINOZA MEDRANO

CALIFICACIÓN

EXCELENTE

MUY BUENO PCI = 100 - CDV

FALLADO

REGULAR

MALO

MUY MALO 84.4

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON GERVACIO ALVAREZ (CUADRA 3) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26M+31M 26M+31M 51

2 26M+31M 26M+31M+28M 52 26 M 34 73.91% 4

3 26M+31M 26M+31M+28M 53 26 H 12 26.09% 8

4 26M+31M 26M+31M 54 28 M 6 13.04% 11

5 26M+31M+30L 26M+31M 55 30 L 3 6.52% 1

6 26M+31M 26M+31M 56 31 M 46 100.00% 10

7 26M+31M 26M+31M 57

8 26M+31M 26M+31M 58

9 26M+31M+30L 26M+31M 59

10 26M+31M 26M+31M+28M 60

11 26M+31M 26M+31M+28M 61

12 26M+31M 26M+31M+28M 62

13 26M+31M 26M+31M+28M 63

14 26M+31M 26M+31M 64

15 26M+31M+30L 26M+31M 65

16 26M+31M 26M+31M 66

17 26M+31M 26M+31M 67

18 26H+31M 26H+31M 68

19 26H+31M 26H+31M 69

20 26H+31M 26H+31M 70

21 26H+31M 26H+31M 71

22 26H+31M 26H+31M 72

23 26H+31M 26H+31M 73

24 74

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: JR GERVACIO ALVAREZ  - CUADRA 03
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  46                                                             TOTAL DE AREA: 476.56 m2

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.80 x 3.70                            AREA: 10.36 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON GERVACIO ALVAREZ (CUADRA 4) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26M+31M 26M+31H 51

2 26M+31M+28M 26M+31M+28M 52 26 M 22 100.00% 4

3 26M+31M 26M+31M 53 28 M 3 13.64% 10

4 26M+31M 26M+31M 54 31 M 22 100.00% 10

5 26M+31M 26M+31M 55

6 26M+31M 26M+31M 56

7 26M+31M 26M+31M 57

8 26M+31M 26M+31M 58

9 26M+31M 26M+31M 59

10 26M+31M 26M+31M 60

11 26M+31M+28M 26M+31M 61

12 62

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: JR GERVACIO ALVAREZ  - CUADRA 04
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  22                                                             TOTAL DE AREA: 176.00 m2

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.50 x 3.20                            AREA: 8.00 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON GERVACIO ALVAREZ (CUADRA 5) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26M+31M 26M+31M 51

2 26M+31M 26M+31M 52 22 M 1 2.17% 3

3 26M+31M+22M 26M+31M 53 23 M 1 2.17% 4

4 26M+31M 26M+31M 54 26 M 46 100.00% 4

5 26M+31M+23M 26M+31M+30L 55 28 M 2 4.35% 4

6 26M+31M 26M+31M 56 30 L 1 2.17% 2

7 26M+31M+30L 26M+31M 57 31 M 46 100.00% 10

8 26M+31M 26M+31M 58

9 26M+31M 26M+31M 59

10 26M+31M 26M+31M 60

11 26M+31M 26M+31M 61

12 26M+31M 26M+31M 62

13 26M+31M 26M+31M+28M 63

14 26M+31M 26M+31M 64

15 26M+31M 26M+31M 65

16 26M+31M 26M+31M 66

17 26M+31M 26M+31M 67

18 26M+31M+28M 26M+31M 68

19 26M+31M 26M+31M 69

20 26M+31M 26M+31M 70

21 26M+31M 26M+31M 71

22 26M+31M 26M+31M 72

23 26M+31M 26M+31M 73

24 74

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: JR GERVACIO ALVAREZ  - CUADRA 05
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  46                                                             TOTAL DE AREA: 368.00 m2

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.50 x 3.20                            AREA: 8.00 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 NÚMERO MÁXIMO DE VALORES ADMISIBLES DE “VALORES DEDUCIDOS” 

m= Número máximo admisible de “valores deducidos” "m"
HDV= El mayor valor deducido individual para la unidad de muestreo i. ORDEN

10 1
8.6 2

m= 9.27 4 3
fraccion= 0.27 2 4

1.3 5
0.9 6

0.15 7

NÚMERO MÁXIMO DE VALORES ADMISIBLES DE " VALORES DEDUCIDOS" - JIRON GERVACIO ALVAREZ

RESULTADOS𝒎 = 𝟏+
𝟗

𝟗𝟖
.(𝟏𝟎𝟎 −HDV)

9.27

10

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 MÁXIMO VALOR DE REDUCCIÓN CORREGIDA “CDV” 

# TOTAL q VCR
1 10 8.6 4 2 1.3 0.9 0.15 26.95 1 28.30
2 10 8.6 4 2 1.3 0.9 0.15 26.95 2 23
3 10 8.6 2 2 1.3 0.9 0.15 24.95 3 15
4 10 2 2 2 1.3 0.9 0.15 18.35 4 -

RANGO   
ENTONCE

S:
100

100-85

85-70 80

70-55 VCR 28.30

55-40 PCI= 71.7 60

40-25 Calificación:
MUY 
BUENO

10 - 25 40

10-0

20

BUENO

MÁXIMO VALOR DE REDUCCIÓN CORREGIDA "CDV"

VALOR DE REDUCCIÓN

RANGO CALIFICACIÓN PCI JR. GERVACIO ALVAREZ

CALIFICACIÓN

EXCELENTE

MUY BUENO PCI = 100 - VCR

FALLADO

REGULAR

MALO

MUY MALO 71.1

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON MARIANO MELGAR (CUADRA 2) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 31L 31L 51

2 31L 31L 52 31 L 42 100.0% 10

3 31L 31L 53

4 31L 31L 54

5 31L 31L 55

6 31L 31L 56

7 31L 31L 57

8 31L 31L 58

9 31L 31L 59

10 31L 31L 60

11 31L 31L 61

12 31L 31L 62

13 31L 31L 63

14 31L 31L 64

15 31L 31L 65

16 31L 31L 66

17 31L 31L 67

18 31L 31L 68

19 31L 31L 69

20 31L 31L 70

21 31L 31L 71

22 72

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: JR MARIANO MELGAR - CUADRA 02
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  44                                                             TOTAL DE AREA: 294.84

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.60 x 3.70                            AREA: 7.02 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON MARIANO MELGAR (CUADRA 3) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 31L 31L 51

2 31L 31L 52 31 L 42 100.0% 10

3 31L 31L 53

4 31L 31L 54

5 31L 31L 55

6 31L 31L 56

7 31L 31L 57

8 31L 31L 58

9 31L 31L 59

10 31L 31L 60

11 31L 31L 61

12 31L 31L 62

13 31L 31L 63

14 31L 31L 64

15 31L 31L 65

16 31L 31L 66

17 31L 31L 67

18 31L 31L 68

19 31L 31L 69

20 31L 31L 70

21 31L 31L 71

22 72

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: JR MARIANO MELGAR - CUADRA 03
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  44                                                             TOTAL DE AREA: 308.88

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020

DIMESIONES DE LA LOSA:  2.60 x 3.70                            AREA: 7.02 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

 
Fuente: Elaboración propia 

 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON MARIANO MELGAR (CUADRA 4) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26M+31M+28M 26M+31M+28M 51

2 26M+31M+28M 26M+31M+28M 52 26 M 42 95.5% 4

3 26M+31M+28M 26M+31M+28M 53 31 M 42 95.5% 10

4 26M+31M 26M+31M 54 30 L 1 2.3% 2

5 26M+31M 26M+31M 55 28 M 13 29.5% 20

6 26M+31M 26M+31M 56

7 26M+31M 26M+31M 57

8 26M+31M 26M+31M 58

9 26M+31M+30L 26M+31M 59

10 26M+31M 26M+31M 60

11 26M+31M 26M+31M 61

12 26M+31M 26M+31M 62

13 26M+31M 26M+31M 63

14 26M+31M 26M+31M+28M 64

15 26M+31M 26M+31M 65

16 26M+31M+28M 26M+31M 66

17 26M+31M 26M+31M 67

18 26M+31M 26M+31M+28M 68

19 26M+31M 26M+31M 69

20 26M+31M 26M+31M 70

21 26M+31M+28M 26M+31M+28M 71

22 26M+31M+28M 26M+31M+28M 72

23 73

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: JR MARIANO MELGAR - CUADRA 04
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  44                                                             TOTAL DE AREA: 439.56 m2

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.70 x 3.70                            AREA: 9.99  m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON MARIANO MELGAR (CUADRA 5) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26M+31M 26M+31M 51

2 26M+31M 26M+31M 52 26 M 42 95.5% 4

3 26M+31M 26M+31M 53 31 M 42 95.5% 10

4 26M+31M 26M+31M 54 29 L 2 4.5% 3

5 26M+31M 26M+31M 55 22 H 3 6.8% 20

6 26M+31M+29L 26M+31M 56 28 M 6 13.6% 12

7 26M+31M 26M+31M 57

8 26M+31M 26M+31M 58

9 26M+31M+28M 26M+31M 59

10 26M+31M 26M+31M 60

11 26M+31M+29L 26M+31M 61

12 26M+31M 26M+31M+28M 62

13 26M+31M 26M+31M 63

14 26M+31M 26M+31M 64

15 26M+31M 26M+31M 65

16 26M+31M 26M+31M 66

17 26M+31M 26M+31M 67

18 26M+31M+28M 26M+31M+28M 68

19 26M+31M+28M 26M+31M+28M 69

20 26M+31M+22H 26M+31M+22H 70

21 26M+31M+22H 26M+31M 71

22 26M+31M 26M+31M 72

23 73

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: JR MARIANO MELGAR - CUADRA 05
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO

NUMERO DE PAÑOS:  44                                                             TOTAL DE AREA: 439.56 m2

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.70 x 3.70                            AREA: 9.99  m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON MARIANO MELGAR (CUADRA 6) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26M+31M 26M+31M 51

2 26M+31M 26M+31M 52 26 M 44 100.0% 4

3 26M+31M 26M+31M 53 28 M 3 6.8% 3

4 26M+31M 26M+31M 54 30 L 1 2.3% 2

5 26M+31M 26M+31M 55 31 M 44 100.0% 10

6 26M+31M 26M+31M 56

7 26M+31M 26M+31M 57

8 26M+31M 26M+31M 58

9 26M+31M 26M+31M+30L 59

10 26M+31M 26M+31M 60

11 26M+31M 26M+31M 61

12 26M+31M 26M+31M 62

13 26M+31M 26M+31M 63

14 26M+31M 26M+31M 64

15 26M+31M 26M+31M 65

16 26M+31M+28M 26M+31M 66

17 26M+31M 26M+31M 67

18 26M+31M 26M+31M+28M 68

19 26M+31M 26M+31M 69

20 26M+31M 26M+31M 70

21 26M+31M 26M+31M 71

22 26M+31M+28M 26M+31M 72

23 73

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: JR MARIANO MELGAR - CUADRA 06
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  44                                                             TOTAL DE AREA: 472.12 m2

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.90 x 3.70                            AREA: 10.73  m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON MARIANO MELGAR (CUADRA 7) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26M+31M 26M+31M 51

2 26M+31M 26M+31M 52 26 M 44 100.0% 4

3 26M+31M 26M+31M 53 28 L 3 6.8% 4

4 26M+31M 26M+31M 54 29 L 3 6.8% 2

5 26M+31M 26M+31M 55 31 M 44 100.0% 10

6 26M+31M 26M+31M 56

7 26M+31M+29L 26M+31M 57

8 26M+31M 26M+31M 58

9 26M+31M+29L 26M+31M 59

10 26M+31M 26M+31M 60

11 26M+31M 26M+31M+29L 61

12 26M+31M+28L 26M+31M 62

13 26M+31M 26M+31M 63

14 26M+31M+28L 26M+31M 64

15 26M+31M 26M+31M 65

16 26M+31M 26M+31M+28L 66

17 26M+31M 26M+31M 67

18 26M+31M 26M+31M 68

19 26M+31M 26M+31M 69

20 26M+31M 26M+31M 70

21 26M+31M 26M+31M 71

22 26M+31M 26M+31M 72

23 73

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: JR MARIANO MELGAR - CUADRA 07
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  44                                                             TOTAL DE AREA: 472.12 m2

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.90 x 3.70                            AREA: 10.73  m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO

H: ALTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON MARIANO MELGAR (CUADRA 8)

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26M+31L+22M 26M+31L+22M 51

2 26M+31L+22M 26M+31L+22M 52 22 M 4 9.1% 12

3 26M+31M 26M+31M 53 26 M 44 100.0% 4

4 26M+31M 26M+31M 54 29 L 2 4.5% 2

5 26M+31M 26M+31M 55 31 M 44 100.0% 10

6 26M+31M+29L 26M+31M+29L 56

7 26M+31M 26M+31M 57

8 26M+31M 26M+31M 58

9 26M+31M 26M+31M 59

10 26M+31M 26M+31M 60

11 26M+31M 26M+31M 61

12 26M+31M 26M+31M 62

13 26M+31M 26M+31M 63

14 26M+31M 26M+31M 64

15 26M+31M 26M+31M 65

16 26M+31M 26M+31M 66

17 26M+31M 26M+31M 67

18 26M+31M 26M+31M 68

19 26M+31M 26M+31M 69

20 26M+31M 26M+31M 70

21 26M+31M 26M+31M 71

22 26M+31M 26M+31M 72

23 73

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: JR MARIANO MELGAR - CUADRA 08
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO

NUMERO DE PAÑOS:  44                                                             TOTAL DE AREA: 497.64 m2

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.90 x 3.70                            AREA: 11.31 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON MARIANO MELGAR (CUADRA 9)

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26M+31M+25L 26M+31M+25L 51

2 26M+31L 26M+31L 52 22 M 2 4.5% 9

3 26M+31L 26M+31L 53 25 L 2 4.5% 2

4 26M+31L 26M+31L 54 26 M 44 100.0% 4

5 26M+31L 26M+31L 55 29 L 1 2.3% 1

6 26M+31L 26M+31L 56

7 26M+31L 26M+31L+29L 57

8 26M+31L 26M+31L 58

9 26M+31L 26M+31L 59

10 26M+31L 26M+31L 60

11 26M+31L 26M+31L 61

12 26M+31L 26M+31L 62

13 26M+31L 26M+31L 63

14 26M+31L 26M+31L 64

15 26M+31L 26M+31L 65

16 26M+31L 26M+31L 66

17 26M+31L 26M+31L 67

18 26M+31L 26M+31L 68

19 26M+31L 26M+31L 69

20 26M+31L 26M+31L 70

21 26M+31L 26M+31L 71

22 26M+31L+22M 26M+31L+22M 72

23 73

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: JR MARIANO MELGAR - CUADRA 09
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  44                                                  TOTAL DE AREA: 439.56 m2

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.70 x 3.70                           AREA: 9.99 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON MARIANO MELGAR (CUADRA 10)

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26M+31L 26M+31L 51

2 26M+31L 26M+31L 52 26 M 44 100.0% 4

3 26M+31L 26M+31L 53 31 L 44 100.0% 10

4 26M+31L 26M+31L 54

5 26M+31L 26M+31L 55

6 26M+31L 26M+31L 56

7 26M+31L 26M+31L 57

8 26M+31L 26M+31L 58

9 26M+31L 26M+31L 59

10 26M+31L 26M+31L 60

11 26M+31L 26M+31L 61

12 26M+31L 26M+31L 62

13 26M+31L 26M+31L 63

14 26M+31L 26M+31L 64

15 26M+31L 26M+31L 65

16 26M+31L 26M+31L 66

17 26M+31L 26M+31L 67

18 26M+31L 26M+31L 68

19 26M+31L 26M+31L 69

20 26M+31L 26M+31L 70

21 26M+31L 26M+31L 71

22 26M+31L 26M+31L 72

23 73

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: JR MARIANO MELGAR - CUADRA 10
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  44                                                     TOTAL DE AREA: 439.56 m

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.70 x 3.70                               AREA: 9.99 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON MARIANO MELGAR (CUADRA 11) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26M+31L 26M+31L 51

2 26M+31L 26M+31L 52 26 M 44 100.0% 4

3 26M+31L 26M+31L 53 30 M 1 2.3% 1

4 26M+31L 26M+31L 54 31 L 44 100.0% 10

5 26M+31L 26M+31L 55

6 26M+31L 26M+31L 56

7 26M+31L 26M+31L 57

8 26M+31L 26M+31L 58

9 26M+ 30M+31L 26M+31L 59

10 26M+31L 26M+31L 60

11 26M+31L 26M+31L 61

12 26M+31L 26M+31L 62

13 26M+31L 26M+31L 63

14 26M+31L 26M+31L 64

15 26M+31L 26M+31L 65

16 26M+31L 26M+31L 66

17 26M+31L 26M+31L 67

18 26M+31L 26M+31L 68

19 26M+31L 26M+31L 69

20 26M+31L 26M+31L 70

21 26M+31L 26M+31L 71

22 26M+31L 26M+31L 72

23 73

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: JR MARIANO MELGAR - CUADRA 11
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  44                                                     TOTAL DE AREA: 439.56 m2

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.70 x 3.70                            AREA: 9.99 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON MARIANO MELGAR (CUADRA 12)

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26M+31L 26M+31L 51

2 26M+31L 26M+31L 52 26 M 16 100.0% 4

3 26M+31L 26M+31L 53 31 L 16 100.0% 10

4 26M+31L 26M+31L 54

5 26M+31L 26M+31L 55

6 26M+31L 26M+31L 56

7 26M+31L 26M+31L 57

8 26M+31L 26M+31L 58

9 59

                                                                                                                                                                                                  

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO

35. CRUCE DE VIA FERREA

36. DESCONCHAMIENTO

37. RETRACCION30. PARCHEO PEQUEÑO

NOMBRE DE LA VIA: JR MARIANO MELGAR - CUADRA 12

TIPOS DE PATOLOGIAS

28. GRIETA LINEAL

29. PARCHEO GRANDE

21. BLOW UP/ BUCKLING

22. GRIETA DE ESQUINA

23. LOSA DIVIDIDA

FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 
INGENIERIA CIVIL

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

31. PULIMIENTO

32. POPOUTS

33. BOMBEO

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCI

MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  16                                                     TOTAL DE AREA: 164.16 m2
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.70 x 3.70                            AREA: 9.99 m2

ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               
(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

SEVERIDAD DE FALLA

H: ALTO

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D"

25. ESCALA
M: MEDIO

L: BAJO

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA

39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
26. SELLO DE JUNTA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 NÚMERO MÁXIMO DE VALORES ADMISIBLES DE “VALORES DEDUCIDOS”

m= Número máximo admisible de “valores deducidos” "m"
HDV= El mayor valor deducido individual para la unidad de muestreo i. ORDEN

8 1
7 2

m= 9.45 4 3
fraccion= 0.45 4 4

1.6 5
1.3 6
1.3 7
0.6 8
0.4 9

NÚMERO MÁXIMO DE VALORES ADMISIBLES DE " VALORES DEDUCIDOS" - JIRON MARIANO MELGAR

RESULTADOS𝒎 = 𝟏+
𝟗

𝟗𝟖
.(𝟏𝟎𝟎 −HDV)

9.45

10

 
Fuente: Elaboración propia 

 



 
 

 MÁXIMO VALOR DE REDUCCIÓN CORREGIDA “CDV” 

# TOTAL q CDV
1 8 7 4 4 1.6 1.3 1.3 0.60 0.40 28.20 1 29.00
2 8 7 4 2 1.6 1.3 1.3 0.60 0.40 26.20 2 22.4
3 8 7 2 2 1.6 1.3 1.3 0.60 0.40 24.20 3 23.4
4 8 2 2 2 1.6 1.3 1.3 0.60 0.40 19.20 4 -

RANGO   
ENTONCE

S:
100

100-85

85-70 80

70-55 CDV 29.00

55-40 PCI= 71 60

40-25 Calificación: MUY 
BUENO

10 - 25 40

10-0

20

FALLADO

REGULAR

MALO

MUY MALO

BUENO

MÁXIMO VALOR DE REDUCCIÓN CORREGIDA "CDV"

VALOR DE REDUCCIÓN

RANGO CALIFICACIÓN PCI JR. MARIANO MELGAR

CALIFICACIÓN

EXCELENTE

MUY BUENO PCI = 100 - CDV

71

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON PORRAS BARNECHEA (CUADRA 1) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26L+31L+25L 26L+31L+25L 51

2 26L+31L 26L+31L 52 26 L 24 100.00% 2

3 26L+31L 26L+31L 53 31 L 24 100.00% 10

4 26L+31L 26L+31L 54 25 L 2 8.33% 2

5 26L+31L 26L+31L 55

6 26L+31L 26L+31L 56

7 26L+31L 26L+31L 57

8 26L+31L 26L+31L 58

9 26L+31L 26L+31L 59

10 26L+31L 26L+31L 60

11 26L+31L 26L+31L 61

12 26L+31L 26L+31L 62

13 63

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: JR PORRAS BARNECHEA  - CUADRA 01
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  24                                                             TOTAL DE AREA: 224.64

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.60 x 3.60                            AREA: 9.36 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON PORRAS BARNECHEA (CUADRA 2) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26L+31L 26L+31L 51

2 26L+31L 26L+31L 52 26 L 50 100.00% 2

3 26L+31L 26L+31L 53 31 L 50 100.00% 10

4 26L+31L 26L+31L 54

5 26L+31L 26L+31L 55

6 26L+31L 26L+31L 56

7 26L+31L 26L+31L 57

8 26L+31L 26L+31L 58

9 26L+31L 26L+31L 59

10 26L+31L 26L+31L 60

11 26L+31L 26L+31L 61

12 26L+31L 26L+31L 62

13 26L+31L 26L+31L 63

14 26L+31L 26L+31L 64

15 26L+31L 26L+31L 65

16 26L+31L 26L+31L 66

17 26L+31L 26L+31L 67

18 26L+31L 26L+31L 68

19 26L+31L 26L+31L 69

20 26L+31L 26L+31L 70

21 26L+31L 26L+31L 71

22 26L+31L 26L+31L 72

23 26L+31L 26L+31L 73

24 26L+31L 26L+31L 74

25 26L+31L 26L+31L 75

26 76

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: JR PORRAS BARNECHEA  - CUADRA 02
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  50                                                             TOTAL DE AREA: 452.40

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.60 x 3.60                            AREA: 9.36 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON PORRAS BARNECHEA (CUADRA 3)

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26L+31L 26L+31L 51

2 26L+31L 26L+31L 52 26 L 50 100.00% 2

3 26L+31L 26L+31L 53 31 L 50 100.00% 10

4 26L+31L 26L+31L 54 25 L 1 2.00% 1

5 26L+31L 26L+31L 55

6 26L+31L 26L+31L 56

7 26L+31L 26L+31L 57

8 26L+31L 26L+31L 58

9 26L+31L 26L+31L 59

10 26L+31L 26L+31L 60

11 26L+31L 26L+31L 61

12 26L+31L 26L+31L 62

13 26L+31L 26L+31L 63

14 26L+31L 26L+31L 64

15 26L+31L 26L+31L 65

16 26L+31L 26L+31L 66

17 26L+31L 26L+31L 67

18 26L+31L 26L+31L 68

19 26L+31L 26L+31L 69

20 26L+31L 26L+31L 70

21 26L+31L 26L+31L 71

22 26L+31L 26L+31L 72

23 26L+31L 26L+31L 73

24 26L+31L 26L+31L 74

25 26L+31L+25L 26L+31L+25L 75

26 76

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: JR PORRAS BARNECHEA  - CUADRA 03
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  50                                                             TOTAL DE AREA: 452.00

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.60 x 3.60                            AREA: 9.36 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON PORRAS BARNECHEA (CUADRA 4) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26L+31L+25L 26L+31L+25L 51

2 26L+31L 26L+31L 52 26 L 50 100.00% 2

3 26L+31L 26L+31L 53 31 L 50 100.00% 10

4 26L+31L 26L+31L 54 25 L 1 2.00% 1

5 26L+31L 26L+31L 55

6 26L+31L 26L+31L 56

7 26L+31L 26L+31L 57

8 26L+31L 26L+31L 58

9 26L+31L 26L+31L 59

10 26L+31L 26L+31L 60

11 26L+31L 26L+31L 61

12 26L+31L 26L+31L 62

13 26L+31L 26L+31L 63

14 26L+31L 26L+31L 64

15 26L+31L 26L+31L 65

16 26L+31L 26L+31L 66

17 26L+31L 26L+31L 67

18 26L+31L 26L+31L 68

19 26L+31L 26L+31L 69

20 26L+31L 26L+31L 70

21 26L+31L 26L+31L 71

22 26L+31L 26L+31L 72

23 26L+31L 26L+31L 73

24 26L+31L 26L+31L 74

25 26L+31L+25L 26L+31L+25L 75

26 76

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: JR PORRAS BARNECHEA  - CUADRA 04
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  50                                                             TOTAL DE AREA: 452.00

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.60 x 3.60                            AREA: 9.36 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON PORRAS BARNECHEA (CUADRA 5) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26L+31L+25L 26L+31L+25L 51

2 26L+31L 26L+31L 52 26 L 18 100.00% 2

3 26L+31L 26L+31L 53 25 L 4 22.22% 10

4 26L+31L 26L+31L 54 30 L 1 5.56% 1

5 26L+31L 26L+31L 55 31 L 18 100.00% 10

6 26L+31L 26L+31L+30L 56

7 26L+31L 26L+31L 57

8 26L+31L 26L+31L 58

9 26L+31L+25L 26L+31L+25L 59

10 60

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: JR PORRAS BARNECHEA  - CUADRA 05
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  18                                                             TOTAL DE AREA: 166.40

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.60 x 3.60                            AREA: 9.36 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
H: ALTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON PORRAS BARNECHEA (CUADRA 6) 

LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C

1 26L+31L+25L 26L+31L+25L 51

2 26L+31L 26L+31L 52 26 L 50 100.00% 2

3 26L+31L 26L+31L 53 31 L 50 100.00% 10

4 26L+31L 26L+31L 54 25 L 1 2.00% 1

5 26L+31L 26L+31L 55 29 L 1 2.00% 2

6 26L+31L 26L+31L+29L 56

7 26L+31L 26L+31L 57

8 26L+31L 26L+31L 58

9 26L+31L 26L+31L 59

10 26L+31L 26L+31L 60

11 26L+31L 26L+31L 61

12 26L+31L 26L+31L 62

13 26L+31L 26L+31L 63

14 26L+31L 26L+31L 64

15 26L+31L 26L+31L 65

16 26L+31L 26L+31L 66

17 26L+31L 26L+31L 67

18 26L+31L 26L+31L 68

19 26L+31L 26L+31L 69

20 26L+31L 26L+31L 70

21 26L+31L 26L+31L 71

22 26L+31L 26L+31L 72

23 26L+31L 26L+31L 73

24 26L+31L 26L+31L 74

25 26L+31L+25L 26L+31L+25L 75

26 76

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

                                                                                                                                                                                                  

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO 

GUIA DE OBSERVACION N 01º - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO 
PCIFACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE 

INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: JR PORRAS BARNECHEA  - CUADRA 06
MUESTRA:  PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PAÑOS:  50                                                             TOTAL DE AREA: 452.00

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NÚÑEZ FELIPE GUSTAVO
FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LA LOSA:  2.60 x 3.60                            AREA: 9.36 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS
ÍNDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO                                                                                                                                                                                                                                                                               

(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO

H: ALTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUEÑO 37. RETRACCION

24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA M: MEDIO

25. ESCALA 32. POPOUTS

26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA L: BAJO

27. DESNIVEL CARRIL/BERMA
34. PUNZONAMIENTO

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA

TIPO      SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD
VALOR DE 

REDUCCION

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 NÚMERO MÁXIMO DE VALORES ADMISIBLES DE “VALORES DEDUCIDOS” 

m= Número máximo admisible de “valores deducidos” "m"
HDV= El mayor valor deducido individual para la unidad de muestreo i. ORDEN

9.5 1
2.7 2

m= 9.31 2 3
fraccion= 0.31 0.8 4

0.5 5

NÚMERO MÁXIMO DE VALORES ADMISIBLES DE " VALORES DEDUCIDOS" - JIRON PORRAS BARNECHEA

RESULTADOS𝒎 = 𝟏+
𝟗

𝟗𝟖
.(𝟏𝟎𝟎 −HDV)

9.31

10

 
Fuente: Elaboración propia 



 
 

 MÁXIMO VALOR DE REDUCCIÓN CORREGIDA “CDV” 

# TOTAL q CDV
1 9.5 2.7 2 0.8 0.5 15.50 1 18.50
2 9.5 2.7 2 0.8 0.5 15.50 2 13.4
3 9.5 2 2 0.8 0.5 14.80 3 -

RANGO   
ENTONCE

S:
100

100-85

85-70 80

70-55 CDV 18.50

55-40 PCI= 81.5 60

40-25 Calificación:
MUY 
BUENO

10 - 25 40

10-0

20

BUENO

MÁXIMO VALOR DE REDUCCIÓN CORREGIDA "CDV"

VALOR DE REDUCCIÓN

RANGO CALIFICACIÓN PCI JR. PORRAS BARNECHEA

CALIFICACIÓN

EXCELENTE

MUY BUENO PCI = 100 - CDV

FALLADO

REGULAR

MALO

MUY MALO 81.5

 
Fuente: Elaboración propia



 
 

ANEXO 04: PANEL FOTOGRAFICO 

 

FOTOGRAFIA 01: Pulimiento del pavimento cuadra 09 av. Los Incas (Este – Oeste) 

 

FOTOGRAFIA 02: Grieta de esquina y Sello de junta asfáltica cuadra 08 Av. Los Incas (Oeste - 
Este) 



 
 

 

FOTOGRAFIA 03: Grieta de esquina y Sello de junta asfáltica cuadra 05 Av. los incas (Oeste Este) 

 

FOTOGRAFIA 04: Parcheo pequeño, pulimiento y sello de junta cuadra 01 Av. San Felipe (norte – 
sur) 



FOTOGRAFIA 05: Escala, Pulimiento del pavimento y Sello de junta cuadra 02 Av. San Felipe 
(norte – sur) 

FOTOGRAFIA 06: Escala, Pulimiento y Sello de junta cuadra 09 Jr. Mariano Melgar 



 
 

 
 

FOTOGRAFIA 07: Escala, Pulimiento y Sello de junta cuadra 09 Jr. Mariano Melgar 

 

 

 
 

FOTOGRAFIA 08: Escala, Pulimiento Y Sello de junta cuadra 01 Jr. Porras Barnechea 



 
 

 
 

FOTOGRAFIA 09: Pulimiento y Sello de junta cuadra 07 Jr. Porras Barnechea 
 
 
 

 
 

FOTOGRAFIA 10: Grieta lineal, Pulimiento y Sello de junta cuadra 03 Jr. Gervasio 
Álvarez 
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PROYECTO: “EVALUACIÓN SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO RÍGIDO APLICANDO EL MÉTODO PAVEMENT CONDITION INDEX 
(PCI), EN CALLES DEL DISTRITO JESÚS NAZARENO – HUAMANGA – AYACUCHO” 
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PROYECTO: “EVALUACIÓN SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO RÍGIDO APLICANDO EL MÉTODO PAVEMENT CONDITION INDEX 
(PCI), EN CALLES DEL DISTRITO JESÚS NAZARENO – HUAMANGA – AYACUCHO” 
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