Eli UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL

Evaluacion Superficial del pavimento rigido aplicando el método
pavement condition index (PCI), en calles del distrito Jesus
Nazareno — Huamanga — Ayacucho.

TESIS PARA OBTENER EL TiTULO PROFESIONAL DE:

Ingeniero Civil

AUTORES:
De la Cruz Espinoza, José Luis. (ORCID: 0000-0003-0711-0870)

Oriundo Nufez, Felipe Gustavo (ORCID: 0000-0002-7612-0848)

ASESOR:

Mg. Castillo Chavez, Juan Humberto (ORCID: 0000-0002-4701-3074)

LINEA DE INVESTIGACION:

Diseno de Infraestructura Vial

TRUJILLO - PERU

2021



DEDICATORIA

A Dios fuente de vida que ilumina nuestros
caminos.

A nuestras familias quienes nos apoyaron
incondicionalmente para hacer realidad la
culminacién de nuestra Carrera Universitaria.



AGRADECIMIENTO

A la Universidad Cesar Vallejo de Trujillo,
por el apoyo brindado para cumplir la
meta anhelada del Titulo Profesional de

Ingeniero Civil.

Al Mg. Ing. Juan Humberto Castillo
Chavez por su apoyo incondicional para la

culminacién de la presente tesis.



INDICE DE CONTENIDOS

(OF 1= 1 (U] F= U PR [
(DI o[[o3=1 101 £ - I UTTT TR TR il
F Yo | = To [T o [ 141 T=T o) o T iii
INAICE AE CONLENIAOS. ... eveeeeeeeeee e e e et e e e et e e e e e e e e e e e et e e e e eeraaes iv
INICE DB TADIAS ...ttt e e et e e e e e e e e et e e e e e Vv
[ o [oT= N0 [T T U = T Vi
R B S UM BN .o e e e Vil
P o 1Y 1 = (o) TR viii
. INTRODUGCCION. ... oottt 1
. MARCO TEORICO ... .ottt 4
. METODOLOGIA ..., 26
3.1. Tipoy disefio de iNVeStIgacCiON............ccceueeiiiiiiiiiiiiiiiie e 26
3.1.1. TipO de INVESHIQACION: ......coieeeeiieeiiice e 26
3.1.2. Disefio de iNVESHIGaCION: ..........coevuiuiiiii e e 26
3.2. Variables y OperacionalizacCion ............c.cccoovvviiiiiiiiie e 26
B2 L VaAlADICS oo 26
3.2.2. Definicidn conceptual..........cooooiiiiiiiiiiiiiie e 27
3.2.3. DefiniciOn operacional...........cccoovvuuiiiiiiiie e 27
B.2.4. INAICAUOIES ... e 27
3.2.5. Escala de MediCiON ......ccuoenee e 28
3.3. Poblacién, muestray MUeSLre0 ........cccceveeeeiiiiiiiiiiii e 28
3.3.L. POBIACION .. 28

IR T2 |V, [ U [SX= 1 = L 29
IR T T Y (U (=YY (=T o TR 29
3.4. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datoS.........covvvveeveeneenn.n. 29

G I Nt I = To] o [ ToF- NPT 29
3.4.2. Instrumento de recoleccion de datoS .......cooevveeeee e 29
IR TR Rl (o Yot =To [0 a1 1=] 010 K TN TR TP RURTRRRPR 30
3.6. Método de analiSisS de datOS .....c.ovvnieeiee e 33



3.7. ASPECLOS BLICOS .. ceeeeeeeiiiiiii e e e ettt e e e e e et e e e e e e e e e e e e e 34

AV = =1 U 7Y 50 1 T 35
V. DISCUSION. .....ooiiiieeeeeee ettt 41
VI, CONCLUSIONES.......ccoiiiteiiee ettt ettt 42
VII. RECOMENDACIONES ......coviiitiieieete et 43
REFERENCIAS: ..ottt ettt ettt sttt te e eane s 44
ANEXOS: ...ttt ettt ettt ettt e ettt 53

INDICE DE TABLAS

Tabla 1: Nivel de severidad de un pavimento rigido.........ccccccovviiiiiiiiiiineeennnnns 16
Tabla 2: Patologias de un pavimento rigido ............cccuueieiieieeniiiiiiiiieeeeee e 17
Tabla 3: Rango del manual Pavement Condition ...........ccovvvvvviiiiiieeeeveeeiiiiinnnn. 17
Tabla 4: Falla Blowup, Grieta de esquina, Losa dividida.............cccccevvvveveeennne. 21

Tabla 5: Fallas de Grieta de durabilidad “D”, Sello de juntas, Escala, Grietas

NCAIES, DESNIVEN ... e e 22

Tabla 6: Fallas Parche grande, Parche pequefio, Pulimiento, Popouts, Bombeo,

Punzonamiento, Cruce de VIa fEITEA.........ooevuiiiee e 23

Tabla 7: Fallas desconchamiento, Descascaramiento de esquina, Grietas de

Retraccion Descascaramiento de JUNta...........ccuuveeieeieeeeiiiniiiiiiieeeee e 24
Tabla 8: Tipo de mantenimiento segun el rango PCl .........ccccooiiiiiiiiiiiieeennnns 25
Tabla 9: Clasificacion por el método del PCl........cccoovvvvvviiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeee 34

Tabla 10: Tipo de falla, severidad y porcentaje de densidad de la Av. Los incas

(SIS (I O 1S (=) S 35
Tabla 11: Tipo de falla, severidad y porcentaje de densidad de la Av. Los incas
(OBSIE — ESTR) .. 36
Tabla 12: Tipo de falla, severidad y porcentaje de densidad de la Av. San Felipe
[N [T E ST U | 36
Tabla 13: Tipo de falla, severidad y porcentaje de densidad de la Av. San Felipe
(SUE — NOITE). .. 37

Tabla 14: Tipo de falla, severidad y porcentaje de densidad de la Jirobn Espinoza



AV =T0 | > o o L 37
Tabla 15: Tipo de falla, severidad y porcentaje de densidad de la Jirobn Gervacio
=T =v 2R 38

Tabla 16: Tipo de falla, severidad y porcentaje de densidad de la Jiron Mariano

Tabla 17: Tipo de falla, gravedad y porcentaje de densidad de la Jiron Porras

BaAINECNCA. ... e 39

INDICE DE FIGURAS

Figura 1: Estructura de un pavimento rigido............cccceerriiniiiiiiiieeeee e 14
Figura 2: Curvas para pavimentos de concreto (Abacos). ..........cccecceveveevennee. 33

Figura 3: Grafico de valores deducidos corregidos para pavimentos de concreto.

Vi



RESUMEN

La presente investigacion tiene como objetivo principal es evaluar la condicion
superficial del pavimento rigido aplicando el Método del Pavement Condition
Index (PCI), en las calles del distrito de Jesus de Nazareno, provincia de
Huamanga, Region Ayacucho — 2021, tomando como principal fuente a la norma
ASTM D — 5340 y el manual Pavement Condition Index presentado por el Ing.
Vasquez Varela, que tiene por objeto evaluar a los pavimentos rigidos, siendo en
este caso la evaluacion de las vias de pavimento rigido en el distrito de Jesus de
Nazareno, provincia de Huamanga, Departamento de Ayacucho. Esta
investigacion presentada sirve como base para el mejoramiento del disefio en las
pistas de pavimento rigido, es por ello que se utilizd el disefio no experimental,
transversal, descriptivo simple tomandose en cuenta como muestra de estudio 38
cuadras de las calles del distrito de Jesus de Nazareno, las cuales son: Av. Los
incas, Av. San Felipe, Jr. Espinoza Medrano, Jr. Gervacio Alvarez, Jr. Mariano
Melgar y Jr. Porras Barnechea. Para llevar a cabo la inspeccion a cada cuadra se
utilizé la técnica de la observacion con lo cual se identific6 y cuantifico las
patologias por su tipo y nivel de severidad de la ciudad de Huamanga. En la
mayoria de casos se encontré el estado de las vias con una severidad de media a
baja, los dafios mas frecuentes que se presentan son: Grietas de esquina, grietas
lineales, parche pequefio, Sello de juntas entre otros, segun el procedimiento
utilizado se obtuvo como resultado diferentes porcentajes para cada tipo de falla
como son: parches pequefios 1.56%, grietas lineales 22.02 %, losas divididas
0.23%, grietas de esquina 4.91%, parches grandes 4.17%, pulimientos de
agregados 95.5% del pavimento rigido. Concluyendo, que las muestras
estudiadas determinan un actual indice de condicién del pavimento un PCI igual a
78.51% lo cual segun el indice numérico del rango de la tabla de PCI nos indica

gue los pavimentos se encuentran en estado MUY BUENO en su mayoria.

Palabras clave: Metodologia PCI, grietas lineales, pulimiento, parches, grietas

de esquina, juntas.
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ABSTRACT

The main objective of this research is to evaluate the surface condition of the rigid
pavement applying the Pavement Condition Index (PCI) Method, in the streets of
the Jesus de Nazareno district, Huamanga province, Ayacucho Region - 2021,
taking as the main source the rule ASTM D - 5340 standard and the Pavement
Condition Index manual presented by the Ing. Vasquez Varela, which aims to
evaluate rigid pavements, in this case being the evaluation of rigid pavement
roads in the Jesus de Nazareno district, Huamanga province, Ayacucho
Department. This research presented serves as a basis for the improvement of the
design in the rigid pavement tracks, that is why the non-experimental, transversal,
simple descriptive design was used, taking into account as a study sample 38
blocks of the streets of the district of Jesus de Nazareno, which are: Av. Los Incas,
Av. San Felipe, Jr. Espinoza Medrano, Jr. Gervacio Alvarez, Jr. Mariano Melgar
and Jr. Porras Barnechea. To carry out an inspection of each block, the
observation technigue was used, with which the pathologies were identified and
quantified by their type and level of severity in the city of Huamanga. In most
cases the condition of the roads was found with a medium to low severity, the
most frequent damages that occur are: Corner cracks, linear cracks, small patch,
Joint seal among others, depending on the procedure used As a result, | obtained
different percentages for each type of failure, such as: small patches 1.56%, linear
cracks 22.02%, divided slabs 0.23%, corner cracks 4.91%, large patches 4.17%,
aggregate polishes 95.5% of the rigid pavement. Concluding, that the studied
samples determine a current pavement condition index of a PCI equal to 78.51%,
which according to the numerical index of the range of the PCI table indicates that

the pavements are in VERY GOOD state for the most part.

Keywords: PCI methodology, linear cracks, polishing, patches, corner cracks,

joints.
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I. INTRODUCCION
En la ciudad de Huamanga del departamento de Ayacucho y en las demas
ciudades del Peru por lo general, es casi comun que los pavimentos de concreto
una vez construidos sean olvidados por las autoridades correspondientes, y si
hacen algun tipo de reparacion, esta se ejecuta sin ningun tipo de criterio técnico
o dicho trabajo se quede inconcluso la mayoria de veces, lo cual originaria la
presencia de diferentes patologias en el concreto dando lugar al deterioro
rapidamente de las vias por el paso constante de los vehiculos y cambios
climaticos de la zona, como son las constantes lluvias que ocasionan el bombeo

de la subbase en los pavimentos.

Las principales causas que se evidencio en las distintas calles ubicadas en el
distrito de Jesus de Nazareno pueden ser debido al mal proceso constructivo, el
transito de vehiculos de transporte pesado, el cual no fueron disefados para que
puedan resistir esas cargas, el mal mantenimiento periddico del pavimento o el

hecho de que ya superd vida util el cual fue disenado.

La presente investigacion, mediante un analisis detallado, se hara una evaluacion
superficial de las unidades muestreadas del pavimento rigido de las calles que
muestran evidente mal estado que estan en la jurisdiccion del distrito Jesus de
Nazareno, con la finalidad de poder identificar los tipos de patologias, los niveles
de severidad y el indice de condicion del pavimento en el que se encuentra las

losas muestreadas de pavimentos de concreto hidraulico.

Sin esta evaluacion superficial en el pavimento rigido, no se podra determinar qué
tipos de patologia tiene el pavimento. Tampoco se podra distinguir la gravedad en
que se encuentra la via, por lo cual no se podria determinar con exactitud que
meétodo de rehabilitacidn necesitaria para que la falla existente no se deteriore en

menor tiempo y empeore a un grado mas critico.

También se busca tener una base de datos para proyectos futuros de la localidad
de Jesus de Nazareno; ya que no existe ninguna informacion detallada acerca de
las calles de pavimento rigido del distrito. Es por ello que es de suma importancia

esta evaluacion ya que nos permite obtener informacién para resguardar y



mejorar las pistas, de esta manera mejorando la calidad de vida de las personas

que hacen uso de las pistas en analizadas.

De lo anteriormente expuesto formulamos nuestro proyecto de investigacién de la

siguiente manera:

De forma general ¢ Cual es la condicion operacional del pavimento rigido en calles
del distrito Jesus Nazareno, provincia de Huamanga, Region Ayacucho, ¢a partir
del analisis de patologias del concreto?

Especificamente se busca ¢ Cuales son las patologias presentes en el pavimento
rigido de las calles del distrito de Jesus Nazareno? y ¢Cual es el indice de

condicion del pavimento rigido aplicando la metodologia del PCI?

El presente estudio se justifica socialmente porque busca evaluar de manera
superficial la condicion actual del pavimento rigido localizados en el ambito del
distrito de Jesus Nazareno de la ciudad de Huamanga del Departamento de
Ayacucho aplicando metodologia del PCI (pavement condition index). La
evaluacion se realiza por el aparente deterioro de sus principales calles ya que a
simple vista se puede notar la presencia de diferentes tipos de fallas a lo largo de
las vias, afectando el correcto transito, por lo cual el estudio nos permitira

posteriormente, plantear alternativas de solucion ante este problema de las pistas.

Técnicamente el estudio nos permitira identificar las patologias del pavimento
mediante la metodologia del PCI, haciendo uso de una serie de pautas para
ejecutar una inspeccion visual detallada de las pistas a muestrear utilizando
puntos de vista técnicos y requerimientos del total de la superficie del pavimento,
para saber si la via brinda las condiciones adecuadas y necesarias para los

usuarios o en un futuro saber el momento que necesitara de mantenimiento.

Una vez realizada la investigacion nos permitira tener un analisis minucioso y
objetivo de las condiciones, caracteristicas y factores que influyeron en la
situacion actual del pavimento rigido siendo de gran ayuda para plantear
diferentes soluciones para mejorar o reducir los dafos que presenta las calles del
distrito, con el fin de mejorar la transitabilidad en beneficio de los pobladores.



Como Hipdtesis general tenemos que la condicion superficial del pavimento rigido

se conseguira de los resultados logrados de la investigacion del proyecto.

Y especificamente los diversos tipos de patologias encontradas en las losas del
pavimento rigido de calles del distrito de Jesus de Nazareno se obtendra con la
investigacion. También se obtendra el indice de condicion del pavimento rigido

estudiado, siguiendo la metodologia que nos brinda el PCI.

Como objetivo principal tenemos que evaluar la condicion superficial del
pavimento rigido aplicando el Método del Pavement Condition Index (PCl), en las
calles del distrito de Jesus de Nazareno, provincia de Huamanga, Region
Ayacucho — 2021.

Para después especificamente reconocer visualmente los tipos de patologias
existentes actualmente en las losas del pavimento rigido de las pistas del distrito
de Jesus de Nazareno y también realizar calculos mediante los cuales se tendran
los resultados del indice de condicion del Pavimento rigido, empleando

especificamente la metodologia del PCI.

Para un mejor analisis del estado es la estructura de los pavimentos se realizod
ensayos de resistencia a la compresion simple del concreto, donde se observé
que los pavimentos de todas las calles evaluadas la resistencia del concreto esta

por encima de la resistencia del disefio 210 kg/cm2.



Il MARCO TEORICO

En cuanto a los antecedentes a nivel internacional tenemos a Puga (2019), En su
trabajo “Evaluacion funcional del pavimento rigido tamo avenida Loja (Cuenca)-
Bogota” tuvo como finalidad obtener el estado superficial del estado situacional
del pavimento rigido de la av. Loja tramo av. Américas - av. 10 de agosto,
obteniendo como fruto de la investigacion deterioros en los niveles de ocurrencia
y severidad en su indice de integridad y condicion operacional de la av. Loja,
para el tratamiento de informacién utilizaron dos métodos cuyos resultados
fueron: Tramo 01 av. de las Américas — av. Don Bosco: (Carril Derecho) 84
“Muy Bueno” — (Carril Izquierdo) 86 “Excelente”, Tramo 02 av. Don Bosco — av.

lero de Mayo: 46 “Regular” y Tramo 3 av. 1ero de Mayo — av. 10 de
Agosto: 62 “Bueno” (p.91).
Para Sierra y Rivas (2016), el presente trabajo de investigacion “Aplicacion y
comparaciéon de las diferentes metodologias de diagnéstico para la conservacion
y mantenimiento del tramo PR 00+000 — PR 01+020 de la via al llano (DG 78 BIS
SUR — CALLE 84 SUR) en la UPZ YOMASA - Colombia” se trat6 de una
inspeccion visual en cual demostré danos en los formatos de cada metodologia
que se tomd en cuenta, para el analisis de datos de la via al llano en donde se
ubica UPZ Yomasa entre la Dg. 78 Bis Sur con Calle 84 Sur en el kildmetro (PR
00+000) hasta el kildbmetro (PR 01+020), llegandose a encontrar en condiciones
Optimas para la realizacion de la investigacion se brindd informacién con respecto
a ciertos criterios y pautas segun las metodologias VIZIR (francés) y PCI
(americano), la cual al comparar estas dos metodologias se llegd a la conclusion
el estado Regular a Malo de la carpeta asfaltica instalado en el tramo de la via,
también de recolecto datos para poder determinar las ventajas y desventajas de
las metodologias propuestas y aplicadas en la investigacion, en el método
empleado se divis6 diversas formulas, tablas y parametros las cuales seran
empleado en cada una de las metodologias para obtener resultados del estado de
la condicion del pavimento analizado en la trabajo de investigacion” (p.67).
Para Provoste (2018), el trabajo de investigacion para titulacion “Analisis
Estadistico de Fallas en Pavimentos Rigidos aplicado en tres calles de la Ciudad
de Valdivia - Chile” se baso6 en el analisis de los tipos de fallas mas frecuentes

encontradas en los pavimentos rigidos de la ciudad de Valdivia, en las que se



visualizaron: las grietas longitudinales y transversales, con la finalidad de
reconocer las fallas del pavimento y obtener las causas que las ocasionaron la
presencia de estas fallas o patologias de pavimentos rigidos de la urbe de
Valdivia (p 107)

En la investigacion se elaboré un estudio de descripcion de fallas, analitico, no
experimental en diversas calles de pavimento rigidos en la ciudad de Valdivia.
Para la evaluacion primeramente se realizd una inspeccion visual de las 122 losas
de concreto existentes las cuales se encuentran distanciadas a una distancia igual
de 25 metros por calle estudiada en la investigacion, donde se realizd un registré
de las patologias hallado como son las grietas longitudinales y transversales,
ademas de ello se hizo un registro de las variables predictoras: dimension de
cada una de las losas del pavimento rigido (largo/ancho), pulimiento superficial y
la cantidad de vehiculos que circulan por las calles examinadas.

El analisis en la investigacion realizada nos permitié establecer las patologias
presentes como son: las grietas longitudinales en el pavimento rigido las cuales
se ven favorecidas por la dimension del ancho de la losa, trafico estimado del
area analizada y superficie muy desgastada de la losa, mientras que la presencia
de grietas transversales en el pavimento de hormigén se ve favorecida por el
largo de la losa y superficie muy desgastada de la losa en pavimentos de
hormigdn en la ciudad de Valdivia” (p.13).

Garcés (2017) el proyecto de investigacion: “Evaluaciéon vial y plan de
rehabilitacion y mantenimiento de la via Azogues - Cojitambo deleg - La Raya”
realizada en la Universidad de Cuenca — Ecuador sefiala lo siguiente: “El
mantenimiento y cuidado de una losa de pavimento rigido se requiere obtener
informacion del estado situacional del mismo, con los datos obtenidos de las fallas
presentes en las losas poder seleccionar la estrategia de reparacion o
mantenimiento de la losa, caso contrario el pavimento continuara deteriorandose.
(p. 120)

Peraza (2016) en la investigacién “Evaluacion de un tramo de la carretera rural
Santa Clara entronque vuelta aplicando el método Pavement Condition Index y los

meétodos cubanos” Sefiala que uno de los dafios mas importantes que ocasionan



efectos negativos en las carreteras son: clase de vehiculo, dimensién y la
intensidad de transito vehicular que circulan por la carretera, los cuales causan
dafios en su superficie, cambios de temperatura, radiacion solar y presencia de
vientos que causan efectos adversos a las propiedades del pavimento y el
conjunto de propiedades de los materiales que se usaron en la ejecucion de las

vias. (p. 92).

En cuanto a antecedentes nacionales tenemos a: Torres (2018), en la
investigacion “Evaluacion Superficial del pavimento rigido aplicando el método
pavement condition index (PCIl), en las calles del distrito de Yanama -
Yungay, region Ancash.” se determinaron diferentes patologias como: grietas
lineales de 23.24%, parches grandes de 25.25%, losas divididas de 15.89%,
grietas de esquinas de 12.71%, parches pequefios de 8.36%, pulimiento de
agregados de 6.86% y descascaramiento de juntas con un 0.67%; del mismo
modo el 7.02% no se manifestaron importantes patologias, encontrandose un
resultado general de (PCI) de 52, el cual dio a entender que la muestra de los

pavimentos analizados arrojan un estado REGULAR (p.10).

Para Garcia y Ruiz (2019), la investigacién “ldentificacion de deterioros del
pavimento rigido de la calle Abtao cuadras 13 a 17 y acciones de conservacion en
Iquitos” incluye métodos para identificar y cuantificar el estado del pavimento
rigido, utilizando técnicas de observacion, e identificando y cuantificando
patologias en funcién de su tipo y gravedad que luego fueron generadas en fichas
de recoleccion de datos y procesadas. La investigacion concluye que las fallas
encontradas con mayor porcentaje cantidad de casos fueron: descenso de la
berma, grietas de esquina, grietas longitudinales, deficiencia en el sellado, baches
y separacion de la junta. El indice promedio de condicion de pavimento, para el
pavimento rigido localizado en el distrito de Iquitos, provincia de Maynas, region
Loreto, es PCl = 43 y en concordancia a la metodologia y la escala de evaluacion
del PCI, se concluye que el estado de conservacion del pavimento rigido es
‘Regular” y tiene un area de influencia de 29.26 m2 y requiere reparacion del

pavimento” (p.19).



Para Granda (2019), en la investigacion “Evaluacién de la condicién del
pavimento rigido por el método PCIl en el anillo vial tramo Chaupimarca —
Yanacancha — Pasco — 2019” se determiné el estado situacional y caracteristicas
propias del pavimento rigido mediante una realizacion objetiva de la inspeccion
visual del anillo vial tramo Chaupimarca, finalizado la inspeccién mediante un
proceso de calculos matematicos utilizando la informacion obtenida en la
inspeccién visual, del cual se obtiene como resultado el indice PCI; del cual el
indice que se obtuvo se coteja con los datos que se tienen en los rangos
establecidos en la metodologia y de esta manera clasificar la condicién del
pavimento. Luego de haber utilizado en la investigacién la Metodologia indice de
Condicion del Pavimento del area de estudio del Tramo Chaupimarca —
Yanacancha, se tuvo el resultado como indice de Condicién 32, el presente
resultado arroja proporciona datos que nos sefiala que el pavimento rigido se
encuentra en condicion MALO. Tomando en cuenta los resultados obtenidos
después analisis y procesamiento de datos en la investigacion, se recomienda al
area correspondiente de la Municipalidad Provincial de Pasco, realizar un
mantenimiento técnico de las pistas analizadas, con el fin de realizar trabajos para
mejorar el estado del pavimento rigido”. (p.11)

Sosa (2018) en la investigacion” Propuesta de renovacion del pavimento para
mejora de la transitabilidad vial en la avenida Cuzco, distrito Mi Peru — Callao.”

El Peru presenta una baja eficiencia del sector transporte debido a que la mayoria
de las vias estan en un deficiente estado ocasionando una desazén de la
poblacion que hace uso de las vias. En el pais se sabe que uno de los sectores
mas descuidado en el transporte ya que las vias en su mayoria estan en un
estado deplorable o hay vias sin pavimentos que reducen el rendimiento de los

vehiculos, causan accidentes y otros (p. 109).

Ccasani y Ferro (2017) en el trabajo de investigacion: “Evaluacion Y Analisis De
Pavimentos En La Ciudad De Abancay, Para Proponer Una Mejor Alternativa
Estructural En El Disefio De Pavimentos” concluye que terminado la observacion
visual mediante la metodologia se pudo obtener el tipo de falla predominante en la
carretera es del tipo fisuramiento debido a la falta de mantenimiento de las
autoridades (p. 189)



Pinedo (2018) en la investigacion “Determinacion y Evaluacion de las Patologias
del Concreto Armado del Reservorio Apoyado R1, del Distrito de Coishco,
Provincia de Santa, Departamento de Ancash, enero 2018". lo que busca el
presente trabajo de investigacion es reconocer las principales fallas que tienen las
losas del pavimento rigido, de esta manera obtener mediante el método del PCI la
condiciéon del pavimento rigido del centro histérico del distrito de Coishco.
Culminado el trabajo de investigacion se llego a la conclusion que la metodologia
aplicada es optima tanto en el aspecto técnico y econémico (p. 190).

Leguia y Pacheco (2016) en la investigacion “Evaluacién superficial del pavimento
flexible por el método Pavement Condition Index (PCIl) en las vias arteriales:
Cincuentenario, Coldén y Miguel Grau (Huacho-Huaura-Lima)” sefala que
recuperar las vias es la secuencia mas importante para que las vias estén en
Optimas condiciones de carga para la cual fue elaborado mediante calculos de

esta manera brinden mejores servicios de transitabilidad (p. 142)

Saenz (2014) con la tesis “Determinacion y evaluacion de las patologias del
concreto, para obtener el indice de integridad estructural y condiciéon operacional
en las principales pistas de la urbanizacion casuarinas primera etapa — distrito de
nuevo Chimbote, provincia de santa, departamento de Ancash” el fin principal el
cual busco la investigacion el hallar las fallas en el pavimento rigido en el sector
de la urbanizacién casuarinas en donde se obtuvo los resultados utilizando la
metodologia del PCl como se muestra a continuacion: un valor de 51.23% de falla
de grietas lineales, valor de 41.25% de la falla de pulimiento de agregados y un
valor de 11.54% de la falla de grieta de esquina. (p.88)

Para Mundaca (2019), en el trabajo de investigacion “Evaluacion del pavimento
rigido aplicando el método indice de condicion del pavimento (PCI), en las calles
del distrito de 7Chochope, Lambayeque — Lambayeque” identificd las diversas
fallas o patologias halladas en el pavimento rigido utilizando la metodologia de
inspeccion visual en las vias vehiculares del distrito de Chochope (p.12). Todas
las fallas presentes en las calles San Pedro, Carlos Castro Villalobos, Alan Garcia
Perez, Segundo Colchado Salazar, Cruz de Pumacirca, Isabel La Catdlica,



Leoncio Prado, San Agustin, Juan Velazco Alvarado, José Quifiones Gonzales y
Micaela Bastidas, del distrito de Chdchope causadas por la poblacion y el suelo,
teniéndose que realizar las actividades para el mantenimiento correctivo para
evitar que los deterioros presentes en las calles de Chéchope, se incremente a un
estado severo ya que la mayor parte son imperfecciones superficiales no
significativas pero preocupa, por las épocas de lluvias, en la que el agua ingresas
por las juntas de dilatacion ocasionando dafos perjudiciales para la estructura. El
meétodo del PCI ha servido como metodologia el cual se ha alcanzado a clasificar
como condicion regular, bueno, muy bueno y excelente en las losas en estudio.
Los resultados obtenidos se tuvieron que, de la totalidad de losas de concreto en
las calles del distrito estudiado, 175 losas de concreto tienen fallas por grieta de
esquina, 7103 losas de concreto tienen fallas por losa dividida, 199 losas de
concreto tienen fallas por escala, 6291 losas de concreto tienen fallas por el sello
de la junta, 11051 losas de concreto tienen fallas por grieta lineal, 281 losas de
concreto poseen las fallas por pulimiento de agregados, 360 losas de concreto
tienen fallas por desconchamiento y 146 losas de concreto tienen fallas por

Descascaramiento de esquina” (p.25).

Para Mori (2018), en la investigacidon “Estudio comparativo de las fallas del
pavimento asfaltico con los manuales del PCl y de mantenimiento o conservacion
vial del MTC en la av. Pedro Beltran — Ventanilla” concluye que el manual del PCI
es de facil uso para poder revisar y evaluar las fallas presentes en los pavimentos
asfalticos, el cual comparando con otras metodologias como es el manual del
mantenimiento o conservacion vial del MTC, todo ello gracias a la utilizacion del

programa Unal PCIA y la utilizacion del manual (p. 65)

A nivel local se tiene a Para Palomino (2017), en el presente trabajo “Evaluacion
de la condicion operacional del pavimento rigido, aplicando el método del PCI, en
las pistas del Jr. callao cuadra 3 y 4, y prol. Jr. Callao cuadra 5 y 6 del distrito de
Ayacucho, provincia de Huamanga, departamento de Ayacucho, junio — 2017”
tuvo como objetivo general del proceso intelectual y experimental fue establecer
datos del estado actual del pavimento rigido del Jr. Callao cuadra 03 y 04, y
Prolog. Jr. Callao cuadra 05 y 06, del Distrito de Ayacucho de la Provincia de



Huamanga, Departamento de Ayacucho. La condicién del pavimento se obtuvo de
acuerdo a los procedimientos: visualizacion e identificacion, clasificacion de las
fallas y evaluacion de las fallas, el procedimiento antes sefialado se obtuvo
mediante una visita de campo para llevar a cabo la inspeccion visual de las pistas
a evaluar, se realizdé una evaluacion de las patologias halladas y las operaciones
matematicas para obtener el indice de condicion del pavimento, de los cuales de
obtuvo los resultados siguientes: el porcentaje de fallas mas frecuentes que se
tuvieron como resultado fue como se muestra a continuacion; 31,50% del total de
patologias muestreadas son de grieta lineal, 21,50% del total de patologias
muestreadas son de parcheo grande; 17,00 % del total de patologias
muestreadas son de losa dividida; 4,00% del total de patologias muestreadas son
de descascaramiento de juntas; 10,00% del total de patologias muestreadas son
de grieta de esquina y 4,00% con de punzonamiento, respectivamente. Obtenidos
los resultados de las fallas, la unidad de Muestra U1 siguiendo la metodologia
establecida para la investigacion obtuvo como resultado un PCI de 44,00, del cual
le corresponde a un estado del pavimento a una condicion Regular; la unidad de
Muestra U2 obtuvo como resultado una condicion de pavimento de estado Bueno
con un PCI de 59,00; la unidad de Muestra U3 obtuvo como resultado una
condicion de pavimento Regular con un PCIl 52,00; la Muestra U4 obtuvo como
resultado una condicion de pavimento Muy Malo con un de PCI 24,00. La tesis
concluyé que la condicién del pavimento rigido investigado tiene un promedio de
PCIl=45, del cual se puede apreciar que los productos hallados se encontrarian en

el rango de clasificacion regular” (p.7).

Para Cavalcanti (2019), la investigacion “Determinacién del indice de condicion
del pavimento rigido (PCI) en las pistas de la avenida magisterial del distrito de
san juan bautista — Huamanga — Ayacucho — 12019” el “propédsito de la
investigacion es determinar y valor de la situacion actual del pavimento rigido, de
manera que podamos comprender el estado patoldgico y nivel de incidencia de la
pista en estudio, y asi determinar el situacion que existe en la pista estudiada, se
analizé el total de cuadras que conforman la area de estudio, se incluy6 unidades
para investigar los cuales estan conformados por 24 pafos, con dimensiones de
ancho de la pista de 6.20 m. de area del pafio de 9.30 m2 (3.10 m x 3.00 m), y
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una superficie total de la unidad estudiada de 223.20 m2, para la investigacion se
realizd el analisis de 12 unidades de muestra. Del analisis se obtuvo como
resultado un PCI promedio de 77.25 el cual es un indicativo que se tiene un PCI
muy bueno. Analizando los resultados se concluye que los pavimentos rigidos
estudiados tienen un buen estado y que estan en buenas condiciones para la
circulacién vehicular de forma excelente” (p.11).

Lopez (2014) en la investigacion "Determinacion y Evaluacion de las Patologias
en el Concreto de Pavimentos Rigidos, Distrito San Juan Bautista Provincia de
Huamanga - Ayacucho" el trabajo de investigacion concluye que los pavimentos
tienen deterioros por una deficiente ejecucion, baja calidad de los materiales
utilizado y factores externos, como resultado de la investigacion se obtuvo el valor
del indice de condicion de pavimento rigido del area de investigacion es de un

50% el cual pertenece a un nivel de estado regular (p. 104).

Es necesario definir conceptos teodricos para contextualizar nuestro proyecto de
investigacion.

Para Becerra (2012) el pavimento es una respuesta eficaz de la forma particular
de los caminos los cuales esta formulados y ejecutados con la conviccion de
mejorar y mantener en mejores condiciones las vias para el transito peatonal,

vehicular en un periodo de tiempo para la cual se disefan las vias (p. 3).

Para Hass et al (1993) Un pavimento rigido es en una losa de concreto, la cual se
encuentra apoyada un material denominado base o sub-base. En este caso el
pavimento por su rigidez y su médulo de elasticidad, atrae y retiene los esfuerzos
que actuan en la losa debido que distribuye las cargas que se producen cuando

circulan los vehiculos sobe el pavimento (p.24).

Yoder y Witczak (1991) El disefio de pavimento varia en el tiempo debido a que
los conceptos tienen modificaciones de manera constante de acuerdo a la
disposicion de nuevas informaciones. La metodologia, la formulacion y ejecucion
varia de un lugar con respecto a otro debido a las caracteristicas de cada ambito

geografico. (p. 5).
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La American Association of State Highway and Transportation Officials (AASHTO
1993) sefala que existe dos aspectos para poder definir un pavimento desde el
punto de vista del ingeniero y del usuario. El usuario ve al pavimento como un
area que brinda seguridad en el transporte y circulacibn como también brinda
comodidad. El ambito de la ingenieria define al pavimento como una estructura
que se esta apoyada sobre la subrasante, para lo cual esta capa (subrasante)
debe estar acondicionada para soportar los diferentes pesos que circulen sobre
durante su vida util. (p. 6)

Para Torres (2018), el pavimento consta de un conjunto de capas que se
encuentran superpuestas, con una relativa horizontalidad, que esta técnicamente
disefiado y fabricado con materiales adecuados y totalmente compactos. Las
estructuras instaladas se apoyan sobre un material habilitado técnicamente para
la carretera el cual es obtenida por un proceso de movimiento de tierras, durante
la etapa de exploracion y los esfuerzos para transferirle repetidas cargas de
trafico durante el disefio de la estructura del pavimento.

El pavimento una vez instalado se deteriora progresivamente a causa del
constante trafico y factores medioambientales, razén a ello deben tener un
mantenimiento periédico que asegure su funcionamiento en el tiempo. Esto se
obtendra realizando una evaluacion eficiente del pavimento, que permitira
detectar las condiciones adversas a las que sera sometido y, de esta forma,
modificar el disefo, los procesos constructivos, seleccionando los materiales, que
nos permiten tener una mayor posibilidad de duracion” (p.99).

Robles (2015) El pavimiento es un elemento que cumple la funcién de resistir
cargas que esta apoyada en la subrasante, su espesor es variado de acuerdo a
los disefos. La funcion principal del pavimento es soportar las diferentes cargas

como son las estaticas y moviles. (p. 08).

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones del Peru (2013) El manual sefala
que se tiene tres tipos de pavimentos:

Pavimento Flexible, el cual es un pavimento que esta constituido por capas
granulares que sirven como soporte de la capa de rodadura que este compuesto

de materiales bituminosos.
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Pavimento Semirigido, este pavimento estd conformada por diversas capas
asfalticas (aglomerantes y agregados).

Pavimento rigido, este pavimento este compuesto con una subbase granular o
también base granular, los cuales sirven de soporte para la capa de rodadura de

loca de concreto. (p. 24).

Huang (2004) El pavimento rigido es el elemento constituido por dos porciones
como son: Portland Cement Concrete que es la capa exterior que es una losa de

concreto y la Base or Subbase (p. 1).

Para Mundaca (2019), “pavimento rigido conjunto de capas que se encuentran
superpuestas, las cuales estan relativamente horizontales, el cual tiene un
variable extension en unidad de medida del espesor en centimetros, constituido
por diversos elementos de diversas caracteristicas, con un adecuado grado de
compactacion, estos se instalan sobre una subrasante que se obtienen mediante
trabajos de movimiento de tierras las que estan de acuerdo a disefios de
ingenieria para soportar cargas de diversos vehiculos 0 en un periodo de afios sin
que presenten deterioros que afecten su propia estructura, seguridad vy

comodidad de los usuarios que hacen uso de la via” (p.55).

Para Mundaca (2019) los “pavimentos son estructuras conformadas mediante
capas que estan apoyadas entre si para soportar cargas de transito,
distribuyéndolo uniformemente al suelo, las compactaciones de las capas deben
cumplir con la resistencia adecuada que se requiere. El pavimento debe de
garantizar un funcionamiento 6ptimo cumpliendo el tiempo de vida util segun el
disefio teniendo en cuenta el ancho requerido, resistencia, las cargas de trafico y
buena adherencia del material asfaltico asi como también la resistencia al medio
ambiente al que estara expuesto; los materiales colocados en las capas
superiores son los de mayor resistencia a diferencia de las capas inferiores asi
mismo en el disefio se considera el espesor minimo de las capas y que cumpla

con la resistencia por un tema netamente econémico” (p.56).
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Subbase o base

Figura 1: Estructura de un pavimento rigido.
Fuente: (Mundaca, 2019)

Para Mundaca (2019) el “pavimento es disenado para diversas funciones que
cumplir de forma adecuada como: Resistencia a esfuerzos ocasionados por el
transito, resistencia a efectos corrosivos del ambiente, mantener superficie
regular, amplio ciclo de vida y ser un proyecto econémico” (p.11).
Para Mundaca (2019) el “pavimento rigido, También es conocido como pavimento
hidraulico (debido a la reaccidbn quimica del cemento con el agua), esta
compuesto por losas (material de concreto), y dependiendo del transito que
demanda en algunas ocasiones se incluye acero estructural, sobre un material de
base granular y un terreno natural donde se apoya el pavimento llamada
subrasante” (p.12).
Ministerio de Transportes y Comunicaciones del Peru (2013), el “manual de
Carreteras lo define como la estructura que presenta base y capa o carpeta de
rodadura; la base es de material granular, pero puede ser estabilidad con asfalto,
cal o cemento; tiene como capa o carpeta de rodadura una losa de concreto
hidraulico (teniendo como composicion material aglomerante, agregados de
material granular y adictivos dependiendo el disefio). Debido a la naturaleza del
concreto hidraulico de este tipo de pavimentos reciben el apelativo de “rigidos”. La
rigidez del pavimento se debe a que la losa de concreto absorbe los esfuerzos
producto de los contantes pase de vehiculos con cargas sobre la via o pista,
transfiriendo los esfuerzos en una menor intensidad a las capas que se
encuentran en las zonas inferiores hasta perderse en la subrasante” (p.23).
Para Garcia y Ruiz (2019), los “calculos de disefio de ingenieria de los

pavimentos rigidos mayormente presentan disefios para un periodo de servicio
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entre 40 a 50 anos con un minimo mantenimiento. Asimismo, expresa que, los
pavimentos rigidos pueden ser disefiados para una vida util de 10 a 50 afos,
incluso sirven para rehabilitar pavimentos asfalticos que su vida util se encuentra
al término. Por otra parte, por su vida prolongada y su facilidad de reparar, los
pavimentos de concreto ofrecen el mejor valor a largo plazo; ademas pueden

construirse y abrirse al trafico en menos de 12 horas” (p.34).

Sanchez (2017) Sefala que la evaluacion de patologias tiene que ser en ejecutar
observaciones de forma visual de la losa del pavimento tomando en cuenta el
grado de severidad, tipologia y cuantificando las patologias que se encuentran, la

presente metodologia es de facil uso ya que no se requiere equipos sofisticados.
(p- 35)

Rahman y Tarefder (2015) el método PCI tiene como objeto principal reconocer
las diversas superficies en situacion critica del pavimento rigido. En este método
se ejecuta observacion de forma detallada de las areas en situacion critica

distinguiendo que agentes externos o internos pudieron causar los dafos
(p.119)

Para Vasquez (2002), el indice de condicién de pavimento es la falla de la
estructura vial, el deterioro esta en funcion al tipo de dafio, la severidad, la
proporcion y la densidad del deterioro. En la elaboracién y formulacion del indice
se incorporaron “valores deducidos”, siendo como modelo de ponderacién el cual
es un factor, su finalidad es plasmar el grado en que afecta el tipo de falla o
patologia, los niveles de severidad y la densidad observada en la estructura vial
en estudio. El indice de condicién es un indicador numérico el cual parte desde el
valor cero “0” haciendo alusién a una estructura vial fallado o en pésimo estado y
llega al valor de cien “100” haciendo alusién a una estructura vial en perfecto
estado o en estado perfecto. En la siguiente tabla presenta los rangos del PCl y

su clasificacidén con respecto a la cualidad del estado de la estructura vial (p.25).

15



Marcomini (2019) Realizar la revisién de los pavimentos tiene que ver mucho con
la observacion y recopilando informacion del estado situacional, caracteristicas

encontradas en las losas del pavimento rigido. (p. 1)

El informe de deterioros resulta del inventario realizado en campo por medio de la
observacion e identificacion en las desperfecciones de la estructura vial,
ofreciendo informacion evidente de los motivos de los deterioros y permite
relacionarlas con las cargas o también con los efectos del clima.

Esta es la guia que nos proporciona la norma para saber el grado de severidad en
que se encuentra el pavimento:

L: (Low: Bajo): Se percatan las oscilaciones en los vehiculos, como las
corrugaciones, pero no se requiere la disminucion de las velocidades.

M: (Médium: Medio): Las oscilaciones que se trasmite en los vehiculos son
importantes por lo cual se requiere la disminucion de las velocidades.

H: (High: Alto): Las oscilaciones de los vehiculos son de forma exageradas por lo
que se necesita la reduccidn de las velocidades en forma notoria para mantener el
transito de manera comoda y segura; los abultamientos originan rebotes de forma
excesiva de esa forma generamos incomodidad exagerada siendo peligroso para

el vehiculo (p.9).

Riesgo Bajo - Condicion admisible.

Riesgo Medio - Considerar acciones mediano
plazo.

_ Riesgo Alto - Respuesta inmediata.

Tabla 1: Nivel de severidad de un pavimento rigido.

Fuente: (Elaboracion propia)

Zevallos (2016) Ejecutado la apreciacion visual del pavimento se elabora un
informe minucioso de la situacion actual de la losa del pavimento y de acuerdo a
ello tomar acciones de mantenimiento o reparacion (p.26).

Las fallas o patologias halladas con mayor frecuencia en pavimentos rigidos se

detallan a continuacion
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Nro Falla Nro Falla Nro Falla

21 | Blow up/Buckling 27 [ Desnivel carril / Berma 34 | Punzonamiento.

22 | Grieta de esqguina. 28 [ Grieta lineal. 35 | Crucedelaviaférrea.

23 | Losa dividida. 29 [Parcheo (grande). 36 | Desconchamiento.

24 | Grieta de durabilidad "D". 30 | Parcheo (pequefio). 37 | Retraccion.

25 | Escala. 31 [ Pulimiento de agregados. 38 | Descascaramiento de esquina.

26 | Sellode junta. 32 | Popouts. 39 | Descascaramiento de junta.
33 | Bombeo.

Tabla 2: Patologias de un pavimento rigido.
Fuente: (Vasquez, 2002)

Para Cavalcanti (2019) “Actualmente se tiene tres tipos de evaluacion de un
pavimento rigido como se detalla a continuacion”:

La evaluacion superficial es el empeoramiento del estado de la estructura del
pavimento el cual esta relacionado directamente a la tipologia de la falla,
severidad y cantidad o densidad de falla hallada. El planteamiento para obtener
un indice que tenga como referencia los factores sefialados anteriormente han
producido unos inconvenientes en la evaluacion de un pavimento rigido, debido al
elevado numero de condiciones que pueden tener.

Para poder superar los obstaculos en la metodologia se incorporaron los “valores
deducidos”, el cual trabaja como una pauta para limitar el factor de ponderacion,
todo ello con la finalidad de senalar el grado con el que impacto que tiene en cada
una de las combinaciones de clase de falla, nivel de severidad y densidad tiene
respecto a al estado situacional del pavimento rigido.

El PCI es un indice numérico el cual varia desde el valor de cero (0), para un
pavimento rigido que se encuentra deteriorado o fallado y hasta e valor de cien

(100) para un pavimento rigido que se encuentra en 6ptimas condiciones” (p.67).

Rango PCIl % Color Estado
0-10 Falla
11-25 Muy Malo
26-40 Malo
41-55 Regular
26-70 Bueno
71-85 Muy Bueno
86-10 H Excelente

Tabla 3: Rango del manual Pavement Condition Index.
Fuente: (Vasquez, 2002).
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Para Cavalcanti (2019) una ‘“valoracion funciona ayudando a conseguir
informacion sobre estado de la superficie que afectan directamente a los
beneficiarios que hace uso de la pista los cuales son: seguridad y comodidad. Las
caracteristicas funcionales mas importantes de un analisis y evaluacién son: el
antideslizante, la resistencia, la rugosidad de la superficie expuesta al transito en
cuanto a la seguridad de la via, asi como en cuanto al aspecto de rigurosidad del
uso. Tomando en cuenta la situaciéon de la revision de la funcionalidad, las
propiedades mas importantes del pavimento se mencionan a continuacion:
Textura, Rugosidad de la losa, adherencia a la losa, caracteristicas
mecanicas/estructurales.” (p.68).

Segun la norma ASTM D5340 (1998), El indice de condicion del pavimento es un
indicador numérico que otorga calificacion a las condiciones superficiales del
pavimento. El indice de condicidon del pavimento suministra una medicién del
estado actual del pavimento el cual se basa en las fallas que se visualizan en la
superficie del pavimento, en el cual sefala la firmeza del aspecto estructural y el
conjunto de circunstancias operacionales como son: rugosidad y seguridad. El
indice de condicion del pavimento (PCI) es limitado ya que no puede medir la
capacidad estructural del pavimento, tampoco proporciona determinacion directa
acerca del coeficiente de resistencia que se tiene a la friccion (la resistencia al
resbalamiento) o la rugosidad general del pavimento. El PClI mediante su
metodologia brinda unos cimientos objetivos y que obedecen a conocimientos los
cuales nos apoyan a priorizar aspectos para el mantenimiento, refaccion vy
sustitucion del pavimento. La supervision constante del PCl es usada
ampliamente para determinar la forma como se va deteriorando el pavimento, con
el cual se puede visualizar e identificar con una anterioridad las necesidades de

mantenimiento, rehabilitacién y cambios del pavimento (p.46).

Nur et al (2019) La mejor opcidn para ejecutar un mantenimiento de una pista es
realizando una evaluacién del estado situacional de la via, el cual puede

obtenerse utilizando la metodologia del indice de condicidon del pavimento PCI
(p.112).
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Fareed et al (2016) Sefala que el método del PCI proporciona informacion acerca
del estado de la losa del pavimento e ideas de los trabajos que se deben realizar

para mejorar o solucionar los problemas de las patologias encontradas (p. 4)

Ahmed (2020) define a la rehabilitacion como la accién de realizar mejoras de
condiciones de las actitudes estructurales y funcionales de la losa del pavimento

rigido (p. 3).

Kriswardhana et al (2018) Sefiala para tener informacion del tipo y el area de las
patologias que tiene la losa del pavimento se debe realizar un analisis realizando
el uso de la metodologia del PCIl y de acuerdo a ello tomar en cuenta el modelo o

tipo de trabajo de mantenimiento. (p.25).

Alzate (2014) La metodologia del PCI es un método que tiene un buen porcentaje
de eficacia para la clasificacion y evaluacion de una via, por que proporciona
informacion minuciosa de las fallas, también nos proporciona una guia detallada
para sefialar en un informe las patologias y nivel de severidad. Con las fallas

halladas se puede dar un valor al estado de la losa del pavimento (p.35).

Kuleshov (2018) la reparacion de desperfectos de la losa del pavimento necesita
de arduo trabajo ya que se tiene que realizar el retiro y transporte de la losa de

pavimento antiguo y de esta manera instalar una nueva losa de pavimento rigido
(p.25).

Reglamento Nacional de Edificaciones (RNE, 2010) Sehala que el mantenimiento
rutinario que necesita constantemente las vias asi no dependa de las condiciones
del trafico de las vias pueden ser los siguientes: podado de Grass, limpieza del

pavimento, limpieza de cunetas, reparacion de obras de arte y sefales de transito
Los tipos de fallas se pueden observar segun su tipo, la descripcion, las causas

de las fallas que se encuentran en un pavimento rigido los cuales estan de acorde

a lo senalado en el Manual de fallas en pistas de superficie en concreto de
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Cemento Pdrtland, y sus diversas opciones de reparaciéon en funcién a la

severidad que se tiene en la superficie del pavimento rigido.

TIPO DE

OPCIONES DE
REPARACION EN LA

N° FALLA DESCRIPCION CAUSAS FUNCION DE LA
SEVERIDAD L: Bajo,
M: Medio, H: Alto
La principal causa son las
temperaturas elevadas los
cuales originan que el
concreto se dilate el cual
Estan presentes en una grieta o crea. u'na presion que no L: No sera reparado.
en una junta transversal, que |S€ c.j|3|pa de manera Parche  parcial o
BLOW Up .|generaimente  suceden en eficiente. La presente falla | profundo.

21 BUCKLING tiempos calidos, y cuando la|ocurre con mayor M: Parche profundo.
junta no tiene el area necesaria | ocurrencia en los bordes | Remplazo de la losa.
para germitir que la losa se| 4o zanjas, buzones y (H:: tI;’.arghe profundo.
expanda. bordes de zanjas que se ambio de pavimento

hicieron para la
instalacion de servicios de
agua o alcantarillado.
En este tipo de patologia las
juntas de la losa son
interceptadas en ambos lados a Mavormente se debe a al
una distancia menor o igual a la f Y : . .
longitud de la misma. La efecto de 'repetlr las|L: No sera repar'ado.
. . " cargas combinadas que|Sellado de grietas
diferencia de una grieta de - '
GRIETA DE - . ocasionan la  perdida | mayores de 3.00 mm..

22 ESQUINA esquina y un descascaramiento idad  d M: Sellado d et
del vértice o esquina radica capacida e carga 'y V. oefado de gretas.

orque este crece de una forma esfuerzos, los cuales | Parche profundo.

\F/)ert?cal en la totalidad del | €@Ys@n las grietas de | H: Parche profundo.

espesor de la losa, entretanto la esquina.

otra es interceptada en un

angulo a la junta.

las grietas dividen la losa en ;:6”230 s(;eéa :;ﬁ:;addoé

cuatro a mas fragmentos. ancho ma orgde 3.00
LOSA Se clasifica dafio severo a una Sobrecaraa o  soporte | mm Y )

23 | DIVIDIDA grieta de esquina, cuando todos | )4 42 PO M Cambio de 1a fosa
las grietas o fragmentos que se déteriorada
encuentran contenidos en una H: Cambi .d la |

rieta de esquina - ~amblo de 1a losa

9 ) deteriorada

Causada mayormente por la

dilatacion de los agregados de

mayor diametro debido al

?gcr)nnzglamieg?o temperatur?/ La principal causa es el

Calentamiento), los cuales con cambio de tempe.raturaulo . .

el pasar del tiempo fracturan el | cual produce la dilatacion L: No sera reparado.

pavimento. La presente falla se |y contraccion de los M: Parche profundo. Un
GRIETA DE . . nuevo de juntas.

24 | DURABILIDAD denota como un patrén de gritas | agregados de mayor H: Parche profundo. Un

D" paralelas  las  cuales  se|diametro, transcurrido un | levo  de juntas.

e T cee, 9 1% |lempoquibo | Remplazo o

) ’ fragmenta los agregados. | pavimentos.

encuentra depdsitos de color
negruzcos cercanos los lados
de las grietas -d. La presente
falla progresivamente puede
destruir toda el area del pafio
del pavimento.
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Tabla 4: Falla Blowup, Grieta de esquina, Losa dividida.
Fuente: (Vasquez, 2002).

La patologia de escala en la
divergencia de altura entre un

1. Asentamiento del
material de base mal
compactado. 2. La
erosion del material de
base debido a la

L: No sera reparado.

25 | ESCALA pafio de pavimento con . . .. | M: Fresado.
presencia de la infiltracion ;
respecto a otro. de agua. 3. Distorsién de H: Fresado.
los bordes de la losa
debido a cambio de
temperatura o humedad.
Las principales causas
. que provocan la patologia
Es el desgaste de las juntas de dafio de sello de junta
existentes debido a factores son los siguientes: 1.
climaticos, mecanicos que Falta de mantenimiento
) ocasiona que materiales como ?Jen Ironsalszlrlggeieojcljjgtas. 2 | No sera reparado.
DANO DE | tierra o agregados se . ! . M: Nuevo sellado de
. instalacion de las juntas. .
26 | SELLO DE LA |aglomeren en las juntas, la . juntas.
JUNTA ia de junt ibilita el 3. Uso de materiales de H: Nuevo sellado de
ausencia de juntas posibilita el | 1215 calidad no at t
ingreso de agua a la base adecuados para las juntas.
donde se asienta en juntas. 4. Factores
pavimento. climaticos como cambios
de temperatura bruscos y
precipitaciones
constantes.
Discrepancia de niveles que
se tiene entre el nivel del
asentamiento o erosion de la L, M, H: realizar una
DESNIVEL DE | bermay el borde del Mayormente es originada | nueva  nivelacion y
27 | CARRIL /| pavimento. La diferencia debido al incremento de la | llenado de bermas para
BERMA existente entre los niveles infiltracion del agua. coincidir con el nivel del
ocasiona un peligro a la carril.
seguridad.
L: No sera reparado.
. | Sellado de grietas mas
GRIETAS Las losas son divididas en dos cszimbir?sglcglénna re EE)t(i)tirva dz anchas de  3.0mm.
LINEALES o tres fragmentos por las las  caraas vpehiculares M: Cierre de grietas
(Grietas grietas. seran contabilizadas 9 ] realizando un sellado.
28 que transitan por la via y

longitudinales,
transversales y
diagonales)

como losas divididas si se
presentan divisiones de cuatro
a mas fragmentos.

distorsién que tiene la
losa debido a la gradiente
de humedad y térmico

H: Cierre de grietas
realizando un sellado.
Sustitucion de la losa.
Parche profundo de la
zona afectada.

21



29

PARCHE
GRANDE
(>0.45 m2)Y
ACOMETIDA
DE
SERVICIOS
PUBLICOS.

Esta falla es un parche que
se instala a la seccién de
un pavimento original que
sera removido para ser
sustituido con material
nuevo

la excavacion para los
el suministro de los
servicios publicos, el
viene hacer un parche
al pavimento rigido
existente el cual
permitira el una
instalacion u conexion y

L: No sera reparado.
M: Cierre de grietas
realizando un sellado.
del

H:  Sustitucion
parche deteriorado.

instalaciones
subterraneas

mantenimiento de las

Tabla 5: Fallas de Grieta de durabilidad “D”, Sello de juntas, Escala, Grietas

lineales, Desnivel.
Fuente: (Vasquez, 2002).
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PARCHE
PEQUERNO
(<B90.45 m2)

Es una seccion de
pavimento original
que sera
reemplazado o
sustituido por un
nuevo material.

L: No sera reparado.
M: No sera reparado.
Se retira el parche
existente y se instala
un nuevo parche.

H: Se retira el parche
existente y se instala
un nuevo parche.

La adherencia de
las llantas se
reduce
considerablemente
el cual sucede

Debido a la aplicacion

L, M, H: Ranurado de

PULIMENTO DE ; : -
31 AGREGADOS debido a que los re'petllda de cargas de|la superficie. Sobre
agregados transito. carpeta.
localizados en la
superficie se
tornan suaves al
tacto.
Viene hacer el
L Suele suceder por la
desprendimiento ! -
d = presencia de pequefos
e un pequefio terial bland
fragmento de maleniales  blandos o) M. H: No sera
32 |POPOUTS \ pedazos de madera| ’ ’ '
pavimento reparado.
. rotos y desgastados
proveniente de la | tant
superficie del por el paso constante
. de vehiculos.
mismo.
Originado por el exceso
de carga que pasa por
la junta existente entre
las losas, la cuales
Cuando los causan una deflexién
elementos de de la losa, el agua se|L, M, H: Se realizara
fundacion de la mueve hacia la parte |un cerrado o sellado
33 |BOMBEO losa son baja de la losa|de juntasy grietas. Se
expulsados por las | delantera hace una reparacion
grietas o las posteriormente se | de la losa.
juntas. mueve hacia la zona de

atras bajo la losa
trasera. Con la accion
erosiva de las aguas
que se mueven por
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debajo de la losa, estos
lavan el material fino
que forman la base
donde se asienta el
pavimento lo  cual
conlleva a la pérdida
paulatina del material
que brinda soporte al
pavimento rigido

34 | PUNZONAMIENTO

Seccion de la losa
que se encuentra
fragmentada por el
paso de
sobrecarga
vehicular. Que a
su vez pueden
tomar diferentes
figuras y formas,
pero, el cual es
debido por la
presencia de una
abertura y junta o
por dos aberturas
o grietas muy
adyacentes,
generalmente con
una distancia de
1.52m entre ellas.

Son originados por el
paso de vehiculos de
cargas pesadas
constantemente, un
espesor no adecuado
de la losa, la perdida de
soporte del material
donde se funda o la
construccion deficiente
del concreto (por
ejemplo, hormiguero)

L: No sera reparado.
Se realizara un
sellado o cerrado de
las grietas. M:
Parcheo profundo.
H: Parcheo
acentuado de la falla.

CRUCE DE ViA

35 | FERREA

Tiene la
peculiaridad de
presentar
abultamientos o
depresiones al
contorno de los
rieles

L: No sera reparado.
M: Parche de forma

parcial. Se realizara
una reparacién del
cruce.

H: Parche parcial de
la zona préxima al
cruce.

Tabla 6: Fallas Parche grande, Parche pequerio, Pulimiento, Popouts, Bombeo,

Punzonamiento, Cruce de via férrea
Fuente: (Vasquez, 2002).
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DESCONCHAMIENTO,
MAPA DE GRIETAS,
CRAQUELADO

El desconchamiento o
mapa de grietas es un
grupo de grietas delgadas
ramificadas los cuales se
encuentran entre si en la
superficie de la losa del
pavimento. Las grietas
mayormente se
encuentran entre si en un
angulo de 120°.

Suele ocurrir debido a
un elevado manejo en
la  manipulacion  del
terminado y pueden
conllevar al
descamado, que es la
ruptura de la superficie
de la losa a wuna
profundidad entre los
6.00 mm a 13.00 mm.
La patologia también es
causado por la
incorrecta construccion
y mala calidad de los
agregados.

L: No sera
reparado. M:
No sera reparado.
Se cambia por otra
losa.

H: Parche profundo
o parcial. Cambio
de losa.

37

GRIETAS
RETRACCION

DE

Mayormente tienen pocos
pies de longitud las grietas
capilares, y a lo largo de
toda la losa no pueden
extenderse.

No logran extenderse a
lo largo del espesor del
pavimento de la losa,
estos se crean durante
el curado y fraguado
del pavimento

L, M, H: No sera
reparado.
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DESCASCARAMIENTO
DE ESQUINA

Por la fractura del
concreto de la losa
aproximadamente a 60.00
cm de la esquina. Un
desgaste del Angulo de la
losa que difiere de la
grieta de esquina en que
el desgaste o
descascaramiento
usualmente va hacia abajo
para interceptarse con la
junta, mientras que la
grieta de esquina va
extendiéndose de forma
vertical a través del angulo
o arista de losa.

L: No
reparado.
M: Parche parcial.
H: Parche parcial.

sera

39

DESCASCARAMIENTO
DE JUNTA

Ruptura que se muestra
en los extremos de la
superficie de la losa aprox.
alos 60.00 cm de la junta.
A través de la losa no se
extienden verticalmente
este se intercepta a la
junta en angulo de la losa

Por las excesivas
cargas de transito que
circulan por la via o por
la infiltracion de los
elementos
incompresibles.

- Mala dosificacién de
concreto que debilita el
area de la junta.

L: No
reparado.
M: Parche parcial.
H: Parche parcial.
Reconstruccion de
la junta.

sera

Retraccion Descascaramiento de junta.
Fuente: (Vasquez, 2002).

Tabla 7: Fallas desconchamiento, Descascaramiento de esquina, Grietas de
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La actividad de mantenimiento para una via de pavimento rigido se puede

apreciar segun la siguiente figura.

R Nivel d
PC| Escala de Clasificacion ve_ ¢ Actividad de Mantenimiento
Senvicio

100
NS A Mantenimiento Rutinario

a5
gatlf_ifad@ NSB Mantenimiento Preventivo

70
Regular NSC Rehabilitacion

Rehabifitacidn Mayor o Accion Diferida

NSF

Reconstruccidn

Tabla 8: Tipo de mantenimiento segun el rango PCI.

Fuente: (Libro

BASIL, traduccion).
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M. METODOLOGIA
Hernandez et al (2014), Define la metodologia como un conjunto de fases
sucesivas sistematicas, en el cual se usa la obtencién de informacion para
justificar la hipdtesis en base calculos matematicos y estadisticos, todo ello

buscando una base del comportamiento de la informacion.

3.1. Tipo y diseno de investigacion
El enfoque de la investigacion es cuantitativo porque mediante las mediciones de
variables, como la recoleccion de fallas encontradas en campo, aplicacion de
resultados estadisticos, se obtendra valores numéricos que clasificara la

condicion del estado del pavimento rigido.

3.1.1. Tipo de investigacion:
La investigacion que se realizo es del tipo aplicada, debido a que se empleara los
conocimientos existentes sobre la variable y la unidad de estudio; el cual esta
presente en el marco tedrico, que nos permitira identificar y evaluar correctamente
las diversas patologias superficiales que se observan actualmente en el

pavimento rigido.

3.1.2. Diseno de investigacion:
La presente investigacion tiene caracter de disefio no experimental debido a que
no hay manejo de forma directa de la variable de estudio. Como subtipo de disefio
no experimental es disefio transversal porque la variable a analizar sera en un
determinado tiempo; es decir, que en este caso se analizara las fallas
superficiales existentes del pavimento rigido de las calles de Jesus de Nazareno
en el ano 2021. Es no experimental transversal descriptivo ya que observa y
describe el grado se severidad y los tipos de patologias superficiales existentes

en el pavimento rigido.

3.2. Variables y Operacionalizacién
3.2.1. Variables
Variable independiente:

Evaluacion superficial del pavimento rigido.
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Variable dependiente:

Identificacion de las fallas en el pavimento rigido.

3.2.2. Definicion conceptual
Es la determinacion de las condiciones del pavimento a lo largo de su periodo de
servicio, permitiendo una mejora en los procesos para la toma de decisiones que

permita una mejor conservacion de un pavimento rigido. Miranda (2019, p. 45).

3.2.3. Definicion operacional
La evaluacion superficial se realizara teniendo como base la aplicacién de la
metodologia del indice de condicidon de pavimentos por el cual se identificara,
verificara e indicara los tipos de fallas superficiales que existen en el pavimento
rigido de las calles del distrito Jesus Nazareno — Huamanga - Ayacucho.

3.2.4. Indicadores

Los Indicadores para cada dimension, son respectivamente:

= Dimension 01: Fallas superficiales en el pavimento rigido.
- Levantamiento de Losas o (Blowup-buckling)
- Desnivel carril sobre berma

- Girietas lineales

- Grietas de esquina

- Escala

- Dano del sello de junta

- Losas divididas

- Grieta de durabilidad “D”

- Parche grande

- Parche pequeio

- Grietas de retraccion.

- Descascaramiento de esquina

- Descascaramiento en la junta

- Pulimento de agregados

- Popouts
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- Bombeo
- Punzonamiento
- Cruce de via férrea

- Desconchamiento o Descascaramiento

= Dimensioén 02: Los Niveles de Severidad de las fallas es como se muestra
a continuacion:

» Nivel de Severidad Baja

Nivel de Severidad Media

> Nivel de Severidad Alta

A\

= Dimension 03: El indice de condicion del pavimento (PCI) — Ver Tabla 1.

3.2.5. Escala de medicion

La escala de medicion para cada dimensién, son respectivamente:

= Dimensién 01. Fallas superficiales en el pavimento rigido.
Nominal.

= Dimension 02. Niveles de Severidad

Ordinal.

= Dimension 03. indice de condicion del pavimento (PCI)
Ordinal.

3.3. Poblacion, muestra y muestreo

3.3.1. Poblacién
Segun Nino (2013) Para realizar un trabajo de investigacion es importante
reconocer la poblacién a la cual se va investigar, las cuales pueden ser: objetos,

plantas animales, personas, etc.

Los pavimentos rigidos que consisten en 38 cuadras de los 04 jirones y 02
avenidas que estan en la jurisdiccion del distrito de Jesus de Nazareno,

Provincia Huamanga, Region Ayacucho 2021.
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3.3.2. Muestra
Segun Cabezas (2018) En una investigacion la muestra es una seccién delimitada
de una poblacion, este nos brinda informacion con mayor exactitud de la
poblacion estudiada (p.93).
Esta representada por un total de 04 jirones y 02 avenidas del distrito de Jesus

Nazareno - Huamanga — Ayacucho como se detalla a continuacion:

- Jr. Mariano melgar (cuadra 2 hasta cuadra 12)

- Jr. Gervacio Alvares (cuadra 3 hasta cuadra 5)

- Av. Los incas (cuadra 1 hasta cuadra 11) Este — Oeste (dos carriles)
- Jr. Juan Espinoza Medrano (cuadra 1 hasta cuadra 4)

- Jr. Porras Barnechea (cuadra 1 hasta cuadra 6)

- Av. San Felipe (cuadra 1 hasta cuadra 6) Norte — Sur (dos carriles)

3.3.3. Muestreo
El proyecto de investigacion esta basado en la técnica de muestra no
probabilistico porque algunos elementos de la poblacion se relacionan en base al

juicio o criterio de los investigadores.

3.4. Técnicas e instrumentos de recolecciéon de datos

3.4.1. Técnica
Para lograr los objetivos planteados la técnica que se tomara en cuenta en la
elaboracién del proyecto de investigacion es la inspeccion visual (Observacion de
forma directa), ya que todos los datos seran tomados en campo para después

analizarlos en gabinete.

3.4.2. Instrumento de recoleccién de datos
En el presente proyecto se hara uso el instrumento de la American Society for
Testing and Materials, 2004, que es una ficha técnica de campo, 2004. Debe
contener informacién minima como la fecha, ubicacion. Tramos, tipologia de
fallas, los niveles de severidad, cantidad de muestreo y nombre de los integrantes
que realizan la toma de datos. El cual nos permitira recolectar los datos sobre el

nivel de severidad, cantidad y tipo de fallas presentes en la via, de tal manera que
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nos permita determinar de manera superficial el estado en el que se encuentra el

pavimento rigido.
Equipos técnicos:

- Winchas o cinta métrica.

- Céamara fotografica

- Manual de dafios del método PCI

- Plano de distribucion de calles del distrito de Jesus de Nazareno.

3.5. Procedimientos

A. La primera fase consiste en el reconocimiento del total de patologias
presentes en el pavimento rigido considerando la clase, gravedad y
cantidad de la dimension del tipo de falla. Toda esta informacién se

registrara en las guias de observacion para su posterior analisis.

El manual del indice de condicidén de pavimento PCI nos brinda informacion
de los niveles en las que esta se presenta, las cuales estan de acuerdo a
cada tipo de falla segun sus caracteristicas propias como area de
esparcimiento, longitud o profundidad de estas. La jerarquia de severidad
se representa por:

» Low: Bajo (L)

» Medium: Medio (M)

» High: Alto (H)

B. La segunda fase consiste en la determinacion del menor numero de
unidades para muestreo que deberan de evaluarse, el mismo que se va
obtener a partir de la ecuacién 01, con la cual se obtiene una aproximacion
de PCI = 5 del valor real con una certeza del 95%.

N x o2

n= -
TX(N+1)+ 02

n : Numero de las calles a evaluar.(minimo)

e : (e = 5%), error admisible.
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o : Desviacion estandar del P.C.I.

N: Numero de las calles en total.

La seleccion de unidades para el muestreo para la inspeccion:

Segun la normativa actual que se tiene establecida para este estudio,
segun ello, las unidades que se van a elegir deberan de ser iguales con
respecto a la seccion de pavimento, la primera en escogerse debera ser
elegida al azar de la siguiente manera con la aplicacion de la ecuacién 02:

i=—
n

N: Total de calles de muestreo apto.

n: Numero minimo de calles para inspeccionar.

i: Intervalo de muestreo, redondear al nimero entero inferior.

En este presente proyecto no se utilizara las ecuaciones, porque se cuenta
con un numero de calles seleccionadas, ya que las demas calles del distrito
de Jesus de Nazareno son de pavimento flexible entonces se tomara

directamente las 38 cuadras del distrito.

. La tercera etapa consiste en el calculo para la condicion del indice del
pavimento se tomara en consideracion los abacos donde se muestra las
patologias existentes o las fallas presentes que podemos encontrar en la

superficie del pavimento de manera visual dentro zona de estudio.

En el abaco correspondiente se ubica primero la densidad que tiene falla
intersectandose con el nivel de severidad el cual se encontré en el la
inspeccion visual realizado en el area de trabajo, entonces nos dara como

resultado el valor deducido de la falla en estudio.

Los valores para la deduccién de las fallas se ordenaran de una manera

decreciente. Aqui solo de permitiran como maximo 10 deducciones, para
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poder realizar el calculo del numero de deducciones real (m) se empleara

la siguiente ecuacion 03.

9
mi = 1.00 + 5=(100 — HDVi) <10

Dénde:

mi: Es el numero maximo admisible de “valores deducidos”, se incluye la
fraccion para la unidad de muestreo “”

HDVi: El presente dato es el mayor valor deducido individual para la unidad
de muestreo i.

(m): este es el variable que se calculara como el valor entero de la
ecuacion; en el caso exista menos valores que los indicados “m” se usan
todos, si es que hubiera mas valores de “m” deducciones, entonces se

utilizaran los primeros.

Luego se inicia a distinguir para lograr establecer con precision la maxima
cantidad de puntos que se deduciran. En cuanto a la deduccién inicial se
sumara todos los valores de deduccion, de este se computa segun la figura
que se demuestra a continuacion del cual se logra obtener la Deduccion
Maxima Corregida (DMC). La DMC se obtiene realizando calculos

empleando el valor de “q” = “m”.

. En la cuarta etapa se retorna a identificar reemplazando el valor hallado
mas bajo por el 2%, de adicion y se localiza el valor en la figura de
deduccion maxima corregida y nuevamente se calcula la DMC; para lo cual
g=m-1.
El valor de q = 1 se lograra unicamente a través de la aplicacion reiterativa
del procedimiento utilizado.
Se aplicara el mayor valor de la DMC para determinar el PCI.
El PCl se podra determinar en el presente trabajo de investigacion
utilizando ecuacion 04 el cual se muestra a continuacion:

PCI = 100 — DMC

DMC = Deduccién maxima corregida.
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3.6. Método de analisis de datos

En el presente proyecto la metodologia que se utiliza esta sujeta a la norma del
manual del PCI, presenta como finalidad determinar la situacion superficial del
pavimento, asi como su nivel de serviciabilidad y estructural; logrando que el
indice de forma criteriosa pueda ser comparado de forma exacta sobre su
comportamiento y condiciéon de este, tomaremos en cuenta el método de
estadistica descriptiva lo cual aplicaremos con la utilizacion de los abacos de las
diferentes fallas dadas para la determinacion de los valores reducidos, la
determinacion del numero de fallas permitidas y la tabla acerca del rango de

calificacién para determinar el estado en que se encuentra el pavimento rigido.

01- Blowup - Bucling 02 - Grieta de Esquina 03 - Losa Dividida
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Figura 2: Curvas para pavimentos de concreto (Abacos)

Fuente: (Vasquez, 2002).
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Figura 3: Grafico de valores deducidos corregidos para pavimentos de concreto.
Fuente: (Manual del PCI para pavimentos rigidos).

Tabla 9. Clasificacion por el método del PCI.

RANGO CLASIFICACION
100 - 85 Excelente
85-70 Muy bueno
70-55 Bueno
55-40 Regular
40-25 Malo
25-10 Muy malo
10-0 Fallado

Fuente: Manual ASTM - 6433, Método de evaluaciéon PCI.

3.7. Aspectos éticos
Los Tesistas se encuentra con plena conciencia que la informacion obtenida en
campo y la veracidad de los resultados son realizados con mucho empefno y
haciendo uso de los buenos valores humanos en todo el trascurso del desarrollo

de esta investigacion.
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IV. RESULTADOS

¢ Analisis de Resultados
Una vez efectuada el trabajo de recoleccion de informacion en las hojas de
inspeccion, se logré determinar la tipologia de fallas que se observé en cada calle
del Distrito de Jesus Nazareno, donde mayormente se muestran una gravedad
baja a moderada donde las fallas mas frecuentes en los pavimentos rigidos en
estudio fueron: Parche pequefio, parche grande, grietas de esquina, sello de

juntas, losas divididas y escala y se puede describir a continuacion.

+ AV. LOS INCAS ESTE - OESTE
La avenida en estudio cuenta con un uso de 12 afos, para el estudio se hizo el
analisis de 468 losas, que cuentan con una longitud de 2.70 x 3.70 m,
obteniéndose un area total de 396 m2 y 07 tipos de patologias de pavimentos que

se muestran en la siguiente tabla. (Ver anexo 03)

Tabla 10. Tipo de falla, severidad y porcentaje de densidad de la Av. Los incas
(Este - Oeste)

TIPO | SEVERIDAD gﬂ"g&% DENSIDAD | VALOR DEDUCIDO

22 L 1 0.21% 0.1

22 M 3 0.64% 0.8

25 L 4 0.85% 04

26 L 468 100.00% 2

28 L 9 1.92% 14

29 L 9 1.92% 1.3

31 L 468 100.00% 10
TOTAL 468 HDV 10

Fuente: Elaboracion propia.
Se obtuvo un PCI de 84, lo cual indica que el pavimento esta en un estado MUY
BUENO.

+ AV. LOS INCAS OESTE - ESTE

La avenida en estudio cuenta con un uso de 12 afos, para el estudio se hizo el

analisis de 468 losas, que cuentan con una longitud de 2.70 x 3.70 m,
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obteniéndose un area total de 396 m2 y 09 tipos de patologias que se muestran a

continuacién. (Ver anexo 03)

Tabla 11. Tipo de falla, severidad y porcentaje de densidad de la Av. Los incas
(Oeste — Este)

TIPO |SEVERIDAD S\IEUEAoEg,SS DENSIDAD | VALOR DEDUCIDO
22 M 5 1.17% 0.1
23 M 1 0.23% 0.8
25 L 5 1.17% 0.4
26 M 136 31.78% 2
26 L 292 68.22% 14
28 L 5 1.17% 2.4
28 M 34 7.94% 1.3
31 L 292 68.22% 10
31 M 136 31.78% 11

TOTAL 428 HDV 10

Fuente: Elaboracion propia.
Se obtuvo un PCI de 71, lo cual indica que el pavimento esta en un estado MUY
BUENO.

+ AV. SAN FELIPE NORTE - SUR
La avenida en estudio cuenta con un uso de 10 afos, para el estudio se hizo el
analisis de 468 losas, que cuentan con una longitud de 2.70 x 3.60 m,
obteniéndose un area total de 622.08 m2 y 09 tipos de patologias que se

muestran a continuacion. (Ver anexo 03)

Tabla 12. Tipo de falla, severidad y porcentaje de densidad de la Av. San Felipe
(Norte — Sur)

NUMERO VALOR
TIPO |SEVERIDAD | o= ‘5eng |DENSIDAD | ool o
25 L 17 4.59% 3.5
26 M 370 100.00% 4
29 H 3 0.81% 0.1
30 M 1 0.27% 0.12
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10
10

370 100.00%
370 HDV
Fuente: Elaboracion propia.

M
TOTAL

31

Se obtuvo un PCI de 80.6, lo cual indica que el pavimento esta en un estado MUY
BUENO.

+ AV. SAN FELIPE SUR — NORTE
La avenida en estudio cuenta con un uso de 10 afos, para el estudio se hizo el
analisis de 468 losas, que cuentan con una longitud de 2.70 x 3.60 m,
obteniéndose un area total de 622.08 m2 y 03 tipos de patologias que se

muestran a continuacion. (Ver anexo 03)

Tabla 13. Tipo de falla, severidad y porcentaje de densidad de la Av. San Felipe
(Sur — Norte)

NUMERO
TIPO |SEVERIDAD DE LOSAS DENSIDAD | VALOR DEDUCIDO
25 L 26 6.19% 0.1
26 M 420 100.00% 4
31 M 420 100.00% 10
TOTAL 420 HDV 10

Fuente: Elaboracion propia.
Se obtuvo un PCI de 84.5, lo cual indica que el pavimento esta en un estado MUY
BUENO.

+ JR. ESPINOZA MENDRANO
El jiron en estudio cuenta con un uso de 12 afos, para el estudio se hizo el
analisis de 468 losas, que cuentan con una longitud de 2.60 x 3.70 m,
obteniéndose un area total de 423.28 m2 y 09 tipos de patologias que se

muestran a continuacion. (Ver anexo 03)

Tabla 14. Tipo de falla, severidad y porcentaje de densidad de la Jirdbn Espinoza

Medrano
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NUMERO VALOR
TIPO |SEVERIDAD | oc'|'oaag |PENSIDAD | -nii< g
26 L 176 100.00% 2
29 L 6 3.41% 2.5
31 L 176 100.00% 10
TOTAL 176 HDV 10

Fuente: Elaboracién propia.

Se obtuvo un PCI de 84 .4, lo cual indica que el pavimento esta en un estado MUY

BUENO.

+

JR. GERVACIO ALVAREZ

El jiron en estudio cuenta con un uso de 14 afos, para el estudio se hizo el

analisis de 468 losas, que cuentan con una longitud de 2.80 x 3.70 m,

obteniéndose un area total de 476.56 m2 y 07 tipos de patologias los cuales se

muestran a continuacioén. (Ver anexo 03)

Tabla 15. Tipo de falla, severidad y porcentaje de densidad de la Jiron Gervacio

Alvarez.

TP |severipap| JOMERD - pensipap | MALOR

22 M 1 0.88% 0.9

>3 M 1 0.88% 1.3

26 M 102 89.47% 2

26 H 12 | 1053% 4

28 M 11 9.65% 8.6

30 L 1 0.88% 0.15

31 M 114 [100.00% | 10
TOTAL 114 HDV 10

Fuente: Elaboracién propia.

Se obtuvo un PCl de 71.1, lo cual indica que el pavimento esta en un estado MUY

BUENO.
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+ JR. MARIANO MELGAR
El jiron en estudio cuenta con un uso de 14 afos, para el estudio se hizo el
analisis de 468 losas, que cuentan con una longitud de 2.90 x 3.70 m,
obteniéndose un area total de 472.12 m2 y 07 tipos de patologias los cuales se

muestran a continuacioén. (Ver anexo 03)

Tabla 16. Tipo de falla, severidad y porcentaje de densidad de la Jiron Mariano

Melgar
TIPO | SEVERIDAD SEUEAOESSS DENSIDAD | VALOR DEDUCIDO
22 M 6 1.34% 1.3
22 H 3 0.67% 4
25 L 2 0.45% 04
26 M 364 81.25% 4
28 L 3 0.67% 0.6
28 M 3 0.67% 1.3
29 L 8 1.79% 1.6
31 L 144 32.14% 8
31 M 132 29.46% 7
TOTAL 448 HDV 8

Fuente: Elaboracion propia.
Se obtuvo un PCI de 71, lo cual indica que el pavimento esta en un estado MUY
BUENO.

+ JR. PORRAS BARNECHEA
El jiron en estudio cuenta con un uso de 12 afos, para el estudio se hizo el
analisis de 468 losas, que cuentan con una longitud de 2.90 x 3.70 m,
obteniéndose un area total de 424.64 m2 y 05 tipos de patologias que se
muestran a continuacion. (Ver anexo 03).

Tabla 17. Tipo de falla, gravedad y porcentaje de densidad de la Jiron Porras

Barnechea
NUMERO VALOR
TIPO |SEVERIDAD | = '5eas |DENSIDAD | -niicing
25 L 9 3.72% 2.7




26 L 242 100.00% 2
29 L 1 0.41% 0.8
30 L 1 0.41% 0.5
31 L 118 48.76% 9.5
TOTAL 242 HDV 9.5

Fuente: Elaboracion propia.
Se obtuvo un PCI de 81.5, lo cual indica que el pavimento esta en un estado MUY
BUENO.

40



V.

DISCUSION

Una vez finalizado el proceso de recoleccion de datos de las muestras
tomadas de los pavimentos rigidos en las calles principales de la zona de
estudio, la presente investigacion de tesis se concluyd satisfactoriamente
tanto como en la fase de campo y en gabinete. En los pavimentos rigidos
estudiados mayormente se presentan darios, tales como: sello de juntas
con una densidad de 97.65%, pulimiento con aproximadamente 88.80%,
grietas lineales con 2.75 %, escala con 2.12 %, parcheo grande con 1.04
%, grieta de esquina con 0.61 %, parcheo pequefio con 0.21%, y losa
dividida, por lo general en menor proporcién, con una densidad de 0.14 %.
Los resultados de esta investigacion se comparan con otro estudio
realizado en la misma provincia de Huamanga, realizado por Palomino
(2019) en su tesis: “Evaluacion de la condicion operacional del pavimento
rigido, aplicando el método del PCI, en las pistas del Jr. callao cuadra 3 vy

4, y prol. Jr. Callao cuadra 5y 6 del distrito de Ayacucho, provincia de
Huamanga, departamento de Ayacucho, junio — 2017”, En esta tesis se ha
determinado segun la metodologia de reconocimiento, clasificacion de
fallas y evaluacion de las distintas patologias, obteniendo los siguientes
resultados: 21,50% con la falla del tipo de parcheo grande; 31,50% con
la falla del tipo de la grieta lineal; 17,00 % con la falla del tipo de losa
dividida; 4,00% con la falla del tipo descascaramiento de juntas; 4,00% con
la falla del tipo de punzonamiento y 10,00% con la falla del tipo de grieta
de esquina, respectivamente segun la investigacion realizada.

En las diversas calles en estudio del distrito de Jesus Nazareno —
Huamanga - Ayacucho, se obtuvo como el indice de condicion de
pavimento (PCI) de valor promedio 78.51, tratandose en este caso como
un pavimento rigido en estado MUY BUENO, tiene una similitud en los
resultados obtenidos por la tesis de la misma provincia de Huamanga,
realizado por Cavalcanti (2019): “Determinacion del indice de condicion del
pavimento rigido (PCI) en las pistas de la avenida magisterial del distrito de
san juan bautista — Huamanga — Ayacucho — 2019”, donde se obtuvo un
indice de condicion de pavimento de PCIl = 77.25, siendo un pavimento

también en estado de conservacion “Muy bueno”.
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VL.

CONCLUSIONES
Realizado el proceso de recoleccion de datos de las muestras tomadas de
los pavimentos rigidos evaluados, se identificd las clases de patologias
tales como: sello de juntas con una densidad de 97.65%, pulimiento con
aproximadamente 88.80%, grietas lineales con 2.75 %, escala con 2.12 %,
parcheo grande con 1.04 %, grieta de esquina con 0.61 %, parcheo
pequefio con 0.21%, y losa dividida, por lo general en menor proporcion,

con una densidad de 0.14 %.

Se evalud las dimensiones de las fallas de acuerdo a los estudios
realizados de la severidad en el pavimento rigido, para posteriormente
calcular los valores de reducciones de las diferentes patologias existentes
de los pavimentos rigidos, donde se calculé el PCI (indice de condicion de
pavimento), otorgando el valor promedio de 78.51, por los cual nos sugiere

que el pavimento en estudio esta en una calificacién de: MUY BUENO.
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VII.

RECOMENDACIONES
Se propone a la municipalidad distrital de Jesus Nazareno, realizar
periédicos mantenimientos preventivos a la calle en estudio, para
garantizar la vida util durante el periodo de disefio determinado con el fin
de mantener el estado muy bueno de los pavimentos, sino de lo contrario
se empezaria a presenciar danos de forma secuencial, hasta disminuir el

estado actual de la via.

Obtenido la cuantificacion final de fallas de la Seccion de Pavimento se
logré determinar que la falla de mayor frecuencia en el tramo analizado, es
la falla del tipo "26" de severidad "L" y “M”, el cual corresponde a sello de
juntas como las mas comunes dentro de las losas inspeccionadas en la
investigacion realizada; es por esta razon que se recomienda como una de
las posibles soluciones el mejoramiento necesario en las juntas asfalticas,
tanto transversales y longitudinales, desde la preparacion de la superficie
de la junta, instalacién de fondo de junta y aplicacion del sellante en toda la
cavidad de la junta.

Se recomienda también implantar de inmediato las consideraciones

establecidas de esta tesis para que el nivel de servicio del pavimento rigido

sea eficiente y facilite el buen transito de la poblacién.
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ANEXOS:

ANEXO 01: MATRIZ DE OPERACIONALIZACION:

Variable

Definicion
Conceptual

Definicion
Operacional

Dimensiones

Indicadores

Escala de
Medicion

Evaluacion
superficial del
pavimento rigido

Es la determinacion de

las condiciones del

pavimento a lo largo de
su periodo de servicio,
permitiendo una mejora

en los procesos de
toma de decisiones
para la conservacion
de un pavimento
rigido.(Miranda, 2009
pag. 45)

La evaluacion
superficial se realizaran
por medio del indice de

condicion de

pavimentos por el cual
se identificara,
verificara e indicara los
tipos de fallas
superficiales que
existen en el pavimento
rigido de las calles del
distrito Jesus Nazareno]
Huamanga-Ayacucho.

Patologias en el
pavimento rigido

Levantamiento de
Losas o (Blowup-
buckling)

Grieta de esquina

Losa dividida

Grieta de
durabilidad “D”

Escala

Dano del sello de
junta

Desnivel carril sobre
berma

Grietas lineales

Parche grande

Parche pequeno

Pulimento de
agregados

Popouts

Bombeo

Punzonamiento

Cruce de via ferrea

Desconchamiento o
descascaramiento

Grietas de
retraccion

Descascaramiento
de esquina

Descascaramiento
en la junta

Nominal

indice de condicion
del pavimento (PClI).

Rango Clasificacion
100 — 85
85-70
70-55
55-40
40-25
25-10
10-0

Excelente

Muy bueno

Bueno

Regular

Malo

Muy malo
Fallado

Ordinal




ANEXO 02: MATRIZ DE CONSISTENCIA:

rigido aplicando la
metodologia del PC?

aplicando la metodologia del
PCL.

metodologia del PCI..

1040 Fallado

PROBLEMA | OBJETIVOS | HIPOTESIS ESCALADE
VARIABLE INDICADORES METODOLOGIA
GENERAL S MEDICION
Levantamiento de Losas o (Blowup-
buckling)
Grieta de gsquina Tipo de Investigacion:
Losa dividida La presente investigacion
Grieta de durabilidad “D” es de tipo aplicada
ES?aIZ P Nivel de Investigacion:
A L afio del sello de junta Descriptiva
¢Cudl es la condicién Evaluar la condicion Desnivel carril sobre berma Metodologia de
operacional del pavimento . : : n
o superficial del pavimento Grietas lineales Investigacion
rigido en las calles del - . . s . . 9
g . rigido aplicando el método de La condicion superficial del Variable Parche grande . Cuantitavivo
distrito de de Jesus L . L ey . = Nominal :
Nazareno. Provincia de pavement condition index pavimento rigido se conseguira de Independiente: Parche pequefio Disefio:
Huaman’ a- Reqidn (PCI), enlas calles del distrito los resultados logrados de la Evaluacion superficial [Pulimento de agregados No experimental
9 9 de de Jesus Nazareno, investigacion del proyecto. del pavimento rigido. [Popouts .
Ayacucho, a partir del . Poblacion:
A . Provincia de Huamanga - Bombeo .
andlisis de patologias del Reqién A ho — 2021 = - La poblacion esta
concreto? egion Ayacueho = ’ unzonaml'enf) conformado por 44 calles
Cruce de via férrea del Distrito de Jesus
Desconchamiento o descascaramiento Nazareno
Grietas de retraccion Tecnica e Instrumentos
Descascaramiento de esquina de Recoleccion de
Descascaramiento en la junta Datos: .
Valores de severidad para cada tipo Ordinal Observacion,
de falla encontrada (alta-media-baja) Fichas de campo.
ESPECIFICOS Rango | Clasificacidn Equipos técnicos:
1. ¢Cudles sonlas - ; ’ - Winchas o cinta métrica
atoloaias presentes en el 1. - Identificar las clases de  |Las clases de patologias en el -5 | Ecolne : ° :
pavimgnto E o de las patologias en el pavimento  |pavimento rigido de las pistas del . - Camara fotografica
Ealles del digtrito do Jes(s |1ido de las pistas del distrito |distito de Jestis Nazareno se Variable 80| Mybieno -Manual de dafios del
” de Jesus Nazareno obtendra con la investigacion Dependiente: 708 | Bueno meétodoPCl
Nazareno? ldentificacion de las TR Ordinal - Plano de distribucion de
A - - fallas en el pavimento o calles del distrito de JesUs
2 "C.u.a,l es el |nd|.ce de 2 CaTIc.lfIar el |nd|<?e de .. . |Se obtendra el indice de condicion rigido. 025 | Mo de Nazareno.
condicién del pavimento condicion del pavimento rigido : . ’
del pavimento rigido aplicando la 240 | Muymalo




ANEXO 03: Hojas de inspeccién de las 38 cuadras del distrito de Jesus de Nazareno, provincia de Huamanga, Departamento
Ayacucho.

+ HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS ESTE — OESTE (CUADRA 1)

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
e
u ‘ :v GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
UNIVERSIDAD FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE PCI
CESARTVALLESD INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LAVIA: AV LOS INCAS - CUADRA 01 - TRAMO ESTE A OESTE MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO

NUMERO DE PANOS: 40 TOTAL DE AREA: 396.00
. I FECHA: 08/01/2020
EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO DIMESIONES DE LALOSA: 2.70 x 3.70 AREA. 999 m2

IiNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCl - PAVENMENT CONDITION INDEX)

TIPOS DE PATOLOGIAS

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA 34. PUNZONAMIENTO
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD REDUCCION
1 26L+31L 26L+31L 1 26L+31L 26L+31L
2 26L+31L 26L+31L 2 26L+31L 26L+31L 26 L 80 100.0% 2
3 26L+31L 26L+31L 3 26L+31L 26L+31L 28 L a 5.0% a
a 26L+31L 26L+31L a 26L+31L 26L+31L 31 L 80 100.0% 10
5 26L+31L 26L+31L s 26L+31L 26L+31L
6 26L+31L 26L+31L 6 26L+31L 26L+31L
7 26L+31L+28L 26L+31L 7 26L+31L+28L 26L+31L
8 26L+31L 26L+31L 8 26L+31L 26L+31L
9 26L+31L 26L+31L 9 26L+31L 26L+31L
10 26L+31L 26L+31L 10 26L+31L 26L+31L
11 26L+31L+28L 26L+31L 11 26L+31L+28L 26L+31L
12 26L+31L 26L+31L 12 26L+31L 26L+31L
13 26L+31L 26L+31L 13 26L+31L 26L+31L
14 26L+31L 26L+31L 14 26L+31L 26L+31L
15 26L+31L 26L+31L 1s 26L+31L 26L+31L
16 26L+31L 26L+31L 16 26L+31L 26L+31L
17 26L+31L 26L+31L 17 26L+31L 26L+31L
18 26L+31L 26L+31L is8 26L+31L 26L+31L
19 26L+31L 26L+31L 19 26L+31L 26L+31L
20 26L+31L 26L+31L 20 26L+31L 26L+31L

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS ESTE — OESTE (CUADRA 2)

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
% U cv GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
UNIVERSIDAD FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE [ 1]
CESAR WALLEID INGENIERIA CIVIL
MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO
NOMBRE DE LAVIA: AV LOS INCAS - CUADRA 02 - TRAMO ESTE A OESTE NUMERO DE PANOS: 50 TOTAL DE AREA: 499.50
e FECHA: 08/01/2020
EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NURNEZ FELIPE GUSTAVO DIMESIONES DE LALGSA 5503550 AREA SSo s
TIrOS DE PATOLOGIAS NDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCl - PAVEMENT CONDITION INDEX)
21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA 34. PUNZONAMIENTO
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA- A LOSA-B LOSA - C LOSA - A LOSA-B LOSA-C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD REDUCCION
1 26L+31L 26L+31L 51
2 26L+31L 26L+31L 52 26 L 50 100.0% 2
3 26L+31L 26L+31L 53 28 L 3 6.0% =3
a 26L+31L 26L+31L 54 31 L 50 100.0% 10
5 26L+31L 26L+31L 55
6 26L+31L 26L+31L 56
7 26L+31L+28L 26L+31L 57
8 26L+31L 26L+31L 58
9 26L+31L 26L+31L 59
10 26L+31L 26L+31L 60
11 26L+31L 26L+311L+28L 61
12 26L+31L 26L+31L 62
i3 26L+31L 26L+31L 63
14 26L+31L 26L+31L 64
is 26L+31L 26L+31L 65
16 26L+31L 26L+31L 66
17 26L+31L 26L+31L 67
i8 26L+31L 26L+31L 68
19 26L+31L 26L+311L+28L 69
20 26L+31L 26L+31L 70
21 26L+31L 26L+31L 71
22 26L+31L 26L+31L 72
23 26L+31L 26L+31L 73
249 26L+31L 26L+31L 74
25 26L+31L 26L+31L 75
26 76

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS ESTE — OESTE (CUADRA 3)

L

ucCcv

UNIVERSIDAD
CESAR VALLEJIO

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE
INGENIERIA CIVIL

GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
PCIl

NOMBRE DE LA VIA: AV LOS INCAS - CUADRA 03 - TRAMO ESTE A OESTE

MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PANOS: 46

TOTAL DE AREA: 459.54

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO

FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LALOSA: 2.70 x3.70 AREA: 9.99 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

(PCI1 - PAV T CONDITION INDEX)

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA . EUNEENAVIENTS
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOSAS DENSIDAD REDUCCION
1 26L+31L 26L+31L 51
2 26L+31L 26L+31L 52 25 L 3 6.5% s
3 26L+31L 26L+31L 53 26 L a6 100.0% 2
a 26L+31L 26L+31L 54 31 L a6 100.0% 10
s 26L+31L 26L+31L 55
6 26L+31L 26L+31L 56
7 26L+31L 26L+31L 57
8 26L+31L 26L+31L 58
° 26L+31L+25L 26L+31L 59
10 26L+31L 26L+31L 60
11 26L+31L 26L+31L 61
12 26L+31L 26L+31L 62
13 26L+31L 26L+31L 63
14 26L+31L 26L+31L 64
1s 26L+31L 26L+31L 65
16 26L+31L 26L+31L 66
17 26L+31L 26L+31L+25L 67
18 26L+31L 26L+31L+25L 68
19 26L+31L 26L+31L 69
20 26L+31L 26L+31L 70
21 26L+31L 26L+31L 71
22 26L+31L 26L+31L 72
23 26L+31L 26L+31L 73
24 74

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS ESTE — OESTE (CUADRA 4)

UCvwv

UNIVERSIDAD
CESAR VALLEJO

1L

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE
INGENIERIA CIVIL

GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
[aded ]

NOMBRE DE LAVIA: AV LOS INCAS - CUADRA 04 - TRAMO ESTE A OESTE

MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PANOS: 50

TOTAL DE AREA: 479.52

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NURNEZ FELIPE GUSTAVO

FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LALOSA: 2.70 x 3.70 AREA: 9.99 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS

NDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCl - PAVENMENT CONDITION INDEX)

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA 34. PUNZONAMIENTO
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA-B LOSA-C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD REDUCCION
1 26L+31L 26L+31L+25L 51
2 26L+31L 26L+31L 52 25 L 1 2.1% 1
3 26L+31L 26L+31L 53 26 L a8 100.0% 2
a 26L+31L 26L+31L 54 29 L 3 6.3% 5
5 26L+31L 26L+31L 55 31 L a8 100.0% 10
6 26L+31L+29L 26L+31L 56
7 26L+31L 26L+31L 57
8 26L+31L 26L+31L 58
° 26L+31L 26L+31L 59
10 26L+31L 26L+31L 60
11 26L+31L 26L+31L 61
12 26L+31L 26L+31L 62
13 26L+31L 26L+31L 63
14 26L+31L 26L+31L 64
15 26L+31L 26L+31L 65
16 26L+31L 26L+31L 66
17 26L+31L 26L+31L 67
18 26L+31L+29L 26L+31L 68
19 26L+31L 26L+31L 69
20 26L+31L 26L+31L 70
21 26L+31L 26L+31L 71
22 26L+31L 26L+31L 72
23 26L+31L 26L+31L+29L 73
249 26L+31L 26L+31L 74
25 75

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS ESTE — OESTE (CUADRA 5)

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
ﬁ U cv GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
S Y FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE PCI
CESARMRELESD INGENIERIA CIVIL
NOMBRE DE LA VIA: AV LOS INCAS - CUADRA 05 - TRAMO ESTE A OESTE “NASSETRT)ADEQ%E;;T?‘SRIGIDO T OTAL DE AREA 37555
EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NURIEZ FELIPE GUSTAVO g‘fn‘:gggf"g;’ioé?_;\ ToSA 5505550 AREAGOS5 T3
TIPOS DE PATOLOGIAS iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCI - PAV T CONDITION INDEX)
21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA 34. PUNZONAMIENTO
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA - A LOSA -B LOSA -C LOSA - A LOSA-B LOSA-C PO SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD '?\:EAlelJOCRCIDOEN
1 26L+31L 26L+31L 51
2 26L+31L 26L+31L 52 22 M 2 4.2% a
3 26L+31L 26L+31L 53 26 L 48 100.0% 2
a4 26L+31L 26L+31L 54 29 L 2 4.2%
5 26L+31L 26L+31L 55 31 L 48 100.0% 10
6 26L+31L+29L 26L+31L 56
7 26L+31L 26L+31L 57
8 26L+31L 26L+31L 58
9 26L+31L 26L+31L 59
10 26L+31L 26L+31L 60
11 26L+31L 26L+31L 61
12 26L+31L 26L+31L 62
13 26L+31L 26L+31L 63
14 26L+31L 26L+31L 64
15 26L+31L 26L+31L 65
16 26L+31L 26L+31L 66
17 26L+31L 26L+31L 67
18 26L+31L 26L+311L+29L 68
19 26L+31L 26L+31L 69
20 26L+31L 26L+31L 70
21 26L+31L 26L+31L 71
22 26L+31L 26L+31L 72
23 26L+31L+22M 26L+31L 73
24 26L+31L+22M 26L+31L 74
25 75

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS ESTE — OESTE (CUADRA 6)

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
\{" U cv GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
Py FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE PCI
CIES 0N VIR 8 0 INGENIERIA CIVIL
NOMBRE DE LA VIA: AV LOS INCAS - CUADRA 06 - TRAMO ESTE A OESTE xgsz;%%gﬁm‘g;?gomemo TOTAL DE AREA 35550
— FECHA: 08/01/2020
EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO DIMESIONES DE LALOSA: 2.70 x 3.70 AREA: .99 m2
TIPOS DE PATOLOGIAS NDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)
21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD " 31. PULIMIENTO
. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA 34. PUNZONAMIENTO
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA - A LOSA -B LOSA-C LOSA- A LOSA-B LOSA - C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD REDUCCION
1 26L+31L+22M 26L+31L 51
2 26L+31L 26L+31L 52 22 ~M 1 2.0% 2
3 26L+31L 26L+31L 53 26 L 50 100.0% 2
a4 26L+31L 26L+31L 54 29 L 1 2.0% 2
5 26L+31L 26L+31L 55 31 L 50 100.0% 10
6 26L+31L 26L+31L 56
7 26L+31L 26L+31L 57
8 26L+31L 26L+31L 58
9 26L+31L 26L+31L 59
10 26L+31L 26L+31L 60
11 26L+31L 26L+31L 61
12 26L+31L 26L+31L 62
13 26L+31L 26L+31L 63
14 26L+31L 26L+31L 64
15 26L+31L 26L+31L 65
16 26L+31L 26L+31L 66
17 26L+31L 26L+31L 67
is8 26L+31L 26L+31L 68
19 26L+31L 26L+31L 69
20 26L+31L 26L+31L 70
21 26L+31L 26L+31L 71
22 26L+31L 26L+31L+29M 72
23 26L+31L 26L+31L 73
24 26L+31L 26L+31L 74
25 26L+31L 26L+31L 75
26 76

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS ESTE — OESTE (CUADRA 7)

UCvVv

UNIVERSIDAD
CESAR VALLEJO

L

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE
INGENIERIA CIVIL

GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
PCIl

NOMBRE DE LAVIA: AV LOS INCAS - CUADRA 07 - TRAMO ESTE A OESTE

MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PANOS: 48

TOTAL DE AREA: 479.52

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NURNEZ FELIPE GUSTAVO

FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LALOSA: 2.70 x3.70 AREA: 9.99 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCl - PAVEMENT CONDITION INDEX)

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD " 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA o EUNEENAMIENTS
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA-B LOSA-C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOSAS DENSIDAD ST
1 26L+31L 26L+31L 51
2 26L+31L 26L+31L 52 26 L a8 100.0% 2
3 26L+31L 26L+31L 53 28 L 2 4.2% a
a 26L+31L 26L+31L 54 29 L 1 2.1% 2
s 26L+31L 26L+31L 55 31 L a8 100.0% 10
6 26L+31L 26L+31L 56
7 26L+31L 26L+31L+28L 57
8 26L+31L 26L+31L 58
° 26L+31L+29L 26L+31L 59
10 26L+31L 26L+31L 60
11 26L+31L 26L+31L 61
12 26L+31L 26L+31L 62
13 26L+31L+28L 26L+31L 63
14 26L+31L 26L+31L 64
1s 26L+31L 26L+31L 65
16 26L+31L 26L+31L 66
17 26L+31L 26L+31L 67
18 26L+31L 26L+31L 68
19 26L+31L 26L+31L+28L 69
20 26L+31L 26L+31L 70
21 26L+31L 26L+31L 71
22 26L+31L 26L+31L 72
23 26L+31L 26L+31L 73
24 26L+31L 26L+31L 74
25 75

Fuente: Elaboracion pr

opia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS ESTE — OESTE (CUADRA 8)

uUCv

UNIVERSIDAD
CESAR VALLEJO

L

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

INGENIERIA CIVIL

FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE

GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
PCIl

NOMBRE DE LAVIA: AV LOS INCAS - CUADRA 08 - TRAMO ESTE A OESTE

MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO

NUMERO DE PANOS: 48 TOTAL DE AREA: 479.52

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NURNEZ FELIPE GUSTAVO

FECHA: 08/01/2020

DIMESIONES DE LALOSA: 2.70 x3.70 AREA: 9.99 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

(PCIl - PAV T CONDITION INDEX)

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD " 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA . EUNEENAYIENTS
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA - A LOSA-B LOSA-C LOSA- A LOSA-B LOSA-C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOSAS DENSIDAD ey
1 26L+31L+22L 26L+31L 51
2 26L+31L 26L+31L 52 22 L 1 2.1% 2
3 26L+31L 26L+31L 53 26 L a8 100.0% 2
a 26L+31L 26L+31L 54 29 L 2 4.2% 3
5 26L+31L 26L+31L 55 31 L a8 100.0% 10
6 26L+31L 26L+31L 56
7 26L+31L 26L+31L 57
8 26L+31L 26L+31L 58
E] 26L+31L 26L+31L 59
10 26L+31L 26L+31L 60
11 26L+31L 26L+31L+29L 61
12 26L+31L 26L+31L 62
13 26L+31L 26L+31L 63
14 26L+31L 26L+31L 64
15 26L+31L 26L+31L 65
16 26L+31L 26L+31L 66
17 26L+31L 26L+31L 67
18 26L+31L 26L+31L 68
19 26L+31L 26L+31L 69
20 26L+31L 26L+31L 70
21 26L+31L+29L 26L+31L 71
22 26L+31L 26L+31L 72
23 26L+31L 26L+31L 73
24 26L+31L 26L+31L 74
25 75

Fuente: Elaboracion propia




+ HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS ESTE — OESTE (CUADRA 9)

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
R

U ‘ :v GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO

e e e FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE PCI

CESAR MALLESO. INGENIERIA CIVIL

MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO
NOMBRE DE LA VIA: AV LOS INCAS - CUADRA 09 - TRAMO ESTE A OESTE NUMERS DE PARNGS: 20 T OTAL DE AREA 35550
- FECHA: 08/01/2020
EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUREZ FELIPE GUSTAVO EIMESIONES DELALSSA 55053550 AREA SO S
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
TIPOS DE PATOLOGIAS
(PCI - PAV T CONDITION INDEX)

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA

2

N

GRIETA DE ESQUINA

29.

PARCHEO GRANDE

36.

DESCONCHAMIENTO

23.

LOSA DIVIDIDA

30.

PARCHEO PEQUENO

37.

RETRACCION

2

&

GRIETA DE DURABILIDAD "D"

3

. PULIMIENTO

2

G

ESCALA

32.

POPOUTS

38.

DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA

2

(2

SELLO DE JUNTA

33.

BOMBEO

2

N

DESNIVEL CARRIL/BERMA

3

B

PUNZONAMIENTO

39.

DESCASCARAMIENTO DE JUNTA

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA - A LOSA - B LOSA -C LOSA - A LOSA-B LOSA-C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOSAS DENSIDAD EemUEsen
1 26L+31L 26L+31L 51
2 26L+31L 26L+31L 52 26 L 50 100.0% 2
3 26L+31L 26L+31L 53 31 L 50 100.0% 10
a 26L+31L 26L+31L 54
5 26L+31L 26L+31L 55
6 26L+31L 26L+31L 56
7 26L+31L 26L+31L 57
8 26L+31L 26L+31L 58
E] 26L+31L 26L+31L 59
10 26L+31L 26L+31L 60
11 26L+31L 26L+31L 61
12 26L+31L 26L+31L 62
13 26L+31L 26L+31L 63
14 26L+31L 26L+31L 64
1s 26L+31L 26L+31L 65
16 26L+31L 26L+31L 66
17 26L+31L 26L+31L 67
18 26L+31L 26L+31L 68
19 26L+31L 26L+31L 69
20 26L+31L 26L+31L 70
21 26L+31L 26L+31L 71
22 26L+31L 26L+31L 72
23 26L+31L 26L+31L 73
24 26L+31L 26L+31L 74
25 26L+31L 26L+31L 75
26 76

Fuente: Elaboracion propia



4+ NUMERO MAXIMO DE VALORES ADMISIBLES DE “VALORES DEDUCIDOS”

NUMERO MAXIMO DE VALORES ADMISIBLES DE " VALORES DEDUCIDOS" - AV. LOS INCAS ESTE - OESTE

— i m= Nimero maximo admisible de “valores deducidos” ol  "m"

m=1+ 98" (100 - HDV) HDV=  El mayor valor deducido individual para la unidad de muestreo i. AFSHEIARCE ORDEN

10 1

2 2

m= 9.27 14 3

fraccion= 0.27 1.3 4

0.8 5

0.4 6

0.1 7

a
g
o
3
u
T
E
£
z

0 @ 20 40 60 BO 100

Valor Deducido mas alto (HDV)

Fuente: Elaboracion propia



4+ MAXIMO VALOR DE REDUCCION CORREGIDA “CDV”

MAXIMO VALOR DE REDUCCION CORREGIDA "CDV"

VALOR DE REDUCCION

TDV | q

VDT

1.3

[ 08 | 04 | 0.0

16.00 | -

16.00

GRAFICA DE VALORES DEDUCIDOS CORREGIDOS PARA PAVIMENTOS DE

RANGO CALIFICACION PCI
RANGO CALIFICACION
100-85 EXCELENTE
85-70 MUY BUENO
70-55 BUENO
55-40 REGULAR
40-25 MALO
10 - 25 MUY MALO
10-0 FALLADO

AV.LOS INCAS, ESTE-OESTE

CONCRETO
100 -
({‘ - A18
s ® - - :
L3 i Vi - “_._-_ |1 _
v | / |~
8 o it LT L] L]
m Fy T o & -
x 8 £ z 1 4] —_—n
[ 7 e i
g AR P g g Pl T —
5 o 5
o] AL P a
g . -
g b N7 " |~ @
] il 7 el —
v “1 —_—
L e <
4 i
§ 10 ,U =
]
z = L ® W B W 10 NG I B0 W0 150 I8 6 W0 B0 A0
VALOR DEDUCIDO TOTAL [TDV
I:NILCJINUI: 100
PCI=100-VDT 80
VDT 16.00
PCIl= 84 60
- — VOY
Calificacion: RN
40
20

Fuente: Elaboracion

propia




+ HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS OESTE - ESTE (CUADRA 1)

L

U

CvV

UNIVERSIDAD
CESAR VALLEJO

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

INGENIERIA CIVIL

FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE

GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
PCIl

NOMBRE DE LAVIA: AV LOS INCAS - CUADRA 01 - TRAMO OESTE - ESTE

MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO

NUMERO DE PANOS: 40 TOTAL DE AREA: 396.00

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NURNEZ FELIPE GUSTAVO

FECHA: 08/01/2020

DIMESIONES DE LALOSA: 2.70 x 3.70 AREA: 9.99 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCI1 - PAVEMENT CONDITION INDEX)

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA 34. PUNZONAMIENTO
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA- A LOSA-B LOSA-C LOSA-A LOSA-B LOSA-C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD REDUCCION
1 26M+31M+28M | 26M+31M+28M 51
2 26M+31M 26M+31M+28M 52 22 ™M 1 2.5% a
3 26M+31M+28M 26M+31M 53 26 ™M 40 100.0% a
a 26M+31M 26M+31M 54 28 ™M 12 30.0% 20
5 26M+31M 26M+31M+28M 55 31 ™M 40 100.0% 10
6 26M+31M 26M+31M+28M 56
7 26M+31M 26M+31M 57
8 26M+31M 26M+31M 58
° 26M+31M 26M+31M 59
10 26M+31M 26M+31M+28M 60
11 26M+31M 26M+31M 61
12 26M+31M+28M 26M+31M 62
13 26M+31M 26M+31M 63
14 26M+31MH+28M | 26M+31M+28M 64
15 26M+31M 26M+31M 65
16 26M+31M 26M+31M 66
17 26M+31M 26M+31M 67
18 26M+31M+28M 26M+31M 68
19 26M+31M+28M 26M+31M 69
20 26M+31M 26M+31M+22M 70
21 71

Fuente: Elaboracion propia




+ HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS OESTE - ESTE (CUADRA 2)

P VS

~

D
CESAR VALLEJO

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE
INGENIERIA CIVIL

GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
PCIl

NOMBRE DE LAVIA: AV LOS INCAS - CUADRA 02 - TRAMO OESTE - ESTE

MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO

NUMERO DE PANOS: 50 TOTAL DE AREA: 499.50

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO

FECHA: 08/01/2020

DIMESIONES DE LALOSA: 2.70 x3.70 AREA: 9.99 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCl - PAVEMENT CONDITION INDEX)

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUERNO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD " 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA 9. EUNEENAVIENTE
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA - A LOSA-B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOSAS DENSIDAD ST
1 26M+31M+22M [ 26M+31M+22M 51
2 26M+31M+28M 26M+31M 52 22 ™M 2 4.0% 5
3 26M+31M 26M+31M+28M 53 23 ™M 1 2.0% s
a 26M+31M 26M+31M+28M 54 26 ™M 50 100.0% a
5 26M+31M 26M+31M 55 28 ™M E 18.0% 12
6 26M+31M+23M 26M+31M 56 31 ™M 50 100.0% 10
7 26M+31M 26M+31M 57
8 26M+31M 26M+31M 58
E) 26M+31M 26M+31M+28M 59
10 26M+31M 26M+31M+28M 60
11 26M+31M 26M+31M 61
12 26M+31M 26M+31M 62
13 26M+31M 26M+31M 63
14 26M+31M 26M+31M 64
1s 26M+31M 26M+31M 65
16 26M+31M+28M 26M+31M 66
17 26M+31M 26M+31M 67
18 26M+31M 26M+31M 68
19 26M+31M 26M+31M 69
20 26M+31M 26M+31M 70
21 26M+31M 26M+31M+28M 71
22 26M+31M 26M+31M 72
23 26M+31M 26M+31M+28M 73
24 26M+31M+28M 26M+31M 74
25 26M+31M 26M+31M 75
26 76

Fuente: Elaboracion propia




+ HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS OESTE - ESTE (CUADRA 3)

UCcCv

UNIVERSIDAD
CESAR VALLEJO

-

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE
INGENIERIA CIVIL

GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
PCIl

NOMBRE DE LAVIA: AV LOS INCAS - CUADRA 03 - TRAMO OESTE - ESTE

MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PANOS: 46

TOTAL DE AREA: 459.54

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NURNEZ FELIPE GUSTAVO

FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LALOSA: 2.70 x 3.70 AREA: 9.99 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

(PCI1 - PAV T CONDITION INDEX)

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA 34. PUNZONAMIENTO
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOSAS DENSIDAD REDUCCION
1 26M+31M 26M+31M 51
2 26M+31M 26M+31M 52 26 ™M a6 100.0% a
3 26M+31M+28M | 26M+31M+28M 53 28 ™M 13 28.3% 19
a 26M+31M 26M+31M 54 31 ™M a6 100.0% 10
5 26M+31M 26M+31M 55
6 26M+31M 26M+31M 56
7 26M+31M 26M+31M 57
8 26M+31M+28M 26M+31M 58
E] 26M+31M+28M | 26M+31M+28M 59
10 26M+31M+28M | 26M+31M+28M 60
11 26M+31M 26M+31M 61
12 26M+31M 26M+31M 62
13 26M+31M 26M+31M 63
14 26M+31M 26M+31M 64
15 26M+31M 26M+31M 65
16 26M+31M 26M+31M+28M 66
17 26M+31M 26M+31M+28M 67
18 26M+31M+28M 26M+31M 68
19 26M+31M+28M | 26M+31M+28M 69
20 26M+31M+28M | 26M+31M+28M 70
21 26M+31M 26M+31M 71
22 26M+31M 26M+31M 72
23 26M+31M 26M+31M 73
24 74

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS OESTE — ESTE (CUADRA 4)

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
i\\'—I‘ U cv GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
R e Y FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE PCI
CESAR VaLLEJO INGENIERIA CIVIL
- PAVIMENTO RIGIDO
NOMBRE DE LA VIA: AV LOS INCAS - CUADRA 04 - TRAMO OESTE - ESTE L"SSEL'EADE e ToTABEAREA o=
EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUREZ FELIPE GUSTAVO ;Fggggz/é’;/ioé?_;\ TSsA S50 SREASS5 D
TIPOS DE FATOLOGIAS iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCI - PAV T CONDITION INDEX)
21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA 34. PUNZONAMIENTO
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA - A LOSA -B LOSA -C LOSA - A LOSA-B LOSA-C PO SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD R\/E%Ljogolljc:EN
1 26L+31L 26L+31L 51
2 26L+31L 26L+31L 52 26 L 48 100.0% 2
3 26L+31L 26L+31L 53 29 L 5 10.4% 5
a4 26L+31L 26L+31L 54 31 L 48 100.0% 10
5 26L+31L 26L+31L 55
6 26L+31L 26L+31L 56
7 26L+31L 26L+31L 57
8 26L+31L 26L+31L 58
9 26L+31L 26L+311L+29L 59
10 26L+31L 26L+31L 60
11 26L+31L 26L+31L 61
12 26L+31L 26L+31L 62
13 26L+31L+29L 26L+311L+29L 63
14 26L+31L 26L+31L 64
15 26L+31L 26L+31L 65
16 26L+31L 26L+311L+29L 66
17 26L+31L 26L+31L 67
18 26L+31L 26L+31L 68
19 26L+31L 26L+31L 69
20 26L+31L 26L+31L 70
21 26L+31L 26L+31L 71
22 26L+31L+29L 26L+31L 72
23 26L+31L 26L+31L 73
24 26L+31L 26L+31L 74
25 75

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS OESTE - ESTE (CUADRA 5)

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
ﬁ U cv GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
et e W FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE PCI
CESHRR AL LS INGENIERIA CIVIL
: PAVIMENTO RIGIDO
NOMBRE DE LA VIA: AV LOS INCAS - CUADRA 05 - TRAMO OESTE - ESTE Z'SSETR'Z.‘BE CANGSI 35 TOTALDE AREA 755535
EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUREZ FELIPE GUSTAVO E'fggggz’g;’zooé?_;\ ToSA 5555350 AREAGSo 3
TIPOS DE PATOLOGIAS iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCl - PAVEMENT CONDITION INDEX)
21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA 34. PUNZONAMIENTO
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA - A LOSA-B LOSA-C LOSA - A LOSA-B LOSA -C PO SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD R\/E/AE;_L?CRC:DOEN

1 26L+31L 26L+31L 51

2 26L+31L 26L+31L 52 22 M 1 2.1%

3 26L+31L 26L+31L 53 26 L 48 100.0% 2

a 26L+31L 26L+31L 54 31 L a8 100.0% 10

5 26L+31L 26L+31L 55

6 26L+31L 26L+31L 56

7 26L+31L 26L+31L 57

8 26L+31L 26L+31L 58

9 26L+31L 26L+31L 59

10 26L+31L 26L+31L 60

11 26L+31L 26L+31L 61

12 26L+31L 26L+31L 62

13 26L+31L 26L+31L 63

14 26L+31L 26L+31L 64

15 26L+31L 26L+31L 65

16 26L+31L 26L+31L 66

17 26L+31L 26L+31L 67

18 26L+31L 26L+31L 68

19 26L+31L 26L+31L 69

20 26L+31L 26L+31L 70

21 26L+31L 26L+31L 71

22 26L+31L 26L+31L 72

23 26L+31L 26L+31L 73

24 26L+31L+22M 26L+31L 74

25 75

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS OESTE - ESTE (CUADRA 6)

-

ucv

NIVERSIDAD
CESAR VALLEJO

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE
INGENIERIA CIVIL

GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
PCil

NOMBRE DE LAVIA: AV LOS INCAS - CUADRA 06 - TRAMO OESTE - ESTE

MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PANOS: 50

TOTAL DE AREA: 499.50

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO

FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LALOSA: 2.70 x 3.70 AREA: 9.99 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

(PCIl - PAV T CONDITION INDEX)

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUERO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA b EUNEENAIENTE
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOSAS DENSIDAD ST
1 26L+31L 26L+31L 51
2 26L+31L 26L+31L 52 25 L 3 6.0% 5
3 26L+31L 26L+31L 53 26 L 50 100.0% 2
a 26L+31L+25L 26L+311L+25L 54 31 L 50 100.0% 10
5 26L+31L 26L+31L s5
6 26L+31L 26L+31L 56
7 26L+31L 26L+31L 57
8 26L+31L 26L+31L s8
El 261L+31L 26L+31L 59
10 26L+31L 26L+31L 60
11 26L+31L 26L+31L 61
12 26L+31L 26L+31L 62
13 26L+31L 26L+31L 63
14 26L+31L 26L+31L 64
1s 26L+31L 26L+31L 65
16 26L+31L 26L+31L+25L 66
17 26L+31L 26L+31L 67
18 26L+31L 26L+31L 68
19 26L+31L 26L+31L 69
20 26L+31L 26L+31L 70
21 26L+31L 26L+31L 71
22 26L+31L 26L+31L 72
23 26L+31L 26L+31L 73
24 26L+31L 26L+31L 74
25 26L+31L 26L+31L 75
26 76

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS OESTE - ESTE (CUADRA 7)

) UCV
UNIVERSIDAD
CES.

AR VALLEJO

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

INGENIERIA CIVIL

FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE PCI

GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO

NOMBRE DE LAVIA: AV LOS INCAS - CUADRA 07 - TRAMO OESTE - ESTE

MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO

NUMERO DE PANOS: 48 TOTAL DE AREA: 479.52
e FECHA: 08/01/2020
EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NURNEZ FELIPE GUSTAVO DIMESIONES DE LALOSA 350 <350 AREA 5953
e S A G A INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCI - PAV T CONDITION INDEX)
21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD " 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA . FUNEENAY TSN
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOSAS DENSIDAD REDUCCION
1 26L+31L 26L+31L 51
2 26L+31L 26L+31L 52 25 L 2 4.2% 11
3 26L+31L 26L+31L 53 26 L a8 100.0% 2
a 26L+31L 26L+31L 54 28 L 1 2.1% 3
5 26L+31L 26L+31L 55 31 L a8 100.0% 10
6 26L+31L+28L 26L+31L 56
7 26L+31L 26L+31L 57
8 26L+31L 26L+31L 58
E) 26L+31L 26L+31L 59
10 26L+31L 26L+31L 60
11 26L+31L 26L+31L 61
12 26L+31L 26L+31L 62
13 26L+31L 26L+31L 63
14 26L+31L 26L+31L 64
15 26L+31L 26L+31L 65
16 26L+31L+25L 26L+31L 66
17 26L+31L 26L+31L 67
18 26L+31L 26L+31L 68
19 26L+31L 26L+31L 69
20 26L+31L 26L+31L 70
21 26L+31L 26L+31L+25L 71
22 26L+31L 26L+31L 72
23 26L+31L 26L+31L 73
24 26L+31L 26L+31L 74
25 75

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS OESTE - ESTE (CUADRA 8)

CESAR VALLEJO

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE
INGENIERIA CIVIL

GUIA DE OBSERVACION N O01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
PCIl

NOMBRE DE LA VIA: AV LOS INCAS - CUADRA 08 - TRAMO OESTE - ESTE

MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PANOS: 48

TOTAL DE AREA: 479.52

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO

FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LALOSA: 2.70 x 3.70 AREA: 9.99 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

(PCI1 - PAV T CONDITION INDEX)

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA 1. FUNEENAYIENTS
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA- A LOSA - B LOSA -C LOSA - A LOSA-B LOSA-C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOSAS DENSIDAD e BLESTEN
1 26L+31L 26L+31L 51
2 26L+31L 26L+31L 52 22 ™M 1 2.1% 3
3 26L+31L 26L+31L 53 26 L a8 100.0% 2
a 26L+31L 26L+31L 54 28 L 3 6.3% s
5 26L+31L 26L+31L 55 31 L a8 100.0% 10
6 26L+31L+28L 26L+31L 56
7 26L+31L 26L+31L 57
8 26L+31L 26L+31L 58
E) 26L+31L 26L+31L 59
10 26L+31L 26L+31L 60
11 26L+31L 26L+31L 61
12 26L+31L 26L+31L 62
13 26L+31L 26L+31L 63
14 26L+31L 26L+31L 64
1s 26L+31L 26L+31L 65
16 26L+31L 26L+31L+28L 66
17 26L+31L 26L+311L+28L 67
18 26L+31L 26L+31L 68
19 26L+31L 26L+31L 69
20 26L+31L 26L+31L 70
21 26L+31L 26L+31L 71
22 26L+31L 26L+31L 72
23 26L+31L 26L+31L 73
24 26L+31L+22M 26L+31L 74
25 75

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA AV. LOS INCAS OESTE - ESTE (CUADRA 9)

) UCV
UNIVERSIDAD
CES.

AR VALLEJO

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE PCI
INGENIERIA CIVIL

GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO

NOMBRE DE LAVIA: AV LOS INCAS - CUADRA 09 - TRAMO OESTE - ESTE

MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO

NUMERO DE PANOS: 50 TOTAL DE AREA: 499.50
i FECHA: 08/01/2020
EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO DIMESIONES DE LALOSA. 2.70 x 3.70 AREA 9.99 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS

NDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCIl - PAVENMENT CONDITION INDEX)

21. BLOW UP/ BUCKLING

28,

. GRIETA LINEAL

35.

CRUCE DE VIA FERREA

SEVERIDAD DE FALLA

22. GRIETA DE ESQUINA

29.

PARCHEO GRANDE

36.

DESCONCHAMIENTO

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUERO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA 34. PUNZONAMIENTO
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA - A LOSA-B LOSA-C LOSA- A LOSA-B LOSA-C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOSAS DENSIDAD e eToN
1 26L+31L 26L+31L 51
2 26L+31L 26L+31L 52 26 L 50 100.0% 2
3 26L+31L 26L+31L 53 28 L 1 2.0% 3
a 26L+31L 26L+31L+28L 54 31 L 50 100.0% 10
5 26L+31L 26L+31L 55
6 26L+31L 26L+31L 56
7 26L+31L 26L+31L 57
8 26L+31L 26L+31L 58
e 26L+31L 26L+31L 59
10 26L+31L 26L+31L 60
11 26L+31L 26L+31L 61
12 26L+31L 26L+31L 62
13 26L+31L 26L+31L 63
14 26L+31L 26L+31L 64
15 26L+31L 26L+31L 65
16 26L+31L 26L+31L 66
17 26L+31L 26L+31L 67
18 26L+31L 26L+31L 68
19 26L+31L 26L+31L 69
20 26L+31L 26L+31L 70
21 26L+31L 26L+31L 71
22 26L+31L 26L+31L 72
23 26L+31L 26L+31L 73
24 26L+31L 26L+31L 74
25 26L+31L 26L+31L 75
26 76

Fuente: Elaboracion propia



+ NUMERO MAXIMO DE VALORES ADMISIBLES DE “VALORES DEDUCIDOS”

NUMERO MAXIMO DE VALORES ADMISIBLES DE " VALORES DEDUCIDOS" - AV. LOS INCAS ESTE - OESTE

9 _ . iy - . I
m=1+ % .(100 — HDV) m= Numero maximo admisible de “valores deducidos RESULTADOS

HDV=  El mayor valor deducido individual para la unidad de muestreo i. (0]

m
P4

11

10

m= 9.17 24

fraccion= 0.17 2

1.4

1.3

0.8

0.40

[
e

@m\lmmhwm—xgg'

0.10

(m)

oS5
it
=

N
/

Lo p—n m=1+(3/98) * (100 - HDV)

T g | ™.

a B8

8 ¢ | >

k= ot

3 . e ¥

3 4 &

) K\"

E 2 e

3 | ]
0! |

Py o P 40 60 80 100

Valor Deducido mas alto (HDV)

Fuente: Elaboracion propia



4+ MAXIMO VALOR DE REDUCCION CORREGIDA “CDV”

MAXIMO VALOR DE REDUCCION CORREGIDA"CDV"

# VALOR DE REDUCCION TDV q CDV
1 11 10 2.4 2 14 13 0.80 0.40 0.10 29.40 1 29.00
2 11 10 2 2 14 13 0.8 0.40 0.00 28.90 2 22.00
3 2 2 2 2 14 13 0.8 0.40 0.00 11.90 3 9.00
4 2 2 2 2 14 13 0.8 0.40 0.00 11.90 4 -
GRAFICA DE VALORES DEDUCIDOS CORREGIDOS PARA PAVIMENTOS DE
COMCRETO
100 -
F, -
5 % 5 L
o ;
Q u 5
Q
0 5
i
£ —
Q —
Yos
g a3
o . o
-
W —
4 /
7 — 0
4
g u 7 P
s
f1
0 A
1] ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ & ® N %W 0 N0 1Id B0 W 150 B8
VALOR DEDUCIDG TOTAL [TOV
RANGO CALIFICACION PCI AV.LOS INCAS, OESTE-ESTE
RANGO|  CALIFICACION ENTONCE 100
100-85 EXCELENTE
85-70 MUY BUENO PCI=100 - CDV 80
70-55 BUENO cbv 29.00
55-40 REGULAR PC= 71 60
40-25 MALO Calificacion: A
10-25 MUY MALO 40
100 FALLADO
20

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA AV. SAN FELIPE NORTE- SUR (CUADRA 1)

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
% U cv GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
UNIVERSIDAD FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE PCI
e D = INGENIERIA CIVIL
MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO
NOMBRE DE LA VIA: AV. SAN FELIPE - CUADRA 01 - TRAMO NORTE - SUR INUNVERS DE PANGS: o3 TOTAL DE AREA 65508
— FECHA: 09/01/2020
EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO [DIMESIONES DE LALOSA 2.70 < 3.60 AREA O 72 m2
e NDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)
21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA 34. PUNZONAMIENTO
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA - A LOSA-B LOSA-cC LOSA - A LOSA-B LOSA-C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD REDUCCION
1 26M+31M+29H | 26M+31M+29H 51
2 26M+31M 26M+31M 52 26 M 64 100.00% a
3 26M+31M 26M+31M 53 29 H 3 4.69% i3
a 26M+31M 26M+31M 54 30 M a1 1.56% 1
5 26M+31M 26M+31M 55 31 M 64 100.00% 10
6 26M+31M 26M+31M s6
7 26M+31M 26M+31M 57
s 26M+31M 26M+31M s8
° 26M+31M 26M+31M so
10 26M+31M 26M+31M so
11 26M+31M 26M+31M 61
12 26M+31M 26M+31M 62
13 26M+31M 26M+31M 63
14 26M+31M 26M+31M 6a
1s 26M+31M 26M+31M 65
16 26M+31M 26M+31M 66
17 26M+31M 26M+31M 67
1s 26M+31M 26M+31M 68
19 26M+31M 26M+31M 69
20 26M+31M 26M+31M 70
21 26M+31M 26M+31M 71
22 26M+31M 26M+31M 72
23 26M+31M 26M+31M 73
24 26M+31M 26M+31M 74
25 26M+31M 26M+31M 75
26 26M+31M 26M+31M 76
27 26M+31M 26M+31M 77
28 26M+31M 26M+31M 78
29 26M+31M 26M+31M 79
30 26M+31M 26M+31M s0
31 26M+31M+30M 26M+31M 81
32 26M+31M+29H 26M+31M 82
33 83

Fuente: Elaboracién propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA AV. SAN FELIPE NORTE- SUR (CUADRA 2)

— U

UmivERSIDAD

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA -

UELA
INGENIERIA CIVIL

AL DE

cuIA DE

~ o1 -

TO DE REGISTRO DE CAMPO

NOMEBRE DE LA VI

AV. SAN FELIPE

cuaDRA 01

TRAMO NORTE

suR

MUESTRA: PAVIENTO RIGIDO
o

os:

EvALUADOR POR

DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUREZ FELIPE GUSTAVO

TOTAL DE AREA: 1313 .28 m2>

DIMESIONES DE LALOSA: 350 x 3 60

TIFPOS DE PATOLOGIAS

AREA: 11 52 m2

NDICE DE CONDICION DEL FPAVIMEN TGO

ecE - pAv T cCoONDITION INDEX)
21. BLOW UP/ BUCKLING 28 GRIETA LINEAL 535. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22 GRIETA DE ESQUINA 260, PARCHEO GRANDE 56. DESCONCHAMIENTO
23, LOSA DIVIDIDA 50. PARCHEO PEQUENO 57. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D 1. PULIMIENTO
s8. DESC TO DE ESQUINA
25 ESCALA 52 PoPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 3. BOMBES
se. DESC TO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA . PN ZONAMIENTO.
EsauEmAa DENSIDAD DE FALLA
Losa- A Losa -8 LosAa - c Losa- A Losa-8 Losa - c o cevemibaD | - be Looas Mo IDAD yAarom oe

a 26nissina 2enissina sa 2enesimg 2enssina

2 26nissina 2ernssina 52 26enesimg 26nssina 25 C o 5.51%6 B

s 2erissina 2ernissina 53 2enesin 2enssina B ~ a1a 100.00%% 2

a 2erar=ana 2enar=ana sa 2erar=ina 2erar=ana =1 ~ 214 100.00% EYS)

s 2erar=ana 2enar=ana ss senirzinaizsi | 2enarsina

= 2erar=ana 2enar=ana se senirzinaizsi | 2enarsina

- 2erar=ana >err=ana s7 2erar=anag 2erar=ana

= 26nissina 2enissina ss

E 2enissina 2enissina so

1o 26enesim 2enesin so

EeY 2enesim >enesin e

1=z 2erar=ang 2erar=ana o2

1= 2erar=ang 2erar=ana o=

1a 2erar=ana >erar=ana ea

as 2erar=anag Sens =i 2sL es

1e 26enesimg 26nssins 250 se

1z 2enesimg 2enesim &7

as 2enesim 2enesan s

1s >enesin Senesan so

20 2erar=ang 2erar=ana 7o

21 2erar=ana 2enar=ana 72

22 2erar=anag >erar=ana 7=

23 >orar=ana >erar=ana 7=

24 26enesim 2enesing za

25 2enesima 2enesimg 7s

26 26enesimg 2enesing 7e

27 26enesimg 2enesin 77

2= 2erar=ana Zerar=ana 7=

20 2erav=ing Zerar=ana 7o

=0 2erv=ang Zerar=anag =0

s 26nesima 2enesing sa

s2 26enesim 2enesing =2

s 26nesim 2enesimg a3

sa 26eniesim 2enesin sa

as 2erar=ing Zerarzana s

=6 2erv=ina >erar=ana =s

=7 2err=ana Zerav=ana =7

== >erar=ana >erar=ana ==

so 26nesim 2enesimg so

a0 26nesima 2enesim 20

a1 26enesim 2enesim EEY

az 26enesim 2enesin o2

a=z 2erar=ing Zerav=ana o=

aa 2err=ana Zerr=ana oa

as 2enar=ana Zerar=ana os

as 2err=anag Zerav=ana s

a7 26nesim 2enesim o7

as 26nesim 2enesim os

as 26nesim 2enesin ES)

so 2enesim 2enesin 100

Fuente: Elaboracion propia




+ HOJA DE INSPECCION DE LA AV. SAN FELIPE NORTE- SUR (CUADRA 3)

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
s GUIA DE OBESERVACION N O1° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
T S e et FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE ch
A = INGENIERIA CIVIL
MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO
NOMEBRE DE LA VIA: AV. SAN FELIPE - CUADRA 01 - TRAMO NORTE - SUR NUMEES DE CPARGS, 50 T oT AL DE AREA 557 60 a5
- FECHA: 09/01/2020
EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO D IMESIONES DE L ATLOSA 556 <560 AREA T 55 s
o S e NDICE DE CONDIC N DEL PAVIMENTO
(PCl - PAVEMENT CONDITION INDEX)
21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22 GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23 LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA 4. PUNZONAMIENTO
EsauEmMma DENSIDAD DE FALLA
LosA - A LosA-B LosA - c LosA - A LosAa-B LosA-c VALOR DE
PO SEVERIDAD | N- DE LOsSAS DENSIDAD A
El 26M+31mnm 26M+31M s1
2 26M+31m 26M+31Mm s2 2s [ a 5.00% a
EY 26M+31M 26M+31Mm s3 26 [ =0 100.00%% a
a 2631 26M+31M sa 31 M 20 100.00%6 10
s 2631 26M+31M ss
& 26M+31M 26M+31Mm se
z 26M+31m 26M+31M 57
= 26M+31m 26M+31Mm s=
o 26n+31m 26n+31m so
10 26M+31n 26M+31n so
11 26M+31Mm 26M+31Mm 61
1z 26M+31Mm 26M+31Mm 62
EE 26M+31Mm 26M+31n ==
1a 26M+31M 26M+31n 6a
1s 26MNMI+31M+25L 26n+31n &s
16 26M+31M 26M+21m 66
17 26M+31M 26M+21r 67
s 26M+31Mm 26n+31n es
19 26M+31Mm 26nM+31n &9
20 26M+31M+25L 26M+31Mm 7o
21 26NM+31M+25L 26M+31Mm Z1
22 26M+31Mm 26M+31n 72
23 26M+31M 26M+31n 73
24 26M+31Mm 26M+31Mm za
25 26M+31M 26M+31n EC
26 26M+31M 26M+21M 76
27 26M+31Mm 26nm+31n 77
28 26M+31Mm 26nm+31n 75
20 26M+31Mm 26M+31Mm 7o
30 26M+31Mm 26M+31Mm =0
EZS 26M+31Mm 26nM+31n s1
32 26n+31m >6nM+31n B2
33 26M+31Mm 26M+31M+25L a3
34 26M+31Mm 26M+31n sa
EXY 26M+31M 26M+31n a5
se 26M+31Mm 26M+31Mm =6
37 26M+31Mm 26nM+31m =7
as 26Ma31Mm 26Mr21m as
EXY 26M+31Mm 26M+21r =0
ao 26M+31Mm 26nm+31n 20
a1 o1

Fuente: Elaboracién propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA AV. SAN FELIPE NORTE- SUR (CUADRA 4)

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
iﬁ—" U cv GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
P e A (9 FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE PCI
CE SR LLE S INGENIERIA CIVIL
NOMBRE DE LAVIA: AV. SAN FELIPE - CUADRA 01 - TRAMO NORTE - SUR rs:z};‘;’*‘)gﬁmgngzR'G'Do T OTAL DE AREA 555555
EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUREZ FELIPE GUSTAVO E'f;:ggz’g;’io:?_A TSSA 5355566 AREA TS5 3
TIFOS DE PATOLOGIAS iINDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)
21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASC, ITO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
. DESCASC, ITO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA 34. PUNZONAMIENTO
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA - A LOSA-B LOSA-C LOSA - A LOSA-B LOSA - C VALGRE 5=
TPO SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD REDUCCION

1 26M+31M 26M+31M 51

2 26M+31M 26M+31M 52 25 L 2 3.85% 3

3 26M+31M 26M+31M 53 26 M 52 100.00% a

a 26M+31M 26M+31M 54 31 M 52 100.00% 10

5 26M+31M 26M+31M 55

6 26M+31M 26M+31M 56

7 26M+31M 26M+31M 57

8 26M+31M 26M+31M 58

9 26M+31M 26M+31M 59

10 26M+31M 26M+31M 60

11 26M+31M 26M+31M+25L 61

12 26M+31M 26M+31M+25L 62

13 26M+31M 26M+31M 63

14 26M+31M 26M+31M 64

15 26M+31M 26M+31M 65

16 26M+31M 26M+31M 66

17 26M+31M 26M+31M 67

is8 26M+31M 26M+31M 68

19 26M+31M 26M+31M 69

20 26M+31M 26M+31M 70

21 26M+31M 26M+31M 71

22 26M+31M 26M+31M 72

23 26M+31M 26M+31M 73

24 26M+31M 26M+31M 74

25 26M+31M 26M+31M 75

26 26M+31M 26M+31M 76

27 77

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA AV. SAN FELIPE NORTE- SUR (CUADRA 5)

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

e ——
~\\ll U ‘ :V GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO

e S FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE &
CESAR VALLEJO INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LAVIA: AV. SAN FELIPE - CUADRA 01 - TRAMO NORTE - SUR MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO

NUMERO DE PANOS: 30 TOTAL DE AREA: 345.60 m2
. FECHA: 09/01/2020
EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO DIMESIONES DE LALOSA: 3.20 x 3.60 AREA: 1152 m2

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCIl - PAVEMENT CONDITION INDEX)

TIPOS DE PATOLOGIAS

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA 34, PUNZONAMIENTO
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA - A LOSA-B LOSA-C LOSA- A LOSA-B LOSA-C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOSAS DENSIDAD T
1 26M+31M 26M+31M 51
2 26M+31M 26M+31M 52 25 L 2 6.67% 3
3 26M+31M 26M+31M 53 26 v 30 100.00% 4
4 26M+31M 26M+31M 54 31 v 30 100.00% 10
5 26M+31M 26M+31M 55
6 26M+31M 26M+31M 56
7 26M+31M 26M+31M 57
8 26M+31M 26M+31M 58
9 26M+31M 26M+31M 59
10 26M+31M 26M+31M 60
11 26M+31M 26M+31M+25L 61
12 26M+31M 26M+31M+25L 62
13 26M+31M 26M+31M 63
14 26M+31M 26M+31M 64
15 26M+31M 26M+31M 65
16 66

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA AV. SAN FELIPE NORTE- SUR (CUADRA 6)

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

U CV GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
e inns FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE -

CESAR VALLEJO INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: AV. SAN FELIPE - CUADRA 01 - TRAMO NORTE - SUR MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO

NUMERO DE PANOS: 30 TOTAL DE AREA: 599.04 m2
e FECHA: 09/01/2020
EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO DIMESIONES DE LALOSA 3.20 x 3.60 AREA 1152m2

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCI1 - PAVEMENT CONDITION INDEX)

TIPOS DE PATOLOGIAS

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA 2, FUNEEAENT®
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA - A LOSA-B LOSA-C LOSA - A LOSA-B LOSA-C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOSAS DENSIDAD PGS
1 26M+31M 26M+31M 51
2 26M+31M 26M+31M 52 25 L 5 16.67% 4
3 26M+31M 26M+31M 53 26 M 30 100.00% 4
4 26M+31M 26M+31M 54 31 M 30 100.00% 10
5 26M+31M 26M+31M 55
6 26M+31M 26M+31M+25L 56
7 26M+31M 26M+31M+25L 57
8 26M+31M 26M+31M 58
9 26M+31M+25L 26M+31M 59
10 26M+31M 26M+31M 60
11 26M+31M 26M+31M 61
12 26M+31M 26M+31M 62
13 26M+31M 26M+31M 63
14 26M+31M+25L | 26M+31M+25L 64
15 26M+31M 26M+31M 65
16 66

Fuente: Elaboracion propia



+ NUMERO MAXIMO DE VALORES ADMISIBLES DE “VALORES DEDUCIDOS”

NUMERO MAXIMO DE VALORES ADMISIBLES DE " VALORES DEDUCIDOS" - AV. SAN FELIPE NORTE - SUR

9 ’ ) . [13 H ” " "
m=1+—.(100 — HD m= Numero maximo admisible de “valores deducidos S m
98 ( Y HDV=  El mayor valor deducido individual para la unidad de muestreo i. RESULTADO ORDEN
10 1
4 2
m= 9.27 3.5 3
fraccion= 0.27 0.12 4
0.1 5
o 12
£
g 10 <+ ~
R ey N m=1+(9/98)* (100 - HDV)
® g | S
8 -
g 5 | B
E "~
- | e
3 4 <
P \\"‘“‘
2 | .
E S
2 . :
D ! .:
0 [E 20 40 60 BO 100
Valor Deducido mas alto (HDV)

Fuente: Elaboracion propia



4+ MAXIMO VALOR DE REDUCCION CORREGIDA “CDV”

MAXIMO VALOR DE REDUCCION CORREGIDA "CDV"

# VALOR DE REDUCCION TDV q CDhV.
1 10 4 3.5 0.12 0.1 1.3 19.02 1 19.40
2 10 4 2 0.12 0.1 1.3 17.52 2 15.50
3 10 2 2 0.12 0.1 1.3 15.52 3 -
4 2 2 2 0.12 0.1 1.3 7.52 4 -

GRAFICA DE VALORES DEDUCIDOS CORREGIDOS PARA PAVIMEMTOS DE

CONCRETO
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VALOR DEDUCIDO TOTAL [TOV

RANGO CALIFICACION PCI
RANGO|  CALIFICACION ENTONCE
100-85 EXCELENTE
85-70 MUY BUENO PCI=100-CDV
70-55 BUENO cbv 19.40
55-40 REGULAR PCI= 80.6
40-25 MALO Calificacion: Moy
10-25 MUY MALO
10-0 FALLADO

100

80

60

40

20

AV. SAN FELIPE NORTE - SUR

Fuente: Elaboracion propia




+ HOJA DE INSPECCION DE LA AV. SAN FELIPE SUR - NORTE (CUADRA 1)

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
't\ﬁ LI CN culA D= vaAa ~N o - TO DE REGISTRO DE CAMPFO
e FACULTAD DE INGENIERIA - UELA AL DE —ch
RS AL R INGENIERIA CIVIL
iAV. SaNEELEE - cuan:a ol - TRavo Sus - NosTE NUMERS DE CANGST 170 ToTAL GE AREA SIS S5 WS
i DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO A T EE s
TIFOS DE PATOLOGIAS N DEL EAVEMENTo
CoNDITION INDEX)
21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22 GRIETA DE ESQUINA 20, PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 20. PARCHEG PEQUENG 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D 1. PULIMIENTO
s8. DESC TO DE ESQUINA
25. ESCALA 22 PoPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 23, BOMBES
. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA . PN ZONAMIENT O
EsauEema
Losa- A Losa-B LosA - c LosAa - A LosA-B LosAa - c o [N oo Maron oe
a 26nassina 2erissina sa 2enesin 2ernssina
2 2erar=ana 2enr=ana s2 2erar=anag 2enar=ana =5 o = >.o2%a =
= 2erar=ana >erar=ana s=2 2erar=ing 2erar=ana B ~ 214 100.00% a
a 26nssina 26 sina sa 2enesimg 2ernssina EEY ~ 114 100.00%% 1o
s 2enar=ana 2enarz=ana ss 2enr=ang 2erar=ama
= >erar=ana >erar=ana se 2erar=ana 2erar=ina
z 26rnissina 2emnssina 57 2enesimg 2enssina
= 2ernssina 2ernssina ss
o 2erar=ang >erar=ana so
1o 2enesimg 2enesing so
EEY 2enesim 2enesin e
1=z 2erar =i >erar=ana 62
as 2enesimg 2emesing &3
1a 2enesim >enesam sa
as 2erar=ana >enar=ana es
1e Zernis=anas 2oL Zerarzanag es
1z 26M+sins 250 2enesan &7
1= 2erar=ang 2enar=ana o=
1s 2erar=ana >erar=ana eo
20 2enesimg >enesing )
21 2err=ana 2enar=ana 72
22 2erar=anag >erar=anag 7=z
23 2eniesimg 2emesing 73
24 2enesing 2enesan za
25 2erar=in >erar=ana 7s
26 2enesimg 2emesing 76
27 2enesim >emesin 77
2= 2erar=ina Sens =i 2sL )
20 2enesimg 2enesing 7o
so 2enesim >enesin =0
=1 2erar=ana >erar=ana =a
=22 2erar=in Zerar=ana =2
ss 2enesim >enesan a3
24 2enar=ana >enar=ana =24
=5 2erar=ana >erar=ana s
se 2enesim >enesam se
=7 2erar=ana Zenar=ana =7
== 2erar=ana >erar=ana ==
so 26eniesimg 2emesing so
ao 2err=ing 2enarzana s0
a2 2erar=anag Zerar=ana o
az 2enesing 2emesing o2
as 2enesim >enesim o3
aa 2erar=ana Zerar=anag oa
as 2enesimg 2enesin os
ae 2enesim 2enesam s
az 2erar=anag >erar=anag o7
as 2enesimg 2enesin os
as 2enesim >enesan e
so 2erar=ina >enarz=ana 100

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA AV. SAN FELIPE SUR - NORTE (CUADRA 2)

CMNIvERSIDAD CESAR vALLESO
CUIA DE CESERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMES
FACULTAD DE INGENIERIA - PN AL o= <
INGENIERIA CiviL
MBI e DE L via: v, SAN EELIEE - CUADRA 01 - TRAMO SUS - NORTE MUESTEA SAVIMENTO RISIDO e o e s e
EVALUADOR FOR: DE LA CRUZ ESEZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FEELIEE GUSTAVS cesnAa osoazsoze S
TiroS o At oiooi= NDIcE BE CONDICION BEL FAVIMENTS
ecE - AV T CONDITION INDEX)
21. BLOW UF/ BUCKLING 25, GRIETA LINEAL 55. CRUGE DE Via FERREA SEveERIDAD D= FALLA
2. omieTA DE ESaUINA =o. FARGHEG GRANDE 5o, DESCONCHAMIENTS
o LosA DriniDA So_PARGHES FEGUENG =7 ReTrAcoioN
2. SRIETA DE DURABILIDAD D o1 roLmmenTS
5. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
=5 cscAia 2. rorouTs
o seiio e JunTA 5. someEo
56, DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
7. DESNIVEL GARRIL/BERMA e omomAETe
=sauema o= racia
tosa-a tosa-=& tosa-< tosa-a tosa-o tosa-c T
o severiban | n- oE Losas oEnsIDAD Jaronoe,
a Seresim Seresima 51 Seresima Seresima
> Zonarsina FvreTTe) 5= Zorarsina FavreTTe) == L s =osve B
= Seresim Seresim 5= seresim seresim = ~ 1aa 200.00%% =
- FavreTTe) FrvreTTe) sa FrvreTTe) FavreTTe) =2 ~ i 2100005 o
= Seresim seresim 55 Seresim seresim
. FavreTTe) Zorassina se FvreTTe) FavreTTe)
- Seresim Seresim 57 Seresim seresim
= Zonassana FvreTTe) ss
s Seresim Seresim s
10 Zonassana FavreTTe) co
a2 seresim Seresim o1
az Zonassana FavreTTe) .
as seresim Seresim o=
1a Zonarsana Zonassina o
as Seresim Seresim o5
1e Serrsinzse VT e
2z Seresiniezse Seresim .
s Zonarsana VT os
as seresim Seresim .
0 Zonarsana FavreTTe) 7o
21 Seresim Seresim 71
22 Zonarsana VT 7=
22 seresim seresim 7a
2a Zonarsana VT 7a
25 seresim seresim 75
ze Zonarsana Zonarsana 7o
27 seresim seresim 77
2= Zonarsana Zonarsanarzar s
25 seresim seresina 7o
so Zonarsana VT =0
s FrvreTTe) ravreTTe) =1
a2 Seresim seresim a2
s= FavreTTe) FavreTTe) ss
24 Seresim Seresim aa
ss Zorarsana FavreTTe) ss
e Seresim Seresim s
57 FavreTTe) FavreTTe) =7
as Seresim Seresim as
s FavreTTe) FavreTTe) s
a0 Seresim seresim so
a1 FavreTTe) FavreTTe) o1
az Seresim Seresim -
as FavreTTe) Zorarsana o=
aa seresim Seresim oa
as FavreTTe) FavreTTe) o5
ae Seresim Seresim s
az Zorarsana FavreTTe) 57
as Seresim Seresim os
as FavreTTe) Zonarsana s
so Seresim seresim 100

Fuente: Elaboracion propia




+ HOJA DE INSPECCION DE LA AV. SAN FELIPE SUR - NORTE (CUADRA 3)

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
% U cv GUIA DE OBSERVACION N O1° - ATO DE TRO DE cAMPO
e e e FACULTAD DE INGENIERIA - vELA AL DE rci
CESaAR VaLLEso INGENIERIA CIVIL
NOMBRE DE LA VIA: AV. SAN FELIPE - CUADRA 01 - TRAMO SUR - NORTE N e e oS AINENTO RISIDO T eT A DE AREA e TS0 oS
EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NURNEZ FELIPE GUSTAVO e O O O T oS~ 550566 AREA ST S5 s
TirOoS DE FATOLOCIAS NDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCl - PAVEMENT CONDITION INDEX)
21. BLOW UP/ BUCKLING 268. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA a4 PUNZONAMIENTO
EsauEMA
LosA - A LosA- B LosA - c LosA - A Losa-& LosA - c o ceve o | e oo Looas emeioAD MALor oe |
1 2eme31m 2emr31m s1
2 26nme31m 26mr31m s2 25 L - 8.75% B
B 26Mm+31m 26mr31m s3 26 ~M =0 100.00% a
a 26mM+31M 26mr31m sa 51 ~M =0 100.00% 10
s 26mM+31M 26m+31Mm ss
5 26na31m 26nm31m se
E 26ma31m 2emr31m 57
s 26me31m 26Ma+31M25L ss
s 26mM+31m 26mr31m so
10 26M+31m 26Mm+31Mm o
11 26Mm+31Mm 26M+31M+25L 1
12 26ma31m 26nez31m 2
13 2ema31m 2eme31m o3
14 26me31m 26ma31m a
1s 26Mm+31m 26Mm+31Mm &5
16 26Mm+31Mm 26mM+31Mm e
17 26Mm+31Mm 26mM+31M &7
1s 26mne31m 26ne31m s
1o 2eme31m 2emez31m o
20 26me31m 26mMa31M25L 7o
21 26Mm+31m 26mM+31Mm 71
22 26Mm+31Mm 26Mm+31M 72
23 26Mm+31Mm 26M+31M+25L 73
24 26ne31m 26naz31m za
2s 2eme31m 2emez1m s
26 26me31m 26me31m e
27 26Mm+31m 26mM+31Mm 77
28 26Mm+31Mm 26mM+31Mm 7a
20 26Mm+31Mm 26mM+31M 79
=0 26M+31nM25L 26ma31m so0
=1 2eme31m 2emaz31m s1
a2 26me31m 26ma31m a2
33 26Mm+31Mm 26Mm+31Mm a3
sa 26Mm+31Mm 26Mm+31Mm sa
a5 26Mm+31Mm 26mM+31Mm as
se 26na31m 26mnaz31m se
27 2eme31m 2ema31m a7
£ 26mMa31M25L 26ma31m ss
ES) 26M+ 31250 26Mm+31Mm ES)
ao 26Mm+31Mm 26Mm+31Mm so
a1 o1

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA AV. SAN FELIPE SUR - NORTE (CUADRA 4)

1L

CV

NIVERSIDAD

EsAR

VALLEJIO

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE
INGENIERIA CIVIL

GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
PCI

NOMBRE DE LAVIA: AV. SAN FELIPE

- CUADRA 01 - TRAMO SUR - NORTE

MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PANOS: 52

TOTAL DE AREA: 299.52 m2

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NURNEZ FELIPE GUSTAVO

FECHA: 09/01/2020
DIMESIONES DE LALOSA: 3.20 x 3.60 AREA: 11.52 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

(PCl - PAV T CONDITION INDEX)

2

. BLOW UP/ BUCKLING

28,

. GRIETA LINEAL

35.

CRUCE DE VIA FERREA

SEVERIDAD DE FALLA

2

N

GRIETA DE ESQUINA

29.

PARCHEO GRANDE

36.

DESCONCHAMIENTO

23. LOSA DIVIDIDA

30.

PARCHEO PEQUENO

37.

RETRACCION

2

£

GRIETA DE DURABILIDAD "I

9

. PULIMIENTO

2

(i

ESCALA

32.

POPOUTS

38.

DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA

2

(2

SELLO DE JUNTA

33.

BOMBEO

2

N

DESNIVEL CARRIL/BERMA

34.

PUNZONAMIENTO

39.

DESCASCARAMIENTO DE JUNTA

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA- A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA-B LOSA-C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOSAS DENSIDAD ST eeToN
1 26M+31M 26M+31M 51
2 26M+31M 26M+31M 52 25 L a 7.69% 3
3 26M+31M 26M+31M 53 26 ™M 52 100.00%
a 26M+31M 26M+31M 54 31 M 52 100.00% 10
5 26M+31M 26M+31M 55
6 26M+31M 26M+31M 56
7 26M+31M+25L 26M+31M 57
8 26M+31M 26M+31M 58
° 26M+31M 26M+31M 59
10 26M+31M 26M+31M 60
11 26M+31M 26M+31M 61
12 26M+31M 26M+31M 62
13 26M+31M 26M+31M 63
14 26M+31M 26M+31M 64
15 26M+31M 26M+31M 65
16 26M+31M 26M+31M 66
17 26M+31M 26M+31M 67
18 26M+31M+25L 26M+31M 68
19 26M+31M 26M+31M 69
20 26M+31M 26M+31M 70
21 26M+31M 26M+31M 71
22 26M+31M+25L 26M+31M 72
23 26M+31M 26M+31M 73
24 26M+31M 26M+31M 74
25 26M+31M 26M+31M+25L 75
26 26M+31M 26M+31M 76
27 77

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA AV. SAN FELIPE SUR - NORTE (CUADRA 5)

CESAR VALLEJO

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE
INGENIERIA CIVIL

GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
PCI1

NOMBRE DE LAVIA: AV. SAN FELIPE - CUADRA 01 - TRAMO SUR - NORTE

MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO

NUMERO DE PANOS: 30 TOTAL DE AREA: 345.60 m2

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO

FECHA: 09/01/2020

DIMESIONES DE LALOSA: 3.20 x 3.60 AREA: 11.52 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCI1 - PAVEMENT CONDITION INDEX)

2

. BLOW UP/ BUCKLING

2

®

. GRIETA LINEAL

35.

CRUCE DE VIA FERREA

22.

GRIETA DE ESQUINA

29.

PARCHEO GRANDE

36.

DESCONCHAMIENTO

27.

DESNIVEL CARRIL/BERMA

3.

5>

PUNZONAMIENTO

39.

23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO

DESCASCARAMIENTO DE JUNTA

SEVERIDAD DE FALLA

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA - A LOSA-B LOSA-C LOSA - A LOSA- B LOSA-C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOSAS DENSIDAD STl
1 26M+31M 26M+31M 51
2 26M+31M 26M+31M+25L 52 25 L 4 13.33% 8
3 26M+31M 26M+31M 53 26 v 30 100.00% 4
4 26M+31M 26M+31M 54 31 v 30 100.00% 10
5 26M+31M 26M+31M 55
6 26M+31M 26M+31M 56
7 26M+31M 26M+31M 57
8 26M+31M 26M+31M 58
9 26M+31M 26M+31M 59
10 26M+31M+25L 26M+31M 60
11 26M+31M+25L 26M+31M 61
12 26M+31M 26M+31M 62
13 26M+31M 26M+31M 63
14 26M+31M 26M+31M+25L 64
15 26M+31M 26M+31M 65
16 66

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA AV. SAN FELIPE SUR - NORTE (CUADRA 6)

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

S ——
.\_'I U CV GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO

UNIVERSIDAD FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE Pel
CESAR VALLEJO INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LAVIA: AV. SAN FELIPE - CUADRA 01 - TRAMO SUR - NORTE MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO

NUMERO DE PANOS: 30 TOTAL DE AREA: 599.04 m2
. FECHA: 09/01/2020
EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO DIMESIONES DE LA LOSA: 3.20 x 3.60 AREA 11.50 m2

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCI1 - PAVEMENT CONDITION INDEX)

TIPOS DE PATOLOGIAS

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD * 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA 1. EUNEENAENT®
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA - A LOSA-B LOSA-C LOSA - A LOSA-B LOSA-C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOSAS DENSIDAD FEBUGEEN
1 26M+31M 26M+31M 51
2 26M+31M 26M+31M 52 25 L 5 16.67% 9
3 26M+31M 26M+31M 53 26 M 30 100.00% 4
4 26M+31M 26M+31M 54 31 M 30 100.00% 10
5 26M+31M 26M+31M 55
6 26M+31M 26M+31M+25L 56
7 26M+31M 26M+31M+25L 57
8 26M+31M 26M+31M 58
9 26M+31M+25L 26M+31M 59
10 26M+31M 26M+31M 60
11 26M+31M 26M+31M 61
12 26M+31M 26M+31M 62
13 26M+31M 26M+31M 63
14 26M+31MH+25L | 26M+31M+25L 64
15 26M+31M 26M+31M 65
16 66

Fuente: Elaboracion propia



+ NUMERO MAXIMO DE VALORES ADMISIBLES DE “VALORES DEDUCIDOS”

NUMERO MAXIMO DE VALORES ADMISIBLES DE " VALORES DEDUCIDOS" - AV. SAN FELIPE SUR - NORTE

m= 9.27
fraccion= 0.27

m=1+ 1 (100 — HDV) m= Numero maximo admisible de “valores deducidos”
98 HDV=  El mayor valor deducido individual para la unidad de muestreo i.

"m"
RESULTADOS ORDEN
10 1
4 2
0.1 3

os (m)
e
=

i

©°

N

N
f

7
¥
!

[==]

Namero de Valores Ded
i

3

o
=

{=)]

N

f

m=1+(9/98)* (100 - HDV)

=

0 @ 20 40 60 80

Valor Deducido mas alto (HDV)

100

Fuente: Elaboracion propia




4+ MAXIMO VALOR DE REDUCCION CORREGIDA “CDV”

MAXIMO VALOR DE REDUCCION CORREGIDA"CDV"

# VALOR DE REDUCCION TOTAL q CDV
1 10 | 4 0.1 | [ [ [ [ | 14.10 1 15.50
2 10 | 2 0.1 | [ [ [ [ | 12.10 2 -

RANGO CALIFICACION PCI
RANGO CALIFICACION
100-85 EXCELENTE
85-70 MUY BUENO
70-55 BUENO
55-40 REGULAR
40-25 MALO
10-25 MUY MALO
10-0 FALLADO

GRAFICA DE VALORES DEDUCIDOS CORREGIDOS PARA PAVIMENTOS DE

CONCRETO
100 e
|
s % il
E i L~ -
B Bl I
E i -1 1 L~
o Vi P :
E o W e HIE —a
& LT A~ 2
0o Ll - e
] P Qi
g AT ‘F
E Y] s Ll -0
* g e —
£ x 1
| ~
fu
i '} HH HHHH
] T W 9 9 % ® M W W0 W0 M B0 W0 150 465 0§ 0 B0 M0
VALOR DEDUCIDG TOTAL [TOV
AV. SAN FELIPE SUR - NORTE
ENITUNCE 100
Q.
PCI=100 - CDV 80
CDV 15.50
PCI= 84.5 60
Calificacion: :'H;Mh
40
20

Fuente: Elaboracion propia




+ HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON ESPINOZA MEDRANO (CUADRA 1)

L

UCvVv

UNIVERSIDAD

CESAR VALLEJO

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE
INGENIERIA CIVIL

GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
PCIl

NOMBRE DE LA VIA: JR JUAN ESPINOZA MEDRANO - CUADRA 01

MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PANOS: 44

TOTAL DE AREA: 423.28

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO

FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LALOSA: 2.60 x3.70 AREA: 9.62 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCIl - PAVEMENT CONDITION INDEX)

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA 34. PUNZONAMIENTO
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA-A LOSA-B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA-C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOSAS DENSIDAD REDUGCION
1 26L+31L 26L+31L 51
2 26L+31L 26L+31L 52 26 L a4 100.0% 2
3 26L+31L 26L+31L 53 31 L aa 100.0% 10
a 26L+31L 26L+31L 54
5 26L+31L 26L+31L 55
6 26L+31L 26L+31L 56
7 26L+31L 26L+31L 57
8 26L+31L 26L+31L 58
E) 26L+31L 26L+31L 59
10 26L+31L 26L+31L 60
11 26L+31L 26L+31L 61
12 26L+31L 26L+31L 62
13 26L+31L 26L+31L 63
14 26L+31L 26L+31L 64
15 26L+31L 26L+31L 65
16 26L+31L 26L+31L 66
17 26L+31L 26L+31L 67
18 26L+31L 26L+31L 68
19 26L+31L 26L+31L 69
20 26L+31L 26L+31L 70
21 26L+31L 26L+31L 71
22 26L+31L 26L+31L 72
23 73

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON ESPINOZA MEDRANO (CUADRA 2)

UCv

UNIVERSIDAD
CESAR VALLEJO

L

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE
INGENIERIA CIVIL

GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
PCIl

NOMBRE DE LA VIA: JR JUAN ESPINOZA MEDRANO - CUADRA 02

MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO

NUMERO DE PANOS: 44 TOTAL DE AREA: 423.28

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO

FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LALOSA: 2.60 x 3.70 AREA: 9.62 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

(PCIl - PAV T CONDITION INDEX)

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD " 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA 34. PUNZONAMIENTO
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA - A LOSA-B LOSA-C LOSA- A LOSA-B LOSA-C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD REDUCCION
1 26L+31L 26L+31L 51
2 26L+31L+29L 26L+31L 52 26 L a4 100.0% 2
3 26L+31L 26L+31L 53 29 L 3 6.8% 3
a 26L+31L 26L+31L 54 31 L a4 100.0% 10
s 26L+31L 26L+31L 55
6 26L+31L 26L+31L 56
7 26L+31L 26L+31L+29L 57
8 26L+31L 26L+31L 58
° 26L+31L 26L+31L+29L 59
10 26L+31L 26L+31L 60
11 26L+31L 26L+31L 61
12 26L+31L 26L+31L 62
13 26L+31L 26L+31L 63
14 26L+31L 26L+31L 64
15 26L+31L 26L+31L 65
16 26L+31L 26L+31L 66
17 26L+31L 26L+31L 67
18 26L+31L 26L+31L 68
19 26L+31L 26L+31L 69
20 26L+31L 26L+31L 70
21 26L+31L 26L+31L 71
22 26L+31L 26L+31L 72
23 73

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON ESPINOZA MEDRANO (CUADRA 3)

UNIVERSIDAD
CESAR VALLEJO

% UCv

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE
INGENIERIA CIVIL

GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
PCIl

NOMBRE DE LA VIA: JR JUAN ESPINOZA MEDRANO - CUADRA 03

MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PANOS: 44

TOTAL DE AREA: 423.28

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO

FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LALOSA: 2.60 x3.70 AREA: 9.62 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS

IiNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCI1 - PAVENMENT CONDITION INDEX)

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA 34. PUNZONAMIENTO
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA-A LOSA-B LOSA-C LOSA - A LOSA-B LOSA-cC VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOSAS DENSIDAD REDUGCION
1 26L+31L 26L+31L 51
2 26L+31L 26L+31L 52 26 L a4 100.0% 2
3 26L+31L 26L+31L 53 31 L a4 100.0% 10
a 26L+31L 26L+31L 54
5 26L+31L 26L+31L 55
6 26L+31L 26L+31L 56
7 26L+31L 26L+31L 57
8 26L+31L 26L+31L 58
° 26L+31L 26L+31L 59
10 26L+31L 26L+31L 60
11 26L+31L 26L+31L 61
12 26L+31L 26L+31L 62
13 26L+31L 26L+31L 63
14 26L+31L 26L+31L 64
15 26L+31L 26L+31L 65
16 26L+31L 26L+31L 66
17 26L+31L 26L+31L 67
18 26L+31L 26L+31L 68
19 26L+31L 26L+31L 69
20 26L+31L 26L+31L 70
21 26L+31L 26L+31L 71
22 26L+31L 26L+31L 72
23 73

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON ESPINOZA MEDRANO (CUADRA 4)

1L

UCcv

UNIVERSIDAD
CESAR VALLEJO

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE
INGENIERIA CIVIL

GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
PClil

NOMBRE DE LA VIA: JR JUAN ESPINOZA MEDRANO - CUADRA 04

MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PANOS: 44

TOTAL DE AREA: 423.28

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO

FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LALOSA: 2.60 x 3.70 AREA: 9.62 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS

iINDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCIl - PAVEMENT CONDITION INDEX)

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA o FUNEENAMENT®
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA - A LOSA-B LOSA -C LOSA - A LOSA-B LOSA-C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOSAS DENSIDAD REDUGCION
1 26L+31L 26L+31L s1
2 26L+31L 26L+31L 52 26 L a4 100.0% 2
3 26L+31L 26L+31L 53 29 L 3 6.8% 2
a 26L+31L+29L 26L+31L sa 31 L a4 100.0% 10
s 26L+31L 26L+31L 55
6 26L+31L 26L+31L 56
7 26L+31L 26L+31L 57
8 26L+31L 26L+31L s8
° 26L+31L 26L+31L 59
10 26L+31L 26L+31L 60
11 26L+31L 26L+31L 61
12 26L+31L 26L+31L 62
13 26L+31L 26L+31L 63
14 26L+31L 26L+31L 64
15 26L+31L 26L+31L 65
16 26L+31L 26L+31L 66
17 26L+31L+29L 26L+31L 67
18 26L+31L 26L+31L 68
19 26L+31L 26L+31L 69
20 26L+31L 26L+31L 70
21 26L+31L 26L+31L 71
22 26L+31L 26L+31L 72
23 73

Fuente: Elaboracion propia



+ NUMERO MAXIMO DE VALORES ADMISIBLES DE “VALORES DEDUCIDOS”

NUMERO MAXIMO DE VALORES ADMISIBLES DE " VALORES DEDUCIDOS" - JIRON ESPINOZA MEDRANO

9 —_ ’ A fal &, H ” ([ [}
m=1+-—.(100 — HD m=  Numero maximo admisible de “valores deducidos S m
98 ( v HDV=  El mayor valor deducido individual para la unidad de muestreo i. RESULTADO ORDEN
10 1
25 2
m= 9.27 2 3
fraccion= 0.27
_
£
§ 10 s
P m=1+(9/98)* (100 - HDV)
% g | e
8 -
$ 6| e
= et
% & T,
p T
? ot
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2 . .
0! :
0 @Eﬂ 40 ol BO 100
Valor Deducido mas alto (HDV)

Fuente: Elaboracion propia



4+ MAXIMO VALOR DE REDUCCION CORREGIDA “CDV”

MAXIMO VALOR DE REDUCCION CORREGIDA "CDV"

# VALOR DE REDUCCION TOTAL q CDhV
1 10 2.5 2 14.50 1 15.60
2 10 2.5 2 14.50 2 -
3 10 2 2 14.00 3 -

GRAFICA DE VALORES DEDUCIDOS CORREGIDOS PARA PAVIMENTOS DE

RANGO CALIFICACION PCI
RANGO CALIFICACION
100-85 EXCELENTE
85-70 MUY BUENO
70-55 BUENO
55-40 REGULAR
40-25 MALO
10-25 MUY MALO
10-0 FALLADO

COMCRETO
100 Fy
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8 ] et el
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VALOR DEDUCIDO TOTAL [TOV
I:NILQ).NLH: 100
PCIl=100 - CDV 80
CDV 15.60
PCl= 84.4 60
Calificacion: ngEY“n
40
20

JR. ESPINOZA MEDRANO

Fuente: Elaboracion propia




+ HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON GERVACIO ALVAREZ (CUADRA 3)

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

UCvVv

UNIVERSIDAD
CESAR VALLEJO

1’

FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE
INGENIERIA CIVIL

GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
PCil

NOMBRE DE LA VIA: JR GERVACIO ALVAREZ - CUADRA 03

MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PANOS: 46

TOTAL DE AREA: 476.56

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO

FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LALOSA: 2.80 x 3.70 AREA: 10.36 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCIl - PAVEMENT CONDITION INDEX)

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA 34. PUNZONAMIENTO
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA - A LOSA-B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOSAS DENSIDAD eSS eToN
1 26M+31M 26M+31M 51
2 26M+31M 26M+31M+28M 52 26 ™M 34 73.91%
3 26M+31M 26M+31M+28M 53 26 H 12 26.09%
a 26M+31M 26M+31M sa 28 ™M 6 13.04% 11
s 26M+31M+30L 26M+31M s5 30 L 3 6.52% 1
6 26M+31M 26M+31M s6 31 ™M a6 100.00% 10
7 26M+31M 26M+31M 57
8 26M+31M 26M+31M s8
° 26M+31M+30L 26M+31M 59
10 26M+31M 26M+31M+28M 60
11 26M+31M 26M+31M+28M 61
12 26M+31M 26M+31M+28M 62
13 26M+31M 26M+31M+28M 63
14 26M+31M 26M+31M 64
15 26M+31M+30L 26M+31M 65
16 26M+31M 26M+31M 66
17 26M+31M 26M+31M 67
18 26H+31M 26H+31M 68
19 26H+31M 26H+31M 69
20 26H+31M 26H+31M 70
21 26H+31M 26H+31M 71
22 26H+31M 26H+31M 72
23 26H+31M 26H+31M 73
24 74

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON GERVACIO ALVAREZ (CUADRA 4)

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

| S—
ﬁ' UCcv GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO

UNIVERSIDAD FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE PCI
CESAR VALLEJO INGENIERIA CIVIL

MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO

NOMBRE DE LAVIA: JR GERVACIO ALVAREZ - CUADRA 04

NUMERO DE PANOS: 22 TOTAL DE AREA: 176.00
KT FECHA: 08/01/2020
EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO DIMESIONES DE LA LOSA: 2.50 x 3.20 AREA 8.00 m2

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

TIPOS DE PATOLOGIAS

21. BLOWUP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23.LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUERNO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA . G EEETE
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA-A LOSA - B LOSA-C LOSA-A LOSA - B LOSA-C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOSAS DENSIDAD TN
1 26M+31M 26MH+31H 51
2 26M+31M+28M | 26M+31M+28M 52 26 M 22 100.00% 4
3 26M+31M 26M+31M 53 28 M 3 13.64% 10
4 26M+31M 26M+31M 54 31 M 22 100.00% 10
5 26M+31M 26M+31M 55
6 26M+31M 26M+31M 56
7 26M+31M 26M+31M 57
8 26M+31M 26M+31M 58
9 26M+31M 26M+31M 59
10 26M+31M 26M+31M 60
11 26M+31M+28M 26M+31M 61
12 62

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON GERVACIO ALVAREZ (CUADRA 5)

UCcCv

UNIVERSIDAD
CESAR VALLEJIO

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE
INGENIERIA CIVIL

GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
PCIl

NOMBRE DE LA VIA: JR GERVACIO ALVAREZ - CUADRA 05

MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO

NUMERO DE PANOS: 46 TOTAL DE AREA: 368.00

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO

FECHA: 08/01/2020

DIMESIONES DE LALOSA: 2.50 x 3.20 AREA: 8.00 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO

(PCIl - PAV T CONDITION INDEX)

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA 34, PUNZONAMIENTO
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA - A LOSA - B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA - C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOSAS DENSIDAD ST
1 26M+31M 26M+31M 51
2 26M+31M 26M+31M 52 22 ™M 1 2.17% 3
3 26M+31M+22M 26M+31M 53 23 ™M 1 2.17% a
a 26M+31M 26M+31M 54 26 ™M a6 100.00% a
s 26M+31M+23M | 26M+31M+30L 55 28 ™M 2 4.35% a
6 26M+31M 26M+31M 56 30 L 1 2.17% 2
7 26M+31M+30L 26M+31M 57 31 ™M a6 100.00% 10
8 26M+31M 26M+31M 58
E] 26M+31M 26M+31M 59
10 26M+31M 26M+31M 60
11 26M+31M 26M+31M 61
12 26M+31M 26M+31M 62
13 26M+31M 26M+31M+28M 63
14 26M+31M 26M+31M 64
1s 26M+31M 26M+31M 65
16 26M+31M 26M+31M 66
17 26M+31M 26M+31M 67
18 26M+31M+28M 26M+31M 68
19 26M+31M 26M+31M 69
20 26M+31M 26M+31M 70
21 26M+31M 26M+31M 71
22 26M+31M 26M+31M 72
23 26M+31M 26M+31M 73
24 74

Fuente: Elaboracion propia




+ NUMERO MAXIMO DE VALORES ADMISIBLES DE “VALORES DEDUCIDOS”

NUMERO MAXIMO DE VALORES ADMISIBLES DE " VALORES DEDUCIDOS" - JIRON GERVACIO ALVAREZ

9 ” ] . £, H ” |l
m=1+—.(100 — HD m= Numero méximo admisible de “valores deducidos S m
98 ( v HDV=  Elmayor valor deducido individual para la unidad de muestreo i. RESULTADO ORDEN
10 1
8.6 2
m= 9.27 4 3
fraccion= 0.27 2 4
1.3 5
0.9 6
0.15 7
_
E
E 10 + "'H..__\_
e k—_  m=1+(3/98)*(100 - HDV)
T g | H“-«
a ]
g g | ﬁ"‘.':-..‘.“%
£
> e
(O N
E 3 \M\k’m_‘__b
E Ty
2 . !
0 [EED 40 60 80 100

Valor Deducido més alto (HDV)

Fuente: Elaboracion propia



4+ MAXIMO VALOR DE REDUCCION CORREGIDA “CDV”

MAXIMO VALOR DE REDUCCION CORREGIDA"CDV"

# VALOR DE REDUCCION TOTAL q VCR
1 10 8.6 4 2 1.3 0.9 0.15 26.95 1 28.30
2 10 8.6 4 2 13 0.9 0.15 26.95 2 23
3 10 8.6 2 2 13 0.9 0.15 24.95 3 15
4 10 2 2 2 13 0.9 0.15 18.35 4 -
GRAFICA DE VALORES DEDUCIDOS CORREGIDOS PARA PAVIMENTOS DE
COMCRETO
100 N
|
S “t---
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8 / A A A LT
o P : Ee
o - | 0 —1
g ® 5=
B Ll a
- it
g ! LT A
g A A7 p o
o = ; Pttt —
' s L
£ 2 il —
3 ]
£ ot
J[: ¥ ¥ ¥ 4 3 & B D W 0 N0 1M B0 MW 1 B I I B0 MO
VALOR DEDUCIDG TOTAL [TDV
RANGO CALIFICACION PCI ) JR. GERVACIO ALVAREZ
RANGO|  CALIFICACION ENTONCE 100
100-85 EXCELENTE
85-70 MUY BUENO PCI=100-VCR 80 AT
70-55 BUENO VCR 28.30
55-40 REGULAR PC= 717 60
40-25 MALO Calificacion: My
10-25 MUY MALO 40
10-0 FALLADO
20
\\ J

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON MARIANO MELGAR (CUADRA 2)

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

e
.%I U cv GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO

o 54 FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE =
L INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LA VIA: JR MARIANO MELGAR - CUADRA 02 MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO

NUMERO DE PANOS: 44 TOTAL DE AREA: 294.84
I FECHA: 08/01/2020
EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO DIMESIONES DE LALOSA 2.60 X370 EA702m3

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

TIPOS DE PATOLOGIAS

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA 34. PUNZONAMIENTO
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA - A LOSA - B LOSA-cC LOSA - A LOSA - B LOSA-cC VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOSAS DENSIDAD P UETen
1 31L 31L 51
2 31L 31L 52 31 L 42 100.0% 10
3 31L 31L 53
a 31L 31L 54
5 31L 31L 55
6 31L 31L 56
7 31L 31L 57
8 31L 31L 58
° 31L 31L 59
10 31L 31L 60
11 31L 31L 61
12 31L 31L 62
13 31L 31L 63
14 31L 31L 64
15 31L 31L 65
16 31L 31L 66
17 31L 31L 67
18 31L 31L 68
19 31L 31L 69
20 31L 31L 70
21 31L 31L 71
22 72

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON MARIANO MELGAR (CUADRA 3)

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

) UCV
UNIVERSIDAD
CEs

AR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE PCI1
INGENIERIA CIVIL

GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO

NOMBRE DE LA VIA: JR MARIANO MELGAR - CUADRA 03

MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PANOS: 44

TOTAL DE AREA: 308.88

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO

FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LALOSA: 2.60 x 3.70 AREA: 7.02 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCIl - PAVEMENT CONDITION INDEX)

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUERO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA 34. PUNZONAMIENTO
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA- A LOSA - B LOSA-C LOSA - A LOSA-B LOSA-C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOSAS DENSIDAD REDUGCION
1 31L 31L 51
2 31L 31L 52 31 L a2 100.0% 10
3 31L 31L 53
4 31L 31L s4
s 31L 31L 55
6 31L 31L s6
7 31L 31L 57
8 31L 31L 58
° 31L 31L 59
10 31L 31L 60
11 31L 31L 61
12 31L 31L 62
13 31L 31L 63
14 31L 31L 64
15 31L 31L 65
16 31L 31L 66
17 31L 31L 67
18 31L 31L 68
19 31L 31L 69
20 31L 31L 70
21 31L 31L 71
22 72

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON MARIANO MELGAR (CUADRA 4)

UCvVv

UNIVERSIDAD
CESAR VALLEJO

L

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE
INGENIERIA CIVIL

GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
PCIl

NOMBRE DE LA VIA: JR MARIANO MELGAR - CUADRA 04

MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PANOS: 44

TOTAL DE AREA: 439.56

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO

FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LALOSA: 2.70 x3.70 AREA: 9.99 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCIl - PAVEMENT CONDITION INDEX)

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA 34. PUNZONAMIENTO
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA-A LOSA-B LOSA - C LOSA - A LOSA - B LOSA-C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOSAS DENSIDAD REDUGCION
1 26M+31M+28M | 26M+31M+28M 51
2 26M+31M+28M | 26M+31M+28M 52 26 ™M a2 95.5% a
3 26M+31M+28M | 26M+31M+28M 53 31 ™M a2 95.5% 10
a 26M+31M 26M+31M 54 30 L 1 2.3% 2
5 26M+31M 26M+31M 55 28 ™M 13 29.5% 20
6 26M+31M 26M+31M 56
7 26M+31M 26M+31M 57
8 26M+31M 26M+31M 58
E) 26M+31M+30L 26M+31M 59
10 26M+31M 26M+31M 60
11 26M+31M 26M+31M 61
12 26M+31M 26M+31M 62
13 26M+31M 26M+31M 63
14 26M+31M 26M+31M+28M 64
15 26M+31M 26M+31M 65
16 26M+31M+28M 26M+31M 66
17 26M+31M 26M+31M 67
18 26M+31M 26M+31M+28M 68
19 26M+31M 26M+31M 69
20 26M+31M 26M+31M 70
21 26M+31M+28M | 26M+31M+28M 71
22 26M+31M+28M | 26M+31M+28M 72
23 73

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON MARIANO MELGAR (CUADRA 5)

L

UCv

UNIVERSIDAD
CESAR VALLEJO

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE
INGENIERIA CIVIL

GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
PCI

NOMBRE DE LA VIA: JR MARIANO MELGAR - CUADRA 05

MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PANOS: 44

TOTAL DE AREA: 439.56

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO

FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LALOSA: 2.70 x 3.70 AREA: 9.99 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS

IiNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCIl - PAVENMENT CONDITION INDEX)

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUERNO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA 34. PUNZONAMIENTO
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA - A LOSA-B LOSA-C LOSA- A LOSA-B LOSA-C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOSAS DENSIDAD REDUGCION
1 26M+31M 26M+31M 51
2 26M+31M 26M+31M 52 26 ™M a2 95.5% a
3 26M+31M 26M+31M 53 31 ™M a2 95.5% 10
a 26M+31M 26M+31M 54 29 L 2 4.5% 3
5 26M+31M 26M+31M 55 22 H 3 6.8% 20
6 26M+31M+29L 26M+31M 56 28 ™M 6 13.6% 12
7 26M+31M 26M+31M 57
8 26M+31M 26M+31M 58
E] 26M+31M+28M 26M+31M 59
10 26M+31M 26M+31M 60
11 26M+31M+29L 26M+31M 61
12 26M+31M 26M+31M+28M 62
13 26M+31M 26M+31M 63
14 26M+31M 26M+31M 64
15 26M+31M 26M+31M 65
16 26M+31M 26M+31M 66
17 26M+31M 26M+31M 67
18 26M+31M+28M | 26M+31M+28M 68
19 26M+31M+28M | 26M+31M+28M 69
20 26M+31M+22H | 26M+31M+22H 70
21 26M+31M+22H 26M+31M 71
22 26M+31M 26M+31M 72
23 73

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON MARIANO MELGAR (CUADRA 6)

uUCv

UNIVERSIDAD
CESAR VALLEJO

-

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE
INGENIERIA CIVIL

GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
PCIi1

NOMBRE DE LA VIA: JR MARIANO MELGAR - CUADRA 06

MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PANOS: 44

TOTAL DE AREA: 472.12

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO

FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LALOSA: 2.90 x3.70 AREA: 10.73 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCIl - PAVEMENT CONDITION INDEX)

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUERNO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA 34. PUNZONAMIENTO
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA- A LOSA-B LOSA-C LOSA- A LOSA-B LOSA-C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOSAS DENSIDAD REDUGCION
1 26M+31M 26M+31M 51
2 26M+31M 26M+31M 52 26 ™M a4 100.0% a
3 26M+31M 26M+31M 53 28 ™M 3 6.8% 3
a 26M+31M 26M+31M 54 30 L 1 2.3% 2
5 26M+31M 26M+31M 55 31 ™M aa 100.0% 10
6 26M+31M 26M+31M 56
7 26M+31M 26M+31M 57
8 26M+31M 26M+31M 58
E) 26M+31M 26M+31M+30L 59
10 26M+31M 26M+31M 60
11 26M+31M 26M+31M 61
12 26M+31M 26M+31M 62
13 26M+31M 26M+31M 63
14 26M+31M 26M+31M 64
15 26M+31M 26M+31M 65
16 26M+31M+28M 26M+31M 66
17 26M+31M 26M+31M 67
18 26M+31M 26M+31M+28M 68
19 26M+31M 26M+31M 69
20 26M+31M 26M+31M 70
21 26M+31M 26M+31M 71
22 26M+31M+28M 26M+31M 72
23 73

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON MARIANO MELGAR (CUADRA 7)

UCcv

UNIVERSIDAD
CESAR VALLEJO

-

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE
INGENIERIA CIVIL

GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
PCl1

NOMBRE DE LA VIA: JR MARIANO MELGAR - CUADRA 07

MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PANOS: 44

TOTAL DE AREA:472.12

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NURNEZ FELIPE GUSTAVO

FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LALOSA: 2.90 x 3.70 AREA: 10.73 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS

IiNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCI1 - PAVEMENT CONDITION INDEX)

21. BLOWUP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA 34. PUNZONAMIENTO
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA - A LOSA-B LOSA -C LOSA - A LOSA-B LOSA -C PO SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD R\/E%UOCRC%EN
1 26M+31M 26M+31M 51
2 26M+31M 26M+31M 52 26 M a4 100.0%
3 26M+31M 26M+31M 53 28 L 3 6.8%
a 26M+31M 26M+31M 54 29 L 3 6.8%
5 26M+31M 26M+31M 55 31 M a4 100.0% 10
6 26M+31M 26M+31M 56
7 26M+31M+29L 26M+31M 57
8 26M+31M 26M+31M 58
9 26M+31M+29L 26M+31M 59
10 26M+31M 26M+31M 60
11 26M+31M 26M+31M+29L 61
12 26M+31M+28L 26M+31M 62
13 26M+31M 26M+31M 63
14 26M+31M+28L 26M+31M 64
15 26M+31M 26M+31M 65
16 26M+31M 26M+31M+28L 66
17 26M+31M 26M+31M 67
18 26M+31M 26M+31M 68
19 26M+31M 26M+31M 69
20 26M+31M 26M+31M 70
21 26M+31M 26M+31M 71
22 26M+31M 26M+31M 72
23 73

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON MARIANO MELGAR (CUADRA 8)

uUucCcv

UNIVERSIDAD
CESAR VALLEJO

1L

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE
INGENIERIA CIVIL

GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
PClil

NOMBRE DE LA VIA: JR MARIANO MELGAR - CUADRA 08

MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO

NUMERO DE PANOS: 44 TOTAL DE AREA: 497.64

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO

FECHA: 08/01/2020

DIMESIONES DE LALOSA: 2.90 x 3.70 AREA: 11.31 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCIl1 - PAVEMENT CONDITION INDEX)

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD " 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA 34. PUNZONAMIENTO
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA - A LOSA-B LOSA-C LOSA - A LOSA-B LOSA-C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOSAS DENSIDAD REDUGCION
1 26M+31L+22M 26M+31L+22M 51
2 26M+31L+22M 26M+31L+22M 52 22 ™M a 9.1% 12
3 26M+31M 26M+31M 53 26 ™M a4 100.0% a
a 26M+31M 26M+31M 54 29 L 2 4.5%
5 26M+31M 26M+31M 55 31 ™M a4 100.0% 10
6 26M+31M+29L 26M+31M+29L 56
7 26M+31M 26M+31M 57
8 26M+31M 26M+31M 58
° 26M+31M 26M+31M 59
10 26M+31M 26M+31M 60
11 26M+31M 26M+31M 61
12 26M+31M 26M+31M 62
13 26M+31M 26M+31M 63
14 26M+31M 26M+31M 64
15 26M+31M 26M+31M 65
16 26M+31M 26M+31M 66
17 26M+31M 26M+31M 67
18 26M+31M 26M+31M 68
19 26M+31M 26M+31M 69
20 26M+31M 26M+31M 70
21 26M+31M 26M+31M 71
22 26M+31M 26M+31M 72
23 73

Fuente: Elaboracion propia




+ HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON MARIANO MELGAR (CUADRA 9)

CESAR VALLEJO

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

INGENIERIA CIVIL

FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE PCI

GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO

NOMBRE DE LA VIA: JR MARIANO MELGAR - CUADRA 09

MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO

NUMERO DE PANOS: 44 TOTAL DE AREA: 439.56 m2
N FECHA: 08/01/2020
EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO DIMESIONES DE LALOSA 270 x 3.70 EA 099 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCIl - PAVENMENT CONDITION INDEX)

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA 34. PUNZONAMIENTO
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA-A LOSA-B LOSA-C LOSA - A LOSA-B LOSA-C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOSAS DENSIDAD REDUGCION
1 26M+31M+25L 26M+31M+25L 51
2 26M+31L 26M+31L 52 22 ™M 2 4.5% 9
3 26M+31L 26M+31L 53 25 L 2 4.5% 2
a 26M+31L 26M+31L 54 26 ™M a4 100.0% a
s 26M+31L 26M+31L 55 29 L 1 2.3% 1
6 26M+31L 26M+31L 56
7 26M+31L 26M+31L+29L 57
8 26M+31L 26M+31L 58
9 26M+31L 26M+31L 59
10 26M+31L 26M+31L 60
11 26M+31L 26M+31L 61
12 26M+31L 26M+31L 62
13 26M+31L 26M+31L 63
14 26M+31L 26M+31L 64
15 26M+31L 26M+31L 65
16 26M+31L 26M+31L 66
17 26M+31L 26M+31L 67
18 26M+31L 26M+31L 68
19 26M+31L 26M+31L 69
20 26M+31L 26M+31L 70
21 26M+31L 26M+31L 71
22 26M+31L+22M 26M+31L+22M 72
23 73

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON MARIANO MELGAR (CUADRA 10)

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

CESAR VALLEJO INGENIERIA CIVIL

) UCV
EI STV E G SR D FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE PCl

GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO

NOMBRE DE LA VIA: JR MARIANO MELGAR - CUADRA 10

MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO

NUMERO DE PANOS: 44 TOTAL DE AREA: 439.56 m
1 FECHA: 08/01/2020
EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO DIMESIONES DE LALOSA 270 X 3.70 EA- 099 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCl1 - PAVEMENT CONDITION INDEX)

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA 34. PUNZONAMIENTO
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA- A LOSA-B LOSA-C LOSA - A LOSA - B LOSA-C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOSAS DENSIDAD REDUGCION
1 26M+31L 26M+31L 51
2 26M+31L 26M+31L 52 26 mM aa 100.0% a
3 26M+31L 26M+31L 53 31 L a4 100.0% 10
a 26M+31L 26M+31L 54
5 26M+31L 26M+31L 55
6 26M+31L 26M+31L 56
7 26M+31L 26M+31L 57
8 26M+31L 26M+31L 58
° 26M+31L 26M+31L 59
10 26M+31L 26M+31L 60
11 26M+31L 26M+31L 61
12 26M+31L 26M+31L 62
13 26M+31L 26M+31L 63
14 26M+31L 26M+31L 64
1s 26M+31L 26M+31L 65
16 26M+31L 26M+31L 66
17 26M+31L 26M+31L 67
18 26M+31L 26M+31L 68
19 26M+31L 26M+31L 69
20 26M+31L 26M+31L 70
21 26M+31L 26M+31L 71
22 26M+31L 26M+31L 72
23 73

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON MARIANO MELGAR (CUADRA 11)

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

U cv GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
e N FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE &

CEsSAR VALLEJO INGENIERIA CIVIL

MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO

NOMBRE DE LA VIA: JR MARIANO MELGAR - CUADRA 11

NUMERO DE PANOS: 44 TOTAL DE AREA: 439.56 m2
N FECHA: 08/01/2020
EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO DIMESIONES DE LALOSA: 270 x3.70 EA 090 m2

iINDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCl1 - PAVENMENT CONDITION INDEX)

TIPOS DE PATOLOGIAS

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA . EUNEENAMENTE
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA- A LOSA-B LOSA-C LOSA - A LOSA- B LOSA-C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOSAS DENSIDAD REDUGCION
1 26M+31L 26M+31L 51
2 26M+31L 26M+31L 52 26 M a4 100.0% a
3 26M+31L 26M+31L 53 30 ™M 1 2.3%
a 26M+31L 26M+31L 54 31 L a4 100.0% 10
s 26M+31L 26M+31L 55
6 26M+31L 26M+31L 56
7 26M+31L 26M+31L 57
8 26M+31L 26M+31L 58
E] 26M+ 30M+31L 26M+31L 59
10 26M+31L 26M+31L 60
11 26M+31L 26M+31L 61
12 26M+31L 26M+31L 62
13 26M+31L 26M+31L 63
14 26M+31L 26M+31L 64
1s 26M+31L 26M+31L 65
16 26M+31L 26M+31L 66
17 26M+31L 26M+31L 67
18 26M+31L 26M+31L 68
19 26M+31L 26M+31L 69
20 26M+31L 26M+31L 70
21 26M+31L 26M+31L 71
22 26M+31L 26M+31L 72
23 73

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON MARIANO MELGAR (CUADRA 12)

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

U ( :V GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
Univensioan  |FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE PCI

CESAR VALLEJO INGENIERIA CIVIL

NOMBRE DE LAVIA: JR MARIANO MELGAR - CUADRA 12 MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO

NUMERO DE PANOS: 16 TOTAL DE AREA: 164.16 m2
- FECHA: 08/01/2020
EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO DIMESIONES DE LALOSA 270 x3.70 AREA 999 m2

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCI1 - PAVEMENT CONDITION INDEX)

TIPOS DE PATOLOGIAS

21. BLOWUP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23.LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUERIO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA o0, FUNFZEEENTG,
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA- A LOSA-B LOSA - C LOSA- A LOSA- B LOSA - C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOSAS DENSIDAD e
1 26M+31L 26M+31L 51
2 26M+31L 26M+31L 52 26 M 16 100.0% 4
3 26M+31L 26M+31L 53 31 L 16 100.0% 10
4 26M+31L 26M+31L 54
5 26M+31L 26M+31L 55
6 26M+31L 26M+31L 56
7 26M+31L 26M+31L 57
8 26M+31L 26M+31L 58
9 59

Fuente: Elaboracion propia



+ NUMERO MAXIMO DE VALORES ADMISIBLES DE “VALORES DEDUCIDOS”

NUMERO MAXIMO DE VALORES ADMISIBLES DE " VALORES DEDUCIDOS" - JIRON MARIANO MELGAR

— i _ m= Numero maximo admisible de “valores deducidos” "m"
m=1+ 98 (100 —HDV) HDV=  El mayor valor deducido individual para la unidad de muestreo i. RESULTADOS ORDEN
8 1
7 2
m= 945 4 3
fraccion= 0.45 4 4
1.6 5
1.3 6
1.3 7
12 0.6 8
E 04 9
g 10 -

m=1+(9/98)* (100 - HDV)

[==]
J

i
T
7

(=) ]

Numero de Valores Ded

0 (10 20 40 60 80 100

Valor Deducido mas alto (HDV)

Fuente: Elaboracion propia



4+ MAXIMO VALOR DE REDUCCION CORREGIDA “CDV”

MAXIMO VALOR DE REDUCCION CORREGIDA "CDV"

# VALOR DE REDUCCION TOTAL q CDV
1 8 7 4 4 1.6 1.3 1.3 0.60 0.40 28.20 1 29.00
2 8 7 4 2 1.6 1.3 1.3 0.60 0.40 26.20 2 224
3 8 7 2 2 1.6 1.3 1.3 0.60 0.40 24.20 3 23.4
4 8 2 2 2 1.6 1.3 1.3 0.60 0.40 19.20 4 -

RANGO CALIFICACION PCI

RANGO CALIFICACION
100-85 EXCELENTE
85-70 MUY BUENO
70-55 BUENO
55-40 REGULAR
40-25 MALO
10-25 MUY MALO
10-0 FALLADO

GRAFICA DE VALORES DEDUCIDNOS CORREGIDOS PARA PAVIMENTOS DE

JR. MARIANO MELGAR

CONCRETO
e A
/ -~
> 3| - - e
8. Pad -1 etf] 9% ot
I, | 1 / L~
E 0 e L]
[ T s A1 i
3 / P ‘ ] — 1
] . .
3 i L A —_—
5 s =
; 02
g L / dv. / 1 ,
g / ;/ ; - o
3 o el —os
w /
E | —_m
& n -
b/,
fu
]
o B ¥ &0 9 & ¥ B0 %W 0 00 1IN B0 M 150 B0 G I B0 MO
VALOR DEDUCIDO TOTAL [TOV
ENIUNCE
- 100
PCI=100 - CDV 80
CDV 29.00
PCl= 71 60
Calificacion: :;"}fgmn
40
20

Fuente: Elaboracion propia




+ HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON PORRAS BARNECHEA (CUADRA 1)

ucv

UNIVERSIDAD
CESAR VALLEJO

&

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE
INGENIERIA CIVIL

GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
PCI

NOMBRE DE LAVIA: JR PORRAS BARNECHEA - CUADRA 01

MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO

NUMERO DE PANOS: 24 TOTAL DE AREA: 224.64

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO

FECHA: 08/01/2020

DIMESIONES DE LALOSA: 2.60 x 3.60 AREA: 9.36 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

21. BLOWUP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22, GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D 31. PULIMIENTO
38, DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA N .
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA - A LOSA - B LOSA-C LOSA - A LOSA - B LOSA - C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOSAS DENSIDAD SRS

1 26L+31L+25L 26L+31L+25L 51

2 26L+31L 26L+31L 52 26 L 24 100.00% 2

3 26L+31L 26L+31L 53 31 L 24 100.00% 10

4 26L+31L 26L+31L 54 25 L 2 8.33% 2

5 26L+31L 26L+31L 55

6 26L+31L 26L+31L 56

7 26L+31L 26L+31L 57

8 26L+31L 26L+31L 58

9 26L+31L 26L+31L 59

10 26L+31L 26L+31L 60

11 26L+31L 26L+31L 61

12 26L+31L 26L+31L 62

13 63

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON PORRAS BARNECHEA (CUADRA 2)

2

N

DESNIVEL CARRIL/BERMA

34.

PUNZONAMIENTO

39.

DESCASCARAMIENTO DE JUNTA

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
S
U ‘ :v GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
IR DA FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE PCI
CESAR VALLEIO INGENIERIA CIVIL
MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO
NOMBRE DE LA VIA: JR PORRAS BARNECHEA - CUADRA 02 e SR ToTA BEAREA IS5
— FECHA: 08/01/2020
EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUREZ FELIPE GUSTAVO e e e 555555 REASSc3
iNDICE DE NDICION DEL PAVIMENT
TIPOS DE PATOLOGIAS < co S ©
(PCI - PAV T CONDITION INDEX)
21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "I 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO

ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA - A LOSA -B LOSA -C LOSA - A LOSA-B LOSA-C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOSAS DENSIDAD T
1 261L+31L 26L+31L 51
2 261L+31L 26L+31L 52 26 L 50 100.00% 2
3 26L+31L 26L+31L 53 31 L 50 100.00% 10
a 261L+31L 26L+31L 54
5 261L+31L 26L+31L 55
6 26L+31L 26L+31L 56
7 261L+31L 26L+31L 57
8 26L+31L 26L+31L 58
° 26L+31L 26L+31L 59
10 26L+31L 26L+31L 60
11 26L+31L 26L+31L 61
12 26L+31L 26L+31L 62
13 26L+31L 26L+31L 63
14 26L+31L 26L+31L 64
15 26L+31L 26L+31L 65
16 26L+31L 26L+31L 66
17 26L+31L 26L+31L 67
18 26L+31L 26L+31L 68
19 26L+31L 26L+31L 69
20 26L+31L 26L+31L 70
21 26L+31L 26L+31L 71
22 26L+31L 26L+31L 72
23 26L+31L 26L+31L 73
24 26L+31L 26L+31L 74
25 26L+31L 26L+31L 75
26 76

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON PORRAS BARNECHEA (CUADRA 3)

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
i\‘"‘ U cv GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
e s FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE PCI
EESARNIALLED INGENIERIA CIVIL
NOMBRE DE LA VIA: JR PORRAS BARNECHEA - CUADRA 03 xgﬁ:;%ADgﬁ\mgngoR'G'Do T OTAL DE AREA 35560
EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO ;Fﬁgggzg;’ioé?_l\ [GSA 5655366 AREA 5363
e ——— iINDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCI - PAV T CONDITION INDEX)
21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "I 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA 34. PUNZONAMIENTO
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA - A LOSA -B LOSA -C LOSA - A LOSA-B LOSA-C TES CEVEREAD AP BE LESAS EENEEAD R\/EAEI;LJO(:RCIDCFN
1 26L+31L 26L+31L 51
2 26L+31L 26L+31L 52 26 L 50 100.00% 2
3 26L+31L 26L+31L 53 31 L 50 100.00% 10
a4 26L+31L 26L+31L 54 25 L 1 2.00% 1
5 26L+31L 26L+31L 55
6 26L+31L 26L+31L 56
7 26L+31L 26L+31L 57
8 26L+31L 26L+31L 58
=] 26L+31L 26L+31L 59
10 26L+31L 26L+31L 60
11 26L+31L 26L+31L 61
12 26L+31L 26L+31L 62
13 26L+31L 26L+31L 63
14 26L+31L 26L+31L 64
15 26L+31L 26L+31L 65
16 26L+31L 26L+31L 66
17 26L+31L 26L+31L 67
i8 26L+31L 26L+31L 68
19 26L+31L 26L+31L 69
20 26L+31L 26L+31L 70
21 26L+31L 26L+31L 71
22 26L+31L 26L+31L 72
23 26L+31L 26L+31L 73
24 26L+31L 26L+31L 74
25 26L+31L+25L 26L+31L+25L 75
26 76

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON PORRAS BARNECHEA (CUADRA 4)

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
\"— U cv GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
DRIV E e DA FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE PCI
EESARMALEEND INGENIERIA CIVIL
NOMBRE DE LA VIA: JR PORRAS BARNECHEA - CUADRA 04 MUSSTRA TAVMENTO RISIDO ST A BEAREA S50
EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUREZ FELIPE GUSTAVO ;Fﬁgggzg;’ioéh TSSA 5605350 AREA G363
TIPOS DE PATOLOGIAS ~ INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)
21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUERNO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD " 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA 34. PUNZONAMIENTO
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA - A LOSA-B LOSA -C LOSA - A LOSA-B LOSA-C PO SEVERIDAD N° DE LOSAS DENSIDAD ';/EAI\DLL?C'?CP()EN
1 26L+31L+25L 26L+31L+25L 51
2 26L+31L 26L+31L 52 26 L 50 100.00% 2
3 26L+31L 26L+31L 53 31 L 50 100.00% 10
a 26L+31L 26L+31L 54 25 L 1 2.00% 1
5 26L+31L 26L+31L 55
6 26L+31L 26L+31L 56
7 26L+31L 26L+31L 57
8 26L+31L 26L+31L 58
9 26L+31L 26L+31L 59
10 26L+31L 26L+31L 60
11 26L+31L 26L+31L 61
12 26L+31L 26L+31L 62
13 26L+31L 26L+31L 63
14 26L+31L 26L+31L 64
15 26L+31L 26L+31L 65
16 26L+31L 26L+31L 66
17 26L+31L 26L+31L 67
i8 26L+31L 26L+31L 68
19 26L+31L 26L+31L 69
20 26L+31L 26L+31L 70
21 26L+31L 26L+31L 71
22 26L+31L 26L+31L 72
23 26L+31L 26L+31L 73
24 26L+31L 26L+31L 74
25 26L+31L+25L 26L+31L+25L 75
26 76

Fuente: Elaboracion propia



+ HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON PORRAS BARNECHEA (CUADRA 5)

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

CESAR VALLEJO INGENIERIA CIVIL

GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO

) UCV
~\I UNIVERSIDAD FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE PCI

NOMBRE DE LAVIA: JR PORRAS BARNECHEA - CUADRA 05

MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO

NUMERO DE PANOS: 18 TOTAL DE AREA: 166.40
- FECHA: 08/01/2020
EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO DIMESIONES DE LA LOSA 2.60 x 3.60 AREA 936 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCI - PAVEMENT CONDITION INDEX)

21, BLOW UP/ BUCKLING 28, GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23, LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUERO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD "D" 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25 ESCALA 32. POPOUTS
26, SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA o
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA- A LOSA-B LOSA-C LOSA-A LOSA-B LOSA-C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOSAS DENSIDAD S
1 26L+31L+25L 26L+31L+25L 51
2 26L+31L 26L+31L 52 26 L 18 100.00% 2
3 26L+31L 26L+31L 53 25 L 4 22.22% 10
4 26L+31L 26L+31L 54 30 L 1 5.56% 1
5 26L+31L 26L+31L 55 31 L 18 100.00% 10
6 26L+31L 26L+31L+30L 56
7 26L+31L 26L+31L 57
8 26L+31L 26L+31L 58
9 26L+31L+25L 26L+31L+25L 59
10 60

Fuente: Elaboracion propia




+ HOJA DE INSPECCION DE LA JIRON PORRAS BARNECHEA (CUADRA 6)

UCvVv

UNIVERSIDAD
CESAR VALLEJO

1L

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA - ESCUELA PROFESIONAL DE
INGENIERIA CIVIL

GUIA DE OBSERVACION N 01° - FORMATO DE REGISTRO DE CAMPO
PCIl

NOMBRE DE LA VIA: JR PORRAS BARNECHEA - CUADRA 06

MUESTRA: PAVIMENTO RIGIDO
NUMERO DE PANOS: 50

TOTAL DE AREA: 452.00

EVALUADOR POR: DE LA CRUZ ESPIZONA JOSE LUIS - ORIUNDO NUNEZ FELIPE GUSTAVO

FECHA: 08/01/2020
DIMESIONES DE LALOSA: 2.60 x 3.60 AREA: 9.36 m2

TIPOS DE PATOLOGIAS

iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
(PCIl - PAVEMENT CONDITION INDEX)

21. BLOW UP/ BUCKLING 28. GRIETA LINEAL 35. CRUCE DE VIA FERREA SEVERIDAD DE FALLA
22. GRIETA DE ESQUINA 29. PARCHEO GRANDE 36. DESCONCHAMIENTO
23. LOSA DIVIDIDA 30. PARCHEO PEQUENO 37. RETRACCION
24. GRIETA DE DURABILIDAD " 31. PULIMIENTO
38. DESCASCARAMIENTO DE ESQUINA
25. ESCALA 32. POPOUTS
26. SELLO DE JUNTA 33. BOMBEO
39. DESCASCARAMIENTO DE JUNTA
27. DESNIVEL CARRIL/BERMA . FUNEENAYIET®
ESQUEMA DENSIDAD DE FALLA
LOSA - A LOSA-B LOSA - C LOSA - A LOSA-B LOSA-C VALOR DE
TIPO SEVERIDAD | N° DE LOsAS DENSIDAD B SEn
1 26L+311L+25L 26L+311L+25L 51
2 26L+31L 26L+31L 52 26 L 50 100.00% 2
3 26L+31L 26L+31L 53 31 L 50 100.00% 10
a 26L+31L 26L+31L 54 25 L 1 2.00% 1
s 26L+31L 26L+31L 55 29 L 1 2.00% 2
6 26L+31L 26L+31L+29L 56
7 26L+31L 26L+31L 57
8 26L+31L 26L+31L 58
) 26L+31L 26L+31L 59
10 26L+31L 26L+31L 60
11 26L+31L 26L+31L 61
12 26L+31L 26L+31L 62
13 26L+31L 26L+31L 63
14 26L+31L 26L+31L 64
1s 26L+31L 26L+31L 65
16 26L+31L 26L+31L 66
17 26L+31L 26L+31L 67
18 26L+31L 26L+31L 68
19 26L+31L 26L+31L 69
20 26L+31L 26L+31L 70
21 26L+31L 26L+31L 71
22 26L+31L 26L+31L 72
23 26L+31L 26L+31L 73
24 26L+31L 26L+31L 74
25 26L+31L+25L 26L+311L+25L 75
26 76

Fuente: Elaboracion propia



+ NUMERO MAXIMO DE VALORES ADMISIBLES DE “VALORES DEDUCIDOS”

NUMERO MAXIMO DE VALORES ADMISIBLES DE " VALORES DEDUCIDOS" - JJRON PORRAS BARNECHEA

9
m=1+—.(100 - HD m=
98¢ Y HDV=

Numero maximo admisible de “valores deducidos”

m=

fraccion=

El mayor valor deducido individual para la unidad de muestreo i.

9.31
0.31

os (m)
[ it
= fa

i
©°
B
J
;

o

e

N

f

m=1+(9/98)* (100 - HDV)

MNamero de Valores Ded

o (10 )5

Valor Deducido mas alto (HDV)

40

60

B0 100

mll
RESULTADOS ORDEN
9.5 1
2.7 2
2 3
0.8 4
0.5 5

Fuente: Elaboracion propia




4+ MAXIMO VALOR DE REDUCCION CORREGIDA “CDV”

MAXIMO VALOR DE REDUCCION CORREGIDA "CDV"

# VALOR DE REDUCCION TOTAL q CDV
1 9.5 2.7 2 0.8 0.5 15.50 1 18.50
2 9.5 2.7 2 0.8 05 15.50 2 13.4
3 9.5 2 2 0.8 0.5 14.80 3 -
GRAFICA DE VALORES DEDUCIDOS CORREGIDOS PARA PAVIMENTOS DE
COMCRETO
0 2
A A
M 7 > :
& / AT AT
.-” o fEr / L~
E a0 LT L1 L~
g Py P : !
| o i L1 L~ — 1
£m . A au
Q // e ([
Y
g ai
gw a
o |
E 3 —
x
—
14
] 0
o
S 1A
] ¥ D ¥ 4§ 3 € EF B W 0 00 19 50 Mg
VALOR DEDUCIDG TOTAL TOV
RANGO CALIFICACION PCI ) JR. PORRAS BARNECHEA
RANGO|  CALIFICACION ENTONCE 100
100-85 EXCELENTE
85-70 MUY BUENO PCI=100 - CDV 80
70-55 BUENO CcDV 18.50
55-40 REGULAR PCE 815 60
40-25 MALO Calificacion: Ty
10-25 MUY MALO 40
10-0 FALLADO
20

Fuente: Elaboracion propia



ANEXO 04: PANEL FOTOGRAFICO

FOTOGRAFIA 01: Pulimiento del pavimento cuadra 09 av. Los Incas (Este — Oeste)

FOTOGRAFIA 02: Grieta de esquina y Sello de junta asféltica cuadra 08 Av. Los Incas (Oeste -
Este)



FOTOGRAFIA 03: Grieta de esquina y Sello de junta asfaltica cuadra 05 Av. los incas (Oeste Este)

FOTOGRAFIA 04: Parcheo pequeiio, pulimiento y sello de junta cuadra 01 Av. San Felipe (norte —
sur)



FOTOGRAFIA 05: Escala, Pulimiento del pavimento y Sello de junta cuadra 02 Av. San Felipe
(norte —sur)

FOTOGRAFIA 06: Escala, Pulimiento y Sello de junta cuadra 09 Jr. Mariano Melgar



FOTOGRAFIA 07: Escala, Pulimiento y Sello de junta cuadra 09 Jr. Mariano Melgar

FOTOGRAFIA 08: Escala, Pulimiento Y Sello de junta cuadra 01 Jr. Porras Barnechea



FOTOGRAFIA 09: Pulimiento y Sello de junta cuadra 07 Jr. Porras Barnechea

FOTOGRAFIA 10: Grieta lineal, Pulimiento y Sello de junta cuadra 03 Jr. Gervasio
Alvarez
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1 CONSTRUCCION DE PAVIMENTO RIGIDO DE LOS JIRONES RAUL PORRAS
BARRENECHEA, CIRO ALEGRIA, JUAN ESPINOZA MEDRANO Y CELIS DE LA

DISENO DE MEZCLA DE fc = 140 Kg /cm’

OBRA

NEYRA
RESISTENCIA DEL CONCRETO : 140 Kg /cm’
RESIDENTE : Ing. DANY W EGAS QUISPE
FECHA : Enero del 2010
DATOS
Tipo de exposicion al clima : [hrecia

CARACTERISTICAS FISICAS DE LOS AGREGADOS

DESCRIPCION CEMENTO | HORMIGON
Peso Especifico (gr/em’) 3 262
Contenido de Humednd (%) 2.5
Absorcion (%) - 0.95
PUSS (Kg/m3) 1500 1800.00
PUCS (Kg/m3) 2010.00
Modulo De Fineza 6.5
CARACTERISTICAS DEL CONCRETO:
Tipo de cemento a utilizar Cemento andino Tipo |
Resistencia a la compresién simple (kg/cm’) 140.00
Resistencia promedio requerida (kglcmz) 210.00
Slump requerido De1"a 3"
Tamafio maximo del agregado grueso 1%°
_Agua de mezcla requerida (Ltm’) 200.00
Aire total incorporado (%) 1.00
Reiacion de Agua/Cemento 0.72
Volumen absoluto de Hormigén de volumen de concreto 0.7004
FACTOR CEMENTO: §
CEMENTO 27177718 Kg
VOLUMEN ABSOLUTO DISENO INICIAL DE LA MEZCLA DE CONCRETO
DESCRIPCION DOSIFICACION EN 2 B
Cemento 0.0896 DESCRIPCION PESO i {
s 02000 _Gom)
Aire 0.0100 Cemento 27778
Hormigon 0.7004 ’i\l”' 200.00
1.000 Hormigon 1835.03

DISENO REAJUSTADO DE LA MEZCLA DE CONCRETO

— postFicACion | VOLUMEN mg:oncm [PROPORCION
DESCRIPC wm,., MATERIALES YOLUMEN
27778 5
1 1
c':’:"t" 17156 506 052 093
Agus 7880 91 36 90 577 5
| Hormigon

LABORATORIO DE MECANICA DE SUELOS CONCRETOS, ANALISIS DE AGUAS, SUELOS Y MINERALES - DELAY

ULTORES Y CONTRATISTAS EIRL. RUC. 20494399891 OFICINA CENTRAL Jr. BELLIDO N* 722 cel: 066-
INGENIEROS CONS 966916606 RPM: ¥721651 Email: delay inmonerosicihotmasl com

Escaneado con CamScanner



CONTRATISTAS OENERALES 8.A.0

P
C\Wf“ DISENO DE MEZCLAS ( METODO - ACY)

fc = 210 kg/em2

SOLICITANTE MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE JESUUS NAZARENO

ESTRUCTURA MUROS DE CONTENCION DE CONCRETO ARMADO

RESISTENCIA DEL CONCRETQ 210 Kgiem? a los 28 dias
FECHA

Jun-10
DATOS GENERALES DE OBRA
PROYECTO CONSTRUCCION DE PISTAS ¥ VEREDAS DE LA AV LOS INCAS. AV SAN FELIPE
¥ CALLE LOS CABLES DEL DISTRITO DE JESUS NAZARENO - AYACUCHO
TIPO DE EXPOSICION SEVERA
CANTERA AGREGADO GRUESO T™ 34° MUYURINA
AGREGADO FINO MUYURINA
Fel "fj“i"‘?i‘{ 210 ]‘l‘ Maximo (pulg)= —[ s lSlumtpulul 512" ]
f' < - Esporada con la relacion agua cemento asumida | kg/em2)= 294285714
Elemento P.ESPEC. P. USECO. P. USECO.COM. M.Fineza Absorcion | Humedad
Kg/m3 [ Kg/m3 [ Kg/m3 % %
Camento 3150 1500
Arona 2680 1429 1555 333] 2.02 0
Piedra 2643 1422 1514 ]| 217 0
ua 1000 1
Aditivo 1200] 0 %Dosis del del cemento
Aire incorporado | 2 %Condicion de exposicion extrama
Elemento | Pesoen Volumen en
mi/m3
aic = 0.548 Tabia ACI-211 (adjunto)
204 0204
|Cemento 372.268 0.118
|Aditivo 0.000 0.0000
Fun 2 0.02
Balance de Volu- 0.3422
[Saldo (piedr-aren) 0.8578
ESTABLECER EL % DE INTERVENCION DE ARENA Y PIEDRA ( ACI-211)
de acuardo al M.F 0.57 Tabla ACI-211
Volumen en
mi/m3
0204
0118
0.0000
002_
0.3265 Ver tabla
0.3313
1.0000
LA GaRA =
Agua de absor Agua de hume Posos Volumen
corregidos | corregido
cion en Kg. daden Kg. |Porimd Por m3
372.26 0.248
240.662 0241
0.000 0.0000
18.727 0.000 §62.980 06069
17.936 0.000_ 887.900 0.6213
2363 805 17171
CEMENTO ARENA PIEDRA AGUA ADITVO
[ i [i 238 ] 232 1 o085 | ooooo |
PROPORGION EN VOLUMEN 1 248 242 2746 | ooocoo |
DISENO A EMPLEAR 1.00 2.50 250

g

Reg.

Escaneado con CamScanner



Delay-Ingenieros

Proyectos-estudios geotéomcos
el control de matenales

DISENO DE MEZCLA DE CONCRETO

CONSTRUCCION DE PISTAS Y VEREDAS DE LOS JR. RAUL PORRES BARNECHEA -

Proyecto
CIRO ALEGRIA - JUAN ESPINOZA MEDRANO - CELIS DE LA NEYRA
Solicitante ING RESIDENTE DANY W EGAS QUISPE
Cantera Arena LLAMOCCTACHI fc =175 Kg/lcm2
Cantera Piedra COMPANIA Fecha : Enero del 2010
MATERIALES CEMENTO ARENA PIEDRA
es0 especifico 315 2.55 2.58
PUSS 1500 1.392.49 1.428.71
PUCS 1,788.25 1,613.57
Humedad 1.94 1.24
Absorcion 1.96 1.65
Modulo de Fineza 3.10
TAMANO MAXIMO ;i FACTOR CEMENTO:
SLUMP (Tabla 2.02) 3.1 8.60 Boisas de cemento/m3 de c®
RESISTENCIA PROMEDIO fcr (Tabla 2.08) 245 CEMENTO = 363.13 Kg
W/C (Tabla 2.04) 0.537
VOLUMEN UNITARIO AGUA (Tabla 2.03) 195
VOLUMEN ABSOLUTO AGREGADO
GRUESO (Tabla 2.05) POR UNID. 0.65
DE VOLUMEN DE CONCRETO
% AIRE INCORPORADO (Tablas 2.06 y 2.07) 1.5
VOLUMEN ABSOLUTO
CEMENTO 0.1153
@.cua 0.1950
AIRE 0.0150
GRAVA 0.4065
ARENA 0.2682
1.0000
MATERIALES POR METRO CUBICO DE CONCRETO fc= 175 Ka/em2
CEMENTO 363.13 Kg/m3
AGUA 195.00 Kg/m3
GRAVA 1,048.82 Kg/m3
ARENA 683.91 Kg/m3

VOLUM. APARENT. MATER.

CEMENTO 363 Kg/im3 85 M

AGUA EFECTIVA 199 Kg/m3 n

ARENA 697 Kg/m3 17.7 13
CEMENTO  ARENA PIEDRA AGUA

PROPORCION EN PESO I 1] 1.92] 2.92] 0.55]

delay_ingenieros@hotmail.com

S _ORICINA CEBNTRAL Je Bel oo ne 727 Ul oeeo 1EE0E

Escaneado con CamScanner



CONTRATISTAS OENERALER 8.A. 0

DISENO DE MEZCLAS ( meTODO0 - ACI)
fc = 175 kg/cm2

SOLICITANTE MUNICIPALIDAD DISTRITAL DE JESUUS NAZARENO
ESTRUCTURA MUROS DE CONTENCION DE CONCRETO ARMADD
RESISTENCIA DEL CONCRETO 175 Kg/em?2 a los 28 dias
FECHA Jun-10
DATOS GENERALES DE OBRA
PROYECTO CONSTRUCCION DE PISTAS ¥ VEREDAS DE LA AV LOS INCAS, AV SAN FELIPE
Y CALLE LOS CABLES DEL DISTRITO DE JESUS NAZARENO - AYACUCHO
TI0 DE EXPOSICION SEVERA
CANTERA AGREGADO GRUESO T™ 34° MUYURINA
AGREGADO FINO MUYURINA
FPei *ﬂ'rl"l.‘.'{ 178 ]T Maximo (pulg)= l ya= lSIum(pulgl ’{3‘ j
f.c - Esperada con la relacion agua cemento asumida ( kglem2)= 250
" Elomento | P.ESPEC. |P. U.SECO SUEP. USECO.COM. | MFineza | Absorcion | Humedad
Kgim3 Kg/m3 Kg/m3 % %
Cemento 3150 1500]
Arpna 2680 1429 1556 3.33 202 0
Piedra 2643 1422 1514 0 217 0
Agua 1000
Aditivo 1200 0 %Dosis del peso del cemenio
Alre incorporado 2 %Condicion de exposicion exirema
" Elemento Peso en Volumen en
mim3
alc = 0.61 Tabla ACI-211 (adjunio)
[Agua_ 204 0.204
Cemento 43 0.106
Aditivo 0.000 0.0000
Aire 2 0.02
Balance de Volu- 0.3302
Saldo (piedr-aren) 0.5698
ESTABLECER EL % DE INTERVENCION DE ARENA Y PIEDRA ( ACI-211)
% de volumen compactado seco de acuerdo al M.F 0.62 Tabla ACI-21°
Elermento Peso en Volumen en
Kg/m3 m¥m3
[Agua 204 0.204
Comento 334 .43 0.106
|A_m 0.000 0.0000
fam 2 002 !
Piedra 938 68 0.3552 Ver labla |
Arena B43.33 0.3147
Balance Total 2322 1.0000
DE PESOS EN LA OBRA
Elemento | Pesosecos | Agua de absor Agua de hume | Pesos [ Volumen
corregidos | corregido
Kg/m3 clon en dad en Kg. |Porimd Por m3
Cemento 334 43 334.43 0223
204 241.405 0.241
0.0 0.000 0.0000
Plodra 638 68 20.369 0000 38.680 0 6601
Arena 84333 17.035 0.000 843.331 | 05902 |
Total 2320 2357 a2 1.7148
=== CEMENTO ARENA PIEDRA AGUA ADITIVO
PROPORCION EN PESO [ 1 | 252 1 281 | 0.72 | ooo00 |
PROPORCION EN VOLUMEN 1 262 294 368 ] 00000 |
DISERO A EMPLEAR 1.00 250 3.0

T R

Escaneado con CamScanner
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PROYECTO:

(PCI), EN CALLES DEL DISTRITO JESUS NAZARENO — HUAMANGA — AYACUCHO”
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Certificado de Calibracién - Laboratorio de Metrologia de Fuerza

INZUA:Q LTDA

LABORATORIO DE METROLOGIA

Calibration Certificale - Force Metrology Laboratory

F-145
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Equipo
instrument

Fabricante
Manufaciurer

Modelo
Model

Niimero de Serie
Seria) Nember

tdentificacion Interna
Internal idenhfication

Intervalo de Medicion
Measurermen! Range

Solicitante
Cusiomer

Direccién
Address

ciudad

) \Eﬁ%‘.’::c;pmdn
acion
e

MAQUINA MANUAL PARA CONCRETO
CON INDIGADOR DIGITAL - 1000 kN

- ’PTNZUAR
PC-160
389
NO INDICA

Del 10 % al 100 %

HS GEOTECNIAE.LR.L

JR. CAHUIDE NRO 324 (3 CDRS [E
SAN JUAN) AYACUCHO - HUAMANGA -
SAN JUAN BAUTISTA

AYACUCHO

2019-06-10

2019-06-10

s
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Los resultados emitidos en"egkéﬁmdu

se refieren al momento y ccndm}es an que

se realzaron
resultados
realacionado en

perjuicios que puedan derivarse del uso _‘
inadecuado de los instrumentos ‘yio. de- la ~
informacidn suministrada por el soﬁczlame i,

las  mediciones, ‘Qlchos

corresponden al\"‘-.\rteﬁ:n
esta pagina. El Iabomtono'
que lo emite no se respnnsabﬁza ~de ios %

Este certificado de calibracion documenta y

asegura |la
nacionales e
reproducen las

trazabilidad a

patrones
intemacionales, que
unidades de medida de

scuerdo con el Sistema Internacional de

Unidades (Sl).

El usuario es responsable de la calibracién
de los intrumentos en apropiados intervalos

de tiempo

The resulls issued in this certificate refer to
the moment and conditions in which the
measurements were made. These resulls
only relate fo the item mentioned on page
numper one. The laborstory thal issves i is
not responsable for the demages thet may
result from the improper use of the
instruments andfor the information provided

by the costumer.

This calibration certificate documents and
ensures the ftraceability to nstional and
infernationals standerds, which realize the

Sponsable for recalibrating the
astnng instruments at appropriate fime

.intérvals.

units of measurement according to the
Intemnational lem-of Units (S
— ]"heusf

ono de__mmgla Pinawer Lida. no'se” pueoe rnspmdfx:or et hfm umpta ciando se repredoce en su totalidad, ya que proporcions fa seguridad que las

ificadd can
mmw%%umm hmmnmhwm mmnsrmwmmmmm since il provides the security thal the peris of the
faken

Firmas Autorizadas
Authorized signalures

i
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uinte Hulza
Técnico Leborstoro de Metrabgla

LM-PC-05-F-01 Rev.B0

Calle Ricardo Palma N 938 Urbanizacin San Josquin Bellavista - Callao.

Teletonos GI{1) 5521263 - 4641688 | RPC 386654047 - RPM 843827118 | labmetrologia@pinzuar.com.co
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LABORATORIO DE METROLOGIA

F - 145
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INCERTIDUMBRE DE LA MEDICION

La incertidumbre expandida de la medicion esta dada en |a tabla resuitado de la calbracion pagina No 3. La
inceridumbre de medicién fue calculada utilizando un factor de cobertura k =2,15. Para un nivel de confianza
aproximado del 85,45% para una distribucién “I-student” y fue estimada con el documento: JCGM 100:2008. GUM 1995
with minor corrections. Evaluation of measurement data Guide to the expression of uncertainty in measurement. First

Edition. Sentember 2008.
CLASIFICACION DE LA MAQUINA DE ENSAYO .~

; R o TG
La siguiente Tabla proporciona los valores maximos permitidos, para los diferentes erores relativos del sistema de
medicién de fuerza y para Ia resolucion refativa del indicador de fuerza que caracteriza una escala de Ia maguina de
ensayo de acuerdo con |a clase apropiada para sus ensayos segun la seccion 7 de la Norma NTC-ISO 7500-1 :2007.

CLASE DE LAESCALADELA EXAEﬂi'UD REPETIBILIDAD REVERSVILIDAD CERO RESOLUCGIGN : N
MAQUINA {a) (b) ) (fo) RELATVA (@) - |
05 05 05 0,75 0,05 025
1,0 1.0 1,0 1,50 0,10 050 °
20 20 20 3,00 0,20 1,00
30 30 3.0 4,50 030 1,50
TRAZABILIDAD
Elllos cerificado(s) de calibracion de elllos patrdn{es) usado(s) E_ E
como referencia para la calibracidn en cuestion, que se mencionan
en la pagina dos se pueden descargar accediendo al enlace en el '\
. codigo QR. [=]g; '
OBSERVACIONE
1. Se realizé una inspeccién general de la maquina encontrandose en buen estado de funcionamiento y apta para su
\ calibracién.
' \_ 2. En cualquier caso, la méquina debe verificarse si se realiza un cambio de ubicacitn que requiera desmontaje, o si se
.\\\g\ somete a ajustes o reparaciones importantes. (NTC-ISO 7 500-1)
R 3. La calibracién se realizo bajo condiciones establecidas en la NTC-1SO 7500-1 de 2007, numeral 6.4.2, en donde se

S N N I
\\‘\::\\j':\especiﬂca un intervalo de temperatura comprendido entre 10°C y 35°C, con una variacién méxima de 2°C durante cada
N

.\\.‘*sél‘ege medicidn,
\"\ N o . ‘
X ‘é%e@mg_qle certificado de calibracion se adjunia la estampilla de calibracién No. F-145

Fin de/ Certificado /

Cslle Ricardo Palma N® 988 Urbanizacion San Joaquin Bellavista - Callgg. — —— ———— ———
Telefonos 5I(1) 5621263 - 4641686 | RPC 986654547 - RPM 943827118 | labmetirologia@pinzuar.com.co
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F-145 .
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TABLA DE ERRORES DE LA CALIBRACION _
Capacidad: 1000,0 kN Divisién de Escala | 0,1 kN
Porcenta CALCULO DE ERRORES
; Promedio de z - = Incertidumbre
d Equivalent Accesori
Cargs | 185 Lecturas | OUvalente E"a(:';“’d Repetibilidad (b) g:;':fa'; Reversibilidad (v) : Ac:;“’s U
% kN kN kN % kN % % kN % kN % kN %
10 101,324 100,00 13 13| 27 26 0,10 - - - = 1.7 17
20 201,335 200,00 13 07 39 1,9 0,05 - - - - 26 13
30 303,123 300,00 31 -103| 34 112 VT Rl [me— £ [y OB 23 0,76
40 402,175 400,00 22 054 12 030 0,02 e - -~ = N0 026
50 502,060 500,00 206 041 0,70 0.14 0,02 - - - T - |“D84 0419
60 601,083 600,00 -1,08 0,18 | 0,30 0,05 0,02 - - - = L7071 0412
70 701,962 700,00 -20 _-028.]—09 013 0.01 - - - - < ]s7125 018
80 801,807 800,00 18t 023 | 030 0,04 0,01 - - - - .| .0,8B.~-011
50 889,974 500,00 0,0 0,00 17 0,19 0,01 - - R S R v
{ 100 1000,49 1000,0 05 005] 4.7 047 0,01 - ~ - o RN
[ ERRORRELATVODECERC | 0,000 0,000 — | 0,000 — B R SRR
ERRORES RELATIVOS ABSOLUTOS MAXIMOS OBTENIDOS DE LA CALIBRACION S
EXACTITUD REPETIBILIDAD | RESOLUCION RELATIVA a"r‘ERROR DE GERO | ACCESORIOS REVERSIBILIDAD | ™.
q(%) b (%) (%} te (%) (%) v (%) i B0
1,31 2,64 0,10 0,000 - —

RELACION DE LOS ERRORES OBTENIDOS DE LA CALIBRACION

= -Exactitud (q) @ Repetibilidad (b}

""" e,
e e,
3 R e e e saa e ne e P nat o 1ol e vae el a8 na
e i o R DR Rrruuraty
s e e e e e e e — i — S — e o e e e 1]
20 a0 40 {14 50 70 8o 80 100
Porcenlaje de Carga Aplicada (%)

enla cal 1

Figura 1. Relacion de los ertores de Exactitud {q) y de Repelibiidad (b) respeclo a la carga api

CONDICIONES AMBIENTALES DURANTE LA CALIBRACION

r . -~
\‘ tu i‘fﬁa:-..\ 202°C Temperatura méxima: 210°C
\ nlru@ﬂm&?\\\ 642 % HR Humedad relativa maxima: 65,1% HR
. e ~ s

Calle Ricardo Palma N? 898 Urbanizacitn San Joaquin Bellavista—Lsllan.
Tel¢fonos 3i(1) 5621263 - 4641686 | RPC 386654547 - RPM 343827118 | labmetrolngia@pinzuar.com.co
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F- 145
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DATOS TECNICOS
Tipo de equipo: MAQUINA MANUAL PARA CONCRETO CON INDICADOR DIGITAL
Capacidad: 1000 kN Direccién de carga: COMPRESION
Documento de Referencia: NTC-ISC 7500-1 (2007-07-25)
Ubicacién: NO INDICA R—
METODO DE CALIBRACION =~ ™

La calibracion del instrumento fue efectuada segtin las disposiciones de NTC-1SO 7500-1 (2007-07- 25)“bajo~el método
de Comparacién Directa, Fuerza Indicada Constante Yen cumphmlento con lo dlspuasto enla Rewmé& 14 .de! \
- "\

Procedimiento Intemo LM-PC-05. . . ~ . Yo '\\ % \\\\
PATRONES'EMPLEADOS DURANTE LA CAL]BRACION i i e
. CELDA DE CARGA TERMO - - e e
Equige 1000 kN — — HIGROMETRO - BAROMETRO: 5
2 AEP i ___:.\\ =_\ 3
okl TRANSDUCERS — — RN NN
Tip  Modelo KLTMN/MPID — N
_— 712238 /6235- —r— b S
2010-10 “—
Cadigo Interno 017401 —— =
Intervalo de Medicitr 2,00000 mViv ——— B %
Clase 05 —_— T
. Certificado 3452 — — METATCO22US IMETLRCC o 16 Ep-1293 2967
Organismo Cert INM —_— — METROLABOR CDT de GAS
Fecha de Validez 2020-09-04 — - 2019-11-02 2018-12-20
incertidumbre 0,081 — ——— e
cMC 0,11 %™ —_— —— No Aplica No Aplica
RESULTADOS DE LA CALIBRACION
Posicion del Patrén [ 120° 120° 240° 0°
INDICACION Equivalente Serie 1 Serie 2 Serie 2' Serie 3 Serie 4
JoMa ~ x [PL] i Ascendente Ascendente Descendente Ascendente Acc. Ascendente
S KN kN kN kN kN KN kN
I S~—~100~. ~]. 100,00 107,08 100,10 = 102,78 -
NS200~_ ] 200,00 199,05 202,03 = 202,93 =
200~} 300,00~_ 302,59 305,09 5 301,69 =i
BN NA6Q S 460,00~ T-402,81 401,61 - 40211 -
N~ [~ 50800~} . . 501,83 - 501,83 - |~ 502,53 =
ANBIB N[~ 608,00 [ -~ 601,39 | . 60%.19— ] —e== =] 600,89 -
JAN S -70080 - | - 702,06 - |- - 701,46 e 702,36 —
OSJ 80080~ | 801,97 "f__ - o s - B01,67 —
900~ 900,00 — 800,07 .. | 89007 - | = 900,78 -
100 1000 LOUO,‘B%— .‘_997.,,92 = —1-000,8 - 10026 —
[___Indicacién despuésdetecarga | — 0,000 _ - ~_ 0,000 [ — | 0,000 I = ]

Nota: ™™ Porcentaje de la lectura

LM-PC-05-F-01 Rev.5.0

~—=—————- {alle Ricardo Palma N? 338 Urbanizacidn San JoaguinBeltavista——Esttar:

Teléfonos 5I(1) 5521263 - 4641686 | RPC 986654547 - RPM 843827118 | fabmetrolagia@pinzuar.com.ca
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ESCALA: 1/2000

v P v

1.4, VARIABLE |
(6.00—9.00)ml.

SECCION A—A

LEYENDA

CALLES INTERNEVENIDAS
-~ LoTES

PARQUE

1.0, VAR .0
(2.00—6.00)ml.

SECCION B-B

Ne DESCRIPCION EORGITUE
(m)
1 |JR. JUAN ESPINOZA MEDRANO 265.00
2 |JR. GERVACIO ALVAREZ 210.00
3 |IR. MARIANO MELGAR 615.00
4 |IR. PORRAS BARRENECHEA 405.00
5 |AV.LOS INCAS 557.00
6 |AV.SAN FELIPE 534.00

“BVALUACIAV SUPERFICIAL DEL PA VIMENTO RIGIDO APLICANDO EL METODO PA VEMENT CONDITION INDEX (PCY, EN
CALLES DEL DISTRITO JESUS NAZARENO ~ HUAMANGA ~ A YACUCHD”

)

|

ESCUELA ACADEMICA DE INGENIERIA CIVIL AUTORES: ASESOR: REVISADO: LAMINA
oe J0SE LU Ing. HUMBERTO CASTILLO CHAVEZ JURADOS - UCV
ORI £ GUSTAYO. U m A

AUTORES: ESCALA FECHA:
LINEA DE INVESTIGACION
DISENO DE INGRAESTRUGTURA VIAL URADOS eV e 1




1.20| VARIABLE

|1.20

V

|
(6.00—9.00)ml.

SECCION A-A

L.P

VAR.

(2.00—6.00)ml.

SECCION B-B

Ne DESCRIPCION HONGITUD
(m)

mmmmmmm 1 [JR.JUAN ESPINOZA MEDRANO 265.00

2 |JR. GERVACIO ALVAREZ 210.00
mmmmmmmmmmmmmmmmmmmm

3 [JR. MARIANO MELGAR 615.00
mmmmmm 4 |JR. PORRAS BARRENECHEA 405.00

5 |AV.LOSINCAS 557.00

6 |AV. SAN FELIPE 534.00

BVALUACION SUPERFICTAL DEL PA VIMENTO RIGIDO APLICANDO EL METODO PA VEMENT CONDITION INDEX (PCT) EN
CALLES DEL DISTRITO JESUS NAZARENO - HUAMANCA — A VACUCHD”

mmmmmmmmmmmmmmm
ce! £

Cz_<mxwﬁu>_u PLAN
a VALLEJO

O:
GENERAL DE UBICACION DE CALLES

Q

AUTORES:
RUNDO NUREZ FELIPE GUSTAVO
AUTORES:

ASESOR: REVISADO:
ne. LocHavez JURADOS - UGV
ESCALA:

FACULTAD DE INGENIERIA
ESCUELA ACADEMICA DE INGENIERIA CIVIL m
o
LINEA DE INVESTIGACION
DISERO DE INGRAESTRUGTURAVIAL ]| %% o

FECHA:
wocaoa || resrerozom

=




LEYENDA

CALLES INTERNEVENIDAS

LOTES

PARQUE

ML

1

7
[ZIN]

ESCALA

: 1/2000

%%

-

®

P
V
1.20

VARIABLE

S~
V
1.20

(6.00—9.00)ml.

SECCION A—-A

1.0] VAR.

(2.00—6.00)ml.

SECCION B

—B

N2 DESCRIPCION XONOTIUD)
(m)
1 [JR.JUAN ESPINOZA MEDRANO 265.00
2 |JR. GERVACIO ALVAREZ 210.00
3 [JR. MARIANO MELGAR 615.00
4 [JR. PORRAS BARRENECHEA 405.00
5 |AV.LOSINCAS 557.00
6 [AV. SAN FELIPE 534.00

CALLES DEL DISTRITO JESUS NAZARENO - HUAMANGA — A YACUCHO”™

mﬂg CTON SUPERFICIAL DEL PA VIMENTO RIGIDO APLICANDO EL METODO PA VEMENT CONDITION INDEX (PCT), EV

UNIVERSIDAD CESAR
CESAR VALLEJO VALLEJO

h UCV universibap

FACULTAD DE I
ESCUELA ACADEMICA DE

IERIA
NIERIA CIVIL

PLANO :
GENERAL DE UBICACION DE CALLES

AUTORES: ASESOR:
oEL JosE Lu g, LocHavez
ORIUNDO NUREZ FELIPE GUSTAVO
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