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Resumen

La presente investigacion tuvo la finalidad en determinar la relacién entre el nivel
de conocimiento de sefiales de transito y prevencion de accidentes en la empresa
de transportes Salaverry S.R.L. Trujillo, 2020. Una investigacion de alcance
correlacional, no experimental de acuerdo a la temporalidad transversal, se trabajo
con una muestra conformada por 35 conductores, a quienes se les aplicé un
cuestionario. El procedimiento y andlisis se realiz6 mediante la estadistica
descriptiva e inferencial utilizando el SPSS. Los resultados obtenidos procedente al
nivel del conocimiento de las sefiales, se encuentra en un nivel bueno con un valor
porcentual de 97.1%, ademas, se resalta que el nivel de prevencion de accidentes
se encuentra en un nivel bueno en un 91.4%, de acuerdo a la técnica del coeficiente
de correlacibn Rho Sperman, muestra el resultado obtenido ,445** sefialando que
existe una relacion positiva considerable entre el nivel de conocimiento de sefales
de transito y prevencion de accidentes en la empresa de transportes Salaverry
S.R.L. Trujillo, 2020. Retomando la expresion del analisis obtenido se acepta la
hipotesis de investigacion.

Palabra claves: Medida de seguridad, sefiales de transito y prevencion.
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Abstract

The purpose of this investigation was to determine the relationship between the level
of knowledge of traffic signs and accident prevention at the transport company
Salaverry S.R.L. Trujillo, 2020. An investigation of correlational scope, not
experimental according to the transverse temporality, worked with a sample made
up of 35 drivers, to whom a questionnaire was applied. The procedure and analysis
were performed using descriptive and inferential statistics using the SPSS. The
results obtained from the level of knowledge of the signs, is at a good level with a
percentage value of 97.1%, in addition, it is highlighted that the level of accident
prevention is at a good level at 91.4%, according to the Rho Sperman correlation
coefficient technique, shows the result obtained, 445 ** noting that there is a
considerable positive relationship between the level of knowledge of traffic signs
and accident prevention in the transport company Salaverry SRL Trujillo, 2020.
Returning to the expression of the analysis obtained, the research hypothesis is

accepted.

Keywords: Security measure, traffic signs and prevention.
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l. INTRODUCCION

En la medida que grandes organizaciones han empezado un nuevo desarrollo de
produccion debido a la globalizacién, la cual a despertado un nuevo progreso en
las diferentes ciudades industriales y ciudades con grandes urbanizaciones,
evidentemente existe un incesante crecimiento de los paises, regiones, ciudades y
comunidades que estan generando una saturacion de movilizacién constante
(Arellano, 2019). En la actualidad, la “cooperativa de Guayaquil’ tiene una
deficiencia, lo cual es muy peligroso para los residentes de este sector, hay indicios
de que se han producido accidentes de trafico, pérdida de personas y victimas

debido a esta razén. (Altamirano, 2019).

Se explica que un accidente de transito, es un hecho no previsto ante la
perturbacion de la circulacion de vehiculos, la cual es uno de los problemas
expuestos de manera subita, ante los prejuicios de los factores imprevistos a los
cuales se adhiere a las acciones peligrosas y las negligencias que pueda presentar
el conductor, el mal estado de las vias de uso publico y las condiciones ambientales

desfavorables.

Cabe considerar que un accidente de transito, puede producir dafios personales o
dafios materiales; las cuales se derivan de la irresponsabilidad por parte del
conductor o por el transeunte, la cual muchas de las actitudes no permitidas a
realizar cuando conduces un vehiculo es conducir hablando por teléfono, otra de
ellas es conducir sin medir la velocidad o también por fallas mecanicas que puede

tener el vehiculo.

En el Peru, en el afio 2017, se registraron 88,168 accidentes de transito; 54,970
heridos por accidente de transito; y, 2,826 muertos por accidentes de transito. Ante
esta situacion, se hace necesario generar conciencia vial en los conductores de
transporte terrestre de personas, en la provincia de Trujillo; y, de esta manera
reducir el indice de accidentes de transito que se generan por la imprudencia de los

conductores de este referido servicio.

En el afio 2008, el Peru se encontraba en el segundo lugar en mortalidad derivada
de accidentes de transito; siendo Venezuela quien ocupaba el primer lugar.

Actualmente, en los diversos medios de comunicacion, casi todos los dias, se



observa noticias sobre accidentes, con resultados de dafilos materiales y
personales, en algunos casos con lesiones graves y otros con resultado de muerte.
Accidentes que son generados por conductores que no observan las normas de

transito.

La Inseguridad vial, es producto de la falta de cultura y de educacion vial del
hombre, como peatdn, conductor y ocupante de un vehiculo. Resulta necesario
crear conciencia vial y prevencion de accidentes en la empresa de transportes
Salaverry S.R.L, para generar responsabilidad como peatones y conductores, en el
uso adecuado de las vias de uso publico; y, de esta manera reducir los accidentes.

Con el presente estudio, podremos contribuir a mejorar la conducta humana de los
conductores de vehiculos motorizados, en la provincia de Trujillo; con los
conocimientos de las sefiales de transito que deben observar y respetar durante su
circulacion por la via publica para evitar accidentes de transito. Asimismo, el
presente estudio, constituira un referente para todos los Gobiernos Locales y
Gobiernos Regionales; a través de sus 6rganos encargados de los Servicios de
Transporte, Transito y Vialidad; quienes, previa coordinacion y concientizacion,
deberan prestar asesoramiento y brindar capacitaciones y charlas a los
conductores de vehiculos motorizados, en la provincia de Trujillo y en la empresa
de transportes Salaverry S.R.L, en temas de normatividad y sefiales de transito,
para evitar los accidentes de transito.

Se plantea entonces el problema de investigacion; ¢ Existe relacién entre el nivel de
conocimiento de sefales de transito y prevencion de accidentes en la empresa de

transportes Salaverry S.R.L. Trujillo, 20207

Dentro de esta perspectiva el presente estudio se justifica segun Hernandez,
Fernandez y Baptista (2014, p.40), algunas de las manifestaciones para evaluar la
importancia potencial de la investigacion, llega ser conveniente porque ayudara a
mejorar a todas las organizaciones de transportes y conductores independientes
en la cual contribuira a mejorar la conducta humana de los conductores de
vehiculos motorizados, en la provincia de Trujillo; con los conocimientos de las
sefales de transito que deben observar y respetar durante su circulacion por la via

publica para evitar accidentes de transito.



De acuerdo a la trascendencia y relevancia social que obtendré este estudio en
contribuir y disminuir los accidentes de transito con pérdidas humanas en toda la
provincia de Trujillo, llegando a que todos los conductores tengan el conocimiento
sobre las sefales de transito, ademas mejorando la falta de cultura y de educacion

vial del hombre, como peatén, conductor y ocupante de un vehiculo.

Asi mismo las implicaciones practicas, en lo esencial brinda en comprender la
problematica expuesta, la cual brinda uno de los componentes mas importantes es
el conocimiento sobre las sefiales de transito, visto de esta forma llegar a prevenir

un menor indice de accidentes en dicha provincia de estudio.

En lo esencial, el estudio aborda el objetivo, determinar la relacién entre el nivel de
conocimiento de sefiales de transito y prevencion de accidentes en la empresa de
transportes Salaverry S.R.L. Trujillo, 2020. Es por ello que se plasmé objetivos
especificos, identificar el nivel de conocimiento de las sefiales de transito en la
empresa de transportes Salaverry S.R.L. Trujillo, 2020, asi mismo analizar la
prevencion de accidentes en la empresa de transportes Salaverry S.R.L. Trujillo,
2020, en la medida que se determinard la relacion que existe entre las dimensiones
de las sefiales de transito y la prevencion de accidentes en la empresa de

transportes Salaverry S.R.L. Trujillo, 2020.

Dentro de este orden de ideas, se propone la hipétesis de investigacion si existe
relacion positiva entre el nivel de conocimiento de sefiales de transito y prevencion

de accidentes en la empresa de transportes Salaverry S.R.L. Truijillo, 2020.



Il. MARCO TEORICO

Cabe considerar en este aspecto los trabajos previos que se ha encontrado en las
diferentes plataformas académicas de investigacion, asi mismo se procedera a la
realizacion de la fundamentacion tedrica por diferentes autores que han tenido

relevancia en la investigacion, asi mismo se describe a continuacion:

Dentro de este orden de estudio, de acuerdo al margen internacional, segun
Altamarino (2019) fija la ocurrencia en la prevencion de los incidentes de transitos
a través de la semiotica percibida en las indicaciones de transito en la asociacién
31 de agosto. Presenta un esquema no experimental transeccional. Metodologias
de investigacién: se manejaron 3 técnicas de pesquisa: observacion, encuestas y
entrevistas. Técnica: inductivo y deductivo. Deducciones: los problemas en la
asociacion son por los escases de sefialéticas y viaducto peatonal es fruto de los
invariables incidentes. Propuesta: Ejecucién de indicaciones de circulacion y
formaciones de instruccion vial para el fortalecimiento y preparaciones de superior

vida en la asociacién 31 de agosto. (p.49)

Asi mismo para Vargas (2020) Por lo que se solicita que los alumnos de medicina
posean las preparaciones necesarias acerca de este problema, puesto que seran
los préximos en estar en acercamiento con la poblacion, en especifico con los mas
jovenes. En efecto, la indagacién acerca de la advertencia frente a incidentes de
transito, a través de una exposicion observacional, descriptivo y transversal, para
lo cual se manejé una encuesta, y se compartio a un total de 119 alumnos. Halla
gue, de estos 119 alumnos encuestados, el 13,45% (16) de los colaboradores tiene
un nivel bajo de comprension acerca de prevencion hacia incidentes de transito. El
81,51% (97) de los encuestados poseen un nivel medio y por ultimo el 5,04% (6)
poseen un nivel alto de comprension acerca de este tema. Determina que los
alumnos de Medicina poseen un nivel medio de comprensién con relacion a la

predisposicion hacia los AT. (p.41).

Cabe considerar a Torres (2017) Segun su investigacion, el objetivo es determinar
las medidas no resueltas de los operadores de autobuses y su correspondencia
con los accidentes de trafico. Estudio de caso de una empresa de transporte publico
en Colombia. En un modelo de probabilidad con 127 conductores, se realizé una

encuesta transversal observacional con orientacion analitica descriptiva y eventos



ciclicos. La correlacion entre el recado inseguro y la causa del accidente de la
compafiia es positiva, pero no se ha revelado. Las preguntas recopiladas se guiaran
por pasos positivos para reconocer los cambios en el comportamiento inseguro

como habilidades futuras para el progreso de la seguridad vial. (p.9).

En atencion a la problemética dentro del margen nacional tenemos a Chaves y
Cabrera (2018) La indagaciéon nombrada; Nivel de comprension de las indicaciones
de transito y la prevencién de los incidentes en la provincia de Bongara - Amazonas.
El tipo de indagacion que se manejé para esta tesis es Descriptiva — Correlacional,
cuya suposicién asumio que el nivel de comprension de las sefiales de transito, si
se corresponde con la prevencién de los incidentes en la Provincia de Bongard, en
cuanto a las técnicas y formas de la recaudacion de informacién, se manejé un
interrogatorio dirigido a los transportistas. Se encomienda planear programas,
talleres de aprendizaje de las indicaciones de circulacién, encaminado a crear en
el individuo una sabiduria vial, por otra parte, los gobernantes, administrativos,
consejo de transporte deben efectuar y aplicar pautas, reglas y leyes de circulacion
eficaces para reducir los accidentes de transito en la urbe como en las otras vias o

autopistas de nuestro estado. (p.85)

Segun Rodriguez (2019) Esta investigacion tiene como fin de desarrollar el método
de trabajo de seguridad en las instalaciones de rutas que logre reducir los indices
de incidentes de circulacion en Huaraz; la representacion metodologica, con
orientacion aplicada, de direccion cuantitativo, en un tipo descriptivo, el disefio no
experimental, transversal y retrospectivo; encontrandose las zonas de mayor
ocurrencia de incidentes de transito en la parte Urbano de la ciudad de Huaraz;
planteando un método de gestion de seguridad en la Infraestructura de vias que
interviene en reducir las tablas de accidentalidad en Huaraz, concerniente con la
gestion interinstitucional, infraestructura vial y su ambiente vial, tipos del automovil,
beneficiario de las vias y con el método de cuidado a victimas de incidentes de

transito en la zona urbana de Huaraz, region Ancash. (p.71).

Para Corcio (2019) El presente trabajo, de tipo pre experimental, se ejecut6 con el
fin de establecer la certeza del esquema pedagodgico segun nivel de aptitudes sobre
prevencion de incidentes de transito automotriz en un conjunto de alumnos del

colegio publico “Dios es Amor”, del distrito La Esperanza, provincia de Trujillo- Peru.



La muestra estuvo compuesta por 30 estudiantes donde se utiliz6 metodologia
activa y practica imitada de reglas de transito y se empled retroalimentacion
especificada y grupal, se calcul6 el nivel de capacidades alcanzadas
posteriormente de la aplicacion del programa. Los datos derivados fueron
procesados estadisticamente a través la prueba de Homogeneidad Marginal.
Posteriormente del programa pedagogico, la mayor participacion de este conjunto
de alumnos mostrd un nivel alto en el beneficio de aptitudes sobre prevencion de
incidentes de transito automovil. Estos descubrimientos lograron ultimar que el
programa pedagogico es seguro segun nivel de capacidades sobre prevencion de

incidentes de transito automévil en alumnos. (p.46).

Dentro de este margen se argumenta tedricamente las variables de estudio segun
las indicaciones de transito son los anuncios que abundan en cantidades por vias,
trayectos y carreteras, entre otros y que poseen el propésito de establecer el

transito vehicular (Florencia, 2015).

Fundamentalmente, contiene informaciéon importante, estan disefiados como
nuestros guias, en la carretera o ruta, de acuerdo con el papel que desempefiamos
para mostrar como debemos comportarnos (Koh & Wong, 2014), de una manera
educada y segura. Se extienden y guardan cualquier tipo de camino siniestro,
tratando de exponernos la vida a nosotros o a cualquier otra criatura que

recorramos. (Florencia, 2015).

Segun el Ministerio de Transporte y Comunicaciones (2016), sefialé que los
indicadores técnicos, el rendimiento y la calidad de los materiales utilizados para
las sefales verticales y horizontales deben estar garantizados (Kadali y Vedagiri,
2013). Al igual que con otros equipos de control de trafico, se deben seguir las

reglamentaciones técnicas generales de construccion.

Sefalizacién vertical. Las indicaciones verticales son conectores situados al lado o
sobre la carretera, y poseen por propdésito, normalizar el transito, advertir y
comunicar a los beneficiarios a traves de frases o distintivos concretos. Funcion La
situacion de las indicaciones verticales, es la de sistematizar, advertir y comunicar

al peaton de la via, (Allen, et al, 2017). Su uso es primordial, esencialmente en



zonas donde hay medidas especificas, inquebrantables o estacionales, y en
aguellos en el cual los riesgos no siempre son ciertos. (Lackman, & Haworth, 2013).

La clasificacion de las sefiales verticales se divide en 3 grupos segun Su USO:
sefales de control o sefiales de control: disefiadas para comunicarse con los
beneficiarios de la carretera, preferencias, objeciones, prohibiciones, obligaciones

y ciertos permisos, cuando se utilizan rutas. (Christophersen y Gjerde, 2015).

Sefiales preventivas: el proposito es indicar al beneficiario la existencia y el entorno
de condiciones peligrosas y / o inesperadas en el camino o en un camino continuo,
ya sea permanente o estacional. Para (Ellison y Greaves, 2015). Ademas del
grafico, las precauciones del edificio y las indicaciones estacionales deben tener
una apariencia en forma de diamante, es decir, un cuadrado con una orientacioén

lateral adecuada en la posicion vertical.

Sefiales de informacion: estan disefiadas para guiar a las personas y
proporcionarles informacién para que puedan llegar a su lugar de la manera mas
simple y rapida. También proporcionan informacion sobre rutas a centros
densamente poblados y servicios de usuario, kilbmetros de ruta, nombres de calles,
atracciones turisticas, etc. (Ha, et al, 2018) La indicacién de informacion debe tener
una representacion rectangular con una extensiéon horizontal maxima, a excepcion
de las imagenes de encabezado y las indicaciones auxiliares. Segun Toledo (2020),
este es el tipo mas conocido, con su funcién, como su nombre lo indica, puede
informar a los peatones y los conductores y al mismo tiempo alertar a los peatones

y los conductores.

Se catalogan en cuatro tipologias de indicaciones de transito. Signos de servicios
y turisticas: Estas indicaciones de transito rigen al chofer acerca de atractivos

turisticos proximos, servicios de alojamiento y actividades festivas al aire libre.

Sefales de destino: Estas indicaciones muestran al chofer el nombre del lugar en
el que se halla y los destinos que se muestran en su trayecto. Se manejan
especialmente en los cruces de vias. (Hidalgo, & Sospedra, 2019). Asi mismo las
sefales de identificacion: Estas indicaciones se utilizan para identificar las calles
por su nombre y los caminos por su kilometraje y namero. (Kim, et al, 2013).

Ademas, las sefiales de recomendacion e informaciéon frecuente: El fin de estas



indicaciones es, comunicar algunas disposiciones y representaciones de seguridad
que es importante prestar atencion, asi como cierta informacién frecuente que es

importante saber. (Ortiz, 2014).

Las instrucciones apropiadas son permanentes, pero siempre deben usarse en
entornos de corta duracion. Esto implica cambiar temporalmente las instrucciones
para el uso o la manipulacién de la carretera. En este caso, también es posible usar
meétodos especificos, estaticos y / o especificos En caso de sefiales transitorias.
Dindmica de recomendacion variable para advertir y comunicar la existencia de
situaciones individuales en el camino del beneficiario a través de mensajes
apropiados y claros en tiempo real. (Ministerio de Transportes y Comunicaciones,
2016, p 13).

Sefalizaciéon Horizontal. Son las rayas, frases, simbolos y objetos, aplicados o
pegados sobre el piso, tales como dibujos horizontales y transversales, flechas,
simbolos vy letras, que se emplean o conectan sobre el asfalto, sardineles, otras
colocaciones de la via y lineas contiguas. Markovic¢, et al, (2016). Forma parte de
esta sefal, los conectores elevados que se instalan en el plano de rodadura,
ademas designadas marcas dominantes en el suelo, con el resultado de normar,

regularizar la circulacion o mostrar limitaciones.

La Marcas en el Pavimento, ademas poseen por objeto perfeccionar los
mecanismos de control de la circulacién, tales como las indicaciones verticales,
semaforos y otros, (Van, et al, 2014) debido a que posee el cargo de trasferir
ilustraciones y mensajes que otra clase de mecanismo no lo consigue hacer de

forma segura.

Bajo ninguna circunstancia se usaran carreteras sin los sellos de asfalto
adecuados, y si es necesario, Autoland (2019) manejara las demarcaciones
estacionales, debe ser reflexivo y debe cumplir con los pequefios compromisos
identificados en este manual Y la descripcibn metodolégica es conveniente y
constituye la mayor parte de la guia para la gestion de la infraestructura vial. (MTC,
2016).

Penosamente actualmente los incidentes de transito que se cargan vidas de

transeldntes, motociclistas, y automovilistas obtienen numeros aterradores.



(Pavanitto, et al 2018). La dejadez, el rechazo ya que se estad considerando a
conectores moviles como celulares, o sencillamente el descuido, entre otros Wu,
Hours, y Matrtin, (2018), Bajo ninguna circunstancia se utilizaran carreteras sin los
sellos de asfalto adecuados, y si es necesario, Autoland (2019) se ocupara de los
limites estacionales, debe ser cuidadoso y debe cumplir con los pequefios
compromisos identificados en este manual, y La descripcion del método es
conveniente y constituye el contenido de este manual. La mayoria de las guias

sobre gestion de infraestructura vial.

Preparacion basica de la situacion de conduccion del conductor. Antes de ingresar
a la via publica, el conductor debe asegurarse de que €l y ella se encuentren en un
estado conveniente y seguro de acuerdo con sus requisitos logicos. (Porchia et al.,
2014). Conducir en carreteras publicas debe ser cauteloso, mantener siempre el
mando seguro de las unidades o animales, y tener en cuenta los riesgos de trafico
adecuados y otras condiciones de transito. Haby, et al, (2016) Cualquier técnica
debe ser advertida de antemano y llevada a cabo con cuidado, sin causar peligro
ni interferir con la conveniencia del transporte. Seguiran la sefial de trafico correcta
y conduciran en la direccidn correcta, y observaran caminos o carriles especiales y
ciertos indicadores de trafico (Agusto, 2016). Tenga en cuenta en todo momento la
observacién continua del espejo retrovisor. Barberia et al, (2015). Entre los
peatones en el transporte publico, especialmente una pequefia promesa del
conductor, que emana de su manipulacion, las reglas de separacién son conocidas
y llevan carteles, lo cual es un hecho especial que obliga a las personas a Las
mejoras se logran sobre la base de la obtencion de segundos, en este caso, varias
situaciones son imprescindibles. Por lo tanto, se trata de perfeccionar la gestién
diaria, obedecer las reglas para establecer relaciones e incumplir la seguridad
(incluso las personas que se obligan a violar la seguridad). Garcia (2016) El
conductor no solo debe controlar su propia seguridad, sino también a los pasajeros
de la unidad transportada y a todos en las vias publicas (incluidos los transeuntes).
Al transportar un automovil, debe comprender el equipo a conducir y tener las
habilidades y el conocimiento para permitir que el conductor conduzca con él de

manera convincente y correcta en un entorno fijo.



Los buenos conductores deben observar, anticipar y seguir adelante. Prioridad: los
transeuntes o el conductor de la unidad tienen derecho a pasar en las vias publicas
con prioridad. Cada conductor debe permitir perseverar el trafico en la interseccion
a la interseccién a la derecha. La preferencia desde la derecha es incondicional y
solo se pierde antes: se determina que la sefial se invierte; se determina que la
sefial se invierte. Vagones de ferrocarril; vagones para servicios publicos de
emergencia, cuando se realizan tareas; vagones que circulan por semi-autopistas.
Antes de seguir adelante o antes de continuar, uno debe perseverar. Los peatones
cruzan la carretera legalmente a lo largo de la acera o en areas dificiles marcadas
con esto; si el conductor pone al peaton en peligro, corresponde al conductor que

lo roded.

La prevencion de accidentes se refiere a la prevencion de accidentes cuando se
combina con medidas o medidas destinadas a prevenir eventos o comportamientos
dafiinos accidentales que afectan la fisiologia o la honestidad del conocimiento de

un individuo. (Stconapra, 2018).

La prevision de accidentes es utilizable a toda clase de escenarios y pasajes: la
casa, centro de labores, el colegio, la circulacién, etc. Precaucion y Seguridad en
carretera. Se admite el incidente de transporte como un suceso ineludible, causado
por la desgracia, lo que forma una impresion de conformismo e ineficacia con

respecto a las causales existentes de los mismos.

Los beneficiarios del camino publico. Concebimos la circulacion como el
deslizamiento de automoviles y sujetos a lo extenso de la calle bajo un
procedimiento de reglas. A las personas que se trasladan, los acopla la finalidad
habitual de transitar de un lado a otro. Cada uno acata de los otros para que dicho
propésito se concrete, a la vez, los comportamientos propios determinan e
intervienen sobre los comportamientos de los restantes dirigentes. Cuando nos
dirigimos por el camino publico no nos encontramos solos, por lo tanto, poseemos

derechos y compromisos con respecto a su uso. (Quintero, 2017).

En area campestre: Circular por caminos o zonas lo mas apartado permitido de la
calle. Apenas los equivalentes no estén, circular por la berma (franja del camino

lindante a una carretera asfaltada, de un extenso de incluso tres metros, si no esta
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demarcada) en direccidén opuesta a la circulacion del riel inmediato. El encuentro

de la calzada se cumple continuamente en forma vertical a la misma.

En recorridos: Marchar por el recorrido es un entorno de profundo peligro, debido a
que el area de circulacion privilegiada para automoviles de diferente aspecto. Por
consiguiente, se encomienda: Recorrer por la berma (territorio de la ruta inmediata
a una carretera asfaltada, de un amplio inclusive de tres metros, esta restrictiva) en
direccidon inversa a la ausencia de los automoéviles. En el asunto de requerir
atravesar el recorrido, colocar mucha atencion, realizarlo por el area mas fiable, en
el cual no coexistan dificultades que imposibiliten ver los automdviles, automatizar
caminos y rapidez. Si se tienen algunas dudas, se debe esperar. Para (Helal,
Khawaga, Gilany, (2018) aduce que el buen conocimiento de la seguridad vial y una
actitud favorable y de bajo riesgo no se tradujeron en un mejor comportamiento del
tréfico vial y esto resalta la importancia de una implementacion mas estricta de las

normas existentes.

Un prototipo especifico de seguridad vial. Haddon (2015) declaré que, segun el
método recomendado por el prototipo, "la ventaja de los vehiculos de motor" es el
tema central de la seguridad vial. Por lo tanto, su objetivo es controlar el uso de

vehiculos automotores, como solian ser los tractores de animales.

En el segundo modelo, las principales deficiencias de este prototipo se concentran
en la "verificacion de la condicién del trafico", cambiando asi el enfoque del
automovil a su lider, tratando de comprender en esencia por qué se cayeron, lo que

cambio el automovil principal proposito. Consulta sobre proteccion vial.

Del mismo modo, en este tiempo brotd, en el ambito del siniestro profesional, la
idea inicial universal metodologia aclarativa de la imputacion de los siniestros: el
patron de Heinrich denominado del Resultado domin6 que formd el principio del

prolifero linaje de los modeladores secuenciales que se presentaran mas adelante.

Tercer modelo, El inconveniente atdmico de este prototipo radicO en la
“‘Administracion (gestién) del método de circulacion” entendido este como el
transporte por tierra peatonal-vehicular, por lo que se pensoé principalmente la
separacion de los peligros del régimen, fundamentalmente los de contusion de los

participantes. De modo que en las etapas anteriores se habia imaginado un gran
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conjunto de nociones y contramedidas orientados al automovil y a las faltas del
dirigente, en este el asunto primordial residié en como prevalecer entre ellos, lo que
acarre0 a ampliar el cuidado por medio de planes concretos en el argumento de

una administracion metédico de la proteccion vial.

Entre otros resultados resaltantes de las perspectivas concretas probadas, propias
de este prototipo se relatan el progreso de modelos rigurosos para el pronéstico de
los accidentes en las vias y el tratamiento de la ratio Costo/Beneficio y

Costo/Eficacia de las herramientas protectoras.

Cuarto modelo, El blanco orientado por este prototipo es la “Gestidn del régimen de
circulacion”, esto es, como operar el transporte calificado integralmente como un
régimen universal complicado complaciente de todos los modos de movimiento y
transporte. Se debe de proponer tres pilares de accion en base al transporte urbano
en el cual se incluye acelerar el desarrollo de la infraestructura vial, construir mas
modos de transporte publico e implementar mas medidas de gestion del trafico; con
ello se pretende reducir las tasas de accidentes de transito. (Soehodho, 2017). La
nocién de proteccion en este tiempo es, no solo disminuir el peligro de contusion
sino, y en su mayoria, reducir proactivamente la exhibicion al mismo; por lo tanto,
las contramedidas de desconfianza sefialan a cédmo administrar el régimen a
minimos extensiones, formas y medios de peligro. Para (Kmet, Dvorak, y Kvet,
2019) sefala a la vez se tiene que tener una actualizada base de informacion sobre
estos accidentes para que los conductores tengan precaucién por donde se

desplazan y en el futuro un cambio de conducta de la poblacion.

Haddon (2015) asevera que, para sintetizar la notabilidad de la esencial
herramienta vale la pena reproducir literalmente, los modeladores son
transcendentales en la anticipacién de accidentes, debido a que proveen un tipo de
"modelo mental" y un instrumento de informacién para los individuos implicados en
el compromiso de prevencion. El prototipo posee un modelo frecuente que detalla

los origenes de los incidentes, y los lazos entre origenes y secuelas.

Modeladores, prototipos y preventivos. En términos de proteccion, no importa si se
trata de una carretera general o una carretera personal, existen dos modelos

excelentes: el modelo de causa del accidente y el modelo de la causa del accidente.
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Haddon (2015) En su segundo articulo, mencion6 que es el mas reconocido y vive
en herramientas metodoldgicas: el centro de control de contusién, establecido de
acuerdo con tres niveles de proteccion, a saber: proteccion primaria (o proteccion
activa), proteccion secundaria (la proteccion de restauracion) y la proteccion
terciaria se combinan con los tres periodos consecutivos reales antes, durante y
después del accidente, al mismo tiempo en armonia con los tres elementos
epidémicos, el cuerpo principal, el entorno del huésped, como hemos visto, el Los

miembros del grupo son 9 unidades en la figura adjunta. (p.30)

Tabla 1
Control de contusiones, constituida segun los tres niveles de la proteccion.

MATRIZ DE

HADDON Factores
Fase Ser humano Vehiculo y equipo Ambiente
Informacion Buenas condiciones Disefio y trazado de la
Actitudes técnicas via publica
Prevencion Conduccion bajo los Luces Limites de velocidad
Antes del primaria efectos del alcohol y Frenos Vias peatonales
siniestro (evitar que el otras drogas Maniobrabilidad
siniestro Aplicacién de la Control de la velocidad
ocurra) Reglamentacion
por la policia
Prevencion Uso de dispositivos Dispositivos de sujecion Objetos protectores
secundaria de sujecion para los ocupantes contra choques al lado
Durante el (evitar o Otros dispositivos de de la acera
minimizar las seguridad
siniestro lesiones cuando
el siniestro
ocurre)
Prevencion Primeros auxilios Facilidad de acceso al Servicios de socorro
Después terciaria Acceso a la atencién cubiculo Congestion
del (conservacion médica Riesgo de incendio
siniestro  delaviday la
integridad)

Nota: Elaboracién basada Global Safety Forum, GRSF, 2010.

La Ley Nacional de Trafico establece normas que regulan el uso de rutas terrestres
nacionales para adaptarse a las actividades de personas, automoéviles y animales,
asi como actividades relacionadas con el transito relacionadas con la circulacion y

el medio ambiente. Preside todo el territorio.
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3.1.

3.2.

3.3.

METODOLOGIA

Tipo y disefio de investigacion

Visto de esta forma, para Sanchez, Reyes y Mejia (2018), busca orientar una
investigacion basica en la cual se llama también investigacion pura, tedrica
o dogmatica. Su caracteristica es que se origin6 desde la permanencia en el
marco tedrico, para ello tiene el propdsito de aumentar el conocimiento

cientifico, pero no contrastar con ningun aspecto practico.

Para ello, el disefio de investigacion segun Carrasco (2015),sefiala que una
investigacion de tipo no experimental es aquel que se realiza sin la
manipulacion deliberadamente de las variables de estudio, en efecto de
acuerdo al tiempo es un estudio transversal, que se analizara el fenomeno
en un momento determinado, tal cual como se encuentre en su naturaleza,
retomando la expresidbn en este sentido comprende una investigacion
correlacional, donde se busca hallar la relacién de una variable sobre la otra

0 grupos de investigacion.

Variables y operacionalizacion

Variable 1: Las sefiales de transito: Segun el Ministerio de transportes y
comunicaciones (2016) sefialo que para llegar a garantizar todas aquellas
especificaciones técnicas y materiales utilizados en la sefializacién vertical y
horizontal deben de llegar a cumplir todas las capacidades y las

disposiciones que emana el manual de carreteras.

Variable 2: Prevencion de accidentes: Para Haddon (2015) menciona en su
segunda contribucion que es el mas acreditado y residid en un instrumento:
la central de contusiones, constituida por tres fases de la proteccion, de esta
manera se tiene proteccion proactiva, proteccion reaviva y proteccion de

mezclados de acuerdo a la sucesion de un accidente. (Ver anexo 3).

Poblacion, muestra, muestreo, unidad de andlisis

La poblacion se refiere al campo de investigacion, la coleccion de elementos
o el conjunto. Una muestra es una parte o subconjunto de elementos
previamente seleccionados para la investigacion de la poblacion.
(Herndndez, et al, 2014).
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De acuerdo a la poblacion de la investigacion estuvo compuesta por 43
conductores de la organizacion de transporte Salaverry S.R.L. en la cual fue
una poblacién finita. Visto de esta forma el trabajo de investigacion presento
criterios de inclusién a conductores que aceptaron participar en el estudio,
asi mismo el criterio de exclusion fue a contribuyentes que no se encuentren

durante la aplicacién de los instrumentos.

Por consiguiente, la muestra se desarrollo, aplicando la formula de poblacion
conocida, de tal manera que arrojé la cantidad de unidades muestrales a
trabajar en el estudio, obteniendo el resultado después de haber aplicado la
formula de poblacion conocida en la cual quedd constituida por 35
Conductores de la organizacion de transportes Salaverry S.R.L. (Ver anexo
4). Es por eso que la unidad de analisis es un Conductor de la organizacion

de transportes Salaverry S.R.L.

3.4. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos
Sefiala que cuando se refiere a técnicas y métodos de recopilacion de
informacidn, se utilizan para recopilar informacion, incluidas observaciones,
cuestionarios, entrevistas y encuestas. (Hernandez, et al, 2014). De acuerdo
la técnica que se utilizé en el estudio es la encuesta, por consiguiente, se
recopilo informacién a través del instrumento cuestionario donde se
desarroll6 cada una de las variables y sus dimensiones, cada cuestionario
esta basado con respuestas de escala de Likert, lo que permitira llegar a

cumplir los objetivos planteados.

Tabla 2
Técnicas del estudio de investigacion
Variable Técnica Instrumento Informante
. Conductores de la
Nivel de
. . : empresa de
conocimiento Cuestionario
~ Encuesta transportes y
de las sefales (ver anexo 2) .
. servicios generales
de transito

Salaverry S.R.L.
Conductores de la

., . : empresa de
Prevencion de Cuestionario
. Encuesta transportes y
accidentes (ver anexo 3) .
servicios generales

Salaverry S.R.L.

Nota: Se evalué de acuerdo a las dimensiones y variables del estudio.
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3.5.

3.6.

Dentro de este marco, la validez de cada instrumento utilizado en el estudio
se presentd a especialistas en el tema para su respectiva revision, de esta
manera sirvio para enriquecer los aprendizajes llegando a tomar las mejores

pautas en mejora de los instrumentos.

Por consiguiente, de acuerdo a la confiabilidad de dichos instrumentos se
procedid a una aplicacion piloto a 20 Conductores de la empresa de
transportes Salaverry S.R.L, la cual luego del procedimiento se obtuvo una
fiabilidad para el cuestionario nivel de conocimiento de sefales de transito
0,970y para el instrumento de prevencion de accidentes se obtuvo 0,905 por
ello, se encuentra dentro del rango del coeficiente alfa muy excelente ambos

instrumentos. (Ver anexo 6).

Procedimientos

En este sentido se comprende el procedimiento de la investigacion en
atencion a la problematica expuesta, donde surgio desde los problemas que
asevera dicha entidad de transporte, cabe resaltar que desde la
incertidumbre que se plasmo de acuerdo a la realidad del estudio se planted
objetivos medibles en relacién a encontrar la fuerza de una variable sobre la
otra, debido al planteamiento de mediciones en el estudio se procedi6 a la
realizacion de instrumentos basados en las dimensiones e indicadores de
cada variable de estudio, las cuales sirvid para recabar la informacién de las
unidades muestrales, asi mismo se realiz6 el andlisis de datos en donde se
presento tablas con sus respectivos datos de informacién, de las cuales se
partié para tener una andlisis y poder tener sugerencias a mejorar en los

proximos estudios.

Método de analisis de datos
El andlisis procedente que se utilizé en la presente investigacion surge desde
la utilizacion de dos meétodos, estadistica descriptiva y la estadistica

inferencial en la cual se describe a continuacion:

En lo esencial de acuerdo a la estadistica descriptiva, se procede a realizar
un analisis donde se desarroll6 a través de una base de datos recopilados
de la aplicacion de la muestra de investigacion, de alli parte el proceso de

analisis encontrando los niveles de acuerdo a las amplitudes encontradas en
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3.7.

las que se mostraron en tablas o figuras con sus receptivas frecuencias y
porcentuales, gracias a la facilidad del software Excel, se mostr6 el
procedimiento del analisis.

De esta manera se utilizd la estadistica inferencial, en la que se tiene un
inicio de la base de datos de informacion, cabe resaltar que se trabajo las
variables en general y parte de las dimensiones para poder realizar el
procedimiento estadistico de encontrar las relaciones en el paquete software
Spss V.22, evidentemente se empezd a la realizacion del procedimiento
donde se evalué la prueba de normalidad, es la decision clave para que,
herramienta tomar para hallar la respectiva relacion, si la significancia
bilateral sea menor que p"=0.000 se tomara la herramienta adecuada para

encontrar la relacion.
Aspectos éticos

Identifican los aspectos relacionados con tales derechos: consentimiento o
aprobacion de la participacion. Ademas de comprender su papel en una
investigacion particular, los participantes también deben expresar su

acuerdo con su cooperacion. (Hernandez, et al, 2014).

Dentro de este marco, los criterios éticos fueron el consentimiento informado,
donde todas las unidades muestrales fueron informados el fin que tiene el
estudio, asi mismo se les informé la proteccion y la seguridad de su
identidad, donde solo se tomara datos informativos que se encuentren al
alcance del estudio, ademas se precisO antes que nada que los datos
obtenidos de informacion se manejara con prudencia durante el proceso de
datos sin manipular en beneficio del investigador, en la medida que se

presenten objetivos con informacion objetiva y veras.
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IV. RESULTADOS
En este apartado se presenta los resultados respondiendo a los objetivos

plasmados en la investigacion.

Identificar el nivel de conocimiento de las sefales de transito en la empresa de
transportes Salaverry S.R.L. Trujillo, 2020.

Tabla 3

Nivel de conocimiento de las sefales de transito en la empresa de transportes

Salaverry S.R.L.

] . ) Sefalizacion
) vaglgs de Ia, _ Sefalizacion Vertical Horizontal
sefalizacion de transito ; : 5 5
Frecuencia Porcentaje Frecuencia Porcentaje
Bueno 32 91.4% 27 77.1%
Regular 3 8.6% 8 22.9%
Malo 0 0.0% 0 0.0%
Total 35 100.0% 35 100.0%

Nota: Informacién recaba de la aplicacion de la encuesta los conductores de la empresa de
transportes Salaverry S.R.L.

De acuerdo al andlisis procedente que muestra la tabla 3 el nivel del conocimiento
de las sefales de transito en los conductores de la empresa de transportes
Salaverry S.R.L., evidentemente dentro de este margen de estudio la dimension
sefalizacion vertical se encuentra en un nivel bueno con un valor porcentual de
91.4%, indica que de las 35 unidades muestrales, 32 conductores se encuentran
en dicho nivel mencionado, asi mismo para la dimension Sefalizacion horizontal,
se obtuvo como resultado 77.1% en el nivel bueno, se resalta también un nivel
regular con un valor porcentual de 22.9% , de esta manera de acuerdo al analisis
realizado se resalta que la empresa de transportes Salaverry S.R.L., esta
informando o capacitando a sus conductores para prevenir alguna infraccion de

transito.
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Analizar la prevencién de accidentes en la empresa de transportes Salaverry S.R.L.
Trujillo, 2020.

Tabla 4

Nivel de prevencion de accidentes en la empresa de transportes Salaverry S.R.L.

Conductores de la empresa de

Nivel de prevencion de accidentes transportes Salaverry S.R.L.
Frecuencia Porcentaje

Bueno 32 91,4%

Regular 3 8,6%

Malo 0 0,0%

Total 35 100%

Nota: Informacién recaba de la aplicacion de la encuesta los conductores de la empresa de
transportes Salaverry S.R.L.

Asi mismo en la tabla 4 muestra el analisis del nivel de prevencion de accidentes
en la empresa de transportes Salaverry S.R.L. donde se resalta que el nivel de
prevencion se encuentra en un nivel bueno con un 91.4% en la medida que de los
35 conductores de la muestra total, 32 de ellos se encuentran dentro del nivel
mencionado, ademas 3 conductores se encuentran en el nivel regular que equivale
a 8.6% , en este sentido se comprende que la empresa de transportes Salaverry
S.R.L., estéa realizando un buen manejo hacia las sefiales de transito que son los

dispositivos para proveer los accidentes en su zona de ruta de servicio publico.
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De acuerdo a los objetivos plasmados para encontrar la relacion, se llegé a realizar

la prueba de bondad de ajustes.
Tabla 5

Prueba de bondad de ajuste de los datos de las variables.

Pruebas de normalidad

Kolmogorov-Smirnov@ Shapiro-Wilk
Estadistico gl Sig. Estadistico gl Sig.
Sefalesde ,,, 35 033 969 35 044
transito
Prevencion
de 107 35 ,042° .956 35 .007
accidentes

*, Esto es un limite inferior de la significacién verdadera.
a. Correccién de significacion de Lilliefors

De acuerdo con la Tabla 5, el uso de la prueba no paramétrica se determina porque

el valor p de la variable de investigacién observada en la prueba de Shapiro Wilk

es menor que 0.05 (5%) para ajustar la distribucion normal, se eligié a Shapiro Wilk

porque la muestra es menor que 50 (35 encuestados), el nivel de significancia es

del 5%.
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Determinar la relacion que existe entre las dimensiones de las sefiales de transito
y la prevencion de accidentes en la empresa de transportes Salaverry S.R.L.
Trujillo, 2020.

Tabla 6

Coeficiente de correlacion de las dimensiones de las sefales de transito y la

prevencion de accidentes en la empresa de transportes Salaverry S.R.L.

Dimensiones de las sefales de

. transito
Correlaciones ., .,
Sefalizacion Sefalizacion
vertical Horizontal
Coeficiente
., de ,578** A23**
Prevencion .,
Rho de correlacion
Spearman de Sig
P accidentes 29 0.000 0.011
(bilateral)
N 35 35

Nota: *. La correlacién es significativa en el nivel 0,05 (bilateral).

El andlisis procedente que muestra la tabla 6 de acuerdo a los datos que se obtuvo
al aplicar el coeficiente Rho Sperman, muestra los resultados de las dimensiones
de las sefiales de transito y la prevencién de accidentes en la empresa de
transportes Salaverry S.R.L., para ello, el coeficiente de correlacion de la dimension
sefalizacion vertical se obtuvo ,578* sefialando que existe una relacion positiva
considerable, seguidamente en este sentido la dimension sefializacion horizontal
obtuvo un resultado ,423** aludiendo una relacién positiva considerable con la
prevencion de accidentes en la empresa de transportes Salaverry S.R.L. En lo
esencial de acuerdo al andlisis se considera que los conductores de dicha empresa
estan siendo informados mediante palabras y simbolos establecidos bajos los

reglamentos del Ministerios de transportes y comunicaciones.
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Determinar la relacion entre el nivel de conocimiento de sefiales de transito y
prevencion de accidentes en la empresa de transportes Salaverry S.R.L. Truijillo,
2020.

Tabla 7

Coeficiente de correlacion del conocimiento de sefiales de transito y prevencion de

accidentes en la empresa de transportes Salaverry S.R.L.

Correlaciones

Sefales de Prevencion de

transito accidentes
Rho de Senales de Coeficiente de 1,000 ,529**
Spearman transito correlacion
Sig. (bilateral) . ,001
N 35 35
Prevencion Coeficiente de ,529** 1,000
de correlacion
accidentes oo ilateral) 001
N 35 35

*, La correlacién es significativa en el nivel 0,05 (bilateral).

Se observa el analisis procedente que muestra la tabla 7 donde se obtuvo al aplicar
el coeficiente Rho Sperman, muestra el resultado del coeficiente obtenido ,445**
seflalando que existe una relacion positiva considerable entre las variables el nivel
de conocimiento de sefales de transito y prevencion de accidentes en la empresa
de transportes Salaverry S.R.L. Trujillo, 2020. Retomando la expresion del analisis
obtenido se muestra un valor de prueba (p=0.001), asi mismo indica de acorde a la
relacion encontrada un nivel de significancia del 5%, donde se acepta la hipétesis

de investigacion.
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V.  DISCUSION

En atencion a la problematica expuesta sobre la inseguridad vial, tenemos que
considerar que es producto de la falta de cultura y de educacion vial de la persona,
como peatdn, conductor y ocupante de un vehiculo. Queremos con ello significar
gque es necesario crear conciencia vial y prevencion de accidentes en la empresa
de transportes Salaverry S.R.L, para generar responsabilidad como peatones y

conductores, en el uso adecuado de las vias de uso publico.

Retomando la expresion de esta manera se analizard las variables de investigacion
donde se constata con las teorias relacionas al tema y con los trabajos previos que
se ha seleccionado para fundamentar la investigacion, las cuales estan sujetas a
diferentes teorias segun el Ministerio de transportes y comunicaciones (2016) para
fundamentar la variable sefiales de transito y para la segunda variable segun

Haddon (2015) para argumentar la prevencion de accidentes.

En relacion a identificar el nivel de conocimiento de las sefiales de transito en la
empresa de transportes Salaverry S.R.L. Trujillo, 2020, segun el (MTC, 2016)
sefialo que para llegar a garantizar todas aquellas especificaciones técnicas y
materiales utilizados en la sefalizacion vertical y horizontal deben de llegar a
cumplir todas las capacidades y las disposiciones que emana el manual de

carreteras

Cabe considerar a Torres (2017) segun su estudio enfocado en la determinacion
de diligencias irresolutas en operadores de bus y su correspondencia con
incidentes de transito. Investigacion de caso de una compaiiia de transporte publico
en Colombia. La relacion entre las diligencias inseguras y los incidentes de la
compafia es positiva. La averiguacion recogida admitira cambiar las conductas
inseguras a través de la instruccion de gestiones positivas, como futura habilidad
para el progreso de la seguridad vial. (p.9). De acuerdo al analisis procedente se
reafirma en la tabla 3 el nivel del conocimiento de las sefiales de transito en los
conductores de la empresa de transportes Salaverry S.R.L., evidentemente dentro
de este margen de estudio la dimensién sefializacion vertical se encuentra en un
nivel bueno con un valor porcentual de 91.4%, indica que de las 35 unidades
muestrales, 32 conductores se encuentran en dicho nivel mencionado, asi mismo
para la dimension Sefializacion horizontal, se obtuvo como resultado 77.1% en el
nivel bueno, se resalta también un nivel regular con un valor porcentual de 22.9%
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, de esta manera de acuerdo al analisis realizado se resalta que la empresa de
transportes Salaverry S.R.L., esta informando o capacitando a sus conductores

para prevenir alguna infraccion de transito.

De acuerdo a la correspondencia se analizé la prevencion de accidentes en la
empresa de transportes Salaverry S.R.L. Trujillo, 2020, para Haddon (2015)
menciona en su segunda contribucién que es el mas acreditado y residié en un
instrumento: la central de contusiones, constituida por tres fases de la proteccion,
de esta manera se tiene proteccion proactiva, proteccion reaviva y proteccion de

mezclados de acuerdo a la sucesion de un accidente.

Segun Rodriguez (2019) Esta investigacion tiene como fin de desarrollar el método
de trabajo de seguridad en las instalaciones de rutas que logre reducir los indices
de incidentes de circulacion en la ciudad de Huaraz; la representacion
metodoldgica, con orientacion aplicada, de direccién cuantitativo, en un tipo
descriptivo, el disefio no experimental, transversal y retrospectivo; encontrandose
las zonas de mayor ocurrencia de incidentes de transito en la parte Urbano de la
ciudad de Huaraz; planteando un método de gestion de seguridad en la
Infraestructura de vias que interviene en reducir las tablas de accidentalidad en
Huaraz, concerniente con la gestion interinstitucional, infraestructura vial y su
ambiente vial, tipos del automdvil, beneficiario de las vias y con el método de
cuidado a victimas de incidentes de transito en la zona urbana de la ciudad de
Huaraz, regién Ancash. (p.71). Asi mismo lo expresado anteriormente se corrobora
en la tabla 4 muestra el analisis del nivel de prevencién de accidentes en la empresa
de transportes Salaverry S.R.L. donde se resalta que el nivel de prevencion se
encuentra en un nivel bueno con un 91.4% en la medida que de los 35 conductores
de la muestra total, 32 de ellos se encuentran dentro del nivel mencionado, ademas
3 conductores se encuentran en el nivel regular que equivale a 8.6% , en este
sentido se comprende que la empresa de transportes Salaverry S.R.L., esta
realizando un buen manejo hacia las sefales de transito que son los dispositivos

para proveer los accidentes en su zona de ruta de servicio publico.

Con respecto a determinar la relaciébn que existe entre las dimensiones de las
sefales de transito y la prevencién de accidentes en la empresa de transportes
Salaverry S.R.L. Trujillo, 2020, segun el (MTC, 2016) Las indicaciones verticales
son conectores situados al lado o sobre la carretera, y poseen por proposito,
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normalizar el transito, advertir y comunicar a los beneficiarios a través de frases o
distintivos concretos. Funcién La situacion de las indicaciones verticales, es la de
sistematizar, advertir y comunicar al peaton de la via, su uso es primordial
esencialmente en zonas donde hay medidas especificas, inquebrantables o
estacionales, y en aquellos en el cual los riesgos no siempre son ciertos. En
segundo lugar, la sefalizacion horizontal; son las rayas, frases, simbolos y objetos,
aplicados o pegados sobre el piso, ademéas designadas marcas dominantes en el
suelo, con el resultado de normar, regularizar la circulacion o mostrar limitaciones.
El analisis procedente que muestra la tabla 6 de acuerdo a los datos que se obtuvo
al aplicar el coeficiente Rho Sperman, muestra en la dimension sefializacion vertical
donde se obtuvo ,578** sefialando que existe una relacion positiva considerable,
seguidamente en este sentido la dimension sefializaciéon horizontal obtuvo un
resultado ,423** aludiendo una relacion positiva considerable con la prevencién de
accidentes en la empresa de transportes Salaverry S.R.L. Lo expresado se reafirma
segun Altamarino (2019) fija la ocurrencia en la prevencion de los incidentes de
transitos a través de la semidtica percibida en las indicaciones de transito en la
asociacion 31 de agosto: los problemas en la asociacion son por los escases de
sefaléticas y viaducto peatonal es fruto de los invariables incidentes. Propuesta:
Ejecucion de indicaciones de circulacion y formaciones de instruccion vial para el
fortalecimiento y preparaciones de superior vida en la asociacion 31 de agosto.
(p.49) En lo esencial de acuerdo al analisis se considera que los conductores de
dicha empresa estan siendo informados mediante palabras y simbolos establecidos

bajos los reglamentos del Ministerios de transportes y comunicaciones.

Respecto a determinar la relacién entre el nivel de conocimiento de sefiales de
transito y prevencion de accidentes en la empresa de transportes Salaverry S.R.L.
Trujillo, 2020. Segun el analisis procedente que muestra la tabla 7 donde se obtuvo
al aplicar el coeficiente Rho Sperman, muestra el resultado del coeficiente obtenido
,445** sefialando que existe una relacién positiva considerable entre las variables.
Retomando la expresion del andlisis obtenido se muestra un valor de prueba
(p=0.001), asi mismo indica de acorde a la relacion encontrada un nivel de
significancia del 5%, donde se acepta la hipétesis de investigacion. Lo expuesto se
corrobora segun Chaves y Cabrera (2018) La indagacion nombrada; Nivel de

comprension de las indicaciones de transito y la prevencion de los incidentes en la
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provincia de Bongara - Amazonas. El tipo de indagacion que se manejé para esta
tesis es Descriptiva — Correlacional, cuya suposicion asumié que el nivel de
comprension de las sefales de transito. Se encomienda planear programas, talleres
de aprendizaje de las indicaciones de circulacién, encaminado a crear en el
individuo una sabiduria vial, por otra parte, los gobernantes, administrativos,
consejo de transporte deben efectuar y aplicar pautas, reglas y leyes de circulacion
eficaces para reducir los accidentes de transito en la urbe como en las otras vias o

autopistas de nuestro estado. (p.85)

Se debe de contribuir a mejorar la conducta humana de los conductores de
vehiculos, en la provincia de Trujillo; con los conocimientos de las sefales de
transito que deben observar y respetar durante su circulacion por la via publica para

evitar accidentes de transito en toda la provincia.
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VI.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

CONCLUSIONES

De acuerdo al nivel de conocimiento de las sefiales de transito en la empresa
de transportes Salaverry S.R.L. se identific6 la dimensidén sefializacién
vertical en un nivel bueno con un valor de 91.4%, asi mismo para la
dimension Sefalizacién horizontal, se obtuvo como resultado 77.1% en el
nivel bueno, se resalta también un nivel regular con un valor de 22.9%, de
esta manera de acuerdo al andlisis realizado se resalta que la empresa esta
informando o capacitando a sus conductores para prevenir alguna infraccion

de transito.

Para la prevencién de accidentes en la empresa se determind que el nivel
de prevenciéon se encuentra en un nivel bueno con un 91.4%, en un nivel
regular que equivale a 8.6%, en este sentido se comprende que la empresa
esta realizando un buen manejo hacia las sefiales de transito que son los
dispositivos para proveer los accidentes en su zona de ruta de servicio

publico.

Asi mismo para determinar la relacion que existe entre las dimensiones de
las sefales de transito y la prevencién de accidentes en la empresa de
transportes a través del coeficiente de Rho Sperman se obtuvo ,578**
sefialando que existe una relacion positiva considerable, seguidamente en
este sentido la dimension sefializacion horizontal obtuvo un resultado ,423**
aludiendo una relacion positiva, por lo que se considera que los conductores
de dicha empresa estan siendo informados mediante palabras y simbolos
establecidos bajos los reglamentos del Ministerios de transportes y

comunicaciones.

Finalmente se determind la relacion entre el nivel de conocimiento de
sefales de transito y prevencion de accidentes en la empresa de transportes
Salaverry S.R.L., a través del coeficiente de correlacion Rho de ,445**
sefialando que existe una relacion positiva considerable entre las variables
investigadas. Retomando la expresion del analisis donde se acepta la

hipotesis de investigacion.
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VII.

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

RECOMENDACIONES

Se recomienda a los directivos de la empresa de transportes de Salaverry, a
seguir propagando la informacién a sus conductores para prevenir alguna
infraccion de transito, ya que son pocos los conductores que tienen un
conocimiento regular, lo que indica que sus capacitaciones estan

funcionando.

Se recomienda a las autoridades de transporte de la region, realizar
acciones, sobre las reglas de transito, que permitan desarrollar e incrementar
valores tales como respeto, responsabilidad y solidaridad, para favorecer al
desarrollo de buenos conductores, siendo ello, una manera de reducir los

accidentes de transito que cobran las vidas de tantos ciudadanos.

Se recomienda realizar programas de capacitacion acerca de las sefiales de
trnsito, no solo en los conductores sino fomentar en los transeulntes una
cultura vial. Por otro lado, las autoridades del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, y de la Policia Nacional del Peru, deben realizar y emplear
reglas, normas y leyes de transito enérgicas para reducir los accidentes de

transito en todo el pais, pues las cifras siguen siendo elevadas.

Finalmente teniendo en cuenta que existe una relacién positiva entre el
conocimiento de las sefiales de transito y la prevencion de accidentes, se
debe continuar capacitando a los conductores sobre las nuevas normas y
leyes que se promulguen por parte del estado con el fin de saber cuéles son

sus derechos y sus obligaciones como conductores.
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Anexo 1:

Matriz de consistencia

Titulo: Nivel de conocimiento de sefiales de transito y prevencion de accidentes en la empresa de transportes Salaverry S.R.L. Truijillo, 2020.

PROBLEMA

OBJETIVOS

HIPOTESIS

OPERACIONALIZACION

METODOLOGIA

VARIABLES DIMENSIONES INDICADORES
¢Existe relacion | Obijetivo general: Hipotesis Sefales reguladoras Tipo de investigacion:
entre el nivel de | Determinar la relacién entre el Reglamentacion Segun del fin que persigue: aplicada.
conocimiento de | nivel de conocimiento de | Si  existe relacion ~ L Segun el alcance: Descriptivo -
sefiales de | sefiales de transito y | positiva entre el nivel Sefial vertical Sefiales de prevencion Correlacional.
transito y | prevencion de accidentesen la | de conocimiento de
prevencion de | empresa de  transportes | sefiales de transito y Sefiales de informacién Disefio de investigacion
accidentes en la | Salaverry S.R.L. Trujillo, | prevencion de . L No experimental, trasversal y
empresa de | 2020. accidentes en  la | Nivel del conocimiento correlacional
transportes empresa de de las sefales del Marcas en el Pavimento

Salaverry S.R.L.
Trujillo, 2020?

Objetivos especificos:
Identificar el nivel de
conocimiento de las sefiales de
transito en la empresa de
transportes Salaverry S.R.L.
Trujillo, 2020.

Analizar la prevencion de
accidentes en la empresa de
transportes Salaverry S.R.L.
Trujillo, 2020.

Determinar la relacion que
existe entre las dimensiones de
las sefales de transito y la
prevencion de accidentes en la
empresa  de  transportes
Salaverry S.R.L.  Trujillo,
2020.

transportes Salaverry
S.R.L. Trujillo, 2020.

transito

Sefial horizontal

Seméforo

Dispositivos de control del
transito de casos especiales

Prevencion de
accidentes

Antes del siniestro

Persona

Vehiculo y equipo

Evitar o minimizar
las lesiones cuando
el siniestro ocurre

Persona

Vehiculo y equipo

Prevencion terciaria

Persona

Vehiculo y equipo.

Poblacién-muestra:

Poblacion 43 y la muestra 35
conductores de la empresa de
transportes Salaverry S.R.L., Trujillo,
2020.
Técnicas e instrumentos de
medicion:

El cuestionario

Técnicas de analisis de datos:

Estadistica descriptiva.
Estadistica inferencial.




Matriz de operacionalizacion de variables

. L Definicién . . , escala de
Variable Definicion Conceptual : Dimensiones Indicadores "y
operacional medicion
Ministerio de transportes Sefiales reguladoras
y comunicaciones (2016) ] Sefial vertical Reglamentacion
sefialo que para Se evaluara con enatvertica Sefiales de prevencion
Nivel del garantizar las un cuestionario - , .
- A S P Sefales de informacion
conocimiento especificaciones técnicas donde medira las M | Pavi Ordinal
de las sefiales y caracteristicas de dos dimensiones arcas en €l avimento
del transito ~ desempefio y calidad de  de la variable de senal hori I Semaforo
los materiales usados en i efal horizonta . . L.
la sefalizacién vertical y estudio. Dispositivos de control del transito de casos
horizontal. (p.12) especiales
Haddon (2015) menciona
gue esta, constituida Antes del Persona
segun los tres nlveles_cz!e siniestro. Vehiculo y equipo
la proteccion, es decir: Se evaluara con
proteccion primaria (o un cuestionario
Prevencion de _Proactiva), proteccion 4,40 medira las _Evitar o .
secundaria (0 reaviva) y minimizar las Persona Ordinal

accidentes proteccion terciaria

mezclados con los tres
periodos de la sucesion
real de un accidente
antes, durante y después.

(p-30)

tres dimensiones

de la variable de
estudio.

lesiones cuando
el siniestro
ocurre.

Prevencion
terciaria

Vehiculo y equipo

Persona
Vehiculo y equipo

Nota: Se baso en el fundamento teérico segun Ministerio de transportes y comunicaciones (2016) para sefiales de transito y para la prevencién de accidentes

segun Haddon (2015).



Anexo 2: Instrumentos de recoleccién de datos

CUESTIONARIO PARA MEDIR EL NIVEL DE CONOCIMIENTO DE
LAS SENALES DE TRANSITO

Responda a las siguientes afirmaciones, de la forma que mejor refleje su verdadera
opinién. No hay respuestas buenas o malas, todas son correctas si son sinceras.
Marca con una (X) el nivel que elijas, teniendo en cuenta la siguiente escala
valorativa.

Nunca |Casinunca| A veces |casisiempre| Siempre

1 2 3 4 5
CONOCIMIENTO DE LAS SENALES DE TRANSITO Opciones
items 1(2(3]|4
1 Las seiales reguladoras tienen por finalidad indicar prohibicién, restriccion o
limitacion en el uso de las vias.
) Cuando nos encontramos con una sefial de “PROHIBIDO ESTACIONAR” lo pongo
en practica.
3 Los conductores y los peatones estamos obligados a la obediencia de las seiales

reguladoras de transito.

4 | Al cambiar de direccién cedo el derecho para dar paso a los demas vehiculos.

5 | El uso de la luz alta es obligatorio en carretera.

6 |Enuna via preferencial creo que se debe ceder el paso e incorporarse cuando la
via este despejada.

Considero que son utiles las sefiales de transito informativas.

7
8 | Me actualizo constantemente sobre sefiales de informacién en la red vial.
9 | Interpreto y reconozco la sefializacion que regula el transito.

10 | Identifico todas las sefiales de trdnsito para dar a conocer a mis companeros.

Circulo siempre en forma reglamentaria respetando las lineas longitudinales,
para ser ejemplo de los demas.

17 | En caso de accidentes de transito con dafos personales a terceros corresponde
demarcar la zona del accidente con elementos de seguridad.

13| Me he preocupado en conocer todas las sefiales de transito.

14| Conozco el significado de los colores del semaforo por intuicién.

Considero que los peatones, pasajeros y ciclistas que utilizan las vias publicas

15 .
deben respetar el semaforo.

Reconozco los elementos que conforman los dispositivos de control del sistema
vial.

16

Reconozco los tipos de vias en el casco urbano porque veo a otros y hago lo

17| .
mismo.

Para no tener multas, cumplo con circular de acuerdo a la orientacién de los

18] . . (. .
dispositivos de control de transito de casos especiales.

Interpreto y conozco el significado de las lineas en el pavimento para casos

19 .
especiales.




CUESTIONARIO PARA MEDIR LA PREVENCION DE ACCIDENTES

Responda a las siguientes afirmaciones, de la forma que mejor refleje su verdadera
opinion. No hay respuestas buenas o malas, todas son correctas si son sinceras.
Marca con una (X) el nivel que elijas, teniendo en cuenta la siguiente escala
valorativa.

Nunca |Casinunca| A veces |casisiempre| Siempre
1 2 3 4 5

PREVENCION DE ACCIDENTES Opciones
items 112]3|4|5
Procuro estar relajado cuando estoy conduciendo.

Los conductores sélo respetamos las normas cuando estamos cerca de
un policia o agente de transito.

Conduzco mi vehiculo después de consumir alcohol.
Hablo por teléfono celular mientras conduzco

Respeto los limites de velocidad segln reglamento.
Cuando conduzco utilizo las sefiales para estacionarme.
Conduzco despacio y con cautela

Indico a los acomparfiantes/pasajeros en mi vehiculo que utilicen el
cinturén de seguridad
Cuando conduzco utilizo las luces bajas obligatorias.

Cuando conduzco utilizo las luces de giro o direccionales.

Verifico si las ventanas, parabrisas estan en buen estado para evitar
accidentes por los estados climatol6gicos.

Desarrolla una actitud responsable al manejar

Reduzco la velocidad cuando hay neblina.

Reduzco la velocidad cuando llueve.

Utilizo elementos de seguridad para brindar primeros auxilios ante un

accidente.

16 Utilizo elementos de seguridad para brindar primeros auxilios después
de un accidente,

17 | Utilizo el cinturdn de seguridad.

Verifico mi unidad vehicular, antes de prestar el servicio y le da un

mantenimiento preventivo periédicamente

He participado auxiliando a las personas ante un accidente de transito.
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18

19

He utilizado el extintor ante un accidente de transito por corto circuito

20 vehicular.




Anexo 3:

Célculo del tamafio de la muestra.

Empresa de transportes y servicios generales Salaverry S.R.L.

Poblacién = 43 conductores

. Célculo de proporciones con poblacion finita o de
Caso 1: ~ :
tamafo conocido.

Variables Poner en %

z 1.96 95% |

p 0.5

NZzpq

q 0.5 n= : T o, - e

E 0.07 (N-1)E*+27pg '

N 43

La muestra a trabajar es de 35 conductores de la Empresa de transportes y

servicios generales Salaverry S.R.L.



Anexo 4:

VALIDEZ DE CONTENIDO CON COEFICIENTE DE HOLSTI

Titulo: Nivel de conocimiento de sefiales de transito y prevencion de accidentes en la empresa de transportes Salaverry S.R.L.

Trujillo, 2020.
Autor: Br. Ronald Eduardo Grados Rebaza (ORCID: 0000-0002-1431-2887)
OPCION DE -
RESPUESTA CRITERIOS DE EVALUACION
] . RELACION
g o o RELACION [RELACION RELACION ENTRE
& i S|p (2 | £ ENTRELA (ENTRELA '\ eNRE e [EL (TEMS :
= ITEMS S| S|a |E 2 |VARIABLE IDIMENSION OBSERVACION
VARIABLE | & | INDICADOR cSlE2lg |2 || via Y EL 'ND'C,ADog ° YCLQ Y/O
= | @ — ‘® - Y EL ITEM PCION DE RECOMENDACIONES]
o 8 < g DIMENSION |[INDICADOR RESPUESTA
SI NO SI NO Sl NO Sl NO
Las sefiales reguladoras tienen por
finalidad indicar prohibicion,
restriccion o limitacién en el uso de las
vias.
Cuando nos encontramos con una
Sefiales  [sefal de “PROHIBIDO
'® | reguladoras [ESTACIONAR lo pongo en practica.
E Los conductores y los peatones
Sefiales de z estamEJs obligados a la obedit,anc_ia de
transito -8 las sefiales reguladoras de transito
E Al cambiar de direccién cedo el
& derecho para dar paso a los demas
3 \vehiculos.

Sefiales de
prevencion

El uso de la luz alta es obligatorio en
carretera.

En una via preferencial creo que se
debe ceder el paso e incorporarse

cuando la via este despejada.




Sefiales de
informacion

Considero que son Utiles las sefales
de transito informativas.

Me actualizo constantemente sobre
sefales de informacion en la red vial.

Interpreto y reconozco la sefializacion
que regula el transito.

Identifico todas las sefiales de transito
para dar a conocer a mis comparieros.

Sefalizacién Horizontal

Marcas en el
Pavimento

Circulo siempre en forma
reglamentaria respetando las lineas
longitudinales, para ser ejemplo de los
demas

En caso de accidentes de transito con
dafios  personales a terceros
corresponde demarcar la zona del
accidente con  elementos de
seguridad

Semaforos

Me he preocupado en conocer todas
las sefiales de transito.

Conozco el significado de los colores
del semaforo por intuicion.

Considero que los peatones,
pasajeros y ciclistas que utilizan las
vias publicas deben respetar el
seméforo.

Dispositivos de
control del
trnsito de

casos
especiales

Reconozco los elementos que
conforman los dispositivos de control
del sistema vial.

Reconozco los tipos de vias en el
casco urbano porque veo a otros y
hago lo mismo.

Para no tener multas, cumplo con
circular de acuerdo a la orientacién de
los dispositivos de control de transito
de casos especiales.

Interpreto y conozco el significado de
las lineas en el pavimento para casos

especiales




Calificacion del Primer Experto

) D )
Relacion entre Relacién entre la Relacion entre el Relacion entre el
p la dimensién y el indicadoryelitem item y la oposicion
item . L
variable y la indicador de respuesta
dimension
Sl NO Sl NO Sl NO Sl NO
1 X X X X
2 X X X X
3 X X X X
4 X X X X
5 X X X X
6 X X X X
7 X X X X
8 X X X X
9 X X X X
10 X X X X
11 X X X X
12 X X X X
13 X X X X
14 X X X X
15 X X X X
16 X X X X
17 X X X X
18 X X X X
19 X X X X
Total 19 19 19 19
Coeficiente de Holsti
# Afirmaciones (19+19+19+19) 76
— =100%

- #Afirmacion + #Negaciones - (19+19+19+19)+0 ~ 76



FICHA DE VALIDACION DE CONTENIDO DEL INSTRUMENTO:

Nombre del Instrumento Cuestionario de sefales de transito

Determinar la relacién entre el nivel de conocimiento de sefiales de transito y
Objetivo del Instrumento prevencion de accidentes en la empresa de transportes Salaverry S.R.L.
Trujillo, 2020.

Aplicado a la Muestra

Participante Conductores de la organizacion de transportes Salaverry S.R.L.

Nombres y Apellidos

del Experto Francisco Alejandro Espinoza Polo DNI N 17839286

Titulo Profesional Ingeniero Industrial Celular | 949948294

. L L Av. América Norte 2081 Urbanizacion “Las Quintanas” Truijillo
Direccién Domiciliaria

. Doctor
Grado Académico

FIRMA =7 N / Lugary

P A = B 2 Fecha: 31-05-2020




VARIABLE

DIMENSION

INDICADOR

iTEMS

OPCION DE
RESPUESTA

CRITERIOS DE EVALUACION

Nunca

Casi nunca
A veces
Casi siempre

siempre

RELACION
ENTRE LA
VARIABLE
Y LA
DIMENSION

RELACION
ENTRE LA
DIMENSION
Y EL
INDICADOR

RELACION
ENTRE EL
INDICADOR
Y EL ITEMS

RELACION
ENTRE
EL ITEMS
Y LA
OPCION DE
RESPUESTA

Sl NO

Sl NO

S| NO

Sl NO

OBSERVACION
Y/O
RECOMENDACIONES

Prevencion
de
accidentes

Antes del siniestro

PERSONA

Procuro estar relajado cuando estoy
conduciendo.

Los conductores so6lo respetamos las
normas cuando estamos cerca de un
policia o0 agente de transito.

Conduzco mi vehiculo después de
consumir alcohol.

Hablo por teléfono celular mientras
conduzco

Respeto los limites de velocidad
segun reglamento.

Cuando conduzco utilizo las sefiales
para estacionarme.

Conduzco despacio y con cautela

Indico a los acompafantes/pasajeros
en mi vehiculo que utilicen el cinturén
de seguridad

VEHICULO Y
EQUIPO

Cuando conduzco utilizo las luces
bajas obligatorias.

Cuando conduzco utilizo las luces de
giro o direccionales.

\Verifico si las ventanas, parabrisas
estan en buen estado para evitar
accidentes por los estados
climatoldgicos.

Desarrolla una actitud responsable al

manejar




Reduzco la velocidad cuando hay
neblina.

Reduzco la velocidad cuando llueve.

Utilizo elementos de seguridad para

©
o
o
=
]
>
(&)
(%]
%9 PERSONA brin.dar primeros auxilios ante un
5 S accidente.
=
@ o Utilizo elementos de seguridad para
- ;,:, brindar primeros auxilios después de
cp un accidente.
o (=
E® — - 7 -
i= Utilizo el cinturén de seguridad.
E \Verifico mi unidad vehicular, antes de
o VEHICULO Y prestar el servicio y le doy un
& EQUIPO mantenimiento preventivo
O periodicamente

He participado auxiliando a las
s © PERSONA [personas ante un accidente de
‘S -% transito.
=
Q5 He utilizado el extintor ante un
L Q VEHICULO Y accidente de transito por corto circuito
o EQUIPO.  \ehicular.




Calificacion del Primer Experto

D SRt
Relacion entre Relacién entre la Relacion entre el Relacion entre el
. la dimension y el indicadoryelitem item y la oposicion
item . N
variable y la indicador de respuesta
dimension
Sl NO Sl NO Sl NO Sl NO
1 X X X X
2 X X X X
3 X X X X
4 X X X X
5 X X X X
6 X X X X
7 X X X X
8 X X X X
9 X X X X
10 X X X X
11 X X X X
12 X X X X
13 X X X X
14 X X X X
15 X X X X
16 X X X X
17 X X X X
18 X X X X
19 X X X X
20 X X X X
Total 19 1 19 1 19 1 19 1
Coeficiente de Holsti
# Afirmaciones (19+19+19+19) 76
— =95%

- #Afirmacion + #Negaciones - (194+194+19+19)+4 ~ 80



FICHA DE VALIDACION DE CONTENIDO DEL INSTRUMENTO:

Nombre del Instrumento Cuestionario Prevencién de Accidentes

Determinar la relacion entre el nivel de conocimiento de sefales de transito y
Objetivo del Instrumento prevencion de accidentes en la Empresa de Transportes Salaverry S.R.L.
Trujillo, 2020.

Aplicado a la Muestra

s Conductores de la organizacion de transportes Salaverry S.R.L.
Participante

Nombres y Apellidos Francisco Alejandro Espinoza Polo DNI N° 17839286
del Experto
Titulo Profesional Ingeniero Industrial Celular 949948294

. L L Av. América Norte 2081 Urbanizacion “Las Quintanas” Truijillo
Direccién Domiciliaria

i D r
Grado Académico octo

FIRMA =7 N / Lugary

o = By Fecha: 31-05-2020




Validacion 2:

Titulo: Nivel de conocimiento de sefiales de transito y prevencion de accidentes en la empresa de transportes Salaverry S.R.L.

Trujillo, 2020.

Autor: Br. Ronald Eduardo Grados Rebaza (ORCID: 0000-0002-1431-2887)

Sefiales de
prevencion

\vehiculos.

OPCION DE -
RESPUESTA CRITERIOS DE EVALUACION
% . RELACION |RELACION RELACION REEIF\IATCE;SN
= 8 I} o [ENTRE LA |ENTRE LA :
’ Q. = =
2 ITEMS s| S8 |E S [vARIABLE pIMENSION | ENTRE EL 1EL ITEMS 1 opservacion
VARIABLE | & | INDICADOR SIEle |3 [&| vYLA Y EL '\’(\'E'ﬁf\rgl\oﬁg OPYCILQN e Y/0
= Z | a e ‘® < RECOMENDACIONES
o 8 < g DIMENSION (INDICADOR RESPUESTA
Sl NO Sl NO Sl NO Sl NO
Las sefiales reguladoras tienen por
finalidad indicar prohibicion,
restriccion o limitacion en el uso de las
vias.
Cuando nos encontramos con una
B sefal de “PROHIBIDO
_ Sefiales ESTACIONAR” lo pongo en practica.
© reguladoras
é Los conductores y los peatones
Sefiales de IS estamos obligados a la obediencia de
transito 2 las sefiales reguladoras de transito
©
N
E Al cambiar de direcciobn cedo el
2 derecho para dar paso a los demas

El uso de la luz alta es obligatorio en
carretera.

En una via preferencial creo que se
debe ceder el paso e incorporarse

cuando la via este despejada.




Sefiales de
informacion

Considero que son Utiles las sefales
de transito informativas.

Me actualizo constantemente sobre
sefales de informacion en la red vial.

Interpreto y reconozco la sefializacion
que regula el transito.

Identifico todas las sefiales de transito
para dar a conocer a mis comparieros.

Sefalizacién Horizontal

Marcas en el
Pavimento

Circulo siempre en forma
reglamentaria respetando las lineas
longitudinales, para ser ejemplo de los
demas

En caso de accidentes de transito con
dafios  personales a terceros
corresponde demarcar la zona del
accidente con  elementos de
seguridad

Semaforos

Me he preocupado en conocer todas
las sefiales de transito.

Conozco el significado de los colores
del semaforo por intuicion.

Considero que los peatones,
pasajeros y ciclistas que utilizan las
vias publicas deben respetar el
seméforo.

Dispositivos de
control del
trnsito de

casos
especiales

Reconozco los elementos que
conforman los dispositivos de control
del sistema vial.

Reconozco los tipos de vias en el
casco urbano porque veo a otros y
hago lo mismo.

Para no tener multas, cumplo con
circular de acuerdo a la orientacién de
los dispositivos de control de transito
de casos especiales.

Interpreto y conozco el significado de
las lineas en el pavimento para casos

especiales




Calificacion del Primer Experto

) D )
Relacion entre Relacién entre la Relacion entre el Relacion entre el
p la dimensién y el indicadoryelitem item y la oposicion
item . L
variable y la indicador de respuesta
dimension
Sl NO Sl NO Sl NO Sl NO
1 X X X X
2 X X X X
3 X X X X
4 X X X X
5 X X X X
6 X X X X
7 X X X X
8 X X X X
9 X X X X
10 X X X X
11 X X X X
12 X X X X
13 X X X X
14 X X X X
15 X X X X
16 X X X X
17 X X X X
18 X X X X
19 X X X X
Total 19 19 19 19
Coeficiente de Holsti
# Afirmaciones (19+19+19+19) 76
— =100%

- #Afirmacion + #Negaciones - (19+19+19+19)+0 ~ 76



FICHA DE VALIDACION DE CONTENIDO DEL INSTRUMENTO:

Nombre del Instrumento Cuestionario de sefiales de transito
Determinar la relacién entre el nivel de conocimiento de sefiales de transito y
Objetivo del Instrumento prevencion de accidentes en la empresa de transportes Salaverry S.R.L.
Trujillo, 2020.

APICAdS & I st Conductores de la organizacién de transportes Salaverry S.R.L.

Participante
Nombres y Apellidos Elizabeth Medalit Fernandez Rodriguez DNIN° | 42137753

del Experto
Titulo Profesional Abogada Celular 959377343

Direccién Domiclilaria Calle Cristobal Lozano 889 Urbanizacion “El Bosque” Trujillo

Magist
Grado Académico agister
R %@ﬁ&\ ook 31-05-2020




OPCION DE

CRITERIOS DE EVALUACION

RESPUESTA
RELACI . RELACION
S © o | | _ON EEI%QSSL\I RELACION | ENTRE
N £ Q— S T "
=z iTEMS gs| 2|8 |E | 2|ENTRE | DivENsion | ENTREEL (EL ITEMS OBSERVACION
VARIABLE | & | INDICADOR El2le |2 |52 vEL  [NDICADOR | Y LA YI0
= 2l 2|z |5 |© VARIABL INDICADOR | Y EL ITEMS | OPCION DE |RECOMENDACIONES
O 8 EYLA RESPUESTA
SI | NO Sl NO Sl NO Sl NO
Procuro estar relajado cuando estoy
conduciendo.
Los conductores so6lo respetamos las
normas cuando estamos cerca de un
policia o0 agente de transito.
Conduzco mi vehiculo después de
consumir alcohol.
Hablo por teléfono celular mientras
conduzco
PERSONA [Respeto los limites de velocidad
segun reglamento.
o
y D Cuando conduzco utilizo las sefiales
Prevencion 2 para estacionarme.
de ‘D
accidentes 5 Conduzco despacio y con cautela
3 Indico a los acompafantes/pasajeros
) en mi vehiculo que utilicen el cinturén
< de seguridad
Cuando conduzco utilizo las luces
bajas obligatorias.
Cuando conduzco utilizo las luces de
giro o direccionales.
VEHICULO Y |Verifico si las ventanas, parabrisas
EQUIPO [estan en buen estado para evitar

accidentes los estados

climatoldgicos.

por

Desarrolla una actitud responsable al

manejar




Reduzco la velocidad cuando hay
neblina.

Reduzco la velocidad cuando llueve.

Utilizo elementos de seguridad para

©
o
©
=
]
>
(&)
(%]
%9 PERSONA brin.dar primeros auxilios ante un
5 S accidente.
=
@ o Utilizo elementos de seguridad para
- ;,:, brindar primeros auxilios después de
cp un accidente.
o (=
E® — - 7 -
i= Utilizo el cinturén de seguridad.
E \Verifico mi unidad vehicular, antes de
o VEHICULO Y prestar el servicio y le doy un
& EQUIPO | antenimiento preventivo
o periddicamente

He participado auxiliando a las
s © PERSONA [personas ante un accidente de
‘s = transito.
=
Q5 He utilizado el extintor ante un
L9 VEHICULO'Y |y cidente de transito por corto circuito
o EQUIPO.  Wehicular.




Calificacion del Primer Experto

D
Relacion entre Relacién entre la Relacion entre el Relacion entre el
. la dimension y el indicadoryelitem item y la oposicion
item . N
variable y la indicador de respuesta
dimension
Sl NO Sl NO Sl NO Sl NO
1 X X X X
2 X X X X
3 X X X X
4 X X X X
5 X X X X
6 X X X X
7 X X X X
8 X X X X
9 X X X X
10 X X X X
11 X X X X
12 X X X X
13 X X X X
14 X X X X
15 X X X X
16 X X X X
17 X X X X
18 X X X X
19 X X X X
20 X X X X
Total 19 1 19 1 19 1 19 1
Coeficiente de Holsti
# Afirmaciones (19+19+19+19) 76
— =95%

- #Afirmacion + #Negaciones - (194+194+19+19)+4 ~ 80



FICHA DE VALIDACION DE CONTENIDO DEL INSTRUMENTO:

Nombre del Instrumento

Cuestionario Prevencion de Accidentes

Objetivo del Instrumento

Determinar la relacion entre el nivel de conocimiento de sefales de transito y

prevencion de accidentes en la Empresa de Transportes Salaverry S.R.L.

Trujillo, 2020.

Aplicado a la Muestra
Participante

Conductores de la organizacion de transportes Salaverry S.R.L.

Nombres y Apellidos
del Experto

Elizabeth Medalit Fernandez Rodriguez

DNI N° 42137753

Titulo Profesional

Abogada

Celular | 959377343

Direccion Domiciliaria

Calle Cristébal Lozano 889 Urbanizacion “El Bosque™ Trujillo

Moo
Grado Académico agister
yaE U Lugary
KR gy Eacha: 31-05-2020




Validacién 3:

Titulo: Nivel de conocimiento de sefiales de transito y prevencion de accidentes en la empresa de transportes Salaverry S.R.L.

Trujillo, 2020.
Autor: Br. Ronald Eduardo Grados Rebaza (ORCID: 0000-0002-1431-2887)
OPCION DE -
RESPUESTA CRITERIOS DE EVALUACION
= © RELACION |RELACION RELACION R'%\IAT(QSN
‘g . S|, |& | @ [ENTRELA |[ENTRELA SRR EL B TR )
= ITEMS S| S|8 |E | &|VARIABLE [DIMENSION OBSERVACION
i | 2|3 |¢g INDICADOR | Y LA Y/O
UAHINELS =f JUDEARRE S|5|5 |2 i W VB Y EL ITEMS | OPCION DE |[RECOMENDACIONES
—] z n o— n Z
(=] 8 < § DIMENSION [INDICADOR RESPUESTA
Sl NO Sl NO Sl NO Sl NO
Las sefales reguladoras tienen por
finalidad indicar prohibicion,
restriccion o limitacion en el uso de las
vias.
Cuando nos encontramos con una
Sefal sefal de “PROHIBIDO
enales — IESTACIONAR” lo pongo en practica.
< | reguladoras
0
E’ Los conductores y los peatones
Sefiales de 5 estamos obligados a la obediencia de
transito S las sefiales reguladoras de transito
N
I Al cambiar de direccion cedo el
3 derecho para dar paso a los demas

Sefiales de
prevencién

\vehiculos.

El uso de la luz alta es obligatorio en
carretera.

En una via preferencial creo que se
debe ceder el paso e incorporarse

cuando la via este despejada.




Sefiales de
informacion

Considero que son Utiles las sefales
de transito informativas.

Me actualizo constantemente sobre
sefales de informacion en la red vial.

Interpreto y reconozco la sefializacion
que regula el transito.

Identifico todas las sefiales de transito
para dar a conocer a mis compafieros.

Sefalizaciéon Horizontal

Marcas en el
Pavimento

Circulo siempre en forma
reglamentaria respetando las lineas
longitudinales, para ser ejemplo de los
demas

En caso de accidentes de transito con
dafios  personales a terceros
corresponde demarcar la zona del
accidente con elementos de
seguridad

Semaforos

Me he preocupado en conocer todas
las sefiales de transito.

Conozco el significado de los colores
del semaforo por intuicion.

Considero que los peatones,
pasajeros y ciclistas que utilizan las
vias publicas deben respetar el
seméforo.

Dispositivos de
control del
trnsito de

casos
especiales

Reconozco los elementos que
conforman los dispositivos de control
del sistema vial.

Reconozco los tipos de vias en el
casco urbano porque veo a otros y
hago lo mismo.

Para no tener multas, cumplo con
circular de acuerdo a la orientacion de
los dispositivos de control de transito
de casos especiales.

Interpreto y conozco el significado de
las lineas en el pavimento para casos
especiales




Calificacion del Primer Experto

) D )
Relacion entre Relacién entre la Relacion entre el Relacion entre el
p la dimensién y el indicadoryelitem item y la oposicion
item . L
variable y la indicador de respuesta
dimension
Sl NO Sl NO Sl NO Sl NO
1 X X X X
2 X X X X
3 X X X X
4 X X X X
5 X X X X
6 X X X X
7 X X X X
8 X X X X
9 X X X X
10 X X X X
11 X X X X
12 X X X X
13 X X X X
14 X X X X
15 X X X X
16 X X X X
17 X X X X
18 X X X X
19 X X X X
Total 19 19 19 19
Coeficiente de Holsti
# Afirmaciones (19+19+19+19) 76
— =100%

- #Afirmacion + #Negaciones - (19+19+19+19)+0 ~ 76



FICHA DE VALIDACION DE CONTENIDO DEL INSTRUMENTO:

Nombre del Instrumento Cuestionario de sefiales de transito
Determinar la relacion entre el nivel de conocimiento de sefiales de transito y
Objetivo del Instrumento prevencién de accidentes en la empresa de transportes Salaverry S.R.L.
Truijillo, 2020.
Aplicado a la Muestra T
Participante Conductores de la organizacién de transportes Salaverry S.R.L.
Nombres y Apellidos . °
del Experto Juan Dolores Namoc Medina DNI N 17976112
Titulo Profesional Médico Cirujano Celular | 949675977

Direccién Domiclilaria Calle 22 de Febrero 1638 — La Esperanza - Trujillo

Grado Académico Magister
Lugary
FHENA Fecha: 31-05-2020




VARIABLE

DIMENSION

INDICADOR

iTEMS

OPCION DE
RESPUESTA

CRITERIOS DE EVALUACION

Nunca

Casi nunca
A veces
Casi siempre

siempre

RELACION
ENTRE LA
VARIABLE
Y LA
DIMENSION

RELACION
ENTRE LA
DIMENSION
Y EL
INDICADOR

RELACION
ENTRE EL
INDICADOR
Y EL ITEMS

RELACION
ENTRE
EL ITEMS
Y LA
OPCION DE
RESPUESTA

Sl NO

Sl NO

S| NO

Sl NO

OBSERVACION
Y/O
RECOMENDACIONES

Prevencion
de
accidentes

Antes del siniestro

PERSONA

Procuro estar relajado cuando estoy
conduciendo.

Los conductores so6lo respetamos las
normas cuando estamos cerca de un
policia o0 agente de transito.

Conduzco mi vehiculo después de
consumir alcohol.

Hablo por teléfono celular mientras
conduzco

Respeto los limites de velocidad
segun reglamento.

Cuando conduzco utilizo las sefiales
para estacionarme.

Conduzco despacio y con cautela

Indico a los acompafantes/pasajeros
en mi vehiculo que utilicen el cinturén
de seguridad

VEHICULO Y
EQUIPO

Cuando conduzco utilizo las luces
bajas obligatorias.

Cuando conduzco utilizo las luces de
giro o direccionales.

\Verifico si las ventanas, parabrisas
estan en buen estado para evitar
accidentes por los estados
climatologicos.

Desarrolla una actitud responsable al

manejar




Reduzco la velocidad cuando hay
neblina.

Reduzco la velocidad cuando llueve.

Utilizo elementos de seguridad para

©
o
o
=
]
>
(&)
(%]
%9 PERSONA brin.dar primeros auxilios ante un
5 S accidente.
=
@ o Utilizo elementos de seguridad para
- ;,:, brindar primeros auxilios después de
cp un accidente.
o (=
E® — - 7 -
i= Utilizo el cinturén de seguridad.
E \Verifico mi unidad vehicular, antes de
o VEHICULO Y prestar el servicio y le doy un
& EQUIPO mantenimiento preventivo
O periodicamente

He participado auxiliando a las
s © PERSONA [personas ante un accidente de
‘S -% transito.
=
Q5 He utilizado el extintor ante un
L Q VEHICULO Y accidente de transito por corto circuito
o EQUIPO.  \ehicular.




Calificacion del Primer Experto

D SRt
Relacion entre Relacién entre la Relacion entre el Relacion entre el
. la dimension y el indicadoryelitem item y la oposicion
item . o
variable y la indicador de respuesta
dimension
Si NO Sl NO SI NO SI NO
1 X X X X
2 X X X X
3 X X X X
4 X X X X
5 X X X X
6 X X X X
7 X X X X
8 X X X X
9 X X X X
10 X X X X
11 X X X X
12 X X X X
13 X X X X
14 X X X X
15 X X X X
16 X X X X
17 X X X X
18 X X X X
19 X X X X
Total 19 1 19 1 19 1 19 1
Coeficiente de Holsti
# Afirmaciones (19+19+19+19) 76
— = 95%

- #Afirmacion + #Negaciones - (19+19+19+19) +4 ~ 80
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Validez con andlisis factorial confirmatorio del instrumento sefiales de transito.

Andlisis factorial

Prueba de KMO y Bartlett

Medida Kaiser-Meyer-Olkin de adecuacion de muestreo ,817
Prueba de esfericidad de Aprox. Chi-cuadrado 756,803
Bartlett gl 190

Sig. ,000

La validez con anélisis factorial confirmatorio es buena.

Varianza total explicada

Sumas de extraccion de cargas al | Sumas de rotacion de cargas al
Autovalores iniciales cuadrado cuadrado
Compo % de % % de % % de %
Inente Total varianza acumulado | Total varianza | acumulado Total varianza | acumulado
1 12,047 60,233 60,233 | 12,047 60,233 60,233 7,472 37,361 37,361
2 1,904 9,520 69,753 1,904 9,520 69,753 6,478 32,392 69,753
3 1,272 6,358 76,111
4 ,973 4,867 80,979
5 ,761 3,804 84,782
6 ,642 3,211 87,993
7 484 2,421 90,414
8 ,408 2,040 92,453
9 ,307 1,534 93,987
10 ,249 1,244 95,231
11 ,219 1,095 96,326
12 ,182 ,908 97,234
13 ,163 ,813 98,047
14 ,107 ,534 98,582
15 ,093 ,466 99,048
16 ,070 ,350 99,398
17 ,047 234 99,633
18 ,042 ,210 99,843
19 ,022 ,108 99,951
20 ,010 ,049 100,000

Método de extraccion: andlisis de componentes principales.




Validez con analisis factorial confirmatorio del instrumento prevencion de

Analisis factorial

accidentes.

Prueba de KMO y Bartlett

Medida Kaiser-Meyer-Olkin de adecuacién de muestreo

Prueba de esfericidad de

Bartlett

Aprox. Chi-cuadrado

gl
Sig.

,805
694,881

171
,000

La validez con analisis factorial confirmatorio es buena.

Varianza total explicada

I Sumas de extraccion de cargas al | Sumas de rotacion de cargas al
g Autovalores iniciales cuadrado cuadrado
%L % de % % de % % de %
O Total |varianza | acumulado | Total varianza acumulado Total |varianza | acumulado
1 11,527 60,666 60,666 | 11,527 60,666 60,666 6,852 | 36,062 36,062
2 1,826 9,610 70,276 | 1,826 9,610 70,276 6,501 | 34,214 70,276
3 1,152 6,062 76,338
4 ,920 4,843 81,181
5 ,705 3,711 84,892
|6 ,611 3,216 88,108
7 426 2,243 90,351
3 ,363 1,910 92,261
9 275 1,448 93,709
10 ,246 1,297 95,006
11 ,215 1,131 96,137
12 , 194 1,023 97,160
13 172 ,904 98,064
14 ,119 ,626 98,689
15 ,103 ,540 99,229
16 ,073 ,384 99,614
17 ,041 ,216 99,830
18 ,023 ,121 99,951
19 ,009 ,049 100,000

Método de extraccion: andlisis de componentes principales.




Anexo 6: Fiabilidad de los instrumentos

Fiabilidad del instrumento: Nivel de conocimiento de las sefiales de transito

Tabla N° 01

Estadistico de consistencia interna del cuestionario

Estadisticas de fiabilidad

Alfa de Cronbach
basada en
Alfa de Cronbach N de elementos
elementos

estandarizados

,970 ,970 19
Nota: Ordenador, SPSS 23

En la Tabla N° 01 se observa el coeficiente correspondiente al Alfa de Cronbach
para el analisis de consistencia interna de la encuesta para conductores de la
Empresa de transportes y servicios generales Salaverry S.R.L, de 0,970, dentro del

rango del coeficiente alfa muy excelente este tipo de instrumento.

Tabla N° 02

Estadisticos de consistencia interna del cuestionario si se suprime un item.

Varianza de Alfa de
Media de escala Correlacion total
] escala si el Cronbach si el
si el elemento se de elementos
o elemento se ha ) elemento se ha
ha suprimido o corregida o
suprimido suprimido
VARO00001 27,4500 74,997 ,876 ,968
VARO00002 27,5000 75,632 ,816 ,968
VARO00003 27,4000 75,516 ,827 ,968
VARO00004 27,4500 75,734 ,802 ,969
VARO00005 27,4500 75,945 ,781 ,969
VARO00006 27,4000 74,779 ,902 ,967
VARO00007 27,4500 75,839 , 792 ,969
VARO00008 27,4500 76,050 771 ,969
VARO00009 27,3500 77,608 ,627 971
VARO00010 27,5000 76,684 711 ,970
VARO00011 27,5000 75,316 ,847 ,968
VAR00012 27,5500 76,471 , 740 ,969
VARO00013 27,2000 77,116 741 ,969
VAR00014 27,3500 76,239 , 764 ,969




VAR00015 27,5000 75,737 ,805 ,968
VAR00016 27,5000 75,737 ,805 ,968
VARO00017 27,3500 77,397 ,648 ,970
VAR00018 27,2500 75,461 ,886 ,968
VAR00019 27,5000 76,368 , 142 ,969

Nota: Ordenador, SPSS 23

En la Tabla N° 02 se observa el Alfa de Cronbach para cada uno de los item si un
elemento es suprimido con la finalidad de mejorar el coeficiente de 0,970 de la tabla
N° 01, pero en ninguno de los posibles casos se logra tal efecto, por lo que se

decide continuar con el cuestionario y la totalidad de sus items.

Tabla N° 03

Estadistico de consistencia interna del cuestionario, prueba de dos mitades

Estadisticas de fiabilidad

Alfa de Cronbach Parte 1 Valor ,949
N de elementos 108

Parte 2 Valor ,938

N de elementos gb

N total de elementos 19

Correlacion entre formularios ,921
Coeficiente de Spearman- Longitud igual ,959
|Brown Longitud desigual ,959
Coeficiente de dos mitades de Guttman ,954

a. Los elementos son: VAR00001, VAR00002, VAR00003, VAR00004,
VARO00005, VAR0O0006, VAR0O0007, VAR0O0008, VAR00009, VAR00010.
b. Los elementos son: VAR00011, VAR00012, VAR00013, VAR00014,
VARO00015, VAR00016, VAR00017, VAR00018, VAR00019.

En la Tabla N° 03 se observa la prueba de mitades de la encuesta para medir la
consistencia interna del cuestionario, mediante el Coeficiente de Spearman para
longitudes iguales es de 0,959 y el Coeficiente de dos mitades de Guttman de 0,954
ambos superiores al minimo establecido para pruebas de este tipo. En tal sentido
se decide aprobar el Instrumento en cuestion.

Los resultados que se presentan nos permiten concluir que la encuesta para medir
el nivel de conocimiento de las sefales de transito, instrumento elaborado por el
autor, ES ALTAMENTE CONFIABLE PARA SU USO.



Fiabilidad del instrumento: Prevencién de accidentes

Tabla N° 01

Estadistico de consistencia interna del cuestionario

Estadisticas de fiabilidad

Alfa de Cronbach
basada en
Alfa de Cronbach N de elementos
elementos

estandarizados

,905 ,904 20
Nota: Ordenador, SPSS 23

En la Tabla N° 01 se observa el coeficiente correspondiente al Alfa de Cronbach
para el analisis de consistencia interna de la encuesta para conductores de la
Empresa de transportes y servicios generales Salaverry S.R.L, de 0,905, dentro del
rango del coeficiente alfa muy excelente este tipo de instrumento.

Tabla N° 02

Estadisticos de consistencia interna del cuestionario si se suprime un item.

Varianza de Alfa de
Media de escala ) Correlacion total )
escala si el Cronbach si el
si el elemento se de elementos
o elemento se ha ) elemento se ha
ha suprimido o corregida o
suprimido suprimido
VARO00001 28,2500 31,776 , 745 ,895
VAR00002 28,3500 31,503 , 743 ,895
VARO00003 28,3500 31,503 , 743 ,895
VARO00004 28,3500 31,503 , 743 ,895
VARO00005 28,4500 32,155 ,606 ,898
VARO00006 28,5000 31,842 ,667 ,897
VARO00007 28,4500 32,261 ,587 ,899
VARO00008 28,4500 32,682 ,511 ,901
VARO00009 28,6000 34,147 272 ,907
VARO00010 28,6500 33,818 ,348 ,905
VARO00011 28,6000 33,832 ,329 ,905
VARO00012 28,4000 32,989 ,460 ,902
VAR00013 28,3500 32,661 ,528 ,900
VAR00014 28,5000 32,684 ,514 ,901
VARO00015 28,4500 34,366 ,219 ,908
VAR00016 28,4500 32,892 AT4 ,902




VARO00017 28,4000 33,411 ,385 ,904

VAR00018 28,5500 31,629 ,719 ,895
VARO00019 28,5500 32,576 ,543 ,900
VAR00020 28,4000 31,832 ,669 ,897

Nota: Ordenador, SPSS 23

En la Tabla N° 02 se observa el Alfa de Cronbach para cada uno de los item si un
elemento es suprimido con la finalidad de mejorar el coeficiente de 0,905 de la tabla
N° 01, pero en ninguno de los posibles casos se logra tal efecto, por lo que se

decide continuar con el cuestionario y la totalidad de sus items.

Tabla N°03

Estadistico de consistencia interna del cuestionario, prueba de dos mitades

Estadisticas de fiabilidad

Alfa de Cronbach Parte 1 Valor 872
N de elementos 102

Parte 2 Valor , 786

N de elementos 10°

N total de elementos 20

Correlacién entre formularios 775
Coeficiente de Spearman- Longitud igual ,873
|Brown Longitud desigual ,873
Coeficiente de dos mitades de Guttman ,869

a. Los elementos son: VAR00001, VAR00002, VAR00003, VAR00004,
VARO00005, VAR00006, VAR00007, VAR00008, VAR00009, VAR00010.
b. Los elementos son: VAR00011, VAR00012, VAR00013, VAR00014,
VARO00015, VAR00016, VAR00017, VAR00018, VAR00019, VAR00020.

En la Tabla N° 03 se observa la prueba de mitades de la encuesta para medir la
consistencia interna del cuestionario, mediante el Coeficiente de Spearman para
longitudes iguales es de 0,873 y el Coeficiente de dos mitades de Guttman de 0,869
ambos superiores al minimo establecido para pruebas de este tipo. En tal sentido
se decide aprobar el Instrumento en cuestion.

Los resultados que se presentan nos permiten concluir que la encuesta para medir
la prevencién de accidentes, instrumento elaborado por el autor, ES ALTAMENTE
CONFIABLE PARA SU USO.
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Resolucion Directoral

N°16-2016-MTC/14
Lima, 31 de mayo del 2016.

CONSIDERANDO:

Que, el articulo 16° de la Ley N° 27181-Ley General del Transporte y
Transito Terrestre establece que el Ministerio de Transportes y Comunicaciones, es el
érgano rector a nivel nacional en materia de transporte y transito terrestre, teniendo,
entre otras, competencias normativas;

Que, en ese marco, el Reglamento Nacional de Gestién de
Infraestructura Vial, aprobado por Decreto Supremo N° 034-2008-MTC, ha sefalado
en el Numeral 4.1 de su articulo 4°, que el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, a través de la Direccion General de Caminos y Ferrocarriles, es la
autoridad competente para dictar las normas correspondientes a la gestion de la
infraestructura vial, fiscalizar su cumplimiento e interpretar las normas técnicas
contenidas en dicho reglamento. Asimismo; el articulo 19°, en concordancia con la
Primera Disposicion Complementaria Final de la misma norma, sefalan que este
Ministerio, a través de la Direccién General de Caminos y Ferrocarriles, elabora,
actualiza y aprueba los manuales para la gestion de la infraestructura vial;

Que, el Reglamento Nacional de Gestion de Infraestructura Vial, ha
previsto en su articulo 18°, que los manuales son documentos de caracter normativo y
de cumplimiento obligatorio, que sirven como instrumentos técnicos a las diferentes
fases de gestién de la infraestructura vial;

Que, en la relacion de manuales previstos en el articulo 20° del
mencionado reglamento, se encuentra el Manual de Dispositivos de Control del
Transito Automotor para Calles y Carreteras, el cual, segun el articulo 29° de la misma
norma, contiene las normas, guias y procedimientos para el disefo y utilizaciéon de los
dispositivos de control del transito, asi como las especificaciones y caracteristicas de
fabricacion de los elementos de senalizacion y los protocolos técnicos que aseguran la
compatibilidad de los sistemas de comunicacion y control de semaforos;

Que, el vigente Manual de Dispositivos de Control del Transito
Automotor para Calles y Carreteras se encuentra aprobado por la Resolucion
Ministerial N° 210-2000-MTC/15.02, el cual ha sido modificado por las Resoluciones
Ministeriales N°s. 405-2000-MTC/15.02, 733-2004-MTC/02 y 870-2008-MTC/02.
Asimismo, en virtud a las funciones normativas asignadas a la Direccion General de
Caminos y Ferrocarriles por el Reglamento Nacional de Gestion de Infraestructura
Vial, dicho manual fue modificado por este 6rgano de linea, mediante las Resoluciones
Directorales N°s. 18-2012-MTC/14 y 18-2014-MTC/14;

Que, de otro lado, de acuerdo con el articulo 60° del Reglamento de
Organizacién y Funciones del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, la
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Direccién de Normatividad Vial de la Direccién General de Caminos y Ferrocarriles,
tiene, entre sus funciones, la de formular y actualizar normas de caracter técnico y/o
administrativas relacionadas con la gestion de infraestructura vial (estudios,
construccion, rehabilitacion, mejoramiento, mantenimiento y uso de caminos);

Que, en ejercicio de tales funciones, la Direccion de Normatividad Vial
planteo, en el afio 2013, la actualizacion del Manual de Dispositivos de Control del
Transito Automotor para Calles y Carreteras, mediante la contratacion de los servicios
de una empresa consultora;

Que, para tal efecto, el Ministerio de Transportes y Comunicaciones
contratd los servicios del Consorcio INTRA-CCI (conformado por las empresas
Ingenieria de Trafico SL. Sucursal del Pert y Consultores y Contratistas de Ingenieria
S.A.C.) a fin que formule la actualizacion de la citada norma;

Que, luego de realizada la actualizacion del manual y de otorgada la
conformidad a los servicios de la citada consultora, la Direccion de Normatividad Vial
presentd a la Direccion General de Caminos y Ferrocarriles, el proyecto de
actualizacion del Manual de Dispositivos de Control de Transito Automotor para Calles
y Carreteras, para su prepublicacion correspondiente, de acuerdo a lo previsto en el
articulo 14° del Decreto Supremo N° 001-2009-JUS-‘Reglamento que establece
disposiciones relativas a la publicidad, publicacién de proyectos normativos y difusion
de normas legales de caracter general’, y en la Directiva N° 001-2011-MTC/01-
Directiva que establece el procedimiento para realizar la publicacion de proyectos de
normas legales, aprobada por Resolucion Ministerial N® 543-2011-MTC/01;

Que, en atencion a ello, la Direccion General de Caminos y Ferrocarriles
dispuso, a través de la Resolucion Directoral N° 01-2015-MTC/14 de fecha 15 de
enero del 2015, la publicacion del proyecto de manual en la pagina web del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, con el objeto de recibir las
sugerencias y comentarios de la ciudadania en general, por un plazo de treinta (30)
dias habiles;

Que, la publicacion del proyecto de manual motivo la presentaciéon de
observaciones, sugerencias, y aportes; siendo que la revision, evaluacién, e
integracion de los mismos, ha estado a cargo de la Direccion de Normatividad Vial;

Que, una vez concluida tal labor, la citada Direccién ha formulado la
version definitiva de la actualizacién del Manual de Dispositivos de Control de Transito
Automotor para Calles y Carreteras, la misma que ha sido presentada a la Direccion
General de Caminos y Ferrocarriles, para su tramite de aprobacion correspondiente,
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con Informe N° 038-2016-MTC/14.04 de fecha 24 de mayo del 2016. Asimismo, ha
sustentado su aprobacion con Informe Técnico N° 003-2016-MTC/14.04;

Que, estando a lo senalado, resulta pertinente dictar el acto
administrativo de aprobacion correspondiente;

De conformidad con la Ley N° 29370-Ley de Organizacién y Funciones
del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, Decreto Supremo N° 021-2007-MTC,
y en uso de las facultades conferidas por Resolucién Ministerial N® 006-2016-MTC/01;

SE RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO.- Aprobar la actualizacién del Manual de
Dispositivos de Control del Transito Automotor para Calles y Carreteras, la cual obra
en Anexo que consta de trescientos noventa y cuatro (394) folios, y cuyo original
forma parte integrante de la presente Resolucion Directoral.

Dicho manual, de conformidad con el articulo 18° del Reglamento Nacional de Gestion
de Infraestructura Vial, constituye un documento de caracter normativo y de
cumplimiento obligatorio.

ARTICULO SEGUNDO.- Disponer la publicacion de la presente
Resolucién Directoral en el Diario Oficial “El Peruano”, y la publicacién de su Anexo,
que contiene el Manual de Dispositivos de Control de Transito Automotor para Calles y
Carreteras, en la pagina web del Ministerio de Transportes y Comunicaciones
(http://www.mtc.gob.pe).

ARTICULO TERCERO.- La norma aprobada por el articulo primero de la
presente resolucion, entrara en vigencia a partir del dia siguiente de su publicacién en
el Diario Oficial “El Peruano”.

ARTICULO CUARTO.- Disponer la remisién a la Direccién General de
Desarrollo y Ordenamiento Juridico del Ministerio de Justicia y Derechos Humanos, en
un plazo no mayor de tres (3) dias habiles de la publicacién de la resolucion directoral
en el Diario Oficial “El Peruano”, copia autenticada y el archivo elgctrénico del Anexo
respectivo.

Registrese, comuniquese y publiqueseg.




SENAL VERTICAL
Sefales Reguladoras

1. Sefales de prioridad.
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Sefales de restriccion.
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Sefiales de obligacion.
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Sefiales de prevencion

1. Sefales preventivas - curvatura horizontal.

PoOIRSS
292000

P-5-1A P-5-2A P-5-2B
P-61
2. Sefales Preventivas por caracteristicas de la superficie de rodadura.
P-31A P-33A P-33B P-34A
3. Sefales preventivas por restricciones fisicas de la via.
P-17A P-17B P-17C P-18A P-18B

000000

P-21A P-21B P-22C P-3




Sefiales preventivas por caracteristicas operativas de la via.
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Sefales de informacioén

1. Senales Informativas de Servicios Generales
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2. Sefales turisticas.
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