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Resumen

La investigacion realizada tiene como principal problema el mejorar el nivel de la
transitabilidad de la carretera PE-5N, tramo San Alejandro — Alto Shiringal (desde el km
355+000 hasta el km 365+000, un total de 10 km). Para resolver esta problematica los
objetivos fueron identificar los tipos de fallas, determinar la condicion operacional aplicando
la metodologia PCI y proponer las intervenciones méas adecuadas con la finalidad de mejorar

el nivel de servicio y transitabilidad de la calzada y berma para dicho tramo de la carretera.

El tipo de investigacion es de orientacion aplicada y hace uso de método descriptivo no
experimental, con disefio tipo observacional y teniendo en cuenta el estandar ASTM D6433

como guia para la identificacion de las fallas.

En los resultados de la investigacion, identificamos 10 tipos de fallas para cada carril, siendo
la Piel de Cocodrilo (41.16%) y las Grietas Longitudinales y Transversales (34.41%) las que
se presentan con mayor frecuencia. El indice PCI asciende a 87 catalogando al tramo como
“Excelente”, cabe recalcar que en este indice no se estdn considerando las fallas encontradas
que no cuentan con una clasificacion para la metodologia PCI, dichas fallas se encuentran

colapsadas, por tener una estructura severamente dafiada o inexistente.

Palabras Claves: PCI, fallas, estindar ASTM D6433, intervenciones, nivel de servicio y

transitabilidad.
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Abstract

The main problem of the research is to improve the level of passability of the PE-5N road,
san Alejandro — Alto Shiringal stretch (from km 355+000 to km 365+000, a total of 10 km).
To solve this problem the objectives were to identify the types of failures, determine the
operational condition applying the PCI methodology and propose the most appropriate
interventions in order to improve the level of service and passability of the roadway and

berm for that stretch of the road.

The type of research is of applied orientation and makes use of a descriptive non-
experimental method, with observational type design and taking into account the ASTM

D6433 standard as a guide for the identification of faults.

In the research results, we identified 10 types of faults for each lane, with Crocodile Skin
(41.16%) Longitudinal and Transverse Cracks (34.41%) the most frequently presented ones.
The PCI index amounts to 87 cataloguing the section as "Excellent”, it should be emphasized
that this index is not considering faults found that do not have a classification for the PCI
methodology, such failures are collapsed, because they have a severely damaged or non-

existent structure.

Keywords: PCI, failures, ASTM D6433 standard, interventions, service level and

passability.
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l. INTRODUCCION

La carretera PE-5N es un corredor vial importante, que conecta la parte central Norte
de la selva con las ciudades de la sierra y costa del Peru, el trayecto de la misma ha
sido pavimentado por tramos utilizando asfalto caliente, la vida util de este se ha visto
afectado por una serie de factores tales como su disefio, el proceso constructivo, la
carga vehicular que soporta, falta de conservacion y mantenimiento, desastres
naturales etc.

El zona analizada, de la carretera PE — 5N, tramo San Alejandro — Alto Shiringal,
hace mas de una década desde su puesta en funcionamiento y ha contribuido
enormemente en el proceso econémico y social de los caserios y comunidades
asentados alrededor de esta y de su zona de influencia, desde su puesta en uso ésta
via ha permitido que se reduzcan los tiempos de viaje entre una comunidad y otra,
como también se redujeron los costos de transporte de pasajeros y cargas, ademas de
mejorar la calidad de vida de la poblacion.

En la Figura N° 1 se puede apreciar que el deterioro de algunas zonas es tan grave
que ha dejado inutilizado un carril en el sentido NE — SO, y que obliga a los vehiculos
en sentido contrario a reducir considerablemente la velocidad y en otros casos a

detenerse para dar pase.

14
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Figura N° 1 Carril colapsado en sentido NE-SO.
Fuente: Elaboracion propia.

Ademas, se pudo observar a lo largo de todo el tramo a estudiar, distintos tipos de
fallas en diferentes niveles de severidad, estos se traducen a una dificultad para la
calidad de conduccion, que afecta también la seguridad del transporte de los
vehiculos que utilizan dicha carretera.

En tal sentido, los conceptos de la norma ASTM D-6433 hablan de la metodologia
PCI, detallan claramente los tipos de fallas y sus caracteristicas que ayudaron a
identificarlas, asi mismo se detalla el proceso necesario para la calificacion de las
zonas de estudio. Finalmente, dicha calificacion ayud6 a determinar las
intervenciones necesarias para la restauracion de la carretera. Por todo lo expuesto,
se formuld el siguiente problema general:

» ;Como mejorar la transitabilidad de la carretera aplicando la metodologia PCI?
Del problema general, se determinaron los siguientes problemas especificos:

» ;Cuales son los tipos de fallas y sus frecuencias, presentes en el pavimento flexible

de la carretera PE-5N, tramo San Alejandro-Alto Shiringal?
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¢Cudl sera el indice de condicién operacional, de acuerdo al método PCI, del

pavimento flexible de la carretera PE-5N, tramo San Alejandro-Alto Shiringal?

¢Qué tipos de intervenciones se pueden proponer para prolongar la vida util del

pavimento flexible de la carretera PE-5N, tramo San Alejandro-Alto Shiringal?

La justificacion que respaldo la presente investigacion tiene diferentes aspectos:

En el aspecto técnico, es fundamental realizar un analisis de las fallas y deterioros
del pavimento utilizando la metodologia PCI, identificar los mismos, calcular el
indice de condicion operacional y finalmente proponer intervenciones para el
mantenimiento de la via, que permita la circulacion continua del transito vehicular

en la zona.

Los deterioros o fallas empiezan a aparecer, producto de diversas circunstancias, ya
sea por fallas en el proceso constructivo, por el uso de la misma o por condiciones
climaticas, geogréficos particulares de cada zona del pais; de ahi la necesidad de
realizar la identificacion de los mismos para mantener la transitabilidad y garantizar

la vida Util de la via.

En el aspecto social, la presente investigacion senté la base, de forma directa, para
otorgar beneficios a la poblacion como un menor tiempo en la movilizacion de sus
habitantes y de sus productos, obteniendo un efecto positivo en el desarrollo de la

poblacién y su calidad de vida.

En el aspecto econdmico, la poblacion aprovecha mejor los recursos financieros
otorgados por el gobierno local; en este momento se emplea tecnologia media en

cultivos para los Programas de Desarrollo Alternativo para cultivos perennes, tales
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como: Palma Aceitera, Algodon, Cacao, Pifia y Café. Con una carretera en buen
estado, la poblacion logra un considerable ahorro en el combustible, mantenimiento,

tiempo y facilidad de transporte de sus productos a las zonas de comercializacion.

* En lo que refiere al aspecto ambiental, se debe tener en cuenta algunas
recomendaciones para tener un impacto ambiental bajo en el proceso de ejecucion de
reparaciones, considerar el clima de la zona y sus épocas de lluvia, haciendo
programaciones en fechas secas para optimizar el tiempo de uso de las maquinarias
y su combustible. Por otro lado, el beneficio de mantener la carretera en optimas
condiciones es tener un menor tiempo de recorrido lo que se traduce en una menor
polucion; se evitan posibles accidentes de transito; se evitan posibles inundaciones
focalizadas y deterioros de la estructura del pavimento al tener un buen sistema de
evacuacion de aguas.

Por lo mencionado lineas arriba es trascendental tener una via integramente operante
que responda a una mejor transitabilidad y mejor calidad de vida de los pobladores;
considerando ademéas el problema general detallado anteriormente, se pudo

desprender el siguiente objetivo general:

» Mejorar la transitabilidad ante el deterioro, en el pavimento flexible de la carretera
PE — 5N, tramo San Alejandro-Alto Shiringal.
Anteriormente se detallaron los problemas especificos, y a partir de ellos se
plantearon los siguientes objetivos especificos:

» Identificar los tipos de fallas y sus frecuencias, presentes en el pavimento flexible de
la carretera PE-5N, tramo San Alejandro-Alto Shiringal.

* Determinar el indice de condicion operacional, de acuerdo al método PCI, del

pavimento flexible de la carretera PE-5N, tramo San Alejandro-Alto Shiringal.
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» Evaluar queé tipos de intervenciones se pueden proponer para prolongar la vida dtil
del pavimento flexible de la carretera PE-5N, tramo San Alejandro-Alto Shiringal.
Una vez planteados el problema y objetivo general, fue necesario corroborar la
hipotesis general en esta investigacion, la cual se detalla a continuacion:

 Si evaluamos el deterioro en la superficie de rodadura, entonces se podrd mejorar la
transitabilidad de la carretera PE — 5N, tramo San Alejandro-Alto Shiringal.

De la misma forma se desprendieron las siguientes hipotesis especificas que se
corroboraron para la presente investigacion:

» Si identificamos cuales son los tipos de fallas presentes y sus frecuencias, entonces
se podra mejorar la transitabilidad de la carretera PE-5N, tramo San Alejandro-Alto
Shiringal.

* Si determinamos el indice de condicion operacional, de acuerdo al método PCI,
entonces se podrd mejorar la transitabilidad de la carretera PE-5N, tramo San
Alejandro-Alto Shiringal.

* Si determinamos los tipos de intervenciones, entonces se podrd mejorar la

transitabilidad de la carretera PE-5N, tramo San Alejandro-Alto Shiringal.
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MARCO TEORICO
Enmarcamos la presente investigacion con ayuda de los siguientes antecedentes
internacionales, que analizan también el estado del pavimento mediante la

metodologia PCI.

PARRA Hernandez, Ingred Julieth. Procedimiento estratégico para la deteccion de
dafios en pavimento flexible en la infraestructura vial del municipio de Fusagasuga
mediante las metodologias VIZIR y PCI. Tesis (Titulo de Ingeniero Civil). Bogoté:
Universidad Piloto de Colombia, 2018; en sus conclusiones indica que se determina
mediante las dos metodologias que el principal dafio en el tramo evaluado es la PIEL
DE COCODRILO, su porcentaje (11.77%) del &rea total del tramo no es alto, sin
embargo, es importante tener en cuenta que las causas de este tipo de dafio son
diversas a considerar, pero las causas mas comunes son, el sometimiento del
pavimento asfaltico a altas cargas, o el espesor de la estructura poco eficiente. Dado
que en el tramo de via mencionado es caracteristico el flujo vehicular de carga
pesada, se concluye que la falla de piel de cocodrilo se da por esta causa. Ademas,
analizando a fondo cada una de las dos metodologias se observa que la Metodologia
PCIl es mas completa pues como se enunci6 anteriormente abarca la totalidad de los
dafios sin importar si estos son estructurales o funcionales, su clasificacion al tener
un rango de evaluacion méas amplio (0-100) y mas niveles de clasificacion (7) permite
tener informacion mas precisa de la calidad del tramo evaluado. Sin embargo, el
método de analisis es mas complejo, debido al uso de gréaficas para determinar el
valor deducido de cada dafio y la posterior iteracion que se debe realizar para obtener
el maximo valor deducido por tramo, estas operaciones hacen que el analisis sea mas

tedioso y convierten la metodologia PCI en un analisis mas técnico.
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BUITRAGO Hernandez, Karoll Lisseth. Auscultacién, calificacién del estado
superficial y evaluacion econdémica de la carretera sector del municipio de Neiva en
el proyecto de la ampliacion y rehabilitacion de la calle 6 (huila). Tesis (Titulo de
Ingeniero Civil) Huila: Universidad Cooperativa de Colombia, 2019; en sus
conclusiones indica que ejecutando la inspeccion vial para realizar el informe del
tramo de la calle 6, se registraron las fallas del pavimento con su respectivo dato de
georreferenciacion, para asi ayudar a su alcaldia a ubicar donde se encuentran estas
fallas, implementando la metodologia PCIl. Se han recopilado datos de las

condiciones superficiales del pavimento, donde se obtuvo:

* CALLE 6 ENTRE CARRERA 8 A LA 15: REGULAR.

* CALLE 6 ENTRE CARRERA 16 A LA 18: MUY MALA.
* CALLE 6 ENTRE CARRERA 18 A LA 21: REGULAR.

* PAR VIAL: REGULAR.

Haciendo una comparacion de metodologias (VIZIR y PCI), se llegd a una
conclusion: que la mas conservadora es (PCI) debido que contiene siete rangos para
clasificar desde “0”, considerando ambos tipos de dafios: estructurales vy
superficiales. Finalmente concluye que existen drenajes en la via que son regulares,
como también existen tramos que no tienen cunetas y el sistema de drenaje se hace

insuficiente.

GUZMAN Ordéfiez, Gonzalo Andrés, Gestion sostenible del pavimento rigido,
flexible y articulado del centro urbano del cantén giron. Tesis (Magister en
Ingenieria Vial y Transportes) Cuenca: Universidad de Cuenca, 2017; en sus

conclusiones indica que la presentacion de los valores PCl e ICP, indican un nivel de
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servicio actual de la via en estudio con la finalidad de elegir el mejor procedimiento
técnico para mantener o elevar asi el nivel de servicio en la urbanizacién Cantén
Giron. Por lo que mediante la metodologia del ICP y usando la teoria de la cadena de
Markov obtiene niveles de servicio en el tiempo para las vias investigadas, contrasta
los resultados de nivel de servicio actuales logrando asi que se puedan tomar las
acciones oportunas para los mantenimientos viales y planificarlos con antelacion,
determinando el nivel de mantenimiento (preventivo o correctivo o reconstructivo).
Los resultados finales indican que el pavimento estudiado tiene una buena
calificacion y que los mantenimientos requeridos son solo del tipo preventivo, sin
embargo, recalca que existen zonas focalizadas donde el tipo de mantenimiento sea
de reconstruccion. Por ultimo, recomienda hacer lo que se conoce como catastro vial,
actualizando los niveles de servicio constantemente para tomar las decisiones de

mantenimiento de forma oportuna.

SIERRA Diaz, Cristian Camilo y RIVAS Quintero, Andres Felipe, Aplicacion y
comparacion de las diferentes metodologias de diagndstico para la conservacién y
mantenimiento del tramo pr 00+000 — pr 01+020 de la via al llano (dg 78 bis sur —
calle 84 sur) en la upz yomasa. Tesis (Titulo de Ingeniero Civil). Bogota: Universidad
Catélica de Colombia, 2016; en sus conclusiones indica que los datos obtenidos en
campo, entre las progresivas estudiadas, segin la metodologia PCI obtiene un
resultado de 89 (Excelente) mientras que para la metodologia VIZIR el resultado es
de 2 (Bueno), lo que concluye que no se necesita ningun tipo de intervencion. Cabe
mencionar que la metodologia VIZIR tiene una calificacion mas inclinada a los fallos
estructurales mientras que la metodologia PCI evalUa e inspecciona los dafios tanto
de origen estructural como superficial. Siendo ademas esta ultima, mas completa y

detallada.
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Por otro lado, las investigaciones nacionales contribuyen de igual forma la presente

investigacion.

CARDENAS Riveros, Juan Rubén, Determinacion y Evaluacion de las Patologias
del Pavimento Flexible, Para Obtener el indice de Integridad Estructural del
Pavimento Flexible y Condicion Operacional de la Superficie de Rodadura de la
Avenida Carlos La Torre Cortéz, Distrito de Huanta, Provincia de Huanta, Region
Ayacucho. Tesis (Titulo de Ingeniero Civil). Ayacucho: Universidad Catdlica de los
Angeles Chimbote, 2016; en sus conclusiones y recomendaciones indica que las
fallas encontradas en las unidades muestrales son equivalentes, con una
acontecimiento constante primordial de pérdida de materiales gruesos y finos en el
95% de las muestras, huellas ocasionadas por neumaticos al 60%, baches al 40% y
grietas en bloques al 60%, con presencia de bacheos al 40% en condicion regular a
mala, que crean malestar durante el transporte a aceleraciones superiores a 30
km/hora, estableciendo la presencia de un desperfecto en el funcionamiento
recalcado, lo que incentivo el presente estudio de investigacion en el asfalto ductil
del trecho designado en los primeros 500 metros de la avenida en estudio.
Finalmente, los computos de valoracién, deberan ser tomados como un instrumento
indefectible para la toma de disposiciones en el mediano plazo y programar estudios
de inversion para tener la continuacion y generacion de contextos de serviciabilidad

imponderables en vias principales dentro y fuera del &mbito urbano.

HILIQUIN Brafiez, Mariana Lucia, Evaluacion del estado de Conservacion del
Pavimento, Utilizando el Método PCI, en la Av. Jorge Chavez del Distrito de
Pocollay en el afio 2016. Tesis (Titulo de Ingeniero Civil). Tacna: Universidad

Privada de Tacna, 2016; en sus conclusiones indica que, utilizando el Método del
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PCI, hay garantia de conseguir resultados similares, al igual que con una metodologia
frecuentemente utilizada en el Pais, como el de la Viga Benkelman estandarizada por
la ASTM 4695. Y que, ademas, el método del PCl, esté estandarizado por la ASTM
D6433, y es una metodologia de comoda ejecucion que no demanda de aparatos
caros, pero si de material humano competente y con el discernimiento preciso para
identificar y evaluar la severidad, dimension y tipo de deterioros que se hallan en el
asfalto a valorar. Se ultima que por el estado en que se halla el asfalto precisa una
recuperacion del mismo, para responder que su periodo de vida proyectada

remanente sea seguro.

LEGUIA Loarte, Paola Beatriz y PACHECO Risco, Hans Fernando, Evaluacion
Superficial del Pavimento Flexible por el Método Pavement Condition Index (PCI)
en Las Vias Arteriales: Cincuentenario, Colon y Miguel Grau (Huacho-Huaura-
Lima). Tesis (Titulo de Ingeniero Civil). Lima: Universidad de San Martin de Porres,
2016; en sus recomendaciones dice que cuando se efectla el acopio de informacién
y estudio de pavimentos, correspondera realizar una central de estimacion que valga
de ayuda al experto o ayudante, ademas que presente la metodologia a emplearse en
la realizacion del estudio. Para la estimacion superficial es indispensable contar con
el consejo y guia de especialistas competentes; asi mismo, son necesarios los
dispositivos de seguridad obligatorios que faciliten la estimacion de campo.
Finalmente, la apreciacion del asfalto flexible de las vias ensayadas, se convendra
verificar en etapas de 6 a 12 meses, preferentemente entre noviembre y mayo para
evadir la época de precipitaciones, con el propdsito de saber de primera mano, si la
fase de preservacion de la via se mantiene la identificacion o presencia nuevos dafios
y el andlisis del progreso de los deterioros preexistentes. Se logrard empleando uno

de los diversos métodos, siendo la metodologia VIZIR que mas se recomienda.
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AGUILERA Chinchay, Andrés, Evaluacion de las Patologias Existentes en el
Pavimento Flexible de la Avenida don Bosco, Cuadras 28, 29,30 y 31 del AA- HH.
Santa Rosa, Distrito Veintiseis de Octubre, Departamento de Piura, Octubre — 2017.
Tesis (Titulo de Ingeniero Civil). Piura: Universidad Catdlica Los Angeles de
Chimbote, 2017; en sus conclusiones indica que los deterioros que se presentan
mayoritariamente: Pulimiento de materiales 9.361%, desprendimiento de materiales
agregados. 10.328%, baches 4.46%, piel de cocodrilo, 1.768%, inclinacion carril/
berma.0.948%, exudacion 5.238%, concavidad 4.213%, fisura longitudinal vy
transversal. 0.601%. El desperfecto que se presenta con mayor frecuencia es el
desprendimiento de materiales agregados con 10.328%. La categoria de gravedad
que muestra en la zona de evaluacion es alta, el valor promediado del PCI es 42.33,

lo que significa que el indice de la avenida estudiada resulta la calificacion: Regular.

ORTIZ Marin, Elizabeth Jaqueline, Evaluacion y Comparacién del Estado de
Conservacion de la Carretera Bafios del Inca-Llacanora Utilizando los Métodos de
indice de Conservacion del Pavimento Y VIZIR. Tesis (Titulo de Ingeniero Civil).
Cajamarca: Universidad Nacional de Cajamarca, 2018; en sus conclusiones y
recomendaciones detalla que el catalogo de fallas, se completd con la inspeccién de
un total de 135 unidades de unidades muestrales para cada metodologia, concluyendo
de esta forma: Utilizando la metodologia PCI se hallaron 501 fallas, y se distingue
con mas frecuencia a la peladura por intemperismo y desprendimiento de material
agregado con un 54.89%. o usando la metodologia VIZIR se hallaron 494 fallas, y se
distingue con mas frecuencia a la pérdida de material agregado con un 28.54%.
Finalmente se hace la recomendacion de hacer un monitoreo mas continuo, pero
analizando todas las unidades muestrales, aludiendo que asi se lograra una mejor

evaluacion y se prevea con anticipacion las necesidades de rehabilitacion.
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ZEVALLOS Gamarra, Rafael Ernesto, Identificacion y Evaluacion de las fallas
superficiales en los pavimentos flexibles de algunas vias de la ciudad de Barranca —
2017. Tesis (Maestro en ingenieria Civil con Mencién en Direccion de Empresas de
la Construccidn). Lima: Universidad Cesar Vallejo, 2017; en sus conclusiones detalla
que se determina que en la via estudiada prepondera la existencia de las siguientes
fallas: Baches, Piel de Cocodrilo y Agrietamientos Longitudinales, Transversales y
en bloque. Aplicando la metodologia del PCI se determiné que la avenida analizada,
tiene un PCI de entre 47 y 49, teniendo asi la calificacion: “Regular”. Se debera
analizar para controlar los dafios y asi establecer las rehabilitaciones periddicas
necesarias. Finalmente menciona la importancia del anélisis cuantitativo que otorga
la metodologia del PCI para conseguir politicas de conservacion y/o estrategias de
inversion adecuadas que tenga por propdsito minimizar el deterioro de forma

prematura.
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Pavimento.

Desde un punto de vista estructural, se le puede definir como el elemento vial
preferente conformado por la capa o capas compuestas de materiales rigurosamente
seleccionados, traslapandose una sobre otra de acuerdo a un disefio especifico, con
la finalidad de soportar la carga vehicular constante a la que se le sometera, ademas
de soportar el intemperismo de la zona y finalmente transmitir los esfuerzos y

deformaciones a la superficie de fundacion (Buitrago, J.A. y Cano, D. P., 2017)

La clasificacion de los pavimentos obedece a su composicion estructural, esta
disposicion de las capas que la conforman define su comportamiento frente a las
cargas a las que sera expuesta y como interactta finalmente con la superficie de
fundacion. Es asi que se definen dos principales tipos de pavimentos: pavimentos
rigidos y pavimentos flexibles, cuyos comportamientos se pueden apreciar en la

siguiente figura.

COMPORTAMIENTO DE PAVIMENTOS
FLEXIBLES Y RiIGIDOS

PAVIMENTO FLEXIBLE PAVIMENTO RIiGIDO
CARGA CARGA
VEHICULAR VEHICULAR
Area pequena Area grande
causa grandes \\\ causa pequeas \
deformaciones . deformaciones
~ X7 S
/ % -

// X BASE - ~

< N R RN R RN E R

4 o i ; S SUB-BASE SUB-BASE
[ PR PR F R
//(bQ . . SUB -RASANTE \ SUB -RASANTE
e

~ X
“|La carga causa ‘{La carga causa
altas presiones bajas presiones

Figura N° 2 Comportamiento de Pavimentos Flexibles y Rigidos.
Fuente: Elaboracion propia.
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Pavimento flexible.

La composicion de este tipo de estructura vial es similar en casi todos los casos, pero
el disefio puede variar en espesores y cantidades de capas de acuerdo a las
particularidades de cada obra. Hallaremos principalmente, una carpeta asfaltica, una
base y una sub-base. La funcion principal es la de distribuir y atenuar la carga
vehicular conforme se vaya transmitiendo entre las capas que conforman la estructura
del pavimento. Sin embargo, esta estructura no absorbe completamente las cargas,
haciendo que la capa de la sub-rasante sea el receptor de todas estas.

Es conocido que este tipo de pavimentos sea el mas econémico en su construccion
inicial, teniendo un periodo de vida de entre 10 a 20 afios, pero tienen la desventaja
de requerir mantenimiento periodico con el fin de cumplir los afios de servicio para

la que fue construida (Tacza, E. B. y Rodriguez, B. O., 2018).

Pavimentos rigidos.

La composicion de este tipo de estructuras viales es méas simple, por lo que
hallaremos principalmente que esta se compone de una sola capa (Sub-base) entre la
rasante y la sub-rasante que otorga basicamente homogeneidad entre estas, esto se
debe a que la capa de rodadura es rigida, absorbiendo las cargas vehiculares en mayor
grado que el pavimento flexible, distribuyéndose mas eficientemente y reduciendo
asi los esfuerzos a los que se expone la sub-rasante.

Esta compuesto de losas de hormigon hidraulico que en ciertas ocasiones ostenta una
parrilla de acero, lo que hace que el precio inicial sea mas elevado. Sin embargo, la
vida 0til varia entre los 20 y 40 afios de servicio y con un minimo mantenimiento
(Tacza, E. B. y Rodriguez, B. O., 2018).

Notese que existen otras clases de pavimento que las ya mencionadas lineas arriba.

El pavimento semi-rigido, cuenta con una capa rigidizada de forma artificial gracias
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a algun aditivo con el fin de mejorar las propiedades mecénicas y el pavimento
articulado, caracterizado por tener una capa de rodadura compuesta por bloques
prefabricados con medidas y volimenes uniformes, conocidos también como

adoquines (Tacza, E. B. y Rodriguez, B. O., 2018).

Metodologia PCI (Pavement Condition Index), significa indice de condicién del
pavimento, tiene la metodologia més completa para la calificacion y evaluacion de
pavimentos rigidos y flexibles. Tiene una facil implementacion de acuerdo con la
metodologia y el sistema no requiere de herramientas especializadas de lo que ya esta

constituido (Vésquez, L. R., 2002, p.2).

De acuerdo a la funcion del deterioro de la estructura se puede ver la clase de dafio,
también su cantidad, severidad o densidad. Encontrar una formulacion para un indice
que contenga los tres factores mencionados ha sido incierto ya que hay un gran
numero de esta indole. Para este inconveniente se definen los “valores deducidos”,
como un prototipo de factor de ponderacion, para poder indicar el grado de afectacion

que tiene cada clase de dafio, densidad y severidad del PCI (Véasquez, L. R., 2002,
p.2).

El indice varia entre cero (0), en un pavimento en mal estado con fallas, hasta cien
(100) en pavimento en buen estado; Para el calculo del PCI se hace un inventario
para fundamentar los resultados del estado de los pavimentos donde se puede
establecer la severidad, cantidad y clase del dafio. El indice se desarroll6 para saber
el nivel en el que se encuentra la integridad de la estructura del asfalto y de la

funcionalidad de la superficie de rodadura (Vasquez, L. R., 2002, p.2).
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Con los resultados obtenidos como parte de un inventario, se pueden observar con
mas detalle las causas de fallas y la relacion con el clima o las cargas (Vasquez, L.

R., 2002, p.2).

Tabla N° 1 Escalas de Rangos del PCI

RANGOS DE CALIFICACION DEL PCI
Rango Clasificacion

100 85 Excelente
85 70 Muy Bueno
70 55 Bueno
55 40 Regular
40 25 Malo
25 10 Muy Malo
10 0 Fallado

Fuente: Adaptado de Manual PCI, Véasquez, L. R., 2002, p.2.

En la primera etapa del Procedimientos de Evaluacion de la Condicion del
Pavimento, se identifican las fallas dependiendo de la severidad, extensién y clase
obtenidos de campo, para ello se utilizan los formatos adecuados. En la tabla se

presenta el formato conseguido para este trabajo.

Tabla N° 2 Formato de Inventario de Dafos.

ancho [iowsmoo| ames |oevsoan| e CLASFICADD | WTERVEN| e,
IO DE DARD
TG M | m |  |oeowpo | BT | WV | M \ 00N | Fetograla

Fuente: Pavement Condition Index (PCI) Para Pavimentos Asfalticos y de Concreto en Carreteras,
traducido por el Ing. Luis Ricardo Vasquez, Abril de 2006.

Luego, se divide la via en partes o “unidades de muestreo”, de acuerdo a los tipos de
via y capa de rodadura tienen una variacion de las dimensiones: En una carretera de

ancho de 5.5m con capa de rodadura asfaltica, el muestreo es de un rango de 41.8m2.
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La tabla presenta algunas longitudes relacionadas, con el ancho de calzada que este

pavimentada.

Tabla N° 3 Longitudes de Unidades de Muestreo

Ancho  de|Longitud de la unidad
calzada (m) |de muestreo (m)

5 46

55 41.8

] 38.3

6.5 354

7.3 31.5

Fuente: Pavement Condition Index (PCI) Para Pavimentos Asfalticos y de Concretos en Carreteras,
traducido por el Ing. Luis Ricardo Vasquez, Abril de 2006.

Lo mas recomendable es tomar un promedio de los rangos y no definir unidades fuera

de estos. Por cada parte del pavimento que se inspeccione tiene que tener esquemas

donde se pueda mostrar la localizacion y el tamafio de sus unidades ya que servira

para futuras referencias.

Al completar la informacién de campo sobres las fallas encontradas para el célculo

del PCI, esta puede ser computarizada o manual siguiendo los “valores deducidos”

de acuerdo a la severidad y cantidad proporcionadas.

El célculo para carreteras con Capa de Rodadura Asfaltica tiene las siguientes etapas:

Etapa 1. Célculo de valores deducidos

- Recolectar todos los tipos y nivel de severidad de fallas para poder colocarlo

en la columna total en el inventario de dafios. La falla se puede medir la

longitud, area o por nimero segun su tipo.

- Dividir cada cantidad de clase de falla, en cada nivel de severidad, entre el

area total de la unidad de muestreo y expresar el resultado en porcentaje. Este
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resultado es la densidad de la falla, con nivel de severidad especificado, la
unidad esta dentro del analisis de estudio.

- Determinar para que valor deducido pertenece cada tipo de falla y el nivel de
severidad, mediante curvas denominadas “Valor Deducido de la falla “que se

adjuntara al final segtn el tipo de pavimento estudiado.
Etapa 2. Célculo del Nimero Méximo Admisible de valores Deducidos (m)

- Si alguno o ninguno es “Valores Deducidos” es mayor que 2, se utilizara el
“valor Deducido Total” en lugar del mayor “Valor Deducido Corregido”,

- Hacer una lista de valores individuales deducidos de mayor a menor.

- Se puede determinar el “Numero Maximo Admisible de Valores Deducidos”

(m), con la ecuacion:

9 .
m; = 1.00 + gz (100 — HDVD)

mi: NUmero maximo admisible de “valores deducidos”, incluyendo fraccion, para la

unidad de muestreo i.
HDVi: El mayor valor deducido individual para la unidad de muestreo i.

- El nimero de valores individuales deducidos se reduce a m, inclusive la parte
fraccionaria. Si se dispone de menos valores deducidos que m se utilizan

todos los que se tengan.
Etapa 3. Célculo del “Mé&ximo valor Deducido Corregido”, CDV.
El maximo CDV se determina mediante el siguiente proceso iterativo:

- Establecer el nimero de valores deducidos, g, mayores que 2.0
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Establecer el “valor deducido total” sumando todos los valores deducidos

individuales.

- Establecer el CDV con q y el “valor deducido total” en la curva de correccion
pertinente al tipo de pavimento.

- Reducira 2.0 el menor de los “valores deducidos” individuales que sea mayor

que 2.0 y repita las etapas 3.

El méaximo CDV es el mayor de los CDV obtenidos en este proceso

Etapa 4. Calculo del PCI de la unidad restando de 100 el maximo CDV obtenido en

la etapa 3.

En el cuadro esté el formato del proceso iterativo de obtencion del “Maximo Valor

Deducido Corregido”, CDV.

Tabla N° 4 Formato para M&ximos Valores Reducidos Corregidos.

No. Valores Deducidos Total | q | CDV
1
?
3

4

Fuente: Pavement Condition Index (PCI) Para Pavimentos Asfalticos y de Concretos en Carreteras,
traducido por el Ing. Luis Ricardo Vasquez, Abril de 2006.

Para una seccion se puede obtener varias unidades de muestreo. Si todos los
muestreos son inventariados, la seccion sera el promedio de los PCI obtenidos en el
muestreo. Si se va a utilizar la técnica del muestreo, podemos optar por otro
procedimiento, si la seccion que se inspecciond se realizd con la técnica aleatoria-
sistematica o base para representar la seccién, el PCI sera el promedio de los PCI de
las unidades de muestreo. Si usaron unidades de muestreo complementario se

utilizara un promedio ponderado, que se puede calcular de esta manera.
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(v =) pcr, |+ (asprcr))

PO
N

Donde:

PCIS: PCI de la seccion del pavimento

PCIR: PCI promedio de las unidades de muestreo aleatorias o representativas
PCIA: PCI promedio de las unidades de muestreo adicionales.

N: Numero total de unidades de muestreo en la seccion.

A: Numero adicional de unidades de muestreo inspeccionadas.

Al completar la informacién de campo sobres las fallas encontradas para el calculo
del PCI, esta puede ser computarizada o manual siguiendo los “valores deducidos”

de acuerdo a la severidad y cantidad proporcionadas.

En la presente investigacion, el calculo de los valores PCI se hicieron mediante el
uso del Software EvalPavCar — Calculo de PCI, esta version del programa
computacional EvalPav sirve para evaluacion de vias con pavimentos flexibles, esta
version utiliza las fallas estipuladas en el ASTM D6433-03. Este software nos
permite optimizar el procesamiento de datos de campo y andlisis de resultados. Cabe
recalcar que el software EvalPav fue creado por el Ing. Gerber Zabala Ascafio para
la Direccion de estudio Especiales en la Direccion General de Caminos y

Ferrocarriles del MTC.

Recordemos que hemos partido de la norma del ASTM estandar D-6433, a partir de

la 11ava version se consideran 20 fallas o deterioros.
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Tabla N° 5 Tipos de Fallas en Pavimentos Flexibles.

Tabla de Tipos de Fallas en Pavimentos Flexibles

Unidad | Niveles de
N° Nombre de la falla o deterioro Distress name de Severidad Causa
Medida | definidos.

01 Piel de Cocodrilo Alligator Cracking [mz] / [ﬂz] Si Carga Vehicular
02 Exudacion Bleeding [m?/ [it?] Si Otro

03 Agrietamiento en Bloque Block Cracking M3/ [it?] Si Clima

04 Abultamientos y Hundimientos Bumps and Sags [m] /[ft] No Otro

05 Corrugacién Corrugation M3/ [it?] No Otro

06 Depresion Depression [m?/ [it?] Si Otro

07 Grietas de Borde Edge Cracking [m] /]ft] Si Carga Vehicular
08 Grieta de Reflexion de Junta Joint Reflection Cracking [m] /[ft] Si Clima

09 Desnivel Carril / Berma Lane / Shoulder Drop Off [m]/ft] Si Otro

10| Grietas Longitudinales y Transversales | Longitudinal & Transversal Cracking | [m]/[ft] Si Clima

11 Parcheo y Acometidas de Servicios Patching & Utility Patching [mz] / [ft 2] No Otro

12 Pulimento de Agregados Polished Agregates M3/ [it?] N/A Otro

13 Huecos Potholes M3/ [it?] Si Carga Vehicular
14 Cruce de Via Férrea Railroad Crossing [m?/ [it?] No Otro

15 Ahuellamiento Rutting M3/ [ft?] Si Carga Vehicular
16 Desplazamiento Shoving Mm%/ [ft?] No Carga Vehicular
17 | Grietas Parabdlicas o por Desplazamiento Slippage Cracking [mz] / [ﬂz] Si Otro

18 Hinchamiento Swell Mm%/ [it?] No Otro

19 Desprendimiento de Agregados Raveling M3/ [it?] Si Clima

20 Meteorizacién Weathering M3/ [it?] Si Clima

Fuente: Elaboracién propia.
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Antes de continuar con la descripcion detallada de cada dafio o deterioro,

describiremos un concepto necesario para la determinacion de ciertos niveles de

severidad, los cuales seran medidos respecto de este concepto.

Calidad de Conduccion (Ride Quality): Para realizar completamente el inventario

de dafos o deterioros, se recomienda analizar la calidad de conduccion, la cual nos

ayudard a establecer el nivel de gravedad de algunos tipos de dafios, debido que no

estan definidos concretamente, sino que dependen de variables como la comodidad

del viaje y deben realizarse con un vehiculo de tamafio estandar y a la velocidad

sefializada (Shahin, M. Y., 2005, p.352).

Tabla N° 6 Niveles de Severidad para Calidad de Conduccion.

Severidad Cad.

Descripcion

Reparacion

Bajo (Low) L

Las vibraciones vehiculares son notorias, pero no
incomodan.

N/A

Las vibraciones vehiculares son significativas Y|
ciertamente incomodas, se reduce ligeramente la

Medio (Medium) | M velocidad para mantener la comodidad | N/A
seguridad.
Las vibraciones vehiculares crean mucha

Alto (High) H lincomodidad, se requiere reducir N/A
considerablemente la velocidad del vehiculo.

Unidad de Medida N/A

Fuente: Elaboracion propia.
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Piel de Cocodrilo (Alligator Cracking): Este tipo de falla esta generado por la fatiga
de la carpeta de rodadura que esta expuesta continuamente a cargas vehiculares, y se
origina en la cara interior que esta en contacto con la base. En su primera etapa esta
se muestra como una serie de grietas paralelas de forma longitudinal, para
posteriormente unirse por medio de grietas transversales y formando poligonos de
lado menor a los 50 cm. Se caracteriza por formarse en las huellas de los vehiculos
en el pavimento y suele presentar cierto nivel de ahuellamiento (Shahin, M. Y., 2005,

p.354).

Tabla N° 7 Niveles de Severidad para Piel de Cocodrilo.

Severidad Cad. Descripcion Reparacion

Grietas capilares muy finas en
forma paralela, algunas se

a. Sello con tratamiento

. superficial.
Bajo (Low) L |conectan de forma transversal, P -
i b. Colocacion de
no presenta descascaramiento
Sobrecarpeta.

en los bordes de las grietas.

a. Parcheo parcial o
profundo (Full Depth).

b. Colocacion de
Sobrecarpeta.

c. Tratamiento
reconstructivo.

a. Parcheo parcial o
profundo (Full Depth).

Las grietas forman patrones de
Medio (Medium) M |red conectadas, presentan
ligero descascaramiento.

. Red bien definida de grietas y |b. Colocacion de
A (A A con bordes descascarados. Sobrecarpeta.
c. Tratamiento
reconstructivo.
Unidad de Medida [m?] / [ft?]

Fuente: Elaboracion propia.
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Borde del /
Pavimento

v

Y

Direccion
del transito

Figura N° 3 Piel de Cocodrilo.

Fuente: Redibujado de FHWA-HRT-13-092, 2014, p.4.

Figura N° 4 Nivel Bajo (1L)
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura N° 5 Nivel Medio (1M).
Fuente: Elaboracion propia.

Figura N° 6 Nivel Alto (1H).
Fuente: Elaboracién propia.
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Exudacion (Bleeding): Se muestra como una pelicula superficial brillante, lisa y
reflectora, la cual suele ser pegajosa si la severidad es media o alta. Se origina
inicialmente en el proceso constructivo, cuando se tiene un exceso de material
bituminoso o asfalto en la mezcla, llenando los vacios de aire de la mezcla a altas
temperaturas ambientales, expandiéndose asi en la superficie. También se podra
exteriorizar esta falla cuando se utiliza excesivamente un sellante asfaltico en

reparaciones (Shahin, M. Y., 2005, p.356).

Tabla N° 8 Niveles de Severidad para Exudacion.

Severidad Cad. Descripcion Reparacion
Superficie detectable solo en dias
Bajo (Low) L |calurosos, no presenta superficie -
pegajosa.
a. Aplicacion de
Medio (Medium) M Detectab_le_pocas semanas al afo, agrega_dps sobre
la superficie es pegajosa. superficie y pasada de
rodillo.
a. Aplicacion de
agregados sobre
Alto (High) H Supe;rflme extensa y pegajosa, se superﬂ(:le,_ se cal_lenta
manifiesta varias semanas al afio. la superficie si es
necesario y pasada de
rodillo.
Unidad de Medida [m?] / [ft?]

Fuente: Elaboracion propia.
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R L e Lo

Figura N° 7 Nivel Bajo (2L).
Fuente: FHWA-HRT-13-092, 2014, p.26.

Figura N° 8 Nivel Medio (2M).
Fuente: FHWA-HRT-13-092, 2014, p.26.

Figura N° 9 Nivel Alto (2H).
Fuente: FHWA-HRT-13-092, 2014, p.26.
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Agrietamiento en Bloque (Block Cracking): Son grietas interconectadas que
forman figuras rectangulares de tamario entre 0.30x0.30m2 hasta los 3.00x3.00m2 y
que se desarrollan fuera del area de transito de vehiculos. Su origen, no esta asociado
a las cargas como en el caso de la piel de cocodrilo, sino por el endurecimiento
significativo del pavimento originado por los ciclos diarios de contraccion,

provocado a su vez por el clima al que se expone (Shahin, M. Y., 2005, p.358).

Tabla N° 9 Niveles de Severidad para Agrietamiento en Bloque.

Severidad Cad. Descripcion Reparacion
a. Tratamiento en
Figuras bien definidas grietas con sello, si
. marcadas  por  grietas ancho >3.0mm.
S L longitudinales y|b. Tratamiento de riego
transversales no severas con material
asfaltico.
a. Tratamiento en
Figuras bien definidas y grietas con sello o
marcadas  por  grietas reciclaje: fresado y
Medio (Medium) | M |longitudinales y recapeo in situ.
transversales de severidad|b. Reciclaje en caliente
media. y colocacion de
Sobrecarpeta.
a. Tratamiento en
Figuras bien definidas y grietas con sello o
marcadas  por  grietas reciclaje: fresado y
Alto (High) H | longitudinales y recapeo in situ.
transversales de severidad [b. Reciclaje en caliente
alta. y colocacion de
Sobrecarpeta.
Unidad de Medida [m?] / [ft?]

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura N° 10 Agrietamiento en Bloque.
Fuente: Redibujado de FHWA-HRT-13-092, 2014, p.6.

Figura N° 11 Nivel Bajo (3L).
Fuente: Elaboracion propia.

42



ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Figura N° 12 Nivel Medio (3M).
Fuente: FHWA-HRT-13-092, 2014, p.6.

Figura N° 13 Nivel Alto (3H).
Fuente: FHWA-HRT-13-092, 2014, p.6.
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Abultamientos y Hundimientos (Bumps and Sags): Se manifiestan como leves
abultamientos o desplazamientos por encima de la rasante, causados por distintos
factores, como pueden ser: los levantamientos de losas de concreto con una
Sobrecarpeta de concreto asfaltico; crecimiento de lentes de hielo en épocas de friaje,
bajo la capa de la rasante provocando una expansion de la misma; tenting o
infiltracion de material por medio de alguna grieta en la superficie acompafiado de la
carga vehicular. Por otro lado, los hundimientos se manifiestan como fuertes
desplazamientos por bajo la cota de la rasante y en zonas focalizadas y puntuales. En
caso de encontrarse con méas de uno de forma seguida a menos de 3 metros, pasa a

otra categoria, conocida como ondulaciones (Shahin, M. Y., 2005, p.360).

Tabla N° 10 Niveles de Severidad para Abultamientos y Hundimientos.

Severidad Cad. Descripcion Reparacion
Dan como resultado una baja

Bajo (Low) L |severidad en calidad de -
transido.

a. Tratamiento de
reciclaje en frio:

Dan como resultado media
fresado y recapeo.

Medio (Medium) | M [severidad en calidad de

. b. Instalacion de
transido.
parche total o
parcial.

a. Tratamiento de
reciclaje en frio:
Dan como resultado una alta fresado y recapeo.

Alto (High) H [severidad en calidad de|b. Instalacion de
transido. parche total o
parcial.
c. Sobrecarpeta.
Unidad de Medida [m] / [ft]

Fuente: Elaboracidn propia.
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Figura N° 14 Nivel Bajo (4L).
Fuente: Elaboracion propia.

Figura N° 15 Nivel Medio (4M).
Fuente: ASTM D-6433.

Figura N° 16 Nivel Alto (4H).
Fuente: Shahin, M. Y., 2005, p.361.
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Corrugacion (Corrugation): Se manifiesta como una agrupacion continua de
abultamientos y hundimientos con una separacion no mayor a los 3.0m entre cada
uno, siendo los abultamientos perpendiculares al sentido del transito vehicular. El
origen de esta falla se da usualmente por la combinacion de una base poco estable y

las cargas de origen vehicular (Shahin, M. Y., 2005, p.362).

Tabla N° 11 Niveles de Severidad para Corrugacion.

Severidad Cad. Descripcion Reparacion

Bajo (Low) | |Pan como resultado una baja i
J severidad en calidad de transido.

a. Serecomienda la
Dan como resultado media reconstruccion
severidad en calidad de transido. de la zona
afectada.
a. Serecomienda la
Dan como resultado una alta reconstruccion
severidad en calidad de transido. de la zona
afectada.

Medio (Medium) | M

Alto (High) H

Unidad de Medida [m?] / [ft?]

Fuente: Elaboracion propia.

Figura N° 17 Nivel Bajo (5L).
Fuente: Shahin, M. Y., 2005, p.363.
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ST I KA T LA

Figura N° 18 Nivel Medio (5M).
Fuente: Shahin, M. Y., 2005, p.363.

Figura N° 19 Nivel Alto (5H).
Fuente: Shahin, M. Y., 2005, p.363.
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Depresion (Depression): Se manifiestan como suaves desniveles por debajo de la

cota de la rasante en areas focalizadas, se les conoce coloquialmente como ducha de

aves (Bird Bath). Se presentan a causa del asentamiento de la capa sub-rasante o por

un mal proceso constructivo, lo que puede que, la pelicula de agua que se acumula

por una lluvia, provoque que un neumatico se deslice sobre ella (Shahin, M. Y., 2005,

p.364).

Tabla N° 12 Niveles de Severidad para Depresion.

Severidad Cad.

Descripcion

Reparacion

Bajo (Low) L

Medida entre los 13mm y 25mm de

profundidad.

Medio (Medium) M

Medida entre los 25mm y 51mm de

profundidad.

Reparacion  con
parche superficial,
medio o profundo.

Alto (High) H

Medida de profundidad mayor a los

51mm.

Reparacion  con
parche superficial,
medio o profundo.

Unidad de Medida

[m?] / [ft?]

Fuente: Elaboracion propia.

Figura N° 20 Nivel Bajo (6L).
Fuente: Elaboracién propia.
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Figura N° 21 Nivel Medio (6M).
Fuente: Elaboracion propia.

Figura N° 22 Nivel Alto (6H).
Fuente: Shahin, M. Y., 2005, p.365.
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Grietas de Borde (Edge Cracking): Se presentan como grietas longitudinales y

paralelas al borde, que suelen ubicarse entre en la zona central de la berma. Su origen

radica en el debilitamiento de la capa base o de la capa subrasante, en el area exterior

de la calzada, y se intensifica por la carga vehicular presente. Puede presentar cierto

nivel de desprendimiento de la capa de rodadura (Shahin, M. Y., 2005, p.366).

Tabla N° 13 Niveles de Severidad para Grietas de Borde.

Descripcion

Reparacion

Presenta grietas leves, sin
descascaramiento de los
bordes de estas.

Solo para grietas con mas
de 3mm de ancho, se
recomienda tratamiento
con sello.

Presenta grietas medianas con
algo de descascaramiento de
los bordes de estas.

Tratamiento con sello
asfaltico.
Colocacion de Parche de

forma media o profunda.

Presenta grietas mayores, con
descascaramiento a lo largo
de estas.

Colocacién de Parche de
forma media o profunda.

Severidad Cad.
Bajo (Low) L
Medio (Medium) M
Alto (High) H
Unidad de Medida

[m] / [ft]

Fuente: Elaboracién propia.
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del transito
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Berma

Berma no Pavimentada

Figura N° 23 Grietas de Borde.
Fuente: Redibujado de FHWA-HRT-13-092, 2014, p.6.

Figura N° 24 Nivel Bajo (7L).
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura N° 25 Nivel Medio (7M).
Fuente: Elaboracion propia.

Figura N° 26 Nivel Alto (7H).
Fuente: Shahin, M. Y., 2005, p.367.
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Grieta de Reflexién de Junta (Joint Reflection Cracking): Estas grietas se
manifiestan exclusivamente en pavimentos con carpeta asféltica sobre losa de
concreto, y excluyen aquellas en pavimentos con clasificacion de capa base distinta
al cemento portland. Su origen radica en el desplazamiento o movimiento de la capa
base causado por temperatura o humedad bajo la superficie de concreto asféltico, por
lo que se entiende que la causa principal del deterioro es el clima, por otro lado, es la
carga vehicular la que causa la rotura por el debilitamiento del concreto (Shahin, M.

Y., 2005, p.368).

Tabla N° 14 Niveles de Severidad para Grietas de Reflexién de Juntas

Severidad Cad. Descripcion Reparacion
a. Tratamiento con sello
asfaltico para grietas

mayores a 3mm de

Grieta menor a 10mm de ancho

Bajo (Low) L |sin relleno / de cualquier ancho

Medio (Medium) M

con relleno.

ancho.
Grieta de 10mm a 76mm de|a. Tratamiento con sello
ancho sin relleno / grieta menor a asfaltico.

76mm de ancho sin relleno / de | b.

cualquier ancho con relleno.

Colocacion de Parche
de profundidad media.

Alto (High)

Grieta rellena o no, de alta o]a.

media severidad / Grietas

mayores a 76mm de ancho sin |b.

relleno / Agrietamiento severo de
ancho variable.

Colocacion de Parche
de profundidad media.

Se recomienda
reconstruir la junta
afectada.

Unidad de Medida

[m] / [ft]

Fuente: Elaboracion propia.
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rieta de Reflexion

rieta de Reflexion

Transversal

de Junta Sobrecapa de concreto asfaltico de Junta
Pavimento Rigido Original
Grieta Longitudinal de
Reflexion de Junta
2
Grieta Grieta_'!'ransversal
Transversal Reflexion de Junta Direccion
del transito
Borde del
Pavimento

Nota: El espaciamiento uniforme de las grietas
refleja el espaciado de las juntas subyacentes.

Figura N° 27 Grieta de Reflexion de Juntas.
Fuente: Redibujado de FHWA-HRT-13-092, 2014, p.10.

Figura N° 28 Nivel Bajo (8L).
Fuente: Shahin, M. Y., 2005, p.369.
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Figura N° 29 Nivel Medio (8M).
Fuente: Shahin, M. Y., 2005, p.369.

Figura N° 30 Nivel Alto (8H).
Fuente: Shahin, M. Y., 2005, p.369.
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Desnivel Carril / Berma (Lane / Shoulder Drop Off): Se manifiesta como un
desnivel en el borde entre la berma y la calzada. Las causas que la provocan son la
posible erosion de las capas inferiores a la berma o el asentamiento de estas, también
lo provocan procesos constructivos que omiten la nivelacion de la berma y que
afectan al confinamiento del pavimento y a la circulacion segura de los vehiculos

(Shahin, M. Y., 2005, p.370).

Tabla N° 15 Niveles de Severidad para Desnivel Carril / Berma.

Severidad Cad. Descripcion Reparacion
Bajo (Low) L El desnivel oscila entre los|a. Procedimiento de
J 25mm y 51mm. nivelacion de bermas.
. . El desnivel oscila entre los|a. Procedimiento de
Medio (Medium) M 51Immy 102mm. nivelacion de bermas.
. El desnivel es mayor a los|a. Procedimiento de
AL (i) 2 102mm. nivelacion de bermas.
Unidad de Medida [m] / [ft]

Fuente: Elaboracién propia.
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Figura N° 31 Desnivel Carril / Berma.
Fuente: Redibujado de FHWA-HRT-13-092, 2014, p.30.

Figura N° 32 Nivel Bajo (9L).
Fuente: FHWA-HRT-13-092,2014, p.30.
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Figura N° 33 Nivel Medio (9M).
Fuente: Shahin, M. Y., 2005, p.371.

Figura N° 34 Nivel Alto (9H).
Fuente: Elaboracion propia.
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Grietas Longitudinales y Transversales (Longitudinal & Transversal Cracking):
Las grietas longitudinales se manifiestan de forma paralela al sentido vehicular, entre
las posibles causas tenemos: una junta débil debido al mal proceso constructivo;
temperaturas que facilitan el endurecimiento de la superficie asfaltica sumado a la
carga vehicular; agrietamientos en las capas inferiores que se manifiestan en la

superficie como grietas de reflexion (que no son en juntas).

Por otro lado, las grietas transversales son perpendiculares al eje de la via o de forma

diagonal, estas no se las asocia con las cargas vehiculares (Shahin, M. Y., 2005,

p.372).

Tabla N° 16 Niveles de Severidad para Grietas Longitudinales y Transversales.

Severidad Cad. Descripcion Reparacion
Grieta menor a 10mm de ancho ;;fg Izirirgloent(;rgon r?:tlég
Bajo (Low) sin relleno / de cualquier ancho P g

con relleno.

mayores a 3mm de
ancho.

Medio (Medium)

Grieta de 10mm a 76mm de
ancho sin relleno / grieta menor a
76mm de ancho sin relleno / de
cualquier ancho con relleno.

Tratamiento con sello
asfaltico.

Grieta rellena o no, de alta o
media severidad / Grietas

Tratamiento con sello
asfaltico.

Alto (High) mayores a 76mm de ancho sin Colocacion de Parche
relleno / Agrietamiento severo de . .
. de profundidad media.
ancho variable.
Unidad de Medida [m] / [ft]

Fuente: Elaboracion propia.

59



UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

BA: Falla tipo 6, Severidad Alta. Nota: Clasifique la fisura completamente al nivel mas
alto para el 10% o mas de la longitud total de la fisura,

% Z

Huella Vehicular{
Interna

Direccion
del transito

Huella Vehicular{
Externa

[[Berma_ 1 7
Borde del 6a: Falla tipo 6, Grieta en huella.

Pavimento 6b: Falla Tipo 6, Grieta fuera de huella.

Figura N° 35 Grietas Longitudinales y Transversales.
Fuente: Redibujado de FHWA-HRT-13-092, 2014, p.08 y p.12.

Figura N° 36 Nivel Bajo (10L).
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura N° 37 Nivel Medio (10M).
Fuente: Elaboracion propia.

Figura N° 38 Nivel Alto (10H).
Fuente: Elaboracion propia.
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Parcheo y Acometidas de Servicios (Patching & Utility Patching): Zona expuesta
a aun tratamiento constructivo para reemplazar el pavimento existente por uno nuevo
o revitalizado, al margen de su comportamiento o estética, estas zonas afectadas son
consideradas fallas o deterioros. Las razones mas comunes son las reparaciones a
fallas encontradas en el pavimento con el fin de mejorar su serviciabilidad o la

instalacion de servicios basicos (Shahin, M. Y., 2005, p.374).

Tabla N° 17 Niveles de Severidad para Parcheo y Acometidas de Servicio.

Severidad Cad. Descripcion Reparacion
Dan como resultado una baja

Bajo (Low) L ([severidad en calidad de -
transido.

. la. —
Dan como resultado media . .
b. Se recomienda sustituir

Medio (Medium) M |severidad en calidad de .
el material de la zona

transido.
parchada.
Dan como resultado una altafa. Se recomienda sustituir
Alto (High) H |severidad en calidad de el material de la zona
transido. parchada.
Unidad de Medida [m?] / [ft?]

Fuente: Elaboracion propia.

Parche de
nivelacionde
Ahuellamiento

Direccion
del transito
Borde del

Pavimento \\

A\

1Berma_|- o AN L)

Figura N° 39 Parcheo y Acometidas de Servicio.
Fuente: Redibujado de FHWA-HRT-13-092, 2014, p.16.
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Figura N° 40 Nivel Bajo (11L).
Fuente: Elaboracion propia.

Figura N° 41 Nivel Medio (11M).
Fuente: Elaboracion propia.

Figura N° 42 Nivel Alto (11H).
Fuente: Elaboracion propia.
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Pulimento de Agregados (Polished Aggregates): Se manifiesta cuando la superficie
analizada es suave al tacto por la baja densidad de agregado, la cual se expone al
desgaste por la carga vehicular, resultando finalmente en la reduccion del indice de
rugosidad lo que se traduce finalmente en poco agarre de la superficie con los

neumaticos (Shahin, M. Y., 2005, p.376).

Tabla N° 18 Niveles de Severidad para Pulimento de agregados.

Severidad Cad. Descripcion Reparacion
a. —
b. Se aplica tratamiento
. . leve.
Sin niveles de severidad, pero »
: ; . c. Colocacion de
No aplica - |solo puede considerarse si el
Sobrecarpeta.

pulimento es significativo. d. Retiro de carpeta por

fresado e instalacién de
Sobrecarpeta.

Unidad de Medida [m?] / [ft?]

Fuente: Elaboracién propia.
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Figura N° 43 Pulimento de Agregados.
Fuentes: Elaboracion propia.

Figura N° 44 Pulimento de Agregados.
Fuente: Shahin M. Y., 2005, p.377.
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Huecos (Potholes): Se

muestran

como depresiones

acompariadas

de

desprendimientos de la carpeta asféltica debido a las cargas vehiculares constantes,

antes de ser catalogadas como tales estas son conocidas como piel de cocodrilo con

un alto nivel de deterioro. En este tipo de deterioros o dafios, una variable que juega

a favor del detrimento del pavimento es el agua acumulada dentro de ellas. Las causas

de este tipo de desintegracién del pavimento radican en la mezcla pobre en la carpeta

asféltica y en posibles zonas debilitadas de la capa base o capa subrasante, por lo

tanto, los huecos se asocian a problemas estructurales (Shahin, M. Y., 2005, p.378).

Tabla N° 19 Niveles de Severidad para Huecos.

Severidad Cad. Descripcion Reparacion
a. Tratamiento con
Bajo (Low) L |Severidad de acuerdo al cuadro. parches parciales o
profundos.
a. Tratamiento con
Medio (Medium) M | Severidad de acuerdo al cuadro. parches parciales o
profundos.
Alto (High) H |Severidad de acuerdo al cuadro. | U con
parches profundos.
Unidad de Medida [m?] / [ft?]

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla N° 20 Niveles de Severidad para Huecos.

Profundidad Maxima del Hueco

Diametro promedio (mm)

100 a 200 mm | 200 a 450 mm | 450 a 750 mm
13 a25mm L L M
>25a50 mm L M H
> 50 mm M H H

Fuente: Shahin M. Y., 2005, p.378.
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Borde del
Pavimento

Direccion
del transito

ﬂ Berma V //|

Nota: Dos huecos, el tercer defecto es menor
que la dimension minima.

Figura N° 45 Huecos.
Fuente: Redibujado de FHWA-HRT-13-092, 2014, p.18.

Figura N° 46 Nivel Bajo (13L).
Fuente: Elaboracion propia.
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Cruce de Via Férrea (Railroad Crossing): Se manifiestan con desniveles en areas
muy cercanas a los rieles, sin embargo, solo lo consideraremos si se ve afectada de

forma considerable la calidad de transito vehicular (Shahin, M. Y., 2005, p.380).

Tabla N° 21 Niveles de Severidad para Cruce de Via Férrea.

Severidad Cad. Descripcion Reparacion
Dan como resultado una baja
Bajo (Low) L ([severidad en calidad de -
transido.
a. Tratamiento con
parches en

Dan como resultado media
Medio (Medium) M |severidad en calidad de
transido.

aproximaciones.

b. Tratamiento
reconstructivo de las
zonas de cruce.

a. Tratamiento con
parches en
aproximaciones.

Dan como resultado una alta

Alto (High) H |severidad en calidad de b. Tratamiento
transido. ' :
reconstructivo de las
zonas de cruce.
Unidad de Medida [m?] / [ft]]

Fuente: Elaboracidn propia.

Figura N° 49 Nivel Bajo (14L).
Fuente: Shahin, M. Y., 2005, p.381.
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Figura N° 50 Nivel Medio (14M).
Fuente: Shahin, M. Y., 2005, p.381.

Figura N° 51 Nivel Alto (14H).
Fuente: Shahin, M. Y., 2005, p.381.
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Ahuellamiento (Rutting): Marcaran principalmente las huellas debido a la carga

vehicular, con un desnivel que recorre en forma paralela al eje de la via, también

podria presentarse un levantamiento a los lados del deterioro. Estas son provocadas

por la carga vehicular y el movimiento lateral provocado podria causar fallas

estructurales muy importantes para el pavimento (Shahin, M. Y., 2005, p.382).

Tabla N° 22 Niveles de Severidad para Ahuellamiento.

Severidad Cad. Descripcion Reparacion
: . la. -
Bajo (Low) L Er:?rf:nc::)dsad 6an6d'a b. Tratamiento con fresado vy
J y colocacion  de  Sobrecarpeta
13mm. tes
asfaltica.
a. Tratamiento con parches
Profundidad media superficiales a profundos.
Medio (Medium) M |entre los 13mm y|b. Tratamiento con fresado vy
25mm. colocacion de  Sobrecarpeta
asféltica.
a. Tratamiento con parches
. . superficiales a profundos.
Alto (High) H PIETUTEICED] iEsle b. Tratamiento con fresado vy
mayor a los 25mm. -
colocacion de  Sobrecarpeta
asfaltica.
Unidad de Medida [m?] / [ft?]

Fuente: Elaboracion propia.
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Pavimento

¢
Direccion
del transito
Borde del
Pavimento
5|/ Berma [; /41
=Bl

Figura N° 52 Ahuellamiento.
Fuente: Redibujado de FHWA-HRT-13-092, 2014, p.22.

Figura N° 53 Nivel Bajo (15L).
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura N° 54 Nivel Medio (15M).
Fuente: Elaboracion propia.

Figura N° 55 Nivel Alto (15H).
Fuente: Elaboracion propia.
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Desplazamiento (Shoving): Ubicadas en areas focalizadas donde la superficie sufre
un desplazamiento longitudinal, causado por el empuje contra el pavimento y las
cargas vehiculares a las que se le expone. Es comln determinar que el origen del
dafio lo provocan las mezclas inestables de asfalto colocadas (Shahin, M. Y., 2005,

p.384).

Tabla N° 23 Niveles de Severidad para Desplazamiento.

Severidad Cad. Descripcion Reparacién
. Dan como resultado una bajalja. —
2o (et L severidad en calidad de transido. |b. Fresado.
a. Fresado.
. . Dan como resultado media|b. Tratamiento con
Medio (Medium) M severidad en calidad de transido. parche de forma leve o
profunda.
a. Fresado.
i Dan como resultado una alta|b. Tratamiento con
AL (i) 2 severidad en calidad de transido. parche de forma leve o
profunda.
Unidad de Medida [m?] / [ft3]

Fuente: Elaboracion propia.

Profundidad

Direccion
del transito

Borde del
Pavimento

ﬂ Berma V

Figura N° 56 Desplazamiento.
Fuente: Redibujado de FHWA-HRT-13-092, 2014, p.23.
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Figura N° 57 Nivel Bajo (16L).
Fuente: Shahin, M. Y., 2005, p.385.

.......

Figura N° 58 Nivel Medio (16M).
Fuente: Shahin, M. Y., 2005, p.385.

Figura N° 59 Nivel Alto (16H).
Fuente: Shahin, M. Y., 2005, p.385.
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Grietas Parabdlicas o por Desplazamiento (Slippage Cracking): Se manifiesta

como grietas que se dibujan una tras otra en forma de media-luna. Producidas

principalmente por la friccion generada en el frenado de los vehiculos provocando

una deformacion en la capa de rodadura. La falla la origina la baja resistencia de la

mezcla o en su defecto la pobre cantidad de material ligante entre la capa superficial

y la capa base, 0 combinacion de ambas. Cabe recalcar que no se le asocia con

inestabilidades geotécnicas (Shahin, M. Y., 2005, p.386).

Tabla N° 24 Niveles de Severidad para Grietas Parabolicas o Por Desplazamiento.

Severidad Cad. Descripcion

Reparacion

Presentan grietas con anchos medios

Bajo (Low) L | imenores a 10mm.

Tratamiento
con parche leve
0 parcial.

Presentan grietas con anchos medios
Medio (Medium) M |entre 10mm a 38mm, con fracturas
circundantes y abultamientos.

Tratamiento
con parche leve
0 parcial.

Presenta grietas con anchos medios
mayores a 38mm Yy el area circundante

Tratamiento

Alto (High) H |tiene  fracturas  importantes vy con parche leve
desprendimientos de la carpeta 0 parcial.
asféltica.

Unidad de Medida [m?] / [ft?]

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura N° 60 Nivel Bajo (17L).
Fuente: Shahin, M. Y., 2005, p.387.

Figura N° 61 Nivel Medio (17M).
Fuente: Shahin, M. Y., 2005, p.387.

Figura N° 62 Nivel Alto (17H).
Fuente: Shahin, M. Y., 2005, p.387.
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Hinchamiento (Swell): Se manifiesta como un pandeo suave y gradual, por encima
de la cota de la rasante, tiene una envergadura minima de 3.00m y puede 0 no
presentar agrietamientos. La principal causa de este fallo se origina en la capa
subrasante debido al congelamiento de ésta, por otro lado, si el suelo es expansivo

también podria provocarlo (Shahin, M. Y., 2005, p.388).

Tabla N° 25 Niveles de Severidad para Hinchamiento.

Severidad Cad. Descripcion Reparacién
Dan como resultado una baja

Bajo (Low) L severidad en calidad de transido. )
a. -
] ) Dan como resultado media|b. Tratamiento
Medio (Medium) M severidad en calidad de transido. reconstructivo de la

zona afectada.

a. Tratamiento
reconstructivo de la
zona afectada.

Dan como resultado una alta

Alto (High) H severidad en calidad de transido.

Unidad de Medida [m?] / [ft?]

Fuente: Elaboracion propia.

Figura N° 63 Hinchamiento.
Fuente: Shahin, M. Y., 2005, p.389.
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Desprendimiento de Agregados (Raveling): Es la pérdida o detrimento de cantidad
de agregado grueso en la capa superficial, debido a la baja relacién de ligante
asfaltico en la capa de rodadura, calidad reducida de la mezcla asféltica, bajo nivel
de homogeneidad, insuficiente compactacioén en el proceso constructivo o altos
niveles de humedad en la mezcla asféltica (stripping) (FHWA-HRT-13-092, 2014,

p.28.).

Tabla N° 26 Niveles de Severidad para Desprendimiento de Agregados.

Severidad Cad. Descripcion Reparacion
o, a. —
. EE[D GLIMET 0 gD 0B b. Tratamiento con
Bajo (Low) L |agregados en  1.00m2 .
b sellamiento leve en
analizado. .
superficie.
Pérdida de al menos 20|% ;Zﬁ;ﬂ;enqgo leve CZE
Medio (Medium) M |[grupos de agregado en .
. superficie.
1.00m2 analizado.
Sobrecarpeta.
Tratamiento con
sellamiento leve en
Presenta una superficie con superficie.
Alto (High) H |agujeros casi desprovista de Sobrecarpeta.
agregados. Reciclamiento y
Tratamiento
reconstructivo.
Unidad de Medida [m?] / [ft?]

Fuente: Elaboracion propia.
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B — {1 WL

Figura N° 64 Nivel Bajo (19L).
Fuente: FHWA-HRT-13-092, 2014, p.28.

Figura N° 65 Nivel Medio (19M).
Fuente: FHWA-HRT-13-092, 2014, p.28.
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Figura N° 66 Nivel Alto (19H).
Fuente: FHWA-HRT-13-092, 2014, p.28.
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Meteorizacion (Weathering): Es la pérdida del agregado fino en la mezcla

asfaltica y al detrimento del ligante en la superficie de ésta. Las causas principales

se deben al clima, sobre todo en lugares con altos niveles de radiacion solar. Otros

motivos radican por ejemplo en: una inadecuada compactacion de la capa rasante

en el proceso constructivo, contenido insuficiente de asfalto en la mezcla o

excesivo uso de agregado fino (ASTM D6433-18, 2018, p.23).

Tabla N° 27 Niveles de Severidad para Meteorizacion.

Severidad Cad. Descripcion Reparacion
Presenta caracteristicas de a
pavimento  envejecido:  color|,’ .
) L .| b. Tratamiento con
. desvanecido, superficie sin .
Bajo (Low) L . sellamiento
agregado fino, se descubre cada vez
, i levemente en
maés al agregado grueso hasta 1mm; s
. superficie.
todo empeorado por el clima.
Se aprecia aun mas el detrimento del a Trﬁtamlento con
. . agregado  fino dejando  al sellamiento
Medio (Medium) M . ; levemente en
descubierto el agregado grueso -
. superficie.
hasta una cuarta parta del mismo.
b. Sobrecarpeta.
a. Tratamiento  con
sellamiento
Se aprecia un  detrimento levemente en
. considerable del agregado fino y se superficie.
Al I A expone mas de la carta parte del|b. Sobrecarpeta.
agregado grueso. c. Reciclamiento vy

Tratamiento
reconstructivo.

Unidad de Medida

[m?]/ [ft]

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura N° 67 Nivel Bajo (20L).
Fuente: Elaboracion propia.

Figura N° 68 Nivel Medio (20M).
Fuente: Elaboracion propia.
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Figura N° 69 Nivel Alto (20H).
Fuente: ASTM D6433-18, 2018, p.24.
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3.1.

3.2.

METODOLOGIA

Tipo y disefio de investigacion.

Enfoque de Investigacion.

El enfoque adoptado por la presente investigacion es cuantitativo, debido a que se
representa por un proceso secuencial, sin saltarse ninguna etapa y probatorio
(Hernandez Sampieri, Ferndndez Collado, Baptista Lucio, 2014, p.4)

Tipo de Investigacion.

El tipo de investigacién es aplicada, debido a que tiene como objetivo resolver un
delimitado problema, el cual debemos conocer el estado de preservacion de la via y

describe los hechos que hemos observado (Leguia, P. B. y Pacheco, H.P. 2016).

Disefio de Investigacion.
La presente investigacion es no experimental debido a que no existe una
manipulacion deliberada de la variable independiente, es decir solo se observan los

fendmenos para analizarlos (Hernandez Sampieri et al, 2014, p.154).

Nivel de Investigacion.
Esta investigacion es transeccional descriptivo, debido a que se investigan sobre los
niveles de deterioros de las fallas localizadas en la zona de estudio (Hernandez

Samperio et al, 2014, p.155).

Variables y operacionalizacion.

Variable Independiente

Evaluacion de superficie de rodadura.
Variable dependiente

Mejorar transitabilidad de la carretera PE-5N.

La matriz de operacionalizacion se presenta en el anexo 02 del presente documento.
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3.3.

Poblacion (criterios de seleccidn), muestra, muestreo y unidad de analisis.
Poblacion.

La poblacion para este trabajo de tesis estuvo dada por los carriles derecho e
izquierdo (ida y vuelta), de la carretera PE-5N, desde la progresiva 355+000 hasta el
365+000 tramo San Alejandro hasta Alto Shiringal, Distrito de Irazola, Provincia de
Padre Abad, Departamento de Ucayali, lo que constituye 10 km de pavimento

flexible, sin tomar en cuenta los accesos y/o carreteras transversales a esta.

Muestra.

La metodologia PCI nos requirio establecer las Unidades de Muestra (UM), las cuales
estan inscritas en las Secciones, éstas a su vez se encuentran dentro del tramo
comprendido para el estudio, tanto en el lado derecho como en el izquierdo. Las UM

solo podran tener un érea en el rango de 225 + 90 m?,

Muestreo.

De acuerdo al nivel de detalle requerido se hizo una inspeccion en el nivel de red, lo
que quiere decir que se requeria informacién para calificar de forma general la via e
identificar trabajos especificos. Ademas, la cantidad de UM analizadas fueron
representativas, para este trabajo se seleccionaron 5 Secciones de 1 km cada una y
todas las UM de cada Seccion, por lo que nos da un total del 50% de todas las UM

en el tramo.
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Tabla N° 28 Localizacion de Secciones y conteo de unidades de muestreo.

PROGRESIVA

SECCION

COORDENADA

HITO

CANTIDAD UM

TRAMO

355+000

356+000

E: 474,617
N: 9,024,279

E: 473,986
N: 9,023,793

LADO 12Q= 20 UM
LADO DER= 20 UM

356+000

357+000

E: 473,986
N: 9,023,793

E: 473,118
N: 9,023,501

357+000

358+000

E: 473,118
N: 9,023,501

E: 472,392
N: 9,023,006

LADO 1ZQ= 20 UM
LADO DER= 20 UM

358+000

359+000

E: 472,392
N: 9,023,006

E: 471,856
N: 9,022,329

359+000

360+000

E: 471,856
N: 9,022,329

E: 470,974
N: 9,021,907

LADO 12Q= 20 UM
LADO DER= 20 UM

360+000

361+000

E: 470,974
N: 9,021,907

E: 470,974
N: 9,021,907

361+000

362+000

E: 470,974
N: 9,021,907

E: 469,117
N: 9,021,669

LADO 1ZQ= 20 UM
LADO DER= 20 UM

362+000

363+000

E: 469,117
N: 9,021,669

E: 468,325
N: 9,021,136

363+000

364+000

N°5

E: 468,325
N: 9,021,136

E: 467,626
N: 9,020,755

LADO 1ZQ= 20 UM
LADO DER= 20 UM

364+000

365+000

E: 467,626
N: 9,020,755

E: 467,237
N: 9,019,923

SAN ALEJANDRO

ALTO SHIRINGAL

Fuente: Elaboracion propia.

Unidad de analisis.

Las dimensiones de las UM para la presente investigacion son: Largo de 50.0 m. y

ancho de 4.5 m. (3.3 m de calzada y 1.2 m. de berma lateral).
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3.4. Técnicas e instrumentos de recolecciéon de datos.

Técnicas.

Para el desarrollo de esta tesis se utilizo la técnica de la observacion o auscultacion,
que permite la identificacion, conteo y calificacion de las severidades, de las fallas o
deterioros presentes en la capa de rodadura. Finalmente se obtendra la calificacion o
condicion operacional de la via y de acuerdo a ello se preparan las mejoras con las

que se intervendra la via.

Instrumentos.
Los instrumentos utilizados para la observacién fueron:

* Manual de fallas detalladas por el ASTM D-6433 — 18.

« Formato de recoleccion de datos (ver anexo 05).

*  Wincha.

Perfil rectangular de aluminio de 2m de largo.

* GPS, Marca: GARMIN, Modelo: Etrex-20.
Validacion del instrumento.
Se refiere al grado de veracidad que tiene todo instrumento al medir la variable
involucrada en el estudio (Hernandez Sampieri et al, 2014, p.200). Para el presente
estudio la validacion del instrumento utilizado en campo, se basé en el juicio de
expertos. Cabe recalcar que el instrumento en cuestion nace de la norma ASTM

D6433.

Tabla N° 29 Participantes del Juicio de Expertos.

Ingenieros Cddigo CIP
Jose Castillo Rivadeneyra 29702

Victor Guillermo Prieto Castillo 47898

Victor David Salvatierra Cordova 70101
Fuente: Elaboracion propia.
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Confiabilidad del instrumento.
Se refiere al grado en que la aplicacion repetida de la medicion al mismo objeto de
estudio, obtiene resultados iguales (Hernandez Sampieri et al, 2014, p.200). Cabe
recalcar que el instrumento en cuestion nace de la norma ASTM D6433.
Los formularios de juicio de expertos completados se detallan en el anexo 6 de la
presente investigacion.

3.5.  Procedimientos.
En la figura N° 70, se detallan los pasos que se siguieron para las evaluaciones del
PCI de cada seccion, con la finalidad de obtener los resultados de la condicion del

pavimento en el tramo analizado.

*Se seleccionaron las 5 secciones a analizar de la carretera PE-5N.

s Cada seccion se dividié en 40 unidades de muestreo (20 carril derechoy 20 carril izquierdo) para
la evaluacion del PCI.

*Se determinaron las unidades de muestreo para su analisis.

*Se hizo la inspeccion mediante la metodologia PCl de las fallas encontradas en la superficie del
pavimento flexible.

*Se hizo el calculo del PCl para cada una de las unidades de muestreo analizadas.
Paso 4 s Dicho calculo se realizo mediante el software EvalPavCar.

*Se hizo el calculo del PCI de cada Seccion utilizando los valores recolectados de cada unidad de
muestreo.

L SECECES

Figura N° 70 Secuencia de pasos para la evaluacion, segun metodologia PCI.
Fuente: Elaboracion propia.

3.6.  Método de analisis de datos.
El procesamiento de los datos para el inventario de fallas, se dividio en dos etapas

detalladas a continuacion.
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Procesamiento y anélisis de datos en campo.
Los datos recolectados en la auscultacion de la carretera se analizaron en cada unidad

de muestreo, se utilizo el formato para su registro, se detallaron segun el tipo de falla

y su severidad y tomaron las medidas.

Procesamiento y andlisis de datos en gabinete.
Cada registro de unidad de muestreo, en la que se detallaban los datos de las fallas
encontradas, se registré en el software EvalPavCar para su analisis y célculo del PCI.

A su vez se obtuvieron los indices para cada Seccion.

W EvalPav: EVALUACION DE SUPERFICIE DE RODADURA PARA MEJORAR TRANSITABILIDAD DE CARRETERA SAN ALEJANDRO - ALTO SHIRINGAL, APLICANDO MET:
Proyecto  Evaluacion Datos  Imprimir

O|6 - |Z% =[x we[vin] s

Evaluacion de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)

Sector I - | o | < -]

B Diagrama
Unidad de muestra | Area de muestra [m?] I Longitud (m] Ancho (m)

Progresiva inicial I Progresiva final | |

Inspeccionado por |

Fecha I Muestra adicional [

m | VRC | PCI | |

— Dafios
1. Piel de cocodrilo 7. Grigta de borde 13. Huecos

2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de junta 14. Cruce de via ferea

3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carmil/berma 15, Ahuellamiento

4 &bultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16. Deplazamiento

5. Cormugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica [slippage]
E. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamientao

18. Desprendimientos de agregad

TIPO |SEVERIDAD 02 03 04 06 07 08 09 10 TOTAL | DENSIDAD

WINEGGIUNUEEY UL ESFLUIAEES
Elaborado por: Ing. Gerber JiZavala Ascano

Figura N° 71 Ejemplo de registro de datos para una unidad de muestreo.
Fuente: Software EvalPavCar.
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3.7.

Aspectos éticos.

Los investigadores han respetado los principios y veracidad que estan establecidos
por la Universidad Cesar Vallejo, lo cual, en primer lugar, salvaguarda las
propiedades intelectuales de los autores, respecto a los conocimientos y teorias,
indicando donde se encuentran referenciadas en la bibliografia y citando
adecuadamente, dando credibilidad a los datos obtenidos y procesados con
transparencia, de manera que la informacion obtenida por los investigadores deba ser

confiable.
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V.

RESULTADOS.

Luego de haber aplicado la metodologia del PCI, se presentaron las fallas encontradas
en campo Yy sus posibles alternativas de reparacion, con la finalidad Ultima de
determinar el actual estado de la via y conocer un adecuado tratamiento para mejorar

la transitabilidad de la carretera estudiada.

La presentacién de los resultados seguird el orden de los objetivos de la presente
investigacion. Inicialmente se resumen las fallas encontradas en las secciones
analizadas y sus frecuencias. Posteriormente se dan a conocer los indices PCI de las
unidades de muestreo y las secciones, en las gréficas analizamos las unidades de
muestreo incluyendo las fallas no catalogadas, debido a su alta influencia en la
transitabilidad de la carretera. Finalmente, se proponen diferentes alternativas de
intervencion necesarias para mejorar el nivel de servicio de la carretera en el tramo

estudiado.

Fallas y niveles de severidad encontrados.

Como se puede observar en la tabla N° 30, se identificaron las fallas existen en la
carretera PE-5N, se detallaron los metrados segin su unidad de medida
correspondiente a cada falla, mientras que en el grafico N° 72 se presentaron las
frecuencias de las fallas como porcentajes (incidencias). Los 311 registros de fallas
representan el resultado del analisis de las 5 secciones analizadas o 5km, divididos

en unidades de muestreo de 225.0 m2.
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Tabla N° 30 Metrado de fallas encontradas.

Tabla de Tipos de Fallas en Pavimentos Flexibles
N° Nombre de la falla o deterioro Distress name US:SZ? dge Metrado | Frecuencia Porcentaje
01 Piel de Cocodrilo Alligator Cracking [mz] 845.10 128.00 41.16%
02 Exudacion Bleeding [m’] 0.00 0.00 0.00%
03 Agrietamiento en Bloque Block Cracking [mz] 285.20 21.00 6.75%
04 Abultamientos y Hundimientos Bumps and Sags [m] 339.00 7.00 2.25%
05 Corrugacion Corrugation [mz] 0.00 0.00 0.00%
06 Depresion Depression [mz] 0.00 0.00 0.00%
07 Grietas de Borde Edge Cracking [m] 24.50 6.00 1.93%
08 Grieta de Reflexion de Junta Joint Reflection Cracking [m] 0.00 0.00 0.00%
09 Desnivel Carril / Berma Lane / Shoulder Drop Off [m] 5.00 1.00 0.32%
10 Grietas Longitudinales y Transversales Longitudinal & Transversal Cracking [m] 383.00 107.00 34.41%
11 Parcheo y Acometidas de Servicios Patching & Utility Patching [mz] 42.20 4.00 1.29%
12 Pulimento de Agregados Polished Agregates [mz] 0.00 0.00 0.00%
13 Huecos Potholes [m’] 1.90 14.00 4.50%
14 Cruce de Via Férrea Railroad Crossing [m’] 0.00 0.00 0.00%
15 Ahuellamiento Rutting [mz] 437.50 11.00 3.54%
16 Desplazamiento Shoving [m’] 0.00 0.00 0.00%
17| Grietas Parabolicas o por Desplazamiento Slippage Cracking [mz] 6.50 2.00 0.64%
18 Hinchamiento Swell ] 0.00 0.00 0.00%
19 Desprendimiento de Agregados Raveling [mz] 0.00 0.00 0.00%
20 Meteorizacion Weathering [m’] 15.60 10.00 3.220%

Fuente: Elaboracion propia.

Grietas Parabdlicas o por_
Desplazamiento, 0.64% 0.00%
Desplazamiento,

0.00%

Ahuellamicnto, 3.54%

Cruce de Via Férrea, 0.00%
Pulimento de Agregados, 0.00%
Parcheo y Acometidas
de Servicios, 1.29%

Hinchamieni®esprendimiento de
_Agregados, 0.00%
- Meteorizacién, 3.22%

Exudacian, 0.00%

Desnivel Carril / Berma, 0.32%

Depresion, 0.00%
Corrugacién,
0.00%
Grietas de Borde, 1.93%

™ _Abultamientos y
Mundimientos,
2.25%

Grieta de Reflexion de
Junta, 0.00%

Figura N° 72 Frecuencia de fallas (Incidencias).
Fuente: Elaboracion propia.
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En la tabla N° 31 se detallaron las fallas encontradas en el carril derecho (Ida) con

sus frecuencias de aparicion e incidencias. En la figura N° 73 se representaron de

forma grafica las fallas encontradas en el carril estudiado.

Tabla N° 31 Tabla de fallas encontradas - Carril Derecho

N° Nombre de la falla o deterioro Frecuencia | Incidencia
01 Piel de Cocodrilo 60 37.04%
03 Agrietamiento en Bloque 11 6.79%
04 Abultamientos y Hundimientos 06 3.70%
07 Grietas de Borde 03 1.85%
09 Desnivel Carril / Berma 01 0.62%
10 Grietas Longitudinales y Transversales 62 38.27%
11 Parcheo y Acometidas de Servicios 01 0.62%
13 Huecos 05 3.09%
15 Ahuellamiento 06 3.70%
20 Meteorizacion 07 4.32%

Fuente: Elaboracion propia.

PORCENTAJE DE FALLAS CARRIL DERECHO

30, 4%
0

1%

0%
H Piel de Cocodrilo
B Abultamientos y Hundimientos
® Desnivel Carril / Berma
®m Parcheo y Acometidas de Servicios

H Ahuellamiento

2%

H Agrietamiento en Bloque

Grietas de Borde
u Grietas Longitudinales y Transversales
® Huecos

® Meteorizacion

Figura N° 73 Incidencias de fallas en carril derecho.
Fuente: Elaboracion propia.

92



ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Asimismo, se presentaron la tabla N° 32 y la figura N° 74 con los resultados de

Tabla N° 32 Fallas encontradas por Niveles de Severidad en carril derecho.

acuerdo al nivel de severidad y sus frecuencias e incidencias en el carril derecho

(1da).

N°| Nombre de la falla o deterioro  |Bajo (L)] Medio (M)] Alto (H)| Bajo (L) Medio (M)]Alto (H)
01 Piel de Cocodrilo 50 10 0 83.3% 16.7% 0.0%
03 Agrietamiento en Bloque 5 6 0 45.5% 54.5% 0.0%
04 Abultamientos y Hundimientos 1 4 1 16.7% 66.7% 16.7%
07 Grietas de Borde 1 1 1 33.3% 33.3% | 33.3%
09 Desnivel Carril / Berma 1 0 0 100.0% 0.0% 0.0%
10| Grietas Longitudinales y Transversales | 56 6 0 90.3% 9.7% 0.0%
11| Parcheo y Acometidas de Servicios 1 0 0 100.0% 0.0% 0.0%
13 Huecos 4 1 0 80.0% 20.0% 0.0%
15 Ahuellamiento 1 5 0 16.7% 83.3% 0.0%
20 Meteorizacion 5 2 0 71.4% 28.6% 0.0%

Fuente: Elaboracion propia.

SEVERIDAD DE FALLAS

100.0%
90.0%

PORCENTAIJE

= Bajo (L) 8» 45.5% 16 ?0 33.3
m Medio (M) 16.7% 54.5% 66.7%33.3
mAltoH) 0.0% 0.0% 16.7%

% 100.0 90

3% 0.0% 9.7%
33.3% 0.0% 0.0%

80.0%

70.0%

60.0%

50.0%

40.0%

30.0%

20.0%

10.0% I I I
0.0%

% 100.0 80.0% 16.7% 71.4%

0.0%

Figura N° 74 Graficos de resultados por niveles de severidad en carril derecho.

Fuente: Elaboracion propia.

0.0% 20.0% 83.3%28.6%

0.0% 0.0% 0.0%
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En la tabla N° 33 se detallaron las fallas encontradas en el carril izquierdo (Vuelta)
con sus frecuencias de aparicion e incidencias. En la figura N° 75 se representaron

de forma grafica las fallas encontradas en el carril estudiado.

Tabla N° 33 Tabla de fallas encontradas - Carril Izquierdo

N° Nombre de la falla o deterioro Frecuencia | Incidencia
01 Piel de Cocodrilo 68 45.64%
03 Agrietamiento en Bloque 10 6.71%
04 Abultamientos y Hundimientos 01 0.67%
07 Grietas de Borde 03 2.01%
10 Grietas Longitudinales y Transversales 45 30.20%
11 Parcheo y Acometidas de Servicios 03 2.01%
13 Huecos 09 6.04%
15 Ahuellamiento 05 3.36%
17| Grietas Parabolicas o por Desplazamiento 02 1.34%
20 Meteorizacion 03 2.01%

Fuente: Elaboracion propia.

PORCENTAJE DE FALLAS CARRIL IZQUIERDO

3% 1% 29,

2%

2% 1%

u Piel de Cocodrilo H Agrietamiento en Bloque

E Abultamientos y Hundimientos Grietas de Borde

B Grietas Longitudinales y Transversales mParcheo y Acometidas de Servicios
B Huecos H Ahuellamiento

m Grietas Parabolicas o por Desplazamiento m Meteorizacion

Figura N° 75 Incidencias de fallas en carril izquierdo.
Fuente: Elaboracion propia.
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Asimismo, se presentaron la tabla N° 34 y la figura N° 76 con los resultados de

acuerdo al nivel de severidad y sus frecuencias e incidencias en el carril izquierda

(Vuelta).

Tabla N° 34 Fallas encontradas por Niveles de Severidad en carril izquierdo.

N° Nombre de la falla o deterioro Bajo (L) Medio (M)]Alto (H)|Bajo (L) Medio (M)|Alto (H)
01 Piel de Cocodrilo 54 14 0 79.4% 20.6% 0.0%
03 Agrietamiento en Bloque 8 2 0 80.0% 20.0% 0.0%
04 Abultamientos y Hundimientos 0 1 0 0.0% 100.0% 0.0%
07 Grietas de Borde 1 0 66.7% 33.3% 0.0%
10| Grietas Longitudinales y Transversales 40 5 0 88.9% 11.1% 0.0%
11 Parcheo y Acometidas de Servicios 2 1 0 66.7% 33.3% 0.0%
13 Huecos 2 5 2 22.2% 55.6% | 22.2%
15 Ahuellamiento 1 4 0 20.0% 80.0% 0.0%
17 | Grietas Parabdlicas o por Desplazamiento 0 2 0 0.0% 100.0% 0.0%
20 Meteorizacion 1 2 0 33.3% 66.7% 0.0%

Fuente: Elaboracion propia.

SEVERIDAD DE FALLAS

120.0%
100.0%
B 80.0%
<
ot
ﬁ 60.0%
o/
=
S 40.0%
20.0% I I I I
0.0% u
mBajo(L) 79. 400 80 0% 0.0% 66.7% 88 9% 66.7% 22.2% 20.0% 0.0%

27 70
a3, J 0

®m Medio (M) 20.6% 20.0% 100.0 33.3% 11.1% 33.3% 55.6% 80.0% 100.0 66.7%

EAlto(H) 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 22.2% 0.0% 0.0%

Figura N° 76 Gréficos de resultados por niveles de severidad en carril izquierdo.
Fuente: Elaboracion propia.
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Valores PCI por carril.

Como se tiene definido cada falla encontrada y sus niveles de severidad ahora se
muestran los resultados de los valores de PCI para cada unidad de muestreo (UM),
existen 40 UM por cada seccién, 20 UM por carril, y son 5 secciones de 1km cada

uno. Los resultados mostrados son parte de los reportes del software EvalPavCar.

Resultados para carril derecho.

Tabla N° 35 Resumen de valores PCI por Seccion y Unidad de Muestreo para el carril derecho.

Seccion | U. Muestra | Area | P.inicial | P.final | m PCI Condicion
UM-D-01 | 225.0 | 355+000 | 355+050 | 0.0 100 Excelente
UM-D-02 | 225.0 | 355+050 | 355+100 | 0.0 100 Excelente
UM-D-03 | 225.0 | 355+100 | 355+150 | 0.0 95 Excelente
UM-D-04 | 225.0 | 355+150 | 355+200 | 0.0 97 Excelente
UM-D-05 | 225.0 | 355+200 | 355+250 | 0.0 100 Excelente
UM-D-06 | 225.0 | 355+250 | 355+300 | 0.0 100 Excelente
UM-D-07 | 225.0 | 355+300 | 355+350 | 8.5 74 Muy Bueno
UM-D-08 | 225.0 | 355+350 | 355+400 | 0.0 99 Excelente
UM-D-09 | 225.0 | 355+400 | 355+450 | 8.7 80 Muy Bueno

o1 UM-D-10 | 225.0 | 355+450 | 355+500 | 0.0 87 Excelente
UM-D-11 | 225.0 | 355+500 | 355+550 | 0.0 100 Excelente
UM-D-12 | 225.0 | 3554550 | 355+600 | 0.0 100 Excelente
UM-D-13 | 225.0 | 355+600 | 355+650 | 8.6 80 Muy Bueno
UM-D-14 | 225.0 | 355+650 | 355+700 | 0.0 93 Excelente
UM-D-15 | 225.0 | 355+700 | 355+750 | 0.0 100 Excelente
UM-D-16 | 225.0 | 355+750 | 355+800 | 0.0 96 Excelente
UM-D-17 | 225.0 | 355+800 | 355+850 | 0.0 100 Excelente
UM-D-18 | 225.0 | 355+850 | 355+900 | 0.0 100 Excelente
UM-D-19 | 225.0 | 355+900 | 355+950 | 0.0 98 Excelente
UM-D-20 | 225.0 | 355+950 | 356+000 | 0.0 89 Excelente
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Seccion | U. Muestreo | Area | P.inicial P. final m | PCI | Condicién

UM-D-01 225.0 | 3574000 357+050 | 0.0 | 100 Excelente

UM-D-02 225.0 | 357+050 | 357+100 | 2.8 | 12 Muy Pobre

UM-D-03 225.0 | 357+100 | 357+150 | 2.8 | 12 Muy Pobre

UM-D-04 225.0 | 357+150 | 3574200 | 2.8 | 12 Muy Pobre

UM-D-05 225.0 | 357+200 | 357+250 | 0.0 | 100 Excelente

UM-D-06 225.0 | 357+250 | 357+300 | 0.0 | 96 Excelente

UM-D-07 225.0 | 357+300 | 357+350 | 0.0 | 100 Excelente

UM-D-08 225.0 | 357+350 | 357+400 | 0.0 | 96 Excelente

UM-D-09 225.0 | 357+400 | 357+450 | 00| 84 Muy Bueno

02 UM-D-10 225.0 | 357+450 | 357+500 | 0.0 | 92 Excelente

UM-D-11 225.0 | 357+500 | 357+550 | 0.0 | 100 Excelente

UM-D-12 225.0 | 357+550 357+600 | 0.0 | 94 Excelente

UM-D-13 225.0 | 357+600 | 357+650 | 0.0 | 96 Excelente

UM-D-14 225.0 | 357+650 | 357+700 | 0.0 | 100 Excelente

UM-D-15 225.0 | 357+700 | 3574750 | 0.0 ]| 81 Muy Bueno

UM-D-16 225.0 | 357+750 | 357+800 | 0.0 | 98 Excelente

UM-D-17 225.0 | 357+800 | 357+850 | 0.0 | 94 Excelente

UM-D-18 225.0 | 357+850 3574900 | 0.0 | 96 Excelente

UM-D-19 225.0 | 357+900 | 3574950 | 0.0 | 95 Excelente

UM-D-20 225.0 | 357+950 | 358+000 | 0.0 | 96 Excelente

Seccidén U. Muestreo | Area | P. inicial P. final m | PCI | Condicion

UM-D-01 225.0 | 359+000 | 359+050 | 0.0 | 100 Excelente

UM-D-02 225.0 | 359+050 | 359+100 | 0.0 | 100 | Excelente

UM-D-03 225.0 | 359+100 | 359+150 | 0.0 | 100 | Excelente

UM-D-04 225.0 | 359+150 | 359+200 | 0.0 | 96 Excelente

UM-D-05 225.0 | 359+200 | 359+250 | 0.0 | 92 Excelente

UM-D-06 225.0 | 359+250 | 359+300 | 8.4 | 79 | Muy Bueno

UM-D-07 225.0 | 359+300 | 359+350 | 0.0 | 79 | Muy Bueno

UM-D-08 225.0 | 359+350 | 359+400 | 0.0 | 96 Excelente

UM-D-09 225.0 | 359+400 | 359+450 | 0.0 | 94 Excelente

UM-D-10 225.0 | 359+450 | 359+500 | 0.0 | 95 Excelente

03 UM-D-11 | 225.0 | 359+500 | 359+550 | 0.0 | 71 | Muy Bueno

UM-D-12 225.0 | 359+550 | 359+600 | 0.0 | 100 Excelente

UM-D-13 225.0 | 359+600 | 359+650 | 0.0 | 96 Excelente

UM-D-14 225.0 | 359+650 | 359+700 | 0.0 | 95 Excelente

UM-D-15 225.0 | 359+700 | 359+750 | 4.7 | 38 Pobre

UM-D-16 225.0 | 359+750 | 359+800 | 0.0 | 100 | Excelente

UM-D-17 225.0 | 359+800 | 359+850 | 0.0 | 96 Excelente

UM-D-18 225.0 | 359+850 | 359+900 | 0.0 | 75 | Muy Bueno

UM-D-19 225.0 | 359+900 | 359+950 | 0.0 | 93 Excelente

UM-D-20 225.0 | 359+950 | 360+000 | 0.0 | 63 Bueno
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Seccion | U. Muestreo | Area | P.inicial P. final m | PCI | Condicién
UM-D-01 225.0 | 361+000 | 361+050 | 0.0 | 100 Excelente
UM-D-02 225.0 | 361+050 | 361+100 | 0.0 | 92 Excelente
UM-D-03 225.0 | 361+100 | 361+150 | 0.0 | 96 Excelente
UM-D-04 225.0 | 361+150 | 361+200 | 0.0 | 99 Excelente
UM-D-05 225.0 | 361+200 | 361+250 | 9.1 | 86 Excelente
UM-D-06 225.0 | 361+250 | 361+300 | 0.0 | 91 Excelente
UM-D-07 225.0 | 361+300 | 361+350 | 0.0 | 100 Excelente
UM-D-08 225.0 | 361+350 | 361+400 | 0.0 | 93 Excelente
UM-D-09 225.0 | 361+400 | 361+450 | 0.0 | 100 Excelente
UM-D-10 225.0 | 361+450 | 361+500 | 0.0 | 96 Excelente
04 UM-D-11 225.0 | 361+500 | 361+550 | 0.0 | 100 Excelente
UM-D-12 225.0 | 361+550 | 361+600 | 0.0 | 93 Excelente
UM-D-13 225.0 | 361+600 | 361+650 | 0.0 | 95 Excelente
UM-D-14 225.0 | 361+650 | 361+700 | 0.0 | 92 Excelente
UM-D-15 225.0 | 361+700 | 361+750 | 0.0 | 89 Excelente
UM-D-16 225.0 | 361+750 | 361+800 | 0.0 | 100 Excelente
UM-D-17 225.0 | 361+800 | 361+850 | 7.1 | 56 Bueno

UM-D-18 225.0 | 361+850 | 361+900 | 0.0 | 96 Excelente
UM-D-19 225.0 | 361+900 | 361+950 | 0.0 | 95 Excelente
UM-D-20 225.0 | 361+950 | 362+000 | 8.0 | 64 Bueno

Seccion | U. Muestreo | Area | P.inicial P. final m | PCI | Condicién
UM-D-01 225.0 | 363+000 | 363+050 | 0.0 | 74 | Muy Bueno
UM-D-02 225.0 | 363+050 | 363+100 | 0.0 | 74 | Muy Bueno
UM-D-03 225.0 | 363+100 | 363+150 | 5.9 | 46 Regular
UM-D-04 225.0 | 363+150 | 363+200 | 0.0 | 96 Excelente
UM-D-05 225.0 | 363+200 | 363+250 | 8.2 | 76 | Muy Bueno
UM-D-06 225.0 | 363+250 | 363+300 | 0.0 | 96 Excelente
UM-D-07 225.0 | 363+300 | 363+350 | 9.7 | 93 Excelente
UM-D-08 225.0 | 363+350 | 363+400 | 5.0 | 42 Regular
UM-D-09 225.0 | 363+400 | 363+450 | 0.0 | 96 Excelente
UM-D-10 225.0 | 363+450 | 363+500 | 0.0 | 65 Bueno
UM-D-11 225.0 | 363+500 | 363+550 | 0.0 | 72 | Muy Bueno
UM-D-12 225.0 | 3634550 | 363+600 | 7.6 | 64 Bueno
UM-D-13 225.0 | 363+600 | 363+650 | 5.1 | 43 Regular
UM-D-14 225.0 | 363+650 | 363+700 | 8.6 | 76 | Muy Bueno
UM-D-15 225.0 | 363+700 | 363+750 | 0.0 | 76 | Muy Bueno
UM-D-16 225.0 | 363+750 | 363+800 | 0.0 | 80 | Muy Bueno
UM-D-17 225.0 | 363+800 | 363+850 | 0.0 | 77 | Muy Bueno
UM-D-18 225.0 | 363+850 | 363+900 | 0.0 | 48 Regular
UM-D-19 225.0 | 363+900 | 363+950 | 0.0 | 95 Excelente

UM-D-20 225.0 | 363+950 | 364+000 | 0.0 | 84 | Muy Bueno
Fuente: A partir del reporte de datos del EvalPavCar.
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La figura N° 77 muestra la gréafica de los valores PCI para en carril derecho de las 5

secciones analizadas, la menor calificacion a nivel se seccion es PCI=74.

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)

100

20

80

70

60

50 4

40

30 4

20 4

EVALUACION CARRIL DERECHO (IDA)
CARRETERA: SANALEJANDRO - ALTO SHIRINGAL (PE-3N)
TRAMO: Km 355+000 - Km 365+000

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI) - ASTM D 6433

e

T

i i

|

PCl =74

MUY BUENO 1 1 1

BUENO

|

REGULAR

POBRE

MUY POBRE u

COLAPSADO

355+000

356+000
357+000
358+000
358+000

0+000
361+000
362+000
363+000

@
PROGRESIVA (Km)

364+000

365+000

Figura N° 77 Gréfica de valores PCI del carril derecho.
Fuente: Reporte de grafico EvalPavCar.
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Resultados para carril izquierdo.

Tabla N° 36 Resumen de valores PCI por Seccidn y Unidad de Muestreo para el carril izquierdo.

Seccidn U. Muestreo Area | P.inicial P. final m | PCI | Condicion
UM-1-01 225.0 | 355+000 | 355+050 | 0.0 | 91 Excelente
UM-1-02 225.0 | 355+050 | 355+100 | 0.0 | 92 Excelente
UM-1-03 225.0 | 355+100 | 355+150 [ 0.0 | 96 Excelente
UM-I1-04 225.0 | 355+150 | 355+200 | 0.0 | 100 Excelente
UM-1-05 225.0 | 355+200 | 355+250 | 75| 69 Bueno
UM-1-06 225.0 | 355+250 | 355+300 | 0.0 | 92 Excelente
UM-1-07 225.0 | 355+300 | 355+350 | 0.0 | 96 Excelente
UM-I-08 225.0 | 355+350 355+400 | 0.0 | 95 Excelente
UM-1-09 225.0 | 355+400 355+450 | 0.0 | 100 Excelente

1 UM-1-10 225.0 | 355+450 [ 355+500 | 0.0 [ 70 Muy Bueno
UM-1-11 225.0 | 355+500 | 355+550 | 0.0 | 96 Excelente
UM-I-12 225.0 | 355+550 | 355+600 | 0.0 [ 100 Excelente
UM-I1-13 225.0 | 355+600 355+650 [ 0.0 | 95 Excelente
UM-I-14 225.0 | 355+650 355+700 [ 0.0 | 96 Excelente
UM-1-15 225.0 | 355+700 | 355+750 | 0.0 | 99 Excelente
UM-I-16 225.0 | 355+750 | 355+800 | 0.0 [ 97 Excelente
UM-I1-17 225.0 | 355+800 355+850 [ 0.0 | 86 Excelente
UM-I-18 225.0 | 355+850 | 355+900 | 0.0 | 84 Muy Bueno
UM-I1-19 225.0 | 355+900 | 355+950 | 0.0 | 42 Regular
UM-I-20 225.0 [ 355+950 356+000 | 0.0 [ 100 Excelente

Seccion U. Muestreo Area | P.inicial P. final m | PCI | Condicion
UM-1-01 225.0 | 357+000 357+050 | 0.0 | 100 Excelente
UM-1-02 225.0 | 357+050 | 357+100 | 0.0 | 96 Excelente
UM-1-03 225.0 | 357+100 357+150 [ 0.0 | 98 Excelente
UM-I1-04 225.0 [ 357+150 357+200 | 0.0 [ 100 Excelente
UM-1-05 225.0 | 357+200 357+250 | 0.0 | 100 Excelente
UM-1-06 225.0 | 357+250 | 357+300 | 7.2 | 65 Bueno
UM-1-07 225.0 | 357+300 | 357+350 | 0.0 | 100 Excelente
UM-1-08 225.0 | 357+350 357+400 | 0.0 | 97 Excelente
UM-1-09 225.0 | 357+400 357+450 |1 0.0 | 96 Excelente

2 UM-I1-10 225.0 | 357+450 | 357+500 | 0.0 | 96 Excelente
UM-I1-11 225.0 | 357+500 357+550 | 0.0 | 100 Excelente
UM-I-12 225.0 [ 357+550 357+600 | 0.0 [ 100 Excelente
UM-1-13 225.0 | 357+600 | 357+650 | 0.0 | 98 Excelente
UM-I-14 225.0 | 357+650 357+700 [ 0.0 | 96 Excelente
UM-I1-15 225.0 | 357+700 357+750 | 0.0 | 100 Excelente
UM-1-16 225.0 | 357+750 | 357+800 | 0.0 | 96 Excelente
UM-1-17 225.0 | 357+800 | 357+850 | 0.0 | 98 Excelente
UM-I-18 225.0 [ 357+850 357+900 | 0.0 | 96 Excelente
UM-I1-19 225.0 | 357+900 357+950 [ 0.0 | 96 Excelente
UM-I1-20 225.0 | 357+950 | 358+000 | 0.0 | 96 Excelente
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Seccion U. Muestreo Area | P.inicial P. final m | PCI | Condicién
UM-I1-01 225.0 | 359+000 | 359+050 | 0.0 | 96 Excelente
UM-1-02 225.0 | 359+050 | 359+100 | 53| 32 Pobre

UM-I1-03 225.0 | 359+100 | 359+150 | 0.0 | 93 Excelente
UM-1-04 225.0 | 359+150 | 359+200 | 0.0 | 100 Excelente
UM-I1-05 225.0 | 359+200 | 359+250 | 0.0 | 96 Excelente

UM-1-06 225.0 | 359+250 | 359+300 | 0.0 | 95 Excelente
UM-1-07 225.0 | 359+300 | 359+350 | 0.0 | 96 Excelente
UM-1-08 225.0 | 359+350 [ 359+400 | 85| 76 Muy Bueno
UM-1-09 225.0 | 359+400 | 359+450 [ 8.1 | 72 Muy Bueno
3 UM-I1-10 225.0 | 359+450 | 359+500 | 0.0 | 74 Muy Bueno
UM-I-11 225.0 | 359+500 [ 359+550 | 0.0 [ 84 Muy Bueno
UM-I1-12 225.0 [ 359+550 | 359+600 | 0.0 | 87 Excelente
UM-I1-13 225.0 | 359+600 | 359+650 | 0.0 | 83 Muy Bueno
UM-I-14 225.0 [ 359+650 | 359+700 | 0.0 | 78 Muy Bueno
UM-I-15 225.0 | 359+700 359+750 [ 0.0 | 96 Excelente
UM-I-16 225.0 | 359+750 359+800 | 0.0 [ 100 Excelente
UM-I-17 225.0 | 359+800 | 359+850 | 0.0 | 93 Excelente
UM-I-18 225.0 [ 359+850 359+900 | 0.0 [ 100 Excelente
UM-I1-19 225.0 [ 359+900 | 359+950 | 0.0 | 86 Excelente
UM-1-20 225.0 [ 359+950 | 360+000 | 0.0 | 93 Excelente

Seccion U. Muestreo Area | P.inicial P. final m | PCI | Condicién
UM-1-01 225.0 | 361+000 | 361+050 | 0.0 [ 93 Excelente
UM-1-02 225.0 | 361+050 361+100 [ 0.0 | 94 Excelente
UM-1-03 225.0 | 361+100 361+150 [ 0.0 | 96 Excelente
UM-1-04 225.0 | 361+150 | 361+200 | 0.0 [ 99 Excelente
UM-1-05 225.0 | 361+200 | 361+250 | 0.0 | 100 Excelente
UM-1-06 225.0 [ 361+250 361+300 | 0.0 | 88 Excelente
UM-1-07 225.0 | 361+300 361+350 [ 0.0 | 96 Excelente

UM-1-08 225.0 | 361+350 | 361+400 | 0.0 | 88 Excelente
UM-1-09 225.0 | 361+400 | 361+450 | 0.0 | 94 Excelente
UM-I-10 225.0 | 361+450 | 361+500 | 0.0 | 96 Excelente
4 UM-I1-11 225.0 | 361+500 | 361+550 | 0.0 | 88 Excelente
UM-1-12 225.0 | 361+550 361+600 | 0.0 | 100 Excelente
UM-I-13 225.0 | 361+600 | 361+650 [ 0.0 [ 93 Excelente
UM-I-14 225.0 | 361+650 | 361+700 | 0.0 [ 39 Pobre

UM-I1-15 225.0 | 361+700 361+750 | 0.0 | 100 Excelente
UM-I1-16 225.0 | 361+750 361+800 | 0.0 | 99 Excelente
UM-I-17 225.0 | 361+800 | 361+850 [ 0.0 [ 95 Excelente
UM-I-18 225.0 | 361+850 | 361+900 | 0.0 [ 96 Excelente
UM-I-19 225.0 | 361+900 | 361+950 | 0.0 [ 100 Excelente
UM-1-20 225.0 | 361+950 | 362+000 | 0.0 [ 98 Excelente
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Seccion U. Muestreo Area | P.inicial P. final m | PCI | Condicién
UM-1-01 225.0 | 363+000 363+050 | 0.0 [ 100 Excelente
UM-1-02 225.0 [ 363+050 363+100 | 0.0 | 96 Excelente
UM-1-03 225.0 | 363+100 | 363+150 | 4.6 | 37 Pobre

UM-1-04 225.0 | 363+150 | 363+200 | 9.2 | 87 Excelente
UM-1-05 225.0 | 363+200 | 363+250 | 0.0 [ 95 Excelente

UM-1-06 225.0 | 363+250 | 363+300 | 0.0 | 63 Bueno
UM-1-07 225.0 | 363+300 | 363+350 | 7.9 | 65 Bueno
UM-I1-08 225.0 | 363+350 | 363+400 | 6.8 | 58 Bueno

UM-1-09 225.0 | 363+400 363+450 [ 0.0 70 Muy Bueno
UM-I1-10 225.0 | 363+450 363+500 | 0.0 | 100 Excelente

5
UM-I-11 225.0 | 363+500 363+550 [ 0.0 [ 95 Excelente
UM-I-12 225.0 | 363+550 | 363+600 | 0.0 [ 69 Bueno
UM-I-13 225.0 | 363+600 | 363+650 | 0.0 | 77 Muy Bueno
UM-I-14 225.0 [ 363+650 363+700 | 84 | 78 Muy Bueno
UM-I-15 225.0 | 363+700 363+750 | 7.4 | 52 Regular
UM-I-16 225.0 [ 363+750 363+800 | 7.0 | 51 Regular
UM-I-17 225.0 | 363+800 363+850 [ 7.5 | 66 Bueno
UM-I-18 225.0 | 363+850 363+900 | 6.2 | 25 Pobre
UM-I-19 225.0 | 363+900 363+950 | 7.8 | 61 Bueno
UM-I-20 225.0 | 363+950 | 364+000 | 6.1 | 44 Regular
Fuente: A partir del reporte de datos del EvalPavCar
EVALUACION CARRIL IZQUIERDO (VUELTA)
CARRETERA SAN ALEJANDRO - ALTO SHIRINGAL (PE-5N)
TRAMO: Km 355+000 - Km 365+000
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)- ASTM D 6433 (2003)
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Figura N° 78 Gréfica de valores PCI del carril izquierdo.
Fuente: Reporte gréafico del EvalPavCar.
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Fallas no catalogadas por la metodologia PCI.

Dentro de las areas analizadas para la presente investigacion, se ha podido localizar

y cuantificar 8 fallas que carecen de alguna categoria clara, dentro de la metodologia

del PCI.

Sin embargo, la severidad de estas fallas si se podria identificar dentro de los niveles

de severidad de la metodologia del PCI, como colapsadas, debido a su alta influencia

en la comodidad de viaje y en el flujo continuo vehicular.

Cabe recalcar que estas zonas tienen comprometidas, muy severamente, la estructura

del pavimento flexible por debajo de la capa de rodadura, que en muchas situaciones

es inexistente.

En la figura N° 79, se localizan 4 fallas no catalogadas por el PCI, en el carril derecho

dentro del tramo San Alejandro — Alto Shiringal.

SAN

{
5 L’«LEJANDF‘C“

TABLA DE UBICACIONES DE FALLAS CRITICAS
o | e | ow | e

IEFEHIDN | =350 A=48

TERECADIDA | (=117 4=0.9

O | CEFECH0IDN | L=226 A=18

QS | DBRECHDI | L=17.6 A=5.0

Figura N° 79 Ubicacion de fallas no catalogadas ubicadas en carril derecho.
Fuente: Elaboracion propia.
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En la figura N° 80 se muestra la grafica con el nivel de severidad para las fallas no

catalogadas del carril derecho, dentro del tramo estudiado.
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En la figura N° 81, se localizan 4 fallas no catalogadas por el PCI, en el carril

Figura N° 80 Gréfico de fallas no catalogadas en carril derecho.

Fuente: A partir del modelo del reporte del EvalPavCar.

izquierdo dentro del tramo San Alejandro — Alto Shiringal.
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Figura N° 81 Ubicacion de fallas no catalogadas ubicadas en carril izquierdo.

Fuente: Elaboracion propia.
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En la figura N° 82 se muestra la grafica con el nivel de severidad para las fallas no

catalogadas del carril izquierdo, dentro del tramo estudiado.
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Figura N° 82 Gréfico de fallas no catalogadas en carril izquierdo.
Fuente: A partir del modelo del reporte del EvalPavCar.

Propuestas de intervenciones.

Dentro del marco tedrico se presentaron las Tablas desde la N°7 a la N°27, con las
distintas opciones de reparaciones de acuerdo al nivel de severidad de cada tipo de
falla. Las distintas propuestas obedecen a niveles de reparaciones del tipo menor, en

las que se incluyen areas reducidas o con trabajos puntuales.

Es por ello que se presenta la siguiente tabla N° 37 con la matriz detallada de
intervenciones que se proponen para las fallas encontradas, de acuerdo a la
metodologia del PCI, cabe recalcar que en cualquiera de las reparaciones propuestas
es necesario un analisis de la estructura del pavimento flexible, para asi, asegurar la

eficacia de la medida tomada.
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Tabla N° 37 Matriz de intervenciones propuestas.

Iméagenes Representativas

- |Nombre de la falla o Severidad . . .
N deterioro (Severity) Cad. Tipo de Reparacion.
Bajo (Low) L Tratamiento en g_rle_ztas con
sello superficial
01| Piel de Cocodrilo
. i Parcheo parcial o profundo
Medio (Medium) M (Bacheo profundo).
Bajo (Low) L Tratamiento en g_ru_etas con
sello superficial
02 Agrietamiento en
Bloque Tratamiento en grietas con
Medio (Medium) M sello o reciclaje: fresado y
recapeo in situ.
Bajo (Low) L -
Abultamientos y . .
03 Hundimientos Medio (Medium) M Tratamiento de reciclaje en
frio: fresado y recapeo
. Bacheo Profundo
Alto (High) H (Bacheo Profundo)
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Bajo (Low)

Tratamiento en grietas con
sello superficial

06

Grietas Longitudinales
y Transversales

Medio (Medium)

04 | Grietas de Borde Medio (Medium)
. Colocacion de Parche de
Alto (High) forma media o profunda
05 Desnivel Carril / Bajo (Low) Procedimiento de nivelacién
Berma de bermas
Bajo (Low)

Tratamiento en grietas con
sello superficial
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Bajo (Low)
Parcheo y Acometidas
07 - -
de Servicios
Medio (Medium)
Bajo (Low)
Tratamiento con parches
parciales.
08 Huecos Medio (Medium)
. Tratamiento con parches
Alto (High) profundos
Bajo (Low)
Tratamiento con fresado y
09 Ahuellamiento colocacion de Sobrecarpeta
asfaltica
Medio (Medium)
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Grietas Parabdlicas o Tratamiento con parche de

10 por Desplazamiento Medio (Medium) M forma leve o profunda

Bajo (Low) L

Tratamiento con sellamiento

11 Meteorizacion -
levemente en superficie

Medio (Medium) M

Fuente: Elaboracion propia.
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V.

DISCUSION DE RESULTADOS

Hipdtesis general: Si evaluamos el deterioro en la superficie de rodadura,
entonces se podra mejorar la transitabilidad de la carretera PE — 5N, tramo
San Alejandro-Alto Shiringal.

Segun los datos recopilados en campo y procesados con el software EvalPavCar,
se puede analizar los resultados obtenidos y determinar el estado en que se
encuentra el pavimento flexible, lo cual nos arroja que tipos de fallas que se
encuentran con mas frecuencia y nos permite evaluar las posibles intervenciones
que puedan ser aplicados para mejorar la transitabilidad.

En primer lugar, la Tabla N° 30 Metrado de fallas encontradas., se muestran
principalmente las 20 clasificaciones de fallas estipuladas por el ASTM D6433
del 2018, y se observa que hemos encontrado 11 tipos fallas a lo largo de toda la
zona de estudio. En segundo lugar, las Graficas N°77 y 78, nos muestran los
valores PCI de cada UM y Seccidn analizada, mientras que las Graficas N°80 y
82 nos muestra los valores PCI adoptados para las fallas criticas identificadas. En
tercer lugar, en la tabla N°37 (p.107) podemos encontrar el resumen de los
posibles tratamientos que corresponden a cada falla de acuerdo al nivel de
severidad, con ambas informaciones en conjunto se pueden plantear
planificaciones oportunas de mejoramiento que ayudaran a elevar el nivel de
transitabilidad de la carretera.

Segun los estipulado en el capitulo 1.3 desarrollado por Tacza y Rodriguez
(2018), las intervenciones necesarias se dan de acuerdo al valor PCI calculado,
pudiendo ser intervenciones del tipo menor o mayor. Las intervenciones del tipo

menor son aplicadas a areas menores a los 300 m2. En tal sentido, el valor PCI
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calculado para la via es de 87, lo que nos ubica en la zona “A” que requeriria
mantenimientos del tipo menor para control de deterioros, sin embargo, debemos
considerar que las fallas presentadas en la Tabla N°30, algunas de estas presentan
areas mayores a 300 m2 como lo son la piel de cocodrilo, abultamientos,
ahuellamiento y grietas longitudinales y transversales, que requeriran
intervenciones mayores como las detalladas en la Tabla N°37.

* Primera hipotesis especifica: Si identificamos cudles son los tipos de fallas
presentes y sus frecuencias, entonces se podra mejorar la transitabilidad de
la carretera PE-5N, tramo San Alejandro-Alto Shiringal.

La primera falla con mayor incidencia y frecuencia son: Piel de Cocodrilo, cubre
un area de 845.10 m? (128 repeticiones); el segundo es el Ahuellamiento con
437.50 m? (11 repeticiones), el tercero son las Grietas Longitudinales y
Transversales con 383.00 m (107 repeticiones) el cuarto son los Abultamientos y
Hundimientos con 339.00 m? (7 repeticiones) el quinto es el Agrietamiento en
Bloque con 285.20 m? (21 repeticiones). Las otras 6 fallas restantes suman 37

repeticiones, las cuales cubren areas y longitudes pequefias.

La Tabla N° 31 (p.95) Tabla de falla encontradas en el carril derecho (ida)
observamos que se encontraron 10 tipos de fallas, las de mayor frecuencia son:
Grietas Longitudinales y Transversales (62 repeticiones) con 38.27% de
incidencia, Piel de Cocodrilo (60 repeticiones) con 37.04% y Agrietamiento en
Bloque (11 repeticiones) con 6.79% Yy el resto de las fallas encontradas se

presentan con incidencias menores al 5.0%.

Con mayor detalle, respecto del nivel de severidad de cada falla, en el carril

derecho encontramos la Tabla N° 32 (p.96) y veremos que las Grietas
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Longitudinales y Transversales tienen un 90.3% de fallas en nivel Bajo y 9.7%
en nivel Medio; la Piel de Cocodrilo tiene un 83.3% en nivel Bajo y 16.7% en
nivel Medio; el Agrietamiento en Bloque tienen un 45.5% en nivel Bajo y 54.5%
en nivel Medio; sin embargo, también podremos observar que se encontraron dos
fallas con nivel Alto, entre ellas estan el Abultamiento y Hundimiento y Grieta

de Borde.

En la Tabla N° 33 (p.97) se detallan las fallas encontradas en el carril izquierdo
(vuelta), donde también se encontraron 10 tipos de fallas, las de mayor frecuencia
son: Piel de Cocodrilo (68 repeticiones) con 45.64% de incidencia; Grietas
Longitudinales y Transversales (45 repeticiones) con 30.20%; Agrietamiento en
bloque (10 repeticiones) con 6.71% y Huecos (09 repeticiones) con 6.04% vy el

resto de las fallas encontradas se presentan con incidencias menores al 4.0%.

Respecto a la severidad para cada falla en el carril izquierdo, lo encontramos en
la Tabla N°34 (p.98), las fallas como Piel de cocodrilo con 79.4% en nivel Bajo
y 20.6% en nivel Medio; Grietas Longitudinales y transversales con 88,9% en
nivel Bajo y 11.1% en nivel Medio; Agrietamiento en Blogue con 80.0% en nivel
bajo y 20.0% en nivel Medio; y Huecos con 22.2% en nivel Bajo, 55.6% en nivel

medio y 22.2% en nivel Alto, siendo esta Gltima, la Gnica falla con severidad Alta.

Observando la Tabla N°31 y Tabla N°33, encontramos que las fallas con mas
indice de frecuencia son Piel de Cocodrilo y Grietas Longitudinales y
Transversales, pero también encontramos fallas con mayor nivel de severidad que
deben ser atendidas a la brevedad, es posible una mejoraria en el nivel de
transitabilidad de la carretera considerando las posibles intervenciones detalladas

en la norma ASTM D6433 para cada una de las fallas detalladas lineas arriba.
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De lo anteriormente descrito en la investigacién hecha por Tacza y Rodriguez
(2018), en el capitulo 3.3, el parametro que define el tipo de intervencion, para el
mejoramiento de la transitabilidad, es el area de 300 m2, solamente 4 tipos de
fallas encontradas en esta investigacion superan dicho valor requiriendo asi
intervenciones del tipo mayor, sin embargo, estas cantidades por si solas no
podrian ayudarnos a programar adecuadamente los recursos necesarios para la
reparacion de la via, pero si a vislumbrar los trabajos mas urgentes para el
mejoramiento de la via.

» Segunda hipdtesis especifica: Si determinamos el indice de condicion
operacional, de acuerdo al método PCI, entonces se podra mejorar la
transitabilidad de la carretera PE-5N, tramo San Alejandro-Alto Shiringal.
Los valores del PCI reportados por el software EvalPavCar para el carril derecho
que se muestran en la Tabla N° 35 (p.99) y es calculado para cada unidad de
muestra obteniendo la condicion del pavimento. Observamos que las unidades de
muestreo 02, 03 y 04 del 2do sector presentan condiciones de Muy Pobres,
seguido de la unidad de muestreo 15 del 3er sector que presenta una condicién
de Pobre y finalmente las unidades de muestreo 03, 08, 13 y 18 del 5to sector que

presentan una condicion de Regular.

Los promedios PCI para las 5 secciones analizadas, se muestran en la Figura N°
77 (p.102), obteniendo los siguientes valores: 94 (Excelente), 83 (Muy Bueno),
88 (Excelente), 92 (Excelente) y 74 (Muy Bueno) respectivamente. Asi mismo,
se visualiza mejor la ubicacion de las unidades de muestra con los valores PCI

mas bajos, que requeriran de mayor atencion y priorizar sus intervenciones.
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Por otro lado, los valores del PCI reportados para el carril izquierdo se muestran
en la Tabla N° 36 (p.103) y es calculado para cada unidad de muestra obteniendo
la condicion del pavimento. La unidad de muestreo 19 del ler sector tiene la
condicion Regular, seguido de la unidad de muestreo 02 del 3er sector con una
condicion de Pobre, luego la unidad de muestreo 14 del 4to sector con condicién
de Pobre, finalmente las unidades de muestro 03 y 18 del 5to sector, con
condicion de Pobre y las unidades de muestreo 15, 16 y 20 con condicién de

Regular.

Los promedios PCI de las 5 secciones analizadas se muestran en la Figura N° 78
(p.105) son: 90 (Excelente), 96 (Excelente), 87 (Excelente), 93 (Excelente) y 69
(Bueno) respectivamente. Asi mismo la grafica se visualiza mejor la ubicacion
de las unidades de muestreo con los valores PCI més bajos, que requeriran de

mayor atencion y priorizar sus intervenciones.

En el tramo de los 10 km en observacion se encontraron 8 fallas no catalogadas
para la metodologia del PCI, sin embargo, se les dio el nivel de Colapsado
(PCI=0), por tener un nivel de severidad muy alto, al grado de comprometer por

completo la estructura del pavimento.

En la Figura N°79 (p.106) se muestra las ubicaciones en planta con coordenadas
UTM de 4 fallas en las progresivas: km 355+437, km 356+815, km 357+419 y
km 364+205, que afectan de forma significativa la Calidad de Conduccién. La
Figura N° 80 muestra la grafica referencial de valores PCI del carril Derecho

(Ida), para una mejor visualizacion.

Por otro lado, la Figura N°81 (p.107) se muestran las ubicaciones en planta con

coordenadas UTM de 4 fallas en las progresivas: km 355+244, km 361+551, km
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361+805 y km 364+828, que afectan de forma significativa la Calidad de
Conduccion. La Figura N° 82 muestra la grafica referencial de valores PCI del

carril 1zquierdo (Vuelta), para una mejor visualizacion.

El resultado promedio del tramo en evaluacion nos arroja el PCI =87 “Excelente”,
lo que requeriria a lo mucho un mantenimiento preventivo o superficial y no se
esta teniendo en cuenta que hay tramos donde se encontré areas colapsadas que
impiden y obstruyen el transito continuo de los vehiculos evitando una mejor

transitabilidad de la carretera.

La investigacion desarrollada por Tacza y Rodriguez (2018), en el capitulo 1.3
se estipula que las intervenciones necesarias para el mejoramiento de la
transitabilidad se dan de acuerdo al valor PCI calculado, el valor de 87, ubicando
a la via en la zona “A” que requeriria mantenimientos del tipo menor, sin
embargo, debemos considerar que existen Secciones con valores PCI, que
podrian ubicar a la via en la zona “B” que requiere de intervenciones del tipo
menor y/o mayor y otras, como las ubicaciones de las fallas criticas que ubicarian
a la via en la zona “C”, que requieren de intervenciones mayores, como

reconstrucciones completas.

» Tercera hipotesis especifica: Si determinamos los tipos de intervenciones,
entonces se podra mejorar la transitabilidad de la carretera PE-5N, tramo
San Alejandro-Alto Shiringal.

Como se ha mencionado anteriormente, en la Tabla N° 37 (p.107) Matriz de
intervenciones propuestas, se dan a conocer las posibles intervenciones de
acuerdo a las fallas encontradas y sus niveles de severidad, resumidas para este

tramo de la carretera analizada. En la mayoria de los casos, sobre todo para fallas
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de nivel Bajo y Medio, se plantean reparaciones con sellos superficiales. Por otro
lado, para las fallas con niveles Medios y Altos, es mas comun la reparacion por
bacheo superficial o profundo, dado segun la tipologia de la falla localizada.

Las intervenciones que se detallan en la Tabla N°37 segln la severidad de las
fallas, no mejoran por si mismos el nivel de transitabilidad de la carretera, sin
tomar en cuenta los hallazgos en campo de las fallas.

De acuerdo al capitulo 3.3 de la investigacion desarrollada por Tacza y Rodriguez
(2018), se proponen diferentes intervenciones del tipo menores y/o mayores, de
la misma forma en la que se detalla en la Tabla N°37 de la presente investigacion

con la finalidad de mejorar la transitabilidad.
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VI.

CONCLUSIONES

1. De nuestro objetivo general tenemos que, si evaluamos el deterioro en la

superficie de rodadura, entonces se podra mejorar la transitabilidad de la carretera
PE — 5N, tramo San Alejandro-Alto Shiringal., luego de observar los resultados
Ilegamos a una conclusion que para mejorar la transitabilidad en la superficie de
rodadura se proponen diferentes tipos de reparaciones que atiendan a cada falla
encontrada. Lo cual se debe priorizar las intervenciones necesarias para los
puntos mas bajos de las Figuras N°77 y N°78, ya que estas fallas son de méas

gravedad.

De nuestro primer objetivo especificos nos pide, identificar los tipos de fallas y
sus frecuencias, presentes en el pavimento flexible de la carretera PE-5N, tramo
San Alejandro-Alto Shiringal, luego de obtener los resultados llegamos a la
conclusion que los tipos de fallas encontradas y sus frecuencias son un total de
311 en el tramo de evaluacion entre San Alejandro - Alto Shiringal y se detallan
a continuacion:

Piel de Cocodrilo con una frecuencia de 128 6 41.16%.

Agrietamiento en Blogue con una frecuencia de 21 6 6.75%.

Abultamientos y Hundimientos con una frecuencia de 07 ¢ 2.25%.

Grietas de Borde con una frecuencia de 06 ¢ 1.93%.

Desnivel Carril / Berma con una frecuencia de 01 ¢ 0.32%.

Grietas Longitudinales y Transversales con una frecuencia 107 6 34.41%.
Parcheo y Acometidas de servicios con una frecuencia de 04 ¢ 1.29%.

Huecos con una frecuencia de 14 ¢ 4.5%.

Ahuellamientos con una frecuencia de 11 6 3.54%.

117



ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

o Grietas Parabdlicas o por desplazamiento con una frecuencia de 02 6 0.64%.

o Meteorizacién con una frecuencia de 10 6 3.22%.

Por lo detallado, se puede concluir que las fallas mas recurrentes son la Piel de
Cocodrilo con un 41.16% vy las Grietas Longitudinales y Transversales con un
34.41%, ambas representan el 75.57% del total de fallas. La primera falla se
origina principalmente por la repetida sobrecarga vehicular, e inicia en la cara
interior de la superficie asfaltica, y se encuentran comunmente en las zonas de
huellas vehiculares y las segundas se originan por los ciclos de temperatura de
la zona ya que son expuestos a altos niveles de radiacion y elevadas
temperaturas, pero también podria atribuirsele a un mal proceso constructivo en

las juntas o empalmes.

3. De nuestro segundo objetivo especifico nos pide, determinar el indice de
condicion operacional, de acuerdo al método PCI, del pavimento flexible de la
carretera PE-5N, tramo San Alejandro-Alto Shiringal, lo cual Ilegamos a la
conclusion que mediante los célculos realizados se obtiene un valor promedio
PCI=87 (Excelente) para todo el tramo, lo que nos indica que solo se requeriria
de intervenciones superficiales. Sin embargo, existen zonas focalizadas donde los
valores de PCI decaen por debajo de la calificacion “Bueno” hasta “Muy Pobre”,
que si requeririan de intervencién mas profunda. Asi mismo, existen zonas con
fallas no catalogadas para la metodologia del PCI, y que debido a la alta
influencia en la Calidad de Conduccion son catalogadas como colapsadas,

ademas estas zonas presentan dafos severos en su estructura al grado de no existir
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la superficie asféltica de un carril, comprometiendo asi la seguridad y confort en

el recorrido de dicho tramo.

4. Segun nuestro tercer objetivo especifico nos pide, evaluar qué tipos de
intervenciones se pueden proponer para prolongar la vida util del pavimento
flexible de la carretera PE-5N, tramo San Alejandro-Alto Shiringal, lo cual
concluimos que el tipo de falla encontrada y su nivel de severidad se ha podido
proponer intervenciones o reparaciones, detalladas en la Tabla N° 37, que
atiendan a la necesidad de mejorar la transitabilidad de la carretera PE-5N, tramo

San Alejandro — Alto Shiringal.
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VII.

RECOMENDACIONES

1. Nuestro objetivo general nos habla que, si evaluamos el deterioro en la superficie

de rodadura, entonces se podra mejorar la transitabilidad de la carretera PE — 5N,
tramo San Alejandro-Alto Shiringal., lo cual se recomienda priorizar las
intervenciones en las unidades de muestreo detalladas cuyo indice PCI esta por
debajo de la categoria “Bueno” (PCI<55), lo que evitaria se acelere la severidad

de la falla en la superficie de rodadura y dificulte la transitabilidad de la carretera.

Nuestro primer objetivo especificos nos pide, identificar los tipos de fallas y sus
frecuencias, presentes en el pavimento flexible de la carretera PE-5N, tramo San
Alejandro-Alto Shiringal, lo cual se recomiendan para las identificaciones que se
hagan inspecciones constantes, y acompafiadas de una base de datos, que ayude a
visualizar la evolucion de las fallas inventariadas inicialmente, asi como la
aparicion de nuevas, de esta forma poder priorizar las intervenciones de las fallas
de alta severidad, a corto plazo, como lo son: Abultamientos y Hundimientos,
Grietas de Borde y Huecos y ubicados en los sectores 2 y 5, hasta el momento en

que se realizo la inspeccion de la presente investigacion.

Nuestro segundo objetivo especifico nos pide, determinar el indice de condicién
operacional, de acuerdo al método PCI, del pavimento flexible de la carretera PE-
5N, tramo San Alejandro-Alto Shiringal, el valor promedio final segun la
metodologia del PCI para el tramo en estudio es de 87 lo que significa que
teoricamente la carretera cuenta con una calificacion de “Excelente”, sin embargo,
se recomienda que las fallas no catalogadas detalladas en este trabajo, que no estan

consideradas en la metodologia del PCI, puedan contar con una clasificacién de
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falla o deterioro dentro de la metodologia, para tener un calculo e indice que refleje
la realidad de las secciones y unidades de muestreo analizadas. En ese sentido para
atender a estas fallas, se recomienda la reconstruccion de toda la estructura de las
areas afectadas, que a nuestro criterio se deben calcificar con un valor PCI=0 6
“colapsado” debido a que interfieren con la transitabilidad de la carretera por

contar con un solo carril Gtil en dichos sectores.

4. Nuestro tercer objetivo especifico nos pide, evaluar qué tipos de intervenciones
se pueden proponer para prolongar la vida atil del pavimento flexible de la
carretera PE-5N, tramo San Alejandro-Alto Shiringal, recomendamos tener en
cuenta la Tabla N° 37, ademaés de los resultados de los hallazgos de las fallas y
los gréficos obtenidos por el software EvalPavCar para determinar las unidades
de muestreo que requieren de mayor atencion para sus respectivas intervenciones
y realizar mantenimientos preventivos o correctivos, los cuales evitarian futuros
accidentes de transito, mejoraria el tiempo de recorrido utilizado para dicho
tramo, aumentaria la calidad de vida y seguridad de los pobladores de la zona.
Por otro lado, las propuestas para las fallas no catalogadas no estan detalladas en
esta tabla, sin embargo, es mas factible la reconstruccion de toda la estructura del

pavimento, después de un andlisis estructural de dichas zonas.
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EVALUACION DE SUPERFICIE DE RODADURA PARA MEJORAR
TRANSITABILIDAD DE CARRETERA SAN ALEJANDRO-
ALTO SHIRINGAL, APLICANDO METQDOLQGIA PCI, UCAYALI 2020

ANEXO 1

METQDO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTHI D 6433 (2003)

TRAUIO: KA 355+000- KN 3564000/ CARRIL DERECHA

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
Y ESCALA DE MEDIDA

lieno

! My Pobre

; - Colapsatlo

AREA UNIDAD PROGRESIVA
W () DE m voc Pl CLASIFICACION
MUESTREO | INICIAL - FINAL
0| 250 o 3554000 - 355050 0 0 | Excelente
02| 50 002 554050 - 35100 0 100 | Excelente
0| 50 003 35400 - 35150 ] 9 | Excelente
M| 0 o4 55450 - 35500 3 97 | Excelente
05| 150 005 3554200 - 385250 0 100 | Excelente
06| 250 00 355250 - 35530 0 100 | Excelente
07| 250 i IS0 - 5 | 85 5 T | MuyBueno
0§ | 50 003 35350 - 35400 1 9 | Excelente
M| 20 003 Jo5e400 - 35450 | 8T 1 80 | MuyBueno
| 280 Ol 054450 - 35500 13 87 | Excelente
1] 50 0 35500 - 35550 0 10 | Excelente
1| 10 02 3554550 - 3554800 0 100 | Excelente
1| 280 03 054600 - 3550 | 86 i 8 | MuyBueno
W 1m0 0 054650 - 35700 1 9 | Excelente
15| 150 03 55700 - 355750 0 100 | Excelente
| 280 ]l 554750 - 3554800 4 9% | Excelenie
7| 10 il 3554800 - 3554850 0 100 | Excelente
| 280 01 3054850 - 35400 0 100 | Excelente
19| 20 0 3554900 - 35390 2 9 | Excelente
0| 1m0 0 3554950 - 356400 1 88 | Excelente
PROMEDIO Y | Excelente

Validado por:
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EVALUACION DE SUPERFICIE DE RODADURA PAR HEJORAR
TRANSITABILIDAD DE CARRETERA SAN ALEJANDRO-
ALTO SHIRINGAL, APLICANDO HETODOLOGIA PC, UCAYALI 200

[HDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
Y ESCALA DE NEDIDA

Excelenta

Buy Buenn

Buiena

Regular

4N
qdcided| Pobre

F ) Muy Pobre

i Colapsado

Validado por:

NETODO ESTANDAR O EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIHENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIND 6433 (2003)
| TRAMO: KN 355+000- KM 336+000/ CARRIL IZQUIERDA
AREA UNIDAD PROGRESIVA
e m DE m Wc | R CLASIFICACION
NUESTREQ | INICIAL - FINAL
M| 50 il 355000 - 350N § W | Excelene
0| I8 002 JESH05D - 365100 i 0| Excelene
0| 50 03 355100 - 355 4 % | Excelene
M| 50 004 351D - 365200 0 00 | Excelente
65| 80 (s 500 - 350 |75 ki 69 | Bueno
6| 50 00 R - 350 i 9| Exceleme
| It il IS0 - 36535 i U | Excelem
0| 250 s 35350 - 3654400 5 % | Excelente
09| 50 it 35400 - 36550 0 00 | Excelente
0| 250 il IEHE) - 355E00 Kl 10 | MuyBueno
| I8 il JEGE0D - 3A5EE0 4 9 | Exceleme
2| 250 012 JEGHEED - 365600 0 00 | Excelente
i3] 250 013 355600 - 35650 5 % | Exceleme
| 250 it JEGHED - 365700 i U | Excelem
5| 250 015 IE5T00 - 35TH f 9| Bxceleme
6| 250 i ITH - 35800 1 0| Exceleme
7| 250 il JESHB00 - 365850 " B6 | Eicelente
f§| 250 018 355650 - 355500 i 8 | MuyBueno
19| 250 01 355000 - 365050 % 42| Requir
0 0 ] 3554050 - 3564000 0 00 | Excelente
PROMEDIO 0| Excelents
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ALTO SHIRINGAL, APLICANDO METODOLOGIA PCI, UCAYALI 2020

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTIN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOQ
| KM 355+000 - KM 356+000 | | km3ss00 | | 001 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ .
| DERECHA | | k355450 | | 22507 | 10L
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | | 25-Enew-2021 |
Dafios
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel caml/ berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento
5. Cormugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6, Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
I L 04 | | | | | | 04 02
PROMEDIO 9 | Excelente \
WETODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ hoL
| KM 355+000 - KM 356+000 | | km 355+000 | | 001 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| IZQUIERDA | | km 3554050 | | 225 m? |
INSPECCIONADO POR FECHA
[TESISTAS MECR - JS5 | [ 25-Enem-2021 | Yol
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos ‘?L
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14. Cruce de via femrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel caril / berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
&, Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
DAfO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIBO
10 L 408 408 18.1 90
10 M 13 13 08
7 L 0.6 06 03
PROMEDIO 90 Excelente
Validado por:
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METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTII D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ

| KM 355+000 - KM 356-+000 |

CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED

| G |

INSPECCIONADO POR FECHA

[TESISTAS MECR - J55 |
DAfIOS

1. Piel de cocadrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en blogue

4, Apultamientos y hundimientos

7. Grieta de borde

8. Grieta de reflexion de juntas

9. Desnivel caml / berma

10. Grietas longitudinales y fransversales

13. Huecos

14, Cruce de via femea
15. Ahueliamiento

16, Desplazamiento

5, Corugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento HUL
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L 18 | | | | | | 18 08
PROMEDIO 9 | Excelente \
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 6433 (2003
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOQ
| KM 3554000 - KM 356+000 | km 3554050
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| IZQUIERDA | km 3554100 oL
INSPECCIONADD POR FECHA
| TESISTAS MECR - /55 | 25- Enen- 2021 oL
DAfios
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13, Huscos
2. Exudacion B. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea |?|"||
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel caml / berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y fransversales 16, Desplazamiento
5, Corrugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabalica (slippage)
6, Depresion 12.Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
i0 L 31 40 7.1 32 20
7 M 34 34 15 6.0
PROMEDIO ] Excelente

Validado por:

137




ﬁ UNIVERSIDAD

CESAR VALLEJO

METODOQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTIND 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
T km 355+100 003
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
\ DERECHA \ km 355+150
INSPECCIONADO POR FECHA o
| TESISTAS MECR - 55 \ 25 - Enero- 2021
DAfi0S
1. Fiel de cocodrilo 1. Grigta de borde 13, Huecos h Il
2, Exudacion 8. Grita de reflevion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en bloque 9, Desnivel camil / berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grigtas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5, Comugacion 11, Parchen 17, Grigta parabalica (slippage) H
. Depresion 12, Pulimento de agregados 18. Hinchamienta o
19, Desprendimiento de agregados
. VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L 33 69 102 45 50
10 M 13 13 06
PROMEDIO 8 | Excelents
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTOQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
AST D 8433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOQ
| KM 3554000 - KM 356:+000 | 03
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
| |
INSPECCIONADO POR FECHA
[TESISTAS MECR - 055 |
DAfI0S
1. Fiel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Gricta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3, Agrietamiento en bloque 9, Desnivel carl / berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5, Cormugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabalica (slippage) F
6, Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 03 | | | | | | | 03 01 40
PROMEDIO 9 | Excelente \
Validado por:
Ing. Victor rrho Rristo Castillo
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METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTND 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVAINICIAL UNIDAD DE MUESTREO
I km 355+150
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
[ mew
INSPECCIONADO POR FECHA

| TESISTAS MECR - J35

25-Enero - 2021

DANIOS 15L
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de horde 13, Huecos |1 o
2. Exudacion B, Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3, Agrietamiento en bloque 9, Deanivel caril f berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y fransversales 16, Desplazamiento
5, Comugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabdlica (slippage) o
6, Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamienta
19, Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
i0 L 08 08 04
i0 M 23 23 10 20
15 L 01 0.1 01 10
PROMEDIO 84 | Excelente
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ KM3s0m-KM36000 | km355+150
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
[ mwe ]
INSPECCIONADO POR FECHA
[TESISTAS MECR - 55 | oL
DAROS
1. Fiel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13. Huecos
2, Bxudacion 8. Gricta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9, Desnivel caril / berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5, Cormugacion 11, Parchen 17, Grita parabalica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
i0 L 5| | | | | | 35 15
PROMEDIO 0 | Excelente |
Validado por:
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CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

METODOQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

ASTIND 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 355+000 - KM 356+000 | km 355+200 05
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| DERECHA | km 3554250
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - JSS | 25 - Enero - 2021
DARIDS
1. Piel de cocadrilo 7. Grieta de horde 13, Huscos
2. Exudacion B. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agristamiento en blogue 9, Desnivel carl / berma 15, Ahuellamiznto HUL
4. Abultamientos y hundimientos 10, Grietag longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5, Comugacion 11, Parcheo 17. Grigta parabolica (slippage)
6, Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
“ VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
i0 L 2| \ \ \ \ \ 12 05
PROMEDIO % | Excelente |
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTOQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIND 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ 5l
| KM 355+000 - KM 356+000 | km 355+200 05
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| ZQUIERDA | km 3554250 oM
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 455 | 25- Eneno- 2021
DAfiOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13 Huecos
2. Exudacion B. Grigta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea 11 oL
3. Agrietamiento en blogque 9, Deanivel caril / berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grigtas longitudinales y fransversales 16, Desplazamiento
5, Corrugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabolica (slippage) |
6, Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento 1oL
19, Desprendimiento de agregados
: VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L 06 08 14 08
10 M 114 114 51 120
15 L 18.0 180 80 290
PROMEDIO % | Excelente |
Validado por:
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METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTIND 8433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
EE hm 3554250
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREADE MUESTREQ
| DERECHA | km 3554300
INSPECCIONADO POR FECHA YoL
| TESISTAS MECR - J55 | 25- Eneno- 2021
DAfIS 1L
1. Piel de cocodrilo 7. Grigta de horde 13 Huecos
2. Exudacion 8. Grieta dz reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamienta en blogue 9, Desnivel camil/ berma 15, Ahugliamiento p
4, Abuitamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5, Corugacion 11, Parcheo 17, Grita parabalica (slippage)
6, Depresion 12, Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
DAND | SEVERIDAD CANTIDAD ToAL | oensoap | MLOR
10 L 06 06 12 05
3 L 15 15 07
PROMEDIO % | Excelente |
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ KM3S00-KM36I0 | km 355+250
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| IZQUIERDA | km 3554300
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 455 | 25- Enero- 2021
DAfios

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en blogue

4, Abultamientos y hundimientos
£, Cormugacion

6, Depresion

7. Grieta de borde

8. Grigta de reflexian de juntas

9, Desnivel carril { berma

10, Grigtas longitudinales y transversales
11. Parcheo

12, Pulimento de agregados

13 Huecos

14, Cruce de via femea

15. Ahuellamiento

16, Desplazamiento

17, Grieta parabalica (slippage)

18, Hinchamiento

19, Desprendimiento de agregados

]

; VALOR
DAHl0 | SEVERIDAD CANTIDAD ToL | Denspad | el
3 M 53 | \ \ \ \ \ 53 24 80
PROMEDIO 0 | Excelente \
Validado por:
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METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTII D 6433 (2003
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED an oL
| KM3554000- KM 3564000 | km 3554300 007
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| DERECHA | km 3554350
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 455 | 25-Enero- 2021
oL
DAROS
- oL
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13, Huecos
2. Bxudacion B. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel caml / berma 15, Ahuellamiento EN
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5, Comugacion 11, Parcheo 17, Grigta parabalica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
i0 L 17 16.2 276 455 202 100
i0 M 200 200 89 18.0
3 M 145 145 65 150
PROMEDIO 94 | Excelente
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| KM 3554000 - KM 356000 | 007
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
=N
INSPECCIONADO POR FECHA
[TESISTAS MECR - 453 |
DAfl0S
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13.Huscos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3, Agrietamiento en blogue 9, Deanivel caril { berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento F
5, Carrugacion 11, Parcheo 17, Grigta parabolica (slippage)
6, Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
: VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 05 | | | | | | 06 03 40
PROMEDIO 0 | Excelente |
Validado por:
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Validado por:

METODQESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVINENTQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIND 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM KM | | imEE | 008
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| DERECHA | BEETI
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 55 | 25 Enero - 1021 .
DANOS
1. Fiel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13, Huecos
2, Exudacidn 8, Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea o
3. Agrietamiento en bloque 5, Desnivel carrl / berma 15, Ahuellamiento
4, Aultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y fransversales 16, Desplazamiento
5, Comugacion 11, Parcheo 17, Grigta parabdlica (slippags)
. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agragados
DAfl0 | SEVERIDAD CANTIDAD TOWL | DENSDAD | et
10 L 25 25 11
10 M 15 15 07 10
PROMEDIO 9 | Excelente
METQDO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
\ KM 355+000 - KM 356+000 | | km3ssas0 | 003
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| ZQUIERDA | [ mssam |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 |
DARIOS
1. Piel de cocodrilo 1. Grigta dg horde 13, Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carml { berma 15. Ahuellamiento
4, Abwltamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento
§, Cormugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabdlica (slippage) !
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD uggﬁgﬁo
1 L | | | | | | 10 04 50
PROMEDIO 0 | Excelente |




ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

METODQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

ASTIN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREC
| KM 3554000 - KM 356+000 | I | 009 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| DERECHA | BEEEIN | 225 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 455 | | 25-Erem-2021 | 10l
DAfi0S 0L
1, Piel de cocodrilo 1. Grieta de bords 13, Huecos
2. Exudacion B. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femrea
3. Agristamiento en blogue 9, Desnivel caml / berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimisntos 10, Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamientc Fh’l
5, Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parahalica (slippage)
6, Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DAND | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L 108 108 48 50
10 M 43 43 19 50
3 M 160 160 71 16.0
PROMEDIO 9 Excelente
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIID 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 3554000 - KM 356+000 | N | 009 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| IZQUIERDA | BEEE | 25 | oL
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | | 25-Enen-2021 |
DARl0S
1. Fiel de cocodrilo 1. Grieta de horde 13. Huecos
2. Exudacion 8, Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9, Deznivel caril / berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinalea y fransversales 16. Desplazamisnto
5, Cormugacion 11, Parchen 17, Grieta parabdlica (slippage)
6, Depresion 12, Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO

10 L 20 |

20 09

PROMEDIO

a0 Excelente ‘

Validado por:

g ///' -~ \ Thf
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METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTII D 6433 (2003]
SECCION PROGRESIVA NICIAL UNIDAD DE MUESTREO
TN 00
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
[ mwm ] ]
INSPECCIONADO POR FECHA

| TESISTAS MECR - J55

25-Enera - 2021

i

=
=
==
(=]
&

1, Piel de cocodrilo

2. Bxudacion

3. Agrietamienta en bloque

4, Abultamientos y hundimientos

1. Grigta de horde

8. Grieta de reflexion de juntas

9. Desnivel carrl / berma

10, Grietas longitudinales y fransversales

13, Huecos

14, Cruce de via femea
15, Ahuellamiento

16, Desplazamiento

5, Comugacion 11, Parcheo 17, Grigta parabolica (slippage)
6. Depresin 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimisnto de agragados
7 VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
3 u TR | | | | 103 46 130
PROMEDIO % | Excelente |
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOD
| KM 3554000 - KM 356+000 | 010
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
=N
INSPECCIONADO POR FECHA
[TESISTAS MECR - J55 |
DANIOS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en blogue

4, Abultamientos y hundimientos
5. Corugacion

6, Depresion

7. Grieta de borde

8. Grieta de reflexion de juntas

9. Desnivel carril / berma

10. Grietas longitudinales y fransversales
11. Parcheo

12. Pulimento de agregados

13. Huecos

14, Cruce de via femea

15. Ahuellamiento

16, Desplazamiento

17. Grigta parahdlica (slippage)

18. Hinchamiento

19. Desprendimiento de agregados

L —

" VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
i M 59 59 28 300
10 L 13 13 06
PROMEDIO 90 Excelente
Validado por: F
LS
)
. A
|\ W _
Ing. Victor Glillermo Rristo Castillo

CR 107797
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METQDO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVINENTO

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 355+000 - KM 356+000 | km 3554500
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| DERECHA | km 3554550
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 455 | 26- Enero- 2021
DAfIOS
1. Fiel de cocodrilo 1. Grieta de horde 13, Huecos
2. Exudacion B, Grigta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15, Ahuellamiento

4, Abultamientos y hundimientos

10, Grietas longitudinales y transversales

16, Desplazamiento

5, Carmugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage) hoL
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
DARO | SEVERIDAD CANTIDAD TOAL | DENSDAD | oK
10 L i3 | | | | | | 13 05
PROMEDIO 9 | Excelente |
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTID 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 355+000 - KM 356+000 | km 3554500
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| IZQUIERDA | km 3554550 oL
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 55 | 25 - Enero - 2021 T
DAROS
1. Fiel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13. Huscos
2. Exudacion B. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agristamiento en blogue 9, Desnivel caml/ berma 15, Ahuellamiento Cl
4, Apultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5, Comugacion 11, Parcheo 17. Grigta parabolica (slippage)
6, Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
DARIO | SEVERIDAD CANTIDAD ToL | DespaD | o puOR
10 L 14 14 06
3 L 46 54 10.1 45 40
PROMEDIO 90 Excelente

Validado por:

{errho Rristo Casullo
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METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 (2003
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM3S5+000- KM 3564000 | km 3554550 0
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| DERECHA | km 3554600
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 55 | 2%-Enero- 2021
DARIOS ‘1 oL
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de horde 13, Huecos
2. Exudacion B, Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrictamiento en bloque 9, Desnivel carl / berma 1. Ahuellamiento |1 0L
4, Abultamientos y hundimizntos 10, Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamisnto 0L
5, Corugacion 11, Parcheo 17. Grita parabolica (slippage)
6, Depresidn 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L TIENER | | | | 19
PROMEDIO % | Excelente |
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTID 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 355+000 - KM 356+000 | km 3554550 012
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| IZQUIERDA | km 3554600
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - JS5 | 26- Enero - 2021
DAROS
1. Fiel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13, Huscos
2. Bxudacion B, Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agristamiento en blogue 9, Desnivel carril / berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento |
5, Cormugacion 1. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage) 0L
6, Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
i0 L 03 | \ \ \ \ \ 03 04
PROMEDIO 0 | Excelente |
Validado por:
(/‘ /,~ N ,,,1 _’_4__/;_

/// 4‘\:,‘\_»(‘ o
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METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTIN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREC
| KM 355+000 - KM 356+000 | | im0 | 013
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| DERECHA | BEEEIR
INSPECCIONADO POR FECHA
[TESISTAS NECR - 453 | 2% -Enero- 201 ‘1 o
DAROS
1. Fiel de cocodrilo 7. Grieta de horde 13, Huecos I
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femrea
3. Agristamiento en blogue 9, Desnivel carril / berma 15, Ahuellamiento
4, Abuitamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y fransversales 16, Desplazamiento hﬂ.
5, Comugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabdlica (slioppage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUEIDD
10 L 40 57 a7 43 50
3 L 43 43 19 10
3 M 8 6 167 170
PROMEDIO 94 Excelente
METQDO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 355+000 - KM 356+000 | km 355+600 013
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| ZQUIERDA | km 3554650
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 455 | 26- Enero - 2021
DARNOS
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13, Huecos
2. Exudacian B. Grigta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agristamiento en blogue 9, Desnivel carmil/ berma 15, Ahuellamiento F'
4, Abultamientos y hundimisntos 10, Grigtas longitudinales y transversales 16, Desplazamiznto
5. Cormugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 03 | | | | | | | 09 04 50

PROMEDIO

Validado por:

] Excelente J
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METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

| TESISTAS MECR - J35

ASTIND 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVAINICIAL UNIDAD DE MUESTREO
I 04
CARRIL PROGRESIVAFINAL AREA DE MUESTREO
N
INSPECCIONADO POR | FECHA

26 - Enera - 2021

DARIOS oL
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13, Huecos
2. Bxudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea -
3. Agrietamiento en bloque §, Deanivel cartil / berma 15, Ahuellamiento F
4, Abultamizntos y hundimigntos 10, Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5, Carrugacion 11, Parcheo 17, Grigta parahélica (slippage)
6, Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
DAO | SEVERIDAD CANTIDAD T | DENsDAD | bR
10 L 19.8 198 a8 80
3 L 05 05 09 04 (1)
PROMEDIO 84 | Excelente
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOQ
| KM 355+000 - KM 356+000 | | km3sss0 | | 014 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| IZQUIERDA | | km3s500 | | 25m |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | | 25-Enero-2021 |
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huscos
2. Bxudacion 8. Grieta de reflzxion de juntas 14, Cruce de via ferea
3, Agritamiento en blogue 9. Desnivel carmil / berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimisntos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage) Fl
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
DAHO | SEVERIDAD CANTIDAD ToAL | DensoaD | peuOR
1 L 05 | | | | | | | 08 03 40
PROMEDIO % | Excelente \
Validado por:
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METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTIND 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| KM3S00-KM3E000 | B 015
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| DERECHA | BEEEIR
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 53 | 26- Enero - 2021
DARIOS
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13 Huecos
2, Exudacian 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agristamiento en bloque 9. Desnivel caml / berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5, Cormugacion 11, Parcheo 17, Grigta parabolica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento '1 oL
19, Desprendimiento de agragados
= VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
i0 L 05 | | | | | | 0§ 03
PROMEDIO % | Excelente |
IETODQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTN D 6433 (2003
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM3SSH000-KM 3564000 | | mssem | | D15 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| IZQUERDA | BEEEI | me |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 55 | | 25-Eren-221 |
DANOS
1. Fiel de cocodrilo 1. Grigta de horde 13, Huecos |
2, Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea 10
3. Agrietamiento en blogue 9, Desnivel caml / berma 15, Anuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grigtas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento I
5, Cormugacion 11, Parchen 17, Grieta parabalica (slippage) oL 0L
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
i0 L 8 | 03 | 45 | | | | 63 28 10

PROMEDIO

9 Excelente ‘

Validado por:
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METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTII D 6433 (2003)

SECCION

PROGRESIVA INICIAL

| KM 3554000 - KM 356+000 |

km 3554750

CARRIL

PROGRESIVA FINAL

| DERECHA

| km 355+600

INSPECCIONADO POR

| TESISTAS MECR - J55

UNIDAD DE MUESTREQ
016
AREA DE MUESTREQ
25m

FECHA

26-Enero - 2021

DAfIoS

1, Piel de cocodrilo

2, Exudacion

3. Agrietamiento en blogue

4, Abultamientos y hundimientos

1. Grieta de borde

B. Grieta d reflexion de juntas

9. Desnivel camil / berma

10, Gritas longitudinales y transversales

13, Huecos

14, Cruce de via femea
15, Ahugllamiento

16, Diesplazamiento

5, Carmugacion 11, Parchen 17. Grieta parabdlica (slippage) ﬁ|
6, Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 08 | | | | | | 08 04 40
PROMEDIO 9% | Excelente |
METQDO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTII D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 355+000 - KM 356-+000 | km 3554750 016
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| IZQUIERDA | km 355600
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J53 | 26- Enero - 2021
DANOS fol
1. Fiel de cocodrilo 1. Grigta de borde 13 Huscos
2. Exudacion 8. Grista de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea |
3. Agrietamiento en blogue 9, Desnivel carri / berma 15, Ahuellamiento oL g 1
4, Apwitamientos y hundimientos 10, Grietas lengitudinales y fransversales 16, Desplazamiento
5. Cormugacion 11, Parchen 17. Grieta parabalica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DAHO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L 05 08 13 06
3 L 38 43 8.1 36 30
PROMEDIO 0 |Ewelnte |
Validado por: Y e s il
-_Jdi S gy
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METODQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTIN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 3554000 - KM 356+000 | 017
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
BT
INSPECCIONADO POR | FECHA

| TESISTAS MECR - J35

26 - Enero - 2021

DARIOS

1. Piel de cocodrilo

2. Bxudacion

3. Agristamiento en bloque

4, Abultamientos y hundimientos

7. Grigta de barde

B. Grieta de reflexion de juntas

9, Desnivel carril / berma

10, Grigtas longitudinales y fransversales

13. Huecos

14, Cruce de via ferea
15. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

5, Cofmugacion 11, Parcheo 17, Grieta parahdlica (slippage) 10
6, Depresion 12. Pulimanto de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
DAO | SEVERIDAD CANTIDAD ToL | Densoap | AuOR
i0 L 07 | \ \ \ \ \ \ 07 03
PROMEDIO % | Excelente |
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 6433 (2003
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 355+000 - KM 356+000 | km 3554800 07
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| IZQUIERDA | km 3554850
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 26- Enem- 2021
1. Piel de cocodrilo 1. Grigta de borde 13, Huecos I11]|_
2. Exudacion B, Grieta de reflaxion de juntas 14, Cruce de via femea |
3. Agrietamiento en blogue 9, Desnivel caril / berma 15, Ahuellamiento L
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
k. Corugacion 11, Parchen 17, Grigta parahdlica (slippage) FI
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
DAO | SEVERIDAD CANTIDAD TOAL | DENSDAD | iR
i L 35 15 16 150
10 L 0.6 07 13 06
3 L 0.9 0.9 04 (1)
PROMEDIO a0 Excelente
Validado por:
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METODQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTIN D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVAINICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 355+000 - KM 356+000 | BN 018

CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED

| DERECHA | HEEE
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 26 Enero - 2021

DANOS

1. Fiel de cocodrilo
2, Exudacion
3. Agristamiento en blogue

7. Grieta de borde
8. Grieta de reflexion de juntas
9, Desnivel carl / berma

13. Huscos
14, Cruce de via femea
15, Ahuellamiento

4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y fransversales 16, Desplazamiento HUL
5. Cormugacion 11, Parchea 17. Grieta parahalica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
~ VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L i5 | | | | | | 15 07
PROMEDIO % | Excelente |
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 355+000 - KM 356+000 | | km3ssesn | 018
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREADE MUESTREQ
| IZQUIERDA | | Im3S5e900 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 55 | 25 - Enero - 2021
DAFIOS
1. Fiel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferea F‘
3. Agrietamiento en blogue 9, Desnivel camil / berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamisnto \
5, Corrugacion 11, Parchen 17, Grigta parabalica (sippage) 10L
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18. Hinchamignto
19, Desprendimiento de agregados E
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 04 38 43 14 17.0
10 L 0.8 0.8 04
3 L 14 14 06 i)
PROMEDIO a0 Excelente

Validado por:
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METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

4, Abultamientos y hundimientos
5. Cormugacion
6. Depresion

10. Grietas longitudinales y transversales
11. Parcheo
12 Pulimento de agregados

16. Desplazamiznto

17. Grieta parabdlica (slippage)

18. Hinchamignto

19, Desprendimiento de agregados

ASTN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM3S5H000- KM 364000 | 019
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
I
INSPECCIONADD POR FECHA
[TESISTAS MECR - 55 |
AL
DANOS L
1. Piel de cocadrilo 1. Grieta de borde 13. Hueeos
2. Exudarion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9, Desnivel cami f berma 15, Ahuellamiento '1 i

7 VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L 05 6.9 T4 33 20
3 L 28 28 12
PROMEDIO % | Excelente
METODQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIND 8433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOD
| KM 355+000 - KM 356+000 | km 3554900 019
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| ZQUIERDA | km 3554350
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 26 -Enero- 2021
DAfIOS
1. Piel da cocadrilo 1. Grigta de borde 13, Huscos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carmil / berma 15, Ahugllamignto H
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento
5, Corugacion 11, Parcheo 17. Grigta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
3 VALOR
DAND | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
15 M g1 | | | | | | | 521 278 580

PROMEDIO

] Excelente |

Validado por:
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METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
[ KM3S000-KM3600 | [ s |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREDQ
| DERECHA | | m3ea0 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 26-Ener- 2021
DAROS
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13, Huecos
2. Bxudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea F
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel caril / berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5, Cormugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabalica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento @
19, Desprendimients de agregados
= VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 07 | 17 | | | | | | 24 10 10
PROMEDIO 9 | Excelente |
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 355+000 - KM 356+000 | [ im0 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| IZQUIERDA | | km36000 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 55 | 26-Enero- 2021
DARloS
1, Piel de cocodrilo 7. Grigta de borde 13, Hugcos YL
2. Exudacion 8. Gricta de reflzsion de juntas 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogque 9. Desnivel caril / berma 15, Ahuellamiento
4, Abuitamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento
5. Cormugacion 11, Parcheo 17, Grigta parahdlica (slippage)
6, Depresion 12, Pulimento de agregados 18. Hinchamiznto hoL
19, Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L 12 | 4 | | | | | 18 T
PROMEDIO 0 | Excelente |
Validado por: A
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EVALUACION DE SUPERFICIE DE RODADURA PARA HEJORAR
TRANSITABILIDAD DE CARRETERA SAN ALEJANDRO -
ALTO SHIRINGAL, APLICANDO HETODOLOGIA PCI, UCAYALI 2020

METQDO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVINENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTHID 6433 (2003)

TRANO: KM 357000 - KN 358000 CARRIL DERECHA |

AREA UNIDAD PROGRESIVA [NDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
W DE mo| VC | PO | CLASFICACION Y ESCALA DE MEDIDA
MUESTRE | INICIAL - FINAL

0| 250 00 | 0 - 35HE0 0 | 10 | Ewebnte . '
n| 20 0 | W wm | 28 | B | 0| MyPae ~
5| 250 03 | Ee00- B0 | 28 | 8 | 1| MyPae -
M| 20 0 | B Em | 28 | B | 0| Myrde :
5| 250 05 | 0 - 0 | 10 | Eebrte N B
| 250 06 | %0 - 350 R nl
m| 20 07 | - B 0 | 10 | Exebnte AN Bueng
B 250 008 | IR0 - 35700 b | % | Eucent i
B 20 08 | 35700 - 357490 B | 8 | Myen |
) 00 | 0 - 35700 5| @ | Eueente 3 SN e
] 20 O | B0 - B0 0 | 10 | Eucebnt AR
n| mo 0| EHE - | % | Eueente -
Bl om0 03 | 0 - 350 b | % | Eucent
W] 1m0 04 | - 50 0 | 10 | Exebnte ! Colpsai
6] 10 05 | W0 - BT B | 8 | MyBen ‘
] 20 06 | W0 - 350 ) | B | Euceent
m] m0 07| 0 - 50 | % | Eueene
B 10 08 | W - 0 ¢ | % | Euceent
] 0 09 | 0 - 0 5 | % | Euebnt
0| 1m0 00 | S0 - 35800 b | % | Eueent

PRONEDIO B | MyBueno

Validado por:
Ing. Victor rﬁm&; Rristo Castillo
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DE SUPERFICIE DE RODADURA PARA HEJORAR
TRANSITABILIDAD DE CARRETERA SAN ALEJANDRO -
ALTO SHIRINGAL, APLICANDO METODOLOGIA PCI, UCAYALI 2020

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIHENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTH D 6433 (2003)
TRANO: K 3574000 - KN 3534000/ CARRIL IZQUIERDA |
AREA UNIDAD PROGRESIVA [NDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
W IE mo| VL | FCl CLASIFICACION ¥ ESCALA DE MEDIDA
MUESTRED | IMICIAL - FINAL
i
0| 250 W | 357400 - 37490 0 00 | Excelente i :
m| 250 02| 357480 - 700 4 % | Exelente
G| 250 03 | 357400 - 37490 2 % | Engent B .
44 Excelenta
M| 250 04| 3750 - BT 0 00 | Exelente
% 250 05 | 3720 - BT 0 00 | Excelente Huy Bueno
B | 250 06 | 357450 - W70 | 72 % B | Bieno
| 20 07| 0 - BT 0 00 | Excelente Busno
B | 250 08 | 357350 - 3574400 3 07 | Egente |
M| 250 09 | 340 - B9 ¢ | % | st | Tonur
0| 20 M0 | 357480 - 374500 4 % | Eelente M
Jadddndl Pobre
| 250 I 2 O 0 00 | Excelente el
n| o TR 0| | Ecdete Moy
3| 20 03 | 357400 - 37490 ) % | Evgene i
4 250 04 3574650 - 357+700 4 % | Excelents i Colapsado
5| 250 05 | B0 - BT 0 00 | Excelente
6| 250 M6 | 3574750 - 374400 4 % | Eelene
71 260 07| 357400 - 37490 2 % | Eeene
8| 250 0B | 3574450 - 37400 4 % | Eeen
9| 250 M9 | 357900 - 37490 4 % | Exelente
0| 10 00 | 35750 - 358400 4 % | Egent
PROMEDIO 9% | Excelente
Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DE SUPERFICIE DE RODADURA PARA MEJORAR
TRANSITABILIDAD DE CARRETERA SAN ALEJANDRO -
ALTO SHIRINGAL, APLICANDO METODOLOGIA PCI, UCAYALI 2020

METQDQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

2. Exudacion
3, Agristamiento en blogue
4, Abultamientos y hundimientos

8. Grieta de reflexion de juntas
9, Desnivel carril { berma
10, Grietas lengifudinales y transversales

ASTIN D 6433 (2003

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED

| KM 357+000 - KM 358+000 | km 357+000
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED

| DERECHA | km 357+050
INSPECCIONADO POR FECHA

| TESISTAS MECR - JS5 | 26 -Enero- 2021

DANOS
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13, Huecos

14, Cruce de via femea
15. Ahuellamiento
16, Desplazamiento

5, Cormugacion 11, Parcheo 17. Grita parabalica (lippage)
6, Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados '1 oL
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
i0 L 05 | \ \ \ \ \ 05 03
PROMEDIO 8 | MuyBueno \
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| KM 357+000 - KM 358+000 | km 3574000 001
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| IZQUIERDA | km 357+050
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 26 - Enero- 2021
DAfI0S
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3, Agristamiento en blogue 9, Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento |
5, Cormugacion 11, Parcheo 17. Grieta paraholica (slippage) 10L
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDG
i0 L 08 | | | | | | 08 04
PROMEDIO % | Excelente \
Validado por:
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METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED 5
[ KMITa000-KME0 | km 3574050
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| DERECHA | km 357+100
INSPECCIONADO POR FECHA
| ESISTAS MECR - J55 | 26- Enero- 2021
DAfI0S
1, Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13, Hueeos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3, Agrietamiento en blogue §, Desnivel camil { berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grigtas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5, Cormugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabalica (slippage)
. Depresicn 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
3 VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
15 M 450 450 200 40
4 M 1000 100.0 444 800
PROMEDIO 83 | MuyBueno
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 (2003
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| ZQUIERDA | km 357+100
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 455 | 26 Enero - 2021
DAROS
1, Fiel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13, Huecos
2, Bxudacion B, Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agristamiento en blogue 9, Desnivel carmil / berma 15, Ahuellamiento F‘
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5. Corrugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6, Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 05 | | | | | | 05 02 40

PROMEDIO

9% Excelente ‘

Validado por:
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METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ 1501
| KM3STA00-KM 3564000 | km 3574100 003
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| DERECHA | km 3574150
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 55 | 26- Enero- 2021
DARNOS
1. Piel de cocodrilo 1. Grigta de borde 13 Huecos
2. Exudacion 8, Grista de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9, Deanivel caril / berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimigntos 10, Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5, Cormugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabdlica (slippage)
. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agragados
. VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
15 M 450 450 200 540
4 M 1000 1000 444 800
PROMEDIO 83 | MuyBueno
METQDO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 6433 (2003
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
[ KM 357000 - KM 356:000 | [ masrsi0 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
[ IZQUIERDA | [ km3sz+150 |
INSPECCIONADO POR FECHA
[TESISTAS MECR - 55 |
DARIOS
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13. Huscos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea hom
3, Agrietamiento en blogue 9, Desnivel caril / berma 15. Ahueliamiento
4, Abwitamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento
5. Cormugacion 11, Parcheo 17. Grieta parahdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDD
1 M 21 | | | | | | | 21 09 20
PROMEDIO % | Excelente \
Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD C

ESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTI D 8433 (2003)
SECCION PROGRESIVAINICIAL UNIDAD DE MUESTREQ 150
I m3B5T+150
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| DERECHA | km 3574200
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 4S5 | 26- Enem- 2021
DAROS
1. Fiel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13, Huecos
2, Exudacion B, Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en bloque 9, Desnivel carril / berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimisntos 10, Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5, Cormugacion 11, Parcheo 17, Grieta parahalica (slippage)
., Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
. VALOR
DAND | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
15 M 450 450 200 540
4 M 100.0 100.0 444 800
PROMEDIO 8 Muy Bueno
METQODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIND 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| |
INSPECCIONADO POR FECHA
[TESISTAS MECR - JSS |
DARCS
1. Fiel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13. Huecos
2, Exudacion 8. Gricta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel caml/ berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento TR
5, Comugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
3 L 2| | | | | | 20 09

PROMEDIO

9 Excelente ‘

Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTIND 6433 {2003

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
[ KM3000-KMBe00 | km 357200
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| DERECHA | km 3574250
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 455 | 26- Enero- 2021

DAROS

1. Piel de cocodrilo

2, Exudacion

3. Agrietamiento en blogue

4, Abultamizntos y hundimientos

7. Grieta de borde

8, Grigta de reflexion de juntas

9, Desnivel camil / berma

10, Grietas longitudinales y transversales

13, Huecos

14, Cruce de via femea
15, Ahuellamiento

16, Desplazamiznto

YoL

5, Commugacion 11, Parchen 17, Grieta parabdlica (slippage)
£, Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L 12 | \ \ \ \ \ \ 12 05
PROMEDIO B | MyBueno |
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 357+000 - KM 358+000 | | m3ron | | 05 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| QUIERDA | | m3as | | 25m |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | | 26-Enen-2021 |
DAfIOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de horde 13 Huecos
2. Exudacion B, Grita de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferea
3. Agrietamiento en blogque 9, Desnivel carril / berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16, Desplazamiznto HUL
£, Comugacion 1. Parchea 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresidn 12, Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L I \ \ \ \ \ 11 05
PROMEDIO % | Excelente |
Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CE

SAR VALLEJO

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTII D 6433 (2003)

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

SECCION

PROGRESIVA INICIAL

| KM 3574000 - KM 358+000

km 3574250

CARRIL

PROGRESIVA FINAL

| DERECHA

| km 3574300

INSPECCIONADO POR

| TESISTASMECR - J55

UNIDAD DE MUESTRED

AREA DE MUESTRED
225 m?
FECHA
26 - Enero - 2021

Dafios

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agristamiento en blogue

4, Abwitamientos y hundimientos

7. Grieta de borde

8. Grieta de reflziion de juntas

9, Desnivel caril / berma

10, Grietas longitudinales y transversales

13, Huecos

14, Cruce de via femea
15, Ahuellamiento

16. Desplazamiento

IFI

5, Corrugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabolica (slippage)
6, Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
. VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 08 | | | | | | 08 04 40
PROMEDIO 8 | MyBueno |
METODQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 6433 (2003
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM357+000-KM 3564000 | km 3574250
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| IZQUIERDA | km 357+300 m
INSPECCIONADD POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 26- Enero- 2021
DAflos o
1. Piel de cocodrilo 7. Grigta de borde 13, Huscos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferea
3. Agrietamiento en blogue 9, Desnivel carnl { berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5, Cormugacion 11, Parchen 17. Grieta parabolica (slippage)
6, Diepresion 12, Pulimento de agregades 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
. VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 231 231 103 10
10 L 154 154 68 70

PROMEDIO

[r=]

] Excelents ‘

Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTH D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
\ KM 357+000 - KM 358+000 \ km 357+300 07
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
\ DERECHA \ km 357+350
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 55 \ 26- Enen- 2021
DAROS
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13, Huecos
2, Exudacion B, Grigta de reflexion de juntas 14, Cruce de via famea
3. Agrietamiento en bloque 9, Desnivel caril / berma 15, Ahuellamiento
4, Abwltamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y fransversales 16, Desplazamiznto |
5, Corugacion 11, Parcheo 17, Grigta parabolica (slippage) 10l
. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
DAHO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL | DENSDAD | YALOR
DEDUCIDO
10 L 05 | | | | | | | 08 03
PROMEDIO 8 | MuyBueno \
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTOQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 3574000 - KM 3584000 | 007
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
[ mwe ]
INSPECCIONADO POR FECHA
[TESISTAS MECR - J55 |
DANOS
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13, Huecos
2. Exudaion B. Gricta de reflevion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9, Desnivel caril / berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grigtas longitudinales y fransversales 16, Desplazamiento |10L
5. Corrugacion 1. Parchen 17. Grieta parabalica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
0 L 26 | | | | | | | 26 12
PROMEDIO % | Excelente |
Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD

CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTNI D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA NICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 357+000 - KM 356+000 | BEEEIR | 08 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO

| DERECHA | BEEZTE I
INSPECCIONADO POR FECHA

| TESISTAS MECR - 455 | | 2%-Erew-21 |

DAROS

1, Piel de cocodrilo
2. Bxudacion
3. Agrietamiento en blogue

7. Grieta de borde
B, Grigta de reflexion de juntas
9, Desnivel caril/ berma

13 Huecos
14, Cruce de via femea
15, Ahuellamiento

4, Abultamizntos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento 'F'
£, Corrugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabalica (slippage)
6, Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 04 | \ \ \ \ \ \ 04 02 40
PROMEDIO B | Mybeno |
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 357+000 - KM 356+000 | I | 08 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| IZQUIERDA | BEEEE | 5 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 455 | | 2%-Enen-221 |
DAfiOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion B, Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea 0L
3, Agrietamiento en blogue 9, Desnivel camil / berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5, Carugacion 11, Parcheo 17. Grigta parabolica (slippage)
6, Dapresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
- VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDD
1 L Bl | \ \ \ \ \ 8.1 15 30

PROMEDIO

% Excelente ‘

Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIND 6433 (2003
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 357+000 - KM 358+000 | | im0 | | 009 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| DERECHA | BEEEIE | 2507 |
INSPECCIONADD POR FECHA
| TESISTAS MECR - 455 | | 25-Eren-2021 | H
DANIOS
1, Fiel de cocodrilo 7, Grigta de horde 13 Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferea
3. Agrietamiento en blogue 9, Desnivel camil / herma 15, Ahuellamiento
4, Abultamizntos y hundimientos 10, Grietas lengitudinales y fransversales 16, Desplazamiento
5, Corugacion 11, Parcheo 17. Grigta parabolica (slippage)
£, Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
7 r 11| | | | | | | 117 52 160
PROMEDIO 8 | MuyBueno \
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 8433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 3574000 - KM 358+000 | [ mar+0 | | 009 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| IZQUIERDA | | im0 | | 257 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | | 25-Enero-2021 |
DARIOS
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grigta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3, Agrietamiento en bloque 9, Deanivel caril / berma 15. Ahuellamiento
4, Abuitamientos y hundimientos 10. Grietas lengitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5, Cormugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabalica (slippage) T
6, Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 2 | | | | | | | 02 0.1 40
PROMEDIO % | Excelente \
Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTII D 6433 (2003
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
T 0
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| DERECHA | 25
INSPECCIONADO POR

| TESISTAS MECR - J55

-
m
(]
o
=S

26 - Enero - 202

1, Fiel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agristamiento en bloque

4, Abultamientos y hundimientos

DAflos
1. Grieta de borde 13 Huscos
8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferea
9, Desnivel caml / berma 15, Ahuellamiento

10, Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento

5, Corugacion 11, Parcheo 11, Grita parabalica (sippage) T
i, Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
DAHO | SEVERIDAD CANTIDAD oL | oenspap | VAR
DEDUCIDO
1 M 13 | | | | | | | 03 01 80
PROMEDIO 8 | MuyBueno \
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| KM3STA000-KM 356000 | 0
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
[ mEm
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 26 Enero - 2021
DAfios
1, Piel de cocodrio 7. Grieta de borde 13 Huecos
2. Exudacion B, Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agristamiento en blogue 9, Desnivel carril / berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y fransversales 16, Desplazamiento
5, Comugacion 11, Parcheo 17. Grieta parahalica (sippage) FI
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
- VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 05 | \ \ \ \ \ \ 05 02 40
PROMEDIO % | Excelente |
Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTII D 6433 (2003

| TESISTAS MECR - J55

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 357+000 - KM 3584000 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO

| T
INSPECCIONADO POR FECHA

26 - Enero - 2021

DAfI0S

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3, Agrietamiento en bloque

4, Abultamientos y hundimientos

7. Grieta de borde

8. Grieta de reflexion de juntas

9, Desnivel carrl / berma

10. Grietas longitudinales y fransversales

13, Huecos

14, Cruce de via femea
15. Ahuellamiento

16, Desplazamiento

5, Carugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabdlica (slippage) ho
6, Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
- VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
i0 L 24 | | | | | | | 24 11
PROMEDIO 8 | MuyBueno \
METODQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| IZQUIERDA | km 3574550
INSPECCIONADO POR FECHA
[TESISTAS MECR - J55 |
DAROS
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta dz bords 13. Huscos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel caril / berma 15. Ahuellamiento .
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento 10L
5, Cormugacion 11, Parchen 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
" VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
I L 07 | | | | | | | 07 03
PROMEDIO % | Excelente |
Validado por:

CR 1QV797
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METQDO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

2. Exudacion
3. Agrietamiento en blogue

8. Gricta de reflexion de juntas
9. Desnivel carl / berma

ASTM D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ

| KM3ST+000-KM 3584000 | km 3574550
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO

| DERECHA | km 357+600
INSPECCIONADO POR FECHA

| TESISTAS MECR - J55 | 26- Enero- 2021

DAfiOS
1, Piel de cocodrilo 7. Grigta de borde 13, Huecos

14, Cruce de via ferea
15, Ahuellamisnto

4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16, Diesplazamiento E
5. Corugacion 11. Parcheo 17, Grieta paraholica (slippage)
6, Depresion 12.Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
. VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L | | | | | | | 11 05 80
PROMEDIO 8 | MuyBueno |
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVINENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 6433 (2003
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 357+000 - KM 3684000 | km 3574550
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| IZQUIERDA | km 3574600
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 26-Enero- 2021
DAfOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13.Huecos
2, Exudacion B, Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en bloque 9, Desnivel carrl / berma 15, Ahuellamiento
4, Apultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y fransversales 16, Desplazamiento
5, Cormugacion 1. Parcheo 17, Grigta parabolica (slippage) LII!!L
6, Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
. VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L T \ \ \ \ \ 11 05
PROMEDIO % | Excelente |
Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

2. Bxudaion

8. Grieta de reflexion de juntas

ASTIN D 8433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 357+000 - KM 3584000 | km 3574500 013

CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ

| DERECHA | km 3574650
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 26 - Enero- 2021

DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13, Huecos

14, Cruce de via femea

i
3. Agrietamiento en blogue 9, Desnivel caril / berma 15, Ahuellamiento
4, Mbwitamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5, Cormugacion 11, Parchen 17. Grieta parabolica (slippage)
6, Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
DAO | SEVERIDAD CANTIDAD ToAL | Dewspap | VALOR
DEDUCIDO
1 L 01| | | | | | 01 40
PROMEDIO 8 | MuyBueno \
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
AST D 8433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 357+000 - KM 358+000 | km 357+600 013
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOD
| IZQUIERDA | km 357+650
INSPECCIONADD POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 28- Ener - 2021
DAROS
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carml/ berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16, Desplazamiento |1
5, Comugacion 11, Parchen 17. Grieta parahdlica (slippage) o
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
I M 22 | | | | | | 22 10 20
PROMEDIO % | Excelente |
Validado por:
Ing. Prho Rristo Custillo

CR Qv 797
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

| TESISTAS MECR - J55

ASTN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
[ KM3ST000-KM3000 | 014
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
N
INSPECCIONADO POR | FECHA

26 - Enera - 2021

DAROS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en blogue

4, Abultamientos y hundimientos

7. Grieta de borde

8. Grieta de reflexion de juntas

9, Desnivel camil / berma

10. Grietas longifudinales y transversales

13, Huecos

14, Cruce de via ferea
15, Ahuellamignto

16. Desplazamiento

§, Comugacian 11, Parchen 17, Grieta parabdlica (slippage) I1UL
6, Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
DAHO | SEVERIDAD CANTIDAD TOAL | DENSDAD | ppoions
1 L 08 | | \ \ | | 08 04
PROMEDIO 8 | MuyBueno \
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 8433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 357+000 - KM 358+000 | km 3574650 014
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| ZQUIERDA | km 357+700
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - JSS | 26 - Enem- 2021
DARIOS
1. Fiel de cocodrilo 1. Grigta de borde 13, Huecos
2. Bxudacion 8. Grigta de reflevion de juntas 14, Cruce de via femea F
3. Agristamienta en blogque 9, Desnivel caml / berma 15, Ahuellamiento
4, Abitamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y fransversales 16, Desplazamiento
5, Carrugacion 11, Parchen 17. Grigta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
DAI0 | SEVERIDAD CANTIDAD T | DENsDAD | LR
1 L 2 | | | | | | 02 01 40
PROMEDIO % | Excelente |
Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODOQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 357000 - KN 3584000 | 015
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| DERECHA | km 357+750
INSPECCIONADO POR FECHA

| TESISTAS MECR - J55

26 - Enero - 2021

DARoS

1. Piel de cocodrilo

2. Bxudacion

3. Agristamiento en blogue

4, Abultamientos y hundimientos

1. Grieta de borde

8. Grieta de reflexion de juntas

9, Desnivel caril / berma

10, Grietas longitudinales y fransversales

13, Huecos

14, Cruce de via femea
15, Ahuellamiento

16, Desplazamiento

5. Cormugacion 11, Parchen 17. Grigta parabalica (slippage) @
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
- VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
4 H 05 | | | | | | | 06 03 120
PROMEDIO B | MyBueno |
METODQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| KM 357+000 - KM 358+000 | km 3574700 015
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| IZQUIERDA | km 357+750
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 26- Ener- 2021
DAROS
1. Piel de cocodrila 1. Grigta de horde 13, Huecos
2. Bxudacion B. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en bloque 9, Desnivel camil / berma 15, Ahuellamiento HUL
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5, Corrugacion 11, Parchen 17. Grigta parabdlica (slippags)
. Depresion 12.Pulimento de agregados 18. Hinchamiznto
19, Desprendimiento de agregados
. VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L i | | | | | | 11 05
PROMEDIO % | Excelente |
- gl i
Validado por: e

\
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SURERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTIND 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 357+000 - KM 3584000 \ EEEETE 16
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| DERECHA \ IEEETN
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 455 \ 26- Enero- 2021
DANOS
_ , , oL
1. Fiel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13, Huscos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agristamiento en blogus 9, Desnivel carril / berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y fransversales 16, Desplazamiento
5., Corrugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabolica (slippage)
6, Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
g L 50| | | | | | 50 22 20
PROMEDIO 8 | MuyBueno \
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| KM 357+000 - KM 358+000 | [ km3srars0 | 016
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| IZQUIERDA | [ im3rs600 |
INSPECCIONADO POR FECHA
[TESISTAS MECR - JSS |
Dafios
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huscos
2. Exudacian B. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
§, Cormugacion 11, Parchen 17. Grieta parabalica (slippage) [
6, Depresion 12.Fulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
i L 05 | \ | \ \ \ 05 02 40
PROMEDIO % | Excelente |
Validado por: My st
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUFERFICIAL DEL PAVIMENTO

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 357+000 - KM 3584000 | | ime0 | | 017 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| DERECHA | | Im¥res0 | | 5m |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - JSS | | 26-Enen-2021 |
DAfiOS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en blogus

4, Abultamientos y hundimientos
5, Corrugacion

1. Grieta de horde

8. Grieta de refiexion de juntas

9, Desnivel camil / berma

10. Grietas longitudinales y transversales
11, Parcheo

13, Hugcos

14, Cruce de via ferea

15, Ahuellamiento

16, Desplazamiento

17. Grigta parabolica (slippage)

FI

6, Depresion 12.Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 1| | | | | | 11 05 80
PROMEDIO 8 | Muyueno |
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIND 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| KM 357+000 - KM 358+000 | | km3sE00 | | 017 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| IZQUIERDA | | m3Es0 | | 5me |
INSPECCIONADO POR FECHA
[ TESISTAS MECR - 55 | | 25-Enero-2021 |
DAfioS
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13. Huecos |1 o
2. Exudacion 8. Grigta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril { berma 15. Ahuellamiento
4, Mwitamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5, Corrugacion 11, Parcheo 17, Grieta paraholica (slippags) =
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento 15
19, Desprendimiento de agregados
p VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L 28 28 12
15 M 0.1 0.1 20
PROMEDIO 9% Excelente
Validado por:
/ -~ /
()] (AT

CR Q7797
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 357+000 - KM 358+000 | km 357+850 018
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| DERECHA | km 357+900
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 4SS | 26- Enero - 2021
DANOS T
1, Piel de cocodrila 1. Grigta de borde 13, Huecos
2. Bxudacian 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrigtamiento en bloque 9, Desnivel carril / berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento
5, Corugacion 11, Parchen 17, Grieta parabalica (slippage)
6, Diepresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
DAi0 | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL | Densipap | JALOR
DEDUCIDD
1 L 01| | | | | | 01 01 40
PROMEDIO 8 | MuyBueno ‘
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIND 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
[ kwasrom-kMas00 | hm 3574650
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| [ZQUIERDA | km 357+200
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 26- Ener- 2021
DARNOS
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de barde 13. Huscos
2. Bxudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9, Desnivel caml/ berma 15, Ahuellamiento F‘
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16, Desplazamiento
5. Corugacion 11. Parchen 17, Grigta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 05 | | | | | | 06 03 40
PROMEDIO 9%

Excelente ‘

Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTIN D 6433 (2003
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
\ KM 3574000 - KM 358+000 \ | im0 | 019
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
\ DERECHA \ IEEEIR
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 \ - Enero- 2021
DANOS
| . j i
1, Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13, Huecos
2, Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9, Deanivel camil / berma 15, Ahuellamiento
4, Abulitamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5, Comugacion 11, Parcheo 17, Grigta parabolica (slippage)
. Depresion 12, Pulimento de agregades 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
- VALOR
DAND | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
7 M 2| | | | | | | 27 12 50
PROMEDIO 8 | MuyBueno \
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIND 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| KM 357+000 - KM 358+000 | | km3sse00 | 018
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
| IZQUIERDA | [ mamesn |
INSPECCIONADO POR FECHA
[TESISTAS MECR - 455 |
DARNOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Bxudacion 8. Grieta d reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3, Agrietamiento en blogue 9, Desnivel caml / berma 15, Ahuellamiento
4, Abwltamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16, Desplazamiento
5, Cormugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabolica (slippage) T
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
- VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 05 | | | | | | 06 03 40
PROMEDIO % | Excelente |
Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTIND 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ KM 357+000 - KM 356+000 | [ imsrsso |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO

| DERECHA | [ km3s0m |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 455 \ 2- Enero- 2021

DAfi0S

1. Fiel de cocodrilo

7. Grieta de borde 13. Huecos

Validado por:

CR Q7797

2, Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferea T
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril/ berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grigtas longitudinales y fransversales 16. Desplazamienio
5, Cormugacion 11, Parcheo 17, Grigta parabdlica (slippage) T
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 2 | 03 | | \ | | | 04 02 40
PROMEDIO 8 | MuyBueno |
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTOQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| KM3ST000- KM 356+000 | [ im0 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| IZQUIERDA | EEETE
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 26 Enero- 2021
DAROS
1. Fiel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Bxudacion 8. Grista de reflaxion de juntas 14, Cruce de via feea
3. Agristamiento en bloque 9, Desnivel carril / berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento .F.
5, Carugacion 11, Parcheo 17, Grigta parahalica (slippage)
6, Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
- VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 05 | \ \ \ \ \ 05 02 40
PROMEDIO % | Excelente |
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DE SUPERFICIE DE RODADURA PARA MEJORAR
TRANSITABILIDAD DE CARRETERA SAN ALEJANDRO -
ALTO SHIRINGAL, APLICANDO METODQLOGIA PCI, UCAYALI 2020

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVINENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTIND 6433 (2003)
TRAMO: KN 354000 - KN 360¢000 | CARRIL DERECHA |
AREA UNIDAD PROGRESIVA (NDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
e (m) DE m e | Pl CLASIFICACION Y ESCALA DE MEDIDA
MUESTRE | INICIAL - FINAL

0| 0 0| 3040 - 39090 0| 10 |Exeente F
m| 0 02| 350 - 39100 0| 10 |Excene
B 0 0| 0 - B9 0 | 10 |Excente o
M| 0 4| 3190 - 00 4 % | Exelente
G| 50 05 | 30 - R B Q| Exelente Moy Bueno
G| 50 0F | B0 - B0 | 84 A | W | MyBen
0 250 007 359300 - 3594350 A 79 | MuyBueno Bueno
G| 50 WF | 30 - 39400 4 % | Excelent |
| 250 W9 | 3 - 305 b | % | Ecdens | Ronvar
0| 250 M0 | 35040 - 39500 5 % | Exelent -
| 250 O | 350500 - 359590 B | 7| MyBuen -
| 20 0| 30 - 060 0 | 10 |Exdene My Pobe
3| 20 03| 000 - 3990 ] % | Exeerte ;
i | 20 04| 30 - 30T00 5 RE 4 Colapsato
i5 | 20 05 | T - B | 47 0| ® | e
i | 250 06| %750 - 359600 0 | 10 |Excente
7| 20 07| 300 - 39690 4 % | Exelente
| 250 0F | 3500 - 359:400 5 | % | MyBen
9| 250 09| 00 - 35990 7 B | Exelerte
N mo 00| 350050 - 30:000 7| & |6eno

PROMEDIO 88 | Excelente

Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DE SUPERFICIE DE RODADURA PARA NEJORAR
TRANSITABILIDAD DE CARRETERA SAN ALEJANDRO -
ALTO SHIRINGAL, APLICANDO METODOLOGIA PCI, UCAYALI 2020

WETODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTH D 6433 (2003)
| TRAMO: KH 359+000 - KN 360000/ CARRIL [ZQUIERDA |
AREA UNIDAD PROGRESIVA INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
Wi 0 mo| Vi | o | CLASIFCACON Y ESCALA DE NEDIDA
MUESTRED | MCIAL - FNAL

0| 20 0| B0 - 6D b % | e
m| 20 0| M- B | 53 | B | 2 | Pobe
| 20 0 | B0 - G R
| 20 T BERE
| 20 W5 | BN - K b % | Eeene
| 250 05 | B0 - e R
) 0| B - K b % | Eeene
® | 250 W8 | WS- Wk | 85 | M | T | MyBeemw
AEEEEE IR ’ "Iﬂ;ffﬂ;f-; g
0| 00 | 60 - e 5 | u |y 4*3‘13:: -
] om0 T B | 6| dyBuen A
n| m M| B - K B | & | Eosene | gt
Bl m TE T & | wyBen :
W] TR 2| |y | Colapsa
6| 20 E b % | Eeene .
] 20 0 | BT - e BERE
m| m 0| B0 - K N
B 0 TR 0| 0| Eente
w0 T R
0] w0 0 | % - K0 B

PROMEDIO §6 | Excelente

Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DE SUPERFICIE DE RODADURA PARA MEJORAR
TRANSITABILIDAD DE CARRETERA SAN ALEJANDRO -
ALTO SHIRINGAL, APLICANDO METODOLOGIA PCI, UCAYALI 2020

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

METODQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

ASTIND 6433 (2003

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 359+000 - KM 360+000 | km 353+000 001

CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| DERECHA | km 3594050
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 26 - Enero - 2021

DARNOS

1. Piel de cocodrilo
2. Exudacion

1. Grieta de horde
8. Grieta de reflaxion de juntas

13, Huecos
14, Cruce de via femea

3. Agristamiento en blogue 9, Desnivel carril / berma 15, Ahuellamiento T —
4. Abulitamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento
5, Cormugacién 11, Parcheo 17, Grieta parabdlica (slippage) \ 13L
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18, Hinchamiento 10L
19, Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
L 07 07 0.3
13 L 01 01
19 L 06 06 0.3
PROMEDIO 88 Excelente
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 359+000 - KM 360+000 | km 359+000 001
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREDQ
| IZQUIERDA | km 359+050
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 55 | 26- Enero- 2021
DAMOS
1. Fiel de cocodrila 1. Grieta de borde 13.Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferea
3. Agristamiento en blogue 9, Desnivel carl / berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento |E
5. Cormugacion 11. Parcheo 17. Grieta parahdlica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 06 | | | | | | 08 04 40
PROMEDIO 8 | Excelente \
Validado por:

C 1QV797
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICICN SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

| TESISTAS MECR - J55

26 - Enero - 2021

ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| KM 353+000 - KM 360+000 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
R
INSPECCIONADO POR | FECHA

DAROS

1. Piel de cocodrilo
2. Exudacion
3. Agrietamiento en bloque

7. Grieta de borde
8. Grieta de reflexion de juntas
9. Desnivel carml / berma

13. Huscos
14, Cruce de via ferea
15. Ahuellamiento

4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento Lml-
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabalica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L 15 | | | | | | | 15 07
PROMEDIO 8 | Excelente ‘
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED M
| KM 352+000 - KM 360+000 | km 359+050
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| IZQUIERDA | km 359+100
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - JSS | 26- Enero- 2021
DANOS
- M
1. Fiel de cocadrilo 7. Grieta de borde 13, Huecos
2. Exudacion B. Grigta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea 70
3. Agrietamienta en blogue 9. Desnivel carrl / berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamisntos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamianto
5. Corugacion 11. Parcheo 17. Grigta parahdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamienta
19. Desprandimiento de agregados
= VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
i L 06 06 03 40
i M s 5 122 530
17 M 32 32 14 1410
4 M 183 18.3 g2 380
PROMEDIO B Excelente
Validado por:

{ermo Rristo Casullo
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTIND 6433 (2003
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 359+000 - KM 360+000 | [ s | 003
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
| DERECHA | HEEEN
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 26 Enero- 2021
DARNOS
1. Fiel de cocodriln 7. Grieta de borde 13, Huscos YoL
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3, Agrietamiento en blogue 9, Desnivel camil / berma 15, Ahuellamiento
4, Abwitamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11, Parchen 17. Grigta parabdlica (sippags)
6. Depresion 12, Pulimento de agregades 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L ] L
PROMEDIO 8 | Excelente |
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIND 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 3594000 - KM 3604000 | | im3seson | 003
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| IZQUIERDA | | km35950 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 455 | 28-Enero- 2021
DAR0S
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13, Huecos
2. Exudacion 8. Grigta de reflevion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carnl / berma 15. Ahuellamiento E
4, Abuitamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y fransversales 16, Desplazamiento
5, Cormugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabalica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento E
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 4 | 08 | | | | | | 13 0§ 70
PROMEDIO 8 | Excelente |
Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 352000 - KM 360+000 | [ imases) |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
| DERECHA | | im0 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTASMECR - J55 | 26- Enero- 2021
DANOS T
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13, Huecos
2. Bxudacion B. Grieta de reflzxion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9, Desnivel caril / berma 15, Ahuellamiento ‘T‘
4, Awltamientos y hundimientos 10, Grietas lengitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5, Corrugacion 11. Parcheo 17. Grigta paraholica (slippage) .
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18, Hinchamiento i
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 02 02 04 02 40
i0 L 0.3 0.3 01
PROMEDID 88 Excelente
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIND 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 3534000 - KM 3604000 | km 3584150
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| IZQUIERDA | km 3594200
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 25- Enero - 2021
DARIOS
1. Fiel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2, Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en bloque 9. Deznivel caril / berma 15, Ahuellamiento F
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16, Desplazamiento
B, Cormugacion 11, Parcheo 17, Grigta parabolica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DAND | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
i0 L 06 | | | | | | 08 04

PROMEDIO

86 Excelente ‘

Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METQDO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTN D 6433 (2003)

SECCION PROGRESVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 3594000 - KM 3604000 | I 005

CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ

| DERECHA | IEEEETE
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J5S | 26 - Enero - 2021

DAfIOS

1. Piel de cocodrilo
2, Exudaidn

1. Grieta de borde
8, Grigta de reflexion de juntas

13. Huscos
14, Cruce de via femea

3. Agrietamiento en blogue 9, Desnivel caml / berma 15, Ahuellamiento F
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parchen 17, Grieta parabolica (slippage) T
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 03 | 13 | | | | | | 16 07 80
PROMEDIO 8 | Excelente |
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003]
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 358+000 - KM 360+000 | B 005
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| IZQUIERDA | BEEEEEE
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 26 - Enero- 2021
- T
DANOS
1, Piel de cocodrilo 1. Grieta de horde 13, Huecos
2. Exudacion B. Grigta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9, Desnivel camil / berma 15, Ahuellamignto
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento
5, Corugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabalica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 03| | | | | | | 03 02 40
PROMEDIO 8 | Excelente |
Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

IMETODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 3592000 - KM 360+000 | [ imagomn |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| DERECHA | | k3300 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 25-Enero - 2021
DAROS 1L
1, Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13, Huscos
2. Exudacion B, Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9, Desnivel carril / berma 15, Ahuellamiento
4, Abitamientos y hundimizntos 10, Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiznto
§, Corrugacion 11, Parchen 17. Grieta parabalica (slippage) F
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamignto
19, Desprendimiento de agregados
DAHO | SEVERIDAD CANTIDAD TOAL | DENSDAD | peolOR
1 L 04 04 02 40
1 M 17 1.7 08 190
10 L 04 04 02
PROMEDIO 88 Excelente
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 353+000 - KM 360+000 | [ kmises |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| IZQUIERDA | | km35300 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - JS5 | 25 - Enero- 2021
DAROS
1. Fiel de cocadrilo 1. Grieta de borde 13.Huecos
2. Exudacion B. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9, Desnivel camil / berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5, Cormugacion 11, Parchen 17, Grieta parabolica (slippage) | E
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
DAHO | SEVERIDAD CANTIDAD TOAL | DENSDAD | eoLOR
1 L 0| \ \ \ \ \ 10 05 50

PROMEDIO

86 Excelente ‘

Validado por:

Ing. Victor

o
(L ﬁé

o Rristo Casullo
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}
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTIND 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| KM 3594000 - KM 360+000 | R | 007 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREADE MUESTREQ
| DERECHA | TR | 25 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - JSS | | 26-Enen-2021 |
DAfi0S
1. Piel de cocodrilo T, Grigta de borde 13.Huecos |1 0w
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3, Agrietamiento en blogue 9, Desnivel carrl / berma 15, Ahuellamiento L
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5, Comugacion 11, Parcheo 17. Grieta parahalica (slippage)
6, Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DAND | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 6.6 6.6 29 210
10 L 19 19 08
PROMEDIO 88 Excelente
METODQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
[ KM 353+000 - KM 360+000 | [ m300 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| IZQUIERDA | [ km33s0 |
INSPECCIONADO POR FECHA
[TESISTAS MECR - JSS |
Dafios
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13. Huecos
2, Exudacian 8, Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel camil / berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage) ﬁ |
6, Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 04 | | | | | | 04 02 40
PROMEDIO 86 Excelente
Validado por:

CR Qv 797
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METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTIN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIA NICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| KM3S34000- KM 360:000 | 008
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
)
INSPECCIONADO POR FECHA

| TESISTAS MECR - J35

26 - Enero - 2021

DAROS

1. Piel de cocodrilo

2, Exudacion

3, Bgrietamiento en bloque

4, Abultamientos y hundimientos

7. Grieta dz horde

B, Gricta de reflexion de juntas

9, Desnivel carrl / berma

10, Grigtas longitudinales y fransversales

13. Huecos

14, Cruce de via femea
15, Bhuellamiento

16, Desplazamiento

5, Comugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabélica (slippage) I
6, Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
DAHIO | SEVERIDAD CANTIDAD TOAL | DENSDAD | o OR
1 L 05 | | | | | | | 05 03 40
PROMEDIO 8 | Excelente |
METQDO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| KM 353+000 - KM 360+000 | 008
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
B N—
INSPECCIONADO POR FECHA
[TESISTAS MECR - 55 |
DAROS

1. Piel de cocodrilo

2. Bxudacion

3. Agrietamiento en blogue

4, Abultamientos y hundimisntos

7. Grieta de borde

B, Grieta de reflexion de juntas

9, Desnivel camil / berma

10. Grietas longitudinales y fransversales

13. Huecos

14, Cruce de via femea
15. Ahuellamiento

16. Diesplazamiento

5, Cormugacion 11, Parcheo 17, Grigta parabalica (slippage)
6. Depresion 12.Pulimento de agregados 18. Hinchamiento F‘
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 06 43 49 22 18.0
i7 M 33 33 15 150
PROMEDIO 8 | Excelente \
Validado por: (
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 358+000 - KM 360+000 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| o
INSPECCIONADO POR FECHA

| TESISTAS MECR - J55

26 - Enero - 2021

DAflos

1. Piel de cocodrilo
2. Exudacion
3. Agrietamiento en bloque

1. Grieta de borde
B, Grieta de reflexion de juntas
9. Desnivel carrl { berma

13, Huecos
14, Cruce de via ferea
15, Ahuellamiento

4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento E
5, Cormugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabalica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 12| | | | | | 12 05 60
PROMEDIO 8 | Excelente |
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UHIDAD DE MUESTREQ
[ KM30:000-KM30000 | [ mie |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| IZQUIERDA | BEEEN
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - JS5 | 26- Enero - 2021
L
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13 Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea T
3. Agrietamienta en blogue 9, Desnivel carrl { berma 15. Ahuellamiento L
4, Apultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento
5, Carugacion 11, Parcheo 17, Grigta parabolica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
3 VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 7 41 77 14 230
1 M 10 10 04 150
PROMEDIO 8 | Excelente |

Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 8433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 3594000 - KM 380+000 | | kmisoes0 | | 010 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
| DERECHA | EEEETE | 25 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | | 28-Enem-2021 |
DAfioS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13 Huecos
2. Exudacion 8. Gricta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogque 9, Desnivel carril / berma 15, Ahuellamiento

4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento FI
5, Carmugacion 11, Parchen 17, Grigta parabdlica (slippage)
6, Depresion 12.Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
i L 03 | | | | | | | 03 04 50
PROMEDIO B | Excelente |
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIND 6433 (2003
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 359+000 - KM 360+000 | km 353+450 010
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| IZQUIERDA | km 359+500
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 26- Enero - 2021 m
DAIOS
1. Piel de cocodrilo 1. Grigta de borde 13, Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via feea
3, Agristamiento en blogue 9, Desnivel camil / berma 15. Ahuellamiento E
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiznto
5, Cormugacion 11, Parcheo 17. Grieta paraholica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 13 | 46 | 50 | | | | | 109 43 %0
PROMEDIO 8 | Excelente \

Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

Validado por:

CR Qv 797

METQDO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 352+000 - KM 360000 | ot
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| |
INSPECCIONADO POR FECHA
[TESISTAS MECR - 455 |
DAfI0S
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13. Hueeos
2. Exudacion 8. Gricta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferea E
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril/ berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Diesplazamisnto
5, Cormugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12.Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 M 52| | | | | | | 52 23 290
PROMEDIO 8 | Excelente |
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTOQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTII D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| KM 35+000 - KM 360+000 | km 3584500 ot
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| IZQUIERDA | km 3534550
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 455 | 26- Enero - 2021
e
DANOS m
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13 Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via feea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carmil / berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5, Carmugacion 11, Parcheo 17, Grigta parahalica (slippage) |10L
6, Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 40 40 18 16.0
10 L 17 1.7 08
PROMEDIO 86 Excelente

190




ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 355+000 - KM 360:000 | | km3s9ss0 | | 012 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| DERECHA | | km359400 | | 25m |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 455 | | 28-Enero-201 |
DAROS

1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de horde 13, Huecos
2. Bxudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3, Agristamiento en blogue 9. Desnivel carril { berma 15. Ahuellamiento |
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento L
5, Cormugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
0 L 05 | | | | | | | 09 04
PROMEDIO 8 | Excelente \
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTOQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
[ KM3s:000-KM30:000 | km 3534550
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| IZQUIERDA | km 353+600
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - JSS | 26 - Enero - 2021
DAfl0S
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13.Huecos hm_
2, Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9, Desnivel caril / berma 15, Ahuellamiznto
4, Abultamientoa y hundimientos 10. Grigtas longitudinales y fransversales 16, Desplazamiento
5, Cormugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage) bl
6. Depresion 12. Pulmento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 0.8 22 30 1.3 130
10 L 32 32 14
PROMEDIO 86 Excelente

Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODOQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL FAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTNI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESNVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 353:000- KM 360000 | 013
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
T
INSPECCIONADO POR FECHA

| TESISTAS MECR - J55

26 - Enero - 2021

Dafios

1. Piel de cocodrilo

2. Bxudacion

3. Agrietamiento en blogue

4, Abultamientos y hundimientos

1. Grieta de borde

8. Grigta de reflexion de juntas

9, Desnivel caril { berma

10. Grietas longitudinales y fransversales

13, Huecos

14, Cruce de via femea
15, Ahuellamiento

16, Desplazamiento

5, Corrugacion 11. Parchen 17. Grigta parabdlica (slippage) TI
6, Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
DA | SEVERIDAD CANTIDAD TotA | Dewspap | JALOR
DEDUCIDO
1 L 03 | | | | | | 03 01 40
PROMEDIO 8 | Excelent |
METODQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTOQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIND 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 3594000 - KN 360+000 | | m30 | 013
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| ZQUIERDA | | km39450 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - /55 | 26- Enero- 2021
DANOS
1. Fiel de cocodrilo 1. Grieta de horde 13. Huecos
2. Exudacian 8. Grieta de reflexion d juntas 14, Cruce de via femea -
3, Agrietamiento en blogue 9, Desnivel carrl | berma 15, Ahuellamiento 130
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinalzs y transversales 16, Desplazamisnto
5. Cormugacion 1. Parcheo 17. Grieta parabalica (slippage) 1
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 M 14 14 06 170
13 M
PROMEDIO 8 | Excelente |
Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTI D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 353+000 - KM 360+000 | | km3seess0 | 014

CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED

| DERECHA | | im0 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 28-Enero- 2021

DARNOS

1, Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en blogue

4, Abultamientos y hundimientos

7. Grieta de borde

8. Gricta de reflexion de juntas

9, Desnivel caml/ berma

10. Grietas longitudinales y transversales

13. Huecos

14, Cruce de via ferrea
15. Ahuellamignto

16. Desplazamiento

5, Corugacion 11, Parcheo 17, Gricta parabolica (slippage) H—
6. Depresion 12.Fulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
5 VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L | \ \ \ \ \ 10 05 50
PROMEDIO 8 | Excelente |
METQDO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIND 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 359:.000 - KM 360+000 | km 359450 04
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| ZQUIERDA | km 3594700
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 28-Enero- 2021
- —
DANOS
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13, Huecos
2. Bxudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via fermea |4-M——|
3. Agrietamiento en bloque 9, Deanivel camil / berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento .
5, Comugacion 11, Parcheo 17, Grigta parabdlica (slippage) fiL
6, Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
- VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 M 14 16 30 13 230
13 L i)
PROMEDIO 86 Excelente

Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METQDO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTI D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ 150
| KM 353+000 - KM 360:000 | | km3g00 | 015

CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ

| DERECHA | | km35%750 |

INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 28-Enero- 2021

DANIOS

1, Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en blogue

4, Abultamientos y hundimientos

7. Grieta de borde

B, Grigta de reflexion de juntas

9, Desnivel caml/ berma

10. Grietas longitudinales y transversales

13. Huscos

14, Cruce de via ferea
15, Ahuellamiento

16. Desplazamiento

|

5, Corugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
i L 05 57 62 28 210
15 M 788 78.8 350 60.0
PROMEDIO 8 | Excelente |
METQODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTMID 6433 (2003
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 359+000 - KM 3604000 | | om0 | D15
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| ZQUIERDA | EEEEE
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - JS5 | 28- Enero - 2021
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13 Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3, Agrietamiento en blogue 9, Desnivel caril / berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16, Desplazamiento
5, Comugacion 11, Parcheo 17, Grieta paraholica (sfippage) T
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
- VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 05 | | | | | | 06 03 40
PROMEDIO 8 | Excelente |

Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODOQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 8433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UMIDAD DE MUESTRED
| KM 352+000 - KM 360+000 | km 359+750 01
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| DERECHA | km 359300
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 28- Enero- 2021
DANOS
1. Fiel de cocodrilo 7. Grieta de horde 13, Huscos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea I
3. Agristamiento en blogue 9, Desnivel carrl / berma 15, Ahuellamiento 0L
4, Abultamientos y hundimigntos 10, Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5, Corrugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6, Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
DAHIO | SEVERIDAD CANTIDAD TOAL | DENSDAD | eolon
i0 L 05 | | | | | | | 08 03
PROMEDIO B | Excelente |
METODOQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTOQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 352+000 - KM 360+000 | km 3594750 016
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| IZQUIERDA | km 3594300
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 55 | 28-Enero - 2021
DARNS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de horde 13, Huscos
2. Bxudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea '1 oL
3, Agrietamiento en blogue 9, Desnivel camil | berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5, Carugacion 11, Parcheo 17. Grieta paraholica (slippage) 0L
6, Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
DAHIO | SEVERIDAD CANTIDAD TOAL | DENSDAD | LR
10 L 10 | | | | | | 10 04
PROMEDIO 8 | Excelente |
Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 3594000 - KM 360+000 | km 3594800 017
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| DERECHA | km 3594650
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 55 | 28-Enero - 2021
DAfIOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13.Huecos
2, Exudacion 8. Gricta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femrea
3. Agristamiento en blogue 9, Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamizntos y hundimisntos 10, Grietas longitudinalea y fransversales 16. Desplazamiento
5, Cormugacion 11, Parchen 17. Grigta parabdlica (slippage) T
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
DA | SEVERIDAD CANTIDAD TOAL | DENSDAD | poR
1 L 05 | | | | | | | 05 02 40
PROMEDIO 8 | Excelente |
METQDQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTID 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVAINICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 35+000 - KM 360+000 | km 358+200 017
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| IZQUIERDA | km 3594850
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - JS5 | 28- Ener - 2021
DAFIOS _
. 130
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de barde 13. Huecos
2, Exudacion 8. Grieta de reflxion de juntas 14, Cruce de via ferrea m
3. Agrietamiento en blogue 9, Desnivel caril / berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento
5, Comugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabalica (slippage) 0L
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
DAHO | SEVERIDAD CANTIDAD TOAL | DENsDAD | eOR
1 M 0.3 0.3 0.1 70
10 L 0.3 0.3 0.1
13 M
PROMEDIO 86 Excelente

Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

| TESISTAS MECR - J55

ASTIN D 6433 (2003
SECCION PROGRESIVAINICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| KM 359000 - KM 360+000 | 018
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| DERECHA | m 3594900
INSPECCIONADO POR FECHA

28 - Enero - 2021

DAfiOS
‘ , ‘ 0L
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13, Huecos
2. Bxudacion 8, Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via feea oL
3. Agrietamiento en blogue 9, Desnivel carril | berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento
5, Corugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6, Depresion 12, Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 M 16 18 18 250
0 L 08 11 19 08
PROMEDIO 88 Excelente
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIND 8433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UHIDAD DE MUESTREOQ
| KM 355+000 - KM 360+000 | km 359+850 018
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| IZQUIERDA | km 3594300
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 28- Enero- 2021
Dafios
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13 Huscos
2, Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel caml / berma 15, Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y ransversales 16. Desplazamiento
5. Carrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage) HUL
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
3 VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
il L 10 | | | | | | 10 04
PROMEDIO 8 | Excelente |
Validado por:
T Prho Rristo Castillo
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ﬁ UNIVERSIDAD

CESAR VALLEJO

METQDO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTI D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVAINICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| KM 358+000 - KM 360+000 | [ km3s+800 | 019 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO

| DERECHA | | km359:350 | 25m |
INSPECCIONADO POR FECHA

| TESISTAS MECR - JS5 | 28-Ene-201 |

DAROS

1, Fiel de cocadrilo
2. Exudacion

7. Grieta de borde
B, Grita de reflexion de juntas

13, Huecos
14, Cruce de via ferea

3, Agrietamiento en blogue 9, Desnivel carl / berma 15, Ahueliamiento 1oL
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento D
£, Carrugacion 1. Parcheo 17. Grigta parabolica (slippage)
6, Depregion 12. Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DAND | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 14 14 06 70
10 L 0.7 07 0.3
PROMEDIO T
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 3594000 - KM 360+000 | B | 013 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| IZQUIERDA | EEEE | 252 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 55 | | 28-Enem-2021 |
DAflos
1. Fiel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13, Huetos
2. Bxudacion B, Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9, Deznivel caril / berma 15. Ahuellamiento
4, Abwitamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiznto
£, Cormugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabalica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18. Hinchamiento lTM__I
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
i M 03 | \ \ \ \ \ 09 04 140
PROMEDIO 8 | Excelente |
Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTIND 8433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM353:000-KM 3604000 | [ s |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| DERECHA | | m30:000 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - JS5 | 28 Enero- 2021
- i
DANOS
1, Fiel de cocadrio 7. Grieta de borde 13, Huecos w
2. Bxudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3, Agrietamiento en blogus 9, Desnivel carl { berma 15, Ahuellamiento
4, Abuitamisntos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento |
5, Corugacion 11, Parchen 17. Grieta parabalica (slippage) 10M
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
- VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDD
i M 38 6.3 10.1 45 380
10 M 07 07 03 (1)
PROMEDIO & Excelente
METODQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 353+000 - KM 350+000 | [ im0 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| IZQUIERDA | [ km360000 |
INSPECCIONADO POR FECHA
[TESISTAS MECR - J5S |
DAflos
0L
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13, Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferea
3. Agristamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15, Ahuellamiento
4, Abwitamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiente
5. Corugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L s | | | | | | 149 65 70

PROMEDIO

86 Excelente ‘

Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DE SUPERFICIE DE RODADURA PARA IEJORAR
TRANSITABILIDAD DE CARRETERA SAN ALEJANDRO -
ALTO SHIRINGAL, APLICANDO METODOLOGIA PCI, UCAYALI 2020

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVINENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTI D 6433 (2003)
| TRANO: K10 3644000 - KN 3624000 | CARRIL DERECHA |
AREA UNIDAD PROGRESIVA (HDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
e DE m | VC | R CLASIFICACION ¥ ESCALA DE MEDIDA
WUESTRED | INICIAL - FNAL

o 250 01| 0 - %1050 0 | M0 |FExsere i ;
m| 250 02| D - 00 B @ | et
w250 03| B - s { | % | Exeent Y e
M| 250 04| B0 - 300 | B | Ecdente
5| 250 W5 | WD EMED | W | # | B | Exekere Muy Buero
| 250 05 | XD - 30 | o | et
m| 2 07| A - R 0 | M0 |Exser Busno
B | 250 08| D - e 7| % | Exeent
AR 0| | ke | T
0| 250 00| 3D - S0 { | % | Exeen i
i 250 | S0 - iR 0| 0 | Exceent Sy
| 250 02| 0 - 10 7| % | Exeent My b
5| 250 03| 00 - 3140 s B | Bt :
| 250 04| D - 300 B % | et ; Colapsads
6] 20 M5 | 0. TR R -
| 250 06 | WD - 314000 0 | M0 |FExsen
1] 250 0| WD B | 1| 4 | % | Bew
| 250 0B | 0 - 31400 { | % | Exeent
| 250 09| A0 - 3hdE0 5| % | Bkt
0| 0 | W X0 | 80 | % | ® [ Bew

PROMEDIO 9 | Excelente

Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DE SUPERFICIE DE RODADURA PARA NEJORAR
TRANSITABILIDAD DE CARRETERA SAN ALEJANDRO -
ALTO SHIRINGAL, APLICANDO NETODOLOGIA PCI, UCAYALI 2020

WETODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUBERFICIAL DEL PAVINENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTIID 6433 {2003
TRANO: KN 361000 - KN 3624000/ CARRIL IZQUIERDA |
AREA UNIDAD PROGRESIVA [NDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
o (m 0 m | VOC | PO CLASIFICACION ¥ ESCALA DE MEDIDA
MUESTRED | INICIL - FINAL
7 .
0| 250 0| %00 - %090 T | B | Eceent " '
m| 0 0| %8 - e | W | Eucebnt -
| 20 03 | 30100 - %1190 b | % | Eucebnt
Excelenta
M| 20 04| 3090 - %10 { | 9 | Bt i
| 260 05 | %0 - 1 0 | 10 | Excebte M B
0| 250 05 | %020 - e 0| 8 | FEoske
om0 07| e - e ¢ | % | Euceent Bueno
B 20 | W8 | eE - b D | % | ek W
B om0 [ W | - e | W | Eudene N R
0| 20 00| %S0 - S0 b | B | Euebnt o
d4idays] Pobre
f| 20 0| %0 - %S0 0| 8 | Bk S
0| 00| - 6D 0 | M |Bcskne My Pl
Bl 2 03| 60 - e T | B | Eueent
W] 20 0| e - B0 TR L Gl
6| 20 05 | %0 - 7D 0 | 10 | Excebnte
| 250 05| %070 - A0 | ® | Bk
ml 07 | %80 - %1890 5| B | Euebrt
] 20 08 | %890 - 314900 b | B | Euebrt
o] 20 09| 0. 50 0 | 10 | Excebnte
0| 0 0 | % - %0 ) | B | Euceent
PROMEDIO 93 | Excelente
Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DE SUPERFICIE DE RODADURA PARA MEJORAR
TRANSITABILIDAD DE CARRETERA SAN ALEJANDRO -
ALTO SHIRINGAL, APLICANDO METODOLOGIA PCI, UCAYALI 2020

METQDO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTIN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVAINICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 351+000 - KM 3624000 | [ km3t:000 | | 001 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| DERECHA | [ Im3%61:050 | | 25m? |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J5§ | | 27-Enero-2021 |
DARNOS

1. Piel de cocodrilo

1. Grieta de borde

13, Huecos

2. Exudacion B. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea 10L
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril | berma 15. Ahuellamiento
4, Abuitamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento |
5. Corrugacion 11, Parcheo 17, Grigta parabolica (slippage) 0L
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L 4 | 07 | | | | | | 11 05
METQDO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 361+000 - KM 3624000 | [ im0 | 001
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOD
| IZQUIERDA | | km3614050 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 26- Enero - 2021
DARIOS 1oL
1. Piel de cocodriio 1. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferea
3. Agristamiento en blogue 9, Desnivel caml f berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Carmugacion 11, Parchen 17. Grieta parabalica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCINO
1 L 12 12 08 70
10 L 05 0.5 02

PROMEDIO

=]
L)

Excelente

Validado por:

Ccw 1Qv797

202




ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTIND 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 361+000 - KM 362+000 | | im0 | | 002 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRECQ
| DERECHA | | im3100 | I
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 455 | | 27-Enero-2021 |
DANOS i
1. Fiel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13. Huecos m
2. Exudacion B, Grieta de reflzxion de juntas 14, Cruce de via femea
3, Agrietamiento en bloque 9, Desnivel caril / berma 15, Ahuellamiento
4, Abwltamientos y hundimientos 10, Grietas lengitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5, Cormugacion 11, Parchen 17. Grigta parabalica (slippage) I1UL
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
DARID | SEVERIDAD CANTIDAD TotL | pensoap | VALR
DEDUCIDO
1 L 07 04 16 07 80
i0 L 05 05 02
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 8433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 3614000 - KM 362:000 | | im0 | | 002 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| IZQUIERDA | | Km0 | | 25 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 455 | | 27-Eneno-2021 |
DAROS
1, Fiel de cocadrilo 1. Grieta de borde 13, Huecos
2. Bxudacion 8. Grigta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferea
3. Agrietamiento en blogque 9, Desnivel caril / berma 15. Ahuellamiento 'F'
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento
5, Comugacion 11, Parcheo 17, Grigta parabdlica (sippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DAND SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L i | | | | | | 11 05 80
PROMEDIO % | Excelente |
Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTIN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 361+000 - KM 3624000 | 003
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| |
INSPECCIONADD POR FECHA
| TESISTAS MECR - JS5 |
DAROS T
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Gricta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea 10L
3. Agrietamiento en hlogue 9, Desnivel caml / berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5, Corrugacion 11, Parcheo 17, Grieta paraholica (slippage) —_
6, Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento 15L
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 0.3 03 02 40
10 L 0.7 0.7 0.3
19 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIND 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 361+000 - KM 362+000 | km 361+100 003
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| IZQUIERDA | km 3814150
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 53 | 27 -Enero- 2021
DAfiOS
1, Piel de cocadrilo 7. Grieta de borde 13 Huscos
2. Exudacion B, Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agristamiento en blogue 9, Desnivel carml { berma 15, Ahuellamiznto
4, Abultamientos y hundimigntos 10, Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamisnto F
5, Camugacion 11, Parcheo 17. Grigta parabolica (slippage)
6, Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Diesprendimiento de agregados
: VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 07| | | | | | 07 03 40

PROMEDIO

(=]

3 Excelente ‘

Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

2, Exudacion
3, Agristamiento en bloque
4, Abultamientos y hundimientos

8, Grieta de reflaxion de juntas
9, Desnivel carrl / berma
10. Grietas longitudinales y transversales

ASTIND 6433 (2003

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ

| KM 3614000 - KN 362+000 | km 314150
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ

| DERECHA | km 3614200
INSPECCIONADO POR FECHA

| TESISTAS MECR - JS5 | 27 - Enero - 2021

DANOS
1. Fiel de cocodrilo 1. Grigta de horde 13, Huecos

14, Cruce de via ferea
15. Ahuellamiznto
16, Desplazamiento

5, Comugacion 11, Parcheo

17. Grieta parahalica (slippage) 10L
6, Depresion 12.Pulimento de agregados

18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados

7 VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L 08 0.8 03
3 L 43 43 19 10

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTNI D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA NICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 314000 KM324000 | km361+150
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED

| IZQUIERDA | km 361200
INSPECCIONADO POR FECHA

| TESISTAS MECR - 55 | 27 -Enero - 2021

DAOS
1. Piel de cocodrilo 1. Grigta de horde 13. 5

e
=
£
[=]
=1
=]
I

2. Exudacion
3. Agrietamiento en bloque
4, Abultamientos y hundimientos

8, Grieta de reflexion de juntas
9. Desnivel carril / berma
10. Grietas longitudinales y fransversales

14, Cruce de via ferea
15. Ahuellamiento
16. Desplazamiento

5, Comugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabalica (slippage)
6, Depresion 12, Puiimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
3 L 46| | | | | | | 48 21 10
PROMEDIO % | Excelente \
Validado por:

CR Q7797
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ﬁ UNIVERSIDAD

CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTN D 6433 (2003
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 3614000 - KM 362+000 | | im0 | | 005 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| DERECHA | | km3te250 | | 25 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 455 | | 27-Enen-2021 |
pAfios —
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13.Huecos
2. Bxudacion 8. Grieta de reflzxion de juntas 14, Cruce de via femea 1L
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carml/ berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grigtas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento
5, Cormugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabalica (slippage) T
6, Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamignto
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 13 14 26 12 120
7 L B.1 6.1 27 50
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| KM 3614000 - KM 362+000 | [ im0 | | 005 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| IZQUIERDA | HEEEEIE | 25 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J53 | | 27-Enen-221 |
DAROS
1. Fiel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huscos
2. Exudacion 8. Grigta de reflexion d juntas 14, Cruce de via famea
3, Agrietamiento en bloque 9, Desnivel carl { berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5, Cormugacion 11, Parcheo 17. Grieta paraholica (slippage) .1 o
6, Dapresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DAND | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
i0 L 05 | | | | | | | 08 03
PROMEDIO 9% | Excelente |
Validado por: "
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTIND 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM361:000- KM 3622000 | [ imwm |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| DERECHA | | m330 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 27 - Enero- 2021
DARIOS o
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13, Huecos
2. Exudacion 8. Gricta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferea
3. Agrietamiento en blogue 9, Desnivel caril | berma 15. Ahuellamiento D
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16, Desplazamiento
B, Cormugacion 11, Parcheo 17, Grieta paraholica (slippage) ,
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18. Hinchamiento 10L
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DAND | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 17 17 08 a0
i0 L 12 12 05
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 361+000 - KM 362+000 | km 3614250
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| IZQUIERDA | km 3514300
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - JSS | 27 - Enero - 2021
Daflos
1. Fiel de cocodrilo 1. Grieta de horde 13, Huecos
2, Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento
4, Mpultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17, Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12, Pulmento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
i L 27| | | | | | 27 12 120

PROMEDIO

93 Excelente ‘

Validado por:
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL FAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 6433 (2003

SECCION

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 3614000 - KM 362+000 | HEEEEE 007
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| DERECHA | | km361+350 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - JSS | 27 - Enero - 2021
DAROS
1. Pil de cocodrio 7. Grieta de borde 12, Huseos il
2. Bxudacion 8. Gricta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel camil / berma 15, Ahuellamiento ﬁ
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5. Comugacion 11, Parchen 17. Grigta parabdlica (slippage) oL
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
DAfIO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL | DesDAD | VALOR
DEDUCIDO
10 L 04 04 02
13 L
19 L 02 02 01
METQDQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 361+000 - KM 362+000 | [ km3ts00 | 007
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| IZQUIERDA | [ km31:350 |
INSPECCIONADO POR FECHA
[ TESISTAS MECR - J55 | 27 - Enero - 2021
DAfIOS
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13. Huecos
2, Exudacion 8, Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel caml/ berma 15, Ahueliamignto F‘
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y ransversales 16. Desplazamiento
5, Corrugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6, Depresion 12, Pulmento de agregados 18, Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 05 | | | | | 05 02 40

PROMEDIO

3 Excelente |

Validado por:

CP 107797

1erho Rristo Casiillo
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

| TESISTAS MECR - J55

ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESNVAINICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 361000 - KM 362:000 | 008
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
N
INSPECCIONADO POR FECHA

27 - Energ - 2021

DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos T
2, Exudacion 8, Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9, Desnivel caril { berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16, Desplazamiento
5, Cormugacion 11, Parchen 17, Grieta parabalica (lippage)
6, Depresion 12.Pulimento de agregados 18. Hinchamiento 11 oL
19, Desprendimiento de agregados
DAWlO | SEVERIDAD CANTIDAD ToL | Densoap | MLOR
1 L 13 13 06 70
0 L 08 0.8 04
METQDO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 (2003
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 3614000 - KM 362+000 | km 3614350 08
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| IZQUIERDA | km 361400
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 455 | 27- Enero- 2021
DANIOS
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de horde 13.Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3, Agristamiento en blogue 9, Deanivel carml / berma 15, Ahuellamiznto
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas lengitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5, Cormugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabolica (slippage] TR
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
DAIO | SEVERIDAD CANTIDAD TOAL | DENSDAD | iR
1 L 2| | | | | | 23 11 20
PROMEDIO 9 | Excelente |
Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METQDO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 351+000 - KM 362+000 | | im0 | | 009 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| DERECHA | T | 25 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - JSS | | 27-Enen-2021 |
DAfi0S
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13, Huecos .
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea 10L
3, Agristamiento en blogue 9, Desnivel camil/ berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento '1 oL
5, Comugacion 11, Parcheo 17. Grigta parabalica (slippage) 10L
6, Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DAND | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L 22 |03 | 04 | | | | | | | 09 04
METQDO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM36T+000-KM362+000 | km %1440
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| IZQUIERDA | km 3614450
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 27 -Enero- 2021
DAfiOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13, Huecos
2. Bxudaion 8. Grieta de reflaxion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9, Deanivel carril / berma 15, Ahuellamiento
4, Mwitamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento Fl
5, Corugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabalica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DAND SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L | | | | | | | 11 05 80
PROMEDIO 9% | Excelente \
Validado por:

CR Q7797
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METQDQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTI D 6433 (2003

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 3614000 - KM 362+:000 | km 361+450 010

CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| DERECHA | km 361+500
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 27 - Enero - 2021

DAfIOS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en blogue

4, Abultamientos y hundimientos
5, Corrugacion

1. Grieta de borde

8. Gricta de reflexion de juntas

9, Desnivel carril / berma

10. Grietas longitudinales y fransversales
11. Parcheo

13. Huecos

14, Cruce de via femea

15. Ahuellamiento

16, Desplazamiento

17. Grieta parabolica (slippage)

10L

6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento E
19. Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 0.1 01 02 05 02 40
0 L 04 04 02
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 361+000 - KM 362+000 | km 3614450 010
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOD
| IZQUIERDA | km 3614500
INSPECCIONADD POR FECHA
| TESISTAS MECR - JSS | 77 - Enem- 2021
DAfI0S
1. Fiel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13, Huscos
2. Exudaion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9, Desnivel carril / berma 18, Ahuellamiento T
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
&, Corrugacion 11. Parcheo 17, Grieta parahdlica (lippage)
6. Depresion 12.Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
n VALOR
DAHO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 05 | | | | | | 05 03 40

PROMEDIO

93 Excelente |

Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 3614000 - KM 362+000 | ot
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| o
INSPECCIONADO POR FECHA

| TESISTAS MECR - J55

27 - Enero - 2021

1, Fiel de cocodrilo

2, Exudacion

3. Agrietamiento en blogue

4, Abultamientos y hundimientos

DARIOS
1. Grieta de borde 13, Huecos
8, Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
9. Desnivel carml/ berma 15, Ahuellamiento

10. Grietas lengitudinales y fransversales

16, Desplazamiento

5. Corrugacion 11, Parcheo 17. Grieta parahdlica (slippage) R
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento 13L
19, Desprendimiento de agregados
& VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
E L I ]
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIND 6433 (2003
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 3614000 - KN 3624000 | km 3614500 ot
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| IZQUIERDA | km 3614550
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - /55 | 27 - Enero - 2021
DARIDS
kLl
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de horde 13. Huecos
2. Bxudacion 8. Grigta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3, Agristamiento en blogue 9, Desnivel carml/ berma 15, Ahuellamiznto
4, Abitamientos y hundimientos 10. Grigtas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento
5, Corrugacion 11, Parcheo 17. Grigta parabalica (slippage)
6, Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento F
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 M i1 | 95 | | | | | 108 47 120
PROMEDIO 93 | Excelente \
Validado por:

CR Q7797
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METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

| TESISTASMECR - JS5

ASTIN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| KM 3614000 - KM 3624000 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
R —
INSPECCIONADO POR | FECHA

27 - Enero - 2021

Dafios
Lo
1, Piel de cocodrilo 1. Grigta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8, Grigta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel caml/ berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Corrugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage) hoL
6. Diepresion 12, Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L 25 114 139 62 70
13 L
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOQ
| KM 3514000 - KM 3624000 | HEEETE | 012 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
| IZQUIERDA | | Im3%1s00 | | 257 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | | 27-Eneo-2021 |
DAROS
1. Fiel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril { berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento |
5, Corugacion 11, Parcheo 17. Grigta parabolica (slippage) 1L
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L | | | | | | | 10 04

PROMEDIO

93 Excelente ‘

Validado por:

CR Qv 797
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METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

2. Bxudacion
3, Agrietamiento en bloque

4. Abultamientos y hundimientos

8. Grieta de reflaxion de juntas
9, Desnivel carril / berma
10. Grietas longitudinales y transversales

ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 3614000 - KM 362+000 | km 3614600 013
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| DERECHA | km 3614650
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 27 - Enero- 2021
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Gricta de borde 13 Huecos

14, Cruce de via femea
15. Ahuellamiento

16. Desplazamiento FI
5, Corrugacion 11, Parchen 17. Grieta parahalica (slippage)
6, Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 10 | | | | | | | | 10 05 50
METQDO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 361+000 - KM 362:000 | | km3st00 | 013
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| IZQUIERDA | BEEE
INSPECCIONADD POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 27 - Enero - 2021
DAFIOS é
1. Fiel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13, Hugcos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel camil { berma 15, Ahuellamiznto W
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento
5, Cormugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabalica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimenta de agregados 18. Hinchamiento ﬁL
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
19 L 0.1 0.1
19 M 1.0 1.1 22 1.0 7.0
PROMEDIO 9 | Excelente \

Validado por:
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METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTI D 6433 {2003)
SECCION PROGRESIVAINICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| KM 3614000 - KM 362+000 | 014
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
- N
INSPECCIONADO POR FECHA

| TESISTAS MECR - J55

27 - Enero - 2021

Dafios

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en blogue

4, Abultamientos y hundimisntos

1. Grieta de borde

8. Grigta de reflexion de juntas

9, Desnivel caril / berma

10, Grietas longitudinales y transversales

13, Huecos

14, Cruce de via femea
15, Ahuellamiento

16, Desplazamiento

5, Corugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
DAMIO | SEVERIDAD CANTIDAD TorAL | Densbap | VAR
DEDUCIDO
1 L 15| | | | | | | | 16 07 80
METQDO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ 5N
| KM 351+000 - KM 352000 | km 3614650 014
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| IZQUIERDA | km 361700
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - JS5 | 27 - Enero - 2021
DAflos
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13 Huecos
2, Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel caml/ berma 15. Ahuellamiento
4, Mbultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
B, Corugacion 11, Parchen 17, Grieta parabalica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
15 M 858 | | | | | | | 858 3.1 610

PROMEDIO

[1=]
L]

Excelente ‘

Validado por:

215




ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTI D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| KM 3514000 - KM 362+000 | km 3614700 015

CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| DERECHA | km 3614750
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 27 - Enero - 2021

DARNOS

1. Fiel de cocodrilo

2. Bxudacion

3. Agristamiento en blogue

4, Abultamientos y hundimisntos

1. Grieta de bords

8. Grieta de reflexion de juntas

9. Desnivel caril / berma

10, Grietas longitudinales y transversales

13, Huecos

14, Cruce de via ferea
15, Ahuellamiento

16, Desplazamiento

R, Carrugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6, Depresion 12, Fulmento de agregados 18. Hinchamiento D
19. Desprendimiento de agregados
» VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 24 | | | | | | | | | 74 11 M
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 6433 (2003]
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 361+000 - KM 362+000 | km 3614700 015
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| IZQUIERDA | km 361+750
INSPECCIONADD POR FECHA
| TESISTAS MECR - JS5 | 27 - Enero - 2021
Daflos
- HoL
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13. Huecos
2, Bxudacion 8. Grieta de reflzxion de juntas 14, Cruce de via farea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carmil / berma 15. Ahuellamientz I'IlfJL
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5, Corrugacion 11, Parchen 17. Grigta parabolica (slippage) ITL
6, Depresion 12, Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L 18 24 42 19
[ L
PROMEDIO 93 Excelente

Validado por:
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METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTNI D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 3614000 - KM 3624000 | | 370 | 016

CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED

| DERECHA | | im0 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J5§ | 27 -Enero- 2021

DANOS

1. Piel de cocodrilo

2. Bxudacian

3. Agristamiento en blogue

4, Abultamientos y hundimientos

1. Grieta de horde

8. Grieta de reflexion de juntas

9. Deznivel camil / berma

10, Grietas longitudinales y fransversales

13, Huecos

14, Cruce de via femrea
15, Ahuellamiento

16, Desplazamiento

5, Cormugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabdlica (slippage) 10L
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DAND | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
ol v Jw ] [ T T [ T T T T [ow |
METODQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTNI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM36T4000- KM 62000 | BEEEIN 016
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| IZQUIERDA \ T
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 \ 27- Enero- 2021
DANOS
1. Fiel de cocodrilo 7. Grigta de borde 13, Huscos
2. Exudarion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en bloque 9, Desnivel carrl / berma 15, Ahugllamiento LIUM
4, Abuitamientos y hundimientos 10, Grigtas longitudinales y fransversales 16, Desplazamiento
5, Corugacion 11, Parcheo 17. Grieta parahalica (slippage)
. Depresicn 12, Puimento de agregados 18, Hinchamiento hoL
19, Desprendimiento de agregados
. VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L 15 15 07
10 M 18 16 07 10
PROMEDIO 9% | Excelente |
Validado por:
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IETODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 3614000 - KM 3624000 | | miate0 | 017
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ il
| DERECHA | | im3ia |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 455 | 27-Enero- 2021
DAfloS
1. Fiel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13, Huecos
2, Bxudacion 8, Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea L |
3. Agrietamiento en blogue 9, Desnivel carmi / berma 15, Ahuellamiento 10L
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y fransversales 16, Desplazamiento
5, Carrugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
£. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
“ VALOR
DAND | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 97 97 43 250
10 L 08 08 04
4 M 165 165 74 M0
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 8433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| KM 361+000 - KM 362+000 | 017
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| ZOUERDS |
INSPECCIONADO POR FECHA
[TESISTAS MECR - JS3 |
DANOS
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13, Huecos
2. Bxudacion 8. Grieta de reflesion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15, Ahuellamiente
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento F‘
5. Corrugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 10| | | | | | 10 04 50

PROMEDIO

93 Excelente |

Validado por:
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METODQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 3614000 - KM 362+000 | 018
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| e
INSPECCIONADO POR FECHA

| TESISTAS MECR - J55

27 - Enero - 2021

Dafios E
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13, Huecos
2, Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea 1L
3. Agritamiento en blogue 9. Desnivel carril | berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16, Degplazamiento
5. Corrugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage) 11 oL
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 02 02 01 40
0 L 0.7 0.7 03
19 L 0.5 0.5 02
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 6433 (2003
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 361+000 - KM 3624000 | km 3614850 018
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| FQUIERDA | km 361+900
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - JSS | 27 - Enero - 2021
DANOS
1. Fiel de cocadrilo 1. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel camil { berma 15. Ahuellamiento F
4, Abultamientos y hundimigntos 10. Grigtas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
B, Corrugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabolica (slippage)
6. Depresian 12, Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANG | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 04 | \ \ \ \ | 04 02 40

PROMEDIO

[1=]
L3

Excelente ‘

Validado por:
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METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 3614000 - KM 362:000 | km 3814800 018
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| DERECHA | km 3614350
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 27 - Enero - 2021
DAROS Tl
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13, Huscos
2, Exudacicn B, Gricta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9, Desnivel caml/ berma 15, Ahuellamiento ’Im
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y fransversales 16, Desplazamiento
5, Comugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabolica (slippage)
6. Depresian 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento § ﬁ
19, Desprendimiento de agregados
. VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDD
18 M 01 | 04 | 05 | | | | | 10 05 50
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 (2003
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 361+000 - KM 362+000 | km 361900 019
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| IZQUIERDA | km 361+350
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - JS5 | 27 - Enero - 2021
DARNOS
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13. Huecos
2. Bxudacion B, Grieta de reflziion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel caml / berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento |1 oL
5. Cormugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L 18| \ | \ \ \ 18 08
PROMEDIO % | Excelente |
Validado por:
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CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

ASTIID 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UHIDAD DE MUESTRED
[ KM3000-KM3H200 | fm 361850
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED L
| DERECHA | km 362000
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 \ 27- Enero- 2021
DARNOS
1, Piel de cocodrio 7. Grieta de borde 13, Huecos L
2. Exudacion B, Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea EI
3. Agrietamiento en bloque 9, Desnivel carril / berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5, Comugacion 11, Parcheo 17, Grigta parabolica (slippage)
. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DANC | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
L 849 84 40 M0
1 M 11 31 14 M0
11 L 156 156 69 130
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 3514000 - KM 362+000 | [ im0 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRECQ
| IZQUIERDA | [ ma00 |
INSPECCIONADO POR FECHA
[TESISTAS MECR - J55 |
DARIOS
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13. Huscos
2. Exudacion 8. Gricta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel caril { berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas lengitudinales y fransversales 16, Desplazamiento
5, Comugacion 11, Parcheo 17, Grigta parahdlica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregadas 18. Hinchamignto mﬂ
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
o | I |
PROMEDIO 93 | Excelente |
Validado por:
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EVALUACION DE SUPERFICIE DE RODADURA PARA NEJORAR
TRANSITABILIDAD DE CARRETERA SAN ALEJANDRO -
ALTO SHIRINGAL, APLICANDO METODOLOGIA PCI, UCAYALI 2020

HETODQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTH D 6433 (2008)
| TRANO: KN 363+000 - KN 364000/ CARRIL DERECHA |
AREA UNIDAD PROGRESIVA [DICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
Wy m) DE mo| vc | PO CLASIFICACION ¥ ESCALA DE MEDIDA
MUESTRED | INICIAL - FINAL
0| 20 0| B0 - B % | 7| MyBeno
m| 2 0| B - e % | T | MuyBueno
B 2 03 | B0 - BRSS9 | M | 4 | R
M| 20 W6 | HE - ¢ | % | Eccene
5| 2 05 | %00 - BRE| 82 | M | | MyBen
6| 20 WG | %0 - ¢ | % | Ecdene
m| 20 07| - ERE | O 7| @ | Ecdente
B 20 W8 | BED- B | S0 | % | £ |Res
AEEEEEREEEE: b | % | o || T
0| 250 0| 80 - %50 | B | Bew N
22248 Fobre

| 20 0| B0 - B B | 7| MyBeno e oo
| 250 00| KBS BMN | 6 | B | B | Bew L ain
3| 250 03| KW B | S| T | & | R :
W] 280 M| B BW0 | 86 | M | T | MyBen ! Colapsaio
5| 250 05 | B0 - BT %o T | MuyBueno
| 250 06 | BT - B 0| 8| MyBen
7| 25 07| B - BT | MyBen
8| 250 0B | B0 - B D | 4 | R
9| 250 09| B0 - 5| % | Edene
0| 00| R0 - N0 | 8 | MyBen

PROMEDIO | MuyBueno
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

EVALUACION DE SUPERFICIE DE RODADURA PARA NEJORAR
TRANSITABILIDAD DE CARRETERA SAN ALEJANDRO -
ALTO SHIRINGAL, APLICANDO METODOLOGIA PCI, UCAYALI 2020

WETODQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVINENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTIND 6433 (2003
TRAMO: KM 3634000 - KN 364+000 | CARRIL IZQUIERDA |
AREA UNIDAD PROGRESIVA INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO
W DE mo| VL | PCl CLASIFICACION ¥ ESCALA DE MEDIDA
MUESTREO | INICIAL - FINAL

0| 150 01| 300 - 363090 0 | 10 |Esekene i F
m| 0 02| 363050 - 36100 4 % | Excelte s
0| 0 03 | B0 - BN | 4f B | ¥ |Poe i -
M| 0 04 | 390 - w0 | 92 5 | 8 | Bt ik
05| 50 05 | 30 - % 5 % | Eelte HMuy Bueno
0| 150 08 | 36920 - 363300 ¥ | & |Bew [
m| 0 07| W - B | 78 ¥ | & |Bew Buno
B | 50 008 | 36430 - 3340 | 68 £ | % |Bew
09| 250 09 | 3400 - 36450 0| T | MyBeew || P
0| 20 M0 | 363450 - 363500 0 | 10 |Esekene SN
0| 250 O | B350 - 363580 5 % | Ecelte % ]ﬁlf =
| 250 02| 363590 - 363600 o| #|Bew o yPoin
3| 250 M3 | 36600 - 3660 B | T | MyBen o
W 150 04 J63650 - 363700 | 84 2 T8 | MuyBueno f&%@? Colapsado
6] 0 M5 | w0 R | T4 | 8 | 2 | Repw i
6| 250 M6 | W70 - %80 | 70 § | 5 |Rew
1| 250 7 | 363800 - 363890 | T | &% |Ben
B | 20 08 | 30 - %0 | 62 5| % |Poe
9| 20 M9 | 30 - %W | 78 ¥ | 6 |Bew
N | 0 0 | 3490 - 3000 | 6 % | 4 |Rew

PROMEDIO 69 | Bueno

Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METQDOQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 363+000 - KM 364+000 | [ kmw3s0 | | 002 | hoL
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| DERECHA | | km33+i00 | | 225 | ".
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - JSS | | 27-Enero-2021 |
T
DAfioS L
1. Piel de cocodrilo T. Grieta de borde 13, Huecos
2, Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea D
3. Agrietamiento en blogue 9, Desnivel carril / berma 15, Ahuellamiento F
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Cormugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6, Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento ﬁL
19, Desprendimiento de agregados
DAFIO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL | DENSDAD | AobOR
L 01 04 10 28 26 40 1.1 49 26.0
10 L 28 28 12
19 L D2 D2 01
METQDQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 363+000 - KM 364+000 | | km3s300 | | 001 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| DERECHA | | im3as0 | | 25m | o
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - JSS | | 27-Eneno-221 |
Dafios T
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13, Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferea
3. Agrietamiento en bloque 9, Desnivel carmil/ berma 15, Ahuellamiento @
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5, Comugacion 11, Parchen 17, Grigta parabalica (slippage) m
£, Depresion 12, Pulimento de agregados 18 Hinchamignto E
19, Desprendimiento de agregados
DAIlO | SEVERIDAD CANTIDAD ToL | oensoap | MLOR
1 L 2 | os |10 [ 14 |15 |72 | | 118 52 20
PROMEDIO 74 | MuyBueno \
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

| TESISTAS MECR - JS5

ASTI D 6433 (2003
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| KM 363+000 - KM 3644000 |
CARRLL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| e
INSPECCIONADO POR FECHA

27 - Enero - 2021

DAflos

1. Piel de cocodrilo
2. Exudacion
3. Agrietamiento en blogue

1. Grieta de borde
B, Grigta de reflexion de juntas
9. Desnivel caril / berma

13, Huetos
14, Cruce de via femea
15, Ahuellamiento

4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento E
5, Comugacion 11, Parcheo 17, Grigta parabolica (slippage)
6. Depresion 12.Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
DAflO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL | Densipap | VALOR
DEDUCIDO
i L | \ \ \ \ | \ 06 02 40
PROMEDIO 6 | Bueno |
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 363000 - KM 364+000 | 001
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| |
INSPECCIONADO POR FECHA
[TESISTAS MECR - JS5 |
DARIOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflesion de juntas 14, Cruce de via ferea
3. Agristamiento en blogue 9. Desnivel camil / berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16. Desplazamiento
4. Corugacion 11. Parchen 17. Grieta parahdlica (slippage) _
6. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento 13L
19. Desprendimiento de agregados
- VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
13 L | | | | | | |
PROMEDIO 6 | Bueno |
Validado por:
rrho Rristo Castillo s
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTM D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 363+000 - KM 364+000 | | km3ss+0 | | 003 |

CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| DERECHA | | m3gs0 | | 2507 |

INSPECCIONADO POR FECHA L
| TESISTAS MECR - J55 | | 27-Enero-2021 |

DANOS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3, Agrietamiento en blogue
4, Abultamientos y hundimientos

1. Grieta de borde

8, Grieta de reflexion d juntas

9, Desnivel caril { berma

10. Grietas longitudinales y transversales

13. Huscos

14, Cruce de via femea
15. Ahuellamiento

16. Desplazamiento

5, Cormugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabolica (lippage) E
6. Depresion 12. Pulmento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
DAfIO | SEVERIDAD CANTIDAD ToAL | DENSDAD | euOR
1 L 20 22 138 18.0 80 300
1 M 184 184 82 470
PROMEDIO 74 Muy Bueno
METODOQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
AST D 6433 (2003
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 3634000 - KM 3644000 | [ im0 | | 003 | il
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| IZQUIERDA | | Im350 | | 25m: | L
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | | 27-Enew-2021 | oL
DAfOS
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13. Huecos
2, Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carmil | berma 15, Ahuellamiento L
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y ransversales 16. Desplazamiente
5. Corrugacion 11, Parcheo 17, Grieta paraholica (slippage)
6. Dapresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
DAii0 | SEVERIDAD CANTIDAD ToL | oenspaD | WALOR
1 M 995 99.5 442 61.0
10 L 18 35 5.1 22
3 L 39 359 160 120
PROMEDIO 9 Bueno

Validado por:

CP Q7797

226



ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 8433 (2003)

SECCION

PROGRESIVA INICIAL

UNIDAD DE MUESTREQ

| KM 363+000 - KM 364+000 | [ om0 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| DERECHA | [ km3%300 |
INSPECCIONADD POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 27 - Enero - 2021
DAROS iL
1. Piel de cocodrila 1. Grigta de horde 13, Huecos
2. Exudacion 8. Grigta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril / berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamients
5, Cormugacion 11, Parchen 17. Grieta parabalica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento HUL
19, Desprendimiento de agregados
DAHIO | SEVERIDAD CANTIDAD ToL | DensDAD | LOR
1 L 0.1 04 0.1 40
10 L 1.3 13 08
PROMEDIO 74 Muy Bueno
METQDO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIND 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 363+000 - KM 364+000 | [ im3sss0 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| IZQUIERDA | | im3300 |
INSPECCIONADO POR FECHA
TESISTAS MECR - J35 27 - Enero - 2021
| | —
DAfIOS
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13, Huecos
2. Bxudacion 8. Grigta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea KoL
3. Agritamiento en bloque 9, Desnivel carril / berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5, Comugacion 11, Parcheo 17, Grigta parabolica (slippage) W
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento I1UL
19, Desprendimiento de agregados
DAHO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL | DENSDAD | LR
1 L 0.5 19 23 1.0 1.0
1 M 0.1 0.4 0.1 60
10 L 0.8 1.7 25 1.1
PROMEDIO 69 Bueno
Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTII D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| KM 363+000 - KM 364+000 | | im0 | 005

CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| DERECHA | T

INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 27 - Enero - 2021

- T

1. Piel de cocodrilo
2, Exudacion

1. Grieta de borde
8. Gricta de reflexion de juntas

13, Huecos
14, Cruce de via femea

3. Agristamiento en bloque 9, Desnivel caril / berma 15, Ahuellamiento 130
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16, Desplazamiento
B, Cormugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabdlica (slippage) '
6, Depregion 12, Pulmento de agregados 18, Hinchamiento i
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DAND | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 87 6.7 30 20
10 L 02 0.2 0.1
13 M 0.1 0.1 40
PROMEDIO 74 Muy Bueno
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 363+000 - KM 364+000 | U 005
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| IZQUIERDA | | km3350 |
INSPECCIONADD POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 27 - Enero - 2021
DAFIOS 130
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13, Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via famea _
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel caril { berma 15, Ahuellamiento 130
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y fransversales 16, Desplazamiento
B, Cormugacion 11, Parchen 17, Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento ﬁm
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DAND | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
5 M \ I \ \ \ \ 02 0 50
PROMEDIO 8 | Bueno |
Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD

CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTIID 6433 {2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
[ Kw0m-KMe00 | ==
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| DERECHA | | im0 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 455 | 27 - Enero - 2021
DAHOS
1. Piel de cocodrio 1. Grieta de borde 13. Huecos
2, Bxudacion 8, Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce d via femea Fam
3, Agristamiento en blogue 9, Deznivel camil f berma 15, Ahuellamiento |
4, Apultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento 10L
5, Cormugacion 11, Parchen 17, Grieta parabalica (slippage)
£, Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento WM
19, Desprendimiento de agregados
. VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
10 L 086 0.6 03
19 M 01 02 0.3 01 40
METQDO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTOQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM363000- KM3B4:000 | [ imimes0 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
| ZQUIERDA | [ misaa0 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 |
DANOS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13, Huecos Cl
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9, Deanivel caril / berma 15, Ahuellamiento L
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16, Diesplazamiento
5, Corrugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DAND SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L THENEREE \ | \ 318 1.1 310
PROMEDIO 8 | Bueno |
Validado por:
[ WAV ot
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 363+000 - KM 364+000 | km 363+300 007
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| DERECHA | km 3634350
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - JSS | 27 - Enero - 2021
DAROS [
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13, Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3, Agrietamiento en blogue 9, Desnivel caril / berma 15. Ahuellamiento D
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
£, Corugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabélica (slippage) |
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 04 08 1.0 04 50
4 L 33 i3 1.5 30
PROMEDIO 74 Muy Bueno
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 363+000 - KM 364+000 | km 3634300 007
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| IZQUIERDA | km 334350
INSPECCIONADO POR FECHA
[TESISTAS MECR - J55 | 27 - Enero - 2021 s
DARIOS o
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13, Huecos L
2, Bxudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril { berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5. Cormugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento F
19, Desprendimiento de agregados
: VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 10 87 97 43 250
10 L 07 07 03
15 M 34 34 1.5 20
PROMEDIO 69 Bueno
Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTIND 6433 {2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED 150
| KM 353+000 - KM 364+000 | [ im33as0 | | 008 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| DERECHA | T | 25 |
INSPECCIONADO POR FECHA 1L
| TESISTAS MECR - J5S | | 27-Enero-2021 |
DANOS F‘j
1. Piel de cocodriio 1. Grieta de borde 13, Huecos
2, Exudacion 8. Grigta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea T}
3. Agristamiento en bloque 9, Desnivel caril / berma 15, Ahuellamiento
4, Abwitamientos y hundimientos 10. Grietas lengitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5, Cormugacion 11, Parchen 17. Grieta parabalica (slippage)
6. Diapresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento I1UL
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 0.8 21 9.0 11.8 5.3 %0
10 L 0.8 08 04
15 M 542 542 241 56.0
PROMEDIO 74 Muy Bugno
METQODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 363+000 - KM 364+000 | | km3s33s0 | | 008 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| IZQUIERDA | T | 25n7° | L
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - JS5 | | 27-Enero-2021 |
DAROS
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13, Huecos
2, Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9, Desnivel carril / berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
B, Cormugacion 11, Parchen 17. Grieta parahdlica (slippage) p
6. Dapresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
5 VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 129 128 148 70
1 M 19 19 04 200
PROMEDIO 69 Bueno
Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 353+000 - KM 364+000 | T | 009 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| DERECHA | T | 2257 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J5§ | | 27-Enero-2021 |
DAfiOS 10L
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13, Huecos
2. Exudacion 8. Grigta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea EWL
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5, Cormugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabalica (slippage) g
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
DA | SEVERIDAD CANTIDAD ToaL | oensioaD | LR
1 L D2 0.2 0.3 0.7 0.3 40
10 L 0.3 0.7 1.0 04
PROMEDIO 74 | MuyBueno |
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIVENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIND 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 3634000 - KM 364+000 | km 363400
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
| IZQUIERDA | km 3634450
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 455 | 27 - Enero - 2021
- L
DANOS
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion B, Grieta de reflevion de juntas 14, Cruce de via femrea
3. Agrigtamiento en blogue 9, Desnivel caml/ berma 15, Ahuellamignto L
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamients
B, Corrugacion 11, Parcheo 17. Grieta paraholica (slippage)
6, Depresion 12.Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
DAHIO | SEVERIDAD CANTIDAD TOAL | DENSDAD | aiOR
1 L 26 | us | \ \ \ \ \ 174 77 300
PROMEDIO 8 | Bueno |
Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTIND 6433 2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ L
| KM 363+000 - KM 364:000 | | km3ss0 | | 0o |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| DERECHA | | km33E0 | | 205 e |
INSPECCIONADO POR FECHA '1 oL
| TESISTAS MECR - J55 | | 27-Ereo-2021 | L
DAROS 1L
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13, Huecos oL m
2. Exudacion 8. Gricta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel camil / berma 15, Ahuellamiento F]
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas lengitudinales y ransversales 16, Desplazamiento
5, Caorugacion 11, Parcheo 17, Grigta parahdlica (slippage)
6, Depregion 12, Pulmento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
DAHO | SEVERIDAD CANTIDAD ToraL | oenspap | MR
1 L 11 1.0 157 278 124 350
10 L 0.1 0.3 03 18 25 11
PROMEDIO 74 Muy Buena
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UMIDAD DE MUESTRED
| KM 353+000 - KM 364+000 | | imaesn | | 010 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| IZQUIERDA | | im363500 | | 25 m: |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - JSS | | 27-Enero-2021 |
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13, Huecos
2. Bxudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel camil { berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiznto \
5, Cormugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage) 1oL
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hincharmiento
19, Desprendimiento de agregados
DAHO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL | DENSDAD | LR
T L 08 | \ \ \ \ \ 08 04

PROMEDIO

9 Bueno |

Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIID 6433 (2003)

| TESISTAS MECR - J55

27 - Enero - 201

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 3834000 - KM 364+000 | 011

CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
——
INSPECCIONADO POR | FECHA

1. Piel de cotodrila

2, Exudacion

3. Agristamiento en blogue

4, Abultamientos y hundimientos

Daflos
1. Grieta de borde 13. Huscos
8. Grista de refleion de juntas 14, Cruce de via femea
9. Desnivel carml { berma 15, Ahuellamiento

10, Grietas longitudinales y transversales

16. Desplazamiento

5, Comugacion 11, Parchen 17, Grigta parahdlica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
DAlO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL | DENsSDAD | JALOR
DEDUCIDO
1 L 07 10 11 54 6.2 144 64 280
10 L 04 29 33 15
PROMEDIO T4 Muy Bueno
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| KM 363+000 - KM 364+000 | o1
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
| |
INSPECCIONADO POR FECHA
[TESISTAS MECR - JsS |
DARQS
1. Fiel de cocadrilo 1. Grieta de borde 13, Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carril / berma 15. Ahuellamiento FI
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5. Corugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabalica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
& VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 10| | | | | | | 10 04 50

PROMEDIO

[=r]
fr=]

Bueno |

Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTND 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 363+000 - KM 364+000 | [ im0 | foL
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ T—
| DERECHA | EEEEET
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - JS5 | 27 - Enem- 2021 -
DAFIOS
1. Piel de cocodriio 1. Grieta de borde 13. Huscos
2. Exudacion B, Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
1. Agrietamignto en bloque 9. Desnivel carril { berma 15, Ahuellamiento ]
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5. Comugacion 11. Parchen 17. Grieta parabalica (slippage)
6. Depresion 12.Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DAND SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 0.1 09 24 29 6.3 28 210
1 M 43 43 22 280
10 L 38 38 1.7
PROMEDIO 74 Muy Bueno
METQDO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIND 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOQ
| KM 363+000 - KM 364+000 | | kms3ss0 | 012
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| IZQUIERDA | | km383600 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - JS5 | 27 - Enero- 2021
DAROS i
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogue 9, Desnivel camil  berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y fransversales 16, Diesplazamiento
5, Corugacion 11, Parchen 17, Grieta parabalica (siippage)
6, Depresion 12, Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANOD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 197 | | | | | | | 197 88 0
PROMEDIO 8 | Bueno |
Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METQDO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTID 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 363+000 - KM 364+000 | | km3s3e00 | 013
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| DERECHA | [ km3es0 | oL
INSPECCIONADO POR FECHA il
[TESISTAS MECR - J55 |
fos oL
DANOS ’"_
1. Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13, Huscos
2. Exudacion 8. Grieta de reflesion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogus 9. Desnivel caril | berma 15, Ahuellamiente
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16, Desplazamienio
5. Corrugacion 11, Parcheo 17. Grieta parabélica (slippage)
6. Depresian 12. Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
" VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 114 114 541 260
1 M Mur Hu7 154 550
10 L 0.7 1.0 17 08
PROMEDIO 74 | MuyBueno |
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIND 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 363+000 - KM 364000 | T 013
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| IZQUIERDA | | Im33Es0 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 27 -Enero - 2001
DANOS @
1. Fiel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13, Huecos D
2. Exudacion B. Gricta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Anristamiento en blogue 9, Desnivel caril { berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grigtas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5, Corrugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabolica (slippage) D
6, Depresion 12, Pulmento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
o VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L EIERER | \ \ \ 77 14 30
PROMEDIO 8 | Bueno |
Validado por:
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTIND 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 363+000 - KM 364+000 | | kmes0 | | 014 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| DERECHA | | Im33T00 | | 225m |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | [ 27-Enem-2021 |
DAfIOS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en blogue

4, Abultamientos y hundimientos

1. Grieta de borde

8. Grieta de reflexion de juntas

9. Desnivel caril / berma

10. Grietas longitudinales y transversales

13. Huecos

14, Cruce de via fermea
15, Ahuellamiento

16, Desplazamiento

5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parahdlica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento r
19, Desprendimiento de agregados
DAl0 | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL | DENSIDAD il
DEDUCIDO
1 L 0.2 1.0 3 42 1.9 17.0
10 L 07 07 0.3
3 M 173 17.3 77 16.0
PROMEDIO 74 Muy Bueno
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTM D 8433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 363+000 - KM 364+000 | | km3sss0 | | 04 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ
| IZQUIERDA | | Im3300 | | 25w |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - JSS | | 27-Ene-2021 |
Daflos
1, Piel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13, Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea p
3. Agrietamiento en blogue 9, Desnivel camil / berma 15, Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento
5, Corrugacion 11, Parcheo 17, Grigta parahdlica (slippage) T
6, Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
" VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 04 0.4 0.2 40
1 M 19 19 0.8 200

PROMEDIO

69 Bueno

Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

IETODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 6433 (2003)

SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
[ KM36300-KM3H000 | 015

CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO

| DERECHA | km 3634750
INSPECCIONADO POR FECHA

| TESISTAS MECR - J55

27 - Enero - 2021

DAROS

1. Piel de cocodrile

2. Bxudacion

3. Agristamiento en bloque

4, Abultamientos y hundimigntos
5, Corugacion

1. Grieta de borde

8, Grieta de reflexion de juntas

9, Desnivel carrl { berma

10, Grigtas longitudinales y transversales
11, Parcheo

13. Huecos

14, Cruce de via femea

15, Ahueliamiento

16, Desplazamiento

17, Grieta parabalica (slippage)

L]

6. Depresian 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
DAHO | SEVERIDAD CANTIDAD ToL | oewsiowy | auOR
1 L THIERER \ \ \ \ 91 40 240
PROMEDIO 74 | MuyBueno \
METODQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 8433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
[ KM 3634000 - KM 364+000 | 015
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO 1l
—T—
INSPECCIONADO POR FECHA m
[TESISTAS MECR - J55 |
DAROS b

1. Piel de cocodrilo

2, Exudacion

3. Agrietamiento en blogue

4, Abultamientos y hundimientos

1. Grieta de borde

8. Grieta de reflexion de juntas

9. Desnivel camil { berma

10. Grietas longitudinales y fransversales

13. Huecos

14, Cruce de via ferrea
15, Ahuellamiento

16, Desplazamiento

I

&. Cormugacion 11, Parchen 17. Grigta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO

1 L 13 137 152 6.8 280

1 M 218 218 9.7 300

3 M 262 262 "7 16.0

PROMEDIO 69 Bueno

Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
[ KM 363+000 - KM 364+000 | [ im3%3s0 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| DERECHA | | km363:800 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - JSS | 27 - Enero- 2021
DAflOS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en blogue

4, Abultamientos y hundimientos

7. Grieta de borde

8. Gricta de reflexion de juntas

9. Desnivel caml ! berma

10. Grietas longitudinales y transversales

13, Huecos

14, Cruce de via ferea
15, Ahuellamiento

16. Desplazamiento

5. Corrugacion 11. Parchen 17. Grieta parabolica (slippage)
6., Depresion 12. Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
0 VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 55| | | | | | | 56 25 200
PROMEDIO 74 | MuyBueno |
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
| KM 363+000 - KM 364+000 | | kmw3s0 | | 016 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED ki
| IZQUIERDA | | km36300 | | 25 | L
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | | 27-Enero-2021 |
DAROS T
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grigta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9, Desnivel caml / berma 15, Ahuellamiento L
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16, Desplazamiento
5, Corugacion 11, Parcheo 17, Grigta parabalica (slippage)
6, Depregion 12, Pulmento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimiento de agregados
5 VALOR
DANO | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 04 43 57 124 233 10.3 330
1 M 8.6 8.6 38 350
11 L 03 03 0.1
PROMEDIO 69 Bueno
Validado por:

CR Qv 797
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ﬁ UNIVERSIDAD

CESAR VALLEJO

METODQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOD
| KM 363+000 - KM 364+000 | [ km3s00 | | o7 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED
| DERECHA | S | 25 |
INSPECCIONADO POR FECHA il
| TESISTAS MECR - JS5 | | 27-Enero-2021 |
DAROS
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13.Huecos
2, Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agristamiento en blogue 9, Desnivel carmil/ berma 15, Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5, Cormugacion 11, Parchen 17. Grieta parahdlica (slippage)
6, Depresion 12. Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
3 M 713 | | | | | | | 713 37 20
PROMEDIO 78 | MuyBueno \
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED hL
| KM 363+000 - KM 364+000 | | m3ea0 | | 017 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED AL
| IZQUIERDA | | im33:850 | | 225 it |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - JS5 | | 27-Enero-2021 | i'-
Dafios
L ]
1. Fiel de cocodrilo 1. Grieta de borde 13. Huecos
2. Bxudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel camil / berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16, Desplazamiento 1L
5. Corrugacion 11, Parcheo 17, Grigta parahdlica (slippage)
6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
7 VALOR
DANOD SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 33 5.8 72 163 72 280
11 L 23 178 201 89 150
3 L 99 99 44 40
PROMEDIO 69 Bueno
Validado por:
Ing. Victor Pho Rristo Castillo

CR Qv 797
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODQ ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

| TESISTAS MECR - J55

ASTIND 8433 (2003
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREQ
| KM 3634000 - KM 364+000 | 018
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| DERECHA km 363+900
INSPECCIONADO POR FECHA

27 -Enero - 2021

Daflos

1. Piel de cocodrilo

2, Exudacion

3. Agristamiento en blogue

4, Apultamientos y hundimientos
5. Corrugacion

1. Grieta de barde

8. Gricta de reflexion de juntas

9. Desnivel carril / berma

10. Grietas longitudinales y fransversales
11, Parcheo

13, Huecos

14, Cruce de via femea

15, Ahuellamiento

16, Desplazamiento

17. Grieta parahdlica (slippage)

6. Depresion 12, Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
= VALOR
DAND SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 M %3 | | | | | | | %3 117 520
PROMEDIO 74 | Muy Bueno \
METQDO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTI D 6433 2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOQ W'
| KM 363+000 - KM 3644000 | km 3634850 018
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| IZQUIERDA | km 363+900 iL 1SR
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 455 | 27 - Enero - 2021 ]
DARIOS
1. Fiel de cocodrilo 1. Grigta de borde 13, Huecos T
2, Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agrietamiento en bloque 9, Desnivel carmil / berma 15, Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16, Desplazamiento 1M
5, Comugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabdlica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
" VALOR
DANO SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
1 L 27 4490 517 230 430
1 M 97 97 43 30
13 H 04 0.7 1.1 05 39.0
13 M 01 0.1 0.1 40
PROMEDIO 69 Bueno
Validado por:
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ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO

CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTI D 6433 (2003

SECCION PROGRESIVAINICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| KM 363+000 - KM 364+000 | | km3s3200 | 019

CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREO
| DERECHA | | km3g350 |
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - J55 | 27 - Enero - 2021

DAROS

1. Piel de cocodrilo
2. Exudacion

1. Grieta de borde
8. Grieta de reflexion de juntas

13, Huecos
14, Cruce de via ferea

3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel caml/ berma 15, Ahuellamiento F
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y fransversales 16, Desplazamiento
5. Cormugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18, Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
: VALOR
DAND | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL DENSIDAD DEDUCIDO
i L 0§ | | | | | | | 09 04 50
PROMEDIO 74 | MuyBueno \
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREOQ
| KM 363+000 - KM 364+000 | km 3634900 019
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTRED I1|:IL
| IZQUIERDA | km 3634950 L
INSPECCIONADO POR FECHA 0L
| TESISTAS MECR - J5S | 27 - Enero- 2021 =
DANIOS
L
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via femea
3. Agristamiento en blogue 9, Desnivel caril f berma 15. Ahuellamiento
4, Abultamientos y hundimientos 10. Grietas longitudinales y transversales 16. Desplazamiento
5, Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica (slippage)
6. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento F
19, Desprendimiento de agregados
DAHO | SEVERIDAD CANTIDAD ToL | Denspad | R
1 L 02 33 8BS 1.9 53 260
i0 L 05 0é 07 18 08
13 H 05 05 02 260
PROMEDIO &9 Bueno

Validado por:
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METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTO
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA

ASTIN D 6433 (2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
| KM 363+000 - KM 364+000 | [ im0 |
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREQ
| R | [
INSPECCIONADO POR FECHA
| TESISTAS MECR - 455 | 27 - Enero - 2021
DARNOS

1. Piel de cocodrilo

2. Exudacion

3. Agrietamiento en bloque

4, Abultamientos y hundimientos

1. Grieta de borde

8. Grigta de refleiion de juntas

9, Desnivel caril / berma

10. Grietas longitudinales y transversales

13, Huecos

14, Cruce de via femea
15, Ahuellamiento

16, Desplazamiento

—=
I

5, Comugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabdlica (slippage)
6. Depregion 12. Pulmento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimiento de agregados
DAHD | SEVERIDAD CANTIDAD Toa | Densoap | AiOR
1 L 38 | | | | | | | 38 17 160
PROMEDIO 7 | MuyBueno ‘
METODO ESTANDAR DE EVALUACION DEL INDICE DE LA CONDICION SUPERFICIAL DEL PAVIMENTQ
CARRETERAS CON SUPERFICIE ASFALTICA
ASTIN D 6433 {2003)
SECCION PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTRED
I B L
CARRIL PROGRESIVA FINAL AREA DE MUESTREOQ i
| [ZQUIERDA | | im3000 |
INSPECCIONADO POR FECHA
[TESISTAS MECR - J55 | 27 Enero - 2021 L
DANOS
L
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13, Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de juntas 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9, Desnivel carril / berma 15, Ahugllamiento L
4, Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y fransversales 16, Desplazamiento
5, Corrugacion 11, Parcheo 17, Grieta parabolica (slippage)
6, Depresion 12, Pulimento de agregados 18. Hinchamignto
19, Desprendimiento de agregados
DA | SEVERIDAD CANTIDAD TOTAL | DENSDAD | euof
1 L 49 53 84 104 290 12.9 30
1 M 54 98 152 68 441
PROMEDIO 69 Bueno

Validado por:
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ANEXO 2

MATRIZ DE OPERACIONALIZACION DE VARIABLES

“EVALUACION DE SUPERFICIE DE RODADURA PARA MEJORAR TRANSITABILIDAD DE CARRETERA SAN ALEJANDRO —
ALTO SHIRINGAL, APLICANDO METODOLOGIA PCI, UCAYALI 2020.”

VARIABLES DE DEFINICION DEFINICION < ESCALA DE
ESTUDIO CONCEPTUAL OPERACIONAL PAISRSICI INPUEARIOIRIZS MEDICION
Bajo (Low)
SEVERIDAD |Medio (Medium)

Variable independiente:
Evaluacion de superficie
de rodadura.

Procedimiento
técnico que
proporciona una base
racional para calificar
la calidad del
pavimento e
identificar
alternativas viables
de mantenimiento y
reparacion (Shahin,
M. Y., 2005, p.242).

La evaluacion
determinara la
severidad y densidad
de cada tipo de falla y
arrojando una
calificacion para cada
seccion analizada de
la superficie de
rodadura.

Metodologia PCI

Alto (High)

CLASIFICACION

100-85 (Excelente)

85-70 (Muy Bueno)

70-55 (Bueno)

55-40 (Regular)

40-25 (Pobre)

25-10 (Muy Pobre)

10-0 (Colapsado)
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2018, p.22).

CONSTRUCCION

VARIABLES DE DEFINICION DEFINICION , ESCALA DE
ESTUDIO CONCEPTUAL OPERACIONAL DIMENSION INDICADORES MEDICION
“Nivel de servicio de MANTTO.
100-80 (PCI
la infraestructura vial PREVENTIVO (PCh
que asegura un estado
tal de la misma que -
permite un flujo ,PTO.Ced'm'eT“.O de. , MANTTO. 80-60 (PCI
vehicular regular ALl 0 EElTERE CORRECTIVO BOEE)
Variable dependiente: durante un del pavimento y ACTIVIDADES
Mejorar transitabilidad de determinado periodo” evaluacion de VIABLES DE
la carretera PE-5N (Glosaricr)) de intervenciones para MANTTO.
Términos de uso mantenlml_e,nto y REHABILITACION|60-40 (PCI)
reparacion.
frecuente en
proyectos de
infraestructura vial,
NUEVA 40-0 (PCI)
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ANEXO 3

) MATRIZ DE CONSISTENCIA PROYECTO DE INVESTIGACION
“EVALUACION DE SUPERFICIE DE RODADURA PARA MEJORAR TRANSITABILIDAD DE CARRETERA SAN ALEJANDRO —
ALTO SHIRINGAL, APLICANDO METODOLOGIA PCI, UCAYALI 2020.”

Problema Objetivos Hipotesis Variables Metodo'logl.a,de Poblacién Tecnicas e
Investigacion Instrumentos
P. General O. General H. General Independiente Tipo Universo Técnicas
Si evaluamos el
Mejorar la | deterioro en la Dada por los carriles | identificacién, conteo
¢Cémo  tener una |transitabilidad ante el | superficie de rodadura, derecho e izquierdo |y calificacion de las
mejor transitabilidad | deterioro, en el|entonces se podra . El tipo de | (ida y vuelta), de la|severidades, de las
. : . Evaluacion de | . Lo A
de la carretera | pavimento flexible de | mejorar la superficie de rodadura investigacién es | carretera PE-5N, | fallas. Calificacién o
aplicando la|la carretera PE — 5N, | transitabilidad de la P " | aplicada y descriptiva. | desde la progresiva | condicion operacional
metodologia PCI? tramo San Alejandro- | carretera PE — 5N, 355+000 hasta el |de la via y Propuestas
Alto Shiringal. tramo San Alejandro- 365+000 de intervencion.
Alto Shiringal.
P. Especifico O. Especifico H. Especifico Dependiente Método Muestra Instrumentos
¢Cuales son los tipos | Identificar los tipos de S', |dent|f_|camos Unidades de Muestra
cuéles son los tipos de .| Manual de Fallas
de fallas y sus|fallas y sus . o (UM), las cuales estan ,
. . fallas presentes y sus La investigacion se|." segin ASTM D-6433,
frecuencias, presentes | frecuencias, presentes - . o : inscritas en las
: - frecuencias, entonces | Mejorar realiz6 haciendo uso . . Formato de
en el pavimento|en el pavimento . : S ) Secciones, éstas a su .
. . se podrd mejorar la|transitabilidad de la|del método recoleccion de datos,
flexible de la carretera | flexible de la carretera s s vez se encuentran| . -
transitabilidad de la | carretera PE-5N. descriptivo, no wincha, perfil
PE-5N, tramo San|PE-5N, tramo San ; dentro  del tramo
carretera PE-5N, experimental. rectangular, GPS vy

Alejandro-Alto
Shiringal?

Alejandro-Alto
Shiringal.

tramo San Alejandro-
Alto Shiringal.

comprendido para el
estudio.

registro.
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P. Especifico

O. Especifico

H. Especifico

Método

Instrumentos

¢Cual sera el indice de
condicion operacional,
de acuerdo al método
PCI, del pavimento
flexible de la carretera

Determinar el indice
de condicién
operacional, de
acuerdo al método
PCI, del pavimento
flexible de la carretera

Si  determinamos el
indice de condicion
operacional, de
acuerdo al método
PCI, entonces se podra
mejorar la

Disefio

Método de analisis de
datos

PE-5N, tramo San PE-SN. tramo  San transitabilidad de la
Alejandro-Alto . carretera PE-5N,
e Alejandro-Alto :
Shiringal? Shirinaal tramo San Alejandro-
gal. Alto Shiringal.
o . L Si determinamos los
¢Que tipos de | Evaluar qué tipos de tipos de En campo: recoleccion

intervenciones se
pueden proponer para
prolongar la vida util
del pavimento flexible
de la carretera PE-5N,
tramo San Alejandro-
Alto Shiringal?

intervenciones se
pueden proponer para
prolongar la vida util
del pavimento flexible
de la carretera PE-5N,
tramo San Alejandro-
Alto Shiringal.

intervenciones,

entonces se podra
mejorar la
transitabilidad de la
carretera PE-5N,
tramo San Alejandro-
Alto Shiringal.

El disefio del presente
trabajo se realizd
utilizando la
metodologia del PCI
(Pavement Condition
Index).

de datos segun tipo de
falla.

En gabinete: registro
de fallas en
EvalPavCar y calculo
de PCI.
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ANEXO 4

) ARBOL DEL PROBLEMA PROYECTO DE INVESTIGACION
“EVALUACION DE SUPERFICIE DE RODADURA PARA MEJORAR TRANSITABILIDAD DE CARRETERA SAN ALEJANDRO —
ALTO SHIRINGAL, APLICANDO METODOLOGIA PCI, UCAYALI 2020.”

fecto 2:
Implicaciones

negativas en la
actividad socio-
economica de la zona
(produccion  agricola,
pecuaria, reduccion de
empleos, impacto en
el sector turistico) ,

Efecto 3: Aparicion
de deterioros y fallas
superficiales en el
pavimento.

(Peladuras, fisuras,
grietas en berma,
etc).

Efecto 1: Aparicion de
deterioros y fallas
estructurales en el
pavimento. (Fisuras,
ahuellamiento,
parchados, etc).

Efecto 4: Evolucion
negativa de IMD vy
del parque
automotor de la
zona y aledafios.

|

Causa 3: Desperfecto

ausa 1: Agotamiento
g de  pegadura de

e las capas asfélticas Causa 4: Aumento en

Causa 2: Demora,

or transito ' asfalto, el indice de
P - falta o inadecuado lendurecimiento del accidentabilidad y
inadecuado , carencia mantenimiento a_ los

structural de asfalto que reduce poco o nulo ahorro en

h ; deterioros aparecidos i i
pavimento, saturacion on la carpetar;sféltica. ;:apacndad ] |lgdantt|9,
e suelos inferiores a atiga excesiva de la
la estructura. carpeta asféltica.

el tiempo por contar
icon vehiculo propio.
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ANEXO 5

) FORMATO DE RECOLECCION DE DATOS
“EVALUACION DE SUPERFICIE DE RODADURA PARA MEJORAR TRANSITABILIDAD DE CARRETERA SAN ALEJANDRO —
ALTO SHIRINGAL, APLICANDO METODOLOGIA PCI, UCAYALI 2020.”

ASPHALT SURFACED ROADS AND PARKING LOTS SKETCH:
CONDITION SURVEY DATA SHEET
FOR SAMPLE UNIT

BRANCH SECTION SAMPLE UNIT
SURVEYED BY DATE SAMPLE AREA
1. Alligator Cracking 6. Depression 11. Patching & Util Cut Patching 16. Shoving
2. Bleeding 7. Edge Cracking 12. Polished Aggregate 17. Slippage Cracking
3. Block Cracking 8. Jt. Reflection Cracking 13. Potholes 18. Swell
4. Bumps and Sags 9. Lane/Shoulder Drop Off 14. Railroad Crossing 19. Weathering/Raveling
5. Corrugation 10. Long & Trans Cracking 15. Rutting
DISTRESS DENSITY | DEDUCT
SEVERITY QUANTITY TOTAL % VALUE

88

Fuente: ASTM D-6433 - 18, p.3
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ANEXO 6

JUICIO DE EXPERTOS
“EVALUACION DE SUPERFICIE DE RODADURA PARA MEJORAR
TRANSITABILIDAD DE CARRETERA SAN ALEJANDRO — ALTO SHIRINGAL,
APLICANDO METODOLOGIA PCI, UCAYALI 2020.”

VALIDACION DE INSTRUMENTOS DE LA INVESTIGACION
- INTRODUCCION:

Agradecemos su gentil participacion en la presente investigacion aplicada - descriptivo,
para obtener informacion sobre la evaluacion de la transitabilidad de la carretera.

1 =nunca

2 = casi nunca

3 =alguna vez

4 = casi siempre

5 = siempre

- DATOS GENERALES:
Llenar los datos personales.

1. Apellidos y Nombres:
2. Codigo CIP:

- INDICACIONES:

Lea usted con atencion y conteste marcando con una “X” en un solo recuadro,
considerando la siguiente escala:
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JUICIO DE EXPERTOS
Validacion y Confiabilidad

Proyecto “EVALUACION DE SUPERFICIE DE RODADURA PARA
MEJORAR TRANSITABILIDAD DE CARRETERA SAN
ALEJANDRO - ALTO  SHIRINGAL, APLICANDO
METODOLOGIA PCI, UCAYALI 2020.”

Experto 01 Ing. Jose Castillo Rivadeneyra

Ingeniero Civil CIP 29702

Autores Céceres Ruiz Maria Elena
Saenz Samamé Javier

~ Grado de
ITEM valoracion

1123|415

e ;En base a su experiencia, cree usted que es necesario la
ficha de la ASTM D-6433 para la recoleccion de datos de
las fallas encontradas en la superficie del pavimento
flexible?

e (En base a su experiencia, se recomienda el uso del
software EvalPavCar para la calificacion de las unidades X
de muestra?

e ;En base a su experiencia, considera que la Metodologia
PCI es la méas recomendable para la evaluacion X
superficial del pavimento flexible?

e ;En base a su experiencia, considera que la norma ASTM
D-6433 conceptualiza todas fallas o deterioros
encontrados en los pavimentos flexibles del pais
actualmente?

e (En base a su experiencia, considera que la metodologia
PCI deberia considerar agregar fallas que se manifiestan

- . X
con la destruccion parcial o total de la estructura del
pavimento?
e ;En base a su experiencia, considera necesario o Util el X

uso del GPS para la localizacion de las fallas?

Observaciones y recomendaciones:

Es un método sencillo y abarca de manera completa los temas de la tesis
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Valoracion general del cuestionario

Por favor, marque con una X la respuesta escogida de entre las opciones que se presentan:

si | no
El instrumento contiene instrucciones claras y precisas para poder recopilar X
informacién tomada de campo.
El nimero de preguntas del cuestionario es excesivo. X
Las preguntas constituyen un riesgo para el resultado de la investigacion.
(en el supuesto de contestar Si, por favor, indique inmediatamente abajo X
cuéles)

Preguntas que el experto considera que pudieran ser un riesgo para los resultados:

Motivos por los que se
considera que pudiera ser
un riesgo

Propuestas de mejora
(modificacidn, sustitucion
0 supresion)

Evaluacion general del cuestionario

Excelente | Buena | Regular | Deficiente

Validez de contenido del cuestionario X

Observaciones y recomendaciones en general del cuestionario:

Motivos por los que
se considera no
adecuada

Motivos por los que
se considera no
pertinente

Propuestas de mejora
(modificacion,
sustitucion o
supresion)
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Identificacidn del experto

Nombre y apellidos JOSE MARIO CASTILLO RIVADENEYRA
Filiacion INGENIERO CIVIL - CIP 29702

(ocupacion, grado ALFONZO UGARTE 246 — CALERIA- PUCALLPA
académico y lugar de

trabajo):

e-mail josecastillor21@hotmail.com

Teléfono o celular 990 593 307

Fecha de la validacion 14 de marzo 2021
(dia, mes y afo):

Firma

ONSORCIO SURERVI {URUS

Ing. José o Ri
CIP. N* 29702
JEFE DE SUPKRVISI

Muchas gracias por su valiosa contribucién a la validacion de este cuestionario.
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JUICIO DE EXPERTOS
Validacion y Confiabilidad

Proyecto “EVALUACION DE SUPERFICIE DE RODADURA PARA
MEJORAR TRANSITABILIDAD DE CARRETERA SAN

ALEJANDRO - ALTO SHIRINGAL, APLICANDO
METODOLOGIA PCI, UCAYALI 2020.”
Experto 02 Ing. Victor Guillermo Prieto Castillo
Ingeniero Civil CIP 47898
Autores Céceres Ruiz Maria Elena
Saenz Samamé Javier
~ Grado de
ITEM valoracion
213 |4

e ;En base a su experiencia, cree usted que es necesario la
ficha de la ASTM D-6433 para la recoleccion de datos de
las fallas encontradas en la superficie del pavimento
flexible?

e (En base a su experiencia, se recomienda el uso del
software EvalPavCar para la calificacion de las unidades
de muestra?

e ;En base a su experiencia, considera que la Metodologia
PCI es la méas recomendable para la evaluacion
superficial del pavimento flexible?

e ;En base a su experiencia, considera que la norma ASTM
D-6433 conceptualiza todas fallas o deterioros
encontrados en los pavimentos flexibles del pais
actualmente?

e (En base a su experiencia, considera que la metodologia
PCI deberia considerar agregar fallas que se manifiestan
con la destruccion parcial o total de la estructura del
pavimento?

e ;En base a su experiencia, considera necesario o Util el
uso del GPS para la localizacion de las fallas?

Observaciones y recomendaciones:
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Valoracion general del cuestionario

Por favor, marque con una X la respuesta escogida de entre las opciones que se presentan:

si | no
El instrumento contiene instrucciones claras y precisas para poder recopilar
informacién tomada de campo. X
El nimero de preguntas del cuestionario es excesivo. X
Las preguntas constituyen un riesgo para el resultado de la investigacion.
(en el supuesto de contestar Si, por favor, indique inmediatamente abajo X
cuéles)

Preguntas que el experto considera que pudieran ser un riesgo para los resultados:

Motivos por los que se
considera que pudiera ser
un riesgo

Propuestas de mejora
(modificacidn, sustitucion
0 supresion)

Evaluacion general del cuestionario

Excelente | Buena | Regular | Deficiente

Validez de contenido del cuestionario X

Observaciones y recomendaciones en general del cuestionario:

Motivos por los que
se considera no
adecuada

Motivos por los que
se considera no
pertinente

Propuestas de mejora
(modificacion,
sustitucion o
supresion)
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Identificacidn del experto

Nombre y apellidos VICTOR GUILLERMO PRIETO CASTILLO

Filiacion INGENIERO CIVIL - CIP 47898

(ocupacion, grado
académico y lugar de

trabajo):
e-mail victorprietoc81@outlook.com
Teléfono o celular 970 510 039

Fecha de la validacion 14 de marzo 2021
(dia, mes y afo):

Firma

Muchas gracias por su valiosa contribucién a la validacion de este cuestionario.
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JUICIO DE EXPERTOS
Validacion y Confiabilidad

Proyecto “EVALUACION DE SUPERFICIE DE RODADURA PARA
MEJORAR TRANSITABILIDAD DE CARRETERA SAN
ALEJANDRO - ALTO  SHIRINGAL, APLICANDO
METODOLOGIA PCI, UCAYALI 2020.”

Experto 03  [Ing. Victor David Salvatierra Cordova

Ingeniero Civil CIP 70101

Autores Céceres Ruiz Maria Elena
Saenz Samamé Javier

~ Grado de
ITEM valoracion

1123|415

e ;En base a su experiencia, cree usted que es necesario la
ficha de la ASTM D-6433 para la recoleccion de datos de
las fallas encontradas en la superficie del pavimento
flexible?

e (En base a su experiencia, se recomienda el uso del
software EvalPavCar para la calificacion de las unidades X
de muestra?

e ;En base a su experiencia, considera que la Metodologia
PCI es la méas recomendable para la evaluacion X
superficial del pavimento flexible?

e ;En base a su experiencia, considera que la norma ASTM
D-6433 conceptualiza todas fallas o deterioros
encontrados en los pavimentos flexibles del pais
actualmente?

e (En base a su experiencia, considera que la metodologia
PCI deberia considerar agregar fallas que se manifiestan

> . X
con la destruccion parcial o total de la estructura del
pavimento?
e ;En base a su experiencia, considera necesario o Util el X

uso del GPS para la localizacion de las fallas?

Observaciones y recomendaciones:
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Valoracion general del cuestionario

Por favor, marque con una X la respuesta escogida de entre las opciones que se presentan:

si | no
El instrumento contiene instrucciones claras y precisas para poder recopilar
informacién tomada de campo. X
El nimero de preguntas del cuestionario es excesivo. X
Las preguntas constituyen un riesgo para el resultado de la investigacion.
(en el supuesto de contestar Si, por favor, indique inmediatamente abajo X
cuéles)

Preguntas que el experto considera que pudieran ser un riesgo para los resultados:

Motivos por los que se
considera que pudiera ser
un riesgo

Propuestas de mejora
(modificacidn, sustitucion
0 supresion)

Evaluacion general del cuestionario

Excelente | Buena | Regular | Deficiente

Validez de contenido del cuestionario X

Observaciones y recomendaciones en general del cuestionario:

Motivos por los que
se considera no
adecuada

Motivos por los que
se considera no
pertinente

Propuestas de mejora
(modificacion,
sustitucion o
supresion)
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Identificacidn del experto

Nombre y apellidos VICTOR DAVID SALVATIERRA CORDOVA

Filiacion INGENIERO CIVIL - CIP 70101

(ocupacion, grado
académico y lugar de
trabajo):

e-mail -
Teléfono o celular 961 098 989

Fecha de la validacion 14 de marzo 2021
(dia, mes y afo):

Firma

]/ &

Vi Deeid Seim o
:d INGEN ERO CIVIL
Reg. CIP. 70101

Muchas gracias por su valiosa contribucién a la validacion de este cuestionario.
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ANEXO 7

PANEL FOTOGRAFICO
“EVALUACION DE SUPERFICIE DE RODADURA PARA MEJORAR
TRANSITABILIDAD DE CARRETERA SAN ALEJANDRO — ALTO SHIRINGAL,
APLICANDO METODOLOGIA PCI, UCAYALI 2020.”

lHustracion 1: Inicio de Tramo San Alejandro.

lustracion 2: Medicion del pavimento.
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llustracion 4: Punto de Ubicacion del Pueblo Alto Shiringal
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lustracion 6: Ubicacion con GPS punto de inicio.
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lHustracion 8: Ubicacion con GPS punto final.

Fallas Encontradas.
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llustracién 10: Agrietamiento en Bloque
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lustracion 11

i6n 12: Depresion
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lustracion 14: Desnivel Carril — Berma
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lustracion 16: Parcheo y Acometidas de Servicio.
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llustracion 17

Huecos.

llustracién 18
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lustracion 20:Grietas Parabdlicas o por Desplazamiento.
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llustracién 21: Meteorizacion
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Fallas Criticas

lHustracion 23: Segunda Falla Critica - Falla no catalogada por el PCI.
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lHustracion 25: Cuarta Falla Critica - Falla no catalogada por el PCI.
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llustracion 27: Sexta Falla Critica - Falla no catalogada por el PCI.
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lHustracion 29: Octava Falla Critica - Falla no catalogada por el PCI.
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