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RESUMEN

El presente trabajo de investigacion desarrolla “Incentivos Legales en la
Implementacion de la Electromovilidad, a fin de contribuir al Medio Ambiente
Sostenible del Peri 2021”. Bajo dicho marco, el presente estudio tiene por objeto
identificar los incentivos legales que contribuirdn en la implementacion de la
Electromovilidad, en el estado peruano; ademas, de identificar las posibles

barreras legales existentes para la mencionada implementacion.

Para la obtencién de los mencionados objetivos se ha aplicado una metodologia
de enfoque cualitativa, en la cual se enfoc6 en un estudio de campo mediante
una entrevista orientada a abogados especialistas en los sectores del Derecho

de Energia, Ambiental y Transportes.

Se concluye del analisis realizado en la presente investigacion, teniendo en
consideracion el estado de implementacién del Electromovil en el Perq, la
regulacion debe estar centrada principalmente en un beneficio fiscal que permita
gue el precio de los Electromdviles sea competitivo frente a los autos a
combustién, que permita mayor presencia del Electromévil en el parque
automotor de Pera y contribuir a la meta de Pert rumbo a la Carbono Neutralidad
al 2050, protegiendo el derecho fundamental medio ambiente equilibrado

contenido el numeral 22 del articulo 2° de la Constitucion.

Palabras clave: Electromovilidad, Incentivos Legales y Medio Ambiente

Sostenible.



ABSTRACT

This research work develops "Legal Incentives in the Implementation of
Electromobility, in order to contribute to the Sustainable Environment of Peru
2021". Under this framework, the present study aims to identify the legal
incentives that will contribute to the implementation of Electromobility in the
Peruvian state; in addition, to identify the possible existing legal barriers for the

aforementioned implementation.

In order to obtain the aforementioned objectives, a qualitative approach
methodology has been applied, in which a field study was focused through an
interview oriented to specialized lawyers in the sectors of Energy, Environmental

and Transportation Law.

It is concluded From the analysis carried out in the present investigation, taking
into consideration the state of implementation of the Electromobile in Peru, the
regulation should be focused mainly on a tax benefit that allows the price of
Electromobiles to be competitive compared to combustion cars, which allows
greater presence of the Electromobile in the automotive fleet of Peru and
contribute to the goal of Peru towards Carbon Neutrality by 2050, protecting the
fundamental right of balanced environment contained in numeral 22 of article 2

of the Constitution

Keywords: Electromobility, Legal Incentives and Sustainable Environment.
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INTRODUCCION

El presente trabajo se realiza centrado en la evaluacion y revision de aquellos
incentivos legales que permitirdn que la electromovilidad pueda implementarse
en el Perd, considerando la necesidad existente de reducir los gases y/o
particulas emitidas por los autos a combustion, con la finalidad de obtener un

Medio Ambiente Sostenible en Perd.

A efectos de poder determinar ello, es necesario conocer que material y/o
particula son las que emiten los autos a combustidn, en tal sentido, se reviso el
Segundo Informe Bienal de Actualizacion ante el Convenio Marco de las
Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico, en el que se verificd que se verificd
gue la actividad del transporte terrestre emite principalmente Dioxido de Carbono
(CO2), entre otros (Ministerio del Ambiente, 2019).

Ahora bien, teniendo establecido que la actividad del transporte terrestre emite
gases de efectos invernaderos, se procedio a revisar el indice de Nocividad de
Combustibles (INC) establecido en la Agenda Nacional de Accién Ambiental al
2021, que establece una escala de nocividad de los combustibles utilizados en

el mercado nacional (Ministerio del Ambiente, 2020).

Segun la OMS en relacion al a contaminacion del aire sefiala: “Mediante la
disminucién de los niveles de contaminacién del aire los paises pueden reducir
la carga de morbilidad derivada de accidentes cerebrovasculares, canceres de
pulmén y neumopatias crénicas y agudas, entre ellas el asma”(Organizacién
Mundial de la Salud, 2018).

Ademas, se cuenta con estimaciones de la OMS sobre las muertes por
contaminacion, las mimas que han sido consideradas por OSINERGMIN en las
cuales se sefala: “una de cada nueve muertes en el mundo se debe a esta

causa; ademas, dentro del continente americano, 93 000 muertes en paises de



ingresos bajos y medios y 44 000 en paises de ingresos altos, se atribuyen a la

contaminacion atmosférica” (Solis Sosa et al., 2019).

Ante la contaminacién del aire, por el sector de transportes, el Perl ha asumido
el compromiso de promover el uso de fuente de energia renovables y limpias
para el transporte, bajo el enfoque de sostenibilidad que busca moderar el efecto
negativo de la contaminacion del aire, resultando en la Electromovilidad como

una movilidad sostenible.

En atencion de ello, Perd asumié el compromiso climéatico en el marco del
Acuerdo de Paris, en el cual se establecio la meta de Pert rumbo a la Carbono
Neutralidad al 2050, sefialando como una de las transformaciones necesarias
para lograr el carbono neutralidad en el Perq, la Electrificacion de la Economia,
gue conlleva al incremento de transporte publico eléctrico, la electrificacion del

parque automotor y transporte de carga pesada, entre otros (Guinand, 2020).

Es por ello, que en Peru se ha dictado normas en relacion a la Electromovilidad,
con la finalidad de regular aspectos genéricos para el ingreso auto eléctrico al
mercado: la modificacion del Reglamento Nacional de Vehiculos (D.S. N° 019-
2018-MTC), en el cual se incluy6 el vehiculo eléctrico, la creacion del Programa
Nacional de Transporte Urbano Sostenible (D.S. N° 027-2019-MTC) y regulacion
sobre la infraestructura de carga y abastecimiento eléctrico para los vehiculos
eléctricos (D.S. N° 022-2020-EM).

Sin embargo, luego de realizada una revision de las normas anteriormente
sefaladas, se verifica que no se ha establecido incentivos legales necesarios
para el ingreso de Electromovilidad al mercado peruano o una Politica de Estado
para el despliegue de los vehiculos eléctricos en el estado peruano. Lo cual
resulta un problema que afecta el derecho fundamental a un medio ambiente
equilibrado, establecido en el numeral 22 del articulo 2° de la Constitucién
Politica del Perd 1993.



En tal sentido, resulta necesaria la identificacion de los incentivos legales o
Politicas de Estado, que fomenten el uso de vehiculos eléctricos en el parque
automotor de Perd, ademas de permitir un ingreso eficaz y total de la
Electromovilidad con la finalidad de mitigar el impacto de la contaminacion por
aire en el estado peruano, aplicando el derecho fundamental a un medio
ambiente equilibrado, establecido en el numeral 22 del articulo 2° de la
Constitucion Politica del Peru 1993.

Estableciendo como el Problema General de la presente investigacion: ¢Qué
incentivos legales son necesarios en la Implementacion de la Electromovilidad,

a fin de contribuir al Medio Ambiente Sostenible del Peru, 20217

Como Problemas Especificos tenemos: Problema Especifico 1: ¢Sobre qué
aspectos se debe regular para incentivar la implementacion de la
Electromovilidad en el Pert, 2021? Problema Especifico 2: ¢Cémo puede
contribuir al Medio Ambiente Sostenible los incentivos legales para la
implementacion de la Electromovilidad en el Pert, 20217 Problema Especifico
3: ¢ Qué barreras existen para la implementacion de la Electromovilidad en el
Peru, 20217

La Justificaciébn Teodrica de la presente investigacion es proporcionar aportes
tedricos y doctrinarios, para explicar y dar a conocer mas acerca de la regulacion
en el Pert sobre la Electromovilidad, y, que los resultados de la presente
investigacion permitan reflexionar sobre el estado actual, y, los incentivos legales
gue permitirdn implementar la Electromovilidad, que contribuird con un Medio

Ambiental Sostenible en el Pera.

Su Justificaciéon Juridica es analizar los incentivos legales para la
implementacion de la Electromovilidad en el Perd, permitiendo conocer todos los

aspectos no regulados que son necesarios de regular sobre Electromovilidad,



con la finalidad de aplicar el Medio Ambiente Equilibrado de acuerdo a lo
establecido en el numeral 22 del articulo 2° de la Constitucion Politica del Peru
1993.

La Justificacién Practica estd reflejada al reconocer el avance realizado en
atencion a la Electromovilidad y sugerir que incentivos legales deben ser
normado para coadyuvar a la implementacion de la Electromovilidad, que

contribuya a un Medio Ambiente Sostenible en el Pera.

Su Justificacion Social esta inmersa en brindar un aporte util al Estado Peruano,
en especifico a los sectores de energia, ambiente y transportes para el desarrollo
de la implementacién de la Electromovilidad, en proteccion del derecho
fundamental al medio ambiente equilibrado establecido en el numeral 22 del

articulo 2° de la Constitucion Politica del Peru.

La Justificacion Metodoldgica de la presente investigacion se justifica porque se
elabora instrumentos de recoleccion de datos que seran validados para obtener

conocimiento y aportes para esta investigacion.

Bajo esta evaluacion el Objetivo General es describir que incentivos legales son
necesarios en la Implementacion de la Electromovilidad, a fin de contribuir al
Medio Ambiente Sostenible del Peru, 2021.

Como Objetivos Especificos: 1. Describir sobre qué aspectos se debe regular
para incentivar la implementacién de la Electromovilidad en el Pera, 2021. 2.
Describir como puede contribuir al Medio Ambiente Sostenible los incentivos
legales para la implementacion de la Electromovilidad en el Peru, 2021. 3.
Describir que barreras existen para la implementacion de la Electromovilidad en
el Perua, 2021.



MARCO TEORICO

A continuacion, se presentan y precisan algunas tesis e investigaciones de
diversos autores a nivel internacional, las cuales ayudaran a la aproximacion del
tema de estudio y, ademas, complementaran los objetivos de la presente

investigacion, siendo asi algunos de ellos:

El autor Hinestroza (2014) en su trabajo de tesis titulado “Formulacion de un
marco regulatorio para la integraciéon 6ptima del vehiculo eléctrico con el sector
eléctrico y la movilidad urbana de Bogota D.C.”, en el cual se desarroll6 una
metodologia de evaluacion a través de una encuesta. Su trabajo analizé la
evaluacion de la integracion de los EVs mediante la formulacion de un marco
regulatorio para su introducciéon y uso 6ptimo. Como conclusion el trabajo
establecio las bases de politica nacional y distrital para la promocién del uso de
EVs.

El autor, Sanz (2015) en su investigacion “Analisis de la Evolucion y el Impacto
de los Vehiculos Eléctricos en la Economia Europea”, en el cual se realizdé una
metodologia de investigacion deductiva y descriptiva, bajo el enfoque
cuantitativo, sobre el vehiculo eléctrico y sus consecuencias econémicas. En su
trabajo desarrollé sobre las ventajas del vehiculo eléctrico que se encuentra por
encima del vehiculo a combustion. Finalmente concluy6 que los resultados de la
compra de vehiculos eléctricos, seran rentables en el transcurso del tiempo, a

razon de las subvenciones ofrecidas por la Administracion Espafiola.

Asimismo, Beridn (2018) en su trabajo de tesis titulado “Analisis Evolutivo y
Tendencias Actuales de la Movilidad Eléctrica Sostenible, su Aplicacién en
Diversos Ambitos Territoriales”, se desarroll6 un metodologia de enfoque
cualitativo a un nivel de investigacion descriptiva. Ademas del uso de la
entrevista y la guia analisis documental. En su tesis, analizé sobre las ventajas

gue conlleva la renovacion de la flota de autos con relacion a la dependencia



con paises que venden petréleo. En dicho trabajo concluye, que para efectos de
llevar a cabo dicha renovacion de la flota de autos, son necesarias las

subvenciones y/o politicas publicas con referencia a los vehiculos eléctricos.

Por otro lado, Ramiro y Chavez (2016) en su investigacion titulada “Analisis de
los Aspectos tributarios que podria influir a la inversion de la industria de
vehiculos eléctricos de China en Ecuador”, desarrollo una metodologia de
andlisis de datos obtenidos mediante una encuesta y la guia de analisis
documental, investigacién bajo un enfoque cualitativo. En su investigacion se la
relacion que puede tener la industria del vehiculo eléctrico chino y la norma
tributaria en el Ecuador. Lo cual concluyé en que la regulacion de normas
tributarias, no son los Unicos puntos a regular, al momento de realizar una

inversion sobre el vehiculo eléctrico y su industria en Ecuador.

De otro lado, Cob y Hernandez (2017) en su tesis titulada “Tributacién y energia
sostenible: incentivos fiscales de caracter ambiental para promover el uso de
energia alternativas al combustible fésil vehicular en medios de transporte
particular en Costa Rica”, empled una metodologia de investigacion de enfoque
cualitativo, para lo cual realiz6 una analisis documental, investigacion realizada
a nivel deductivo, analitico, entre otros. Por ello, en su trabajo se analiz6 la
regulacion de carécter fiscal que incentivo la conducta social al uso del vehiculo
eléctrico e hibrido. En dicho trabajo, se concluy6 que un incentivo fiscal que se
enfoco al uso de los vehiculos eléctricos estuvo relacionado la fiscalizacion

ambiental con la justificacion de la reduccién de la corrosién en la capa de ozono.

Por otro lado, Bjerkan et al. (2016), en su Revista de Trabajo de Investigacion
“Incentivos para promover la adopcion de vehiculos eléctricos con bateria (BEV)
en Noruega”, aplicO un método para describir el papel de los incentivos para
promover BEV, y para determinar qué incentivos son criticos para decidir
comprar un BEV y qué grupos de compradores responden a diferentes tipos de

incentivos. Las preguntas se responden con datos de una encuesta entre casi



3400 propietarios de BEV en Noruega. Por lo tanto, se sefialé6 que Noruega se
ha convertido en un precursor mundial en el campo de la Electromovilidad y el
mercado BEV, la participacion es mucho mayor que en cualquier otro pais. En
dicho trabajo concluye que existe un porcentaje mayor al de 80% de las
personas encuestadas que coincide que la exoneracion del impuesto en la
compra y en el IVA son los incentivos mas importantes para la adopcion de

vehiculos eléctricos.

Maseiro et al. (2015), en su Articulo “Vehiculos eléctricos en China: estrategias
BYD y subsidios gubernamentales”, realizo el trabajo de investigacion basado
en datos primarios, incluidas entrevistas con la sede de la empresa y Gerentes
de subsidiarias brasilefias y datos secundarios. Sefialando que la administracion
central y local de China invirtieron fuertemente en lo relacion al desarrollo de los
vehiculos eléctricos. Empresas y gobiernos de todo el mundo busca
innovaciones tecnoldgicas que reduzcan los costos y aumenten el uso de
vehiculos "ecologicos". En este trabajo se examind los incentivos
proporcionados por los gobiernos chinos (nacionales y locales) y las estrategias
seguidas por BYD, el mayor fabricante chino de vehiculos eléctricos. En
conclusion, esta investigacion ayuda a mostrar como el apoyo del gobierno en
forma de subsidios combinado con estrategias efectivas implementadas por
BYD ayuda a explicar por qué esta industria emergente se ha expandido con

éxito en China.

Yong y Park (2017) en la Investigacion con el titulo “Un analisis comparativo
cualitativo sobre los factores que afectan el despliegue de vehiculos eléctricos”,
se aplicé la metodologia de analisis comparativo cualitativo de conjunto difuso,
fsQCA, se emplea para comparar los factores que afectan el despliegue de
vehiculos eléctricos y para extraer implicaciones de politica para promover el
despliegue de vehiculos eléctricos. En su trabajo se abordé las regulaciones
ambientales sobre la reduccion del combustible fosil, muchos paises de todo el

mundo estan promoviendo activamente los vehiculos eléctricos. Sin embargo, la



tasa de penetracion de los vehiculos eléctricos es diferente en cada pais. Por lo
gue efectuaron la siguiente pregunta: ¢ Cuales son las condiciones causales de
la adopcién de vehiculos eléctricos? En conclusion, algunas politicas efectivas,
como exencion de impuestos, subsidios a la compra, se resumen. Y se puede
ver que no existe una Unica herramienta de politica eficaz o las circunstancias
de los paises para el suministro eléctrico de vehiculos. Por lo tanto, para
promover la difusion de los vehiculos eléctricos, es necesario promover una
combinacion de politicas efectiva considerando las circunstancias de los paises

involucrados.

Por otro lado, Davies et al. (2016) en su Revista de Trabajo de Investigacion
“Establecer la transferibilidad de las mejores practicas en la politica de vehiculos
eléctricos a través de las fronteras de la UE”, en la que se evalué que para
apoyar el crecimiento del mercado de vehiculos eléctricos en Europa, los
incentivos desempefiaran un papel importante. Por tanto, la investigacién hace
una contribucién positiva a la comprension del vinculo entre el éxito en los
incentivos para vehiculos eléctricos y el marco y la politica del mercado regional
Ambientes. Como conclusién del presente trabajo, se resalté que, aunque los
incentivos son percibidos invariablemente como efectivos por nuestros expertos
encuestados, se observa que la distribucion de los niveles de aceptacion
dependia de la region en la que se habian desplegado. El método se realiz6 bajo
la base de 110 respuestas de expertos de Austria, Alemania, Espafia y Reino
Unido, el documento evalla la eficacia de diferentes incentivos, financieros y no

financieros, en diferentes mercados y politicas Ambientes.

Ademas, Ajanovic (2014) en su Articulo titulado “Promocién de vehiculos
eléctricos respetuosos con el medio ambiente”, se analizé la futura penetracion
de mercado de los vehiculos eléctricos considerando la estrategias de
promocion y aprendizaje tecnoldgico. Por lo que sefialé que la investigacion se
centra en analizar los costes y las emisiones de varios tipos de vehiculos

eléctricos y proporcionar una vision general de las politicas y estrategias para la



promocioén de vehiculos eléctricos en diferentes paises. La principal conclusion
de este trabajo es que todavia existen una serie de barreras que superar para
poder aumentar la penetracion de los vehiculos eléctricos en el mercado (p. €j.,
madurez tecnoldgica, altos costos de bateria, infraestructura, regulacion, etc.).
Los rendimientos econdmicos de los vehiculos eléctricos son investigados

considerando costos de inversion, operacion y combustible.

Por otro lado, Cansino e Yfiguez (2018) en su Investigacion titulada “Fomento
de la movilidad eléctrica en Espafia. Medidas publicas y principales datos (2007-
2012)”, en su metodologia se analizaron cinco categorias diferentes de
vehiculos eléctricos. Asimismo, el estudio analizé la evolucion del uso de VE asi
como el porcentaje de VE en cada categoria con respecto al numero total de
vehiculos en una categoria determinada, con el porcentaje de VE por 10.000
habitantes. Este trabajo de investigacion proporciona informacion sistematica e
innovadora relacionada al fomento de lo vehiculos eléctricos (VE) en Espafa
entre 2007 y 2012. Ademas de esto, el documento proporciona informacion
detallada sobre la legislacién que promueve el uso de vehiculos eléctricos, tanto
en la Unién Europea (UE) como en Espafia. Como conclusion de la presente
investigacion, se obtuvo que en Esparia, la evolucion del parque de vehiculos
eléctricos se ha incrementado anualmente para cada uno de las categorias. Sin
embargo, la relacion con el numero total de vehiculos, EVs no ha logrado
alcanzar el 1% en cualquiera de las categorias. El ratio de vehiculos eléctricos
por cada 10.000 habitantes ha aumentado en cada una de las provincias, con
mas de veinte provincias (44%) con un ratio que superd 1 EV / 10.000 habitantes
en 2012.

Ademas, Fang et al. (2020) en su Revista de Trabajo de Investigacion titulada
“Promocion de la infraestructura de carga de vehiculos eléctricos considerando
la politica incentivos y preferencias del usuario: un modelo de juego evolutivo en
una red del pequefio mundo”, en su metodologia se enfoco en las estaciones y

estaciones de servicio en cada area que se caracterizan por un modelo de juego



evolutivo construido en el marco de una red compleja de mundo pequefio
considerando las conexiones competitivas entre las estaciones. El trabajo se
fundamenta debido al r4pido crecimiento del costo en el mercado de los
vehiculos eléctricos, la necesidad de instalaciones de carga estd aumentando
rapidamente. Para promover la construccion de infraestructuras de recarga de
vehiculos eléctricos, se analizan los incentivos politicos y las preferencias de los
consumidores. Como conclusion principal del presente trabajo se demostré que
las ventajas de las politicas dinamicas equilibradas de subvenciones vy
tributacion en la promocién de infraestructuras de recarga eléctrica. Ademas, se
advierte que la inversidn no es la principal barrera para el despliegue de
estaciones de carga, sino son la penetracion de los vehiculos eléctricos en el

mercado y los precios de carga son las principales fuerzas impulsoras.

Tenemos también a Holtsmark y Skonhoft (2014) en su Revista de Trabajo de
Investigacion titulada “La politica noruega de apoyo y subvenciones de coches
eléctricos. ¢ Deberia ser adoptado por otros ¢ paises?”, en su metodologia se
analiz6 a la luz de posibles beneficios en la utilizacion de las emisiones de gases
de efecto invernadero (GEI), asi como otros posibles beneficios de la utilizacion
de vehiculos eléctricos versus autos convencionales. Sefialando que, como
resultado de politicas generosas para aumentar el uso de vehiculos eléctricos
(EV), las ventas de EV en Noruega estan aumentando rapidamente. Esto en
marcado contraste con la mayoria de los otros paises ricos sin politicas tan
generosas. En dicho trabajo se concluye que, debido a los subsidios, conducir
un EV implica costos muy bajos para el propietario en el margen, probablemente

conduciendo a mas conduccién a expensas del transporte publico y ciclismo.

Ademds, Santos y Davies (2020) en su Articulo de Investigacion titulada
“Incentivos para la rapida penetracion de vehiculos eléctricos en cinco Paises
europeos: percepciones de expertos y partes interesadas”, la metodologia de la
investigacion se llevo sobre la base de 143 respuestas de expertos y partes

interesadas de Alemania, Austria, Espafia, el Paises Bajos y el Reino Unido,
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evaluamos el impacto percibido sobre incentivos para el fomento del vehiculos
eléctricos (VE). El fundamento del presente trabajo se enfoco ante el desarrollo
de los vehiculos eléctricos, se evalud los incentivos que permitirian una
penetracion rapida de los vehiculos eléctricos en los Paises Europeos. Como
conclusién principal se sefaldé que el incentivo que la mayoria de los
encuestados considera tener un impacto positivo es el desarrollo de la

infraestructura de carga, y el 75% lo afirma.

Shafiei et al. (2018) en su Investigacion titulada “Efectos macroecondmicos de
los incentivos fiscales para promover el vehiculo eléctrico en Islandia:
implicaciones para el gobierno y los costos del consumidor”, realiz6 una
metodologia con cinco escenarios inducidos por impuestos para promover los
vehiculos eléctricos, incluidos diferentes esquemas de subsidios y tarifas junto
con el impuesto al combustible. incentivos, se comparan con un caso BAU. Por
lo que, fundamentaron su trabajo en caso de Islandia, como pais insular con
abundantes recursos de energia renovable, ha dependido totalmente de las
importaciones combustibles derivados del petréleo para satisfacer su demanda
de combustible para el transporte. La transicion a vehiculos eléctricos (EV) es
de especial interés para Islandia como electricidad se puede suministrar a partir
de recursos energéticos renovables de bajo costo. En su conclusion el analisis
de escenarios revela el impacto de diferentes politicas fiscales Incentivos en el
comportamiento de decision del consumidor y las implicaciones de la promocion
de vehiculos eléctricos inducida fiscalmente para vehiculos, costos de
propiedad, ingresos / gastos tributarios del gobierno y beneficios econémicos
generales.

Por otro lado, Sun et al. (2019) en su Reporte de Trabajo de Investigacion
titulado “Los efectos de los subsidios publicos en la industria emergente: un
modelo basado en agentes de la industria del vehiculo eléctrico”, se elaboré un
modelo de simulacion basado en agentes que considera completamente la

heterogeneidad individual de consumidores y fabricantes en la determinacion de
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decisiones, con la configuracion de criterios derivados de los datos del mercado
de automoéviles de EE. UU. en 2010. El presente trabajo se sefialo que los
subsidios publicos se utilizan ampliamente como incentivos de politica para
promover el desarrollo estratégico de la industria, especialmente en industrias
emergentes que dependen en gran medida del uso de nuevas tecnologias.
Como conclusion del presente trabajo, se verificd que los resultados sugieren
gue el subsidio al consumidor es mas eficaz que el subsidio del fabricante para

promover la popularidad y el avance tecnolégico de vehiculos eléctricos.

Ademas, Wang et al. (2017) en la Articulo titulado “Evaluacion de los incentivos
a la promocién del vehiculo eléctrico en China”, para explorar los factores clave
gue promueven las ventas de NEV y sobre la base de ofrecer sugerencias sobre
el disefio y la formulacion politicas de emparejamiento cuando los subsidios
disminuyen, se analiza las ventas de vehiculos eléctricos (EV) con incentivos y
datos sociodemograficos de 41 ciudades piloto para el afio 2013-2014. El
presente trabajo sefiald6 que el gobierno chino ha lanzado proyectos de
demostracion de NEV y emiti6 numerosas politicas desde 2009, que
promovieron absolutamente las ventas de NEV, pero también resulté en un
mercado de NEV orientado a las subvenciones. Por lo que, concluy6 que la
densidad de cargadores, la tarifa de licencia exencién, sin restriccion de
conduccién y dar prioridad a la construccion de infraestructura de carga las
tierras son los cuatro factores mas importantes, que podrian continuar y
fortalecerse en préximos afios para mantener el mercado de los vehiculos

eléctricos todavia presentando un rendimiento perfecto.

Por ultimo, tenemos a Wee et al. (2018), en su Revista de Trabajo de

Investigacion titulada “¢Importan los incentivos para vehiculos eléctricos?
Evidencia de los 50 estados de EE. UU.”, en la cual se empled un conjunto de
datos de registros semestrales de vehiculos eléctricos nuevos a nivel estatal por
marca y modelo desde 2010 hasta 2015 e instrumentos de politica a nivel estatal

gue podrian afectar los registros de nuevos modelos de vehiculos eléctricos. Por

12



lo que, el presente trabajo sefiala que la efectividad de los incentivos de politicas
para la adopcion de vehiculos eléctricos (EV) en los 50 estados de EE. UU.
Concluyendo con la construccion de dos medidas de politica, uno que agrega
instrumentos de politica a los que se puede asignar un valor y un segundo que
agrega aquellos sin valores explicitos. Usando un estimador de diferencias en
diferencias dentro del modelo con alta dimension efectos fijos, encontramos que
un aumento de $ 1000 en el valor de las politicas de vehiculos eléctricos
especificos del modelo de un estado aumenta los registros de ese modelo dentro

del estado en un 5-11%.

Como trabajos previos a nivel nacional, encontramos las siguientes tesis de

diversos autores locales.

Huaman y Mufioz (2019) con su tesis titulada “Impacto financiero de la
renovacion del parque automotor con autos hibridos en las empresas
importadoras del sector automotriz en Lima Metropolitana”, uso la metodologia
Mixta, para analizar el fenomeno en un momento determinado que fue el afio
2019. Es asi que, en el trabajo de investigacion, se analizé el “Greenpeace” que
es una tendencia que hoy en dia las personas siguen, la cual tiene como objetivo
poner fin a los abusos en contra del medio ambiente y disfrutar de un futuro
“verde”. Por tal motivo a futuro, las empresas automotoras que no se unan a este
cambio, no seran sostenibles y estaran destinadas a quebrar. En la mencionada
tesis, se realiz6 con la finalidad de evaluar el impacto financiero que tendran las
empresas importadoras del sector automotriz a razén de la renovacion del

parque automotor de Lima con autos hibridos.

Por otro lado, Vilcachagua (2013) y la investigacion de trabajo titulada “Aspectos
regulatorios a considerar en la Incorporacion de los Vehiculos Eléctricos en el
Mercado Eléctrico Peruano”, empled una metodologia de investigacion de
enfoque cualitativo, para lo cual realizé una analisis documental. El presente

trabajo reviso y analiz6 la normativa del sector eléctrico, ante la masificacion del
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vehiculo eléctrico. En la investigaciéon se concluyd, que la regulacion de la
infraestructura de recarga de los vehiculos eléctricos, tendria un efecto positivo

en el sistema eléctrico peruano.

Sosa (2019) en su Tesis titulada “Analisis de la Regulacién del Transporte
Publico: Observancia Obligatoria de Reglas que Contribuyan al Medio Ambiente
Sostenible en la Provincia de Piura”, uso una metodologia de investigacion de
enfoque cualitativo, con un nivel descriptivo y analitico, ademas, del uso de la
guia de analisis documental. En el mencionado trabajo se analiz6 que la
actividad de transporte publico genera mayor contaminacion ambiental. Por lo
gue resulta necesaria la modificacion de la regulacion de esta actividad, para la
inclusion de vehiculos eléctrico e hibridos. Finalmente, concluyé que para la
regulacibn de mecanismos legales que fomente el uso de los vehiculos
anteriormente sefialados, es necesaria la coordinacion de los sectores publicos

y privados.

Por dltimo, Bellido et al. (2018) en su Investigacion titulada “Analisis de la
Propuesta de Incentivos para Implementar Buses Eléctricos en el Transporte
Publico de Lima: Viabilidad Normativa y Econdmica desde el Sector Privado y
Puablico”, en el mencionado trabajo se empled una metodologia de enfoque
cuantitativa, ademas se hizo uso de la entrevista para la recoleccion de datos.
El presente trabajo de investigacion se centré en andlisis de otros Paises y la
regulacion que han implementado para mitigar la contaminacion mediante el uso
de los vehiculos eléctricos. El presente trabajo concluyé que los paises
evaluados (China, Noruega, USA, Colombia, Brasil, Chile), resulta necesario la
regulacibn del marco normativo que establezca de manera efectiva las
disposiciones sobre el vehiculo eléctrico. Ademas, de resultar necesario un

capital para la inversion del mencionado vehiculo.

Ademas de las investigaciones realizadas, se evalué el conocimiento

establecido en Libros sobre la Electromovilidad, resaltando los siguientes
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conceptos:

Para tener una idea clara de la Electromovilidad, procedemos a desglosar la
definicion de Movilidad Sostenible, para dicho fin tendremos en cuenta la
definicion de movilidad como “una practica social de desplazamiento entre
lugares con el fin de concretar actividades cotidianas [...] conjuga deseos y/o
necesidades de viaje [...], de cuya interaccidén resultan las condiciones [...]

sociales a la vida cotidiana”(Gutiérrez, 2012).

Ahora bien, ante la definicion sostenibilidad o desarrollo sostenible, la ONU en
su libro donde el concepto de desarrollo sostenible tiene una consideracion
reconocida internacionalmente, al cual definio: “como aquel que garantiza las
necesidades del presente sin comprometer las posibilidades de las
generaciones futuras para satisfacer sus propias necesidades” (Comision

Mundial sobre Medio Ambiente y Desarrollo, 1987).

Entonces se puede establecer sobre movilidad sostenible como el medio de
transporte que permite atender a las necesidades de desplazamiento con una

conciencia de seguridad, salud y medioambiente.

Desde un punto de vista técnica conforme a lo sefialado por OSINERGMIN la
Electromovilidad: “[...] implica el reemplazo de la tecnologia que actualmente
usan los vehiculos (un motor de combustién interna que funciona con
combustibles fosiles altamente contaminantes) por una nueva tecnologia (motor

eléctrico)” (Schmerler, Velarde, & Rodriguez, 2019).

Para que la Electromovilidad pueda ingresar al mercado peruano en mercado de
competencia perfecta, es necesaria la intervencion del estado para su
regulacion. En tal sentido, “el objetivo de toda regulacion, entendida como la
intervencion del Estado en el mercado, es reducir la pérdida de eficiencia social

y restaurar [...] el resultado que se obtendria si el mercado estuviera funcionando
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como en competencia perfecta” (Barrantes, 2018).

En el Perd, se estableci6 la siguiente normativa relacionada a la

Electromovilidad:

El Decreto Supremo N° 019-2018-MTC (Ministerio de Transportes vy
Comunicaciones, 2018), mediante el cual se realiz6 disposiciones sobre el
vehiculo eléctrico para su implementaciéon al Sistema Nacional de Transporte

Terrestre.

Decreto Supremo N° 095-2018-EF (Ministerio de Economia y Finanzas, 2018),
con el cual se reduce la tasa del impuesto selectivo al consumo en relacién al

vehiculos hibridos y vehiculos eléctricos.

Decreto Supremo N° 027-2019-MTC (Ministerio de Transportes vy
Comunicaciones, 2019), con el cual se establece se crea el Programa Nacional
de Transporte Urbano Sostenible — PROMOVILIDAD, dentro del cual uno de sus
objetivos es la reduccion de gases de efecto invernadero y contaminantes del

aire local.

Decreto Supremo N° 237-2019-EF (Ministerio de Economia y Finanzas, 2019),
con el cual se crea el Plan Nacional de Competitividad y Productividad, el mismo
gue dentro de sus objetivos prioritarios tiene uno para promover la sostenibilidad

ambiental en actividades econémicas, que abarca la Electromovilidad.

El Decreto Urgencia N° 029-2019 (Presidencia del Congreso de Ministros, 2019),
mediante el cual se establece incentivos para el fomento del chatarreo para los
vehiculos que generan externalidades, para efectos de retirar del Parque

Automotor, siendo un mecanismo para renovacion o retiro de vehiculos.

El Decreto Legislativo N° 1488 (Presidencia del Congreso de Ministros, 2020),
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con la cual se establece el Régimen de Depreciacidon de los vehiculos hibridos y

eléctricos.

Por dltimo, el Decreto Supremo N° 022-2020-PCM (Ministerio de Energia y
Minas, 2020) mediante el cual se aprueban disposiciones sobre infraestructura

de carga y abastecimiento de energia eléctrica para la movilidad eléctrica.

Por otro lado, en la legislacibn comparada se tiene las siguientes normas de

mayor interés:

El Decreto N° 1116 de 2017 (Presidente de la Republica de Colombia, 2017)
mediante el cual se estableci6 un régimen arancelario en la importacion de

vehiculos eléctricos a efectos de incentivar el uso de la Electromovilidad.

En Colombia también se tiene el Decreto N° 1964 de 2019 (Presidente de la
Republica de Colombia, 2019) con la se establece disposiciones para la
promocion del vehiculo eléctrico a efectos de contribuir a la movilidad sostenible.

En Chile se tiene la Resolucion N° 33675 EXENTA (Congreso Nacional de Chile,
2021) mediante la cual se establece un Régimen para autorizacion de productos

de uso en infraestructura de recarga de los vehiculos eléctricos.

Ademas, también se cuenta con Resolucion N° 1555 EXENTA (Congreso
Nacional de Chile, 2020) mediante el cual se establecié una restriccion para
vehiculos de motor a combustion dentro de un plazo establecido por la
Emergencia Sanitaria, no obstante ello, se realizé una excepcién para los

vehiculos eléctricos e hibridos.

La Ley N° 15.997 (Prefeitura de Municipio de S&o Paulo, 2014) mediante el cual
se establecio que los autos eléctricos e hibridos reciban de retorno el 50% del

impuesto que se paga por propiedad de vehiculos automotor (IPVA). Ademas,
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los exoneraron del sistema de placa y pico de Sao Paulo.

El Asunto N° 1558 (Presidente de la Republica Oriental de Uruguay, 2017)
mediante el cual se dispone la modificacién de la Tasa Global Arancelaria que
paga los vehiculos eléctricos a 0% por el plazo de cinco afios desde su

publicacion.

Con Resolucion N° 016-2019-COMEX (Comité de Comercio Exterior, 2019) en
Ecuador se estableci6 una modificacion arancelaria para los vehiculos
eléctricos, cargadores de electrolineras y acumuladores eléctricos para

vehiculos eléctricos con una tarifa arancelaria de 0%.
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METODOLOGIA

3.1. Tipo y disefio de la investigacion

Tipo de Investigacién

La presente investigacion es de tipo basica en tanto la finalidad del mismo esta
relacionada a la obtencidn de conocimientos cientificos sobre el tema de la

presente investigacion, por lo tanto, se aplicé tesis, revistas indexadas y doctrina.

En la investigacion esta orientada a brindar conocimiento sobre la regulacion de
la Electromovilidad en el Per( y su contribucién a un Medio Ambiente Sostenible,
la cual ampliara el conocimiento ya existente sobre la Electromovilidad y otros
gue podran tomarse en consideracion en otras investigaciones que se pueda

realizar sobre la Electromovilidad.

Disefio de la Investigacion

El presente trabajo tiene un disefio de Teoria Fundamentada al comprender e
interpretar la Electromovilidad y los incentivos legales para permitir su
implementacion en el Pert, ademés de sefalar su relacion a la contribucion del

medio ambiente sostenible de Perd.

La presente investigacion tiene un enfoque cualitativo que corresponde a la
recoleccion de datos no siendo necesaria la medicion o un calculo para obtener
los resultados de la investigacion, siendo mas una interpretacion del investigador
sobre un tema en especifico. Bajo este enfoque el investigador esta facultado
para utilizar diversas técnicas de recoleccion de informacién, como son los

analisis documentales, las entrevistas, etc.

Bajo un analisis de lo sefialado en los parrafos precedentes, se podria concluir
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gue el enfoque cualitativo y el disefio de Teoria Fundamentada centra su

investigacion en un fendémeno desarrollado en la realidad, razén por la cual se

utiliza en la presente investigacion.

Ademas, el presente trabajo como disefio de investigacion se aplicara a la Teoria

Fundamentada, que es la recoleccion de datos a partir de las experiencias o la

idea de realidad de los participantes de la investigacion que sera la base para la

elaboracion de la teoria que servira de sustento de la investigacion.

3.2. Categorias, subcategorias y matriz de categorizacion

. Definicion .
Categoria Subcategorias
Conceptual
Es una iniciativa del | Incentivos Legales
Estado con la finalidad | Economicos.
Incentivos de conseguir cierta
Legales conducta en favor a | Incentivos Legales no

determinado bien o

servicio.

Econémicos.

Medio Ambiente
Sostenible

Es aquel en el cual se
pueda satisfacer las
necesidades de la
sociedad sin afectar o
comprometer la
capacidad del ambiente
para las siguientes

generaciones.

Derecho a gozar de un

ambiente equilibrado

Movilidad Sostenible

3.3. Escenario de Estudio

Con relacion al escenario de estudio de la investigacion, consiste en el espacio
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geografico donde se realizara la recoleccion de datos en aplicacion de los
instrumentos de investigacion, para la presente investigacion se evaluo aplicar
las entrevistas. Por razones de la naturaleza de la investigacién, es necesario
considerar que la entrevista a desarrollar debe estar aplicada a especialistas,
calificados o que conozcan el problema de investigacion. Asimismo, se tuvo en
consideracion que, durante el desarrollo de la presente investigacion, se
realizaron las entrevistas de manera remota, a razon de la emergencia nacional
por el COVID-19.

3.4. Participantes

Grado de o _
Nombre » Especialista Expediente
Instruccion
Giancarlo Magister en
o . o y Derecho de .
Christian Veliz Administracion - ] > 8 afios
] Energia
Vizcardo Abogado
Derecho de
Manuel .
) ) Abogado Transportes y > 8 afos
Suarez Yabar _
Ambiental
_ Magister en
Manuel Antonio Derecho de
) _ Derecho de la ) > 8 afios
Holguin Rojas ) Energia
Energia - Abogado
Magister en Gestion
Jean Andrés ] Derecho de .
de Energia - ] > 8 afnos
Unda Valverde Energia
Abogado
Magister en
Freddy Francisco Derecho Derecho de .
_ o ] > 8 anos
Bejarano Flores Constitucional - Energia
Abogado
Danitza Ivonne Derecho de
Abogado ) > 8 afios
Ibarra Behrens Energia
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_ , Magister en
Carolina Amiry ) ) .
) . Derecho Ambiental | Derecho Ambiental > 8 afos
Céceres Zuiiga
- Abogado
Monica
Stephanie Derecho de .
o Abogado ] > 8 afnos
Vitorino Energia
Rodriguez

3.5. Técnicas e instrumentos de recoleccién de datos

En atencién a la presente investigacion, se evalu6 que, para el desarrollo de la
recoleccion de datos, es necesario el uso de herramientas para una

investigacion de enfoque cualitativo.

Entrevistas

La entrevista es la forma y manera de elaborar el instrumento de recoleccion de
datos, cuya utilidad esta reflejada en brindar conocimientos de expertos en un
tema en especifico. La entrevista sera brindada a los expertos con informacion

relevante de la investigacion.

Guia de Entrevistas

En atencidn al presente trabajo de investigacion, se evallio que, por la naturaleza
de la investigacion, las preguntas seran claras, breves y entendibles en atencion
a los objetivos de la investigacion. Sobre las preguntas, se efectuaran 10
preguntas para la entrevista, que coadyuvaran a responder los objetivos

generales y especificos de la presente investigacion.

Anélisis Documental
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Mediante la presente técnica se permite la obtencion de datos relevantes para

el trabajo de investigacion, los mismos que son fuentes como legislacion

comparada, articulos, etc.

Guia de Analisis Documental

Sobre la cual se procedera a realizar el andlisis de las fuentes anteriormente

sefaladas, con la finalidad de permitir que se identifique las justificaciones y

medios en otros paises que ha regulado la figura de Electromovilidad y

fomentado su implementacion. Por lo tanto, este medio ayuda a evaluar y

analizar la legislacién comparada, libros, entre otros.

Nombre Breve Resumen Tipo de Fuente
Estrategia _ n N

) Esta estrategia permitira masificar en forma
Nacional de ]

- segura y sustentable esta tecnologia en los
Electromovilidad o . , o
Chil proximos afios, impulsando la llegada de | Legislacion

ile.

o vehiculos de mayor eficiencia energética y | Comparada
Ministerio de _ .

] por lo mismo con menos emisiones de
Energia et al,
Gases de Efecto Invernadero (GEI)
(2017)
Electromovilidad:
Retos y ] )
. Es necesario preparar el marco normativo |

Perspectivas. - Libros

i para el desarrollo de la Electromovilidad
Pardo & Méndez
(2018)

La presente Ley tiene por objeto generar
esquemas de promocion al uso de
Ley N° 1964 de | vehiculos eléctricos y de cero emisiones, L
_ o - Legislacion
2019. con el fin de contribuir a la movilidad
_ _ » o Comparada
Colombia (2019) | sostenible y a la reduccion de emisiones
contaminantes y de gases de efecto
invernadero
Constitucion El derecho a gozar de un ambiente | Regulacion
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Politica Pert | equilibrado y adecuado al desarrollo de la | Normativa
(1993) vida

Contexto actual de vehiculos eléctricos: a

Panorama de | pesar de los esfuerzos por implementar

Electromovilidad | nuevas fuentes de energia menos

en el Pert (2019) | contaminantes, aln contamos con un Hibro

Cerna (2019) parque automotor donde prima el
combustible de gasolina

La

Electromovilidad

en el Transporte | Principales barreras para la implementacion Libro

Publico en | de la Electromovilidad
América Latina.
CAF (2019)

Validez del instrumento

La validez del instrumento fue realizada por el juicio de expertos y especialistas
en la asesoria de la especialidad de la investigacion y la metodoldgica, los cuales
emplearon su experiencia y conocimientos para la validacion de las preguntas

de entrevista de la presente investigacion.

3.6. Procedimientos

Respecto al desarrollo de la investigacion, se aplico técnicas que sirvieron para
el andlisis del caso de investigacion, como la recoleccion de datos de
informacion teodrica para fundamentar el marco teérico. Como el analisis de la
eleccion del desarrollo del trabajo de investigacion y los entrevistados, haciendo
el uso de los instrumentos de recoleccion de datos, como en el presente caso la

guia de andlisis documental y la guia de entrevista.
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3.7. Rigor Cientifico

Ante el cumplimiento del rigor cientifico, que consiste en el cumplimiento de los

procesos metodolégicos al momento de realizar el trabajo de investigacion, es

necesario resaltar que la confiabilidad y validacién de instrumentos forman parte

del rigor cientifico. Por lo tanto, la validacion fue realizada por los especialistas

de la materia y sobre su confiabilidad, se puede verificar al momento de la

aplicacion de la guia de la entrevista, en tanto, no se modificé o alterd la

informacién recolectada.

N° APELLIDOS Y NOMBRES CARGO % PORCENTAJE
1 Giancarlo Christian Veliz Vizcardo Consul'_[or 92%
Independiente
2 Manuel Suarez Yabar As_esor Alta 90%
Direccion

3.8. Métodos de anédlisis de la informacion

En la investigacion se ha realizado el analisis de los datos en atencion a los

siguientes métodos de investigacion:

Método Hermenéutico, método usado para la interpretacion y analisis de
las respuestas de los especialistas en la entrevista.

Método sistematico, método consistente en el andlisis realizado en las
entrevistas direccionado al tema de estudio, realizando una interpretacion
y verificando los razonamientos obtenidos.

Método exegético, mediante el cual se identifico el significado de las
normas legales implicadas en la investigacion sefaladas por los
especialistas y ademas de los conceptos que son necesarios para la
comprension del tema de investigacion.

Método interpretativo, método consistente en el andlisis y comprension
de los documentos juridicos, ya que esta centrado en la propia

observacion de los documentos y normas fundamentadas en derecho.
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3.9. Aspectos Eticos

El presente trabajo de investigacion, es desarrollado acatando los aspectos
metodoldgicos, disposiciones legales y sociales. Por lo tanto, el trabajo de
investigacion es sustentado en técnicas e instrumentos de recoleccion de datos.
Ademas, del uso de las citas de los textos, trabajos de investigacion relacionados
a la materia de investigacion y documentos utilizados, con la finalidad de

consignar que el presente trabajo de investigacion no es un plagio o copia.
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RESULTADOS Y DISCUSION

Objetivo General

Describir que incentivos legales son necesarios en la implementacién de la
Electromovilidad, a fin de contribuir al Medio Ambiente Sostenible del Perd,
2021.

Respecto del estado actual de implementacion de la Electromovilidad en el Perq,
se tomo en consideracion lo sefialado tanto por todos los entrevistados (2021),
los cuales ha coincidido que el estado de implementacion legal de la
Electromovilidad en el Perd esta en una etapa inicial, por lo tanto, el marco
regulatorio sobre Electromovilidad no ha sido desarrollado en Peru. Al no tener
un marco regulatorio efectivo sobre la Electromovilidad, no se permite ver un
beneficio en el Perd sobre la reduccion de Gases de Efecto Invernadero (GEI) y
otros contaminantes producidos por la actividad del transporte, por lo que la
nocividad de la actividad de transportes se mantendr4d o aumentard en el
transcurso de los afios. En el Peru es necesario establecer una regulacion con
intervencion de los sectores inmersos en la actividad de la Electromovilidad, para
ello se toma en consideracion la Estrategia Nacional de Electromovilidad de
Chile (2017), en la cual se evalu6 la meta de una regulacién de componentes
para el desarrollo eficiente de la Electromovilidad, desde los sectores energia,

ambiental y transportes.

Respecto a la existencia de los incentivos legales en el Peru, cabe sefalar en la
actualidad el estado peruano ha regulado ciertos incentivos, los cuales no son
los necesarios para la implementacion de Electromovilidad. Esto ha sido
corroborado con el conocimiento de los especialistas Suarez, Veliz, Bejarano,
Ibarra, Caceres y Vitorino (2021), que han determinado que no son suficientes o
consideran que no existe incentivos legales que fomente la implementacion de
la Electromovilidad. Sobre ello, Veliz (2021) agreg6 que lo que resulta necesario

es establecer precios competitivos en el mercado de vehiculos. Este aspecto, ha
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sido evaluado en el pais de Noruega por Bjerkan et. al. (2016) en su
investigacion de Incentivos para promover la adopcion de vehiculos eléctricos,
en dicha investigacién se establecié que la reduccion de los impuestos de
compra son los incentivos mas importantes para la adopcion de vehiculos
eléctricos. Entonces, la intervencion para la regulacién de precios en el mercado
de transportes por parte del Estado Peruano, esta regulado en el articulo 61° de
la Constitucion Politica del Pera, que establece que el Estado facilita y vigila la
libre competencia, sobre el cual se puede intervenir para que los precios del

vehiculo eléctrico sean competitivos frente al vehiculo de combustién.

No obstante, lo sefialado en el parrafo precedente, en Ecuador Ramiro y Chavez
(2016), en su investigacion del Andlisis de los Aspectos Tributarios que podrian
influir en la inversiéon de la industria de vehiculos eléctricos, analizaron que las
normas tributarias no son los Unicos puntos a regular al tratarse de la
Electromovilidad. Lo cual se esta confirmando en la Estrategia Nacional de
Electromovilidad de Chile (2017), en la cual la regulacion chilena no solo se esta
centrado desde los aspectos econdmicos, sino también en otras medidas que
permiten la implementacion de la Electromovilidad. Sin embargo, en dicha
Estrategia también se sefiala que los Electroméviles tiene un costo mas alto que
los convencionales, ante ello para que se produzca una entrada masiva, los
precios del Electromévil deben ser mas competitivos siendo este un problema

central en la implementacién de la Electromovilidad.

En cuanto a los principales beneficios de la Electromovilidad en el Peru, todos
los entrevistados (2021) coincidieron al sefialar que el beneficio seria de indole
ambiental, esto se ve reflejado en la consideracion de la reduccion de las
emisiones de gases de efecto invernadero, lo cual conllevaria al aumento de la
calidad del aire y como un resultado directo la mejora de salud de la poblacion.
Ademas, esta sefialado en la Estrategia Nacional de Electromovilidad de Chile
(2017), que en dicho pais los beneficios de la Electromovilidad estan reflejados

en la reduccién de las emisién de GEI, reduccion de otro contaminantes y
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reduccion de niveles de ruido. Lo cual resulta necesario ante la actividad del
transporte terrestre (vehiculos a combustion) que emite principalmente Didxido
de Carbono (C0O2), que forma parte de los GEI entre otros contaminantes de
conformidad a la informacion del Segundo Informe Bienal de Actualizacion ante

el Convenio Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climético (2019).

Respecto al supuesto general establecido en la presente investigacion, se ha
verificado de acuerdo a los parrafos precedentes, que este se cumple, dado que
se ha identificado que los incentivos legales son necesarios para la
implementacion de la Electromovilidad, lo cual va a contribuir al medio ambiente
sostenible del Perd, conforme al resultado obtenido en las entrevistas (2021).
Ahora bien, sobre ¢ Qué incentivos legales son necesarios en la implementacién
de la Electromovilidad, a fin de contribuir al Medio Ambiente Sostenible del Peru?
La pesquisa nos permite postular que, de acuerdo al estado de implementacion
en el Perq, los incentivos legales, deben ser de tipo econdémico de acuerdo a la
investigaciéon realizada por Bjerkan et. al. (2016) y no econémico segun la
investigacién de Ramiro y Chavez (2016).

Sobre lo desarrollado, el estado de implementacion de la Electromovilidad en el
Peru se encuentra en una etapa inicial, se tiene que resolver el problema central
analizado por los entrevistados, de que los precios de los autos a combustion y
los Electroméviles deben ser competitivos, por lo tanto, es necesario regular los
de mercado por medio del articulo N° 61 de la Constitucion Politica del Peru que
debe ser aplicado por el Congreso de la Republica del Peru, con intervencion de
los Ministerios de Energia, Ambiente y Transportes.

Objetivo Especifico 1

Describir que incentivos legales son necesarios en la implementacion de la
Electromovilidad, a fin de contribuir al Medio Ambiente Sostenible del Perq,
2021.
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Con relacion al tipo de incentivo legal que se debe legislar para la aplicacién de
la Electromovilidad en el Peru, los entrevistados Suarez, Unda, Bejarano, Ibarra,
Céceres y Vitorino (2021) coincidieron el incentivo legal debe ser de tipo
econdémico en el sentido de lo beneficios fiscales, para lo cual se considera una
reduccion del Impuesto General a las Ventas en la compra y venta, como
propuesta para la regulacion de un incentivo fiscal. En relacion a este punto, se
analizo la investigacion de Shafiei et al. (2018) en Islandia, en la cual se verificé
los escenarios del impacto de diferentes incentivos fiscales en el
comportamiento de la decision del consumidor y las promociones de los
Electroméviles inducida en gastos tributarios y beneficios econdmicos
generales. En atencion a ello, para hacer competitivo al precio del Electromovil
sobre los autos a combustién, se debe exonerar del IGV, no obstante, la
reduccion debe ser gradual de acuerdo al ingreso al mercado, dado que se
intenta llegar a la meta del Perd rumbo a la Carbono Neutralidad al 2050, esta
debe estar medida y proporcionada hasta el afio 2050, por lo que, en la
investigacion se considera que para dicho afio el IGV debe retornar al 100% de
su aplicacién a los Electromdviles, en tal sentido, el Congreso de la Republica
del Peru, debe regular mediante una Ley la mencionada exoneracion del IGV

bajo las premisas detalladas.

Al contrario de lo sefialado en el parrafo precedente, Holguin (2021) sefialé que
antes de emitir una norma o incentivos se debe establecer por medio del Poder
Ejecutivo una politica a implementarse en el Perq, lo cual debe ser evaluado en
la implementacion de la Electromovilidad. En contradiccién Caceres (2021) y
OSINERGMIN en su documento de Retos y Perspectivas de la Electromovilidad
(2018), sefialan que se debe establecer un marco regulatorio de la
Electromovilidad, en especifico, una Ley de fomento de la Electromovilidad, que
establezca los incentivos legales econdmicos y no econdmicos. Sobre estos
aspectos, se considera que el Pais Latinoamericano que cuenta con una Plan
Nacional, Politica o documento similar es Chile con su Estrategia Nacional de

Electromovilidad de Chile (2017). Sin embargo, Chile cuenta con una mayor
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presencia de Electromoviles (una flota de 200 buses eléctricos). En el Peru, no
se cuenta con una presencia de Electromoviles. En atencién a lo descrito y
considerando los resultados obtenidos de los entrevistados (2021) se evalu6
gue, para poder establecer una Politica Nacional sobre la Electromovilidad, debe
contarse con una cantidad de Electromoviles en el Parque Automotor de Perd,
gue permita evaluar el estado de avance de implementacion de la
Electromovilidad y sus beneficios, una normativa especializada en atencion a las
consecuencias en el mercado eléctrico por la implementacion del Electromdévil,
y, por ende, esta normativa permitird evaluar la necesidad de establecer un

Politica Nacional de Electromovilidad.

Con relacion a los incentivos legales considerados de acuerdo a la especialidad
de los entrevistados, Veliz, Bejarano, lbarra, Céceres y Vitorino (2021)
coincidieron que se puede regular un descuento en la tarifa eléctrica para las
recargas de las usuarios de un servicio publico eléctrico que cuenten con un
Electromovil, la aplicacién del mencionado descuento puede ser implementado
por las Empresas de Distribucién Eléctrica del Per, como un incentivo legal de
tipo de econdémico, este aspecto es importante, como incentivo legal no obstante
ello, debe ser regulado mediante Ley de Fomento de Electromovilidad por el
Congreso de la Republica del Peru, que derive al Ministerio de Energia y Mineria,
COES SINAC y OSINERGMIN, para regular un procedimiento especifico, que
establezca una hora del dia en la cual se reduzca la tarifa a cero, las personas
podran cargar sin generar mayor costo, teniendo en consideracion la hora punta
en la cual se consume mayor energia en la poblacion, de tal manera que no
existan picos para el Sistema Eléctrico Interconectado Nacional (SEIN) que no

puedan ser atendidos con las Generadoras Eléctricas del Peru.

Por otro lado, en la investigacion se considero lo sefialado por Holguin (2021)
sobre la regulacion de la adquisicion estatal de vehiculos eléctricos, que esta
centrada a la regulacion de una normativa que establezca que las Municipalidad

Provinciales del Perl y entidades publicas, tengan una meta cada 5 afios hasta
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el 2050, para la renovacion de la movilidad utilizada en dichas entidades bajo un
porcentaje de implementacion, es decir por el afio 2025 un 5% de los autos debe
ser Electromdviles, el 2030 un 10% y en ese sentido, hasta el afio 2050. En
atencion a este aspecto, se evaluo la Ley N° 1964 de 2019 de Colombia, que
reguld la renovacion del Parque Automotor, en la que establecia un articulo
sobre la renovacion de flota en las ciudades, sin embargo, de la revision de la
presente normativa, no se identificO una meta establecida como en Perd, que
contamos con la Plan rumbo a la Carbono Neutralidad al 2050, por lo que, en
atencion al Plan establecido en Peru se puede establecer en la propuesta de Ley
de Fomento de la Electromovilidad que la renovacion sea realizada por las
entidades establecidas en el Articulo | del T.U.O. de la Ley N° 27444 — Ley
General de Derecho Administrativo, aprobado con Decreto Supremo N° 004-
2019-JUS.

Por otro lado, la Ley N° 1964 de 2019 de Colombia establecié una norma
relacionada a la regulacién sobre Infraestructura de estaciones de carga, cuya
revision permite apreciar que para la implementacion de ello se esta disponiendo
gue los Municipios implementen la infraestructura de carga, para lo cual permite
a los Municipios realizar asociaciones publico-privadas. Esta situacion ha sido
evaluada por Santos y Davies (2020) en Alemania, Austria, Espafia, Paises
Bajos y el Reino Unido, en su investigacién de Incentivos para la rapida
penetracién de vehiculos eléctricos, en la cual se determiné que existe un
impacto entre el desarrollo de infraestructura de carga con la rapida penetracion
de vehiculo eléctricos, bajo esa premisa corresponde incluir dentro de la
regulacion de la propuesta de Ley de Fomentacion un articulo relacionado a la
implementacion de Infraestructura de Estaciones de Carta, la cual puede
implementada por las Municipalidad Provinciales de cada ciudad de Peru, para
dicho fin se debe considerar las modalidades de participacion de inversion
privada como las Asociaciones Publico-Privadas, en el Per( se encuentra
regulado en el Decreto Legislativo N° 1012 y, ademas, las Obras por Impuestos

regulada en la Ley N° 29230. Esto es concorde con lo analizado por Sosa (2019)
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en su investigacion de la Regulacion de Transporte Publico, en la cual concluye
gue para la regulacion de mecanismos legales que fomenten el uso de los

Electromdviles es necesaria la coordinacion de los sectores publicos y privados.

En atencién al presente objetivo especifico, el supuesto establecido con relacion
a si los aspectos regulados incentivaran la implementacion de la
Electromovilidad en el Perq, se verifica que este se cumple, de acuerdo a los
resultados obtenidos y contrastados, se identifica que los aspectos a regular
sefialados en los péarrafos precedentes han sido evaluados por investigadores
internaciones como Shafiei et al. (2018) en Islandia, Santos y Davies (2020) en
Alemania, Austria, Espafia, Paises Bajos y el Reino Unido; y, por investigadores
nacionales como Céaceres (2021), ademas de analizar la legislacién comparada
de Chile y Colombia.

Ahora bien, ¢Sobre qué aspectos se debe regular para incentivar la
implementacién de la Electromovilidad en el Perd?, los datos obtenidos vy
contrastados en la presente investigacion permite establecer los siguientes
aspectos a regular: como incentivo legal econdmico: exoneracion del IGV a la
compre y venta de Electromoviles, y, como incentivos legales no econdmicos: (i)
Implementaciones de Estaciones de Carga, (ii) Renovaciéon publica de vehiculos,
y, (iii) Oferta de reduccion de Tarifa de Servicio Publico Eléctrico.

En tal sentido, es conveniente establecer un marco regulatorio, mediante una
Ley de Fomento de la Electromovilidad en Peru, sobre aspectos relacionados
incentivos legales econdémicos y no econémicos, que permitan el acceso del
Electromévil en el mercado peruano. La mencionada norma permitira su
evaluacion en el tiempo y su eficacia. En aplicacion del art. 107° de la
Constitucion Politica del Perd, la presente Ley puede ser elaborada y presentada
por cualquier entidad o persona en atencién el derecho a iniciativa en la
formacion de leyes. No obstante, se recomienda que la iniciativa sea presentada

por el Congreso de la Republico, con apoyo de los Ministerios de Energia y
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Mineria, Ministerio del Ambiente y Ministerio de Transportes y Comunicaciones

del Peru.

Objetivo Especifico 2:
Describir como puede contribuir al Medio Ambiente Sostenible los incentivos

legales para la implementacion de la Electromovilidad en el Pert, 2021.

Con respecto al reduccion de emisiones o un impacto considerable en el medio
ambiente con la implementacion de los incentivos legales para la
Electromovilidad, la posicién de los entrevistados Suarez, Unda, Ibarra, Caceres
y Vitorino (2021) coinciden en el hecho que de implementarse la
Electromovilidad, ya sea mediante incentivos legal, como un marco regulatorio
0 una Politica de Estado, si contribuira al cambio y reduccién de las emisiones
de CO2 y otros contaminantes. Como se ha evaluado previamente, se considera
las emisiones de la actividad de transportes en el Peru sefalada en el Segundo
Informe Bienal de Actualizacion ante el Convenio Marco de las Naciones Unidas
sobre el Cambio Climatico (2019), en tal sentido, con la regulacion de los
incentivos legales para la implementacion de la Electromovilidad, se
reemplazara los autos a combustion por méviles sostenibles. Por lo tanto, en la
investigacion del presente trabajo se demuestra la existencia de una relacién
entre la implementacion de la Electromovilidad y la contribucion al medio
ambiente. Por ello, mediante la implementacién de los incentivos Legales se
estaria protegiendo el derecho fundamental establecido en el numeral 22 del art.
2° de la Constitucion Politica del Pert, de gozar de un medio ambiente
equilibrado y adecuado para el desarrollo de la vida. Ademas, de no regularse
los incentivos legales para la implementacion de la Electromovilidad no se podria
alcanzar la meta del Plan rumbo al Carbono Neutralidad al 2050. Esto se puede
confirmar en el en el Panorama de Electromovilidad en el Peru (2019), en el cual
se observa que los vehiculos menores motorizados registrados en la SUNARP

son del 96.70% a gasolina para su funcionamiento.
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Respecto sobre la afectacion de la implementacion de los incentivos legales para
Electromovilidad al Medio Ambiente Sostenible de Perq, Veliz, Suarez, Bejarano,
Ibarra, Céceres y Vitorino (2021) coincidieron en que la implementacién de
incentivos afectara de manera positiva al Medio Ambiente Sostenible en el Pera.
La posicion de los entrevistados se encuentra conforme a lo establecidos en el
Panorama de Electromovilidad en el Pert (2019), dado que el mismo sefiala que
los Electromdviles no emiten ningun tipo de gases contaminantes durante su
funcionamiento; ademas de analizar el estado del parque automotor actual del
Perd que como se ha mencionado anteriormente aproximadamente es de 97%
de vehiculos a combustible, y, en atencidbn a la implementacion de la
Electromovilidad ha determinado el beneficio sobre la poblacion, en los cuales
esta la reduccion de los contaminantes, reduccion del sonido y beneficios para
la salud. Bajo el andlisis realizado por el Ministerio de Transporte y
Comunicaciones, en el cual se afirma la posicion del presente trabajo, la
regulacion de incentivos legales para la implementacion de la Electromovilidad

contribuird al Medio Ambiente Sostenible del Peru.

De acuerdo a lo desarrollado, el supuesto establecido en relacién a si los
incentivos legales implementados para la Electromovilidad contribuiran al Medio
Ambiente Sostenible en el Perq, se verificd con los resultados obtenidos en la
investigacién y su respectivo contraste, que este se cumple dado que al
reemplazar los vehiculos a combustién por Electromoviles, se contribuira al
Medio Ambientes Sostenible, mediante esta industria de movilidad sostenible.
Esto se puede relacionar a lo sefialado por el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones (2019), sobre el porcentaje de vehiculos a combustible en el
Pera y el Ministerio del Ambiente (2019) en el cual sefiala que la actividad de

transportes a combustién emite contaminantes.

En tal sentido, ¢(COmo puede contribuir al Medio Ambiente Sostenible los
incentivos legales para la implementacion de la Electromovilidad en el Peru

20217 La evaluacion realizada en la presente investigacion permite sefialar que
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la regulaciéon de incentivos legales no contribuye directamente al Medio
Ambientes Sostenible, si no la implementacién del Electromévil, por tanto, la
relacion es indirecta, dado que no se podra implementar la Electromovilidad sin
la regulacion de los incentivos legales correspondientes. Por lo que, bajo este
analisis si contribuird al medio ambiente sostenible la regulacién de los

incentivos legales para la implementacion de la Electromovilidad.

Sobre este punto, es necesario considerar que gozar de un ambiente equilibrado
y adecuado para desarrollo de la vida es un derecho fundamental establecido en
el numeral 22 del articulo 2° de la Constitucion Politica del Pert - 1993, el cual
esta siendo afectado con el uso de los vehiculos a combustion, para lo cual,
regularizar los incentivos legales para la implementacion de Electromovilidad, y
conllevara a la mejora del medio ambiente sostenible, y la proteccién de este

derecho fundamental.

Objetivo Especifico 3:
Describir que barreras existen para la implementacién de la Electromovilidad en
el Peru, 2021.

Respecto a la existencia de barreras legales para la implementacién de la
Electromovilidad en el Peru, sobre ello Veliz, Bejarano, Ibarra, Caceres y Vitorino
(2021) coinciden en la existencia de barreras legales en la implementacién de la
Electromovilidad, consistentes en la falta de un marco regulatorio que permita el
ingreso a la competencia en el mercado de transportes. Sobre las principales
barreras establecidas por la CAF - Banco de Desarrollo de América Latina
(2019), se verifica que las barreras se centran en la regulacion de ciertos
aspectos especificos, mas all4 de un marco regulatorio que permite el ingreso a
la competencia en el mercado de transportes. No obstante, se puede analizar
gue la CAF (2019) realiza una evaluacioén de todos los paises de América Latina,
por lo que, las barreras legales estan establecidas para paises mas avanzados

en la implementacion de Electromovilidad. Por lo tanto, el Pert que se encuentra
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en una etapa inicial de implementacion, debe proceder en la regulacién del
marco regulatorio que permita el ingreso del vehiculo, y en la evaluacién de la
implementacién de este marco regulatorio evaluar la regulacion de las otras

barreras sefaladas por la CAF (2019).

Con relacién a la existencia de barreras técnicas para la implementacion de la
Electromovilidad en el Perd, se tiene que Suarez, Holguin Veliz e Ibarra (2021)
coincidieron en que existen barreras técnicas que son: (i) Centro de
abastecimiento, operacion y mantenimiento. (ii) Cadena de suministro como la
red de carga privada, soporte técnico y centros de formacién (iii) Regulacion
técnicas del vehiculo eléctrico. Sobre ellos se tiene en consideracion la opinion
de los entrevistados que sefialan que pueden ser levantados mediante
regulacién. No obstante, son aspectos que deben ser evaluados, cuando haya
mayor presencia del Electromavil en el Parque Automotor del Perd. Tal como se
ha evaluado previamente en el presente trabajo de investigacion, dado el estado
de implementacion de la Electromovilidad del Perq, la regulacion debe estar

centrada inicialmente en la penetracion del Electromovil en el mercado peruano.

Sobre el supuesto establecido en si existen barreras para la implementacion de
la Electromovilidad en el Peru, se puede sefialar que esta se cumple, esto puede
estar relacionado a lo sefialado por los entrevistados (2021) y la CAF - Banco de
Desarrollo de América Latina (2019), las barreras estan identificados como
legales y técnicas, entre otras en adicion sobre lo investigado en el presente
trabajo. En tal sentido, sobre la pregunta de ¢qué barreras existen para la
implementacién de la Electromovilidad en el Per(?, sefialo que estas estan
centradas es barreras legales de implementacion de la Electromovilidad que se
abordaron en el presente trabajo, las barreras técnicas que pueden ser
levantadas mediante regulacion, sin embargo, para ello se verificO que es
necesario evaluar la aplicacion de un marco regulatorio que permite el ingreso
masivo de Electromdviles, para identificar que barreras técnicas necesitan ser

evaluadas y reguladas. Por otro lado, se verificd otras barreras relacionadas a la
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implementacion de la Electromovilidad, que pueden ser evaluadas en otras

areas de estudios profesionales.

En tal sentido, en la presente investigacion se ha determinado la existencia de
barreras legales y técnicas para la implementacion de la Electromovilidad, de
acuerdo, a la investigacion se verifica que las barreras pueden ser levantadas
mediante la regulacion de normativa especial que debe ser evaluada posterior a
la regulacion de una normativa que permita el ingreso del Electromovil en el

mercado peruano.
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CONCLUSIONES

Primero. - Del andlisis realizado en la presente investigacion, teniendo en
consideracion el estado de implementacién del Electromévil en el Perq, la
regulacion debe estar centrada principalmente en un beneficio fiscal que permita
gue el precio de los Electromdviles sea competitivo frente a los autos a
combustion, que permita mayor presencia del Electromévil en el parque
automotor de Pera y contribuir a la meta de Pert rumbo a la Carbono Neutralidad
al 2050, protegiendo el derecho fundamental medio ambiente equilibrado

contenido el numeral 22 del articulo 2° de la Constitucion.

Segundo. — Los aspectos a ser regulados como incentivos legales para la
implementacion de la Electromovilidad, pueden ser de tipo de econémicos y no
econdémicos. Dicha regulacion debe desarrollarse sobre un marco regulatorio
total, que en el presente trabajo se considera que la regulacion debe ser
mediante una Ley, que permitird evaluar la eficacia de sus disposiciones en el
transcurso del tiempo, teniendo como meta el afio 2050, que es el afio como

meta para el Carbono Neutralidad en Peru.

Tercero. — Existe una relacion directa entre la regulacion de los incentivos
legales, la implementacion de Electromovilidad y la contribucién al Medio
Ambiente Sostenible, dado que el uso de energias limpias ayudara reducir las
emisiones de contaminantes en el medio ambiente sostenible de Perd,
protegiendo el derecho fundamental al medio ambiente equilibrado establecidos

en el numeral 22 del articulo 2° de la Constitucidon Politica de Perd - 1933.

Cuarto. - Existen barreras legales y técnicas para la implementacion de la
Electromovilidad, las mismas que pueden ser evaluadas y levantadas mediante
una regulacion especifica para cada caso. Sin embargo, se ha considerado que
para evaluar cada caso en especial, se debe contar con mayor presencia en el
Parque Automotor del Peru, siendo que en la actualidad es imperceptible para

la poblacion.
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VI.

RECOMENDACIONES

Primero. - Ante el estado de implementacion de la Electromovilidad en el Perq,
corresponde establecer un beneficio fiscal que permita la competitividad en los
precios de los Electromoviles ante los autos a combustion, para generar mayor
presencia del Electromovil en el parque automotor de Perq, la misma que debe
ser emitida mediante una Ley por el Congreso de la Republica del Pera en
atencion a la promulgacién de leyes establecida en el articulo 107° de la
Constitucion Politica del Peru - 1993.

Segundo. — Sobre la regulacién propuesta de incentivos legales en atencion a
la regulacion de tarifa, implementacion publica de Electromovilidad vy
electrolineras, regulacién de impuesto al medio ambiente, sea regulada en una
Ley promulgada por el Congreso de la Republica del Perud, bajo un marco
normativo unificado que permita su evaluacion en el tiempo y ademas la

implementacién de Electromovilidad.

Tercero. — Al regularse el marco regulatorio propuesto para promulgacion por
parte del Congreso de la Republica del Pert, se podra evaluar en la
implementacién de la mencionada propuesta, el aporte a la reduccion de los
gases de efecto invernadero en proteccion del derecho fundamental al medio

ambiente equilibrado.

Cuarto. — Se recomienda evaluar al Congreso de la Republica del Pera con
apoyo de los Ministerios de Energia y Mineria, Ministerio del Ambiente y
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, en la aplicacion de la propuesta de
Ley de Fomento de la Electromovilidad de Perq, la regulacion de las barreras
legales y técnicas que identificadas que correspondan regular para la

implementacion de la Electromovilidad.
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VII.

PROPUESTA

LEY QUE RECONOCE Y FOMENTA LA ELECTROMOVILIDAD

Articulo 1.- Finalidad

La presente ley tiene por finalidad reconocer y fomentar el derecho de las
personas a contar con un medio transporte sostenible y fomentar su acceso y su
uso para la poblacién, protegiendo el derecho de un medio ambiente equilibrado,

reduciendo de gases contaminantes y gases de efecto invernadero.

Articulo 2.- Exoneracién del Impuesto General a las Ventas
Los Electromdviles estaran exentos del Impuesto General a las Ventas, de

acuerdo a lo siguiente:

- A partir de la entrada en vigencia de la presente norma hasta el 2030, en un
porcentaje del 100%.

- Del 2031 al 2035, en un porcentaje del 75%.

- Del 2035 al 2040, en un porcentaje del 50%.

- Del 2041 al 2045, en un porcentaje del 25%.

- Del 2046 al 2050, en un porcentaje del 10%.

Articulo 3.- Implementacién de Estaciones de Carga

A partir de los 5 aflos de entrada en vigencia de la presente ley, las
Municipalidades Provinciales de cada Departamento del Perd, deberan
garantizar la construccion, operacién y mantenimiento, como minimo de cuatro
(04) estaciones de carga de vehiculos eléctricos, que deberan estar ubicadas de

manera estratégica.

Para dicho fin las Municipalidad Provinciales de cada Departamento de Perd,
podran emplear las modalidades de inversion privada, como Obras por

Impuestos o Asociaciones Publico Privada.
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Articulo 4.- Renovacion publica de vehiculos

Las entidades establecidas en el Articulo | del T.U.O. de la Ley N° 27444 — Ley
General de Derecho Administrativo, deberan implementar politicas publicas y
acciones tendientes a garantizar que cuando se requiera reemplazar los
vehiculos que hayan finalizado su vida util, o por destruccion total o parcial, o
gue se imposibilite su uso y se requiera su reemplazo, sea reemplazado en un

porcentaje por Electromdviles, de acuerdo a lo siguiente:

- A partir del 2025, minimo el 10%.
- A partir del 2030, minimo el 20%
- A partir del 2035, minimo el 40%.
- A partir del 2040, minimo el 60%.
- A partir del 2045, minimo el 80%.
- A partir del 2050, minimo el 100%.

Articulo 5.- Oferta de reduccién de Tarifa

Para fomentar el uso de los Electromoviles y su carga ordenada, el Ministerio de
Energia y Minas, COES y OSINERMIN, deberan determinar un horario en el dia en
el cual se aplique una reduccion de la tarifa del servicio publico de energia eléctrica
para los usuarios de los Electromdviles, cuyo procedimiento para acceder a este
beneficio debera ser regulada por OSINERGMIN.

Articulo 6.- Vigencia
La presente Ley rige a partir del dia siguiente a su publicacién en el Diario Oficial El

Peruano y hasta el 31 de diciembre de 2050.

Articulo 7.- Derogacion

Se deroga cualquier contenido que sea contrario a lo establecido en la presente Ley.
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MATRIZ DE CONSISTENCIA

TITULO: Incentivos Legales en la Implementacién de la Electromovilidad, a fin de contribuir al Medio Ambiente Sostenible
del Estado Peruano 2021

Sostenible del Peru, 20217

Pera, 2021.

Ambiente  Sostenible
de Peru, 2021

ESPECIFICOS 1:

¢;Sobre qué aspectos se
debe regular para incentivar
la implementacion de la
Electromovilidad en el Peru,

ESPECIFICOS 1:

Describir sobre qué aspectos se
debe regular para incentivar la
implementacion de la
Electromovilidad en el Pert, 2021.

SUPUESTO 1:

Los aspectos
regulados incentivaran
la implementacion de
la Electromovilidad en

Incentivos
Legales

PROBLEMAS OBJETIVOS SUPUESTOS CATEGORIZAC | SUB METODOLOGIA
ION CATEGORIZACION

GENERAL: GENERAL: GENERAL: ENFOQUE:

¢ Qué incentivos legales son | Describir que incentivos legales | Los incentivos legales

necesarios en la | son necesarios en la | son necesarios en la Cualitativo

Implementacion de la | Implementacion de la | Implementacién de la

Electromovilidad, a fin de | Electromovilidad, a fin de contribuir | Electromovilidad, a fin Incentivos Legales

contribuir al Medio Ambiente | al Medio Ambiente Sostenible del | de contribuir al Medio Econdmicos DISENO:

Teoria Fundamentada

Incentivos Legales no

TIPODELA
INVESTIGACION:

Analisis Documental.

¢Como puede contribuir al
Medio Ambiente Sostenible
los incentivos legales para la
implementacion de la
Electromovilidad en el Perq,
20217

Describir como puede contribuir al
Medio Ambiente Sostenible los
incentivos legales para la
implementacion de la
Electromovilidad en el Pert, 2021.

Los incentivos legales
implementados para la
Electromovilidad
contribuirdn al Medio
Ambiente  Sostenible
del Pert 2021.

ESPECIFICOS 3:

¢ Qué barreras existen para
la implementacion de la
Electromovilidad en el Peru,
2021?

ESPECIFICO 3:

Describir que barreras existen para
la implementacién de la
Electromovilidad en el Pert, 2021.

SUPUESTO 3:

Existen barreras para
la implementacién de
la Electromovilidad en
el Peru, 2021

Medio Ambiental
Sostenible

Derecho a gozar de
un Ambiente
Equilibrado

20217 el Perti, 2021 Econdmicos NIVEL DE LA
INVESTIGACION:
Descriptivo.

ESPECIFICOS 2: ESPECIFICO 2: SUPUESTO 2: TECNICA:

Entrevista y Guia de
Entrevista.

Movilidad Sostenible

PARTICIPANTES:

(8) Abogados
Especializados en Temas de
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Transportes.
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\Il UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ANEXO - GUIA DE ENTREVISTA

Dirigido a expertos en temas de derecho de energia, transportes y ambiental

“Incentivos legales en la Implementacion de la Electromovilidad, a fin de contribuir al Medio
Ambiente Sostenible del Peri 2021”

INTRODUCCION:

La presente investigacion tiene la finalidad de conocer su opinidn para analizar los
incentivos legales para la implementacion de la Electromovilidad en el Peru.

De la revisién de la normativa vigente en el Perq, se verificd que no existen suficientes
incentivos legales, normativa y/o politicas, que permitan la implementacion de la
Electromovilidad en el Peru.

La Electromovilidad es el medio de transporte que permite atender a las necesidades
de desplazamiento con una conciencia de seguridad, salud y medioambiente. Desde un
punto de vista técnico, es el reemplazo de un motor de combustiéon por un motor
eléctrico.

En tal sentido, en nuestra investigaciéon trataremos de determinar que incentivos
legales son necesarios en la implementacién de la Electromovilidad, a fin de contribuir
al Medio Ambiente Sostenible de Peru.

Entrevistado

Cargo

Institucion

Breve

resumen curricular

OBIJETIVO GENERAL: Describir que incentivos legales son necesarios en la Implementacion de la

¢Cual

Electromovilidad, a fin de contribuir al Medio Ambiente Sostenible del Peru, 2021.

considera que es el estado actual de implementacidon de la Electromovilidad en el Perd?
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¢Sabe de algun incentivo que esta dando el Estado Peruano para la implementacién de la
Electromovilidad? De ser positiva su respuesta, é{considera que dicho incentivo es suficiente para la
implementacion de la Electromovilidad en Peru?

Desde un punto de vista de la especialidad que desempenfia ¢ Cudl seria los principales beneficios a
nivel de personas naturales y juridicas de la implementacion de la Electromovilidad en el Perd?

OBJETIVO ESPECIFICO 1: Describir sobre qué aspectos se debe regular para incentivar la
implementacion de la Electromovilidad en el Peru, 2021.

¢Qué tipo de incentivo legal considera que se debe legislar para la aplicacién de la Electromovilidad
en el Peru? ¢De tipo econdmico o de tipo no econdmico?

Desde la perspectiva de la especialidad que desempefia ¢Cudles seria los incentivos legales que
podrian fomentar la implementacién de la Electromovilidad?
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Desde una perspectiva de acuerdo a su especializacion, ¢Se puede emitir una norma que de manera
indirecta fomente la implementacién de Electromovilidad?

OBJETIVO ESPECIFICO 2: Describir cémo puede contribuir al Medio Ambiente Sostenible los
incentivos legales para la implementacidon de la Electromovilidad en el Peru, 2021.

Desde la perspectiva de la especialidad que desempefia ¢ Cree usted que la regulacién de incentivos
legales para la implementacién de Electromovilidad podra marcar alguna diferencia en la reduccion
de emisiones, o realizara algun impacto considerable?

éConsidera que afectara de manera positiva o negativa la implementacién de los incentivos legales
para Electromovilidad al Medio Ambiente Sostenible de Peru?

OBJETIVO ESPECIFICO 3: Describir que barreras existen para la implementacion de la
Electromovilidad en el Peru, 2021.

Desde la perspectiva de la especialidad que desempefia ¢Cree usted que existan barreras legales
para la implementacién de la Electromovilidad en el Peru?
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Desde la perspectiva de la especialidad que desempefia ¢ Cree usted que existan barreras técnicas
para la implementacion de la Electromovilidad en el Perd? De ser positiva su respuesta, émediante
regulacién se puede levantar dichas barreras?

FIRMA DEL ENTREVISTADO
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ﬁ' UMNERSIDAL CESAR WALLEJD

VALIDACION DE INSTRUMENTO
L DATOS GENERALES
1.1. Apellidos ¥ Nombres: Giancarle Christian Veliz Vizcardo
1.2. Cargo e mstitucion donde labora: Consultor Independiente de Investemant Consultin & Law 5 4 C.
1.3. Nombre del instrumento motive de evaliscion: Guia de entrevista
4. Autor(A) de Instromento: Marco Andrés Ampuero Echegaray

II. ASPECTOS DE VALIDACION

[MINDMAMFNTE
INACEFTABLE ACEPTABLE
CRITERIDS INDICADORES ACFFTAELF
40 |45 | 50 | 55 |60 | 65 | 7 75 | B0 | 85 | 90 | 85 | 100
Esta formulade con lengmaje X
1. CLARIDAD HEn
comprensible.
Esta adecnado a3 las leyes v X
2. OBIETIVIDAD .. r
principios cientificos
Esta adecuado a los objetivos v las X
3. ACTUALIDAD necesidades  reales de Ia
mvestizacion
4 ORGANTZACTON | Existe uma organizacion logica X
Toma en cumenta los aspectos X
5. SUFICTEMCLA .. .
metodologices esenciales
Esta adecuade para wvalorar las X
£ INTENCIONALIDAD .
CATEZOILES.
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7. COMEISTENCIA .. .
tecnicos o cientificos.
Existe coherenciz  entre  los X
E. COHEREMCIA problemas, objetivos, supuestos
Juridicos
La estrategia responde uma X
o METODOLOGIA | metodologia v disefio aplicados
para lograr verificar los supuestos.
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ANEXO — GUIA DE ENTREVISTA

Dirigido a expertos en temas de derecho de energia, transportes y ambiental

“Incentivos legales en la Implementacion de la Electromovilidad, a fin de contribuir al Medio
Ambiente Sostenible del Perd 2021

INTRODUCCION:

La presente investigacion tiene la finalidad de conocer su opinidn para analizar los
incentivos legales para la implementacion de la Electromovilidad en el Perd.

De la revision de la normativa vigente en el Perd, se verifico gue no existen suficientes
incentivos legales, normativa y/o politicas, gque permitan la implementacion de la
Electromovilidad en el Perd.

La Electromovilidad es el medioc de transporte que permite atender a las necesidades
de desplazamiento con una conciencia de seguridad, salud y medioambiente. Desde un
punto de vista técnico, es el reemplazo de un motor de combustion por un maotor
eléctrico.

En tal sentido, en nuestra investigacion trataremos de determinar que incentivos
legales son necesarios en la implementacion de la Electromovilidad, a fin de contribuir
al Medio Ambiente Sostenible de Perd.

Entrevistado : Giancarlo Veliz Vizcardo

Cargo : Consultor Independiente

Institucion : Investement Consultin & Law SAC

Breve resumen curricular  Magister en Administracion — MBA con mencion en Finanzas

Corporativas, por la Universidad ESAMN y Universidad Fundacién Getulio Vargas FGV - Sao Paulo
Brasil. Post Grado en Management for Lawyers, por YALE University. Abogado de profesion por la
Universidad Catolica de Santa Mana de Arequipa, con postgrado en Derecho Empresarial y
Finanzas por la Universidad ESAN y Espedalizacion en Gerencia de la Administracion Publica por
la Contraloria General de la Republica. Postgrado en Gestion de Empresas Eléctricas v Reguladion
v Derecho de Enaergia. Coordinador Académico v docente del Programa de postgrade de Reguladien
vy Derecho de la Energia en la Universidad La Salle. Post Grado en Habilidades Directivas por
Universidad Adolfo Ibanez. Miembro del ASCLA - Asociacion de Secretarics Corporativos de
Latincamearica. Fue Presidente del Comite Nacional de Actividad Empresarial del Estado — FONAFE.
Fue Sub Gerente de Asssoria Legal, Secretario Corporativo de Directorio y Oficial de Cumplimiento
de la emprasa ELECTROSUR S.A., Gerents Legal en Sociedad Eléctrica del Sur Oeste S.A., en la
Corporacien Generadora de Energia del Perd S.A. - Constructores v Mineros Contratistas Generales
S.A.C. v en la empresa de Distribucion Eléctrica Electro Puno S.AA., Gerente General de
Investments Consulting & Law S5.A.C; también se desempend como Asssor Legal en diferentes
empresas como Etesur, Proinversion — Comisién  Liguidadora, Etecen, Activos Mineros S.A.C.,
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Red Eléctrica del Sur S.A. v en la Sede Central de la SUNARP. Docente universitario en Derecho
Comercial, Financiaro v Empresarial.

OBJETIVO GEMERAL: Describir que incentivos legales son necesarios en la Implementacion de la
Electromovilidad, a fin de contribuir al Medio Ambiente Sostenible del Perd, 2021.

iCual considera gue es el estado actual de implementacion de la Electromovilidad en el Pera?

Estamos en una etapa inicial en el proceso de implementacidn de Electromovilidod, no se ha
desarraliodo el mercado, ni incentivos legales claros, ni mucho menos difusion de las ventajas.

iSabe de algun incentivo que estd dando el Estado Peruano para la implementacion de la
Electromovilidad? De ser positiva su respuesta, iconsidera que dicho incentivo es suficiente para la
implementacién de la Electromovilidad en Perd?

Se que otorga beneficios pora la importacion de vehiculos, asi como algun beneficio de 1GV, pero ello
es5 insuficiente pues los precios deben ser competitivos con el mercado de vehiculos, se debe
incentivar de tal forma gue se creg unag competencia entre los carros @ combustion y g
electromovilidad.

Desde un punto de vista de la especialidad que desempena 4 Cugl seria los prindpales beneficios a
nivel de personas naturales y juridicas de la implementacion de la Electromovilidad en el Pera?

A nivel de personas naturaies, permitiria acceder a ahorro en el gosto de movilidad de transparte de
personas, pero para ello el precio debe ser competitivo, a fin que seg una opcion real, y o nivel de
personas juridicas se puede desarrollar ung linea de negocios desde lo comercializacion, operacion
y mantenimiente de vehiculos eléctricos, hasta el abastecimiento de energia, ¥ venta por parte de
las empresas de distribucion, es decir se debe crear circuitos de abastecimiento, que puedan afrecen
la outenomia y seguridod que en las rutas largas los vehiculas eléctricos podran ser recargadas.

OBJETIVO ESPECIFICO 1: Describir sobre qué aspectos se debe regular para incentivar la
implementacion de la Electromovilidad en el Perd, 2021.

iQué tipo de incentivo legal considera que se debe legislar para la aplicacion de la Electromovilidad
en el Peri? :De tipo econdmico o de tipo no econdmico?

Se debe legislar incentivos economicos y no eCconomicos.

En los incentivas econdmicos, estan los beneficios tributarios parg los empresas gue importen estos
vehiculos de tal forma gque dichos beneficios puedon troslodar en precios competitivas a los
compradores finales. Asimismeo, descuentos parg recargos a las personas que accedan a estos
vehiculos, ello se puede realizar a través de las empresas de distribucion.

En cuanto a los incentivas no economicos, se puede incentivar la conciencia de energia limpia v
descontaminacion, a traves del empadronamisnto y reconocimiento a las empresas y persondas gue
opten por estos vehicwlos. Los empresas y entidades publicas podrian ser ejemplo en el uso, g traves
de politicas gubernamentales gue autoricen v obliguen su uso.
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Desde la perspectiva de la especialidad que desempena iCuales seria los incentivos legales que
podrian fomentar la implementadon de la Electromovilidad?

Las incentivas legales, serdn la aplicacion de reduccion de GV e impuesto o lo renta, asi como
beneficios tributarios en la importacion de vehiculos eléctricos para las empresas concesionarias de
autemoviles.

Pora las personas naturales y juridicas, serd el otorgamienta de descuentas en el suministra de
energia, lo cual serd realizada por las empresas de distribucion.

Desde una perspectiva de acuerdo a su especializacion, ¢52 puede emitir una norma que de manera
indirecta fomente la implementacion de Electromovilidad?

5i se puede emitir ung norma gque de manera indirecta fomente lao implementacion de
Electromovilidad, a traves del incentivo de parques de generacion de energia, ¥ entrega de esta a
sistemas de transporte publico, en el gue de manera general e incluya a todo tipa de energia limpia.

OBJETIVO ESPECIFICO 2: Describir como puede contribuir al Medio Ambiente Sostenible los
incentivos legales para la implementacion de la Electromovilidad en el Peri, 2021,

Desde la perspectiva de la especialidad que desempefia iCree usted gue la regulacion de incantivos
legales para la implementacion de Electromovilidad podra marcar alguna diferencia en la reduccion
de emisiones, o realizara algun impacto considerable?

Desde luego, gue se marcard la diferenciacion en lo reduccion de emisiones, pues contribuird al
cambio de la matriz energéticas, asimisma s puede incentivar o que las empresas gestionen bonos
verdes, gue pugdan ser canjeados por recursos econamicos.

iConsidera gque afectard de manera positiva o negativa la implementacion de los incentivos legales
para Electromovilidad al Medio Ambiente Sostenible de Perg?

Afectard de manera positiva la implementacion de incentivas legales al medio ambiente, pues como
se comento contribuird al combio de lo matriz energética, a fin que gire en las energias limpias,
mayer consumo de energias impias v reduccion en la emision de CO2.

OBJETIVO ESPECIFICO 3: Describir que barreras existen para la implementacion de la
Electromovilidad en el Pera, 2021,

Desde |2 perspectiva de |2 especialidad que desempefia iCree usted que existan barreras legales
para la implementacion de la Electromovilidad en el Pera?

Falta regulor justomente las incentivas, mediante medigdas tributarias. Asimisma, medidas
regulatorias que permitan los descuentos a favor de los agentes econamicos de este negocio
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Desde la perspectiva de la espedialidad que desempefia éCree usted que existan barreras técnicas
para la implementacion de la Electromovilidad en el Perd? De ser positiva su respuesta, imediante
regulacidn se puede levantar dichas barreras?

Las barreras técnicas estan referidas o centros de abastecimiento y centros especializados en
aperacion y mantenimiento que den la viabilidad de uso de los vehiculos en su vida Uil

Se puede levantar dichas barrergs mediante regulocion, sin embargo, también debe existir
capacitacion técnico para la operacion y mantenimiento, €5 una curva de aprendizaje en la gue
tomara tiempo construir, pero la gue debemos empezar como atros paises de la regidn.

FIRMA DEL ENTREVISTADD
Giancarlo Veliz Vizcardo
C.A.A. N° 3860
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ANEXO — GUIA DE ENTREVISTA

Dirigido a expertos en temas de derecho de energia, transportes y ambiental

“Incentivos legales en la Implementacion de la Electromovilidad, a fin de contribuir al Medio
Ambiente Sostenible del Perd 20217

INTRODUCCION:

La presente investigacion tiene la finalidad de conocer su opinign para analizar los
incentivos legales para la implementacion de la Electromovilidad en el Perd.

D= la revision de la normativa vigente en el Perd, se verificd gque no existen suficientes
incentivos legales, normativa v/o politicas, gue permitan la implementacion de la
Electromovilidad en el Peru.

La Electromavilidad es el medio de transporte que permite atender a las necesidades
de desplazamiento con una condencia de seguridad, salud y medicambiente. Desde un
punto de vista técnico, es el reemplazo de un motor de combustion por un motor
eléctrico.

En tal sentido, en nuestra investigacion trataremos de determinar que incentivos
legales son necesarios en la implementacion de la Electromovilidad, a fin de contribuir
al Medio Ambiente Sostenible de Pert.

Entrevistado : Manuel Suarer Yabar

Cargo : Asesor Alta Direccion

Institucion : Ministerio de Vivienda, Construccion y Saneamiento

Breve resumen curricular : Abogado de la Pontificia Universidad Catolica del Perd, Ha sido

Asesor Alta Direccion del Ministerio de Transportes y Comunicacion, y, Asociado del Estudio
Santivaner y especialista en asuntos publicos.

QBJIETIVO GEMERAL: Describir que incentivos legales son necesarios en la Implementacion de la
Electromovilidad, a fin de contribuir al Medio Ambiente Sostenible del Peri, 2021.

iCudl considera gue es el estado actual de implementacion de la Electromovilidad en el Perd ?

Lamentablements, hay mucho recorrido que necesitamaos hacer en el Perd. El marco legal todavia
&5 muy incipiente, no tenemos los incentivos necesarios a nivel legal, financiero y econdmico. Por
otro lado, a nivel de los actores mas importantes del pais, esta €l propio gobierno vy la empresa
privada, falta una necesidad de impulsar una politica sobre electromovilidad, eso no existe en el
Pery, la agenda nacional definitivamente no estad dirigida hacia ese sentido. Por lo cual, hablar de
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una implementacion es muy dificil, lo Unico que se puede obsenvar a la fecha, son esfuerzos aislados
de algunas empresas privadas con pilotos o proyectos muy pequefios, algunas entidades publicas
que can las limitaciones que tienen también estan tratando de entrar en esta industria que &5 tan
importante y que va ser importante para el pais, solo se ve eso.

éSabe de algin incentivo que estd dando el Estado Peruano para la implementacion de la
Electromovilidad? De ser positiva su respuesta, iconsidera que dicho incentivo es suficiente para la
implementacion de la Electromovilidad en Perd?

Mo es suficiente, lo dltimo gue emitid el Ministerio de Energia v Minas es un decreto suprema a nivel
de la Direccion General de Eficiencia Energética, estableciendo cuales eran los paréametros minimaos
para la instalacion de cargadores eléctricos, para los espacios fisicos o los incentivos para la
construccion de estaciones de carga, pero dejandole muy a nivel dedarative. Lo cual no guita la
necesidad de poder revisar la norma a detalle, pero en muchos aspectos no relacionados al sector
energético son aspectos muy declarativos comao repito, que no aterrizan definitivamente en el poder
realmente incentivar la electromovilidad, en todo aspecto es una regulacion muy aislada gue no va
en la linea de lo que realmente se necesita.

Desde un punto de vista de la espedialidad que desempefia 4 Cul seria los principales beneficios a
nivel de personas naturales y juridicas de la implementacion de la Electromovilidad en el Pera?

Mira como alguien que ha experimentado los beneficios de la mavilidad eléctrica, he subida a un
bus y a un auto, lo primero que te diria es el tema del ruido, increiblemente la emision de ruido es
casi nula y eso para una ciudad como una metrapolis como Lima o capitales de provincias, creo que
eso de por 5i es un gran alivio, que la contaminacion sonora quizds no es mas importante de Ia
contaminacion por la combustion, pero igual genera dafio, 250 como una experiencia muy tangible.

Fero también esta el hecho definitivamente de la emision de GO2, ya estd mas comprobada, tantos
papers, la emision de los autos a combustign interna, s dramaticamente mayar a los que podria
producir un vehicula eléctrico, asi suponiendo su matriz eléctrica fuera fosil, 250 apuntaria a que
toda la cadena fuera limpia, entonces es un beneficio ambiental.

También un beneficio no muy tangible es el tema econdmico, si una persona hace una evaluacion
en ¢l tiempo del costo de recarga por gasoling y la recarga por energia eléctrica, en un plazo de 8
anos, por ahora, porque puede gue se reduzca |2 tasa, esa curva considera gue un auto eléctrico
seria mas econdmica, sin embargo, dicho aspecto no podra ser evaluado en el momento.

En el caso de las emprasas, hay una etapa en que las empresas apuestan en beneficios tributarios
ante sus matrices entre los bonos verdes, |a idea seria conseguir mayores beneficios. Asimismao,
procurar estar en la vanguardia, tratar de ser vista como una empresa socialmente responsable, o,
hacer que los trabajadores usen este medic de transporte. Las empresas trataran de agilizarse
comercialments, sin duda el factor econdmico de las empresas de transportes de pasajeros.

OBJETIVO ESPECIFICO 1: Describir sobre qué aspectos se debe regular para incentivar la
implementacion de la Electromovilidad en el Perd, 2021,

éQué tipo de incentivo legal considera que se debe legislar para |a aplicacion de la Electromovilidad
en el Peri? iDe tipo econdmico o de tipo no econdmico?
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De tipo economico, porgue, mientras la diferencia entre la compra de un vehiculo a combustion
interna frente a un vehiculo eléctrico, el costo todavia es grande, eso no va a variar porque los
vehiculos eléctricos son caros en el pais, incdusive en paises europeos. Pero si veo, que es necesario
los incentivos econdmicos, lo veo mas por incentivos fiscales, es una reduccion del 1GV eso seria lo
mas agresivo, lo que demaostraria un interés del gobierno.

Pero tambign hay otros mecanismos, por ejemplo, plantear para la ampliacion del pargue
automotor, que es enorme el pais, principalmente en la ciudad de Lima, sea un incentivo para gue
las empresas de transportes puedan presentar sus propuestas, en el caso gue quieran ampliar su
flota, se les exija mediante una norma o gque este dentro de las bases para que presenten dentro de
su oferta un porcentaje de vehiculos eléctricos, y, es un tema, gue no pasa por una ley, sino que en
las bases del servicio s establezca. Con es0 e quiero decdir gque normalmente uno piensa gque los
incentivos tienen que cefiirse a la constitucion y estar establecidas en la ley, pero en este caso puede
aplicarse asi, por ese lado te pongo de ejemplo Chile, al dia de hoy tiene 300 buses eléctricos entre
todo su transporte.

Desde la perspectiva de la especdialidad gue desempena iCudles seria los incentivos legales que
podrian fomentar la implementacion de la Electromovilidad?

Mo siento que los incentivos legales puedan partir del sector de transportes, es decir, para un ingreso
de la electromovilidad, en el estado de implementacion en el que se encuentra Perd, un incentivo
legal en transportes no ayudara a su ingreso al mercado, por lo gue siento que el incentivo debe
partir desde un aspecto financiero economico, un aspecto fiscal.

Pero dejando claro ese punto, los autos eléctricos son mas pesados que los autos a combustion,
esto 25 a razon que llevan una bateria especial, que permita el almacenamiento de energia, para la
carga. En tal sentido, se podria modificar el Anexo IV del Reglamento Macional de Vehiculos
aprobado con Decreto Supremo N° 058-2003-MTC, |a cual establece el peso de los autos, para que
se considere el peso gue puedan tener los vehiculos eléctricos, lo cual permitiria el acceso de los
vehiculos sin ninguna observacion.

Desde una perspectiva de acuerdo a su especializacion, i5e puede emitir una norma gue de manera
indirecta fomente la implementacion de Electromovilidad?

Zi como te digo yo creo que podria ir por el lado de la modificacion del Anexo IV sobre Pesos de los
Wehiculos del Reglamento Nacional de Vehiculos, al establecer un peso para estos vehiculos, se
podria de manera indirecta incentivar la implemeantacién de la Electromobilidad.

OBJETIVO ESPECIFICO 2: Describir cémo puede contribuir al Medio Ambiente Sostenible los
incentivos legales para la implementacion de la Electromovilidad en el Perd, 2021.

Desde la perspectiva de la especialidad que desempefia iCree usted que la regulacion de incentivos
legales para la implementacion de Electromovilidad podra marcar alguna diferencia en la reduccion
de emisionas, o realizara algun impacto considerable?

Mo por el lado del sector de transportes, ahi yo creo que entra mas a tallar el Ministerio del
Ambiente, si estdn en sus manos algo gue recién estda en conversacion con el Ministerio del
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Ambiente, ellos son los que deberian determinar cudles son sus limites o margenes permisibles, y,
por ejemplo, pueden poner una barrera mas estricta o se ponen escenarios, donde los buses ya
estdn en euro &4 y en chile en euro 6, yo creo que emisiones la revision puede ser mds estrictas.

iConsidera que afectard de manera positiva o negativa la implementacidn de los incentivos legales
para Electromovilidad al Medio Ambiente Sostenible de Perd?

Sin duda, pero por incentivos legales, voy a considerar los incentivos financieros, siento gque ese
deberia ser el enfoque, la idea es que la clase media, que puede y guiere adquirir vehiculos vean
tangiblemente que econdmicamente es rentable. Por ello, siendo que debe pasar por un incantivo
econdmico o financiero.

OBIJETIVO ESPECIFICO 3: Describir que barreras existen para la implementacion de la
Electromovilidad en el Pera, 2021.

Desde la perspectiva de la especialidad que desempefia iCree usted que existan barreras legales
para la implementacion de la Electromovilidad en el Pera?

Mo desde el sector de transportes no existe una barrera legal que afecte la implementacion de los
vehiculos eléctricos.

Desde la perspectiva de la especialidad que desempefia iCree usted gue existan barreras técnicas
para la implementacion de la Electromovilidad en el Perd? De ser positiva su respuesta, imediante
regulacian se puede levantar dichas barreras?

Sobre este aspecto, como ya lo mencioné, puede ser el caso del Peso de los vehiculos, lo cual puade
serresuelto mediante la modificacidn del Anexo IV del Reglamento Macional de Vehiculos, en el cual
se incluya el peso de los vehiculos eléctricos.

FIRM &/ DELEFMREVISTADO
Manuel Sudrez Yabar
CAL 64862
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ANEXO - GUIA DE ENTREVISTA

Dirigido a expertos en temas de derecho de energia, transportes ¥ ambiental

“Incentivos legales en la Implementacion de la Electromovilidad, a fin de contribuir
al Medio Ambiente Sostenible del Pera 20217

INTRODUCCION:

La presente investigacion tiene la finalidad de conocer su opinién para
analizar los incentivos legales para la implementacion de la Electromovilidad
en el Peru.

De la revision de la normativa vigente en el Peri, se verificod que no existen
suficientes incentivos legales, normativa y/o politicas, que permitan la
implementacion de la Electromovilidad en el Per.

La Electromovilidad es el medio de transporte gue permite atender a las
necesidades de desplazamiento con una conciencia de seguridad, salud vy
medicambiente. Desde un punto de vista técnico, es el reemplazo de un
motor de combustion por un motor eléctrico.

En tal sentido, en nuestra investigacion trataremos de determinar que
incentivos legales son necesarios en la implementacidn de la
Electromovilidad, a fin de contribuir al Medio Ambiente Sostenible de Per.

Entrevistado : Manuel Antonio Holguin Rojas

Cargo : abogado especialista en derecho de energia

Institucion : independiente

Breve resumen curricular : Abogado de la Universidad Catolica 5Santa Maria de

Arequipa (1994), Master en Derecho de la Energia del Instituto Superior de la Energia -
Espana (2004-2005) v PAE de Regulacidn de Servicios Publicos de ESAN (2008 - 2009). Ha
sido Jefe de Asesoria Legal de EGASA, Asesor Legal v Secretario del Directorio de SaH
GABAN 5.A., Asesor Legal del FOMAFE, Asesor Legal Energético de la Sociedad Macional
de Mineria Petraleo v Energia, Vicepresidente del Directorio de Electro Ucayali 5.4, v de
Serpost 5.4., Asesor del Despacho Viceministerial de Electricidad del Ministerio de
Energia y Minas, v Gerente Corporativo de Asesoria Legal del Grupo Distriluz. Con sdlida
experiencia en direccion empresarial, asesoria a directorios v gerencias, asi como en el
establecimiento de estrategias legales, elaboracion de proyectos normativos,
formulacion de alternativas de politicas energéticas y coordinacion con organismos del
Estado.
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OBJETIVO GEMERAL: Describir que incentivos legales son necesarios en la
Implementacion de la Electromovilidad, a fin de contribuir al Medio Ambiente
Sostenible del Pera, 2021.

;Cual considera que es el estado actual de implementacion de la Electromovilidad en
el Pera?

52 encuentra en un nivel inicial, sin que existan propuesta de desarrollo v/o politicas
definidas que impulsen o promuevan la introduccion de la electromovilidad en el
mercado nacional. La presencia de vehiculos eléctricos es aun muy limitada, la mayoria
de casos solo se trata de vehiculos que han sido traidos al pais como “muestra™ por
diferentes empresas privadas. Por su parte, los wvehiculos hibridos si tienen cierta
presencia a nivel comercial.

:5abe de algin incentivo gue esta dando el Estado Peruano para la implementacian
de la Electromovilidad? De ser positiva su respuesta, jconsidera que dicho incentivo
es suficiente para la implementacion de la Electromovilidad en Pera?

Mo conozeco de ningln incentive que s2 haya dictado para el impulso de la
electromovilidad en el pais. La normativa peruana sobre la electromovilidad es muy
escueta v no abarca todo el ambito de la actividad, ni constituye una normativa
promotora de esta actividad.

[Desde um punto de vista de la especialidad que desempena ;Cual seria los principales
beneficios a nivel de personas naturales ¥ juridicas de la implementacidn de la
Electromovilidad en el Perd?

El principal beneficio es de orden ambiental, pues la sustitucion de wvehiculos a
combustion (combustibles fosiles) por vehiculos eléctricos redundara en la reduccion de
la emision de gases de efecto invernadero v ello traeria a su vez un efecto indirecto en
la mejora de la salud de la poblacidn.

Siendo que el transporte es uno de los principales contaminantes del medio ambiente (v
dentro de estos el trasporte por carretera) por la emision de gases efecto invernadero,
la sustitucion de los vehiculos de combustion por vehiculos eléctricos (asumiendo que la
matriz eléctrica es mas limpia que la energética en general) representara un beneficio
directo al reducir dichas emisiones.

Asimizmo, al ser el petroleo v sus derivados el principal componente de la matriz
energética nacional, la sustitucidon de dicho combustible por energia mas limpias (no
fosiles) tendria también beneficios economicos para el pais.

La electromovilidad trasrna también el desarrollo de nuevas oportunidades de negocio,
asociadas a los servicios requeridos para el desarrollo de esta actividad (estaciones de
recarga, formacion técnica, investigacion y desarrollo, entre otras).

OBJETIVO ESPECIFICO 1: Describir sobre que aspectos se debe regular para
incentivar la implementacion de la Electromovilidad en el Perd, 2021.
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;Qué tipo de incentivo legal considera que se debe legislar para la aplicacion de la
Electromovilidad en el Perd? ;De tipo econdamico o de tipo no econdmico?

Lo primero es definir desde el poder ejecutivo si el fomento del vehiculo eléctrico es
una pelitica a implementarse en el pais, para ello deben contarse con los estudios
técnicos v econdmicos gue permitan definir la conveniencia de dicha politica,
evidenciando ventajas y eventuales desventajas.

Hecho ello vy definida la conveniencia de promover la introduccion del wvehiculo
eléctrico, se deberian elaborar los proyectos normativos gque contemplen los incentivos
requeridos, dentro de estos, podrian considerarse los siguientes (pero considerando
siempre que se deben tratar de manera integrada v no aislada, con 2l fin de poder medir
su efectividad):

1.El primer incentivo que aparece siempre es el de Indole tributario, aqui estan las
exoneraciones, reducciones de tasas impositivas, entre otros, pero estos podrian no
ser suficientes para la promocidn si es que no van acompafados de otro tipo de
medidas consideradas de manera integrada; es mas, deben poder irse midiendo de
manera periodica para evaluar su efectividad v su necesidad de modificacidn. De la
experiencia internacional, estos beneficios aplicados de manera individual no han sido
suficientes para promover este mercado.

Z2.5endo hoy los precios del wvehiculo eléctrico mayores a los de los vehiculos a
combustion, deben buscarse otras altermativas transitorias que puedan reducir esa
brecha, aqui pueden considerarse en adicion a los incentivos fiscales, algin tipo de
subsidio a precio final del vehiculo.

3. Otro defecto puede ser centrar los beneficios que se implementen solo en el vehiculo
(exoneraciones, reducciones de tasas, etc.) v no incluir a toda la cadena de suministro
asociada (estaciones de carga, etc.) y a las partes que intervienen en dicha cadena,
para que -de manera efectiva- se vuelva atractivo el cambio o sustitucion del vehiculo
de combustion por el vehiculo eléctrico.

4, Otra forma de impulsar el uso de vehiculo eléctrico, es penalizar el uso de vehiculos
que gensren mayores emisiones (como mayores tasas impositivas, por ejemplo).

5. Entre otros incentivos no econdmicos pueden considerarse por ejemplo la fijacion de
estacionamientos preferenciales para los vehiculos eléctricos o incluso el uso de
carriles exclusivos o de acceso a zonas restringidas (pico v placa).

6. Los centros de recarga son a su vez otro de los puntos sensibles de la promocion del
uso del vehiculo eléctrico, por lo cual los incentivos también deben tener en cuenta
este aspectos de la cadena.

Desde la perspectiva de la especialidad que desempena ;Cuales seria los incentivos
legales que podrian fomentar la implementacidn de la Electromovilidad?

- Exoneraciones fiscales a la adquisicion de vehiculos v otros elementos de la cadena de
abastecimiento (aranceles de importacidn, por ejemplo)

- Reduccidn de tasas impositivas de diversos tributos a la adquisicion de vehiculos o al
pago de tributos municipales a la propiedad vehicular
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- Subsidio al precio de los vehiculos eléctricos

- Programas de financiamiento bancario para la compra de vehiculos eléctricos o
sustitucion de wvehiculos a combustion (para vehiculos particulares), con condiciones
ventajosas (menores tasas, plazos mas amplios, subsidios al precio, etc.) los que
pusden estar soportados en fondos plblicos o de la cooperacion internacional

- Programas de financiamiento a la sustitucion o adguisicion de flotas de transporte
masivo de pasajeros (vehiculos eléctricos), con tasas presenciales u otras condiciones
ventajosas, los gue podrian estar soportados en fondos estatales o de la cooperacidn
internacional

- Adguisicion prioritaria por parte del Estado de vehiculos eléctricos al renovar su flota
actual

- Programas de sustitucidn de vehiculos antiguos (bonos de chatarrero, entro otros)

- BEvaluacion de conveniencia de tener tarifa diferenciada para carga de vehiculos
eléctricos (agui deben analizarse adecuadamente los impactos que esto puede traer)

- Estudios gue permitan la flexibilizacién o adecuacion de la normativa eléctrica para los
centros de carga vehicular

lesde una perspectiva de acuerdo a su especializacion, ;5% pusde emitir una norma
que de manera indirecta fomente la implementacion de Electromovilidad?

51 s= establecen mayores exigencias a los limites de emisiones de gases efecto
invernadero permitidas o eficiencia energética a los vehiculos a combustion, ello puede
representar un incentivo indirecto a la promocidén de la sustitucion por vehiculos
eléctricos.

OBJETIVO ESPECIFICO 2: Describir cémo puede contribuir al Medio Ambiente
Sostenible los incentivos legales para la implementacion de la Electromovilidad en el
Peru, 2021.

Desde la perspectiva de la especialidad que desempena ;Cree usted que la
regulacion de incentivos legales para la implementacion de Electromovilidad podra
marcar alpuna diferencia en la reduccion de emisiones, o realizara algdn impacto
considerable?

5in que exista una politica claramente definida gue establezca acciones de promocion
para la implementacion de la movilidad eléctrica, la expansidn de esta pusde tornarse
complicada o incluso hacerse dificil de implementar, o en el mejor de los casos diferir
por un mayor tiempo el plazo para su introduccion en el mercado peruano.

Y zin gue ello exista, la contribucidn de los vehiculos eléctricos a la reduccion de las
emisiones de gases de efecto invernadero puede demorarse o no producirse, con los
impactos negativos gue ello tras consigo.
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iConsidera que afectara de manera positiva o negativa la implementacion de los
incentivos legales para Electromovilidad al Medio Ambiente Sostenible de Pera?

Considero que son positivos, pero como yva he senalado deben ser parte de una politica
previaments estudiada v definida a nivel del poder ejecutivo, lo gue permitira que luego
esta s= traduzca en normativa legal v reglamentaria gue permita implementar los
incentivos necesarios, mediar en el tiempo su eficacia v poder realizar las adecuaciones
aque resulten necesarias.

Los incentivos que se definan deben ser vistos de manera integral v como un todo, de tal
forma que pueda medirse en el tiempo su eficacia, con arteros medibles, siendo asi
pueda adecuarse lo que resulte necesario.

OBJETIVO ESPECIFICO 3: Describir gue barreras existen para la implementacion de la
Electromovilidad en el Peru, 2021.

Desde la perspectiva de la especialidad que desempena ;Cree usted gue existan
barreras legales para la implementacion de la Electromovilidad en el Perd?

Mo creo que existan barreras legales, en todo caso lo gue si se necesita es que se dicten
las adecuaciones reglamentarias gue permitan gue se regulen aguellos vacios que
puedan convertirse en una dificultad, mas gue una barrera legal.

Hoy pueden importarse vehiculos eléctricos sin gue tenga identificada alguna barrera
legal para ello. Un tema distinto es la necesidad de normativa promotora, que de hecho
no existe, ¥ la normativa existente es incompleta ¥ no abarca toda la cadena requerida
para el desarrollo v promocion del vehiculo eléectrico.

Desde la perspectiva de la especialidad que desempena ;Cree usted gue existan
barreras técnicas para la implementacion de la Electromovihidad en el Peru? De ser
positiva su respuesta, jmediante regulacion se puede levantar dichas barreras?

Para que la implementacion del vehiculo eléctrico pueda concretarse no solo se requiere
contar con el vehiculo propiamente dicho, si no que debe implementarse toda la cadena
de suministro reguerida para su funcionamiento, ¥ en esta tienen especial relevancia la
red de carga, tanto la de Indole privada (domicilios, por ejemplo) como la comercial
(centros publicos de recarga), el soporte técnico (por ejemplo los talleres de reparacion,
para lo cual se necesita contar con personal calificado en esta nueva tecnologia) y los
centros de formacion respectivos.

Por ello, de no contarse con redes de recarga (con la normativa pertinente
desarrollada), los centros de reparacion v de formacion respectiva, pueden constituirse
en una barrera técnica para el desarrollo de este nuevo mercado.

Y. 1T
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ANEXO — GUIA DE ENTREVISTA

Dirigido a expertos en temas de derecho de energia, transportes y ambiental

“Incentivos legales en la Implementacion de la Electromovilidad, a fin de contribuir al Medio
Ambiente Sostenible del Perd 20217

INTRODUCCION:

La presente investigacion tiene la finalidad de conocer su opinion para analizar los
incentivos legales para la implementacion de la Electromavilidad en el Peri.

Die la revision de la normativa vigente en el Perd, se verificd que no existen suficientes
incentivos legales, normativa y/o politicas, gue permitan la implementacion de la
Electromovilidad en el Perd.

La Electromovilidad 25 el medio de transporte que permite atender a las necesidades
de desplazamiento con una conciencia de seguridad, salud v medicambiente. Desde un
punto de vista técnico, es el reemplazo de un motor de combustion por un motor
eléctrico.

En tal sentido, en nuestra investigacion trataremos de determinar gue incentivos
legales son necesarios en la implementacion de la Electromovilidad, a fin de contribuir
al Medio Ambiente Sostenible de Peri.

Entrevistado : Jean André Unda Valverde

Cargo : Secretario Técnico Country Manager Pais

Institucidn :Enel

Breve resumen curricular : Magister en Gestion de la Energia por la Universidad ESAN, con

& afos de experiencia en el sector energético, Asesor Legal de la
Sociedad Macional de Mineria, Petréleo y Energia — SNMPE.

OBJETIVO GENERAL: Describir que incentivos legales son necesarios en la Implementacion de la
Electromovilidad, a fin de contribuir al Medio Ambiente Sostenible del Peri, 2021,

iCudl considera que es el estado actual de implementacion de la Electromovilidad en el Pera?

Aun tenemos un desarrollo incipiente de la electromovilidad en el pais, sin embargo tenemos
desplegado algunos proyectos privados que nos daran informacion concreta y relevante para la
decision de politicas publicas. Por ejemplo, tenemas 1 bus eléctrico en ruta comercial (Av. La Marina
— Faucett — Javier Prado), en el corredor rojo. Asimisma, tenemos lanzados 2 taxis eléctricos en la
ciudad de Lima, y hemos instalado 41 cargadores eléctricos en varios departamentos en todo el pais.
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iSabe de algun incentivo que esta dando el Estado Peruano para la implementacion de la
Electromovilidad? De ser positiva su respuesta, éconsidera que dicho incentivo es suficiente para la
implementacion de la Eleciromovilidad en Perd?

AUn no existen incentivos concretos, sin embargo, dentro de la politica energética v ambiental la
electromovilidad es pilar fundamental, asi gque esperamos que las autoridades desarrollen
esquemas que permitan un reemplazo masivo del transporte masivo, pues las ventajas tangibles e
intagibles son significativas.

Desde un punto de vista de la especialidad que desempena & Cual seria los principales beneficios a
nivel de personas naturales y juridicas de la implementacion de la Electromavilidad en el Pera?

El primer aspecto tiene que ser claramente medic ambiental, v no solo porque mejora la calidad el
aire, sina porgue, por ejemplo, en la ciudad de Lima duplicamos el limite de 10 pg/m3 de material
particulado en el aire fijado por la OMS. De manera que la electromovilidad se convierte en una
necesidad para la salud de 1a poblacion. De otro ladao, tenemaos también un ahorro e condmico pues
el costo de la electricidad es 56% inferior al costo del combustible (gasohol). Finalmente, uno de los
temas adicionales que hemos podido experimentar con el Bus eléctrico es que permite un mejor
servicio al usuario final {iluminacion led, wifi autdnomao en el auto, aire acondicionado).

OBJETIVO ESPECIFICO 1: Describir sobre qué aspectos se debe regular para incentivar la
implementacion de la Electromovilidad en el Peru, 2021.

iQué tipo de incentiva legal considera que se debe legislar para la aplicacion de la Electromovilidad
en el Peru? iDe tipo econdmico o de tipo no economico?

Lo que tenemos que hacer en Perd, es poner en walor el beneficio que sefalé lineas atras y
capitalizarlo en incemtivos econdmicos para invertir de manera segura en el costo de |3
infraestructura de buses masivos. Al final el ahorro econdmico que genera en términos de salud
publica y tomando en cuenta los ahorros econdomicos en el combustible, haran gue las propuestas
competitivas de diferentes empresas logren introducir un esquema sostenible. Me parece que un
sistema parecido al corredor del metropolitano podria servir. Es muy importante distribuir
adecuadamente los riesgos de los proyectos entre el Estado y los privados, para que 58 genere un
equilibrio que todos las partes hagan su mejor esfusrzo por hacer exitosa la implementacion y
ejecucion.

Desde la perspectiva de la especialidad que desempefia iCudles seria los incentivos legales que

podrian fomentar la implementacian de |a Electromovilidad?

Agui seria interesante evaluar los incentivos tributarios en la importacion de vehiculos eléctrico, asi
como para la instalacion de electrolineras en el pais. 52 necesitan espacios, y cuotas hacerse de la
demanda, asi como sucede en el corredor rojo gque mencioné lineas arriba. Ciertas rutas exclusivas
podrian generar la demanda para financiar este tipo de proyectos. Tomar en cuenta los esquemas
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desarrollados en Chile y Colombia que recientemente han fomentado 300 y 600 buses eléctricos
respectivamente.

Desde una perspectiva de acuerdo a su especializacion, i5e puede emitir una norma que de manera
indirecta fomente la implementacidn de Elecrromaovilidad?

Desde mi punto de wista, lo gue debe cuantificarse de manera aproximada es el valor de la
externalidad de la contaminacion generada por el transporte actual y con ello s2 pueden generar
incentivas indirectos que distribuya dicha externalidad entre los gue la generan. Asi se podria pensar
&n incrementar impuestos a combustibles contaminantes, esguema de bonos por reduccion de CO2,
incluso se puede pensar en un fondo del gobierno con una tasa baja para el endeudamiento de este
tipo de proyectos. Pero la clave es ponerle valor a las externalidades y asignarlas.

OBJETIVO ESPECIFICO 2: Describir como puede contribuir al Medio Ambiente Sostenible los
incentivos legales para la implementacion de la Electromovilidad en el Pera, 2021,

Desde la perspectiva de la especialidad que desempefia iCree usted gue la regulacion de incentivos
legales para la implementacion de Electromovilidad podra marcar alguna diferencia en la reduccion
de emisiones, o realizara algln impacto considerable?

Para la implementacion de nuevas tecnologias v de manera masiva se requiere regulacion por
incentivas y claramente son las normas las que tienen que dar la sefial a los inversionistas. Esto no
significa que necesariamente 52 tenga que centralizar o subsidiar costos, solo que se debe generar
un marco que garantice el retorno de inversiones y sea un beneficio para el estado tambien y por
su puesto de todos los clientes del servicio y la poblacidn en general.

iConsidera que afectara de manera positiva o negativa la implementacion de los incentivos legales
para Electromovilidad al Medio Ambiente Sostenible de Pera?

Positiva.

OBJETIVO ESPECIFICO 3: Describir que barreras existen para la implementacion de la
Electromovilidad en el Peri, 2021.

Desde la perspectiva de la especialidad que desempefia éCree usted que existan barreras legales
para la implementacion de |a Electromaovilidad en el Pera?

Mas gque barreras legales, se necesita tener datos y estudios técnicos gue respalden la decision del
Estado pues finalmente debe ser analizado este tema como una inversion a mediano plazo, en la
cual se tendra que realizar uma inversian inicial pero que poco a poco comenzara a redituar
muchisimo mas.
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Desde la perspectiva de la especialidad que desempefia JCree usted gue existan barreras técnicas
para la implementacion de la Electromovilidad en el Perd? De ser positiva su respuesta, imediante

regulacion s= puede levantar dichas barreras?

Creo que no existen barreras técnicas que impidan el desarrollo de la electromovilidad en el pais.

Jean André Unda Valverde
CAL 73417

FIRMA DEL ENTREVISTADO
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ANEXO - GUIA DE ENTREVISTA
Dirl en te ho de tran: |

“Incentivos legales en la Implementacién de la Electromovilidad, a fin de contribuir al Medio
Ambiente Sostenible del Perd 2021"

— _——

INTRODUCCION:
La presente investigacion tiene la finalidad de conocer su opinidn para analizar los
incentivos legales para la implementacién de la Electromovilidad en el Pert.

De la revisién de la normativa vigente en el Pery, se verific que no existen suficientes
incentivos legales, normativa y/o politicas, que permitan la implementacion de la
Electromovilidad en el Pert.

La Electromovilidad es el medio de transporte que permite atender a las necesidades
de desplazamiento con una conciencia de seguridad, salud y medicambiente. Desde un
punto de vista técnico, es el reemplazo de un motor de combustion por un motor
eléctrico,

En tal sentido, en nuestra investigacion trataremos de determinar que Incentivos
legales son necesarios en la implementacion de la Electromovilidad, a fin de contribuir
al Medio Ambiente Sostenible de Perd.

Entrevistado : FREDDY FRANCISCO BEJARANO FLORES

Cargo : Gerente de Asesoria Legal (e)

Institucién : Sociedad Eléctrica del Sur Oeste S.A.

Breve resumen curricular : Abogado colegiado con matricula CAA N° 1522, egresado de la

Maestria de Derecho Constitucional, con Diplomados en Derecho de la Energia, Derecho
Regulatorio, Derecho Administrativo, Penal y Procesal Penal y Derecho Civil y Procesal Civil y
diversos cursos y talleres en temas relacionados a los reguladores OEFA, SUNAFIL, OSINERGMIN.

OBJETIVO GENERAL: Describir que incentivos legales son necesarios en la Implementacién de la
Electromovilidad, a fin de contribuir al Medio Ambiente Sostenible del Perd, 2021.

iCual considera que es el estado actual de implementacidn de la Electremovilidad en el Per(?

El estado de implementacién en el Perd, es basico no se puede verificar que se haya implementado,
los vehiculos eléctricos no estaban dentro de las actividades principales del Estado en los ultimos
afios, no cuenta con un marco regulatorio que permita su andlisis. Se ha tomado conocimiento que
tuvo un intento de implementacién en Lima, en Arequipa, la empresa SEAL, ha realizado unos
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intentos relacionados a esta actividad, los cuales estan siendo tomados en cuenta, para su
desarrollo, sin embargo, en otros departamentos de Perii, no ha habido ninguna otra actividad.

iSabe de algin incentivo que estd dando el Estado Peruano para la implementacién de la
Electromovilidad? De ser positiva su respuesta, {considera que dicho incentivo es suficiente para la
implementacion de la Electromovilidad en Perd?

Si hablamos de algun incentivo legal, se tiene que mediante el D.S. N* 095-2018-EF se redujo la tasa
del Impuesto Selectivo al Consumo, sobre los electromoviles. Después de esto no se hubo ningun
otro incentivo. Como ya lo mencioné, no ha habido presencia alguna de los electromoviles en el
Perd, por lo tanto, es insuficiente.

Desde un punto de vista de la especialidad que desempefia ¢Cudl serfa los principales beneficios a
nivel de personas naturales y juridicas de la implementacién de la Flectromovilidad en el Peri?

El mayor beneficio de los electromoviles es de aspecto ambiental, dado que su implementacién
conllevara a la reduccién de las emisiones de gases de efecto invernadero u otros contaminantes.
Al Estado su beneficio serd econdmico y de entidades, es una nueva oportunidad de negocio en el
mercado de vehiculos y como industria generara actividades economicas a su fin.

OBJETIVO ESPECIFICO 1: Describir sobre qué aspectos se debe regular para incentivar la
implementacién de la Electromovilidad en el Perd, 2021.

£Qué tipo de incentivo legal considera que se debe legislar para la aplicacion de la Electromovilidad
en el Peri? ¢De tipo econdémico o de tipo no econémico?

De tipo econémico, porque es necesario romper |3 brecha actual de precios en el mercado, con la
finalidad de hacer mds atractiva la compra de un vehiculo eléctrico sobre la de un vehiculo de
combustién, para ellos es necesaria la intervencion del Estado, mediante la regulacion de un
incentivo fiscal, como la reduccion o exoneracion del IGV de los Electromoviles {vehiculo eléctrico
puros y vehiculos hibridos).

Desde la perspectiva de la especialidad que desempeiia {Cuales seria los incentivos legales que
podrian fomentar la implementacion de la Electromovilidad?

La regulacion de un tasas u ofertas en la actividad comercial de la energia eléctrica, evaluar una hora
del dia en la cual se pueda reducir la tasa a cero, para que las personas gue cuentan con este
vehiculo, puedan efectuar la carga en dicha hora sin generar costos fuera del consumo normal de
electricidad. Sin embargo, los requisitos para acceder a este beneficio, deben ser establecidos por
una entidad como el OSINERGMIN, para que pueda ser aplicado por la Distribuidoras Eléctricas del
Peru,
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Desde una perspectiva de acuerdo a su especializacién, ¢Se puede emitir una norma que de manera
indirecta fomente la implementacion de Electromovilidad?

Si, considero que regular esta actividad en las entidades publicas podrian estar obligadas mediante
una ley, para que, en la renovacion de sus vehiculos de operacion, adquieran un porcentaje de los
electromoviles, y, que dicho porcentaje aumente con el transcurso de los afos. Ademds, se puede
establecer que las Municipalidades Provinciales de las ciudades que cuenten con trafico masivo
implementen estaciones de carga de manera estratégica por la ciudad, teniendo un plazo razonable
para que las estaciones se encuentren en operacion.

OBJETIVO ESPECIFICO 2: Describir cémo puede contribuir al Medio Ambiente Sostenible los
incentivos legales para la implementacion de la Electromovilidad en el Perd, 2021.

Desde la perspectiva de la especialidad que desempefia {Cree usted que la regulacién de incentivos
legales para la implementacién de Electromovilidad podré marcar alguna diferencia en la reduccion
de emisiones, o realizara algin impacto considerable?

Desde mi especialidad, la regulacion de los incentivos para que se implemente |a Electromovilidad,
mejorard la matriz energética. Sin embargo, el mayor impacto se reflejard desde el aspecto
ambiental.

¢{Considera que afectard de manera positiva o negativa la implementacion de los incentivos legales
para Electromovilidad al Medio Ambiente Sostenible de Per(?

Positiva, es necesario en la actualidad, la industria del electromovil se ha vuelto una meta mundial,
para mejorar la calidad de vida de la poblacién, no afectando el medio ambiente.

OBJETIVO ESPECIFICO 3: Describir que barreras existen para la implementacion de la
Electromovilidad en el Perd, 2021,

Desde la perspectiva de la especialidad que desempefia {Cree usted que existan barreras legales
para la implementacion de la Electromovilidad en el Peru?

Si, es por la falta de regulacién de un marco regulatorio total que contemple la actividad, sin
embargo, como se encuentra en un estado implementacion inexistente, es necesario regular
incentivos fiscales. Asi que, la falta de un incentivo fiscal es una barrera legal para esta industria y
su masificacién.

Desde la perspectiva de la especialidad que desempefia {Cree usted que existan barreras técnicas
para la implementacién de la Electromovilidad en el Peri? De ser positiva su respuesta, é¢mediante
regulacion se puede levantar dichas barreras?
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No considero la existencia de barreras técnicas. Podria ser en el tema de infraestructura de recarga,
sin embargo, una vez que se regule los incentiyos ecohdi -l- facilitara las acciones de empresas
privadas.

FREDDY FRANCISCO BEJARANO FLORES
CAA N® 1522

80



UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ANEXO - GUIA DE ENTREVISTA

Dirigido a expertos en temas de derecho de energia, transportes y ambiental

“Incentivos legales en la Implementacion de la Electromovilidad, a fin de contribuir al Medio
Ambiente Sostenible del Peri 2021

INTRODUCCION:

La presante investigacion tiene la finalidad de conocer su opinion para analizar los
incentivos legales para la implementacion de |a Electromaovilidad en el Perd.

De la revision de la normativa vigente en el Perd, se verificd que no existen suficientes
incentivos legales, normativa y/o politicas, que permitan la implementacion de la
Electromovilidad en el Perd.

La Electromovilidad 25 el medio de transporte que permite atender a las necesidades
de desplazamiento con una conciencia de seguridad, salud y medicambiente. Desde un
punto de vista técnico, es el reemplazo de un motor de combustion por un motor
eléctrico.

En tal sentido, en nuestra investigacion trataremos de determinar que incentivos
legales son necesarios en la implementacion de la Electromovilidad, a fin de contribuir
al Medio Ambiente Sostenible de Perl.

Entrevistada : Danitza lbarra Behrens

Cargo Sub Gerente Legal ()

Institucion :Electrosur 5.A.

Breve resumen curricular :  Abogada de profesion, actualmente se  encuentra

desempenandose en el cargo de Sub Gerente Legal v ejerce el cargo de Secretaria del Directorio
de la empresa Electrosur 5.A. en donde se brinda el apoyo en asesoria legal sobre distintos
aspectos de la empresa.

OBJETIVO GEMERAL: Describir que incentivos legales son necesarios en la Implementacion de la
Electromowilidad, a fin de contribuir al Medio Ambiente Sostenible del Perd, 2021,

iCudl considera gue es el estado actual de implementacidn de la Electromovilidad en el Pera?

En la actualidad dado la informalidad el caso de la informalidad y el alto nivel de contaminacian, el
Sistema v el alto nivel de la contaminacion ambiental ocasionado por el transporte urbano en

nuestre pais como producto de falta de medidas estrictas en este ambite, considero que adn nos
faltan en nuestro pais.
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iSabe de algin incentivo qgue esta dando el Estado Peruano para la implementacion de la
Electromovilidad? De ser positiva su respuesta, iconsidera gque dicho incentivo es suficiente para la
implementacion de la Electromaovilidad en Perd?

El gobiernc ha dado algunos incentivos, tenemos e DS, 022-2020-PCM que establece sobre
gstaciones de carga, asimismo se tiene el .5, 095-2018-EF Reduccion del Impuesto Selectivo al
Consumao, sin embargo, se considera que el Estado deberia emitir normas complementarias que
resulten en el uso de vehiculos eléctricos, para impulsar y promover este mercado en NUestro pais.

Desde un punto de vista de la especialidad gque desempefia éCual seria los principales beneficios a
nivel de personas naturales y juridicas de |la implementacion de la Electromovilidad en el Pera?

Como una alternativa sostenible para reducir y/o mitigar el impacto del sector automotriz al
medio ambiente y se ha convertide en un proceso beneficioso para la sociedad, asi tenemaos:

1 Con la electromovilidad se lograria la reduccion de emisiones de gas de efecto invernadero
en comparacion con los vehiculos con motor de combustion interna como diesel, gasolina y gas.

2. A nivel de personas juridicas se crearia un nuevo mercado, a traves de empresas del sector
publico que estan relacionadas con la generacion y distribucion de energia eléctrica, para
incentivarla y aumentar la demanda interna en el Perd con la movilizacion v uso de wehiculos
gléctricos toda vez que actualments el Sector Privado es el nico que abarca dicho mercado.

OBJETIVO ESPECIFICO 1: Describir sobre qué aspectos se debe regular para incentivar la
implementacion de la Electromovilidad en el Peru, 2021,

iQué tipo de incentivo legal considera que se debe legislar para la aplicacion de la Electromovilidad
en el Perd? iDe tipo econdmico o de tipo no econdmico?

Considero de tipo econdmico, basado en la regulacion del Impuesto Selectivo al Consuma, pues de
acuerdo a la regulacion existente, esta aborda de manera muy escueta la electromovilidad y el uso
de vehiculos eléctricos lo cual resulta insuficiente para regular esta materia que se considera a nivel
mundial muy importante por ello &5 necesaria la aprobacion de una norma que contenga las
disposiciones que sefiale de manera mas especifica la implementacion de la movilizacion eléctrica
en el pais.

Desde la perspectiva de la especialidad que desempefia iCudles seria los incentivos legales que
podrian fomentar la implementacion de la Electromovilidad?

Como es evidente y hemos mencionado, la principal razon que salta a |a vista esta relacionada a los
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beneficios ambientales que ocasiona, toda vez que su uso reduciria las emisiones de GEl, generando
@ su vez una mejoria en la calidad del aire. Por otro lado, resulta necesario que el Estado establezca
los incentivos necesarios para la implementacion de la electromovilidad v a su vez la normativa
permita su desarrollo en los proximos afos en el Perd.

Desde una perspectiva de acuerdo a su especializacion, i5e puede emitir una norma que de manera
indirecta fomente la implementacion de Electromovilidad?

A criterio propio, mi respuesta seria afirmativa, pudiéndose ejecutar a través de organismos
como la OEFA vy el OSINERGMIN. Un caro ejemplo de ello 1o hallamos en que se regule una
hora especifica en el dia para la carga de los vehiculos eléctricos, cuyo costo sea cera, lo cual
motivaria a la peblacion a cargar los vehiculos eléctricos a esa hora, estos beneficios estarian a favor
de personas gue cumplan con determinados requisitos establecidos por los organismos que
menciono.

OBJETIVO ESPECIFICO 2: Describir como puede contribuir al Medio Ambiente Sostenible los
incentivos legales para la implementacion de la Electromovilidad en el Pera, 2021.

Desde la perspectiva de la especialidad que desempefa iCree usted que la regulacion de incentivos
legales para la implementacion de Electromovilidad podra marcar alguna diferencia en la reduccian
de emisiones, o realizara algun impacto considerable?

Si, basicamente se encontraria respaldado por el numeral 22 del articulo 2 de la Constitucion
Politica que establece que toda persona tiene derecho “(...) a gozar de un ambiente equilibrado y
adecuado al desarrollo de su vida”. Asi como la Ley de Promocion del Uso Eficiente de la Energia,
Ley Mo. 27345,

Asimismo, resultania factible la implementacion de impuestos ambientales o también llamados
“impuesto verde” gue graven actos contaminantes como por ejemplo a vehiculos con motor de
combustign interna que dafian irreparablemente nuestro medio ambiente.

iConsidera que afectara de manera positiva o negativa la implementacian de los incentivos legales
para Electromovilidad al Medio Ambiente Sostenible de Perd?

De manera positiva porgue no solo promovera la participacion responsable e informada del sector
publico sino tambien del sector privado y de la sociedad civil en la toma de decisiones ambientales y
en |a vigilancia de su cumplimiento, y fomentard una mayor conciencia ambiental.

OBJETIVO ESPECIFICO 3: Describir que barreras existen para la implementacion de la
Electromovilidad en el Perd, 2021,

Desde la perspectiva de la especialidad gue desempefia iCree usted gue existan barreras legales
para la implementacion de la Electromovilidad en el Perd?

Segun tengo entendido, este tema viene siendo tratado v debatido en varias legislaturas en donde
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han surgido varios proyectos de ley, que proponen declarar de necesidad pablica e interés nacional
el fomento vy promaocion del uso de vehiculos hibrido-eléctricos autdnomas en el pais, asi como la
implementacion de infraestructura adecuada para su utilizacion, pero contindan sin ser aprobado
por el Congreso de la Repiblica, por lo que no contamos con ninguna disposicion con rango de ley
gue regule 1a elecrromovilidad o el uso de vehiculos eléctricos. En ese sentido, la principal barrera
seria la ausencia de regulacion en nuestro pais, asi también se puede considerar a la barrera
cultural, dado que la poblacion debe tomar conciencia ambiental y los beneficios que conllevaria el
uso de vehiculos eléctricos.

Deszde la perspectiva de la especialidad que desempefia iCree usted que existan barreras técnicas
para la implementacion de la Electromovilidad en el Perd? De ser positiva su respuesta, imediante
regulacion se puede levantar dichas barreras?

A la fecha no contamos con wn desamolle nomative adecuado respecto al uso de vehioulos eléctricos v las
Disposiciones contindan siende insuficientes para cubrir las necesidades del mercado de transporte actual,
pues si bien establecen ciertos aspectos basicos sobre el uso de vehiculos eléctricos v condiciones favorables
para empezar con el desarrollo de infraestructura de carga y abastecimiento, todawvia reguieren de
regulacicnes complementarias para su correcto funcionamiento y aplicacion. Asi tambien, como barrera

temmica.
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“Incentivos legales en la Implementacion de la Electromovilidad, a fin de contribuir al Medio
Ambiente Sostenible del Perd 2021"

INTRODUCCION:

La presente investigacion tiene la finalidad de conocer su opinién para analizar los
incentivos legales para la implementacién de la Electromovilidad en el Perd.

De la revision de la normativa vigente en el Perd, se verificé que no existen suficientes
incentivos legales, normativa y/o politicas, que permitan la implementacion de la
Electromovilidad en el Perd.

La Electromovilidad es el medio de transporte gque permite atender a las necesidades
de desplazamiento con una conciencia de seguridad, salud y medioambiente. Desde un
punto de vista técnico, es el reemplazo de un motor de combustién por un motor
eléctrico.

En tal sentido, en nuestra investigacion trataremos de determinar que incentivos
legales son necesarios en la implementacién de la Electromovilidad, a fin de contribuir
al Medio Ambiente Sostenible de Peru.

Entrevistado : Carolina Amiry Ciceres Z(Riga

Cargo : Fiscal Provincial de la Fiscalia Especializada en Materia
Ambiental de Arequipa

Institucién : Ministerio Pablico

Breve resumen curricular : Magister en derecho del Medio Ambiente, Doctora en Derecho

OBJETIVO GENERAL: Describir que incentivos legales son necesarios en la Implementacion de la
Electromovilidad, a fin de contribuir al Medio Ambiente Sostenible del Perd, 2021.

¢Cudl considera que es el estado actual de implementacién de |a Electromovilidad en el Perd?

No ha comenzado una implementacién de la Electromovilidad en el Perq, se ha regulado ciertos
aspectos, pero no un marco regulatorio completo o un Politica Nacional o Provincial que establezca
pardmetros sobre la Electromovilidad.
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{Sabe de algin incentive que estd dando el Estado Peruano para la implementacidn de la
Electromovilidad? De ser positiva su respuesta, ¢ considera gue dicho incentivo es suficiente para la
implementacién de la Electromovilidad en Perd?

Se ha regulado diversos aspectos, no considerd que se consideren como suficientes, el ditimo fue la
regulacidn de las estaciones de carga, el 0.5 N* 022-2020-PCM. Pero como ya lo menciong, no ha
cambio el estado de implementacidn, bajo mi consideracidn mo ha comenzado la implementacidn,

Desde un punto de vista de la especialidad que desempefia ¢ Cudl seria los principales beneficios a
nivel de personas naturales v juridicas de la implementacion de la Electromovilidad en el Perd?

El beneficio es ambiental, desde contaminacidn del aire como contaminacidn sonora, para la
poblacidn serd un gran beneficio la reduccion de ambos contaminantes,

Sobre el estado, estd en el costo que aplican para los combustibles, porgue, el beneficio serd
econdmico. Ademas de la mejora en salud de clertos sectores, a futuro tiene mucho beneficio.

Sobre las empresas, creo que se generara mayor actividad econdmica, dado que hay ciertas
actividades que son necesarias para la implementacidn, como electrolineras y personas capacitado,
&l mantenimiento v operacidn de éstos electromaviles, es una nueva industria dentro del sector de
transportes,

OBIETIVO ESPECIFICO 1: Describir sobre qué aspectos se debe regular para incentivar la
implementacion de la Electromovilidad en el Perd, 2021.

¢ Qué tipo de incentivo legal considera que se debe legislar para la aplicacidn de la Electromovilidad
en el Perd? {De tipo econdmico o de tipo no econdmico?

De tipo econdmico, para que electromovil pueda ingresar al mercado, puede ser fiscal comao la
exoneracion del IGV al menos durante wn tiempo razonable, que permita su ingreso, y su
participacion competitiva frente a los autos de combustibles fdsiles. Parque, su precio es mayor
ahara, y, no es atractivo para cualquier comprador de vehiculos adguirir un vehiculo a mayor costo
cuando conviene el uso de auto a combustible.

Desde la perspectiva de la especialidad que desempefia {Cudles seria los incentivos legales que
podrian fomentar la implementacidn de la Electromovilidad?

Para fomentar la implementacion, es necesario regular una ley de fomento que regule el aspecto
econdmico, como clertos aspectos de cardcter no econdmice que conllevard a su implemeantacion.
Una norma gue permita su efectividad en el tiempo, para evaluar las acciones que permitan
mejorar, establecer un plan nacional o una politica de estado.
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Sobre qué temas incentivas, son variados: primero el precio, hacerlo competitivo, segundo puede
ser la tarifa eléctrica, establecer ofertas a los usuarios que conduzcan a la adquisicion del
electromovil, tercero seria la infraestructura que es necesaria tanto en la ciudad como la regulacion
para la infraestructura en los domicilios. Cuarto la renovacion del parque automotor publico.

Desde una perspectiva de acuerdo a su especializacion, ¢Se puede emitir una norma que de manera
indirecta fomente la implementacion de Electromovilidad?

Desde un punto ambiental, estd establecer un impuesto por contaminacién, que establezca el pago
de una tasa por los usuarios que usen autos de combustién fésil, es un tema complicado y agresivo,
pero conllevara a que la poblacién opte por adquirir un vehiculo eléctrico.

OBJETIVO ESPECIFICO 2: Describir cémo puede contribuir al Medio Ambiente Sostenible los
incentivos legales para la implementacién de la Electromovilidad en el Pera, 2021.

Desde la perspectiva de la especialidad que desempefia ¢ Cree usted que la regulacién de incentivos
legales para la implementacién de Electromovilidad podré marcar alguna diferencia en la reduccion
de emisiones, o realizard algin impacto considerable?

Claro que si, la relacién es directa entre |a regulacidn de los incentivos, porque, serd el inicio de la
implementacion, permitira evaluar al Estado que tan efectivo es el cambio, no obstante, tenemos a
los paises vecinos, que apuntan al cambio de sus parques automotores.

¢Considera que afectara de manera positiva o negativa la implementacién de los incentivos legales
para Electromovilidad al Medio Ambiente Sostenible de Perd?

Afectard de manera positiva, |a electromovilidad es la solucidn mundial a la contaminacion por
transporte de combustible fésil, los paises extranjeros apuntan a este tipo de movilidad, muchos
estdn ya avanzado, es necesario la regulacién de los incentivos legales para comenzar la
implementacién de la electromovilidad.

OBJETIVO ESPECIFICO 3: Describir que barreras existen para la implementacién de la
Electromovilidad en el Peru, 2021.

Desde la perspectiva de la especialidad que desempefia {Cree usted que existan barreras legales
para la implementacion de Ia Electromovilidad en el Peri?

Como una barrera legal, |a falta de regulacion de un marco normativo que establezca el incentivo
econdmico y los incentivos no econdémicos. Debe ser un marco que fomente el uso de Electromovil.
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Desde la perspectiva de la especialidad que desempefia /Cree usted que existan barreras técnicas
para la implementacion de la Electromovilidad en el Perd? De ser positiva su respuesta, ¢ mediante
regulacion se puede levantar dichas barreras?

Mo existen barreras téenicas.

Capolina Amiry Caceres 20Rig
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ANEXO — GUIA DE ENTREVISTA

Dirigido a expertos en temas de derecho de energia, transportes y ambiental

“Incentivos legales en la Implementacion de la Electromovilidad, a fin de contribuir al Medio
Ambiente Sostenible del Perd 20217

INTRODUCCION:
La presente investigacion tiene la finalidad de conocer su opinidn para analizar los

incentivos legales para la implementacion de la Electromaovilidad en el Per.
Die la revision de la normativa vigente en el Perd, se verifico gue no existen suficientes
incentivos legales, normativa y/o politicas, que permitan la implementacion de la

Electromovilidad en el Perd.
La Electromovilidad es el medio de transporte que permite atender a las necesidades

de desplazamiento con una conciencia de seguridad, salud y medioambiente. Desde un
punto de vista técnico, es el reemplazo de un motor de combustion por un motor
eléctrica.

En tal sentido, en nuestra investigacién trataremos de determinar gue incentivos
legales son necesarios en la implementacion de la Electromovilidad, a fin de contribuir
al Medio Ambiente Sostenible de Perd.

Entrevistado : Monica Stephanie Vitorino Rodriguez
Cargo : Analista Legal de Contrataciones
Institucicn : Empresa Regional de Servicio Publico de Electricidad del Morte

Sociedad Andnima - ELECTROMORTE 5.A

Breve resumen curricular : Abogada con experiencia profesional en  puestos  de
responsabilidad vy patrocinio legal en procesos judiciales, administratives y registrales. Segunda
Especialidad en Derecho Procesal Constitucional y Procedimiento Administrative General.
Diplomado en Regulacion y Derecho de la Energia, Diplomado en Ciencia Politica y Gobierno con
mencien en Gestion Publica, Especialidad en Arbitraje con el Estado y con Certificacion OSCE.
Conocimiento y gestion en Contrataciones del Estado, Legislacion en Seguridad y 5alud en el Trabajo
en el sector electrico.
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OBJETIVO GEMERAL: Describir gque incentivos legales son necesarios en la Implementacion de la
Electromovilidad, a fin de contribuir al Medio Ambiente Sostenible del Perd, 2021,

iCudl considera gque es el estado actual de implementacion de la Electromaovilidad en el Pera?

Se encuentra en un estado inicial, no hay una presencia real del Electromavil en el Perd, esto lo
puedo asegurar en tanto gue se haya realizado una iniciativa privada en una ciudad, no sefiala que
exista realmente la implementacion a nivel nacional. Por lo tanto, no se verifica que dicha
implementacion haya comenzado.

éSabe de algan incentivo que estd dando el Estado Peruano para la implementacion de la
Electromovilidad? De ser positiva su respuesta, iconsidera que dicho incentivo es suficiente para la
implementacion de la Electromovilidad en Perd?

Incentive comao tal, tengo entendido sobre la reduccidn de Impuesto Selectivo al Consumo mediante
gl 0.5 N? 095-2018-EF, pero no hubo mayor incentivo desde el 2018, lo cual resultd en comao
mencioné una implementacion gque no ha comenzado. Falta regular mucho, es un campo muy
amplio coma para solo quedarse con un incentivo ante su ingreso al mercado.

Desde un punto de vista de la especialidad que desempefa iCual seria los principales beneficios a
nivel de personas naturales y juridicas de la implementacion de la Electromovilidad en el Perd?

Beneficios ambientales y econdmicos. Los ambientales son directos a su implementacion, pero esto
se podra verificar una vez se implemente efectivemente. Los economicos, son indirectos a su
implementacion, a nivel estatal como a nivel personal, el electromaovil trasrd nuevas actividades
econamicas, es una nueva industria que el Perd debe aprovechar.

OBJETIVO ESPECIFICO 1: Describir sobre qué aspectos se debe regular para incentivar la
implementacion de la Electromovilidad en el Pena, 202 1.

iJué tipo de incentivo legal considera que se debe legislar para la aplicacion de la Electromovilidad
en el Perd? iDe tipo econdmico o de tipo no econdmico?

Ante la etapa de implementacion, el incentivo debe ser econdmico, buscando que el vehiculo
eléctrico ingrese al mercado, para realizar este cambio en el Medio Ambiente debe ser brusco su
ingreso. Por lo tanto, de regularse un incentivo fiscal, que haga que los precios sean competitivos,
dado gue tenemos un vehiculo eléctrico caro y vehiculo a combustion barato. Entonces, debe ser
mas llamativo a nivel de poblacion acceder a este vehiculo, para ello s debe regular. Una vez se
cuenta con una mayor presencia del vehiculo eléctrico en el Perl, se podra evaluar una Politica
Macional de la Electromovilidad, teniendo como ejemplos otros paises como Chile, Colombia,
Uruguay, etc.
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Desde la perspectiva de la especialidad que desempefia iCudles seria los incentivos legales que
podrian fomentar la implementacion de la Electromovilidad?

%e podria regular un beneficio al cual puedan acceder los usuarios del servicio eléctrico que cusnten
con estos vehicules, el Procedimiento puede estar establecido por el ente supervisor del servicio
eléctrico, y, pueda ser aplicado por lar empresas de distribucion del pais.

Desde una perspectiva de acuerdo a su espacializacion, iSe puede emitir una norma que de manera
indirecta fomente la implementacion de Electromovilidad?

5i, considero gue cualquier regulacion gue conlleve a la implementacion de las estaciones de carga
en cada departamento del Perd, podra coadyuvar a la fomentacion de la Electromovilidad, dado que
Iz poblacion va a necesitar de estas estaciones para la carga de sus vehiculos, aparte de poder
realizarlo en casa.

OBJETIVO ESPECIFICO 2: Describir como puede contribuir al Medio Ambiente Sostenible los
incentivos legales para la implementacion de la Electromovilidad en el Pera, 2021.

Desde |la perspectiva de la especialidad que desempena iCree usted que la regulacion de incentivos
legales para la implementacion de Electromovilidad podra marcar alguna diferencia en la reduccion
de emisiones, o realizara algun impacto considerable?

La regulacion no marcara la diferencia, lo que lo hara es su implementacion, no obstante, |3 relacion
que existe entre regular los incentivos v su implementacion, hace que se genere el impacto, pues
de no regularse, seguiria igual su implementacion, es decir imperceptible.

iConsidera que afectarad de manera positiva o negativa la implementacion de los incentivos legales
para Electromovilidad al Medio Ambiente Sostenible de Pera?

Positiva, ello teniendo en consideracion gue gozar de un ambiente equilibrado es un derecho
fundamental, la Electromovilidad estd aplicando este derecho, su implementacion mejorara el
ambiente sostenible de Perd.

OBJETIVO ESPECIFICO 3: Describir que barreras existen para la implementacion de la
Electromovilidad en el Pera, 2021,

Desde la perspectiva de la especialidad que desempefa iCree usted que existan barreras legales
para la implementacion de la Electromovilidad en el Perd?

Para su implementacion si lo considero, como ya se menciono la electromovilidad no se percibe en
Perd, la poblacion puedes acceder a este vehiculo, sin embargo, no lo han hecho, &5 necesario
fomentar su uso, mediante regulacion.
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Desde la perspectiva de |a especialidad gue desempefa iCree usted gue existan barreras técnicas
para la implementacion de la Electromoaovilidad en el Perd? De ser positiva su respuesta, émediante

regulacion se puede levantar dichas barreras?

Mo considero que existan barreras técnicas para su implementacion en el Perd.

o el _:-"'-} - ,i"-. -_:_-T__- B
,'_-"'f x;mﬁ ____.r'
nica S. Vitorino Rodriguer
CAA, BBAD
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ANEXO N° 05

GUIA DE ANALISIS DOCUMENTAL
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GUIA DE ANALISIS DE FUENTE DOCUMENTAL

Titulo: “Incentivos Legales en la Implementacién de la Electromovilidad, a fin
de contribuir al Medio Ambiente Sostenible del Estado Peruano 2021”

Objetivo General: “Describir que incentivos legales son necesarios en la Implementacion
de la Electromovilidad, a fin de contribuir al Medio Ambiente Sostenible del Pera, 2021”

AUTOR: Marco Andrés Ampuero Echegaray

tecnologia en los
préximos afos,
impulsando la llegada
de vehiculos de mayor
eficiencia energética y
por lo mismo con
menos emisiones de
Gases de Efecto
Invernadero (GEI)”

Fuente Contenido de la Analisis del Conclusion
Documental Fuente a Analizar Contenido
Estrategia Nacional de | “Esta estrategia | La Estrategia Nacional | A manera de
Electromovilidad. permitird masificar en | de  Electromovilidad | conclusion, es
(2017) Gobierno de | forma segura y | de Chile se enfoca en | necesario resaltar que
Chile. sustentable esta | los siguientes | Chile es un pais que

objetivos especificos:

1. Regulacion y
estandarizaciébn para
el desarrollo eficiente
de la electromovilidad.
2. Impulsar la
penetracion de los
vehiculos  eléctricos
en el transporte
publico.

3. Investigacién vy
desarrollo, formacion
del capital humano.

4, Impulsar el

desarrollo de la
electromovilidad.

5. Espacios de
transferencia de

conocimiento.

ha realizado mas
acciones con relacion
a la electromovilidad,
se ha centrado en la
implementacion de la
misma de manera
eficiente, desde un
punto de vista legal,
corresponde  revisar
efectivamente la
regulacién y favorecer
la penetracion de la
electromovilidad en el
Peru. Siendo que pare
revisar los  otros
aspectos, consideré
necesaria el ingreso
de mayor presencia
de los vehiculos
eléctricos en el
Parque Automotor.
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GUIA DE ANALISIS DE FUENTE DOCUMENTAL

Titulo: “Incentivos Legales en la Implementacién de la Electromovilidad, a fin
de contribuir al Medio Ambiente Sostenible del Estado Peruano 2021”

Objetivo Especifico 1: “Describir sobre qué aspectos se debe regular para incentivar la
implementacion de la Electromovilidad en el Per(, 2021”

AUTOR: Marco Andrés Ampuero Echegaray

Ley N° 1964 de
2019

Por medio de la
cual se
promueve el uso
de vehiculos
eléctricos en
Colombia y se
dictan otras
disposiciones

‘La presente Ley tiene por
objeto generar esquemas de
promocion al uso de
vehiculos eléctricos y de cero
emisiones, con el fin de
contribuir a la movilidad
sostenible y alareduccion de
emisiones contaminantes y
de gases de efecto
invernadero”.

2. Regulacién
adaptada al cambio
tecnoldgico.

3. Estandarizacion.

4. Superacion de
barreras regulatorias,
legales y de
normalizacion.

5. Investigacion vy
desarrollo en la
industria.

6. Estructura e
incentivos para
favorecer el desarrollo
del mercado.

7. Aspectos Técnicos
Relevantes.

En la presente Ley, se
establece diversas
disposiciones para el
fomente del vehiculo
eléctrico. No obstante,
la mas resaltante es la
implementacién de
politicas publicas por
ciudad, para la
renovacion de flota
automovilistica.

Fuente Contenido de la Fuente Analisis del .
: : Conclusion
Documental a Analizar Contenido

Electromovilidad: | “Es necesario preparar el | OSINERGMIN en su | Como conclusion se
Retos y | marco normativo para el | documento establece | puede verificar que la
Perspectivas desarrollo de la | los siguientes | regulacion no podra
(2018) Electromovilidad” aspectos a considerar | levantar todos los
Schmerler. en una estrategia para | aspectos sefialados
la implementacién de | por OSINERGMIN, sin
la Electromovilidad: embargo, se podra
aportar y comenzar
1. El marco normativo. | con los  cambios

necesarios, para que
se pueda implementar
la electromovilidad en
el Perd. Bajo mi
consideracion, se
debe evaluar el punto
del marco regulatorio
y la estructura de

incentivos para el
favorecimiento del
desarrollo de

mercado.

Como conclusion de la
presente  normativa,
es tener en
consideracién los
aspectos regulados en
ella, que podrian
aplicados en el Perq,
en tanto, la realidad
social es similar, bajo
ese contexto no
podria aplicarse la
normativa de pais
desarrollado como en
otros continentes.

95




GUIA DE ANALISIS DE FUENTE DOCUMENTAL

Titulo: “Incentivos Legales en la Implementacién de la Electromovilidad, a fin
de contribuir al Medio Ambiente Sostenible del Estado Peruano 2021”

Objetivo Especifico 2: “Describir como puede contribuir al Medio Ambiente Sostenible
los incentivos legales para la implementacion de la Electromovilidad en el Pera, 2021

AUTOR: Marco Andrés Ampuero Echegaray

- 1993

Panorama de
Electromovilidad
en el Pert (2019)
Cerna

adecuado al desarrollo de la
vida.”

“Contexto actual de
vehiculos eléctricos: a pesar
de los esfuerzos por
implementar nuevas fuentes
de energia menos
contaminantes, aun
contamos con un parque
automotor donde prima el
combustible de gasolina”

el derecho a gozar de
un ambiente
equilibrado, lo cual se
ve analizado en el

presenta trabajo a
razoéon de la
consecuencia de

implementacion de la
electromovilidad.

En el presente
documento, se ha
analizado el estado
actual del parque

automotor de Perd, v,
los beneficios de la
Electromovilidad,
resaltando:

1. Reduccion en
emisiones CO2y otros
gases contaminantes.
2. Reduccion  en
proyecciones de
demanda de
combustible fosil.
3. Reduccién
sonido.

4. Beneficios para la
Salud.

del

Fuente Contenido de la Fuente Analisis del .
- : Conclusién
Documental a Analizar Contenido
Constituciéon “El derecho a gozar de un | La Constitucion del | Como conclusiéon se
Politica del Pert | ambiente  equilibrado vy | Peri 1993 establece | puede verificar que el

derecho a gozar es
ambiente equilibrado
esta regulado en el
Pera.

Se puede concluir que
de implementarse la
electromovilidad se
contribuira al Medio
Ambiente Sostenible.
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Titulo: “Incentivos Legales en la Implementacién de la Electromovilidad, a fin
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Objetivo Especifico 3: “Describir que barreras existen para la implementacion de la
Electromovilidad en el Perd, 2021”

AUTOR: Marco Andrés Ampuero Echegaray

Contenido de

1. Elevados costos de inversion
inicial comparada con autos a
combustion.

2. Incertidumbre de vida util y
mantenimiento.

3. Subsidios a los combustibles
fosiles.

4. Inversién en infraestructura de
recarga.

5. Limitacion del alcance de las
unidades.

6. Necesidad de formacién de
conductores y mecanicos.

7. Ausencia de tarifas eléctricas
especificas para el transporte.

8. Dependencia del fabricantes y
necesidad de repuestos.

9. Necesidad de Homologacion
vehicular.

10. Ausencia de
confiable.

informacion

AUEES la Fuente a Analisis del Contenido Conclusion
Documental .
Analizar
La “Principales El documento elaborado por el | Como conclusiones
electromovilidad | barreras para la | Banco de Desarrollo de América | de la informacion
en el Transporte | implementacion — CAF, ha evaluado las barreras | revisada, se puede
Publico en | de la | existentes en la implementacion | verificar que las
América Latina | electromovilidad.” | de la electromovilidad, | barreras establecidas
(2019) Ardanuy resaltando las siguientes: tanto técnicas como

legales, son para la
implementacién de la
electromovilidad. No
corresponde a
barreras de ingreso,
en tanto el vehiculo
eléctrico ya se
encuentra disponible
en el mercado. Sin
embargo, para su
implementacion
masiva efectiva es
necesario regular
aquellas barreras que
pueden ser
levantadas mediante
regulacién.
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