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RESUMEN

La presente investigacion se desarrolld con el propdésito determinar la influencia del trasporte
intermodal aplicado a un terminal terrestre para ordenar la movilidad interprovincial en
Huamachuco 2019, para lograr esta investigacion se analizé la problemaética que es el
incorrecto embarque y desembarque de las empresas de trasporte y como a través de ello
generan mas problemas que afectan el trasporte urbano como a la poblacion, en segundo
lugar como funciona el sistema intermodal dentro de un terminal terrestre, para ello se analizo
los casos analogos y sumado a ello la problematica de la ciudad de Huamachuco que dio
origen a la propuesta, posteriormente se analizé el marco tedrico las cuales nos proporcionan
teorias que nos ayudan a entender mas un terminal terrestre y el sistema intermodal, a este se
plantea el disefio que es de enfoque casual no experimental, donde también se analiz6 la
poblacion de usuario en las diferente agencias de trasporte con una muestra probabilistica
aleatoria de 382 habitantes usando una metodologia descriptiva: fichas técnicas, fichas de
analisis encuestas. Algunas de las conclusiones obtenidas son: que el trasporte intermodal
aplicado a un terminal terrestre genera mayor seguridad vial para diferentes trasportes como

también se disminuye gastos y genera menor impacto ambiental.

Palabras Claves: terminal terrestre, transporte intermodal, tipos de transporte.



ABSTRACT

The present investigation is developed with the aim to determine the influence of intermodal
transport applied to a terrestrial terminal to order the interprovincial mobility in Huamachuco
2019, In order to obtain this investigation it is analyzed the problematic that is the incorrect
boarding and disembarkation of the companies of transport and how through it they generate
more problems that affect the urban transport like to the population, secondly, how the
intermodal system works within a land terminal, to this end the analogous cases were
analyzed and added to it the problem of the city of Huamachuco that gave rise to the proposal,
later we analyzed the theoretical framework which provides us with insights that help us to
understand more a terrestrial terminal and the intermodal system, to this we propose the
design that is of a casual approach not experimental, where the user population in the different
transport agencies was also analyzed with a probabilistic sample of 382 inhabitants using a
descriptive methodology: technical sheets, analysis sheets and surveys. Some of the
conclusions reached are that intermodal transport applied to a land terminal generates greater

road safety for different transports as well as lower costs and lower environmental impact.

Keywords: land terminal, intermodal transport, type of transport.
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l. INTRODUCCION

La problematica del trasporte vehicular en el mundo es un asunto complicado y de diferente
disentimiento a cerca de ser motor clave en el procedimiento del transporte en una ciudad,
muchos casos de este problema generan o no mayor funcién al trasporte de pasajeros, es por
ello que en el mundo globalizado con sus distintas realidades, la solucién del problemas es
muy variada; encontrando casos que van desde laboratorios especializados del trasporte
como en China o Estados Unidos, hasta paises como Latinoamérica, donde sus
problematicas son muy diferente, ya que el trasporte terrestre genera caos urbano en las
principales ciudades y la solucion a dicho problema esta en una nueva reorganizacion del
trasporte; puesto que no solo causa mejor manejo vial; si no que genera el crecimiento
urbano de una ciudad y los servicios que esta brinda a los terminales terrestres, tales casos
como son: México, Colombia, Espafia, con cambios complejos en los servicios de trasporte
que lograron cambiar el modo de vida de la poblacion se desarrolld una mejor calidad en
los servicios del trasporte de pasajeros ya que de esta manera el resultado fue el disefio y
construccion de modernos terminales terrestres, los cuales ayudan a mejorar el
desplazamiento de grandes cantidades de pasajeros que poseen una manera segura, rapida
y ordenada (Ralph Gakenheimer 1998).

La realidad del Peru no esta tan lejana ya que, Segun la Confederacion de Transportistas
Terrestres del Peru, de unos 7 mil buses de transporte interprovincial, alrededor de 4 mil 500
son manejados por empresas formales, el mercado de buses interprovinciales en el pais
mueve 1,600 millones de soles, segun estimé la fundacion Transitemos. Lamentablemente
este dinero también proviene de la informalidad, pues en promedio 9 de cada 10 (89%)
empresas de transporte interprovincial trabajarian en la informalidad, alert6 la
Confederacion de Transportistas Terrestres del Pert (Cotrap). A nivel nacional son 360 las
empresas habilitadas por las autoridades. “Solo 40 empresas son realmente formales, las
demés no respetan los lineamientos minimos del Reglamento de Administracion de
Transporte y tienen una conducta informal. Por lo general, las empresas informales son
pequefas y cuentan con dos, tres o cinco vehiculos”, sostuvo el gerente general de la Contrap
(RPP NOTICIAS 2019).

Sin embargo, en la region La Libertad Provincia de Sdnchez Carrion, Huamachuco es una
ciudad del norte del Peru, capital de la Provincia de Sdnchez Carrién en el Departamento de
La Libertad, situada a una altitud de 3.269 msnm en la vertiente oriental de la Cordillera de

los Andes. La ciudad cuenta con una poblacién estimada de 66,902 habitantes Segun el INEI
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(ANEXO 2). La provincia de Sanchez Carrion cuenta con 8 distritos: Sartimbamba,
Sanagoran, Curgos, Sarin, Chugay, Cochorco, Marcabal y la capital Huamachuco, en la
provincia sus principales actividades econdmicas son la mineria, ganaderia, agricultura, y en
los ultimos afios el turismo esta dentro de ellas, Huamachuco es la ciudad principal de la
sierra Libertefia que conecta la sierra, costa y la selva Libertefia a través de sus carreteras.
La ciudad de Huamachuco cuenta con serios problemas de trasporte urbano, en los altimos
5 afios tras el crecimiento de la poblacion, la demanda mayor de transporte de pasajeros,
generando un déficit de acceso vehicular de las empresas de transporte de la ciudad; de las
40 empresas aproximadamente que realizan salidas a Curgos, Sarin, Sanagoran, Marcabal,
Chugay, Cochorco y Sartimbamba)y exterior (Pataz, Bolivar, Santiago De Chuco, Otuzco y
Trujillo) el 12% son formales y el 88%de empresas son informales ya que no cuentan con
un terminal fijo, haciendo que en la actualidad el 80%de pasajeros de las empresas de
trasporte embarquen y desembarquen en las calles y avenidas de la ciudad, ya que no cuentan
con locales definido para los vehiculos, ni locales apropiados para realizar esta actividad,
esto lleva a generar congestion vehicular en diferentes sectores con mayor impacto vial,
dandose este problema en horas de la madrugada. EI problema se viene dando diariamente,
ya que existe un control deficiente por el Ministerio de Trasporte de cuidad de Huamachuco
y por ello las empresas existentes de trasporte regionales e interprovinciales estan dispersas
en 10 puntos diferentes de la ciudad. (ANEXO 3)

En una de las principales festividades realizadas en el mes de agosto el turismo se acrecienta
en 70%, y con esta el aumento de vehiculos informales, los cuales son intervenidos en el
trascurso del recorrido, por no contar con los permisos correspondientes para operar en estas
ruta, siendo las unidades de transporte que son: combis, autos y camionetas 4x4, trasladando
pasajeros de Trujillo a Huamachuco en su mayoria y asi a otros lugares de la sierra, al no
tener permiso y mantenimientos adecuado de sus unidades quedan varados en la carretera,
obligando al usuario abandonar el vehiculo a la mitad de su destino, generando el malestar
del turista.

En la ciudad el 90% de las empresas que prestan servicio de trasporte a la provincia, realizan
sus actividades en calles, avenidas y cerca de equipamientos importantes de la ciudad como
son colegios y hospitales, trayendo consigo problemas comercio informal, contaminacion
sonora y del medio ambiente, es causada por los vehiculos de empresas informales que
obstruccion de vias principales y contaminan con el sonido de claxon y emision del CO2,

que se agrava por la cantidad de vehiculos que congestiona el transito. También producen
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una contaminacion visual, generada por el exceso de anuncios y carteles con tonos de y
carteles multicolor y agravando colores fosforescentes generando la incomodidad de vision
de los transeuntes.

Otros problema originado en la ciudad son los establecimientos de transporte que solo
cuentan con terrenos delimitados por cercos, los cuales no se encuentran debidamente
preparados para esta funcion, utilizan los espacios para el embarque y desembarque de
pasajeros sin ningun tipo de proteccion, exponiendo a los usuarios a ser victimas de robos y
actos delincuenciales; el funcionamiento inadecuado de estas agencias de transporte también
originan un problema de contaminacion por el arrojo de residuos en grandes cantidades por
parte de los pasajeros que utilizan este servicio.

Por lo antes mencionado, es de gran importancia mencionar que el trasporte de la ciudad de
Huamachuco, presenta muchas dificultades, las mismas que con el trascurso de los afos se
ha ido desarrollado, provocando problemas en la organizacion de la ciudad, sin tener una
solucion por parte de sus autoridades; es por tanto necesario potenciar el sistema de trasporte,
evitando el trasporte informal en las diferentes partes de la ciudad por todos los problemas
que generan se hace necesario proponer terminales terrestre que tengan las condiciones y
ambientes dptimos para el trasporte, teniendo en cuenta todos las caracteristicas de la ciudad,
su poblacién, que permitan un buen desarrollo urbano de Huamachuco.

Llaque, M. (2016) “Caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de
transporte y requerimientos urbano-arquitectonicos para un terminal intermodal en
Cajamarca, 2016” Esta tesis es realizada para adquirir el titulo de arquitecto en la
Universidad Cesar Vallejo, Trujillo — Perd, el objetivo general de esta investigacion es
determinar caracteristicas de los servicios de transferencia de empresas de trasporte nacional
y regional y requerimientos urbano arquitecténicos para la aplicacion de un terminal
intermodal en la ciudad de Cajamarca-2016. EIl tipo de investigacion es de tipo no
experimental con enfoque mixto y de disefio descriptivo, para ello se estudié como poblacion
a los pasajeros de agencias de trasporte de la ciudad de Cajamarca con una muestra
probabilistica- aleatoria. También se utiliz6 el método e instrumento de recoleccion de datos
para ello se aplico fichas de analisis, encuestas, fichas de datos, al obtener resultados se
procedié a analizarlos y compararlos de manera consecutiva y separada en dos bloques,
llegando a la asimilacion de servicios ofrecidos de recursos y organizacién de particularidad,
transferencia y la percepcién del usuario, caracteristicas formales, funcionales y finalmente

las caracteristicas de los componentes urbanos. Esta Tesis concluyo con una propuesta
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arquitectonica para solucionar la problemética con un terminal terrestre intermodal en la
ciudad de Cajamarca.

Zapata, W. (2019) “Necesidades para embarque y desembarque de pasajeros hacia la sierra
Libertefia para la propuesta del Terminal Terrestre Este Trujillo 2018”. Tesis para optar titulo
profesional de arquitectura, Universidad César Vallejo, Trujillo — Perd. El objetivo general
del proyecto de investigacion fue determinar las necesidades para embarque y desembarque
hacia la sierra Libertefia para la propuesta de un terminal terrestre — Este para Trujillo. La
metodologia que se empled en la investigacion es descriptiva — cualitativa con un disefio no
experimental; donde a través de los diversos instrumentos de recoleccion de datos como las
entrevistas realizadas a 50 pasajeros (usuarios) que viajan hacia la sierra Libertefia, asi
mismo se utilizaron fichas de analisis y fichas de observacion, donde se obtuvieron datos
precisos, los cuales con ayuda de las diferentes teorias e investigaciones relacionadas con el
tema, se logrd contrastar los resultados obtenidos. En la tesis se obtuvo como resultado, que
la gran parte de los actuales terminales terrestres no cuentan con los espacios necesarios que
ellos requieren para desarrollar adecuadamente sus actividades de transporte, asi mismo a
través de las fichas de observacion se puede determinar que estos terminales terrestres
funcionan en condiciones y ambientes inadecuados, ya que asocian actividades como, la
venta y compra de pasajes, sala de espera, areas de embarque y desembarque y el envio y
recepcion de encomiendas en un solo ambiente, ocasionando un gran malestar a los usuarios
dentro de estas agencias de transportes. Teniendo en cuenta lo antes mencionado, se
determinara los espacios necesarios para el embarque y desembarque de pasajeros, con la

propuesta del terminal terrestre — Este para Trujillo.

. MARCO TEORICO

Segun Cano, Silva & Tamayo (2004, citado en Zapata, 2019) afirman que el transporte no
solo es el medio de transferencia de bienes entre varios puntos o el traslado de personas, el
transporte méas que ser considerado solamente como el medio de transferencia, se recalca su
importancia como una actividad econdémica, del rubro: Servicio, la cual apoya para el
desarrollo socioecondmico. En Latinoamérica, asi como a nivel mundial, esta actividad es
fundamental para el desarrollo de las civilizaciones y las culturas.

El transporte urbano como préctica en el espacio remite a los conceptos de espacios sociales,
producido y organizado por una humanidad en concreta en una situacion fija de tiempo y
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lugar. Las préacticas sociales del desplazamiento expresan el uso y la apropiacion del
territorio a través de rutas y lugares. (Gutiérrez, 2012, pp. 65-68)

Segun Meyer (1993 citado en Aragon, 2011): el transporte intermodal es “El proceso de
solucionar problemas dentro de un terminal, identificar alternativas, evaluar soluciones
potenciales y seleccionar acciones que sean relacionadas con las metas de la poblacion de
cada comunidad”.

Transporte intermodal esta conformado por una cadena de servicios de transporte por dos o
mas modos, intercalados con los servicios de interfaz modal y otros prestados a los pasajeros,
los vehiculos y los distintos actores que participen en esta modalidad. La intermodal tiene
integracion de tres niveles (fisico o infraestructura por el cual circulan los vehiculos.
Funcional que tiene que ver con los servicios y aquellos prestados a los pasajeros. Gestion
de operaciones realizadas dentro del terminal). (ALADI, 2006)

Scott (2014) manifestd que “Los terminales terrestres son estructuras fisicas que adquieren
centralidad dentro de la urbe y dentro del &mbito del transporte, local, interprovincial y
nacional, siendo una de sus tareas dar facilidades para el arribo y salida de personas,
encomiendas y los tramites respectivos para su desarrollo”. Los terminales terrestres son
construcciones avanzadas del servicio de transporte terrestre ya que cuenta con servicios
basicos como también con los servicios de embarque y desembarque de pasajeros y/o
equipaje, de acuerdo a este elemento es importante para el desarrollo del pais.

Fernandez (2006), profesor Del MIT “la agrupacion de los materiales atendiendo a sus
propiedades comunes, las cuales son manifestaciones medibles que derivan de la
composicion atdmica y molecular de cada uno de ellos. Asi, distingue cinco familias de
materiales correspondientes a: metales, polimeros, ceramicos, naturales y compuestos”.
(Pg.48)

Continuando con el marcé conceptual donde nos dice que el trasporte publico es aquel que
discurre integramente por suelo urbano y permite el desplazamiento de personas y
mercancias entre origenes y destinos localizados en el interior de una urbe. Puede
subdividirse en: Transporte privado — autos, Transporte publico — vehiculos de transporte
publico, Transporte no motorizado — bicicletas y a pie, Transporte de mercancias —
camionetas, camiones.(SCHMID & ARESTEGUI, 2018)

El transporte es responsable de planificacion, gestion y control de servicios que ayudan en
la toma de decisiones. Por lo tanto, contribuye a la eleccion del modo o modos de transporte

mas adecuado para poner en practica el sistema de flujos de mercancias y personas en el
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ambito geografico local, regional, nacional e internacional area, de manera rapida, eficiente,
confiable, segura y, de preferencia, econdmica. La operacién de logistica de transporte
depende de la infraestructura, terminales de carga, flujo de informacion y servicios para
permitir la articulacion espacial entre proveedores, productores, proveedores de servicios,
comerciantes y consumidores. (Gongalves Pereira, L., & Rodriguez Ferreira, W. 2016)

El transporte Intermodal refiere a la fusion ordenada entre dos 0 mas modelos de transporte
terrestre tanto interprovincial, interdistrital, internacional, etc. dentro de la movilidad urbana.
El transporte Intermodal busca la integracion y organizada de los diferentes tipos de
transporte urbano e interprovincial, por lo que los Terminales Intermodales deben responder
diferentes tipos de exigencias que vayan de acuerdo con la comunidad. Ademas, el transporte
Intermodal abarca toda una serie de servicios mas complejos que un modo normal, por lo
cual los servicios son mas completos y con un mayor radio de servicio. (Llaque. M. 2017)
Segun la Comision Europea, nos dice que intermodal es una “caracteristica de un sistema de
transporte en virtud de la cual se utilizan de forma integrada al menos dos modos de
transporte diferentes para completar una cadena de transporte puerta a puerta”. (Autoridad
Portuaria de Guijon, 2008)

Molinero A. y Sanchez 1. (2002, citado en Abisaad G., Aldana A. y Cortes L. 2012), nos
dice que el usuario esta fundamentado en la disponibilidad de la empresa de transporte, todo
usuario debe contar con espacios o terminales razonables cerca o dentro de la urbe, el usuario
puede hacer uso de este servicio a cualquier hora del dia, el servicio de la empresa de
transportes debe ser puntual, accesible y confiable al brindar el servicio al usuario, que
permita abordar el vehiculo que le trasladara a su destino de viaje dentro de un rango
aceptable de demora.

“Para conseguir accesos Optimos es necesario que se los ejecute por la calle secundaria para
impedir aglomerar vehiculos en la via principal y evitar inconvenientes con los vehiculos
que circulan a los alrededores del proyecto, de preferencia el proyecto debe poseer una calle
interna que facilite el espacio para aparcamiento previo para la caseta de control”. Lo mejor
es que las salidas de los vehiculos se encuentren separados del acceso, por lo que las salidas
tendran las mismas caracteristicas de los accesos para evitar cualquier inconveniente.
(Chancusig, 2017)

por otro Lado, Los terminales terrestres son construcciones complementarias al servicio del
transporte terrestre ya que esta cuenta con servicios de instalaciones basicas y de

infraestructura para el embarque y desembarque de pasajero y/o equipaje adaptada a las
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funciones. Es por ello que debe contar principalmente con un Certificado de Habilitacion
Técnica de Terminales Terrestres, que es otorgado por Ministerio de Trasportes y
Comunicaciones (MTC) que este, avala que esta cumpliendo con todos los requisitos y las
condiciones técnicas que estan, establecidas en el Reglamento Nacional de Edificaciones,
por ello los terminales terrestres son interurbanos ya se internacionales como también
interprovinciales.

Los viajes terrestres que son destinados a provincias del departamento de Lima o demas
departamentos del Per( son designados viajes interprovinciales. Es un equipamiento urbano
de cualidades funcionales para los pasajeros y sus acompafiados para los usuarios de un
terminal, empresas transportadoras, para empresas comerciales y buses (Rejas, 2016)

El espacio Publico dentro de un terminal terrestre abarca areas que son requeridas para la
circulacion vehicular, peatonal, la recreacién activa o pasiva, la seguridad y tranquilidad de
los pasajeros. (CANTILLO, 2015)

Es un principio de repeticion que crea armonia entre formas, lineas, componentes, tamafio,
proporcion y colores. Aplicando al disefio el terminal se caracteriza por sus diferentes
componentes sin alterar la armonia del lugar. (Chancusig, 2017)

En la construccion de un proyecto sostenible, esta centrado en la utilizacién de materiales de
construccion ambientales, por ello indica en el libro de “La casa sostenible” que para reducir
costo en energia es necesario construir un edificio con materiales cuyo proceso sea de
produccion y extraccion y que requiera el minimo consumo de energia. Estos materiales
estan considerados de bajo consumo de energia, por lo cual son elementos naturales como
viene hacer la arcilla o la madera, o como se les conoce materiales reciclados o renovables
para generar la reduccion del consumo energético de un proyecto terminado. Se debe utilizar
materiales con una gran masa térmica elevada para que esta permita desprender y retener el
calor de una forma gradual. Para esto es importante la utilizacion de grandes cristales para
aprovechar la luz natural, como también proponer una buena ventilacion natural y una
canalizacién del agua y la utilizacion de aerogeneradores o paneles solares. (Fontcuberta,
2014)

El soleamiento o asoleamiento dentro de la arquitectura trata de la necesidad de consentir
el ingreso del sol en los ambientes o espacios exteriores como interiores para generar un
mejor confort, el concepto empleado dentro de la arquitectura es para poder obtener un
asoleamiento apropiado para ello es importante saber acerca de la geometria solar para

posteriormente precaver la cantidad de horas que estara asolado en un ambiente por medio
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de la radiacion solar que pasa mediante vanos y ventanas, después de realizar el estudio es
probable que el asoleamiento necesite verificar la radiacion a través de una adecuada defensa
solar para poder contrarrestar los efectos del sol y controlar el calentamiento en los interiores
de los espacios habitables. Por igual se necesita proteger del sol las superficies vidriadas y
opacas ya que en cada caso se presentara de manera diferente de modo que el calor del de la
radiacion solar se propagara al interior de los espacios. (SaGrav, 2015)

La iluminacion natural dentro de la arquitectura es el beneficio de la luz natural emitida por
el sol ya que esta es influenciada de forma efectiva sobre el consumo energético y el
mejoramiento en la vida del hombre, para generar una adecuada iluminacién natural en las
diferentes construcciones arquitectdnicas es necesario tener en cuenta la funcién que tendran
cada uno de sus ambientes que son aberturas tanto orientacion como ubicacién, para
finalmente lograr un apropiado confort para los usuarios impidiendo el sobrecalentamiento
de ambientes como el deslumbramiento. (Estremadoyro, 2015)

La ventilacion se da al intercambio de aire de una manera constante a través de aberturas
COmo son ventanas, puertas, tiros, vanos entre otros, la ventilacion natural se genera por dos
causas: por tension del viento como también por la diferencia de temperaturas, por ello la
densidad del aire del interior y exterior actlan de una manera combinada como
independientemente. (FREIXANET, 2014)

Su principio de funcionamiento del seguidor solar es buscar la posicion del sol desde el este
hasta el oeste en cualquier momento del dia. Este dispositivo esta compuesto por una
herramienta movil y fija con una superficie en la cual siempre debe estar perpendicularmente
a la trayectoria de los rayos del sol. Este dispositivo mecanico tiene un rango de movimiento
la cual se basa en el seguimiento del sol desde que amanece hasta el ocaso, realizandose asi
un ciclo. (Rigoberto., 2019)

2.1. MARCO ANALOGO
ESTACION INTERMODAL LA CISTERNA MONTE ALEGRE
Ubicacién geogréafica de la ciudad Monté Alegre (Lugar) Region: Region Metropolitana,
Santiago de Chile Provincia: Melipilla Comuna: Melipilla. Latitud: -33.6333, Longitud: -
71.2667. La EIM La Cisterna es uno de los principales proyectos de infraestructura
realizados en el marco de la puesta en marcha del nuevo sistema de transporte urbano de
Santiago, Transantiago. La estacion, localizada en la esquina suroriente de la Avenida

Circunvalacion Américo Vespucio y la Gran Avenida José Miguel Carrera, posee conexion
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directa con la estacion La Cisterna del Metro, la cual sirve como conexién de las lineas 2 y
4A.

Descripcion: El disefio basico de la terminal es funcional, sencillo y de Gltima tecnologia.
Esté sujeto a un cambio moderno y versatil con una estructura metélica de 45 metros de luz
y porticos de 15 metros de altura que permitiran ampliaciones sin causar molestias al usuario.
APORTE La proyeccion de esta estacion intermodal en uno de los nodos mas importantes
del sistema de transporte de Chile era inevitable. La estacion se sitla en una de las esquinas
teniendo conexion a desnivel con las lineas del metro, ademés de contar con una estacion
para buses. Un proyecto de grandes magnitudes y que ubica en la parte sur de Santiago
debiendo brindar servicios a un millon de habitantes. En su interior no solo estan las
instalaciones de la estacion intermodal y sus respectivas oficinas administrativas, sino que,
ademas, se ha implementado un centro comercial que tiene un total de 43 locales
comerciales, siendo uno de ellos un supermercado. Ademas de contar con un gimnasio en el
Gltimo piso.

ASPECTO FORMAL: EIl disefio del terminal terrestre de la estacion intermodal es
estéticamente simple ya que utiliza una geometria sencilla, pero con el correcto
funcionamiento para lograr esto se utilizd tecnologia de tendencia moderna. El estudio
formal de la forma se da en los dos niveles inferiores a la cota de la avenida, ya que el
proyecto esta enterrado por cuestiones funcionales.

Es un paralepipedo: las fachadas que dan al exterior estan hechas con una celosia metalica
ya que tienen destajos que rompen con la ortogonalidad de la volumetria y darle mayor
tamarfio a la fachada.

RELACION ESPACIAL. SOTANO NIVEL -3: Las relaciones espaciales que existe en el
nivel -3 es que este se puede ingresar desde el primer nivel hasta el tltimo de sus niveles ya
que hay boleteria en todos sus niveles. SOTANO NIVEL -2: El hall de recibo es un espacio
publico que tienen todos los niveles, cuenta con una zona semipublica que corresponde a las
zonas privadas que son oficinas y servicios como también zonas de esperas. SOTANO
NIVEL -1: El nivel -1 tiene una funcién similar al nivel inferior pero su volumetria cambia
por los buses ya que estos no dan vuelta al edificio como en el ejemplo anterior. NIVEL 1:
En este nivel el espacio publico el que ordena y articula ya que genera que todos los puestos
de comercio creen conexién con la escalera llevando los flujos a todos los niveles, Por ello

este ambiente pablico se enlace con la zona de boleteria y correspondientemente a los
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andenes. NIVEL 2: En este Gltimo piso encontramos el gimnasio que es de uso semipublico
como también los estacionamientos.
ASPECTO FUNCIONAL.
SOTANO NIVEL -3: Este s6tano que esta constituido la estacion, siendo el nivel que tiene
un hall de recibiendo que distribuya a las lineas del tren que cruzan paralelas al eje de la
avenida. SOTANO NIVEL -2: En este s6tano es donde los buses de trasporte empiezan a
conformar el proyecto, ya que la organizacion central, el nucleo es vertical para todos los
niveles. Los espacios de espera estds rodean el hall de recibimiento. Existen zonas de
comercio situados en el centro. SOTANO NIVEL -1: Tiene similar distribucion que el nivel
inferior, pero este tiene ingresos de buses que se ensambla con el desnivel que ya existe en
la avenida.
NIVEL 1: En este piso los pasajeros acceden al interior de la estacién intermodal por la
vereda, ya que su fachada principal estos localizados puestos de comercio y un patio de
comidas, que se puede ingresar por los locales comerciales como por el patio de comidas.
Hacia la derecha estan localizados las boleterias, los andenes para taxis y la zona de espera.
NIVEL 2: En segundo y ultimo nivel estan ubicados el gimnasio y las plazas de
estacionamientos.

2.2.  FORMULACION DEL PROBLEMA
¢De qué manera influye el transporte intermodal en un terminal terrestre para ordenar la
movilidad interprovincial en Huamachuco 2019?

2.3.  JUSTIFICACION
2.3.1. Practica
La propuesta de un terminal terrestre intermodal para mejor el trasporte interprovincial sera
de gran ayuda para la poblacién de Huamachuco y sus alrededores, ya que tendra como
beneficio oportunidades de un mejor desarrollo urbano y su ves mejorar la movilidad urbana.
Este estudio permitira analizar sus distintas necesidades del usuario y de los espacios
arquitectonicos con la finalidad de lograr proponer un correcto disefio de un terminal
terrestre intermodal, para la realizacion de las distintas actividades de trasporte de una
manera adecuada, segura y sobre todo que ayude al desarrollo integral de la ciudad.
2.3.2. Teobrica
La presente investigacion estad realizada a base de teorias para explicar o sustentar las
variables y dimensiones planteadas en la investigacion. La investigacion se apoyo de otras

investigaciones y metodologica porque siguen los pasos de una investigacion cientifica. El
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estudio servira de apoyo para otras investigaciones similares y de ayuda tedrica para otros
estudiantes.

2.3.3. Metodologia

la elaboracion de esta investigacion nos servird como instrumento para recoger y analizar
importantes datos que contribuiran a futuras investigaciones semejantes para generar
conocimiento valido y confiable, teniendo en cuenta el estado del estudio, los métodos
realizados en la investigacion como son las entrevistas o fichas observables las cuales sean
confiabilidad podran ser utilizados en otros trabajos de investigacion y en otras
universidades como centros educativos.

2.4, HIPOTESIS

La presente investigacion no cuenta con hipétesis

25, OBJETIVO

2.5.1. OBJETIVO GENERAL

Determinar la influencia del transporte intermodal aplicado a un terminal terrestre para
ordenar la movilidad interprovincial en Huamachuco 2019

2.5.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS

1. Determinar las caracteristicas del transporte intermodal que se aplicara al terminal
terrestre.
2. Categorizar la tipologia de trasporte urbano e interprovincial existente para la

correcta organizacion de los vehiculos dentro de un terminal terrestre.

3. Identificar las modalidades de embarque y desembarque de pasajeros que utilizan el
servicio de transporte interprovincial en Huamachuco.

4. Determinar la cantidad de llegada, salida de pasajeros y el tipo de equipaje para la

organizacion dentro del terminal terrestre.
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Il.
3.1.

3.2.
3.2.1.

METODO
TIPO DE INVESTIGACION

La investigacion es de tipo correlacional no experimental, segin Tamayo (2003
p.50) El tipo de investigacion correlacional responde a una investigacion la cual
determina el grado de variaciones de uno o varios factores. Las variables a emplear
son transporte intermodal y terminal terrestre.

DISENO DE INVESTIGACION

Esta investigacion responde a un enfoque causal de aspecto cuantitativo de disefio
no experimental, porque se obtienen datos estadisticos ante una encuesta, que nos
lleva a redactar conclusiones, para luego procesarlos.

VARIABLES Y OPERACIONALIZACION

Identificacion de variables

Transporte intermodal

Terminal terrestre
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2.3.2. Operacionalizacion de variables

VARIABLES DEFINICION DEFINICION DIMENSIONES INDICADORES ESCALA DE
CONCEPTUAL OPERACIONAL SUB DIMENSIONES MEDICION
VARIABLE EIl transporte  El transporte  TIPOLOGIA DE Transporte urbano local = Minivan Ordinal de Tipo
INDEPENDIEN Intermodales tiene intermodal es un  TRANSPORTE = Taxi Likert
como funcioén permitir método de * Moto taxi
TE: el transbordo eficiente trasbordo de MOtOCIZ?“gaI
TRANSPORTE (seguro, comodo vy vehiculos de . gﬂi?;?gleltr;za
INTERMODAL fL_mglonaI) _entre  trasporte de una « Triciclos
distintos medios de manera ordenada = A pie
transporte (Automdvil, enfocandose en el Transporte interprovincial = Bus
Metro, buses, buses bienestar del = Combis
interurbanos) Ademas usuario, cuidado » Camionetas
de cumplir un servicio del medio = Autos
de transporte para los ambiente. USUARIO Permanente = Personal administrativo
ciudadanos, donde " Mecanicos para
estos son los ma_ntenlmlento de las
encargados de moverse unidades
de una locacién a otra. : = Personal de limpieza
. . Rotativo = Pasajeros
La intermodalidad « Choferes
Conforma una red que
M = Terramoza
gomrgf’erﬁgfss 232?;;;0; ACCESIBILIDAD « Tipo de calles
Lo = Tipo de avenidas
econdmicos.(Martoq
Ahuamada, 2006). EFICIENCIA Calidad - Seguridad
= Econdmico
= Comodidad
» Puntualidad
Servicio = Embarque

= Desembarque
= Encomiendas
= Valores

Fuente: elaboracion propia
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VARIABLES DEFINICION DEFINICION DIMENSIONES SUB DIMENCIONES INDICADORES ESCALA DE
CONCEPTUAL OPERACIONAL MEDICION
VARIABLE Un Terminal Terrestre es  Un terminal Funcién = Circulacion Ordinal de Tipo
DEPENDIENTE: U@ _edificacién terrgstre_ es un DISERO = Zonifi_gacién general Likert

complementaria del equipamiento que = Relacion de

TERMINAL  servicio de transporte sirve para la  ARQUITECTONICO ambientes
terrestre, que cuenta con organizacion de = Ubicacion del

TERRESTRE instalaciones y vehiculos de mobiliario
equipamiento para el trasporte 'y el Espacio = Espacio publico
embarque y desembarque  correcto embarque y = Espacio privado
de pasajeros y/o carga, de  desembarque de ;
acuerdo a sus funciones. pasajeros Forma = Volumetria
Estos deben contar con un * Ritmo )
Certificado de = Jerarquia
Habilitacion Técnica de * Repeticion
Terminales  Terrestres, SISTEMA Materiales = Materiales
emitido por el Ministerio CONSTRUCTIVAS sostenibles y
de Transportes y susten_table
Comunicaciones (MTC) . Mater@k_es
Yy que acredita que cumple tecnologicos
con los requisitos vy Técnicas = Prefabricados
condiciones técnicas constrictivas = Cubiertas

establecidas en el
Reglamento Nacional de
Edificaciones. (Scott,
2104)

= Estructuras, mixtas

UBICACION Terreno = Topografia
= Riesgos naturales
Acondicionamiento = Asoleamiento
CONFORT natural = IIuminaciQp
= Implantacion
= Ventilacion
Acondicionamiento = Aislamiento de
artificial sonidos
= Acondicionamiento
térmico

= Paneles solares

Fuente: elaboracion propia
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3.3. POBLACION Y MUESTRA

3.3.1. Poblacion.
La poblacién para este estudio tomo a todas personas que moran en la ciudad de
Huamachuco Segun INEI, (2017). Huamachuco cuenta con una Poblacion de
66,902 personas.
Segun datos de Mincetur (2018) los turistas que visitan la ciudad de Huamachuco
por afio son 7,000 turistas extranjeros como también nacionales.
Por lo tanto, la poblacion es de 73, 902.

3.3.2. Muestra
El tamafio de la muestra de la investigacion es de poblacion finita.

Por lo tanto, se determinara el total de la muestra en la poblacién finita. (ANEXO 7)

N*(a. * 0,5)°
1+( *(N-1))
3.4. TECNICAS E INSTRUMENTOS DE RECOLECCION DE DATOS

Para el transcurso de recopilacion y obtencién de datos, se emplearan los siguientes

TAMANO DE LA MUESTRA = 382

instrumentos.
TECNICA INSTRUMENTO UTILIDAD
Es de aspecto visual y esta basado en habilidades de
observacion, esta ficha de observacién esta dirigida a
Fichas de i .
Observacion las caracteristicas fisicas del lugar, donde se desarrolla
observacion .
la actividad de transporte.
Para este instrumento lo que tenemos que hacer es fijar
claramente los objetivos que se busca obtener en las
encuestas, esta meta se establecera en forma de
Cuestionario de  preguntas sencillas para obtener informacion que nos
Encuesta

encuesta ayudara para cumplir con nuestro propdsito, las
encuestas estaran dirigidas a personas de gran

influencia que utilicen este servicio de transporte.
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Se utilizara para analizar proyectos exitosos y asi poder
comprobar, evaluar y sacar posibles soluciones de las

L. caracteristicas  fisicas, los aspectos espaciales,
Anélisis de ) . _ _ _

) Ficha de analisis  funcionales y tecnoldgicos que se necesiten para el
contenido

disefio eficiente de un terminal terrestre intermodal en

Huamachuco.

Fuente: elaboracion propia

3.5. METODOS DE ANALISIS DE DATOS

Se utilizara el tipo de estadistica descriptiva, en donde los tipos de medidas descriptivas
son de dispersion y tendencias centrales (moda, mediana, media), Se utilizé una
computadora con el Windows 10 pro, el uso de Microsoft Word, para la descripcion de la
investigacion, para organizar los resultados se utiliz6 el Microsoft Word Excel como
herramienta de apoyo, para el anélisis de datos estadisticos, se utilizaran imagenes para las
fichas de fichas de anélisis.

3.6. ASPECTOSETICOS

Los autores de esta investigacion se comprometieron a seguir los lineamientos de
confianza, ética y moral de la Universidad Cesar Vallejo, por lo tanto, los datos obtenidos
no seran manipulados ni alterados. Se respet0 a la propiedad intelectual, a las identidades
publicas y privadas, las convicciones politicas, religiosas y morales, con respeto a la

privacidad y proteccion de la identidad de las personas a la que se encueste en este estudio

IV. Resultados
4.1. OBJETIVON.°1

Determinar las caracteristicas del transporte intermodal que se aplicara al terminal
terrestre.
Transporte intermodal

1. Nivel Fisico o Infraestructural
La fisionomia del trasporte intermodal se encuentra constituido por dos grandes
componentes que viene hacer la infraestructura que aguanta los diferentes modos de
trasportes que integran en la cadena la que soporta el flujo de informacion que deriva
hacia las intervenciones intermodales. (Aladi, 2006)

Infraestructura de Transporte
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El trasporte intermodal implica la existencia de establecer infraestructuras que abarquen
dos tipos de acciones una de caracter cinético que vienen hacer espacios acoplados a los
movimientos de los vehiculos pertenecientes a dos 0 mas modos de trasporte. De modo
nodal que incorpora instalaciones donde concurre la infraestructura cinética de dos 0 mas
nodos, las operaciones se efectian de manera que la interface modal y abastece los
servicios de vehiculos, siendo la carga y los pasajeros principales actores de todas las
actividades. (Aladi, 2006)
La estructura cinética
Estos enlaces de transporte intermodal son claves en las redes de transporte. Los medios
de transporte crean redes en el espacio geografico. Las redes constan de lineas (carretera)
que conectan los diferentes lugares y puntos donde confluyen los diversos medios de
transporte. (imagen ANEXO 8)
* Infraestructura Nodal
Los terminales terrestres nodales son aquellas edificaciones disefiadas especialmente
para la confluencia de infraestructuras cinéticas y para brindar un servicio a los pasajeros,
al transporte y a las personas que participen en esta actividad. De esta manera se
configuran como rétulas claves de la red de transporte urbano, asegurando la integracion
entre distintos modos de transporte como los buses interprovinciales, las combis,
colectivo. Son igualmente nodos de atraccion de viajes e intercambios de flujos. (Martoq,
A. 2006) (imagen ANEXO 9)
2. Nivel Funcional.
El nivel de funcionamiento de la secuencia intermodal esta incluido por: los servicios de
trasporte de dos a mas nodos y por los servicios entregados en los terminales y nodos
logisticos de carga, vehiculos y distintos pasajeros que actan en esta secuencia. El terminal
terrestre intermodal es de caracter metropolitano cuya funcién es permitir el transbordo
eficiente (seguro, comodo y funcional) entre distintos medios de transporte (Automovil,
combi, buses urbanos, buses interprovinciales) Ademas, cumple un servicio de transporte
para cualquier ciudadano, incluye la entrega de facilidades cotidianas como la incorporacion
de servicios complementarios, tales como areas comerciales y areas de estacionamiento.
(Martoq, A. 2006)
3. Nivel de Gestion
la gestion intermodal puede ser interempresarial (de un modelo de gestion emplea un sistema

y la presion que pueda generar los trasportistas de los diferentes nodos dentro del sistema
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que es acto de los sindicatos del sector, entre otros) y de accion extra empresarial (opciones

de los pasajeros del intermodalismo, actitud y nivel de favorecer que brinden los gobiernos,

etc.). La gestion empresarial del sistema intermodal tiene 4 funciones principales: Plan

estratégico, direccidn, control y organizacion. La correcta aplicacion de estrategias consta

de la parte de forma que se divida, coordinen y organicen las acciones del sistema es decir

de su estructura funcional
4.2. OBJETIVO N° 2

Categorizar la tipologia de trasporte urbano e interprovincial existente para la

correcta organizacion de los vehiculos dentro de un terminal terrestre.

Figura N° 1: Tipo de unidad vehicular de preferencia

TIPO DE UNIDAD VEHICULAR
DE PREFERENCIA

Combi

16%

Autobus
35%

Camioneta
19%

Fuente: Elaboracion propia

= Autobus

m Camioneta

m Colectivo

Combi

Descripcion de figura N° 3: En la figura
se observa que, de los 382 pasajeros
entrevistados, con 35% de personas es de
su preferencia viajar en autobuses, a lo
cual le siguen la preferencia por
colectivo 30%, combi 16% y finalmente

la camioneta con 19%

Figura N° 2: uso de transporte para llegar al terminal terrestre

USO DE TRASPORTE PARA
LLEGAR AL TERMINAL

90% 84%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20% 12% =%

10% g 1% 2% 0% 0% 0%

0% -
I - S N
e & ¢ T
QN C:b& 0\0 @ &&

Fuente: Elaboracién propia

Descripcion de figura N° 4: En la
figura se observa que, de los 382
pasajeros entrevistados, el 81%son de
personas que utilizan mototaxi para
trasportarse al terminal, le sigue con
47% las personas que se dirigen al
terminal caminando, finalmente 1% las
personas que se trasportan en Minivan,
Moto carguera, Moto lineal, Taxi,

Triciclos.
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Figura N° 3: uso de vehiculo para salir del terminal hacia su vivienda

USO DE VEHICULO PARA SALIR
DEL TERMINAL HACIA SU

oot VIVIENDA 5o,

70%

60%

50%

40%

10% B 3% 4% g 0% =

O% | |
R - e
AP
A SR

Descripcion de figuran N° 5En la
figura se observa que, de los 382
75% de
para

pasajeros entrevistados,

personas utilizan mototaxi
trasladarse a su domicilio, le sigue con
17% las personas que se trasladan
caminando a su domicilio, 4% Moto
carguera, 3% Minivan, finalmente con
1% estan las personas que se trasladan
a su domicilio después del viaje en Taxi

y Moto Lineal.
4.3. OBJETIVO N°3

Identificar las modalidades de embarque y desembarque de pasajeros que utilizan el

servicio de transporte interprovincial en Huamachuco.

Figura N° 4: Destino de viaje

DESTINO DE VIAJE

Ambos

Interpro
42%

vincial g«
47%

m Ambos

H Interdistrital

® Interprovinci

Interdistrital al

11%

Fuente: Elaboracion propia
Figura N°5: Viaje interdistritales

Descripcion de figura N°7: En la figura
se observa que, de los 382 pasajeros
47%

viajes interprovinciales, le sigue 42% de

entrevistados, predomina los

personas su destino es distrital y

provincial, finalmente las personas que

su destino es solo interdistrital con 11%.
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VIAJE INTERDISTRITAL

Sanagor Sg‘(g” Chugay
an 0 17% = Chugay
Curgoss Curgos
14%
= No viaja
NG Viai Sanagoran
0 viaja
50% m Sarin

Fuente: Elaboracion propia
Figura N° 6: Viaje interprovinciales

VIAJE INTERPROVINCIAL

No viaja

Otuzco
- 8%

Pataz
N 2%
Santiago
de Chuco
Trujillo 3%
76%
= No viaja m Otuzco
E Pataz Santiago de Chuco
| Trujillo

Fuente: Elaboracion propia

Descripcion de figura N° 8: En la figura
se observa que, de los 382 pasajeros
entrevistados, 50% de personas su
destino de viaje no es
interdistritalmente, con 17% Chugay el
distrito con mayor porcentaje de
personas que viajan distritalmente, le
sigue el distrito de  Curgos con 14%,

Sanagoran 13%, y finalmente Sarin 6%.

Descripcion de figura N° 9: En la figura
se observa que, de los 382 pasajeros
entrevistados, 76% de las personas
optan por viajar interdistritalmente
siendo su destino la provincia de
Trujillo, le sigue 11% la provincia de
Otuzco, 8% de encuestados que su
destino no viaja, 3% Santiago de Chuco

y finalmente Pataz con 2%.

Descripcion de figura N° 7: Manera actual de embarque y desembarque
MANERAACTUAL DE EMBARQUE Y DESEMBARQUE

Totalmente en
desacuerdo
25%

Totalmente de
acuerdo
5%
Indifernte
15%

u De acuerdo ® Endesacuerdo = Indifernte

Fuente: Elaboracion propia

Totalmente de acuerdo

De acuerdo
7%

En desacuerdo
48%

B Totalmente en desacuerdo
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En la figura se observa que, de los 382 pasajeros entrevistados, 48% las personas en

desacuerdo en la modalidad de embarque y desembarque que les brida la empresa de

trasporte, le sigue 25% de totalmente en desacuerdo de embarque y desembarque que brinda

la empresa de trasporte, con 15% las personas que son indiferente, 7% las personas que

estdn de acuerdo, finalmente con 5% las personas que estan totalmente de acuerdo a la

modalidad actual de embarque y desembargue que brinda su empresa.

4.4. OBJETIVO N°4

Determinar la cantidad de llegada, salida de pasajeros y el tipo de equipaje para la

organizacién dentro del terminal terrestre.

Figura N° 8: Dias con mayor impacto de viaje

DIAS CON MAYOR IMPACTO
DE VIAJE

Entre
Inicio de semana
semana ~13%
14%

Fin de

Descripcion de figura N° 12: En la figura se
observa que, de los 382 pasajeros
entrevistados, 73% las personas que viajan
fin de semanas: viernes, sdbados, domingos,
14% las personas que optan por viajar
inicio de semana: lunes y martes, finalmente

13% las personas que optan por viajar entre

semana

73% m Entre semana u Fin de semana

m Inicio de semana

Fuente: Elaboracion propia
Figura N° 9: Frecuencia de viaje
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Fuente: Elaboracion propia

semana: miércolesy jueves.

Descripcion de figura N.° 13: En la
figura se observa que, de los 382
pasajeros entrevistados, el 34% de las
personas viajan 2 veces a la semana
siendo este predominate a los que viajan
1 vez al mes con 24%, le sigue los que
viajan 2 veces al mes con 16%, asi mismo
hay una equidad de porcentaje de los que
viajan 1 vez a la semana 16%, finalmente
los que viajan solo 1 vez al afo y otros

con 5%.
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Figura N° 14: Motivo de viaje
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Fuente: Elaboracion propia
Figura N° 15: Tipo de equipaje
TIPO DE EQUIPAJE
Sacos Cajas

Otros
0%
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43%
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Fuente: Elaboracion propia

Descripcion de figura N° 14: En la
figura se observa que, de los 382
pasajeros entrevistados, 39% el motivo
de viaje més frecuente de viaje es
Familia,

15%

Trabajo, le
Estudio, 14%,
finalmente Otros 1%.

sigue 26%
Negocios

Descripcion de figura N° 15: En la
figura se observa que, de los 382
de

personas utiliza equipaje De mano asi

pasajeros entrevistados 43%,
mismo hay una equidad de porcentaje
con las personas que utilizan Maleta,
a este le sigue 8% las personas que
utilizan Equipase completo, Cajas 3%,

Sacos 3% finalmente Otros con 0%.
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Figura N° 16: Salida de pasajeros
SALIDA DE PASAJERO
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Fuente: Elaboracion propia

Descripcion de figura N2 16: Se aprecia que, en la empresa Los Andes del total de sus pasajeros solo 40 viajan en el horario de las 9:00 pm, Asi mismo 35 pasajeros viajan en el horario de
9:00 am, otros 35 pasajeros viajan a las 10:00 am y 20 pasajeros viajan a la 1:00 pm. En La empresa Mercedes del total de sus pasajeros solo 40 pasajeros viajan en el horario 3:30 pm, 25
pasajeros viajan 4:00 am, otros 25 pasajeros viajan 9:30 pm y 15 pasajeros viajan a la 1:00 pm. En la empresa Tunesa del total de sus pasajeros solo60 pasajeros viajan en el horario de
3:30 pm. 50 pasajeros viajan a las 10:30 pm, 35 pasajeros viajan a las 4:00 am, 25 pasajeros viajan a las 9:00 am, otros 25 pasajeros a las 8:30 pm y 20 pasajeros viaja 1:00 pm. En la
empresa Ecotur del total de sus pasajeros solo 45 pasajeros viajan en el horario 11:pm, 35 pasajeros viajan a las 3:30 pm, y 31 pasajeros viajan 10:00 am. En la empresa Royal Palas del
total de sus pasajeros solo 10 pasajeros viajan en el horario 3:30 pm. En la empresa Fuentes del total de sus pasajeros solo 28 pasajeros viajan en el horario 10:30 pm, 25 pasajeros viajan
4:00 am, 20 pasajeros viajan 1:00 pmy 12 pasajeros viajan 3:30 pm.

Figura N° 21: Llegada de pasajeros
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o0 i 35 35
30
40 24 9 15 20 22 20 20
20 0 0 0 0 O 0 0 0 O I 0 0.0 0 B 0 0 00 0 00 0 0O . 0 0 0 0 0
0
Los andes mercedes tunesa ecotur royal palas fuentes

m4:00 a. m. 9:00a. m. 1:00 p. m. 8:30p.m. m9:00p.m. ®930p.m. m10:30 p. m.
Fuente: Elaboracion propia
Descripcion de figura N2 21: Se aprecia que, en la empresa Los Andes del total de sus pasajeros solo 43 llegan en el horario de las 9:00 am y 24 pasajeros llegan en el horario de 1:00 pm.
En La empresa Mercedes del total de sus pasajeros solo 35 pasajeros llegan en el horario 8:30 pm, 28 pasajeros llegan 9:00 am y 20 pasajeros llegan 1:00 pm. En la empresa Tunesa del
total de sus pasajeros solo 30 pasajeros llegan en el horario de 4:00 am. 20 pasajeros llegan a las 8:30 pmy 15 pasajeros llegan a las 1:00 pm. En la empresa Ecotur del total de sus pasajeros
solo 22 pasajeros llegan en el horario 9:00 am, 16 pasajeros llegan a las 1:00 pm, 15 pasajeros llegan 4:00 am. En la empresa Royal Palas del total de sus pasajeros solo 20 pasajeros llegan
en el horario 10:30 pm. En la empresa Fuentes del total de sus pasajeros solo 35 pasajeros llegan en el horario 9:00 am, otros 20 pasajeros Ilegan 8:30 pmy otro 20 pasajero llegan 10:00

pm
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V. DISCUSION DE RESULTADOS

5.1. Objetivo especifico 1: Determinar las caracteristicas del transporte intermodal
gue se aplicara al terminal terrestre.

La cuidad tiene un gran nimero de desplazamiento de pasajeros o mercancias las que se
trasladan en diferentes medios de transporte local, interdistrital e interprovincial por lo
consecuente el transporte intermodal es clave en la red de transporte, ya que mediante este
sistema la poblacion crecera econdomicamente y sera de gran ayuda para el desarrollo de la
ciudad, asi como nos menciona Cano, Silva y Tamayo (2004), que el transporte no solos es
el medio de traslado de personas o bienes entre diversos puntos, sino que también, el
transporte es una actividad de servicio y herramientas que contribuye con los pilares para el
crecimiento de la economia y el desarrollo de la persona en la sociedad y como en todo lado
del planeta, el transporte sera en Latinoamérica, un elemento central para el progreso o el
atraso de las distintas civilizaciones y culturas.

Dentro de un terminal terrestre intermodal debe estar de tal manera que se creen rotulas
claves en la red de transporte, asegurandose de la integracion de distintos modos de
transporte como los buses interprovinciales, las combis, minivan, colectivos, camionetas,
mototaxis entre otros transportes. Estos tipos de transportes forman nodos de atraccion de
viajes e intercambios de flujos vehiculares. Donde nos manifiesta Scott (2014) que los
terminales terrestres son estructuras fisicas que adquieren centralidad dentro de la urbe y
dentro de ambito del transporte, local, interprovincial y nacional, siendo una de sus
principales tareas dar facilidades para el arribo y salida de personas, encomiendas y los
tramites respectivos para su desarrollo.

El transporte intermodal debe contar con tres diferentes grupos para poder aplicarlos al
terminal terrestre: En el ambito infraestructural, nivel funcional y nivel de gestion; la
infraestructura del transporte de la ciudad de Huamachuco debe estar dividido por dos tipos.
Una de carécter cinético los cuales deben ser espacios adaptados para el desplazamiento de
los vehiculos dentro de las vias de la trama urbana de Huamachuco, para que se pueda
brindando el servicio de traslado de pasajeros, dentro de la trama urbana (minivan, autos,
mototaxis, motos, etc.), asi como vehiculos interprovinciales ( buses, combis, autos y
camionetas), dentro del modo de transporte por vias debe estar clasificado por el tipo de
material con la que estan construidas ya sea ripio, tierra, asfalto o cemento, los anchos de las

vias, volumen del tréfico. Estos factores nos llevan a dos grandes tipos de carreteras, las
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colectoras y las calles vecinales. La otra de caracter nodal, es una infraestructura disefiada
especialmente para la integracion de estos medios de transporte, categorizandolos por
tamafio, escala o tipo, de vehiculos. Dentro del terminal existen flujos para conectar los
diferentes tipos de transporte que brindan este servicio ya sea a los pasajeros y a las personas
que son parte de esta actividad. Contaran con centros logisticos integrados dentro del
terminal, asi como nos hace mencion en la teoria de ALADI, (2006) donde un terminal
intermodal debe contar con un nivel de infraestructura, por el cual deben circular los
vehiculos y los pasajeros libremente ya sea en el interior o exterior del terminal.

5.2. Objetivo especifico 2: Categorizar la tipologia de trasporte urbano e
interprovincial existente para la correcta organizacion de los vehiculos dentro de un
terminal terrestre.

En tal sentido vemos que el tipo de unidad vehicular de preferencia en la ciudad de
Huamachuco, es de 35% en autobus ya que el usuario utiliza esta unidad vehicular por que
este se siente mas seguro al utilizar este medio de transporte, estos datos obtenidos son
coincidentes con la investigacion realizada por Llaque, M. (2016) donde la poblacion de
Cajamarca también cataloga o prefiere el bus como medio de transporte por un factor de
seguridad, sin dejar de lado que estos medios de transporte son mas econémica y accesible
para el usuario, a esto lo comparamos con la teoria de Gutiérrez. (2012) donde nos dice que
lamovilidad vehicular es un elemento central progreso o el atraso de las civilizaciones siendo
el trasporte un punto importante en lo econémico y social en el mundo, ya que muchas de
las personas dia a dia realizan viajes a diferentes partes del mundo ya sea por trabajo familia
u otros por ello el usuario opta por adquirir un vehiculo que se acople a sus necesidades
como también a lo econdémico y lo mas importa la seguridad que te genera este, siendo asi
que el autobds uno de los vehiculos con mas uso de personas que realizan viajes de 4 horas
a mas y cuando el viaje es interprovincialmente, sin embargo en otro resultado se interpone
un factor de tiempo, ya que el 30% de los encuestados manifiesta que el colectivo es uno de
los medios usados por la rapidez que estos brindan, pues existe 1 hora de diferencia entre el
trayecto que realiza un bus y un colectivo, ademas se encontrd que existe un intervalo mas
proximo en la salida de colectivos, puesto que estos salen de cada 30 a 40 minutos, en
comparacién con los buses que salen cada 2 horas, estos resultado lo comparamos con la
investigacion de Llaque, M. (2016) donde nos dicen que las personas optan por utilizar

generalmente las combis ya que en la ciudad de Cajamarca es una de las unidades vehiculares

35



mas econdmicas, accesibles estos suelen realizar viajes interprovinciales y distritales, sin
dejar de lado que es un medio de trasporte rapido.

El transporte urbano es una de las principales lineas de trabajo del sistema intermodal se
estructura en las escalas de los medios de transporte como afirma Meyer. (1993), segun la
estructura encontrada la mototaxis es uno de los transportes mas usados en un 84%, lo que
conlleva si bien es cierto a un aumento econémico de pequefio empresarios, conlleva a un
desorden vehicular mayor, pues las condiciones de este transporte es desordenado, no
fiscalizado contantemente y genera problemas en el espacio publico, pues es un 84% de la
poblacion que hace uso de este medio de transporte para dirigirse a los paraderos de
transporte, asimismo se utiliza el mismo transporte para trasladarse a sus viviendas o
destinos donde se observé y analizo que mas del 75% de usuarios utilizan mototaxi para
trasladarse al terminal como a su vivienda, siendo este vehiculo el méas comdn, accesible y
econdmico en la ciudad a esto nos hace referente con la investigacion de Zapata, W. (2018)
en su estudio de tesis se analizé a través de una encuesta en la ciudad de Trujillo que la
mayoria de personas se trasladan al terminal como a su vivienda “microbus” siendo este un
medio de trasporte econémico y accesible en la ciudad. Por otro lado, en nuestros resultados
encontramos con el 40% de personas que opta por caminar hacia el terminal.

5.3. Objetivo especifico 3: Identificar las modalidades de embarque y desembarque de
pasajeros que utilizan el servicio de trasporte interprovincial en Huamachuco.
Respecto al siguiente objetivo analizamos los resultados obtenidos en investigacion fue que
el 31% de los encuestados son empleados publicos entre ellos(profesores, enfermeras,
doctores, etc.) que laboran en misma la ciudad de Huamachuco, en los caserios de sus
alrededores, como también en los diferentes distritos de Sanchez Carrién y fuera de la
provincia los cuales se encuentran alejados a méas de 8 a 10 horas de viaje desde la ciudad
de Huamachuco, a esto hacemos referencia con la tesis de Llaqué, M. (2016) en su
investigacion para un Terrapuerto intermodal en Cajamarca el 40% encuestados son
empleados publicos que laboran dentro de la ciudad como a 2 a 3 horas de ella, asi mismo
encontramos en nuestra investigacion que el 28% de los encuestados son estudiantes
universitarios que se trasladan frecuente mente a la ciudad de Trujillo 0 a la ciudad de
Cajamarca ya que estas ciudades cuentan con mejores universidades y mas implementadas
para la educacion superior, por lo que la ciudad de Huamachuco no cuenta con una

universidad que este bien implementada y abastezca a todos los jovenes estudiantes que

36



residen en esta ciudad, por ello la mayoria de estos jovenes universitarios realizan sus
estudios superiores en ciudades aledafas a la provincia.

Estos resultados sé compararon con la investigacion de Llaqué, M. (2016) donde nos dice
que la mayoria son turistas, sabiendo que en Cajamarca el turismo es una de las principales
actividades econdmicas por sus diferentes lugares turisticos e historia.

Una vez que se identificado la ocupacion de los usuarios se investigé el destino de viaje se
obtuvo como resultado que el 47% son viajes interprovinciales como: la ciudad de Truijillo,
Otuzco, Santiago de Chuco y Pataz y el 11% son interdistrital como: Sanagoran, Chugay,
Curgos y Sarin, el 42% realizan viajes interprovincial y distrital mayormente por motivo de
trabajo y comercio, segin Ruiz, W.(2019) en su investigacion dice que la cantidad de
personas que han viajado de Huamachuco a Trujillo asciende a 18 153 pasajeros en el mes
de mayo.

Por otro lado tenemos la manera actual de embarque y desembarque, para ello el 48% de
encuestados respondi6 que se encuentra en desacuerdo de la manera actual, ya que muchas
de las empresas de trasporte no cuentan con local propio y realizan en embarque y
desembarque en plena via publica o dentro de establecimientos que no cumplen con los
ambientes adecuados ni con las medidas minimas para laborar a esto hacemos referente a
Llaqué, M. (2016) en su investigacion que la poblacion en su gran mayoria se encuentra en
desacuerdo de la manera de embarque y desembarque que le brindan las empresas ya que no
les resulta facil desplazarse en ambientes tan pequefios y no se sienten seguros dentro de
ellas. Por otro lado, los pasajeros no estan de acuerdo con el embarque y desembarque de las
empresas de transporte, porque el lugar donde realizan la actividad no cumplen con medidas
especificas, los ambientes utilizados para esta actividad son muy pequefias, no permiten
distinguir las zonas de usos comunes ni las zonas privadas y recreativas dentro del terminal,
sus ingresos son muy pequefios tanto para los pasajeros como para los vehiculos de la
empresa, por otro lado cuentan con iluminacion natural muy deficiente para sus ambientes,
la ventilacién es muy deficiente o excesiva en algunos ambientes y estos terminales se
encuentran en estado precario. Lo cual no brindan un confort a los usuarios de estos medios
de transporte, lo cual si se permite apreciar en los terminales terrestres analizados en las
fichas analogas, como el terminal terrestre de Trujillo, que nos permite observar que cuenta
con espacios definidos para las necesidades de embarque y desembarque de sus pasajeros
dandoles un confort y mayor seguridad a los mismos, también cuentan con zonas externas,

zonas de servicios auxiliares, zonas internas operacionales que estan bien definidas dentro
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de terminal y existe una relacion entre ambientes que esta bien definida por accesos a cada
zona.

5.4. Objetivo especifico 4: Determinar la cantidad de llegada, salida de pasajeros y el
tipo de equipaje para organizacién dentro del terminal terrestre.

En tal sentido teniendo los resultados de la encuesta realizada nos dice con el 73% estan las
personas que viajan en fin de semana son: viernes, sabado, domingo ya que estos son dia en
que las personas tienen tiempo libre para realizar sus viajes a distintos lugares de la libertad,
estos son dias no laborables por ello suelen realizar viajes mas a menudo, esto tiene relacion
con los resultados de Zapata(2018) por que en su investigacion los dias con mayor
frecuencia de viajes en las empresas de trasporte en Trujillo son los dias viernes, sabado,
domingo, siendo esto los dias que no se labora y las personas regresan a sus lugares de origen
como también viajan de paseo con sus familiares.

En cuanto a las frecuencias de viaje hay un alto porcentaje de pasajeros que viajan dos veces
a la semana con un 34% ya que muchos de ellos son trabajadores publicos o estudiantes que
se trabajan a los alrededores de la ciudad de Huamachuco o a otras ciudades ya que suelen
visitar a sus familiares por fines de semana o un corto tiempo de estadia, lo cual corresponde
a un viaje de ida y vuelta esto tiene relacion con la tesis de Llaqué, M. (2016) donde en
encuesta realiza en la ciudad de Cajamarca nos dice que las personas viajan con gran
porcentaje semanalmente ya que muchos de ellos se dirigen a sus a sus centros de trabajos
fuera de la ciudad por ello viajan semanalmente.

En cuanto a tipo de equipaje que utiliza los pasajeros se tiene con un 43% las personas que
utilizan equipaje de mano ya que muchos de ellos realizan viajes cortos, otros retornan a su
lugar de origen llevando consigo lo necesario, esto tiene relacién con la investigaciéon de
Zapata, W. (2018) donde el 50% de los pasajeros llevan consigo equipaje de mano que viene
hacer una mochila, bolsa, cajas pequefias, ya que muchos de los pasajeros realizan viajes
cortos y de pocos dias por ello llevan consigo lo mas dispensable.

Con respecto a los graficos que nos indican los dias que tiene mayor salida de buses en la
ciudad de Huamachuco son los dias viernes donde mas de 656 pasajeros aproximadamente
salen al dia con destino interprovincial, de las 6 empresas que existen en Huamachuco tienen
diferentes horarios de salida a la ciudad de Trujillo, donde 215 pasajeros pertenecen a la
empresa de Trasportes Tunesa siendo la empresa que transporta mas pasajero al dia, Tunese
tiene un mayor niumero de pasajeros que salen al dia ya que a sus horarios se acoplan a las

necesidades del consumidor a esto hacemos referente a Zapata, W. (2018) donde su
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VI.

investigacién nos dice que los dias con mas impacto de salida de viajes son los dias domingo
donde 16 empresas cuentan con salidas a los diferentes destinos que ofrecen, por otro en
nuestros resultados tenemos el dia con mayor impacto de llegada de buses a la ciudad de
Huamachuco son el dia viernes con 559 pasajeros aproximadamente, la gente opta por viajar
estos dias ya que esta proximo al fin de semana y no suelen trabajar y ni estudiar, por ellos
son 6 las empresas que realizan viajes a la ciudad de Huamachuco, pero la empresa de
Trasportes Ecotur es la empresa que tiene el mayor nimero de pasajeros, con 217 personas
que llegan a ciudad, a esto hacemos referencia a Zapata, W. (2018) donde en su tesis de
investigacion nos dice que los dias que mayor demanda de llegada de buses a Trujillo son
los dias viernes y lunes con un aproximado de 16 empresas que retornan de los diferentes

puntos de viajes.
CONCLUSIONES

Después de haber analizado los resultados y compararlos con el marco teérico, antecedente
y fichas analogas podemos concluir lo siguiente.

Se concluye que: El transporte intermodal cuenta con tres caracteristicas diferentes para su

aplicacion dentro del sistema intermodal.

Caracter infraestructural se concluye que el transporte de la ciudad de Huamachuco debe
estar dividido por dos tipos: caracter cinético y nodal. Cinético: las vias que lleguen a
conectar con el terminal terrestre inter modal deben estar adaptadas a los vehiculos con los
que se utilicen en la ciudad de Huamachuco, deben contar con un buen disefio para un
correcto funcionamiento, Seguro, Comodo, Funcional. Nodal: garantiza la combinacion de
distintos medios de transporte ya sea por su tamafio, escala o tipo de vehiculo. Dentro del
terminal terrestre debe existir flujos para las conexiones entre los diferentes medios de
transporte: Bus interprovincial, Combi, Minivan, Camionetas, Autos, Mototaxi, Motocarga,

Moto lineal

Caréacter funcional: es una cadena de servicios brindados al usuario para solucionar sus
problemas, identificando alternativas, evaluar soluciones potenciales y seleccionar acciones

dentro del terminal para el benéfico del usuario.

Gestion: este sistema esta relacionado mas con el empresario por parte de las empresas de
transporte y el pasajero que utilizara este medio de transporte. Para esto debe contar con una

gestion logistica dentro del terminal terrestre intermodal.
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Se categorizara el tipo de transporte por transporte urbano local, transporte interprovincial.
Transporte urbano local (ANEXO 10)

Transporte interprovincial (ANEXO 11)

Luego de categorizar los tipos de transporte urbano local se concluye que: EI mototaxi es el
medio de transporte mas utilizado por la poblacién ya que un medio de transporte
econdémicamente, accesible y barato, este transporte es el que predomina en la ciudad de
Huamachuco, ademas la poblacion escoge este medio de transporte para trasladarse de su
vivienda al terminal terrestre y viceversa.

Se concluye que: La modalidad de embarque por parte de las personas que mas viajan desde
la ciudad de Huamachuco son empleados publicos, estas personas al momento de llegar a la
agencia no cuentan con salas de espera y embarcan en las calles, donde corren con peligros
de robos o perdidas de sus equipajes, ya que estos trabajan en la ciudad de Huamachuco o a
sus alrededores, por otra parte los estudiantes también son perjudicados por la manera de
embarcar ya que muchos de estos son estudiantes universitarios lo que trasladan
frecuentemente a la ciudad de Trujillo y Cajamarca ya sea por visitar a sus familiares o para
estudiar en las distintas universidades. Otra modalidad de embarque es la que brinda las
empresas de transporte que, si cuentan con ambientes para esperar y embarcar, pero estos
ambientes no estan equipados correctamente para esta actividad, o son muy pequefios para
albergar a todos los pasajeros y acompafantes, de estos usuarios la mayoria realiza sus viajes
interprovincialmente, por ende algunos pasajeros son acompariados por familiares y/o
amigos, como también la mayoria de pasajeros suelen ir solos a las agencias, porque no
cuentan con espacios establecimientos con salas de espera que deben de estar dotadas de
sillas modulares y espacios para el confort del usuario.

Se concluye que: La mayor cantidad de pasajeros que llegan a la ciudad Huamachuco son
de 559 pasajeros aproximadamente en los dias viernes esto se debe a que muchos
Huamachuquinos trabajan fueran de la ciudad y retornan dias viernes para pasar fin de
semana con su familia.

Se concluye que: La mayor cantidad de pasajeros que salen de la ciudad de Huamachuco son
656 pasajeros aproximadamente son los dias viernes ya que muchos optan por viajar
interdistritalmente aprovechando los fines de semana no laborables.

Se concluye que: Los pasajeros de la ciudad de Huamachuco utilizan equipaje de mano de
igual manera que maleta, ya muchos de estos realizan viajes cortas horas y de maximo 3 dias

de estancia.
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VIlI. RECOMENDACIONES

— Se recomienda que: EIl equipamiento del terminal terrestre estd implantado al costado de
una avenida colectora, con un ancho minimo de 13 metros, esta avenida permitira la
circulacién en alta velocidades y el facil acceso de los buses, combis, autos, camioneta,
mototaxis y otro tipo de vehiculos que existan en la ciudad de Huamachuco.

— Dichas avenidas deben estar disefiada con una vereda de 1.5 metros a cada lado, con una
berma central de 1.50 m como minimo, con una pista de 6 metros como minino, con una
berma central de 2 metros minimos, para permitir el facil acceso de los vehiculos y peatones,
estas avenidas deben contar con 2 carriles de ida y 2 carriles de vuelta, para evitar el
congestionamiento vehicular en la zona del terminal terrestre.

— Dentro del terminal terrestre intermodal debe estar clasificado por los tipos de transporte
(interurbano y interprovincial), por tamafio, escala y destino. Y ubicado en dos diferentes
zonas: el trasporte interurbano en una zona y el trasporte interprovincial en otra zona, estas
zonas deben estar conectadas por diferentes flujos peatonales, deben contar con &reas parra
llegada y salida de los vehiculos.

— Los servicios de trasporte deben cumplir con ciertas cualidades intrinsecas de tales como
flexibilidad, distancias de rutas, velocidades, volumen/ peso, con tarifas asociables al
usuario, brinda un nivel de seguridad por parte de la empresa hacia el pasajero, el equipaje
no sea constantemente manipulados por terceras personas, haya una mayor seguridad vial
por parte de las empresas de transporte, tener una mayor flexibilidad en la carga y descarga
de los diferentes equipajes.

— EI terminal terrestre debe contar con una plataforma de salida y otra de ingreso de 25 m2
como minimo, teniendo en consideracion que la plataforma se utilizara para el ingreso del
pasajero y salida del mismo, asi como sus acomparfiantes.

— Se recomienda que cada empresa de transportes cuente con oficinas administrativas y
boleteria de manera lineal, para que el pasajero tenga acceso a todas las empresas, el usuario
debe tener a acceso a todos los ambientes de uso general del terminal terrestre intermodal
(sala de embarque, sala de desembarque, zonas recreativas, servicios complementarios,
andenes, boleterias, etc...)

— Se recomienda que: EI terminal terrestre intermodal de Huamachuco esta ubicado en la
interseccién de dos avenidas, para la correcta organizacion de los vehiculos interprovinciales

e interurbanos.
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— Al disefiar el terminal terrestre intermodal debe cumplir con los espacios establecidos para
cada tipo de transporte existente en la ciudad de Huamachuco, estos espacios deben estar
disefiados de tal forma que permitan un rapido acceso al terminal y una rapida salida dese el
mismo.

— Los vehiculos que hacen el servicio de transporte interprovincial deben estar ubicados en un
nivel diferente, a los vehiculos que hacen el servicio dentro de la ciudad.

— Disefiar 10 andenes con dimensiones de 2.50 metros de ancho como minimo, 12 metros de
largo y con una altura de 5 metros, los cuales serén utilizados por las diferentes empresas de
buses que existe en la ciudad. También se debe disefiar 5 andenes con dimensiones de 2.5
metros de ancho,4 metros de largo y con una altura de 2.5 metros, deben contar con 4 andenes
de estacionamiento con la finalidad que sean utilizados por las combis y autos que hacen el
recorrido interprovincial.

— Disefiar estacionamientos para los 6mnibus de mas de 3 metros de ancho y 15 metros de
largo, con la finalidad de facilitar la revision de los vehiculos u/o espera de su tuno para el
embargue de sus pasajeros.

— Disefiar una zona de estacionamiento para las mototaxis y autos que se encuentre separado
del estacionamiento de los buses.

— Disefar un ingreso solo para los vehiculos interurbanos y este se encuentre ubicado cerca al
ingreso principal del terminal terrestre.

— Cada nivel del terminal terrestre debe contar con servicios, andenes, salas de espera,
comercio y estacionamientos.

— Se recomienda: tener salas de espera acondicionada con el mobiliario correcto (sillas y/o
muebles de descanso) para que cada pasajero pueda llegar con un acompafante como
minimo y a esto se recomienda tener servicios higiénicos que abastece la cantidad de
personas que se encuentren dentro del terminal terrestre.

— Tener una organizacion de las salas de espera con eje lineal que permita tener los ingresos y
salidas definidos para el facil acceso de los pasajeros con sus acompafantes.

— Tener una sala de embarque y otra para desembarque, pero separadas por la sala de espera
para evitar el aglomeramiento de pasajeros al tener que subir y descender de los vehiculos,
esto permitira un facil acceso del pasajero al momento de llegar y salir del terminal terrestre
intermodal.

— Las salas de embarque y desembarque se deben estar acondicionadas con ventilacién e

iluminacion natural para tener espacios mas confortables y saludables.
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— La sala de embarque y desembarque deben tener una conexidn directa con las otras salas y
con el hall central de ingreso.

— Se recomienda que: El aforo del andén de llegada de pasajeros tenga un aforo de minimo
130 personas y que esta cumpla con el area minima que es 2.40 m2 por persona lo que nos
daria un resultado de 312m2 para este ambiente. Esta sala debe tener una relacion directa
con el area de entrega de equipajes, servicios higiénicos y salida del terminal.

— Disefar ambientes para la entrega de equipajes de desembarque con 15 m2 cada ambiente
como minimo, que esté relacionada con el ingreso de equipajes y el ingreso del pasajero.
En esta sala se debe proponer un sistema de control tanto al ingreso como a la salida de la
sala, con el objetivo de evitar pérdidas de equipajes de los usuarios.

— El aforo de la sala de espera de pasajeros debe tener un aforo de 157 pasajeros ya que esta
es la mayor cantidad de pasajeros que viajan en el horario de 3:30 pm. y que esta cumpla
con el area minima que es 2.00m2 por persona lo que nos daria como resultado 314m2
para la sala de espera. Esta sala debe tener una conexion directa con el area de registro de
equipajes

— Las salas de espera deben contar con el mobiliario adecuado dentro de ellas principalmente
las sillas y estas tengan las separaciones minimas de 50x10cm ya que los maletines son
usan mayormente por los pasajeros.

— Tener un ambiente de registro de los equipajes que tenga un area minima de 30m2 como
minimo por cada empresa de transportes.

— Tener una zona donde se pueda recibir y enviar encomiendas con un area minima de 60m2

para cada empresa de transportes.
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ANEXO 1. Matriz de consistencia

“TRANSPORTE INTERMODAL APLICADO A UN TERMINAL TERRESTRE PARA ORDENAR LA MOVILIDAD
INTERPROVINCIAL EN HUAMACHUCO 2019”

CONCLUSIONES

RECOMENDACIONES

Objetivo N° 1: Determinar las caracteristicas del transporte intermodal que se aplicara al terminal terrestre.

Concluimos que el transporte intermodal cuenta con tres caracteristicas
diferentes para su aplicacion dentro del sistema intermodal.

De caracter infraestructural (cinético y nodal) <Cinético: las vias que
lleguen a conectar con el terminal terrestre inter modal deben estar
adaptadas a los vehiculos con los que se utilicen en la ciudad de
Huamachuco nodal: garantiza la combinacion de distintos medios de
transporte ya sea por su tamafio, escala o tipo de vehiculo.

Carécter funcional: es una cadena de servicios brindados al usuario para
solucionar sus problemas, identificando alternativas, evaluar soluciones
potenciales y seleccionar acciones dentro del terminal para el benéfico del
usuario.

Gestion: este sistema esta relacionado méas con el empresario por parte de
las empresas de transporte y el pasajero que utilizara este medio de
transporte. Para esto debe contar con una gestién logistica dentro del
terminal terrestre intermodal.

Se recomienda que: Elequipamiento del terminal terrestre estd implantado al costado
de una avenida colectora, con un ancho minimo de 13 metros, esta avenida permitira
la circulacion en alta velocidades y el facil acceso de los buses, combis, autos,
camioneta, mototaxis y otro tipo de vehiculos que existan en la ciudad de
Huamachuco.

Dichas avenidas deben estar disefiada con una vereda de 1.5 metros a cada lado, con
una berma central de 1.50 m como minimo, con una pista de 6 metros como minino,
con una berma central de 2 metros minimos, para permitir el facil acceso de los
vehiculos y peatones, estas avenidas deben contar con 2 carriles de ida y 2 carriles de
vuelta, para evitar el congestionamiento vehicular en la zona del terminal terrestre.
Dentro del terminal terrestre intermodal debe estar clasificado por los tipos de
transporte (interurbano y interprovincial), por tamafio, escala y destino. Y ubicado en
dos diferentes zonas: el trasporte interurbano en una zona y el trasporte
interprovincial en otra zona, estas zonas deben estar conectadas por diferentes flujos
peatonales, deben contar con areas parra llegada y salida de los vehiculos.

Los servicios de trasporte deben cumplir con ciertas cualidades intrinsecas de tales
como flexibilidad, distancias de rutas, velocidades, volumen/ peso, con tarifas
asociables al usuario, brinda un nivel de seguridad por parte de la empresa hacia el
pasajero, el equipaje no sea constantemente manipulados por terceras personas, haya
una mayor seguridad vial por parte de las empresas de transporte, tener una mayor
flexibilidad en la carga y descarga de los diferentes equipajes.

El terminal terrestre debe contar con una plataforma de salida y otra de ingreso de 25
m2 como minimo, teniendo en consideracién que la plataforma se utilizara para el
ingreso del pasajero y salida del mismo, asi como sus acompafiantes.

Se recomienda que cada empresa de transportes cuente con oficinas administrativas
y boleteria de manera lineal, para que el pasajero tenga acceso a todas las empresas,
el usuario debe tener a acceso a todos los ambientes de uso general del terminal
terrestre intermodal (sala de embarque, sala de desembarque, zonas recreativas,
servicios complementarios, andenes, boleterias, etc...)
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Objetivo N° 2: Categorizar la tipologia de trasporte urbano e interprovincial existente para la correcta organizacion de los vehiculos dentro de un

terminal terrestre.

Categorizar el tipo de transporte por transporte urbano local, transporte
interprovincial.

Transporte urbano local: minivan, mototaxi, motocagrga, moto lineal y
bicicleta. Se concluye que el mototaxi es el medio de transporte mas
utilizado por la poblacion ya que un medio de transporte economicamente,
accesible y barato, este transporte es el que predomina en la ciudad de
Huamachuco.

Transporte interprovincial: bus, combi, camioneta y auto. Se concluye que
el bus es utiliza mas en la ciudad de Huamachuco, para el traslado de
pasajeros a las provincias, ya que este transporte brinda una seguridad y
comodidad mayos a los usuarios, también se utiliza el auto por un factor
de tiempo.

Se llegd a la conclusién de que el vehiculo que se utiliza mas para los
viajes interprovinciales es el bus y el auto, para los viajes interurbanos se
utiliza el mototaxi. Estos medios de transporte deben contar con diferentes
espacios para su uso, por parte de los pasajeros u otras personas que
trabajen dentro del terminal terrestre, ademas de que cada espacio debe
estar correctamente vinculado uno con el otro para el facil acceso del
pasajero al vehiculo de preferencia. Por otro lado, se concluye que el
terminal terrestre debe estar ubicado en una esquina y debe tener diferentes
niveles para cada tipo de transporte.

Se recomienda que: El terminal terrestre intermodal de Huamachuco esta ubicado
en la interseccion de dos avenidas, para la correcta organizacion de los vehiculos
interprovinciales e interurbanos.

Al disefiar el terminal terrestre intermodal debe cumplir con los espacios
establecidos para cada tipo de transporte existente en la ciudad de Huamachuco,
estos espacios deben estar disefiados de tal forma que permitan un rapido acceso al
terminal y una rapida salida dese el mismo.

Los vehiculos que hacen el servicio de transporte interprovincial deben estar
ubicados en un nivel diferente, a los vehiculos que hacen el servicio dentro de la
ciudad.

Disefiar 10 andenes con dimensiones de 2.50 metros de ancho como minimo, 12
metros de largo y con una altura de 5 metros, los cuales seran utilizados por las
diferentes empresas de buses que existe en la ciudad. También se debe disefiar 5
andenes con dimensiones de 2.5 metros de ancho,4 metros de largo y con una altura
de 2.5 metros, deben contar con 4 andenes de estacionamiento con la finalidad que
sean utilizados por las combis y autos que hacen el recorrido interprovincial.
Disefar estacionamientos para los 6mnibus de més de 3 metros de ancho y 15
metros de largo, con la finalidad de facilitar la revision de los vehiculos u/o espera
de su tuno para el embarque de sus pasajeros.

Disefiar una zona de estacionamiento para las mototaxis y autos que se encuentre
separado del estacionamiento de los buses.

Disefiar un ingreso solo para los vehiculos interurbanos y este se encuentre ubicado
cerca al ingreso principal del terminal terrestre.

Cada nivel del terminal terrestre debe contar con servicios, andenes, salas de espera,
comercio y estacionamientos.

Objetivo N° 3: Identificar las modalidades de embarque y desembarque de pasajeros que utilizan el servicio de transporte interprovincial en

Huamachuco.

Se concluye que: La modalidad de embarque por parte de las personas que
mas viajan desde la ciudad de Huamachuco son empleados publicos, estas
personas al momento de llegar a la agencia no cuentan con salas de espera
y embarcan en las calles, donde corren con peligros de robos o perdidas
de sus equipajes. Otra modalidad de embarque es la que brinda las

— Se recomienda: tener salas de espera acondicionada con el mobiliario correcto (sillas y/o
muebles de descanso) para que cada pasajero pueda llegar con un acompafiante como
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empresas de transporte que, si cuentan con ambientes para esperar y
embarcar, pero estos ambientes no estan equipados correctamente para
esta actividad, o son muy pequefios para albergar a todos los pasajeros y
acompafiantes.

a modalidad de desembarque de los pasajeros que llegan a la ciudad de
Huamachuco en las diferentes agencias, muchas de estas empresas no
cuentan con espacios para el desembarque lo cual lo hacen en plena via
publica generando congestiones vehiculares, los pasajeros estan en
constante peligro de robos. Por otro lado, muchos de estos
establecimientos cuentan con un espacio para el desembarque no son
idoneos para realizar esta actividad, porque son espacios improvisados y
la mayoria no cuentan con alguna cubierta.

Objetivo especifico 4:

minimo y a esto se recomienda tener servicios higiénicos que abastece la cantidad de
personas que se encuentren dentro del terminal terrestre.

Tener una organizacién de las salas de espera con eje lineal que permita tener los ingresos
y salidas definidos para el facil acceso de los pasajeros con sus acompafiantes.

Tener una sala de embarque y otra para desembarque, pero separadas por la sala de espera
para evitar el aglomeramiento de pasajeros al tener que subir y descender de los vehiculos,
esto permitird un facil acceso del pasajero al momento de llegar y salir del terminal terrestre
intermodal.

Las salas de embarque y desembarque se deben estar acondicionadas con ventilacion e
iluminacion natural para tener espacios méas confortables y saludables.

La sala de embarque y desembarque deben tener una conexion directa con las otras salas y
con el hall central de ingreso.

Determinar la cantidad de llegada, salida de pasajeros y el tipo de equipaje de equipaje para la organizacion dentro del terminal terrestre.

Se concluye que: La mayor cantidad de pasajeros que llegan a la ciudad
Huamachuco son de 559 pasajeros aproximadamente en los dias viernes
esto se debe a que muchos Huamachuquinos trabajan fueran de la ciudad
y retornan dias viernes para pasar fin de semana con su familia.

Se concluye que: La mayor cantidad de pasajeros que salen de la ciudad
de Huamachuco son 656 pasajeros aproximadamente son los dias viernes
ya que muchos optan por viajar interdistritalmente aprovechando los fines
de semana no laborables.

Se concluye que: Los pasajeros de la ciudad de Huamachuco utilizan
equipaje de mano de igual manera que maleta, ya muchos de estos realizan
viajes cortas horas y de maximo 3 dias de estancia.

— Se recomienda que: El aforo del andén de llegada de pasajeros tenga un aforo de minimo

130 personas y que esta cumpla con el area minima que es 2.40 m2 por persona lo que
nos daria un resultado de 312m2 para este ambiente. Esta sala debe tener una relacién
directa con el area de entrega de equipajes, servicios higiénicos y salida del terminal.

Disefiar ambientes para la entrega de equipajes de desembarque con 15 m2 cada ambiente
como minimo, que esté relacionada con el ingreso de equipajes y el ingreso del pasajero.
En esta sala se debe proponer un sistema de control tanto al ingreso como a la salida de
la sala, con el objetivo de evitar pérdidas de equipajes de los usuarios.

El aforo de la sala de espera de pasajeros debe tener un aforo de 157 pasajeros ya que esta
es la mayor cantidad de pasajeros que viajan en el horario de 3:30 pm. y que esta cumpla
con el area minima que es 2.00m2 por persona lo que nos daria como resultado 314m2
para la sala de espera. Esta sala debe tener una conexion directa con el area de registro de
equipajes
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— Las salas de espera deben contar con el mobiliario adecuado dentro de ellas
principalmente las sillas y estas tengan las separaciones minimas de 50x10cm ya que los
maletines son usan mayormente por los pasajeros.

— Tener un ambiente de registro de los equipajes que tenga un area minima de 30m2 como
minimo por cada empresa de transportes.

— Tener una zona donde se pueda recibir y enviar encomiendas con un area minima de 60m2
para cada empresa de transportes.

Fuente: elaboracion propia.
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ANEXO 2 - (INEIl - CENSO NACIONAL 2017 - CUADRO DE POBLACION)

DEPARTAMENTO DE LA LIBERTAD

REGION NATURAL ALTITUD POBLACION CENSADA VIVIENDAS PARTICULARES
CODIGO CENTROS POBLADOS (segun piso . Desocu-
A (ms.n.m.) Total Hombre Mujer Total Ocupadas 1/
altitudinal) padas
1309 PROVINCIA SANCHEZ CARRION 144 405 69 666 74 739 45 034 42 646 2388
130901 DISTRITO HUAMACHUCO 32190 34712 20 105 18 683 1422
0001 HUAMACHUCO Quechua 3183 41613 19 649 21 964 10 997 10 393 604
0002 EL OLIVO Quechua 2384 235 108 127 97 97 -
0003 CARABAMBA Quechua 2715 505 243 262 186 161 25
0004 MALLAN Quechua 2931 267 138 129 89 82 7
0005 MARCOCHUGO Quechua 3110 472 236 236 165 147 18
0006 LA CONGA Quechua 3380 492 243 249 194 137 57
0007 VAQUERIA Quechua 3270 549 280 269 173 172 1
0008 PAMPATAC Quechua 3330 324 155 169 95 81 14
0009 HUACHACORRAL (HUACHACCHAL) Quechua 3128 192 92 100 54 53 1
0010 PALLAR ALTO Quechua 3445 698 339 359 208 204 4
0011 SANJAPAMPA Quechua 3231 388 199 189 126 115 11
0012 CAPULI Quechua 3140 804 400 404 280 245 35
0013 PUENTE PIEDRA Quechua 3022 360 180 180 169 153 16
0014 PASHAGON Quechua 2887 276 137 139 114 105 9
0015 PAYAMARCA Quechua 2807 153 79 74 64 46 18
0016 LLAMPA Quechua 3086 248 125 123 76 70 6
0017 COIPIN Quechua 2 686 144 66 78 57 57 -
0018 WIRACOCHAPAMPA Quechua 3017 421 202 219 176 138 38
0019 RUMICHACA Quechua 3088 235 111 124 69 67 2
0020 YANAC Quechua 3093 510 249 261 202 185 17
0022 YANASARA Quechua 2438 407 192 215 166 148 18
0023 SAUSACOCHA Quechua 3192 404 208 196 125 115 10
0024 CAHUADAN Quechua 3133 469 229 240 140 135 5
0025 MARCAHUAMACHUCO Quechua 3356 59 23 36 24 23 1
0026 URPAY Quechua 2896 593 275 318 343 292 51
0027 HUACCHAC Quechua 3382 166 86 80 68 57 11
0028 CHOCHOCONDA Quechua 3227 658 320 338 247 224 23
0029 SAZON Quechua 3240 15 6 9 4 4 -
0030 LA CUCHILLA Quechua 3206 555 267 288 175 160 15
0031 SHIRACMACA Quechua 3169 2051 1017 1034 765 710 55
0033 SANTA CRUZ Suni 3618 109 43 66 53 52 1
0034 EL TORO Quechua 3139 580 283 297 149 142 7
0035 PARANSHIQUE Quechua 3306 852 414 438 284 257 27
0036 QUINTA ALTA Quechua 3282 300 139 161 94 85 9

FUENTE: INEI (Instituto Nacional De Estadistica E Informética)
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ANEXO 3-Mapeo de los paraderos existentes en la ciudad de Huamachuco.
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3 y Cajabamba
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Fuente: elaboracion propia
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ANEXO 4 - Formato e instrumentos de investigacion. Validacién

ENCUESTAS A LOS PASAJEROS QUE HACEN USO DE TRANSPORTE TERRESTRE
DE LAS DIFERENTES AGENCIAS DE LA CIUDAD DE HUAMACHUCO

INSTRUCCIONES: marque con una “X” la respuesta adecuada en el cuadro o escriba
sobre la linea que se indica

1. Sexo: Masculino |:| Femenino |:|
2. Edad (Afios cumplidos):

3. ¢, Cual es su ocupaciéon?
Estudiante |:| Empleado publico |:| Comerciante |:|
Obrero [] Turista [] Otros:

4. ¢ Cuando usted viaja que tipo de unidad vehicular es de su preferencia?

Autobuses |:| Combi [] Colectivo [_] []
Camioneta

5. ¢ Cual es el destino de su viaje?

Interdistrital |:| Interprovincial |:| Ambos |:|
5.1. Si su viaje es interdistrital ¢ Cual es su destino?

Curgos [_] Sarin [] Chugay[ ] Sanagoria [_| otros:
5.2. Si su viaje es interprovincial ¢, Cudl es su destino?

Trujillo |:| Pataz|:| Otuzco|:| Santiago de chuco |:| otros:

6. Si viaja desde la ciudad de Huamachuco o viene a la ciudad ¢,Qué dias viaja?
Lunes |:| Martes |:| Miércoles |:| Jueves |:|
Viernes[ ] Sabadol_] Domingo [ ]

7. Siviaja desde la ciudad de Huamachuco o viene a la ciudad ¢,Con que frecuencia
realiza sus viajes?

lvezala semana|:| 2 veces a la semana |:| 1 vez al mes |:| 2 veces al mes |:|

1 vez al afio |:| otros:

8. ¢ Cuél es el motivo de su viaje a la ciudad de Huamachuco?

Trabajo [] Turismo  [] Familia [ ]

Negocio [] Estudio [ ] Otros:
9. ¢ Qué tipo de equipaje lleva cuando viaja?
De mano |:| Maleta |:| Equipaje |:|
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Sacos [] Cajas [ | Otros:

10. ¢ Cuando usted viaja, cuantas personas lo(a) acompafan a la agencia?

Ninguna persona [] Una a dos personas [_|
De tres a cinco personas |:| Mas de cinco personas. |:|

11. ¢ Esta usted de acuerdo con la manera actual de embarque y desembarque que
brinda la empresa de transportes?

Totalmente de acuerdo[_| De acuerdo ] []
Indiferente.
En desacuerdo [] Totalmente en desacuerdo [_]

12. ¢ Qué medio de trasporte usa para llegar al terminal?

Minivan [] Taxi ] Mototaxi | | Moto [ ]
carguera Moto lineal |:| Bicicleta |:| Triciclo |:| |:|
A pie

13. Al llegar al terminal ¢, Qué medio de trasporte usa para llegar a su vivienda / destino?

Minivan [] Taxi [] Mototaxi | | Moto [ ]

carguera Moto lineal [ ] Bicicleta [_| Triciclo [7] Apie [ ]

|GRAGAS |

Q'j
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FICHA DE OBSERVACION

No©:

NOMBRE DE EMPRESA

UBICACION

AV./CALLE /PSJ.

SECTOR

NUMERO

CANTIDAD DE LLEGADA'Y SALIDA DE PASAJEROS

DIAY FECHA HORARIO

SALIDA / N°
DE
PASAJEROS

TIPO DE TRANSPORTE

LLEGADA/ N°
DE
PASAJEROS

TIPO DE
TRANSPORTE

4:00 a. m.

9:00 a. m.

1:.00 p. m.

3:30 p. m.

9:00 p. m.

10:30 p.
m.

SUB
TOTAL

SUB TOTAL

TOTAL

OBSERVACIONES:
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ANEXO 5 - Registros fotograficos

Figura 1: Comercio ambulatorio en los exteriores del paradero Sausacocha,
Curgos, Pataz.

Fuente: propia

Figura 2: Paradero informal, generando congestion vehicular.

Fuente: Propio
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Figura 3: comercio ambulatorio, invadiendo veredas, evitando el libre
transito peatonal.

Fuente: Propia

Figura 4: empresa de transporte embarcando y desembarcando en calles.
Fuente: Propio
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ANEXO 6 — Fichas de analisis

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO- TRUJILLO

CASO 1 “TERMINAL TERRESTRE DE TRUJILLO”

FICHA 1

FICHA TECNICA DE ANALISIS

ANALISIS CONTEXTUAL

UBICACION GEOGRAFICA DE LA CIUDAD
Esa ubicad en la carretera Panamericana Norte
km 558, en la habilitaciérsemirusticalarrea
Distrito: Trujillo

Provincia: Trujillo

Departamento: La Libertad

DatosGenerales

Area:97,277,00 m2

Andenes:45

Aforo:1761 p

UBICACION DEL EQAAMIENTO

Les. mpRLL ™

El proyecto se desarrolla sobre un terreno de
972777.00 m2ubicado en la Panamericana
norte km 558 en el distrito de Trujilloy
departamento de la libertad , en la actualidad
se ubica varias edificaciones de uno y dos

pisos

INQrono Go partiowuiarons

DESCRPCION

\Y

L1L1 IRE

El Terminal Terrestre Trujillo, también _ *
conocido como Terrapuerto Trujillo, es el ' =R

/ £
: c“ : INQroso oo taxis T

hd & _——— |

4 N 1l
L
o ~ -
i U ~

o
/

mas importante terminal en su tipo en la TR (1 S

poblacion, fundado en el afio 2013. Desde ‘ ',.:_.a...;:.j : i
sus instalaciones operan 44 empresas de (=2 il

I Ingreso de vehiculos particulares y taxis

I !ngreso peatonal

B Selida de vehiculos particulares y taxis
Ingreso y sallda de buses y servicio

- Ingresco de bruses
- e ey T
- = ==

—— Salida do Dusoes

= Solda 0o DUSeS e

INngroso de servicio i —
Salkin G0 ServioN on

pasajeros, muchas de ellas con servicios de

encomiendas, giros y otros servicios.

Fuente: Elaboracion propia et e weeeee =

R T T T S A T
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CASO 1 “TERMINAL TERRESTRE DE TRUJILLO

FICHA 2

FICHA TECNICA DE ANALISIS

ANALISIS FORMAL

ASPECTO FORMAL

El terminal terrestre tiene una forma angular, compuesta por
varios pentagonos a lo largo de la fachada y compuesta por 6
porticos a cada 18m. Y una altura de 9.70m

ZONIFICACION

OBJETIVO:
Definir los espacios
necesarios para el

embarquey
desembarque de un
terminal terrestre, a

partir de las

necesidades del
usuario

ZONA EXTERNA

Como podemos apreciar la
tipologia volumétrica que tiene e

terminal terrestre de Trujillo es
un solo volumen con techos
inclinados

OPERACIONAL

ZONA DE SERVICIOS
AUXILIARES

ZONA DE EMBARQUE
ZONA DE DESEMBARQUE

ZONA INTERNA
OPERACIONAL

ZONA EXTERNA
OPERACIONAL

ZONA DE SERVICIOS
AUXILIARES

ZONA DE EMBARQUE

\.:f'v 0 \/ g

ZONA DE DESEMBARQUE )

Vo - “:'v,

ZONA INTERNA
OPERACIONAL

NN Y =Y

Fuente: Elaboracion propia
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO - TRUJILLO

CASO 1 “TERMINAL TERRESTRE DE TRUJILLO FICHA 3

FICHA TECNICA DE ANALISIS

ANALISIS FUNCIONAL

.....

Existe una relacion de ambientes esta definida por accesos a cada
zona: la relacion del exterior con el terminal se da a través de tres
accesos, que lo conectan directamente a la nave principal del hall de
boleteria, el hall esta relacionado con los espacios de boletaria
Las salas de embarque tienen conexion directa a traces de un acceso

- para cada anden de embarque

o

B [T 0 anes R
| ~ SRS

(

e, e N e W LEYENDA
- Nave central, hall de
boletaerias -

epe e . - Zona de Boleterias -
Dentro del edificio del terminal terrestre, encontramos los

servicios auxiliares, los cuales estan zonificados de |la
siguiente manera -«
En la zona de boleteria 44, existen 3 salas de embarque y
una sola sala de desembarque, y finalmente en la zona
complementaria en SS.HH.

Salas de embargque
Sala de desembarque
Zona complementaria ]

Andenes de buses

* La administracion se
encuentra en el segundao
nivel de la zona de
boleterias

'Aq_n_ua.u o sdta Accuno
jde embargue e arm

al E Arca = 3090 m2 Es : i

Accoano a snla de E
Accuano t wala d--nlnhnrqu’-
reyere

VI I e .

BUNLRLNENANANAN LSRN LN RN AN S
Hall deo boleterias | |
Naoleterias -
Locales comurciales [
Cuarto de tableros

=

SMINNEENEEN AU AR I RSN jelodvfnfuinfy o=
L
i E

woumzpz-
,0-’0-1*‘

™ I

-

. el terminal terrestre cuenta con un gran hall de boleteria, el cual se
i tiene acceso a través de los tres ingresos, ademas se tiene acceso
T directo a las salas de embarque y a la sala de desembarque.

Aves ocupada po
cada pasajora es
de L.aa m2

electranicos

Fuente: Elaboracién propia
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CASO 2 “ TERMINAL TERRESTRE PLAZA NORTE

FICHA TECNICA DE ANALISIS

FICHA 4

ANALISIS CONTEXTUAL

COLONEIA

UBICACION GEOGRAFICA DE LA

CIUDAD

Plaza Norte en 2016. ... Plaza Norte es un centro
comercial peruano localizado en distrito de
Indecencia Plaza Norte en 2016. ... Plaza
Norte es un centro comercial peruano localizado
en distrito de Independencia al norte de Lima
Metropolitana.

UBICACION DEL

Es uno de los terminales mas importantes de
Lima, ubicado en el cono norte de la ciudad
capital, Ubicado Tomas Valle - Av. Tupac
Amaru, Independencia.

Lima - Peru

ECuntos

H1E

i

DESCRIPCION |

El Gran Terminal Terrestre Plaza Norte es uno
de los principales Terrapuerto de Peru y el mas
importante de Lima. El Terminal
Norte abarca un area de 45.000 m2 y contiene a
mas de 70 empresas de transportes que prestan
sus servicios hacia mas de 150 destinos a nivel

nacional e internacional.

- P PRIMER PISO
"
Plaza - )
=3 -' - m D M =gt
T

 INGRESOPEATONAL

Ingreso y salida de buses y servicio

e Ingreso y salida de vehiculos particulares y taxis
s |ngreso peatonal

1;

Fuente: Elaboracion propia
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO—- TRUJILLO

CASO 2 “TERMINAL TERRESTRE PLAZA NORTE — LIMA” FICHA 5
FICHA TECNICA DE ANALISIS
ANALISIS FORMAL
ASPECTO FORMAL ZONIEICACION
Terminal tiene una PRIMER PISO
configuraciéon lineal y esta
El  terminal terrestre de

organizado en tres niveles con 66
andenes de wuso mixto para
embarquey desembarque

CONTROLES
DESALIDA

lima norte presenta una

zonificaciéon clara  definida
Separando una zona de
otra con el propésito de

gue no haya una mala

relaciéon de ambientes,
teniendo ambientes
definidos y sin problemas

tanto para el usuario cm
para el pasajero

Como podemos apreciar la tipologia
volumétrica que tiene el terminal
terrestre PLAZA LIMA NORTE es de un
paralelepipedo que tiene destajos, el
cual también esta penetrado por un
cubo, también tiene sustracciones y
contacto como podemos apreciar en la
imagen

Fuente: Elaboracidn propia

SENFERACION

N

[%ﬂl 4 |

GALERIAS Y AGENCIAS

Sereracte g

SUS KALCION

ZONA EXTERNA
OPERACIONAL

ZONA DE SERVICIOS
AUXILIARES

ZONA DE SERVICIOS DE
EMPRESA

ZONA EXTERNA
D OPERACIONAL

Z0NA DE SERVICIOS
- AUXILIARES
ZONA DE SERVICIOS DE

EMPRESAS
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO TRUJILLO

CASO 2TERMINAL TERRESTRE PLAZA NORTE FICHA 6

FICHA TECNICA DE ANALISIS
ANALISIS FUNCIONAL

PRIMER PISO | . PRIMER NIVEL Agencias de transportes, con un area

‘ aproximadade 12 metros cuadradoscada una. También
se ubican locales comerciales, asi como la zona de
consignacion de equipaje. Hacia el lado de la avenida
Tupac Amaru, sobre la fachada principal, se ubica el
===> | acceso hacia la zona de encomiendas,que tiene ademas
una zonade estacionamientoexclusiva

| SEGUNDO PISO

SEGUNDQO NIVEL Servicios higiénicos completos, que
incluyen un servicio de duchas para los viajeros, Patio de
comidascon sus respectivosconcesionarios

[

| ZOTANO | )
—~ T D SOTANO En el primer sétano, se encuentra el primer nivel de la
( sk -~ zona de encomiendascon 13 locales en total, donde cada agencia
tiene un area promedio de 20 m2. En el segundo sétano se

l - ﬁ [ | - encuentrala zona de embarquey desembarquedel terminal, con

sus respectivos servicios higiénicos A este nivel llegan los buses

[ e desdela Av.TdpacAmaru

Fuente: Elaboracion propia 63



UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO — TRUJILLO

% “ESTACION INTERMODAL LA CISTERNA MONTE ALEGRE”
FICHA TECNICA DE ANALISIS

FICHA 7

ANALISIS CONTEXTUAL

S owelbes e

UBICACION GEOGRAFICA DE , PRES I
LA CIUDAD s P :

Monte Alegre ( Lugar) . i
Region: Region Metropolitana, ‘t,,y,._,m.ﬁ',,_;,:}; I
Santiago de Chile o &l
Provincia: Melipilla S :
Comuna: Melipilla
Latitud: -33.6333 . 2
Longitud: -71.2667

UBICACION DEL
. - | ACCESOS |

La EIM La Cisterna es uno de los principales proyectos de infraestructura - |
realizados en el marco de la puesta en marcha del nuevo sistema de - I — .
transporte urbano de Santiago, Transantiago. La estacion, localizada en |
la esquina suroriente de la Avenida Circunvalacién Américo Vespucio y la | E—_
Gran Avenida José Miguel Carrera, posee conexién directa con la I
estacion La Cisterna del Metro, la cual sirve como conexion de las lineas I
2y 4A.

DESCRIPCION

El disefio basico de la terminal es funcional, sencillo y de ultima
tecnologia. Esta sujeto a un cambio moderno y versatil con una
estructura metalica de 45 metros de luz y porticos de 15 metros
de altura que permitiran ampliaciones sin causar molestias al
usuario

64
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO — TRUJILLO

ﬁ “ESTACION INTERMODAL LA CISTERNA MONTE ALEGRE”
FICHA TECNICA DE ANALISIS

FICHA 8

ANALISIS FORMAL

ASPECTO FORMAL

El disefo del terminal terrestre de la estacion intermodal es
estéticamente simple ya que utiliza una geometria sencilla, pero
con el correcto funcionamiento para lograr esto se utili
tecnologia de tendencia moderna. El estudio formal de la forma se
da en los dos niveles inferiores a la cota de la avenida, ya que el —
proyecto esta enterrado por cuestiones funcionales.

Es un paralelepipedo: las fachadas que dan al exterior
estan hechas con una celosia metalica ya que tienen
destajos que rompen con la ortogonalidad de la volumetria
y darle mayor tamano a la fachada.

Fuente: Elaboracion propia
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO — TRUJILLO

ﬁ “ESTACION INTERMODAL LA CISTERNA MONTE ALEGRE”

FICHA 9

FICHA TECNICA DE ANALISIS

RELACION ESPACIAL

NIVEL -2

El hall de recibo es un espacio publico que tienen
todos los niveles, cuenta con una zona semipublica
que corresponde a las zonas privadas que son
oficinas y servicios como también zonas de

esperas.

. PUBLICO
. SEMI-PUBLICO
. PRIVADO

NIVEL -3
Las relaciones espaciales que existe en el nivel
-3 es que este se puede ingresar desde el
primer nivel hasta el ultimo de sus niveles ya
que hay boleteria en todos sus niveles.

Fuente: Elaboracién propia




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO — TRUJILLO

ﬁ “ESTACION INTERMODAL LA CISTERNA MONTE ALEGRE” FICHA 10

FICHA TECNICA DE ANALISIS

RELACION ESPACIAL

NIVEL -1
El nivel -1 tiene una funcién similar al nivel
inferior pero su volumetria cambia por los

buses ya que estos no dan vuelta al edificio

Fuente: Elaboracion propia

PRIVADO

NIVEL 1
En este nivel el espacio publico el que ordena y
articula ya que genera que todos los puestos
de comercio creen conexidon con la escalera
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO — TRUJILLO

“ESTACION INTERMODAL LA CISTERNA MONTE ALEGRE” FICHA 11

FICHA TECNICA DE ANALISIS

RELACION ESPACIAL

ANALISIS FUNCIONAL

NIVEL -3
Este s6tano que esta constituido la estacion, siendo el
nivel que tiene un hall de recibiendo que distribuya a
las lineas del tren que cruzan paralelas al eje de la
avenida.

200 s

NIVEL 2
En este ultimo piso encontramos el
gimnasio que es de uso semipublico
como también los estacionamientos.

PUBLICO

. SEMI-PUBLICO
. PRIVADO

Fuente: Elaboracién propia

. HALL HACIA METROS
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO — TRUJILLO

ﬁ “ESTACION INTERMODAL LA CISTERNA MONTE ALEGRE’ FICHA 12
FICHA TECNICA DE ANALISIS

ANALISIS FUNCIONAL

NIVEL -1
Tiene similar distribucion que el nivel inferior, pero este este tiene ingresos
de buses que se ensambla con el desnivel.que ya existe en la avenida.

@.\{_- -%-x-‘t’-‘."-‘{-%’-‘i" |-¥-¥-¥-Y-¥-¥-Y

i -
1
@: "*-“ o I-,; —
ot b
| H|
1 LI W S NN GRS WS G G mmae e . —I | P~
o = . = b=
'

NIVEL -2 L
En este so6tano es donde los buses de trasporte empiezan a B sevvicios ANDEN
conformar el proyecto, ya que la organizacién central, el nucleo e cowence I

es vertical para todos los niveles. Los espacios de esperan estas
rodean el hall de recibimiento. Existen zonas de comercio

Fuente: Elaboracidn propia



UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO — TRUIJILLO
“ESTACION INTERMODAL LA CISTERNA MONTE ALEGRE”

FICHA 13

FICHA TECNICA DE ANALISIS

ANALISIS FUNCIONAL

NIVEL 2

En segundo y ultimo nivel estan ubicados el gimnasio y las plazas

de estaciﬁmientos.

©.9.9.9.0.0.0_0_0 oo

°e.e.0.86.9.2.2.0

NIVEL 1

En este piso los pasajeros acceden al interior de la estacion
intermodal por la vereda, ya que su fachada principal esta
localizados puestos de comercio y un patio de comidas, que se
puede ingresar por los locales comerciales como por el patio de
comidas. Hacia la derecha estan localizados las boleterias, los

£.

Fuente: Elaboracion propia
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ANEXO 7 - POBLACION Y MUESTRA

MARGEN DE ERROR (comun en auditoria) 5.0%
TAMARNO POLACION 73,902
NIVEL DE CONFIANZA (comun en
auditoria) 95%
Valores Z (valor del nivel de
confianza) 90% 95% 97% 98% 99%
Varianza (valor para
reemplazar en la formula) 1.645 1.960 2.170 2.326 2.576
N*(c *0,5) }

TAMANO DE LA MUESTRA = ) - =
1+(& *(N~-1))

Donde:

o,
= Valor del nivel de confianza (varianza)

- Nivel de confianza, es el riesgo que aceptamos de equivocarnos al presentar nuestros
resultados (también se puede denominar grado o nivel de seguridad), el nivel habitual

de confianza es del 95%.

= Margen de error

- Margen de error, es el error que estamos dispuestos a aceptar de equivocarnos al

seleccionar nuestra muestra; este margen de error suele ponerse en torno a un 5%.

= Tamafio Poblacion (universo)

Fuente: Pedro Morales Vallejo (2012)
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ANEXO 8 — LA ESTRUCTURA CINETICA

Sistema de transporte

Buses urbanos |

_Buses-interprovinciales)

-—
——
—
—
—— —y e
— —
— —
- —
- -
= -—
. — . —
—— -

Fuente: Elaboracion propia
ANEXO 9 — ESTRUCTIRA NODAL

Mototaxi

~mototaxis )

p—
— —
—_ —
- -—

-—
——

Entorno urbano

Entorno urbano

Bus
Interprovincial

Urbano

-

-—
-—
——
-
—
——
—

Estructura de redes

rotula de integracion

Fuente: Elaboracion propia

-—
-—
. —
—
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ANEXO 10 — TRANSPORTE URBANO LOCAL
Transporte urbano local

NO

Tipo

Dimensiones del

Capacidad de

Servicio .
transporte transporte pasajeros
Brinda servicios a la Las dimensiones de la La  minivan
poblacion, como minivan son: 1.7 cuanta con
trasporte colectivo metros de ancho, 4.5 una
1 minivan dentro de la trama metros de largo y 1.9 capacidad de
urbana de la ciudad metros de alto, teniendo 11 pasajeros.
de Huamachuco. una capacidad de carga
de 1130 kg
Es un medio de Las dimensiones de la La moto taxi
transporte publico el moto taxi son: 1.3 cuenta con
cual brinda un servicio metros de ancho, 2.63 una
2 moto taxi a la poblacién dentro metros de largo y 1.71 capacidad de
de la trama urbana de metros de alto, teniendo 3 pasajeros.
Huamachuco. una capacidad de carga
314 kg.
Medio de trasporte Las dimensiones de la La motocarga
publico de carga que moto cargan son: 1.2 no cuenta con
brinda servicio de metros de ancho, 2.9 m capacidad de
3 motocarga transporte de cargade de largo y 1.27 metros pasajeros.
un lugar a otro, dentro de alto, teniendo una
de la trama urbana de capacidad de carga 400
Huamachuco. kg.
Medio de transporte Las dimensiones de la La moto lineal
privado, es utilizado moto lineal son: 0.7 m puede ser
4  motolineal dentro y fuera de la de ancho,1.8 metros de ocupada por 1
trama urbana de largo y 1.10 metros de personas.
Huamachuco. alto
Medio de transporte Las dimensiones de la La  bicicleta
privado, es utilizando bicicleta  son: 0.6 puede ser
5 bicicleta dentro de la trama metros de ancho, 1.8 utilizada por
urbana. metros de largo y 1.1 una 1
metros de alto persona.
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ANEXO 11 — TRANSPORTE INTERPROVINCIAL

Transporte interprovincial

o Tipo Servicio Dimensiones del Capacidad de
transporte transporte pasajeros
Medio de trasporte * las dimensiones del * el bus de un
publico de pasajeros bus de un piso: 2.55 piso cuanta con
y carga que brinda metros de ancho, 11.5 una capacidad de
servicio de metros de largo y 3.48 51 pasajeros.
1 BUS transporte de una metros de alto. * el bus de dos
ciudad a otra. * las dimensiones del pisos cuenta con
bus de dos pisos: 13.5 una capacidad de
metros de largo, 4.45 95 pasajeros.
metros de altura y 2.55
metros de ancho
Medio de trasporte Las dimensiones de la La combi cuenta
publico de pasajeros combi son: 1.8 metros con una
y carga que brinda de ancho, 5.33 metros capacidad de 14
2 Combi servicio de de largo y 1.81 metros pasajeros.
transporte de una de alto, teniendo una
ciudad a otra. capacidad de carga 805
kg.
Medio de trasporte Las dimensiones de la La camioneta
privado o publico de camioneta son: 1.85 cuenta con
pasajeros y carga metros de ancho, 2.9 m capacidad de 5
3 Camioneta que brinda servicio de largo y 1.27 metros pasajeros.
de transporte de una de alto, teniendo una
ciudad a otra. capacidad de carga 850
kg.
Medio de trasporte Las dimensiones del La camioneta
privado o publico de auto son: 1.73 metros de cuenta con
pasajeros que ancho, 4.3 metros de capacidad de 4
4 Auto . .. )
brinda servicio de largo y 1.47metros de pasajeros.

transporte de una
ciudad a otra.

alto.

74



