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RESUMEN

La investigacion fue desarrollada con el objetivo de determinar la realidad
probleméatica sobre el crecimiento de la logistica urbana en el entorno del
mercado minorista de abarrotes y la importancia las areas logisticas para el
abastecimiento de los locales comerciales. El objetivo es Investigar un terminal
logistico y mercado minorista de abarrotes para mejorar el crecimiento de la
logistica urbana en la distribucion de mercancias. Esta investigacion es de
enfoque cuantitativo de tipo aplicada transversal de nivel descriptiva
correlacional de disefio no experimental. La poblacién estd conformada por
comerciantes, compradores, operadores logisticos y transportistas de carga. En
el mercado minorista de La Victoria y su entorno comercial entre las edades de
a partir de los 12 afios hasta los 60 afios, el recojo de datos pues elaborada por
cuestionarios. Esta informacion obtenida fue procesada por el programa
estadistico spss v25 aplicando la escala de Likert Estos instrumentos se
convirtieron en una prueba para ser observada teniendo como muestra a 67
ciudadanos en el mercado minorista de La Victoria. La confiabilidad del
instrumento que se utilizo es el Alpha de Cronbach obteniendo para la variable
1: Terminal logistico y Mercado minorista de abarrotes 0.950 y para la variable
2:0.896. Para determinar el grado de relacion entre ambas variables se utilizé la
Rho de Spearman obteniéndose 0.959, con lo cual se afirma que existe relacion

entre las referidas variables en base a las Hipotesis planteadas.

Palabras claves: movilidad urbana, distribuciones de mercancias, espacio

logistico, terminal logistico y mercado minorista.



ABSTRACT

The research was developed with the objective of determining the problematic
reality about the growth of urban logistics in the grocery retail market environment
and the importance of logistics areas for the supply of commercial premises. The
objective is to investigate a logistics terminal and retail grocery market to improve
the growth of urban logistics in merchandise distribution. This investigation is of
guantitative approach of transversal applied type of correlational descriptive level
of non-experimental design. The population is made up of merchants, buyers,
logistics operators and cargo carriers. In the retail market of La Victoria and its
commercial environment between the ages of from 12 years to 60 years, the
collection of data as elaborated by questionnaires. This information obtained was
processed by the statistical program spss v25 applying the Likert scale. These
instruments became a test to be observed having as a sample 67 citizens in the
retail market of La Victoria. The reliability of the instrument that was used is
Cronbach's Alpha, obtaining for variable 1: Logistics terminal and Retail market
of groceries 0.950 and for variable 2: 0.896. To determine the degree of
relationship between the two variables, Spearman's Rho was used, obtaining
0.959, which states that there is a relationship between the referred variables

based on the hypotheses proposed.

Keywords: urban mobility, merchandise distributions, logistics space, logistics

terminal and retail market.
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1. INTRODUCCION

Realidad problematica
Nivel internacional

En la actualidad todos los lugares del mundo el sector econémico es
primordial especialmente gira en el entorno comercial, las empresas privadas
como también publica que proyectan un negocio como un super mercado,
mercados y tiendas comerciales que estan creciendo por la necesidad que
tiene una ciudad urbana que van creciendo su poblacién, esta actividad
comercial por mucho tiempo dio soluciones, pasando el tiempo tuvo un
impacto en la infraestructura y también espacios urbanos. Las actividades
logisticas urbanas son demasiado importantes para una ciudad urbana para
mantener las actividades comerciales y productivas y también para el
abastecimiento de la poblacion, por lo cual el sistema de distribucién y
transporte deben ser eficientes, asi se tendra una destacada capacidad en un
area urbana para los ingresos de la economia urbana que se producen. Sanz,
Pastor y Benedito (2013).

Todo esto es por la inadecuada ubicacion de los locales comerciales que
estan en el entorno de un mercado que no tienen un sistema de alternativo de
transporte y una zona de parqueo, estas actividades dentro de la zona urbana
hacen que el flujo del movimiento urbano sea solucionado y controlado por la
logistica urbana. En un informe de la empresa TRANSGESA encargada de
transporte de mercancias nos dice “Como consecuencia de una falta de
planificacion urbana, las empresas de transporte no encuentran una zona para
hacer esas actividades de carga y descarga donde provoca mas dificultades
para estacionarse en las avenidas que reinciden en los problemas de

congestion vial”.
Nivel latinoamericano

En esta investigacion se sefala que actualmente los mercados no cuentan
con una buena infraestructura y zona de logistica para realizar las actividades
de cargay descarga para el mercado, dando que esas actividades tengan que
hacerlo en el espacio urbano de forma informal y también realizando en forma

inadecuada, ese crecimiento logistico que estudia como las mercancias

12



vencen el tiempo y la distancia de forma eficaz que dio como revolucion en
los afios 80 cuando las ciudades crecian urbanamente. Las ciudades se
consideraban como centros de negocio comercial entonces los espacios

urbanos pasaron hacer econémicos. Robuste, Magin y Galvan (2000)

Movimientos o actividades de distribucion de mercancias en un area
urbana son llamadas logistica urbana que en su forma de crecimiento durante
estos afios como concepto estan siendo aplicados al mejoramiento y la
optimizacién del movimiento de las ciudades debido a que se presentan
muchos problemas de congestion en el transporte en la distribucién de los
productos, ya que muchas veces estas operaciones de carga y descarga se
hacen en un espacio publico a falta de un terminal o una zona para operar
esas actividades logisticas que no cuentan los mercados o tiendas
comerciales, entorpecen el flujo del transito vehicular como peatonal. Suero,
Fontalvo y Meza (2013).

Un estudio del investigador Daniel Merchan del instituto de tecnologia de
Massachusetts sobre la logistica urbana nos sefiala las ciudades no tienen
planes de desarrollo urbano y un espacio logistico, esto hace que el transito
vehicular sea lento, entonces nos presenta politicas publicas que ayudaran
soluciones de infraestructura de facil implementacién para las actividades
logisticas como implementar a los nuevos mercados tengan un terminal de
carga y descarga con el objetivo de disminuir la congestion vehicular y la
degradacion del espacio urbano que son causadas por el transporte de carga.
Ademas, estos terminales no requieran solo para el mercado si no para el
entorno que también se encuentra actividad comercial, este espacio también
pueden ser utilizadas para otras actividades cuando las operaciones logisticas
sean de baja demanda Winkenbach, M. (2018)

A nivel de Peru.

De acuerdo al censo nacional que se realizé en el 2016 de mercados de
abastos, da a conocer que hay 2612 mercados de abastos en todo el pais. De
estos 1222 mercados se encuentra en la provincia de Lima, de estos
mercados de abastos solo el 14.1 % cuentan con un area de carga y descarga

de lo cual solo el 46 % cumplen con el uso, también nos indica que 51.9 %
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ambulantes estan alrededor de estos mercados de abastos. Segun el instituto
nacional de estadisticas e informatica (INEI). El comercio también crece al
entorno de estos mercados dando el mismo servicio, pero de forma
independiente con locales pequefios, lo cual también necesitan la actividad
logistica para su abastecimiento de su local comercial. De acuerdo al censo
nacional que se realizo en el 2016 de mercados de abastos en la organizacion
de los locales de venta nos dice que el 36.5 % han hecho una adecuada
instalacion para la actividad comercial de cada local. Segun el instituto

nacional de estadisticas e informatica (INEI)

Finamente esta demanda logistica hace que muchos investigadores
disefien y también desarrollen alternativas de sistema méas adecuadas para
optimizarla. Segun el instituto nacional de estadisticas e informatica (INEI)
sefala que en el 2017 el 80 % de la poblacién vive en una zona urbana a lo
del afio 2007 con un 72 %, el aumento de las ciudades sin un control de plan
urbanistico previo y menos con un plan urbanistico que consideren las
actividades logisticas. Sanz, Pastor y Benedito (2013). También plantea
soluciones aplicables para una zona urbana que sufren por las actividades
logisticas como habilitar infraestructura que faciliten la distribucién urbana
como terminal de abastecimiento para el transbordo dentro de la ciudad cerca
donde se realice las actividades comerciales donde realicen la carga y
descarga. Dentro de ella creando centros de almacenaje para ser

depositadas, creando servicios bancarios.
Nivel distrital

La Victoria cuenta con 31 mercados de abastos dentro de ellas se
encuentra el primer gran mercado minorista del Peru fundado el afio 1968
ubicado en la avenida aviacién en la urbanizacion San Pablo, este mercado
abastece todo Lima llegando los productos directamente al establecimiento de
fabrica, mayoristas y principales proveedores, sin embargo las autoridades
locales no mejoraron y no ejecutaron una planificacion para la conservacion
llevando al deterioro de la infraestructura, ademas muchos comercios abrieron
al entorno del mercado, durante el transcurso del tiempo el entorno del

mercado especialmente los espacios publicos se fueron deteriorando y

14



provocando congestiones viales al no tener el espacio adecuado donde

ejercer la carga y descarga por la alta demanda de comercio de abastos.
Trabajos previos
Internacionales

Duran, M. (2016) en su proyecto titulado “central de abastos, el alto distrito 1”
para obtener el grado de Arquitecta en la universidad mayor de San Andrés

en la facultad de Arquitectura, artes, disefio y urbanismo,

Objetivo general. Fortalecer la zona urbana contribuyendo con una
propuesta arquitectdnica para complacer las necesidades del comerciante

como el consumidor.

Objetivos especificos. Tuvo dando un ordenamiento vehicular, también
con los establecimientos del comercio informal en vehiculares y
peatonales, que sean comodas Yy suficientemente abastecida que tenga
comunicacion, encuentro donde se pueda acceder el control de disefio,
funcién, seguridad e higiene afiadiendo un estacionamiento de carga y

descarga para los usuarios, ademas areas verdes.

Conclusiones. La construccion del proyecto contribuya de manera
significativa en la organizacion, infraestructura y contextura econémica de
la zona urbana, hacer una adecuada administracion para los ingresos en

el mantenimiento del establecimiento.

Recomendacion. El reordenamiento en el entorno del mercado para la
facilidad ingreso de los usuarios. Ubicacion del terreno para la
accesibilidad para el abastecimiento, también se considera siguientes
aspectos como el clima, los vientos el asolamiento y la orientacion del

norte.

Tipo de estudio: el tipo de investigacion es descriptiva de enfoque
cuantitativo y cualitativo, el tipo de disefio fue no experimental. Muestra
de estudio fue constituida por 383 personas que visitan el mercado. El tipo
de instrumento que se utilizo fue la encuesta y entrevistas lo cual fue

procesada con un software estadistico.
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Hallon, J. (2013) en su tesis titulada “estudio para el disefio de un mega
mercado de abastos, La Libertad, 2015” para obtener el grado de Arquitecto

en la universidad de Guayaquil.

Objetivo general. Proyectar un disefio de mercado de abasto, asi obtener
la informacion de la demanda y oferta para rubro de negocios de los

comerciantes,

Objetivos especificos. La infraestructura que se necesita para el comercio
de abarrotes y el espacio para la actividad logistica para que las
actividades sean ordenadas, determinar la demanda de productos que
necesitaran los usuarios, hacer un andlisis de la zona urbana a la

demanda poblacional.

Conclusiones. Sé debe hacer una infraestructura respetando a las normas
a cuanto se refiere a mercados examinando la demanda y una futura
remodelacion para el aumento de la capacidad, teniendo el disefio con un
terreno de facil entrada vial y el espacio adecuado, ofreciendo un servicio
de estacionamiento de horas de la madrugada, como  también
seguridad en todos los dias del afo, para la satisfaccion de los

comerciantes, compradores y vecinos de la zona urbana.

Recomendacion. Qué se debe proyectar estudios de suelo antes de hacer
la edificacion, también hacer un estudio de la humedad, que la zona de
carga y descarga tiene que tener relacidén con la zona de almacén lejos de
una zona humeda, generar areas con auto ventilacidn, proyectar el
mercado en bloques con varios niveles para separar las actividades

diferentes.

Tipo de estudio: el tipo de investigacion es descriptiva de enfoque
cuantitativa, el tipo de disefio fue no experimental. Muestra de estudio fue
constituida por 382 personas que visitan el mercado. El tipo de
instrumento que se utilizo fue la encuesta lo cual fue procesada con un

software estadistico.
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Bracamonte, E. (2006) en su tesis titulada “propuesta arquitectonica del
mercado municipal de san juan de laguna, Solola” para obtener el grado de

Arquitecta en la universidad de San Carlos de Guatemala.

Objetivo general. Desarrollar el tema del comercio de la comunidad, a
través de un disefio arquitectonico para realizar las actividades

comerciales y logisticas

Objetivo especifico. Tuvo que, dentro del equipamiento de una
contribucion integral para mejorar el mercado para su buen
funcionamiento a la zona urbana, hacer un estudio dando una respuesta

al proyecto arquitectonico.

Conclusiones. Que la propuesta arquitectonica otorga una solucién para
los problemas que tiene las autoridades locales, haciendo un estudio del
lugar para dar una propuesta para las funciones y servicios de las
actividades que se desarrollaran en el lugar comercial, también se dara
soluciones con el aspecto formal, funcional y climatico dando los mejores

servicios como para los vendedores y usuarios.

Recomendacioén. Que el proyecto sea de corto plazo para que la poblacion
se beneficie rapidamente, dar mantenimiento a los locales comerciales y
tener un control en el entorno y dentro del equipamiento, los vanos de los
establecimientos deben estar a favor de los vientos para asi obtener una
ventilacion en forma cruzada, en los pisos se deben usar materiales
aislantes y facil mantenimiento, las puertas y ventanas deben ser de
aluminio o vidrio que son materiales aislantes para otros ambientes
madera y también se podra abrir las aberturas en el techo para el flujo del

aire.

Tipo de estudio: el tipo de investigacion es descriptiva de enfoque
cuantitativa, el tipo de disefio fue no experimental. Muestra de estudio fue
constituida por 371 personas que visitan el mercado bien del area rural y
urbana. El tipo de instrumento que se utilizo fue la encuesta y entrevistas

lo cual fue procesada con un software estadistico.
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Salazar, 1. (2012) en su tesis titulada “ciudad logistica y plataformas logisticas
urbanas ‘para obtener el titulo profesional de Arquitecta en la Pontificia

universidad javeriana de Bogota.

Objetivo general. Proyectar un patron arquitecténico de una plataforma o

terminal logistico para el libre comercio urbano,

Objetivos especificos. Analizar la zona urbana, como es afectada el lugar
comercial para dar exactamente lo que se necesite, el planteamiento del
patrén arquitectonico del terminal o plataforma logistica para ver si resulta
el funcionamiento para la zona urbana en la distribucion de mercancias

dandole una ubicacién necesaria para la accesibilidad al terminal.

Conclusiones. Que el proyecto arquitectonico se transforma en un
excelente amortiguador para el problema urbano comercial y ambiental
como el co2, auditiva y visual, mas seguridad para las actividades
logisticas y dando una ciudad sostenible.

Recomendacion. Qué la plataforma o terminal logistico es una zona
delimitada en su interior, este espacio logistico debe tener una libre
concurrencia para las actividades que se ejercen como el transporte de
carga y descarga, accesibilidad para la entrada a la plataforma o terminal
logistico, tuvo también como recomendacion usar concreto en los
pavimentos del terminal, ya que su mantenimiento es barato igual que su
costo de ejecucion tiene mas resistencia y durabilidad también tiene un

buen drenaje y son regidas.

Tipo de estudio: el tipo de investigacion es descriptiva de enfoque
cuantitativa, el tipo de disefio fue no experimental. Muestra de estudio fue
destinada a las empresas nacionales como extranjeras que llegan a las
plataformas logisticas. El tipo de instrumento que se utilizo fue la encuesta

lo cual fue procesada con un software estadistico.
Nacionales
Garcia, K. (2019) en su tesis titulada “disefio de un mercado minorista para

mejorar la actividad econdémica de la asociacidon conzac en el distrito de los
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olivos, 2019” para obtener el titulo profesional de Arquitecta en la universidad

Cesar Vallejo.

Objetivo general. Implementar y facilitar soluciones para la mejora de la
actividad economica y logistica, llevando a cabo un disefio de mercado
minorista estableciendo nueva figura, asi como implementando nuevas

actividades,

Objetivos especificos. Dar buen provecho para los comerciantes como a

los compradores para su crecimiento, salubridad y espacio logistico.

Conclusiones. Que la propuesta arquitecténica de un mercado que
accedera la mejora de los ingresos econdmicos de los comerciantes,
perfeccionando el entorno laboral como también en la calidad de los
productos, formando un buen ambiente entre el comerciante y el

consumidor dando nuevos espacios sociales, logisticos y areas verdes.

Recomendacion. Que las zonas deben tener relacion y también la
separacion de zonas de espacios himedos secos y semisecos, provechar
el viento para las ventilaciones de los locales comerciales dando un
confort para las personas, usar materiales aislantes facil y flexible de
manejar, los muros deben ser lisos y no absorbentes que puedan ser
levadas, las coberturas deben ser construidos en una forma que no

retenga el polvo ni vapores y facil mantenimiento.

Tipo de estudio: el tipo de investigacion es descriptiva en su nivel
correlacional y de enfoque cuantitativo, el tipo de disefio fue no
experimental. La muestra fue 100 pobladores del Sector 1 del Distrito de
los Olivos visitantes compradores y comerciantes. El tipo de instrumento
que se utilizo fue la encuesta segun la funcion de las variables lo cual fue

procesada con un software estadistico.
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Miranda, Y. (2018) en su tesis titulada “mercado de abastos, para mejorar el
abastecimiento de productos de primera necesidad, ubicado en la ciudad de
Chiclayo “para obtener el titulo profesional de Arquitecta en la universidad san
Martin de Porres.

Objetivo general. Determinar el area de estudio y el espacio de
intervencion para el proyecto arquitectonico el mercado de abastos dando
un diagnostico del problema actual.

Objetivos especificos. Analizar la infraestructura actual del mercado de
Chiclayo para dar las soluciones reales como la demanda de areas y
espacios que se necesita para la actividad comercial y logistica,
considerando las normas y dimensiones para la funcionalidad y

antropometria segun el reglamento para un buen proyecto arquitecténico.

Conclusiones. Que al tener una alta demanda comercial al entorno se
debe dar una visiéon a largo plazo dando un terminal logistico que puede
estar ubicado en el so6tano resolviendo el abastecimiento y las
distribuciones de los productos, un mercado de abastos busca encontrar
la satisfaccidbn a las necesidades para el usuario con un enfoque

sostenible.

Recomendacion. Los pisos de todas las zonas del mercado seran fijas
teniendo un material antideslizantes, las escaleras tendran diferentes
dimensiones dependiendo de la zona, los cambio de niveles deberan
resolverse con rampas, el ingreso principal debe ser accesible, los
pasadizos deberan tener como minimo 1.50 y contar espacios para giros
de silla de ruedas cada 25 mts, el mercado debe tener salidas de
emergencias con puertas de simple empuje y las puertas deben ser tipo
cortafuego y el mercado debera disponer de suficientes espacios para las
actividades y bien distribuidos.

Tipo de estudio: el tipo de investigacion es descriptiva de enfoque
cuantitativo, el tipo de disefio fue no experimental. La muestra fue 384 en
el distrito de Chiclayo, hombres y mujeres. El instrumento para la
recoleccion de datos fue la encuesta dirigida para las personas de 18 a

mas afos, lo cual después fue procesada con el software estadistico.
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Meza, J. (2017) en su tesis titulada “mercado modelo en el distrito de
Carabayllo” para obtener el titulo profesional de Arquitecto en la universidad

Ricardo Palma.

Objetivo general. Investigar la verdadera probleméatica econémica, urbana
e infraestructura, disefilando un proyecto arquitectonico permitiendo el
ordenamiento dentro del mercado y valorizacion del espacio urbano

degradado.

Objetivo especifico. Hacer mejorar las actividades comerciales en mejores
condiciones comerciales para la atencion del cliente con un espacio
necesario y hacer un espacio logistico para la carga y descarga de las
mercancias que abasteceran el mercado, desarrollando una propuesta

arquitectonica flexible para la poblacién.

Conclusiones. Aportar mas por el distrito también se busc6é hacer un
mercado modelo que se una el comercio moderno dando un espacio
urbano con nuevas infraestructuras logisticas y también ocasiones de

trabajo para la poblacion.

Recomendacion. Que el area de servicios generales debe estar en
sétanos y servicios higiénicos y también vestuarios para los usuarios que
hacen sus actividades en el mercado como personal de limpieza o
cargadores y comerciantes deben estar en el soétano, los
estacionamientos deben ser accesibles para los usuarios con
discapacidad ubicandose cerca a la salida e ingreso, para el depdsito de
los productos debe tener minimo el 25% del area del local comercial segun

el reglamento nacional de edificaciones.

Tipo de estudio: el tipo de investigacion es descriptiva de enfoque
cuantitativo y cualitativo, el tipo de disefio fue no experimental. La muestra
fue 384 en el distrito de Carabayllo conformado por un 97 % urbanay 3 %
rural. El instrumento para la recoleccion de datos se usoé las encuestas y

entrevista con fichas textuales.
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MARCO TEORICO
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Il MARCO TEORICO

2.1Teorias Relacionadas al tema
2.1.1 Marco teérico
Disefio del espacio arquitectonico

Es la simbolizacion conceptual de la arquitectura estableciendo la
produccion en el entorno fisico y material dando en cuenta los diversos
aspectos que se involucra. El proyectista desarrollara un disefio donde
realizara un analisis, un disefio, construir edificios y zonas urbanas y
rurales teniendo en cuenta las necesidades y la economia de la sociedad

cumpliendo las normas y reglamentos de la construccion.!

El disefio arquitectdnico es un desarrollo l6gico, cientifico y artistico
idéneo para identificar las formas y organizaciones para el proceso de la
creacion de los espacios dedicados para el usuario donde realizara
actividades especificas tales como vivir, trabajar, relajacién y seguridad,
etc. Antes de realizar el proyecto arquitecténico sera necesario considerar

las satisfacciones de los usuarios. De La Rosa, E. (2012)

= Disefio del Mercado. Durante mucho tiempo se penso6 para el
mejoramiento de la productividad de los comerciantes en el entorno
gue trabaja deberia ser disefiado con espacios abiertos, pero
actualmente es todo lo contrario, el espacio comercial debe ser
motivador, con compromiso que dé como consecuencia el
rendimiento de las personas que habitan. Los cambios que
aparecen actualmente han transformado el espacio urbano y

también el espacio del trabajo.?

T ARQUITECTURA PURA. (s.f). El disefio arquitectdnico y sus elementos principales. Obtenido

de Disefio arquitectonico: https://www_arquitecturapura.com/arquitectura/

2 CONTRACT WORKPLACES. (27 de setiembre de 2017). disefio de espacios de trabajo.
Obtenido de ArchDaily: https:/fvww.archdaily. pe/pe/680151/diseno-de-espacios-de-

trabajo-y-su-influencia-en-el-rendimiento-laboral-de-las-personas
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= Disefio del Terminal. Es abastecer a las empresas de transporte
de carga con espacios logisticos necesarios para que haga su
actividad con un alto nivel, el proposito es llegar a una apariencia
sencilla a la vez moderna, ademas incluso modificando las

tradiciones de areas y servicios en cuanto a las dimensiones.?
Ubicacion del mercado

La ubicacion de un mercado de abastos debe estar sujetas un
analisis de desarrollo de la zona urbana asumiendo la accesibilidad y
seguridad de los comerciantes, compradores, salubridad y también en el
entorno donde se ubicara, ademas la ubicacion del mercado debe
garantizar la salubridad de los productos que ingresa y evitar la

contaminacion del medio ambiente Miranda, Y. (2018)

Tiene como objetivo de analizar los lugares donde se va a localizar
el proyecto logrando tener los maximos beneficios en la accesibilidad, este
analisis del proyecto debe tener en cuenta 2 aspectos, en la macro
localizacion para ofrecer las mejores condiciones para la ubicacion en una
zona urbana y micro localizacién que determina el punto preciso para
proyectar la empresa dentro de la regién. Para la macro localizacién se

tiene que analizar las mejores condiciones de ubicacién; 4

- Ubicacion de los consumidores

- Localizacion de los insumos

- Vias de comunicacion y transporte

- Infraestructura de los espacios publicos
- Condiciones climaticas y ambientales

- Reglamentos y normal especificas

3 GONZALES CANTILLO, N, & OLMOS COLEY, M. (2015). disefio arquitectonico para un

termina de trasnporte terrestre. sincelejo: Universidad De San Buenaventura Seccional

Cartagena.

ASUAD, M. (febrero de 2014). teoria de localizacion. Obtenido de

http:/www_economia.unam mx/cedrus/descargas/TEORIA%20LOCALIZACION%:20%20primer
a%20parte.pdf
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. Teoria de Von Thunen

Segun la teoria de Von Thunen la localizacion de productos
agropecuarios ubicados en una zona céntrica que son mercados
metropolitanos donde abastecen a mercados locales, los usuarios
finales de esta linea de distribucion de mercancia pagarian lo mismo
al comprar en un mercado metropolitano (que es el mercado
minorista) ya que la rentabilidad y el transporte esta sumado al precio
para el consumidor final. Pero tiene un veneficio para el flujo de

transporte ya que todos no irian a un solo punto central.®

Precio real de mercado

. Prm
30 - 2 S
l- - Costo de
. s | l transporte
10 | P ‘l
i —— Precio de mercado
_-I ~ Distancia
o 30

A la distancia O el precio de mercado es 10
A la distancia 30 el precio de mercado es 30
Prm=P m+C1t

P rm = Precio real de mercado

P m = Precio de mercado

C t = Costo de transporte

Figura 3. Teoria de Von Thunen

Fuente: Universidad nacional autonoma de México
Los comerciantes, usuarios buscan reducir sus costos que deben de
asumir en el transporte, en lo que prefieren que estén ubicados en
lugares mas proximos en la cual mas cerca estén menos seran los

costos.

5  ASUAD, N. (febrero de 2014). teoria de localizacion. Obtenido de
http:/fwww economia.unam.mx/cedrus/descargas/TEORIA%20LOCALIZACION%20%2
Oprimera%20parte.pdf
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e Teoria de Christaller

Christaller es el fundador del TLC, donde se caracteriza en estudiar la
distribucion espacial en zonas urbanas o lugares centrales dentro de
una cuidad. En este estudio se consiste en organizar jerarquicamente
las ciudades en lugares centrales donde ofrecen bienes y servicios de
manera uniforme en el espacio geografico, conocido como espacio
isotrépico. para obtener los bienes y servicios deben distribuirse de
manera isotropica en el espacio, en su estudio las jerarquias de las
ciudades determinan que la ciudad genera un lugar central al cual se

denomina umbral. &

Teoria del lugar central. En este estudio Christaller los lugares

centrales se adecuan u organizan a favor de 3 principios.

- El principio del mercado. Que incorpora las conexiones y
relaciones que de repente puedan existir en los lugares
centrales de manera jerarquico.

- Principio de trafico. Que toma en cuenta las vias y también
las conexiones del trafico que de repente existen dentro de
los lugares centrales.

- Principio administrativo. Que va dando consideracion a

limites territoriales que tienen los distritos.

Teoria de la idea Umbral y Alcance. Lo basico que toma
Christaller es, “una superficie isotrépica, poblacién uniforme mente
distribuida, capacidad de comprar similarmente de todos los
consumidores donde el cual son racionales y se conducen al
mercado mas cercano, costos de transporte igual y uniformemente
en la distancia del consumidor no hay beneficios econémicos

(competencia perfecta)”.

5 BACERRA VALBUENA, L. (2013). Aproximaciones microecondmicas en la Teoria de los

Lugares Centrales de Christaller. bogota: SeiElo.
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Esta idea de un lugar céntrico es iddnea para ofrecer muchos tipos de
servicios, en lo cual se encuentra servicios basicos y servicios
especiales, este servicio especial se encuentra rodeado por servicios
bésicos. El lugar central se transforma en una zona de intercambio

idéneo para abastecer su poblacion y otras localidades.

e Accesibilidad:

Los mercados de abastecimiento tienen que contar con un analisis de
impacto vial para desarrollar como va impactar la movilidad urbana y
dando propuestas de solucion para las salidas de transporte de carga

y descarga sin afectar al entorno del mercado

Funcionalidad del mercado

Segun el Ministerio de Produccion (2017) para constituir un sistema
para un mercado de abastos para cumplir sus funciones, habitabilidad

y garantizar el abastecimiento deben ser los siguientes’:

e Zonas circundantes: la municipalidad mantendra la fiscalizacion
para evitar la contaminacién de los productos por lo cual no se
permitira en 15 metros al entorno del mercado la presencia de basura
chatarra, desperdicios o cualquier contaminante y prohibiendo la
venta ambulatoria

e Exclusividad: Los mercados de abastecimiento tienen que contar
con un lugar exclusivo para hacer sus actividades en sus locales para
evitar las contaminaciones de sus productos.

e Salubridad: El disefio de los locales comerciales debe ser en forma
inocua, lo cual los materiales que se implementen deben ser de facil
mantenimiento en condiciones adecuadas para la higiene de los

productos

7 MINISTERIO DE LA PRODUCCION. (2017). mercado de abastos. lima. Obtenido de
http://cdlima.org.pe/wp-content/uploads/2017/12/PROPUESTA-NORMA-MERCADOS-
ABASTOS pd
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Figura 4. Funcionalidad del mercado de abasto
Fuente: Ministerio de Produccién 2017

e Distribucién de areas de un mercado. Segun el Ministerio de
Produccion (2017) estas son: 8

- Area de puesto de comercializacion: esta area los locales
comerciales deben estar distribuidos por secciones de alimento,
para evitar la contaminacion cruzada

- Area logistica para el abastecimiento: debe contar el mercado con
un terminal de carga y descarga, también con estacionamiento par
ale publico y comerciante.

- Area para centros de acopio (deposito de limpieza y desechos de
basura): debe contar el mercado con ambientes para el desecho
de basura y almacenes de limpieza.

- Area de servicios generales (energia, bomba de agua, central de
incendios): las dimensiones de estas areas deben ser a la
dimensiéon del mercado que se proyecta contando con un

laboratorio de calidad.

& MINISTERIO DE LA PRODUCCION. (2017). mercado de abastos lima. Obtenido de
hitp://cdlima.org pe/wp-content/uploads/2017/12/PROPUESTA-NORMA-MERCADOS-
ABASTOS pdi
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- Area de administracion: debe contar el mercado con una oficina de
administracion también para el control y las operaciones que se
hacen en el mercado.

- Area de servicios higiénicos

- Area gastrondémica (venta de comida)
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Cargay descarga de mercancias

La carga y descarga de mercancias o productos es una actividad
laboral importantes de la logistica urbana, ya que tiene la responsabilidad
que la carga llegue a su destino para la optimizacion de los costos en la
actividad de almacenamiento y el transporte. Lo que se debe observar en
la actividad de carga y descarga es las caracteristicas de la carga, por su
dimension y peso, para la buena realizacion de la operacion logistica.

Sorza, M. (2016).°
A‘ o
wgh® o
Ei ’\p
= <

>

Figura 7. Carga y descarga de mercancias
Fuente: UNIcarriers

El método se debe utilizar para la actividad logistica en la carga y
descarga, se emplean carretillas y transporte logisticos como el
transpaleta que necesita un muelle para sacar los palés dentro del camién
y las apiladoras lo pueden hacer del nivel del suelo. El objetivo es tener
un espacio arquitectonico para realizar la carga y descarga, dandole la

seguridad que se necesita y la comodidad.
Requerimiento de la logistica urbana

La comunidad no ve la logistica y el transporte como componentes
imprescindibles para el abastecimiento, si no los ve como un grupo de

vehiculos de distribucién que dafian negativamente las circulaciones en

9 SORZA MENDOZA, M. (28 de agosto de 2016). prezi. Obtenido de carga y descarga de
mercancias: hitps:{prezi.com/_lwjh3im-jhp/cargue-y-descargue-de-mercancias/
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las zonas urbanas en su forma dimension y secuencia la calidad de vida.
Esto el ciudadano no entiende la verdadera funcionalidad de la logistica
urbana. Entonces la logistica urbana es requerida por la ciudad por 3 tipos

de interéslo:

e Los ciudadanos. Exigen tener una buena calidad de vida en las
zonas urbanas, como un acto importante para su bienestar donde
viven como interés por la actividad comercial y turistica.

e Los transportistas. Elaboran diariamente en las zonas urbanas que
estdn comprometido diariamente con la cogestion vehicular, que
estan siendo sancionados por los retrasos de los pedidos con el
estrés, jornadas de trabajos excesivos e inconvenientes con la
carga y descarga.

e Los comerciantes. Las zonas urbanas necesitan movimiento
econdmico (logistica, comercio e industrias) para conseguir y traer
empresas, residentes, compradores. Etc. Es mas los ciudadanos
necesitan también de esta actividad comercial, ya que ellos son la
razon de la actividad comercial en general.

Aunque la dificultad de encontrar el equilibrio entre el requerimiento de los
ciudadanos, transporte y empresa. El objetivo para la logistica urbana es
lograr obtener el espacio y funcionalidad para la convivencia, para lograr
considerar las necesidades de las empresas distribuidoras, transportistas
y comerciantes, garantizando la sostenibilidad ambiental de la zona
urbana. En consideracién se debe facilitar la gestion logistica en la
contribucion de mejorarla para cualquier tipo de edificacion comercial

(Mercados, Supermercados y centros comerciales).
Factores de la logistica urbana
Transporte de carga

Es importante para hacer una buena gestion logistica especialmente

en los costros y servicios al comerciante o usuario, la actividad

WINSTITUTC CERDA . (2011). logistica urbana ciudad y mercancias. barcelona: margebooks.
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logistica incluye la gestion de inventarios, el procesamiento de los
pedidos, los fletes de trasporte, la carga y descarga, el
almacenamiento, abastecimiento y las documentaciones del proceso.
Esto tiene un costo muy importante para los precios finales del

producto !

Figura 8. Transporte de mercancias

Fuente: ISSUU
Estos costes pueden evitar a los comerciantes o usuarios perdidos de
venta por mal manejo a la satisfaccion del cliente y distribuidores, por

la demora y por el capital que se invierte en la mercancia.
Distribucion de mercancias

Es importante para el movimiento econémico para la zona urbana
y para el abastecimiento en bienestar de la poblacién ya que toma
posicion del espacio urbano. Las inconveniencias que tiene la
distribucion de mercancias requieren resolver problemas integrales

ya que afectan a muchos actores como los transportistas,

"' DORTA GOMZALES | P. (2013). Transporte y Logistica Intemnacional. Gran canaria:
Universidad de Las Palmas de Gran Canaria
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operadores y usuarios que transitan por la via publica. Estas son

acondiciones de la distribucion de mercancias!?

La infraestructura, calles angostas, calles de un solo sentido.
Destinos a cubrir, el tiempo que tienen para la carga y descarga.
e Condiciones de los vehiculos que deben adaptarse a las vias y

haces estrategias para la distribucion.

-

Almacenaje MP

l-”Logisﬂca"\
inversa /

.

—

o
0.‘

'g%mmspoms /

Proveedor P
QW0
o .f"’.’“

ﬂf'i‘ N

.
o
y

s

TRANSPORTE
s
dei
e

pnant,,,,
“

y Recepcion de compras

-,
. \N,

“,
.‘."v. ~ .
-
%, ' TRANSPORTE

;
$ 4 )
= -
Puntode venta .\ ! i
&_ ) ", f Fabricacion
-, L% 7 s
& A
. ".,' -...“ *
TRANSPORTE . o —— s
: ” e, THRr>
Cliente vy, g - - gpmdioh
Plataforma des” ‘ B ivacena
distribucion TRANSPORTE PA

Figura 9. Distribucién de mercancias
Fuente: logistica urbana y mercancias

La creacion de un terminal logistico daria muchas ventajas para la

distribucion de mercancias como: 13

El publico. Bajar el numero de vehiculos de carga en la zona urbana por
ende mejora la accesibilidad en la reduccién de la congestiébn, menos

contaminacion ambiental y auditiva, mas accesibilidad para las demas

zonas comerciales.

12 ANTUN, J. P. (2013). Distribuciéon Urbana de mercancias . BID.

13 INSTITUTE FOR TRANSPORT STUDIES. (2010). Logistica y distribucién de mercancias.

Austria: civitas.
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Para la empresa. Mejora en la optimizacion de carga y descarga, ahorro
de tiempo en las vias, necesidad de tener menos personal y miramiento

en la productividad.

Para los destinarios (comerciantes minoristas empresas). Da seguridad a
los productos que ingresan, mayor confianza en las entregas, reduce las
molestias para los usuarios que viven en el entorno del area comercial al
bajar los ruidos que genera la carga y descarga y dando mejor imagen,

accesibilidad para el peaton, menos dafio para el espacio publico.

Para los residentes. Mejoramiento en su condicion de vida a la reduccién

del transito vehicular de carga en zona residenciales.
2.1.2 Marco conceptual
Mercado minorista

Davila, L & Lindo J (2016). Mercado menorista es un calificativo que
se utiliza para la actividad comercial donde se realizan la compra y venta

en porciones medianas y pequefias distribuyendo en zonas locales.

Mercado deriva del latin “Mercatus” es donde se encuentra el origen
etimoldgico, en un contexto econémico, mercado es un espacio donde el
vendedor como el comprador tiene una relacion comercial de
transacciones de mercancias, el mercado también es un lugar donde

existe la oferta y la demanda. Manane, L (2012)%

Segun el diario la republica el mercado actualmente es importante
para cada organizacion especialmente por la competencia sin control y
diferentes tipos de escenarios. La mejor oferta que se pueda dar a los
clientes es por la innovaciéon del mercado en la infraestructura del espacio
y seguridad. Es un mercado donde se vende abarrotes o provisiones que
esta dirigida en la venta de productos de primera necesidad. Segun Pérez,
J. (2017)

" MANENE, L. (21 de junio de 2012). logistica, transporte,almacenaje y manutencion. Espafia.
Obtenido de hitp:/fweew luismiguelmanene.com/2012/06/21/logistica-transporte-

almacenaje-y-manutencion/|
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Figura 10. Consideraciones de un mercado
Fuente: Ministerio de Produccion

Segun Merino. M. (2014) el mercado minorista ofrece muchas ventajas a

los usuarios como:

= Un trato mas personal con el cliente

= Buenos precios que aumentan los beneficios para ambas
personas como  comerciante y comprador

» Puede encontrar muchas variedades y también mucha

asesoria de los comerciantes.
Terminal logistico

Consiste en un lugar que este apropiado en su forma, dimension y
ubicacion para que se realice las actividades de carga y descarga con el
objetivo de acoger instalaciones y edificios adecuados para grandes

volimenes de transporte y pasajeros.

El terminal contiene lo necesario para realizar las actividades como
la higiene, espacio, comodidad, seguridad y funcionalidad. Asi mismo el
terminal de abastecimiento tiene como objetivo de ordenar el transporte
de carga para la mejora del transito urbano y el desarrollo de la zona
urbana Maguifia, L. (2014).
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Desde una partida comercial se comprende que el Terminal
logistico toma la adquisicion de los productos que necesita los
comerciantes y compradores para el desarrollo en su movimiento
econdmico, teniendo que acudir a los representantes de los proveedores
para que los abastezca. Dicho abastecimiento toma en cuenta que son
necesarios y basicos para la pervivencia y la consecucion de nivel

aceptacion por los usuarios. Sdnchez, J. (2017)

Martinez, E. (2007) El abastecimiento es conseguir del exterior los
productos, los materiales y todo material que se necesite para el manejo
de las actividades al menor precio y con la calidad necesaria. Un terminal
logistico o también llamado plataforma logistica para un mercado como
concepto debe tener como objetivo la planificacién del espacio destinado
para la actividad logistica como ver el tamafio forma peso y propiedades
fisicas, cuanta es la demanda de unidades que entraran al terminal y
también la frecuencia, tipos de transporte y la el tamafio de la zona de
almacenamiento y funciones segun. Manane, L (2012) son las

siguientes:1®

e Proteccion de los productos dentro del terminal.

e Almacenamiento, ver las dimensiones y caracteristicas que se
necesita para guardar los productos que entran a los locales.

e Zona de control para determinar la cantidad de productos que
entran y salen del terminal.

e Servicio al cliente, determina a la atencién al cliente y también para

proteger la actividad segura que realice como pagos de dinero.
Movilidad urbana

La movilidad urbana enfocada en varios temas de transporte dentro
de una ciudad sobre todo en la planificacién y organizacion urbana

podemos decir, que la movilidad urbana es el desplazamiento de muchos

8 MANENE, L. (21 de junio de 2012). logistica transporte, almacenaje y manutencion. Espafia.
Obtenido de hitp:/fwerw luismiguelmanene.com/2012/06/2 1/logistica-transporte-

almacenaje-y-manutencion/
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actores que se produce en una zona urbana como personas y mercancias
sistemas de transporte puede ser caminando o con un medio de

transporte. Velasquez (2015)

Segln eco-unién (2010)%8, trabajar en una movilidad urbana sostenible
son las claves para conseguir una mayor calidad de vida ya que, baja el
flujo de vehiculos motorizado obteniendo grandes beneficios reduciendo
la calidad del aire como también la contaminacion acustica, ademas

recupera espacios urbanos dando una mejor vista urbana.
Logistica urbana

Es el punto de la secuencia del transporte de mercancias que se
encuentra dentro de una zona urbana, donde su principal objetivo es dar
un servicio de distribucion para los establecimientos comerciales como al
consumidor final, este proceso optimiza todas las actividades logisticas y
de transporte de empresas privadas en zonas urbanas, también toman en

cuenta el medio ambiente y congestion vehicular.t’

La logistica urbana establece una comunicacién directamente
proporcional en las que participa la actividad econémica, la dimensién de
la poblacién y la dimension de la actividad logistica de forma cémo crece
las actividades economicas y la poblacion, y cabe destacar la logistica

urbana tiene un impacto en la movilidad urbana.
Funcionalidad arquitecténica

Es el criterio basico para permitir el uso adecuado de los espacios
arquitectonicos que conforman en el desarrollo del proyecto, debe
relacionarse en forma racional y légica para satisfacer la necesidad

interna como externa en el espacio arquitectonico, también la

18

Curso  basico: movilidad  uwrbana  sostenible 2010y  recuperado de

hitp:/feww _bizkaia. eusffitxategiak/07/Mediateka/d Modulod movilidad urbana.pdf?hash=5514a

elaadfbdelab3f9993f3508a7eb

7 Fuente: INSTITUTO CERDA . (2011). logistica urbana ciudad y mercancias. barcelona:

margebooks.
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funcionalidad resuelve la movilidad humana y las ubicaciones de los

mobiliarios y distribucion del area.*®
Vias urbanas

Es cualquier espacio donde son caracterizados esencialmente por
su funcionalidad que son usadas por peatones, vehiculos motorizados
(Automoviles, camiones y motocicletas) no motorizado (bicicleta). En
estas vias urbanas existen paraderos y estacionamiento que son
destinados para estos vehiculos que se utilizan, en este tipo de vias
existen cruces que facilita los accesos a las propiedades colindantes.®

Muelles de cargay descarga

Es un espacio logistico dentro de un edificio donde se hace la carga
y descarga de los camiones o furgonetas que transportan mercancias, se
encuentra especialmente en mercados o almacenes, que se caracteriza

por tener los siguientes elementos.

e Topes

e Nivelador

e Plataforma elevadora

e Sellos de muelle

e Sistema de restriccién del camion o furgoneta

e Luz de muelle
Salubridad

Cualidad de salubre, que nos permite decir al respecto de algo de

buena calidad refiriendonos a todo aquello que es bueno para nuestra

18 HERRERA, Y. (28 de abril de 2011). funcionalidad. Obtenido de introduccion a la Arquitectura:

http:/fahoraarquitectura.blogspot.com/2011/04funcion-contexto-estructura-espacio_html

8 ELSAN PACSA. (2003). [las wvias urbanas. Salamanca. Obtenido de

http:/facm2 elsan.es/ACM2_upload/SalaDePrensa/publicaciones/LAS%20VIAS%20UR
BANAS pdi
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salud implicando algo saludable (los alimentos, bebidas, el entorno y el

espacio donde se realice la actividad)?°
Exclusividad

Es preciso para obtener mejores resultados en los productos
especialmente en la calidad del servicio, si la empresa no da exclusividad
en sus productos los usuarios preguntaran por que deberia comprar en
este lugar, el objetivo es diferenciarse a los demas productos,

distinguiéndose a las deméas empresas.
Abastecimiento

También llamado aprovisionamiento, es un grupo de actividades
donde se puede identificar y obtener bienes y servicios de una empresa
para una organizacion requiriendo una adecuada y eficiente operacion,

estas son las siguientes actividades del abastecimiento:

e Calculo de necesidades
e Obtencion

e Compra o adquisiciéon

e Almacenamiento

e Distribucion o despacho
Espacios abiertos

Implica al espacio interior del edificio con el sustento de una serie
de espacios abiertos en donde se define una organizacién espacial donde

pueda desenvolver comodamente (vivienda o lugar de trabajo).?!

Localizacion

20 ANTUNANO COLPAHER, R. D. (2014). salubridad y epidemia en la ciudad de Lima. Lima:

Universidad Mayor de San Marcos.

21 MUNOZ SERRA, V. (2012). El espacio arquitectonico. Santiago.
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Es la ubicacion de un objeto 0 persona que esta en un determinado
espacio, este mismo necesita condenadas que conceden puntos de
referencia para poder trazar y comunicar. La localizacion desde un punto
urbano, se muestra con direcciones, zonas y calles con un nombre

establecido lo cual es muy importante para el hombre en su entorno.
Circulacion arquitecténica

Es el nexo o vinculo entre los espacios que se encuentra en un
edificio de muchos niveles o de uno, con el objetivo de tener la
accesibilidad o interrelacion permitiendo la movilidad de las personas y
materiales. En la circulacién arquitectdnica existen 2 tipos de circulaciones

horizontales y verticales puede ser naturalmente y mecanicamente.??
2.1.3 Marco historico
Mercado
e Edad primitiva

En esta época el hombre se dio cuenta que podia obtener
mercancias que él no producia, haciendo el intercambio o el trueque con
otro poblado. El mercado siempre estuvo en los pueblos o tribus antiguos,
a medida que fueron evolucionando también desarrollo el comercio para

SuU mantenerse en existencia.

El trueque surgié en el neolitico cuando el hombre tuvo primero
trabajos en la ganaderia y agricultura, dejando la caceria propia del
paleolitico para convertirse en productores, también desarrollo las
divisiones de trabajo teniendo una organizacion para que los trabajadores
no tengan que hacer lo mismo, gracias al trueque obtuvieron muchas
relaciones comerciales con otros pueblos aumentando la productividad sin

necesitar del dinero.

22 GOMEZ, R. (11 de junio de 2011). Circulacion en la Arquitectura. Obtenido de
https://es scribd. com/doc/56844842/Circulacion-en-La-Arquitectura
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Este intercambio de mercancias tuvo origen en el afio 6000 a.C en
Mesopotamia los pueblos o tribus se encontraban en un espacio para
realizar la actividad comercial, para intercambiar productos. Las
consecuencias de la cual se produjo este sistema fueron por obtener

tierras y riqueza.?®
e Edad antigua

En Grecia, se crearon espacios especializados para la realizacion
de sus actividades vendiendo diferentes productos, estos espacios
estaban divididos para cada producto especial. los comerciantes se
encontraban ubicados en el &gora (plaza publica de una ciudad), locales

fijos y en la calle cubiertos por un toldo.

Este comercio que realizaban tuvo origen gracias a los Fenicios
gue aprendieron, pero no toda su extension como el de ellos. Lo cual
tuvieron los griegos fue las influencias sociales cual fue importante para
la comercializacion, ya que fue importante porque se encontraban en
punto principal en el mar mediterrdneo por la potencia naval que tenian
muchos puertos y llevaban otros comerciantes para el intercambio de

productos.®*

En Roma, los comerciantes se encontraban en el foro romano
(zona central de la ciudad) donde exhibian sus productos donde las
personas se acercaban para comprar los productos, en esta zona central
de Roma tenia como objetivos principales uno para la compra y venta de
los productos y para reunir asambleas publicas. Este comercio que se

realizaba en Roma, se hacia de en locales comerciales o puestos de

2 MARINO, A (28 de mayo de 2015). historiando. Obtenido de origen del trueque:

https:/fwww.historiando.org/origen-del-trueque/

#PLAZOLA CISNEROS, A_(1998). antecedentes historicos del mercado. san andres de cholula.
Obtenido de

http:/icatarina.udlap.mx/u_dl_aftales/documentos/lar/maza_s_e/capitulo2 pdf
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ambulantes los cuales el abastecimiento llegaba de los campos de
cultivo.?>. En Roma el mercado se le llamaba “macellun” era un espacio
cubierto de lo cual se vendia vegetales, frutas y comestibles, este
mercado se encontraba al costado del foro romano o también en puertos,
tenia una forma cuadrada con un patio central teniendo cuatro entradas y
todas las tiendas tenian la misma dimensién con la disponibilidad de
ampliarla, también contaba con tabernae ( taberna),estas se caracterizaba
con una gran portada cubiertas por una boveda de cafion con una ventana
encima para que entrara la luz, este local era para mantener refrigerados

las carnes.26
e Edad media

En el siglo Xll desde ese entonces en Europa hubo muchos
cambios en el comercio que se volvié abierta. EI mercado y el dinero
tomaron importancia estableciendo el renacimiento comercial que tuvo
como auge hasta el siglo Xlll debido al aumento de la poblacion,
produccién agricola y la tranquilada de que no habia guerras en Europa,
pero fueron gracias a las cruzadas que se abrieron muchos caminos

comerciales?’

Los mercados medievales se establecian en lugares céntricos, se
ubicaban afuera de la ciudad en caso que hubiese mucha demanda de
tiendas comerciales, los mercados en un principio fueron construidos de

madera, pero después fueron cambiados por piedra como el Les Halles

& MARINO, A (28 de mayo de 2015). historiando. Obtenido de origen del trueque:

https:/fwww.historiando.orglofgen-del-trueque/

% BOFILL, M. (04 de julio de 2015). mercado en la anfigua roma. Obtenido de
https:/igladiatrixenlaarena blogspot.com/2015/07/mercado-en-la-antigua-roma-

macellum. html

T HISTORIA UNIVERSAL. (12 de agosto de 2016). E/ Comercio en la Edad Media. Obtenido de

https://mihistoriauniversal. com/edad-media/el-comercic-en-la-edad-media/
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de Paris, el mercado medieval sus locales comerciales eran fijas y otras
temporales donde contaban con un punto de encuentro y circulaciones,
también contaba con locales de comida rapida, también contaban con
tabernas donde los comerciantes podrian descansar.

e Edad moderna

Terminada la edad media comenzaron nuevos conocimientos y
muchos avances productivos de muchas civilizaciones que estuvieron
dispersos, comienza la época de la revolucion cientifica y mecénica y

descubrimiento de nuevos territorios como el descubrimiento de América.

Tras la revolucion industrial se comenz6 a construir nuevos
mercados con cubiertas de lamina, esto fue por el avance de la tecnologia
estructural como la combinacion del acero y hormigén estos materiales se
convirtieron en grandes esqueletos donde se lograron desarrollar
mercados grandes para albergar muchas cantidades de comerciantes y
compradores para su comodidad, esto porque incremento mucho la

poblacién y la mejora del transporte y también vias de comunicacion.?®
e Edad contemporanea

En una ciudad contemporanea las nuevas formas comerciales
obtuvieron novedades de disefio por sus grandes almacenes, sitios de
autoservicio y supermercados de cual pasaron ser de construccion
metalica con propuestas del siglo XX. Con el crecimiento del intercambio
y también de las comunicaciones el mercado fue corporandose
ampliamente en la distribucion entrando al &mbito de la economia, en la
edad contemporanea los mercados adoptaron una légica funcional que
fue desarrollada en tres tipos de niveles “célula de venta, el espacio de
circulacion, espacio para clasificar y controlar aislando el mercado de la

calle”.?® La congestion se genera por el crecimiento demogréfico y por la

ZPLAZOLA CISNEROS, A (1998). antecedentes historicos del mercado_san andres de cholula
Obtenido de http://catarina.udlap.mx/u_d|_aftales/documentos/larfmaza_s_e/capitulo2. pdf

2 GUARDIA, M. (25 de agosto de 2007). Los mercados publicos en la ciudad contemporanea.
Obtenida de revista bibliografica de (geografia y ciencia sociales:
http:fhveww_ub. edu/geocrit/bIw-744 htm
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distribucion de productos cambiaba la actitud del entorno del mercado, la
ocupacion de los espacios publicos que no se cumplian con las exigencias
de higiene y dosis de urbanismo, done el mercado se convierte en un

equipamiento y urbanismo.3°

30 GUARDIA, M. (25 de agosto de 2007). Los mercados publicos en la ciudad contemporanea.

Obtenidc de revista bibliografica de geografia vy ciencia sociales:
http-ffwww ub edu/geocrit/b3w-744_htm
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Terminal logistico

e Afio 3150 a.C.

En Egipto el invento de la rueda hizo crear carrozas donde se
transportaban mercancias como también personas de una ciudad a otra,
también es un transporte importante ya que desde los campos y llegaban a
la ciudad, donde tenian un espacio para estacionarse para cargar y

descargar la mercancia.
e Ao 3la.C

En roma se crea las carrozas con 4 ruedas llamado Carruca donde
el espacio para esta movilidad era mas grande, donde los estacionamientos
de estos vehiculos se encontraban al entorno de la ciudad por su gran
dimensién, solo para el rey era permitido su acceso donde tenian su

estacionamiento propio para el abastecimiento del palacio.
e Afo 1750

En este afio comenzo la revolucion industrial, donde se crearon
vehiculos motorizados como el automévil y transporte de carga, donde
también se crearon muchas empresas industriales que requerian un
espacio logistico para su produccion y distribucién de las mercancias para
muchas ciudades, en ese tiempo crearon mas vias como férreas y

carreteras.
e Afio 1914

En este comienzo de afio el transporte de carga fue importante ya
gue comenzO la primera guerra mundial y se necesitaba transportar
provisiones y armamento en donde se necesita un espacio donde estarian
ubicados los vehiculos de carga y descarga, necesitaba estar también en
un lugar donde puedan hacer la carga y descarga donde no pudieran estar
afectados por la guerra y fueras de la ciudad para posibles saqueos en los

productos de primera necesidad

a7



e Afio 2000

A partir de este afio las migraciones que hubo en los afios anteriores a las
grandes ciudades donde crecieron las zonas urbanas, donde también los
mercados e industrias, centros comerciales y transporte de personas y
mercancias son importantes para el recibimiento y organizacion de la
ciudad especialmente para el abastecimiento de la poblacion, se crearon
terminales logisticos y terrestres para no ocasionar el desorden de la ciudad

y zonas urbanas.
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Linea de Tiempo

*En Egipto el invento de la rueda
hizo c©rear carrozas donde se
transportaban  mercancias como
también personas de una ciudad a
otra, también es un transporte
importante ya que desde los
campos y llegaban a la cludad,
donde tenlan un espacio para
estacionarse  para  cargat ¥
descargar 13 mercancia,

*En roma se crea las carrozas con 4
ruedas llamado Carruca donde el
espacio para esta movilidad era mas
grande, donde los estacionamientos
de estos vehiculos se encontraban
al entorno de la cludad por su gran
dimensidn, solo para el rey era
permitide su acceso donde tenian
su estacionamiento propio para el
abastecimiento del palacio

*En este allo comenzé la revolucion

industrial, donde se crearon
vehiculos maotorizados como el
automowvil y transporte de carga,
donde también se crearon muchas
empresas industriales que
requerian un espaclo logistico para
su produccidn y distribuciéon de las
mercanclas para muchas ciudades,
en ese tiempo crearon mas vias
comao férreas y carreteras,

*En este comienzo de afo el transporte de

carga fue importante ya que comenzé la
primera guerra mundial y se necesitaba
transportar provisiones y armamento en
donde se necesita un espacio donde
estarfan ubicades los vehiculos de carga y
descarga, necesitaba estar también en un
lugar donde puedan hacer la carga y
descarga donde no  pudieran  estar
afectados por la guerra y fueras de 13
cudad para posibles saqueos en los
productos de primera necesidad,

oA partir de este afio las migraciones que
hubo en los afios anteriores a las grandes
ciudades donde crecieron las zonas
urbanas, donde también los mercados e
Industrias, centros comerciales y
transporte de personas y mercancias son
importantes  para el recbimiento y
organizacion de la cludad especiaimente
para el abastecimiento de la poblacion,
se  crearon  terminates  logisticos v
terrestres para no ocasionar el desorden
de |a ciudad y zonas urbanas,

T
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2.1.4 Marco Normativo

Normativa del mercado

Segun el reglamento nacional de edificaciones en la norma A-70 donde nos

menciona los reglamentos sobre comercio nos dice:3!

capPiTULO I
ASPECTOS GENERALES

Articulo 1.- Se denomina edificacion comertial a aquella destinada a desarroliar
actividades cuya finalidad es Ia comercializacién de bienes o sérvicios.

La presente norma se complementa con las normas de los Reglamentos especificos
que para determinadas edificaciones comerciales han expedido los Sectores
correspondientes. Las edificaciones comerciales que tienen normas especificas son:

Establecimientos de Venta de Combustible y Estaciones de Servicio-Ministerio de
Energia y Minas- MEM

Establecimientos de Hospedaje y Restaurantes- Ministerio de Comercio Exterior y
Turismo - MINCETUR

Reglamento Sanitario para Establecimientos de expendio de Comidas y Bebidas-
Ministerio de Salud-MINSA

Mercados de Abastos-Ministerio de Salud- MINSA

2.- LOCALES COMERCIALES AGRUPADOS

a) Mercados.- Local bajo una gestion centralizada, que en base a un programa

unitario desarrolla actividades de venta de productos destinados al consumo

humano o la limpieza y mantenimiento del hogar. Complementariamente podran
contar con expendio de comidas y bebidas, guarderias y servicios comunales,
asi como locales administrativos y financieros,

Mercado Mayorista.- Establecimiento en el que de manera directa o
mediante agentes de comercio se negocia o expende al por mayor produclos
agropecuarios, recursos hidrobiolégicos, abarrotes, licores, productos de
limpieza y mantenimiento. Complementariamente podra realizarse el
comercio al por menor.

Mercado Minorista.- Establecimiento el que comerciantes distribuidos en
puestos venden a usuarios finales y en pequefas cantidades productos
agropecuarios, productos hidrobiolégicos, abarrotes, productos de limpieza
personal y del hogar y se prestan algunos servicios para el hogar
(electricidad, reparacién de artefactos, vidrieria, ebanisteria, sastreria,
renovadora de calzado, entre otros).

Figura 11. Reglamento A.070 comercio
Fuente: Reglamento nacional de edificaciones

*' REGLAMENTO NACIONAL DE EDIFICACIONES. (16 de julio de 2011). norma tecnica A.070

comercio. normal legales. lima, Peru. Obtenido

de

http:/fwww3 vivienda.gob. pe/dnc/archivos/Estudios Mormalizacion/Mormalizacion/norm
as/NORMA_A.070_COMERCIO pdf pg 4.
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CAPITULO Il
CONDICIONES DE HABITABILIDAD Y FUNCIONALIDAD

Articulo 4.- Los proyectos de centros comerciales, mercados mayoristas, mercados
minoristas, tiendas de autoservicio, galerias comerciales, galerias feriales,
establecimientos de venta de combustibles (grifo, gasocentro) y estaciones de servicio
deben contar con un estudio de impacto vial que proponga una solucién que resuelva el
acceso y salida de vehiculos sin afectar el funcionamiento de las vias desde las que se
accede.

El estudio de impacto vial, es la evaluacion de la manera en que un establecimiento
comercial influird en el sistema vial adyacente, durante las etapas de construccion y
funcionamiento. Este debera tomar en cuenta la relacion del establecimiento comercial
con la red viaria, las vias afectadas, la accesibilidad o garantia del trafico de entrada y
salida, el nivel de saturacion del sistema viario por el incremento de desplazamiento
motorizado, los estacionamientos, entre otros aspectos.

El desarrollo de cualquier proyecto de centro comercial debera ser concordante con lo
estipulado en el plan de desarrollo urbano de la circunscripcion en que se localice.

Articulo 5.- Las edificaciones comerciales deberan contar con iluminacién natural o
artificial, que garantice la clara visibilidad de los productos que se expenden, sin alterar
sus condiciones naturales.

En lo concerniente a la iluminacion natural serd de aplicacion lo dispuesto por los
articulos 47° a 49° de la Norma Técnica A.010 “Condiciones Generales de Disefio”,

En lo referido a la iluminacion artificial es de aplicacion lo dispuesto en la Norma
Técnica EM.010 “Instalaciones Eléctricas Interiores”, precisandose que en el calculo de
iluminancia en servicio se hara en funcion de lo establecido en la tabla de iluminancias
para ambientes al interior.

5.1. Aislamiento Aclstico
Para el aislamiento acustico se debe tomar en cuenta lo dispuesto por los articulos 57° y
58° de la Norma Técnica A.010 “Condiciones Generales de Disefio”.

5.2.. Aislamiento Térmico
Para el aislamiento térmico se deberé tomar en cuenta lo dispuesto por el articulo 56°
de la Norma Técnica A.010 “Condiciones Generales de Disefio” y, cuando corresponda,
por los articulos 1° al 7° de la Norma EM.050 “Instalaciones de Climatizacion”.

Figura 12. Reglamento A.070 comercio capitulo 2
Fuente: Reglamento nacional de edificaciones®?

*2 REGLAMENTC NACIONAL DE EDIFICACIONES. (16 de julio de 2011). norma tecnica A.070
comercio. normal legales. lima, Peru. Obtenido de
http:/lwww 3 vivienda.gob.pe/dnc/archivos/Estudios MNormalizacion/Normalizacien/normas/NOR
MA_A070_COMERCIO.pdf pg 5
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Articulo 6.- Las edificaciones comerciales deberan contar con ventilacion natural o
artificial. La ventilaciéon natural podra ser cenital o mediante vanos a patios o zonas
abiertas.

El area minima de los vanos que abren debe ser superior al 10% del area del ambiente
que ventilan.

Adicionalmente se debera considerar lo dispuesto por los articulos 51° al 54° de la
Norma Técnica A.010 "Condiciones Generales de Disefio”.

Articulo 7.- Las edificaciones comerciales deben contar con sistemas de deteccion y
extincion de incendios, asi como condiciones de seguridad de acuerdo con Ic
establecido en la Norma Técnica A-130: Requisitos de Seguridad.

Los Centros Comerciales deberan cumplir con los requerimientos establecidos en los
articulos 1° al 14° del Capitulo | y en el articulo 17° y 18° del Capitulo IIl, de la Norma
Técnica A.120 "Accesibilidad para Personas con Discapacidad”.

Articulo 8- El nimero de personas de una edificacion comercial (AFORO) se
determinard de acuerdo a la siguiente tabla, en base al AREA DE VENTA de cadzs
establecimiento segin lo definido en el art. 3.

Para centros comerciales, el nimero maximo autorizado de personas que puede
admitir, se determina en base a la sumatoria de la superficie de venta de los
establecimientos que lo conforman.

Para los casos de otros establecimientos, que no se encuentran en la lista, se aplicara
el indicador de aquel que tenga un uso afin.

En caso de proyectos con dos 0 mas tipos de establecimientos se calculara el nimerc
de ocupantes correspondiente a cada area segun su uso. Cuando en una misma area
se contemplen usos diferentes debera considerarse el el de mayor aforo

[ CLASIFICACION AFORO
Supermercado 2.5 m? por persona
Tienda de mejoramiento del hogar 3.0 m? por persona
Otras tienda de autoservicio 2.5 m? por perscna
Mercado mayorista 5.0 m® por persona
Mercado minorista 2.0 m? por persona
Galeria comercial 2.0 m? por persona

Galeria ferial 2.0 m? por persona

Articulo 9.- La altura libre minima de piso terminado a cielo raso en las edificaciones
comerciales es de 3.00 m.

Figura 13 Reglamento A.070 comercio clasificacion por persona
Fuente: Reglamento nacional de edificaciones 33

2 REGLAMENTO NACIONAL DE EDIFICACIONES. (16 de julio de 2011). norma tecnica A 070
comercio. normal legales. lima, Peru. Obtenido de
http-/fwww 3. vivienda.gob_pe/dnc/archivos/Estudios_MNormalizacion/Mermalizacion/normas/NOR
MA_A0T0_COMERCIO . pdf pg 7.
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CAPITULO It
CARACTERISTICAS DE LOS COMPONENTES

Articulo 10.- Las edificaciones comerciales deben contar como minimo con un ingreso
accesible para personas con discapacidad, y a partir de 1,000 m? techados, con
ingresos diferenciados para publico y para mercaderia.
Articulo 11.- Las dimensiones de los vanos para la instalacién de puertas de acceso,
comunicacion y salida deberan calcularse segun el uso de los ambientes a los que dan
acceso y al tipo de usuario que las empleara, cumpliendo los siguientes requisitos:

a) La altura minima sera de 2.10 m.

b) Los anchos minimos de los vanos en que se instalen puertas es:

Ingreso principal 1.00 m
Dependencias interiores 0.90 m
Servicios higiénicos 0.80 m
Servicios higiénicos para discapacitados 0.90 m.

Cuando las puertas de salida, sean requeridas como puertas de evacuacion deben
cumplir con lo establecido en la Norma Técnica A.130.

Articulo 12.- Cualquier puerta que provea acceso hacia la azotea, debe disponer de
mecanismos de apertura a presion, en el sentido de la evacuacion.

Articulo 13.- El ancho de los pasajes de circulacion de publico depende de la longitud
del pasaje desde la salida mas cercana, el nimero de personas en la edificacion, y la
profundidad de las tiendas o puestos a los que se accede desde el pasaje.

El ancho minimo de los pasajes es de 2.40 m. los mismos que deben permanecer libres
de objetos, mobiliario, mercaderia o cualquier obstaculo. Los pasajes principales deben
tener un ancho minimo de 3.00 m.

Los pasajes de circulacion publica deben estar intercomunicados entre si mediante
circulaciones verticales, escaleras y/o ascensores.

Articulo 14.- El material de acabado de los pisos exteriores debe ser antideslizante.
Los pisos en mercados y supermercados, son de material impermeable, antideslizante y
liso, faciles de limpiar y se les da pendiente de por lo menos 1.5% hacia las canaletas o
sumideros de desaglie; de existir,

Figura 14. Reglamento A.070 comercio capitulo 3
Fuente: Reglamento nacional de edificaciones 34
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Articulo 14.- El material de acabado de los pisos exteriores debe ser antideslizante.
Los pisos en mercados y supermercados, son de material impermeable, antideslizante y
liso, faciles de limpiar y se les da pendiente de por lo menos 1.5% hacia las canaletas o
sumideros de desagiie; de existir.

Articulo 15.- Los locales comerciales tienen un drea minima de 6.00 m2, sin incluir
depdsitos ni servicios higiénicos, con un frente minimo de 2.40 m y un ancho de puerta
de 1.20 m. y una altura minima de 3.00 m.

Articulo 16.- Las diferencias de nivel deben contar adicionaimente a las escaleras, con
medios mecanicos o con rampas con una pendiente segun lo establecido en la Norma
Técnica A.010.

Articulo 17.- Los puestos de comercializacién en los mercados se construiran de
material no inflamable, las superficies que estén en contacto directo con el alimento
deben ser faciles de limpiar y desinfectar.

El disefio de las instalaciones sera apropiado para la exhibicion y la comercializacion de
alimentos en forma inocua; considera una zona de depdsito para almacenar mercaderia
ligera; requiere de instalaciones eléctricas y sanitarias en caso que lo exija la actividad
comercial a desarrollar.

La distribucién de las secciones es por tipo de producto. Las dreas minimas de los
puestos de acuerdo a las actividades comerciales a desarrollar en el mercado son:

Carnes, pescado y productos perecibles 6m’
Abarrotes, merceria y cocina 8 m’
Otros productos 6m’

Articulo 18.- El area de elaboracion de alimentos, sera con pisos de material no
absorbente, resistentes, antideslizantes, no atacables por los productos empleados en
su limpieza y de materiales que permitan su mantenimiento en adecuadas condiciones
de higiene. Seran faciles de limpiar y tendran una inclinacién suficiente hacia los
sumideros que permita la evacuacion de agua y otros liquidos.

Las paredes tendran superficies lisas, no absorbentes y revestidas de material o pintura
que permitan ser lavados sin deterioro. Los techos estaran construidos de forma que no
acumule polvo ni vapores de condensacion, de facil limpieza y siempre deben estar en
condiciones que eviten contaminacion a los productos.

Figura 15. Reglamento A.070 comercio distribuciones y dimensiones
Fuente: Reglamento nacional de edificaciones 3°

¥ REGLAMENTO NACIONAL DE EDIFICACIONES. (16 de julio de 2011). norma tecnica A.070
comercio. normal legales. lima, Peru. Obtenido de
http:/hwww3.vivienda_gob_pe/dncfarchivos/Estudios_Mormalizacion/Nermalizacion/normas/NOR
MA_A070_COMERCIO pdf , pg 8.
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Articulo 23.- Las edificaciones para mercados y galerias feriales estaran provistas de
servicios sanitarios para empleados, considerando 10 m2 por persona, segun lo que se

establece a continuacion:
Namero de Empleados Hombres | Mujeres
De 1 a 5 empleados 1L, 1u, 1!
De 6 a 20 empleados 1L, 1u, 11 1L
De 21 a 60 empleados 2L,2u, 21 |2L,2I
De 61 a 150 empleados 3L, 3u, 31 |3L, 3l
Por cada 100 empleados adicionales 1L, 1y, 11 1L,

Adicionalmente a los servicios sanitarios para los empleados se proveeran servicios
sanitarios para el publico en base al célculo del nimero de ocupantes segin el articulo
8° de esta norma, conforme lo siguiente:

Namero de Personas Hombres | Mujeres
De 1 a 100 personas (publico) 1L, 1u, 11 |1L,1I
De 101 a 250 personas (publico) 2L,2u,21 2L, 2l
Por cada 250 personas adicionales 1L, 1u, 11 Lt

Articulo 30.- Las edificaciones comerciales deberan contar con dareas de
estacionamiento, que podran localizarse dentro del predio sobre el que se edifica, en las
vias que lo habilitan, en predios colindantes y, cuando la naturaleza de la edificacion y/o
de las vias de acceso restrinjan la ubicacidon de estacionamientos, en predios
localizados a distancias no mayores a 200 ml. de los accesos a la edificacion comercial,

El nimero minimo de estacionamientos en una edificacion comercial se determinara, en
base al cuadro de Calculo de Estacionamientos

Mercado mayorista

1 est cada 10

1 est cada 10

Mercado minorista pers pers
Galeria comercial 1 est. cada 25 | 1 est. cada 20
Galaria ferial pers pers

Este a su vez sera mulliplicado por el factor de rango de atencién del local, de acuerdo
a la zonificacion urbana y la ubicacion geografica de cada ciudad, segan tabla:

\ POBLACION. | . OTRAS CIUDADES
- e A SERVIR HMA COSTA | SIERRA | SELVA
COMERCIO INTERDITRITA C-7 Y METROPOUTANO C-9 | MAS DE 300,000 Hab. 1 08 08 0.7
COMERCIO DISTRITAL C-5 100,000 - 300,000 Hab. 07 | 07 | 06
COMERQIO ZONAL O SECTORIAL C-3 30,m0-100000kk: | 09 | 06 | 06 | 05
COMERQCIO LOCAL C-1 Y VEQNAL C-2 « Hasta 30,000 Hab: 06 04 04 03

Figura 16. Reglamento A.070 comercio. Estacionamiento y servicios
Fuente: Reglamento nacional de edificaciones 3¢

¥ REGLAMENTO MACIONAL DE EDIFICACIONES. (16 de julio de 2011). norma tecnica A.070
comercio. normal legales. lima, Peru. Dbtenido de
http:/hwww3 vivienda gob_pe/dnc/archivos/Estuldios_Normalizacion/Mormalizacion/normas/NOR
MA_ADT0_COMERCIO pdf , pg 11,13 y 14.
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Articulo 31.- En las edificaciones comerciales donde se haya establecido ingresos
diferenciados para personas y para mercaderia, la entrega y recepcion de ésla, deberd
efectuarse dentro del lote, para lo cual deberd existir un patio de maniobras para
vehiculos de carga acorde con las demandas de recepcion de mercaderia.

Debera proveerse un minimo de espacios para estacionamiento de vehiculos de carga
de acuerdo al andlisis de las necesidades del establecimiento. En caso de no contarse
con dicho analisis se empleara la siguiente tabla:

De 1 a 500 m® de area techada 1 estacionamiento
rl)e 501 a 1,500 m* de érea techada | 2 estacionamientos
De 1,500 a 3,000 m* de drea techada | 3 estacionamientos
Mas de 3,000 m” de drea techada | 4 estacionamientos

En Centros Comerciales:
Hasta 1,500 m2 de drea techada 1 estacionamiento
De 1,500 a 3,000 m2 de 4rea techada| 2 estacionamientos
Cada 3,000 m2 adicionales 1 estacionamiento

En el caso que e! centro comercial incluya tiendas con expendio de matenales de
construccion, se adicionard 1 estacionamiento cada 200 m® de superficie destinada a
este fin.

Articulo 32.- En los mercados minoristas y supermercados se considerard espacios
para depdsito de mercaderfa, cuya drea serd como minimo el 25% del drea de venta,
entendida como la suma de las dreas de los puestos de venta, las dreas para la
exposicion de los productos y las dreas que ocupan las circulaciones abiertas al pablico.

Se proveera de camaras frigorificas para cames y pescados. La dimensién de la
camara frigorifica de cames permitird un volumen de 0.02 m® por m? de drea de venta.
La dimensidn de la camara frigorifica de pescado permitird un volumen minimo de 0.06
m® por m? de drea de venta: La dimension de la camara fria de para productos diversos
con una capacidad de 0.03 m’ por m? de area de venta,

Articulo 33.- El area minima del ambiente para el acopio y evacuacién de residuos, se
determinara en base a la superficie de venta, de acuerdo con |a siguiente tabia:

Para los centros comerciales, el area minima del ambiente para el acopio de basura se
determinara en base a la superficie de venta de los establecimientos que la
conforman,

Adicionaimente se deberd prever un area para lavado de reciplentes de basura,
eslacionamiento de vehiculo recolector de basura, etc. Los mercados mayoristas y
minoristas deberdn contar con un laboratorio de control de calidad de los alimentos.

El aimacenamiento y la recoleccion de residuos solidos debera también sujetarse a lo
establecido en los capitulos |l y V de ia Ley General de Residuos Sdolidos, N* 27314.

Figura 17. Reglamento A.070 comercio. Estacionamiento y areas minimas
Fuente: Reglamento nacional de edificaciones 3’

T REGLAMENTO NACIONAL DE EDIFICACIONES. (16 de julio de 2011). norma tecnica A.070
comercio. normal legales. lima, Peru. Obtenido de

http-ffeww 3. vivienda.gob_pef/dnc/archivos/Estudios_Mormalizacion/Normalizacion/normas/NOR
MA_A07T0_COMERCIO.pdf , pg 16.
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Normativa de terminales terrestres

En el reglamento nacional de edificaciones en la norma A.110 de transportes y

comunicaciones nos especifica. 38

TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

CAPITULO |
ASPECTOS GENERALES

Articulo 1.- Se denomina edificacion de transportes y
comunicaciones a toda construccion destinada a albergar
funciones vinculadas con el transporte de personas y
mercaderia o a la prestacion de servicios de comunica-
ciones.

La presente norma se complementa con las normas
de los Reglamentos especificos que para determina-
das edificaciones han expedido los sectores correspon-
dientes. Las unidades administrativas del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones que emiten normas es-
pecificas son:

- La Direccion General de Aeronautica Civil en lo refe-
rente a Aeropuerios

- La Direccion General de Circulacion Terrestre en lo
referente a terminales termrestres.

- La Direccién General de Caminos y Ferrocarriles en
lo referente a estaciones ferroviarias

- La Direccién General de Transporte Acudtico en lo
referente a terminales portuarios.

- La Direccién General de Telecomunicaciones en lo
referente a estaciones de radio y television.

Los proyectos para edificaciones de transportes y co-
municaciones deberan cumplir, con lo establecido en e
presente reglamento y en las normas emitidas por ef sec-
tor correspondiente

Articulo 2.- Estan comprendidas dentro de los alcan-
ces de la presente norma los siguientes tipos de edifica-
ciones.

Terminal Terrestre.- Edificacion complementaria del
serviclo de transporte terrestre, que cuenta con instala-
clones y equipamiento para el embarque Ldesembarque
de pasajeros y/o carga, de acuerdo a sus funciones. Pue-
den o no contar con terminales de vehiculos, depésitos
para vehiculos. Los terminales terrestres deben contar con
un Certificado de Habilitacion Técnica de Terminales Te-
rrestres, emitido por el MTC y que acredita que el terminal
terrestre cumple con los requisitos y condiciones técnicas
establecidas en el re&lamenlo aprobado por D.S. N° 009-
204-MTC del 03/03/04.

Pueden ser:
Interurbanos
Interprovinciales
Internacionales

CAPITULO Il
CONDICIONES DE HABITABILIDAD

Articulo 3.- Las edificaciones de transporte deberan
cumplir con los siguientes requisitos de habitabilidad

a) La circulacion de pasajeros y personal operativo de-
bera diferenciarse de la circulacién de carga y mercancia.

b; Los pisos serdn de material antideslizante.

c¢) El ancho de los pasajes de circulaciéon, vanos de
acceso y escaleras se calcularan en base al nimero de
ocupantes

d) La altura libre de los ambientes de espera sera como
minimo de tres metros.

@) Los pasajes interiores de uso publico tendran un
ancho minimo de 1.20m

f) El ancho minimo de los vanos de acceso sera de
1.80 mts.

g‘)1 Las puertas corredizas de material transparente
seran de cnistal templado accionadas por sistemas auto-
maticos que apertura por deteccion de personas.

h) Las puertas batientes tendran barras de acciona-
miento a todo lo ancho y un sistema de cierre hidraulico

i) Adicionalmente deberan contar con elementos que
permitan ser plenamente visibles.

Figura 18. Reglamento A.110 transporte y comunicaciones capitulo 1y 2
Fuente: Diario el Peruano (Reglamento A.110) 2012

3% REGLAMENTO NACIONAL DE EDIFICACIONES. (9 de junio de 2006). norma tecnica A.110

transporte y comunicaciones. normas legales. Lima, Peru. Obtenido de normas legales:
hitp:/herww_construccion.org/normas/me2012/rme2006_htm
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SUB-CAPITULO I
TERMINALES TERRESTRES

Articulo 5.- Para ia localizacdén de terminales terres-
tres se considerara lo siguiente:

a) Su ubicacion debera estar de acuerdo a lo estable-
cido en el Plan Urbano.

b) El terreno debera tener un area gue permita alber-
gar en forma simultanea al ndmero de unidades que pue-
dan maniobrar y circular sin interferir unas con otras en
horas de maxima demanda.

c) El area destinada a maniobras y circulaciéon debe
ser independiente a las areas que se edifiguen para los
servicios de administracién, control, depdésitos. asi como
servicios generales para pasajeros.

d) Deberan presentar un Estudio de impacto Vial e im-
pactio Ambiental.

e) Deberan contar con areas para el estacionamien-
to y guardiania de vehiculos de los usuarios y de servi-
cio publico de taxis dentro del perimetro del terreno del
terminal.

Articulo 6.- Las edificaciones para terminales terres-
tres deberan cumplir con los siguientes requisitos:

a) Los accesos para salida y llegada de pasajeros de-
ben ser independientes.

b) Debe existir un area destinada al recojo de equi-
paje

c) El acceso y salida de los buses al terminal debe
resolverse de manera que exisia visibilidad de la vereda
desde el asiento del conductor.

d) La zona de abordaje a los buses debe estar bajo
techo y permitir su acceso a personas con discapacidad.

e) Deben contar con sistemas de comunicacion visual
¥y sonora.

Articulo 7.- Las edificaciones para terminales terres-
tres. estaran provistas de servicios sanitanos segun lo que
se establece a continuacion:

Segun el nOmero de personas Hombres Mujeres
De 0 a 100 personas 1L, fu, 11 1L 1
De 101 a 200 2L 2w, 21 2121
De 201 a 500 3L.3u. 31 3L3
Cada 300 personas adicionales iL, fu, 11 L. 1

L = lavatorio, u= unnario, | = Inodoro

Los servicios higiénicos estaran sectorizados de
acuerdo a la distribuciéon de las salas de espera de pa-
sajeros.

Adicionalmente deben proveerse servicios sanitarios
para el personal de acuern a la demanda para oficinas,
para los ambientes de uso comercial como restaurantes o
cafeterias y para personal de mantenimiento.

Figura 19. Reglamento A.110 terminales terrestres.

Fuente: Diario el Peruano (Reglamento A.130) 2012
Normativa para la infraesructura en el almacenamiento de productos para el
terminal logistico y para el mercado menorista de abarrores en la normal tecnica
A.130 requsitos de seguridad.®

39 REGLAMENTO NACIONAL DE EDIFICACIONES. (9 de noviembre de 2012). norma tecnica
A130. Lima, Peru: normal legales, El peruano. Obtenido de
http-/fwww_construccion.org/normas/me2012/me2006_htm
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NORMA TECNICA A.130
REQUISITOS DE SEGURIDAD

INCORPORACION DE LOS:

:Mﬁmmm
CAPITULO Xi: ALMACENES
SUBCAPITULO I: CAMPO DE APLICACION

que contenga
lames)dellqumsm;om

Esta norma no és aplicatle para ef aimacenamienio
ce hidrocarbuwros y sus dervados, ya que estan normados
en los distntos de ia Ley ngthca de
Higrocarburos N° 26221 y de sus norrmas modi

SUBCAPITULO ii: REFERENCIAS NORMATIVAS

Articulo 167.- Se toman como relecencia para ef
sdecuado uso de este documento a las Normas Técnecas
Peruanas. En caso d& no existiy éstas, se deberan cumplir
las Normas Técnicas Imernacionalés. Las sigulentes
normas contiensn que ai ser citadas en esle
lexto. conslituyen reguisitos de esta Norma.

* Ley Organica de Hdrocarburos (Ley N° 26221)
= Ley que regula el Transporte Tecresire de Materiales
y Residuos Peigrosos (Ley N* 28258).

SUBCAPITULO Hi: GLOSARIO

Articulo 168.- Para los propdsitos de esta norma, se
aplican las siguientes Gafiniciones.

1. Almacén: Recnio donde se guardan mercancias.

2. Mercancia.- Bienes, productos, materias
primsas e insumos, incluyendc malerial de embalsie y
conlenedores, los cusles determinan |a clasificacién de
ia mercancia.

eomponendeaoero hierro, ascila (ladrillos, elc. ),

concreto, pizama, vidrio, yeso, lierra (adobe) y
mmpummremumoam
de esta, una namMma 1&cnica intemacional de reconocido
uso.

4. Mercancia Perecible: Agquelia que pot sSu
naluraleza ylo atendendo a su fecha de vigencia tiene
vida Onfl Umitaca.

5. Mercancia Refrigerada: Agquella gque por su
naturaleza debe transportarse o aimacenarse por debajo

contiene materas u
& medic ambiente, en ias propiedades o a |33 personas.

La resistencia al fuego de un elemento constructivo
se rafiere a la habilidad de maniener su esiabilidad y
capacidad funcional, la estanqueidad, el aislamiento
1&rmico y cualguier olro reqguisito de resistencia al fuego
reiativo 8 su uso, por un periodo de tiempo delerminado
bajo ias condiciones de de resistencia al fuego
mtmouzado. de NTP ISO 834-1, ASTM E119, ISO 834,
476 y/o EN 1363. La certificacion de resistencia al
fuego debersd ser emilida por un laboratorio de ensayos
de resisiencia al gebidamente acreditado. La
clasificacion de resistencia al fuego de un elemento
sera el periodo de tempo durante el cual las custro
condiciones siguientes se cumplen de manera
simultanes.

1. Estabdidad estructural

2. Aislaméento 1énmmeco

3. Estanqueidad da Bama y

4. No emision de gases
expussta

Nota: Se considerards que Jos &rminos “corta fuego”™ y
“contra fuego” mmsmmd
fuepo™

por ia cara no

8. Grupo A: Los siguientes materiales se consideran
como Plastices Grupo A

« ABS (copoiimero de acrlontriio-butadieno-estirens)

Paliumlano
PVC (clorwro oe polvinilo - alitamente plastificado,
con conlenido de plastificador mayor que & 20%)
« SAN (acriionitrilo estirenc)
= SBR (Caucho de estireno-butadieno).

”
ggg

8. Grupo B: Los siguientes materiales dederan
clasificarse como Grupo B:

= Celulbsicos (acetalo de ceiulosa, bullro-acetato de
celulosa, el celulosa)

Caadmdodompnmo

*Flucropléstico (ECTFE -copalimero etileno-clorotrifiuceo-
etieno. ETFE - copolimero de etiano-levafiuorcetilena, FEP
~ copolimero de etilen flucrado)

= Caucho natural (no expandido}

= Nylon (nylon 6, nylon 6/6)

= Caucho siliconsdo

10. Grupo C: Los siquienfes materisies deberan
ciasificarse como Grupo C:

* Fluoroplasticos (PCTFE - polidorotrifiuo-roetilenc.
PTFE- politetrafiucroetiienc)

= Malamina (melamina formakdehico)

= Fendlico

= PVC (clorwro de polivindo - flexibie - PVC con
contenido ce piasificador hasta & 20%)

= PVDC (cloruro de palivindideno)

= PVF {(fuorso de poivinilo)

= Urea (urea formaldehido).

11. AMura de Aimacenamiento: Mixima allwra
medida desde & nivel de piso lerminade hasia ia
parte superior de la mecrcancia, para la que los
producios pueden ser simacenados manieniendo la
separacién necesaria del techo yio vigas y debajo de
los rociadores

SUBCAPITULO IV: TIPOS Y
CLASIFICACION DE ALMACENES

Articulo 169.- Los almaceneas. en funcién a su
cobernura se ciasifican de |a sigulente manera:

1. Aimacén No Techado ADIerno o cerrado Con muros:

donde se almacenan
mescancias en espacios protegidos mediante un techo.
M%NMWMMW Recinto con paregdes
y techos, con una resistencias estructural al fuego de
acuerdo al lipo de riesgo segin ia Tabla 01.

Figura 20. Reglamento A.130 requerimiento de seguridad
Fuente: Diario el Peruano (Reglamento A.130) 2012
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Tabla 01: Tiempo minimo permilido de resistencia al fuego para los slementos estructurales: podicos, muros, arcos, losas

TIEMPU DE KESIS TENCIA AL FUEGU MINGRA FENMITIDA PANA LOS ELEMENTOUS ESTRUCTURALES:
PORTICOS, MUROS, ARCOS, LOSAS
Tiempo de resistencia al fuego minimo en minutos pars:
Sétanos Pisos superiores
Uso de la edificacion Sistema de
rociadores
Profundidad del Altura del piso superior sobre ol nivel do
sotano mas bajo descarga de los ocupantes
(NPT)
= >10m <10m S5m | <2im | S60m >60 m
ALMACENES <
Bajo riesgo NC 120 20 60 90 120 NP
Sl 120 90 60 90 ) 120
Moderado riesgo NO 1 120 90 120 180 NP
vers Ll 120 90 60 80 Ax 180
Alto riesgo NO NP NP 120 180 NP NP
Liquidos  Inflamables y NO NP NP 120 180 NP NP
combustibles
Sl NP NP 90 120 180 NP
El proceso de en terminar & resislenca = Fabricadas 1otal 0 parcalmenie de piasticos
aln:egodebeseguinondmdom dltima edicibn de &a . udos hechos a partir de plasticos
NTP ISO 834-1. = Fabricadas de pissticos sin empaque.
Notas. defiricion de |a

NP: No permitido.
2. Mayores & 3,7 metres de allra de carga de

&
3: Clasificacion de nesgos esiablecidos en norma A-
010 edicidn 2009, Articuio 25

* Almacenes techados con una altura de

* Almacenes techados con una altura de
almammimmayua370mymema760m
Almacenses techados con una altura de
almacenamiento mayor a 7,60 m.
= Aimacanes redr
M\aoenesdemmlaspeigwsu
« Amacanes de liquidos inflamables o combustible.

2.2 Almacén Techada Aberto: Debera tralarse como
almacén no lechado

Articulo 170.- Las mercancias, en funcidn a su
combustbilidad, se clasifican de |a siguents manera:

1. Clase I: Mercancias no combustitdes que cumpien
con ka8 sigulenies caracleristicas:

» Estan aimacenadas sobre purllasopmhue(as
= Estan aimacenadas en lineas simpies de
corrugados con o sin divisiones de cartdn {con o sin
amrillas o parihuelas
" -Est&nunbda&enenmlumselﬁasalvadoo
en papel (con o sin parilas o parihuelas)

2. Clase II: Mercancias No Combustibies que estan
embaladas en cajas soidas de madera, de cantdn
oovmgadodevmeapasodeunmmuequwmm
(con o sin parrias o parihuelas)

3. Clase IN: Mercancias Combustibies que cumplen
con ks siguientes caracteristicas:

= Fabricadas de madera, gpel fibras naturales o
plasticos inciuidos en & Grupo C.

= Embaiadas en cajas de canones o madera.

-Conompaniasopeﬂmetasdeapo;:,

= Mercancias gue con hasta 5% en peso o
volumen (lo que sea menor) pidsticos de los Grupos
AyB

4. Clase IV: Mercancias Combustibles que cumplen
con las siguientes caracteristicas:

NOTA: Para la |dentficacion
Clasificacién de Mercancias, ver ANEXO 01.

SUBCAPITULO V: CONSIDERACIONES DE
PROTECCION CONTRA INCENDIOS.

Articulo 171.- Los materiales, producios y mercaderias
que se aimacenen dentro de un amacén lechado, pueden
ser ubicados utiizando cualgueera de ias formas y arreglos
de almacenamiento gue establecen loe eslandares parala
instalacion de sistemas de rociadores automaticos (UNE-
EN 12845 o NFPA 13) al reepecto, debiendo considerar

as dstancias mindmas entre esiantes, pasdlos, racks,
ned\osenlmouoscmabsquaesublecelamrm

SUBCAPITULO VI: REQUISITOS TECNICOS
PARA LA PROTECCION DE ALMACENES

ALMACENES NO TECHADOS CON MERCADERIA NO
CLASIFICADA COMO MATERIAL PELIGROSO.

Articulo 172.- Los almacenes no techados, seqon el
drea de uso destinada para almacenamiento deben contar
con una red de agua conlra incandios segun |a Tabla 02

Tabia 02: Area de Almacenes No Techados que requisren
profeccion mediante una Red de Agua Contra incendios

Clase |
Claze ||
IClase 18
Claza IV 1 020
fardos ge aigoson 2520
Papei en s bow
Papeldo smcidsge 2020
st

Figura 21. Reglamento A.130 seguridad de almacenes
Fuente: Diario el Peruano (Reglamento A.130) 2012
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=325 y paletas vacas]
e =

|_artas 1000

Pato de contenedores |10 000

NOTA: E 2ro0 minima que requiere proteccidn inchsye of drea de lTacenamienio
y l2 orosacon imtencr.

Articulo 173.- Para |a proteccion de estos aimacenss
se deberd contar con una coberlura de gabinetes o
caselas de mangueras hasta 120 m de do.

Elvohunendeaguawacaluuadoonmms

po, forma de
. considerando un
tiempo minimo de suministro de S0 minutos.

El caudal minimo serd de 1892.70 litros por minuio
(500 galones por minuto)

Articulo 174.- Todo almacén no techado, debe ser
mlﬁrl%omummmmrmaemdo

ala -350.043-1
ALMACENES NO TECHADOS DE
MATERIALES PELIGROSOS
Articulo 175.- Las mercancias deben ser

aimacenadas en funcdn al tpo de riesgo, no juntando i
WQWMQmmmwemu;rqge
no son compatibles, de acuerdo a las guias NFPA 4
Tabia de Producios Quinuecos Peligrosos de Uso Coman
y NFPA 491 . Guia de Reacciones Quimicas Peligrosas,
entre olra informacion aplicable.

Articulo 176.- Los Materiales Peligrosos que
reaccionan con el agua 0 cuyos vapores generados

elaua izada del proceso de extincdn o por

cllma logicos que generen nubes ldxicas
(eomo el casc de insectcidas, pesticdas, entre otros),
Geben sev almacenados separado bajo techo
sefiaizando de manera visible USAR AGUA
CASO DE INCENDKD".

El agente extintor a utiizarse debera ser el esiablecido
en la Hoja de Seguridad del Producto (MSDS - Materiad

Data Sheel).

Articulo 177.- Los Maleriales Peligrosos no pueden
ser almacenados directamente solwve e suelo o piso:
debe nstalarse una proteccion de lipo permanente,
impermeable y que resislia el trabajo pesado de vehiculos,
camiones, montacargas, elc. Asi mismo debe proveer
estabilidad a Ia carga aimacenada. La decision del tipo
Ge suelo O piso que se utilice debe estar en luncidn a la
wﬁvmd y reaccion guimica de los producios que se

acenen.

Articulo 178.- Todo piso terminado, donde se
@macene un Maledal Peligroso, debe contar con un
sistema de drenae que asegure la recolecdon de liquidos
cerramados ylo agua de extincion de incendios, para
& maxmo riesgo. B agua coectada debe reciir un
tratamiente gue garanlice |a calidad del NMuido que se

evacue finalmene

Articulo 170. Cualquier almacenamiento de
materiales peligrosos gque contenga liquidos o gases
(inflamables o combus . con un Area mayor a 1
D00 m2 debe conlar con un ‘sistema de agua contra
incendios.

Todo amacén no lechado de materiales peligrosos,
cebe sar pro con extintores portatiies ylo rodantes de
acuerdo 8 & NTP-350.043-1: EXTINTORES PORTATILES.
Seleccion, distribucidn, inspecd on, mantanimiento, recanga
y prueba hidrostitica.

ALMACENES TECHADOS CON UNAALTURA DE
MERCANCIAS IGUAL O MENOR A 3,70 M.

Articulo 180.- El aimacenamienio Que NO SUPEra una

atura de 3,70 m y que resuita secundario con respecto a
olro grupo de uso ocupacion, se protegera conforme
al uso principal.

Articulo 181.- Cuando el aimacenamienio constituys
el pring o0 Unico uso de ocupacion, serd protegido
segun Iap'l;‘aua a3:

abia 03 Requenmento minmo de Protecocn Contsa Incendios paca Almacones
Yechados, do afura menar 2 1 /0 m y que consttuye o snncpal ¢ Gmico :=0 de

ocupacian

= e

o200 NO N S = =
i |

@250 NO o = =2 ]

3150 L1V NO 3 a a
=

5 LY -3 = a a

S-1500 N0 -] S = =
=S

+1501 E] o & ] ]

100 L s 3 a2 3
=

0 a - 3 = a a3
Nots Paw evia o redag b el o pat et fe pranecdn
e werde

Articulo 182.- En ningln caso se permilirs una altura
de simacenamiento de la mercancia mayor que la utilizada
para e dmensionamasnto del sistema de proleccién
contra mcendo.

Articulo 183.- Loa requenmientos de volumen de
descarga y tlempo de duracion deberdn lomarse de ia
Tabia “"Almacenamienio miscelaneo dé menos de 3.70 m.
de altura, curvas de disefio” de a NFPA 13.

Articulo 184.- FPara distancias de recorrido con
fines de evacusacion en &reas de aimacenamients ver
Norma A 010 Condiciones generales de disefio, art. 25
inciso ¢).

ALMAC
MERCAN

S TECHADOS CON UNA ALTURA DE
MAYOR A 3,70 M. Y MENOR A 7,60 M.

Articulo 185.- Los almacenes Clase | & IV, con
mercancias acomodadas en cualquiera de sus farmas
{(en palelas, a granel, en racks, elc.), excepto los
de Materales Peligrosoes y liguidos combustibles o
gx‘ﬂamablas. deben ser protegidos de acuerdo a ka Tabia

fabia 04: Requenmentc minmo de Protecocn Contsa Incendios paca Almacones
Yechodos do st myor a3 m ymencca T80 m

i3 e | 1= 4 T “ g

y | Suseas

02500 #0 M0 & = 1
Khase |

asot No & & = &

6.0 na e 8 B T
=1

asim = S B = a

0-1500 NO & & = £
lase B

501 B B & = &

01903 80 a 8 Y a
hana IV A0 E s Y 5 &

Figura 22. Reglamento A.130 disefio de almacenes
Fuente: Diario el Peruano (Reglamento A.130) 2012
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ALMACENES TECHADOS CON UNA ALTURA DE
MER MAYOR A 7,60 M. DE ALTURA

Articulo 186.- Los aimacenamientos con una
altura de carga Clase | a IV, con rack simple, doble,
mditiple, portatil o con separacidn sdlida (division de
nivelea) ylo paletizado y/o en pilas y/o lipa cajones
gb;\hbox . salvo de Materiales :’:zosos y Liguidos

bustibles & Inflamables, prolegidos de
acuerdo a la Tabla 05

Tatda 0%: Reguanmento minenc de Pyoteccion Contra Incendios para Admacsnes
Techadcs do atera mayec a T 60 m.

 Tpode . 'r Sistems el .f" ..m;’.’:p: S
Rl G0 U A e
A3l | sheres
Clase ) =% £ 2 = a8 -]
Clase 0NN 3 = - ] = =
Clms & 0nx = B S a2 =
Class IV 00 = S 2 = &

Articulo 187.- Los almaceramientos de &reas
menores a fas establecidas en las Tablas 03 y 04, deben

ser prolegdas con:

1. Sistema de deteccion y siamma de incendios.

2.Sistema de agua contra incendics en base a gabinele
para cargas combustibles de Clase Il y Ciase V.

3. Extintores Rgauues seqan NTP 350.043
EXTINTORES PORTATILES. on,  dstribucon,

Inspeccion, mantenimiento, recarga y @ prueba
higrosistica

4. Sefializacion segin NTP 399.010-1 SENALES DE
SEGURIDAD. Colores, simbolos, formas y dimensiones
de sefigies de sequridad.

ALMACENES TECHADOS DE
MATERIALES PELIGROSOS

Articulo 188.- Los almacenes mayores a 250 metros
cuadrados, destnados para carga ylo mercaderia
y/o productos peligrosos, debern ser disefiados y
protegidos seqin establece la NFPA 5000 (Building
Construction and Safety Code - Cédigo de Segurndad
y Construccion de Edificios), basado en el grado de
peligrosidad, cantidad de mercancia aimacenada y de
acuerdo al Anexo 02.

ALMACENES TECHADOS DE LIQUIDOS
COMBUSTIBLES E INFLAMABLES

Articulo 189.- Deben ser prolegidos bajo el
Cod NFPA 30 - Cocigo de Liguides Inflamables
Coﬂgsnbbs: - %

= Todo almacenameento, mani on, uso de
liquidos Inflamables y'o combustibles (inciuidos
liquidos de limpieza), en areas mayores a 1 000
metros cuadrados.

= Almacenes que mncluyan Aareas o proceso,
manipuleo, emboleliado y/o embolsado, mayores a 200
metros cuadrados.

Todo almacenamieno, manpuiaciin, uso de liqusdos
Inflamables ylo combustibées (includos liguidos de
limpieza) en &reas menores de 1 000 metros cuadrados
debeara ir conla n nacional de hidrocarburos
del Minis! de ¥ Minas.

Articulo 190.- Los muros perimétricos de este tipo
de aimacenameento requieren una resistencia estructural
mirima al fuego de tres horas. Los selementos estructurales
deberan cumplir con ia Tabia 06.

Tabia 06 Tempo minimo permiido de resstenca 2 fsego parm 'os sleamenios
estuciuales: poirtcos, MUDS, a:00s, osas.

TEMPO DE RESISTENCIA AL FUE0O MINMMA PERMITION PARA LOS ELEMENTDS
ESTRUCTURALES:
PORTCOS ARCOS, LOSAs
Tabrwgo Sa tetkbiest @ baigy wrem on s
Ui de @ ettcaces | Seterw i
rotadon. T

Proborcictes el | Alurs 2w pise scpess sotye ol

wtan edo by fared de 34 dx ko
(NPT
B R S R ED
PLWCENES *
e e * w Juefm Lo fse ol w
S 120 | % & %0 3 1
| T T M0 150 | 120 | %0 g | wr | w |
81 120 | =0 0 0 | = | ®
hm-g-' o W | WP | 10 | W | W | W
TS p—— O we | wF | 130 | 0 | w | aF
—— 8i We | WP | 120 | 10 | = | W
El procaso de para determinar |a resistenda

al luego dede saquir lo indicado en la (Blima edicidn de |a
NTP 1SO 834-1.

Notas:

NP: No permitide

2: Mayores a 37 melros de allwa de carga de
combustible.

3: Clasificacion de
130 edicién 2009, Articulo 25.

establecidos en norma A~

Estos regquerimicntos solo aon oplicables cuando loa
muros permetrales de este Upo de almacén colindan con
olras areas dentro del mismo predo.

Ls resistencia al fuego de los muros perimétricos y
los elementos estruclurales no es requerida cuando el
almacén se ubica, con relacsdn a olros riesgoes, a una
distancia tal que el colapso estructural y/o la pr
ded incandio no afecten olras Sreas o edificios del mismo
predio.

Articulo 191.. Estos aimacenes deben lener una
separacion libre y no lechada minima de 6 metros
con predios vecinos, permitiendo la circulacion de
las unidades del Cuerpo de Bomberos en forma
permanente entre el aimacén de ligquidos combustibies
e inftamables y los mures colindantes de los predics
vecinos.

ALMACENES TECHADOS DE
MERCANCIA REFRIGERADA

Articulo 192.- Los almacenes de mercancia
fe;rlogerada con una altura de almacenamienio mayor a
3,70 melros y un area mayor 8 2 S00 metres cuadrados,
independientamente de [a lemperatura a ks cual operen,
requieren ser protegidos con un sistema de rociadores
de .

193.- En esie po de aimacenes se requiere
disponer de un sistema de alarma de incendios.

Articulo 184.- Al intenor de los aimacenes refrigerados
con una lemperatura de operacion infenar a cero grados
Calsius no se deben insisiar extimores portatiles, estios
deberan ubicarse al exterior,

CAPITULO Xit: CENTROS DE DIVERSION
SUB-CAPITULO I: GLOSARIO

Articulo 195.- Para |os propdsitos de esta norma, se
aplican las siguientes definiciones:

= Centro de Diversidn - Tipo A: Establecimiento para
escuchar mdsica grabada o en vivo, para ballar y que no
cuenta con efectos de luces (movimiento y/o colores),
efectos espacisles u otros.
El establecimiento puede sar una edificacidn

independiente o formar de obtra mayor.
-Cemodemvetmpos; Eﬂ.&dm‘eﬂom
escuchar midsica grabada o en vivo, para baiar y que si

Figura 23. Reglamento A.130 disefio de almacenes techados
Fuente: Diario el Peruano (Reglamento A.130) 2012
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2.1.5 Referentes arquitecténicos
e Mercado central de la flor, Mercabarna
Arquitecto: Willy Muller
Ubicacién: Sant Boi de Llobregat, Barcelona, Espafia
Area: 15.000 m2
Afo del proyecto: 2005/2008

Descripcion: es un mercado innovador manteniendo su envolvente
exterior con una figura arquetipica de los mercados tradicionales, en
donde se convierte la cubierta en la principal protagonista como un hito en

la arquitectura publica.

«(llll .)l uu-“n-h.“.nu ..l‘ A '

mmm-nnmqnnwhl l-nn-u-nummmnmmm’[\

[mlFle (=1

( & (;mm:lm&mh}lﬂu‘.w&w-lm_m ) éﬂ; :g-:—

Figura 24. Mercado central de la flor
Fuente: Archdaily

La cubierta del mercado son combinaciones de pliegue entre el suelo, el
techo y la pared, retirando estos elementos para tener accesos al terminal
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de carga y descarga o lugares para la proteccion del perimetro del
mercado. La cubierta es el principal elemento que integra el mercado
donde se desarrollan tres tipos de conceptos distintas cada uno con su

especificacién necesaria.

Figura 25. Exterior del mercado de la flor
Fuente: Archdaily

Figura 26. Terminal logistico del mercado de la flor
Fuente: Archdaily
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Figura 27. Interior del mercado de la flor

Fuente: Archdaily
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Este nuevo mercado tiene
500 locales, terminal
logistico y estacionamiento
para la zona de carga y
descarga, restaurantes,
zonas administrativas y
zona de multi usos, para
convertirse en una buena

referencia.



Figura 28. Interior logistico del mercado de la flor
Fuente: Archdaily

Figura 29. Primera planta mercado de la flor
Fuente: Archdaily
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Figura 30. Segunda planta mercado de la flor
Fuente: Archdaily
e Mercado municipal Rubi
Arquitectos: Josep Mias
Ubicacién: Barcelona — Espafia
Area: 9.700 m2
Afo de proyecto: 2008

Descripcion: El Mercado municipal de Rubi esta en un lugar central
de la ciudad, en una manzana de forma triangular, de la cual toma su

forma. En el lado norte de éste, previamente a la intervencidn, habia

un espacio excavado sin edificar y residual, gue no era usado.

Figura 31. Mercado municipal Rubi

Fuente: Archdaily
Esta nueva orientacion del mercado, que se dirige ahora a la nueva
plaza, permite pensar en la construccion de un edificio-fachada a lo
largo del frontal norte, y que sera para las nuevas dependencias
municipales y de la administracion del mercado. Asi, el edificio
municipal ocupa todo el frontal y sobrepasa la altura del mercado
actual, desarrollandose en tres niveles, y convirtiendose en un gran

rotulo. En la planta baja, el edificio incorpora espacios comerciales
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ligados al mercado existente, y organiza los accesos principales del

mercado y del aparcamiento soterrado.

El proyecto propone la construccion de un aparcamiento soterrado en
dos niveles, en el mismo espacio excavado, conectado con el

aparcamiento actual del mercado, y sobre del cual se define la nueva

plaza del Mercado.

Figura 32. Estacionamiento del mercado municipal Rubi
Fuente: Archdaily
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Figura 33. Plano del mercado municipal Rubi
Fuente: Archdaily
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Hemos construido una especie de playa urbana, donde la gente se
sentara a tomar el sol, pasear y jugar, una nueva topografia, que
permite salvar el desnivel entre la calle y el nivel de acceso al
mercado, una plaza de arena y pavimento. El edificio, como de agua,
es un frente de olas, un gran edificio transparente y de color azul,
donde la espuma todavia brilla. En realidad, pensamos en un paisaje
marino, de azules y grises, y una cubierta donde el agua deberia

volver a ser protagonista
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Figura 34. Plano del mercado municipal Rubi
Fuente: Archdaily

Figura 35. Fachada nocturna del mercado municipal Rubi
Fuente: Archdaily
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e Mercado Mayorista de Santa Anita
Arquitectos: EMMSA

Ubicacion: Santa Anita, Lima

Area: 90,000 m2

Ao de proyecto: 1992/2008

Descripcién: Este proyecto fue para recuperar los espacios del
mercado mayorista, donde se ubicaba antes en el distrito de la victoria,
el proyecto para ampliar la capacidad de los locales y el
estacionamiento de carga y descarga de los productos se buscoé otra
ubicacion con un terreno mas amplio, todo comenz6 en el afio 1992

gue se comenzo a construir 8 pabellones.

Figura 36. Mercado Mayorista
Fuente: el comercio
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Los pabellones cuentan con un amplio pasillo para el paso de las
carretillas y los usuarios, donde los locales tendrian una zona de

exposicion de sus productos.
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igura 37. Corte del Mercado mayorista
Fuente: Emmsa

Figura 38. Interior del mercado mayorista
Fuente: Andina
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Figura 39. Mercado mayorista plano

Fuente: Emmsa
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Figura 40. Distribucion del mercado mayorista
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Fuente: Emmsa

e Terminal logistico de Bogota

Proyectistas: Terminales logisticos de Colombia
Ubicacién: Bogota, Colombia

Area: 187,469.0 m2

Afio: 2016

Descripcion: tomando en cuenta la importancia de Bogota como capital
del pais colombiano, centro y desarrollo del comercio y la actividad
econdmica, buscaron una optimizacion para el desarrollo logistico
proyectando un terminal logistico, siendo una implementacion mas

completa especializada para el pais integrando muchas ciudades

importantes del pais.

Figura 41. Terminal logistico de Colombia
Fuente: Constructora Concor
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Figura 42. Fachada del terminal logistico de Colombia
Fuente: Constructora Concor
Este proyecto arquitectonico cuenta con una zona comercial, donde

se encuentran locales comerciales, oficinas, restaurantes y zona

administrativa.

Figura 43. Fachada comercial del terminal logistico de Colombia
Fuente: Constructora Concor

L.

T L

e

Figura 44. Plano comercial del terminal logistico de Colombia
Fuente: SlideShare
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Este terminal logistico cuenta con 55 bodegas de 1300 m2 en la zona
de almacenamiento y 200 bodegas en una zona mezanine que

cuentan con 600 m2 asociadas con la zona comercial.
Caracteristicas del terminal

- Espacios modulares para el ideal almacenamiento y soporte
logisticos.

- Espacio para el tratamiento de aguas residuales

- Espacio eléctrico para todas las zonas, iluminacion interior y
exterior.

- Muelles para la carga y descarga

- Bodegas de almacenamiento

- 726 estacionamientos

- Zona de areas verdes

Figura 45. Fachada de area logistica del terminal de Colombia
Fuente: Constructora Concor
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Figura 46. Plano del &rea logistica de terminal de Colombia
Fuente: SlideShar
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2.2 Formulacion del problema
Problema general

¢De qué forma el terminal logistico y mercado minorista de abarrotes
mejora el crecimiento de la logistica urbana en la distribucion de

mercancias?
Problemas especificos

e P.E.1. {De qué forma la ubicacion del terminal logistico y mercado
minorista de abarrotes y terminal mejora la movilidad urbana en el
transporte vehicular?

e P.E.2. ¢ De qué manera la funcionalidad del terminal logistico y mercado
minorista de abarrotes mejora el requerimiento de la logistica urbana?

e P.E.3. ¢De qué manera el disefio del espacio arquitectdnico del terminal
logistico y mercado minorista de abarrotes mejora la carga y descarga de

mercancias?
2.3 Objetivos
Objetivo general

Investigar un terminal logistico y mercado minorista de abarrotes para
mejorar el crecimiento de la logistica urbana en la distribucion de

mercancias.
Objetivos especificos

e O.E.1. Identificar la ubicacion del terminal logistico y mercado minorista
de abarrotes mejorar la accesibilidad en la movilidad urbana en el
transporte vehicular.

e O.E.2. Implementar la funcionalidad del terminal logistico y mercado
minorista de abarrotes para el mejoramiento en el requerimiento de la
logistica urbana en la convivencia laboral del comerciante, usuario,
transportista y operadores logisticos.

e O.E.3.Disefiar el espacio arquitectonico de un terminal logistico y

mercado minorista de abarrotes para el mejoramiento de la carga y
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descarga de mercancias por la seguridad y comodidad del operador y

transportista.
2.4 Hipotesis
Hipotesis general

El terminal logistico y mercado minorista de abarrotes mejora el
crecimiento de la logistica urbana para una buena distribucion de

mercancias.
Hipotesis especificas

e H.E.1. La ubicacion del terminal logistico y mercado minorista de
abarrotes mejora la accesibilidad en la movilidad urbana en el transporte
vehicular.

e H.E.2. La funcionalidad del terminal logistico y mercado minorista de
abarrotes mejora el requerimiento de la logistica urbana para la
convivencia laboral del comerciante, usuario, transportista y operadores
logisticos.

e H.E.3. El disefio del espacio arquitectonico de un terminal logistico y
mercado minorista de abarrotes mejora la carga y descarga de

mercancias por la seguridad, comodidad del operador y transportista.
2.5 Justificacion del estudio
Justificacion teorica

Esta investigacion se justifica a los problemas del crecimiento de la
logistica urbana al entorno de mercados y locales comerciales que no
tienen una zona para su abastecimiento, deteriorando los espacios
urbanos, elevando la congestion vehicular, contaminacion del medio
ambiente, los cuales la zona urbana nuevas y sin planificacion urbana no
estd preparada para acoger esta demanda al no tener los espacios

adecuados para recibirlos para que hagan las actividades logisticas.
Justificacion practica

Para ello en esta investigacion se realizara una implementacién de

un terminal logistico para un mercado minorista de abarrotes para mejorar
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la actividad logistica, creando nuevos locales comerciales del mercado
con su funcion respectiva y adecuada su venta que realice, dando un
espacio logistico para la carga y descarga en la distribucion de
mercancias y no solo para el mercado, también para los locales

comerciales que estén en su entorno y no ocupar los espacios publicos.
Justificacion metodolégica

Esta investigacion es de enfoque cuantitativo de nivel descriptivo,
para cumplir el objeto de estudio se realizé 2 instrumentos de medicion,
para la primera variable terminal logistico y mercado minorista de
abarrotes y su relacién con la segunda variable logistica urbana. Esta
investigacion se desarrollara mediante encuestas para el recojo de datos
especificos, es fundamental que la realizacion del estudio se debe hacer
con los habitantes del lugar. La formulaciéon de la encuesta paso por un
filtro que tuvo un juicio de expertos para luego ser pasado mediante la
confiablidad y la validez. Para obtener los datos se ha utilizado el
programa estadistico SPSS v25 para procesar los datos asi obtener los

resultados cuantitativos.
2.6 Alcances y Limitaciones de la investigacion
Alcances:

e Esta investigacion permitira recoger informacion detallada sobre la
logistica urbana en el entorno de un mercado de abastos que se
emplean en espacios urbanos.

e Esta informacion nos ayudara dar una organizacion sobre la
logistica urbana dandoles una ubicacidn necesaria para realizar las
operaciones logisticas de distribucion.

e Los datos estadisticos del INEI nos permiten ver las dificultades del
mercado de abastos para recibir el abastecimiento de los
productos.

e Nos permite diseflar una complementacion de un mercado de
abastos y un terminal logistico para los comerciantes, empresarios
y usuarios, ademas para los comercios que se encuentras en el

entorno del mercado.
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Limitaciones

e El tiempo de investigacibn comprende de pocos meses, lo cual
dificulta el recojo de informacion

e EIl recojo de informacion sobre este tema, solo se estudia en
Europa

e Falta de referentes arquitectonicos para el estudio de distribucion
de las areas.

e Falta de normas de reglamento en los giros de los vehiculos de
carga.

e Poca informacion sobre los impactos del entorno de los mercados

de abastos.
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3.1 Disefio de investigacion

Disefio de investigacion: el disefio de esta investigacion es de no
experimental, porque se considera que no se ha manipulado ninguna de la
variable de estudio, a la ves es transaccional porque se ha aplicado la
encuesta en un solo acto o momento de la muestra estudiada. Hernandez,
Ferndndez y Batista (2014, p.157)

Enfoque de investigacion: el enfoque de esta investigacion es cuantitativo
porque se mide a través de encuestas para comprobar las Hipotesis, se ha
usado la recopilacibn de datos para poder comprobarla con base de

medicién numérica y analisis estadistico.

Tipo de investigacion: el tipo de investigacion es descriptiva en su nivel
correlacional, es descriptiva lo cual se va a describir los rasgos
caracteristicos de las variables que se esta investigando y es correlacional
porque se estan interrelacionando 2 variables los cuales son variable 1:
terminal logistico y mercado minorista de abarrotes la variable 2: logistica
urbana. Esta investigacion es de tipo aplicada, ya que se interesa en la
aplicacion de los conocimientos tedricos de fuentes confiables entre
articulos, informe, revistas, diarios entre otros, a determinada situacion
concreta, busca conocer para hacer, para actuar, para modificar y
transformar los conocimientos cientificos.

O1

»I, Donde
n=muestra
n r
T O1= Terminal logistico y mercado minorista
O O1= Logistica urbana
R=relacion

Tabla 1: Estructura metodologica

Estructura metodol6gica

Tipo Correlacional Se relacionan ambas variables

Nivel Descriptivo Se mide el nivel o grado de relacion entre ambas variables
Disef No experimental No existe manipulacion de variables

seno Transaccional Se estudié en un tiempo determinado o especifico

Fuente: Elaboracion propia
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3.2 Operacionalizacion de las variables

Tabla 2: Operacionalizacion de la primera variable

DEFINICION DEFINICION
VARIABLE CONCEPTUAL OPERACIONAL DIMENSIONES INDICADORES ITEMS  ESCALA
1.Ubicacion del  1.Localizacion del terminal logistico
terminal logistico  y mercado minorista de abarrotes
y mercado 2.accesibilidad al terminal logistico y
minorista de mercado minorista
abarrotes 3.Ubicacion del terminal logistico
4.exclusividad y salubridad del
Mercado menorista es 2.funcionalidad terminal logistico y mercado
. un calificativo que se La innovacion del terminal minorista de abarrotes
Terminal . o - . .
o utiliza para la actividad del mercado en logistico y 5.Abastecimiento del terminal
logistico y ) . . .
mercado comermal donde se la mfraestru_ctura merpado o .,|OgIS'[I€:O _ 1.2.3. .
minorista realizan la compra y dgl espg?lo, minorista de 6.[?|s.tr|bu0|on de area_s te_rmlnal 4.5.6 Ordinal
de ver_1ta en porciones cwculgmon, abarrotes logistico y mercado minorista de 7.8.9.
abarrotes medianas y pequefias seguridad y abarrotes
distribuyendo en organizacion. 3.Disefio del 7.Comodidad dentro del terminal
zonas locales espacio logistico y mercado minorista de
arquitectonico abarrotes
del terminal 8.Espacios abiertos del terminal
logistico y logistico y mercado minorista de
mercado abarrotes
minorista de 9.Circulacion dentro del mercado
abarrotes minorista de abarrotes

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 3: Operacionalizacion de la segunda variable

DEFINICION DEFINICION
VARIABLE DIMENSIONES INDICADORES ITEMS ESCALA
CONCEPTUAL OPERACIONAL
10.Distribucién de
Es ol 0 de Es dar un servicio de mercancias
s el punto de la .
P . distribucion para los 4.Movilidad urbana 11.transporte de Carga
secuencia del o
establecimientos .
transporte de . 12.Vias urbanas
] comerciales como al
mercancias que se i
. “ consumidor final, este g Requerimiento de 13.Transportistas 1.2.3
logistica encuentra dentro de imiza tod : 14.Comerciantes 456 Ordinal
roceso optimiza todas fati - 5. rdina
urbana una zona urbana, P p . la logistica urbana
i las actividades 15.Empresas 7.8.9
tambien toman Ien |Og|'sticas y de 16.Seguridad de |OS
cuenta el medio
_ _ transporte de empresas  6.Carga y descarga operadores
ambiente y congestion _ o
- pnvadas en zonas de la |og|st|ca 17.muelles de Carga Yy
vehicular
urbanas urbana descarga

18.Estacionamiento

Fuente: Elaboracion propia
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3.3 Poblacion y muestra
3.3.1 Poblacion:

Lépez (2004) Es un grupo de individuos y objetos que se anhela conocer
algo en una investigacion cientifica. El universo o comunidad u poblacion

puede estar constituido por personas.

La poblacion esta conformada por comerciantes, compradores, operadores
logisticos y transportistas de carga. En el mercado minorista de La Victoria
y su entorno comercial (Av. Aviacion, Av. San pablo y Jr. Unanue. Segun el
INEI (2014) la poblacién de la victoria es de 175 mil 372 habitantes, en esta
ocasion la poblacién sera fijada entre las edades de a partir de los 12 afios

hasta los 60 afios que es de 136 mil 90 personas.

Tabla 4: poblacion conformada: criterios de exclusion y inclusiéon

poblacién 12 a 60 afios 136,090
Mercados minorista 31
Poblacion final Total, de personas 4390

Fuente: Elaboracion propia

Para obtener una poblacion mas especifica de la poblacion final se realizara
la division el total de la poblacién final entre el total de los mercados que se
encuentra en el distrito de La Victoria, segun el INEI el distrito cuenta con
31 mercados de abastos, entonces nuestra poblacion final sera de 4 mil

390 personas.
3.3.2 Muestra:

Obtener la dimension que nos dard la muestra en esta investigacion
metodoldgica se optd por la formula del muestreo aleatorio simple para asi

obtener una poblacién finita que sostiene Kinnear (1993)

El margen de error es de 10 %, nivel de confianza es de 90 % y probabilidad
de ocurrencia es de 50%.

Formula para sacarla muestra:
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z"2(p*q)
n=  e"2+(z"2(p*q))

N

Donde

n=tamafno de la muestra

N= poblacién:4390

z=nivel de confianza:1.65 (90 nivel de confianza)
e=error que se permite :10 %

p=posibilidad de éxito:0.5

g=posibilidad de fracaso:0.5

Resultado de la muestra es: 67

Entonces la muestra queda conformada por 67 persona entre las edades
de 12 a 60 afos.

Criterios de seleccion de inclusion:

e La poblacién esta conformada por comerciantes que trabajen dentro
del mercado minorista o locales comerciales que estén en su entorno
del mercado

e Compradores que vienen al mercado minorista o locales comerciales
gue estén en su entorno del mercado

e Operadores logisticos y transportistas de carga que distribuyen los
productos en el mercado minorita o locales comerciales que estén en
su entorno del mercado.

Criterios de seleccion de exclusion:

e Usuarios que no asisten al mercado

3.4 Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos
3.4.1 Técnica

La encuesta: “nos sirve para la investigacion comunitaria para
indagar también explorar y también recolectar datos con preguntas que

seran formuladas en forma directa o también indirectamente a las personas
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gue seran analizadas en la investigacion”, Hernandez, Fernandez y Batista
(2014, p. 314)

Bibliografia: Se ha utilizado para recopilar informacion escrita de

multiples fuentes como libros, revistas, tesis.

- Internet: Se ha utilizado para recopilar informacion nacional o
internacional respecto a nuestras variables de estudio.

- Encuesta: Se ha utilizado para recolectar datos o informacion de
campo sobre la base de la muestra seleccionada con anticipacion.

- Estadistica: Se ha utilizado para procesar los datos de campo y
presentar los resultados correspondientes en este sentido se ha

utilizado el programa SPSS=25.
3.4.2 Instrumento

Sera el cuestionario que esta conformado por un conjunto de
preguntas planteados para generar los datos necesarios, con el proposito
de alcanzar los objetivos de la investigacion. En esta parte se quiere reunir
informacion de la unidad de analisis y del objeto de estudio. El cuestionario
fue realizado en mercado minorista o locales comerciales que estén en su

entorno del mercado y compradores.
3.4.3 Validacion

Tamayo y Tamayo (1998) nos dice que aprobar es “resolver
cuantitativamente un dato que estara elegido” Esta investigacion
metodoldgica solicito de un tratamiento cientifico para si obtener resultados

que pudiera ser grato por el grupo cientifico.

La validez del instrumento de recoleccion de datos de esta
investigacion metodoldgica se hizo a través de la validacién del contenido
para a si determinar hasta donde las preguntas que tiene el instrumento

fueron representativas en lo que se quiera medir.

Se ha medido con el juicio de expertos, 3 en total de docentes
tematicos de la escuela de arquitectura; Cuyos resultados se observan en

la tabla siguiente:
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Tabla 5: validacion de expertos

Experto Calificacion Porcentaje
Utia Chirinos Fernando Hernan Aplicable 100%
Valdizan Martinez José Aplicable 100%
Vargas Terrones Samuel Aplicable 100%

Fuente: Elaboracion propia
Interpretacion: El instrumento presentado es aceptado y validado

por los expertos lo cual lo hace calificado para su aplicacion.
3.4.4 Confiabilidad

Estos instrumentos se convirtieron en una prueba para ser
observada teniendo como muestra a 67 ciudadanos en el mercado
minorista de La Victoria y su entorno comercial (Av. Aviacion, Av. San pablo
y Jr. Unanue). Esta parte confiable se establecid mediante el coeficiente de
fiabilidad de alfa Cronbach y tal cual se calculé con el programa de
estadistica SPSS V25.

Tabla 6: Interpretacion de confiabilidad

Valores de alfa de Cronbach Interpretacion de confiabilidad
0.90-1.00 se califica como muy satisfactoria
0.80-0.89 se califica como adecuada
0.70-0.79 se califica como moderada
0.60 - 0.69 se califica como baja
0.50 - 0.59 se califica como muy baja

<0.50 se califica como no confiable

Fuente: I‘EIaBbr'acic’)r-llpropiai
Estadistico de confiabilidad de Cronbach de la variable 1: Terminal logistico

y Mercado minorista de abarrotes.

Tabla 7: Fiabilidad de la primera variable.

Estadisticas de fiabilidad

Alfa de Cronbach N de elementos

1950 9

Fuente: Elaboracion propia
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Para este cuestionario en la variable terminal logistico y mercado minorista
de abarrotes el valor de alfa Cronbach es de 0.950 que califica como muy

satisfactoria, superior al valor minimo requerido de 0.50 de confiabilidad.

Tabla 8: nivel de valores asignados de la primera variable

NIVELES INTERVALOS VALOR ASIGNADO
5 41-48 Muy de acuerdo
4 33-40 De acuerdo
3 25-32 Ni de acuerdo ni en
desacuerdo
2 17 - 24 Desacuerdo
1 9-16 Muy en desacuerdo

Fuente: Elaboracion propia

Estadistico de confiabilidad de Cronbach de la variable 2: Logistica Urbana

Tabla 9: Fiabilidad de la segunda variable

Estadisticas de fiabilidad

Alfa de Cronbach M de elementos

,896 9

Fuente: Elaboracion propia
Para este cuestionario en la variable logistica urbana el valor de alfa
Cronbach es de 0.896 que califica como adecuada. superior al valor minimo

requerido de 0.50 de confiabilidad.

Tabla 10: nivel de valores asignados de la segunda variable

NIVELES INTERVALOS VALOR ASIGNADO
5 41 - 48 Muy de acuerdo
4 33-40 De acuerdo
3 25-32 Ni de acuerdo ni en
desacuerdo
2 17 - 24 Desacuerdo
1 9-16 Muy en desacuerdo

Fuente: Elaboracion propia

3.5 Procedimiento de recoleccion de datos

El cuestionario: los cuestionarios son un conjunto de preguntas
estructuradas y enfocadas que se contestan con lapiz y papel. Los
cuestionarios ahorran tiempo, porque permiten a los individuos llenarlos sin

ayuda ni intervencion directa del investigador. Para Bernal, (2010, p. 250).
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3.6 Métodos de anélisis y procesamiento de datos

Estos siguientes métodos que fueron utilizados son los siguientes:

Estadistica Descriptiva:

Elaboracion de las tablas y cuadros de distribucion

Elaboracion graficos y cuadros estadisticos

Estadistica inferencial:

Para obtener resultados estadisticos de manera descriptiva y la
aprobacion de las Hipotesis. Se realiz6 con el programa de
estadistica (spss v25)

Asimismo, para llevar a cabo la prueba de Hipétesis, se realizd
con el estadistico de Rho de Spearnan ya que se trabajé con
escalas ordinales, calificando los rangos de 1 a 5.

Se utilizé el Rho de Spearman ya que el coeficiente de correlaciéon
puede puntuar desde -1.0 hasta +1.0, y se interpreta asi: los
valores cercanos a +1.0, indican que existe una fuerte relacion
entre las variables, o sea que a medida que aumenta un rango el
otro también aumenta,; los valores cercanos a -1.0 donde sefialan
gue hay una fuerte asociacion negativa entre las clasificaciones,
es decir que, al aumentar un rango, el otro decrece. Cuando el
valor es 0.0, no hay correlacién.

Tabla 11: valor de correlacién

VALOR SIGNIFICADO
1 Correlacion positiva perfecta
0.9a0.99 Correlacidn positiva muy alta
0.7a0.89 Correlacién positiva alta
0.4 a0.69 Correlacién positiva moderada
0.2a0.39 Correlacidn positiva baja
0.01a0.19 Correlacion positiva muy baja
0 correlacion nula
-0.01a-0.19 Correlacion negativa muy baja
-0.2a-0.39 Correlacion negativa baja
-0.4a-0.69 Correlacion negativa moderada
-0.7a-0.89 Correlacion negativa alta
-0.9a-099 Correlacion negativa muy alta
-1 Correlacion negativa perfecta

Fuente: Elaboracion propia
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3.7 Aspectos éticos de la investigacion

En la realizacidn de la investigacion se ocult6 las identidades de los
encuestados para asi tener los aspectos éticos que se debe hacer. Y estos
son los aspectos que se utilizaron.

e Alos encuestados se le informo sobre la investigacion que se hace
en el lugar y cual era el propésito.
e Alos encuestados era libre su participacién y de forma voluntaria.

e Se ocultd su identidad y sus datos personale
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3.8 Recursos y Presupuesto

Tabla 12: recursos y presupuesto establecido

Materiales Presupuesto s/

Hojas bond (700) 70.00
Cuadernillos (2) 20.00
Lapices (1) 0.50
Lapicero (5) 2.50
USB (1) 15.00

Tinta de impresora (1) 30.00

Total 138.00

Fuente: elaborado por el investigador

Servicios

Tabla 13: servicios establecidos para la investigacion

Servicios Presupuesto s/

Internet 450.00
Transporte 150.00
Fotocopia 60.00
Anillado 30.00
Alimentacion 150.00
impresiones 160.00

total 1000.00

Fuente: elaborado por el investigador
3.9 Financiamiento

Tabla 14: Financiamiento establecido para la investigacion

Mensualidad Alimentacion Transporte
Yo S/700 S/40 por semana S/20 por semana
Mis padres S/700 S/30 por semana S/10 por semana

Fuente: elaborado por el investigador
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3.10 Cronograma de Ejecucion

Tabla 15: Cronograma de ejecucion de la investigacion.

Arguitectdnica

Eztudio de la Propuesta f Objeto Arguitectonico

Entregs del proyecoo de investigacian

SEMmManas
Capitulos Actividades de la Primera jornads EI'I
[= 7 10 11 12
13 Anzlisis urbano
2 FPressntacion de la incroduccidn
2. Trabajos previos | Marco referenciales
1 |2 Planteamiento del problema de investigacion, teorias
relacionadas al tema
5. Objetivas, Hipdtesis, Justificacidon del estudio, alcances y
limitaciones
&.Dizefic de investigacion, estructura Metodolagica, matriz de
consistencia, poblacion v muestra, slaboracion v validez de |
1l encussta
7. Técmicas , instrurmento , recoleccion de datos y Analis de
datos
S 2.Acpectos administrativos, Resultadaos v Discousidn
WiLF WL S.conclusign y recomendacidn
10. Entregs del proyecto de inwvestigacion
11. Levantamiento de abservacionss
17 Sustentacion del proyecto de investigacian
B Semanas
Capitulos Actividades de |z =egund= jornada EI-I
[= 7 10 11 12
Datos Geograficos
andlisiz Territorial f Urbano -Estructura Poblacional
15 = — —
- Recur=zos- Organizacian politica, Planes y Gestion -
Caracterizacion Urbama - Teorias aplicadas -Modslo d=
intervencion - YWision de la Intervencién y prognosis -
Conclusionss v recomendacionss
Factores vinculo entre investigacion y propuesta solucidam —
- Concepcion del proyecto arguitectonico / Frogramacion

Levantami=nto de observaciones

Sustentacidn del proyecto de inwvestigacidn

Fuente: elaborado por el investigador
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CAPITULO IV

RESULTADOS



Tabla descriptiva de la primera variable terminal logistico y mercado minorista de

abarrotes y de la segunda variable logistica urbana

Tabla 16: descripcion de la primera variable

terminal logistico y mercado minorista de abarrotes

Frecuenci  Porcentaj Porcentaje Porcentaje
e vélido acumulado
valid  Muy de 51 76,1 76,1 76,1
0 acuerdo
De acuerdo 16 23,9 23,9 100,0
Total 67 100,0 100,0
Fuente: spss v25
Tabla 17: descripcion de la segunda variable
Logistica urbana
Frecuencia Porcentaje Porcentaje Porcentaje
vélido acumulado
Valido Muy de acuerdo 52 77,6 77,6 77,6
De acuerdo 15 22,4 22,4 100,0
Total 67 100,0 100,0

Fuente: spss v25

Gréafico 1

Variables del terminal logistico y mercado minorista
de abarrotes en el crecimiento de la logistica urbana

Promedio de Personas

B Muy de acuerdo

B De acuerdo

M ni en de acuerdo ni en desacuerdo

Poco de acuerdo

M En desacuerdo

Fuente: Excel 2016

Terminal logistico y
mercado minorista de
abarrotes

51 52
16 15

Logistica urbana
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En la figura que se presenta y en la tabla nUmero 7 se puede ver los resultados
de la primera variable Terminal logistico y mercado minorista de abarrotes,
donde se evidencia que, de las 67 personas encuestadas, 59 personas se
muestran muy de acuerdo, con el 88.1%, 8 personas se muestran en de acuerdo,
con el 11.9%.

En la figura que se presenta y en la tabla niumero 8 se puede ver los resultados
de la segunda variable logistica urbana, donde se evidencia que, de las 67
personas encuestadas, 52 personas se muestran muy de acuerdo, con el 77.6%,

15 personas se muestran en de acuerdo, con el 22.4%.

Tabla descriptiva de las dimensiones: ubicacién del terminal logistico y mercado
minorista de abarrotes, funcionalidad del terminal logistico y mercado minorista
de abarrotes, disefio del espacio arquitecténico del terminal logistico y mercado
minorista de abarrotes, de la variable terminal logistico y mercado minorista de

abarrotes.

Tabla 18: descripcion de la primera dimension

ubicacién del terminal logistico y mercado minorista de abarrotes

Frecuenci  Porcentaj Porcentaje Porcentaje
a e valido acumulado
Muy de 41 61,2 61,2 61,2
o acuerdo
o
T>U De acuerdo 26 38,8 38,8 100,0
Total 67 100,0 100,0

Fuente: spss v25

Tabla 19: descripcion de la segunda dimension

funcionalidad del terminal logistico y mercado minorista de abarrotes

Frecuen Porcent Porcentaje Porcentaje
cia aje valido acumulado
Muy de 54 80,6 80,6 80,6
;SU acuerdo
= De acuerdo 12 17,9 17,9 98,5
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ni en de 1 15 15 100,0
acuerdo ni en
desacuerdo
Total 67 100,0 100,0
Fuente: spss v25
Tabla 20: descripcion de la tercera dimension
Disefio del espacio arquitectonico del terminal logistico y mercado
minorista de abarrotes
Frecuenci  Porcentaj Porcentaje Porcentaje
a e vélido acumulado
Muy de 59 88,1 88,1 88,1
.'8 acuerdo
“>U De acuerdo 8 11,9 11,9 100,0
Total 67 100,0 100,0

Fuente: spss v25

Grafico 2

dimensiones del terminal logistico y mercado minorista

Personas enceustadas

B Muy de acuerdo

B De acuerdo

M ni en de acuerdo ni en desacuerdo
Poco de acuerdo

M En desacuerdo

Fuente: Excel 2016

de abarrotes

b

Ubicacion del
terminal logistico y
mercado minorista

de abarrotes

funcionalidad del
terminal logistico y
mercado minorista
de abarrotes

Disefio del espacio
arquitectonico del
terminal logistico y
mercado minorista
de abarrotes

41 59

26

54
12
1

O O O ©
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En la figura que se presenta y en la tabla nimero 9 se puede ver los resultados
de la primera dimension ubicacion del terminal logistico y mercado minorista de
abarrotes, donde se evidencia que, de las 67 personas encuestadas, 41
personas se muestran muy de acuerdo, con el 61.2%, 26 personas se muestran

en de acuerdo, con el 38.8%

En la figura que se presenta y en la tabla nimero 10 se puede ver los resultados
de la segunda dimensioén funcionalidad del terminal logistico y mercado minorista
de abarrotes, donde se evidencia que, de las 67 personas encuestadas, 54
personas se muestran muy de acuerdo, con el 80.6%, 12 personas se muestran
en de acuerdo, con el 17.9% y 1 persona se muestra ni en de acuerdo ni en

desacuerdo con el 1.5%.

En la figura que se presentay en la tabla nimero 11 se puede ver los resultados
de la tercera dimensién Disefio del espacio arquitectonico del terminal logistico
y mercado minorista de abarrotes, donde se evidencia que, de las 67 personas
encuestadas, 59 personas se muestran muy de acuerdo, con el 81.1%, 8

personas se muestran en de acuerdo, con el 11.9%.

Tabla descriptiva de las dimensiones: movilidad urbana, requerimiento de la

logistica urbana y carga y descarga de la logistica urbana de la logistica urbana.

Tabla 21: descripcion de la cuarta dimensién

Movilidad Urbana

Frecuen Porcent Porcentaje Porcentaje

cia aje valido acumulad
0
Vali Muy de acuerdo 40 59,7 59,7 59,7
do De acuerdo 19 28,4 28,4 88,1
ni en de acuerdo ni 8 11,9 11,9 100,0
en desacuerdo
Total 67 100,0 100,0

Fuente: spss v25

Tabla 22: descripcion de la quinta dimension
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Requerimiento de la logistica urbana

Frecuenci  Porcentaj Porcentaje Porcentaje
a e vélido acumulado
Valid Muy de 52 77,6 77,6 77,6
0 acuerdo
De acuerdo 15 22,4 22,4 100,0
Total 67 100,0 100,0

Fuente: spss v25

Tabla 23: descripcion de la sexta dimension

Cargay descarga de la logistica urbana

Frecuenci  Porcentaj Porcentaje Porcentaje
a e valido acumulado
Vélid Muy de 65 97,0 97,0 97,0
0 acuerdo
De acuerdo 2 3,0 3,0 100,0
Total 67 100,0 100,0

Fuente: spss v25

Grafico 2
Titulo del grafico
70
2, 60
e 50
3 40
o 30
2 20
= 10
0
Movilidad urbana Requerimiento de Carga y descarga
la logistica urbana de la logistica
urbana

B Muy de acuerdo 40 52 65

B De acuerdo 19 15 2

M ni en de acuerdo ni en desacuerdo 8 0

Poco de acuerdo 0

B En desacuerdo 0

Fuente: Excel 2016
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En la figura que se presenta y en la tabla nimero 12 se puede ver los resultados
de la primera dimension movilidad urbana, donde se evidencia que, de las 67
personas encuestadas, 40 personas se muestran muy de acuerdo, con el 59.7%,
19 personas se muestran en de acuerdo, con el 28.4% y 8 persona se muestra

ni en de acuerdo ni en desacuerdo con el 11.9%.

En la figura que se presenta y en la tabla nUmero 14 se puede ver los resultados
de la segunda dimensién requerimiento de la logistica, donde se evidencia que,
de las 67 personas encuestadas, 52 personas se muestran muy de acuerdo, con

el 77.6%, 15 personas se muestran en de acuerdo, con el 22.4%.

En la figura que se presenta y en la tabla nimero 11 se puede ver los resultados
de la tercera dimension Carga y descarga de la logistica urbana, donde se
evidencia que, de las 67 personas encuestadas, 65 personas se muestran muy
de acuerdo, con el 97%, 2 personas se muestran en de acuerdo, con el 3%.

Prueba de Hipd6tesis general
Se realizé el procedimiento respetando los siguientes pasos:

v' se formula la Hip6tesis nula y la alternativa
e Hipoétesis Nula (HO)
- HO: r XY= 0 No existe relaciéon significativa entre el Terminal
logistico y mercado minorista de abarrotes y la logistica urbana.
v Hipotesis Alternativa (H1)
- H1: r XY# 0 Existe relacion significativa entre el Terminal logistico
y mercado minorista de abarrotes y la logistica urbana.
v" Asumimos el nivel de confianza = 90%
Margen de error = Al 10% (0.10)

v" Donde el nivel se significancia (a) es:

<

a = 0.01 — Demasiado significativo (Margen de error es 1%)
a = 0.05 — Significativo (Margen de error es 5%)
a = 0.10 — Poco significativo (Margen de error es 10%)
v" Donde la significancia bilateral es valor de probabilidad (p valor) (p)

Donde la interpretacion es:
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HO: p = a (acepta la Hipdtesis nula)

H1: p < a (rechaza la Hipétesis nula y acepta la Hipotesis alternativa)

Hipotesis general

El andlisis del coeficiente de correlacion de rho de Spearman entre

Terminal logistico y mercado minorista de abarrotes y logistica urbana.

Tabla 24: descripcion de la correlacion de la hipotesis general.

Correlaciones

Terminal
logistico y
mercado
Rho o
minorista de
de
abarrotes
Spear
man o
logistica
urbana

Coeficiente de
correlacion
Sig. (bilateral)

N

Coeficiente de
correlaciéon
Sig. (bilateral)
N

Terminal logistico y
mercado minorista de

abarrotes

1,000

67

,959™

,000
67

logistic
a

urbana
, 959"
,000

67

1,000

67

** La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Fuente: spss v25

Decision estadistica

El resultado de la variable del coeficiente de correlacion de Rho de

Spearman es igual a 0,959 puntos por lo que se sefala que existe una

correlacion positiva muy alta entre la primera variable: terminal logistico y

mercado minorista de abarrotes con la segunda variable: logistica urbana.

De igual forma, se demuestra que el valor probabilistico (valor p) de

significancia es (sig. bilateral = 0.000) es menor que el nivel de significancia

(a) 0.10. Por lo tanto, se rechaza la Hipotesis nula (Ho) y se acepta la

Hipodtesis alternativa (H1). Entonces existe relacion lineal entre las 2

variables.

101



Prueba de Hipotesis especifica 1
Se realizé el procedimiento respetando los siguientes pasos:

v se formula la Hipétesis nula y la alternativa
e Hipotesis Nula (HO)

- HO: r XY= 0 No existe relacion significativa entre ubicacion del
terminal logistico y mercado minorista de abarrotes y movilidad
urbana.

v Hipotesis Alternativa (H1)

- H1: r XY# 0 Existe relacion significativa entre ubicacion del terminal

logistico y mercado minorista de abarrotes y movilidad urbana.
v" Asumimos el nivel de confianza = 90%
Margen de error = Al 10% (0.1)

v" Donde el nivel se significancia (a) es:

<

a = 0.01 — Demasiado significativo (Margen de error es 1%)
a = 0.05 — Significativo (Margen de error es 5%)
a = 0.10 — Poco significativo (Margen de error es 10%)

v" Donde la significancia bilateral es valor de probabilidad (p valor) (p)
Donde la interpretacion es:
HO: p = a (acepta la Hipotesis nula)
H1: p < a (rechaza la Hip6tesis nula y acepta la Hipétesis alternativa)
Hipotesis especifica 1

El andlisis del coeficiente de correlacion de rho de Spearman entre
ubicacion del terminal logistico y mercado minorista de abarrotes y

movilidad urbana.

Tabla 25: descripcion de la correlacion de la primera hipotesis especifica.

Correlaciones

ubicacion del Movilidad
terminal Urbana
logistico y
mercado
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Rho de ubicacion del

Spearman terminal logistico
y mercado
minorista de
abarrotes

Movilidad Urbana

Coeficiente
de
correlacion
Sig.
(bilateral)

N
Coeficiente
de
correlacion
Sig.
(bilateral)

N

minorista de
abarrotes
1,000

67

,950™

,000

67

,950"

,000

67
1,000

67

**_La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Fuente: spss v25

Decision estadistica

El resultado de la variable del coeficiente de correlacion de Rho de

Spearman es igual a 0,950 puntos por lo que se sefala que existe una

correlacién positiva muy alta entre la primera variable: ubicacion del

terminal logistico y mercado minorista de abarrotes con la segunda

variable: movilidad urbana. De igual forma, se demuestra que el valor

probabilistico (valor p) de significancia es (sig. bilateral = 0.000) es menor

que el nivel de significancia (a) 0.10. Por lo tanto, se rechaza la Hipotesis

nula (Ho) y se acepta la Hipétesis alternativa (H1). Entonces existe relacion

lineal entre las 2 variables.

Prueba de Hipotesis especifica 2

Se realizé el procedimiento respetando los siguientes pasos:

v se formula la Hipétesis nula y la alternativa

e Hipotesis Nula (HO)
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- HO: r XY= 0 No existe relacion significativa entre funcionalidad del
terminal logistico y mercado minorista de abarrotes y requerimiento
de la logistica urbana.

v Hipotesis Alternativa (H1)

- H1: r XY# 0 Existe relacién significativa entre ubicacion del terminal
logistico y mercado minorista de abarrotes y requerimiento de la
logistica urbana.

v" Asumimos el nivel de confianza = 90%
Margen de error = Al 10% (0.10)

v" Donde el nivel se significancia (a) es:

<

a = 0.01 — Demasiado significativo (Margen de error es 1%)
a = 0.05 — Significativo (Margen de error es 5%)
a = 0.10 — Poco significativo (Margen de error es 10%)

v" Donde la significancia bilateral es valor de probabilidad (p valor) (p)
Donde la interpretacion es:
HO: p = a (acepta la Hipotesis nula)
H1: p < a (rechaza la Hipotesis nula y acepta la Hipotesis alternativa)
Hipotesis especifica 2

El analisis del coeficiente de correlacion de rho de Spearman entre
funcionalidad del terminal logistico y mercado minorista de abarrotes y

requerimiento de la logistica urbana.

Tabla 26: descripcion de la correlacion de la segunda hipotesis especifica.

Correlaciones

funcionalidad Requerimien
del terminal to de la
logistico y logistica
mercado urbana
minorista de
abarrotes
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Rho de funcionalida  Coeficiente 1,000 ,912™
Spearman d del de
terminal correlacion
logistico y Sig. ,000
mercado (bilateral)
minoristade N 67 67
abarrotes
Requerimie  Coeficiente ,912" 1,000
nto de la de
logistica correlacion
urbana Sig. ,000
(bilateral)
N 67 67

** La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Fuente: spss v2
Decision estadistica

El resultado de la variable del coeficiente de correlacion de Rho de
Spearman es igual a 0,912 puntos por lo que se sefiala que existe una
correlacion positiva muy alta entre la primera variable: funcionalidad del
terminal logistico y mercado minorista de abarrotes con la segunda
variable: requerimiento de la logistica urbana. De igual forma, se demuestra
gue el valor probabilistico (valor p) de significancia es (sig. bilateral = 0.000)
es menor que el nivel de significancia (a) 0.10. Por lo tanto, se rechaza la
Hipétesis nula (Ho) y se acepta la Hipoétesis alternativa (H1). Entonces

existe relacién lineal entre las 2 variables.
Prueba de Hipotesis especifica 3
Se realiz6 el procedimiento respetando los siguientes pasos:

v se formula la Hipétesis nula y la alternativa
e Hipdtesis Nula (HO)
- HO: r XY= 0 No existe relacion significativa entre Disefio del
espacio arquitectonico del terminal logistico y mercado minorista de

abarrote y
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v Hipétesis Alternativa (H1)

- H1: r XY# 0 Existe relacion significativa entre Disefio del espacio
arquitectonico del terminal logistico y mercado minorista de
abarrotes y carga y descarga de la logistica urbana.

v" Asumimos el nivel de confianza = 90%
Margen de error = Al 10% (0.1)

<

v Donde el nivel se significancia (a) es:
a = 0.01 — Demasiado significativo (Margen de error es 1%)
a = 0.05 — Significativo (Margen de error es 5%)
a = 0.10 — Poco significativo (Margen de error es 10%)

v" Donde la significancia bilateral es valor de probabilidad (p valor) (p)
Donde la interpretacion es:
HO: p = a (acepta la Hipotesis nula)
H1: p < a (rechaza la Hipotesis nula y acepta la Hipotesis alternativa)
Hipotesis especifica 3

El andlisis del coeficiente de correlacion de rho de Spearman entre Disefio
del espacio arquitectonico del terminal logistico y mercado minorista de
abarrotes y carga y descarga de la logistica urbana.

Tabla 27: descripcién de la correlacidn de la tercera hipétesis especifica.

Correlaciones

Disefio del espacio Cargay
arquitectonico del descarga
terminal logistico y de la
mercado minorista logistica
de abarrotes urbana
Rho de Disefio del Coeficiente 1,000 476"
Spearm espacio de
an arquitectonico correlacion
del terminal Sig. . ,000
logistico y (bilateral)
mercado N 67 67
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minorista de

abarrotes
Cargay Coeficiente 476" 1,000
descarga de la de

logistica urbana correlacion

Sig. ,000
(bilateral)
N 67 67

**_La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Fuente: spss v25
Decision estadistica

El resultado de la variable del coeficiente de correlacion de Rho de
Spearman es igual a 0,416 puntos por lo que se sefiala que existe una
correlacion positiva moderada entre la primera variable: funcionalidad del
terminal logistico y mercado minorista de abarrotes con la segunda
variable: requerimiento de la logistica urbana. De igual forma, se demuestra
que el valor probabilistico (valor p) de significancia es (sig. bilateral = 0.000)
es menor que el nivel de significancia (a) 0.10. Por lo tanto, se rechaza la
Hipotesis nula (Ho) y se acepta la Hipétesis alternativa (H1). Entonces

existe relacion lineal entre las 2 variables.

107



CAPITULO V

DISCUSION



Discusion de Hipotesis General

Con respecto a la hipotesis y objetivo general, el terminal logistico y
mercado minorista de abarrotes se relaciona positiva y significativamente
con la logistica urbana segun los habitantes correspondientes al mercado
minorista del distrito de La Victoria, con una rho de Spearman de 0,959
representando un nivel positivo muy alta y con una significancia estadistica
de p=0.000.

Tabla 28: descripcion de la correlacidon de la hipotesis general de la discusiéon

Correlaciones

Terminal logistico y

o logistica
mercado minorista de
urbana
abarrotes
) Coeficient
Terminal .
o e de 1,000 ,959
logistico y y
correlacion
mercado _
o Sig.
minorista de _ . ,000
(bilateral)
Rho de abarrotes
N 67 67
Spearm o
Coeficient
an .
e de ,959 1,000
o correlacion
logistica urbana .
Sig.
. ,000
(bilateral)
N 67 67

** La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Fuente: spss v25

Estos hallazgos se relacionan con el estudio realizado por Duran, M. (2016)
en su proyecto titulado “central de abastos, en el alto distrito 17 donde
menciona fortalecer la zona urbana contribuyendo con una propuesta
arquitectonica para complacer las necesidades del comerciante tanto como
el consumidor dando un ordenamiento vehicular, también fortaleciendo los

establecimientos del comercio informal en forma vehicular y peatonal
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ubicandolos al mercado, la zona comercial y la zona logistica deben ser
comodas con instalaciones adecuadas, el abastecimiento deber pasar por
el control de seguridad e higiene dando salubridad y exclusividad de los
productos, afiadiendo un estacionamiento de carga y descarga para las
actividades logistica, estacionamiento para los usuarios y comerciantes,

ademas areas verdes.

Maguifia, L. (2014) ° El mercado actualmente es importante para cada
organizacion especialmente por la competencia sin control y diferentes
tipos de escenarios. La mejor oferta que se pueda dar a los clientes es por
la innovacién del mercado en la infraestructura del espacio y seguridad. El
terminal contiene lo necesario para realizar las actividades como la higiene,
espacio, comodidad, seguridad y funcionalidad. Asi mismo el terminal de
abastecimiento tiene como objetivo de ordenar el transporte de carga para
el abastecimiento de mercado mejorando el transito urbano y el desarrollo

de la zona urbana

Sanchez, J. (2017)*' Desde una partida comercial se comprende que el
Terminal logistico toma la adquisicion de los productos que necesita los
comerciantes y compradores para el desarrollo en su movimiento
econdémico, teniendo que acudir a los representantes de los proveedores
para que los abastezca. Dicho abastecimiento toma en cuenta que son
necesarios y basicos para la pervivencia y la consecucion de nivel

aceptacion por los usuarios.

Manane, L. (2012). Un terminal logistico o también llamado plataforma
logistica para un mercado como concepto debe tener como objetivo la
planificacion del espacio destinado para la actividad logistica como ver el
tamafio forma peso y propiedades fisicas, cuanta es la demanda de
unidades gue entraran al terminal y también la frecuencia, tipos de

transporte y la el tamafio de la zona de almacenamiento y funciones segun.

A0 MAGUINA, L. (2014). TERMINAL TERRESTRE INTERPROVINCIAL DE PASAJEROS. LIMA
Hzan CHEZ, J. [2017). Abastecimianto. Obtenido de economipedia:

hitps:feconomipedia. com/author}-sanchez
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. Proteccion de los productos dentro del terminal.

. Almacenamiento, ver las dimensiones y caracteristicas que se
necesita para guardar los productos que entran a los locales.

. Zona de control para determinar la cantidad de productos que
entran y salen del terminal.

. Servicio al cliente, determina a la atencion al cliente y también para
proteger la actividad segura que realice como pagos de dinero
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HIPOTESIS GENERAL EL TERMINAL LOGISTICO Y MERCADO MINORISTA DE ABARROTES MEJORARA EL CRECIMIENTO DE LA LOGISTICA URBANA PARA UNA BUENA DISTRIBUCION DE MERCANCIAS.

TERMINAL LOGISTICO Y MERCADO MINORISTA DE ABARROTES LOGISTICA URBANA

Referente Arquitecténico:
Mercado Mercabarna Flor

Referente Arquitecténico:
Mercado Mayorista

Referente Arquitecténico:

Arquitecto: WMA — Willy Miiller Architects Mercado municipal Rubf

Arquitecto: WMA — Willy Miiller Architects Arquitecto: WMA — Willy Miller Architects

Area:44.000 m2 Ubicacion: Barcelona Af0:2005/20008 Area:90.000 m2 Ubicacién: Lima Af0:1992/20008 Area:9.700 m2

Ubicaciéon
El mercado de |a flor esta ubicado
afuera de la ciudad de Barcelona.
Evitando la congestion y
aprovechando la dimension del
terreno.

Movilidad urbana
El transito peatonal y vehicular en
el entorno del mercado es fluido
para todo tipo de transporte.

Funcionalidad

en cuanto a sus dimensiones son las

adecuadas para la

circulacion,

distribucion de 4areas y también la
ventilacion e instalacion de lo locales.

Espacio arquitecténico
Dentro del mercado cuenta con el
espacio indicado para cada zona
comercial para poder desarrollar
la actividad comercial y logistica,
el pasillo mide 3 metros y la altura
es de 6 metros ya que los locales
cuentan con mezanine

Requerimiento de la logistica urbana

500 Locales modernos

1000 estacionamientos
Seguridad en la distribucion de
mercancias

Carga y descarga
Cuenta con muelle para carga y descarga de mercancias con la
finalidad descargarfacilmente los productos para el mercado.

CESAR VALLEJO

Proyecto de investigacion

Ubicacioén
El  mercado mayorista esta
ubicada zona industrial del
distrito de Santa Anita lo cual
también abastece al distrito y su
entorno.

Movilidad urbana
El transito vehicular y peatonal en
el entorno del mercado es fluido.

Funcionalidad
Todos los locales comerciales del
mercado mayorista se encuentra
con adecuada distribucion,
instalaciény ventilacion.

Espacio arquitecténico
Dentro del mercado cuenta con la
adecuada dimension  en los
pasillos miden 3.5 metros el
transito del pasillo para la
distribucién de los productos.

Requerimiento de la logistica urbana

Cuenta con 1000
estacionamiento para vehiculos
de carga y 500 para
estacionamiento para los
usuarios.

Ubicacién: Barcelona I Af0:2005/20008

Ubicacién
El mercado municipal de Rubi se
encuentra en la zona central de
Barcelona
Las vias para el acceso del terminal
son de un solo sentido

Movilidad urbana
En transito en el entorno del
mercado es solo de vehiculos
particulares y furgonetas.

o
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Funcionalidad
Las zonas de comercializacion
estan  separadas segun  su
productos de venta para evitar
contaminacioén entre ellas
Tiene las alturas e instalaciones
adecuadas.

el 1 e

Espacio arquitecténico
Las dimensiones de los pasillos de
circulacién son de 2.5 metros.
La altura del mercado es de 5
meltros.

Carga y descarga
Cuenta con muelle para carga y
descarga de mercancias para
descargar facilmente los
productos para el mercado.

Requerimiento de la logistica urbana

Cuenta con 250
estacionamientos

200 Locales modernos

Cuenta con seguridad para las
empresas que abastecen.

Carga y descarga
Cuenta con espacio para la carga
y descarga de mercancias

Alumno:
Geraldo Martinez Caceres

Tema:

Terminal logistico y mercado minorista de abarrotes en el
crecimiento de la loglisticaurbana

112

Asesora:

Dra. Arq. Isis Bustamante Duefias




Discusion de la hipotesis general de los referentes arquitectonicos.

En el caso de la discusion de la Hipotesis general de los referentes
arquitectonicos, se concluyé que el mercado mercabarna flor, mercado
mayorista y mercado municipal Rubi que la ubicacion debe estar en una
zona central o también afuera de la ciudad siempre favoreciendo a la
poblacion, en la movilidad urbana el transito peatonal y vehicular debe ser
fluido, en la funcionalidad todas las caracteristicas del mercado deben ser
adecuadas en la instalacion y ventilacion, en el espacio arquitectonico los
mercados deberan tener en sus pasillos de circulacion un ancho minimo
de 2.5 metros y una altura minima de 5 metros y el espacio indicado para
la realizacidn de las actividades, en el requerimiento de la logistica urbana
lo mercados deberian tener como minimo 250 estacionamiento depende
de la dimensién del mercado y con seguridad en la distribucion de
mercancias, en la carga y descarga los mercados deberan tener muelles

de descarga
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Discusion de Hipotesis especifica 1

Con respecto a la Hipétesis especifica 1 y objetivo especifico 1, la ubicacién
del terminal logistico y mercado minorista de abarrotes. se relaciona de
manera positiva y significativamente con la movilidad urbana segun los
habitantes correspondientes al mercado minorista del distrito de La Victoria,
con una rho de Spearman de 0,950 representando un nivel positivo muy
alta y con una significancia estadistica de p=0.000

Tabla 29: descripcion de la correlacion de la primera hipotesis especifica de la

discusion.
Correlaciones
ubicacion del Movilidad
terminal Urbana
logistico y
mercado
minorista de
abarrotes
Rho de ubicacion del Coeficiente 1,000 ,950™
Spearman terminal logistico de
y mercado correlacion
minorista de Sig. . ,000
abarrotes (bilateral)
N 67 67
Movilidad Urbana  Coeficiente ,950™ 1,000
de
correlacion
Sig. ,000
(bilateral)
N 67 67

** La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Fuente: spss v25

Estos hallazgos se relacionan con el estudio de Salazar, I. (2012) en su

tesis titulada “ciudad logistica y plataformas logisticas urbanas “. Donde
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menciona proyectar un patrén arquitectonico de una plataforma o terminal
logistico para el libre comercio urbano en la movilidad urbana. Analizar la
zona urbana, como es afectada el lugar comercial para dar exactamente lo
que se necesite, el planteamiento del patrén arquitectonico del terminal o
plataforma logistica para ver si resulta el funcionamiento para la zona
urbana en la distribucion de mercancias dandole una ubicacion necesaria
para la accesibilidad al terminal que el proyecto arquitectonico que donde
se transforma en un excelente amortiguador para el problema urbano
comercial y ambiental como el co2, auditiva y visual, mas seguridad para

las actividades logisticas y dando una ciudad sostenible*?

lam, A. (2001)*2 Un inadecuado disefio o mantenimiento de la vialidad es
causa de una congestion en la movilidad urbana innecesaria. En muchas
ciudades es frecuente encontrar casos de falta de demarcacion de los
carriles de circulacion, inesperados cambios en su cantidad, la ubicacion
de los centros comerciales justo en puntos de una reduccién en el ancho
de la calzada y otras deficiencias que entorpecen la fluidez del transito.

Lopez, C., & Miguez, A. (2017).* Los lugares comerciales (mercados,
supermercados y centro comerciales) son ambitos funcionales con gran
impacto sobre la movilidad, pues se comportan como focos muy activos de
atraccion de viajeros y también de mercancias. Los desplazamientos por
motivo de compra resultan dificiles de estudiar, su caracterizacion, a priori,
entra dentro de la llamada movilidad no obligada, aquélla en que se suele
poder elegir el destino y tienen una conducta muy diferente a los viajes que
se realizan por otros motivos. Por gjemplo, cuando se realiza un viaje por
motivo laboral el origen suele coincidir con la vivienda y el destino final es
el lugar de trabajo. Pero esto no ocurre en los viajes por motivo compra
porque, en muchas ocasiones, forman parte de una cadena de viajes

realizados por otros motivos como el trabajo o educacion vy, sobre todo,

42 JAN THOMSON, A. (2001). La congestion del transito: causas y consecuencias. Santiago de
Chile: cepal.

4+ LOPEZ, C., & MIGUEZ, A (2017). Los centros comerciales como espacios atractores de
movildiad urbana. Madrid: Copyrigh
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como se vera mas adelante, no tienen un destino fijo, sino al contrario, la

eleccion del lugar de compra esta sujeta a multiples variables

Instituto Cerda. (2011)*3La logistica urbana es un segmento de la movilidad
urbana que se origina en una demanda de servicios logisticos por parte de
diversos agentes entre los que destaca el comercio, que es el eslabdn final
de la mayor parte de las cadenas logisticas y que ademas garantiza el
suministro de los bienes de consumo a la poblacién. El comercio generador
de desplazamientos y por tanto la planificacion para su ubicacion y

dimensionamiento tiene una influencia en la movilidad urbana importante.

# INSTITUTO CERDA. (2011). logistica urbana ciudad y mercancias. barcelona: margebooks.
Obtenido de https://books.google com. pe/books
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HIPOTESIS ESPECIFICA 1

I EL TERMINAL LOGISTICO Y MERCADO MINORISTA DE ABARROTES MEJORARA EL CRECIMIENTO DE LA LOGISTICA URBANA PARA UNA BUENA DISTRIBUCION DE MERCANCIAS.

UBICACION DEL TERMINAL LOGISTICO Y MERCADO MINORISTA DE ABARROTES

MOVILIDAD URBANA

Referente Arquitecténico:
Mercado Mercabarna Flor

Arquitecto: WMA —~ Willy Miiller Architects

Referente Arquitectdnico:
Mercado Mayorista

Arquitecto: WMA —~ Willy Miiller Architects

Referente Arquitectdnico:
Mercado municipal Rubl

Arquitecto: WMA — Willy Mtiller Architects

Area:44,000 m2

Localizacién del mercado y terminal

= EI mercado de Ila flor esta
localizado afuera de la ciudad de
Barcelona por su impacto de
vehiculos y esta cerca del
aeropuerto de Barcelona.

Accesibilidad del mercado y terminal

= Se encuentra con 4 avenidas
principales para el acceso de
varios puntos del mercado.

Vias urbanas
Las vias tiene 2 y 3 carriles por
sentido.
Las veredas tienen 2.5 metros de
ancho.

Importancia de la distribucién de
mercancias
con la localizacién del mercado la
distribucion de mercancfas no
tiene complicaciones.

Transporte de carga
Las dimensiones de las vias son
3.5 metros por cada carril para el
transito de transporte de carga.

Ubicacién del terminal
La ubicacion del terminal se
encuentra en una esquina del
mercado asi teniendo 1 entrada
y 1 salida hacia las vias urbanas
facilitando el acceso a los
vehiculos de carga

Ubicacion: Barcelona Afi0:2005/20008

Area:90.000 m2

Ubicacion: Lima

Localizaciéon del mercado y terminal

* E mercado mayorista se
encuentra en una zona industrial
y comercial del distrito de santa
Anita.

Accesibilidad del mercado y terminal
Se encuentra en avenidas principales
para facil acceso el mercado y para el
terminal logistico.

Vias urbanas
Las vias vehiculares tienen 2
carriles en diferentes direcciones
y peatonales tienen 3 metros ya
que es una zona comercial, en el
entorno del mercado de transito
fluido.

Distribucién de mercancias
Ah generado nuevos comercios
gracias al mercado mayorista vy
desarrollando a la zona urbana.
Abastecimiento para zonas
urbanas alejadas de la ciudad.

Transporte de carga
Las dimensiones de las vias son
3 metros por cada carril para el
transito de transporte de carga

Af0:1992/20008

Ubicacién del terminal
El terminal logistico del mercado
se encuentra en la parte
posterior de los locales.

Area:9.700 m2

Ubicacion: Barcelona

Localizacién

comercial de Barcelona

El mercado municipal de Rubf esta
en la zona urbana central

Accesibilidad

furgonetas

Los accesos para el mercado es de
forma adecuada pero solo es para
uso de transporte particulares y

Vias urbanas

cruces vehiculares
Las vias son de 2 carriles,

Las vias urbanas son de un solo
sentido ya que no se encontraran

Afi0:2005/20008

Distribucién de mercancias
La distribucion hizo abrir

para la zona urbana.

locales al entono del mercado
abasteciendo de mas productos

Transporte de carga

vehiculos menores.

Las dimensiones de las vias son
2.6 metros por cada carril para y

solo son de un sentido lo cual el
transito de transporte de carga
solo se permite en furgoneta y

Ubicacién del terminal

y salida

Se encuentra en el sotano solo
teniendo un acceso de entrada

UNIVERSIDAD
CESAR VALLEJO

Proyecto de investigacion

Tema:

Alumno:
Geraldo Martinez Caceres

Asesora:

Terminal logistico y mercado minorista de abarrotes en el
crecimiento de |a logisticaurbana

Dra. Arq. Isis Bustamante Duefias
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Discusion de la hipoOtesis especifica 1 de los referentes

arquitectonicos.

En el caso de la discusion de la Hipoétesis especifica 1 de los referentes
arquitectonicos, sé concluyé que el mercado mercabarna flor, mercado
mayorista y mercado municipal Rubi, que la localizacion se sebe encontrar
en una zona comercial e industrial fuera o dentro de la ciudad, la
accesibilidad para el mercado y terminal debe estar en avenidas principales
y de todo tipo de vehiculos, las vias urbanas deben tener mas de 2 carriles
como minimo y veredas con un ancho de 3 metros ya que se encuentra en
zonas comerciales , con la importancia de la distribucion de mercancias
gue se genera en el mercado se desarrolla la zona urbana y bastece a la
poblaciébn y también generando nuevos comercios alrededor, en el
transporte de carga las los carriles donde transitan los vehiculos de carga
debe tener como mino de ancho 3 metros, la ubicacion del terminal debe
estar donde el comerciante y transportista tenga la facilidad de dirigirse

directamente con el producto sin obstruccion de los usuarios .
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Discusion especifica 2

Con respecto a la Hipotesis especifica 2 y objetivo especifico 2, la

funcionalidad del terminal logistico y mercado minorista de abarrotes. se

relaciona de manera positiva y significativamente con el requerimiento de

la logistica urbana segun los habitantes correspondientes al mercado

minorista del distrito de La Victoria, con una rho de Spearman de 0,912

representando un nivel positivo muy alta y con una significancia estadistica

de p=0.000

Tabla 30: descripcién de la correlacion de la segunda hipétesis especifica de la

discusion.
Correlaciones
funcionalidad del Requerimien
terminal logistico y to de la
mercado minorista logistica
de abarrotes urbana
Rho funcionalidad Coeficiente 1,000 ,912™
de del terminal de
Spear logisticoy correlacién
man mercado Sig. ,000
minorista de (bilateral)
abarrotes N 67 67
Requerimiento  Coeficiente ,912" 1,000
de la logistica de
urbana correlacion
Sig. ,000
(bilateral)
N 67 67

** La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Fuente: spss v25

Estos hallazgos se relacionan con el estudio Bracamonte, E. (2006) en su

tesis titulada “propuesta arquitectonica del mercado municipal de san juan

de laguna, Solola”. Donde menciona Desarrollar el tema del comercio de la
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comunidad, a través de un disefio arquitectonico para realizar las
actividades comerciales y logisticas. Donde también dentro del
equipamiento de una contribucion integral para mejorar el mercado para su
buen funcionamiento a la zona urbana, hacer un estudio dando una
respuesta al proyecto arquitectdonico. Que la propuesta arquitectonica
otorga una solucion para los problemas que tiene las autoridades locales,
haciendo un estudio del lugar para dar una propuesta para las funciones y
servicios de las actividades que se desarrollaran en el lugar comercial,
también se dara soluciones con el aspecto formal, funcional y climatico

dando los mejores servicios como para los vendedores y usuarios.

Instituto Cerda . (2011) “*Para la logistica urbana es lograr obtener el
espacio y funcionalidad para la convivencia, para lograr considerar las
necesidades de las empresas distribuidoras, transportistas y comerciantes,
garantizando la sostenibilidad ambiental de la zona urbana. En
consideracion se debe facilitar la gestidon logistica en la contribucién de
mejorarla para cualquier tipo de edificacion comercial (Mercados,

Supermercados y centros comerciales).

El Ministerio de Producciéon (2017) para constituir un sistema para un
mercado de abastos para cumplir sus funciones, habitabilidad y garantizar
el abastecimiento deben ser zonas circundantes, exclusividad, salubridad y

distribucion de areas de un mercado.*®

Rodriguez, R. (2016) Los mercados de este tipo se clasifican en el mundo
como mercados tradicionales. Ellos presentan una serie de caracteristicas
generales tales como la falta de condiciones de salubridad, oscuridad, falta
de agua, invasion de los pasillos por parte de los locatarios, infraestructura

sin mantenimiento y a menudo colapsada, administracion no

45 INSTITUTO CERDA. (2011). logisfica urbana ciudad y mercancias. barcelona: margebooks.

Obtenido de https://books_google.com pe/books

46 MINISTERIO DE LA PRODUCCION. (2017). mercado de abastos. lima. Obtenido de
http:/fcdlima.org. pe/wp-content/uploads/2017/12/PROPUESTA-NORMA-MERCADQOS-
ABASTOS pdf
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profesionalizada, falta de estacionamiento para clientes y, en general, una
mala imagen para los clientes y turistas. La gestion moderna debera tener
en cuenta las falencias antes mencionadas para revertir esas
caracteristicas negativas. Una de las primeras cosas por solucionar sera
sin duda la infraestructura y la otra la profesionalizacion de la gestion

administrativa. 46

v RODRIGUEZ, R. (11 de febrero de 2016). Los mercados de abastos siguen siendo la principal
forma de provisién de alimentos para la poblacidn peruana. Lima, Peru. Obtenido de
http://www _fao_org/peru/noticias/detail-events/es/c/382956/
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HIPOTESIS ESPECIFICA 2 I

EL TERMINAL LOGISTICO Y MERCADO MINORISTA DE ABARROTES MEJORARA EL CRECIMIENTO DE LA LOGISTICA URBANA PARA UNA BUENA DISTRIBUCION DE MERCANCIAS.

FUNCIONALIDAD DEL TERMINAL LOGISTICO Y MERCADO MINORISTA DE ABARROTES

REQUERIMIENTO DE LA LOGISTICA URBANA

Referente Arquitecténico: Mercado
Mayorista

Arquitecto: WMA — Willy Miiller Architects

Referente Arquitecténico: Mercado
Mercabarna Flor

Arquitecto: WMA — Willy Miiller Architects

Area:90,000 m2

Ubicacién: Lima

I Afi0:1992/20008

Area:44,000 m2

Ubicacién: Barcelona I

Afi0:2005/20008

Abastecimiento
El nuevo disefio del mercado mayorista
cuenta con almacenes para el
abastecimientos de otros mercados

También cuenta con almacenamiento
para los locales comerciales del
mercado.,

Cuenta con adecuados espacios para el
abastecimiento del mercado.

Seguridad en el abastecimiento.

Transportistas
El mercado mayorista cuenta con un adecuado terminal
logistico para el recibimiento de las mercancias .
El mercado tiene ambientes para el descanso de los
transportistas.
El mercado mayorista cuenta con servicio de aseo para
los transportistas.

Empresa
El mercado mayorista cuenta con sistema de seguridad
en la entrada y salida de los camiones
El mercado mayorista cuenta con camaras de seguridad
en el terminal logistico para observar el abastecimiento
del mercado,

Salubridad y exclusividad
Los locales comerciales estan divididos por zonas segun
su producto en venta asi obteniendo productos unicos y
salubres
cuentan con adecuada instalaciéon para la limpieza de los
locales comerciales.

Abastecimiento
Cuenta con almacenamiento para los
productos que ingresan.
Cuenta con camaras frigorificas para la
conservacion de los productos.
Todas las zonas del mercado cuenta con
detencion de incendios para la
seguridad del mercado y comerciantes.
Cuenta con el espacio adecuado para el
abastecimiento del mercado.

Transportistas
El mercado mercabarna cuenta con un adecuado
terminal para el recibimiento de las mercancias
El terminal del mercado mercabarna se encuentra en 2
lugares ( Techada y abierta )

Empresa
El mercado mercabarna cuenta con sistema de seguridad
en la entrada y salida de los camiones.
Cuenta con cdmaras de seguridad dentro y fuera del
mercado en el abastecimiento de los productos.

iNEREEN=pe=n

Salubridad y exclusividad
Las instalaciones de los locales comerciales son
adecuadas para la conservacion de los productos
El mercado marcabarna aprovecha las aguas pluviales y
del sub suelo para diferentes usos especialmente para el
riego de las plantas.
El mercado cuenta con depdsitos de aguas pluviales para
la limpieza de todas las instalaciones.
El mercado recicla el 80 % de los residuos generados.

Comerciantes
Los locales comerciales cuenta con un
disefio  tradicional con un d&rea de
almacenamiento.

Distribucién de dreas
Los pabellones del mercado estan
dividido por zonas (tubérculos, frutas,
logisticos y hojas).
Los pabellones tienen diferente
dimensiones seglin producto en venta
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Comerciantes
* Los locales comerciales cuenta con
iluminacion extraidas de paneles solares
que se encuentra en el techo.

Distribucion de dreas
El mercado marcabarna cuenta con 3 zonas
los cuales son:
Zona de la flor
Zona de la planta
Zona de los complementos

Curso:

Ficha:

Proyecto de investigacion Asesora:
Terminal logistico y mercado minorista de abarrotes en el Dra. Arq. Isis Bustamante Duefias O 3

crecimiento de |a logfstica urbana
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Discusion de la hipotesis especifica 2 de los referentes

arquitectonicos.

En el caso de la discusion de la Hipoétesis especifica 2 de los referentes
arquitectonicos, sé concluyé que el mercado mayorista y el mercado
mercabarna flor, el abastecimiento del terminal logistico debe contar con
nuevos disefios de almacenaje para proteger las mercancias también con
camaras frigorificas, los mercados disefiaros espacios adecuados para los
transportistas para su estadia mientras descargan la mercancias con zonas
de descanso y servicios de aseo, los mercados cuentan con sistemas de
seguridad para que las empresas estén seguras en su distribucion de
mercancias, deben contar con salubridad y exclusividad de sus productos
esto a sus disefios y tendran que estar divididos por zonas segun su
productos y adecuadas instalaciones, los mercados deberan cuentar con
locales comerciales de acuerdo a la necesidad de los comerciantes con
areas internas como almacenaje, las distribuciones de las areas de los
mercados estan divididos por zonas para evitar su contaminacion y para

tener una buena organizacién de los productos.

123



Discusion especifica 3

Con respecto a la Hipotesis especifica 3 y objetivo especifico 3, el disefio

del espacio arquitectonico del terminal logistico y mercado minorista de

abarrotes. se relaciona de manera positiva y significativamente con la carga

y descarga de la logistica urbana segun los habitantes correspondientes al

mercado minorista del distrito de La Victoria, con una rho de Spearman de

0,476 representando un nivel positivo moderado y con una significancia
estadistica de p=0.000.

Tabla 31: descripcion de la correlacion de la tercera hipétesis especifica de la

discusion.
Correlaciones
Disefio del espacio Cargay
arquitectonico del descarga
terminal logistico y de la
mercado minorista logistica
de abarrotes urbana
Rho Disefio del espacio Coeficient 1,000 476"
de arquitectonico del e de
Spear terminal logistico y correlacio
man mercado minorista n
de abarrotes Sig. ,000
(bilateral)
N 67 67
Carga y descarga Coeficient 476" 1,000
de la logistica e de
urbana correlacio
n
Sig. ,000
(bilateral)
N 67 67

**_La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Fuente: spss v25
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Estos hallazgos se relacionan con el estudio Meza, J. (2017) en su tesis
titulada “mercado modelo en el distrito de Carabayllo”. Donde menciona en
investigar la verdadera problemética econémica, urbana e infraestructura,
disefiando un proyecto arquitecténico permitiendo el ordenamiento dentro
del mercado. Hacer las actividades comerciales en mejores condiciones
comerciales para la atencion del cliente con un espacio necesario y hacer
el espacio logistico para la carga y descarga de las mercancias que
abasteceran el mercado, desarrollando una propuesta arquitectonica
flexible para la poblacion con un comercio moderno dando un espacio
necesario para el estacionamiento para el comerciante y consumidor, con

una infraestructura reglamentaria y l6gica.

De La Rosa, E. (2012). 4’El disefio arquitectdnico es un desarrollo légico,
cientifico y artistico idéneo para identificar las formas y organizaciones para
el proceso de la creacion de los espacios dedicados para el usuario donde
realizara actividades especificas tales como vivir, trabajar, relajacion y
seguridad, etc. Antes de realizar el proyecto arquitectdénico sera necesario

considerar las satisfacciones de los usuarios.

Instituto Cerda . (2011) “8Dada la configuracion de las calles de las zonas
urbanas, el tipo de distribucion y las restricciones municipales, los vehiculos
empleados para realizar la distribucion urbana tienen que ser agiles y no
pueden rebasar un peso maximo autorizado. Estos factores explican que
las furgonetas y los camiones ligeros sean los vehiculos mas utilizados por
los proveedores de las tiendas y otras situadas en ambitos urbanos,
entonces las zonas de carga y descarga son un buen indicador para calibrar

la importancia de la distribucion urbana de mercancias en una zona urbana.

Gonzales N., & Olmos, M. (2015). *° El disefio del terminal es darles a las

empresas de transporte de carga con espacios logisticos necesarios para

42 DE LA ROSA EROSA, E. (2012). Introduccion a la teonia de la arquitectura. Tlalnepantla de
Baz: red tercer milenio

42 INSTITUTO CERDA. (2011). logistica urbana ciudad y mercancias. barcelona: margebooks.
Obtenido de https://books.google.com.pe/books

50 GONZALES CANTILLO, N, & OLMOS COLEY, M. (2015). disefio arquitecténico para un
termina de transporte terrestre. sincelejo: Universidad De San Buenaventura Seccional
Cartagena
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que haga su actividad con un alto nivel, el proposito es llegar a una
apariencia sencilla a la vez moderna, ademas incluso modificando las

tradiciones de areas y servicios en cuanto a las dimensiones.

Durante mucho tiempo se penso para el mejoramiento de la productividad
de los comerciantes en el entorno que trabaja deberia ser disefiado con
espacios abiertos, pero actualmente es todo lo contrario, el espacio
comercial debe ser motivador, con compromiso que dé como consecuencia
el rendimiento de las personas que habitan, los cambios que aparecen
actualmente han transformado el espacio urbano y también el espacio del

trabajo®®

31 CONTRACT WORKPLACES. (27 de setiembre de 2017). disefio de espacios de trabajo.
Obtenido de ArchDaily: https://www_archdaily. pe/pe/&80151/diseno-de-espacios-de-trabajo-y-
su-influencia-en-el-rendimiento-laboral-de-las-personas
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I HIPOTESIS ESPECIFICA 3 I

EL TERMINAL LOGISTICO Y MERCADO MINORISTA DE ABARROTES MEJORARA EL CRECIMIENTO DE LA LOGISTICA URBANA PARA UNA BUENA DISTRIBUCION DE MERCANCIAS.

I DISENO DEL ESPACIO ARQUITECTONICO DEL TERMINAL LOGIiSTICO Y MERCADO MINORISTA DE ABARROTES I CARGA Y DESCARGA DE LA LOGISTICA URBANA I

Referente Arquitecténico: Mercado
Mayorista

Arquitecto: WMA — Willy Miller Architects

Referente Arquitecténico: Mercado
Mercabarna Flor

Arquitecto: WMA — Willy Miller Architects

Area:90.000 m2

Ubicacién: Lima I Ai0:1992/20008

Area:44.000 m2

Ubicacion: Barcelona

Af0:2005/20008

Comodidad
Cuenta con locales ventilados y techo
alto inclinado esto para épocas de calor
y fluviales
Las dimensiones de los pasillos son
adecuados para el tipo de venta y
dimension del producto asi evitar
congestionamiento.
El terminal cuenta con acceso fluido
para los transportistas.

Comodidad

Las dimensiones de los pasillos son
adecuados para el tipo de venta y
dimension del producto asi evitar
congestionamiento.

Cuenta con locales ventilados vy techo
alto inclinado esto para épocas de calor
y fluviales

El edificio es sostenible ya que recicla

los recursos naturales.

Espacio abiertos
altos y abiertos.

vehiculos de carga

El mercado mayorista en todos sus pabellones son techos

Cuenta con un adecuado espacio para los giros de los

Circulacion

dimensiones

La circulaciéon de sus pasillos es fluido por sus adecuadas

Espacio abiertos
El mercado mayorista en todos sus pabellones son techos
altos y abiertos.
Cuenta con un adecuado espacio para los giros de los
vehiculos de carga

Las vias donde transitan lo vehiculos de carga dentro del
terminal, el material del pavimiento son adecuadas para
el peso que circula.

Las circulacion en el entorno del mercado son fluidas ya

Circulacion
Las circulacion en el entorno del mercado son fluida ya
que es una zona industrial todavia no urbanizada
La circulacién de sus pasillos es fluido por sus adecuadas
dimensiones para el transito de los usuarios del mercado.
Las vias donde transitan lo vehiculos de carga dentro del
terminal, el material del pavimiento son adecuadas para

que tienen 2 vias de idas y vuelta con 2 carriles.

el peso que circula con muchas vias.

Seguridad
El mercado mayorista tiene espacios logisticos para la
actividad de los operadores sin obstruccion de otros
individuos evitando accidentes.

Muelle de cargay descarga
Con la implementacion de muelles de carga y
descarga, el trabajo de abastecimiento es mas rapido
ya que no hace un esfuerzo fisico para la descarga y
carga de los productos.

Seguridad
El mercado Mercabarna tiene espacios logisticos para
la actividad de los operadores sin obstruccion de otros
individuos evitando accidentes.
Cuentan con rampas para el desplazamiento de las
herramientas logisticas
Todas las instalaciones estan sefalizadas.

Estacionamiento
Estacionamiento para los transporte de carga y
descarga
Estacionamiento para lo compradores
Estacionamiento para los comerciantes
Estacionamiento para la drea administrativa
Estacionamiento para para moto taxis y moto carga

Muelle de carga y descarga
Cuenta con muelle de carga y descarga para el rapido
abastecimiento de los productos .

Estacionamiento
Cuenta con 400 estacionamiento divididos en:
Estacionamiento para los transporte de carga y
descarga
Estacionamiento para lo compradores
Estacionamiento para los comerciantes y adm.

Curso:

Proyecto de investigacion Tema:

Alumno:

CESAR VALLEJO

Geraldo Martinez Caceres

Terminal logistico y mercado minorista de abarrotes en el
crecimiento de la logistica urbana

Asesora:
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Discusion de la hipotesis especifica 3 de los referentes

arquitectonicos.

En el caso de la discusion de la Hipotesis especifica 2 de los referentes
arquitectonicos, sé concluyé que el mercado mayorista y el mercado
Mercabarna flor, que se debe tener en cuenta la comodidad para los
usuarios, comerciantes y habitantes de los mercados con adecuados
espacios como los altos techos que tiene como minimo de 5 metros por
sus adecuados pasillos y también ventilacion naturales para épocas de
calor ademas teniendo techos inclinados para las lluvias y un sistemas de
drenaje, los pabellones de los mercados deberan tener espacios abiertos
para la circulacion y en las areas logisticas el espacio indicado para los
giros de los vehiculos de carga, la circulacion debe ser fluido con un
minimo de ancho de 2.5 metros en los pasillos de los pabellones también
las vias dentro del mercado deben tener como mino un carril de ida y vuelta
para el paso de los vehiculos, la seguridad deber ser importante para los
operarios logisticos dandole espacio adecuados , se debera tener en
cuenta los muelles de carga y descarga para facilitar el abastecimiento de
los locales comerciales y también la integridad fisica de los operarios , se
debera tener estacionamientos para todo tipo de usuario como visitantes,

comerciantes y transportistas .
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CAPITLO VI

CONCLUSIONES



Las conclusiones a las que llegamos estan en concordancia con los objetivos,
Hipotesis, marco tedrico y la aplicacion de instrumentos. Dichas conclusiones

son las siguientes:
Primera conclusién
Hipotesis General

El terminal logistico y mercado minorista se relaciona positivamente y
significativamente con la variable logistica urbana segun los habitantes
correspondientes del mercado minorista de abarrotes, con un Rho de
Spearman de 0.959. este resultado nos permite concluir indicar que el
terminal logistico y el mercado minorista de abarrotes mejoraria la logistica
urbana dandole un espacio logistico para la recepcion de la distribucion de
mercancias. Asi mismo la funcionalidad del terminal logistico y mercado
minorista de abarrotes son importantes porque mejoraria la distribucion de
las areas ubicandolas por niveles segun su producto en venta o por la
dimension de los vehiculos que ingresan en caso al terminal logistico. Se
tiene que trabajar con una movilidad urbana sostenible permite mejorar
conseguir un mejor flujo vehicular y peatonal para la distribucion de
mercancias. También se concluye que los requerimientos de la logistica
urbana para obtener el espacio y funcionalidad para la convivencia, para
lograr considerar las necesidades de las empresas distribuidoras,
transportistas y comerciantes, garantizando la sostenibilidad ambiental de
la zona urbana. En consideracién se debe facilitar la gestion logistica en la
contribucion de mejorarla para cualquier tipo de edificacion comercial. Otro
punto importante es los espacios logisticos para el abastecimiento del
mercado y en los locales comerciales de su entorno, asi disminuir la
congestion vehicular, la contaminacion y la degradacion de los espacios

publicos.
Segunda conclusién
Hipotesis especifica 1

La ubicacion del terminal logistico y mercado menorista de abarrotes se

relaciona positivamente y significativamente con la variable movilidad
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urbana segun los habitantes correspondientes del mercado minorista de
abarrotes, con un Rho de Spearman de 0.950. Este resultado nos permite
concluir identificar la ubicacion y localizacion del terminal logistico para
mejorar la accesibilidad en la movilidad urbana que deben estar sujetas un
analisis de desarrollo de la zona urbana asumiendo la accesibilidad y
seguridad de los comerciantes, compradores, salubridad y también en el
entorno donde se ubicard. Ademas, que para identificar la accesibilidad al
terminal logistico y mercado minorista de abarrotes se debe contar con un
analisis de impacto vial, para desarrollar los accesos para el mercado y el
terminal logistico asi dando propuestas de soluciéon para las salidas de
transporte de carga y descargar sin afectar al entorno del mercado
mejorando la movilidad urbana. Asi mismo para identificar la ubicacion de
terminal logistico deben estar cerca a los locales comerciales para facilitar
el abastecimiento. También se concluye identificar que el terminal logistico
y mercado minorista de abarrotes deben estar avenidas principales y
acceso a otras vias importantes. Otro punto importante también fue
identificar la importancia del transporte de carga dandoles una accesibilidad
donde poder estacionarse para el abastecimiento del mercado ya que
mejora una buena gestion logistica especialmente en los costos y servicios

al comerciantes o empresa.
Tercera conclusién
Hipotesis especifica 2

La funcionalidad del terminal logistico y mercado minorista de abarrotes se
relaciona positivamente y significativamente con la variable requerimiento
de la logistica urbana segun los habitantes correspondientes del mercado
minorista de abarrotes, con un Rho de Spearman de 0.912. Este resultado
nos permite concluir en implementar la funcionalidad del terminal logistico
y mercado minorista de abarrotes mejorando el requerimiento de la logistica
urbana para la convivencia laboral del comerciante, usuario, transportista y
operadores logisticos. Ademas, que implementando exclusividad y
salubridad los locales comerciales el disefio es de forma inocua, lo cual los

materiales que se implementen deben ser de facil mantenimiento para la
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higiene de los productos. Asi mismo se debe implementar la distribucién de
las areas por tipo en venta de producto de tal manera evitar contaminacion
cruzada bien sea por tipo de productos de venta que tenga olores y circulen
por el mercado contaminando otros locales que no sea las misma. También
se concluyo6 implementar estacionamientos para los transportistas de carga
para que descansen ya que recorren trayectos largos trayendo los
productos para el abastecimiento del mercado minorista. Otro punto
importante es implementar sistemas de seguridad para los comerciantes y
para las empresas que vienen al mercado minorista distribuyendo

mercancias asi mejorando la confianza en el mercado minorista
Cuarta conclusion
Hipodtesis especifica 3

El disefio del espacio arquitecténico de un terminal logistico y mercado
minorista de abarrotes mejorara la carga y descarga de mercancias por la
seguridad, comodidad del operador y transportista mejoramiento de una
buena calidad de vida al residente de la zona.

El disefio del espacio arquitecténico de un terminal logistico y mercado
minorista de abarrotes se relaciona positivamente y significativamente con
la variable carga y descarga de mercancias segun los habitantes
correspondientes del mercado minorista de abarrotes, con un Rho de
Spearman de 0.476. este resultado nos permite concluir que disefar los
ambientes con adecuadas dimensiones como los pasillos que deberan
tener como minimo 2.5 metros de ancho, minimo de 5 metros de altura en
los ambientes internos, también las vias del terminal logistico que deben
contar con 3 metros de ancho como minimo, que mejorara la circulacién,
seguridad, comodidad del operador, comerciante y transportista para la
carga y descarga de las mercancias. Ademas, disefiar los ambientes
adecuados para la instalacién, operaciéon y manteamiento de los locales
comerciales. Asi mismo disefiar en el terminal logistico y mercado minorista
de abarrotes con ventilaciones naturales, También se concluyd disefar
muelles de carga y descarga para mejorar la integridad fisica de los

operadores logisticos en la carga y descarga de mercancias asi mejorar
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también el abastecimiento del mercado. Otro punto importante es disefiar
estacionamiento para los comerciantes, empresas logisticas, compradores
y residentes de la zona para mejorar el entorno urbano dandoles el espacio
indicado para sus vehiculos de transporte.
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CAPITULO VII

RECOMENDACIONES



Las recomendaciones que se sugieren estan en relacion a los resultados

de la investigacién y como sigue:
Primera Recomendacion
En relacion a la hipotesis General

e La ubicacion del mercado minorista debe estar en una central o
también fuera de la zona urbana siempre favoreciendo a la
poblacion.

e Hacer un estudio vial para ver las vias principales que conecten el
terminal logistico y mercado minorista con las vias nacionales ya que
los productos llegan desde afuera de la ciudad,

e Los ambientes deberdn tener el tamafio adecuado para la
instalacion, operacion y mantenimiento de los locales comerciales
desde la recepciébn de los productos hasta el despacho al
consumidor, la altura libre minima con cielo raso en la edificacion
debe ser de 3 metros asi mismo aplicar la norma A-010 condiciones
de disefo.

e Los pasillos tendrdn una dimensién suficiente para asegurar la
circulacion fluida; en cualquier caso, el ancho no debe ser menor de
2.40 m, los pasillos no se deberd de usar como areas de
almacenajes ni para exhibicion de los productos, los pasillos deben
tener relacion con otros ambientes para que exista fluidez y no
deben tener puntos ciegos, para los pasillos principales deben tener
como minimo de ancho 3 metros

e La distribucién de las secciones sera por tipo de alimento asi tener
mejor organizacion para la distribucion de los productos dentro del
terminal logistico y mercado minorista de abarrotes.

e Las areas de cargay descarga deben ser mayores a 1000 m2 lo cual
debera tener el ingreso de los productos separado del publico
incluyendo a los muelles de descarga

e Organizar las empresas que ingresaran al terminal logistico en el
mercado minorista de abarrotes para obtener informacion de los

tamafios de vehiculos de carga que se ingresaran asi obtener las
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dimensiones necesarias en los radios de giros para la distribucion

de mercancias.

Segunda recomendacion

En relacion ala hipotesis especificas 1

La ubicacion del terminal logistico y mercados minorista de abarrotes
deben contar con planes de desarrollo de la localidad, también con
el cumplimiento de la accesibilidad, la seguridad para sus ocupantes
y usuarios, también la salubridad del terreno donde se ubicara vy el
entorno.

El predio y las zonas circundantes deberan estar libres de plagas,
humo, polvo, malos olores o cualquier otro foco de contaminacion.
Ademas, deberan contar con la infraestructura que garantice la
seguridad al publico en general.

El terminal logistico y mercado minorista de abarrotes debe estar
localizado en un perimetro no menor de 15 metros a la redonda, a la
presencia de chatarra, desperdicios, basura, o cualquier otro
contaminante

Evaluar la forma en que impactard el sistema vial y proponiendo una
solucion que resuelva el acceso y salida de vehiculos de carga y del
publico en general sin afectar el funcionamiento de las vias desde
las que se accede.

Ubicar el acceso al terminal logistico en avenidas principales con

mas de 2 vias.

Tercera Recomendacion

En relacion ala hipotesis especifica 2

Los Mercados de Abastos deberan contar con un local exclusivo
para su funcionamiento, y ser independientes de viviendas, talleres,
fabricas, salas de juego o cualquier otro establecimiento en el que

se desarrollen actividades diferentes.
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e El disefio de las instalaciones sera apropiado para la exhibicion y
comercializacion de los alimentos en forma inocua y requiere de
instalaciones eléctricas y sanitarias de acuerdo a la actividad
comercial a desarrollar.

e Separar las zonas humedas seca y semi seca para que no haiga
contaminacion cruzada entre ellas y debe estar dividida en bloques.

e Las ventanas y otras aberturas se diseflaran de manera tal que se
evite la acumulacion de suciedad y sean faciles de limpiar. Ademas,
deben estar provistas de medios que impidan el ingreso de insectos,
aves u otros animales; estos medios deben ser desmontables de
modo que se facilite su limpieza.

e Los techos deberan ser de material impermeable, adsorbente, liso,
sin grietas y faciles de limpiar, de tal manera que se

e impida la acumulacion de suciedad. La altura debera garantizar una
buena ventilacion e iluminacion.

¢ los materiales que se implementaran deben ser no inflamable y
aislantes, las instalaciones también seran apropiadas para
comercializacion de los alimentos en forma que no dafien el local
comercial y requiere de instalaciones eléctricas y sanitarias de
acuerdo a la actividad comercial a desarrollar.

e Los mercados de abastos deben contar con sistemas de deteccion
y extincion de incendios.

¢ |os almacenes deben tener el 25 % del area del local comercial.
Cuarta recomendacioén
En relacion a la hip6tesis especifica 3

e Los Mercados de Abastos deberan contar con iluminacion natural o
artificial, que garantice la clara visibilidad de los productos que se
expenden, sin alterar sus condiciones naturales como forma o color.

e Las bombillas y lamparas que estén suspendidas sobre los alimentos
deberan contar con elementos protectores con el fin de evitar la

contaminacion de los alimentos en caso de rotura.
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Para la seguridad y comodidad en el terminal logistico y mercado
minorista de abarrotes se debera tomar en cuenta la norma tecina
A- 130 del reglamento nacional de edificaciones requisitos de
seguridad.

Para la circulacion de accesos las puertas deben tener las

dimensiones adecuadas minimas son las siguientes.

Ingreso principal 2.30 m (altura) x 3.00 m (ancho)
Altura puerta interior 210m

Dependencias interiores 0.90m

Servicios higiénicos 0.80m

Servicios higiénicos para discapacitados 0.90 m

Puertas de Evacuacion Segin N.T. A130

Figura 47. Dimension de tamafios de puertas de un mercado de abastos
Fuente: reglamento nacional de edificaciones.

El aforo maximo para un mercado minorista es 1 persona por cada
2 m2.

Los materiales implementados deben ser de facil mantenimiento y
antideslizantes para las operaciones logisticas de carga y descarga
de mercancias.

Los estacionamientos para el mercado minorista deben ser 1 por
cada 10 personas como para publico igualmente para el personal del

mercado.
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CAPITULO ViII

PROPUESTA DE INTERVENCION
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Luego de comprobar que el “Terminal logistico y mercado minorista de abarrotes”
mejorara la distribucién de mercancias por el crecimiento de la logistica urbana,
este proyecto se realizara en el sector 1 del distrito de La Victoria, lo cual se
analizara todo los aspectos urbanos, climéticos y sociales también se estudiara
el tipo de usuario que habite teniendo objetivo a sus requerimientos y

necesidades.

El lugar donde se intervendra sera el actual mercado minorista N°1 siendo un
equipamiento publico, se hara una regeneracion urbana al entorno y dando una
propuesta de disefio del mercado para el comerciante, personal de servicio,
operadores logisticos y compradores. Para una comodidad en sus actividades.
También se requiere integrar a los comerciantes de comercio informal en el

entorno del mercado minorista.

El proyecto tendra como propuesta implementar un terminal logistico para la
carga y descarga de mercancias para el abastecimiento del mercado y también
para los locales comerciales del entorno haciendo sus actividades logisticas de
una forma segura y formal. Ademas, el proyecto tendra nuevas dimensiones de
los locales comerciales segun su tipo de venta y dimension, a la vez se tendra
locales de almacenamiento, pero los comerciantes y también para otros usuarios
gue deseen adquirirlas. Este proyecto no solo va satisfacer para el distrito de La
Victoria si no a toda Lima metropolitana, para ello contara con estacionamiento
para cualquier tipo de vehiculo, tendrd areas recreativas, areas de eventos,
centro bancarios y guarderia, con el fin de satisfacer al comerciante y publico en

general

Se busca organizar la actividad comercial de este sector urbano dando nuevas
propuestas de vias en el transito peatonal y vehicular terminando con el comercio
y actividad logistica informal, ya que se encuentra a lado el emporio comercial
de Gamarra y es una zona de comercio metropolitano. A la vez una calidad de

vida para los residentes del sector y cuidado con el medio ambiente.

140



REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS



ANTUN, J. P. (2013). Distribucién Urbana de mercancias . BID.

ANTUNANO COLPAHER, R. D. (2014). salubridad y epidemia en la ciudad de Lima. Lima:
Universidad Mayor de San Marcos.

ArchDaily. (12 de noviembre de 2015). Mercado y Sala Civica en Torrent . Obtenido de ArchDaily:
https://lwww.archdaily.pe/pe/777029/mercado-y-sala-civica-en-torrent-vazquez-
consuegra

ARQUITECTURA PURA. (s.f.). El disefio arquitectonico y sus elementos principales. Obtenido

de Disefio arquitectonico: https://www.arquitecturapura.com/arquitectura/

ASUAD, N. (febrero  de 2014). teoria  de localizacion. Obtenido  de
http://www.economia.unam.mx/cedrus/descargas/TEORIA%20LOCALIZACION%20%?2
Oprimera%?20parte.pdf

BACERRA VALBUENA, L. (2013). Aproximaciones microeconémicas en la Teoria de los Lugares
Centrales de Christaller. bogota: SeiElo.

BOFILL, M. (04 de julio de 2015). mercado en la antigua roma. Obtenido de
https://gladiatrixenlaarena.blogspot.com/2015/07/mercado-en-la-antigua-roma-
macellum.html

BRACAMONTE RALON, E. B. (2006). propuesta arquitectonica del mercado municipal de san

juan de laguna,Solola. Solola: universidad san carlos de Guatemala.
BURRUEZO, J. C. (2003). La gestion moderna de comercio minorista . Madrid: esic.

CONTRACT WORKPLACES. (27 de setiembre de 2017). disefio de espacios de trabajo.
Obtenido de ArchDaily: https://www.archdaily.pe/pe/880151/diseno-de-espacios-de-
trabajo-y-su-influencia-en-el-rendimiento-laboral-de-las-personas

DAVILA CUADRA, L., & LINDO PAREDA, J. (2016). mercado minorista. lima.

DE LA ROSA EROSA, E. (2012). Introduccidn a la teoria de la arquitectura. Tlalnepantla de Baz:

red tercer milenio.

DIAZ, H. (julio de 2017). censo nacional de mercados de abastos . Lima, Peru : instituto nacional

de estadistica e informatica.

DORTA GONZALES, P. (2013). Transporte y Logistica Internacional. Gran canaria: Universidad
de Las Palmas de Gran Canaria .

DURAN ANTONIO, M. N. (2017). central de abastos,el alto distrito 1. universidad mayor de San
Andres, La Paz.

142



EDAD MEDIA. (14 de setiembre de 2017). Como eran los mercados de verdad. Obtenido de
https://lwww.meneame.net/m/Art%C3%ADculos/como-eran-verdad-mercados-edad-

media

ELSAN PACSA. (2003). Las vias urbanas. Salamanca. Obtenido de
http://acm2.elsan.es/ACM2_upload/SalaDePrensa/publicaciones/LAS%20VIAS%20UR
BANAS.pdf

FISCHER DE LA VEGA, L. (2011). mercadotecnia. Mc graw Hill educacion.
FRANCESE, R., MAGIN, J., & GALVAN, D. (2000). Nace la Logistica Urbana . Espafia.

GOMEZ, R. (11 de junio de 2011). Circulacion en la Arquitectura. Obtenido de
https://es.scribd.com/doc/56844842/Circulacion-en-La-Arquitectura

GONZALES CANTILLO, N., & OLMOS COLEY, M. (2015). disefio arquitectonico para un termina
de trasnporte terrestre. sincelejo: Universidad De San Buenaventura Seccional
Cartagena.

GONZALEZ, M. (20 de noviembre de 2018). mercado dadad. Obtenido de archdaily:
https://www.archdaily.pe/pe/905953/mercado-dadad-bangkok-tokyo-architecture-plus-
oph

GUARDIA, M. (25 de agosto de 2007). Los mercados publicos en la ciudad contemporanea.
Obtenido de revista bibliografica de geografia y ciencia  sociales:
http://www.ub.edu/geocrit/b3w-744.htm

HALLON, J. (2015). estudio para el disefio de un mega mercado de abastos , La libertad 2015.
Guayaquil: UNIVERSIDAD DE GUAYAQUIL.

HERRERA, Y. (28 de abril de 2011). funcionalidad. Obtenido de introduccion a la Arquitectura:

http://ahoraarquitectura.blogspot.com/2011/04/funcion-contexto-estructura-espacio.html

HISTORIA UNIVERSAL. (12 de agosto de 2016). El Comercio en la Edad Media. Obtenido de

https://mihistoriauniversal.com/edad-media/el-comercio-en-la-edad-media/

IAN THOMSON, A. (2001). La congestion del transito: causas y consecuencias. Santiago de
Chile: cepal.

Institute for Transport Studies. (2010). Logistica y distribucién de mercancias. Austria: civitas.

INSTITUTO CERDA. (2011). logistica urbana ciudad y mercancias. barcelona: margebooks.
Obtenido de
https://books.google.com.pe/books?id=D3k1AgAAQBAJ&printsec=frontcover&dg=logist
ica+urbana&hl=es&sa=X&ved=0ahUKEwijl7cXo_dHIAhWuwFkKHUQQDVKQ6AEIMDA
B#v=onepage&q&f=false

143



INSTITUTO NACIONAL DE ESTADISTICA E INFORMATICA. (junio de 2017). censo nacional

de mercados de abastos. cenema 2016. Lima, Peru.

INSTITUTO NACIONAL DE ESTADISTICAS E INFORMATICA. (2017). caracteristicas de la
poblacion. perfil sociodenografico. Peru. Obtenido de
https://www.inei.gob.pe/media/MenuRecursivo/publicaciones_digitales/Est/Lib1539/cap
01.pdf

LA REPUBLICA. (21 de junio de 2013). La importancia del mercadeo en la actualidad.

LOPEZ, C., & MIGUEZ, A. (2017). Los centros comerciales como espacios atractores de

movildiad urbana. Madrid: Copyright.
MAGUINA, L. (2014). TERMINAL TERRESTRE INTERPROVINCIAL DE PASAJEROS. LIMA.

MANENE, L. (21 de junio de 2012). logistica,transporte,almacenaje y manutencion. Espafia.
Obtenido de http://www.luismiguelmanene.com/2012/06/21/logistica-transporte-

almacenaje-y-manutencion/

MARINO, A. (28 de mayo de 2015). historiando. Obtenido de origen del trueque:

https://www.historiando.org/origen-del-trueque/

MARTINEZ, E. (2007). Gestion de compras : negociacion y estrategias de aprovisionamiento.
madrid: Madrid Fundacién Confemeta.

MEZA PALOMINO, J. (2017). mercado modelo en el distrito de carabayllo. tesis, universidad

ricardo palma, Lima.

MINISTERIO DE LA PRODUCCION. (2017). mercado de abastos. lima. Obtenido de
http://cdlima.org.pe/wp-content/uploads/2017/12/PROPUESTA-NORMA-MERCADOS-
ABASTOS.pdf

MIRANDA BARDALES, Y. (2018). mercadi de abastos, para mejorar el abastecimiento de
productos de primera necesidad ubicado en la ciudad de chiclayo. tesis, universidad san

martin de porres, Lima.
MUNOZ SERRA, V. (2012). El espacio arquitectonico. Santiago.
PEREZ, J. (2017). definicion de. Obtenido de definicion de abasto: https://definicion.de/abasto/

PLAZOLA CISNEROS, A. (1998). antecedentes historicos del mercado. san andres de cholula.
Obtenido de
http://catarina.udlap.mx/u_dI_a/tales/documentos/lar/maza_s_e/capitulo2.pdf

PONTEFICIA UNIVERSIDAD CATOLICA DE VALPARAISO. (5 de abril de 2014). concepto de

degradacion de los espacios publicos urbanos. chile.

144



REGLAMENTO NACIONAL DE EDIFICACIONES. (9 de junio de 2006). norma tecnica A.110
transporte y comunicaciones. normas legales. Lima, Peru. Obtenido de normas legales:

http://www.construccion.org/normas/rne2012/rne2006.htm

REGLAMENTO NACIONAL DE EDIFICACIONES. (16 de julio de 2011). norma tecnica A.070
comercio. normal legales. lima, Peru. Obtenido de
http://lwww3.vivienda.gob.pe/dnc/archivos/Estudios_Normalizacion/Normalizacion/norm
as/INORMA_A.070_COMERCIO.pdf

REGLAMENTO NACIONAL DE EDIFICACIONES. (9 de noviembre de 2012). norma tecnica
A.130. Lima, Peru: normal legales, El peruano. Obtenido de

http://www.construccion.org/normas/rne2012/rne2006.htm

RIOS, M. (30 de enero de 2018). Cinco acciones de politica publica para mejorar el transito de

carga en zonas de alta congestion.

RODRIGUEZ, R. (11 de febrero de 2016). Los mercados de abastos siguen siendo la principal
forma de provisién de alimentos para la poblacién peruana. Lima, Peru. Obtenido de

http://www.fao.org/peru/noticias/detail-events/es/c/382956/

SALAZAR ARANZAZU, |. (2012). ciudad logistica y plataformas logisticas urbanas. bogota:

pontificia universidad javeriana.

SANCHEZ, J. (2017). Abastecimiento. Obtenido de economipedia:

https://economipedia.com/author/j-sanchez

SANZ, G., PASTOR, R., & BENEDITO, E. (19 de abril de 2013). distribucion urbana de
mercancias. descripcion y clasificacion de soluciones existentes e implementacion de

dos soluciones novedosas. Espania.

SORZA MENDOZA, M. (28 de agosto de 2016). prezi. Obtenido de carga y descarga de

mercancias: https://prezi.com/_Iwjh3im-jhp/cargue-y-descargue-de-mercancias/

SUERO, d., FONTALVO, e., & MEZA, k. (2013). Planteamientos Estratégicos para la Logistica
Urbana. barranquilla: INGENIARE,.

TRANSGESA. (2016). LOGISTICA URBANA, RETO PARA EL PRESENTE. madrid: transgesa.

VELASQUEZ, C. (2015). espacio publico y movildiad urbana. universitat de baercelona,

barcelona.

WINKENBACH, M. (2018). Acciones de politica publica que coadyuvarian a mejor
sistemicamente lalogistica urbana en ciudades latinoamericas con zonas de alta
congestion. Lima: Diario gestion. Obtenido de https://gestion.pe/peru/cinco-acciones-

politica-publica-mejorar-transito-carga-zonas-alta-congestion-226102-noticia/

145



ANEXOS



Validacion

147



148



149



150









Formato de encuesta

CUESTIONARIO

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
ESCUELA DE ARGQUITECTURA

Diatos Generales
Edad: [ 1Sexo: | ]

Comerciante: [ | Conswrnidor: | ] Operador logistico: [ ]

Marcar con una (%) la respuasts que idenfifique su opinidn respecto & cada pregunta. Esta
encuasta es ananima.

buy de acuerdo

De acusrdo

Mi en de acuerdo ni en desacusrdo

Foco de acusrdo

| e ]| R3] o=

En desacusrdo

Wariable 1: Terminal logiztico y marcado minorista de abarrotes

ESCALA
M® ITEMS

;usted considera que es importante la localizacion del terminal
1 lzgistico v mercado minerista de abarrofes an una zona urbana para
gl desarrolle urbano?

2 ;usted considera gue es importante la accesibilidad al terminal
logistico y mercado minorists de abarrofes?

3 & Ustad considera que el terminzl logistico debe estar ubicado en un
mercado minorists de sbarrotes?

;los locales comerciales y almacenes dentro del terminal logistico v
4 mercado minorista de sbarrotes deberian tener exclusividad para la
salubridad de sus producios?

justed considera tener un espacio para el abastecimiento de los
5 productios dentro del terminal logistico aywda a los fransporiistas y
emprasanos’?

;usted cree gue la disfribucion de aress de un terminal logistico ¥
g mercado minorista de abarrotes mejora ls organizacion de los
producios?

;usted ponsidera que es importante la comodidad de los
7 | comerciantes, compradores v operarics dentro del terminal logistico v
rmercado minorsts de abarroies?

;usted cres que los espacios abiertos dentro del terminal logistico y

2 mercado minorista de sbarrotes mejore la distribucion de los
producios?
susted considera que las dimensiones de circulacion dentro del
g mercado minorista de abarrotes ocasionan congestion enire los

consumidores?
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CUESTIONARIO

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJD
ESCUELA DE ARGUITECTURA

Datos Generalas
Edad: | Se=n: | ]

Comerciante: [ | Consurnidor: [ ] Operador logistico: | ]

Marcar con una (%) la respussta que identifique su opinidn respecto a cada pregunta. Esta
encusasia &5 ananima.

bluy de scuerdo

De scusrdo

Mi en de acuerdo ni en desacusrdo

Foco de acuerdo

G | Ca] k3| =

En desacusrdo

Wariable 2: Logistica urbana

ESCALA
M= ITEMS
1 21 3| 4
10 ;usted considera que es importante |s distribucion de mercancias en
una zoma urbana?
11 susted considera que las vias estan preparadas para la dimansién
de los vehiculos de transporte de carga?
1z ;usted considera qgue las vias urbanas deben estar despejadas para
el facil acceso al terminal logistico ¥ mercado minorista?
13 susted considers que la implementacion de un terminal logistico
ayudara a los fransportistas?
14 ;ustad considera que los comerciantas necesitan un nuevo disefio
de sus locales comercisles?
15 justed considera que las empresas que distibuyen los productos
estaran seguras con wn terminal logistico?
16 ;e deberia tomar en cuenta la seguridad de los operadores de
carga y descarga de mercancias?
17 justad cree gue se debe considerar un muelle de carga y descanga
en el terminal logistico?
15 susted considera que deberia de haber un estacionamients para los
compradores y residentes de la zona?
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Recoleccion de datos para el proceso del spss v.25
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Matriz Ge conslstencis

Terminal logistico y mercado minorists de abarrotes en of crecimeento de la logstics wbana

Autor: Geraldo Martines Caceres

Problema

Objetivos

Hipotesis

Vanables e indicadores

Probiema General:

Objetivo generat

Hipotews general:

Variabie I° Terminal iogstico y mercado menorista de sharrotes

¢De gué forme & terminal
lagistico y mercado
minceista de abarrotes
mejora «f crecumiento de
la logistica wbana en la
distribucion ce
mercancies?

Investigar un termrsnal
fosistico y mercado
ménorsta de abarrotes para
mejarar of crecamiento de s
logistica urbana en la
distribucion de mercancias.

£l terminal logistico y mevcado

mincrista de abarrotes mejora o
crecimiento de ls logistica urbana
para una buena distribucion de

meriancas

indicadores

items

Escala de medicdn

Nveles o rangos

Utncacion del teeminal
logistico y mercado
minorista de abarrotes

Locakracsdn del terminal logistico y mercado

{usted consdera que =3 importante la localizacion
del termiral logistico y mercado minorista de

Muy de acuerdo =1 De acuerdo=2 NI

mincrista

sbhasrrotes?

; Ordimal- Lhert en de acuerdo nil en desacuerdo=3
ménorista de abarrotes abarrotes en una zona urb;na para e desarrollc Poco de o= 8 End Ciond
{ usted comidera gue s smportante la accesibilidad) Muy de acuerdo =1 De acuerdo=2 NI
sccesibtiidad al terminal logistco y mercado al terminal logistico y mercado ménortsto de Ordiral- Likert en de acuerdo nl en desacuerdo=3

PFoco de acuerdo = 4 En desacuerdo=3

Ubicacion del termural logistico

{Usted conuidera gue el terminal logistico debe
estar ubkado en un mercado minorsta de
sbarrotes?

Ordinal- Likert

Muy de acuerda =1 De acuerdo=2 NI
en de acuerdo nl en desacuerdo=3
Foco de acuerdo = 4 En desacuerdo=3

exciusvidad y salubridad del termacal logistico v

¢los locales comerciales y aimacenes dertro del
|t=rminal logistico y mercado minarista de abarrotes)

Muy de acuerdo =1 De acuerdo=2 NI

= Ordiral- Lkert en de acuerdo ni en desacuerdo=3
mercado minarista de abarrotes deberian tener c::nmd.d :r: la salubridad de et ut o= & Bn & erdo=S
funcionalidad ded terminal] {usted considera tener un espacio para el a
: . ) " ’ logatico y mercado . abastecimiento de fos productos dentro del Muy de acuerda =1 De acuerdo=2 NI
Froblemas Especificos: Objetivos especificos: Hpotesis sspecificos Abastedmiento del terminal logistico . Ordiral- Lkert en de acuerdo ni en desacuerdo=3
mincrista de abarrotes terminal logistico ayuds = los transportistas y - dé atverdo = & B desstverdo=3
ermoresanos?
— - tomis) ; dtusted cree que la distribucin de areas de un Muy de acuerdo =1 De acuerdo=2 NI
= e "en:::::?" o, e, terminal logistico ¥y mercado minarsta de Ordinal- Likert en de acuerdo nl en desacuerdo=3
abarrotes mejora ks orsanizacion de loa productos? Foco de acuerdo = 4 En desacuerdo=3
Justed considera gue o3 importante la comodidad _ r
[Comodidac dentro del terminal logistico y mercado|  de los comerciantes, compradares y operarios Ovdinal-16 l\::v:::cmvdol "'. !enml 'm;"
PEL {Degué forma la JO.E1 sdentificar fa ublcacian ; ménorista de abarrotes dentro def terminal logistico ¥ mercado minonsta ot e axiterdo =8 B desscosrdoss
ublcacide del terminal del terminal logistscoy | ““""“m Arader "':" _b“’“”’“’ Dauefio del expacio de sbarrotes?
losistics ¥ mercado mercado mincrista de  |¥ METCa00 minorata arotes arguitectonico del E ‘ I 1 lomisth 4o | {usted cree que oz expacios abwertos dentro del Muy de acuerdo = De acuerdo=2 NI
snontelis bt bbbty AR AR meiors la accesibilidad en la termined logistico v o del O v |terminat logistico y mercado menorista de sbarrotes| Crdinal- Likert en de acusrdo nl en desacuerdo=3
tesmanel mefora la accesibibdad en le mavilided |moviiidad urbana en o tramporte]  merrado mincorists de mejore |a distribucion de los peoducios? Foca de acuerdo = 4 En desacuerdo=3
moviidad wbena ened | urbara en ef transporte e nimyotys Seted oepsiers que iassiamsionss e Muy de scuerdo =1 De acuerdo=2 NI
N Ricudar? vetsculer Circulacion demtro def mercado minorista de crculacion dentro del mercado menortsta de
ransporte ve - : - e ae e SRS Ordiral- Lhert en de acusrdo i =n desacuerdo=3
nld:es’ PFoco de acuerdo = & En desacuerdo=3
Varmble 2: Loghstica urbana
Dimensiones Indicadores Items Escala de medicon Nwveles o rangos
- : tant budi Muy de acuerdo =1 De acuerdo=2 NI
§ O-!:‘.wl I¢Ht !.'“‘ La funcionandad del termona! Distribucion de mercancias Luntad de dera o !:niuu BT u:::nl:t? Ordiral- Likert en de acuerdo ni en desacuerdo=3
{De gque manera la logistico v odo logistico y mercado minorists de Foco de acuerdo = 4 En desacuerdo=3
funcionalidad ded terminal mdnorats de sberrcies pers abarrotes mejora d fusted comsidera que las vies estan preparadas Muy de acuerdo =1 De acuerdo=2 NI
logsstico y mercado el nicsoramtents cn o requerimiento de fs logistica Moveisdad urbana transporte de Carga para la dimenidn de fos vehiculos de transporte del Crdiral- Lfkect en de acuerdo 1l en desacuerdo=3
minccista de abarrotes cequermianto de i fogl urbans para la convivencia carga? Foco de acuerdo = & En desacuerdo=3
i dvrequertment’o urbana en la convivencia isboral del comerciante, usuario, {usted comiders que las vins urbanas deben estar Muy de acuerda =1 De acuerdo=2 NI
de ls lagistica urbana? laboen! de! comesciante. transpartsta y operadores Vias urbanes despsjadas pare ef facl acceso of terminal logistico Ordinal- Likert en de acuerdo nl en desacuerdo=3
usuano, transportista y logisticos. y mercada menocists 7 Foco de acuerdo = &4 En desacuerdo=3
S —— F— custed conaders et melemertacion d un e a2
terminal logistico syudara 2 los transportistas? Poco de atirde o8 B d B
A miento de s {usted considera gue los comerciantes necesitan Muy de acuerda =1 De acoerdo=2 NI
foei urd Comerciames una nuevo disefio de =un focales comerdales para Ordinal- Likert en de acuerdo nil en desacuerdo=3
el slmacenamiento de mercancias? Poca de acuerdo = 4 En desacuerdo=5
{usted convdera que las ermpresat que distribuyen Muy de acuerdo = De acuerdo=2 NI
Oa—— 3 QLS'D:;‘_" = ;’:‘m &1 diseflo ded espacio Empresas i productos estardn semuro con un teeminal COrdinal- Likert en de acusrdo nl en desacuerdo=3
d.::ﬂo ::wa tu'r:l::dm lqinxoov rr:ucb y oo de un Setaiosl logistico? Foca de acuerdo = 4 En desacuerdo=3
srouitectnico del iy ists de abarrotes pare fogistico y mercado minonsta de 5= deberia s Coents & dad de los Muy de acuerdo =1 De acuerdo=2 NI
terminal losistico v el mejoramiento de la carza Surn 2534 Somnertiat e fou hiaridiows radores de ca descargs de mercancias? Oveivml- Likest en de acuerdo ni en desacuerdo=3
mercado minorista de y descarsa de mercancias Y g el Seseycintat s, i B o ini] i Foco de acuerdo = 4 En desacuerdo=3
abarrotes mejora ta carza par ks seguridad v S, ER i S Carss y descargs de la ted onside Ye de Muy de scuerdo =1 De acucrdo=2 M
- operacor v trancportista rss y " ¢usted oree que se debe © rar un mue c
v descarga de mercancias?] comodidad del operador vy fosistica urt muelles de carga y descarss v en el ! lomistico? Ordiral- Lkert en de acuerdo ni en desacuerdo=3
tranaportists. . : Foco de acuerdo = & En desacuerdo=3
Susted considers gque deberia de haber un Muy de acuerdo =1 De acuerdo=2 NI
Estacionameento estacionamiento para los compradores y residentes| COrdinal- Likert en de acuerdo nl en desacuerdo=3

de la rona?

Foco de acuerdo = & En desacuerdo=3
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