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Presentacion

Sefiores miembros del jurado:

En cumplimiento del Reglamento de Gados y Titulos de la Universidad Cesar Vallejo
presento ante ustedes la Tesis titulada “Nuevo terminal terrestre interprovincial Lima-
Sur, para el desarrollo de la movilidad urbana sostenible, San Juan de Miraflores -
Lima, 2020”; sito en la carretera Panamericana Sur Km 14.085, la misma que someto
a vuestra consideracion y conseguir que cumpla con los requisitos de aprobacion para

alcanzar el titulo Profesional de arquitectura.

El proyecto consta de seis capitulos: el primero la introduccion donde se narra
la realidad problematica; el segundo los antecedentes donde nos argumenta las
caracteristicas generales del campo de investigacion, definicién de usuarios, objetivos
de la propuesta; el tercero la relacion del proyecto con el entorno, justificacion, marco
conceptual; cuarto el programa urbano arquitectonico; quinto descripcion del proyecto

y sexto las recomendaciones para este proyecto.
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Resumen

El presente proyecto de tesis desarrolla una propuesta urbana, para un terminal
interprovincial de transporte terrestre que corresponde a las necesidades y progreso

econoémico-social, de la poblacion que se viene desarrollando en Lima.

Se muestra un andlisis del estado actual del terminal existente DIAMIRE que

presenta inadecuadas y escasas condiciones urbanas arquitectonicas.

El contenido del proyecto se encuentra organizado por capitulos que conllevan
una secuencia desde la concepcion arquitecténica y el desenvolvimiento del proyecto.
El terreno seleccionado para la propuesta se encuentra ubicada dentro de la carretera
Panamericana Sur Km 14.085 , San Juan de Miraflores; siendo una zona bien ubicada
e importante de accesos peatonales y viales, interconectados por vias principales, para
lograr el desarrollo ambiental sostenible de la movilidad y entorno urbano ,que
permitira favorecer a la zona; con el desarrollo econémico, por todo ello se propone el
proyecto nuevo terminal interprovincial de transporte terrestre, donde se lograra
espacios para la gestion logistica del transporte interprovincial, el cual optimizara los

tiempos de flujos de pasajeros y carga.

Finalmente se conseguira optimizar la calidad ambiental y de vida, también
contribuir a la consolidacion urbana, al indice de competitividad y mejorar la
rentabilidad del uso del suelo; logrando mayores inversiones, donde se creen empleos,

para la creciente poblacion.

Palabras clave: Terminal terrestre, movilidad urbana, desarrollo urbano

ambiental.
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Abstract

This thesis project develops an urban proposal for an interprovincial land
transport terminal that corresponds to the needs and economic-social progress of the

population that has been developing in Lima.

An analysis of the current state of the existing DIAMIRE terminal is shown, which

presents inadequate and scarce urban architectural conditions.

The content of the project is organized by chapters that carry a sequence from
the architectural conception and the development of the project. The land selected for
the proposal is located within the Panamericana Sur Highway Km 14,085, San Juan de
Miraflores; being a well located and important area of pedestrian and road accesses,
interconnected by main roads, to achieve sustainable environmental development of
mobility and urban environment, which will favor the area; With economic development,
for all these reasons the project is proposed for the new interprovincial land transport
terminal, where spaces will be achieved for the logistics management of interprovincial

transport, which will optimize the times of passenger and cargo flows.
Finally, it will be possible to optimize the environmental and life quality, also
contribute to urban consolidation, the competitiveness index and improve the

profitability of land use; achieving greater investments, where jobs are created, for the

growing population.

Keywords: Land terminal, urban mobility, environmental urban development.
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CAPITULO I: INTRODUCCION

1. Realidad Problematica Actual

A mediados del afio 2011 aproximadamente, segun resolucion directoral N°3838
- 2011 MTC/15 de fecha 07 de octubre 2011, autoriza la concesién a la empresa
DIAMIRE SRLTDA, para el terminal terrestre Atocongo, como infraestructura
complementaria del transporte terrestre interprovincial a escala nacional. Con vigencia
hasta el 28 Feb.-2015, actualmente la resolucion de autorizacion ya vencidé. Dicha
empresa se encarga de la concesion del transporte interprovincial, la cual encuentra
ubicada en la carretera Panamericana Sur km 11.00, la cual muestra una problematica
de inadecuadas e insuficientes condiciones urbanas, en la zona 06 sector 02, distrito San

Juan de Miraflores, generando un crecimiento del comercio informal y caos vehicular.

También se ve incrementar el nivel de congestidon vehicular en las denominadas
horas punta; con problemas vinculados con el transito vehicular en el ingreso/ salida de
buses del terminal, dando como resultado la paralizacion temporal del transito, porque
estos vehiculos no pueden maniobrar libremente por la via publica, debido que carecen

del espacio adecuado y necesario.

El actual terminal terrestre DIAMIRE, es esencialmente precario, con instalaciones
pocos acondicionadas, con una infraestructura arquitectdnica insuficiente, con un mal
equipamiento, escasas condiciones urbanas y adolecen de un estudio de impacto vial
gue se ajuste a los estandares nacionales; generando pérdida de competitividad, al

distrito San Juan de Miraflores, en estos ultimos anos.

En resumen, las causas del problema son:
e |nadecuadas e insuficientes condiciones del entorno urbano inmediato.
¢ |nadecuadas condiciones urbanas de la zonificacion.

e Inadecuadas condiciones de interconexion vial para diferentes lineas de

transporte.



e Inadecuadas e insuficientes infraestructura arquitecténica para la gestion

logistica del transporte interprovincial.

Ocasionando los siguientes problemas como:
e Deficiente servicio del terminal terrestre.
e Incremento de una demanda insatisfecha.
e Congestion vehicular.
e Incremento del ruido en el entorno urbano

e Deterioro de atmosfera emision de contaminantes.

Generando una pérdida de competitividad en San Juan de Miraflores.
Se han identificado las causas del problema, considerando principalmente al
usuario e infraestructura arquitectonica en el terminal Diamire, haciendo un

reconocimiento y observando las caracteristicas propias del lugar.

1.1. Andlisis de causa-efecto (arbol del problema) (ver anexo 1).

El problema central del presente proyecto tesis es:

Inadecuadas e insuficientes condiciones urbanas, para el desarrollo comercial, en
la zona 06 sector 02, distrito San Juan de Miraflores, inadecuada e insuficiente

infraestructura arquitecténica del terminal terrestre DIAMIRE, en los ultimos afos.



1.2.

1.2.1.

Descripcién de la Realidad Problematica
Analisis de causa-efecto: (Arbol de problemas) (ver anexo 1)

problema central de la presente tesis esta dado por las: inadecuadas e
insuficientes condiciones urbanas, hacia el desarrollo de una zona comercial, en
la zona 06 sector 02, distrito San Juan de Miraflores e insuficiente infraestructura
arquitecténica del terminal terrestre DIAMIRE, en los ultimos 7 afios, por las

siguientes causas:

C. 01.01 INADECUADAS E INSUFIENTES CONDICIONES DEL ENTORNO URBANO INMEDIATO

NORMA GH. 020
COMPONENTES DE DISENO URBANO

CAPITULO Il
DIAENO DF VIAS

ANCHO DE VIA DE 6.00 ,NO CORRESPONDE AL DISENO DE VIAS SEGUN LA NORMA GH.020 —= ‘]M”'f,‘:: w
PARADEROS INFORMALES ,"‘-.-‘::"“.i‘“m' ;
C.01 [ | T
fhamioas | s L340l 200 200 VT
INADECUADAS I:mclovwru EC TR ) ‘"I ;w s
CONDICIONES URBANAS et moas | . | e [
- i
C.01.01 CUNARIAS §
INADECUADAS E 7 C R E v [T [
INSUFIENTES CONDICIONES J&m&!‘)i '1? ,ﬁ :m 'wu_v.
DEL ENTORNO URBANO | Soras tmesms._|
INMEDIATO e~

Gnlos casos de laceras lan
C.01.01 D1INADECUABO don sor 6o 0.60 m. on 106 frontoe que NG habien lolos.
La dotacon

e ESTADO DE CONSERVACION | B comercialas puede ser resuella dtnv.:dol lote de acuer-
DE ACCESOS VIALES u INGRESO DE o
Paranietion waniicon”
" BUSES ,. by Artlouio 0 Uae Viat Locales Princioaies de todas lae
[¢] _SeLoiumaecuno | m o A T R T
ESTADO DE CONSERVACION " HUNuive bw Lelswde
ACCESOS PEATONALES T 5 cariiticulo 10 Las vias locales secundaries tendran
e \ que nz:::ﬂnn?o“'“u;:wwo: 38 CHIZ008 ¥ POT 10 MANOS
in
C.01.01.03 INADECUADAS : "™ Afticuto 11 Las Vias Locaies Secundaries de las Ha-
|| CONDICIONES DE PARADEROS : Sheoa1a Con TARAAS VoRicular Y poston. an-
DE TRANSPORTES PUBLICOS g Gran como minime 720 mi. 4o Seccion e e meu-.uen'
’ e
b cm«x«%&muuw 30| ::unr::umo-u:-
C07.01.08 INADECUADAS E : DSChSee WSS UG NN SNY S DS e
|4 INSUFICIENTES CONDICIONES ) 4 dad °""'“ "' a Viviendn
DE ALUMBRADO PUBLICO 5 D) LON #leMenios structurales podran ocupar hasts
H 0! 54 del ancho del estacionamiento, cusndo este lenge
C.01.01.05 INSUFICIENTES ] (/N o/m o n/ o/ / €) Lo 0IStANcia MINIMA enire 108 A8PACIon de estacio:
AREAS VERDES ACGESOS PEATONALES/VIALES /. o/ [ R A L
AAAA" Y NAMON10 NO deben Invadir,

d) Lo
nl uo!:-vn Monte & 1as ruies 0o INQreso o evacuacion de
las Dersonas

©) NO #o Jeberdn ubicer espacios de estacionamiento
o0 Uh ragio 08 10 M. de Un hdrante ni e 3 M de una
eon'oxgn a0 bomboros mlmlu do Inyecelon)

| A

sncho. sitore ¥ racio on mvv G Ias unidades el cuupo
oo Domberos

[ ]

TR B

3) Las simensionas minimas de un eepecic e esta-
clonamiento sera

Cuando se eo»cquon
Tres 0 mas estackinamientos contrucs.  ANcho 290 m cada uro

Dos evieconemienios contnues Ancho: 2 60 m cade uro
Estacionamientos Indivi Ancho: 300 m cada uno
B 10008 os 0808

Largo: 5.00 m
Alturs 210 m

DESNIVELES DEL TERRENO

QUE DIFICULTAN EL ACCESO ANCHO DE VIA DE 6.00 ,NO CORRESPONDE AL INEXISTENCIA DE TRATAMIENTO
DISENO DE VIAS SEGUN LA NORMA GH.020 EN AREAS VERDES GRAFICO L0
IMAGEN REFERENCTAL ucv ARBOL DE PROBLENAS
VIAS ‘T::?:: TPLAN DE TESIS PARA OPTAR EL TITULO
ASFALTADAS FROFESONAL D€ ARQUTECTO

TEMA: Terminal terrestre interprovincial Lima-Sur, para &f
VEREDAS desarrollo de i3 movilidad urbana sostenidle, en el distrito San
Juan de Miraflores, 2020

AUTOR: £ TATIAA CAMANGA FLFES FUENTE: EASRACN PICPA

llustracién 1 .- Condiciones del Entorno Urbano Inmediato
Fuente elaboracion propia.
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C.01.02 INADECUADAS CONDICIONES URBANAS DE LA ZONIFICACION

C.01

ZONIFICACION DEL DISTRITO DE SAN JUAN DE MIRAFLORES

INADECUADAS
CONDICIONES URBANAS
e

l
C.01.02
INADECUADAS
CONDICIONES URBANAS
DE LA ZONIFICACION

Tz
| _ INADECUADA
ZONFICACION FARA LA
DENSIDAD POBLACION

TOTOL0L
BAJA RENTABILIDAD
DEL USO DEL SUELO

OTROS TIPOS TRANSPORTE REGULAR DE

Fuente :Ordenanza N° 1084- Ordenanza N°1015.

CONDICIONES URBANAS DE LA ZONIFICACION

UBICACION DEL
PROYECTO

e =
LA 20NIFICACION ES COMPATIBLE PARA EL USO CULTURAL DE

PASAJEROS POR VIA TERRESTRE
™| ACUERDOALCUADRODEA COMPATIBIDAD SEGUN
o8 Fou Fk 7 [V E2 |l ZONIFICACION Y ORDENANZA N° 1084-MML.
NSPORTE UREANO [ 3| INDICE DE USOS PARA LA UBICACION DE ACTIVIDADES
SPORTE [T R URBANAS
INTERFROVINCIAL ettt X UBICACION CONFORME
ANSFORTE NTERUREANO | | | X 1 RACTIVIDADES SOLO PARA OFICINAS OFICINAS
ERIAS COMERCIAL X 3| COMERCIALES Y ADMINISTRATIVAS
05 COMERCIALES X
ICUADRO DE COMPATIBXIDAD DE USO 2% RNE
FUENTE  Ordenanza N' 1084 ML,
VIVIENDA,CONSTRUCCION Y
CONCLUSIONES SANEAMIENTO
USO ACTUAL DECRETO SUPREMO
ELUSO QUE SE LE DA A LAZONA ES COMERG, (| CAPTULOII
PLAN DE ACONDICIONAMIENTO TERRITORIAL
SEGUN PLANO DE ZONIFICACION 1 N B .
5EGUN PLAND DE ZONIFICACION E5 Us0 Row || 5+ Polfica general de uso, expltacion y ocupacion
g || sostenible del suefio sobresuelo y sub suelo de 2
EVIDENCIA ARBITRIOS (TU0 L6V O TRiAUTACioV || Jurisdiccidn provincial. -
MUNICIPAL DSN 156-2001€) g || 7ta organizacion fisico-espacial de las actividades
5EGUN LAS EVIDENCIAS SE MUESTRA IMPUESTQY | Econemicas sociales  politco - aaministrativas.
PREDIAL USO COMERCIO ) 11El programa de Inversiones Urbanas y los

oportunidodes de negocios ,para o atencion de
requerimientos para el desarrollo.

US0 ACTUAL COMERCIO (EN EL PLANO DE ZONIFICACION DE LA MUNICIPALIDAD APARECE COMO
ROM 'Y LOS DOCUMENTOS DE ARBITRIOS ES USO COMERCIO.

"l distrito se encuentra ubicado 3l sur de Lima Metropalitana y s uno de los 43 distitos de la provincia de Limz,

to y quardiania de vehiculos de los usuarios y de servi-
€lo publico de taxis dentro del perimetro del terreno del

IDENTIFICACION DE TERMINALES TERRESTRES DE TRANSPORTEDE  LTERMINAL ATOCONGO
PERSONAS AUTORIZADOS POR MTC - DIAMIRE. MTC
| FORMALES

San Rogue Ovi

llllll'lmm",llll.lllllllll
AUTORIZADO POR

MTCDGTT

Cudad de Dios FORMAI.ES . 2..TERMINAI:’EXPRESO
Zoral 0| o.MTC
4, " AUTORIZADOPDR PALOMINO. MTC

(pg  MTCDGTT: el ™ Wil

.f
i

San Jufh De Miraflore
" .

\L FLORES HER.
Fom \

C .
San juan Parcela g
A

PASAJEROS /dia
464,584

Honoe ¥ Lewkid %

Easssssssssssssssssss=a

L)

L

1.1 INEORMALES

departamento de Lima.

Cuenta con una superficie de 35,46 km2 y tiene una altitud media de 143 msnm. Se fundo el 11 de mayo de 1971,
adquiriendo |z categoria de distrito el 1 de junio de 1583 2 través de la Ley N° 23695. En la ilustracion 1 se muestra |2
ubicacion del distrito.

RNE. reglamento nacional de edificaciones

FUENTE : RELACION DE TERMINALES

SUB-CAPITULO Il TERRESTRES DE PASAJEROS 2016 DGTT MTC
ALES TERR

GRAFICO1.06
UBICACION Y LOCALZACION

ucv

Wt
s

PLAN DE TESIS PARA OFTAR ELTITULO
TROFESIONAL D€ MOUITECTO

TEMA: Terminal terestre intemprovincial Lima-Sur, para &f
desarrollo de ia movilidad urbana sostenidle, en ¢ distrito San
Juan de Miraflores, 2020

ALTOR: € TATIANA CAMARCO PLCRES FUENTE: CABORAC KON DA

terminal

llustracién 2 .- Condiciones Urbanas de la Zonificacion

Fuente elaboracion propia.
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1.2.2. Problema especifico 1
Inadecuadas e insuficientes condiciones urbanas.
(Incumplimiento RNE Norma A.110-capitulo ll-articulo 3// RNC Titulo | plan de

zonificacion)

1.2.2.1. Inadecuadas e insuficientes condiciones del entorno urbano inmediato

a) Inadecuado estado de conservacion de accesos viales.

b) Inadecuadas e insuficientes condiciones del entorno urbano inmediato
¢) Inadecuado estado de conservacion accesos peatonales.

d) Inadecuadas condiciones de paraderos de transportes publicos.

e) Inadecuadas e insuficientes condiciones de alumbrado publico.

f) Insuficientes areas verdes.

Figura 1.- Paraderos Informales Carretera Panamericana Sur Km 11.00

Fuente: Elaboracién propia

Figura 2.- Paraderos Informales Panamericana Sur —Puente Atocongo.

Fuente: Elaboracién propia.
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Debido a que existen actualmente paraderos informales en las areas
cercanas del Terminal DIAMIRE, esta problematica que afecta y pone en riesgo a
los usuarios generando caos y desorden, que podria tener consecuencias
negativas en la fluidez del transporte y riesgos a los usuarios, por los mismo es
necesario identificar estos puntos de paraderos informales, para el tratamiento de

entorno urbano inmediato del futuro proyecto Nuevo terminal terrestre Lima-Sur.

Con la presente propuesta se busca realizar un ordenamiento de los
paraderos a lo largo del Eje Av. Mariano Pastor Sevilla hasta la Carretera

Panamericana Sur, que se generaran con el Nuevo terminal terrestre Lima — Sur.

ANCHO DE VIA DE 6.00 ,NO CORRESPONDE AL DISENO DE VIAS SEGUN LA NORMA GH.020

PARADEROS INFORMALES

= INGRESO DE e
=  BUSES = " TNGRESO "DE BUSES
. 9 1 vwltumr——v—’—.:’-———'-......g,...-.
- | ’_ S 0
i\ ® o O T L R
Emmm SE S E e R
\ ; \ ’

Ounznna‘:usseaa .

! maa:srmcm}s TRATAMIENTO
ANCHO DE VIA DE 6.00 ,NO DE AL EN AREAS VERDES

NTSFRNIO DF VTAS SFAUN | A NORMA &H 020

llustracién 3.- Esquema del actual Terminal Terrestre DIAMIRE.

Fuente: Elaboracién propia
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Figura 3.- Ingreso de Buses

Fuente: Elaboracion propia

Las presentes condiciones arquitectonicas inadecuadas e insuficientes, hacen
que el actual terminal terrestre Diamire, no cumpla segun reglamento con un ancho
minimo para ingreso y salida de buses, asi como también con una delimitacién clara y
con sefalizacion para evitar asi, riesgos y accidentes a los usuarios. Asi como también
en ancho minimo de la via de acceso la via auxiliar de la Panamericana Sur, teniendo un

ancho de via de 6.00 mt, que es insuficientes para buses de viajes interprovinciales.

Figura 4.- Salida de Buses

Elaboracion propia.
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Figura 5.- Fachada principal del actual Terminal terrestre Diamire.

Fuente: Elaboracion propia

Se muestra una inexistencia un tratamiento urbano ambiental, ya que es necesario

una proyeccién urbano ambiental sostenible, por su impacto en un terminal terrestre.

Figura 6.- Via Auxiliar carretera Panamericana Sur

Fuente: Elaboracion propia
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1.2.2.2. Inadecuadas condiciones urbanas de la zonificaciéon

a) Inadecuada zonificacion para la densidad poblacion

b) Baja rentabilidad del uso del suelo.

(.01.02 INADECUADAS CONDICIONES URBANAS DE LA ZONIFICACION
ol ZONIFICACION DEL DISTRITO DE SAN JUAN DE MIRAFLORES
INADECUADAS Fuente :Ordenanza N° 1084- Ordenanza N°1015.
CONDICIONES URBANAS
; . - BRRERRRARAMEASRIRRRRRRANRRNS
CoL02 UBICACION DEL
INADECUADAS PROYECTO '.
CONDICIONES URBANAS o MTC DGTT
DE LA ZONIFICACION
:u,‘mf Das FORMAI.ES" zTE!MINALEXPRBO
CHR, " AUTORIZADO PDR PAwMINOM[g =
ZONIFICACION PARA LA MTCDGTT * : 4 =
T ) . :
BAJA RENTABILIDAD A, :/ y ?.. 'a :
~ “ oy N San Ju«ﬁ[l- Muﬂou" 8
OTROS TIPOS TRANSPORTE REGULAR DE @]/ﬁ =t L .
PASAJEROS POR VIA TERRESTRE LA ZONIFICACION ESOOMPAT!I! PMA ELUSO CULTURAL DE $anjuin ¢ ¥
mm  ACUERDO AL CUADRO DEA COMPATIBILIDAD SEGUN :
e Jou Jou |1 [ Febcu Z0MIFICACION ¥ ORDENANZA N° 1084-MML .
URBANO X8| WDICE DE USOS PARA LA UBICACON DE ACTIVIDADES 8
SPORTE e URBANAS
NTERPROVINCAL X UBICACION CONFORME :
RTE NTERUREANO X 4| RACTIVIDADES 5010 PARA OFICINAS OFICINAS
AL FRIAS COMERCIAL X ¥ COMERCALES Y ADMINISTRATIVAS
COMERCIALES X
CUADRD DE COMPATIBLIOAD DE USO RNE -
FUENTE . Ordenanza N*1084- MML. ‘vg-r‘
VIVIENDA,CONSTRUCCION Y
CONCLUSIONES SANEAMIENTO \ﬂ" 11'—’“'
USO ACTUAL DECRETO SUPREMO i
£LUSO QUESELEDAAIAZONAESCOMER‘ molt%’ouwoummmmmomu 1T INFORMALES : 2.T. INFORMALES 3.T. INFORMALES

SEGUN PLANO DE ZONIFICACION n
SEGUN PLANO DE ZONIFICACION ES USO ROM B

n
EVIDENCIA ARBITRIOS TUo LY DE mmmaonl

Y & o de los 43 ditros de Ia provincia de Lima,
5.La politica general de uzo, explotacion y ocupacion
soztenible del suefio sobresuelo y zub suelo de &

mmmmperfmde!stshmymmdmﬂmﬁhlam se fundo el 11 de mayo de 1971,
jurisdiccion provindial.

adquiriendo |3 categoria de distrito el 1 de junio de 1983 a traves de la Ley N° 23695. En [a ilustracion 1 se muestra [a

MUNICFAL 05 436200467 7Ls organizacon s:siw-??:dal:d de. I;::tividade: ubicacion de distrto.

SEGUN LAS EVIDENCIAS SE MUESTRA mwzsru OO 00U PRI - SO TOUNS, RNE. reglamento nacional de edificaciones FUENTE : RELACION DE TERVINALES

. I i r
PREDIAL USO COMERCIO l 18 mr‘m:e de versione: Urbanas ¥ las TERRESTRES DE PASAERDS 2016 DETT MTC
opor negocios ,para lo atencion de
# | requerimientos poro el desarrolio.
USO ACTUAL COMERCIO EN EL PLANO DE ZONIFICACION DE LA MUNICIPALIDAD APARECE COMO | 4o ',’,P‘“""" cantar con draas aard o) okt e
ROM Y LOS DOCUMENTOS DE ARBITRIOS ES USO COMERCIO. S puiEc s Bk dentr;del perimetro.qel (erena del | R nom:

llustracién 4.- Condiciones Urbanas de la Zonificacion

Fuente elaboracion propia.
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1.2.3. Problema especifico 2

Inadecuadas e insuficientes infraestructura arquitectdnica para la gestién logistica

de transporte interprovincial. (Incumplimiento RNE Norma A.110-sub. capitulo II-
Articulo 6)

Inadecuadas zonas de embarque y desembarque.

Inadecuados espacios para patio de maniobras y mantenimiento de buses.
Inadecuados espacios para atencion al cliente.

Inadecuados espacios para locales comerciales.

Inadecuados espacios para servicios complementarios.

Inadecuados espacios para zona administrativa.

Inadecuados espacios para sala de espera del personal.

Inadecuados espacios para monitoreo de buses.

Inadecuados espacios para estacionamiento vehicular.
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C. 02 INADECUADAS E INSUFICIENTES INFRAESTRUCTURAARQUITECTONICA PARA LA GESTION LOGISTICA DE TRANSPORTE INTERPROVINCIAL

RNC Y RNE
)

INADECUADAS E INSUFICIENTES INFRAESTRUCTURA
ARQUITECTONICA PARA LA GESTION LOGISTICA DE
TRANSPORTE INTERPROVINCIAL

C.02.01 INADECUADAS ZONA DE EMBARQUE Y i -l
DESEMBARQUE. ' L —

C.02.02 INADECUADOS ESPACIOS PARA PATIO DE
MANIOBRAS Y MANTENIEMIENTO DE BUSES

‘_I C.02.08 INADECUADOS ESPACIOS PARA ATENCION

C.02.04 INADECUADOS ESPACIOS PARA
LOCALES COMERCIALES

C.02.05 INADECUADOS ESPACIOS PARA SERVICIOS
COMPLEMENTARIDS

C.02.06 INADECUADOS ESPACIOS PARA ZONA

ADMINISTRATIVA PATIO DE

MANIOBRA

C.02,07 INADECUADOS ESPACIOS PARA SALA DE | e
ESPERA DEL PERSONAL

I ———

C.02.08 INADECLIADOS ESPACIOS PARA Y
MONITOREQ DE BUSES )

C.02.09 INADECUADOS ESPACIOS PARA
ESTACIONAMIENTO VEHICULAR

B

=

INGRESO PEATONALES

- -

nenRmRRRRRRRRy
ANCHO DE ACCESO DE 120
[NO CORRESPONDE AL DISENO
DE ACCESOS PRINCIPALES

.....

ANCHO DE ACCESO DE 1.20
NO CORRESPONDE AL DISENO
DE ACCESOS PRINCIPALES >

—_— e, —_—— . s . e e — — — — —

C.02.02 INADECUADOS ESPACIOS PARA PATIO DE
MANIOBRAS Y MANTENIEMIENTO DE BUSES

INADECUADO ESPACTO PARA EL 6IRO DE BUSES

INADECUADO ESPACIO DE MANTENIMIENTO

1201 INADECUADAS ZONA D GMBRRQUE Y
DESENBAR «

Articulo 6.« Las edificaciones plll. terminales terres-
tres deberdn cumplir con los siguientes requisitos

2) Los accesos para salida y legada de pasajeros de-
ben ser independientes.
b) Debe existir un drea destinada al recojo de equl-

nala
GRAFICO1.08
ucv

ARBOL DE PROBLEMAS
LUt

[T

PLAK DE TESIS PARA CPTAR ELTITULO
[ROFESIONAL D€ AROLATECTO

TEMA: Terminal farrestre interprovincial Lima-Sur, para &f
desamollo de 3 movilidad urbana sostenidle, en ¢f distrito San
Juan de Miraflores, 2020

AUTOR: £ TATIAA CAMSA FLCES

JUENTE: [ABORAC N D30PA

llustracién 5.- Infraestructura para la Gestion

Fuente elaboracion propia.
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(. 02 INADECUADAS E INSUFICIENTES INFRAESTRUCTURAARQUITECTONICA PARA LA GESTION LOGISTICA DE TRANSPORTE INTERPROVINCIAL

C.02
INADECUADAS E INSUFICIENTES INFRAESTRUCTURA
ARQUITECTONICA PARA LA GESTION LOGISTICA DE
TRANSPORTE INTERPROVINCIAL

C.02.01 INADECUADAS ZONA DE EMBARQLE Y
DESEMBARQUE.

C.02.02 INADECLIADOS ESPACIOS PARA PATIO DE
MANIOBRAS Y MANTENIEMIENTO DE BUSES

C.02.03 INADECUADOS ESPACIOS PARA ATENCION
AL CLENTE

C.02.04 INADECUADOS ESPACIOS PARA
LOCALES COMERCIALES

C.02.05 INADECUIADOS ESPACIOS PARA SERVICIOS
COMPLEMENTARIOS

C.02.08 INADECUADOS ESPACIOS PARA ZONA
ADMINISTRATIVA

C.02.07 INADECUADOS ESPACIOS PARA SALA DE
ESPERA DEL PERSONAL

C.02.08 INADECLIADOS ESPACIOS PARA
MONITOREQ DE BUSES

=

C.02.03 INADECLIADOS ESPACIOS PARA
ESTACIONAMIENTO VEHICULAR

C.02.04 INADECUADOS ESPACIOS PARA LOCALES
COMERCIALES

C.02.05 INADECUADOS ESPACIOS PARA SERVICIOS COMPLEMENTARIOS

INADECUADAS ~ AREAS  MINIMAS
REQUERIDAS PARA LA ATENCION AL
PUBLICO.Y NO CUENTA CON UN AREA
ESPECIFICA DE  RECEPCION DE
ENCOMIENDAS Y VENTA DE BOLETOS
ASI COMO DE ATENCION DE
CONSULTAS.

INADECUADA UBICACION DE
L0 §5.HH.

NO CUENTA CON S6.HH |
ACCESIBLES PARA
TODOS.PERSONAS  CON
HABILIDADES DIFERENTES)

Articulo 7.- Las edficaciones para ferminales temes-

e, estardn provistas de senvicios sanitarios eagin lo que
s establece a conbuacion
Sein el dmero de persenss Hombres  Mjres
0003100 pesonas L 9L
De 101 22 Ana A
Do 20t 2500 Lud
Coda D00 personss aoonsles. 1L 10,11 1LY
| 2 nlony, u= urraro, |2 Inodoro
Los servicios higiénicos estardn seclorizados de

acuerdo a la dlstibucion de las salas de espera de pa«
saferos

Miciongimente deben proveerse servicios sankarios
para of personal de acuerdo a |a demanda para oficinas,
Ara kog ambientes 0o uso comercial como restaurantes o
cafeterias y para pecsondl de mantenimiento.

INADECVADO  ESPACIO  DE

C.02,03 INADECUADOS ESPACIOS PARA ATENCION AL

i ATENCION AL PUBLICO Y

RECEPCTON DE ENCOMI&M
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GRAFICO1.08
ARBOL DE PROBLEMAS

ucv

s
W it

PLAN DE TESIS PARA CFTAR ELTITULD
IROFESIONAL D€ MOWTECTO

TENWC Terminal termestre inferprovincial Lima-Sur, para &/
desarollo de 3 movilkdad urbana sostenidle, en ef distrito San
Juan de Miraflores, 2020

AUTOR: £ TATIAA CAMAAO Fuces TUENTE: Lsamsc i ioe

llustracién 6.-

Infraestructura para la Gestion

Fuente elaboracion propia.
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Articulo 6.- Las edificaciones para terminales ters

tres Geberan Cumpi con 108 SIUISNIS requSNoS
) Los para salida y legada de pasajeros de- ano
ben st naependlent o Yo
D) Debe Sxistir un area destinada al recojo de equi- -~
. =
INGRESO PEATONALES -

-
-
-
-

(AR RN NNERNENENRNE]
ANCHO DE ACCESO DE 1.20-

INADECUADA SEPARACION DE EMBARQUE Y
DESEMBARQUE.

ANCHO DE ACCESO DE 1.20
.NO CORRESPONDE AL DISENO
DE ACCESOS PRINCIPALES >

—— o, — —— o—— o——— o— oy — i —) | o— o—

llustracion 7.- Esquema de conificacion de terminal actual

Fuente Elaboracién propia.

INADECUADOS ESPACIOS PARA LOCALES

INADECUADOS ESPACIOS PARA SERVICIOS COMPLEMENTARIOS

COMERCIALES Py ——— -
INADECUADA UBICACION DE a

INADECUADAS AREAS MIN:I:MAs LOS S5 HH.
REQUERIDAS PARA LA ATENCION NO CUENTA CON SS.HH
PUBLICO.Y NO CUENTA CON UN AREA ACCESIBLES PARA
ESPECIFICA DE  RECEPCION DE TODOS.(PERSONAS coN ‘ !
ENCOMIENDAS Y VENTA DE BOLETOS HABILIDADES DIFERENTES) o
ASI COMO DE ATENCION DE

Articuto 7. Las ediicaciones pern terminsios terres-

wes,
o Coiniore s contaci

Seqn e rumero de personas. Homtres  Mujerss
De03100 TR TR
B0t 528 a2 = I 1
De 201 2 200 Wy 33
(Cada 300 persanas adkconales Wi W 5 o
L = Savatorio, u= yrinania, | = inodoro |—d—c |
Los servicios higiénicos estardn sectorizados de [ j'_.n__
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llustracién 8.- Esquema de Zonificacion de embarque y desembarque actual.
Fuente Elaboracién propia.
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Por conclusion la presente investigacion del terminal actual terrestre Diamire se
encuentra el problema general de inadecuadas e insuficientes condiciones urbanas
arquitectonicas del terminal terrestre Diamire, zona 06 distrito San Juan de Miraflores,
hacia el desarrollo de uso de un suelo comercial y gestion logistica del transporte

interprovincial, en los ultimos afios, generando pérdida de competitividad del distrito.

HRESTR

A" &

T o
UENNER
Ay W ' A A AYAY

TR e mowe -
-y avr*s

Figura 7.- Fachada principal del Terminal terrestre Diamire

Fuente: Elaboracién propio.
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2. CAPITULO Il: OBJETIVOS DE LA PROPUESTA URBANO ARQUITECTONICA

2.1.

2.2.

Objetivo General

Desarrollar el acondicionamiento urbano ambiental, y uso de suelo comercial en
la Zonal N°-23A, distrito san juan de Miraflores, mediante el proyecto
arquitecténico nuevo terminal terrestre interprovincial Lima-Sur, hacia el progreso
de la gestion logistica de transporte interprovincial, ubicado en km 14.085
carretera Panamericana Sur, con el objetivo de lograr mayor de competitividad del
distrito. Logrando espacios para la gestion logistica del transporte interprovincial

el cual optimizard los tiempos de flujos de pasajeros y carga.

Objetivo especifico (arbol de las soluciones) (ver anexo 2)

O.E 01.- Desarrollar el acondicionamiento urbano, para la nueva zonificaciéon para

potencializar las actividades comerciales.

1. Desarrollar condiciones del entorno urbano.
a) Proyectar el mejoramiento:
1. Seccion vial
Seccién peatonal
Paraderos de transportes publicos.
Alumbrado publico.

ok~ 0N

Espacios para areas verdes.

2. Desarrollar condiciones urbanas del uso del suelo y zonificacion.
a) Desarrollar lineamientos de:
1. Zonificacion para la densidad poblacién

2. Rentabilidad del uso del suelo

3. Desarrollar las condiciones de interconexion vial para diferentes lineas de
transporte.

a) Proyectar el mejoramiento de interconexion de:
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1. Vias cercanas.
2. Transporte urbano.

3. Transporte interprovincial.

O.E 02.- Proyectar una terminal terrestre interprovincial Lima-Sur del MTC DGTT
para las actividades de gestion de pasajeros y carga. Disefar espacios adecuados

para:

Zona embarque y desembarque.

Patio de maniobras, mantenimiento de los buses.
Atencién al cliente.

Locales comerciales.

Servicios complementarios.

Zona administrativa.

Sala de espera del personal.

Monitoreo de buses.

© © N o O A~ w bR

Estacionamiento vehicular.

Estos fines especificos tienen como Uunico fin lograr mayor
competitividad del distrito San Juan de Miraflores. Con el acondicionamiento
urbano ambiental, y uso de suelo comercial, mediante el proyecto
arquitectonico terminal terrestre interprovincial Lima-Sur, para la gestion
logistica de transporte interprovincial, ubicado en km 14.085 carretera

Panamericana Sur, para lograr mayor de competitividad del distrito.

La propuesta arquitectonica buscara cubrir las necesidades del usuario,
mejorando sustancialmente el aspecto econdmico, social y recreacional, con
este equipamiento se busca ordenar la relacion entre espacio publico y
usuario. La concepcion urbano arquitecténica seria la ubicacion en km 14.085
Carretera Panamericana Sur, paralela Av. Pedro Miotta N°450, 450 y esquina
Calle S/n, distrito S.J.M.; de area de 16,796.06 m2, aledafio al parque zonal
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Huayna Céapac; donde se realizaran las actividades de transporte
interprovincial, para descongestionar areas urbanas (Plan metropolitano de
desarrollo urbano, 2015, pag.37). La propuesta Urbana — Arquitectdnica esta

vinculada al modelo de desarrollo urbano Ambiental de Lima — Sur.

Figura 8.- Vista 3D terminal terrestre Lima Sur

Fuente: Elaboracién propia.
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3. CAPITULO Ill: ASPECTOS GENERALES

3.1. Ubicacion
Se localiza en el distrito San Juan de Miraflores, zona N°23-A zona 02, ubicado
en Lima Metropolitana zona Sur, en la franja costera desértica del litoral central
peruano sobre una dilatada llanura aluvial configurada por el Rio Rimac, Cuenta
con una superficie de 23.98 km2 y altitud media de 141 m s.n.m. ubicada a los
12°09°05” latitud sur y a los 76°58’12” longitud oeste meridiano de Greenwich y
altitud 141 m.s.n.m. El &rea urbana esta ocupa actualmente 404 000 hab., con una
densidad de 14 813,14 hab./km?2.

DIVISION DE LA ZONA 06 (SECTOR 02)

IDENTIFICACION DE CENTROS URBANOS MAPA N°1 : MAPA DISTRITAL DE SAN JUAN DE
: MIRAFLORES B

DIVISION DE ZONA

SECTOR 02

LEYENDA:

Sug -“n
RIS '.—"Qi..'.
2y ; LT ) ‘O‘.IAPNPLWRUA

- e
e 2ona PRIt DI0S ¥ SAN JUANITO
® i CaQAQOE DI -4
, @ ZONAURBANA CERCADO RELTY TN 3
@ ZONA MARIR AUXILIADORA Seead
I BTN ST RTT —— ZONA 06
@ 7004 PANAMERICANA SUR SECTOR 02
B o o ey e e e o o e

FUENTE: MDSIM: GOU-CATASTRD

El distrito se encuentra ubicado al sur de Lima
Metropolitana y es uno de los 43 distritos de Ia provincia
de Lima, departamento de Lima.

Cuenta con una superficie de 35,46 km2 y tiene una
altitud media de 143 msnm. Se fundé el 11 de mayo de
1971, adquiriendo la categoria de distrito el 1 de junio de
1983 a través de la Ley N° 23695. En la ilustracion 1 se
muestra la ubicacion del distrito.

I mrmon: ruene:

llustracién 9.- Identificacién de Centros Urbanos

Fuente: Elaboracién propia
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ANALISIS DEL LUGAR
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TEMA: Terminal terrestre interprovinciai Lima-gur, pars &f
desammollo de fa movilidad urbana sostenidle, en &f distrito San
Juan de Mirafiores, 2020

AUTOR: ¢ [

llustracién 10.- Analisis del lugar

Fuente: Elaboracion propia

26




La ubicacién del proyecto es la Panamericana Sur km 14.085, paralelo Av
Pedro Miotta N°450 y esquina Calle S/n, distrito San Juan de Miraflores, el entorno

principal se encuentra la urbanizacion Umamarca al frente, por la parte derecha

almacenes Backus, al lado izquierdo con complejo Biotecnoldgico parque N°23 y
posterior por Av. Pedro Miotta la empresa Electro Per.

W u \L & g P2 d & o
. [
X Yot 3‘
A 109 85 e o
. /\~ » L \ -
¢ Pl et grar
i \f \ %
‘.‘ -" '_0
Voot | %
D\‘ . k (o]
: Lt
\‘.0'8 ﬂ
0 "5 §
3 ~ AREA=1679%6.061m2 |
8 .\ PERMETRO=52049ml |
eI A L \[4D
?o 9\ l"w ‘ - )
Z )
$ Lo | \ & |
2 D\‘ “ "<
(U} o N
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3 Y19y, \\ e \E P3
4 PLANO TOPOGRAFICO LT "\;" T
£l
EL PLAN EST ELAA0RA00 E ENADAS EN ) A
P4
) d b M w W b u‘ 4
Figura 9.- Plano Topogréafico.
Fuente: Elaboracién propia
[ ]

Ubicacion:

Propietario: Ministerio Energia - Minas, almacenes archivos en general.

Departamento — Provincia: Lima

Distrito: San Juan de Miraflores

Localizacion: Via auxiliar Panamericana Sur Km 14.085
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Nombre de via: carretera Panamericana sur

Zonificacion RDM

e Medidas perimétricas:

Frente: Carretera Panamericana Sur, linea recta de un (01) tramo de
158.07 ml.

Por la derecha: Calle s/nombre, linea recta (01) tramo de 160.28 ml.
Por la izquierda: Complejo Biotecnolégico parque N°23, linea recta
de un (01) tramo de 101.29 ml.

Fondo: Av. Pedro Miotta, linea recta (01) tramo de 160.28 ml.
Perimetro de lote: El presente terreno encierra un perimetro de

529.49 ml (Quinientos veintinueve con 49/100 metros lineales).

e Area del lote: Las medidas descritas encerradas para el perimetro,

comprende una superficie de area de 16,796.06 m2 (Dieciséis mil

setecientos noventa y seis con 06/100 metros cuadrados).

e Angulos internos del lote: El lote se divide en 5 tramos, con la

interseccion de dos tramos se crean los respectivos angulos internos:

Vértice (P1): Tramo P1-P2, con un &ngulo de 89°28'58"
Vértice (P2): Tramo P2-P3, con un angulo de 87°26'25"
Vértice (P3): Tramo P3-P4, con un angulo de 91°23'36"
Vértice (P4): Tramo P5-P6, con un angulo de 91°41'2"
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3.2.
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Figura 10.- Plano Perimétrico.

Fuente: Elaboracién propia

Caracteristicas del Area de Estudio (Sintesis del Anadlisis del Terreno).

El predio ubicado en la Panamericana Sur km 14.085, paralelo Av. Pedro Miotta
N°450 y esquina Calle S/n, distrito San Juan de Miraflores, de forma Rectangular
y pendiente con menos del 1% en su tramo longitudinal, de propiedad del

Ministerio de Energia - Minas, almacenes de archivos en general, debidamente
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3.3.

inscrita ante SUNARP. La Nueva Estaciéon Intermodal del MTC esta rodeado de

areas de clasificacion Comercial, ademas de un conglomerado urbano.

CRITERIOS DE ANALISIS LOCACIONAL

1TERMINAL TERRESTRE
LIMA SUR

CARRETERA PANAMERICA SUR KM 11.30 - SAN JUAN DE MIRAFLORES (11,427 m2)
P TS

B -;W
=N
? %&Ag@\“@%\\“ |

Ry ! bt
‘.4 i iy

2TERRENO CERCA %
PARQUE ZONAL

01.- CERCANIA A LA DEMANDA
02. ACCESIBILIDAD VIAL (KM)

GRAFICO 112
ANALISIS LOCACIONAL
03. DISPONIBILIDAD DE SUELO URBANO Si=1/No =0 Q“CM :
] -
04. ZONIFICACION et
05. ACCESO A FUENTE DE AGUA Y ENERGIA ( Km)

TEMA: Terminal terrestre interprovincial Lima-Sur, pars ef
desamollo de 13 movilidad urbana sostenidle, en ef distrito San
Juan de Miraflores, 2020

08. AREA DEL TERRENO (Km)

@ TERRENOS PROPUESTOS

AUTOR: . TUENTE:

llustracién 11.- Criterios de Analisis Locacional

Fuente elaboracion propia.

Andlisis del entorno.

Localizacion y Ubicacion del Inmueble para intervenir.

El terreno destinado para la construccion del nuevo terminal de transporte
terrestre interprovincial Lima-Sur del MTC, ubicado en San Juan de Miraflores en
Km 14.085 Carretera Panamericana Sur. Actualmente estd sin construir, su

entorno préximo se encuentra asi:
30



e Frente: Carretera Panamericana Sur, linea recta de un (01) tramo de
158.07 ml., con un muro perimétrico propio.

e Derecha: Calle s/nombre, linea recta (01) tramo de 160.28 ml. con un muro
perimétrico propio.

e lzquierda: Colinda con el complejo Biotecnoldgico parque N°23, linea recta
de un (01) tramo 101.29 ml. y un muro perimétrico propio.

e Por la Fondo: Colinda con la Av. Pedro Miotta, linea recta (01) tramo
160.28 ml. con un muro perimétrico propio

e Perimetro de lote: El presente terreno encierra un perimetro de 529.49 mli
(Quinientos veintinueve con 49/100 metros lineales).

No cuenta con ningun tipo de zonificacién distrital, solo se puede identificar
su actual uso OU (Otros Usos)- Plan de Acondicionamiento Territorial de la

Provincia-Region Lima.

e —— - -

FOTOS DE UBICACION DEL PROYECTO
AV.PEDRO MIOTTA N°450 — DISTRITO SAN JUAN DE MIRAFLORES

UBICADO EN CARRETERA PANAMERICA SUR KM 14.085

GRARICO 130
ucv MATRIZ DE ANTECEDENTES

FLAN £ TES PAACPTAN £L IO
PROFESTINAL DE ACRNTECTO

TEMA: Termminal terrestre inteqeowineied Lima-Bur, pava of
GesarToll o /3 meviisag wrtana sosiendle, en & ESERD S0
an g Meraneres, 2020

AUTOR € Ter o T l YT —

llustracién 12.- Ubicaciéon nuevo terminal terrestre Lima Sur.

Fuente: Elaboracién propia.
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3.4.

Zonificaciéon - Uso de suelo

Miraflores, el terreno se ubica en una zonificacién OU, industria liviana.

Ubicacion del

.L; =T

ZONAS RESIDENCIALES

] roa  Residencial de Densidad Alta
[ vr  vivienda Tater

ZONAS COMERCIALES

cv  Comercio Vecinal

Ccz  Comercio Zonal

CM  Comercio Metropolitano

ZONAS INDUSTRIALES

[ ] RoM  Residencial de Densidad Media

" i yC

2 Industria Liviana

10 M

14 Industria Pesada

ZONAS DE EQUIPAMIENTO
E1 Educacion Basica

I E2 Superior T
E3 6

Superior Uni

H2 Centro de Salud
H3  Hospital General

ZRP Zona de Recreacion Publica

OU  Usos Especiales

Zona de Reglamentacién Especial

PTP i6n y T

i

a0

PTE i6n de T

s e Limite de Area de Tratamiento
Normativo Diferenciado

2)

3)

4)

(5)

(6)

NOTAS
El presente Plano de Zonificacion de Lima
Metropolitana no define jurisdicciones distritales
ni provinciales.

El Sistema Vial que aparece en el presente Plano
es referencial. El Sistema Vial Metropolitano vigente
es el aprobado por la Ordenanza N° 341-MML.

La delimitacion precisa de Zonas Arqueologicas
debera coordinarse con el INC quien debera definir
su tratamiento y proteccion.

Las Nomas de Zonificacion y las Consideraciones
Normativas Complementarias se detallan en el
Anexo correspondiente.

Las areas calificadas como Zona de Reglamentacion
Especial. (ZRE) de los distritos de San Juan de
Miraflores y Villa Maria del Triunfo, corresponden a
quebradas eriazas donde se realiza crianza de
porcinos, colindantes con asentamientos humanos, y
deberan ser motivo de Estudios Especificos que
comprendan, aspectos de seguridad fisica, medio
ambiente, situacion de la propiedad, equipamiento
urbano, vialidad y zonificacion.

Las areas concesionadas a Cementos Lima para

10 i , ubit alrededor de las
instalaciones industriales existentes, sefialadas en

el Plano de Zonificacion como PTE, permitiran que
continte la extraccion de minerales,

condicionada a la aplicacion de medidas de seguridad
fisica y proteccion del medio ambiente para evitar
impactos negativos en los asentamientos
poblacionales del entorno.

(Texto modificado por Ordenanza N° 1127-MML publicada ef 27-03-08)

llustracién 13.- Plano de zonificacion del distrito de San Juan de Miraflores.

Fuente: Reajuste Integral de la Zonificacion de los Usos del Suelo de Lima Metropolitana

Ordenanza n°® 620-MML

El plano de la zonificacion proporcionado por la Municipalidad San Juan de
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Figura 11.- PLOT PLAN. Nuevo Terminal Terrestre Lima Sur.

Fuente: Elaboracion propia
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3.5. Proyecto nuevo terminal terrestre interprovincial Lima — Sur.
Propuesta del tratamiento del entorno urbano.
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llustraciéon 14.- Espacios Pablicos tratamientos de areas verdes.
Fuente: Elaboracién propia.

Propuesta de accesos, mediante la creacién de un tunel, de ruta de Lima — hacia
el Sur, para generar un ingreso hacia la calle s/n, y marcar una ruta por la Av. Pedro
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Miotta. Logrando un ingreso directo y adecuado, debido a la carga de transporte que

ingresar al nuevo terminal terrestre Lima — Sur
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llustraciéon 15.- Accesibilidad

Fuente: Elaboracion propia
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Propuesta de Red de paraderos.
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llustracién 16.- Ubicacion

Fuente Elaboracion propia.

36



Figura 12.- Vista 3D terminal terrestre Lima Sur

Fuente: Elaboracién propia.

Figura 13.- Segundo ingreso hacia el Hotel.

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 14.- Corte de zona de Desembarque

Fuente: Elaboracién propia.

3.6. Caracterizacion General del Area de Estudios

El 12 de enero de 1965 fue constituido el distrito San Juan de Miraflores, durante
el primer gobierno de Fernando Belaunde Terry mediante ley N° 15382.Situado
en la zona sur de Lima Metropolitana. Pertenece a un grupo de distritos llamado
Lima Sur. Tiene una superficie de 23,98 km2 y una altitud de 141 m.s.n.m. aunque
hay partes del area superan los 600 m.s.n.m.;
Limitado por:

- La Molinay Villa Maria del Triunfo, por el Noreste.

- Santiago de Surco, por el Noroeste.

- Villa El Salvador, por el Sureste.

- Chorrillos, por el Suroeste. (Ver Lamina U-01).

Se divide en 06 zonas para una mejor gestion (Ver Lamina U-02).

Debido al crecimiento exponencial de la poblacién, la zona Lima Sur

alberga distritos mas importantes con comunidades periféricas que se denominan
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“pueblos jovenes”. La principal via de expansién es la carretera de norte a sur a
Atocongo, lo que convirtio al distrito, en la entrada Lima — Sur, estratégicamente
ubicada para convertirse en centro comercial y de servicio. (Municipalidad Distrital
de San Juan de Miraflores, 2021)

La poblacién actual asciende a la cantidad de 362,643 habitantes y con una
estructura de poblacién que se divide en 50.29% son mujeres y 49.71% son

hombres.

La Poblacién Economicamente Activa (PEA) de 14 a mas afios del distrito
representa el 59.3% de la poblacién. Los empleos mas numerosos son los
comerciantes, vendedores en el mercado y la otra parte de la poblacién como
trabajadores informales, vendedores ambulantes y en tercer lugar trabajadores de

construccion y trabajadores en general.

La zona estudiada se identifica como espacio fisico donde confluyen 03
medios de transportes (Linea 1 del Metro, Alimentador del Metropolitano y
Terminal Terrestre DIAMIRE). En la actualidad este déficit es un punto estratégico

del Terminal a través de un proyecto arquitecténico.

Como primer planeamiento del lugar es necesario recuperar y construir un
espacio adecuado donde lograr la interconexion entre distintos modos de

transporte.

3.6.1. El lugar: La ciudad o localidad a intervenir
3.6.1.1. Ubicacidén regional y limites jurisdiccionales

El distrito de San Juan de Miraflores se encuentra situado en el litoral costero de
la provincia de Lima, capital del Peru. Y forma la zona Sur de Lima junto con otros
12 distritos. A una altura de 141 m.s.n.m., caracterizada por una geografia
accidentada, el relieve del suelo se muestra de una forma irregular reflejandose

en suelo arenoso, quebradas y areas planas.
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- Por el norte limita por cerros, que superan los 600 m.s.n.m.
- Por el noreste con La Molina y Villa Maria del Triunfo.

- Por el noroeste con Santiago de Surco.

- Por el sureste con Villa El Salvador.

- Por el suroeste con Chorrillos.

- Por el este con Villa maria del Triunfo.

3.6.1.2. Perfil histérico de la ciudad y/o localidad

El distrito de San Juan de Miraflores nace a raiz de la migracion y del colapso de
la zona central de Lima. Por eso, en 1954, durante el gobierno del general Odria,
muchos grupos humanos tomaron posesion de espacios denominados como "La
Barriada de Ciudad de Dios" debido a la fecha cercana a la Navidad. La ocupacion
de San Juan de Miraflores se realiza de dos formas: primero producto de las
ocupaciones masivas de los terrenos durante la década de los 50 (Ciudad de Dios)
en la margen izquierda de la Antigua carretera Atocongo, en los 60 y 70 la zona
de Pamplona, el 80 Pampas de San Juan, Maria Auxiliadora y Panamericana Sur
realizadas por miles de familias pobres de Lima y segundo por los programas de
expansion urbana alentados desde el estado, como la Urbanizacion “San Juan”
de sectores socioecondmicos medio, de los trabajadores estatales de las distintos
Ministerios, también para sectores del personal de las Fuerzas Armadas y
Policiales (especialmente FAP, Ejército y Policia); inmediatamente otras
Urbanizaciones mas recientes a través de ENACE y por Asociaciones y
Cooperativas de Vivienda. Esto incentivo que el Distrito tenga una configuracion

desordenada.

Durante el primer gobierno de Fernando Belaunde, se fundé el distrito de

San Juan de Miraflores, conformada por mas de 20 pueblos jovenes.
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3.6.1.3. Poblacion

Los habitantes actuales del distrito de San Juan de Miraflores crecieron de forma
ascendente en el afio 2007 a 362,643 habitantes lo que significa el 4.76% de la
extension poblacional de Lima Metropolitana. Poblacion que va en continuo
crecimiento con una tasa de crecimiento anual del 1.7%, como sefiala el INEI.
(INEI, 2014)

3.6.1.4. Dinamica Econémica

3.7.
3.7.1.

3.7.2.

La Poblacion Econdmicamente Activa (PEA) de 14 a mas afos del distrito
representa el 59.3% de la poblacion y asciende a 163,951 habitantes. De esta
poblacién se encuentra ocupada: 96.3% de la PEA, siendo la tasa de desempleo
abierto el 3.7% de la PEA. (INEl, METODOLOGIA PARA EL CALCULO DE LOS,
2000)

Relacion del Proyecto con el Entorno
Macroentorno (ambito regional, provincial o metropolitano)

El Terminal Terrestre Interprovincial del MTC estara ubicado en Distrito San Juan

de Miraflores, Km 11300 Carretera Panamericana Sur.

Mesoentorno (dAmbito urbano distrital o local)

El nuevo Terminal Terrestre Lima Sur del MTC, serd uno de las infraestructuras
importante siendo otra principal entidad de Producciéon que dara uno de los

ingresos econdémico mas importante del distrito.
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4. CAPITULO IV: ANTECEDENTES DE LA INVESTIGACION.

4.1. Tesis, investigaciones y publicaciones cientificas.

Tabla 1.- Tabla de Tesis de Nueva Estacion Intermodal de Ica.

4.1.1. Tesis 1

UNIVERSIDAD Universidad Alas Peruanas

FACULTAD Facultad de Arquitectura

TITULO Nueva Estacion Intermodal de transporte terrestre de
pasajeros en la ciudad de ICA

BACHILLER Nery Lucia, Carazas Prado

ASESOR Arg. Trinidad Guerra Jimeno

LUGAR Departamento de Ica - Pera.

IDIOMA Espaiiol

FECHA 2016

AREA DE Interconexion y articulacion del sistema vial

CONEXION

RESUMEN Y CONCLUSION DE TESIS

La ciudad de Ica tiene una diversidad de actividades concentradas en el centro de la
ciudad, ubicado en las Av. Elias, Matias Manzanilla. Muchos equipamientos quedaran
conglomerados en esta area debido a la expansion de la ciudad, con un desorden en
la planificacion, que incluya la reubicacion de los mismos. En este caso el servicio de
transporte, transita por vias no preparadas, ocasionando congestion, desorden y
contaminacion ambiental, perjudicando a los transeulntes y a los equipamientos de
educacion que se encuentran en la zona. La adecuada interconexion y articulacion
del sistema vial y de transporte de pasajeros con el genera el desarrollo sostenible
del entorno urbano de la ciudad de ICA. La Estacion Intermodal se establece como
la infraestructura de apertura a la ciudad desde el Sur generando claramente una
Rotula Articuladora de Flujos. Se convierte en el principal nodo de la ciudad, siendo
asi un umbral de traspaso desde el transporte interurbano al interprovincial.*

1 Datos obtenidos en la Biblioteca de la Universidad Alas Peruanas (Fuente elaboracion propia)*
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Tabla 2.- Tabla de Tesis de Estacién Central de Transferencia de Lima

41.2. Tesis 2

UNIVERSIDAD Universidad Ricardo Palma

FACULTAD Facultad de Arquitectura y Urbanismo.

TITULO Estacion Central de transferencia de Lima
Plan Urbano y Estacién intermodal.

BACHILLER Ramirez Roazas, Alfredo Javier

Nieto Valladares, Santiago Raul

ASESOR Arg. Juvenal Baracco Barrios

LUGAR Estacion Central de Lima

IDIOMA Espafiol

FECHA 2016

AREA DE CONEXION Integrar los sistemas de transporte urbanos

masivos en una sola edificacion.

RESUMEN Y CONCLUSION DE TESIS

El Tema Surge como una respuesta al problema que presenta los sistemas de
transporte publico masivos de la ciudad de Lima actualmente. Cada sistema
funciona de manera aislada, lo que evita la captacion adecuada de usuarios y
su eficiente funcionamiento, que finalmente afecta econémicamente y no
permite garantizar su continuidad en el tiempo. Razén por la cual la seleccion
del problema se valor6 a partir de las necesidades a resolver. Reorganizar la
trama urbana del area de intervencion, priorizando la circulacion peatonal.
Componer los espacios publicos existentes, y que ayuden a la congregacion
de los flujos urbanos y la generacién de actividades culturales y turisticas. Las
Lineas estratégicas intervienen con pequefas propuestas, para tener una gran
resonancia en la zona, ayudando de esta manera a su consolidacion e
integracion con el resto de la ciudad, respetando el lugar donde se encuentra
y los planes urbanos establecidos. Esto se logra a través de la nueva estacion
central de transferencia que al ser una obra nueva de infraestructura gran
envergadura e influencia, busca la regeneracién urbana de la zona.?

2 Datos obtenidos en la Biblioteca de la Universidad Alas Peruanas (Fuente elaboracion propia)?
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ESTACION INTERMODAL

~ USSY / ,

llustracién 17.- Zonificacion del proyecto tesis

Fuente: Autores, Ramirez Roazas, Alfredo Javier y Nieto Valladares, Santiago Raul. Afio 2016

a1 W

wesensasanananne

fa 8

Figura 15.- Accesos del proyecto tesis

Fuente: Autores, Ramirez Roazas, Alfredo Javier y Nieto Valladares, Santiago Raul. Afio 2016
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Figura 16.- Cortes del proyecto tesis

Fuente: Autores, Ramirez Roazas, Alfredo Javier y Nieto Valladares, Santiago Raul. Afio 2016
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Tabla 3.- Tabla de Estacion Intermodal de Linea 2 del Metro de Lima

4.1.3. Tesis 3

UNIVERSIDAD Universidad de Lima.
FACULTAD Facultad de Ingenieria y Arquitectura
TITULO Estacion Final intermodal de la Linea 2 del Metro de Lima

en Ceres, Ate. Elemento articulador de los sistemas de
movilidad en Lima Metropolitana.

BACHILLER Del Pino Hidalgo, Abel Alejandro
ASESOR Arg. Enrique Santillana Ciriani
LUGAR Lima-Peru

IDIOMA Espariol

FECHA 2016

AREA  DE Movilidad urbana sostenible
CONEXION

RESUMEN Y CONCLUSION DE TESIS

La desarticulacion del sistema, la situacion de la infraestructura de estaciones
y la accesibilidad al sistema de transporte. Sistema inconexo de paraderos
de transporte informal de una mala organizacion de sefiales de transito y los
escases de espacio urbano para la espera y transbordo de buses y combis.
Se trata en cubrir este déficit en un punto estratégico de Ceres por via de un
proyecto arquitecténico de una estacion intermodal el cual se establecer
medios comodos de desplazamientos, disefiados en base al concepto de la
movilidad urbana sostenible (a pie y bicicleta) y los sistemas de transporte
publico convencional y masivo desarrollados en el PLAM 2035.EI proyecto,
responde a una aplicacion técnica y normativa, debe verse una clara
propuesta de regeneracion urbana en el lugar. Esta idea se basa en el
concepto de movilidad que genera la ventaja de sostenibilidad, un equilibrio
entre el aspecto, social, econdmico y medio ambiental. Se considera la teoria
de la oferta y de la habitabilidad urbana, porque hace eficiente la gestion de
los recursos. 3

3 Datos obtenidos en la Biblioteca de la Universidad de Lima (Fuente elaboracion propia)
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Fuente Autor Del Pino Hidalgo, Abel Alejandro, Afio 2016.
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4.2. Proyectos Arquitectonicos y Urbanisticos
4.2.1. Proyecto 1

Terminal terrestre de Machala

Autor: Arg. Patricia llosa bueno.
Ubicacién: Ciudad de Machala, Ecuador

MONUMENTO
L TREN

DE MACHALA

EL CAMBIO

REDONDEL DE EL CAMBIO

TAT e
llustracién 19.- Plano de ubicacion del terminal terrestre de Machala

Fuente: http:/terminalterrestremachala.gob.ec/site/

Descripcién del Proyecto:
Programacion arquitectonica:
- Tiendas Anclal, 2y 3.
- Locales comerciales.
- Locales de encomiendas.

- Agencias de viaje.

Importante sitio arqueoldgico, ademas de estar construido acorde

con los estandares internacionales y respetando el entorno arqueoldgico.

- Zona de embarque y desembarque.
- Zona administrativa.

- Locales de comida rapida.

- Babhias para Buses.

- Estacionamiento para Buses

- Zona de Mantenimiento de Buses

- Alojamiento para el personal.
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- Estacion de Bomberos.
- Torre de Control.
- Estacionamiento vehiculos particulares y taxis.

- Paradero de buses.

Descanso: Integrado por la sala VIP con 107m2, se accede al espacio, por el
interior del centro comercial.

Encomiendas: Son 10 locales de 15 m2 cada uno, con un area de 163 m2.
Ubicados en el exterior, frente a los andenes de buses.

Gastrondmicos: Son 17 locales de 24 m2 cada uno, con un area 404 m2. Al
area de patio de comidas, se accede desde el interior o por el acceso derecho,
donde se encuentra un patio de comidas exterior.

Islas: Son 21 islas comerciales, en el interior y en el exterior. Sumando una
superficie de 100m2. Son puntos estratégicos de ventas, se ha proyectado
dotar a los mismos, de puntos de luz y teléfono.

Andenes de buses: 16 andenes de desembarque y 20 andenes de embarque.
El contra piso de los andenes es de hormigén de 10 cm de espesor.
Estacionamiento de buses: El ingreso de los buses, inicia por la nueva calle,
donde no obstaculizaria el transito habitual que tiene la zona. El ingreso y
salida es independiente para una mejor maniobra.

Pargueadero de vehiculos particulares: Son 100 unidades, el contra piso es
de hormigén de 10 cm de espesor, con adoquin peatonal rectangular de
5x10x20 cm en las veredas y jardines correspondientes al estacionamiento.
El ingreso se ubica, dos barreras con controladores automaticos de los
vehiculos que ingresan, en la salida, hay una garita de cobro, instalada por el
concesionario. Estacionamiento de taxis: Son 44 unidades, el ingreso se hace
por la calle de la derecha, el contra piso es de hormigén de 10 cm de espesor.
Paradero de buses urbanos: El paradero estd ubicado en la Av. Limones.
Conformada de un area para que los buses puedan ingresar sin interrumpir el
trafico. La estacion tiene una estructura con tubos metélicos con perfiles y

placas cubiertas de stell panel. Las banquetas son fijas y también metalicas.
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Figura 18.- Fotografia de la maqueta del terminal terrestre de Machala

Fuente: http:/terminalterrestremachala.gob.ec/site/

Figura 20.- Fotografia de la maqueta del terminal terrestre de Machala
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Figura 22.- Fotografia trabajos del terminal terrestre de Machala

e d, b

AN LiL

llustracién 20.- Planos de Instalaciones sanitarias
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4.2.2. Proyecto 2

Terminal terrestre Plaza Norte 4
Ubicacién: distrito de Independencia, Lima
Area construida: 20,000 m2 aprox.
Area terrena: 45,000 m2

Figura 23.- Fotografia interior del terminal terrestre Plaza Norte

Fuente: http://granterminalterrestre.com/blog

Zona para intercambio modal, boleterias alineadas en un espacio lineal, conexion
visual entre los espacios, buena conexidon entre los andenes y las salas de
embarque y desembarque, conexién peatonal a Centro Comercial, conexion a
transporte urbano, circulacion vertical al medio, marcando un eje en el espacio

lineal, idea de un contenedor.

Programacion arquitectonica:
- Locales comerciales.
- Locales de encomiendas.
- Agencias de viaje.
- Zona de embarque y desembarque.
- Zona administrativa.
- Locales de comida rapida.
- Bahias para buses.

4 PORTAL WEB DISENO EN AMERICA LATINA . Disponible en la web: http://www.disenoenamericalatina.com/uccelli-

arquitectura-y-urbanismo-peru/ . Fecha de consulta: 14/04/16
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Estacionamiento para buses.

Zona de mantenimiento de buses.
Estacionamiento vehiculos particulares y taxis.
Paradero de buses.

Figura 24.- Gran Terminal Terrestre Plaza Norte.
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GRAN TERMINAL TERRESTRE
PLAZA NORTE — INDPEPENDENCIA
- PROPIETARIO : Grupo Wong

- PROYECTISTA: Socicam

- ANO: 2011

- AREA: 45 000 m2

- N7 DE TRANSPORTES : 60 activas
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llustracién 21.- Gran Terminal Terrestre Plaza Norte

Fuente https://es.scribd.com/presentation/439261152/Analisis-plaza-norte-pptx

Figura 25.- Interior Gran Terminal Terrestre Plaza Norte.
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4.2.3. Proyecto 3

Terminal Terrestre de Cali
Ubicacion:
Valle Del Cauca - Colombia

Figura 26.- Valle Del Cauca - Colombia
http://caliescribe.com/es/reporte-urbano/2011/07/23/1080-terminal-que-tenemos

Figura 27.- Valle Del Cauca - Colombia
http://caliescribe.com/es/reporte-urbano/2011/07/23/1080-terminal-que-tenemos

Espacio lineal, estructura de concreto armado, estructura no convencional,
conexion visual entre los espacios, muchas actividades complementarias por el
Centro Comercial en el primer nivel, no se pierde el area en andenes de embarque

y desembarque porque se encuentran en el segundo y tercer nivel.
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4.2.4. Proyecto 4
Terminal Central de Santiago y Terminal de Buses San Borja:
Se ubica en el segundo piso de un mall, sala de embarque y desembarque
separadas, aprovechamiento al maximo del espacio para los andenes, conexion
visual en las circulaciones verticales, estructura de acero, iluminacién en el techo,

espacio abierto, espacios cerrados en servicios y boleterias, espacio Lineal.

Los proyectos nacionales referenciales analizados se encuentran en las
afueras de la ciudad, requisito para la construccion de un terminal terrestre en el

Perd.

Todos los proyectos cuentan con zonas de intercambio modal, conexién
visual entre los espacios interiores y cuentan con una estructura de acero, excepto
el terminal terrestre de Cali, que tiene estructura de concreto armado.

Figura 28.- Terminal Central de Santiago y Terminal de Buses San Borja

http://www.voyhoy.com/buses/terminales/terminal-de-buses-santiago/

Figura 29.- Terminal Central de Santiago y Terminal de Buses San Borja

http://www.voyhoy.com/buses/terminales/terminal-de-buses-san-borja-estacion-central/
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4.3. Justificacion de la Investigacion y de la Intervencion Urbano-

Arquitectonica.

4.3.1. Normas aplicables en la propuesta urbana arquitectdnica.

Reglamento nacional de edificaciones DS N°011- 2006- VIV:

AREA DE USO

NORMATIVIDAD

ZONA

ARQUITECTURA

RNE A.010
CAPITULO | -

Caracteristicas de

Se establece los criterios y requisitos
minimos de disefio arquitectonico que se
deben cumplir con el objetivo de asegurar

lo estipulado en el Art.5°.Los Indicadores

Aspectos generales

disefo urbanisticos y de edificacion de predios
urbanos se encuentran en el Plan Urbano.
Es aplicable a las edificaciones de uso de
hospedaje y se complementa con las
RNE A.030 o N
disposiciones emitidas por el sector
HOSPEDAJE CAPITULO | - , N
correspondiente. Anexo 1 Requisitos
Aspectos generales . _ _
minimos obligatorios para un
establecimiento de hospedaje. Hotel ***
Edificacion comercial es aquel espacio
enfocado en desarrollar actividades de
comercio. Segun tipo de clasificacion:
RNE A.070 o _ _
Establecimiento de expendio de comidas
COMERCIO CAPITULO | -

y bebidas - Ministerio de Salud - MINSA.
Establecimiento de  Hospedaje vy
restaurantes - Ministerio de Comercio

Exterior y Turismo - MINCETUR.
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AREA DE USO

TRANSPORTES Y
COMUNICACIONES

NORMATIVIDAD

RNE A.110
CAPITULO | -

Aspectos generales

ZONA

Edificacion de transportes, es toda
aguella edificacion enfocada en alojar
funciones vinculadas con el transporte de
personas y mercaderia.Art.2 Terminal

terrestre, Interprovinciales.

ACCESIBILIDAD
UNIVERSAL EN
EDIFICACIONES

RNE A.120
CAPITULO | -

Aspectos generales

Se establece las condiciones vy
especificaciones técnicas minimas de
disefio para edificaciones, a fin que sean

accesibles para todas las personas.

SEGURIDAD

RNE A.130
CAPITULO I -
Requisitos de

seguridad

La edificacién, acorde a su uso y numero

de ocupantes, cumpliran con las
condiciones de prevencion y seguridad
ante siniestros teniendo como objetivo

proteger las vidas humanas.

Tabla 4.- Normas RNE

Fuente: Elaboracién Propia
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MINISTERIO DE TRANSPORTES OBSERVACIONES

Segun Resolucion Directoral N°3838 - 2011 MTC/15 de | g| actual terminal terrestre Dimiré,
fecha 07 de octubre 2011, como infraestructura | tiene una resolucién de autorizacion
complementaria de transporte del servicio de transporte que ya vencié el afio 2015 y adn no
publico de personas de ambito nacional. Vigencia se | ha sido renovada.

indica hasta el 28 Feb.-2015

CERTIFICADO DE PARAMETROS

La Sub- Gerencia de Obras Privadas Catastro y Gestion del territorio de conformidad con
el Plano de Zonificacion aprobado por Ordenanza N° 1084 - MML, Titulo | de la Ley
27157, Ley 29090 modificada mediante Ley 29476 - Zonificacion de los usos del Suelo
de Lima Metropolitana Ordenanza N° 620- MML

Parametros Urbanisticos y Edificatorios

Zonificacion

ou

Usos Permisibles y compatibles

Conforme al indice para la ubicacion de Actividades Urbanas

Area Libre Minima

35%

Tipo de Via

Arteria Principal

Tabla 5.- Ministerio de Transporte y Comunicaciones

Fuente: Elaboracién Propia
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4.3.2.

4.3.3.

4.3.4.

Criterios de pertinencia

Investigacion:

Es pertinente la investigacion de la Nuevo Terminal Terrestre para poder buscar
una solucion al efecto de la desorganizacion de diferentes medios de transporte.
Asi mismo los nuevos criterios de integracién del proyecto aportan al desarrollo

urbano en zona.

Intervencion Urbano-Arquitectonica:

Es necesario realizar una intervencion adecuada a las necesidades actuales de la
zona de expansion urbana del distrito, asi mismo saber con qué tipo de
intervencion urbana podria solucionar el problema actual del entorno para el uso

adecuado del equipamiento de circulacién y transporte.

Criterios de necesidad

Investigacion:
Es importante la presente investigacion, del Proyecto Nuevo Terminal Terrestre
debido a que el distrito, actualmente tiene problemas urbanos, econdémicos,

ambientales y sociales siendo uno de los temas importantes que enfrenta.

Intervencion Urbano-Arquitectonica:
Es necesaria una propuesta en la zona a estudiar, para lograr desarrollar y

satisfacer necesidades de los usuarios.

Criterios de importancia (o relevancia)

Investigacion:
Es importante la investigacién del Nuevo Terminal Terrestre, porque el Distrito
carece de investigaciones completas sobre temas basicos de relevancia para el

desarrollo urbano.

La presente investigacion aportara informacion a entidades publicas y

privadas que estén interesadas en desarrollar proyectos en el distrito.
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Intervencion Urbano-Arquitectonica:
La importancia de la propuesta Nuevo Terminal Terrestre, se basa en la
integracion Urbana Arquitecténica del proyecto generando un espacio para el

desarrollo comercial.

4.4. Bases Teodricas

4.4.1. Teorias generales y sustantivas de arquitecturay urbanismo

PLAN URBANISTICO®
El planeamiento urbanistico también llamada planificacion urbana, presenta una
gama de instrumentos y mediciones técnicas y normativas, con el fin de ordenar

uso del suelo y las condiciones para los cambios, o0 segun el caso la conservacion.

Conjunto de acciones con caracter proyectivo, para crea un modelo de
distribucion, que regularmente se refiere al area urbana o un area de especifica a

menor escala.

ACONDICIONAMIENTO TERRITORIALS®

Es la formulacion e implementacion de “programas, proyectos y acciones de
desarrollo fisico espacial a nivel local, tomando las iniciativas distritales y
provinciales que sean coherentes con la vision y lineamientos formulados en el

ordenamiento territorial” (Diaz, 2006)

5 TESIS - PROPUESTA DE REVITALIZACION DE LOS EJES COMERCIALES Y URBANOS SOBRE LA SEGUNDA
CALLE DE LA CIUDAD DE SANTA TECLA. Universidad de El Salvador — Escue,la de Arquitectura. ARQ.’S TERESA GUILLEN,
LIDIA LIANG Y CELINA RODRIGUEZ. Marzo del 2013. Disponible en:
http://ri.ues.edu.sv/3253/1/Propuesta%20de%?20revitalizaci%C3%B3n%20de%20l0s%20ejes%20comerciales%20y%20urbanos%2
Osobre%20la%20segunda%20calle%20oriente%20y%20poniente%20delimitados%20entre%20la%20diecisiete%20avenida%20y%
20la%20sexta%20avenida%20de%20la%20ciudad%20de%20Santa%20Tecla.pdf. Fecha de consulta 13 de Mayo 2016.

6 ALFARO D., Javier. Plan de Acondicionamiento Territorial y Desarrollo Urbano [en linea]. INSTITUTO DE
INVESTIGACION Y CAPACITACION MUNICIPAL (INICAM).2006. Disponible en:
http://www.inicam.org.pe/2006/descargar/acondicionamiento.pdf. Fecha de consulta 13 de Mayo 2016.
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http://ri.ues.edu.sv/3253/1/Propuesta%20de%20revitalizaci%C3%B3n%20de%20los%20ejes%20comerciales%20y%20urbanos%20sobre%20la%20segunda%20calle%20oriente%20y%20poniente%20delimitados%20entre%20la%20diecisiete%20avenida%20y%20la%20sexta%20avenida%20de%20la%20ciudad%20de%20Santa%20Tecla.pdf
http://www.inicam.org.pe/2006/descargar/acondicionamiento.pdf

DESARROLLO URBANO SOSTENIBLE’

El inicio del “Desarrollo Urbano Sostenible”, conlleva un manejo idéneo entre la
relacion “desarrollo urbano y medio ambiente, para la estabilidad de la poblacion
en un espacio geogréfico. El desarrollo de un asentamiento se considera el

acondicionamiento del medio ambiente natural” (INDECI, 15)

“Las ciudades importantes y medianas de los paises en desarrollo estan
creciendo de manera cadtica y desordenada, incrementandose en sectores
altamente peligrosos, amenazados por sismos intensos, fuertes flujos de lodo y
piedras, inundaciones severas, etc.” (INDECI, 15) ; y se ubican edificaciones

vulnerables, con un peligro constante para la poblacion en general.

DISENO URBANO?

Esta determinado a explicar “la forma y espacio publico con criterios fisicos,
funcionales y armonicos estudiando los requerimientos de comunidades y
sociedades urbanas, creando un estudio hacia el servicio de la comunidad de un
area urbana actual o nueva” (Wikipedia, 2016) , para obtener una estructura

urbana a seguir.

El objetivo del disefio urbano es elaborar una planeacion fisica por niveles,

centro urbano, area urbana y también el mobiliario urbano®.

7 Instituto Nacional de Defensa Civil. Compendio Estadistico del SINADECI 2004. Programa de Ciudades Sostenibles

8 PRINCIPIOS Y TECNICAS DE REPRESENTACION DE LA FORMA URBANA — XXL: Megaproyectos, Infraestructura y
territorio. PABLO ALLARD 2006. Disponible en:
http://www.plataformaurbana.cl/copp/albums/userpics/10009/CLASE_01_Y_02_PRINCIPIOS_DEL_DISENO_URBANO.pdf. Fecha
de consulta 13 de Mayo del 2016.

9 TESIS - PROPUESTA DE REVITALIZACION DE LOS EJES COMERCIALES Y URBANOS SOBRE LA SEGUNDA
CALLE (ORIENTE Y PONIENTE) DELIMITADOS ENTRE LA 17 AVENIDA Y LA SEXTA AVENIDA DE LA CIUDAD DE SANTA
TECLA. Universidad de El Salvador — Escuela de Arquitectura. ARQ.’S TERESA GUILLEN, LIDIA LIANG Y CELINA RODRIGUEZ.
Marzo del 2013. P&g. 02. Fecha de consulta 22 de octubre del 2015.
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COMPONENTES PARA EL DESARROLLO SOSTENIBLE Y CALIDAD DE
VIDA?

Todo avance implica el progreso de condiciones, de niveles vida de sus
habitantes. Realmente, “existen grandes modelos de desarrollo: uno tradicional,
gue busca un crecimiento econémico sin restricciones, y uno alternativo, llamado
desarrollo sostenible; es decir que los recursos del planeta, aunque abundantes,
son limitados” (Aguado Moralejo, 2009) , y el aprovechamiento de forma abusiva
es insostenible.

TERMINAL TERRESTRE:

Es una infraestructura del servicio de transporte, su funcidn es brindar servicios
transporte urbano interprovincial, que cuenta la funcién de conexién de pasajeros
y carga al embarque y desembarque, para los multiples puntos del pais; asi como
brinda servicios de venta de pasajes, encomiendas, patio de maniobras y servicios
complementarios al usuario. El terminal terrestre concentra la oferta y demanda

del transporte interprovincial.

Los terminales son estaciones o paradas importantes en todo un recorrido,
es alli donde normalmente permanece toda o gran parte de la flota (ya sea de

trenes, mnibus, micros de corta distancia, etc.)

Por esta razdn el espacio debe ser mas grande. El terminal es un lugar
donde llegan todas las lineas de un recorrido, lo que implica, el movimiento de
vehiculos y de personas. En resumen, los terminales son los lugares, donde se
puede adquirir varios servicios que van desde pasajes, hasta consumo de
productos alimenticios, regalos, etc. (Bembibre, 2011)

10 Chambers, R y G.Conway. Sustainable rural livelihoods: Practical concepts for the 21st century. Documento de debate
sobre el IDS 296. Brighton: IDS,1992.
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Se clasifica por el destino y demanda, los terminales terrestres en locales,
Regionales y Nacionales; habiendo los de nivel local o urbano una tipologia
funcional muy distinta a los regionales y nacionales, quienes pueden crecer por

un mismo criterio de funcion.

La infraestructura del terminal terrestre tiene areas y edificaciones que
permiten la funcionalidad logistica y operativa, para proporcionar las facilidades

fisicas y dar mayor confort a los usuarios. Dichos ambientes se clasificarian en:

SERVICIOS OPERACIONALES

Son funciones centrales del terminal son operaciones y/o servicios relacionados
al flujo de vehiculos dentro del terminal y su logistica interna. Las zonas son la
siguiente area:

- Zona andén y plataformas, embarque y desembarque (pasajeros y carga).

- Zona de operaciones y logistica de buses; patios de maniobras.

- Zona de estacionamiento de taxis, vehiculos particulares y bicicletas.

- Servicio de encomiendas, los cuales son servicios operacionales.

Red Vial Nacional de 23,076 Km., compuesta por 03 grandes ejes
longitudinales y 19 corredores transversales. Su funcidn es conectar la capital
provincial, principal centro de produccién, con las ciudades como centros de
consumo Yy puerto maritimo como nodos del comercio exterior; es la base del
Sistema Nacional de Carretera. El estado actual de vias nacionales muestra que
el 53.5% (12,345 Km.) han sido pavimentados y el 46.5% afirmado. El 70% de
Red Vial a nivel Nacional, se encuentra en un estado bien protegido y accesible
(Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 2012, pag. 5)
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DISENO - DISENO ARQUITECTONICO:

Etimoldégicamente deriva del término italiano disegno: “dibujo”, designio, signare,
signado "lo por venir”. Es la visidn que representa graficamente hacia el futuro, lo
realizado, es la obra, lo por hacer es el proyecto, el inicio de disefar, es concebir
ese proceso previo, en la busqueda de una solucién o un conjunto de las mismas.
Entendiendo el disefio como un proceso creativo, iniciando un concepto

determinado, que apoyen su desarrollo y su creatividad. (URBE, 2010, pag. 14)

- TERRAPUERTO: Es una infraestructura fisica de media dimension que brinda
facilidades de embarque y desembarque, para pasajeros a los diferentes
destinos.

- ESTACION INTERMODAL: Es wuna infraestructura fisica con una
interconexioén de diversos sistemas de transportes, como autos, buses urbanos
y el ferrocarril metropolitano.

- CAOS URBANO VEHICULAR: Aquel llamado desorden vial debido al flujo
vehicular que provoca exceso de congestion de vias, produciendo variaciones
periodos de viaje

- PARQUE AUTOMOTOR: Esta compuesto por vehiculos que circulan dentro
de la ciudad.

- CASCO URBANO: Es el espacio urbano con los siguientes elementos tales

como manzanas, plazas y calles reticuladas existen.

ENTORNO SOCIO-CULTURALY

El entorno socio - cultural que indica el grupo de relaciones de espacios y seres
Vivos que nos rodean y que se limitan a un plano inmediato o local. En ese plano
material el ser humano juega un papel primordial, pues establece relaciones que

modifican el medio natural y social. (Rodriguez, Vol. 1, No. 1, 1999, pag. 17)

11 BIBLIOTECA VIRTUAL. EI entorno inmediato: La ciudad como observatorio. Disponible en: <

http://www.banrepcultural.org/blaavirtual/educacion/educar2/ciudad.htm>. Fecha de consulta el 13 de mayo del 2016.
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4.4.2. Marco Conceptual (Definicién de Términos Basicos)

4.4.2.1. Conceptos referidos al Tipo de Intervencién Urbano-Arquitectonica

1987

DESARROLLO SOSTENIBLE??
Se llama desarrollo sostenible al crecimiento, de las necesidades de una poblacién

sin poner en peligro a generaciones futuras.

ARQUITECTURA AMBIENTAL?3

Es la arquitectura que integra lo construido con lo natural y considera el impacto
ambiental y el tiempo de las edificaciones; estudia el clima local y se adecua a sus
condiciones mediante andlisis de factores, elementos del clima y fendmenos

especiales.

ARQUITECTURA SOSTENIBLE™
Encamina cubrir las necesidades del usuario en todo momento, tiempo y espacio,
generando un desarrollo sostenible y el bienestar para las futuras generaciones.
La arquitectura sostenible utiliza herramientas para el disefio bioclimatico e
implementa tecnologias, que en combinacion busquen, el desarrollo humano y
ambiental, por lo tanto, se responsabiliza con la equidad social y la estabilidad del
medio ambiente, de forma justa y responsable.

Formula de la Sostenibilidad. 90% de Arquitectura Bioclimatica + 10% de

Tecnologia.

12 Informe Bruntland “Nuestro fututo comun”, Comisiéon Mundial sobre Medio Ambiente y Desarrollo de Naciones Unidas,

13 HABLEMOS DE SOSTENIBILIDAD — Conceptos de Arquitectura Ambiental y sostenible. Blog: MARIA ISABEL

SERRANO DINA 2011-2013. Disponible en: http://arquitecturaambientalrd.blogspot.pe/p/blog-page_24.html. Fecha de consulta 03
de noviembre del 2015.

14 HABLEMOS DE SOSTENIBILIDAD — Conceptos de Arquitectura Ambiental y sostenible. Blog: MARIA ISABEL

SERRANO DINA 2011-2013. Disponible en: http://arquitecturaambientalrd.blogspot.pe/p/blog-page_24.html. Fecha de consulta 03

de noviembre del 201
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5. CAPITULO V: PROGRAMA URBANO ARQUITECTONICO

5.1.

Definicion de los usuarios (recopilacion de las necesidades sociales)

Caracterizacion de usuarios posibles del proyecto, de dos tipos de usuarios:
1. Temporal

2. Permanente

Estan divididos en unos dos grupos de usuarios temporales (considerados
los viajeros y los acompafiantes, y servicios varios) y usuarios permanentes
(considerados en las actividades principales de embarque, desembarque de

viajeros y trabajos administrativos).

- El usuario temporal: Son aquellos como los viajeros y acompafantes,
también usuarios de trabajos administrativos, comerciales y hotel; asi como
demas servicios del terminal terrestre.

- Los viajeros: Los viajeros es aquel usuario temporal, que es constante y
frecuente al terminal terrestre y sus areas de uso como hotel, centro comercial,
patio de comidas, etc. Por lo tanto, se representa aquellas personas que
vienen de zona Sur del Peru, por temas de trabajo, turismo, estudios etc. o
estan de paso.

- Los acompafiantes consumidores: Es aquel usuario temporal, que usa casi
todos los servicios ofrecidos del terminal. Son coprotagonistas del
establecimiento, siendo primordiales para el éxito de los comercios. Estos
usuarios usan toda la zona comercial y requieren de espacios de descanso y
ocio, pueden venir en auto propio, en transporte publico o caminando.

- El Usuario Eventual: El usuario que utiliza el establecimiento de manera
temporal y esporadica.

- El usuario permanente: Son aquellos usuarios principales como los del
embarque y desembarque, trabajos administrativos.

- Usuarios de embarque (Salida de buses): Los usuarios de embarque,
usuario que es constante y frecuente al terminal terrestre y sus areas de uso,

como hotel, centro comercial, patio de comidas, etc. Por lo tanto, se representa
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aguellas personas que salen de Lima hacia al Sur del Pais por temas de
trabajo, turismo, estudios etc. o estan de paso.

Usuarios de desembarque (llegada de buses): Los usuarios de
desembarque, usuario que es constante y frecuente al terminal terrestre y sus
areas de uso, como hotel, centro comercial, patio de comidas, etc. Son
aguellas personas que llegan hacia Lima de la zona Sur del pais por temas de
trabajo, turismo, estudios etc. o estan de paso.

Usuarios trabajos administrativo. (centro comercial y hotel): Los usuarios
de area administrativa son las que ocupan las oficinas del terminal terrestre,
oficinas del centro comercial y hotel. Estos usuarios se encargan de lograr la
buena organizacion y funcionamiento de las actividades de dicho
establecimiento. El cual esta conformado por el gerente general, area de
operaciones, area de contabilidad general y auxiliar, oficinitas, secretaria,
asistente, area de logistica, area |administrativa, atencion médica etc.
Usuarios de areas comerciales: Los usuarios del area comercial, son los que
atienden en estos espacios. Estos se ubican en su area especifica de trabajo
(su respectivo puesto) cumplen con horarios establecidos, y también pueden
hacer uso de otros espacios del terminal terrestre.

Usuarios de las areas hospedaje: Los usuarios del area de hospedaje,
usuario que es constante y frecuente al terminal terrestre y sus areas de uso,
como hotel, etc. Son aquellas personas que llegan hacia Lima del Sur del Pais
por temas de trabajo, turismo, estudios etc. o estan de paso.

Usuarios del area de servicio y mantenimiento: Es el usuario de servicio y
mantenimiento, que es fundamental en el terminal terrestre, recorren por todos
los ambientes del establecimiento. También, hay momentos en los que deben
descansar (por cambio de turno u hora de refrigerio), se debe pensar espacios
para este tipo de actividad como comedor o sala de descanso.

Usuarios los conductores: Son usuarios esenciales en el terminal terrestre,
circulan dentro y fuera del establecimiento. Requiriendo de espacios para el

descanso, atencion meédica, y &rea de aseo vestuario y aseo.
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Los tripulantes: Son usuarios que acompafia a los conductores en el bus,
circulan dentro y fuera del establecimiento, asi como en los diferentes
ambientes del establecimiento. Requiriendo de espacios para el descanso,
atencién médica, y area de aseo vestuario y aseo.

La Seguridad interna: Son las personas que trabajan, vigilando y transitan
por todo el establecimiento, proyectando espacios especificos para ello, como
casetas de vigilancia y vestuario.

El personal de area de patio de comidas: Son aquellos usuarios como
cocineros, mozos, y ayudantes de cocina, para dichas labores se proyecta
areas especiales para la llegada e implantacion de materiales de trabajo. Son
usuarios fijos, encargandose de la alimentacion del personal, visitantes y
viajeros.

El personal de mantenimiento de areas verdes: Son usuarios fijos dentro
del terminal, se encargara del manteniendo de las areas verdes del so6tano,
primer piso y tercer piso.

El personal SUTRAM: Son usuarios fijos, dentro del terminal, realizando la
labor de controlar las inspecciones de buses y pasajeros, se considera areas
adecuados para su permanencia.

El Personal de la Policia Nacional: Son usuarios rotativos y fijos, que se
encargara de la seguridad y revision de las instalaciones también de usuarios
del terminal terrestre; recorreran todas las instalaciones, se considera
espacios especificos de permanencia y descanso.

La Policia canina: Son aquellos usuarios de seguridad, integrada por
personas y animales (perros adiestrados), que transitaran por todo el

establecimiento, proyectando espacios especificos para su permanencia.
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llustracién 22.- Usuario

Fuente: Elaboracion Propia.
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DEMANDA |

Millones de Viajes Diarios (no

incluye viajes a ple)

Tabla : Proceso de crecimiento de viajes diarios. Fuente: IMP, JICA. Elaboracién: PLAM.
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al Este a L Norte al S 2 Callao a Callao

Gréfico : Viajes por dia entre areas interdistritales. Fuente: IMP, JICA. Elaboracién:
Lima como vamos.
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Grafico : Reparticion modal en Lima y las principales ciudades de Latinoamérica.
Fuente: Lima como vamos.
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Tabla : Medio de desplazamiento utilizado segiin género, edad y
rea interdistrital.
Fuente: Lima cémo vamos.
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Grafico: Tenencia actual de tipo de movilidad. Fuente: Lima como

vamos:. GRAFICO 1.30

ucv MATRIZ DE ANTECEDENTES
]

PLAN DE TESIS PARA OPTAR EL TITULO
FROFESYONAL DE ARQUITECTO

TEMA: Terminal terrestre interprovincial Lima-Sur, pars e/
desarrolio de 13 movilidad urbana sostenidle, en & distrito San
Juzn de

ALTOR: ¢

llustracién 23.- Demanda

Fuente: Elaboracion Propia.
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5.2.

Descripcion del proyecto

El proyecto conforma una sectorizacion de 03 zonas: zona terminal terrestre, zona
de comercio, zona hotel. Integradas en un bloque que funciona de manera
compartida y a su vez autbnoma, es decir estan fisicamente unidas unas de otras,
por niveles; a fin de que el usuario pueda tener a su disposicion espacios abiertos

como cerrados.

Mediante el eje principal, que sigue la direccidn de los vientos del Sur-Oeste
(parte de la esquina inferior derecha), los espacios abiertos como patio de
maniobras, plazas, zonas de descanso. Los niveles son escalonados,
plasmandola por volimenes por adicidén y agrupandolas por giros, orientados al

oeste.

‘ ZONIFICACION DE LA PROPUESTA ARQUITECTONICA ‘

= - —— ]

CENTRO COMERCIAL

TERMINAL TERRESTRE

llustracién 24.- Zonificacion de Propuesta Arquitecténica
Fuente: Elaboracion propia.
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DEMANDA
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DEMANDA DE VIAJES

GRAFICD1.30

\| UCV MATRIZ DE ANTECEDENTES

o
i

PILAN DE TESIS PARA CPTAR ELTITULO
ROFESYONAL D€ ARQINTECTO

TEMA: Terminal terrestre intemrovincial Lima-Sur, pars &f
desarolio de s movilidad urbana sostenidle, en ¢f distrito San
Juan de Miraflores, 2020

AUTOR: € TATIANA CANANZD Fpes FUENTE: cnsnaciin ioma

llustracién 25.- Demanda

Fuente Elaboracion propia
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5.3. Necesidades arquitectonicas.

Los viajeros: Realizan sus actividades en espacios destinados a la circulacion

amplia, transito en todos los niveles con respecto al funcionamiento del todo el

centro; asi como también espacios complementarios al ocio.

Tabla 7.- Necesidades de los viajeros

Fuente: Elaboracion propia.

Viajeros

Necesidades

Actividad

Espacios

Ingresar Transitar-Pablico en general Hall /Recepcion
Hall principal Transitar-Publico en general Hall
Escalera - Ascensores
Socializar Conversar-Publico general Estar
Retirar dinero Cajero Automético
Aseo Servicios Publicos Servicios
Fisiologicas Cto.Lactancia Higiénicos
VIAJEROS
ACTIVIDAD
ORIENTACION
RECEPCION ' HERESAR ESPACIO
HALL
CONVERSAR RECEPCION ASEARSE
ESTAR Hall SERVICIOS HIGIENICOS

llustracién 26.- Esquema de actividades y espacios de los viajeros.

Fuente: Elaboracion Propia
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Usuarios consumidores: Realizan sus actividades en espacios para el esparcimiento y
comercio, especificamente de hall, sala de espera, cajeros automaticos, teléfonos
publicos, patio de comidas, topico y tiendas comerciales; asi como también ambientes
complementarios y de servicio.

Tabla 8.- Necesidades de Consumidores

Fuente: Elaboracién propia.

Consumidores

Necesidades

Actividad

Espacios

Hall / Ingresar

Transito publico en
general

Hall

Socializar Esperar Hall de espera
Retirar dinero Cajero automaético
Conversar Llamar Cabinas telefonicas
Social-econ6mica Retiro de efectivo Cubiculos ATM

Salud Esperar/ Sentarse Topico - Atencién

medica primeros auxilios
Fisiologica Alimentarse Patio de comidas

Fisiolégicas Servicios Publicos Servicios Higiénicos

Cto.Lactancia

Social-Econémica

Comprar / Transito

Tiendas comerciales

’ '

CAJEROS TELEFONOS
AUTOMATICOS PUBLICOS
I HALL PRIMCIPAL
SOCIAL
ECONOMICA
VESTURARIO

CONSUMIDO ACTIVIDAD
INGRES ESPACIO
4
HALL
TRANSITO l l
TIENDAS NECESIDAD BASICA

¥
SALA DE
ESPERA

TRANSITO
PLAZAS

PATIO DE

SOCIAL

COMIDASECONOMICAS

llustracién 27.- Esquema de actividades y espacios de los consumidores

Fuente: Elaboracion Propia

COMER COMERCIALES SERVICIO HIGIENICO
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Usuarios eventuales: Realizan sus actividades en espacios para el esparcimiento y
comercio, especificamente de hall, sala de espera, cajeros automaticos, teléfonos
publicos, patio de comidas, topico y tiendas comerciales; asi como también ambientes
complementarios y de servicio. Usando sus instalaciones de manera eventual y

esporadica.

Tabla 9.- Necesidades de los Usuarios Eventuales

Fuente: Elaboracion Propia.

Eventual
Necesidades Actividad Espacios
Ingresar Transitar-Pablico en general Hall /Recepcion
Sentarse
Informarse
Hall principal Transitar-Pablico en general Hall
Escalera - Ascensores
Socializar Conversar-Publico general Estar
visitar, mirar, escritorioy  Ventanas amplias y
caminar y observar sillas ventilacion cruzada
Necesidades Servicios Publicos Servicios
Fisiologicas Cto.Lactancia Higiénicos
USUARIO EVENTUAL ACTIVIDAD
ORIENTACION o INGRESAN ESPACIO
RECEPCION HALL
[ 4. l
CONVERSAR RECEPCION ASEARSE
ESTAR Hall SERVICIOS HIGIENICOS

llustracién 28.- Esquema de actividades y espacios de los usuarios eventuales

Fuente: Elaboracion propia
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Los usuarios de embarque: (salida de buses), realizan sus actividades en espacios

destinados a la circulacién amplia en todos los niveles con respecto a todo el centro, asi

como espacios complementarios al ocio. Usuario que es constante y frecuente al terminal

terrestre y sus areas de uso, como hotel, centro comercial, patio de comidas, etc. Por lo

tanto, se representa aquellas personas que salen de Lima hacia la zona Sur del pais por

temas de trabajo, turismo, estudios etc. o estan de paso.

Tabla 10.- Necesidades de Usuarios de Embarque

Fuente: Elaboracion Propia

Embarque
Necesidades Actividad Espacios
Hall / Ingresar Transito publico en Hall
general
Proteccion Control de ingreso de personas y Control y Seguridad
maletas
Socializar Esperar Sala de embarque
Conversar Llamar Puntos de carga
de celular
Fisiologica Alimentarse Stand de Cafeteria
Fisiologicas Servicios Publicos Servicios Higiénicos

Social-Econémica

Comprar / Transito

Stand comerciales

EMBARQUE ACTIVIDAD
INGRESAN
¢ ESPACIO
CONTROL
v l PEHSDMLS-—MALEIA.S—l l
STAND
NECESIDAD PUNTOS DE CARGA il STAND CAFETERIA
BASICA CELULAR SALA DE ESPERA TRANSITO COMERCIALES AREA DE
SALA DE EMBARQUE SOCIAL COMIDAS
serlIcIo ECONOMICAS
HIGIENICO

llustracién 29.- Esquema de actividades y espacios de embarque.

Fuente: Elaboracion propia
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Los usuarios de desembarque: (llegada de buses), realizan sus actividades en
espacios destinados a la circulacién de ingreso de usuarios que llegan al terminal en los
buses interprovinciales, asi como espacios complementarios al ocio. Por lo tanto, se
representa aquellas personas que vienen de las regiones del Sur del pais hacia Lima por

temas de trabajo, turismo, estudios etc. o estan de paso.

Tabla 11.- Necesidades de Usuarios de Desembarque

Fuente: Elaboracién Propia

Desembarque
Necesidades Actividad Espacios
Puntos de Ingreso Transito publico que llega. Esta. Desembarque
Proteccion Control de ingreso de personas y Control y Seguridad
maletas
Socializar Esperar de maletas Sala de desembarque
Conversar Llamar Puntos de carga de
celular
Fisiologicas Servicios Publicos Servicios Higiénicos
Social-Econémica Comprar / Transito Stand comerciales
Fuente: Elaboracion
DESEMBARQUE ACTIVIDAD
PUNTOS DE INGRESO ESPACIO
l HALL
CONTROL
v PERSONAS - MALETAS l
¥
BASICA
Al O PE CELULAR  5a|A DE ESPERA MALETAS COMERCIALES
' SALA DE SOCIAL
I DESEMBARQUE ECONOMICAS
SERVICIO
HIGIENICO

llustraciéon 30.- Esquema de actividad y espacios de desembarque.

Fuente: Elaboracién Propia
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Los usuarios de administracion: realizan sus actividades en espacios destinados a la
circulacion de ingreso de usuarios que llegan al terminal en los buses interprovinciales,
asi como espacios complementarios al ocio. Por lo tanto, se representa aquellas
personas que vienen de las regiones del Sur del pais hacia Lima por temas de trabajo,

turismo, estudios etc. o estan de paso.

Tabla 12.- Necesidades de Usuarios de Administracion

Fuente: Elaboracién Propia

Administracion

Necesidades Actividad Espacios
Hall / Ingresar Transito publico en eneral Hall
Puntos de Ingreso Transito del personal Recepciéon y
solo personal administrativo. control
autorizado
Proteccion Control de ingreso de personas Control y Seguridad
Socializar Conversar Sala de descanso
Fisiologicas SSHH Mujeres y Varones Servicios Higiénicos
/ Vestuarios
Proteccion Guardar Area de casilleros
ADMINISTRACIO ACTIVIDAD

PUNTOS DE INGRESO

v

CONTROL

L PERSONAS l

SALA DESCANSO
PERSONAL CASILLEROs ~ NECESIDAD

GUARDAR BASICA

]

SERVICIO HIGIENICO
VESTUARIOS

ESPACIO

llustracién 31.- Esquema de actividades y espacios de administracion

Fuente: Elaboracién Propia.
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5.4. Concepcion de la Propuesta Urbano Arquitectonico

e e e = = - <;»$’ﬁ

| CONCEPTO |

iyt ‘
N <¥ el I HANAN PACHA
g |

L KAY PACHA

| UKU PACHA

EL CONCEPTO DEL TERMINAL TERRESTRE LIMA SUR ,SE BASA EN

LA COSMOVISION ANDINA ,EN LA CHACANA ,REPRESENTACION
DE 03 MUNDOS.

| IDEA RECTORA |
LA GEOMETRIA
POR YUXTAPOSICION POR ADICION Y CON RITMO DE

PROGRESION PARA GENERAR INTERERES.

| EVOLUCION DE LA IDEA RECTORA

LA IDEA RECTORA NACE DEL CONCEPTO DE LA CHACANA , LOS

NIVELES ESCALONADOS,PLASMANDOLA POR VOLUMENES POR
ADICION Y AGRUPANDOLAS POR GIROS, ORIENTADOS AL OESTE.

GRAFICO 130
ucv MATRIZ DE A‘mcsnmru

FLAN C€ TESIS PARA OPTAR EL TITULD
PROFESKINAL DE ABQUITECTD

TEMA: Tarminel tarreatre interprovincial Lima-Sar, pers of
dasarrciic de is movilided urbane sostenibie, en el distito San

PRIMERA IDEA INICIAL SEGUNDA IDEA = |

AuTOR £

llustracién 32.- Concepto
Fuente Elaboracion propia
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5.5. Relacion espacial

ADMINISTRACION HOTEL
ACCESO NOR-ESTE

| HALL SECUNDARIO —— RECEFCIOM —— SALADE ESPERA —— HABITACIOMES
TERRAZA N1 COMEDOR PRINCIFAL
|
TERRAZA N2 PATIO DE COMIDAS
I
SUM
/ TERMINAL TERRESTRE
— PATIO DE
SALA DEEEI:E_:R:&-‘- ENCOMIENDA ACARRED MANIOBRAS
— BOLETERIA
RECOJO DE MALETAS
|
CONTROL DE
/ SALIDA 5;;;25 DESEMEARQUE
/ ADMINISTRACION
HALL PRINCIFAL Ny TERMINAL
(~., CONTROLDE _____—
INGRESO SALA DE EMBARQUE /
ACCESO NOR-DESTE
CENTRO COMERCIAL
TIENDAS
COMERCIALES
SALADE MINI-MARKET
ESFERA
PATIO DE
COMIDAS
CAJEROS ATM

llustracion 33.- Relacion Espacial Terminal Terrestre.

Fuente: Elaboracién propia
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5.6.

Programacion

PROGRAMACION GENERAL DE UNIDAD DE ESPACIOS FUNCIONALES

SUBTOTAL m2

Tabla 13.- Programacion de Areas

Fuente: Elaboracion Propia.

Comunes

83

zoNA suB zona AMBIENTE MOBILIARIO e
ONTAREA e [caNTIDAD | UEF TOTAL| NORMATIVIDAD. susToTAL | 10% ToraL AREATECHADA | AREALIBRE
NE A.050 CAPITULO Il - ARTICULO 6, 10 m2
HALL PRINCIPAL ESPERA 0.61 200 | 12200 |pf foed S 122.00| 134.20
N NE A0S0 CAPITULO Il - ARTICULO 6, 10 m2]
HALL SECUNDARIO esPERA o0.61 200 | 12200 [NF 4250 COF 122.00| 13020
om0t acceso ASCENSORES CIRCUL. DE PERSONAS . . B 2660 |NEAOSO CAPITULO - ARTicULo 6, 10 mz[ Lo o 800.91 800.91]
POR PERSONA
E A0S0 CAPITULO Il - ARTICULO 6, 10 m2)
EMERGENCIA ESCALERA DE EMERGENGIA 0.61 150 9150 [N an o150 50325
ARGHIVADOR 0.72 1 072
SiLLA 0.3 3 0.90 _|RNE A0S0 CAPITULO Il - ARTICULO 6, 10 m2
SECRETARIA ESCRITORID 1.65 1 1.65 POR PERSONA. 3.27| 3.60
SiLLon 2.97 ) 0.00
ARCHIVADOR 0.72 2 1.44
SiLLA 06 2 120 |NE A0S0 CAPITULO Il - ARTICULO 6, 10 m2|
RECEPCION ESCRITORIO 1.65 2 3.30 POR PERSONA 8.91| 19.60
SiLLon 2.97 1 2.97
SLLA 06 4 2.49 A.050 CAPITULO Il ARTICULO 6, 10 m2|
SALA DE REUNIONES ARGHIVADOR 0.72 4 288 |ol oo o 6.93| 7.62
MESA DE REUNIONES 1.65 1 165
ADMINISTRACION NE A0S0 CAPITULO Il - ARTICULO 6, 10 m2| 90.21 9021
CIRCUL. DE PERSONAS EsPERA 0.61 10 610  |nE A0%0 CA 6.10| 33.55
ARCHIVADOR 0.72 4 88 -
cERENCIA A iz 85 __JAnE 2050 CAPITULO 1t ARTICULO 6, 10m2[ ¢ ol ¢ oo
POR PERSONA
ESCRITORIO 165 65
ARGHIVADOR 0.72 aa B
CONTADOR GENERAL SiLA 0.6 80 [N o e T ARTICULO 6, 10m2) 4 go| 5.38
ESCRITORIO 1.65 65 __|POR PERSONA
ARGHIVADOR 0.72 a4 , =
SUB CONTADOR v i 44__IRNE A.050 CAPITULO I armicuto 6, tomz[ o b oo
ESCRITORIO 165 22 —|POR PERSONA
ARCHIVADOR 0.72 88 , =
ASISTENTE CONTABLE SIiLLA 0.6 20 |RNE A050 CAPITULO I ARTICULO 6, 10 m2| 7.38 812
ESCRITORIO 1.65 30 _|PORPERSONA
ESCRITORIO 2.75 7 19.25
ESTANTE 116 1 116
MONITORED LA 0.6 o 5,60 _|RNE A0SO CAPTULO Il ARTICULO 6, 102|350, 34 001
MESA DE REUNIONES 1.65 1 1.65 POR
CONTROL Y SEGURIDAD ARCHIVADOR 1.05 5 5.25
ESCRITORIO 2.75 2 5.5
RNE A0S0 CAPITULO Il - ARTICULO 6, 10 m2|
SEGURIDAD ESTANTE 116 1 116 | 11.01| 13.101
ARCHIVADOR 1.05 5 5.25
EsPERA 0.61 27 16.47
ARGHIVADOR 0.72 2 144
- SiA .
INGRESO PERSONAL SUR: 0.3 2 0.60 APITULO Il - ARTICULO 6, 10m2 PORPER| 79.86 | 87.846
ESCRITORIO 1.65 2 3.30
SiLLon 2.97 14 2158
2 ESPERA 0.61 27 16.47
MESAY SILLA 5.3 ° a7.7
® COMEDOR LAVADERO 11 2 22 RNE A,070 5062 |56.677
FRIGIDER 0.715 1 0.715
2 MESAYSLLA = =] = A,070 CAPITULO Il ARTICULO 7 10m2
s COCINA MAS ALACENA LAVADERO 11 1 L1 o (1om2 582 | 63068
I FRIGIDER 0.715 1 0.715
\Y LAVAMANG 112 3 336
A SSHH HOMBRES INODORO 1.62 2 3.24 RNE 15.010 8.70 9.57
URINARIO 0.70 3 21
INODORO 1.62 2 3.24 382.75 382.75
SSHH. MUJERES RNE 15.010 660 | 7.26
LAVAMANOS 1.12 3 3.36
VESTIDOR 0.69 ) 5.52
VESTUARIOS HOMBRES bucha 0.60 6 3.6 RNE 15,010 17.02 |18.722
INGRESO DE PERSONAL CASILLEROS 0.79 10 7.9
TERMINAL VESTIDOR 1.80 s 144
VESTUARIOS MUJERES bucHA 1.40 c 8.4 RNE 15.010 3070 | 3377
CASILLEROS 079 10 7.9
ESPERA 0.61 17 10.37
ARCHIVADOR 0.72 1 0.72
INGRESO PERSONAL SUR- SILLA 0.3 1 0.30 INE A.050 CAPITULO Il - ARTICULO 6, 10 m2|
ESTE ESCRITORIO 1.65 1 1.65 POR PERSONA
SILLON 2.97 7 20.79
ESPERA 0.61 17 10.37
LAVAMANG 112 3 3.36
SSHH HOMBRES INODORO 1.62 2 3.24 RNE 15,010
URINARIO 0.70 1 0.7 105.82 | 116.4
INODORO 1.62 2 324
SSHH. MUJERES RNE 15,010
LAVAMANGS. 112 B 3.36
VESTIDOR 0.69 ) 5.52
VESTUARIOS HOMBRES buchA 0.60 6 3.6 RNE 15.010
CASILLEROS 0.79 10 7.9
veEsTIDoR 1.80 ) 144
VESTUARIOS MUJERES bucha 1.40 © 8.4 RNE 15.010
CASILLEROS 0.79 10 7.9
CUARTO DE MONTANTES | DUCTOS PARA MONTANTES 1.00 1 1 NORMA A,050 CAPITULO I
CUARTO DE TABLEROS 884 29172 29017
ELECTRICOS ESTANTE CAIAS 784 NORMA A,050 CAPITULO Il
CISTERNA CONTRA INCENDIO | 95.52
CISTERNA DE CONSUMO 60
SERVICIOS DEL TERMINAL CISTERNA 270.52| 207.57 436.74
COSTERNA DE AGUA PLUVIAL 100
70 bE BOMEA RNE A,110 a07.57
GRUPO ELECTROGENO. 60
SUB ESTACION CUARTO DE BOMBAS 20 100| 110
CUARTO DE AGEITE 20 RNE A,110
ATECHADA [ SUBTOTAL m2 ['1.710.61]
ALIBRE | MUROS Y CIRCULACION (30%) |  513.18
[ AREA TOTAL [2.223.79] m2




PROGRAMACION GENERAL DE UNIDAD DE ESPACIOS FUNCIONALES

CIRCUL. DE PERSONAS espera 061 150 | o1so [p5fion0 SAMTURO T ARTICULO S 10m2) - gq 50) 100,65
LAVAVANO 112 3 3.36
SSHH HOMBRES INODORO 162 3 286
w URINARIO 0.70 2 14
S INODORO 162 3 4.86 RNE 15.010 19.23| 21.15]
SSHH. MUJERES
g LAVAMANOS 112 3 3.36
LAVAMANOS 0.6 1 0.6
SSHH (DISCAPACITADOS,
g ¢ ) INODORO 0.79 1 0.79
= ATM 1.20 3 3.6 [NEAOSO CAPITULO Il - ARTICULO 6, 10 m2)
b SERVICIOS BANCARIOS ATM s oo1 o 529 |POR PERSONA 9.09 | 10.00
(L{J) ESPERA 0.61 17 1037
o ARCHIVADOR 0.72 3 2.16
w siA 03 1 0.30
LACTARI
o cTARID oS o5 T T RNE A,110 21.64 | 23.80
(',_) siLLon 2.97 2 5.94 698.90 698.90
] ESPERA 0.61 2 122
% STAND. 12.26 3 36.78
] ACARREQ 91.05 1 91.05 RNE A,110 246.95 | 271.65
= BOLETERIA STAND 14.89 8 119.12
—
=z SALA DE ESPERA RECOJO DE MALETAS 20 1 20.00
=
= LAVAMANG 112 3 3.36
S SALA DE ESPERA SSHH NODORO Loz 3 286
o HOMBRES s =
w URINARIO 070 2 14 RNE A,110 / RNE IS.010 218.11 | 271.65
= SALA DE ESPERA SSHH. INODORO 1.62 3 4.86 " . - :
MUJERES LAVAMANOS 112 3 3.36
SALA DE ESPERA SSHH LAVAMANOS 0.6 1 0.6
(DISCAPACITADOS) INODORO 0.79 1 0.79
DESEMBARQUE 178.88 1 178.88
SALA DE ESPERA EMBARQUE 355 1 355.00
S s s LAVAMANG 112 3 3.36
ALA DE ESPERA SSHH
w oMt INODORO 162 3 4.86
2 URINARIO 0.70 2 1.4
g SALA DE ESPERA SSHH. INODORO 162 3 4.86 RNE A110/ RNE 1S.010 439.76 | 483.74
MUJERES LAVAMANOS 112 3 3.36
<
[as] SALA DE ESPERA SSHH LAVAMANOS 0.6 1 06
= (DISCAPACITADOS) INODORO 0.79 1 0.79
EJJ CAFETERIA 65.53 1 6553
o CIRCUL. DE PERSONAS EspeRa 061 150 | o150 [N A0S0 CAPTULONI-  ARTICULO 6 10m2 g 5ol 100.65
[ POR PERSONA
n NE A050 CAPITULO Il - ARTICULO 6, 10 m2
i GUARDADO DE MAELTAS OFICINA 23.43 1 2343 [Lo o 23.43 2577 | 70420 704.20|
o COMEDOR MESA Y SILLA 42 9 37.8
5 MESA DE TRABAJO 5.3 a 21.2 RNE A,070 CAPITULO Il ARTICULO 7 ( 10m2 x 6626 | 72.80
= COCINA MAS ALACENA LAVADERD 11 a 4.4 PERSONA) i g
—_ FRIGIDER 0.715 4 2.86
<ZE LAVAMANO 112 3 3.36
= SSHH HOMBRES INODORO 1.62 3 4.86
E URINARIO 0.70 2 14
I} SSHH. MUIERES INODORO 162 3 4.86 RNE A,110 / RNE 15.010 19.23| 21.15]
= B LAVAMANOS 1.12 3 3.36
LAVAMANOS 0.6 1 0.6
SSHH (DISCAPACITADOS)
INODORO 0.79 1 0.79
PATIO DE MANIOBRAS P_DE MANIOBRAS 3337.58 1 3337.58 RNE A,110 3337.58(3671.34)
ESTA. BUSES EN ESPERA ESTACIONAMIENTO 36.40 12 436.8 RNEA110 436.8[ 480.48
(2] CARRETILLA 0.50 10 5.00
w < - -
e CARGA Y DESCARGA cAMION 25.50 a 102.00 RNEA110 117.36( 120.10
(o5e) MONTACARGA 518 2 1036 4980.38 .00 4980.38|
<2 ESTACIONAMIENTO BUS 36.40 16 582.40 RNEA110 582.40| 640.64
ESTANTE ABIERTO .
= Awscenyperosito | e o) 107
MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA 3.04 a 12.16 RNEA110 12.16] 4013
ESTANTE CENTRAL 3.25 5 16.25
ALMACEN DE LLANTAS ESTANTE 3.00 2 6 24.55| 108.02
MOSTRADOR 2.30 1 23 36.10 36.10) 0.00)
ESTANTE CENTRAL 3.25 1 3.25
ESTANTES DE PRODUCTOS ESTANTE 3.00 2 6 11.55| 50.82
MOSTRADOR 2.30 1 23
o 275 1 275 A.050 CAPITULO I ARTICULO 6, 10 m2|
£ RECEPCION DE EMERGENCIA ESTANTE 116 2 116 |00 rneon : .om 6.01| 6.611
(i ARCHIVADOR 1.05 2 2.1
= VESTIDOR 0.69 8 552
= VESTUARIOS HOMBRES bUCHA 0.60 6 3.60 RNE 15,010 15.44| 16.984
E CASILLEROS 0.79 8 6.32
= VESTIDOR 1.80 8 14.4
‘E( VESTUARIOS MUJERES DUCHA 1.40 6 8.40 RNE 15.010 29.12| 32.032 70.83 70.83
CASILLEROS 0.79 8 6.32
LAVAMANO 112 3 3.36
SSHH HOMBRES INODORO 1.60 2 3.2 RNE 15,010 7.26| 7.986
URINARIO 0.70 1 0.7
INODORO 1.60 2 3.2
SSHH. MUJERES RNE 15,010 6.56| 7.216
LAVAMANOS 112 3 3.36
ESCRITORIO 4.25 1 4.25
ESTANTE 2.42 1 2.42
NORMIA A,050 cAPITULO 1
LAVAMANOS 0.32 1 0.32
< O b oAt DE HABITABILIDAD Articulo 06 (10m2|  17.71| 10.481
K SiLLAS 0.48 3 144 |, persona)
w CAMILLA 3.74 2 7.48
E BALANZA 18 1 18 24.143 44.143
L LAVAMANO 112 1 112
= SSHH INODORO 1.60 1 16 3.42| 11.286
URINARIO 0.70 1 0.7
MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA ESTANTERIA 3.04 a 12.16 NORMA A,050 CAPITULO I 12.16 13.376
855.27 |m2 ATECHADA SUBTOTAL m2 855.27|
4,980.38|m2 ALIBRE MUROS Y CIRCULACION (30%) 256.58|
_ m2

Tabla 14.- Programacién de Terminal Terrestre

Fuente: Elaboracion Propia.
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PROGRAMACION GENERAL DE UNIDAD DE ESPACIOS FUNCIONALES |

SILLA
SALA TV EQUIPO MULTIMEDIA 0.96 1 0.96 20.16| 554.4
MESA REUNIONES 1.8 2 3.60
LAVAVIANO 112 3 3.36
SSHH. HOMBRES INODORO 1.62 3 4.86 RNE 15.010 9.62( 10.582
URINARIO 0.70 2 14
SSHH. MUJERES [NOBORO 162 3 486 RNE 15.010 8.22| 63.204
LAVAMANOS 1.12 3 3.36
Siia 06 150 90.00
gAA::CI&‘ECIOI'jEUN'DNES Y EQUIPO MULTIMEDIA 0.96 1 0.96 91.8( 100.98
MESA REUNIONES 18 1 1.80
MESA Y SILLA 4 28 112
COMEDOR LAVADERO 11 2 22 RNE A,070 117.06| 128.77
FRIGIDER 0.715 4 2.86
MESA Y SILLA 4 8 32
08: COCINA MAS ALACENA LAVADERO 11 2 22 [T o) CATITULO W ARTICULO 7 (10m2 x| 57 06| 8153
o FRIGIDER 0.715 4 2.86
= VESTIDOR 0.69 1 0.69
8 VESTUARIOS HOMBRES DUCHA 0.60 1 0.60 RNE 15.010 2.87| 9.471
> CASILLEROS 0.79 2 1.58
= 319.97 319.97
o VESTIDOR 1.80 1 1.8
o VESTUARIOS MUJERES buCHA 1.40 1 1.40 RNE 15,010 4.78| 15.774
5 CASILLEROS 0.79 2 1.58
s LAVAMANO 112 1 112
by SSHH HOMBRES INODORO 1.60 1 16 RNE 15.010 3.42| 11.286
URINARIO 0.70 1 0.7
INODORO 1.60 1 1.6
SSHH. MUJERES oS T T T RNE 15.010 2.72| 8.976
TACHO 0.69 2 1.38
LAVAMANOS 0.6 2 1.2
SSHH (PERSONAL) INODORO 0.79 2 158 RNE 15,010 8.84] 20.172
URINARIO 0.54 2 1.08
VESTIDORES 1.80 2 3.60
TACHO 0.69 2 1.38
LAVAMANOS 0.6 6 3.60
SSHH (PUBLICO) pARA P o7 . e RNE 15,010 11.34| 37.422
URINARIO 0.54 3 1.62
TACHO 0.69 1 0.69
SSHH (DISCAPACITADOS) LAVAMANOS 0.6 1 06 RNE A.120 2.08| 6.864
INODORO 1

211.00|

m2 ATECHADA [ SUBTOTAL m2 [ 530.97|

m2 ALIBRE MUROS Y CIRCULACION (30%) | 159.29
m2

Tabla 15.- Programacién Zona Comercial
Fuente: Elaboracion propia
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PROGRAMACION GENERAL DE UNIDAD DE ESPACIOS FUNCIONALES

HALL SECUNDARIO SILLA 0.6 4 2.40 A0S0 CAPITULO Il ARTICULO 6, 10
NE A - 3
SALA DE REUNIONES ARCHIVADOR 0.72 4 2.88 2 POR PERSONA 6.93
MESA DE REUNIONES 1.65 1 1.65
52.67 52.67 52.67|
ARCHIVADOR 0.72 4 2.88
OFIC. ADMINISTRACION NE A.050 CAPITULO Il - ARTICULO 6, 10 6.33
SiLa 06 3 180 |m poR PERSONA "
ESCRITORIO 1.65 1 1.65
ARCHIVADOR 0.72 4 2.88
RECEPCION SILLA 0.6 2 1.80 |OCAPITULOII- ARTICULO6, 10m2 PORf 6.33 |52.668 52.668 52.668|
ESCRITORIO 1.65 2 1.65
RNE AUSU CAPITULO - ARTICULO 6, 10|
ARCHIVADOR 0.72 6 288 | AR bERCON
VENTAS SILLA 0.6 5 1.80
ESCRITORIO 1.65 3 1.65
MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA ESTANTERIA 3.04 4 12.16 NORMA A,050 CAPITULO II
LAVAMANO 112 1 112 24.67 | 52.67 52.67 52.67|
SSHH HOMBRES INODORO 1.62 1 1.62
URINARIO 0.70 1 0.7 RNE 15.010
SSHH. MUJERES INODORO 1.62 1 1.62
LAVAMANOS 112 1 112
ATM 1.20 3 3.6 NE A.050 CAPITULO Il - ARTICULO 6, 10
SERVICIOS BANCARIOS ATM 9.09 10.00 10.00 10.00|
ESPERA 0.61 9 5.49 |m2 PORPERSONA
CAMA 5.20 1 5.2
MESA 2.00 0 0 9.55( 189.09
SALA DE ESPERA CLOSET 1.60 1 1.6
SIMPLES ESCRITORIO 275 1 2.75
SS.HH - LAVAMANO 112 1 112
3.72| 73.656
SSHH - INODORO 1.60 1 16
SSHH - DUCHA 1.00 1 1
CAMA 5.20 2 104
MESA 2.00 1 2
9.10| 40.04
CLOSET 1.60 1 16
DOBLES ESCRITORIO 275 2 55 537.306 537.306|
SSHH - LAVAMANO 112 1 112
SS.HH - INODORO 1.60 1 16 18.20( 80.08
SS.HH - DUCHA 1.00 1 1
CAMA 5.20 3 15.6
MESA 2.00 1 2
9.10| 120.12
CLOSET 1.60 1 16
TRIPLES ESCRITORIO 2.75 2 5.5
SSHH - LAVAMANO 112 1 112
SS.HH - INODORO 1.60 1 1.6 2.60( 34.32
SS.HH - DUCHA 1.00 1 1
m2 A.TECHADA SUBTOTAL m2 705.31
m2 A.LIBRE MUROS Y CIRCULACION (30%) 211.59
AREA TOTAL 916.90, m2

Tabla 16.- Programacién Hotel

Fuente: Elaboracion propia.
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PROGRAMACION GENERAL DE UNIDAD DE ESPACIOS FUNCIONALES

Tabla 17.- Programacién Zona So6tano

Fuente: Elaboracion propia.

AUTO 12.50 52 650.00
MOTO LINEAL 3.75 10 37.50
ESTACIONAMIETO RNE A,110 82870 | 91157 | 91157 91157, o
z MOTO TAXI 5.40 6 32.40
o DISCAPACITADO 13.60 8 108.80
2 LAVAVIANO 112 1 112
SSHH HOMBRES INODORO 162 1 162
S 1 URINARIO 0.70 1 0.7
= pr— ) I o RNE 15.010 922 [10142| 10142 10.142) 0
T SSHH. MUJERES
LAVAMANOS 112 1 112
A
N MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA ESTANTERIA 3.04 1 3.04
© CIRCUL. DE PERSONAS | ESCALERA DE EMERGENCIA 061 80 4ggo |NEACSOCAPITULON-  ARTICULOG, 101 g 69/ 107.36 | 107.36 107.36 0
m2 POR PERSONA
AREAS DE VENTILACION vacios 368.51 1 368.51 368.51( 405.36 |  405.36 of 40536
CENITAL
A.TECHADA [ SUBTOTAL m2 [ 4,948.71]
A.LIBRE

MUROS Y CIRCULACION (30%) | 1,484.61

TOTALES

5,530.13 |m2

A.TECHADA
5,599.42 |m2 A.LIBRE

Tabla 18.- Programacién Suma Total

Fuente: Elaboracion propia.

SUBTOTAL m2 9,449.76
MUROS Y CIRCULACION (30% 2,834.93
AREA TOTAL 12,284.69

m2
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6. CAPITULO VI: DESCRIPCION DEL PROYECTO

6.1. Memoria descriptiva Arquitectonica

|.  Proyecto Arquitectonico

“‘Nuevo Terminal terrestre interprovincial Lima-sur, para el desarrollo de la

movilidad urbana sostenible, San de Juan de Miraflores -Lima ,2020”.

II.  Aspectos Generales

Generalidades. - La Memoria Descriptiva de Arquitectura para la
construccion de la infraestructura del Nuevo Terminal terrestre
interprovincial Lima — Sur, para el desarrollo de la movilidad urbana

sostenible, en el distrito de San de Juan de Miraflores 2020.

Es considerado de mucha importancia y corresponde atender al
sector de transporte vial terrestre. El proyecto de investigacion de la
problematica de transporte terrestres provincial, ha generado que
actualmente una gran parte de la poblacion de Lima Metropolitana no
cuenta Primero con un ordenamiento y adecuado sistema de servicio de
transporte no solo al sur del pais, sino al resto del pais con la

interconexién que se debe proyectar.

La problematica de servicio de transporte desde y hacia al interior
del pais se ha incrementado con la informalidad que cada dia campea
creando paraderos informales y servicios de pésima calidad en las
distintas arterias que comunican desde y hacia el sur de nuestro pais.
Considerando que la ciudad Lima—Metropolitana no cuenta con terminal
terrestres zonificados y adecuados con capacidad para atender la

creciente demanda de usuarios.
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¢ Nombre del Proyecto. - “Nuevo Terminal terrestre interprovincial Lima —
Sur, para el desarrollo de la movilidad urbana sostenible, San de Juan
de Miraflores-Lima, 2020”.
e Ubicacion geografica.-
El cual se encuentra ubicado en km 14.085 del panamericano sur,
- Distrito : San Juan de Miraflores,
- Provincia : Lima
- Departamento : Lima.
e Area. - Area de terreno: 16,796.06 m2
e Linderos.- Cuenta con los siguientes linderos y medidas perimétricas:
- Por el norte. - Colinda con el pasaje s/n.
- Poreleste. - Colinda con la Av. Pedro José Miotta.
- Por el oeste. - Con la carretera panamericana sur km 14.085.

- Porelsur.- Con el complejo Biotecnolégico SIM Nro. 23.

Criterio estructural
El terreno presenta una superficie plana, libre y despejada. La calidad del
suelo intermedia, por lo que se ha optado por la construccién de platea de

cimentacion. Con concreto armado.
Alternativa: Platea de cimentacion.

Las plateas son cimentaciones superficiales, sobre el terreno
natural, con una losa de hormigén armado, apoyada y reforzada con vigas
perimetrales y vigas debajo de los muros portantes.

Las excavaciones para cimentar deben llegar al depésito de arena 'y

vaciar, el falso cimiento de concreto pobre. Se sugiere para otros sectores

del terreno donde hallen arcilla al nivel de cimentacion.
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IV. Descripcion espacial

RUTA LiMA - SUR l j
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ERLEET
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1,859,110.00

SAN JUAN DE MIRAFLORES

INGRESO RUTA LIKMA - SUR{ BYPASS ancha 6.50 mt }

INGRESO RUTA SUR - LIKA

UBICACION DEL PROYECTO
RADIO DE INFLUENCIA 1Km

PROYECTO

TERRESTRE LIMA SUR

TERMINAL
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Thaon

‘A ohr Hans Ladesma

llustracién 34.- Accesibilidad nuevo terminal terrestre Lima Sur

Fuente: Elaboracién propia
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ZONIFICACION DE LA PROPUESTA ARQUITECTONICA

oY e

CENTRO COMERCIAL

TERMINAL TERRESTRE

\.\" X &

TERMINAL TERRESTRES \“l 1
LIMASUR S

\

P

llustracién 35.- Zonificacién, primer nivel - terminal terrestre Lima Sur

Fuente: Elaboracion propia

El proyecto cuenta con dos accesos:

e Elingreso principal es por el Nor-oeste por la carretera Panamericana Sur.

¢ Elingreso secundario es por Nor-este por la av. José pedro Miotta.

El proyecto cuenta con tres areas principales:
e Terminal terrestre.
e Hotel

e Centro Comercial
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Desde el ingreso principal percibimos un volumen importante jerarquicamente
hacia el lado izquierdo esta ubicado el Hotel que tiene acceso por la Av. Pedro
Miotta. El ingreso principal se accede al terminal terrestre que cuenta con 01 nivel.
El primer espacio que percibimos al ingreso principal que nos permite recorrer
hacia la zona de sala de espera y los mddulos de boleteria.

El acceso a los ambientes de tiendas por departamento, Minimarket, patio de
comida y cajero automéaticos esta interconectados.

Dentro de la propuesta espacial, se estd contemplando un cerco perimétrico que
delimita el terminal considerando que cada area tenga un acceso independiente.
Los Volumenes se encuentran distribuidos dentro del area de terreno generando
una zona de encuentros, reuniones y areas de comercio.

La zona de parqueo vehicular particular se ubica en el sétano de la edificacion
teniendo como ingreso por Av. José Pedro Miotta con una capacidad para 60
vehiculos.

En la parte posterior paralela a la panamericana y pedro Miotta esta ubicado el
parqueo principal y el patio de maniobras de las unidades de transporte de
pasajeros y carga.

El acceso Principal es por la Panamericana sur y el segundo acceso es por la Av.
José pedro Miotta. Ambos accesos también cumplen la funcion de ingreso y salida

de vehiculos.

llustraciéon 36.- Descripcion

Fuente: Elaboracién Propia
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V. Descripcion Arquitectonica.

1.

Pabellon Principal. Terminal terrestre.

Ingreso principal

Control de ingreso y salida.
Acceso al nivel dos por escaleras.
Acceso por Ascensor.

Sala de espera.

Boleteria.

Encomiendas

Zona de carga y descarga
Embarque y desembarque.
Administracion.

Ss.hh.

Centro comercial.

Ingreso

Tiendas por departamento.
Mini-Market.

Patio de comidas.

Mdédulos de cajero automaticos.
Ss.hh.

Hotel. (Categoria tres estrellas)

3.1 Primera Planta

- Ingreso

- Control de ingreso y salida.

- Recepcion.

- Administracion.

- Sala de espera.

- cocina

- Comedor principal

- Patio de comidas.
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3.2

3.3

3.4

3.5

Acceso a nivel superior por escalera y ascensor.

Habitaciones. Tipo suite, matrimonial, duplex y

simples.
SS. HH
Segunda Planta.
Recibo
Ascensor.
Escalera presurizada.
Terraza
Habitaciones.
SS. HH

Tercera Planta.

Recibo

Ascensor.

Escalera presurizada.
Terraza

Habitaciones

SS.HH.

Cuarta planta

Recibo

Ascensor.

Escalera presurizada.
Terraza

Habitaciones

SS.HH.

Quinta planta

Recibo

Ascensor.

Escalera presurizada.
Terraza
Habitaciones.

SS.HH.
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6.2.

VI.  Circulacion
Para el ingreso peatonal que circulan de norte a sur se cuenta con un
paradero y cruce puente peatonal que accede al terminal terrestre, el
acceso peatonal de sur a norte cuenta con un paradero de buses que

permite el acceso al ingreso principal.

Memoria descriptiva estructural.

Se recomienda adoptar las fuerzas sismicas horizontales estipuladas en la norma

técnica de edificaciones E030: Disefio sismorresistente (2) para el disefio sismico.

Los factores del suelo considerados en esta Norma, se caracterizan
por el espesor del suelo, que forman el perfil estratigrafico del suelo. En el presente
caso el perfil de suelos se clasificar como Tipo S2 y le corresponde, a un factor de
suelo S de 1.2.

I.  Profundidad de cimentacion.
Esta controlado por el nivel proyectado de piso del sétano proyectado (-
3.90m).

Los cimientos corridos y las zapatas, se recomienda, que se
cologuen el depdsito de arena medianamente densa a densa. Con relacion
al nivel actual de la superficie del suelo, la profundidad minima de

cimentacion de 1.50m

- Tipo de cimentacion: Conectadas mediante vigas de cimentacion,
cimiento corrido
- El material en el que debe apoyarse la cimentacion: arena media a

densa.
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- Para la excavacion de cimientos, debe llegar al depdsito de arena y
vaciar un falso cimiento de concreto pobre sobre excavacion
efectuada.

- Presién admisible = 1.50 kg/cm2

- Tipo de suelo segun la Norma técnica de edificaciones E030 disefio
sismo resistente S2.

- Factor de suelo: Tp = 1.2.

Empujes de Tierra.

Para calcular el empuje del suelo del muro del sétano se recomienda
manejar las siguientes capas superiores de arena medianamente densa
gue se encuentran intercaladas con las arcillas en la capa superior en el
perfil del suelo.

- Angulo de friccion interna = 32°

- Coeficiente de empuje de tierras activo Ka= 0.31.

- Coeficiente de empuje de tierras pasivo Kp= 3.26.

- Coeficiente de empuje de tierras de reposo Ko=0.47

- Peso volumétrico y= 1.90 gr/cm2.

6.3. Memoria descriptiva sanitaria

Generalidades
La investigacibn comprende el calculo y disefio de las instalaciones
Sanitarias de la edificacion de cinco niveles, la cual estd cumpliendo con
las siguientes normas.

- Reglamento Nacional de Edificaciones

- Norma Técnica—1. S 010

El uso de edificacion sera de uso comercial y el disefio arquitectonico

comprende los siguientes ambientes:
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II.  Distribucion De Aparatos Sanitarios:

CUADRO DE DISTRIBUCION DE APARATOS SANITARIOS.

DESCRIPCION PISO 01 PISO 02 PISO 03 PISO 04 P1SO 05 TOTAL
INODOROS 33 32 37 20 20 142
URINARIOS 12 12 7 2 2 35
LAVADEROS 37 37 37 20 20 151
LAVAPLATOS 9 9 4 2 2 26

Factibilidad de Servicios de Agua Potable y Alcantarillado

. Servicio de Agua Potable y Alcantarillado

En el entorno del proyecto, se ubican el sistema existente de redes de
distribucion de agua de potable de la ciudad y la red de colectores. Las
redes primarias de distribucién de agua potable son de 4” y 6” de diametro

y la red general de los colectores son de 8.

Evacuacion de Aguas Residuales
La posibilidad de evacuacion de las aguas residuales de la edificacion sera

una conexién domiciliaria hacia el colector publico existente de 8”.

Ubicacion

Se encuentra en San Juan de Miraflores

- Departamento: Lima
- Provincia: Lima
- Distrito: San Juan de Miraflores.

Sistema de Abastecimiento de Agua.

El sistema de agua comprende el sistema de disefio y trazado de tuberias
para conducir el agua potable a todos los aparatos sanitarios de los
edificios, con capacidad equivalentes a la maxima demanda simultanea

respectiva; los diametros disefiados se mencionaran en el célculo adjunto.
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VI.

VII.

- Para garantizar el consumo promedio diario se considera tanque de
almacenamiento de agua potable tal como cisterna.

- La presurizacion de las tuberias est4 dada por el tanque elevado y
abastecimiento por gravedad. Para elevar el agua de la cisterna al
tanque elevado, se utilizard un equipo de bombeo.

- Lafuente de agua potable es la red publica a través de una conexién

domiciliaria de diametro 1” existente.

Justificacién del sistema de abastecimiento

Debido a que la presién en la red matriz es insuficiente para satisfacer la
demanda en la edificacion de 5 pisos. Ha optado por disefiar con cisterna 'y

tanque elevado.

Consumo Probable de Agua
En correspondencia con el reglamento Nacional de Edificaciones - Norma

Técnica l. S 010 para edificaciones, se menciona el siguiente consumo:

Consumo Promedio Diario
Dotaciones:
- Hotel 34 habitaciones x 335litros diario = 11390 litros por dia.
- Terminal, C.C. ss. (aparatos sanitarios) 150 litros diario = 26850
litros/dia.
- Volumen Diario Requerido = 38240 litros

SISTEMA DE ALMACENAMIENTO Y REGULACION
Se proyecta un uso del sistema de almacenamiento, con cisternas y
tanques elevados, para cubrir las variaciones de consumo continuo y

regulacion del servicio de agua en la edificacion.
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a. Volumen de cisterna.
Las cisternas han sido disefiadas en funcion de satisfacer el consumo
diario con 03 unidades de 8.50 m3 cada uno.

b. Volumen del tanque elevado.
El tanque elevado esta proyectado, para suministrar la suficiente
cantidad de agua, cuyo volumen de disefio corresponde a la dotacion.
Se ha proyectado 03 tanques elevados con una capacidad de 4.50 m3
cada uno.

c. Equipo de bombeo.
El equipo a instalarse seran 03 unidades, las cuales operardn en
alternancia y seran del tipo centrifugo, con la suficiente potencia para

elevar el caudal de la maxima demanda.

VIIl.  Sistema de Desague.
El sistema de eliminacion de desagties, sera por gravedad, con descarga

al colector principal existente de 6”.

El didmetro de tuberias y cajas de registro existentes, se mencionan
en los planos respectivos, la pendiente minima de las tuberias del desagie

sera de 1% para 8” y de 1.5% para tuberias de 4” y3”.

6.4. Memoria descriptiva de las instalaciones eléctricas

I.  Alcances del Proyecto.
Comprende en el suministro de instalaciones eléctricas interiores
compuestas por:
- Alimentadores
- Tableros Generales y de distribucion.
- Circuito de derivados de alumbrado y tomacorrientes.

- Comunicaciones.
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II.  Descripcion Del Proyecto

El suministro Eléctrico

Desde el SSDP de electro sur S. A: sera a través de un transformador
trifasico. La tension secundaria en el punto de energia de 380/220 V: 60
Hz.

[ll.  Especificaciones Técnicas De Materiales.

a. Conductores.
Los conductores a usar seran unipolares de cobre electrolitico, temple
blando de 99% de conductibilidad, solidos o cableados, con aislamiento
de cloruro de polivinilo termoplastico tipo TW para 600 volteos de
tension y 60° de temperatura de operacion.

b. Conductos.
Seran del tipo Conduit, para tuberias Expuestas y de seran de PVC para
la acometida principal a cada tablero general. El sistema de distribucion
en piso sera a través de bandejas metdlicas. Todas las tuberias que
lleven conductores eléctricos y que sean expuestas, seran de tipo

CONDUIT con accesorios del mismo material.

6.5. CODIGOS Y REGLAMENTOS.

Los trabajos se efectuaran conforme, a los requisitos de los siguientes codigos o
reglamentos.

- Cadigo Nacional de electricidad.

- Reglamento nacional de edificaciones.

- Norma de DGE- MEN.

- Norma IEC y otras aplicables al proyecto.
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8. CAPITULO VIII: ANEXOS

Anexo 1.

Andlisis de causa-efecto de pérdida de la competitividad del distrito de San Juan

de Miraflores, valor del suelo y deficiente servicio del terminal terrestre.
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Anexo 2.

Mayor competitividad del distrito de San Juan de Miraflores, valor del suelo

transporte

potenciar el servicio del
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Anexo 3.

Analisis de terminales terrestres existentes
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ENTORNO URBANO - MACRO

Plano de Ubicacion / LOCBIIZaCION | |gqyifcacin decontrosbangs. 1 721e? - Disinde Zon v
_ /s A NoDos @ |

Unicacion Geogrfia
Provica  :Lima

Doowiii i oeL PUENTE ATOCONGO

Los Limites de! distrito son los siguientes
Norte : Sanfiago de Surco

Sur : Villa of Salvador

Oesle : Santiago de Surco

Este - Vila Mara del Triunfo

oNombre del Proyecto. - ‘Nuevo Terminal temesire Plano de Ubicacion / Localizacion

interprovincial Lima - Sur, para el desamobo de la movilidad

urbana sostenidle, en el distrto de San de Juan de Miralores rM 1]

Ubicacién geografica. Al
T t

E1 cual se encuentra ubiado en km 14.085 del R— =

sur,

Distrio  : San Juan de Mirafiores, L
|

Provincia  : Lima r? |
el 'IA/J/L;

ohrea. - Area de temenc: 16,796.06 m2 T L ———

/’ , o
slinderos. Cuenta con los siguientes linderos y medidas /4r/ CRUZE AV SAN JUAN - Prolog MIGUEL IGLESIAS
periméticas 1 .

-Por el nore. - Colida con el pasae sin.

Poreleste,- Colinda cona Av. Pedro José Mt

Por el oeste. - Con la carretera panamericana sur km 14.085.
Forelsur.- Con el complejo Bitecnoldgico SIM Nro. 23.

Planteamiento General del Problema HITOS ©

1.UNIVERSIDAD RICARDO PALMA

* Generalidades. - La Memoria Descriptiva de Arquitectura para la CRUZE CARRETERA PANAMERICANA SUR

AV.RAMON VARGAS MACHUCA

construccion de la infraestructura del Nuevo Terminal terrestre
interprovincial Lima - Sur, para el desarollo de la movilidad
urbana sostenible, en el distrito de San de Juan de Miraflores
2020.

Es i de mucha i ia y

atender al sector de transporte vial terrestre. EI proyecto de
investigacion de la problematica de transporte terrestres

provincial, ha generado que actualmente una gran parte de la
CRUZE CARRETERA PANAMERICANA SUR

poblacion de Lima Metropolitana no cuenta Primero con un AVMATEQ PUMACAHUA

ordenamiento y adecuado sistema de servicio de transporte no
solo al sur del pas, sino al resto del pais con la interconexion
que se debe proyectar.

3CENTRO COMERCIAL MALL DEL SUR

La problematica de servicio de transporte desde y hacia al
interior del pais se ha incrementado con la informalidad que
cada dia campea creando paraderos informales y servicios de

pésima calidad e las disintas arlerias que comunican desde y LEIENOA

hacia el sur de nuestro pais. Considerando que la ciudad T e SR PR T
. ; ) ~——~  VIAARTERIAL

Lima-Metropolitana no cuenta con terminal terrestres el ARG

zonificados y adecuados con capacidad para atender la VIALOCAL

creciente demanda de usuarios. ‘“ oy ™ .
- PM- 01
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LIMA SUR
DENSIDAD POBLACIONAL HAB/k2

1,859,110.00

LEYENDA

AREAS VERDES
RUTA CICLOVIA

INICIO CICLOVIA
LIMITE DISTRITAL

EJES - INTERVENCIOS
DE ESPACIOS PUBLICOS-
ALAMEDA

RED DE ESPACIOS PUBLICOS
UNIR ESPACIOS PUBLICOS

L/ - __ RUTADE CICLOVIA SAN JUAN DE MIRAFLORES

~ UBICACION DEL PROYECTO

RADIO DE INFLUENCIA 1 Km

SR
2 9‘@@& ﬁ’iﬁ"'; N
Sty
S
@

VILLA MARIA DEL TRIUNFO

CHORRILLOS

g %
PROYECTO 4/ =Y /,\";,\
TERMINAL TERRESTRE LIM: AN
- | TERMINAL TERRESTRE LiMaA BUR

Terminal Temasire Lima Sur

I Vi Auter d e Panamedcna ur X 14165 | -
i - . {

4 Tiision Espaces Pusions ndiscs B

| Fradule Cesa ot Arsboch — E Tatlna Camao Flores | 182021
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