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Resumen

La investigacion fue titulada La responsabilidad ambiental frente a la aplicacién de
pico y placa. El problema de la investigacion fue ¢La responsabilidad ambiental
interviene en la reduccion de la contaminacién? El objetivo de la investigacion fue
Precisar a responsabilidad ambiental interviene en la reduccion de la
contaminacion. La metodologia que se utilizé en la investigacion, fue planteada a
través del enfoque cualitativo, tipo basica y con disefio fenomenoldgico. Se tuvo
como resultado que la responsabilidad debe ser asumida por las personas juridicas
y naturales para una mejor reparacion del dafio ambiental, ya que la contaminacion
es un grave problema para el medio ambiente, de modo que la contaminacién
perjudica a la tierra asimismo el parque automotor influye en la contaminacion del
aire. Finalmente, como conclusion, la falta de educacién ambiental de las personas,
ocasiona dafios lo cual tiene total relacién con la responsabilidad ambiental. La
contaminacion del aire y la acustica son consecuencias que se da por no poder
identificar de forma répida y directa a las personas que provocan dicho dafio

ambiental.

Palabras clave: Responsabilidad, dafioc ambiental, transito vehicular,

contaminacion, aire.

Vi



Abstract

The investigation was titled The environmental responsibility against the application
of pick and plate. The research problem was: Does environmental responsibility
intervene in the reduction of pollution? The objective of the investigation was to
specify an environmental responsibility involved in the reduction of pollution. The
methodology analyzed in the research was proposed through the qualitative
approach, basic type and phenomenological design. The result was that the
responsibility must be assumed by the legal and natural persons for a better repair
of the environmental damage, since the contamination is a serious problem for the
environment, so that the contamination harms the isolated land of the automotive
fleet. influences air pollution. Finally, in conclusion, the lack of environmental
education of people causes damage, which is totally related to environmental
responsibility. Air pollution and noise are consequences that result from not being
able to quickly and directly identify the people who cause said environmental

damage.

Keywords: Liability, environmental damage, vehicular traffic, pollution, air.
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I. INTRODUCCION

En el primer capitulo se tiene como propoésito desarrollar la responsabilidad
ambiental por parte de los ciudadanos de forma individual referente a la aplicacion
de pico y placa que atraviesa la ciudad de Lima provocando una contaminacion del
aire como a su vez una contaminacion acustica, por lo que ocasiona un alto y grave
dafio y a las propias personas.

Como aproximacion tematica, en la ciudad de Lima el problema de la congestion
vehicular que se enfrentan los pobladores puede llegar a afectar la salud tanto fisica
como mental, de modo que se produce también un estrés debido a la existencia de
un inmenso tréfico en las pistas de la ciudad. Adicionalmente a ello, se tiene en
cuenta que la mayoria de personas no viven cerca de su trabajo, por lo que se
infiere que la mayor parte de la poblacion sufre aquello. Ademas, en las llamadas
horas puntas es cuando se aprecia el problema que existe en la ciudad, siendo esto
alrededor de las siete hasta las ocho y media de la mafiana, y por las tardes a partir
de las cinco a ocho de la noche, provocando alterar la vida de los ciudadanos, razon
por la que se tienen que levantar mas temprano, incluso los fines de semana la
llamada hora punta varia pudiendo ser desde las 6 de mafiana (Espiritu, 2018, p.
10).

Adicionalmente, el increible aumento de los vehiculos particulares en la ciudad de
Lima debido a su gran comodidad y seguridad provocando una mayor demanda,
pero a su vez generaba un atasco vehicular incluso afectando al medio. El
incremento del trafico con el pasar del tiempo fue ocasionando una gran
incertidumbre, de modo que afecta la vida cotidiana de los pobladores que utilizan
estos medios todos los dias. Por otro lado, la contaminacion es un tema a
consecuencia de la obstruccién de coches, por lo que este ocasiona un impacto en
la salud mental de la poblacién, ya que la concentracion de material particulado del
monoxido de carbono que origina el combustible en la calidad del aire de la ciudad
€S un cien por ciento respirable, siendo este la gasolina, petroleo y el gas penetran

en el aparato respiratorio (Pefiaranda, s.f, p. 8).

Al observarse el problema las autoridades de Lima Metropolitana determinaron

ciertas estrategias dirigidas a disminuir las emisiones, pues la eliminacion del plomo



de gasolina resolvera contrarrestando la contaminacion de plomo. Sin embargo, las
instituciones gubernamentales del Peru vienen efectuando facticas para simplificar
los diferentes problemas presentados por la contaminacion del aire, respecto a esto
la primera planificacion realizada fue el plan de ordenamiento del contratiempo
vehicular, esta estratégica se basaba en ordenar la circulacion de los vehiculos en
ejercicio de la estructura urbana y de ese modo aumentar la fluidez en las avenidas
principales, motivo por el cual se realizacion obras para disminuir el caos vehicular
como la Via Parque Rimac y el Tunel San Rosa - San Martin (Tapia et al., 2018, p.
191).

La contaminacién y aglomeracién que atraviesa la ciudad de Quito viene desde
hace afos provocada por una expansion poblacional, dado a una conciencia
carente por parte de los pobladores y a la vez un defecto en la calidad de las vias.
Motivo por el cual diversas administraciones municipales, busca implementar
medidas de solucién respecto a la saturacion de las vias, por lo cual se dio como
alternativa de solucion la aplicacion de Pico y Placa en el afio 2010 que tiene como
propésito la restriccion de la circulacion de automotores particulares. Ademas de
impulsar a los ciudadanos el uso de los transmisores publicas y disminuir el uso del
privado, de modo de aminorar la concentracion vehicular y se tome conciencia de
llevar la adecuada mejora para lograr una planificacion correcta ante el presente
caos (Remache y Celi, 2017, p. 137).

La contaminacion por ruido es un problema que atraviesa la ciudad de Bogot4,
Chaux y Acevedo (2019) mencionan que se establecié de donde proviene el mayor
impacto por la existencia de la contaminacion por ruido, por lo que conlleva a
nombrar el trafico vehicular, teniendo en cuenta que por dicho fenédmeno acustico
se tiene como consecuencia la falta de conciliacion de suefio, molestias como el
estrés e hipertension, colores de cabeza. Asimismo, este fendmeno afecta los
alrededores de todas las zonas vulnerando la tranquilidad de la poblacion y

perjudicando su salud (p. 235-236).

Por otro lado, en la ciudad de Cartagena, va en aumento el niumero de mototaxis

en los afios 2011 y 2012, siendo este un medio de transporte con mas comodidad



a diferencia de otros, a su vez este medio presenta una mejor opcién para muchos
ciudadanos por su bajo costo. Sin embargo, este presenta un riesgo provocando
accidentes en la ciudad, asi como heridos y un aumento de fallecidos por dichos
accidentes, de modo que genera un impacto en la contaminacion tanto auditiva
como atmosférica. Por esta razén es que la implementacion de Pico y Placa es
impuesta por parte de las autoridades, con la finalidad de restringir la circulacion en
lugares, horas y dias indicados por las mismas autoridades (Yanez y Acevedo,
2014a, p. 36-37).

En relacion a la justificacion teorica, El estudio tiene como finalidad considerar los
resultados para un mejor desarrollar y analizar la responsabilidad ambiental frente
a la aplicacién de pico y placa siendo éste una alternativa para la reduccion de
afectacion, conllevando a la reduccion del caos vehicular por una excesiva

sobrepoblacion (Posada, Farbiaz y Gonzélez, 2011a, p. 50).

El objetivo principal de la responsabilidad ambiental es el de presionar al
responsable del dafio ocasionado al medio, asi sea una contaminacién en el aire,
agua o suelo, pues quien contamina sera quien pague la reparacion de dichos
dafios (Gonzalez, 2012, p. 184).

En mérito a la justificacibn metodologica Galeano (2014a) Los trabajos de
investigacion tienen un objetivo, para llevarse a cabo se debe tener el material
bibliografico, de modo que a partir de conceptos se permita una base integral del
estudio acompafiado de trasladarnos de forma eventual en la estructura de

elementos que conforma el fenémeno (p. 69).

Se entiende que en primer lugar que se realizd una busqueda de material
bibliografico, de modo que a partir de conceptos se permita una base integral del
estudio acompafado de trasladarnos de forma eventual en la estructura de
elementos que conforma el fendmeno. En otras palabras, se aprecian los materiales
de distintas materias, asi como nuestro estudio no se ha estandarizado por etapas
sino se centra en una situacion de flexibilidad acudir a nuevas fuentes que muestren

nuevas alternativas innovativas en la recoleccion (Galeano, 2014b, p. 40).
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En cuanto a la justificacion practica del presente estudio de investigacion, Gonzalez
(2009a) la investigacion se ejecuta porque es importancia tener mas beneficios de
la aplicacion siendo estas la reduccion de la contaminacion por la disminucién de

uso de coches particulares referentes a los dias de restriccion (p. 109).

Posada et al. (2011b) indicaron que el sistema de pico y placa, deberia de ser
utilizado cuando las personas tengan buenas alternativas en transportes publicos,
de modo que, los mismos tengan la certeza en dejar los automoviles en sus hogares
(p. 120).

Sobre la base de la aproximacion tematica presentada se planteé el problema
general y los problemas especificos de la investigacion. El problema general de la
investigacion fue ¢La responsabilidad ambiental interviene en la reduccion de la
contaminacion? Los problemas especificos de la investigacion fueron los

siguientes:

v/ PEL: ¢(El dafio ambiental es ocasionado por el transito vehicular?

v/ PE2: ¢ El mecanismo operativo de transito es aplicado de forma adecuada?

El objetivo general fue Precisar a responsabilidad ambiental interviene en la
reduccion de la contaminacion. Los objetivos especificos de la investigacion fueron

los siguientes:

« OEL1: Demostrar el dafio ambiental es ocasionado por el transito vehicular.

v OE2: Identificar el mecanismo operativo de transito es aplicado de forma

adecuada.

11



Il. MARCO TEORICO

En el segundo capitulo denominado como el marco tedrico, seran ejecutadas las
investigaciones previas, eso quiere decir los antecedentes que respaldan el
presente estudio, dado que estas llevaran relacion con los objetivos planteados.
Asimismo, las tedricas utilizadas tendran la funcion de descubrir las relaciones del

objeto de estudio.

Para el desarrollo de este estudio de investigacibn es necesario contar con
investigaciones previas que ayudaran al desarrollo de su estructura, por ello, se
hace énfasis en mencionar la inclusion de este material académico de los
antecedentes, en primer lugar, los antecedentes nacionales, como: Aguila y Angulo
(2019) pretendié establecer la intencion de pago de parte de los conductores
particulares para disminuir el tiempo en la avenida Javier Prado e implementar
mejoras. Por consiguiente, se efectuard el pago bajo el hipotético caso que se
construya un nivel mas en dicha avenida en el cual tanto los taxis no tendran la
carga ni descarga de pasajeros, por lo que, la mayoria se encuentra dispuesto en
pagar adicionalmente los precios del peaje siendo esto de 0.7630 soles porpersona,
de modo que las autoridades con dicho ingreso se podran proyectar en lareduccion
de la congestion vehicular mediante el financiamiento de obras publicas que

beneficie a los pobladores.

Bonilla (2018) obtuvo como objetivo determinar la influencia de la politica ambiental
en garantizar un ecosistema en el Perd, Lima 2017. Teniendo como aspectos
metodoldgicos, el método es hipotético deductivo, de investigacion aplicada, disefio
cuantitativo no experimental de disefio transaccional correlacional. Este trabajo
llega a la conclusion que, debido al mal procedimiento de los residuos solidos, la
deforestacion, los gases que circulan en el parque automotor y la contaminacion
sonora, causan una intranquilidad a los pobladores por los dafios ocasionados al

ambiente, a pesar que el medioambiente no se encuentra directamente involucrado.

Reguellin (2018) tuvo como finalidad principal sefialar cual es el efecto econdmico
del caos vehicular del afio 2012 y del afio 2016 en las empresas que se encuentran

aseguradas junto con sus empleados. Para finalizar, el problema que tiene Lima

12



como capital del Peru, respecto al aumento de vehiculos ocasiona una dificultad en
el crecimiento tanto profesional como personal de los empleados que tienen un
seguro de vida en el periodo del 2012 al 2016, dado que esto altera la economia

de las entidades aseguradoras en la capital del Peru.

Ore (2014) detall6 como fin determinar cual es la influencia de la implementacion
del Proyecto Educativo Institucional con enfoque ambiental en el desarrollo de la
conciencia ambiental en los estudiantes de la I. E. “San Daniel Comboni”, siendo
los aspectos metodologicos, investigacion aplicada, método experimental, disefio
cuasi-experimental, En consecuencia, la muestra obtenida por los alumnos de la
Institucion Educativa “San Daniel Comboni”, es un nivel moderado de desarrollo de
Conciencia Ambiental, en otras palabras se logré que el nivel de desarrollo de
conciencia ambiental sea elevado, toda vez que se descarto el nivel bajo,
lograndose un gran porcentaje tenga un 114 nivel moderado y alto en dicha
variable, que demandaria probablemente un trabajo donde se mantenga lo

obtenido.

Caicedo (2017) consiguié como objetivo general Determinar la incidencia de la
responsabilidad juridica en la reparacion de los dafios ambientales en el Perd,
teniendo como aspectos metodolégicos, método descriptivo, disefio no
experimental. En sintesis, en el Per(, la responsabilidad juridica debe ser tomada
por aquellas personas naturales y las juridicas, por lo que esta responsabilidad
incurre de manera positiva en la reparacion de los dafios ambientales; en razén a
gue los resultados logrados de las hipétesis estadisticas frecuentemente son

mayores al valor referencial del criterio de reparticion de chi cuadrado que es

16.919; en ese sentido la hipotesis general nula es rechazado.

Marcatoma (2016) alcanz6 como motivo confrontar la actividad del retiro de taxis
como medida justificacion y de la aplicacién de una reduccion vehicular por placa,
mediante un modelo simulado. Por ende, esta medida para disminuir el trafico de
acuerdo a las placas de cinco numerales es la mas eficiente, de forma tal como el

mejoramiento del nivel de servicio de los caminos y un mejor tiempo en los viajes
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por kilbmetro promedio en 48% esto debido al alto volumen de medios retirados,

los cuales motivan indoles més cercanas a las de flujo liberado.

De esta manera, los antecedentes internacionales, entre ellos: Pineda, Mufioz y Gil
(2018) consiguié como fin del trabajo es llevar a cabo una verificacién sobre la
incertidumbre de la contaminacién ambiental provocada por el caos vehicular, como
se ha manejado en el Valle de Aburra y cuéles son los resultados que se encuentran
a global, enfocadas en el uso de los medios méas sostenibles, lo cual se consiente
facilitando un contexto local de potenciales mejoras en la reduccion de los niveles
de contaminacion. En sintesis, la utilizacion excesiva de automotores privados
genera diversos contratiempos, por lo que es correcto hacer conciencia respecto a
ello, para evitar que siga creciendo la contaminacion por razones de coches
utilizados. Asimismo, se pretende incentivar utilizar otros medios que no generen
contaminantes como lo es por medio del uso tecnologias mas limpias como por
ejemplo el sistema metro, metrocable, metropllus y eléctricos, de ese modo se

cuidara la atmosfera.

Pulido (2017) obtuvo como objetivo mencionar en base del desarrollo empresarial
cuales son las préacticas de responsabilidad ambiental. En suma, en este trabajo de
investigacion se observa que las practicas fundamentales que realizan las
organizaciones ante la responsabilidad ambiental de hoy en dia han logrado
efectuar aportes en la comunidad, estado y principalmente ante en medio ambiente
aplicados desde el interior de sus organizaciones. A la vez, las estrategias
realizadas a favor del medio mediante los recursos por parte de las empresas, se

verd reflejada en la disminucién de sus costos de operacion.

Calvache (2013) adquiri6 como finalidad general establecer una ordenanza
Municipal, que por medio de la cual se establecen organizacion, planificacién y
medidas de regulacion vehicular para el mejor ordenamiento de transito y ayudar a
cuidar el medio ambiente, teniendo como aspectos metodoldgicos, método
deductivo-inductivo. Por consiguiente, conforme lo indicado por el alcalde de
Guayaquil, el flujo de vehiculos es avalado cerca de los sauces, razén por la cual
se llega a un promedio de 70000, las unidades provenientes del norte, esto se debe

al incremento de coches en las diferentes avenidas.
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Varén y Garcia (2017) pretendié como motivo principal hacer una valoracion inicial
de los diversos ruidos ambientales provocado en horarios con y sin pico y placa,
para ello se ejecuta noventa y seis mediciones colocando el protocolo de monitoreo
de la resolucion 0627 de abril del afio 2006. Por ende, se llegd a mostrar
significativas diferencias sobre los valores minimos y maximos de los ruidos en la
zona del centro de la ciudad de Ibagué, respecto a los horarios cuando no se
encuentra con la medida de restriccion y también cuando esta bajo la
implementacion de pico y placa, ello puede referirse a la disminucién de los coches,
pese a ello no se logré evaluar la cantidad de cambios en los automotores que
dejaron de circular en dicha zona en esos horarios. Esta diferencia puede deberse

a esta u otras variables o incluso a algun grado de relacion entre estas.

Asimismo, es de gran importancia analizar las bases tedéricas, como es el medio
ambiente, para Tena y Hernandez (2014) sefialaron que el medio ambiente es la
parte bioldgica y geoldgica del planeta Tierra, que establece la relacion entre ella 'y
la vida, ademas de ello es aquel conjunto existente en el mundo, asi como la
litosfera, biosfera, atmésfera e hidrosfera; por lo que conlleva a las relaciones

principales entre el mundo biofisico y material con el mundo sociopolitico (p. 5).

La Constitucion Politica del Pert (1993) en su articulo 2 inciso 22, indica que toda
persona tiene derecho a la tranquilidad y paz, como a gozar de un entorno
equilibrado y adecuado al desarrollo de su vida.

La adopcion de medidas para la vigilancia y control ambiental les corresponde a las
autoridades publicas mediante el ejercicio de sus funciones pues se debe de tener
como finalidad la recuperacién y mejoramiento de la calidad del aire, por lo cual las
zonas donde se provoca el mayor nivel de alerta es donde se debe de actuar con
rigor por la presencia de elementos contaminantes, de manera que se disminuya
los dafios ocasiones en el medio ambiente y sobre todo siendo el mas importante
la salud (Ley General del Ambiente, 2008b, 62).

En una ciudad, su estructura cumple una gran importancia respecto a las
actividades econdmicas y sus pobladores dentro del sistema, debido a su

productividad, sostenibilidad y competitividad ambiental. De modo que, pasa el
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tiempo y la planificacion es mas exigente siendo de forma continua y permanente
(Yanez et al., 2014b, p. 37).

Por otro lado, respecto a la cultura ambiental Polo (2013) indica que esta guarda
relacion con la ensefianza y el cuidado del medio ambiente, enfocandose
principalmente en los recursos naturales como también en el resguardo de la flora
y al mismo tiempo de la fauna. Tal como, en el entendimiento de las relaciones que
las personas establecen con el ambiente y encargarse del mejoramiento de los

recursos naturales (p. 141).

La contaminacién es una cuestion desfavorable para el entorno, ya que perjudica a
todo el planeta tierra, de modo que, provocado como subproducto de la actividad
humana, de una y otra forma por patrones de distribucion quimica y/o fisica del
medio natural. Las consecuencias de ello pueden ser a tal grado que perjudique el
consumo de recursos agricolas, como lo ocasionado con las aguas contaminadas

o la inhalacién de gases (Tena et al., 2014b, p. 49).

Cuando el agua y el aire se encuentran contaminadas, los pobladores se
encuentran en peligro al mercurio al momento de beber agua o al respirar el aire,
debido que en la naturaleza ya se encontraba afectada con las partes de
automotores, baterias y pilas. Por otro lado, el uso de motores de los automoviles
ocasiona malformaciones congénitas, infertilidad, abortos espontdneos por la

presencia del formaldehido (Estrada, Gallo y Nufiez, 2016a, p.83).

Ardusso et al. (2019a) se refirieron respecto a la contaminacion como aquel impacto
tanto a las personas adultas como a los nifios, debido a que afecta a la salud
publica. De manera que actia de forma directa al sistema respiratorio como al
inmunoldgico. Sin embargo, las consecuencias que afecta a la salud seran de
acuerdo al tipo, tamafio, solubilidad, concentracion, del tiempo de exposicion y la
edad. Ademas, las sustancias que acttan en el sistema, pueden ocasionar diversas

enfermedades (p. 125).

Tanto el incremento de automéviles como la contaminaciéon vienen siendo las mas
grandes cuestiones, incluso que del transporte urbano. Sin embargo, la mayoria de

las ciudades latinoamericanas planean por dar solucién, pero en muchas ocasiones
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la falta de recursos provoca un atras. De modo que, lo que se trata es dar una
solucion a las obstrucciones en las pistas, la contaminacion del aire ocasionado por
el mismo transito, buscando de esa manera un mejor control en aquellas horas con

una alta demanda (Posada et al., 2011c, p. 112).

El humo provocado por el uso de los coches es una de las fuentes mas cotidianas
que generan todos los dias y a cada hora monoxido de carbono como también
diéxido de sulfuro. La contaminacion del aire afecta tanto a la parte interna como
externa de la atmosfera, de igual modo la contaminacion del suelo y del agua
(Estrada et al., 2016b, p. 81).

Orozco y GoOmez (2012) citado por Alfie y Salinas (2017) sefialan que la
contaminacion auditiva un gran problema en las ciudades, ocasionado por los
grandes ruidos dafiando el o6rgano auditivo, a esto se le denomina fuentes
productoras de contaminacion. Por lo que las fuentes que provocan esto es por

motocicletas, transporte motorizado, aéreo y fundamentalmente los autos (p. 66).

La contaminacion por automoviles es una de las mas graves y grandes situaciones,
pues este tipo de afectacidn que se origina por los gases de los automotores,
provoca una situacion mas, siendo esta el generar otra contaminacion nombrada
como contaminacion acustica, este quiere decir por el ruido producido. No obstante,
el gas mas utilizado, provoca en general la contaminacion atmosférica, ademas en
el momento que este gas se mezcla con la sangre con el pasar del tiempo la
respiracion serd perjudicada disminuyendo asi el oxigeno de las células dentro del
cuerpo, causando este gas dentro del cuerpo humano temblores, dolores de
cabeza, vértigos e incluso una de las consecuencias mas graves es la muerte
(Sanchez, 2014, p. 12).

Respeto a la educacion ambiental, Al-Nagbi y Alshannag (2018) citado por Pulido y
Olivera (2018) indicaron que involucra la participacion de estudiantes y docentes

mediante el proceso de ensefianza y aprendizaje (p. 334).

Es de gran importancia la explicacion de los problemas que se presente en el
ambiente natural como también del social y el transformado, en donde se podran

manifestar con total transparencia las diferentes responsabilidades de los sectores
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sociales. Debido a la necesidad del actuar y decidir por los problemas presentados
a medio y largo plazo. Por ello es que el concebir y conservar aquellos valores,
actitudes, creencias y comportamientos que llevan correlacion con la educacion
ambiental, impulsan las actividades creadoras, productoras y al desarrollo social,
para el logro de las personas traen como consecuencia el medio para las nuevas
relaciones (Calixto, 2012, p. 1021).

Todo individuo tiene como necesidad el poder desplazarte de un lugar a otro con el
fin de desarrollar sus actividades diarias como lo crea conveniente, de modo que,
los transportes han sido creadores para que sirvan para dicho traslado, estas son
realizadas en diversas horas del dia como los propdsitos (Obregdn y Betanzo, 2015,
p. 62).

La congestion es comprendida como aqguella condicion que existe por la circulacion
inmensa, cada uno de ellos avanza de una forma irregular y lenta. El flujo de medios
es detenido por la interferencia y/o friccion de otros ocasionando horas de mayor
demanda (Bull, 2003a, p. 23).

Los propios vehiculos son aquellos que ocasionan el caos vehicular, si bien es cierto
gue los buses provocan mas amontonamiento que el automévil, este transporta
mas personales que los transportes privados, de modo que es preferiblela reducciéon
de los medios particulares y no los publicos. Por ello si se reduce los pequefios

transmisores, junto con ellos disminuiria el atasco vehicular (Bull, 2003b,p. 27).

Para Gapel y Eloisa (2017a) indicaron que desde el dmbito ambiental en la
jurisprudencia como también en la doctrina se distingue dos categorias de dafios:
el dafio directo o también denominado como el dafio ecoldgico y el dafio indirecto
conocido como el dafio de rebote (p. 260).

El dafio, se encuentra compuesto por cualquier tipo de degradaciéon quimica, fisica
o bioldgica, por lo que impacta directamente en la entidad, afectandolo de manera
negativa. Es diferente cuando se habla del segundo tipo de dafio ambiental pues
este afecta de forma indirecta al patrimonio o la salud de las personas (Gapel et al.,
2017b, p. 261).
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En estos dos tipos de dafios, se pueden diferenciar los bienes juridicos tutelados,
como es el dafio ecoldgico sus bienes protegidos es el entorno autbnomo y el bien
publico, en el caso del dafio rebote es la salud de la persona como los que integran
su patrimonio, dando lugar a los derechos individuales (Gapel et al., 2017c, p. 261).

El primero, que es el dafio ambiental ecologico es aquel en la cual la lesion negativa
de la disminucién quimica, fisica o biolégicamente perjudica inmediatamente al
ambiente, incluyendo el menoscabo tanto del patrimonio cultural como del paisaje.
El segundo, que es el dafio ambiental rebote es aquel que, por la variacion del
medio ambiente, este dafia a los ciudadanos como a sus bienes, es decir que afecta
la salud y el patrimonio de los individuos (Gapel et al., 2017d, p. 261).

Las autoridades de las ciudades, en especial las de transito crearon una medida
para disminuir la circulacion de vehiculos, siendo esta la aplicacion de pico y placa
dentro de las horas con mas demanda, este sistema serd adecuado por medio de
las placas de los automadviles. Ademas, de la acumulacién de coches, el problema
es la contaminacion por el aumento del ruido, como es la contaminacion del aire
(Gonzalez, 2009b, p. 97).

Respecto al trafico vehicular, existen ciertos componentes de contaminacién, que
provocan estrés oxidativo debido a la debilidad del mecanismo de defensa como a
la inmadurez, afectando principalmente a los ancianos y nifios. Estos dafios

ocasionados, procuran cambios epigenéticos (Ardusso et al., 2019b, p. 126).

Los infantes menores de 15 afios son aquellas personas que sufren de
enfermedades respiratorias como enfermedades crénicas, alergias como eccema
o rinitis y también el asma, ocasionado por la contaminacion atmosférica. Ademas
de ello se pueden presentar sintomas respiratorios como sibilancias o tos crénica

por causa de la misma contaminacion. (Gutiérrez et al., 2018, p. 507).

Por ella la responsabilidad ambiental para Cafferatta (2004) es una gran dificultad
puesto que la singularizacién de la responsabilidad para aquellas personas que
ocasionan los dafios, no es tarea facil, de modo que en estos denominados dafios
son la participacion consiste usualmente en mas de dos personas y no es posible

establecer con exactitud la responsabilidad de cada uno de ellos, por ende, lo
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correcto es que todos los participantes sean responsables solidarios ante la
comunidad (p. 105).

La persona natural o juridica que cause la degradacion del ambiente como de sus
componentes se encuentra obligado a adoptar inexcusablemente las medidas para
Su restauracion y/o reparacion como corresponda, si esto fuera imposible se
compensara en términos ambientales los dafios causados, sin perjuicio de otras
responsabilidades administrativas, civiles o penales (Ley General del Ambiente,
2008a, p. 22).

Ortiz (1999) citado por Castro (2019) mencioné que existen principios referentes a
la responsabilidad de forma internacional, pero hay una diferencia de la
responsabilidad internacional y de la otra, pues la primera es a partir de los
perjuicios causados por actos no prohibidos mientras que el segundo es por la

comision de un ilicito internacional (p. 161).

La responsabilidad ambiental respalda al medio, de manera que este es un bien
juridico de carécter colectivo, es decir si se causa un dafio los seres humanos no
han cumplido con ejercer una manera correcta su derecho. Bajo la perspectiva de
la responsabilidad ambiental, el entorno tiene otro enfoque, es decir este es
considerado como aquel conjunto de componentes naturales equilibrados que todo
ser humano puede realizar actividades en €l en un determinado lugar y tiempo,
ademas los titulares del derecho al medio ambiente pueden disfrutar de ello, en
otras palabras, los pobladores pueden gozar del derecho, por lo que se busca que

este sea un entorno sano. (Carmona, 1998, p. 61-62).
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lIl. METODOLOGIA

3.1. Tipo y disefio de investigacion

El tipo de investigacion es basica. De acuerdo con Hernandez et al. (2014a) la

investigacion fundamental indaga el conocimiento de la realidad como también las

teorias (p. 25).

El disefio de investigacion es fenomenoldgico. Puesto que, un estudio de disefio

fenomenoldgico se basa de las experiencias, de un colectivo de personas que

atravesaron por lo mismo referente a un proceso (Hernandez et al., 2014b, p. 471).

3.2. Categorias, subcategorias y matriz de categorizacion aprioristica

Tabla 1

Categorizacioén aprioristica

N° Categoria Subcategoria

Criterio 1 Criterio 2

1 Cultura Educacion ambiental Contaminacion del Contaminacion
ambiental (Al-Nagbi y Alshannag, aire acustica
(Polo, 2013, 2018, p.334) Ardusso et al. Orozco y Gomez
p.141) (201923, p. 125) (2012, p. 66)
Movilidad y Transporte Transito vehicular Conducta
Obregdn y Betanzo, (Bull, 2003b, p. 27). responsable
2015, p. 62).
(Gonzalez,
2009b, p. 97).
2 Dafio Dafio directo (Gapel Ambiente autbnomo Bien publico
ambiental et al., 2017d, p. (Gapel et al., 2017d, (Gapel et al.,
(Gapel et al., 261). p. 261). 2017d, p. 261).
2017b, p.
261). Dafio indirecto Salud Patrimonio
(Gapel et al., 2017c, p. (Gapel et al., 2017d, (Gapel et al.,

261).

p. 261). 2017d, p. 261).
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3.3. Escenario de estudio

Se sitta en lugares de produccion y circulacion de diferentes discursos, implica a
elegir el lugar y la oportunidad, traducido en estar en el momento justo en el lugar
preciso (Galeano, 2014, p. 35).

Siendo asi el escenario de estudio son estudios juridicos relacionados al derecho
ambiental como constitucional, a la vez el ministerio del ambiente, como la
municipalidad, debido a que los profesionales que ocupan en estos centros

laborales tienen conocimientos respecto al derecho ambiental.
3.4. Participantes

El investigador se basa en las experiencias y vivencias de los participantes, de
modo que sus conocimientos se van construyendo en referencia a las

interpretaciones de los participantes (Hernandez et al., 2014c, p. 42).

Seran profesionales capacitados, que cuentan con conocimientos referente al
estudio de investigacion, por tal razén seran profesionales con especialidades en

la rama de Derecho Constitucional como Ambiental.
3.5. Técnicas e instrumentos de recolecciéon de datos

Morén (2014) acotd que existe diferenciacion para la recopilacion de informacion
entre los sistemas cuantitativo y cualitativos se sujetan, que los estudios cualitativos
emplean la entrevista, con el propésito de recabar declaraciones amplias debido a
nuestro cuestionario abierto, ya que todas son destinadas a nuestra muestra (p.
164).

Ragin (2013) citado por Hernandez et al. (2014d) precisé que existen dos tipos de
muestras, siendo una de ellas la no probabilistica, cuyo fin no son los términos de

probabilidad en las investigaciones cualitativas (p. 386).
3.6. Procedimientos

Se inicio con la busqueda de los articulos cientificos indexados, tesis y libros, dado
gue a través de estos se apreci6 las dificultades relacionadas al presente estudio,

construye la informacién para determinar las categorias y subcategorias, asimismo
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se obtuvo tanto los problemas como los objetivos. Se continuo con la redaccion del
marco tedrico con ayuda de los materiales. Finalmente, el aspecto metodoldgico

redactado segun el tipo de estudio.
3.7. Rigor cientifico

Existen tres criterios fundamentales los cuales son la validez, confiabilidad y
objetividad, desde el punto de vista cuantitativa. Pero esos mis criterios son
rechazados en parte en el enfoque cualitativo. Sin embargo, a pesar de ello existe
otros criterios basados a en el estudio cualitativo reemplazando los términos de

validez y confiabilidad (Hernandez et al., 2014e, p. 453).
Dependencia

Es aquella confiabilidad cualitativa, teniendo como finalidad guardar los datos del
estudio, como las observaciones, entrevistas, sesiones, entre otros. De modo que
implica las observaciones y respecto al disefio de investigacion. Por lo que la

dependencia se demuestra (Hernandez et al., 2014f, p. 453).
Credibilidad

Este criterio es aquel que reemplaza a la validez, por lo que es conocida como
maxima validez, de manera que, profundiza con las experiencias de los
participantes, especialmente las que se encuentran vinculadas con el

planteamiento del problema (Hernandez et al., 2014g, p. 455).
Transferencia

El estudio cualitativo no tiene como objetivo el generar resultados, por ende, el fin
de este criterio no es de resultados, sino el de dar nociones generales de la

incertidumbre estudiada (Hernandez et al., 2014h, p. 458).
Confirmacion

Teniendo vinculo con el criterio de credibilidad, basandose a demostrar la reduccion
de preferencia del investigador, involucrando el rastreo de los datos (Hernandez et
al., 2014i, p. 459).

3.8. Método de andlisis de informacion

23



Triangulacion

Es beneficioso asumir variadas bases de informacion y técnicas para recopilar
informacion. Debido a que en dicho sistema cualitativa se adquiere una amplia
riqueza intelectual, extension y anchura de informacion si derivan de variados
sujetos del procedimiento, diversas bases y muchas maneras de recopilacion. Por
ende, la triangulacion es el modo de entrelazar los datos recopilados en el

transcurso del estudio investigativo (Hernandez et al. 2014j, p. 211).

3.9. Aspectos éticos

Este estudio ha sido elaborado de acuerdo a los criterios éticos que el cédigo de
ética de la universidad establece a seguir para una correcta investigacion. Ademas,
el presente trabajo es original, tomandose en cuenta las citas parafraseadas,
referencias bibliograficas y guias metodolégicas segun indica las normas APA, por
lo tanto, la investigacién cumple con todos los protocolos de ética y se ha respetado

los lineamientos cientificos.
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IV. RESULTADOS Y DISCUSION

PREGUNTA 1

¢,Cree usted que la calidad del aire tiene componentes que puedan afectar la salud?

JIGR RCH NEHV JCMR LCB
Respuestas Si, elairede Si, de manera Si, porque Si, las Claro que
Lima esta que el control los enfermedade si, como el
compuesto del gobierno componentes s que afectan diéxido de
de varios sobre la gaseosos al carbono
materiales, cantidad quedan siste  que
que se de atrapados en ma contamina
producen vehiculos el aire.  respiratorio todo Lima.
principalment en Ademas, en la son aquellas
e por la flota circulacion )_/,Ia comunidad no producidas
de vehiculos ~ contaminacion  existe una por agentes
y otros gases  POr vehiculo es  g4ecyada contaminante
nocivos. deficiente, responsabilid S €OmMo el
incluyendo ad ambiental  combustible,
. la por el dafio por lo que es
baja una
N provocado al L,
conciencia de - contaminacio
las personas "¢ n emitida por
sobre el dafio los
ambiental y de automoviles
salud. contra el aire.
Coincidencias El Coincide Coincide con Concuerda El presente
presen con LCB, JCMR, con RCH, coincide
te concuerda  JIJGR, NEHV, JIR y RCH. NEHV, con JJGR,
con RCH, JCMR y LCB. JCMRy LcB RCH,
NEHV, respectoala NEHV y
JCMRy LCB. afectacion JCMR dado
por los gases que
contaminante considera
S. que los
component
es
afect
an
directament
e la salud.
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Discrepancias El Discrepa No coincide El El presente
presen con con JJGR ya presen no coincide
te desacuerda JCMRyaque que este  te discrepa con con
con RCH este indica que indica que los RCH porque JJG
debido que el combustible  componentes este  sefiala R dado que
este es el real factor malignos son los vehiculos menciona
menciona principal de la  originados antiguos son el que el
que contaminacion  por la mayor parque
aglomeracion multitud causante d(:.", automotor
de vehiculos vehicular. contaminacido  es uno de
para la salud n. las
va en principales
perjuicio. causas .de '
contaminaci
on.
Interpretacioén La afectacion la falta Los Los agentes  El diéxido
de la salud es de componentes contaminante de carbono
ocasionada  reflexion de las gaseosos s como el contamina
mayormente  personas son  estan combustible  Lima.
por el parque  gpstaculos atrapados en son emitidos
automotory  parg el aire por lo por  los
Olros  gases g cionareste que ya es automoviles.
gontammante problema. parte de lo
que
respiramos.

PREGUNTA 2

¢, Considera usted que es dificil reconocer la responsabilidad ambiental de las personas que
causan la contaminacion del aire?

JIGR RCH NEHV JCMR LCB
Respuestas Si, porque Si, pero Considero Considero Claro que
las personas sedebe que todos que, si es si, la
no se de tenemos una dificil, Perld contaminaci
compromete  determinar responsabilid no tiene una 6n
n a cuidar la quién es ad ambiental, responsabilid ambiental
calidad del responsable en mayor o ad que esté €s causada
aire. del medio menor claramente por todas
ambiente y qué medida, enfocada en 12
comportamient ~ porque no hay personas,
o desea  servicio ya que no
regular. publico para son
Esto actuar en el consciente
deberia indicar  cuidado sobre el
qué  tipo y dafio  que
de proteccién causan.
responsabilida  del aire.
d debe

asignarse a

quién.

26



Coincidencias  Coincide con El presente Concuerda Coincide con Concuerda
LCB toda vez coincide con RCH por NEHV toda con
que este con lo mismo que vez que este JJG
precisa que JCMR por lo este precise que R por lo
la mismo que este menciona es mismo que
responsabilid advierte que debemos compjicado  €ste
ad ambiental que es dificil el asumir una admitir menciona
escapa de las reconocimient  responsabilid | o que no
manos de las O del ad CON  responsabilid  €xiste
personas. compromiso _ el ad frente ala COMpromiso
ambiental, espacio contaminacié alguno de
pero ello no en n ambiental las
quita el deber ~ donde se a pesar de '’ personas
gue cada desarrolla la tener tantos o7
persona tiene  vida, sino de lo medios para respecto al
con el contrar oS P cuidado y
) : . contribuir en 04
ambiente. io nadie lo proteccion
hara. ello. del
medi
o0 ambiente.
Discrepancias  El El presente Discrepa con El No coincide
prese desacuerda LCB de presen con JCMR
nte no con JIGR manera que  te no ya que este
coinci debido a que este advierte  concuerda con indica que
de con NEHV €ste menciona que es RCH existen
dado que que ) los jUStiﬁcadO la puesto gue me.diOS para
menciona usuarios no se  alteracion de  este precisa cuidar,
que, todos responsabiliza  |as o preguntando  Preservary
tenemos n de condiciones g quigny qué oo var el
- la ambientales. . ambiente en
responsabilid o dispone cada
. contaminacion el que
ad ambiental, responsable  \iyimos,
del
entorn
0 natural.
Interpretacién La calidad de Los vehiculos  Todos tienen En Perl no Las
aire depende antiguos responsabilid tienen esa personas
del gue se ad ambiental, responsabilid son
Compromiso  encuentran en  siendo el aire ad en conscientes
de las circulacion un elemento el sobre el
personas. deben ser de punto dafio
regularizados.  necesidad. ambiental. ambiental.
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PREGUNTA 3

¢,Cree usted que la falta de cultura ambiental por parte de los conductores ocasiona una mayor
concentracién de contaminacion?

JIGR RCH NEHV JCMR LCB
Respuestas Definitivame  Si, En este Si, las Si, porque los
nte. A los especialment sentido, creo personas conductores
conductores e los que  existe fallecen no toman
poco o nada conductores uUna por conciencia de
les interesa  de vehiculos responsabilid problemas la
la mas antiguos  ad ) respiratorios ~ contaminacio
contaminacié  que no pasan compartida debido a la n de los
n ambiental.  los controles ~ €ON oS contaminacié  vehiculos,
de nivel de pobladores,  n del aire, por debido a su
contaminacié conductores  |arazén quela falta de
n. y _ las cultura cultura
autoridades.  gmpjental es  ambiental.
El escasa.
Coincidencias El Concuerda _presen Concuerda Coincide con
te coincide con
present con LCB JIGR debido  ¢ON RCH por NEHV toda
e coincide con puesto que que este lo mismo que vez que este
JCMR por lo este - advierte que este ' precise que
mismo que menciona los choferes ~ Menciona los N
este advierte  que los por falta de que, los automovilista
que los conductores ¢y jtura vehiculos al no s de alguna
conductores  pg se ambiental, pasar por los ~ forma
laboran para si responsabiliz  solo trabajan cpnt_roles ocasionan
mismo técnicos contaminacio
an de sus para  su . de
S, mas no para autos, propio necesarios, 3 a CaUS&_ .
cuidar el ocasionando  beneficio. traen como  desconocimie
medio una consecuenci nto en
ambiente. contaminacié a dversas el
enfermedade tema, mas no
n . S. son los Unicos
atmosférica. responsables
Discrepancias  El Discrepacon El presente El No
present JCMR de no coincide presen coinci
e desacuerda manera que con JCMR teno de con RCH
con NEHV este advierte dado que concuerda con ya que este
debido aqgue quenoesde menciona LCB indica que los
este suma que lacultura puesto que autos al no
menciona importancia ~ ambiental de este precisa  pasar las
gue la para los los choferes que los revisiones
responsabilid automovilista es conductores  técnicas
ad es dividida selasuntode insuficiente. N0 toman indicadas,
en cuanto a la interés a la estas
la contaminacio contaminacié  perjudican a
contaminacié n. n que |as
n. ocasionan dema
Sus S personas.
vehiculos.
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Interpretacion  La Los La Acausadela Los choferes
contaminacié  vehiculos de  responsabilid contaminacié6 son
n mayor ad esta en n ambiental, inconscientes
ambie antigiedad las las personas ~ de la
ntal es ocasionan el autoridadesy sufren contaminacio
ocasionada mayor nivel |og problemas n, por falta de
por  los de podere respiratorios.  Cultura
conductores. ~ CONtamINacio ¢ ,qiqialas. ambiental.
n.
PREGUNTA 4
¢ Considera usted que las autoridades incentivan el uso del transporte publico?
JIGR RCH NEHV JCMR LCB
Respuestas Si, por Si, de Actualmente  Si, considero  Si, por politica
politica o por maneraque es se incentiva que las o] por
necesidad, una el uso de autoridades necesidad,
siempre condicion transporte conocen siempre
favorecen, importante publico, sobre la favorecen,
conobrasde para el porque hay contaminacié con obras de
infraestructur  traslado convenios, n del aire, por infraestructur
a, por de por lo que es  ello es que a, por
ejemplo, todas las la Gnica promueven el €jemplo,
el uso personas opcién para el transporte el uso
del para asistir a ysuario. publico. del
transporte sus centros transporte
publico. de trabajo y publico.
estudios.
Coincidencias  El presente Concuerda Coincide con El Concuerda
coincide con  con JCMR LCB toda vez presen con NEHV
RCH por lo  porlomismo que este  te coincide con por lo mismo
mismo que que este  precise que no JJGR por lo que este
este advierte  menciona priorizan la mismo que menciona
que que de  comodidad de €St advierte que no
incentivar el alguna forma las que por consideran
tjrztr)]sdpeorte promueven el personas en dlpltgmama como es
ans uso de este tipo de motivan debido al
publico, transporte el usuario
es mas comun, transporte. servicio dentro ,de
que debido al de un esta
nada por conocimiento transporte opcié
necesidad de de la publico. n de
las personas.  contaminacio transporte.
n del
ambiente.
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Discrepancias El El presente No coincide Discrepa con El
presen no coincide conJCMRya RCH de prese
te desacuerda con NEHV que este manera que nte no
con LCB dado que indica que las este advierte  concuerda
debido que menciona autoridades que impulsar a ¢on JIGR
este que debido a tienen el la gente a usar puesto que
menciona la existencia ~conocimiento el este precisa
que las de convenios ~ Suficiente transporte que las
autoridades,  es por la cual Para publico es un itoridades si
no incentivan pretenden fomentar requisito para ;. .antivan
el transporte  mayor Uso Sle satisfacer con proyectos
comun. demanda del transporte sus relacionados
tr:fm;porte comtin. necesidades. transporte
publico. urbano.
Interpretacion Las El uso lo Las Comodidad
autoridades de fundamental  autoridades de las
buscan transporte de los promocionan  personas en
favorecer ala publico es una habitantes el transporte  los
poblacion. necesidad. transportarse  publico transportes.
a su destino. debido a la
contaminacio
n del aire.

PREGUNTA 5

¢ Cree usted que en el futuro el ambiente no sea sano para las nuevas generaciones?

JIGR RCH NEHV JCMR LCB
Respuestas Claro, si Si, no podria El medio Si, pues no hay No creo que
continuamos  asegurar que ambiente no un sea sano por
con e| este sea el es saludable, desarrollo que el aire
comportamie ~ mayor ni sostenible que
nto actual, el Problema siquie Para las respiramos
planeta para las ra para las nuevas ya se
no generaciones  goneraciones 9eneraciones encuentra
tendra futuro. futuras, pero actuales. Sin ' contarpmado,
es una enton ademas que
— embargo, .
condicion . ces sino los
gue tendran mas que la tenemos transportistas
que autoridad, 1a  ¢jr5 no tienen un
adaptarse gente comun  ampiental, sueldo
siempre que debeactuar.  conciencia seguro y solo
algunos ambiental, piensan  en
comportamie responsabilid  |jevar el pan
ntos no se ad amblent_al, de cada dia.
corrijan en el entonces sino
tomamos

futuro.

conciencia ni el

pico placa nos
podra
salvar.
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Coincidencias  El Concuerda Coincide con El Concuerda
presen conJJGR por LCB toda vez present con RCH por
te coincide con lo mismo que que este e coincide con lo mismo que
NEHV porlo  este precise que  JJGR por lo este
mismo que menciona el aire que mismo que menciona
este advierte du€ Sl respiramos  este advierte  que los malos
que  todos S€ se encuentra que el comportamie
debemos SIQUE aSI N0 contaminado. planeta ntos no nos
actuar. habra un no llegan a un
futuro. tiene futuro. futuro.
Discrepancias  El El Discrepacon El No
prese presen JJGR de prese coinci
nte no te desacuerda maneraque  nte no de con NEHV
coinci con  NEHV este advierte concuerda ya que este
de con debido que qgue todo con indica que las
Jcm  este debemos del NEH nuevas
Rdado que  Menciona comportamie  V puesto generaciones
menciona que las nto actual. que  son quienes
gue no existe nuevas este precisa deben actuar.
responsabilid 9eneraciones que las
ad ambiental ~ SON quienes nuevas
deben generaciones
actuar. son quienes
deben actuar.
Interpretacién El futuro del Corregir Para un Compromete  El
planeta las ambiente rse a tener un ambie
depende de conductas sano todos ambiente nte que
las para  un debemos adecuado. respiramos
conductas futuro. participar. ya no
actuales. es
saludable.
PREGUNTA 6
¢,Cree usted que la exposicion diaria a la contaminacion del aire produce enfermedades
respiratorias?
JIGR RCH NEHV JCMR LCB
Respuestas Estaesunade Si. en mi Por Si,  porque Si por que la
las opinion, supuesto, las particulas contaminacio
principalment  afecta el existe un son n
e causas de  aparato vinculo pequefas de ambie
alergias respiratorio y, directo entre  dioxido de ntal afecta
y dependiendo  |a calidad del N'tro9€Nno, la
posiblemente  de su aireylasalud 22Ufre entre  respiracion
incluso exposicion, el respiratoria otros dafian el de las
asma. efecto puede  ymana. sistém personas.
ser mayor o a _
menor. respiratorio,

causando un
dafo
respiratorio.
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Coincidencias El Coincide con  El Concuerda Concuerda
presen LCB, motivo prese conJJRR, de con NEHV,ya
te concuerda  por el cual nte coincide ~modo que que la
con JCMR, este con RCH, este  indica respiracion
yaqueeste  mencionala  motivo porel COMO ~ de la
sefiala las afectacién en cual este consecuenci  poblacion es
enfermedade ¢ mencionala @S las el
S como aparat afectacion en enfermedade princi
producto de la  yegpiratorio. el S pal afectado.
exposicion. aparat cardiovascul
o respiratorio. €S-

Discrepancias No El Discrepa con El No concuerda
concuerda prese JCMR por lo presen con JCMR ya
con LCB, nte discrepa mismo que te desacuerda que este
NEHVYRCH (¢on JIRR este conLCBde indica que la
todavez que  gebido que menciona modo que  exposicion
estos este como este precisa  afecta al
Zienalan que  ,dvierte que afectacion que el sistema

apara la exposicion Ias} i S|ste_m? _ nervioso.
o provoca gn ermedade reispwa olgo

; - enfermedade . ,
respiratorio B cardiovascul mas
es el s al corazén.
] ares. afectada.

mas
perjudicado.

Interpretacién El asma es Los efectos Hay una Los la
una dependen de relacién componentes contaminacio
consecuenci  tiempo de directa de contaminante n afecta la
a de la exposicion.  calidad de aire S causan respiracion
contaminacio y salud dafios de las
n. respiratoria. ~ respiratorios.  personas.

32



PREGUNTA 7
¢,Cree usted gue la afectacién a la salud se puede considerar parte del dafio ambiental?

JIGR RCH NEHV JCMR LCB
Respuestas Sin lugar a Si, perocreo  Noentodos Si, puesto Claro que
duda, puede  que la los casos. EI  que las afecta la
ser contaminacié dafio emisiones salud, como
considerado n ambiental no  dafian al el sonido del
como un ambie siempre medio claxon siendo
dafio ambiental ntal afecta se ambienteya una
ocasionado tanto al considera su vez dafian contaminacio
por la derechoaun como una al ser n
contaminacié medio afectacion humanoy a la ambie
n. ambiente directa a la salud. ntal
sano como el salud. auditiva,
derecho a la generando
salud. enfermedade
s al oido.
Coincidencias  Concuerda con Coincide con El El Concuerda
RCH al LCB de modo presen presen con JCMR
mencionar que este  teno te coincide con porque este
que la advierte que el coincid JJGR dado sefiala que la
contaminacio sonido e con los que la salud salud es
n perjudica el provocado de demas del ser dafiada
derecho a un 10s autos entrevistados humano por
ambiente genera esun dicha
sano. enfermedade dafio  contaminacié
S causado por n.
relacionados la
al oido. contaminacio
n ambiental.
Discrepancias  Discrepacon Desacuerda No se El El
NEHV porque conNEHVya encuentraen presen prese
este que este no  desacuerdo  tano nte discrepa
menciona que Cconsidera con RCH, coincid con NEHV por
la salud no como un LCB, JJGR Yy econ NEHV lo que
es dafio la JCMR, dado  toda vez que amba
perjudica de afectacion de que estos  agte opina S
forma la salud. aseguran que el dafio tienen
inmediata. que la ambiental posiciones
afectacion a la tiene  otro diferentes.
saluo_l es concepto.
considera
como un
dafio.
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Interpretacion

La
contaminacio
n

ambie
ntal provoca
enfermedade
S
respiratorias

El derecho a
vivir en un
ambiente
equilibrado.

La salud de las Los

personas no

se
encuentra
perjudica

si no

transit
apor o0s
lugares
afectados.

elementos y
componentes
quimicos
dafian el
medio
ambiente.

El oido es uno
de los
sentidos mas
afectados por
la
contaminacio
n acustica.

REGUNTA 8

¢,Cree usted que las principales fuentes de contaminacién se deben al exceso de transportes

privados?
JIGR RCH NEHV JCMR LCB
Respuestas No, la Considero Si hablamos  Ciertamente, Todo influye,
contaminacié6  que eluso de de un transporte ya que
n es Vehiculos contaminacié publico que en
principalment ~ Privados y n del aire, si.  cumple con vista de que
e el resultado  publicos, Sin embargo, todos los no hay
del transporte  COMO Una de no parémetros transporte
pablico. las precisamente  establecidos, publico al no
principales porque es no saber la
fuentes transporte produc gyficiente
de privado, sino e capacidad,
contaminacié por el tipo de contaminante por ello
nen Lima. combustible s, pero un utilizan el
utilizado. viejo transporte
vehiculo, privado y esto
afecta genera mas
directamente  contaminacié
el medio ambiental.
ambiente.
Coincidencias  El Concuerda Coindice con  Concuerda Coincide con
present con JCMR LCB al tener la con RCH por NEHV toda
eno coincide puesto que misma lo mismo que vez que este
ningdn este opinién este _ precise_que_la
entrevistado menciona respectoala menciona contaminacié
que la pregunta que la n de nuestro
antigiedad  planteada. contaminacié ~entorno en el
del n del medio  qué VIVIMOS,
parqu ambiente es S€ Vé
e automotor causada por ~ afectado por
cumple un rol el el nimero de
importante crecimiento ~ autos
en la continuo de particulares.
contaminacio vehiculos de
n del aire antigiiedad.
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Discrepancias  El El Discrepa con El No coincide
present presen JIGR de presen con JCMR ya
eno coincide te desacuerda manera que te no que este
con RCH con NEHV este advierte concuerda con indica que el
dado que debido a que que el agente JIGR transporte
menciona este principal de puesto que publico no
que la menciona la este precisa  contamina,
contaminacio n que la contaminacié que el puesto  que
ambien contaminacié n, es transporte este tipo de
tal se debeal n del la comunesel  movilidad es
transporte ambiente movilidad de ~ protagonista  moderno y
publico y mas que granescala. de .Ia . cumple con
privado. nada se debe contaminacio  todos los
al tipo n del aire. requisitos.
de
combustible.
Interpretacién  El transporte Los El problema es El medio Por la
publico esuna transportes usar ambiente es  decadencia
fuente usados para el combustible  alterado por  de transporte
contaminante puplico en zonas que |os vehiculos. publico se
generan mas carecen usan mas los
contaminacio de privados.
n. areas verdes.

PREGUNTA 9

¢ Considera usted que en las ciudades los automéviles contaminan mas que las industrias?

JIGR RCH NEHV JCMR LCB

Respuestas Si, las A nivel de Cabe mencionar Creo que las Para mi

industrias Lima, creo el tipo industrias ambos

generalment que  los de contaminan  contaminan

e se limitan a automdéviles  combustible mas, porque g|

areas contaminan utilizado por trabajan todo medi

especificas, ~Mas porque  los el dia sin 4 ampiente.

mientras que Lima no automoviles y las Parar, a su

los concentra acciones Ve€Z también

automoviles ~ tanta relacionadas con SMteN

i . muchos

circulan  por ~ actividad elcuidadodel .\ minante

toda la industrial. medio <

ciudad. ambiente que '

desarrolla una
industria.
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Coincidencias  Caoincide con Concuerda El presente Coincide con No
RCH dado conJIGRYy coincide LCB al concuerda
que este NEHV de con mencionar con ningun
advierte que  maneraque JJGR porque que |a entrevistado
las industrias  este precisa  este  seflala  jndustria
contaminan que las gue el parque también
menos que los zonas automotor estéa produce
autos, Uurbanas compuesto por - contaminacio
puesto que no Sufren mayor un n.
ocupa contaminacié numeros
ngran parte hacausa de o conjunto
de Lima. los de
automotores. vehiculos
propulsados
por la
combustién de
hidrocarburos.
Discrepancias El No coincide El presente no  Discrepa con El presente
presen con JCMR ya concuerdacon LCB de discrepa
te desacuerda que este JCMR puesto manera que con JIGR,
con LCB indica que las que este este advierte RCH y
debido a que fabricas son la precisa que la que tanto las  NEHV dado
este fuente mas contaminacion  industrias que
menciona importante del aire como laflota  mencionan
que tanto los de la se debe songrandes que la
vehiculos contaminacié en gran parte a agentes calidad del
como n la de aire, se
fabricas atmosférica.  actividad contaminacié deteriora
contaminan industrial n del aire cada vez
de igual mas a
magnitud causa del
el aire crecimiento
que del parque
respiramos vehicular.
Interpretacién  Las Las Tanto la La constante Ambos
industrias industrias industrias actividad de contaminan
también afectan mas como los la industria el
tienen en lasierray vehiculos promueve |a medi
responsabilid  selva. emanan gases  contaminacio o ambiente.
ad ambiental. toxicos a la ™
atmosfera.
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PREGUNTA 10

¢,Considera usted el aumento de automoviles en circulacién cada afio que pasa, genera un peligro?

JIGR RCH NEHV JCMR LCB
Respuestas Ciertamente, Si, porquela El Si, los Si  mientras
porque el rotacion aumen vehiculos mas
aumento de de to de vehiculos afectan automoviles
estos en automoviles, €S peligroso si directamente  halla,  mas
lugares sin tener el esruidosoy g medio peligro habra
determinado  ¢ontrol la g€nera ampiente, ya en la ciudad,
S ocasiona cantidad contaminacio  que los tanto para el
tanto de __ conductores  ambiente
contaminacio  \ehicylos hacustl de estos  como para las
n al permitidos ¢a, no hay vehiculos no  mismas
aire suficiente tienen una
como pOr Persona o ictibucién o personas en
. lacantidad de cultura si.
contaminacio o 1o a0 pocos se ambiental.
n acustica. . 9 generan
circulacion. carreteras y
muchos
atascos.
Coincidencias El Coincide con  Concuerda El Coincide con
presen LCB puesto con JIGR presen JCMR porque
te concuerda que, este porque este teconcuerda este precisa
con NEHV, menciona precisa que  con RCH que cada vez
dado que que es un la porgue este que crezca el
este peligro contaminaci6 sefiala que numero de
menciona ambientalel p sonora es una automoviles,
que.el ruido  aumento de  producida amenaza el mayor serael
vehicular se transportes a  por el ruido incremento riesgo para el
ha nivel de los de ambiente.
Z(r)]nsutwdo i mundial. vehiculos es,el automotores.
. factor que mas
prob_lematlca molestias
amb_lental causa a la
creciente, en poblacion.
cuanto a lo
acustico.
Discrepancias El Desacuerda  El No coincide No concuerda
presen con NEHV presen con JIGR con RCH
te discrepa con debido a que  te discrepa con dado que la  puesto que
RCHyaque el JCMR puesto contaminacio  este
indica que si aume Que  sefiala n . menciona
bien es cierto nto de que  si acustl gye no existe
es una vehiculoses | el caque un control
amenaza un peligro por mcremgnto ocasionan con respecto
ol la de veh|cqlos Ios: a’utos, al
.., esunpeligro mas aun al .
aumento de  contaminacio es a crecimiento namero
automotores, nsonoraque ., cocuenci del ) de
esto se debe a estos a de la falta de nimer vehiculos.
una faItcg fje producen. cultura o de estos.
supervision. ambiental
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Interpretacion

La
contaminacio
n acustica es
presente
todo el dia.

La constante
actividad de
la industria
promueve la
contaminacio
n.

Por la
de
compromiso
existe caos
vehicular.

Los A mayor
conductores ndimero de

ignoran automoviles,
en gue mayor es el
consiste la peligro para

responsabilid |5 ciudadania.
ad ambiental.
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La presente investigacion busca establecer la responsabilidad ambiental de las
personas respecto al dafio ambiental que producen por la contaminacion derivada
del tréfico vehicular en la ciudad de Lima Metropolitana, siendo esta el lugar donde

la concentracion de contaminacion es elevada con el pasar de los afos.

Con conformidad del primer asunto, respecto a la educacion ambiental, de modo
gue este es un proceso que permite a la persona aumentar los conocimientos de

temas ambientales.

Se tuvo como antecedente a Ore (2014) su estudio nos brinda informacién exacta
sobre la educacion ambiental, el cual determindé cual es la influencia de la
implementacion del Proyecto Educativo Institucional con enfoque ambiental en el

desarrollo de la conciencia ambiental en los estudiantes de la I. E. “San Daniel

Comboni”. Esta tesis obtuvo un nivel moderado en conocimientos ambiental en los
estudiantes de dicha institucion, por lo que su nivel de consciencia de estos

descarto ser un nivel bajo

También se tuvo como antecedente a Pulido (2017) su tesis nos muestra la mencién
de la responsabilidad ambiental basandose en las practicas del desarrollo
empresarial. Por lo que su investigacion se observo las practicas fundamentales
que realizan las organizaciones frente a la responsabilidad ambiental, logrando
realizar aportes para la comunidad y el medio ambiente, toda vez que estas
estrategias que favorecen al ambiente seran reflejadas en otros ambitos

importantes que las organizaciones requieran.

Asimismo, los autores Al-Nagbi y Alshannag (2018) citado por Pulido y Olivera
(2018) precisaron que la participacion de los estudiantes como la compafia de los
docentes es de total importancia para el adecuado procedimiento del aprendizaje y

ensefanza en la educacion ambiental.

De igual modo el autor Calixto (2012) enfatiza la importancia de conocer los
problemas relacionados en el ambiente y sociedad, de manera que, al conocerse
este tema, las responsabilidades de las instituciones sociales seran mas notorias,
conforme por lo que se va a decidir y actuar a medio y largo plazo. El estudio

muestra los valores, creencias, comportamientos y actitudes que llevan relacion con



la educacion ambiental, para el logro de las personas traen como consecuencia el

medio para las nuevas relaciones (p. 102).

Los datos recogidos dan muestra de que los entrevistados en relacion a la primera
pregunta formulada: ¢Cree usted que la calidad del aire tiene componentes que

puedan afectar la salud?

Todos entrevistados llegan a coincidir en que la calidad del aire en donde se
encuentran gases el aire, afecta directamente la salud de las personas. De modo

que no se encontré discrepancia entre ellos.

De acuerdo a la entrevista realizada, la segunda pregunta formulada: ¢ Considera
usted que es dificil reconocer la responsabilidad ambiental de las personas que

causan la contaminacion del aire?

El entrevistado LCB concuerda con JJGR, al mencionar que las personas no
cuentan con responsabilidad ambiental, mientras que RCH y JMR no coinciden con
LCB, dado que estos sefialan que la responsabilidad es un asunto de todos los

pobladores.

Segun la entrevista realizada, la tercera pregunta formulada: ¢Cree usted que la
falta de cultura ambiental por parte de los conductores ocasiona una mayor

concentracion de contaminacion?

En el cual NEHV concuerda con JJGR ya que los conductores no cuentan con una
cultura ambiental. De otro lado, los entrevistados RCH y JCMR discrepan en la idea
que los vehiculos antiguos son quienes contaminan mas que los modernos y

viceversa.

Concuerdo con Ore, dado que él menciona que la educacién ambiental influye de
los proyectos educativos institucionales enfocados al medio ambiente. Al mismo
tiempo no coincido con Pulido, debido que la responsabilidad ambiental no solo
corresponde a las empresas. Sin embargo, coincido lo sefalado por Al Nagbi y
Alshannag la educacion ambiental se basa en las ensefianzas de los docentes
hacia sus estudiantes, siendo un rol importante. De igual modo concuerdo con
Calixto, de modo que es fundamental el conocer los problemas en relacién al

ambiente, para establecer la responsabilidad que tienen tanto las instituciones
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sociales como personas, teniendo en cuenta los valores y comportamientos de
ellos. Por otro lado, no discrepo lo mencionado por todos los entrevistados, al
indicar que la calidad del aire se encuentra contaminada por lo que los gases que

se encuentran en €l afectan la salud de los pobladores.

Con conformidad del segundo asunto, respecto a la movilidad y transporte, de
manera que estos son de gran importancia por la necesidad que tienen las personas

al desplazarse de un lugar a otro mediante los transportes publicos o privados.

Los autores Varon y Garcia (2017) en su tesis tiene como propdsito hacer una
valoracion inicial de los diversos ruidos ambientales provocado en horarios con y
sin pico y placa, para ello se ejecuta noventa y seis mediciones colocando el
protocolo de monitoreo en el mes de abril del afio 2006. El estudio nos brinda los
diferentes valores de mayor y menor rango de ruido en el centro de la ciudad de
Ibagué, con respecto a las horas en que no cumple con la medida de restriccion y
también cuando esta bajo la implementacion de pico y placa, esto puede referirse
a la disminucién en el porcentaje de automdviles, a pesar de esto no fue posible
evaluar el numero de cambios en los vehiculos de motor que han dejado de viajar

en esta area durante estas horas.

En el marco tedrico, el autor Obregdn y Betanzo (2015) indicaron que todo individuo
debe moverse de un lugar a otro para llevar a cabo sus actividades diarias a su
propia discrecion, de modo que se haya creado un transporte para esta

transferencia, que se realiza en diferentes momentos del dia segun el propadsito.

El autor Bull mencion6 que los vehiculos en si son los que causan el caos, aunque
es cierto que los autobuses conducen a mas personas que el automovil, transportan
mas personal que el transporte privado, por lo que es mejor reducir los medios
privado y no publico. Por lo tanto, si se reducen los transmisores pequefios, con

ellos la interferencia de los vehiculos disminuiria.

De acuerdo a la entrevista realizada, la cuarta pregunta formulada: ¢ Considera

usted que las autoridades incentivan el uso del transporte publico?
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Para LCB y NEHV las autoridades no incentivan el uso de transporte publico,
mientras que JJGR no concuerda con LCB al mencionar que las autoridades si

incentivan el uso de este.

Segun la entrevista, la quinta pregunta formulada: ¢ Cree usted que en el futuro el

ambiente no sea sano para las nuevas generaciones?

Los entrevistados JJGR, RCH, NEHV, JCMR y LCB, es decir todos coinciden

respecto que la nueva generacion no podra disfrutar de un ambiente sano.

Confirmo lo establecido por Varon y Garcia, toda vez que se tiene que hacer
estudios ambientales, en los horarios de con y sin pico y placa, como lo realizado
en la ciudad de Ibagué. Concuerdo con Obregdén y Betanzo, al sefalar que los
individuos tienen derecho a movilizarse de un lugar hacia otro, para realizardiversas
actividades diarias. Como también estoy de acuerdo lo mencionado por Bull, dado
que los vehiculos privados son los que presentan mas contaminacion que los
publicos. Discrepo con el entrevistado LCB, dado que las autoridades si incentivan
el uso de transporte publicos, sin embargo, este no es suficiente para satisfacer la

demanda del mismo.

Con conformidad del tercer asunto, respecto al dafio ecoldgico, afecta directamente

al ambiente, en otras palabras, al bien publico.

Se tuvo como antecedente a Bonilla (2018) la tesis ofrece como determinar la
influencia de la politica ambiental en garantizar un ecosistema en el Peru, Lima
2017. El estudio determina que, debido al procedimiento inadecuado de los
desechos sdlidos, la deforestacion, los gases que circulan en la flota de automoviles
y la contaminacién acustica, causan molestias entre los residentes por el dafio
causado al medio ambiente, a pesar del hecho que el medio ambiente no esta

directamente involucrado.

Los autores Gapel y Eloisa, definieron al dafio de la ecologia ambiental como aquel
dafio negativo de la reduccion quimica, fisica o biolégica estropea inmediatamente
el medio ambiente, incluido el deterioro tanto del patrimonio cultural como del

paisaje. El otro, que es el desperfecto ambiental reconstruido, perjudica tanto a los
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ciudadanos como a sus bienes, es decir, afecta la salud y el bienestar de las

personas.

De los entrevistados en relacion a la sexta pregunta formulada: ¢, Cree usted que la

exposicion diaria a la contaminacion del aire produce enfermedades respiratorias?

El entrevistado NEHV coincide con RCH, motivo por el cual este menciona la
afectacion en el aparato respiratorio. Mientras que JJGR no concuerda con LCB,
NEHV y RCH toda vez que estos sefialan que el aparato respiratorio es el mas

perjudicado.

De acuerdo a la entrevista realizada, la séptima pregunta formulada: ¢ Cree usted

gue la afectacion a la salud se puede considerar parte del dafio ambiental?

NEHV no coincide con los demas entrevistados. Por otro lado, JCMR no presente
coincide con JJGR dado que la salud del ser humano es un dafio causado por la

contaminacion ambiental.

Concuerdo con lo mencionado por Bonilla, al determinar la influencia de la politica
ambiental para asegurar el ecosistema en el Perd, respecto a los gases
contaminantes que flotan en el aire producto de los coches. Asimismo, coincido con
la definiciébn brindada por Gapel y Eloisa, referente al dafio directo, afectando
negativamente al medio ambiente. Sin embargo, no concuerdo con el entrevistado
JJGR, puesto que la exposicion diaria o constante a esta contaminacion afecta al
aparato respiratorio, teniendo como consecuencia enfermedades respiratorias. No
coincido con el entrevistado NEHV, de manera que este opina que la afectacion a

la salud es considerando parte de un dafio ambiental.

Con conformidad del cuarto asunto, respecto al dafio rebote, afecta no directamente
al medio ambiente, sino a las personas que circulan y vivir por dichas areas

contaminadas.

Se tiene como antecedente a Caicedo (2017) su tesis consigue determinar la
incidencia de la responsabilidad juridica en la reparacion de los dafios ambientales
en el Peru. Esta investigacion es relevante porque en el Perq, la responsabilidad
legal debe ser asumida por estas personas fisicas y juridicas, de modo que esta

responsabilidad incurre de manera positiva en la reparacion del dafio ambiental,
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porque los resultados obtenidos de las hipétesis estadisticas son a menudo mas

altos que el valor de referencia del criterio de distribucion.

Para los autores Tena et al. (2014) la contaminacién es un problema desfavorable
para el medio ambiente, ya que perjudica a todo el planeta Tierra, por lo que, como
consecuencia de los patrones de la actividad humana, de una forma u otra por los
patrones. Distribucién quimica y / o fisica del medio natural. Las consecuencias
pueden ser tales que perjudican el consumo de recursos agricolas, como elcausado

por la inhalacion de agua o gases contaminados.

Segun la entrevista, la octava pregunta formulada: ¢ Cree usted que las principales

fuentes de contaminacion se deben al exceso de transportes privados?

Coinciden RCH y JCMR ya que ambos mencionan el parque automotor cumple un
rol en la contaminacion. Mientras que JJGR no coincide con RCH dado que la

contaminacion ambiental es al transporte publico y privada.

Segun la entrevista, la novena pregunta formulada: ¢ Considera usted que en las

ciudades los automdviles contaminan méas que las industrias?

El entrevistado RCH concuerda con JJGR y NEHV de manera que este precisa que
las zonas urbanas sufren mayor contaminacién a causa de los automotores. Por
otra parte, NEHV no concuerda con JCMR puesto que este precisa que la

contaminacion del aire se debe en gran parte a la actividad industrial

Me encuentro en total coincidencia con Caicedo, toda vez que la responsabilidad
debe ser asumida por las personas juridicas y naturales para una mejor reparacion
del dafio ambiental. Asimismo, me parece correcto lo indicado por Tena et. al., ya
gue la contaminacion es un grave problema para el medio ambiente, de modo que
la contaminacion perjudica a la tierra. Por otra parte, coincido con los entrevistados
RCH y JCMR, al mencionar que el parque automotor influye en la contaminacion
del aire, y en desacuerdo con NEHV toda vez que el entrevistado indica que la
actividad industrial ocasiona mas contaminacion al aire, que el producido por el

caos vehicular.
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V. CONCLUSIONES

A manera de conclusion, la responsabilidad ambiental se encuentra relacionada
con el dafio causado por la falta de educacion ambiental en los pobladores. La
contaminacion del aire es una consecuencia que se da por no poder identificar de
forma rapida y directa a las personas que provocan dicho dafio ambiental, de igual
modo es lo que sucede con la contaminaciéon acustica, siendo las autoridades las
responsables en determinarlo, empero la falta de materiales para hacerlo, es

escaso e insuficiente.

El dafio ambiental va en contra de lo establecido en la Constitucion Politica del
Perd, en su articulo 2 inciso 22, el cual nos precisa que toda persona tiene derecho
a vivir en ambiente adecuado y equilibrado para el desarrollo de su vida, motivo por
el cual el dafio ambiental ocasionado por el caos vehicular es un problema para
toda la poblacion, pero por falta de recursos, esto seguira ascendiendo. Pese a la
falta de cultura ambiental que carecen los usuarios de los transportes como los
mismos conductores, la educacion de esta es un punto importante para obtener una
disminucién respecto tanto a la contaminacion acustica como la contaminacion del

aire.

La aplicacién de pico y placa se generd con la finalidad de lograr un avance en
mejorar la contaminaciéon del medio ambiente, de manera que este mecanismo fue
promovido por las autoridades. Sin lograr los resultados deseados por parte de
estas autoridades al no obtener el modo adecuado en su aplicacién, por lo que se

encontré con diversas dificultades en el transcurso de los dias.
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VI. RECOMENDACIONES
Primero

Por los escases intentos en identificar la responsabilidad ambiental de las personas
que se encuentren ocasionando el dafio ambiental en la ciudad, se tiene que
enfatizar en la educaciéon y cultura ambiental de la poblacién, al mismo tiempo
considero la modificacion de las normas relacionadas a este tema de
responsabilidad ambiental, de modo que dia a dia nos afecta a todos, para no tener

un resultado atroz en la nueva generacion.
Segundo

Bajo el articulo 2 inciso 22 de la Constitucion, las autoridades tienen que buscar los
materiales idoneos para poder identificar de forma rapida a las personas que
atenten con el medio ambiente, sean estos personas naturales o juridicas. Como
también incentivar a las entidades de transporte tanto publicas como privadas en el
adecuado manejo de los recursos que nos brinda la tierra, Asimismo, el incentivo
del uso de transportes publicos, bajo el concepto de una mejorada constante, Y que
realicen las fiscalizaciones correspondientes a los vehiculos para determinar el

grado de nivel que puede contaminar dicho coche.
Tercero

Las autoridades tienen que seguir implementando mejoras en la aplicacién de pico
y placa, de modo que esta obtenga los resultados establecidos. Asimismo,
determinar otros mecanismos que ayuden en la disminucion al medio ambiente y la
afectacion a la salud de igual manera disminuya, para lograr el ambiente equilibrado

para el desarrollo de vidas, tal como se indica en la Carta Magna.
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

CARTA DE PRESENTACION

Senor: Dr. MO simsiss s vnemss

Presente

Asunto:  VALIDACION DE INSTRUMENTOS A TRAVES DE JUICIO DE EXPERTOS.

Mg es muy grato comunicarme con usted para expresarle mis saludos y asimismo, hacer de
su conocimiento que siendo estudiante de la escuela de derecho la UCV, en la sede de San Juan
de Lurigancho, promocién 2020, requiero validar los instrumentos con los cuales recogeré la
informacién necesaria para poder desarrollar la investigaciéon para optar el titulo profesional de
Licenciado en Derecho.

El titulo del proyecto de investigacién es: “Responsabilidad ambiental frente a la aplicacién
de Pico y Placa” y siendo imprescindible contar con la aprobacién de docentes especializados para
poder aplicar los instrumentos en mencién, he considerado conveniente recurrir a usted, ante su

connotada experiencia en tema de Responsabilidad Ambiental.

El expediente de validacién, que le hago llegar contiene lo siguiente:

- Carta de presentacion.
. Definiciones conceptuales de las variables y categorias.

- Matriz de categorizacion de las variables.
Certificado de validez de contenido de los instrumentos.

- Protocolo de evaluacion del instrumento

Expresandole mis sentimientos de respeto y consideracién, me despido de usted, no sin antes
agradecerle por la atencién que dispense a la presente.

Atentamente.

Firma
avier Carrasco Gomez
DNI N° 43800070
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
Certificado de validez de contenido del instrumento

N° | CATEGORIA/SUB CATEGORIAS / ITEMS F X ¥ Claridad’ Sugerencias
) MD D ]A W MDD A MAMDD A MA
1 ) CATEGORIA 1: Cultura amblental ‘ ‘ ‘
SUB CATEGORIA 1: Educacién ambiental | 1 [T S
1 Cree usted que la cahdad del awe tiene componenies que | |
puedan afectar |s salud” { ¥ X
2 | Consdera usted que es dificil reconocer |a responsabilidad
ambiental de las personas que causan | contaminacion del aire”? ¥4 %
3 Cree usted que Ia f3lta de cultura ambiental por purte de los 7
conductores  ocasiona  una  mayor  concentracion  de
contamnacion” > v
SUB CATEGORIA 2: Movilidad y transporte o
4 Conswera usted que las autondades mcentivan of uso del
transporie publico” w
6 Cree usied que en el futuro €l ambientz no sea sano pam las S
nuevis genemeones” X >
"o CATEGORIA 2: Dano amblental i
- SUB CATEGORIA 1: Dafo directo
6 | Cree usted que la diarm a la del wmre ] il j -
produce enfermedades respiratonas” x ~ X
7 .Cree usted que la afectacion a fn salud se puede considerar | T ==
parie del dafio ambienaal” | x X N
T SUB CATEGORIA 2: Dano Indirecto T
8  (Cree usted que las princpales fuentes de conmmunacion se | o
deben al exceso de transportes privados™ - ¥ x
9 |, Consudern usted que en la cmdades los automoviles | = I -
contaminan mas que las mdustrias” X ¥ .
Observaciones:
Opinion de aplicabilidad: ~ Aplicable [ ] Aplicable después de corregir [ ] No aplicable [ ]
"
b ATV U ALONY Cre e, AW B
Apellidos y nombres del juez validador Dr, / Mg: 7050 i
-

S

Especialidad del validador:......

1Pertinencia: El ilem corresponde al conceplo ledrico formulado.
Relevancia: EI ilem es apropiado para representar al componenle
o dimension especifica del conslructo

"Claridad: Se enliende sin dificullad alguna el enunciado del lem,
£s conciso, exaclo y directo

wrereend@uin del 2019

)

Nota: Suficiencia, se dice suficiencia cuando los ftems planleados
son suficienles para medir la dimension

/ mmm/

Experto Informante.
Especialidad
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
Certificado de validez de contenido del instrumento

N | CATEGORIA/SUB CATEGORIAS / ITEMS F la’ cla’ Claridad’ Sugerencias
mD [0 IA MA MO D A MA MD D A MA
1 CATEGORIA 1: Cultura amblental [ [ ] ‘ | |
SUB CATEGORIA 1: Educacién ambiental I [ C_ -
1 _Cree usted que la cahdad del awe tiene componenies que T | |
puedan afectar |3 salud” [ ¥ X
2 | Consdera usted que e dificil reconocer |a responsabilidad
ambiental de las personas que causan |a contaminacion del swre? v
3 Cree usted que la faltx de cultura ambienal por purte de los T
conduciores  ocasiona  una  mayor  concentracion  de
contaminacion” X
SUB CATEGORIA 2: Movilldad y transporte o B il
4 “,(‘nnsvdm usted que las autondades mcentivan e uso del
transporie publico” w
6 |, Cree usted que en el fururo el ambient= no sea sano pam las | o
nuevis genemciones” X X x
n CATEGORIA 2: Dano amblental N l |
- SUB CATEGORIA 1: Dano directo |
6 | Cree usted que la darma la del wre |
produce enfermedades respimatonas” x ‘ =
7| Cree usted qn’:rvll afectacion a ln salud so puede considerar B T | e
parte del dafio ambiental” x X
I SUB CATEGORIA 2: Dafo indirecto
8  Cree usted que las les fuentes de se S
deben al exceso de ransportes privados™ - ¥ *
9 | Conssdern usted que en las cwdades los automoviles o R
contaminan mas que las mdustrias” X ¥ <
Observaciones:
Opinién de aplicabilidad: ~ Aplicable [ ] Aplicable después de corregir [ ] Noaplicable [ ]
’
LA UALONY Came o, A D G
Apellidos y nombres del juez validador Dr, / Mg: /7050 i SRR
L
N
Especialidad del validador:...... & :
Wnensene de......... del 2019

TPertinencia: El ilem corresponde al conceplo ledrico- formulado.
Relevancia; El llem es apropiado para represenlar al componenle
o dimension especifica del constructo

“Claridad: Se entiende sin dificullad alguna el enunciado del item,
&5 conciso, exaclo y directo

Nota: Suficiencia, se dice suficiencia cuando los flems planleados
son suficientes para medir la dimension

/Fi

A

-

Experto Informante,

Especialidad
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ﬁ UNIVERSIDAD CEsAR VALLEJO
Certificado de validez de 1ido del instr t
Ne CATEGORIA/SUB CATEGORIAS / ITEMS F i la’ Claridad’ Sugerencias
B D D fA rAA MDD A MAMDD A MA
1 ~ CATEGORIA 1: Cultura amblental [ | |
SUB CATEGORIA 1: Educacién amblental I [T C_ o
1 Cree usted que la cahdad del are tiene companenies que ? |
puedan afectar la salud” { ¥ X
2 | Considera usted que e dificil reconocer o responsabilidad
ambiental de las personas que causan |a contaminacion del awre”? ¥4 "
3 Cree usted que |a falta de cultura ambiental por purte de los 7
conduciores  ocasions  una  mayor  concentracion  de |
contaminacion” X | £
SUB CATEGORIA 2: Movilidad y transporte = [
4  Consudera usted que las autondades mcemtivan of uso del | |
transporte pablico” w | * \
6 Cree usied que en el futuro €l ambientz no sea sano pam las | =1 [ I o
nuevis generciones” b3 X X
"o CATEGORIA 2: Daho amblental i i i | |
- SUB CATEGORIA 1: Dafo directo i S|
6 | Cree usted que la exp darmala del e S NN U O |
produce enfermedades respimtonas” x [ >« X
"7 Cree usted que la afectacion a i salud so puede considerar | T | o T
parte del dafio ambiental” | & X R
I SUB CATEGORIA 2: Dano Indirecto N Y T O B
8  (Cree usted que las pr les fuentes de se | o
deben al exceso de ransportes privados™ - ¥ *
9 | JConssdern  usted que en las cwdades los automoviles | = = |
mas que las md » X ¥ X
Observaciones:
Opinion de aplicabilidad:  Aplicable [] Aplicable después de corregir [ ] No aplicable [ ]
"
LAY UALONY Cavi A o, AT SRR
Apellidos y nombres del juez validador Dr, / Mgz 175080 s
-
L
Especialidad del validador: S % SRR
.de......... del 2019

"Pertinencia: El ilem corresponde al conceplo ledrico formulado.
Relevancia: £l llem es apropiado para representar al componenle
o dimension especifica del constructo

“Claridad: Se enliende sin dificullad alguna el enunciado del ftem,
es conciso, exaclo y directo

A

Nota: Suficiencia, se dice suficiencia cuando los flems planieados

]
son suficienles para medir la dimension / g /
Fir Experto Informante.

Especialidad
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO
Certificado de validez de contenido del instrumento

fa’ : Claridad’ Sugerencias

TN | CATEGORIA/SUB CATEGORIAS / ITEMS F
[ WD [0 o MA MD D A MAMDD A MA
I CATEGORIA 1: Cultura amblental | | i
T SUB CATEGORIA 1: Educacién amblental il T |11 C o
1 Cree usted que la calidad del aie hene componenies que |
puedan afectar |s salud” | ¥ X
2 | Consdera usted que e dificil reconocer la responsabilidad

ambiental de las personas que causan s contaminacion del swre? %4

3 Cree usted que |a falts de cultura ambiental por purte de los |
conduciores  ocasiona  una  mayor  concentracion  de
contaminacion” X

SUB CATEGORIA 2: Movilidad y transporte

4 Conswera usted que las autondades mcentivan o uso del
transporte pablico” =

5 Cree usted que en el futuro el ambientz no sea sano pam las
nuevis genemciones” X x x

"o CATEGORIA 2: Daho amblental i =1 1
|
|
\

SUB CATEGORIA 1: Dano directo

6 Cree usted que la darmala del wre
produce enfermedades respiatonas” x

7 | Cree usted qu’:’ 1a afectacion a ln salud sc puede considerar T
parte del dafio ambiental” X X

SUB CATEGORIA 2: Dafo indirecto

8  Cree usted que las prnapales fuentes de conmnunacion se |
deben al exceso de transportes privados” - ¥ *

9 ‘,,('tmuden’l usted que en las cmdades los automoviles
contaiminan mas que las mdustras” X ¥

Observaciones:

Opinién de aplicabilidad: ~ Aplicable [ ] Aplicable después de corregir [ ] No aplicable [ ]

ALS IV UALONY O A ONI: 50“'1?0“'1

Apellidos y nombres del juez validador Dr, ‘llﬂg: s

el

Especialidad del validador:...... .

ode..., del 2019

1Pertinencia: El ilem corresponde al conceplo ledrico formulado,
"Relevancia: EI llem es apropiado para representar al componenle
o dimension especifica del conslructo

"Claridad: Se entiende sin dificullad alguna el enunciado del ilem,
&5 conciso, exaclo y directo

)

son suficientes para medir la dimension

Nota: Suficiencia, se dice suficiencia cuando los flems planieados
/Fir Experto Informante.

Especialidad
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Anexo 5:



e
EI UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

CONSENTIMIENTO INFORMADO

Yo, Jaime Cesar Mayorga Rojas con DNI N® 10369482, con grado de instruccion Doctor
en Ingenieria Ambiental, y de ocupacién Ingeniero doy mi aprobacion para cooperar
en el estudio de investigacion titulado “La responsabilidad ambiental frente a la
aplicacién del pico y placa”, y teniendo como objetivo precisar 3 responsabilidad
ambiental interviene en la reduccién de la contaminacién, desarrollado por el
investigador Javier Gomez Carrasco.

De manera que, doy fe de mi participacion de forma voluntaria, asimismo la
informacion que aporto a la investigacion es confidencial, teniendo conocimiento que
es de indole académica, de modo que no se afectara mi vida personal. Ademas,
comprendo que puedo dejar de participar del estudio en cualquier momento.
Asimismo, no realizaré gasto por la participacién y tampoco recibiré algin beneficio de
él, de modo que el fin del presente estudio es aumentar los conocimientos.

He comprendido satisfactoriamente la naturaleza y proposito de la investigacion,
aclarando mis dudas, soy consciente que en cualquier momento puedo formular
preguntas sobre alguna duda que se me presente en torno al tema.

Lima, 21 de Junio de 2020.

l.g.mco-“.,,...__-.,"

Firma del participante Firma del investigador
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CONSENTIMIENTO INFORMADO

Yo, <V (ariast viiji con DNI N2 _/£0323 ¢3S con grado de
instruccién __Seconate , y de ocupacién Condu:Tor Toxi

doy mi aprobacion para cooperar en el estudio de investigacion titulado “La
responsabilidad ambiental frente a la aplicacidn del pico y placa”, y teniendo como
objetivo precisar a responsabilidad ambiental interviene en la reducciéon de Ia
contaminacion, desarrollado por el investigador lavier Gémez Carrasco.

De manera que, doy fe de mi participacidn de forma voluntaria, asimismo Iz informacién
que aporto a la investigacion es confidencial, teniendo conodmiento que es de indole
académica, de modo que no se afectard mi vida personal. Ademas, comprendo que
puedo dejar de participar del estudio en cuaiquier momento. Asimismo, no realizaré
gasto por la participacion y tampoco recibiré alglin beneficio de él, de modo que el fin
del presente estudio es aumentar los conocimientos.

He comprendido satisfactoriamente la naturaleza y propdsito de la investigadon,
aclarando mis dudas, soy consciente que en cualquier momento puedo formular
preguntas sobre alguna duda que se me presente en torno al tema.

Lima, 21 de _Juas de 2020.

Firma del participante Firma del investigador






ﬁ UNIVERSIDAD César VALLEJO 75

CONSENTIMIENTO INFORMADO

Yo, Nelly Emma Hernandez Vasguez con DNI N2 088080860, con grado de instruccion
Magstria, y de ocupacion Educacion en Especialidad de Biologia y Quimica, doy mi aprobacion
para cooperar en el estudio de investigacion titulado “La responsabilidad ambiental frente
2 la aplicacion del pico y placz”, y teniendo como objetivo precisar a responsabilidad
ambiental interviene en la reduccion de |a contaminacion, desarrollado por el investigador
Javier Gomez Carrasco.

De mznera que, doy fe de mi participacion de forma voluntaria, asimismo Iz informacion
que aporto = la investigacion es confidencial, teniendo conocimiento que es de indole
academica, de modo que no se afectara mi vida personal. Ademas, comprendo que puedo
dejar de participar del estudio en cuzlquier momento. Asimismo, no realizare gasto por la
participacion y tampoco recibiré algin beneficio de él, de modo que el fin del presente
estudio es aumantar los conocimientos.

He comprendido satisfactoriamente |z naturaleza y proposito de Iz investigacion, aclarando
mis dudas, soy consciente que en cualquier momento puado formular preguntas sobre
alguna duda que se me presente en torno al tema.

Lima, 21 de junio del 2020.

- N
/ YW ':
\\N..‘(iﬂ'&ié& .

Firma del particinante Firma del investieador




ﬁ UNIVERSIDAD César VALLEJO 78

CONSENTIMIENTO INFORMADO

Yo, RICARDO CARRASCO HUAMANI con DNI N2 45551468, con grado de instruccion
SUPERIOR, y de ocupacion ABOGADO, doy mi zprobacion para cooperar en &l estudio de
investigacion titulado “La responsabilidad ambiental frente 2 |a aplicacion del picoy placa”,
y teniendo como objetivo precisar a responsabilidad ambiental interviens en la reduccion
de la contaminacion, deszrrollado por el investigador Javier Gomez Carrasco.

De mznera que, doy fe de mi participacion de forma voluntaria, 2simismo Iz informacion
que aporto 2 la investigacion es confidencial, teniendo conocimiento que es de indole
academica, de modo que no se afactara mi vida personzl. Ademas, comprendo que puedo
dejar de participar del estudio en cuzlguier momento. Asimismo, no realizare gasto por la
participacion y tampoco recibiré algin beneficio de él, de modo que el fin del presente
estudio es aumentar los conacimientos.

He comprendido satisfactoriamente |a naturaleza y propdsito de Iz investigacion, aclarando
mis dudas, soy consciente que en cualquier momento puedo formular preguntas sobre
alguna duda que se me presente en torno 2l tema.

Lima, 21 de Jupig de 2020.

il

Firma del participante Firma del investigador
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CONSENTIMIENTO INFORMADO

Yo, GUERRERO ROJAS, José Jesus con DNI N2 25427241, con grado de instruccion Supsarior
|Bidlogo, Maestro en docencia Universitaria), y de ocupacion Docents Universitario, doy mi
aprobacion para cooperar en el estudio de investigacion titulado “La responsabilidad
ambiental frente 3 Iz aplicacion del pico y placa”, y teniendo como objetivo predsar 2
responsabilidad ambiental interviene en la reduccion de |a contaminacion, desarroliado
por el investigador Javier Gomez Carrasco.

De manera que, doy fe de mi participacion de forma voluntaria, asimismo !a informacion
que aporto 3 Iz investigacion es confidencial, teniendo conocimiento que es de indole
académica, de modo que no se afectara mi vidz personzl. Ademas, comprendo que pusdo
dejar de participar del estudio en cualquier momento. Asimismo, no realizaré gasto por Iz
participacion y tampoco recibiré algun beneficio de &l, de modo que el fin del presente
estudio es sumentar los conocmisntos.

He comprendido satisfactoriamente |z naturaleza y propadsito de |z investigacion, aclarando
mis dudas, soy consciente gue en cualquier momento puede formular preguntas sobre
3lguna duda que se me presente en torno 2l tema.

Limz, 19 de junio del 2020.

Firma del participante Firma del investigador

Anexo 6:



1.

GUIA DE ENTREVISTA

DATOS PARA LA ENTREVISTA

Nombre: Jaime Cesar Mayorga Rojas

Ocupacion: Gedlogo

Cargo: Jefe del departamento de geologia

Institucién laboral:

Titulo de la investigaci6n: La responsabilidad ambiental frente a la aplicacién del pico y placa.

Objetivo general: Precisar a responsabilidad ambiental interviene en la reduccién de la
contaminacion,

2.
a)

b)

c)

d)

PREGUNTAS

¢Cree usted que la calidad del aire tiene componentes que puedan afectar la salud?

Si, pues en el aire, se pueden encontrar agentes contaminantes, Hay bastantes
emisiones de material particulado, uno de ellos son casi dos mil toneladas de material
particulado que se esta emitiendo, otros son diez millones de toneladas de diéxido de
carbono, provocando estindares alto en la calidad ambiental, de modo que esto
afecta el sistema respiratorio de las personas, producen varias enfermedades como en
enfermedades respiratorias, asma hasta problemas de sangre y problemas sobre el
corazon.

¢Considera usted que es dificil reconocer la responsabilidad ambiental de las personas
que causan la contaminacion del aire?

la responsabilidad ambiental de cada uno de la poblacidn va de la mano con la cultura
ambiental entonces estdn estrechamente ligados estos conllevan a que si una persona
no tiene conciencia de huella ecoldgica, no tiene conciencia que tiene que reducir
todo agente contaminante de cada ser humano puede contribuir en lo que es la
contaminacion ambiental y el calentamiento global, lo que conlleva al
calentamiento global, entonces se deduce que tienen una responsabilidad
directa porque cada uno es consciente de ello.

¢Cree usted que la falta de cultura ambiental por parte de los conductores
ocasiona una mayor concentracion de contaminacion?

Definitivamente si las personas no tienen una cultura ambiental, una
conciencia ambiental, donde ellos puedan ser capaces de distinguir y poder
reparar los vehiculos para que esto no suceda en los principales agentes
contaminantes, no va a poder seguir y no van a poder aportar hacer la
integracion a la calidad del aire.

¢Considera usted que las autoridades incentivan el uso del transporte publico?

Creo yo, ahora que SI, si estdn incentivando el uso de transporte plblico
porque las autoridades si estan a mi punto de vista, si estan siendo conscientes
en relaciéon a contaminacién del aire. La entidad del ministerio del medio



f)

g)

h)

ambiente es el principal impulsor de promover en favor del medio ambiente.
Nos estan poniendo diversos mecanismos como son las facilidades de viajar en
la linea del tren, la Linea 1, los corredores que tienen sus propios accesos y
también la implementacion de ciclovias.

¢Cree usted que en el futuro el ambiente no sea sano para las nuevas
generaciones?
Si, pues no hay un desarrollo sostenible para las nuevas generaciones, entonces

sino tenemos cultura ambiental, conciencia ambiental, responsabilidad
ambiental, entonces sino tomamos conciencia ni el pico placa nos podra salvar.

iCree usted que la exposicién diaria a la contaminacion del aire produce
enfermedades respiratorias?

La exposicion diaria de cada persona es un dafio de manera directa a la salud
porque como sabemos estos emiten plomo, candenique, arsenique, mercurio
que afectan al aparato respiratorio y no solo al aparato respiratorio sino
también al sistema nervioso y a su vez también enfermedades
cardiovasculares. Podemos también que las particulas son mindsculas, son
microscépicas, esas particulas que salen dicen que dafian la via respiratoria que
emiten el diéxido de nitrdgeno, este dxido de azufre, el erniseno, el amoniaco,
el nisen, el arsenico, todos ellos causan un dafio al sistema respiratorio.

¢éCree usted que la afectacién a la salud se puede considerar parte del daio
ambiental?
La afectacion a la salud considerarse parte del dafio ambiental, es una

consecuencia, cuando uno dafio al medio ambiente se puede extraer, que a su
vez dafia a la salud, porque sabemos que todos los elementos quimicos, los
componentes quimicos, los materiales particulados que generan el parque
automotor son fuertes. Entonces las emisiones dafian al medio ambiente y a su
vez dafian al ser humano y a la salud.

¢éCree usted que las principales fuentes de contaminacién se deben al exceso
de transportes privados?

Definitivamente, pero un transporte publico nada eco amigable porque si
vemos un transporte publico que tiene sus repuestos nuevos, que cumplen con
todos los parametros establecidos por el ministerio de transporte no producen
los agentes contaminantes, pero si hablamos de un parque automotor antiguo,
viejo, chatarrero, si hablamos de un parque automotor que vemos que el
vehiculo estd lanzando demasiado esmog, ahi si de manera directa esta
afectando al medio ambiente.

¢Considera usted que en las ciudades los automéviles contaminan mas que las
industrias?
Creo que las industria s contaminan mds, ya que ellas trabajan las 24 horas sin

parar, a su vez también emiten una fuerte cantidad de agentes contaminantes,



i)

me punto de vista las industrias afectan mas al medio ambiente que el parque
automotor.

¢Considera usted el aumento de automoviles en circulacidn cada afo que pasa,
genera un peligro?

Efectivamente, si cuantos mas vehiculos que no son eco amigables van afectar
de manera directa al medio ambiente, ya que los choferes o personas que
manejan esos vehiculos no tienen la cultura ambiental. Mientras que el ser
humano no tenga esa cultura ambiental, esa maquina va ser un principal
agente contaminante, pero la culpa no tiene la maquina, la tiene el ser
humano, quien tiene la responsabilidad de reparar dicha maquina, al mismo
tiempo debe tener la capacidad de desechar algo cuando esté ya no le sirva.

#oq. 00! Cotnie ge Ingesmran * 8990

Firma del entrevistado

DNI: 19 369Y¥82



1.

GUIA DE ENTREVISTA

DATOS PARA LA ENTREVISTA

Nombre: Luis Carrasco Bulegue

Ocupacion: Servicio de trinsito de Taxi

Cargo:

Institucion laboral:

Titulo de Ia investigacién: La responsabilidad ambiental frente a la aplicacién del pico y

placa.

Objetivo general: Precisar a responsabilidad ambiental interviene en la reduccion de la

contaminacion.

a)

b

c)

d)

-—

PREGUNTAS
;Cree usted que la calidad del aire tiene componentes que puedan afectar la

salud?
Claro que si, como el didxido de carbono que contamina todo Lima.

iConsidera usted que es dificil reconocer la responsabilidad ambiental de las

personas que causan 13 contaminacion del aire?
Claro que si, |a contaminacion ambiental es causada por todas las personas no

solo conductores, ya que las personas no estan capacitadas para no contaminar
el medio ambiente.

iCree usted que la falta de cultura ambiental por parte de los conductores

ocasiona una mayor concentracion de contaminacion?
Si, porque los conductores no toman conciencia de la contaminacion de los

vehiculos, debido a que |a falta de la cultura ambiental por parte de estos es un
tema que muchos de nosotros desconocemos.

¢ Considera usted que |as autoridades incentivan el uso del transporte publico?
No incentivan el uso de transporte publico, ya que las autoridades piensan mas
en sacar beneficios de estos, mas no piensan en |a comodidad de las personas,

por eso prefieren tomar colectivos o taxis.

iCree usted que en el futuro el ambiente no sed sano para las nuevas

generaciones?

No creo que sea
contaminado, ademas que los transp
piensan en llevar el pan de cada dia.

sano porque el aire que respiramos ya s€ encuentra
ortistas no tienen un sueldo seguroy solo



a)

b)

d)

e)

(Cree usted que la exposicion diaria a la contaminacion del aire produce
enfermedades respiratorias?
Si porque la contaminacion ambiental afecta la respiracidn de las personas.

¢Cree usted que la afectacién a la salud se puede considerar parte del dafio

ambiental?
Claro q afecta la salud, como el sonido del claxon siendo una contaminacion

ambiental auditiva, generando enfermedades al oido.

{Cree usted que las principales fuentes de contaminacion se deben al exceso de

transportes privados?

Toda influye, ya que en vista de que no hay transporte publico al no haber la
suficiente capacidad, por ello utilizan el transporte privado y esto genera mas
contaminacion ambiental.

¢Considera usted que en las ciudades los automadviles contaminan mas que las

industrias?
Para mi ambos contaminan el medio ambiente.

¢Considera usted el aumento de automdviles en circulacion cada ano que pasa,
genera un peligro?

Si mientras mas automéviles halla, mds peligro habrd en la ciudad, tanto para el
ambiente como para las mismas personas en si.

—

7

Firma-del entrevistado Huella

DNI: /6 013€61S




1.

GUIA DE ENTREVISTA

DATOS PARA LA ENTREVISTA

Nombre: Mg. Nelly Emma Hernandez Vasquez

Ocupacién: Educacién en Especialidad de Biologiay Quimica

Cargo: Profesora

Institucion laboral: I.LE. Proyecto Integral Chavarria- Los Olivos

Titulo de la investigacidn: La responsabilidad ambiental frente a la aplicaciéon del pico y

placa.

Objetivo general: Precisar a responsabilidad ambiental interviene en la reduccion de la
contaminacion.

2.
a)

b)

PREGUNTAS

¢,Cree usted gue la calidad del aire tiene componentes que puedan afectar la salud?
Si, porque vivo entre dos avenidas principales y el parque automotor genera
gran cantidad de componentes gaseosos que se quedan atrapados en el aire
a merced de que sean respirados por quienes habitamos de estas dos vias.
Sumado a ello, en mi comunidad, no hay responsabilidad en cuanto al
tratamiento o segregacion de los residuos sélidos y algunos vecinos vierten
los mismos en las esquinas, ocasionando que las particulas gaseosas
procedentes de ellas, formen a constituir el aire que respiramos.

¢ Considera usted que es dificil reconocer la responsabilidad ambiental de las
personas que causan la contaminacion del aire?

No. Al respecto, todos tenemos responsabilidad ambiental, en mayor o menor
medida, pues no hay que ocupar algun cargo publico (regidor, alcalde,
presidente de asociaciéon, secretario de cuidado del ambiente de la
comunidad, etc.) para accionar en el cuidado y proteccion del aire. Siendo, el
aire, un elemento de necesidad vital, todos tenemos la responsabilidad de
contribuir a que sea un aire limpio y tomar acciones para, por 1o menos,
menguar su contaminacion, en la medida de nuestras posibilidades.

¢,Cree usted que la falta de cultura ambiental por parte de los conductores ocasiona
una mayor concentracioén de contaminacién?

Asumo que esta hablando de los conductores de vehiculos. Sobre el
particular, considero que hay unaresponsabilidad compartida con los duefios
de las empresas, las autoridades (sobre todo del MTC) y los poderes del
Estado. Los conductores, son los ultimos de la piramide del sector de
transporte, son los empleados. Las decisiones del mantenimiento o cambio
del parque automotor, no son ellos. Por otro lado, los duefios de las empresas
de transporte publico, ahorran costos de mejora de sus unidades para que no
contaminen el aire, porque las autoridades se lo permiten; asi como permiten
el ingreso de autos de “segunda mano”, que son “desechos” de otros paises,
al Pera.

d) ¢Considera usted que las autoridades incentivan el uso del transporte publico?



e)

f)

9)

h)

Nuestro pais, es un “pais informal” y corrupto. Actualmente se incentiva el
uso de transporte publico, porque hay convenios, por ejemplo, con los
empresarios de transporte de “Los corredores” y a veces, esala Unica opcion
para el usuario, pues no existen otras unidades de transporte e incluso no
permiten el pase de todos los taxis, por algunas avenidas; por ejemplo, en la
modalidad de “pico y placa”. En resumen, en el Perd, se incentiva las
acciones que emanan de un acuerdo, donde un grupo de autoridades ganan,
por eso es obligatorio y se insta a su uso. Lo ultimo que se considera es el
bienestar de las personas.

¢Cree usted que en el futuro el ambiente no sea sano para las nuevas
generaciones?

El ambiente, no es sano, ni para las actuales generaciones. Si bien hay
acciones emanadas, sobre todo del MINAM, se espera que se cumplan, para
cambiar nuestra realidad, en algo. Sin embargo, mas que la autoridad, el
ciudadano comuny corriente debe actuar. Por ejemplo: creando areasverdes,
segregando los residuos sélidos, aplicando las R de la ecologia, dejando de
escupir en las calles. Falta educacidn al pueblo. La gente est4 esperando que
haya sancién o que lo estén mirando para ser limpio. Aqui, ennuestro pais,
impera la cultura chicha, la gente se cree “viva” porque arroja la basura a
media cuadra de su casa y forma los monticulos de “basura” o las
escombreras, no importa que luego tenga que comprarse un matamoscas o
un insecticida para cucarachas e incluso veneno para ratas.

¢,Cree usted que la exposicién diaria a la contaminacion del aire produce
enfermedades respiratorias?

Por supuesto, hay una relacién directa entre la calidad del aire y la salud
respiratoria de las personas.

¢,Cree usted que la afectacion a la salud se puede considerar parte del dafio
ambiental?

Si, pero no en todos los casos. Por ejemplo, si una persona es un habitual
consumidor del tabaco y desarrolla el cancer pulmonar, no vamos a decir que
es causado por el dafio ambiental. No obstante, hay que reconocer que si
existen enfermedades causadas por vivir en un espacio cuyo ambiente esta
dafiado. Entendamos ambiente dafiado en sus tres dimensiones: aire, aguay
suelo. En esa amplitud, debemos mencionar que si los productos alimenticios
de origen vegetal, provienen de un suelo contaminado; o son pobres en
nutrientes o vienen infestados de contaminantes que en algln momento
desencadenan una enfermedad. Similar situacion, es con el aguay el aire.

¢,Cree usted que las principales fuentes de contaminacion se deben al exceso de
transportes privados?

Si hablamos de contaminacion del aire, si. Sin embargo, no precisamente
porque sea el transporte privado, sino por el tipo de combustible que usan
los transportes en general, cuya combustiébn arroja gran cantidad de
elementos contaminantes en el aire, de una sociedad carente o escasa de
areas verdes, sobre todo arbéreas.

¢ Considera usted que en las ciudades los automaoviles contaminan mas que las
industrias?



)

Habria que mencionar el tipo de combustibles que emplean los automéviles y
las acciones relacionadas al cuidado del ambiente que desarrolla una
industria. Hay ciudades cuyos automoéviles, al 100% emplean combustibles
amigables con el ambiente e industrias que tienen filtros que atrapan los
gases que se generan del proceso industrial. Como también hay ciudades,
cuyos carros siguen empleando petréleo o gasolinay sus industrias, emanan
gases téxicos ala atmosfera. En suma, no se puede generalizar, que, porque
es una ciudad, el parque automotor va ser el mayor contaminante o la
industria.

¢ Considera usted el aumento de automaviles en circulacion cada afio que pasa,
genera un peligro?

El aumento de vehiculos es un peligro, si: (a) es de segundo uso, (b) usa
gasolina/petréleo como combustible, (c) es ruidoso y genera contaminacion
sonora, (d) no se cuenta con una distribucién adecuada o hay pocas vias y se
genera numerosas congestiones vehiculares, (e) si las pistas estan en mal
estado, etc.

Firma del entrevistado Huella

D.N.l.: 09890660



GUIA DE ENTREVISTA

1. DATOS PARA LA ENTREVISTA
Nombre: Ricardo Carrasco Huamani
Ocupacion: Abogado Cargo:

Institucion laboral:

Titulo de la investigacion: La responsabilidad ambiental frente a la aplicacion del
pico y placa.

Objetivo general: Precisar a responsabilidad ambiental interviene en la reduccion
de la contaminacion.

2. PREGUNTAS
3. ¢Cree usted que la calidad del aire tiene componentes que puedan afectar la salud?

Si, tiene componentes que afectan la salud de las personas. El poco nivel de
control del Estado sobre la cantidad de vehiculos en circulacion y nivel de
contaminacioén por vehiculo, asi como el bajo o nulo nivel de concientizacion de
las propias personas en el dafio al medio ambiente y a la salud atn son
obstaculos para solucionar este problema.

4. ¢Considera usted que es dificil reconocer la responsabilidad ambiental de las
personas que causan la contaminacion del aire?

Si. Porque primero se debe identificar a quién se le atribuye responsabilidad
ambiental y cual es la conducta que se quiere regular (compra de vehiculos,
vehiculos en circulacion, circulacién de vehiculos con un nivel de antigiedad
determinado). A partir de eso se deberia poder identificar qué tipo de
responsabilidad se busca asignar y a qué personas.

5. ¢Cree usted que la falta de cultura ambiental por parte de los conductores ocasiona
una mayor concentracion de contaminacion?

Si. En especial los conductores de vehiculos de mayor antigliedad que no superan
los controles de nivel de contaminacion. Es un problema transversal que involucra
muchas actividades de las personas en zonas urbanas como la ciudad de Lima,
tales como, la quema de basura, la escasa actividad de reciclaje, el uso de fuentes
de energia no renovables, el uso de productos plasticos de un solo uso, entre otros.



10.

Ademads, en la medida que la contaminacién ambiental no genera consecuencias
inmediatas en la salud de las personas (la mayoria de efectos negativos en la salud
surgen en afios posteriores) las personas que al dia de hoy se encuentran mas
expuestas a la contaminacién o no tienen una cultura de reciclaje no cambiaran
estos habitos.

¢, Considera usted que las autoridades incentivan el uso del transporte publico?

Si. Sin embargo, el nivel demogréafico y sobrepoblado de algunos distritos es una
condicién importante para responder a las necesidades de todas las personas que
requieren hacer uso del transporte publico. En lineas generales opino que Lima no
esta preparada para el nivel de poblacién que tiene y el uso de transporte publico
al dia de hoy no cubre esa demanda.

Asimismo, el problema actual del COVID-19 y las necesidades de un sistema de
transporte publico que respete el distanciamiento social es un reto muy grande que
se debera evaluar durante este afio.

¢,Cree usted que en el futuro el ambiente no sea sano para las nuevas
generaciones?

Si. No podria asegurar que sea el mayor problema para posteriores generaciones,
pero es una condicion a la que tendran que adaptarse mientras no se corrijan ciertas
conductas a futuro.

¢,Cree usted que la exposicion diaria a la contaminacion del aire produce
enfermedades respiratorias?

Si. En mi opinidn si tiene efectos en las vias respiratorias y dependiendo de su nivel
de exposicidn el efecto puede ser mayor 0 menor.

¢,Cree usted que la afectacion a la salud se puede considerar parte del dafio
ambiental?

Si. De acuerdo con la Constitucion toda persona tiene derecho a vivir en ambiente
equilibrado y adecuado para el desarrollo de su vida, asi como tiene el derecho a
tener acceso a un sistema de salud que el Estado debe proveer de igual forma a
todos sus ciudadanos.

Sin embargo, creo que la contaminacion del medio ambiente causa una afectacion
a ambos derechos (derecho a un medio ambiente sano y derecho a la salud).

¢,Cree usted que las principales fuentes de contaminacion se deben al exceso de
transportes privados?

Considero que el uso de vehiculos (privado o publico) es una de las principales
fuentes de contaminacion en Lima. En especifico, respecto al transporte privado,
considero que los niveles de contaminacion de autos de menor antigiedad no
generan tanta contaminacién en comparacion con vehiculos privados utilizados
para transporte publico, como por ejemplo los vehiculos (6mnibus o custer) de
empresas de transporte urbano, formales o informales.



11. ¢ Considera usted que en las ciudades los automoviles contaminan mas que las

12.

D.N.I.:

industrias?

A nivel de Lima creo que si, los automoéviles contaminan mas porque Lima no
concentra tanta actividad industrial. En provincias ubicadas en la regién selva o
sierra la actividad de mineria informal y explotacion de petréleo si generan mayor
contaminacion.

¢ Considera usted el aumento de automdviles en circulacion cada afio que pasa,
genera un peligro?

Si, porque la rotacién de automéviles (compra de autos nuevos y venta de usados)
aumenta el volumen de vehiculos en la ciudad, sin existir un control de la cantidad
de vehiculos permitidos por persona ni la cantidad de vehiculos en circulacion.
Existen medidas como pico y placa pero la circulacion de los vehiculos no soluciona
todo el problema.

Firma del entrevistado Huella



GUIA DE ENTREVISTA

13. DATOS PARA LA ENTREVISTA
Nombre: GUERRERO ROJAS, José Jesus

Ocupacion: Bidlogo

Cargo: Docente Universitario

Institucion laboral: Universidad Norbert Wiener

Titulo de la investigacion: La responsabilidad ambiental frente a la aplicacion del
pico y placa.

Objetivo general: Precisar a responsabilidad ambiental interviene en la reduccién
de la contaminacion.

14. PREGUNTAS

a)

b)

d)

¢,Cree usted que la calidad del aire tiene componentes que puedan afectar la salud?
Si, el aire de Lima estd compuesto por distintos materiales entre los que destacan
el CO, NOx, SOx, material particulado producido mayormente por el parque
automotor, ademas de otros gases contaminantes.

¢, Considera usted que es dificil reconocer la responsabilidad ambiental de las
personas que causan la contaminacion del aire?
Si, porgue no existe un compromiso de las personas por cuidar la calidad del aire.

¢,Cree usted que la falta de cultura ambiental por parte de los conductores ocasiona
una mayor concentracion de contaminacion?

Definitivamente. A los conductores poco o nada les interesa la contaminacion
ambiental.

¢ Considera usted que las autoridades incentivan el uso del transporte publico? Si,
ya sea por politica o necesidad siempre estdn promoviendo, con obras de
infraestructura, por ejemplo, el uso del transporte publico.

¢Cree usted que en el futuro el ambiente no sea sano para las nuevas
generaciones?



f)

9)

h)

)

D.N.I.:

Claro que si. Si seguimos con las conductas actuales, el planeta no tendra futuro.

¢ Cree usted que la exposicion diaria a la contaminacion del aire produce
enfermedades respiratorias?

Es una de las causas, principalmente de alergias y posiblemente hasta asma.

¢, Cree usted que la afectacion a la salud se puede considerar parte del dafio
ambiental?
Claro.

¢,Cree usted que las principales fuentes de contaminacion se deben al exceso de
transportes privados?

No, mayormente la contaminacion es producto del transporte publico.

¢ Considera usted que en las ciudades los automdviles contaminan mas que las
industrias?

Si. Las industrias suelen estar confinadas a algunas areas o zonas especificas en
las ciudades, generalmente en la periferia, mientras que los automaviles circulan
por toda la ciudad.

¢, Considera usted el aumento de automdviles en circulacién cada afio que pasa,
genera un peligro? Definitivamente.

Firma del entrevistado Huella
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Anexo 8: Evaluacion de la similitud del instrumento con Turnitin
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