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Resumen 

 

El presente proyecto tiene como objetivo principal realizar el diseño de la 

infraestructura vial del tramo Inguro - la Guayaba con una distancia de 12 km, el 

tiempo de investigación tuvo una duración de 8 meses, el cual se justifica en el 

desarrollo del mismo para mejorar la transitabilidad vehicular y peatonal de dicho 

tramo, ya que en la actualidad no reúne las condiciones de diseño, seguridad y 

señalización vial. Dicho proyecto de investigación se realizó con el método 

cuantitativo, aplicada, descriptiva y transversales, así mismo tomando como 

muestra y población dentro de la infraestructura de 12 km. 

Con la finalidad de satisfacer las necesidades de los Caseríos en el ámbito de 

influencia del proyecto, se propone el Diseño de infraestructura vial para la 

transitabilidad de acuerdo a la Norma de Diseño geométrico de carreteras (DG-

2018), los datos obtenidos serán procesados mediante programas especializados, 

así mismo para lograr la validez y la confiabilidad se contará con un asesor 

especializado en el tema. 

Llegando a la conclusión que al diseñar la infraestructura vial se tendrá una mejor 

transitabilidad en aumento del flujo vehicular que beneficiará a los transportistas, 

población y comercio en dicho sector. 

 

 

 

Palabra claves: Diseño, infraestructura vial, transitabilidad, geométrico. 
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Abstract 

 

he main objective of this project is to design the road infrastructure of the Inguro - la 

Guayaba section at a distance of 12 km, the research time lasted 8 months, which 

is justified n development of the same to improve vehicular traffic and pedestrian of 

said section, since at present it does not meet the conditions of design, safety and 

road signs. Said research project was carried out with the quantitative, applied, 

descriptive and cross-sectional method, also taking as sample and population the 

infrastructure of 12 km. 

In order to meet the needs of the Caserios in the area of influence of the project, the 

design of road infrastructure for the passability is proposed according to the 

Geometric Road Design Standard (DG-2018), the data obtained will be processed 

through specialized programs, likewise to achieve the validity and reliability will be 

counted with a specialized consultant in the subject. 

Arriving at the conclusion that when designing the road infrastructure there will be 

an optimal transitability of transfer that will benefit the inhabitants of said mentioned 

villages. 

 

Keywords: Design, road infrastructure, traffic, caserios. 
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I. INTRODUCCIÓN 

 

 En la región Cajamarca posee a modo contrafuerte a la vía prolongada de la 

Sierra, a partir de Cajabamba en la zona sur hacia el desvío de El Tambo (Piura), 

relaciona esta Zona de IV Eje vial y Corredor Bioceánico Nororiental, 

constituyendo provincias de Cajamarca. A su vez las carreteras estas vías de 

acceso presentan continuamente derrumbes y deslizamientos que interfieren en 

el libre tránsito de los vehículos tal es el caso de la carretera Cutervo – Chiple. 

La circulación de vehículos en Cutervo - Chiple, en el kilómetro 67+000 y 67+080, 

en el poblado de Santo Domingo de la Capilla, en la jurisdicción de Cutervo, 

departamento de Cajamarca, se encuentra restringido a un solo carril, debido a 

que la vía fue afectada por un deslizamiento de talud producto de las lluvias, 

aunque ya se vienen realizando trabajos para su recuperación.  

 

El ministerio de transportes y comunicaciones (MTC) En su aspiración de tener 

una vial mejorada que conecta zonas lejanas del país como es Cajamarca a 

transferido un aumento de 183 millones de soles hacia la perfección de 61 vías 

con un total de 400 000.00 peruanos; La profesional de la división, María Jara, 

manifestó existirán 61 vías que absorberán cuidado en favor de 400,000 

peruanos los departamentos de Ayacucho, Cajamarca, Puno, Loreto y Ucayali. 

Las labores poseen tal objetivo de “enaltecer la calidad de existencia de vida de 

los individuos consagradas a la diligencia agrícola, que con óptimas carreteras 

de interrelación conseguirán acarrear sus bienes y servicios a diferentes 

empresas o mercados, y al mismo tiempo el ambiente económico virará con 

mayor eficacia en las regiones”. 

 

El MTC inyecto un aproximado de 177.5 millones de soles a la dirección regional 

y concejos locales de la región Cajamarca con la finalidad de que estas 

instituciones elaboren propósitos de infraestructura vial en merced de la 

comunidad. A través de los Decretos Supremos 107-2018-EF y 120-2018-EF, 

donde facultan el traspaso de partidas en el cálculo del fragmento administrativo 

para el período estatal del 2018, el MTC faculta presupuesto algo más de 146.7 
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millones de soles con el fin de reconstruir y perfeccionar las vías de esta 

jurisdicción. 

 

La jurisdicción de Bellavista corresponde a la jurisdicción provincial de Jaén en 

el departamento de Cajamarca, cuenta con una extensión de 870.55 kilómetros 

cuadrados y una población total de 15 447 habitantes. Su principal actividad 

economía es el sector agrícola principalmente el cultivo de arroz y café, de la allí 

la necesitad que las rutas o carreteras coexistan en optimas circunstancias las 

vías para un trasporte adecuados de productos, esto ayudaría a la población a 

mejorar su economía. 

 

A partir del cruce de Chamaya – Jaén – San Ignacio son de representación 

universal estimado en el pacto Bi nacional con el país el Ecuador, este es un 

recorrido de vital categoría para constituir el límite con el Ecuador. Esto coloca a 

la ciudad de Jaén como centro de desarrollo, esta provincia presenta una 

deficiente articulación de su infraestructura vial puesto que son caminos 

vecinales y caminos de herradura. Asimismo, el MTC ha requerido la 

convocatoria hacia la elaboración del propósito vial provincial interactivo – Jaén; 

por un monto aproximado de S/.98 000.00. 

 

El proyecto beneficiará a la población del tramo Inguro - La Guayaba, distrito de 

Bellavista, Jaén – Cajamarca. 

 

En consecuencia, iniciándose con el planteamiento de problema, plasmándose 

de la manera siguiente:  

 

¿Cuál es el adecuado diseño de infraestructura vial tramo Inguro – La Guayaba, 

Distrito De Bellavista, Jaén, Cajamarca? 

 

Justificación técnica: nos posibilita utilizar métodos que respete las normativas 

vigentes como el diseño geométrico para habilitaciones, el RNE , debido a que 

está dirigido a trabajar con AASHTO 93 en diseño del pavimento y comparando 

con Normas de suelo y pavimentos. 
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 Justificación social – económica: El proyecto se justifica en socioeconómico ya 

que puede tener mejor conexión con otras comunidades, transportando sus 

mercaderías, y así incrementar su economía, en beneficio poblacional.  

Justificación ambiental: Se justifica ambientalmente viable pues cumple con 

todos los estandares viales mejorando así la calidad de vida de los moradores, 

mermando las enfermedades comunes que existe. 

 

 Es necesario hacer mención de las bondades obvias que tendrá hacia los 

vehículos que circules por estás vías, reducción de mantenimiento, seguridad, 

etc., planteando el objetivo general lo siguiente: Diseñar la infraestructura vial 

para el Tramo Inguro – La Guayaba, Bellavista, Jaén, Cajamarca. 

Cuyo objetivo específico es: Establecer el escenario situacional del proyecto en 

exploración; elaborar los estudios básicos de ingeniería: topográfico, mecánica 

de suelos, tráfico, hidrológico e hidráulico y evaluación de impacto ambiental, 

afectaciones prediales calidad del agua, metrados costos y presupuesto y 

cronograma de obra. 

 

Se plantea la siguiente Hipótesis: Si se realiza el diseño de la Infraestructura Vial 

Urbana, entonces se mejorará la transitabilidad en el Tramo Inguro – La 

Guayaba, Distrito De Bellavista, Jaén, Cajamarca. 
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II. MARCO TEÓRICO 

 

Colombia, García y Parrado (2017, p.25), En su teoría; Diseño Geométrico Vial 

Para El Mejoramiento; a modo de objeto principal, generar la proposición de 

bosquejo exacto vial con el fin de mejorar el movimiento de tránsito en un 

esquema del sector periférico del sector occidente de Bogotá. Las medidas 

utilizadas en el esquema geométrico para la carretera plasmadas con base a las 

normas determinadas en DG, planteado por el INVIAS Colombia, avalando en 

todo momento su funcionalidad, seguridad y restantes obligaciones entonces 

mostrados, este manual toma como referencia las normas ASSHTO, además 

que considera los estudios de tráfico realizando capacidades mediante largos 

etapas de tiempo, con la finalidad de alcanzar información más acertada, ya que 

se logra hermanar una superior diversificación del volumen vehicular y una 

conducta crecidamente eficaz en todo lo que a las velocidades de cualquier 

calzada. 

 

Ecuador, Pérez (2015, p.15), En la tesis: “Diseño geométrico De La Vía La 

Libertad - San Jorge, y su Incidencia en la calidad de vida Del Sector”, como 

objeto conviene en ejecutar el diseño y sus relevancias sobre la propiedad de 

vida en poblaciones de la zona, esto implica verificar el diseño tanto geométrico, 

diseño estructural o paquete estructural de pavimento, diseño de trabajos de 

drenaje, obtención de presupuesto y elaboración de cronogramas de ejecución 

de obra. Como resultados finales se obtuvo una carpeta asfáltica de 2.5” y una 

capa base de 4” de acuerdo a la transitabilidad y de acuerdo a los parámetros 

de riesgo. 

 

Chile, Burgos (2014, p.14), relata: “Diseño geométrico de un Pavimento Flexible 

para la Ruta S/R; cuya objetividad de ser analítico y comparativo de diseño y 

presupuestos; consta orientada hacia un diseño de una exploración descriptiva; 

cumple para tomar juicio, esto influirá en dos aspectos importantes lo que es 

económico y la seguridad de los proyectos. 

 



 
 

5 
 

Cajamarca, Risco (2019, p.13), En su proyecto: Diseño geométrico de vía Para 

Unir distritos; ostenta como idea el diseño de una vía con el fin de enlazar la 

jurisdicción de Llama con un sector que se encuentra abandonado, propiamente 

dicho San Antonio, situado en la región Cajamarquina, tiene una totalidad de 

8.340 km. Realizó con el fin de batallar los supuestos perjudiciales que concibe 

la dificultad de interconexión por privación de rutas de dirección, en los contornos 

financiero, formativo, de inmunidad y enseñanza. Mediante el desenvolvimiento 

de la investigación, se ejecutaron las erudiciones como estudio de tránsito, 

itinerarios, topográfico, suelos, diseño geométrico, pavimento, estudio de fuentes 

de agua y canteras, hidrológico y señalización, del mismo modo el Impacto 

Ambiental y las obras de arte que la exploración. 

 

Lambayeque, Quenaya y Mendoza (2018, p.30), en su obra Diseño Geométrico 

para la Accesibilidad Del Tramo C.P.U. Capote Km  0+000 Al C.P.R. Pancal Km 

7+000, Picsi, en el cual se planteó como objeto  principal Diseñar la subestructura 

de carretera con el fin de acondicionar la penetrabilidad, quien conlleva a realizar 

la determinación de los estudios básicos: Mecánica de suelos, tráfico, 

Topográfico, Superficie de Rodadura, Señalización Vial, Impacto Ambiental, 

Estudio Hidraulico e Hidrologico, el diseño y producir la propuesta económica 

Según los estudios realizados para esta investigación se obtuvo in IMD de 

39veh/día, clasificándose a modo de una infraestructura de reducido volumen de 

tráfico, por su topografía se ha clasificado en una zona tipo I es decir llana; para 

la estructura de pavimento se ha determinado un espesor de 30cm en dos capas 

de 15cm, se tuvo en cuenta la señalización correspondiente para poder otorgarle 

la seguridad esto se diseñó con MTC del 2016.  

 

Huancayo, Gallardo Pinedo (2017), en su investigación, Diseño geométrico de 

carretera y el Mejoramiento Hidráulico  de Obras de Arte en el Malecón Los 

Incas, que tiene como objeto general de estudio, dicho diseño y el 

perfeccionamiento, con la única razón de optimizar la transitabilidad para 

conseguir un apropiado creciente de transporte  y de los pobladores aledaños de 

la franja de disertación, que presentemente la franja muestra problemas  en la 

trocha por la deserción de manutención de algunas obras de arte y drenaje. En 
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tal sentido, se intenta conseguir un perfeccionamiento de obras de drenaje, a la 

vez proyectar la pavimentación de la trocha y la manutención para el canal de 

riego histórico del círculo donde se va a realizar la exploración. 

Cajamarca, Correa Saldaña (2017), Como investigación a nivel regional 

tenemos, Diseño de infraestructura vial De La Carretera Cajamarca – Gavilán 

(Km 173 – Km 158) ,se han desarrollado  estudios de topografía, estudio de 

tráfico en la misma vía, suelos y el análisis del diseño Geométrico, después 

cotejar DG-2014; este modo mostrar horizonte correcto de subsistencia actual 

por lo que atraviesa  la vía estimada con la finalidad, de que esta disertación 

sirva de referencia para próximos propósitos de perfección. Como resultados 

obtuvimos que el IMD es de 886Veh/día clasificando la vía como de segunda 

clase es decir que se debe contar con 02 carriles y con 3.50m de ancho para 

cada carril; el terreno es accidentado con una zona tipo 3 y proyectando una 

velocidad de diseño de 45km/h. 

Huaripata (2018), En la tesis Diseño Geométrico de la carretera no pavimentada 

de bajo volumen de tránsito tramo C.P. el Tambo – C.P. Laguna Santa Úrsula,  

utilizando el manual de MTC para vías de bajo tránsito , se considera como 

objeto de estudio hacer la valoración geométrica, haber sido proyectada 

tomando como asiento el camino de herradura del ramplón ya trazado, como la 

Epístola Nacional 15g (San Marcos) y comprobar los productos emanados con 

el manual,  para de este modo obtener el beneficio que se vive en la localidad 

para echar de ver si perturbarán las áreas de cultivo anverso a un 

perfeccionamiento de la trocha. Este experimento es de espécimen no 

experimental, bosquejo colateral detallado, la pericia fue la observación seguida 

y a manera de herramienta la guía de reflexión que contiene los dimensiones con 

el fin de explorar indagar, siendo ejemplar la vía C.P. El Tambo–C.P.  

 

Cajamarca, Santamaria y Álamo (2017), menciona, Diseño Geométrico De La 

Carretera El Rejo-Andabamba-Yauyucan-Nina bamba, la anacrónica estado de 

transitabilidad de vehículos en la franja en exploración, ha producido 

desperfectos en los contextos y calidad de vida, cognición por la cual nos 

planteamos desenvolver el estudio terminante de dicha vía. Cuyo estudio básico: 
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topográfico, hidrológico, tráfico, canteras y mecánica de suelos. Posteriormente 

se ejecutó una estimación del Análisis Económico, Programación y Impacto 

Ambiental,. La investigación resulto financieramente y estructuralmente factible 

ejecutar la “perfección a ras de proceso superficial bicapa”, con los siguientes 

grosores aquí se muestran a continuidad: sub base con material granular para 

afirmado (0.20 m), base con material granular seleccionado para afirmado (0.15 

m), tratamiento superficial bicapa de mezcla asfáltica; primera capa: 3/8”, y la 

segunda capa: 1/4” de espesor. 

Cajamarca, García y Mori (2015), La investigación que realizo la casa de 

estudios Universidad Nacional Pedro Ruiz Gallo, Diseño geométrico De La 

carretera entre los centros poblados de Chalanmache y  los cocos, en donde se 

diseña 13+796.16Km, proyectando una velocidad de diseño de 35km/h y un 

derecho de vía de 16m en total hacia cada parte del eje con ancho de pista de 

5.00m; para el diseño de la plataforma de rodadura hemos empleado la regla 

NAASRA, lo cual interrelaciona el factor arbotante de la muestra de suelo (CBR) 

y lo interpone la carga ejecutante que actúa en el asentado compactado, 

mencionada en valores de repeticiones de EE, a través de ello adquirimos un 

valor de 0.20m como espesor para totalidad de la calzada, la carpeta o rasante 

se proyecta una mezcla 80% afirmado y  20% arena ambos que cumplan como 

mínimo un 98% de compactación, formando así la progresión A-l, con monto de 

inversión de S/. 571,197.13. 

Ante ello plasmamos la base teórica que fundamenta al proyecto en curso: 

Topografía  

Es un estudio fundamental y necesario para el levantamiento de zona de trabajo, 

poseyendo características de redacción cartográfica y edición al plasmar en un 

plano a través de CIVIL 3D, entenderemos como un fonema que pertenece al 

cumplimento de la normativa y bajo las condiciones del terreno que después del 

campo se realiza en gabinete. (Querol & Franquet, 2010, p. 7). 

 

Estudio mecánico de suelo 

Es necesariamente importante en obras civiles, brindando información del 

comportamiento del suelo que estará reposando el tramo a ejecutarse, 
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dependiendo de la capacidad portante se realizará su diseño cumpliendo con la 

normatividad vigente. (Rodriguez, 1973). 

 

impacto ambiental  

Este estudio nos da garantía si el proyecto es ambientalmente viable, a través 

de su evaluación de la matriz Leopold, cumpliendo los requisitos mínimos 

necesario para su elaboración bajo el enfoque de normatividad vigente. 

   

Presupuesto 

 Representa una estimación del presupuesto a emplearse del proyecto bajo  

el glosario tareas contempladas en el proyecto; determinando los costos 

unitarios y metrados. cuenta con gastos generales, utilidades, IGV. (DG- 2018, 

P. 278). 
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III. METODOLOGÍA 

 

3.1 Tipo y diseño de investigación  
 

Investigación aplicada  

Aplica los datos adquiridos, en la evaluación de serie de estudios que están 

enmarcado en la investigación. La cual es necesario para su aplicación en el 

proyecto 

 

Diseño de investigación 

 

Es no experimental y descriptivo, con enfoque cuantitativo del proyecto que 

enfoca el tramo a ejecutarse. 

Según Hernández et.(2010) indica que el diseño de forma descriptiva tiene 

como objetivo el mostrar detalladamente los eventos, considerando las 

características relevantes del objeto de estudio, es decir el investigador debe 

buscar y juntar los datos que permitan explicar de manera representativa el 

objeto de estudio. Aquí se tiene en cuenta que la presentación de toda 

información encontrada estará constituida solo por la variable y la población. 

Cuyo esquema es:  

 

 

 

Donde: 

M: Lugar de ejecución  

P: Propuesta de Solución Técnica. 

 

3.2  Variables y operacionalización 
 

 

• Variable independiente Diseño de la Infraestructura Vial. 
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• Definición conceptual 

Al diseñar lo geométrico se debe optimizar el trazo, considerando pendientes, 

radios de curvatura, permitiendo garantizar el funcionamiento vial. 

 

• Definición operacional  

Se realiza en la aplicación de la topográfico, la cual involucra el EMS y diseño 

propio garantizando una buena estructura de funcionamiento según la 

normatividad. 

 

• Indicadores 

Son los datos relacionados a las variables que nos da fluidez al diseño 

 

• Escala de medición 

La más utilizada es la razón. 

 

3.3  Población y muestra 
 

Población 

Está compuesta dentro del área de influencia del tramo Inguro - La Guayaba, 

distrito de Bellavista, Jaén – Cajamarca. 

 

Muestra:  

Está comprendido por el tramo elegido. 

 

3.4 Técnicas e instrumentos de recolección de datos 
 

Técnica de observación directa 

Es referente a la observación o visita en campo insitu, nos da el diagnostico 

general del proyecto 

 

Técnica de análisis de documentos y de internet 

La documentación del lugar o recoleccion de datos confiables y el uso de 

internet para tener información relacionada a nuestro estudio. 
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Técnicas 

- Observación no experimental. 

- Levantamiento topográfico. 

- Análisis de suelos. 

- Calculo. 

- Análisis de datos. 

Instrumentos 

- Equipo Fotográfico, GPS. 

- Equipo de Laboratorio de suelos. 

- Equipo Topográfico teodolito, nivel, mira, telescópica y jalones. 

- Computadora, software de ingeniería. 

- Herramientas manuales, machete, comba, punta y estacas de fierro. 

- Vehículos de transporte. 

 

Validez 

Es valido ya que los datos son rescatados en insitu a través de diferentes 

estudios que involucran al estudio y fuentes confiables, además de ello a 

través de enfoques que dan realce a la investigación y bajo toda normativa 

peruana. 

La validez es importante sin ello no podemos realizar nuestro diseño definitivo 

bajo esos enfoques. 

 

Confiabilidad 

Es confiable ya que nos da la garantía de dar solución al problema en un 90% 

3.5  Procedimientos 
 

Consiste primero de ir a campo de manera insitu observando la realidad 

problemática del terreno, después de ello realizar todos los estudios 

establecidos por la normatividad, y seguidamente se trabajará en gabinete 

para el procesamiento de los resultados de manera objetiva  
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3.6  Método de análisis de datos 
 

Bajo diferentes fuentes de información impresa como electrónica, se 

procesarán los datos mediante software (, AutoCAD Civil 3D, tablas de Excel 

, Ms Project, S10). 

. 

3.7 Aspectos éticos  
 

Respetando los parámetros establecido por la Universidad Cesar Vallejo bajo 

sus guías de producto observables y el manual APA, 

Se respetará y primará la veracidad de los resultados, tomando en cuenta la 

ética de recolección de datos, los cuales de ninguna manera podrán ser 

alterados o falsificados, considerando que esta información será tomada como 

referencia para otras investigaciones por lo que es necesario la veracidad de 

los datos para tal fin. 
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IV. RESULTADOS 

 

Diagnóstico situacional  

No cuenta con una carretera adecuada para el tránsito vehicular, ya que está 

en pésimas condiciones por motivo de lluvia constantes en la zona, ya que 

cuenta con afirmado provisional, existen algunas canaletas y pequeñas 

alcantarillas para el drenaje; además de encontrarse todas en mal estado; 

en la carretera en tiempo de lluvias se vuelve intransitable, con gran cantidad 

de lodo y barro. Cabe resaltar que el 90 % de la carretera en estudio no 

cuentan alcantarilla ni badenes. 

 

Estudio topográfico  

.El volumen acumulado de corte 263,154.19 m3, llegando alcanzar un 

volumen de relleno acumulado de 263,154.190 m3, cuyas particularidades 

de la sección de la vía tienen un ancho de 7.00 m, cunetas triangulares, 

pendientes mínimas de 0.5 % y máximas de 10%. 

 

Tabla 1: Coordenadas de BM´S 

    CUADRO DE BMS   

PUNTO NORTE ESTE COTA DESCRIPCION 

7458 9394850.42 753674.367 434.61 BM - 0.5 

8864 9394579.88 753979.755 439.65 BM - 1.0 

8865 9394193.51 754157.21 456.8 BM - 1.5 

8866 9394180.85 754596.866 450.85 BM - 2.0 

8867 9394517.19 754907.93 414.28 BM - 2.5 

8869 9394787.52 755296.258 404.8 BM - 3.0 

8870 9394793.99 755764.914 407.5 BM - 3.5 

8871 9394593.16 756233.145 409.66 BM - 4.0 

8872 9394639.57 756705.061 406.3 BM - 4.5 

8873 9394589.21 757155.058 403.1 BM - 5.0 

8874 9394620.51 757574.81 404.05 BM - 5.5 

8875 9394803.46 758000.088 415.5 BM - 6.0 

8876 9394769.04 758424.103 417.4 BM - 6.5 
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8877 9394596.54 758842.716 407.05 BM - 7.0 

8878 9394271.24 759121.703 392.5 BM - 7.5 

8879 9393863.1 759369.603 389.1 BM - 8.0 

8896 9393602.06 759725.2 396.214 BM - 8.5 

8895 9393413.83 760049.475 423.564 BM - 9.0 

8894 9393338.7 760536.219 396.148 BM - 9.5 

8893 9393260.21 760967.164 377.254 BM - 10.0 

8892 9392895.65 761326.904 386.156 BM - 10.5 

8891 9392436.06 761482.741 390.022 BM - 11.0 

8890 9391547.12 761913.003 382.478 BM - 12.0 

8889 9391120.08 762143.798 382.011 BM - 12.5 

8888 9390792.46 762462.007 386.512 BM - 13.0 

8887 9390666.91 762785.598 385.114 BM - 13.5 

Fuente: Elaboración Propia 

Tabla 2: Ubicación de calicatas según sus coordenadas 

DESCRIP ESTE NORTE COTA 

CAL 01 753103.0772 9394974.3312 435.036 

CAL-02 753983.3428 9394634.1468 438.011 

CAL-03 754571.1848 9394186.3025 449.802 

CAL-04 755289.1129 9394791.4954 404.160 

CAL-05 756204.3587 9394603.5450 407.330 

CAL-06 757170.8017 9394587.0721 402.100 

CAL-07 757994.4979 9394804.0245 414.521 

CAL-08 758844.6502 9394601.6001 406.024 

CAL-09 759359.1459 9393895.1941 389.054 

CAL-10 760052.8164 9393416.8536 423.120 

CAL-11 760978.6922 9393255.4507 376.124 

CAL-12 761484.8685 9392433.8645 389.089 

CAL-13 761902.9131 9391570.1702 382.080 

CAL-14 762788.0154 9390676.2071 383.015 

CAL-15 755022.3365 9394285.3924 450.124 

Fuente: Elaboración propia. 

Estudios de mecánica de suelos 

En el laboratorio resultado un tipo de suelo A-7-6 y A-6 según ASSHTO Y SUCS 

-SC Y SL Arenas limosas arcillosas, de consistencia semi suelta de mediana a 

baja plasticidad y SC Arenas arcillosas de consistencia semi suelta de mediana. 
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De color beige oscuro y marrón oscuro según el sistema SUCS aplicado a las 15 

calicatas de proyecto y un CBR al 95 % de 9.899 % (promedio). 

Tabla 3: Resultados de EMS 

PROCEDEN
CIA 

CONTENI
DO LIMITE  LIMITE  INDICE 

CLASIFICACI
ON 

PROCTOR 
MODIFICADO CBR 

CAL
. 

Muestr
a 

Humedad(
%) 

PLASTICO(
%) 

LIQUIDO(
%) 

PLASTICIDAD
(%) 

SUC
S 

AASHT
O 

MDS(g/c
m3 

OCH 
(%) 

95% 
MD
S 

100
% 
MDS 

C - 
01 M - 01 16.95 2.22 46.49 21.27 

CL A-6 (5) 
1.870 16.94 10.5 18.1 

C - 
02 M - 01 16.97 25.23 43.98 18.75 

CL A-6 (6) 
1.860 10.92 

10.5
5 18.90 

C - 
03 M - 01 17.93 16.88 46.38 29.50 

CL 
A-7-6 
(13) 1.850 17.91 

11.9
0 17.91 

C - 
04 M - 01 16.95 24.74 44.34      19.60  

SC 
A-7-6 
(5) 1.870 16.94 

10.5
0 18.10 

C - 
05 M - 01 18.78 18.73 28.98 10.25 

CL A-6 (8) 
1.830 18.76 

10.8
0 18.20 

C - 
06 M - 01 18.78 18.76 32.16      13.40  

CL A-6 (4) 
1.850 

19.00
0 

11.2
0 20.52 

C - 
07 M - 01 12.02 17.89 32.50 14.61 

CL A-6 (4) 
1.860 10.92 6.70 

10.00
0 

C - 
08 M - 01 19.79 16.71 30.62 13.91 

CL A-6 (5) 
1.730 19.78 

8.16
0 14.10 

C - 
09 M - 01 17.93 22.47 37.55 15.08 

CL A-6 (6) 
1.850 17.91 

10.0
6 17.90 

C - 
10 M - 01 19.40 17.10 40.98 23.88 

CL 
A-7-6 
(13) 1.970 16.04 8.85 13.10 

C - 
11 M - 01 18.78 26.19 39.82 13.63 

SC 
A-7-6 
(5) 1.86 16.96 8.85 13.10 

C - 
12 M - 01 16.97 22.03 37.45 15.42 

CL A-6 (8) 
1.860 16.96 

10.5
6 10.90 

C - 
13 M - 01 17.93 16.75 45.33 28.58 

CL A-6 (4) 
1.850 17.91 

10.5
0 17.90 

C - 
14 M - 01 19.40 20.30 41.09 20.79 

CL A-6 (4) 
1.750 19.38 8.85 13.10 

C - 
15 M - 01 18.3 18.55 43.04 24.1 

CL A-6 (4) 
1.840 18.10 

10.5
1 18.05 

Fuente: Elaboración propia 

La elaboración de arrojó un IMDA calculado de 109 Veh. /día. y proyectado para 

20 años de 282 Veh. /día. 
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Tabla 4: Resultados del IMDA 

DIA 

VEHICULOS LIGEROS  BUS 
CAMIONES 
UNITARIOS 

TOTAL % AUTOS STATION 
PICK 
UP PANEL COMBI MICROS B2 B3 C2 C3 C4 

LUNES 19 8 10 0 16 0 0 0 20 0 0 73 0.12 

MARTES 21 8 12 0 24 0 0 0 22 0 0 87 0.14 

MIERCOLES 18 12 16 0 17 0 0 0 19 0 0 82 0.13 

JUEVES 19 13 19 0 16 0 0 0 22 0 0 89 0.14 

VIERNES 17 11 16 0 18 0 0 0 24 0 0 86 0.14 

SABADO 19 16 21 0 22 0 0 0 22 0 0 100 0.16 

DOMINGO 22 17 21 0 26 0 0 0 20 0 0 106 0.17 

TOTAL 135 85 115 0 139 0 0 0 149 0 0 623   

IMDS 19.29 12.14 16.43 0.00 19.86 0.00 0.00 0.00 21.29 0.00 0.00 
89 

  

FE 1.10 1.10 1.10 1.10 1.10 1.10 1.10 1.10 1.48 1.48 1.48   

              

IMDA 21.26 13.39 18.11 0.00 21.89 0.00 0.00 0.00 31.52 0.00 0.00 106  

2020 AUTOS STATION 
PICK 
UP PANEL COMBI MICROS B2 B3 C2 C3 C4  

Fuente: Elaboración propia              
A 106.17             
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Diseño geométrico. 

 

El diseño de la vía, partirá del cálculo del Índice Medio Diario Anual de tráfico, 

para tal fin se ubicaron 02 estaciones de conteo por cada tramo homogéneo. Los 

conteos se realizaron durante un periodo mínimo de 07 días. 

En base al IMD proyectado; los parámetros de diseño geométrico a tomarse en 

cuenta corresponden a una Carretera Departamental de Bajo Volumen de 

Transito Tipo T3 (Estación C-1) y T4 (Estación C-2)  

 Tabla 5: Características geométricas 

 

Longitud 13+356 Km  

Clasificación por su IMDA Trocha carrozable 

Clasificación por su Función Carreteras de la Red Vial Vecinal o Rural 

Clasificación por el Tipo de 

Relieve 
Accidentada 

Clasificación por el Tipo de 

Clima 

Carretera en Zona Lluviosa (ceja de selva) 

Clasificación por el Tipo de 

Obra por Ejecutarse 
Rehabilitación de 13+356 Km. 

 Velocidad Directriz 30 km/h 

Radio Mínimo 25 mts  

Ancho de Calzada 6.00 m 

Cunetas Triangulares 0.75 X 0.50 m revestidas 

Ancho de Plataforma Ancho Subrasante 7.93 mts. 

Pendiente Longitudinal 

Máxima 

Se considera 10%  

Bombeo 2.5% 

Espesor de Asfalto e= 0.05 m 

Espesor de base  e=0.20 m 

Espesor de subbase E=0.20 m 

        Fuente: Elaboración Propia  
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Tabla 6: Ubicación de líneas de agua que cruzan la vía 

Ubicación Estructura a Proyectar 

Área Desnivel Longitud Pendiente 

    del cauce   

A (km2) H (m) L (m) S (m/m) 

A1 0+560 Alcantarilla TMC D = 36" 0.5891 2.00 560.21 0.05 

A2 0+950 Alcantarilla TMC D = 36" 0.5467 2.025 390.00 0.05 

A3 1+994 Alcantarilla TMC D = 36" 0.8081 8.20 1044.170 4.12 

B1 2+860 Baden Recto, L = 10 mt. 2.3921 8.50 1481.613 6.10 

A4 4+460 Alcantarilla TMC D = 36" 0.3477 8.75 760.18 2.93 

A5 5+620 Alcantarilla TMC D = 36" 0.3584 31.23 700.12 5.40 

A6 8+310 Alcantarilla TMC D = 36" 0.5229 34.06 1640.21 4.85 

A7 9+750 Alcantarilla TMC D = 36" 0.3913 45.51 1480.14 5.49 

B2 11+045 Baden Curva, L = 10 mt. 0.1451 4.50 380.52 2.35 

A8 11+900 Alcantarilla TMC D = 36” 0.5523 11.98 1840.11 1.96 
Fuente: Elaboración propia 

 

Costos y presupuesto 

Se detalla: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

VEINTIOCHO MILLONES CUATROCIENTOS NOVENTAISIETE MIL 

SEISCIENTOS TRENTAIDOS Y 06/100 NUEVOS SOLES 

Cronograma: plazo de ejecución    : 240 días calendarios. 

Costo directo 19,952,552.43 

Gastos generales (10.65 %)     2,124,946.83 

Utilidades (7%)      1,396,678.67 

Sub total 23,474,177.93 

IGV (18%)  4,225,352.03 
_______________ 

  

Valor Referencial  
Costo del Expediente 
Técnico (2.75%)  
              
Costo de Supervisión (4%)                                                                                                                                
 
 
PRESUPUESTO TOTAL                         

27,699,529.96 
               
     783,684.88  
 
798,102.10 
_____________ 
 
                  
28,497,632.06 
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V. DISCUSIÓN 

 

El diagnóstico situacional demuestra un deterioro en los   de la Centros Poblados 

el Inguro y la guayaba de bellavista presenta un alto grado de deterioro, 

retrasando en el tiempo y traslado en usuarios, hace que el transito consecutivo 

de vehículos segregue partículas (polvo) afectando la salubridad y la seguridad 

los que habitan. Como menciona Pérez (2015, p.15) refiere en su: “Diseño 

geométrico De La Vía La Libertad - San Jorge, que el diagnóstico es muy 

importante para el diseño definitivo dando panorama de la realidad, esto nos 

garantiza un buen diseño, y el desarrollo de las zonas involucradas para tener 

mejor tránsito.   

 

Verificando inexistentes obras de arte y drenajes adecuados, probando así se 

empeore en casos de lluvia, haciéndose lodo.  Ni cumpliendo sus parámetros 

mínimos de reglamento ante eso se implementó el Diseño definitivo, ante ello es 

necesario el elaborar dicho estudio   

  

Por los aspectos presentados anteriormente, entonces podremos enfocar 

nuestro relato en una investigación que resuelva la problemática en La Guayaba, 

en el distrito de Bellavista. La cual es de interés social, económico y desarrollo 

de los pueblos de integrarse. Ya que esa bajo los enfoques de las normativas 

previstas por el MTC, esto nos garantiza el buen diseño para llevar a cabo 

nuestro proyecto. 

 

Entonces diremos que es rentabilidad la cual nos permite cuantificar la 

producción y él envió ya que depende esto del éxito del proyecto y la calidad de 

los pobladores la vida, prosperando en salud, economía y social, la cual ayudará 

a incorporase sus productos a otras zonas y la capital. Por ello deben tomar en 

cuenta estos datos establecidos ya que están cumpliendo todos los parámetros 

de calidad. 
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Las opciones otorgadas es solucionar la problemática encontrada en la visita, 

cumpliendo los estandares establecidos por el MTC, la cual nos garantice la 

viabilidad del tramo a estudiarse, y así mejorar las condiciones de los moradores. 

 

Los estudios básicos para el diseño de la carretera que se encuentran entre los 

tramos Inguro – La Guayaba, en el distrito de Bellavista. Son aceptables si lo 

comparamos con las normativas del MTC. 

 

Ubicados en el Distrito de Bellavista, se estableció bajo con orientación debajo 

el  (DG – 2018) del MTC, concluyendo que es de tercera clase con pendientes 

establecidas por MTC, si Comparando con Burgos (2014, p.14), relata: “Diseño 

geométrico de un Pavimento Flexible, la cual expresa el diseño de carreteras a 

través del DG la cual con esto nos ayuda a tener buen diseño garantizándonos 

que va ser optima. 

 

Los trabajos efectuados, aplicados de manera secuencial, en las diversas etapas 

y especialidades desarrollados como es el caso de Estudio de tráfico, topografía, 

estudio de suelos, hidrológico, hidráulico, señalización e impacto ambiental, 

cuyos resultados ya se mostraron en el capítulo anterior nos garantizaran de 

manera fiable el buen diseño para nuestra propuesta.  

 

El diseño de la infraestructura vial se ha considerado por su orografía y demanda, 

de tercera clase y se ha seleccionado pavimento flexible o rígido para una 

aplicación la cual es un número de factores. Pues no tiene solución perfecta, 

ambos sistemas cuentas con virtudes múltiples y buen funcionamiento, Esto 

mismo refiere Quenaya y Mendoza (2018, p.30), en su obra diseño geométrico 

para la accesibilidad del tramo C.P.U. Capote Km 0+000 Al C.P.R. Pancal Km 

7+000, Picsi, en el cual se planteó como objetivo principal Diseñar la 

subestructura de carretera, nos dará parámetro de como diseñar la cual nos dará 

una óptima viabilidad.} 
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A continuación, se indica alguno de los criterios del por qué se seleccionó 

pavimento flexible. 

 

Siendo los C.P Inguro – C.P la Guayaba, en el distrito de Bellavista, uno de los 

sectores más importantes del distrito de bellavista por ser una zona agrícola, por 

tratarse una carretera de acceso hacia la zona de productos de primera 

necesidad y pobladores que transitan diariamente hacia sus centros laborales y 

la localidad de olmos. 

 

La presencia de lluvias también fue un factor utilizado para la selección, pero en 

caso de presentarse la vía dentro de sus características técnicas incluye las 

obras de arte  

 

Se desea que la capacidad de transitabilidad sea óptima, teniendo el pavimento 

flexible una mayor facilidad de lograr este objetivo. 

 

Las carreteras en nuestro país representan el desarrollo que estas nos 

proporcionan en el ámbito de tránsito vehicular, lo cual permite la fluida 

comunicación entre las poblaciones, acceso a los servicios básicos y recursos.  

 

La construcción de carreteras son inversiones importantes que generan una 

detallada atención a través de los trabajos de mantenimiento, con la finalidad de 

que estas cumplan su periodo de tiempo para lo que fueron diseñadas, un 

acceso en buenas condiciones para facilitar la circulación de los vehículos. 

Comparando con Gallardo Pinedo (2017), en su investigación, Diseño 

geométrico de carretera y el mejoramiento hidráulico de obras de arte en el 

Malecón Los Incas. La cual se refiere a las carreteras como inversión importante. 

La cual nos garantizará que el proyecto en curso es viable  

 

La ejecución de la carretera que se propone en nuestro estudio necesita una 

planificación integral de mantenimiento, será suficiente para mantener todas sus 

propiedades en óptimas condiciones y sobre todo que el pavimento está 

expuesto a altas temperaturas y lluvias torrenciales que lo dañen de manera 
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proporcional. Comparando con las normativas cumple con los estandares 

establecidos por MTC, la cual nos da la garantía que es de calidad el tramo a 

estudiarse    

 

Otro aspecto a considerar en el mantenimiento está referido a la seguridad y la 

comodidad del conductor, para lo cual el mantenimiento de pintado debe ser más 

periódicamente que otro., esto si comparamos con las normas vigentes nos dan 

la viabilidad del proyecto. 
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VI. CONCLUSIONES  
 

1. En en la zona de Trabajo, se determinó el diagnóstico en mal estado, 

dañándolo el medio ambiente y la salud de los sectores Inguro – La Guayaba, 

en el distrito de Bellavista. 

 

2. Se concluye que en tráfico consideramos que al ejecutarse la carretera 

tienen carriles para camiones articulados, la cual cuenta como calzada de 

6.00 m, ancho de bermas 0.50 m y un radio mínimo para curvas horizontales 

de 30.00 m.  

 
 

3. Se concluye que la sub Base y base granular es 20 cm; Carpeta de 

Rodadura 5 cm. Bermas será el mismo que el de la calzada. 

 

4. Presupuesto total es s/. 28,497,632.06, el plazo de ejecución es 240 días  
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VII. RECOMENDACIONES 

 

1. Es recomendable que dichas autoridades pertinentes hacer mantenimientos 

eventuales en tiempo corto manteniendo así la buena transitividad, 

capacitaciones a la población sintetizando a mantener en buenas condiciones 

el tramo.  

 

2.  Es recomendable tener claridad sobre el diseño ya que los datos obtenidos 

son únicamente válidos para la zona de estudio, al tomar estos datos 

abordara en el error. 

 
3. A los futuros tesista tomar como guía para la elaboración de próximo 

investigaciones ya que los datos han sido verificados. 

 
4. Es recomendable llevar en estricto cumplimiento de los manuales existente 

de tal manera nos garantice funcionabilidad, seguridad y económico. 
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ANEXOS 

Anexo 1: Matriz de operacionalización de variables 

VARIABLES 

DE ESTUDIO 

DEFINICIÓN 

CONCEPTUAL 
DEFINICIÓN OPERACIONAL DIMENSIÓN 

INDICADORES 

 

ESCALA DE 

MEDICIÓN  

 

 

Variable 

independiente: 

Diseño de 

Infraestructura 

vial 

Es el conjunto de 

componentes físicos que 

interrelacionados entre si de 

manera coherente y bajo 

cumplimiento de ciertas 

especificaciones técnicas 

de diseño y construcción, 

ofrecen condiciones 

cómodas y seguras para la 

circulación de los usuarios 

que hacen uso de ella  

Se realiza mediante los 

cálculos de topografía la 

aplicación de software de 

análisis topográficos y 

aplicación de métodos de 

análisis de suelos, cálculo 

estructural de pavimento, 

elaboración de costos y 

presupuestos. 

Diagnostico 

situacional 

• Contexto social y 

Localización 

NOMINAL  

Estudios básicos • Tráfico, Topografía, 

Mecánica de suelos y 

cantera, Hidrología, 

Impacto ambiental 

• Afectaciones prediales 

• RAZÓN  

Diseño estructural • Pavimentos, Obras de arte 

• Señalización, geométrico 

• RAZÓN 

presupuesto 

 

• Partidas 

• Metrados 

• Costos unitarios 

• Mano de obra 

• Maquinaria 

• Equipos 

 

• RAZÓN 

 

Fuente: Elaboración Propia



 

Anexo 2: Matriz de consistencia 

Fuente: Elaboración propia 

 

Título: “Diseño de infraestructura vial tramo Inguro - La Guayaba, distrito de Bellavista, Jaén – Cajamarca”  
PROBLEMAS OBJETIVOS HIPÓTESIS VARIABLES       

DIMENSIONES 
INDICADORES  METODOLOGÍA 

Problema general Objetivo general Hipótesis general Variable 

 

¿Cuál es el 

adecuado 

diseño de 

infraestructura 

vial tramo 

Inguro – La 

Guayaba, 

Distrito De 

Bellavista, 

Jaén, 

Cajamarca? 

 

 

 

 

Diseñar la 

infraestructura 

vial para el 

Tramo Inguro 

– La 

Guayaba, 

Bellavista, 

Jaén, 

Cajamarca. 

 

 

 

Si se realiza el 

diseño de la 

Infraestructura 

Vial Urbana, 

entonces se 

mejorará la 

transitabilidad 

en el Tramo 

Inguro – La 

Guayaba, 

Distrito De 

Bellavista, 

Jaén, 

Cajamarca. 

 

 

 

 

 

 

 

Diseño de 

infraestructura 

vial 

 

Diagnostico 
situacional 

 

• Contexto social y 
Localización 

Diseño de 
investigación 
 
Experimental 
 
Tipo de 
Investigación 
 
Aplicada 
 
Nivel de 
Investigación 
 
Explicativo 
 
Enfoque de 
Investigación 
 
Cuantitativo 
 
Técnica 
 
Observación 
sistemática 

 
 

Estudios 
básicos 

•Tráfico, 
Topografía, 
Mecánica de 
suelos y cantera, 
Hidrología, 
Impacto ambiental 
•Afectaciones 
prediales 

 
 

Diseño 
estructural 

 
• Pavimentos 

• Obras de arte 
•     Señalización 
 •   geométrico 

 
Presupuesto 

• Partidas 
• Metrados 
• Costos 
unitarios 
• Mano de obra 
• Maquinaria 
• Equipos 



 
 

 
 

Anexo 3: plano de ubicación 

 
  



 
 

 
 

Anexo 4: Estudio de Mecánica de Suelos  
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ANEXO 5: METRADOS  

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Proyecto:

01 OBRAS PROVISIONALES

LARGO ANCHO ALTURA

(m.) (m.) (m.)

01.01 und. 2.00

2.00 2.00

01.02 GLB 1.00

1.00 1.00

01.03 Km 13.36

1.00 13,356.00 13.36

01.04 m2 600.00

3.00 20.00 10.00 600.00

SUSTENTO DE METRADOS OBRAS PROVISIONALES

MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION DE EQUIPO Y MAQUINARIA

ITEM

“DISEÑO DE INFRAESTRUCTURA VIAL TRAMO INGURO - LA GUAYABA, DISTRITO DE BELLAVISTA, JAEN, CAJAMARCA”

CARTEL DE IDENTIFICACION DE OBRA 5.40x3.60M

TOTALPARCIAL

TRAZO Y REPLANTEO

CAMPAMENTO PROVISIONAL DE OBRA

PARTIDA UND. CANT.

LONGITUD Ec. Empalme LONG. REAL ANCHO AREA SOBREANCHO
1

TOTAL ESPESOR VOLUMEN 

KM KM M M M M M
2

M
2

M
2

M M
3

0+000.00 1+000.00 1,000.00 -                    1,000.00             7.000 7,000.00 0.00 7,000.00 0.0500 350.000

1+000.00 2+000.00 1,000.00 -                    1,000.00             7.000 7,000.00 0.00 7,000.00 0.0500 350.000

2+000.00 3+000.00 1,000.00 -                    1,000.00             7.000 7,000.00 0.00 7,000.00 0.0500 350.000

3+000.00 4+000.00 1,000.00 -                    1,000.00             7.000 7,000.00 0.00 7,000.00 0.0500 350.000

4+000.00 5+000.00 1,000.00 -                    1,000.00             7.000 7,000.00 0.00 7,000.00 0.0500 350.000

5+000.00 6+000.00 1,000.00 -                    1,000.00             7.000 7,000.00 0.00 7,000.00 0.0500 350.000

6+000.00 7+000.00 1,000.00 -                    1,000.00             7.000 7,000.00 0.00 7,000.00 0.0500 350.000

7+000.00 8+000.00 1,000.00 -                    1,000.00             7.000 7,000.00 0.00 7,000.00 0.0500 350.000

8+000.00 9+000.00 1,000.00 -                    1,000.00             7.000 7,000.00 0.00 7,000.00 0.0500 350.000

9+000.00 10+000.00 1,000.00 -                    1,000.00             7.000 7,000.00 0.00 7,000.00 0.0500 350.000

10+000.00 11+000.00 1,000.00 -                    1,000.00             7.000 7,000.00 0.00 7,000.00 0.0500 350.000

11+000.00 12+000.00 1,000.00 -                    1,000.00             7.000 7,000.00 1.00 7,001.00 0.0500 350.050

12+000.00 13+000.00 1,000.00 -                    1,000.00             7.000 7,000.00 2.00 7,002.00 0.0500 350.100

13+000.00 13+356.00 356.00 -                    356.00                 7.000 2,492.00 3.00 2,495.00 0.0500 124.750

Total 11,000.00 -                      93,498.00 3,850.000

1 Ver sustento en la planilla de metrados de Sobreancho.

7.00 m

“DISEÑO DE INFRAESTRUCTURA VIAL TRAMO INGURO - LA GUAYABA, DISTRITO DE BELLAVISTA, JAEN, CAJAMARCA”

PROGRESIVA

PAVIMENTOS
SUSTENTO DE METRADOS

CARPETA ASFALTICA EN CALIENTE (e=0.05M)

4.50



 
 

 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Porcentaje Eliminacion Perfilado

Progresiva Esponjamiento Material (m²)

Total Corte Mat. Suelto Roca Suelta Roca Fija Total Relleno 30% Excedente

0+0.00 1+000.00 12,068.75 12,068.75 210.23 146.32 853.65 1.30 14,579.63 7,930.00

1+000.00 2+000.00 20,173.25 20,173.25 356.32 250.56 2,534.10 1.30 22,930.90 7,930.00

2+000.00 3+000.00 19,969.45 19,969.45 203.23 175.33 1,109.25 1.30 24,518.26 7,930.00

3+000.00 4+000.00 24,511.05 24,511.05 179.32 157.15 408.65 1.30 31,333.12 7,930.00

4+000.00 5+000.00 17,949.25 17,949.25 36.56 25.35 10.20 1.30 23,320.77 7,930.00

5+000.00 6+000.00 20,889.45 20,889.45 184.96 154.22 813.75 1.30 26,098.41 7,930.00

6+000.00 7+000.00 23,313.35 23,313.35 165.23 122.95 515.35 1.30 29,637.40 7,930.00

7+000.00 8+000.00 21,561.20 21,561.20 189.56 156.23 2,306.20 1.30 25,031.50 7,930.00

8+000.00 9+000.00 22,608.80 22,608.80 110.23 78.23 531.95 1.30 28,699.91 7,930.00

9+000.00 10+000.00 26,653.35 26,653.35 312.66 256.11 1,166.05 1.30 33,133.49 7,930.00

10+000.00 11+000.00 15,259.45 15,259.45 75.24 54.65 662.50 1.30 18,976.04 7,930.00

11+000.00 12+000.00 13,303.90 13,303.90 125.25 95.23 333.00 1.30 16,862.17 7,930.00

12+000.00 13+000.00 19,000.85 19,000.85 89.53 65.23 10.10 1.30 24,687.98 7,930.00

13+000.00 13+356.00 5,764.10 5,764.10 33.25 26.32 116.80 1.30 7,341.49 2,823.08

263,026.20 263,026.20 2,271.57 1,763.87 11,371.55 327,151.05 105,913.08

RELLENO

RESUMEN DE METRADO DE EXPLANACIONES

CORTE

04.00  MOVIMIENTO DE TIERRAS

04.02 TRANSPORTE DE MATERIAL GRANULAR PARA SUB BASE HASTA 13 KM21,182.62      

LONGITUD Ec. Empalme LONGITUD VOL TOTAL UBICACIÓN 

KM KM (m.) (m.) REAL (m.) m3 CANTERA

00+000 01+000 1,000.00          -                  1,000.00          1,586.00          1,000.00            

01+000 02+000 1,000.00          -                  1,000.00          1,586.00          02+320.022 2,000.00            

02+000 03+000 1,000.00          -                  1,000.00          1,586.00          3,000.00            

03+000 04+000 1,000.00          -                  1,000.00          1,586.00          4,000.00            

04+000 05+000 1,000.00          -                  1,000.00          1,586.00          5,000.00            

05+000 06+000 1,000.00          -                  1,000.00          1,586.00          6,000.00            

06+000 07+000 1,000.00          1,000.00          1,586.00          7,000.00            

07+000 08+000 1,000.00          1,000.00          1,586.00          08+681.25 8,000.00            

08+000 09+000 1,000.00          1,000.00          1,586.00          9,000.00            

09+000 10+000 1,000.00          1,000.00          1,586.00          10,000.00          

10+000 11+000 1,000.00          -                  1,000.00          1,586.00          11,000.00          

11+000 12+000 1,000.00          1,000.00          1,586.00          12,000.00          

12+000 13+000 1,000.00          1,000.00          1,586.00          13,000.00          

13+000 13+356 356.00             356.00             564.62             13,356.00          

PROGRESIVA

PROYECTO “DISEÑO DE INFRAESTRUCTURA VIAL TRAMO INGURO - LA GUAYABA, DISTRITO DE 

BELLAVISTA, JAEN, CAJAMARCA”

HOJA DE METRADOS

TOTAL 11,000.00 21,182.62

DISTANCIA



 
 

 
 

 
 

 

Proyecto:

ITEM DESCRIPCION UND METRADO

05.01 BADENES

05.01.01    OBRAS PRELIMINARES

05.01.01.01       TRAZO Y REPLANTEO PRELIMINAR m2 140.00

05.01.02    MOVIMIENTO DE TIERRAS

05.01.02.01       CORTE DE TERRENO CON MAQUINA m3 56.00

05.01.02.02       RELLENO DE TERRENO CON MAQUINA EN AREA DE BADEN m3 28.00

05.01.02.03       EXCAVACION EN CIMIENTOS UÑAS Hprom =< 1.50 M m3 4.08

05.01.02.04       CAMA DE APOYO CON MATERIAL DE AFIRMADO m3 28.00

05.01.02.05       ELIMINACION DE EXCEDENTES C/VOLQ.15 M3 D=15 KM. m3 40.10

05.01.03    ENROCADO EMBEBIDO EN CONCRETO, F'C = 140 KG/CM2

05.01.03.01       CONCRETO CICLOPEO 1:12 (C:H)+30% P.M, MAX. 8". EN ENROCADO DE BADENESm3 28.00

05.01.03.02       ENCOFRADO Y DESENCOFRADO m2 13.60

05.01.04    CONCRETO ARMADO

05.01.04.01       CONCRETO EN BADENES  F'C=210 KG/CM2 m3 32.08

05.01.04.02       ENCOFRADO Y DESENCOFRADO EN LOSAS DE BADENES m2 13.60

05.01.04.03       CURADO DE CONCRETO CON ADITIVO m2 140.00

05.01.05    JUNTAS

05.01.05.01       JUNTAS DE DILATACION E= 1" ml 48.00

05.01.06    DOWELL

05.01.06.01       DOWELLS DE Ø 5/8" ml 126.67

PROYECTO “DISEÑO DE INFRAESTRUCTURA VIAL TRAMO INGURO - LA GUAYABA, 

DISTRITO DE BELLAVISTA, JAEN, CAJAMARCA”

RESUMEN DE METRADOS DE BADENES

Proyecto:

ITEM DESCRIPCION UND METRADO

05.02 CUNETAS

05.02.01    OBRAS PRELIMINARES

05.02.01.01       TRAZO Y REPLANTEO ml 13,356.00

05.02.02    MOVIMIENTO DE TIERRAS

05.02.02.01       EXCAVACION MANUAL DE ZANJAS PARA CUNETAS m3 2,003.40

05.02.02.02       COLOCACION Y NIVELACION DE CAPA AFIRMADO, COMPACTADO C/PLANCHA VIBRATORIAm3 2,003.40

05.02.02.03       ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE HASTA 30.00 MT m3 2,504.25

05.02.03    CONCRETO SIMPLE

05.02.03.01       ENCOFRADO Y DESENCOFRADO EN CUNETAS m2 667.95

05.02.03.02       CONCRETO DE CUNETAS F'c = 140 KG/CM2 m3 2,003.40

05.02.04    JUNTAS

05.02.04.01       JUNTAS DE DILATACION E= 1"@ 2.5M ml 7,568.40

RESUMEN DE METRADOS DE CUNETAS

PROYECTO :“DISEÑO DE INFRAESTRUCTURA VIAL TRAMO INGURO - LA GUAYABA, 

DISTRITO DE BELLAVISTA, JAEN, CAJAMARCA”



 
 

 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

TRAZO, NIVELACION Y REPLANTEO L=Tuberia TMC + 2m

TOTAL 105.55          m2

ALCANTARILLA TIPO I : CABEZAL= INGRESO CABEZAL= SALIDA

ALCANTARILLA TIPO II : CAJA    = INGRESO CABEZAL= SALIDA

Progresiva 

(Km.)

DESCRIPCION TIPO Ø (Pu lg.)

Longitud 

transvera l 

carretera 

(m)

ANCHO 

(m)

LARGO 

(m)

AREA 

(m2)

0+725 I 36 7.00 1.71 9.00 15.43

1+195 I 36 7.00 1.71 9.00 15.43

1+762 I 36 7.00 1.71 9.00 12.97

5+088 I 36 7.00 1.71 9.00 15.43

5+750 I 36 7.00 1.71 9.00 15.43

6+140 I 36 7.00 1.71 9.00 15.43

7+510 I 36 7.00 1.71 9.00 15.43

9+935 I 36 7.00 1.71 9.00 15.43

105.55        

EXCAVACION NO CLASIFICADA PARA ESTRUCTURAS 

TOTAL 258.39          m3

EXCAVACION - CAJAS Y CABEZAL

UBICACIÓN    

(Km)

Ø (Pulg.) TIPO

VOLUMEN 

CABEZAL O 

CAJA  

INGRESO 

VOLUMEN 

CABEZAL 

SALIDA (m3)

VOLUMEN 

SUB ZAPATA 

(m3)

VOLUMEN 

ENROCAD

O (m3)

0+725 36 I                 2.88                7.42 4.82           

1+195 36 I                 2.88                7.42 4.82           

1+762 36 I                 2.88                7.42 -                 4.82           

5+088 36 I                 2.88                7.42 4.82           

5+750 36 I                 2.88                7.42 4.82           

6+140 36 I                 2.88                7.42 -                 4.82           

7+510 36 I                 2.88                7.42 -                 4.82           

9+935 36 I                 2.88                7.42 -                 4.82           

TOTAL PARCIAL 59.39 0.00 38.52

97.92

TOTAL (M2)

PROYECTO :“DISEÑO DE INFRAESTRUCTURA VIAL TRAMO INGURO - LA GUAYABA, DISTRITO DE 

BELLAVISTA, JAEN, CAJAMARCA”

PLANILLA DE METRADOS - ALCANTARILLAS TMC



 
 

 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 

EXCAVACION - TUBERIA TMC

UBICACIÓN    

(Km)

Ø (Pulg.) TIPO DIAMETRO

LARGO          

(m)

ANCHO         

(m)

AREA            

(m2)

ALT. Prom.      

(m)

VOLUMEN 

(m3)

0+725 36 I 36 9.00 1.71 15.43 1.30 20.06

1+195 36 I 36 9.00 1.71 15.43 1.30 20.06

1+762 36 I 36 9.00 1.71 15.43 1.30 20.06

5+088 36 I 36 9.00 1.71 15.43 1.30 20.06

5+750 36 I 36 9.00 1.71 15.43 1.30 20.06

6+140 36 I 36 9.00 1.71 15.43 1.30 20.06

7+510 36 I 36 9.00 1.71 15.43 1.30 20.06

9+935 36 I 36 9.00 1.71 15.43 1.30 20.06

160.47

REFINE Y NIVELACION DE TERRENO

TOTAL = 123.44 m2

UBICACIÓN    

(Km)

ANCHO (m)

LARGO 

(m)

AREA (m2)

0+725 1.71 9.00 15.43

1+195 1.71 9.00 15.43

1+762 1.71 9.00 15.43

5+088 1.71 9.00 15.43

5+750 1.71 9.00 15.43

6+140 1.71 9.00 15.43

7+510 1.71 9.00 15.43

9+935 1.71 9.00 15.43

TOTAL (M2) 123.44

TOTAL PARCIAL 

Proyecto:

6.00 SEÑALES

06.01 Señales Preventivas und. 25.00 25.00

06.02 Señales Reglamentarias und. 8.00 8.00

06.03 Señales Informativas und. 12.00 12.00

06.04 Marcas sobre el Pavimento Linea Blanca Continuam2. 2,671.20 2,671.20

06.05 Postes Kilometricos und. 14.00 14.00

“DISEÑO DE INFRAESTRUCTURA VIAL TRAMO INGURO - LA GUAYABA, 

DISTRITO DE BELLAVISTA, JAEN, CAJAMARCA”

RESUMEN DE METRADOS SEÑALIZACION VEHICULAR

ITEM TOTALPARTIDA UNIDAD METRADO



 
 

 
 

 
 
 
 
 
 

PRO YECTO :

UBICACIÓ N:

RESPO NSABLE: FECHA:

      

A N C H O LA R GO A LT O

7 P R OT EC C ION  A M B IEN T A L

7.1 P LA N  D E SEGUR ID A D

7.1.1 ELA B OR A C ION , IM P LEM EN T A C ION  Y A D M IN IST R A C ION  D EL P LA N  D E SEGUR ID A D(und) 1.00

Carretera 1 13+356 1 1.00

7.1.2 EQUIP O D E P R OT EC C ION  P ER SON A L (mes) 8.00

Carretera 1 13+356 8 8.00

EPP para 30 trabajadores x mes

Tapon de o ido 1 x semana 30 4 par 120.00

Casco de seguridad 1 x 2.5 meses 30 0.4 und 12.00

M arcarilla desechable 1 x semana 30 24 und 720.00

Guantes de seguridad 1 x mes 30 1 par 30.00

Pantalon drill naranja 1 x 2 semanas 30 2 und 60.00

Polos manga larga 1 x 2 semanas 30 2 und 60.00

Botines de cuero con punta de acero1 x 2.5 meses 30 0.4 par 12.00

Lentes de segruidad 1 x mes 30 1 und 30.00

7.1.3 EQUIP O D E P R OT EC C ION  C OLEC T IVA (mes) 8.00

Carretera 1 13+356 8 8.00

M alla de seguridad ro ja 1 1 ro llo 1.00

Casco de seguridad 1 1 ro llo 1.00

M arcarilla desechable 1 1 ro llo 1.00

Guantes de seguridad 1 1 ro llo 1.00

7.1.4 R EC UR SOS P A R A  R ESP UEST A  A N T E EM ER GEN C IA S EN  SEGUR ID A D  Y SA LUD  EN  EL T R A B A JO(und) 1.00

1 13+356 1 1.00

7.1.5 C A P A C IT A C ION  EN  SEGUR ID A D  Y SA LUD (mes) 8.00

1 mes 1 1 1.00

2 mes 1 1 1.00

3 mes 1 1 1.00

4 mes 1 1 1.00

5 mes 1 1 1.00

7.2 6 mes 1 1 1.00

7.2.1 7 mes 1 1 1.00

8 mes 1 1 1.00

recursos para respuesta ante emergencias en 

seguridad y salud en el trabajo

HOJA DE METRADOS - PPROTECCION AMBIENTAL

“DISEÑO DE INFRAESTRUCTURA VIAL TRAMO INGURO - LA GUAYABA, DISTRITO DE BELLAVISTA, JAEN, 

CAJAMARCA”

C OD IGO D ESC R IP C ION
P R OGR E

SIVA
N ° vecesUN ID A D T OT A L

JUNIO 2020

C A N T .
D IM EN SION ES



 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

SEÑA LIZ A C ION

SEÑA LIZ A C ION  T EM P OR A L D E SEGUR ID A D (mes) 8.00

Carretera 1 13+356 8 8.00

Cono de seguridad 1 1 und 10.00

7.3 M alla de seguridad naranja 1 1 ro llo 1.00

7.3.1 Cinta de seguridad 1 1 ro llo 1.00

P R OGR A M A  D E M IT IGA C ION

7.4 ELIM IN A C ION  D E P OLVO Y P A R T IC ULA S EN  EL A M B IEN T E (km) 13.36

8.4.1 Carretera 1 13+356 13.356 13.36

P R OGR A M A  D E SEGUIM IEN T O Y C ON T R OL

M ON IT OR EO D E C A LID A D  D EL A IR E (mes) 8.00

1 mes 1 1 1.00

2 mes 1 1 1.00

3 mes 1 1 1.00

7.4.2 4 mes 1 1 1.00

5 mes 1 1 1.00

6 mes 1 1 1.00

7 mes 1 1 1.00

8 mes 1 1 1.00

M ON IT OR EO D E C A LID A D  D EL A GUA (mes) 8.00

7.4.3 1 mes 1 1 1.00

2 mes 1 1 1.00

3 mes 1 1 1.00

4 mes 1 1 1.00

5 mes 1 1 1.00

6 mes 1 1 1.00

7 mes 1 1 1.00

7.5 8 mes 1 1 1.00

7.5.1

M ON IT OR EO D EL R UID O (mes) 8.00

1 mes 1 1 1.00

7.5.2 2 mes 1 1 1.00

3 mes 1 1 1.00

4 mes 1 1 1.00

7.5.3 5 mes 1 1 1.00

6 mes 1 1 1.00

7 mes 1 1 1.00

7.5.4 8 mes 1 1 1.00



 
 

 
 

 
 
 
 

 
 
 
 

P R OGR A M A  D E A B A N D ON O

7.5.5 A C ON D IC ION A M IEN T O D E D EP OSIT OS D E M A T ER IA L EXC ED EN T E (D M E)(m3) 327151.05

1 1 327151.05 1.00 327151.05

8.5.2 R EVEGET A LIZ A C ION (H a) 6.54

Botadero 01 1 1 327151.05 1.00 6.54

8.5.3 R EST A UR A C ION  D E A R EA  A F EC T A D A  P OR  C A M P A M EN T O (m2) 600.00

Campamento 1 1 20 30.00 600.00

8.5.4 R EST A UR A C ION  D E A R EA  A F EC T A D A  P OR  P A T IO D E M A QUIN A S(m2) 11250.00

Patio  maquinas 1 2 75 150.00 11250.00

8.5.5 SELLA D O D E LET R IN A S (und) 1.00

Campamento 1 02+600 1 1.00

Patio  maquinas 1 07+300 1 1.00

1 km 1 1+000 1 1.00

2 km 1 2+000 1 1.00

3 km 1 3+000 1 1.00

4 km 1 4+000 1 1.00

5 km 1 5+000 1 1.00

6 km 1 6+000 1 1.00

7 km 1 7+000 1 1.00

8 km 1 8+000 1 1.00

9 km 1 9+000 1 1.00

10 km 1 10+000 1 1.00

11 km 1 11+000 1 1.00

12 km 1 12+000 1 1.00

13 km 1 13+000 1 1.00

Proyecto:

8.00 PLAN DE MONITOREO ARQUEOLOGICO

8.01 Plan de Monitoreo Arqueologico (CIRA) glb 1.00 1.00

RESUMEN DE METRADOS VARIOS

ITEM TOTALPARTIDA UNIDAD METRADO

“DISEÑO DE INFRAESTRUCTURA VIAL TRAMO INGURO - LA GUAYABA, DISTRITO DE BELLAVISTA, 

JAEN, CAJAMARCA”



 
 

 
 

 

UBICACIÓN:

LOCALIDAD: PROVINCIA   : JAEN

DISTRITO : BELLAVISTA REGION : CAJAMARCA

RECORRIDO GENERAL: JAÉN - ALMACEN EN OBRA (INGURO)

1.- FLETE POR PESO TRANSPORTE TERRESTRE CON CAMION  DE LA CIUDAD DE JAEN A ALMACEN DE OBRA (INGURO)

CODIGO MATERIALES UNIDAD CANTIDAD PESO UNIT. PESO TOTAL

1.00 ALAMBRE NEGRO RECOCIDO # 16 kg 200.23 1.00 200.23

2.00 ALAMBRE NEGRO RECOCIDO # 8 kg 353.75 1.00 353.75

3.00 CLAVOS PARA MADERA C/C 3" kg 355.50 1.00 355.50

4.00 CLAVOS PARA MADERA S/C 4" kg 8.83 1.00 8.83

5.00 CLAVOS Fo No C/C 3/4" kg 2.00 1.00 2.00

6.00 ACERO DE REFUERZO FY=4200 GRADO 60 kg 782.86 1.00 782.86

7.00 ACERO LISO DE 5/8" m 72.67 1.50 109.01

8.00 ALCANTARILLA METALICA DE 36" e= 2.0 mm m 21.84 60.00 1,310.40

9.00 ASFALTO RC-250 gln 36739.22 4.50 165,326.48

10.00 CEMENTO PORTLAND TIPO I (42.5KG) BOL 20092.94 42.50 853,949.94

11.00 CEMENTO ASFALTICO PEN 60/70 gln 182403.79 4.50 820,817.06

12.00 MADERA NACIONAL P/ENCOFRADO-CARP p2 6930.39 1.50 10,395.59

13.00 KEROSENE   INDUSTRIAL gln 2545.66 4.50 11,455.48

14.00 TRIPLAY pln 440.16 10.00 4,401.60

15.00 ABONOS NATURALES kg 818.00 1.00 818.00

16.00 ESPECIE NATIVA und 2045.00 5.00 10,225.00

17.00 PETROLEO D2 gln 7477.26 4.50 33,647.69

18.00 CALAMINA # 30 DE  1.83m x 0.83m x 3mm pza 420.00 5.00 2,100.00

19.00 PINTURA ESMALTE PARA TRAFICO COLORES CPP gln 236.76 4.50 1,065.43

20.00 OTROS 5,000.00

1,922,324.85

3.- FLETE TERRESTRE POR VOLUMEN CON CAMION DE LA PROVINCIA DE JAEN A ALMACEN DE OBRA (INGURO)

EN AGREGADOS

DESCRIPCIÓN UNIDAD SIN IGV

ARENA FINA m3 1,017.27

PIEDRA CHANCADA DE 1/2" m3 4,530.70

PIEDRA GRANDE DE 8" m3 30.052

AFIRMADO PARA BASE m3 2,427.87

ARENA GRUESA m3 3,606.59

MATERIAL SELECCIONADO PARA SUBBASE m3 23,423.75

MATERIAL SELECCIONADO PARA BASE m3 22,393.30

HORMIGON m3 107.28

VOLUMEN TOTAL M3 57,536.81

CAPACIDAD DE CAMION m3 15.00

NÚMERO DE VIAJES 3,835.79

REDONDEO 3,836.00

5.-FLETE TERRESTRE EN CAMION POR PESO DE LA PROVINCIA DE JAEN A ALMACEN DE OBRA (INGURO)

UNIDAD DE TRANSPORTE

UNIDAD 

CAMION kg 5,000.00

COSTO POR VIAJE S/. 200.00

FLETE POR KG 0.040

6.-FLETE TERRESTRE EN CAMION POR VOLUMEN DE LA PROVINCIA DE JAEN A ALMACEN DE OBRA (INGURO)

UNIDAD DE TRANSPORTE

UNIDAD 

CAMION (M3) 15.00

COSTO POR VIAJE S/. 200.00

FLETE POR  M3 13.333

PARCIAL

FLETE POR PESO CON CAMION 76892.994

FLETE POR VOLUMEN AGREGADOS CON CAMION 767,157.49

COSTO TOTAL FLETE TERRESTRE 844,050.49

SIN IGV TOTAL

FLETE TERRESTRE 844,050.49 844,050.49

FLETES TOTALES S/. 844,050.49 844,050.49

COSTO TOTAL POR FLETE REDONDEADO S/. 844,050.20

PROYECTO : “DISEÑO DE INFRAESTRUCTURA VIAL TRAMO INGURO - LA GUAYABA, DISTRITO DE BELLAVISTA, JAEN, CAJAMARCA”

CALCULO DEL FLETE 

INGURO



 
 

 
 

Anexo 6: Estudio Hidrológico 

 
 
 
 

TESIS

TESISTA ALTAMIRANO CARRANZA LENIN CARLOS

ALIAGA REQUEJO LAYTER ALEXANDER

FECHA Jun - 2021

PRECIPITAC.

AÑO ENERO FEBRERO MARZO ABRIL MAYO JUNIO JULIO AGOSTO SEPTIEMBRE OCTUBRE NOVIEMBREDICIEMBRE MÁXIMA

1993 43 32.4 36.4 45.3 26.2 66 52 80 13.6 71.3 39.1 60.4 80

1994 22.8 29.4 26.5 39.4 49.5 13.6 8.6 13.5 32.3 21.8 70 56.9 70

1995 26.80 21.4 32.2 13.9 77.4 23.6 21.7 4.6 6.3 50 38.5 43.3 77.4

1996 31.2 37 33.4 57.2 26.9 30.7 3.8 24.2 29.4 41.2 15.4 17.1 57.2

1997 18.5 32.4 29.4 47.8 40.6 53.8 29.6 11.1 16.5 61.1 29.5 27.2 61.1

1998 49.9 41.1 32.4 65.3 82.6 29.8 10 8.9 23 43.1 42.2 35.9 82.6

1999 44.3 66.8 44.4 30.8 36.2 46 34.3 12.4 41 66.4 53 54.4 66.8

2000 42 59.8 65.8 41.8 45 40.7 17.3 15.4 83.2 13.2 20.7 19 83.2

2001 39.2 26.8 25.2 44.9 32.3 8.7 13 11 67.6 30.8 80.5 36 80.5

2002 24.3 43.2 23.2 36.6 67 13.8 33.7 30.9 23.8 52.6 25.8 23.9 67

2003 24.8 31.2 51.5 36.6 29.5 30.4 19 15.7 14.1 55.2 41.8 33 55.2

2004 72.7 25.3 22.8 29.1 49.7 24.5 12.4 12.2 28.6 30.3 45.3 45.6 72.7

2005 19.5 32.5 47.6 51.6 25.8 16.6 10.7 18.3 30.8 54 73.9 35.4 73.9

2006 45 47.2 39 33.3 24.5 47.2 3.3 8.3 9.7 41.1 67.6 50.4 67.6

2007 17.7 21.9 31.9 48.5 49.3 15.8 28.1 26 26.5 80.5 24.4 45.9 80.5

2008 36.9 67.9 41.8 20.2 42.6 34 28.4 17.3 8.2 52.5 38.3 5.2 67.9

2009 56.1 26.7 73.6 43.6 46.8 19.4 23.8 33 23.3 87.9 27.2 42.9 87.9

2010 23.8 50.2 17.7 66.7 17.7 14 3.8 11.4 14.2 38.3 15.6 36 66.7

2011 78.6 34.6 31.7 83 27.7 16.8 15.6 10.4 41.5 32 56 53.6 83

2012 70.3 49 67.3 61 17.7 25.1 27.4 12.6 8.2 27.7 40.5 47.7 70.3

2013 44.5 35.6 31.1 52.2 34.9 30 14.1 29 20.3 80.5 18 38.6 80.5

2014 25.00 40.1 0 15.2 90.2 24.6 8.8 90.2

MAX 90.2

REGISTRO DE PRECIPITACIONES MÁXIMAS EN 24 HORAS (mm) – ESTACIÓN PLUVIOMÉTRICA DISTRITO DE 

NAMBALLE

"DISEÑO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO INGURO -  LA GUAYABA, DISTRITO DE BELLAVISTA, JAEN - CAJAMARCA"

PRECIPITACIÓN MÁXIMA EN 24 HORAS (mm)



 
 

 
 

 

PERIODO DE RETORNO 

CUNETA:

R= 35 %

n= 15 años

T calculado= 35 años

T asumido = 5 años

ALCANTARILLA:

R= 35 %

n= 15 años

T= 35 años

T asumido = 10 años

BADÉN:

R= 30 %

n= 20 años

T= 57 años

T asumido = 10 años



 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 

 
 

 

TESIS

TESISTAS ALTAMIRANO CARRANZA LENIN CARLOS

ALIAGA REQUEJO LAYTER ALEXANDER

FECHA Jun - 2021

Inicio final

1 0+000.00 0+036.75 0.04 0.095 0.095

2 0+036.75 0+052.31 0.02 0.070 0.070

3 0+052.31 0+112.98 0.06 0.114 0.114

4 0+112.98 0+137.17 0.02 0.082 0.082

5 0+137.17 0+348.69 0.21 0.132 0.132

6 0+348.69 0+375.47 0.03 0.080 0.080

7 0+375.47 0+614.76 0.24 0.151 0.724 Alcantarilla 1

8 0+614.76 0+634.39 0.02 0.064 0.064

9 0+634.39 0+861.68 0.23 0.126 0.126

10 0+861.68 0+898.32 0.04 0.102 0.102

11 0+898.32 1+063.81 0.17 0.196 0.489 Alcantarilla 2

12 1+063.81 1+096.19 0.03 0.073 0.073

13 1+096.19 1+222.30 0.13 0.169 0.169

14 1+222.30 1+247.95 0.03 0.068 0.068

15 1+247.95 1+403.45 0.16 0.183 0.183

16 1+403.45 1+436.55 0.03 0.090 0.090

17 1+436.55 1+505.00 0.07 0.125 0.125

18 1+505.00 1+535.00 0.03 0.105 0.105

19 1+535.00 1+632.70 0.10 0.169 0.169

20 1+632.70 1+667.89 0.04 0.107 0.107

21 1+667.89 1+776.51 0.11 0.139 0.139

22 1+776.51 1+823.49 0.05 0.121 0.121

23 1+823.49 1+918.04 0.09 0.147 0.147

24 1+918.04 1+961.96 0.04 0.131 1.628 Alcantarilla 3

25 1+961.96 2+045.19 0.08 0.134 0.134

26 2+045.19 2+074.81 0.03 0.091 0.091

27 2+074.81 2+190.17 0.12 0.174 0.174

28 2+190.17 2+209.73 0.02 0.066 0.066

29 2+209.73 2+292.72 0.08 0.159 0.159

30 2+292.72 2+324.07 0.03 0.080 0.080

31 2+324.07 2+513.04 0.19 0.228 0.228

32 2+513.04 2+529.78 0.02 0.057 0.057

33 2+529.78 2+663.05 0.13 0.193 0.193

34 2+663.05 2+696.95 0.03 0.102 0.102

35 2+696.95 2+818.48 0.12 0.150 0.150

36 2+818.48 2+861.52 0.04 0.125 1.559 Baden 1

37 2+861.52 3+047.25 0.19 0.162 0.162

38 3+047.25 3+079.89 0.03 0.088 0.088

39 3+079.89 3+366.57 0.29 0.129 0.129

40 3+366.57 3+393.43 0.03 0.071 0.071

41 3+393.43 3+706.45 0.31 0.133 0.133

42 3+706.45 3+733.45 0.03 0.074 0.074

43 3+733.45 4+017.67 0.28 0.144 0.144

44 4+017.67 4+038.06 0.02 0.077 0.077

45 4+038.06 4+120.00 0.08 0.145 0.145

46 4+120.00 4+160.00 0.04 0.117 0.117

47 4+160.00 4+282.07 0.12 0.176 1.316 Alcantarilla 4

48 4+282.07 4+317.93 0.04 0.087 0.087

49 4+317.93 4+458.55 0.14 0.157 0.157

50 4+458.55 4+482.90 0.02 0.095 0.095

51 4+482.90 4+527.49 0.04 0.120 0.120

52 4+527.49 4+552.51 0.03 0.092 0.092

53 4+552.51 4+666.34 0.11 0.115 0.115

54 4+666.34 4+693.66 0.03 0.086 0.086

55 4+693.66 4+866.26 0.17 0.151 0.151

56 4+866.26 4+893.74 0.03 0.077 0.077

QCUNETA             

(m3/s)

"DISEÑO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO INGURO -  LA GUAYABA, DISTRITO DE 

BELLAVISTA, JAEN - CAJAMARCA"

Caudales Máximos Totales de Cunetas

N° de 

Tramo de 

Cuneta 

TRAMO DE 

CUNETA

LONGITUD 

DEL TRAMO 

(Km)

CAUDALES DE APORTE DE LA CUNETA

OBSERV.QLADERA 

(m3/s)

OBSERV.



 
 

 
 

 

57 4+893.74 5+090.13 0.20 0.180 0.180

58 5+090.13 5+109.87 0.02 0.071 0.071

59 5+109.87 5+268.69 0.16 0.126 0.126

60 5+268.69 5+291.31 0.02 0.077 0.077

61 5+291.31 5+471.65 0.18 0.166 0.166

62 5+471.65 5+524.21 0.05 0.130 0.130

63 5+524.21 5+601.93 0.08 0.144 0.144

64 5+601.93 5+638.07 0.04 0.112 0.112

65 5+638.07 5+740.83 0.10 0.145 0.145

66 5+740.83 5+779.17 0.04 0.110 0.110

67 5+779.17 5+866.67 0.09 0.169 0.169

68 5+866.67 5+893.33 0.03 0.094 0.094

69 5+893.33 5+998.97 0.11 0.164 2.667 Alcantarilla 5

70 5+998.97 6+018.59 0.02 0.074 0.074

71 6+018.59 6+098.71 0.08 0.155 0.155

72 6+098.71 6+101.29 0.00 0.016 0.016

73 6+101.29 6+199.75 0.10 0.168 0.168

74 6+199.75 6+240.25 0.04 0.118 0.118

75 6+240.25 6+336.94 0.10 0.106 0.106

76 6+336.94 6+375.18 0.04 0.113 0.113

77 6+375.18 6+679.99 0.30 0.275 0.275

78 6+679.99 6+720.01 0.04 0.112 0.112

79 6+720.01 6+801.84 0.08 0.115 0.115

80 6+801.84 6+838.16 0.04 0.106 0.106

81 6+838.16 6+961.97 0.12 0.162 0.162

82 6+961.97 6+998.03 0.04 0.097 0.097

83 6+998.03 7+138.75 0.14 0.126 0.126

84 7+138.75 7+181.25 0.04 0.113 0.113

85 7+181.25 7+215.31 0.03 0.105 0.105

86 7+215.31 7+264.69 0.05 0.124 0.124

87 7+264.69 7+366.37 0.10 0.107 0.107

88 7+366.37 7+407.95 0.04 0.122 0.122

89 7+407.95 7+440.85 0.03 0.107 0.107

90 7+440.85 7+467.00 0.03 0.074 0.074

91 7+467.00 7+531.07 0.06 0.145 0.145

92 7+531.07 7+548.93 0.02 0.080 0.080

93 7+548.93 7+791.84 0.24 0.140 0.140

94 7+791.84 7+808.16 0.02 0.061 0.061

95 7+808.16 7+911.42 0.10 0.124 0.124

96 7+911.42 7+933.09 0.02 0.077 0.077

97 7+933.09 8+064.82 0.13 0.129 0.129

98 8+064.82 8+135.18 0.07 0.103 0.103

99 8+135.18 8+300.45 0.17 0.102 0.102

100 8+300.45 8+327.25 0.03 0.092 0.092

101 8+327.25 8+507.08 0.18 0.203 0.203 Alcantarilla 6

102 8+507.08 8+532.92 0.03 0.062 0.062

103 8+532.92 8+685.41 0.15 0.173 0.173

104 8+685.41 8+731.86 0.05 0.083 0.083

105 8+731.86 8+764.82 0.03 0.097 0.097

106 8+764.82 8+795.18 0.03 0.107 0.107

107 8+795.18 8+854.67 0.06 0.153 0.153

108 8+854.67 8+905.33 0.05 0.128 0.128

109 8+905.33 9+002.04 0.10 0.162 0.162

110 9+002.04 9+037.96 0.04 0.113 0.113

111 9+037.96 9+096.33 0.06 0.130 1.208 Alcantarilla 7

112 9+096.33 9+127.23 0.03 0.086 0.086

113 9+127.23 9+233.97 0.11 0.165 0.165

114 9+233.97 9+265.76 0.03 0.094 0.094

115 9+265.76 9+565.56 0.30 0.275 0.275

116 9+565.56 9+594.44 0.03 0.077 0.077

117 9+594.44 9+729.16 0.13 0.195 0.195

118 9+729.16 9+761.96 0.03 0.118 1.010 Alcantarilla 8

119 9+761.96 9+889.94 0.13 0.113 0.113

120 9+889.94 9+925.21 0.04 0.076 0.076

121 9+925.21 10+223.92 0.30 0.134 0.134

122 10+223.92 10+256.08 0.03 0.072 0.072

123 10+256.08 10+314.85 0.06 0.086 0.086

124 10+314.85 10+347.92 0.03 0.102 0.102

125 10+347.92 10+521.57 0.17 0.195 0.195



 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

126 10+521.57 10+558.43 0.04 0.110 0.110

127 10+558.43 10+927.51 0.37 0.136 0.136

128 10+927.51 10+966.79 0.04 0.098 0.098

129 10+966.79 11+157.47 0.19 0.194 1.316 Baden 2

130 11+157.47 11+190.16 0.03 0.102 0.102

131 11+190.16 11+416.29 0.23 0.185 0.185

132 11+416.29 11+450.48 0.03 0.072 0.072

133 11+450.48 11+554.33 0.10 0.152 0.152

134 11+554.33 11+578.99 0.02 0.089 0.089

135 11+578.99 11+638.56 0.06 0.114 0.114

136 11+638.56 11+664.11 0.03 0.083 0.083

137 11+664.11 11+903.07 0.24 0.154 0.154

138 11+903.07 11+936.93 0.03 0.086 0.086

139 11+936.93 12+107.42 0.17 0.131 0.131

140 12+107.42 12+132.58 0.03 0.082 0.082

141 12+132.58 12+210.17 0.08 0.135 0.135

142 12+210.17 12+237.86 0.03 0.088 0.088

143 12+237.86 12+423.85 0.19 0.151 0.151

144 12+423.85 12+456.15 0.03 0.088 0.088

145 12+456.15 12+781.27 0.33 0.168 0.168

146 12+781.27 12+799.85 0.02 0.059 0.059

147 12+799.85 13+009.86 0.21 0.138 0.138

148 13+009.86 13+028.01 0.02 0.065 0.065

149 13+028.01 13+193.42 0.17 0.098 0.098

150 13+193.42 13+236.75 0.04 0.103 0.103

151 13+236.75 13+355.59 0.12 0.143 0.143



 
 

 
 

 

 
 

TESIS

TESISTA ALTAMIRANO CARRANZA LENIN CARLOS

ALIAGA REQUEJO LAYTER ALEXANDER

FECHA Jun - 2021

1 Alcantarilla 1 0+560.00 0.72 13.30 14.03

2 Alcantarilla 2 0+950.00 0.49 11.66 12.15

3 Alcantarilla 3 1+944.17 1.63 4.76 6.39

4 Alcantarilla 4 4+160.00 1.32 6.91 8.22

5 Alcantarilla 5 5+942.49 2.67 6.17 8.84

6 Alcantarilla 6 8+431.94 0.20 7.99 8.19

7 Alcantarilla 7 9+090.00 1.21 6.70 7.91

8 Alcantarilla 8 9+740.00 1.01 13.76 14.77

Caudales Máximos Totales de Alcantarillas

QMICRO CUEN

CA           

(m3/s)

"DISEÑO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO INGURO -  LA 

GUAYABA, DISTRITO DE BELLAVISTA, JAEN - CAJAMARCA"

N° OBRA 

PROYEC.
TIPO DE OBRA PROGRE.

CAUDALES DE APORTE

QTOTAL             

(m3/s)QCUNETA       

(m3/s)

TESIS

TESISTA ALTAMIRANO CARRANZA LENIN CARLOS

ALIAGA REQUEJO LAYTER ALEXANDER

FECHA Jun - 2021

1 Baden 01 2+860.00 1.56 0.45 2.01

2 Baden 02 11+045.43 1.32 0.45 1.77

Caudales Máximos Totales de Alcantarillas

"DISEÑO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL, TRAMO INGURO -  LA 

GUAYABA, DISTRITO DE BELLAVISTA, JAEN - CAJAMARCA"

N° OBRA 

PROYEC.
TIPO DE OBRA PROGRE.

CAUDALES DE APORTE

QTOTAL             

(m3/s)QCUNETA       

(m3/s)

QMICRO CUEN

CA           

(m3/s)



 
 

 
 

Anexo 7: Presupuesto 



 
 

 
 

 
 



 
 

 
 

PRESUPUESTO AMBIENTAL 
Item Descripción Und

. 
Metrado Precio 

(S/.) 
Parcial (S/.) 

07 PROTECCION AMBIENTAL       
1,363,026.2

3 

07.01    PLAN DE SEGURIDAD       77,841.44 

07.01.0
1 

      ELABORACION, IMPLEMENTACION Y ADMINISTRACION 
DEL PLAN DE SEGURIDAD 

und 1.00 809.60 809.60 

07.01.0
2 

      EQUIPO DE PROTECCION PERSONAL mes 8.00 
8,960.0

0 
71,680.00 

07.01.0
3 

      EQUIPO DE PROTECCION COLECTIVA mes 8.00 301.70 2,413.60 

07.01.0
4 

      RECURSOS PARA RESPUESTA ANTE EMERGENCIAS und 1.00 
2,295.5

2 
2,295.52 

07.01.0
5 

      CAPACITACION EN SEGURIDAD Y SALUD mes 8.00 80.34 642.72 

07.02    SEÑALIZACION       1,986.56 

07.02.0
1 

      SEÑALIZACION TEMPORAL DE SEGURIDAD mes 8.00 248.32 1,986.56 

07.03    PROGRAMA DE MITIGACION       64,309.70 

07.03.0
1 

      ELIMINACION DE POLVO Y PARTICULAS EN EL 
AMBIENTE 

KM 13.36 
4,813.6

0 
64,309.70 

07.04    PROGRAMA DE SEGUIMIENTO Y CONTROL       25,600.00 

07.04.0
1 

      MONITOREO DE CALIDAD DE AIRE mes 8.00 
1,200.0

0 
9,600.00 

07.04.0
2 

      MONITOREO DE CALIDAD DE AGUA mes 8.00 
1,200.0

0 
9,600.00 

07.04.0
3 

      MONITOREO DEL RUIDO mes 8.00 800.00 6,400.00 

07.05    PROGRAMA DE ABANDONO       
1,193,288.5

3 

07.05.0
1 

      ACONDICIONAMIENTO DE DEPOSITOS DEL MATERIAL 
EXCEDENTE 

m3 
327,151.0

5 
3.40 

1,112,313.5
7 

07.05.0
2 

      REVEGETALIZACION HA 6.54 
4,617.0

2 
30,195.31 

07.05.0
3 

      RESTAURACION DE AREA AFECTADA POR PATIO DE 
MAQUINAS 

m2 600.00 3.35 2,010.00 

07.05.0
4 

      RESTAURACION DE LAS AFECTADAS POR 
CAMPAMENTO 

m2 11,250.00 3.35 37,687.50 

07.05.0
5 

      SELLADO DE LETRINAS und 15.00 738.81 11,082.15 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 

 
 

Anexo 8: Análisis de Precios Unitarios 

 
 
 

Análisis de precios unitarios

Presupuesto 0201001 DISEÑO DE INFRAESTRUCTURA VIAL TRAMO INGURO - LA GUAYABA, DISTRITO DE BELLAVISTA, PROVINCIA DE JAÉN, CAJAMARCA.

Subpresupuesto 001 DISEÑO DE INFRAESTRUCTURA VIAL TRAMO INGURO - LA GUAYABA, DISTRITO DE BELLAVISTA. Fecha presupuesto 10/07/2020

Partida 01.01 CARTEL DE IDENTIFICACION DE OBRA

Rendimiento und/DIA 2.0000 EQ. 2.0000 Costo unitario directo por : und 586.67

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010003 OPERARIO hh 1.0000 4.0000 21.95 87.80

0101010005 PEON hh 1.0000 4.0000 15.86 63.44

151.24

Materiales

02041200010005 CLAVOS PARA MADERA CON CABEZA DE 3" kg 0.5000 3.37 1.69

02070100010002 PIEDRA CHANCADA 1/2" m3 0.2500 100.00 25.00

02070200010002 ARENA GRUESA m3 0.2700 90.00 24.30

0213010001 CEMENTO PORTLAND TIPO I (42.5 kg) bol 1.5000 21.00 31.50

0231010001 MADERA TORNILLO p2 100.0000 2.50 250.00

0293010001 GIGANTOGRAFIA und 1.0000 98.40 98.40

430.89

Equipos

0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 3.0000 151.24 4.54

4.54

Partida 01.02 MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION DE EQUIPOS

Rendimiento glb/DIA 1.0000 EQ. 1.0000 Costo unitario directo por : glb 174,796.43

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Materiales

02070200010003 MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION DE EQUIPOS Y HERRAMIENTASglb 1.0000 174,796.43 174,796.43

174,796.43

Partida 01.03 TOPOGRAFIA Y GEOREFERENCIACION

Rendimiento km/DIA 1.0000 EQ. 1.0000 Costo unitario directo por : km 832.78

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010005 PEON hh 3.0000 24.0000 15.86 380.64

380.64

Materiales

0204030001 ACERO CORRUGADO fy  = 4200 kg/cm2 GRADO 60 kg 0.0543 2.69 0.15

02041200010007 CLAVOS PARA MADERA CON CABEZA DE 4" kg 0.2658 4.00 1.06

0207030001 HORMIGON m3 1.3000 90.00 117.00

0207070002 AGUA PARA LA OBRA m3 0.1850 5.00 0.93

0213010001 CEMENTO PORTLAND TIPO I (42.5 kg) bol 0.3000 21.00 6.30

0240020016 PINTURA ESMALTE SINTETICO gal 0.2511 36.97 9.28

134.72

Equipos

0301000021 NIVEL TOPOGRAFICO hm 1.0000 8.0000 7.00 56.00

0301000023 ESTACION TOTAL hm 1.0000 8.0000 31.25 250.00

0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 3.0000 380.64 11.42

317.42

Partida 01.04 FLETE TERRESTRE

Rendimiento glb/DIA 1.0000 EQ. 1.0000 Costo unitario directo por : glb 222,320.13

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Materiales

0203020003 FLETE TERRESTRE CHICCLAYO - QUEROCOTILLO glb 1.0000 222,320.13 222,320.13

222,320.13

Partida 01.05 CAMPAMENTO PROVISIONAL DE OBRA

Rendimiento m2/DIA 50.0000 EQ. 50.0000 Costo unitario directo por : m2 42.97

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.



 
 

 
 

 
 

Mano de Obra

0101010003 OPERARIO hh 1.0000 0.1600 21.95 3.51

0101010004 OFICIAL hh 1.0000 0.1600 17.56 2.81

0101010005 PEON hh 4.0000 0.6400 15.86 10.15

16.47

Materiales

02040100010001 ALAMBRE NEGRO RECOCIDO N° 8 kg 0.2500 3.12 0.78

02041200010004 CLAVOS PARA MADERA CON CABEZA DE 2 1/2" kg 0.1000 3.37 0.34

02041200010009 CALAMINA GALVANIZADA 3.60mX0.80X3mm und 0.3500 35.18 12.31

02070100010002 PIEDRA CHANCADA 1/2" m3 0.0250 100.00 2.50

02070200010002 ARENA GRUESA m3 0.0250 90.00 2.25

0213010001 CEMENTO PORTLAND TIPO I (42.5 kg) bol 0.0750 21.00 1.58

0231010001 MADERA TORNILLO p2 2.5000 2.50 6.25

26.01

Equipos

0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 3.0000 16.47 0.49

0.49

Partida 02.01 DESBROCE Y LIMPIEZA EN ZONAS NO BOSCOSAS

Rendimiento ha/DIA 0.2000 EQ. 0.2000 Costo unitario directo por : ha 3,104.16

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010003 OPERARIO hh 0.1000 4.0000 21.95 87.80

0101010005 PEON hh 4.0000 160.0000 15.86 2,537.60

2,625.40

Equipos

0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 3.0000 2,625.40 78.76

0301330004 MOTOSIERRA hm 2.0000 80.0000 5.00 400.00

478.76

Partida 02.02 DEMOLICION DE ESTRUCTURAS

Rendimiento m3/DIA 9.0000 EQ. 9.0000 Costo unitario directo por : m3 144.69

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010003 OPERARIO hh 0.5000 0.4444 21.95 9.75

0101010005 PEON hh 4.0000 3.5556 15.86 56.39

66.14

Equipos

0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 3.0000 66.14 1.98

03011400020005 MARTILLO NEUMATICO DE 25-29 KG hm 1.0000 0.8889 7.08 6.29

03011400060003 COMPRESORA NEUMATICA 250 - 330 PCM - 87 HP hm 1.0000 0.8889 79.06 70.28

78.55

Partida 02.03 EXCAVACION EN EXPLANACIONES EN MATERIAL COMUN

Rendimiento m3/DIA 1,000.0000 EQ. 1,000.0000 Costo unitario directo por : m3 4.39

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010003 OPERARIO hh 1.0000 0.0080 21.95 0.18

0101010005 PEON hh 3.0000 0.0240 15.86 0.38

0.56

Equipos

0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 3.0000 0.56 0.02

03011700010001 EXCAVADORA SOBRE ORUGAS 115-165 HP hm 0.5000 0.0040 236.11 0.94

03011800020001 TRACTOR DE ORUGAS DE 190-240 HP hm 1.0000 0.0080 359.12 2.87

3.83

Partida 02.04 CONFORMACION DE TERRAPLENES

Rendimiento m3/DIA 300.0000 EQ. 300.0000 Costo unitario directo por : m3 15.88

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010005 PEON hh 3.0000 0.0800 15.86 1.27

1.27

Equipos

0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 3.0000 1.27 0.04

03011000060003 RODILLO LISO VIBRATORIO AUTOPROPULSADO 101-135 HP 10-12 Tnhm 1.0000 0.0267 155.06 4.14

03011800020001 TRACTOR DE ORUGAS DE 190-240 HP hm 0.5000 0.0133 359.12 4.78

03012000010005 MOTONIVELADORA 145-150 HP hm 1.0000 0.0267 211.71 5.65

14.61



 
 

 
 

 
 
 
 

Partida 02.05 COMPACTACION Y PERFILADO EN ZONAS DE CORTE

Rendimiento m2/DIA 2,000.0000 EQ. 2,000.0000 Costo unitario directo por : m2 2.46

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010003 OPERARIO hh 1.0000 0.0040 21.95 0.09

0101010005 PEON hh 4.0000 0.0160 15.86 0.25

0.34

Equipos

0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 3.0000 0.34 0.01

03011000060003 RODILLO LISO VIBRATORIO AUTOPROPULSADO 101-135 HP 10-12 Tnhm 1.0000 0.0040 155.06 0.62

03012000010005 MOTONIVELADORA 145-150 HP hm 1.0000 0.0040 211.71 0.85

03012200050001 CAMION CISTERNA (2,500 GLNS.) hm 1.0000 0.0040 158.79 0.64

2.12

Partida 03.01 MEJORAMIENTO DE LA SUB RASANTE CON OVER 0.20 M

Rendimiento m3/DIA 480.0000 EQ. 480.0000 Costo unitario directo por : m3 16.94

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010005 PEON hh 2.0000 0.0333 15.86 0.53

0.53

Materiales

02070100050002 PIEDRA MEDIANA DE 6" m3 1.2000 10.00 12.00

12.00

Equipos

0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 3.0000 0.53 0.02

03011000060003 RODILLO LISO VIBRATORIO AUTOPROPULSADO 101-135 HP 10-12 Tnhm 0.5000 0.0083 155.06 1.29

03011600010003 CARGADOR SOBRE LLANTAS DE 125-135 HP 3 y d3 hm 1.0000 0.0167 185.37 3.10

4.41

Partida 03.02 SUB-BASE GRANULAR

Rendimiento m3/DIA 300.0000 EQ. 300.0000 Costo unitario directo por : m3 30.60

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010003 OPERARIO hh 1.0000 0.0267 21.95 0.59

0101010004 OFICIAL hh 1.0000 0.0267 17.56 0.47

0101010005 PEON hh 8.0000 0.2133 15.86 3.38

4.44

Materiales

02070400010002 MATERIAL GRANULAR PARA BASE m3 1.2000 10.00 12.00

12.00

Equipos

0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 3.0000 4.44 0.13

03011000060003 RODILLO LISO VIBRATORIO AUTOPROPULSADO 101-135 HP 10-12 Tnhm 1.0000 0.0267 155.06 4.14

03012000010005 MOTONIVELADORA 145-150 HP hm 1.0000 0.0267 211.71 5.65

03012200050001 CAMION CISTERNA (2,500 GLNS.) hm 1.0000 0.0267 158.79 4.24

14.16

Partida 03.03 BASE GRANULAR

Rendimiento m3/DIA 300.0000 EQ. 300.0000 Costo unitario directo por : m3 30.60

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010003 OPERARIO hh 1.0000 0.0267 21.95 0.59

0101010004 OFICIAL hh 1.0000 0.0267 17.56 0.47

0101010005 PEON hh 8.0000 0.2133 15.86 3.38

4.44

Materiales

02070400010007 MATERIAL BASE GRANULAR m3 1.2000 10.00 12.00

12.00

Equipos

0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 3.0000 4.44 0.13

03011000060003 RODILLO LISO VIBRATORIO AUTOPROPULSADO 101-135 HP 10-12 Tnhm 1.0000 0.0267 155.06 4.14

03012000010005 MOTONIVELADORA 145-150 HP hm 1.0000 0.0267 211.71 5.65

03012200050001 CAMION CISTERNA (2,500 GLNS.) hm 1.0000 0.0267 158.79 4.24

14.16



 
 

 
 

 
 
 

Partida 04.01 IMPRIMACION ASFALTICA

Rendimiento m2/DIA 4,000.0000 EQ. 4,000.0000 Costo unitario directo por : m2 5.73

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010003 OPERARIO hh 1.0000 0.0020 21.95 0.04

0101010004 OFICIAL hh 1.0000 0.0020 17.56 0.04

0101010005 PEON hh 6.0000 0.0120 15.86 0.19

0.27

Materiales

0201040001 PETROLEO D-2 gal 0.0875 9.75 0.85

02010500010001 ASFALTO RC-250 gal 0.1500 20.50 3.08

02070200010001 ARENA FINA m3 0.0100 90.00 0.90

4.83

Equipos

0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 3.0000 0.27 0.01

03011400060003 COMPRESORA NEUMATICA 250 - 330 PCM - 87 HP hm 1.0000 0.0020 79.06 0.16

03012200080003 CAMION IMPRIMADOR 6X2 178-210HP 2000 GAL hm 1.0000 0.0020 172.67 0.35

03013900050002 BARREDORA MECANICA 10-20 HP 7 P.LONG. hm 1.0000 0.0020 56.05 0.11

0.63

Partida 04.02 CARPETA ASFALTICA EN CALIENTE

Rendimiento m3/DIA 130.0000 EQ. 130.0000 Costo unitario directo por : m3 746.89

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010003 OPERARIO hh 2.0000 0.1231 21.95 2.70

0101010004 OFICIAL hh 3.0000 0.1846 17.56 3.24

0101010005 PEON hh 6.0000 0.3692 15.86 5.86

11.80

Materiales

02010500010001 ASFALTO RC-250 gal 5.2800 20.50 108.24

02070100010002 PIEDRA CHANCADA 1/2" m3 0.7000 100.00 70.00

02070200010002 ARENA GRUESA m3 0.6000 90.00 54.00

02130100060001 CEMENTO ASFALTICO PEN 60/70 gal 43.2000 9.59 414.29

646.53

Equipos

0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 3.0000 11.80 0.35

03011000060004 RODILLO NEUMATICO AUTOPROPULSADO 135 HP hm 1.0000 0.0615 141.34 8.69

03011000060005 RODILLO TANDEM VIB. AUTOPROPULSADO 130 HP hm 1.0000 0.0615 193.60 11.91

03011600010003 CARGADOR SOBRE LLANTAS DE 125-135 HP 3 y d3 hm 1.0000 0.0615 185.37 11.40

03012200040001 CAMION VOLQUETE DE 15 m3 hm 1.0000 0.0615 248.57 15.29

03013900020003 PAVIMENTADORA SOBRE ORUGAS 224 HP hm 1.0000 0.0615 336.15 20.67

0301390009 PLANTA DE ASFALTO EN CALIENTE 150TN/HR hm 1.0000 0.0615 329.27 20.25

88.56

Partida 05.01.01 EXCAVACION NO CLASIFICADA PARA ESTRUCTURAS

Rendimiento m3/DIA 1,000.0000 EQ. 1,000.0000 Costo unitario directo por : m3 2.57

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010004 OFICIAL hh 1.0000 0.0080 17.56 0.14

0101010005 PEON hh 4.0000 0.0320 15.86 0.51

0.65

Equipos

0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 5.0000 0.65 0.03

03011700010005 EXCAVADORA SOBRE ORUGAS 115-165 HP 0.75-1.4YD3hm 1.0000 0.0080 236.11 1.89

1.92

Partida 05.01.02 RELLENOS PARA ESTRUCTURAS

Rendimiento m3/DIA 5.0000 EQ. 5.0000 Costo unitario directo por : m3 70.97

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010004 OFICIAL hh 0.1000 0.1600 17.56 2.81

0101010005 PEON hh 1.0000 1.6000 15.86 25.38

28.19

Materiales

02070400010008 MATERIAL RELLENO m3 1.2000 10.00 12.00

0207070002 AGUA PARA LA OBRA m3 0.1500 5.00 0.75

12.75



 
 

 
 

 
 
 
 

Equipos

0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 3.0000 28.19 0.85

0301100001 COMPACTADORA VIBRATORIA TIPO PLANCHA 7 HP hm 0.5000 0.8000 36.47 29.18

30.03

Partida 05.01.03 CONCRETO f´c = 210 kg/cm2

Rendimiento m3/DIA 12.0000 EQ. 12.0000 Costo unitario directo por : m3 473.34

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010003 OPERARIO hh 1.0000 0.6667 21.95 14.63

0101010004 OFICIAL hh 1.0000 0.6667 17.56 11.71

0101010005 PEON hh 8.0000 5.3333 15.86 84.59

110.93

Materiales

02070100010002 PIEDRA CHANCADA 1/2" m3 0.7850 100.00 78.50

02070200010002 ARENA GRUESA m3 0.8930 90.00 80.37

0207070002 AGUA PARA LA OBRA m3 0.2200 5.00 1.10

0213010001 CEMENTO PORTLAND TIPO I (42.5 kg) bol 9.1200 21.00 191.52

351.49

Equipos

0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 3.0000 110.93 3.33

03012900010002 VIBRADOR DE CONCRETO 4 HP 1.25" hm 0.2500 0.1667 5.53 0.92

03012900030004 MEZCLADORA DE CONCRETO 9 P3 (8 HP) hm 1.0000 0.6667 10.00 6.67

10.92

Partida 05.01.04 CONCRETO SOLADO f'c=100 kg/cm2

Rendimiento m3/DIA 10.0000 EQ. 10.0000 Costo unitario directo por : m3 311.01

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010003 OPERARIO hh 0.4000 0.3200 21.95 7.02

0101010004 OFICIAL hh 0.4000 0.3200 17.56 5.62

0101010005 PEON hh 2.4000 1.9200 15.86 30.45

43.09

Materiales

0207030001 HORMIGON m3 1.0500 90.00 94.50

0207070002 AGUA PARA LA OBRA m3 0.1850 5.00 0.93

0213010001 CEMENTO PORTLAND TIPO I (42.5 kg) bol 8.0000 21.00 168.00

263.43

Equipos

0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 3.0000 43.09 1.29

03012900030004 MEZCLADORA DE CONCRETO 9 P3 (8 HP) hm 0.4000 0.3200 10.00 3.20

4.49

Partida 05.01.05 ENCOFRADO Y DESENCOFRADO

Rendimiento m2/DIA 14.0000 EQ. 14.0000 Costo unitario directo por : m2 62.64

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010003 OPERARIO hh 1.0000 0.5714 21.95 12.54

0101010004 OFICIAL hh 1.0000 0.5714 17.56 10.03

0101010005 PEON hh 2.0000 1.1429 15.86 18.13

40.70

Materiales

02040100010001 ALAMBRE NEGRO RECOCIDO N° 8 kg 0.2000 3.12 0.62

0204120004 CLAVOS kg 0.2000 4.00 0.80

0222140008 DESMOLDANTE PARA MADERA gal 0.0500 59.74 2.99

0231010001 MADERA TORNILLO p2 1.5400 2.50 3.85

0231050002 TRIPLAY DE 18 MM PARA ENCOFRADO pln 0.1200 97.04 11.64

19.90

Equipos

0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 5.0000 40.70 2.04

2.04

Partida 05.01.06 ACERO DE REFUERZO FY=4,200 kg/cm2

Rendimiento kg/DIA 250.0000 EQ. 250.0000 Costo unitario directo por : kg 4.84

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010003 OPERARIO hh 1.0000 0.0320 21.95 0.70



 
 

 
 

 
 
 
 

0101010004 OFICIAL hh 1.0000 0.0320 17.56 0.56

0101010005 PEON hh 1.0000 0.0320 15.86 0.51

1.77

Materiales

02040100010002 ALAMBRE NEGRO RECOCIDO N° 16 kg 0.0500 3.12 0.16

0204030001 ACERO CORRUGADO fy  = 4200 kg/cm2 GRADO 60 kg 1.0500 2.69 2.82

2.98

Equipos

0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 5.0000 1.77 0.09

0.09

Partida 05.01.07 TUBERIA METALICA CORRUGADA CIRCULAR DIAMETRO 0.90 M

Rendimiento m/DIA 12.0000 EQ. 12.0000 Costo unitario directo por : m 405.70

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010003 OPERARIO hh 1.0000 0.6667 21.95 14.63

0101010005 PEON hh 6.0000 4.0000 15.86 63.44

78.07

Materiales

02042900010001 ALCANTARILLA METALICA CIRCULAR TMC Ø=36" m 1.0000 312.01 312.01

312.01

Equipos

0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 5.0000 78.07 3.90

0301100007 PREPARACION Y COMPACTACION DE CAMA DE APOYOm3 0.2250 52.10 11.72

15.62

Partida 05.01.08 EMBOQUILLADO DE PIEDRA E= 0.20 M CONCRETO FC=140 KG/CM2

Rendimiento m2/DIA 120.0000 EQ. 120.0000 Costo unitario directo por : m2 73.15

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010003 OPERARIO hh 0.1000 0.0067 21.95 0.15

0101010005 PEON hh 1.0000 0.0667 15.86 1.06

1.21

Materiales

0207010005 PIEDRA MEDIANA m3 0.1250 100.00 12.50

0207030001 HORMIGON m3 0.2200 90.00 19.80

0207070002 AGUA PARA LA OBRA m3 0.1500 5.00 0.75

0213010001 CEMENTO PORTLAND TIPO I (42.5 kg) bol 1.8500 21.00 38.85

71.90

Equipos

0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 3.0000 1.21 0.04

0.04

Partida 05.02.01 CUNETA TRIANGULAR REVESTIDA f'c=175 kg/cm2

Rendimiento m/DIA 50.0000 EQ. 50.0000 Costo unitario directo por : m 47.09

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010003 OPERARIO hh 1.0000 0.1600 21.95 3.51

0101010004 OFICIAL hh 1.0000 0.1600 17.56 2.81

0101010005 PEON hh 6.0000 0.9600 15.86 15.23

21.55

Materiales

02070100010002 PIEDRA CHANCADA 1/2" m3 0.0350 100.00 3.50

02070200010002 ARENA GRUESA m3 0.0330 90.00 2.97

0207070002 AGUA PARA LA OBRA m3 0.0100 5.00 0.05

0210070002 JUNTA DE DILATACION m 0.6100 11.37 6.94

0213010001 CEMENTO PORTLAND TIPO I (42.5 kg) bol 0.5000 21.00 10.50

0231000002 MADERA m 1.0000 0.73 0.73

24.69

Equipos

0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 3.0000 21.55 0.65

03012900010002 VIBRADOR DE CONCRETO 4 HP 1.25" hm 0.0500 0.0080 5.53 0.04

03012900030004 MEZCLADORA DE CONCRETO 9 P3 (8 HP) hm 0.1000 0.0160 10.00 0.16

0.85

Partida 06.01 TRANSPORTE DE MATERIAL SUB RASANTE OVER  A HASTA DE 10 KM

Rendimiento m3/DIA 150.0000 EQ. 150.0000 Costo unitario directo por : m3 19.87



 
 

 
 

 
 
 
 

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010005 PEON hh 0.2000 0.0107 15.86 0.17

0.17

Equipos

03011600010005 CARGADOR SOBRE LLANTAS 200-250HP 4-4.1 YD3 hm 0.5000 0.0267 241.66 6.45

03012200040001 CAMION VOLQUETE DE 15 m3 hm 1.0000 0.0533 248.57 13.25

19.70

Partida 06.02 TRANSPORTE DE MATERIAL GRANULAR PARA SUB BASE HASTA 10 KM

Rendimiento m3/DIA 150.0000 EQ. 150.0000 Costo unitario directo por : m3 19.87

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010005 PEON hh 0.2000 0.0107 15.86 0.17

0.17

Equipos

03011600010005 CARGADOR SOBRE LLANTAS 200-250HP 4-4.1 YD3 hm 0.5000 0.0267 241.66 6.45

03012200040001 CAMION VOLQUETE DE 15 m3 hm 1.0000 0.0533 248.57 13.25

19.70

Partida 06.03 TRANSPORTE DE MATERIAL GRANULAR PARA BASE HASTA 10 KM

Rendimiento m3/DIA 150.0000 EQ. 150.0000 Costo unitario directo por : m3 19.87

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010005 PEON hh 0.2000 0.0107 15.86 0.17

0.17

Equipos

03011600010005 CARGADOR SOBRE LLANTAS 200-250HP 4-4.1 YD3 hm 0.5000 0.0267 241.66 6.45

03012200040001 CAMION VOLQUETE DE 15 m3 hm 1.0000 0.0533 248.57 13.25

19.70

Partida 06.04 TRANSPORTE DE ESCOMBROS HASTA  5 km

Rendimiento m3/DIA 240.0000 EQ. 240.0000 Costo unitario directo por : m3 12.43

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010005 PEON hh 0.2000 0.0067 15.86 0.11

0.11

Equipos

03011600010005 CARGADOR SOBRE LLANTAS 200-250HP 4-4.1 YD3 hm 0.5000 0.0167 241.66 4.04

03012200040001 CAMION VOLQUETE DE 15 m3 hm 1.0000 0.0333 248.57 8.28

12.32

Partida 07.01 SEÑAL PREVENTIVA

Rendimiento und/DIA 6.0000 EQ. 6.0000 Costo unitario directo por : und 227.63

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010003 OPERARIO hh 1.0000 1.3333 21.95 29.27

0101010004 OFICIAL hh 1.0000 1.3333 17.56 23.41

52.68

Materiales

02041600010003 PLATINA DE 2" X 1/8 " m 1.8000 7.00 12.60

0210010001 FIBRA DE VIDRIO DE 4 mm ACABADO m2 0.3600 122.65 44.15

0240020001 PINTURA ESMALTE gal 0.0360 36.97 1.33

02400600100001 TINTA SERIGRAFICA NEGRA gal 0.0210 1,123.27 23.59

0240080022 SOLVENTE gal 0.0180 31.87 0.57

02550800140002 SOLDADURA kg 0.0600 10.94 0.66

0267110022 LAMINA REFLECTIVA ALTA INTENSIDAD p2 3.8800 10.26 39.81

122.71

Equipos

0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 5.0000 52.68 2.63

0301270007 MOTOSOLDADORA DE 221 A hm 1.0000 1.3333 37.21 49.61

52.24

Partida 07.02 SEÑAL REGLAMENTARIA

Rendimiento und/DIA 6.0000 EQ. 6.0000 Costo unitario directo por : und 261.14



 
 

 
 

 
 
 

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010003 OPERARIO hh 1.0000 1.3333 21.95 29.27

0101010004 OFICIAL hh 1.0000 1.3333 17.56 23.41

52.68

Materiales

02041600010003 PLATINA DE 2" X 1/8 " m 1.3600 7.00 9.52

0210010001 FIBRA DE VIDRIO DE 4 mm ACABADO m2 0.5400 122.65 66.23

0238010006 LIJA PARA CONCRETO hja 1.0000 2.07 2.07

0240020001 PINTURA ESMALTE gal 0.0540 36.97 2.00

0240020017 PINTURA IMPRIMANTE gal 0.0563 20.65 1.16

02400600100001 TINTA SERIGRAFICA NEGRA gal 0.0056 1,123.27 6.29

02400600100002 TINTA SERIGRAFICA ROJA gal 0.0073 1,123.27 8.20

0240080022 SOLVENTE gal 0.0203 31.87 0.65

02550800140002 SOLDADURA kg 0.0450 10.94 0.49

0267110022 LAMINA REFLECTIVA ALTA INTENSIDAD p2 5.8100 10.26 59.61

156.22

Equipos

0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 5.0000 52.68 2.63

0301270007 MOTOSOLDADORA DE 221 A hm 1.0000 1.3333 37.21 49.61

52.24

Partida 07.03 SEÑAL IMFORMATIVA

Rendimiento und/DIA 6.0000 EQ. 6.0000 Costo unitario directo por : und 380.14

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010003 OPERARIO hh 1.0000 1.3333 21.95 29.27

0101010004 OFICIAL hh 1.0000 1.3333 17.56 23.41

52.68

Materiales

0204210008 TEE DE ACERO DE 1 1/2"X1 1/2"X1/8" m 0.5100 9.00 4.59

0210010001 FIBRA DE VIDRIO DE 4 mm ACABADO m2 1.0000 122.65 122.65

0240020001 PINTURA ESMALTE gal 0.1000 36.97 3.70

0240080022 SOLVENTE gal 0.0100 31.87 0.32

02550800140002 SOLDADURA kg 0.0290 10.94 0.32

0267110022 LAMINA REFLECTIVA ALTA INTENSIDAD p2 14.0000 10.26 143.64

275.22

Equipos

0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 5.0000 52.68 2.63

0301270007 MOTOSOLDADORA DE 221 A hm 1.0000 1.3333 37.21 49.61

52.24

Partida 07.04 POSTES DE SOPORTE DE SEÑALES

Rendimiento und/DIA 6.0000 EQ. 6.0000 Costo unitario directo por : und 394.06

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010003 OPERARIO hh 2.0000 2.6667 21.95 58.53

0101010004 OFICIAL hh 2.0000 2.6667 17.56 46.83

0101010005 PEON hh 2.0000 2.6667 15.86 42.29

147.65

Materiales

02070100010002 PIEDRA CHANCADA 1/2" m3 0.1000 100.00 10.00

02070200010002 ARENA GRUESA m3 0.0625 90.00 5.63

0207070002 AGUA PARA LA OBRA m3 0.0625 5.00 0.31

0213010001 CEMENTO PORTLAND TIPO I (42.5 kg) bol 0.8300 21.00 17.43

0238010007 LIJA und 1.0000 2.05 2.05

0240020001 PINTURA ESMALTE gal 0.1500 36.97 5.55

0240070001 PINTURA ANTICORROSIVA gal 0.1500 45.10 6.77

0240080012 THINNER gal 0.1250 31.08 3.89

02460300010008 TUBO DE FIERRO NEGRO STD Ø 3" m 2.5000 28.70 71.75

02550800010004 SOLDADURA ELECTRICA CELLOCORD P 3/16" kg 0.1250 11.40 1.43

02630400010004 INSTALACIION DE POSTE DE FIERRO und 1.0000 68.28 68.28

0271050139 PLATINAS DE ACERO 3/16" X2"X6m m 0.5000 6.15 3.08

196.17

Equipos

0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 3.0000 147.65 4.43

0301030011 PERNOS 3/8" x  6" C/TUERCA und 4.0000 8.12 32.48

03012900030004 MEZCLADORA DE CONCRETO 9 P3 (8 HP) hm 1.0000 1.3333 10.00 13.33

50.24

Partida 07.05 MARCAS EN EL PAVIMENTO



 
 

 
 

 
 
 
 

Rendimiento m2/DIA 500.0000 EQ. 500.0000 Costo unitario directo por : m2 13.26

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010003 OPERARIO hh 1.0000 0.0160 21.95 0.35

0101010005 PEON hh 4.0000 0.0640 15.86 1.02

1.37

Materiales

0240060009 MICROESFERAS DE VIDRIO kg 0.3500 4.00 1.40

0240060011 PINTURA DE TRAFICO gal 0.1000 44.11 4.41

0240080015 SOLVENTE DE PINTURA DE TRAFICO gal 0.1000 44.11 4.41

10.22

Equipos

0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 5.0000 1.37 0.07

0301120001 ESCOBA MECANICA hm 1.0000 0.0160 50.00 0.80

03012700010003 MAQUINA PARA PINTAR PAVIMENTOS hm 1.0000 0.0160 50.00 0.80

1.67

Partida 07.06 POSTES KILOMETRICOS

Rendimiento und/DIA 5.0000 EQ. 5.0000 Costo unitario directo por : und 148.82

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010003 OPERARIO hh 1.0000 1.6000 21.95 35.12

0101010004 OFICIAL hh 1.0000 1.6000 17.56 28.10

0101010005 PEON hh 2.0000 3.2000 15.86 50.75

113.97

Materiales

02040100010002 ALAMBRE NEGRO RECOCIDO N° 16 kg 0.2690 3.12 0.84

0204030001 ACERO CORRUGADO fy  = 4200 kg/cm2 GRADO 60 kg 2.2000 2.69 5.92

02041200010004 CLAVOS PARA MADERA CON CABEZA DE 2 1/2" kg 0.0650 3.37 0.22

02070100010002 PIEDRA CHANCADA 1/2" m3 0.0200 100.00 2.00

02070200010002 ARENA GRUESA m3 0.0100 90.00 0.90

0213010001 CEMENTO PORTLAND TIPO I (42.5 kg) bol 0.2000 21.00 4.20

0231010001 MADERA TORNILLO p2 3.0000 2.50 7.50

0238010007 LIJA und 3.0000 2.05 6.15

0240020001 PINTURA ESMALTE gal 0.1000 36.97 3.70

31.43

Equipos

0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 3.0000 113.97 3.42

3.42

Partida 08.01.01 ELABORACION, IMPLEMENTACION Y ADMINISTRACION DEL PLAN DE SEGURIDAD

Rendimiento und/DIA 1.0000 EQ. 1.0000 Costo unitario directo por : und 20.61

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Materiales

02901400020028 CINTA MASKINTAPE DE 2" und 1.0000 0.82 0.82

02901400020029 LAPICEROS und 3.0000 0.98 2.94

02901400020031 PAPEL SABANA und 5.0000 1.64 8.20

02901500120005 PAPEL BOND A-4 mll 0.5000 17.30 8.65

20.61

Partida 08.01.02 EQUIPO DE PROTECCION PERSONAL

Rendimiento mes/DIA 1.0000 EQ. 1.0000 Costo unitario directo por : mes 5,556.24

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Materiales

0267010001 TAPON DE OIDO par 120.0000 1.23 147.60

0267010004 CASCO DE SEGURIDAD und 12.0000 45.02 540.24

0267050001 GUANTES DE CUERO par 30.0000 10.58 317.40

02670600060007 PANTALON DRILL und 60.0000 20.50 1,230.00

0267060020 POLOS MANGA LARGA und 60.0000 22.96 1,377.60

0267070001 BOTINES DE CUERO CON PUNTA DE ACERO par 12.0000 22.55 270.60

0267090015 LENTES DE SEGURIDAD und 60.0000 22.96 1,377.60

0267090016 MASCARILLA DESECHABLE CONTRA EL POLVO und 720.0000 0.41 295.20

5,556.24

Partida 08.01.03 EQUIPO DE PROTECCION COLECTIVA

Rendimiento mes/DIA 1.0000 EQ. 1.0000 Costo unitario directo por : mes 301.52



 
 

 
 

 
 

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Materiales

0210030001 MALLA CERCADORA NARANJA rll 1.0000 42.56 42.56

0210030002 MALLA RASCHEL rll 1.0000 171.38 171.38

0210030003 MALLA SEGURIDAD ROJA rll 1.0000 42.56 42.56

0210030005 MALLA SEGURIDAD AMARAILLA rll 1.0000 45.02 45.02

301.52

Partida 08.01.04 RECURSOS PARA RESPUESTA ANTE EMERGENCIAS

Rendimiento und/DIA 1.0000 EQ. 1.0000 Costo unitario directo por : und 1,999.52

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Materiales

0267100001 EXTINTOR DE POLVO QUIMICO SECO (PQS) und 8.0000 94.22 753.76

02671000050002 BOTIQUIN INC. MEDICAMENTOS und 8.0000 32.72 261.76

0267100010 CAMILLA METALICA TIPO CANASTA DE RESCATE und 8.0000 123.00 984.00

1,999.52

Partida 08.01.05 CAPACITACION EN SEGURIDAD Y SALUD

Rendimiento mes/DIA 1.0000 EQ. 1.0000 Costo unitario directo por : mes 63.56

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Materiales

02901400020028 CINTA MASKINTAPE DE 2" und 2.0000 0.82 1.64

02901400020029 LAPICEROS und 15.0000 0.98 14.70

02901400020030 PLUMONES GRUESOS und 3.0000 1.64 4.92

02901500120005 PAPEL BOND A-4 mll 1.0000 17.30 17.30

02901700010003 COPIAS XEROX 90X50 und 250.0000 0.10 25.00

63.56

Partida 08.02.01 SEÑALIZACION TEMPORAL DE SEGURIDAD

Rendimiento mes/DIA 1.0000 EQ. 1.0000 Costo unitario directo por : mes 248.31

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Materiales

0210030004 MALLA SEGURIDAD NARANJA rll 1.0000 42.55 42.55

0267110024 CINTA DE SEGURIDAD rll 1.0000 42.56 42.56

0267110025 CONO DE SEGURIDAD und 10.0000 16.32 163.20

248.31

Partida 08.03.01 ELIMINACION DE POLVO Y PARTICULAS EN EL AMBIENTE

Rendimiento km/DIA 0.5000 EQ. 0.5000 Costo unitario directo por : km 3,075.36

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010004 OFICIAL hh 1.0000 16.0000 17.56 280.96

0101010005 PEON hh 1.0000 16.0000 15.86 253.76

534.72

Equipos

03012200050001 CAMION CISTERNA (2,500 GLNS.) hm 1.0000 16.0000 158.79 2,540.64

2,540.64

Partida 08.04.01 MONITOREO DE CALIDAD DE AIRE

Rendimiento mes/DIA 1.0000 EQ. 1.0000 Costo unitario directo por : mes 1,200.00

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Materiales

0291030002 MONITOREO PROGRAMA DE CALIDAD DEL AIRE und 4.0000 300.00 1,200.00

1,200.00

Partida 08.04.02 MONITOREO DE CALIDAD DE AGUA

Rendimiento mes/DIA 1.0000 EQ. 1.0000 Costo unitario directo por : mes 1,200.00

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Materiales

0291030003 MONITOREO DE CALIDAD DEL AGUA und 4.0000 300.00 1,200.00

1,200.00



 
 

 
 

 
 

Partida 08.04.03 MONITOREO DEL RUIDO

Rendimiento mes/DIA 1.0000 EQ. 1.0000 Costo unitario directo por : mes 800.00

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Materiales

0291030004 MONITOREO DEL RUIDO und 4.0000 200.00 800.00

800.00

Partida 08.05.01 ACONDICIONAMIENTO DE DEPOSITOS DEL MATERIAL EXCEDENTE

Rendimiento m3/DIA 2,000.0000 EQ. 2,000.0000 Costo unitario directo por : m3 1.35

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010003 OPERARIO hh 1.0000 0.0040 21.95 0.09

0101010005 PEON hh 1.0000 0.0040 15.86 0.06

0.15

Equipos

0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 3.0000 0.15

03011000060003 RODILLO LISO VIBRATORIO AUTOPROPULSADO 101-135 HP 10-12 Tnhm 0.2500 0.0010 155.06 0.16

03011800020001 TRACTOR DE ORUGAS DE 190-240 HP hm 0.5000 0.0020 359.12 0.72

03012200050001 CAMION CISTERNA (2,500 GLNS.) hm 0.5000 0.0020 158.79 0.32

1.20

Partida 08.05.02 REVEGETALIZACION

Rendimiento ha/DIA 0.5000 EQ. 0.5000 Costo unitario directo por : ha 3,708.38

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010004 OFICIAL hh 0.1000 1.6000 17.56 28.10

0101010005 PEON hh 3.0000 48.0000 15.86 761.28

789.38

Materiales

0291010005 ESPECIE NATIVA und 250.0000 4.50 1,125.00

0291020001 ABONOS NATURALES kg 100.0000 5.00 500.00

1,625.00

Equipos

0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 3.0000 789.38 23.68

03012200050001 CAMION CISTERNA (2,500 GLNS.) hm 0.5000 8.0000 158.79 1,270.32

1,294.00

Partida 08.05.03 RESTAURACION DE AREA AFECTADA POR PATIO DE MAQUINAS

Rendimiento m2/DIA 2,500.0000 EQ. 2,500.0000 Costo unitario directo por : m2 3.03

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010005 PEON hh 4.0000 0.0128 15.86 0.20

0.20

Equipos

0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 3.0000 0.20 0.01

03011000060003 RODILLO LISO VIBRATORIO AUTOPROPULSADO 101-135 HP 10-12 Tnhm 1.0000 0.0032 155.06 0.50

03011600010003 CARGADOR SOBRE LLANTAS DE 125-135 HP 3 y d3 hm 1.0000 0.0032 185.37 0.59

03012000010005 MOTONIVELADORA 145-150 HP hm 1.0000 0.0032 211.71 0.68

03012200040001 CAMION VOLQUETE DE 15 m3 hm 1.0000 0.0032 248.57 0.80

03012200050001 CAMION CISTERNA (2,500 GLNS.) hm 0.5000 0.0016 158.79 0.25

2.83

Partida 08.05.04 RESTAURACION DE LAS AFECTADAS POR CAMPAMENTO

Rendimiento m2/DIA 2,500.0000 EQ. 2,500.0000 Costo unitario directo por : m2 3.03

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010005 PEON hh 4.0000 0.0128 15.86 0.20

0.20

Equipos

0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 3.0000 0.20 0.01

03011000060003 RODILLO LISO VIBRATORIO AUTOPROPULSADO 101-135 HP 10-12 Tnhm 1.0000 0.0032 155.06 0.50

03011600010003 CARGADOR SOBRE LLANTAS DE 125-135 HP 3 y d3 hm 1.0000 0.0032 185.37 0.59

03012000010005 MOTONIVELADORA 145-150 HP hm 1.0000 0.0032 211.71 0.68

03012200040001 CAMION VOLQUETE DE 15 m3 hm 1.0000 0.0032 248.57 0.80

03012200050001 CAMION CISTERNA (2,500 GLNS.) hm 0.5000 0.0016 158.79 0.25



 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Partida 08.05.05 SELLADO DE LETRINAS

Rendimiento und/DIA 3.0000 EQ. 3.0000 Costo unitario directo por : und 95.07

Código Descripción Recurso Unidad Cuadrilla Cantidad Precio S/. Parcial S/.

Mano de Obra

0101010005 PEON hh 2.0000 5.3333 15.86 84.59

84.59

Materiales

0213020002 CAL HIDRATADA kg 6.0000 0.49 2.94

2.94

Equipos

0301010006 HERRAMIENTAS MANUALES %mo 3.0000 84.59 2.54

0301030015 RELLENO CON MATERIAL PROPIO m3 1.0000 5.00 5.00

7.54

Fecha  : 10/ 07/ 2020  12:00:00 a. m.



 
 

 
 

Anexo 9: Cotización de materiales  
ITEM 

N° PRODUCTO CANTIDAD 
UND PRESCIO UNIT 

TOTAL 

1 ALAMBRE NEGRO RECOCIDO # 16     254.49 Kg 4 1,017.88 

2 ALAMBRE NEGRO RECOCIDO # 8     350.04 Kg 4 1,400.15 

3 CLAVO PARA MADERA C/C 3"     346.78 Kg 4 1,387.11 

4 POLOS DE MANGA LARGA     30.00 unid 12 360.00 

5 PANTALON AZUL DE DRILL     30.00 unid 38 1,140.00 

6 ACERO DE REFUERZO F" (TONELADA)     1.00 ton 910 910.00 

7 ARENA FINA     1059.153 m3 85 90,028.00 

8 PIEDRA CHANCADA DE 1/2"     4541.815 m3 48 218,007.12 

9 PIEDRA GRANDE DE 8"     5.008 m3 48 240.380 

10 AFILMADO PARA BASE      2097.689 m3 32 67,126.05 

11 ARENA GRUESA     3659.86 m3 48 175,673.26 

12 
MATERIAL SELECCIONADO PARA 
SUBBASE     24938.163 

m3 32 
798.021.2 

13 MATERIAL SELECCIONADO PARA BASE     23857.175 m3 32 763.429.60 

14 CASCO TIPO JOCKEY AMARILLO     15.00 Und 10 150.00 

15 CASCO TIPO JOCKEY ROJO     15.00 Und 10 150.00 

16 CASCO TIPO JOCKEY VERDE     15.00 Und 10 150.00 

17 CASCO TIPO JOCKEY AZUL     15.00 Und 10 150.00 

18 CASCO TIPO JOCKEY BLANCO     15.00 Und 10 150.00 

19 GUANTES DE CUERO     30.00 par 15 450.00 

20 CHALECO REFLECTIVO     30.00 und 10 300.00 

21 LENTES DE PROTECCION     30.00 pza 12 360.00 

22 BOTAS CON PUNTA DE ACERO     30.00 par 42 1,260.00 

23 BOTAS DE JEBE     30.00 par 28 840.00 

24 
ALCANTARILLA METALICA DE 36" e=2.0 
mm     92.40 

m 390 
36,036.00 

25 ASFALTO RC - 250     39059.2461 gln 25 976,481.15 

26 CEMENTO PORTLAND TIPO I (42 Kg)     757.2618 bol 32 24,232.38 

27 YESO EN BOLSAS DE 18 Kg     64.1968 bol 15 962.95 

28 PINTURA ESMALTE EPOXICO BLANCO     0.33 gln 145 47.85 

29 PINTURA ESMALTE EPOXICO NEGRO     0.33 gln 145 47.85 

30 LIJA     3.00 gln 2 6.00 

31 HORMIGON     11.28 und 33 372.24 

32 TRIPLAY DE 4"X8"X4mm     210.00 m3 35 7,350.00 

33 TRIPLAY DE 4"X8"X6mm     210.00 pln 48 10,080.00 

34 TRIPLAY DE 6mm     20.16 pln 48 967.68 

35 THINER     3.465 m2 19 65.84 

36 CPP PINTURA ESMALTE SINTETICO     1.00 gln 48 48.00 

37 PINTURA ANTICORROSIVA     0.50 gln 50 25.00 

38 PINTURA ESMALTE     1.50 gln 50 75.00 

39 PINTURA ANTICORROSIVA     4.50 gln 50 225.00 

40 
CALAMINA #  30 DE 1.83m X 0.83 m x 3 
mm     420.00 

pza 35 
14,700.00 

41             1,632,972.89 

 
 
 
 



 
 

 
 

Anexo 10: Gastos Generales 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

PRO YECTO :

UBICACIÓ N:

RESPO NSABLE: FECHA: JULIO 2020

DISTRITO: BELLAVISTA

PROVINCIA :JAÉN

DEPARTAMENTO:CAJAMARCA

MONTO DEL COSTO DIRECTO DEL PRESUPUESTO BASE: S/. 19,952,552.43

DESCRIPCIÓN MONTO

CD CARRETERA S/. 19,952,552.43

GG GASTOS GENERALES 10.80% S/. 2,155,505.90

UTI UTILIDAD 7.00% 1,396,678.67

S_T SUB TOTAL 23,504,737.00

IGV I.G.V. 18.00% 4,230,852.66

T_P TOTAL PRESUPUESTADO S/. 27,735,589.66

Total S/. 27,735,589.66

Costos a Julio del 2020

R e s ú m e n    d e    A n á l i s i s   d e   C o s t o s

GASTOS GENERALES

“DISEÑO DE INFRAESTRUCTURA VIAL TRAMO INGURO - LA GUAYABA, DISTRITO DE BELLAVISTA, JAEN, CAJAMARCA”

DISTRITO DE BELLAVISTA, JAÉN - CAJAMARCA”

PRO YECTO :

UBICACIÓ N:

RESPO NSABLE: FECHA: JULIO 2020

PORCENTAJE CD

MONTO DEL COSTO DIRECTO DEL PRESUPUESTO BASE: S/. 19,952,552.43 100%

Item Descripción Und. Cantidad
Precio  Unitario 

S/.
Valor Total S/.

I

1 Análisis de Gastos Generales Fijos Glb. 1.00 12847.26 12,847.26

II

1 Análisis de Gastos Generales Variables Glb. 1.00 2,142,658.64 2,142,658.64

2,155,505.90

10.8032%

                    * Costo Directo S/. 19,952,552.43

                    * Costo Indirecto S/. 2,155,505.90

Relación de Costo Directo/Costo Indirecto % 10.803

7.00%

                    * Costo Utilidad S/. 1,396,678.67

Relación de Utilidad/Costo Indirecto % 7.0000

GASTOS GENERALES
“DISEÑO DE INFRAESTRUCTURA VIAL TRAMO INGURO - LA GUAYABA, DISTRITO DE BELLAVISTA, JAEN, 

CAJAMARCA”

DISTRITO DE BELLAVISTA, JAÉN - CAJAMARCA”

Resúmen de Análisis de Gastos Generales

Total de Gastos Generales  S/.

Gastos Generales Fijos

Gastos Generales Variables

Utilidad

Relación de Costo Directo y Costo Indirecto



 
 

 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

PRO YECTO :

UBICACIÓ N:

RESPO NSABLE: FECHA:

Item Descripción Und.
Cant. 

Descripción

Cant. 

Undidad

Precio  Unitario 

S/.
Valor Total S/.

I Mano de Obra Indirecta

A Área de Producción

1 Ing. Residente de Obra Mes 8.00 1.00 8000.00 64,000.00

5 Ing. Espesialista de Medio Ambiente y Seguridad Mes 8.00 1.00 4000.00 32,000.00

6 Ing. Asistente de Obra Mes 8.00 1.00 4000.00 32,000.00

7 Maestro de obra Mes 8.00 1.00 3500.00 28,000.00

B Área Administrativa INC

1 Admnistrador Mes 8.00 0.20 4000.00 6,400.00

2 Contador Mes 8.00 0.20 3000.00 4,800.00

4 Secretaria Mes 8.00 0.20 1200.00 1,920.00

5 Auxiliar Administrativo Mes 8.00 0.20 2000.00 3,200.00

6 Almacenero Mes 8.00 0.20 2000.00 3,200.00

7 Guardián Mes 8.00 0.20 1200.00 1,920.00

Asistencia Técnica

2 Topógrafo Seguimiento y Control Topográfico Mes 8.00 1.00 3000.00 24,000.00

5 Asistente de Topografía Mes 8.00 1.00 1800.00 14,400.00

D Área de Equipo Mecánico

2 Mecánico Mes 8.00 1.00 2,000.00 16,000.00

3 Ayudante de Mecánica Mes 8.00 1.00 1,200.00 9,600.00

E Pago de Beneficios

1 Asignación Familiar (10% de RMV) Glb. 1.00 1.00 5,888.00 5,888.00

2 ESSALUD (9% P. Unit. - Aporta el Empleador) Glb. 1.00 1.00 29,448.00 29,448.00

3 IES (2% P. Unit. - Aporta el Empleador) Glb. 1.00 1.00 6,544.00 6,544.00

4 S.C.T.R. (1.3% P. Unit.+IGV - Aporta el Empleador) Glb. 1.00 1.00 5,061.78 5,061.78

5 C.T.S. (8.3333% P. Unit.) Glb. 1.00 1.00 32,383.43 32,383.43

6 Vacaciones (1/12 de (P. Unit.+ Asig. Fam.)) Glb. 1.00 1.00 27,757.33 27,757.33

7 Gratificación (1/6 PUnit. x 2) Glb. 1.00 1.00 55,514.67 55,514.67

II Movilización de Personal

1 Personal Profesional y Técnico (Terrestre) Vje 60.00 8.00 100.00 48,000.00

III Alimentación

1 Empleados Mes 30.00 8.00 450.00 108,000.00

IV Vehículos

1 Camioneta 4x4/producción Mes 1.00 8.00 5,000.00 40,000.00

2 Camioneta 4x4/Topografía Mes 1.00 8.00 5,000.00 40,000.00

V Materiales de Limpieza

GASTOS GENERALES

DISTRITO DE BELLAVISTA, JAÉN - CAJAMARCA”

“DISEÑO DE INFRAESTRUCTURA VIAL TRAMO INGURO - LA GUAYABA, DISTRITO DE BELLAVISTA, JAEN, 

CAJAMARCA”

0 JULIO 2020

Análisis de Gastos Generales

Gastos Generales Variables



 
 

 
 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

1 Materiales de Limpieza Mes 1.00 8.00 100.00 800.00

VI Comunicaciones

1 Teléfono Mes 1.00 8.00 80.00 640.00

4 Servicio de internet Mes 1.00 8.00 80.00 640.00

VII Materiales, Servicios  y Equipos de Oficinas

1 Computadoras e Impresoras Glb 1.00 1.00 2,500.00 2,500.00

2 Materiales de Oficina Mes 1.00 8.00 200.00 1,600.00

3 Copias en General Mes 1.00 0.00 80.00 0.00

VIII Gastos Financieros

1 Garantía de Fiel Cumplimiento de Contrato (Carta Fianza MC)Mes 7.50% 1.00 19,952,552.43 1,496,441.43

2 Garantía del Adelanto en Efectivo (Carta Fianza MC) Mes 20.00% 1.00 19,952,552.43

3 Garantía del Adelanto por Materiales (Carta Fianza MC) Mes 20.00% 1.00 19,952,552.43

2,142,658.64Total de Gastos Generales Variables S/.

Item Descripción Und.
Cant. 

Descripción

Cant. 

Undidad

Precio  Unitario 

S/.
Valor Total S/.

I

1 Copias Varias est. 1.00 1.00 600.00 600.00

2 Copias de Planos est. 1.00 1.00 2,247.26 2,247.26

4 Alquiler de Oficina est. 1.00 8.00 500.00 4,000.00

II

1 Gastos de Licitación Glb. 1.00 100.00% 3,500.00 3,500.00

2 Gastos Legales Glb. 1.00 100.00% 2,500.00 2,500.00

Liquidación de Obra

Gastos Diversos

Análisis de Gastos Generales

Gastos Generales Fijos



 
 

 
 

Anexo 11: Planos del proyecto 

 



 
 

 
 

 



 
 

 
 

Anexo 12: Panel de fotografía  

 Foto 1: Medición del ancho de la carretera 

 

Fuente: 2020 

Foto 2: Levantamiento topográfico del eje definitivo 

 

 

Fuente: 2020 



 
 

 
 

Foto 3: Levantamiento topográfico de estructuras existentes 

 

 

Fuente: 2020 

 

Foto 4: Seccionamiento de eje con estación total 

 

Fuente: 2020 

 



 
 

 
 

Foto 5: Ubicación y pintado de BM´S cada 500 mts 

 

 

Fuente: 2020 

 

 

Foto 6: Pintado de progresivas 

 

Fuente: Elaboración propia 

 



 
 

 
 

Foto 7: Estacado de eje definitivo 

 

    Fuente: 2020 



  

   

RESOLUCIÓN DE CARRERA PROFESIONAL N°0229-2021-UCV-EPIC 

  

  

Pimentel, 15 de Abril de 2021  

  
 VISTO: 2  

  

El oficio presentado al Coordinador de la Carrera Profesional de Ingeniería Civil, en el cual se solicita se emita la 

resolución para la sustentación del trabajo de investigación denominada “DISEÑO DE INFRAESTRUCTURA VIAL 

TRAMO INGURO - LA GUAYABA, DISTRITO DE BELLAVISTA, JAÉN-CAJAMARCA”,  presentada por: Br. 

ALTAMIRANO CARRANZA, LENIN CARLOS y ALIAGA REQUEJO, LAYTER ALEXANDER para optar el Título Profesional 

de Ingeniero Civil, y;  

  
CONSIDERANDO:  

  

Que, el proceso para optar el Título Profesional está normado en el REGLAMENTO GENERAL de la Universidad 

César Vallejo, en los capítulos I y II de Grados y Títulos en los Arts. Del 7° al 18°.  
  

Que, habiendo cumplido con los requisitos de ley, el Sr. Director de Investigación del Campus, en uso de sus 

atribuciones conferidas; RESUELVE:  
  

ARTÍCULO 1º DESIGNAR como Jurado Evaluador de la Tesis mencionada, a los profesionales siguientes:  
  

-  Presidente  : Mg. Robert Edinson Suclupe Sandoval  

-  Secretario  : Dr. Omar Coronado Zuloeta  

-  Vocal  : Mg. Noé Humberto Marín Bardales  

  

ARTÍCULO 2º SEÑALAR como lugar, fecha y hora de sustentación el siguiente:  
  

 Lugar  : Sustentación virtual  
 Día  : viernes, 16 de Abril de 2021  

 Hora  : 16:00 horas  
  

ARTÍCULO 3º DISPONER que el secretario del Jurado Evaluador redacte un acta detallada del proceso de 

sustentación en la que figuren los criterios de evaluación.  

ARTÍCULO 4º ELEVAR el acta de sustentación, la carpeta de Título Profesional y 02 CDs de la Tesis a la Coordinación 

de Grados y Títulos.  

 REGÍSTRESE, COMUNÍQUESE Y ARCHÍVESE.  

  

  

  

  

  

 

UCV- Filial Chiclayo  
CC: DI, Programa Académico, Archivo.  

Mgtr. Robert Edinson Suclupe Sandoval   
Coordinador de EP de Ingeniería Civil   


