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Resumen

La presente investigacion tiene como objetivo principal evaluar las fallas del
pavimento flexible comparando los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén —
Aeropuerto en Cajamarca. Para el desarrollo de esta investigacion se ha utilizado
dos metodologias conocidas para la evaluacion superficial de pavimentos flexibles,
las cuales son la metodologia PCI y VIZIR. Ademas de ello se ha realizado el
levantamiento topogréfico del tramo indicado y el conteo vehicular durante una
semana para determinar el IMD. Como resultado se obtuvo que el IMD fue de 2707
veh/dia, la falla o dafilo mas predominante es la conocida como piel de cocodrilo
con un 30.41%, un valor de PCI promedio de 69.45 con una condicion de bueno,
por el método VIZIR se obtuvo que la via presenta un estado bueno también.
Concluyendo de manera general que la via se encuentra en buen estado y que se
requiere mayores estudios en las unidades de muestra 10 y 11 en las progresivas
31+724.00 - 31+787.00, recomendando realizar un estudio mas detallado por parte
de las entidades encargadas de esta via, asi mismo también se recomienda realizar

un mantenimiento de los dafios de mayor severidad.

Palabras clave: Evaluacion, pavimento flexible, carretera, PCI, VIZIR
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Abstract

The main objective of this research is to evaluate the failures of the flexible
pavement by comparing the PCI and VIZIR methods of the Jaén - Airport highway
in Cajamarca. For the development of this research, two known methodologies have
been used for the surface evaluation of flexible pavements, which are the PCI and
VIZIR methodology. In addition to this, the topographic survey of the indicated
section and the vehicle count for a week have been carried out to determine the
IMD. As a result, it was obtained that the IMD was 2707 veh / day, the most
predominant failure or damage is known as crocodile skin with 30.41%, an average
PCI value of 69.45 with a good condition, by the VIZIR method it is obtained that the
road is in good condition as well. Concluding in a general way that the road is in
good condition and that further studies are required in sample units 10 and 11 in
progressive 31 + 724.00 - 31 + 787.00, recommending that a more detailed study
be carried out by the entities in charge of In this way, it is also recommended to

carry out maintenance of the most severe damages.

Keywords: Evaluation, Flexible pavement, road, PCI, VIZIR

viii



I. INTRODUCCION

Un pavimento como cualquier obra civil puede sufrir deterioros en sus estructuras
0 componentes debido a varias causas, entre las mas importantes podemos
mencionar, condiciones climaticas, agentes externos, cumplimiento de su tiempo
de vida, falta de mantenimiento, entre algunas mas; lo cal pueda generar que no
esté al servicio de los usuarios o la poblacion beneficiaria, generando asi algunas

dificultades o problemas si estos deterioros o fallas no se tratan a tiempo.

Algunos articulos cientificos a nivel internacional, relacionados con la problematica
de esta investigacion realizados por algunos autores como el de Rios et al (2020)
en la que abordaron la probleméatica de que el estado las vias impactan social y
econdmicamente, siendo la evaluacién superficial del pavimento esencial para
planificar intervenciones oportunas y eficaces; con acciones oportunas se evitan

sobrecostos de operacion, impiden el deterioro no controlado y de seguridad.

A nivel internacional también podemos citar a Cango y Zarate (2020) con su articulo
cientifico en el que se evalla una técnica nueva denominada fotogrametria de corto
alcance (FCA) para estimar el desgaste de la capa de rodadura en un pavimento
flexible en la via Loja — Catamayo, cuyos resultados demostraron que el mayor
desgaste se dio en el carril de mayor circulacion de vehiculos pesados. Del mismo
modo podemos citar a Cruz y Gutiérrez (2019) con su articulo cientifico en el que
describe una nueva metodologia para evaluacién superficial de pavimentos, en la
gue se emplea imagenes georreferenciadas, obtenidas por un vehiculo aéreo no
tripulado (VANT) que luego se procesan generando una ortofoto y un modelo digital
3D de alta resolucion. Esto permite la inspeccion total de la via de manera segura,
identificando el tipo de deterioro, su severidad y su densidad dafiada, como
parametros para emplear el Método PCI.

La problematica abordada en esta investigacion es que el transito de vehiculos en
la ruta Jaén — Aeropuerto Shumba, particularmente en los kilometros cercanos de
este mencionado aeropuerto, se ha incrementado considerablemente debido al
inicio del funcionamiento de dicho aeropuerto hace ya varios afios, sumado a ello
las condiciones climaticas, el transito cada vez mas de vehiculos de carga pesada

y el poco mantenimiento rutinario que se le da a esta importante via; han generado



que con el pasar de los afos el pavimento flexible de esta carretera se venga
deteriorando poco a poco, existiendo especificamente en el tramo indicado dafios
o fallas que se pueden ver al transitar por esa carretera, dafios como, fisuras,
hundimientos, parches, entre otros; generando asi que el transito de vehiculos no
sea el mas comodo y generando en el peor de los casos debido a la combinacién
de velocidades excesivas y el mal estado del pavimento de esta carretera. Por ello
es necesario poder conocer con precision y con metodologias ya establecidas, el
estado actual de esta via y en base a ello determinar cual es la alternativa de

solucion mas adecuada para esta problematica planteada.

El problema general de esta investigacion queda planteado de la siguiente manera:
PG. ¢ Cual es la condicion del pavimento flexible de la carretera Jaén — Aeropuerto
mediante la aplicacion de las metodologias PCI y VIZIR de acuerdo al analisis

comparativo de éstas?

Los problemas especificos de esta investigacion quedan planteados de la siguiente
manera: PE1. ¢ De qué manera el levantamiento topografico ayuda a delimitar el
area de estudio del pavimento flexible de la carretera Jaén — Aeropuerto en
Cajamarca? PE2. ¢De qué manera la cantidad y tipo de vehiculos que transitan
intervienen sobre el pavimento flexible de la carretera Jaén — Aeropuerto en
Cajamarca? PE3. ¢ De qué manera la cantidad y tipo de fallas intervienen sobre el
estado actual del pavimento flexible de la carretera Jaén — Aeropuerto en
Cajamarca? PE4. ¢Cudl es la condiciébn actual mediante el método PCI del
pavimento flexible de la carretera Jaén — Aeropuerto en Cajamarca? PES5. ¢ Cuél es
la condicion actual mediante el método VIZIR del pavimento flexible de la carretera

Jaén — Aeropuerto en Cajamarca?

Esta investigacién tiene su justificacién técnica, en que se debe conocer con
métodos ya establecidos, la condicion actual superficial del pavimento flexible de la
carretera Jaén — Aeropuerto en Cajamarca. Conociendo el estado actual se puede
proponer la alternativa técnicamente factible que permita garantizar el transito
normal de los vehiculos en esta importante via que conecta con el aeropuerto de
Shumba.



Metodolégicamente esta investigacion tiene su justificacion en que a través de las
metodologias establecidas por los métodos PCI y VIZIR, es posible realizar la
evaluacion de pavimentos tanto rigidos como flexibles, siguiendo los

procedimientos y parametros establecidos para cada tipo de pavimento.
El objetivo general que se plantea en esta investigacion es el siguiente:

OG. Evaluar las fallas del pavimento flexible comparando los métodos PCl y VIZIR

de la carretera Jaén — Aeropuerto en Cajamarca.

Los objetivos especificos que se plantean en esta investigacion son los siguientes:
OELl. Delimitar el area de estudio mediante un levantamiento topografico del
pavimento flexible de la carretera Jaén — Aeropuerto en Cajamarca, OEZ2.
Determinar la cantidad y tipo de vehiculos que transitan por el pavimento flexible
de la carretera Jaén — Aeropuerto en Cajamarca, OE3. Identificar y cuantificar los
tipos de fallas o dafios existentes en el pavimento flexible de la carretera Jaén —
Aeropuerto en Cajamarca, OE4. Determinar a través del método PCI, la condicién
actual del pavimento flexible de la carretera Jaén — Aeropuerto en Cajamarca y
OES5. Determinar a través del método VIZIR, la condicion actual del pavimento

flexible de la carretera Jaén — Aeropuerto en Cajamarca.

La hipétesis general de esta investigacion queda planteada de la siguiente manera:
HG. Los métodos PCI y VIZIR permiten determinar, con pequefios margenes de
variacion entre ambos, el estado actual del pavimento flexible de la carretera Jaén

— Aeropuerto en Cajamarca.

Las hipétesis especificas de esta investigacién quedan planteadas de la siguiente
manera: HE1. El levantamiento topografico, ayuda a delimitar el area de estudio del
pavimento flexible de la carretera Jaén — Aeropuerto. HE2. La cantidad vy tipo de
vehiculos que transitan, intervienen sobre el pavimento flexible de la carretera Jaén
— Aeropuerto, HE3. La cantidad y tipo de fallas, intervienen sobre el estado actual
del pavimento flexible de la carretera Jaén — Aeropuerto, HE4. La condicién actual
mediante el método PCI del pavimento flexible de la carretera Jaén — Aeropuerto,
presenta un estado de conservacion regular y HES. La condicion actual mediante
el método VIZIR del pavimento flexible de la carretera Jaén — Aeropuerto, presenta

un estado de conservacion regular.



Il. MARCO TEORICO

Andrade at al. (2020) con su tesis la cual tuvo como objetivo comparar las
metodologias mencionadas anteriormente que son VIZIR y PCI , las cuales son
valoraciones cualitativas del estado y deterioro del pavimento, para lo que aplicaron
la metodologia de identificar las fallas y realizar el calculo de la condicion del
pavimento con estos métodos, obtenido como resultado que existen tres problemas
mas comunes en las patologias de pavimentos flexibles: el agrietamiento causado
por bajas temperaturas, la fatiga y la deformacién permanente, los cuales, se les
debe prestar mucha atencion. Concluyendo que el método de recuperacion de
profundidad completa proceso (FDR), es considerado el método mas adecuado
para aquellos pavimentos con deterioro estructural severo. Recomendando la

aplicacion de este método para estudios posteriores.

La investigacion de Patarroyo (2019) la cual tuvo como objetivo Evaluar e identificar
con la metodologia VIZIR los dafios presentes en el pavimento en la carretera
municipio de Rovira - Ibagué, departamento del Tolima, aplicando esta metodologia
para determinar la condicién del pavimento, obteniendo como resultado que el
tramo en estudio km 8+500 al km 9+000 el indice de deterioro superficial fue 5, lo
gue indica un estado deficiente debido a factores que influyen directamente con su
mantenimiento periédico y a su etapa disefio, la cual ya sobrepaso su tiempo de
vida por ende el envejecimiento normal de la estructura se refleja en dafios
estructurales y funcionales. Concluyendo que el tramo evaluado km 8+500 al km
9+000 via Ibagué-Rovira esta dentro de un volumen de transito medio bajo,
recomendando principalmente que para una futura intervencion de reconstruccion
del tramo el disefio y construccion de bermas revestidas para mejorar el transito y
nivel de servicio de la via Ibagué-Rovira km 8+500 al km 9+000, asi como las obras
de mantenimiento periddico de remocién de capas vegetales, estan incluyen

actividades de desmonte y limpiezas de bermas, cunetas, alcantarillas, etc.

La investigacion de Coy (2017) la que plante6 como objetivo concertar las
metodologias V.I.Z.I.R y P.C.I en un pavimento flexible urbano, para ello aplicaron
las metodologias propuestas por ambos métodos para el estudio de las fallas
superficiales. Como resultado obtuvo que ambos métodos califican la pista en buen

estado, los problemas son menores en la via mediante el mantenimiento y la



relacion de los dafos superficiales, obteniendo resultados muy similares para
ambos métodos, siendo el método VIZIR mas sencillo de utilizar. Concluyendo que
ambas metodologias, permiten conocer la condicion del pavimento, pero la
metodologia PCI es la mas completa. Recomendando que se tiene que ver otros
procesos para la respectiva evaluacion de F.W.D esto para determinar un

mantenimiento optimo y pueda calificar la estructura realizada.

Amaya y Rojas (2017) con su tesis de pregrado en la que plantearon como objetivo
analizar y comparar las metodologias VIZIR y PCI en la evaluaciéon del pavimento
flexible ubicado en Bogota, Aplicando los parametros establecidos por ambas
metodologias para la realizacion de esta investigacion. Como resultado se obtuvo
que la via presenta un estado muy malo con dafios como piel de cocodrilo, huecos
y grietas, entre otras, Concluyendo que existen algunas coincidencias de resultados
por ambos métodos, recomendando realizar la evaluacion en horas del dia y asi

poder observar todos los dafios posibles.

Leyva et al. (2016) Su articulo cientifico tiene como objetivo crear un modelo con
fines de auscultacién, basado en la informacion obtenida de las pruebas de
acelerometro en la escala normal, por lo que el método se aplico utilizando los datos
obtenidos en cuatro pistas diferentes probadas a escala real. Como resultado, el
modelo propuesto logra predecir el asentamiento futuro utilizando el espesor de la
estructura de pavimentacion como entrada y espera que el ajuste y la aplicacion de
las politicas de gestion de recuperacion y mantenimiento del sistema se modifiquen
y apliquen de manera oportuna. Se concluye que lo anterior tiene una ventaja sobre
la existente en que reduce los parametros necesarios para predecir la posible
deformacion plastica de la estructura. Se recomienda utilizar los resultados de la
evaluacion de la red vial nacional (midiendo la desviacion instantanea y el nivel de
nivelacion) y los datos de trafico obtenidos de la Autoridad de Transporte para

calibrar el modelo. Como antecedentes nacionales podemos citar a:

Cueva (2019) con su tesis que planteo el objetivo de aplicar en un tramo, Analisis
del estado del pavimento blando de la Avenida Las Flores de Primavera en la
provincia de San Juan de Lurigancho; El método aplicado es el escaneo
tomografico no experimental y el disefio descriptivo mediante técnica

observacional. Como resultado, los valores de calificacion para la condicion de



pavimentacion, tanto para el método PCI, son similares, para el método VIZIR, con

sus bandas de 45.4 y 3.5, respectivamente.

La tesis de pregrado de Morales (2019) Con el fin de comparar los métodos PCl y
VIZIR para evaluar el mal funcionamiento de la Av. Aviacion de la ciudad de Juliaca,
Para ello se aplicaron dos métodos con una longitud total de 1400 m, divididos en
45 unidades de muestreo; Clasificacion y calificacion de fallas segun los papeles
de cada método. El efecto obtenido con el método P.C.I es que el pavimento esta
en muy buen estado al 76% y con el método VIZIR el pavimento esta en buen
estado al 91%. Concluyendo que el dafio principal es el pulido general del 71%, se
recomienda un mantenimiento regular para restaurar la condicion fisica del

pavimento y evitar dafios mayores.

La investigacion realizada por Choque (2019) la cual planteé el objetivo evaluar y
comparar las metodologias P.C.I y el Manual de Carreteras - Sostenimiento o
Conservacion Vial del M.T.C, Para ello, realiza una prueba inicial y luego investiga
los patrones de falla para cada método, preparando informes en los formatos
respectivos para cada método para un analisis de ruta detallado. Como resultado,
uno obtiene calificaciones de palabras deficientes con un sesgo muy malo.
Conclusion que el método PCI es més confiable que el manual MTC, por lo que se
recomienda, porque es uno de los métodos mas completos, efectivos y que mejoran
el tiempo. Tiempo y costo, ya que puede evaluar caminos mas largos en menos
tiempo y la evaluacion es aleatoria en comparacién con la evaluacion manual

continua que requiere mas costo y tiempo.

Ondori y Goyzuela (2019) con su tesis es sugerir estrategias de intervencion,
evaluando el estado (métodos PCl y VIZIR) y la capacidad de servicio (métodos
PSI) del pavimento. Como resultado obtuvieron que para el primer tramo se obtuvo
una calificacion buena segun PCI, regular segun VIZIR y buena segun PSI, para el
segundo tramo se obtuvo una calificacion muy menesterosa segun PCI, deficiente
segun VIZIR y calificacion Mala segun PSI; mientras que para el tercer tramo se
obtuvo una calificacion Regular segun PCI, deficiente segun VIZIR y regular segun
PSI. Recomendando realizar un sostenimiento rutinario, en el primer tramo,
sostenimiento periédico con cambio de superficie de rodadura para el segundo

tramo y mantenimiento peridédico para el tercer tramo.



Tineo (2019) con su tesis de pregrado, la cual tuvo como objetivo es determinar la
condicion de la carretera en Canto Grande Boulevard mediante la aplicacion de
métodos PCl y VIZIR. Como resultado, en el carril izquierdo se encuentra en malas
condiciones con PCI 39.4 y en condiciones limite con un indice de degradacion de
la superficie (Is) de 3 para VIZIR, en el carril derecho la condicion de la carretera se
califica como normal con PCI 46.9 y un margen (Is) de 3 para VIZIR. Al concluir que
el tramo evaluado cumple con el mantenimiento de rutina, se recomienda el método
VIZIR para tramos de carreteras de mas de 10 km de longitud o en las principales

carreteras de Clase 2 o Clase 3.

Fustamante (2019) con su tesis de pregrado, la que planteo el objetivo de la
evaluacion del estado de las aceras de las calles en el distrito de Pacha, distrito de
Chota. Aplicar el método PCI para evaluar la seccion anterior. Como resultado, PCI
logr6 55.84, lo que se considera un buen muelle, con severos defectos
gravitacionales; No se ve afectado ya que no representa el area total. Se encontré
gue los defectos superficiales con mayor incidencia son: astillado, agrietamiento del
mapa, agrietamiento, etc. Se recomienda agregar una tabla de imagenes de los

tipos de errores como guia para una mejor identificacion.

Armas (2018) con su tesis de pregrado, en la que plante6 el objetivo de determinar
el estado de conservacién de la carretera Cajabamba — Rio Negro, evaluada segun
la metodologia VIZIR, para para lo que evalu6 128 unidades de muestra, evaluando
su nivel de severidad y area. Como resultado, las personas obtienen un 18,75% en
un estado bien conservado, un 62,50% en un estado conservador natural y un
18,75% en un estado mal conservado, siendo las fallas estructurales y funcionales;
siendo el dafio conocido como piel de cocodrilo el mas presente en la via, con un
60.74%. Concluyendo que el estado de conservacion es REGULAR, con un 62.50
% de las muestras evaluadas, recomendando tomar en en cuenta la gravedad de
la discapacidad recuperada para determinar el tratamiento previo mas adecuado vy,

por tanto, la técnica de rehabilitacion mas viable.

Ortiz (2018) con su tesis de pregrado, en la que se plante6 como objetivo evaluar
el estado de conservacion de la via Bafios del Inca — Llacanora, utilizando los
métodos PCl y VIZIR, para ello se dividié el tramo en 135 muestras para ambos

meétodos Los resultados mostraron que el 71,85% de las unidades de la muestra



estaban en buenas condiciones y la pérdida de pendiente fue la falla mas comudn
en la carretera con un 28,54%. Se concluyo que el estado final del pavimento segun
el método PCI es bueno en 64,44% y segun el método VIZIR es bueno en 71,85%.
Se recomienda analizar todas las unidades de muestreo como resultado de la parte

estudiada y obtener resultados mas precisos.

Briones (2018) con su tesis de pregrado en la que plante6 como objetivo evaluar el
pavimento mediante el método PCI en la via aeropuerto — desvio a Otuzco -
Cajamarca - 2018. Como resultado obtuvo que el kildmetro 0+000 - 1+000 el
pavimento esta en un estado Bueno; el kilometro 1+000 - 2+000 esta en un estado
Regular; el kilbmetro 2+000 - 3+000 se encuentra en un estado Regular y el
kilometro final 3+000 - 3+990 se encuentra en un estado Malo. Concluyendo que
las fallas mas predominantes fueron los huecos, de rigidez media y alta, seguido
de los parches de rigidez media y alta, recomendando realizar un mantenimiento
preventivo, reconstruyendo los huecos y grietas de alta severidad, haciendo un
parcheo general.

Chicchoén (2017) con su tesis de pregrado, la que tuvo como objetivo aplicar las
metodologias PCl y VIZIR para la evaluar el pavimento flexible de la via de
evitamiento sur en Cajamarca. Como resultado obtuvo un IMD en el carril derecho
de 4805 vehiculos y en el carril izquierdo de 4660 vehiculos, un estado del
pavimento regular segun el método PCI y VIZIR con una calificacion de 46.4 y 3.5,
respectivamente; Concluyendo que la falla con mayor presencia es la conocida
como desprendimiento de agregados, recomendando aplicar ambos métodos en

investigaciones posteriores.

Chuman (2018) con su tesis de pregrado, en la que planteé como objetivo evaluar
funcionalmente el pavimento flexible de la carretera Chamaya — Jaén, para ello
aplicé la metodologia de la observacién para la recoleccion de datos. Como
resultado obtuvo un PCI de 65 con un estado de conservacion Bueno, siendo las
fallas con mayor nivel de severidad: Piel de cocodrilo, rebabas, grietas en los
bordes, grietas longitudinales y transversales, manchas, desplazamiento y
desgaste. concluy6 que los niveles de severidad encontrados para las categorias
de falla fueron: moderada, leve y severa y recomendd la prueba radiogréafica de

Benkelman para completar esta investigacion.



Teorias relacionas:

El Pavimento Una estructura multicapa construida en el piso de la carretera para
resistir y distribuir el estrés del vehiculo y mejorar las condiciones de seguridad y
comodidad en el trafico. Por lo usual esta constituida por las siguientes capas: base,
subbase y capa de rodadura. (Manual de carreteras suelos, geologia geotecnia y
pavimentos, 2013, p. 23-24)

Pavimento flexible: La estructura consta de capas de material particulado (subcapa,
capa central) y como revestimiento, respaldo construido con materiales bituminosos
como aglutinantes y combinados y mezclados segun corresponda. Se considera
principalmente como pavimento asféaltico sobre capas granulares: lechada asfaltica,
tratamiento superficial de doble capa, pavimento pequefio, asfalto de macadamia,

mezcla fria y mezcla caliente. (MTC, 2013, p. 24)

“Todo el dafio se debe a interacciones complejas en el disefio y la construccion, el
trafico pesado y la falta de obras de arte; Estos factores combinados son

responsables del deterioro gradual del pavimento.”. (Armas, 2018, p. 28).

El mantenimiento vial es “toda actividad de ingenieria encaminada al mantenimiento
continuo y continuo del buen estado de la infraestructura vial con el fin de asegurar
un éptimo servicio a los usuarios. Puede ser regular o recurrente.” (Manual de

carreteras conservacion vial, 2013).

El deterioro / fractura del pavimento de plastico se puede clasificar en dos
categorias principales: dafio / fractura estructural y dafio / fractura de la superficie.
El deterioro del primer tipo se asocia a menudo con costosos trabajos de
restauracion. La falla de este dltimo generalmente se asocia con trabajos de
mantenimiento de rutina (por ejemplo, tejas de asfalto mas delgadas o curado
(MTC, 2013, p. 134)

El mantenimiento flexible de aceras es “un conjunto de actividades de ingenieria
gue continuamente mantienen y conservan el buen estado de la infraestructura vial
para asegurar que se brinde un servicio imponderable a los beneficiarios; puede

ser de naturaleza normal o habitual.” (Briones, 2018, p. 43)



Las grietas de bloque son bloques rectangulares que dividen la superficie de la
carretera, debido a las altas temperaturas diarias que provocan el encogimiento del
asfalto, el tamafio de esta fisura suele oscilar entre 0,30 mx 0,3 m hasta 3,0 mx 3,0
m. El agrietamiento masivo difiere del dafio de la piel de cocodrilo en que la piel de
cocodrilo surge de la carga repetida en el vehiculo y ocurre solo en lugares de
mayor contacto con el vehiculo, mientras que el agrietamiento masivo surge debido

a la contraccion causada por la temperatura ambiente. Vasquez (2002, p. 14).

El agrietamiento del bloque resulta de la division del pavimento en bloques
rectangulares, generalmente debido a la contraccion de la temperatura y la

oxidacion de la mezcla de betun. Espinoza (2015, p. 44).

Las grietas por fatiga ocurren debido a las altas cargas aplicadas a las areas débiles
de la estructura, ya que provocan la deformacién por compresion de la capa de
asfalto. Aparecen inicialmente a través de una grieta alargada en la superficie.
Jiménez (2013).

La variacion constante de temperatura afecta en gran medida la capa de asfalto del
pavimento porque sus propiedades afectan la estabilidad y propiedades de la
mezcla. Varios materiales de union, como los agentes viscosos, también se ven
afectados por cambios bruscos de temperatura, como el cemento o sustratos

emulsionados y losas de hormigoén. Leiva et al. (2016, p. 23).
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lI.METODOLOGIA
3.1Tipo y disefio de investigacion
Tipo de investigacion

Cuantitativa, porque se pudo cuantificar y clasificar las fallas que existen en
el pavimento flexible de la carretera Jaén — Aeropuerto, Jaén, Cajamarca —
2021, con ello se ha logrado determinar el estado de conservacion de esta
via y asi se logré proponer la mejor alternativa de solucion técnica y

econdmicamente factible.

Los métodos cuantitativos es usar la recopilaciéon de datos para probar
hipotesis basadas en medidas numéricas y analisis estadistico para
construir modelos de comportamiento y probar teorias.” (Hernandez et al.
2014, p. 4).

Disefio de investigacion

Esta investigacion tiene un disefio no experimental, porque no se manipul6
ninguna de las variables; fueron estudiadas y analizadas tal y como se

observaron en campo y aplicando las metodologias PCl y VIZIR.
3.2. Variables y operacionalizacion

Variable dependiente

Evaluacion de fallas

Variables independientes
Método PCI
Método VIZIR

3.3. Poblacion, muestra, muestreo
Poblacién

La poblacion para la realizacion de esta investigacion es el pavimento flexible

de la carretera Jaén — Aeropuerto. (18 km aproximadamente)
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‘La poblacion es el conjunto de todos los casos que concuerdan con

determinadas especificaciones” (Hernandez et al., 2014, p. 174).
Muestra

La muestra de esta investigacion fue de 3.15 km de pavimento flexible de la
carretera Jaén — Aeropuerto, especificamente los kilbmetros que se
encuentran cerca del aeropuerto, pues son los que se encuentran mas

afectados por fallas actualmente.

“En esencia, una muestra es un subconjunto de un conjunto, asumiendo que
es un subconjunto de los elementos de ese conjunto definido por sus

propiedades que llamamos conjunto.” (Hernandez et al., 2014, p. 175).
Muestreo

El muestreo de esta investigacion se realizara de acuerdo a los métodos que
se utilizara en esta investigacion, PCl y VIZIR, el cual sus siglas significan
“Vision Inspection de zones er Itinéraires A Risque”. Para ello se realiz6 un

muestreo probabilistico.
Unidad de analisis

El componente de observacién de esta indagacion son las fallas o dafios que
existan en el pavimento flexible de la carretera Jaén — Aeropuerto, estas
fallas que se puedan observar permitiran establecer el estado actual de
conservacion del pavimento y en base a ello se podra proponer alternativas
de soluciéon que puedan dar solucién a la problematica planteada en esta

exploracion.
Criterios de seleccion

e No se tomaran en cuenta para este estudio los tramos donde se estén
realizando trabajos de reparacion o mantenimiento del pavimento
flexible (sin en caso se estuvieran realizando).

e Se seleccionara el tramo mas critico, donde a simple vista se ven mayor

cantidad a las fallas del pavimento.
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3.4.

Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos
Técnicas
La observacion

Esta técnica de recoleccion de datos para esta investigacion, se aplicé para
poder identificar y cuantificar todas las fallas o dafios que puedan existir en

el pavimento flexible de la carretera Jaén — Aeropuerto.
Instrumentos
Ficha de recoleccion de datos

Este instrumento se aplic6 para poder registrar de manera ordenada y
sistematizada las fallas y tipos de fallas existentes en el pavimento flexible
de la carretera Jaén — Aeropuerto, para luego de que se tengan registradas

todas las fallas se pueda realizar el analisis de datos respectivo.
Validez y confiabilidad

En esta investigacion las dara tres ingenieros civiles colegiados y habilitados
luego de realizar la evaluacion de los datos que se quiere recolectar de
acuerdo a la metodologia que se aplique. Mientras que la confiabilidad del
instrumento, sera que se pueda aplicar en otras investigaciones relacionadas
con este tema, que sean desarrolladas en el mismo tipo de pavimento y en
condiciones similares a la del pavimento flexible de la carretera Jaén —

Aeropuerto.
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3.5. Procedimientos

Delimitaciéon del area de estudio

Figura 1. Levantamiento topografico Figura 2. Levantamiento topografico
altura del cruce caserio Ufia de Gato

Fuente: Elaboracidn propia. Fuente: Elaboracién propia
Determinacion de la cantidad y tipo de vehiculos

Figura 3. Conteo de vehiculos Figura 4. Conteo de vehiculos

Fuente: Elaboracién propia. Fuente: Elaboracion propia
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Cuantificacion y clasificacion de fallas

Figura 5. Falla depresion en unidad Figura 6. Falla parcheo en unidad de

de muestreo N° 11 muestreo N° 95

Fuente: Elaboracién propia. Fuente: Elaboracién propia
Figura 7. Falla depresién en unidad Figura 8. Falla piel de cocodrilo
de muestreo N°94 unidad de muestreo N° 93

Fuente: Elaboracién propia. Fuente: Elaboracion propia
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3.6. Método de analisis de datos

El método de analisis de datos de esta investigacion fue la aplicacion de la
estadistica descriptiva y para lo que se utiliz6 como herramienta el software
Excel, con los que se elaboraron, tablas y graficos estadisticos que permitieron
presentar los resultados de manera ordenada y resumida para su interpretacion

y analisis respectivo.
3.7. Aspectos éticos

Para la ejecucion de esta exploracion, el tesista, se envuelve a cumplir los
principios éticos de investigacion establecidos y cumplir con los requisitos,
recomendaciones y exigencias éticas de la Universidad César Vallejo y con las
recomendaciones establecidas por las normas internacionales relacionadas con
el tema de investigacion., tales como Normas ISO-690 y otras que se puedan

aplicar en temas de investigacion.

Los valores éticos mas importantes que se aplicaran en esta investigacion serén

los siguientes:

Honradez: Los datos que se mencionen o utilicen en esta investigacién seran

debidamente citados y referenciados.

Transparencia: Cada dato que se obtenga en esta investigacion se presentara
tal y como resulte o se observé durante el desarrollo del proceso de ejecucion

de la misma.

Veracidad: Toda informacion acerca de los datos que se obtengan en esta
investigacion sera veras y confiable, de tal manera que pueda ser citada o

referenciada en cualquier investigacion futura relacionada con este tema.
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V.

4.1. Ubicacion geogréfica

Figura 9. Tramo evaluado de la carretera Jaén — Aeropuerto

Fuente: Google Earth, Junio - 2021

RESULTADOS

: 7“'&‘"

Image © 2021.CNESY Airbus
2

Image © 2 Maxar fechnologxes
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4.2 IMD

Tabla 1.indice Medio Semanal

TIPO DE VEHICULO

CAMIO
STATIO CAMIONETAS BUS N SEMI TRAILER TRAILER
AUT N PICK | PANE |[COMB | MICR 3 4 | 2S1/3S | 2S | 3S1/3S | >=3S | 2T | 2T | 3T | >=3T | TOTA
DIA O | WAGON uUP L I O 2E| E|2E | 3E | E 2 3 2 3 2 13 ]2 3 L
11
LUNES 623 460 740 32 393 9 49 12| 7 |69]|2 0 0 1 23 0]0]5 1 2526
13
MARTES 597 452 730 23 381 8 4511 | 4 |58 |2 0 0 1 15 0]0]5 1 2453
MIERCOLE
S 614 460 683 16 378 8 40 |1 /90|61 |2 0 0 1 11 0]0 ] 6 2 2373
JUEVES 673 484 667 12 408 8 3210|9763 |2 0 0 0 12 01017 3 2468
VIERNES | 753 546 695 15 472 10 3710|8276 |1 0 0 0 10 1] 0] 6 3 2707
SABADO 695 484 622 8 407 3 26 1 0| 74159 |1 0 0 0 4 0] 0] 4 2 2389
DOMINGO | 589 389 444 6 297 3 121062 |33 |1 0 0 0 3 01013 2 1844
24 65 | 41
TOTAL 4544 | 3275 4581 112 2736 49 1146 ]9 |11 0 0 3 78 1 |0 |36 | 14 |16760
IMDS 649 468 654 16 391 7 34111941602 0 0 0 11 0] 015 2 2394

Fuente. Elaboracion propia
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Figura 10. Cantidad y tipo de vehiculos que transitan por la carretera Jaén - Aeropuerto
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Tabla 2. indice Medio Diario

Dia de la semana IMD
Lunes 2526
Martes 2453

Miércoles 2373
Jueves 2468
Viernes 2707
Sabado 2389

Domingo 1844

Fuente. Elaboracién propia

Figura 11. indice Medio Diario
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Fuente. Elaboracion propia
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4.3 Cantidad y tipo de fallas

Tabla 3. Tipos de fallas segun el método PCI

TIPOS DE FALLA TOTAL PORCENTAJE

1. Piel de cocodrilo 97 30.41%
3. Agrietamiento en bloque 7 2.19%
4. Abultamientos y hundimientos 1 0.31%
6. Depresion 24 7.52%
9. Desnivel carril-berma 9 2.82%
10. Fisuras long. y transversales 75 23.51%
11. Parcheo 82 25.71%
12. Pulimento de agregados 1 0.31%
13. Baches/Huecos 21 6.58%
15. Ahuellamiento 1 0.31%
17. Grieta parabdlica (slippage) 1 0.31%

TOTAL 319 100.00%

Fuente. Elaboracién propia

Figura 12. Porcentaje de tipos de fallas

= 1. Piel de cocodrilo = 3. Agrietamiento en bloque

= 4. Abultamientos y hundimientos = 6. Depresion

= 9. Desnivel carril-berma = 10. Fisuras long. y transversales
= 11. Parcheo = 12. Pulimento de agregados
= 13. Baches/Huecos = 15. Ahuellamiento

= 17. Grieta parabolica (slippage)

Fuente. Elaboracion propia



4.4 Condicién del pavimento con el método PCI

Tabla 4. Condicion del pavimento segun el método PCI

UNIDAD DE PROGESIVA i )
AREA (M2) PCI CALIFICACION
MUESTRA DESDE HASTA

M-01 31+440.50 | 31+472.00 220.50 66.00 BUENO
M-02 31+472.00 | 31+503.50 220.50 48.00 REGULAR
M-03 31+503.50 | 31+535.00 220.50 66.00 BUENO
M-04 31+535.00 | 31+566.50 220.50 64.00 BUENO
M-05 31+566.50 | 31+598.00 220.50 52.00 REGULAR
M-06 31+598.00 | 31+629.50 220.50 62.00 BUENO
M-07 31+629.50 | 31+661.00 220.50 68.00 BUENO
M-08 31+661.00 | 31+692.50 220.50 50.00 REGULAR
M-09 31+692.50 | 31+724.00 220.50 61.00 BUENO
M-10 31+724.00 | 31+755.50 220.50 24.00 MUY POBRE
M-11 31+755.50 | 31+787.00 220.50 28.00 POBRE
M-12 31+787.00 | 31+818.50 220.50 60.00 BUENO
M-13 31+818.50 | 31+850.00 220.50 60.00 BUENO
M-14 31+850.00 | 31+881.50 220.50 77.00 MUY BUENO
M-15 31+881.50 | 31+913.00 220.50 59.00 BUENO
M-16 31+913.00 | 31+949.50 220.50 68.00 BUENO
M-17 31+949.50 | 31+976.00 220.50 68.00 BUENO
M-18 31+976.00 | 32+007.50 220.50 71.00 MUY BUENO
M-19 32+007.50 | 32+039.00 220.50 55.00 REGULAR
M-20 32+039.00 | 32+070.50 220.50 72.00 MUY BUENO
M-21 32+070.50 | 32+102.00 220.50 54.00 REGULAR
M-22 32+102.00 | 32+133.50 220.50 93.00 EXCELENTE
M-23 32+133.50 | 32+165.00 220.50 77.00 MUY BUENO
M-24 32+165.00 | 32+196.50 220.50 61.00 BUENO
M-25 32+196.50 | 32+228.00 220.50 62.00 BUENO
M-26 32+228.00 | 32+259.50 220.50 61.00 BUENO
M-27 32+259.50 | 32+291.00 220.50 60.00 BUENO
M-28 32+291.00 | 32+322.50 220.50 72.00 MUY BUENO
M-29 32+322.50 | 32+354.00 220.50 44.00 REGULAR
M-30 32+354.00 | 32+385.50 220.50 66.00 BUENO
M-31 32+385.50 | 32+417.00 220.50 66.00 BUENO
M-32 32+417.00 | 32+448.50 220.50 70.00 BUENO
M-33 32+448.50 | 32+480.00 220.50 65.00 BUENO




M-34 32+480.00 | 32+511.50 220.50 61.00 BUENO
M-35 32+511.50 | 32+543.00 220.50 63.00 BUENO
M-36 32+543.00 | 32+574.50 220.50 65.00 BUENO
M-37 32+574.50 | 32+606.00 220.50 77.00 MUY BUENO
M-38 32+606.00 | 32+637.50 220.50 49.00 REGULAR
M-39 32+637.50 | 32+669.00 220.50 66.00 BUENO
M-40 32+669.00 | 32+700.50 220.50 57.00 BUENO
M-41 32+700.50 | 32+732.00 220.50 76.00 MUY BUENO
M-42 32+732.00 | 32+763.50 220.50 66.00 BUENO
M-43 32+763.50 | 32+795.00 220.50 73.00 MUY BUENO
M-44 32+795.00 | 32+826.50 220.50 68.00 BUENO
M-45 32+826.50 | 32+858.00 220.50 86.00 EXCELENTE
M-46 32+858.00 | 32+889.50 220.50 88.00 EXCELENTE
M-47 32+889.50 | 32+921.00 220.50 85.00 MUY BUENO
M-48 32+921.00 | 32+952.50 220.50 82.00 MUY BUENO
M-49 32+952.50 | 32+984.00 220.50 81.00 MUY BUENO
M-50 32+984.00 | 33+015.50 220.50 90.00 EXCELENTE
M-51 33+015.50 | 33+047.00 220.50 69.00 BUENO
M-52 33+047.00 | 33+078.50 220.50 89.00 EXCELENTE
M-53 33+078.50 | 33+110.00 220.50 84.00 MUY BUENO
M-54 33+110.00 | 33+141.50 220.50 77.00 MUY BUENO
M-55 33+141.50 | 33+173.00 220.50 85.00 MUY BUENO
M-56 33+173.00 | 33+204.50 220.50 78.00 MUY BUENO
M-57 33+204.50 | 33+236.00 220.50 77.00 MUY BUENO
M-58 33+236.00 | 33+267.50 220.50 80.00 MUY BUENO
M-59 33+267.50 | 33+299.00 220.50 86.00 EXCELENTE
M-60 33+299.00 | 33+330.50 220.50 74.00 MUY BUENO
M-61 33+330.50 | 33+362.00 220.50 80.00 MUY BUENO
M-62 33+362.00 | 33+393.50 220.50 58.00 BUENO
M-63 33+393.50 | 33+425.00 220.50 87.00 EXCELENTE
M-64 33+425.00 | 33+456.50 220.50 74.00 MUY BUENO
M-65 33+456.50 | 33+488.00 220.50 84.00 MUY BUENO
M-66 33+488.00 | 33+519.50 220.50 96.00 EXCELENTE
M-67 33+519.50 | 33+551.00 220.50 74.00 MUY BUENO
M-68 33+551.00 | 33+582.50 220.50 90.00 EXCELENTE
M-69 33+582.50 | 33+614.00 220.50 79.00 MUY BUENO
M-70 33+614.00 | 33+645.50 220.50 82.00 MUY BUENO
M-71 33+645.50 | 33+677.00 220.50 75.00 MUY BUENO
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M-72 33+677.00 | 33+708.50 220.50 74.00 MUY BUENO
M-73 33+708.50 | 33+740.00 220.50 79.00 MUY BUENO
M-74 33+740.00 | 33+771.50 220.50 84.00 MUY BUENO
M-75 33+771.50 | 33+803.00 220.50 73.00 MUY BUENO
M-76 33+803.50 | 33+834.50 220.50 77.00 MUY BUENO
M-77 33+834.50 | 33+866.00 220.50 73.00 MUY BUENO
M-78 33+866.00 | 33+897.50 220.50 75.00 MUY BUENO
M-79 33+897.50 | 33+929.00 220.50 85.00 MUY BUENO
M-80 33+929.00 | 33+960.50 220.50 83.00 MUY BUENO
M-81 33+960.50 | 33+992.00 220.50 75.00 MUY BUENO
M-82 33+992.00 | 34+023.50 220.50 71.00 MUY BUENO
M-83 34+023.50 | 34+055.00 220.50 76.00 MUY BUENO
M-84 34+055.00 | 34+086.50 220.50 66.00 BUENO
M-85 34+086.50 | 34+118.00 220.50 73.00 MUY BUENO
M-86 34+118.00 | 34+149.50 220.50 77.00 MUY BUENO
M-87 34+149.50 | 34+181.00 220.50 74.00 MUY BUENO
M-88 34+181.00 | 34+212.50 220.50 56.00 BUENO
M-89 34+212.50 | 34+244.00 220.50 38.00 POBRE
M-90 34+244.00 | 34+275.50 220.50 70.00 BUENO
M-91 34+275.50 | 34+307.00 220.50 66.00 BUENO
M-92 34+307.00 | 34+338.50 220.50 51.00 REGULAR
M-93 34+338.50 | 34+370.00 220.50 56.00 BUENO
M-94 34+370.00 | 34+401.50 220.50 56.00 BUENO
M-95 34+401.50 | 34+433.00 220.50 65.00 BUENO
M-96 34+433.00 | 34+646.50 220.50 66.00 BUENO
M-97 34+646.50 | 34+496.00 220.50 68.00 BUENO
M-98 34+496.00 | 34+527.50 220.50 65.00 BUENO
M-99 34+527.50 | 34+559.00 220.50 64.00 BUENO
M-100 34+559.00 | 34+590.50 220.50 68.00 BUENO

PCI PROMEDIO 69.45 BUENO

Fuente. Elaboracion propia
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Tabla 5. Condicion de las unidades de muestra segun el método PCI

CONDICION N° MUESTRAS %
MUY POBRE 1 1.00%
POBRE 2 2.00%
REGULAR 8 8.00%
BUENO 40 40.00%
MUY BUENO 40 40.00%
EXCELENTE 9 9.00%
TOTAL 100 100.00%

Fuente. Elaboracidn propia

= MUY POBRE = POBRE

BUENO

1% 2%

/

Figura 13. Condicién de las unidades de muestra segun el método PCI

= REGULAR

= MUY BUENO = EXCELENTE

Fuente. Elaboracion propia
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V. DISCUSION

En la actual indagacién, de acuerdo al objetivo general desarrollado: Evaluar las
fallas del pavimento flexible comparando los métodos PCl y VIZIR de la carretera
Jaén — Aeropuerto en Cajamarca; del cual se obtuvo como resultado que con
ambos métodos se obtuvo resultados similares y ambos no son complicados de
realizar, para el primero se obtuvo un valor promedio de 69.45 correspondiendo la
calificacion de estado bueno y para el método VIZIR se obtuvo como resultado un
indice de Severidad de 1.2, correspondiendo también una calificacion de bueno. Al
comparar estos resultados con los obtenidos en otras investigaciones similares
como la realizada por Tineo (2019) en la que obtuvo como resultado que En el carril
izquierdo, la condicion es mala con un valor de 39.4 segun PCI y en la condicion
marginal con un valor de 3 para VIZIR, mientras que en el carril derecho, el estado
de la via se califica como bueno con un valor de 3.46 .9 para PCl y marginal con un
valor de 3 para VIZIR; contrastandose asi la Hipotesis general planeada en esta

investigacion.

En la presente investigacion, de acuerdo al objetivo especifico 1 desarrollado:
Delimitar el area de estudio mediante un levantamiento topografico del pavimento
flexible de la carretera Jaén — Aeropuerto en Cajamarca; de la cual se obtuvo como
resultado que el tramo evaluado de la carretera tiene una orografia plana, el area
de estudio tiene una longitud de mas de 3 km, los cuales fueron separados en 100
unidades de muestra para el método PCIl y 30 unidades de muestra para el método
VIZIR, estos resultados permiten validar la Hipoétesis especifica 1 planteada, la
misma que menciona que: El levantamiento topografico, ayuda a delimitar el area
de estudio del pavimento flexible de la carretera Jaén — Aeropuerto. Por lo tanto, al
realizar la comparacién con estudios similares como los que realiz6 Armas (2018)
en las que luego de realizar el levantamiento topogréafico pudo determinar 128
unidades de muestra, lo que permiten contrastar la Hipotesis planteada por tener
una cercania en la cantidad de unidades de muestra y ser realizados en la misma

region Cajamarca.

En la presente investigacion, de acuerdo con el objetivo especifico 2 desarrollado:
Determinar la cantidad y tipo de vehiculos que transitan por el pavimento flexible

de la carretera Jaén — Aeropuerto en Cajamarca, del que se obtuvo como resultado
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que el IMD méaximo se obtuvo durante el dia 5 de conteo vehicular (viernes) con
una cantidad de 2707 vehiculos diarios, estos resultados permiten validar la
hipotesis planteada la que menciona que: La cantidad y tipo de vehiculos que
transitan, intervienen sobre el pavimento flexible de la carretera Jaén — Aeropuerto,
por lo tanto al realizar la comparacion con estudios similares como los que realizé
Chicchoén (2017) en las que obtuvo como resultado un IMD en el carril derecho de
4805 vehiculos y 4660 vehiculos carril izquierdo, por lo que se contrasta los
resultados de esta investigacion por ser similares y haber utilizado el mismo
instrumento de recoleccién de datos que es el formato de conteo vehicular del

Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC).

En la presente investigacion, de acuerdo con el objetivo especifico 3 desarrollado:
Identificar y cuantificar los tipos de fallas o dafios del pavimento flexible de la
carretera Jaén — Aeropuerto en Cajamarca, del que se obtuvo como resultado que
las fallas mas predominantes fueron piel de cocodrilo con un 30.41%, parcheo con
un 25.71% y fisuras longitudinales y transversales con un 23.51%, estos resultados
permiten validar la hipotesis planteada la que menciona que: La cantidad y tipo de
fallas, intervienen sobre el estado actual del pavimento flexible de la carretera Jaén
— Aeropuerto, por lo tanto al realizar la comparacién con estudios similares como
los que realiz6 Chuman (2018) en las que obtuvo como resultado que las fallas méas
predominantes fueron piel de cocodrilo, abultamientos y hundimientos, grieta de
borde, fisuras longitudinales y transversales, parcheo, desplazamiento Yy
meteorizacién, por lo que se contrasta los resultados de esta investigacion por ser
similares y haber aplicado el estudio en una carretera que se encuentra dentro de

la misma provincia de Jaén.

En la presente investigacion, de acuerdo con el objetivo especifico 4 desarrollado:
Determinar a través del método PCI, la condicién actual del pavimento flexible de
la carretera Jaén — Aeropuerto en Cajamarca, del que se obtuvo como resultado
gue la condicion actual del pavimento segun este método es de bueno con un valor
de PCI de 69.45; estos resultados permiten no validar la hipétesis planteada la que
menciona que: La condicion actual mediante el método PCI del pavimento flexible
de la carretera Jaén — Aeropuerto, presenta un estado de conservacion regular, por

lo tanto al realizar la comparacién con estudios similares como los que realiz6 Ortiz
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(2018) en las que obtuvo como resultado que un 71.85 % de las muestras se
encuentran en estado bueno, por lo que se contrasta los resultados de esta
investigacion por ser similares y haber aplicado el estudio en una carretera que se

encuentra dentro de la misma regién Cajamarca.

En la presente investigacion, de acuerdo con el objetivo especifico 4 desarrollado
Determinar a través del método VIZIR, la condicion actual del pavimento flexible de
la carretera Jaén — Aeropuerto en Cajamarca, del cual se obtuvo como resultado
un IS de 3 con una condicion de bueno, por lo que, luego de realizar las
comparaciones con otros resultados de investigaciones similares como las
realizada por Morales (2019) en la que obtuvo como resultado que por método
VIZIR el pavimento se encuentra en un estado bueno con un 91%. Por lo tanto,
también se contratas la Hipotesis especifica nimero 5 planteada para este objetivo.
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VI. CONCLUSIONES

1.

Ambos métodos utilizados para la evaluacion superficial del pavimento
flexible de la carretera Jaén — Aeropuerto, son Utiles y faciles de aplicar,
ademas se obtienen resultados similares, por lo que se concluye que en
investigaciones futuras se pueden aplicar con normalidad ambos métodos
por separado o los dos juntos.

La cantidad de vehiculos se ha mantenido casi constante durante los siete
dias de la semana en los que se ha realizado el conteo, siendo el dia viernes
el dia en que mas vehiculos se registraron y el dia domingo el dia en que
menos vehiculos se contabilizaron; ademas de ello durante las horas de
conteo se registré un cierto incremento de los vehiculos de transporte publico
en horas cercanas a las que salen los vuelos del aeropuerto de Shumba.
La falla que mas predomina el pavimento flexible de la carretera Jaén —
Aeropuerto a lo largo del tramo evaluado, es la falla o dafio conocido como
piel de cocodrilo el cual representa un 30.41% de todas las unidades de
muestra; mientras que las fallas que menos se han observado son las
conocidas como abultamientos y hundimientos, pulimento de agregados,
ahuellamiento y grieta parabdlica con un 0.31% cada una.

La condicién actual del pavimento flexible de la carretera Jaén — Aeropuerto
en Cajamarca, evaluado mediante el método PCI es de bueno con un valor
de PCI de 69.45, lo que demuestra que aparte de algunas fallas relevantes
que hay en el tramo evaluado, la via se encuentra en buen estado; sin
embargo, cabe mencionar que en la unidad de muestra 10 y 11, se ha
obtenido condiciones de muy pobre y pobre respectivamente, esto debido a
gue basicamente a esa altura de la via se ha interrumpido un cauce natural
de agua que se encuentra ubicado al costado derecho de la carretera, dicha
humedad estd humedeciendo las capas inferiores del pavimento y

generando que la via se esté inclinando a ese lado.
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VIl. RECOMENDACIONES

1.

Ademas de los dos métodos utilizados para la evaluacion superficial del
pavimento flexible de la carretera Jaén — Aeropuerto, se recomienda realizar
también la evaluacion de acuerdo al manual de conservacion de carreteras
del MTC.

Delimitar el area de estudio con todo el ancho de via que exista durante el
tramo de la carretera, esto permitird conocer mas datos topograficos y
geomeétricos de la via, lo que puede servir para realizar algunas ampliaciones
o trabajos posteriores de acuerdo a las fallas o dafios que presente la via.
Determinar la cantidad y tipo de vehiculos pesados que transitan por el
pavimento flexible de la carretera Jaén — Aeropuerto en Cajamarca, con
mayor amplitud (contabilizar por una semana mas), porque este tipo de
vehiculos son los que representan un mayor dafio para el pavimento flexible;
ademas de ello también se recomienda contabilizar de manera mas amplia
los vehiculos que s6lo ingresan al aeropuerto, ubicando un punto de conteo
en el cruce donde se accede hacia el aeropuerto.

Para las entidades encargadas de esta via, se recomienda realizar un
mantenimiento en las fallas que presentan un mayor nivel de severidad,
excepto en las unidades de muestra 10 y 11, las cuales requieren acciones
y estudios complementarios.

Para la parte mas afectada por fallas o dafios de mayor severidad
identificadas en las unidades de muestra 10 y 11 (progresivas 31+724.00-
31+787.00), se recomienda medir la pendiente de inclinacion de la via con
mayor exactitud e identificar a detalle cada una de los dafios presentes,
ademas de ello se encomienda a las entidades representantes de esta via
inspeccionar este tramo de la via, para identificar con estudios
complementarios las causas por los que este tramo se encuentra en estas
condiciones y proponer alternativas de solucion inmediatas antes de que
puedan ocurrir accidentes debido al mal estado de este tramo.

Para investigaciones posteriores, se recomienda ademas del método VIZIR
utilizar otros métodos poco conocidos en el mundo académico que permitan
tener una nocion mas amplia de los métodos existentes y poder realizar las

comparaciones necesarias de todos los resultados.
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Anexo 1: Operacionalizacion de variables

“Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando

ANEXOS

con los métodos PCIl y VIZIR de

la carretera Jaén- Aeropuerto en

Cajamarca”
Variables Definicion Conceptual Definicion Operacional Dimensiones Indicadores Instrumento Escala de
medicion
“Todas las fallas son el resultado de i fi ( fi .
_ _ ‘ do ¢ Cantidad de dafios Numero_de dafios o fallas en Formato de registro de _
interacciones complejas de disefio, L o fallas. cada unidad de muestra. o Nominal
L P Se evaluara solo las dafios o fallas
. proceso de construccion, transito -
Variable . ) fallas superficiales del
dependiente vehicular con sobrecarga, carencia de pavimento flexible lo cual ; = ; ;
Evaluacion de obras de arte; estos factores Svudar a determinar [a Tipo de dafios o 19 tipos de faII.as. que FormatE) de registro de Nominal
combinados, son la causa del deterioro | o) - ! fallas. pueden existir dafios o fallas
fallas . . » cantidad y el tipo de
progresivo del pavimento”. (Armas, fallas existentes
] ] . F .
2018, p. 28) IMD. Cantidad y tipo de vehiculos ormato de conteo Nominal
vehicular MTC
. . - o Califica la condicién del Formato de registro de
Es un método que identifica los dafios . d Nivel de severidad g
que presenta un pavimento flexibles y pavimento en rangos de " Nivel alto, medio o bajo. dafios o fallas del método Calificacion
o - 0-10 (fallado), de 11-25 | de dafios o fallas. PCI
. rigidos de manera objetiva, este es
Variable . ) (muy pobre), de 26-40
. . uno de mejores métodos ya que es
independiente usados a nivel global porque (pobre), de 41-55 o )
Meétodo PCI determina de manera eficaz el estado (regular), de 56-70 Condicion del Condiciones: Excelente, F?rmato de reglstrq de N,
(bueno), de 71-85 (mu . ) muy bueno, bueno, regular, dafios o fallas del método Calificacion
superficial del pavimento. Angulo ’ Y| pavimento flexible.
bueno) y de 86-100 pobre, muy pobre y fallado. PCI
(2017, p. 23).
(excelente).
Este método define la condicion del | El indice de deterioro vel ) Formato de registro de
pavimento mediante el indice de | superficial esta dado por ﬁ'vz c{e sev]:erllld ad Nivel alto, medio o bajo. dafios o fallas del método Callificacion
Variable deterioro superficial (IS), este, es un | valoresde1a7,donde1 | ¢€0anosoialas. VIZIR
independiente | valor adimensional que se calcula | indica perfecto estado de -
Método VIZIR | teniendo en cuenta el porcentaje vial | la estructura  de Condicién del Condiciones: Bueno, regular Formato de registro de
' dafios o fallas del método Calificacion

de area afectada y la longitud del tramo
de evaluacion.

pavimento y 7 es el valor
de mas baja calificacion

pavimento flexible.

malo.

VIZIR

Fuente: Elaboracion propia




Anexo 2: Matriz de consistencia

“Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCl y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en

Cajamarca”
Problema General Objetivo General Hipotesis General Dimensiones Indicador Metodologia
¢, Cual es la condicion del pavimento Los métodos PCl y VIZIR permiten Cantidad de dafios
flexible de la carretera Jaén — Aeropuerto Evaluar las fallas del pavimento flexible determinar, con pequefios margenes de o fallas Disefio d
isefio de

mediante la aplicacion de las
metodologias PCl y VIZIR de acuerdo al
analisis comparativo de éstas?

comparando los métodos PCly VIZIR de la
carretera Jaén — Aeropuerto en Cajamarca.

variacion entre ambos, el estado actual
del pavimento flexible de la carretera
Jaén — Aeropuerto en Cajamarca.

Problemas Especificos

Objetivos Especificos

Hipodtesis Especificos

PE1l. ¢De qué manera el levantamiento
topografico ayuda a delimitar el area de

estudio del pavimento flexible de la
carretera Jaén — Aeropuerto en
Cajamarca?

PE2. ¢ De qué manera la cantidad y tipo de
vehiculos que transitan intervienen sobre
el pavimento flexible de la carretera Jaén
— Aeropuerto en Cajamarca?

PE3. ¢ De qué manera la cantidad y tipo de
fallas intervienen sobre el estado actual
del pavimento flexible de la carretera Jaén
— Aeropuerto en Cajamarca?

PE4. ¢(Cual es la condicibn actual
mediante el método PCI del pavimento
flexible de la carretera Jaén — Aeropuerto
en Cajamarca?

PE5. ¢Cual es la condicion actual
mediante el método VIZIR del pavimento
flexible de la carretera Jaén — Aeropuerto
en Cajamarca?

OEL. Delimitar el &rea de estudio mediante
un levantamiento topografico del pavimento
flexible de la carretera Jaén — Aeropuerto en
Cajamarca.

OE2. Determinar la cantidad y tipo de
vehiculos que transitan por el pavimento
flexible de la carretera Jaén — Aeropuerto en
Cajamarca.

OES3. Identificar y cuantificar los tipos de
fallas o dafios existentes en el pavimento
flexible de la carretera Jaén — Aeropuerto en
Cajamarca.

OE4. Determinar a través del método PCI, la
condicién actual del pavimento flexible de la
carretera Jaén — Aeropuerto en Cajamarcay
OES.

OES5. Determinar a través del método VIZIR,
la condicion actual del pavimento flexible de
la carretera Jaén - Aeropuerto en
Cajamarca.

HE1. El levantamiento topogréfico,
ayuda a delimitar el area de estudio del
pavimento flexible de la carretera Jaén —
Aeropuerto.

HE2. La cantidad y tipo de vehiculos que
transitan, intervienen sobre el pavimento
flexible de la carretera Jaén —
Aeropuerto.

HE3. La cantidad y tipo de fallas,
intervienen sobre el estado actual del
pavimento flexible de la carretera Jaén —
Aeropuerto.

HE4. La condiciéon actual mediante el
método PCI del pavimento flexible de la
carretera Jaén — Aeropuerto, presenta
un estado de conservacion regular.

La condicion actual mediante el método
VIZIR del pavimento flexible de la
carretera Jaén — Aeropuerto, presenta
un estado de conservacion regular.

Dependiente

Evaluacion de
fallas

Tipo de dafios o
fallas

IMD

Independiente
Método PCI

Nivel de severidad
de dafios o fallas
(Alto, medio o bajo)

Condicion del
pavimento flexible

Independiente
Método VIZIR

Nivel de severidad
de dafios o fallas
(Alto, medio o bajo)

Condicion del
pavimento flexible

investigacion
No Experimental

Tipo de Investigacion

Cuantitativa

Poblacion

el pavimento flexible
de la carretera Jaén —
Aeropuerto.

Muestra

3 km de pavimento
flexible de la
carretera Jaén —
Aeropuerto,

Técnica
La observacién

Instrumentos
Ficha de recoleccion
de datos

Fuente: Elaboracion propia




Anexo 1: Ficha de recoleccion de datos método PCI

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIIL,

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCly VIZIR de la carretera Jaén- Acropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esq 4 [ >
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE _
PAVIMENTO FLEXIBLE 1 il =
HOJA DE REGISTRO L — | (| =
NOMBRE DE LA Via: o R
EVALUADORES: SECCION: UNIDAD DE MUESTREO:]
FECHA: AREA :
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
L. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrictamiento en bloque m2 13. Baches/Huccos Ne
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 I5. Ahuellamicnto m2
6. Depresion m2 16. Desplazamicnto m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabolica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregado: m2
10. Fisuras long. y transversales m
Daiio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido

i

ROSM ¥ JULCA
INGENIERO CIViL
REG. CIP. 243337




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI 'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema T P 3150 R
{NDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN ViAS DE -
PAVIMENTO FLEXIBLE 700 i | ,
HOJA DE REGISTRO 5 v

NOMBRE DE LA ViA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO )
SECCION:  |31+440.50-31+472.00 [UNIDAD DE MUESTREO:| 01

EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN

JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27105/2021 AREA : 220.50

FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE

1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de horde m 17. Grieta parahélica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido

1 L 850 1030 170 2050 9.30% 31.00

10 L 2.20 2.20 1.00% 2.00

1 L 3100 220 5.30 2.40% 5.00

VALOR TOTAL DE DEDUCCION 38.00

Numero de valores deducidos > 2 () : 2

TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 31.00

Numero admisible de deducidos (max): 7.34

N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC

1 31 5 2 38 3 22.00

2 31 5 2 38 2 28.00

3 31 2 2 35 1 34.00

MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 34.00 CONDICION DEL PCI 66
PCI =100-Max\VDC 66 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCIy VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca

”»

METODO PCI Esquema s | 5
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [ ] [
HOJA DE REGISTRO ! 3150 v
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO )
SECCION: 31+472.00-31+503.50 [UNIDAD DE MUESTREO:| 02
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA: 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 330 5.50 8.20 4.50 2150 9.75% 31
11 L 2.80 1.20 9.50 5.10 18.60 8.44% 10
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 41,00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 2
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 31.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.34
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
31 10 41 2 52.00
2 31 2 33 1 31.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 52.00 CONDICION DEL PCI 48
PCI =100-MaxVDC 48 PAVIMENTO REGULAR




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI 'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema = S
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE |
PAVIMENTO FLEXIBLE L]
v
HOJA DE REGISTRO —m] "

NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO

SECCION: 314503.50-31+535.00 UNIDAD DE MUESTREO] 03
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN

JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA: 220.50

FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE

1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido

1 L 1015 250 430 830 25.25 11.45% 32.00

6 M 3000 420 7.20 3.21% 12.00

u L 3.10 180 120 480 10.90 4.94% 6.00

VALOR TOTAL DE DEDUCCION 50.00

Numero de valores deducidos > 2 (q) : 3

TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVI) : 32.00

Numero admisible de deducidos (max): 1.24

N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC

1 32 12 6 50 3 22.00

2 32 12 2 46 2 28.00

3 32 2 2 36 1 34.00

MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 34.00 CONDICION DEL PCI 66
PCI =100-MaxVDC 66 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema 40 >
’ : ' |
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE L1 | 0
HOJA DE REGISTRO Y ETH ¢
NOMBRE DE LA ViA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO -
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN SECCION:  |31+535.00-31+566.50 UNIDAD DE MUESTREO] 04
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabélica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 1.50 2.00 350 1820 210 27.30 12.38% 32.00
6 L 1.10 1.20 0.80 3.10 1.41% 6.00
10 L 3.10 1.20 430 1.95% 2.00
11 L 10.10 5.50 2.80 7.50 25.90 11.75% 12.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 52.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 3
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 32.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.24
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 32 6 2 12 52 4 30.00
2 32 6 2 2 42 3 25.00
3 32 6 2 2 42 2 30.00
4 32 2 2 2 38 1 36.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 36.00 CONDICION DEL PCI 64
PCI =100-MéaxVDC 64 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI 'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PC Esquema = >
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN ViAS DE ‘
PAVIMENTO FLEXIBLE ‘
HOJA DE REGISTRO T Caso | >
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO i
SECCION: 31+566.50-31+598.00 UNIDAD DE MUESTREO] 05
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA: 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabolica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 M 2.20 5.80 7.50 15.50 7.03% 40.00
6 L 1.20 0.70 1.90 0.86% 5.00
10 L 2.50 1.80 4.30 1.95% 2.00
11 L 6.40|  10.60 17.00 7.71% 10.00
13 M 1.00 1.00 1.00 1.00 4.00 1.81% 24.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 81.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 4
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 40.00
Numero admisible de deducidos (max): 6.51
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 40 5 2 10 24 81 5 42.00
2 40 5 2 10 2 59 4 33.00
3 40 5 2 2 2 51 3 30.00
4 40 5 2 2 2 51 2 37.00
5 40 2 2 2 2 43 1 48.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 48.00 CONDICION DEL PCI 52
PCI =100-MaxVvDC 52 PAVIMENTO REGULAR




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema L a5 | -
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE ‘
PAVIMENTO FLEXIBLE ‘
HOJA DE REGISTRO v < [ 3150 | >
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCIO 314598.00.314629 50 S ol o
ECCION: 1+598.00-31+629.50 UNIDAD DE MUESTRE!
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 4.40 7.90 10.20 22.50 10.20% 30.00
6 L 2.20 2.20 1.00% 5.00
10 M 3.50 2.30 7.50 6.30 2.00 21.60 9.80% 14.00
11 L 1.86 1.20 2.10 5.16 2.34% 5.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 54.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 4
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 30.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.43
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 30 5 14 5 54 4 30.00
2 30 5 14 2 51 3 33.00
3 30 5 2 2 39 2 28.00
4 30 2 2 2 36 1 38.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREG IDO-VDC 38.00 CONDICION DEL PCI 62
PCI =100-MaxVDC 62 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI 'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PC| Esquema Los | S
. ] . \
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE ‘
HOJA DE REGISTRO ' <—W|—J
NOMBRE DE LA ViA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO -
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN SECCION: 31+629.50-31+661.00 UNIDAD DE MUESTREO]| 07
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 2710512021 AREA 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta paraholica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 M 2000 400 130 7.30 3.31% 30.00
10 M 12000 350 120 16.70 151% 12.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 42.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 2
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 30.00
Numero admisible de deducidos (max): 743
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 30 12 42 2 32.00
2 30 2 32 1 30.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 32.00 CONDICION DEL PCI 68
PCI =100-MaxVDC 68 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacién de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI 'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema 2w | ;T
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE ‘
HOJA DE REGISTRO Y4 a5 | J
NOMBRE DE LA ViA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO .
EVALUADORES. BUSTAMANTE SOSA KATERIN SECCION: 31+629.50-31+661.00 UNIDAD DE MUESTREO]| 07
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabolica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 M 2.00 4.00 1.30 7.30 3.31% 30.00
10 M 12.00 3.50 1.20 16.70 7.57% 12.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 42.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 2
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 30.00
Numero admisible de deducidos (max): 743
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 30 12 42 2 32.00
2 30 2 32 1 30.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREG IDO-VDC 32.00 CONDICION DEL PCI 68
PCI'=100-MaxVDC 68 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema L a5 | -
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE ‘
PAVIMENTO FLEXIBLE \
HOJA DE REGISTRO v < [ 3150 | »v
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCIO 31+651.00.31+692.50 sTREOl 08
EVALUADORES: SUSTAMANTE SOSA KATERIN ECCION: 1+661. 1+692.50 UNIDAD DE MUESTRE(
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 2.00 1.86 5.00 8.86 4.02% 22.00
6 L 2.00 3.00 1.50 6.50 2.95% 7.00
10 L 1.80 2.00 3.80 1.72% 2.00
11 M 8.50 5.00 6.50 10.00 6.20 36.20 16.42% 43.00
13 L 1.00 1.00 1.00 1.00 4.00 1.81% 24.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 98.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 4
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 43.00
Numero admisible de deducidos (max): 6.23
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 22 7 2 43 24 98 5 50.00
2 22 7 2 43 2 76 4 42.00
3 22 7 2 2 2 35 3 22.00
4 22 7 2 2 2 35 2 26.00
5 22 2 2 2 2 30 1 29.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREG IDO-VDC 50.00 CONDICION DEL PCI 50
PCI =100-MaxvDC 50 PAVIMENTO REGULAR




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacién de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LaLs | -
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE \ ‘
HOJA DE REGISTRO L o] »Y
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO .
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN SECCION: 31+692.50-31+724.00 UNIDAD DE MUESTREO] 09
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabolica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 5.50 2.00 7.00 14.50 6.58% 27.00
6 L 1.20 1.80 3.00 1.36% 5.00
10 M 6.50 2.50 1.00 10.00 4.54% 9.00
11 M 10.00 8.00 5.00 23.00 10.43% 28.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 69.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 4
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 28.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.61
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 27 5 9 28 69 4 39.00
2 27 5 9 2 43 3 26.00
3 27 5 2 2 36 2 27.00
4 27 2 2 2 33 1 33.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 39.00 CONDICION DEL PCI 61
PCI =100-MaxvDC 61 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema < [ 3150 | S
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE T
PAVIMENTO FLEXIBLE ‘
v '
HOJA DE REGISTRO < om0 ] 4

NOMBRE DE LA VIiA: [CARRETERA JAEN - AEROPUERTO

SECCION: 31+724.00-31+755.50

UNIDAD DE MUESTREO] 10

EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 2.50 3.00 1.80 7.30 3.31% 19.00
4 H 8.50 4.20 6.00 18.70 8.48% 64.00
6 H 5.00 8.00 10.50 23.50 10.66% 39.00
10 M 2.50 3.00 5.50 2.49% 5.00
11 L 3.00 2.50 0.80 1.20 7.50 3.40% 5.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 132.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 5
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 64.00
Numero admisible de deducidos (max): 431
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 19 64 39 5 5 132 5 70.00
2 19 64 39 5 2 129 4 74.00
3 19 64 39 2 2 126 3 76.00
19 64 2 2 2 89 2 64.00
19 2 2 2 2 27 1 28.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREG IDO-VDC 76.00 CONDICION DEL PCI 24
PCI =100-Max\/DC 24 PAVIMENTO MUY POBRE




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacién de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI 'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema L LS | ,
A A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN ViAS DE PAVIMENTO %
FLEXIBLE ‘ :
\4
HOJA DE REGISTRO < [ 315 | »Y
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO )
SECCION: 31+755.50-31+787.00 UNIDAD DE MUESTREO] 11
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 H 6.00 5.00 11.00 4.99% 50.00
6 H 2.00[ 150 180 5.30 2.40% 20.00
9 H 5.60 430 9.90 4.49% 7.00
10 M 320 280 150 7.50 3.40% 7.00
11 H 6.20] 540 470 16.30 7.39% 39.00
12 M 330 260 410 10.00 4.54% 8.00
15 M 450  2.20 6.70 3.04% 20.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 151.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 7
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 50.00
Numero admisible de deducidos (max): 559
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 50 20 7 7 39 8 20 151 7 72.00
2 50 20 7 7 39 8 2 133 6 66.00
3 50 20 7 7 39 2 2 127 5 67.00
4 50 20 7 7 2 2 2 90 4 52.00
5 50 20 7 2 2 2 2 85 3 56.00
6 50 20 2 2 2 2 2 80 2 58.00
7 50 2 2 2 2 2 2 62 1 62.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 72.00 CONDICION DEL PCI 28
PCI =100-MaxVDC 28 PAVIMENTO POBRE




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsL0 | -
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE \ ()
HOJA DE REGISTRO 7 4 ETH »v
NOMBRE DE LA ViA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO .
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN SECCION: 31+787.00-31+818.50 UNIDAD DE MUESTREO 12
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 30.00 30.00 13.61% 35.00
10 L 5.00 1.00 6.00 2.72% 6.00
11 L 2.00 1.00 3.00 1.36% 3.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 44.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 3
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 35.00
Numero admisible de deducidos (max): 6.97
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 35 6 3 44 3 28.00
2 35 6 2 43 2 32.00
3 35 2 2 39 1 40.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 40.00 CONDICION DEL PCI 60
PCI =100-MaxVDC 60 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsL0 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [re0 ] [
\ > »V
HOJA DE REGISTRO < [ 3150 | >
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 31+818.50-31+850.00 UNIDAD DE MUESTREO] 13
: +818.50-31+850.
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 30.00 30.00 13.61% 37.00
10 L 6.00 5.00 8.00 2.00 1.00 22.00 9.98% 5.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 42.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 2
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 37.00
Numero admisible de deducidos (max): 6.79
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 37 5 42 2 32.00
2 37 2 39 1 40.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 40.00 CONDICION DEL PCI 60
PCI =100-MaxVDC 60 PAVIMENTO REGULAR




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsL0 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [re0 ] [
HOJA DE REGISTRO V< ETH »Y
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 31+850.00-31+881.50 UNIDAD DE MUESTREO] 14
: +850.00-31+881.
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 2.00 4.00 1.50 7.50 3.40% 19.00
10 L 0.80 1.20 2.00 0.91% 1.00
11 L 6.00 3.00 2.00 4.00 15.00 6.80% 10.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 30.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 2
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 19.00
Numero admisible de deducidos (max): 8.44
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 19 1 10 30 3 18.00
2 19 1 2 22 2 16.00
3 19 2 2 23 1 23.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 23.00 CONDICION DEL PCI 77
PCI =100-MaxVDC 77 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI 'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca

”»

METODO PCI Esquema Lo -
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [ ] I
HOJA DE REGISTRO Ve [ 3150 | >
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO )
EVALUADORES. EUSTAMANTE SOSA KATERIN SECCION: 31+881.50-31+913.00 UNIDAD DE MUESTREO]| 15
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabolica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 5.00 6.50 4.20 15.70 7.12% 28.00
6 L 1.20 0.60 1.80 0.82% 5.00
10 M 4.00 3.00 2.80 9.80 4.44% 9.00
10 H 1.80 1.80 0.82% 12.00
11 L 3.50 5.00 2.00 10.50 4.76% 8.00
13 L 1.00 1.00 2.00 0.91% 19.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 81.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 6
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 28.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.61
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 28 5 9 12 8 19 81 6 41.00
2 28 5 9 12 8 2 64 5 32.00
3 28 5 9 12 2 2 58 4 32.00
4 28 5 9 2 2 2 48 3 30.00
5 28 5 2 2 2 2 41 2 31.00
6 28 2 2 2 2 2 38 1 38.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREG IDO-VDC 41.00 CONDICION DEL PCI 59
PCI =100-Max\VDC 59 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsL0 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [re0 ] [
HOJA DE REGISTRO Ve ETH >
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 31+913.00-31+994.00 UNIDAD DE MUESTREO 16
: +913.00-31+994.
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
10 L 8.50 10.30 1.70 20.50 9.30% 30.00
11 L 2.20 3.60 5.80 2.63% 5.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 35.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 2
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 30.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.43
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 30 5 35 2 25.00
2 30 2 32 1 32.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 32.00 CONDICION DEL PCI 68
PCI =100-Max\V/DC 68 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsL0 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [0 ] [
HOJA DE REGISTRO Ve ETH >
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 31+944.50-31+976.00 UNIDAD DE MUESTREO] 17
: +944.50-31+976.
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 M 3.50 4.20 7.70 3.49% 30.00
11 M 4.00 4.00 1.81% 10.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 40.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 2
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 30.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.43
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 30 10 40 2 32.00
2 30 2 32 1 30.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 32.00 CONDICION DEL PCI 68
PCI =100-Max\V/DC 68 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsL0 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [re0 ] [
HOJA DE REGISTRO Ve ETH >
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 31+976.00-32+007.50 UNIDAD DE MUESTREO 18
N + .00-32+ .
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 8.50 10.30 1.70 20.50 9.30% 30.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 30.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 1
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 30.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.43
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 30 30 1 29.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 29.00 CONDICION DEL PCI 71
PCI =100-MaxVDC 71 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Bsquema L2130 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE ‘
PAVIMENTO FLEXIBLE [0 | b
\ > »V
HOJA DE REGISTRO < [ 3150 | >
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 32+007.50-32+039.00 UNIDAD DE MUESTREO 19
: +007.50-32+039.
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 3.00 2.50 5.50 2.49% 20.00
6 M 2.20 2.20 1.00% 9.00
10 M 3.10 2.20 5.30 2.40% 5.00
11 L 3.20 2.80 6.00 2.72% 5.00
1 H 5.00 4.00 1.20 10.20 4.63% 49.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 88.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 5
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 49.00
Numero admisible de deducidos (max): 5.68
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 20 9 5 5 49 88 5 45.00
2 20 9 5 5 2 41 4 22.00
3 20 9 5 2 2 38 3 25.00
4 20 9 2 2 2 35 2 27.00
5 20 2 2 2 2 28 1 28.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 45.00 CONDICION DEL PCI 55
PCI =100-MaxVDC 55 PAVIMENTO REGULAR




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Bsquema LsL0 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE ‘
PAVIMENTO FLEXIBLE [0 | b
HOJA DE REGISTRO Ve ETH >
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 32+039.00-32+070.50 UNIDAD DE MUESTREO] 20
N +H .00-32+ B
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 2.50 1.20 3.70 1.68% 12.00
10 M 5.20 4.90 10.10 4.58% 9.00
11 L 2.30 3.50 5.80 2.63% 5.00
13 L 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 5.00 2.27% 26.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 52.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 4
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 26.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.80
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 12 9 5 26 52 4 28.00
2 12 9 5 2 28 3 16.00
3 12 9 2 2 25 2 18.00
4 12 2 2 2 18 1 18.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 28.00 CONDICION DEL PCI 72
PCI =100-MaxVDC 72 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacién de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI 'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema L aLs0 | N
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE PAVIMENTO
FLEXIBLE [ro0 ] [ ]
v
HOJA DE REGISTRO < [ 3150 | >
NOMBRE DE LAVIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 32+070.50-32+102.00 UNIDAD DE MUESTREO] 21
: + .50-32+ :
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en blogque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabélica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dario Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 M 8.50 8.50 3.85% 32.00
6 L 3.40 2.80 1.30 7.50 3.40% 6.00
9 L 1.50 1.50 0.68% 2.00
10 L 3.00 2.50 2.00 7.50 3.40% 2.00
11 L 1.80 3.60 2.70 8.10 3.67% 5.00
11 M 4.10 5.40[ 10.20 19.70 8.93% 25.00
13 L 1.00 1.00 1.00 1.00 4.00 1.81% 24.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 96.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 5
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 32.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.24
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 32 6 2 2 5 25 24 96 7 46.00
2 32 6 2 2 5 25 2 74 6 34.00
3 32 6 2 2 5 2 2 51 5 24.00
4 32 6 2 2 2 2 2 48 4 23.00
5 32 6 2 2 2 2 2 48 3 28.00
6 32 6 2 2 2 2 2 48 2 34.00
7 32 2 2 2 2 2 2 44 1 44.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREG IDO-VDC 46.00 CONDICION DEL PCI 54
PCI =100-MaxVDC 54 PAVIMENTO REGULAR




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI

<

A

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE

PAVIMENTO FLEXIBLE

(o]

HOJA DE REGISTRO

v

<

Esquema [ 3150 |

~ I

3150 |

NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO

SECCION: 32+102.00-32+133.50

UNIDAD DE MUESTREO] 22

EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
10 L 4.60 3.10 2.80 10.50 4.76% 2.00
11 L 0.40 0.50 0.90 0.41% 1.00
17 L 1.20 2.10 3.30 1.50% 5.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 8.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 1
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 5.00
Numero admisible de deducidos (max): 9.72
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 2 1 5 8 3 6.00
2 2 1 2 5 2 7.00
3 2 2 2 6 1 7.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 7.00 CONDICION DEL PCI 93
PCI =100-M4xVDC 93 PAVIMENTO EXCELENTE _




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Bsquema | < L o150 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [re0 ] [
HOJA DE REGISTRO V< ETH »Y
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 32+133.50-32+165.00 UNIDAD DE MUESTREO] 23
: +133.50-32+165.
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
10 L 3.90 5.70 2.30 11.90 5.40% 3.00
11 L 3.10 2.50 5.60 2.54% 4.00
13 L 2.90 3.40 6.30 2.86% 31.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 38.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 3
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 31.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.34
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 3 4 31 38 3 23.00
2 3 4 2 9 2 8.00
3 3 2 2 7 1 5.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 23.00 CONDICION DEL PCI 77
PCI =100-MaxVDC 77 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Bsquema L2130 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE ‘
PAVIMENTO FLEXIBLE [0 | b
\ > »V
HOJA DE REGISTRO < [ 3150 | >
NOMBRE DE LAVIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 32+165.00-32+196.50 UNIDAD DE MUESTREO 24
: +165.00-32+196.
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 9.30 8.90 3.20 21.40 9.71% 30.00
6 L 2.50 4.10 6.60 2.99% 6.00
10 L 4.70 3.60 8.30 3.76% 2.00
11 L 6.20 3.90 7.50 17.60 7.98% 10.00
13 L 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 5.00 2.271% 28.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 76.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 4
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 30.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.43
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 30 6 2 10 28 76 5 39.00
2 30 6 2 10 2 50 4 26.00
3 30 6 2 2 2 42 3 25.00
4 30 6 2 2 2 42 2 31.00
5 30 2 2 2 2 38 1 38.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 39.00 CONDICION DEL PCI 61
PCI =100-MaxVDC 61 PAVIMENTO Bueno




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Bsquema LsL0 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE ‘
PAVIMENTO FLEXIBLE [0 | b
HOJA DE REGISTRO Ve ETH >
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 32+196.50-32+228.00 UNIDAD DE MUESTREO] 25
: +196.50-32+228.
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 7.30 9.50 3.60 20.40 9.25% 30.00
6 L 3.10 2.40 5.50 2.49% 5.00
11 L 2.70 3.10 4.30 10.10 4.58% 7.00
13 L 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 5.00 2.27% 26.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 68.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 4
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 30.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.43
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 30 5 7 26 68 4 38.00
2 30 5 7 2 44 3 27.00
3 30 5 2 2 39 2 28.00
4 30 2 2 2 36 1 34.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 38.00 CONDICION DEL PCI 62
PCI =100-Max\V/DC 62 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Bsquema LsL0 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE ‘
PAVIMENTO FLEXIBLE [0 | b
HOJA DE REGISTRO Ve ETH >
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 32+228.00-32+259.50 UNIDAD DE MUESTREO] 26
: +228.00-32+259.
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 5.60 8.30 7.40 21.30 9.66% 29.00
10 L 3.60 5.10 8.70 3.95% 3.00
11 L 8.20 2.00 2.00 12.20 5.53% 9.00
13 L 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 5.00 2.27% 26.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 67.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 4
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 29.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.52
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 29 3 9 26 67 4 39.00
2 29 3 9 2 43 3 27.00
3 29 3 2 2 36 2 26.00
4 29 2 2 2 35 1 35.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 39.00 CONDICION DEL PCI 61
PCI =100-Max\V/DC 61 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsL0 | -
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE \ ()
HOJA DE REGISTRO 7 4 ETH »v
NOMBRE DE LA ViA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO .
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN SECCION: 32+259.50-32+291.00 UNIDAD DE MUESTREO] 27
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 9.30 8.60 10.40 28.30 12.83% 31.00
11 L 3.40 2.60 4.70 10.70 4.85% 6.00
13 L 1.00 1.00 1.00 1.00 4.00 1.81% 24.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 61.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 3
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 31.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.34
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 31 6 24 61 3 40.00
2 31 6 2 39 2 29.00
3 31 2 2 35 1 34.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 40.00 CONDICION DEL PCI 60
PCI =100-MaxVDC 60 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Bsquema L2130 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE ‘
PAVIMENTO FLEXIBLE [0 | b
HOJA DE REGISTRO Ve ETH >
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 32+291.00-32+322.50 UNIDAD DE MUESTREO] 28
N +. .00-32+. .
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 0.80 0.50 0.40 0.60| 1.00 3.30 1.50% 12.00
10 L 2.50 1.20 1.00 4.70 2.13% 2.00
11 L 2.00 4.00 6.00 8.00 20.00 9.07% 12.00
13 L 1.00 1.00 1.00 1.000 1.00 5.00 2.27% 26.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 52.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 3
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 26.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.80
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 12 2 12 26 52 4 28.00
2 12 2 12 2 28 3 14.00
3 12 2 2 2 18 2 12.00
4 12 2 2 2 18 1 18.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 28.00 CONDICION DEL PCI 72
PCI =100-MaxVDC 72 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI 'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca

”»

METODO PCI Esquema L 250 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE ‘
PAVIMENTO FLEXIBLE I
v
HOJA DE REGISTRO < [ 3150 | >
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 32+322.50-322+354.0UNIDAD DE MUESTREO]| 29
: +322.50-322+354.
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabolica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 6.40 4.90 9.70 3.10 24.10 10.93% 30.00
3 M 5.10 3.50 7.40 8.90 24.90 11.29% 16.00
6 L 4.30 1.40 3.40 9.10 4.13% 9.00
10 L 3.60 4.20 2.40 1.20 11.40 5.17% 3.00
11 L 3.00 2.00 1.00 3.50 9.50 4.31% 7.00
13 L 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 6.00 2.72% 31.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 96.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 6
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 31.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.34
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 30 16 9 3 7 31 96 6 56.00
2 30 16 9 3 7 2 67 5 33.00
3 30 16 9 3 2 2 62 4 34.00
4 30 16 9 2 2 2 61 3 38.00
5 30 16 2 2 2 2 54 2 40.00
6 30 2 2 2 2 2 40 1 39.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREG IDO-VDC 56.00 CONDICION DEL PCI 44
PCI =100-Max\VDC 44 PAVIMENTO REGULAR




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsL0 | -
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE \ ()
HOJA DE REGISTRO 7 4 ETH »v
NOMBRE DE LA ViA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO .
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN SECCION: 32+354.00-32+385.50 UNIDAD DE MUESTREO] 30
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 9.70 8.40 4.60 22.70 10.29% 30.00
10 L 3.10 2.50 1.40 7.00 3.17% 2.00
11 L 4.90 3.10 2.60 10.60 4.81% 6.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 38.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 2
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 30.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.43
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 30 2 6 38 3 21.00
2 30 2 2 34 2 28.00
3 30 2 2 34 1 34.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 34.00 CONDICION DEL PCI 66
PCI =100-MaxVDC 66 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Bsquema | < L o150 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [re0 ] [
HOJA DE REGISTRO V< ETH »Y
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 32+385.50-32+417.00 UNIDAD DE MUESTREO] 31
: +385.50-32+417.
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 6.40 7.20 3.60 17.20 7.80% 29.00
3 L 1.40 2.60 3.50 7.50 3.40% 3.00
11 L 2.50 3.80 4.00 4.60 14.90 6.76% 10.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 42.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 3
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 29.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.52
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 29 3 10 42 3 27.00
2 29 3 2 34 2 26.00
3 29 2 2 33 1 34.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 34.00 CONDICION DEL PCI 66
PCI =100-Max\V/DC 66 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Bsquema LsL0 | -
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE \ oo
HOJA DE REGISTRO 7 4 ETH »v
NOMBRE DE LA ViA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO .
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN SECCION: 32+417.00-32+448.50 UNIDAD DE MUESTREO] 32
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 3.00 4.50 5.20 12.70 5.76% 25.00
10 L 4.00 5.00 2.00 11.00 4.99% 3.00
10 M 20.00 5.00 25.00 11.34% 18.00
11 L 2 1 1.50 1.30 5.80 2.63% 5.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 51.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 4
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 25.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.89
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 25 3 18 5 51 4 27.00
2 25 3 18 2 48 3 28.00
3 25 3 2 2 32 2 24.00
4 25 2 2 2 31 1 30.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 30.00 CONDICION DEL PCI 70
PCI =100-Max\V/DC 70 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Bsquema L2130 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE ‘
PAVIMENTO FLEXIBLE [0 | b
HOJA DE REGISTRO Ve ETH >
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 32+448.50-32+480.00 UNIDAD DE MUESTREO] 33
: +448.50-32+480.
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 3.40 5.60 6.80 5.00 20.80 9.43% 29.00
10 L 2.60 3.50 7.20 13.30 6.03% 3.00
11 L 3.10 2.90 3.60 9.60 4.35% 6.00
13 L 1.00 1.00 1.00 1.00 4.00 1.81% 24.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 62.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 4
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 29.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.52
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 29 3 6 24 62 4 34.00
2 29 3 6 2 40 3 24.00
3 29 3 2 2 36 2 25.00
4 29 2 2 2 35 1 35.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 35.00 CONDICION DEL PCI 65
PCI =100-Max\V/DC 65 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Bsquema L2130 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE ‘
PAVIMENTO FLEXIBLE [0 | b
\ > »V
HOJA DE REGISTRO < [ 3150 | >
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 32+480.00-32+511.50 UNIDAD DE MUESTREO] 34
: +480.00-32+511.
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 4.50 5.00 6.10 7.00 22.60 10.25% 31.00
3 M 4.00 5.00 5.60 6.00 20.60 9.34% 14.00
6 L 3.00 2.00 3.50 4.00 12.50 5.67% 10.00
10 L 1.00 2.00 3.20 6.20 2.81% 3.00
11 L 1.5. 2.80 4.00 6.80 3.08% 5.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 63.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 5
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 31.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.34
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 31 14 10 3 6 64 5 34.00
2 31 14 10 3 2 60 4 35.00
3 31 14 10 2 2 59 3 38.00
4 31 14 2 2 2 51 2 38.00
5 31 2 2 2 2 39 1 39.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 39.00 CONDICION DEL PCI 61
PCI =100-Max\V/DC 61 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Bsquema LsL0 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE ‘
PAVIMENTO FLEXIBLE [0 | b
HOJA DE REGISTRO V< ETH »Y
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 32+511.50-32+543.00 UNIDAD DE MUESTREO] 35
: +511.50-32+543.
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 3.00 4.00 5.00 6.00 18.00 8.16% 29.00
3 M 3.00 4.00 4.50 5.40 16.90 7.66% 11.00
10 L 2.00 3.00 3.60 8.60 3.90% 3.00
11 L 3.20 4.50 5.00 12.70 5.76% 9.00
13 L 1.00 1.00 2.00 0.91% 19.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 71.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 5
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 29.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.52
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 29 11 3 9 19 71 5 36.00
2 29 11 3 9 2 54 4 30.00
3 29 11 3 2 2 47 3 29.00
4 29 11 2 2 2 46 2 34.00
5 29 2 2 2 2 37 1 37.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 37.00 CONDICION DEL PCI 63
PCI =100-Max\V/DC 63 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsL0 | -
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE \ ()
HOJA DE REGISTRO 7 4 ETH »v
NOMBRE DE LA ViA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO .
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN SECCION: 32+543.00-32+574.50 UNIDAD DE MUESTREO] 36
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 4.20 5.80 7.00 6.50 23.50 10.66% 31.00
10 L 3.50 4.00 5.00 1.20 13.70 6.21% 5.00
11 L 1.20 2.70 4.00 4.80 12.70 5.76% 9.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 45.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 3
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 31.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.34
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 31 5 9 45 3 29.00
2 31 5 2 38 2 29.00
3 31 2 2 35 1 35.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 35.00 CONDICION DEL PCI 65
PCI =100-Max\V/DC 65 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsL0 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [re0 ] [
HOJA DE REGISTRO V< ETH »Y
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 32+574.50-32+606.00 UNIDAD DE MUESTREO] 37
: +574.50-32+606.
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 2.00 3.00 2.00 7.00 3.17% 19.00
3 L 2.50 3.00 4.00 9.50 4.31% 5.00
6 L 2.80 3.50 4.70 11.00 4.99% 8.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 32.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 3
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 19.00
Numero admisible de deducidos (max): 8.44
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 19 5 8 32 3 19.00
2 19 5 2 26 2 20.00
3 19 2 2 23 1 23.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 23.00 CONDICION DEL PCI 77
PCI =100-Max\V/DC 77 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Bsquema LsL0 | -
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE \ oo
HOJA DE REGISTRO 7 4 ETH »v
NOMBRE DE LA ViA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO .
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN SECCION: 32+606.00-32+637.50 UNIDAD DE MUESTREO] 38
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 3.00 4.20 5.00 5.60 17.80 8.07% 29.00
10 L 2.00 3.00 4.00 6.00 15.00 6.80% 5.00
11 L 1.00 2.00 2.50 4.00 9.50 4.31% 8.00
1 M 5.00 8.50 9.00 8.00 30.50 13.83% 48.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 90.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 4
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 48.00
Numero admisible de deducidos (max): 5.78
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 29 5 8 48 90 4 51.00
2 29 5 8 2 44 3 29.00
3 29 5 2 2 38 2 28.00
4 29 2 2 2 35 1 34.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 51.00 CONDICION DEL PCI 49
PCI =100-MaxVDC 49 PAVIMENTO REGULAR




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsL0 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [re0 ] [
\ > »V
HOJA DE REGISTRO < [ 3150 | >
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 32+637.50-32+669.00 UNIDAD DE MUESTREO] 39
: +637.50-32+669.
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 8.50 9.00 10.80 28.30 12.83% 32.00
10 L 1.00 2.50 3.00 5.00 11.50 5.22% 4.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 36.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 2
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 32.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.24
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 32 4 36 2 26.00
2 32 2 34 1 34.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 34.00 CONDICION DEL PCI 66
PCI =100-Max\V/DC 66 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Bsquema L2130 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE ‘
PAVIMENTO FLEXIBLE [0 | b
HOJA DE REGISTRO V< ETH »Y
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 32+669.00-32+700.50 UNIDAD DE MUESTREO] 40
: +669.00-32+700.
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 3.00 4.00 3.50 5.00 15.50 7.03% 28.00
3 M 4.00 5.00 4.50 7.00 20.50 9.30% 13.00
6 L 2.00 3.00 4.00 4.50 13.50 6.12% 10.00
10 L 1.00 3.00 2.60 5.00 11.60 5.26% 6.00
11 M 3.50 4.70 5.80 7.00 21.00 9.52% 27.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 84.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 5
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 28.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.61
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 28 13 10 6 27 84 5 43.00
2 28 13 10 6 2 59 4 34.00
3 28 13 10 2 2 55 3 35.00
4 28 13 2 2 2 47 2 35.00
5 28 2 2 2 2 36 1 36.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 43.00 CONDICION DEL PCI 57
PCI =100-Max\V/DC 57 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsL0 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [re0 ] [
HOJA DE REGISTRO V< ETH »Y
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 32+700.50-32+732.00 UNIDAD DE MUESTREO] 41
: +700.50-32+732.
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 4.00 3.50 0.60 8.10 3.67% 20.00
10 L 3.50 5.00 7.00 15.50 7.03% 7.00
11 L 4.00 3.50 6.00 13.50 6.12% 10.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 37.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 3
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 20.00
Numero admisible de deducidos (max): 8.35
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 20 7 10 37 3 22.00
2 20 7 2 29 2 21.00
3 20 2 2 24 1 24.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 24.00 CONDICION DEL PCI 76
PCI =100-MaxVDC 76 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsL0 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [re0 ] [
HOJA DE REGISTRO Ve ETH >
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 32+732.00-32+763.50 UNIDAD DE MUESTREO] 42
: +732.00-32+763.
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 4.00 6.00 8.50 18.50 8.39% 29.00
10 L 3.50 5.00 6.90 15.40 6.98% 6.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 35.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 2
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 29.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.52
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 29 6 35 2 26.00
2 29 5 34 1 34.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 34.00 CONDICION DEL PCI 66
PCI =100-Max\V/DC 66 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsL0 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [re0 ] [
HOJA DE REGISTRO Ve ETH >
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 32+763.50-32+795.00 UNIDAD DE MUESTREO] 43
N + .00-32+ .
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
11 M 1.20 1.00 10.00 8.00 20.20 9.16% 26.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 26.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 1
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 26.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.80
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 26 26 1 27.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 27.00 CONDICION DEL PCI 73
PCI =100-MaxVDC 73 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsL0 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [re0 ] [
\ > »V
HOJA DE REGISTRO < [ 3150 | >
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 32+795.00-32+926.50 UNIDAD DE MUESTREO] 44
: +795.00-32+926.
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 6.00 8.50 10.30 24.80 11.25% 30.00
10 L 4.00 6.00 7.50 17.50 7.94% 7.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 37.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 2
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 30.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.43
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 30 7 37 2 26.00
2 30 2 32 1 32.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 32.00 CONDICION DEL PCI 68
PCI =100-Max\V/DC 68 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsL0 | -
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [re0 ] [
HOJA DE REGISTRO V< ETH »Y
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO .
EVALUADORES. SUSTAMANTE SOSA KATERIN SECCION: 32+826.50-32+858.00 UNIDAD DE MUESTREO]| 45
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
11 L 6.20 9.40 8.90 24.50 11.11% 13.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 13.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 1
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 13.00
Numero admisible de deducidos (max): 8.99
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 13 13 1 14.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 14.00 CONDICION DEL PCI %
PCI =100-MaxVDC 86 PAVIMENTO EXCELENTE




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsL0 | -
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [re0 ] [
HOJA DE REGISTRO V< ETH »Y
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO .
EVALUADORES. SUSTAMANTE SOSA KATERIN SECCION: 32+858.00-32+889.50 UNIDAD DE MUESTREO]| 46
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
11 L 10.30 4.20 9.60 24.10 10.93% 12.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 12.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 1
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 12.00
Numero admisible de deducidos (max): 9.08
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 12 12 1 12.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 12.00 CONDICION DEL PCI %
PCI =100-MaxVDC 88 PAVIMENTO EXCELENTE




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsL0 | -
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [re0 ] [
HOJA DE REGISTRO V< ETH »Y
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO .
EVALUADORES. SUSTAMANTE SOSA KATERIN SECCION: 32+889.50-32+921.00 UNIDAD DE MUESTREO]| 47
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
11 L 3.50 11.80 10.60 25.90 11.75% 15.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 15.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 1
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 15.00
Numero admisible de deducidos (max): 8.81
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 15 15 3 15.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 15.00 CONDICION DEL PCI 85
PCI =100-MaxVDC 85 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsL0 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [re0 ] [
HOJA DE REGISTRO Ve ETH >
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 32+921.00-32+952.50 UNIDAD DE MUESTREO] 48
N + .00-32+ .
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 10.50 12.20 5.50 28.20 12.79% 16.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 16.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 1
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 16.00
Numero admisible de deducidos (max): 8.71
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 16 16 1 18.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 18.00 CONDICION DEL PCI 82
PCI =100-MaxVDC 82 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsL0 | -
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [re0 ] [
HOJA DE REGISTRO V< ETH »Y
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO .
EVALUADORES. SUSTAMANTE SOSA KATERIN SECCION: 32+952.50-32+984.00 UNIDAD DE MUESTREO]| 49
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
11 L 7.90 11.50 9.70 29.10 13.20% 19.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 19.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 1
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 19.00
Numero admisible de deducidos (max): 8.44
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 19 19 1 19.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 19.00 CONDICION DEL PCI 81
PCI =100-MaxVDC 81 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsL0 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [re0 ] [
HOJA DE REGISTRO Ve ETH >
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 32+984.00-33+015.50 UNIDAD DE MUESTREO] 50
N + .00-33+ .
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
11 L 2.00 4.00 6.00 4.00 16.00 7.26% 10.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 10.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 1
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 10.00
Numero admisible de deducidos (max): 9.27
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 10 10 1 10.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 10.00 CONDICION DEL PCI 90
PCI =100-MaxVDC 90 PAVIMENTO EXCELENTE




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsL0 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [re0 ] [
HOJA DE REGISTRO Ve ETH >
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 32+015.50-33+047.00 UNIDAD DE MUESTREO] 51
: +015.50-33+047.
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 5.00 7.50 6.00 18.50 8.39% 29.00
11 L 3.50 6.00 10.60 20.10 9.12% 11.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 40.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 2
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 29.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.52
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 29 11 40 2 30.00
2 29 2 31 1 31.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 31.00 CONDICION DEL PCI 69
PCI =100-Max\V/DC 69 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsL0 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [re0 ] [
HOJA DE REGISTRO Ve ETH >
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 33+047.00-33+078.50 UNIDAD DE MUESTREO] 52
: +047.00-33+078.
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
11 L 4.00 7.00 5.00 16.00 7.26% 11.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 11.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 1
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 11.00
Numero admisible de deducidos (max): 9.17
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 11 11 1 11.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 11.00 CONDICION DEL PCI 89
PCI =100-MaxVDC 89 PAVIMENTO EXCELENTE




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsL0 | -
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [re0 ] [
HOJA DE REGISTRO V< ETH »Y
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO .
EVALUADORES. SUSTAMANTE SOSA KATERIN SECCION: 33+078.50-33+110.00 UNIDAD DE MUESTREO]| 53
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
11 L 7.50 9.80 10.40 27.70 12.56% 16.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 16.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 1
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 16.00
Numero admisible de deducidos (max): 8.71
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 16 16 1 16.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 16.00 CONDICION DEL PCI 84
PCI =100-MaxVDC 84 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsL0 | -
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [re0 ] [
HOJA DE REGISTRO V< ETH »Y
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO .
EVALUADORES. SUSTAMANTE SOSA KATERIN SECCION: 33+110.00-33+141.50 UNIDAD DE MUESTREO]| 54
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
11 L 6.00 8.50 11.70 4.00 30.20 13.70% 21.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 21.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 1
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 21.00
Numero admisible de deducidos (max): 8.26
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 21 21 1 23.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 23.00 CONDICION DEL PCI 7
PCI =100-MaxVDC 77 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsL0 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [re0 ] [
HOJA DE REGISTRO Ve ETH >
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 33+141.50-33+173.00 UNIDAD DE MUESTREO] 55
: +141.50-33+173.
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 1.00 2.00 1.00 4.00 1.81% 12.00
11 L 5.00 2.00 3.00 10.00 4.54% 6.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 18.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 2
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 12.00
Numero admisible de deducidos (max): 9.08
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 12 6 18 2 12.00
2 12 2 14 1 15.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 15.00 CONDICION DEL PCI 85
PCI =100-MaxVDC 85 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsL0 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [re0 ] [
HOJA DE REGISTRO V< ETH »Y
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 33+173.00-33+207.50 UNIDAD DE MUESTREO] 56
: +173.00-33+207.
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 2.00 1.00 3.00 1.36% 18.00
10 L 3.00 1.00 1.20 2.00{ 3.00 10.20 4.63% 3.00
11 L 3.00 1.00 4.00 1.81% 4.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 25.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 3
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 18.00
Numero admisible de deducidos (max): 8.53
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 18 3 4 25 3 13.00
2 18 3 2 23 2 16.00
3 18 2 2 22 1 22.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 22.00 CONDICION DEL PCI 78
PCI =100-Max\V/DC 78 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsL0 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [re0 ] [
HOJA DE REGISTRO Ve ETH >
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 33+204.50-32+236.00 UNIDAD DE MUESTREO] 57
: +204.50-32+236.
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 2.00 3.00 5.00 2.27% 19.00
10 L 2.00 3.00 1.00 0.80 6.80 3.08% 3.00
11 L 2.00 3.50 5.50 2.49% 4.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 26.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 3
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 19.00
Numero admisible de deducidos (max): 8.44
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 19 3 4 26 3 14.00
2 19 3 2 24 2 18.00
3 19 2 2 23 1 23.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 23.00 CONDICION DEL PCI 77
PCI =100-Max\V/DC 77 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsL0 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [re0 ] [
HOJA DE REGISTRO Ve ETH >
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 32+236.00-33+267.50 UNIDAD DE MUESTREO] 58
: +236.00-33+267.
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 3.00 4.00 2.50 9.50 4.31% 21.00
10 L 1.50 2.00 3.00 1.00 7.50 3.40% 2.00
11 L 1.00 0.50 0.80 2.30 1.04% 2.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 25.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 1
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 21.00
Numero admisible de deducidos (max): 8.26
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 21 2 2 25 3 10.00
2 21 2 2 25 2 15.00
3 21 2 2 25 1 20.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 20.00 CONDICION DEL PCI 80
PCI =100-MaxVDC 80 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsL0 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [re0 ] [
HOJA DE REGISTRO Ve ETH >
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 33+267.50-33+299.00 UNIDAD DE MUESTREO] 59
: +267.50-33+299.
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 1.00 1.00 1.50 3.50 1.59% 12.00
10 L 2.00 4.00 2.00 1.50 9.50 4.31% 2.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 14.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 1
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 12.00
Numero admisible de deducidos (max): 9.08
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 12 2 14 2 9.00
2 12 2 14 1 14.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 14.00 CONDICION DEL PCI 86
PCI =100-MaxVDC 86 PAVIMENTO EXCELENTE




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsL0 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [re0 ] [
HOJA DE REGISTRO V< ETH »Y
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 32+299.00-33+330.50 UNIDAD DE MUESTREO] 60
: +299.00-33+330.
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 8.00 1.00 1.00 10.00 4.54% 22.00
10 L 3.00 4.00 2.00 9.00 4.08% 3.00
11 L 2.00 2.00 1.00 5.00 2.27% 4.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 29.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 3
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 22.00
Numero admisible de deducidos (max): 8.16
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 22 3 4 29 3 16.00
2 22 3 2 27 2 20.00
3 22 2 2 26 1 26.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 26.00 CONDICION DEL PCI 74
PCI =100-MaxVDC 74 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsL0 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [re0 ] [
HOJA DE REGISTRO Ve ETH >
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 33+330.50-33+362.00 UNIDAD DE MUESTREO] 61
: +330.50-33+362.
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 1.00 2.00 2.00 5.00 2.27% 18.00
10 L 3.00 4.00 5.00 2.00 14.00 6.35% 4.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 22.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 2
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 18.00
Numero admisible de deducidos (max): 8.53
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 18 4 22 2 17.00
2 18 2 20 1 20.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 20.00 CONDICION DEL PCI 80
PCI =100-MaxVDC 80 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsL0 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [re0 ] [
HOJA DE REGISTRO V< ETH »Y
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 33+362.00-33+393.50 UNIDAD DE MUESTREO] 62
: +362.00-33+393.
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 2.00 1.00 3.00 1.36% 15.00
11 M 3.00 4.00 3.00 5.00 15.00 6.80% 21.00
13 L 1.00 1.00 2.00 3.00 7.00 3.17% 31.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 67.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 3
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 31.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.34
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 15 21 31 67 3 42.00
2 15 21 2 38 2 28.00
3 15 2 2 19 1 18.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 42.00 CONDICION DEL PCI 58
PCI =100-Max\V/DC 58 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsL0 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [re0 ] [
HOJA DE REGISTRO Ve ETH >
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 33+393.50-33+425.00 UNIDAD DE MUESTREO] 63
: +393.50-33+425.
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
10 L 1.50 2.00 3.50 1.59% 11.00
11 L 2.00 1.00 3.00 1.36% 3.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 14.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 2
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 11.00
Numero admisible de deducidos (max): 9.17
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 11 3 14 2 10.00
2 11 2 13 1 13.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 13.00 CONDICION DEL PCI 87
PCI =100-MaxVDC 87 PAVIMENTO EXCELENTE




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema LsLso | >
t t
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE (700 | | 70
HOJA DE REGISTRO Y4 3150 >
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO .
SECCION: 33+425.00-33+456.50 [UNIDAD DE MUESTREO:| 64
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en blogue m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 3.00 2.50 2.00 7.50 3.40% 20.00
10 L 2.00 4.00 2.00 3.00 11.00 4.99% 3.00
11 M 2.00 5.00 3.50 10.50 4.76% 19.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 42.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 3
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 20.00
Numero admisible de deducidos (max): 8.35
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 20 3 19 42 3 26.00
2 20 3 2 25 2 18.00
3 20 2 2 24 1 24.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREG IDO-VDC 26.00 CONDICION DEL PCI 74
PCI =100-MaxVDC 74 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE

HOJA DE REGISTRO

Esquema [ 3150 |
A

(7w |

v
“ 3150

7.00

»V

NOMBRE DE LA ViA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO

EVALUADORES. BUSTAMANTE SOSA KATERIN SECCION: 33+456.50-22+488.00 [UNIDAD DE MUESTREO:| 65
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en blogue m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 2.00 1.00 3.00 1.36% 11.00
10 L 1.00 0.80 1.20 3.00 1.36% 2.00
11 L 2.00 1.00 1.00 4.00 1.81% 3.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 16.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 2
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 11.00
Numero admisible de deducidos (max): 9.17
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 11 2 3 16 3 8.00
2 11 2 2 15 2 10.00
3 11 2 2 15 1 16.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREG IDO-VDC 16.00 CONDICION DEL PCI 84
PCI =100-MaxVDC 84 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacién de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI 'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema N < L3150 ]
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE \ =
PAVIMENTO FLEXIBLE 700 | '
HOJA DE REGISTRO V4 3150 >y
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO .
SECCION: 33+488.00-33+519.50 |UNIDAD DE MUESTREO:| 66
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dario Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
11 L 2.00 0.50 0.80 1.00 4.30 1.95% 4.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 4.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 1
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 4.00
Numero admisible de deducidos (max): 9.82
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 4 4 1 4.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 4.00 CONDICION DEL PCI 96
PCI =100-Méax\VDC 96 PAVIMENTO EXCELENTE




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacién de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI 'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE

PAVIMENTO FLEXIBLE

HOJA DE REGISTRO

Esquema [ 3150 |

‘ 7.00

>V

31.50

NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO

EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN SECCION: 33+519.50-33+551.00 |UNIDAD DE MUESTREO:| 67
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dario Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 2.00 2.00 1.00 3.00 8.00 3.63% 20.00
11 M 1.00 2.00 3.00 6.00 2.72% 14.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 34.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 2
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 20.00
Numero admisible de deducidos (max): 8.35
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 20 14 34 2 26.00
2 20 2 22 1 22.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 26.00 CONDICION DEL PCI 74
PCI =100-Méax\VDC 74 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacién de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI 'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema Lsis0 ] >
iNDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN ViAS DE T
PAVIMENTO FLEXIBLE 10| 70
HOJA DE REGISTRO Ve [ 3150 | »i
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 33+551.00-33+582.50 |UNIDAD DE MUESTREO 68
N +! .00-33+! . K
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabélica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
11 L 3.00 5.00 6.80 14.80 6.71% 10.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 10.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 1
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 10.00
Numero admisible de deducidos (max): 9.27
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 10 10 1 10.00

MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREG IDO-VDC

10.00

CONDICION DEL

PCI =100-MaxVvDC

90

PAVIMENTO

PCI

EXCELENTE

%




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI 'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema L0 >
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE ‘ \
PAVIMENTO FLEXIBLE 1%
HOJA DE REGISTRO V4 [ 3150 | J
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO .
SECCION: 33+582.50-33+614.00 |UNIDAD DE MUESTREO{ 69
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en blogque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Crieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 2.00 2.00 1.00 5.00 2.271% 15.00
6 L 1.00 2.00 1.50 4.50 2.04% 5.00
10 L 2.00 3.00 2.00 7.00 3.17% 3.00
11 L 1.00 2.00 1.00 4.00 1.81% 3.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 26.00
Numero de valores deducidos > 2 () : 4
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 15.00
Numero admisible de deducidos (max): 8.81
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 15 5 3 3 26 4 10.00
2 15 5 3 2 25 3 12.00
3 15 5 2 2 24 2 16.00
4 15 2 2 2 21 1 21.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREG IDO-VDC 21.00 CONDICION DEL PCI 79
PCI =100-Max\V/DC 79 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacién de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE

PAVIMENTO FLEXIBLE

HOJA DE REGISTRO

Esquema

[ 3150 |

7.00

| 3150 |

NOMBRE DE LA VIiA: [CARRETERA JAEN - AEROPUERTO

SECCION: 33+614.00-33+645.50

UNIDAD DE MUESTREO:| 70

EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabolica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 2.00 1.00 0.50 3.50 1.59% 11.00
6 L 2.00 3.00 4.00 9.00 4.08% 9.00
10 L 2.00 2.00 1.00 5.00 2.271% 2.00
11 L 3.00 2.00 3.00 4.00 12.00 5.44% 9.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 31.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 3
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 11.00
Numero admisible de deducidos (max): 9.17
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 11 9 2 9 31 4 13.00
2 11 9 2 2 24 3 12.00
3 11 9 2 2 24 2 18.00
5 11 2 2 2 17 1 17.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREG IDO-VDC 18.00 CONDICION DEL PCI 82
PCI =100-MaxVvDC 82 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI 'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PClI Esquema < 3% >
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE ‘ \
PAVIMENTO FLEXIBLE 1.0
HOJA DE REGISTRO V4 [ 3150 | J
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO .
SECCION: 33+645.50-33+677.00 UNIDAD DE MUESTREO: 71
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en blogque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Crieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 4.00 2.00 5.00 11.00 4.99% 21.00
10 L 1.50 3.00 2.00 6.50 2.95% 2.00
11 L 2.00 3.00 2.00 1.00 8.00 3.63% 5.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 28.00
Numero de valores deducidos > 2 () : 2
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 21.00
Numero admisible de deducidos (max): 8.26
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 21 2 5 28 3 16.00
2 21 2 2 25 2 18.00
3 21 2 2 25 1 25.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREG IDO-VDC 25.00 CONDICION DEL PCI 75
PCI =100-Max\V/DC 75 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacién de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema Laso | >
A
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN ViAS DE | —
PAVIMENTO FLEXIBLE \ :
HOJA DE REGISTRO v < 3150 >V
NOMBRE DE LA VIiA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO |
SECCION: 33+677.00-33+708.50 | UNIDAD DE MUESTREO:| 72
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabolica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 3.00 2.00 3.00 8.00 3.63% 22.00
10 L 2.00 1.00 3.00 1.36% 2.00
11 M 2.00 4.00 3.00 1.50 10.50 4.76% 10.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 34.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 2
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 22.00
Numero admisible de deducidos (max): 8.16
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 22 2 10 34 3 20.00
2 22 2 2 26 2 18.00
3 22 2 2 26 1 26.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREG IDO-VDC 26.00 CONDICION DEL PCI 74
PCI =100-MaxVvDC 74 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacién de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI 'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PClI Esquema N < L3l | N
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE |
PAVIMENTO FLEXIBLE 7.0 | 0
HOJA DE REGISTRO V4 3150 >y
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO . )
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN SECCION: 33+708.50-33+740.00 |UNIDAD DE MUESTREO:| 73
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dario Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 2.00 2.00 1.00 5.00 2.27% 19.00
11 L 3.00 1.00 1.50 1.00 6.50 2.95% 7.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 26.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 2
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 19.00
Numero admisible de deducidos (max): 8.44
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 19 7 26 2 18.00
2 19 2 21 1 21.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 21.00 CONDICION DEL PCI 79
PCI =100-Méax\VDC 79 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENI

ERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema L a5 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE ‘
PAVIMENTO FLEXIBLE [ 1o | 10
HOJA DE REGISTRO V< om0 | »L
NOMBRE DE LA VIA: [CARRETERA JAEN - AEROPUERTO .
SECCION: 33+740.00-33+771.50 | UNIDAD DE MUESTREO:| 74
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 2.00 1.00 3.00 1.36% 12.00
11 L 3.00 3.50 2.00 2.00 10.50 4.76% 10.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 22.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 2
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 12.00
Numero admisible de deducidos (max): 9.08
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 12 10 22 2 16.00
2 12 2 14 1 14.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREG IDO-VDC 16.00 CONDICION DEL PCI 84
PCI =100-MaxVvDC 84 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE

PAVIMENTO FLEXIBLE

HOJA DE REGISTRO

Esquema [ 3150 |
A

31.50

>

T
7.00

»V

NOMBRE DE LA ViA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO

EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN

SECCION: 33+771.50-33+803.00 (UNIDAD DE MUESTREO:| 75

JULON CAMPOS HELDER EFRAIN

FECHA: 27/05/2021 AREA :

220.50

FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE

1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en blogue m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido

1 L 2.00 3.00 5.00 10.00 4.54% 25.00

10 L 1.00 2.00 2.00 4.00 9.00 4.08% 3.00

VALOR TOTAL DE DEDUCCION 28.00

Numero de valores deducidos > 2 (q) : 2

TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 25.00

Numero admisible de deducidos (max): 7.89

N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC

1 25 3 28 2 20.00

2 25 2 27 1 27.00

MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREG IDO-VDC 27.00 CONDICION DEL PCI 73
PCI =100-MaxVDC 73 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacién de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema L a5 | >
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE | T
PAVIMENTO FLEXIBLE | [
HOJA DE REGISTRO i < [ 3150 | >
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO . )
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN SECCION: 33+803.00-33+834.50|UNIDAD DE MUESTREO:| 76
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabolica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 2.00 2.00 3.00 7.00 3.17% 21.00
10 L 4.00 3.00 5.00 1.00 13.00 5.90% 4.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 25.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 2
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 21.00
Numero admisible de deducidos (max): 8.26
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 21 4 25 2 18.00
2 21 2 23 1 23.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREG IDO-VDC 23.00 CONDICION DEL PCI 77
PCI =100-MaxvDC 77 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacién de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI 'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE

PAVIMENTO FLEXIBLE

HOJA DE REGISTRO

Esquema [ 3150 |

‘ 7.00

>V

31.50

NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO

EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN SECCION: 33+834.50-33+866.00 |UNIDAD DE MUESTREO:| 77
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dario Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 1.00 2.00 2.00 3.00 8.00 3.63% 25.00
10 L 2.00 3.00 4.00 2.00 11.00 4.99% 3.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 28.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 2
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 25.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.89
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 25 3 28 2 20.00
2 25 2 27 1 27.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 27.00 CONDICION DEL PCI 73
PCI =100-Méax\VDC 73 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacién de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI 'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PClI Esquema N < L3l | >
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE |
PAVIMENTO FLEXIBLE 7.0 | 0
HOJA DE REGISTRO V4 3150 >y
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO . )
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN SECCION: 33+866.00-33+897.50 |UNIDAD DE MUESTREO:| 78
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dario Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 2.00 2.00 3.00 7.00 3.17% 21.00
10 L 1.00 1.00 0.45% 2.00
11 L 1.00 3.00 4.00 8.00 3.63% 8.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 31.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 2
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 21.00
Numero admisible de deducidos (max): 8.26
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 21 2 8 31 3 20.00
2 21 2 2 25 2 18.00
3 21 2 2 25 1 25.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 25.00 CONDICION DEL PCI 75
PCI =100-MaxVvDC 75 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacién de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI 'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE

PAVIMENTO FLEXIBLE

HOJA DE REGISTRO

Esquema [ 3150 |

31.50

‘ 7.00

>V

NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO

SECCION: 33+897.50-33+929.00

UNIDAD DE MUESTREO:| 79

EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dario Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 2.00 2.00 4.00 8.00 3.63% 13.00
10 L 2.00 1.00 2.00 4.00 9.00 4.08% 3.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 16.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 2
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 13.00
Numero admisible de deducidos (max): 8.99
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 13 3 16 2 12.00
2 13 2 15 1 15.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 15.00 CONDICION DEL PCI 85
PCI =100-Méax\VDC 85 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacién de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI 'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE

PAVIMENTO FLEXIBLE

HOJA DE REGISTRO

Esquema [ 3150 |

31.50

‘ 7.00

>V

NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO

EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN SECCION: 33+929.00-33-960.50 |UNIDAD DE MUESTREO:| 80
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dario Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 1.00 2.00 4.00 3.00 10.00 4.54% 15.00
10 L 1.50 2.00 2.00 3.50 9.00 4.08% 3.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 18.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 2
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 15.00
Numero admisible de deducidos (max): 8.81
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 15 3 18 2 12.00
2 15 2 17 1 17.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 17.00 CONDICION DEL PCI 83
PCI =100-Méax\VDC 83 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacién de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI 'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE

PAVIMENTO FLEXIBLE

HOJA DE REGISTRO

Esquema [ 3150 |

31.50

‘ 7.00

>V

NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO

EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN SECCION: 33+960.50-33+992.00 |UNIDAD DE MUESTREO:| 81
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dario Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 2.00 2.00 3.00 7.00 3.17% 21.00
10 L 1.00 1.00 0.80 2.80 1.27% 3.00
11 L 2.00 1.00 3.00 4.00 10.00 4.54% 10.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 34.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 3
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 21.00
Numero admisible de deducidos (max): 8.26
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 21 3 10 34 3 20.00
2 21 3 2 26 2 18.00
3 21 2 2 25 1 25.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 25.00 CONDICION DEL PCI 75
PCI =100-MaxVvDC 75 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacién de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI 'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PClI Esquema N < L3l | >
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE |
PAVIMENTO FLEXIBLE 7.0 | 0
HOJA DE REGISTRO V4 3150 >y
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO . )
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN SECCION: 33+992.00-34+023.50 |UNIDAD DE MUESTREO:| 82
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dario Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 1.00 2.00 6.00 9.00 4.08% 25.00
10 L 2.00 2.00 1.00 5.00 2.271% 3.00
11 L 1.00 1.50 4.00 6.50 2.95% 6.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 34.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 3
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 25.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.89
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 25 3 6 34 3 20.00
2 25 3 2 30 2 22.00
3 25 2 2 29 1 29.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 29.00 CONDICION DEL PCI 71
PCI =100-MaxVvDC 71 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacién de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI 'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE

PAVIMENTO FLEXIBLE

HOJA DE REGISTRO

Esquema [ 3150 |

‘ 7.00

>V

31.50

NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO

EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN SECCION: 34+023.50-34+055.00 |UNIDAD DE MUESTREO:| 83
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dario Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 1.00 2.50 4.00 1.00 8.50 3.85% 22.00
10 L 1.00 2.00 4.00 3.50 10.50 4.76% 3.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 25.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 2
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 22.00
Numero admisible de deducidos (max): 8.16
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 22 3 25 2 18.00
2 22 2 24 1 24.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 24.00 CONDICION DEL PCI 76
PCI =100-Méax\VDC 76 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema [ 3150 | >
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE !
PAVIMENTO FLEXIBLE [ 1o | | 70
HOJA DE REGISTRO Y4 3150 >
NOMBRE DE LA VIiA: [CARRETERA JAEN - AEROPUERTO .
SECCION: 34+055.00-34+086.50 [UNIDAD DE MUESTREO:| 84
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en blogue m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 2.00 2.00 5.00 9.00 4.08% 25.00
11 M 3.00 2.00 6.00 5.000 3.00 19.00 8.62% 21.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 46.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 2
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 25.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.89
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 25 21 46 2 34.00
2 25 2 27 1 27.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREG IDO-VDC 34.00 CONDICION DEL PCI 66
PCI =100-MaxvDC 66 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacién de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI 'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIiAS DE

PAVIMENTO FLEXIBLE

HOJA DE REGISTRO

Esquema [ 3150 |

‘ 7.00

>V

31.50

NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO

EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN SECCION: 34+086.50-34+118.00 |UNIDAD DE MUESTREO:| 85
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dario Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 2.00 2.00 6.00 10.00 4.54% 25.00
10 M 2.00 2.00 1.00 5.00 2.271% 8.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 33.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 2
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 25.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.89
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 25 8 33 2 25.00
2 25 2 27 1 27.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 27.00 CONDICION DEL PCI 73
PCI =100-Méax\VDC PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema [ 3150 | >
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE !
PAVIMENTO FLEXIBLE 1o ] | L
HOJA DE REGISTRO Ve i »v
NOMBRE DE LAVIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 34+118.00-34+149.50 [UNIDAD DE MUESTREO:| 86
: + .00-34+ . |
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en blogque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Crieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 2.00 1.00 2.00 5.00 2.27% 19.00
10 L 1.00 0.50 1.50 0.68% 2.00
11 L 2.00 1.00 2.00 5.00 2.271% 4.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 25.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 2
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 19.00
Numero admisible de deducidos (max): 8.44
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 19 2 4 25 3 13.00
2 19 2 2 23 2 16.00
3 19 2 2 23 1 23.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREG IDO-VDC 23.00 CONDICION DEL PCI 77
PCI =100-Max\VDC 77 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacién de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema L a5 | >
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE |
PAVIMENTO FLEXIBLE ——
HOJA DE REGISTRO v < [ 3150 | >
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO .
SECCION: 34+149.50-34+181.00|UNIDAD DE MUESTREO:| 87
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabolica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 2.00 2.00 1.00 1.50 6.50 2.95% 20.00
10 L 3.00 4.00 4.00 2.50 13.50 6.12% 12.00
11 L 1.00 2.00 2.00 3.90 8.90 4.04% 10.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 42.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 3
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 20.00
Numero admisible de deducidos (max): 8.35
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 20 12 10 42 3 26.00
2 20 12 2 34 2 26.00
3 20 2 2 24 1 24.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREG IDO-VDC 26.00 CONDICION DEL PCI 74
PCI =100-Max\VDC 74 PAVIMENTO MUY BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema a0 >
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE [0 ] [
HOJA DE REGISTRO Ve % S
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO .
SECCION: 34+181.00-34+212.50 [UNIDAD DE MUESTREO:| 88
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 2.00 3.00 5.00 4.00 14.00 6.35% 28.00
10 M 3.00 6.00 6.00 8.00| 4.00 27.00 12.24% 31.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 59.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 2
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 31.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.34
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 28 31 59 2 44.00
2 28 2 30 1 30.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 44.00 CONDICION DEL PCI 56
PCI =100-MéaxVvDC 56 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema 350 | =T
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE \
HOJA DE REGISTRO Ve ETH »i
NOMBRE DE LA VIiA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO .
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN SECCION: 34+212.50-34+244.00 |UNIDAD DE MUESTREO:| 89
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 1.00 2.00 2.00 1.50 6.50 2.95% 20.00
6 L 2.00 2.00 4.00 3.00 11.00 4.99% 10.00
10 L 2.00 2.00 3.50 6.00 13.50 6.12% 8.00
11 M 6 6 8.00 5.00 25.00 11.34% 33.00
13 M 1.00 1.00 2.00 1.00 5.00 2.271% 48.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 119.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 5
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 48.00
Numero admisible de deducidos (max): 5.78
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 20 10 8 33 48 119 5 62.00
2 20 10 8 33 2 73 4 42.00
3 20 10 8 2 2 42 3 26.00
4 20 10 2 2 2 36 2 24.00
5 20 2 2 2 2 28 1 28.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREG IDO-VDC 62.00 CONDICION DEL PCI 38
PCI =100-MaxVDC 38 PAVIMENTO POBRE




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacién de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema L a5 | >
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE |
PAVIMENTO FLEXIBLE ——
HOJA DE REGISTRO v < [ 3150 | >
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO .
SECCION: 34+244.00-34+275.50 |UNIDAD DE MUESTREO:| 90
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabolica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 2.00 2.00 1.00 4.50 9.50 4.31% 25.00
10 L 3.00 2.50 4.00 2.00 11.50 5.22% 3.00
11 M 2.00 2.00 4.00 1.00 9.00 4.08% 20.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 48.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 3
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 25.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.89
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 25 3 20 48 3 30.00
2 25 3 2 30 2 20.00
3 25 2 2 29 1 29.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREG IDO-VDC 30.00 CONDICION DEL PCI 70
PCI =100-Max\VDC 70 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacién de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN ViAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE

HOJA DE REGISTRO

Esquema

31.50

'

7.00

v
<«

| 3150 |

NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO .
SECCION: 34+275.50-34+307.00|lUNIDAD DE MUESTREO:| 91
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabolica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 2.00 2.00 3.00 5.00 12.00 5.44% 28.00
10 L 3.00 2.00 5.50 2.00 12.50 5.67% 3.00
11 M 3.00 3.00 5.00 1.00 12.00 5.44% 23.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 54.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 3
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 28.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.61
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 28 3 23 54 3 34.00
2 28 3 2 33 2 25.00
3 28 2 2 32 1 32.00

MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREG IDO-VDC

34.00

CONDICION DEL

PCI =100-MaxVvDC

66

PCI

66

PAVIMENTO

BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PClI

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE

HOJA DE REGISTRO

Esquema ) | 3150 | R
K >
|
[
v v
3150 :

NOMBRE DE LA ViA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO

EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN

SECCION:  |34+307.00-34+338.50

UNIDAD DE MUESTREO:| 92

JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 21/05/2021 AREA: 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en blogue m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabolica (lippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9, Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido

1 L 200 200 600 580 15.80 7.17% 30.00

6 L 200 300 4000 240 1140 517% 10.00

10 L 200 2.00] 600 4.00 14.00 6.35% 5.00

1 M 3000  150] 400 1.00 9.50 4.31% 10.00

13 L 100 200] 400] 100 8.00 3.63% 38.00

VALOR TOTAL DE DEDUCCION 93.00

Numero de valores deducidos > 2 (q) : 5

TOTAL VD = Valor deducido mas afto (HDVi) : 38.00

Numero admisible de deducidos (max): 6.69

N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC

1 30 10 5 10 38 93 5 49,00

2 30 10 5 10 2 57 4 30.00

3 30 10 5 2 2 49 3 31.00

4 30 10 2 2 2 46 2 34.00

5 30 2 2 2 2 38 1 38.00

MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 49,00 CONDICION DEL PCI 51
PCI =100-MéaxVDC 51 PAVIMENTO REGULAR




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PC Exquena 4 L | >
, , ; !
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE ‘
HOJA DE REGISTRO ' <—m—>'
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO )
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN SECCION: 34+338.50-34+370.00 [UNIDAD DE MUESTREO:| 93
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabolica (lippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 150 3000 200 490 11.40 517% 28.00
6 L 1.00 2000 200 400 9,00 4.08% 8.00
10 M 150 2500 100/ 300 8.00 3.63% 10.00
1 M 2.00 2000 100 4000 080 9.80 4.44% 9.00
13 L 1.00 100 2000 100 5,00 2.21% 31.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 86.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 5
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 31.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.34
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 28 8 10 9 31 86 5 44.00
2 28 8 10 9 2 57 4 31.00
3 28 8 10 2 2 50 3 32.00
4 28 8 2 2 2 42 2 32.00
5 28 2 2 2 2 36 1 36.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 44.00 CONDICION DEL PCI 56
PCI =100-MaxVDC 56 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI

INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN ViAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE

HOJA DE REGISTRO

Esquema P 31.50

!

31.50

v

NOMBRE DE LA ViA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO

EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN

SECCION:  |34+370.00-34+401.50 UNIDAD DE MUESTREO:| 94

JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parab6lica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9, Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido

1 L 200 400 200f 180 9.80 4.44% 25.00

6 L 100 2000 200 5.0 10.00 4.54% 10.00

10 L 3000 2000 2000 100 8.00 3.63% 3.00

1 L 2000 180 050 400 8.30 3.76% 8.00

13 L 100  1.00] 200 300 7.00 3.17% 38.00

VALOR TOTAL DE DEDUCCION 84.00

Numero de valores deducidos > 2 (q) : 5

TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDV) : 38.00

Numero admisible de deducidos (max): 6.69

N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC

1 25 10 3 8 38 84 5 44.00

2 25 10 3 8 2 48 4 24.00

3 25 10 3 2 2 42 3 26.00

4 25 10 2 2 2 41 2 30.00

5 25 2 2 2 2 33 1 33.00

IMAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 44.00 CONDICION DEL PCI 56
PCI =100-MéaxVDC 56 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacién de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI 'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema L sis0 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE |
PAVIMENTO FLEXIBLE o0 | 1%
v v
HOJA DE REGISTRO < [ 3150 | >
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCIO 44401, 50.34+433.00 S o 0
ECCION: 4+401.50-34+433.00 |UNIDAD DE MUESTREO: 5
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 1.00 2.50 2.00 3.00 8.50 3.85% 22.00
3 L 2.00 2.00 4.00 1.00 9.00 4.08% 4.00
6 L 0.80 2.00 1.00 3.00 6.80 3.08% 6.00
10 L 2.00 2.00 4.00 0.80 8.80 3.99% 3.00
11 L 1.20 3.00 2.00 2.50 8.70 3.95% 8.00
13 L 1.00 1.00 2.00 1.00 5.00 2.27% 32.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 75.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 6
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 32.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.24
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 22 4 6 3 8 32 75 6 35.00
2 22 4 6 3 8 2 45 5 20.00
3 22 4 6 3 2 2 39 4 18.00
4 22 4 6 2 2 2 38 3 23.00
5 22 4 2 2 2 2 34 2 25.00
6 22 2 2 2 2 2 32 1 32.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREG IDO-VDC 35.00 CONDICION DEL PCI 65
PCI =100-MaxVDC 65 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENI

ERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema [ 3150 ] >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE
PAVIMENTO FLEXIBLE \ ‘
HOJA DE REGISTRO T s | »Y
NOMBRE DE LA VIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO . )
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN SECCION: 34+433.00-34+464.50 |UNIDAD DE MUESTREO:| 96
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabolica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 3.00 3.00 6.00 1.50 13.50 6.12% 29.00
10 L 2.00 2.00 4.00 3.00 11.00 4.99% 4.00
11 L 5.00 5.00 8.00 4.60 22.60 10.25% 18.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 51.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 3
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 29.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.52
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 29 4 18 51 3 34.00
2 29 4 2 35 2 26.00
3 29 2 2 33 1 33.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 34.00 CONDICION DEL PCI 66
PCI =100-MaxVDC 66 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema L5 | >
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE T
PAVIMENTO FLEXIBLE ‘ ‘
HOJA DE REGISTRO V< 5 »v
NOMBRE DE LAVIA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 34+464.50-34+496.00 [UNIDAD DE MUESTREO 97
: +464.50-34+496. :
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 2.00 2.00 7.00 4.00 15.00 6.80% 28.00
10 L 1.80 3.00 4.00 150 10.30 4.67% 3.00
11 L 4.00 3.00 3.00 2.90 12.90 5.85% 10.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 41.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 3
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 28.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.61
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 28 3 10 41 3 25.00
2 28 3 2 33 2 24.00
3 28 2 2 32 1 32.00

MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREG IDO-VDC

32.00

CONDICION DEL

PCI =100-MaxVDC

68

PAVIMENTO

PCI

68

BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

= Esquema ) | 3150 | R
METODO PCI 4 K >
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN ViAS DE | ]
PAVIMENTO FLEXIBLE 1% '
HOJA DE REGISTRO " 15 »v
NOMERE DE LA VIA: |CARRETERAIAEN - AEROPUERTO SECCION 34+496.00-34+527.50 [UNIDAD DE MUESTREO:| 98
: +496.00-34+527. :
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabolica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 9.50 6.00[ 400 200 21.50 9.75% 31.00
10 L 4,00 3000 3000 600 16.00 7.26% 7.00
1 L 1.00 2.00 2.00 150 6.50 2.95% 6.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 44.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 3
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 31.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.34
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 31 7 6 44 3 28.00
2 31 7 2 40 2 30.00
3 3l 2 2 35 1 35.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 35.00 CONDICION DEL PCI 65
PCI =100-MaxVDC 65 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacién de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Esquema SR >
A A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE | 0
PAVIMENTO FLEXIBLE 70 —
HOJA DE REGISTRO v < [ 550 | »v
NOMBRE DE LAVIA: CARRETERA JAEN - AEROPUERTO SECCION 34+527.50-34+559.00|UNIDAD DE MUESTREO:| 99
: + .00-34+. . :
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacién m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabdlica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 4.00 4.00 6.00 8.00 22.00 9.98% 32.00
10 L 2.00 2.00 6.00 1.50 11.50 5.22% 4.00
11 L 4.00 4.00 1.50 3.00 12.50 5.67% 10.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 46.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 3
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 32.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.24
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 32 4 10 46 3 28.00
2 32 4 2 38 2 28.00
3 32 2 2 36 1 36.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREGIDO-VDC 36.00 CONDICION DEL PCI 64
PCI =100-MaxVvDC 64 PAVIMENTO BUENO




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI 'y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

METODO PCI Bsquema L a5 | >
A
INDICE DE CONDICION DEL PAVIMENTO EN VIAS DE T [
PAVIMENTO FLEXIBLE :
HOJA DE REGISTRO i < [ 3150 | »v
NOMBRE DE LA VIiA: |CARRETERA JAEN - AEROPUERTO .
SECCION: 34+559.00-34+590.50 [UNIDAD DE MUESTREO:| 100
EVALUADORES: BUSTAMANTE SOSA KATERIN
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN FECHA: 27/05/2021 AREA : 220.50
FALLAS PRESENTES EN EL PAVIMENTO FLEXIBLE
1. Piel de cocodrilo m2 11. Parcheo m2
2. Exudacion m2 12. Pulimento de agregados m2
3. Agrietamiento en bloque m2 13. Baches/Huecos N°
4. Abultamientos y hundimientos m2 14. cruce de via férrea m2
5. corrugacion m2 15. Ahuellamiento m2
6. Depresion m2 16. Desplazamiento m2
7. Grieta de borde m 17. Grieta parabolica (slippage) m2
8. Grieta de reflexion de junta m 18. Hinchamiento m2
9. Desnivel carril-berma m 19. Desprendimiento de agregados m2
10. Fisuras long. y transversales m
Dafio Severidad Cantidad parcial Total Densidad Valor deducido
1 L 2.00 2.00 4.00 1.00 9.00 4.08% 28.00
10 L 4.00 2.00 3.00 1.50 10.50 4.76% 3.00
11 L 2.00 2.00 5.00 3.00 12.00 5.44% 10.00
VALOR TOTAL DE DEDUCCION 41.00
Numero de valores deducidos > 2 (q) : 3
TOTAL VD = Valor deducido mas alto (HDVi) : 28.00
Numero admisible de deducidos (max): 7.61
N° VALORES DEDUCIDOS VDT q VDC
1 28 3 10 41 3 25.00
2 28 3 2 33 2 24.00
3 28 2 2 32 1 32.00
MAXIMO VALOR DE DEDUCCION CORREG IDO-VDC 32.00 CONDICION DEL PCI 68
PCI =100-Max\vDC 68 PAVIMENTO BUENO




Anexo 2. Ficha de recoleccion de datos método VIZIR

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCULLA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIER{A CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCl y VIZIR de la carretera Jaén- Acropuerto en

Cajamarca”

UNIDAD DE MUESTRA
Nombure de la via Progresiva
Cédigo de Ia via Ancho de calzada
Ejecutores Area

Fecha
DETERIOROS TOMA DE DATOS DE CAMPO
Ahuellamiento (AH)
I | I [ I

Depresiones o hundimientos

4
B
O
(@) -j longitudinales (DL) I I I I I
a,
=) o2 | Depresiones o hundimientos
= !E transversales (DT) | I I I I
3, S Fisuras longitudinalespor fatiga
% é (FLF) I I | [ [
~ = Fisuras piel de cocodrilo (FPC) [ I I ] l
(=
g Bacheos y Parcheos (B) ] I ' I l
Fisura longitudinal de junta de
consftruccion (FLJ) I I I I I
Fisura transversal de junta de
construccion (FLJ) I I I I I
Fisura de contraccion térmica
(FCT) [ I I I [
Fisuras parabdlicas (FP) | I | I I
5 Fisuras de borde (FB) | I I I I
é Ojo de pescado (0) I [ I | |
=
g Desplazamiento o abultamicento
ﬁ o ahuellamiento de la mezcla I I | I I
@ Pérdida de la pelicula de ligante
o (L) [ I I I |
£ Pérdida de agregados (PA)
2 | I I I I
2 Descascaramiento (D) I | I | I
=
'EI Pulimiento de agregados (PA) I I | I I
8
g Exudacion (EX) ] I ] [ |
é Afloramiento de mortero (AM) I I ] I l
=
a Afloramiento de agua (AA) I ] I I [
Desintegracion de los bordes
del pavimento (BD) | | I I I
Escalonamiento entre calzada y
berma (ECB) | I | [ [
Erosion de las bermas (EB) [ I I | I
Segregacion (S) I I ' | [
ROSMEN LCA

INGENIERO CIVIL
REG. CIP. 243337



UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

UNIDAD DE MUESTRA |01
Nombre de lavia |CARRETERA JAEN-AEROPUERTO Progresiva 3+231.50-3+331.50
Codigo de lavia  |CJ-A. Ancho de calzada 7.00
Ejecutores BUSTAMANTE SOSA KATERIN Area (m2) 700.00
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN Fecha 27/05/2021
DETERIOROS TOMA DE DATOS DE CAMPO

Ahuellamiento (AH) [ | [ [ [ ‘ |

Depresiones o hundimientos 2

longitudinales (DL) 3 | 4.2 | | \ ‘ ] |

Depresiones o hundimientos

transversales (DT) [ [ [ [ I ‘ [

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO
ESTRUCTURAL,

Bacheos y Parcheos (B)

Fisuras longitudinales por 1
fatiga (FLF) 1] 12 [ [ \ \ [ [
. . . 1 1 1
Fisuras piel de cocodrilo (FPC) 1020 | 1050 | 8.50 | 2701 1015 | 6.8 ‘ ‘ l |
1 1 1
|

310 [ 220 [10.70] 6.90 | 6.00 | 4.90 \ \ [ [

Fisura longitudinal de junta de

construccion (FLJ) | | | ‘ ‘ ‘ |

Fisura transversal de junta de

construccion (FLJ) [ [ I I [ [ [

Fisura de contraccion térmica

(FCT) [ [ [ \ \ [ [

Fisuras paraboélicas (FP) | | | ‘ ‘ ‘ |

Fisuras de borde (FB) [ [ [ [ [ [ I

Ojo de pescado (O) | | | ‘ ‘ ‘ |

Desplazamiento o

abultamiento o ahuellamiento | | | ‘ ‘ ‘ |

Pérdida de la pelicula de

ligante (PL) I [ [ [ [ [ l

Pérdida de agregados (PA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Descascaramiento (D) | | | ‘ ‘ l |

Pulimiento de agregados (PA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Exudacion (EX) | | | ‘ ‘ ‘ |

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO ESTRUCTURAL)

Afloramiento de mortero (AM) | | | ‘ ‘ l |

Afloramiento de agua (AA) I [ | \ \ ‘ |

Desintegracion de los bordes

del pavimento (BD) | | | ‘ { ‘ |

Escalonamiento entre calzada

y berma (ECB) [ | | [ [ l [

Erosién de las bermas (EB) [ [ [ [ ‘ ‘ |

Segregacion (S) [ | I [ { l |




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

UNIDAD DE MUESTRA 02
Nombre de lavia |CARRETERA JAEN-AEROPUERTO Progresiva 3+331.50-3+431.50
Codigo de lavia  |CJ-A. Ancho de calzada 7.00
Ejecutores BUSTAMANTE SOSA KATERIN Area (m2) 700.00

JULON CAMPOS HELDER EFRAIN Fecha 27/05/2021

DETERIOROS TOMA DE DATOS DE CAMPO
g Ahuellamiento (AH)
£ [ [ [ { { [ [
< Depresiones o hundimientos 1 1 1
03 longitudinales (DL) 11 [ 2 12 | 07 | 1.00 [ 1.20 [ [ [ [
= % Depresiones o hundimientos
g 5 transversales (DT) | | | \ \ | |
o D| Fisuras longitudinales por 1 1 2 2
%g fatiga (FLF) 31 |1 12 | 25 |1 18 | 35 l 230 | 75 [1 6.3 I I I
(ST . ] .
g |Fisuras piel de cocodrilo (FPC) 7657550 [ 350 [ 1820 8 | 75 | 79 | 102 [ \ [
im 1 1 1 1 1
2 Bacheosy Parcheos (B) 516 2.80 [ 5.50 | 7.50 | 640 | 10.60 | 186 | 120 | 100 | 110 ] [

Fisura longitudinal de junta de

construccion (FLJ) | | | ‘ ‘ l |

Fisura transversal de junta de

construccion (FLJ) | | |

Fisura de contraccion térmica

(FCT) I [ [ [ [ [ I

Fisuras parabdlicas (FP) [ | [ [ [ [ |

Fisuras de borde (FB) I [ [ \ \ ‘ |

Ojo de pescado (O)

Desplazamiento o

abultamiento o ahuellamiento | | | ‘ ‘ \ |

Pérdida de la pelicula de

ligante (PL) [ | | [ [ l [

Pérdida de agregados (PA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Descascaramiento (D) | | | ‘ { ‘ |

Pulimiento de agregados (PA) [ | [ [ [ [ |

Exudacion (EX) | | | ‘ ‘ ‘ |

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO ESTRUCTURAL)

Afloramiento de mortero (AM) l I I [ [ ] l

Afloramiento de agua (AA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Desintegracion de los bordes

del pavimento (BD) | | | ‘ ‘ l |

Escalonamiento entre calzada

y berma (ECB) [ | | [ [ l |

Erosion de las bermas (EB) I [ | [ [ ‘ |

Segregacion (S) | I [ [ ‘ l I




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

UNIDAD DE MUESTRA 03
Nombre de lavia |CARRETERA JAEN-AEROPUERTO Progresiva 3+431.50-3+531.50
Codigo de lavia  |CJ-A. Ancho de calzada 7.00
Ejecutores BUSTAMANTE SOSA KATERIN Area (m2) 700.00
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN Fecha 27/05/2021
DETERIOROS TOMA DE DATOS DE CAMPO

Ahuellamiento (AH) [ | [ [ [ [ |

Depresiones o hundimientos 1 1 1

longitudinales (DL) 200 [ 150 | 120 180 | 1.2 | 138

Depresiones o hundimientos

transversales (DT)

Fisuras longitudinales por

\
2
fatiga (FLF) 950 | 350 [ 350 | 120 | 1.80 [ 200 [ 25 [ 1 3 35 [ [

2
Fi jel de cocodrilo (FPC
isuras piel de cocodrilo (FPC) =5 T35 T760 | 240 | 2.00 | 186 | 160 | 340 | 55 | 2 | 24 [ 46 [

2 2

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO
ESTRUCTURAL,

Bacheos y Parcheos (B)

NN I

[
1
[
1 1 1 1
[
2
[

85 10 [ 3.00 [ 320 [ 800 [ 500 | 430 [ 570 [ [

Fisura longitudinal de junta de

construccion (FLJ) | | | ‘ ‘ l |

Fisura transversal de junta de

construccion (FLJ) [ [ | \ \ ‘ [

Fisura de contraccion térmica

(FCT) I [ [ [ [ [ I

Fisuras parabdlicas (FP) [ | [ [ [ [ |

Fisuras de borde (FB) I [ [ \ \ ‘ |

Ojo de pescado (O)

Desplazamiento o

abultamiento o ahuellamiento | | | ‘ ‘ \ |

Pérdida de la pelicula de

ligante (PL) [ | | [ [ l [

Pérdida de agregados (PA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Descascaramiento (D) | | | ‘ ‘ ‘ |

Pulimiento de agregados (PA) [ | [ [ [ [ |

Exudacion (EX) [ [ [ [ [ [ [

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO ESTRUCTURAL)

Afloramiento de mortero (AM) l I I [ [ ] l

Afloramiento de agua (AA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Desintegracion de los bordes

del pavimento (BD) | | | ‘ ‘ l |

Escalonamiento entre calzada

y berma (ECB) [ | | [ [ l |

Erosion de las bermas (EB) I [ | [ [ ‘ |

Segregacion (S) | I [ [ ‘ l I




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

UNIDAD DE MUESTRA 04
Nombre de lavia |CARRETERA JAEN-AEROPUERTO Progresiva 3+531.50-3+631.50
Codigo de lavia  |CJ-A. Ancho de calzada 7.00
Ejecutores BUSTAMANTE SOSA KATERIN Area (m2) 700.00
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN Fecha 27/05/2021
DETERIOROS TOMA DE DATOS DE CAMPO
o . 2
Ahuell to (AH
& uellamiento (AH) 15 | 72 | | ‘ ‘ ‘ |
:{ Depresiones o hundimientos 3 3 3 3
03 longitudinales (DL) 5 [ 8 47 | 53 2 [ 15 [ o8 ] 1 [ [ [
= % Depresiones o hundimientos 3 3
g 5 transversales (DT) 15 | 1.8 1.2 | 0.8 | \ \ | |
» D Fisuras longitudinales por 2 2 2 1
gg fatiga (FLF) 25 [ 3 15 [ 28 | 12 [ 2 5 [ 1 I I I
O U . . . 1 1 3 1
= Fi 1 d drilo (FPC
g |Fisuras piel de cocodrilo (FPC) 5 o060 120 [ 160 | 6 | 5 | 124 | 176 [ \ [
I 1 1 3 3 1
w Bacheos y Parcheos (B
o Y ® 3.00 [ 250 | 080 [ 1.20 | 2.20 | 4.00 | 540 | 470 | 2.00 [ 1.00 [ [

Fisura longitudinal de junta de

construccion (FLJ) | | | ‘ ‘ l |

Fisura transversal de junta de

construccion (FLJ) [ [ | \ \ ‘ [

Fisura de contraccion térmica

(FCT) I [ [ [ [ [ I

Fisuras parabdlicas (FP) [ | [ [ [ [ |

Fisuras de borde (FB) I [ [ \ \ ‘ |

Ojo de pescado (O)

Desplazamiento o

Pérdida de la pelicula de

| |
3 3
abultamiento o ahuellamiento | 3.2 | 5.3 4.2 | 6 | \ \ \ |
2 2
[ 26 [ 12 ]

ligante (PL) 3.3 2.9 [ [ [ [ [

Pérdida de agregados (PA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Descascaramiento (D) | | | ‘ ‘ ‘ |

Pulimiento de agregados (PA) [ | [ [ [ [ |

Exudacion (EX) [ [ [ [ [ [ [

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO ESTRUCTURAL)

Afloramiento de mortero (AM) l I I [ [ ] l

Afloramiento de agua (AA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Desintegracion de los bordes

del pavimento (BD) | | | ‘ ‘ l |

Escalonamiento entre calzada

y berma (ECB) [ | | [ [ l |

Erosion de las bermas (EB) I [ | [ [ ‘ |

Segregacion (S) | I [ [ ‘ l I




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

UNIDAD DE MUESTRA

05

Nombre de lavia |CARRETERA JAEN-AEROPUERTO Progresiva 3+631.50-3+731.50
Codigo de lavia  |CJ-A. Ancho de calzada 7.00
Ejecutores BUSTAMANTE SOSA KATERIN Area (m2) 700.00
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN Fecha 27/05/2021
DETERIOROS TOMA DE DATOS DE CAMPO
8 Ahuellamiento (AH)
E | | | w w
< Depresiones o hundimientos 1
8 2‘ longitudinales (DL) 1.2 | 0.6 | | \ \
= % Depresiones o hundimientos
g 5 transversales (DT) | | | \ \
» D Fisuras longitudinales por 1 1 1 1 2
e ;'E, fatiga (FLF) 6 | 5 34 | 46 2 [ 1 [o02] 12 3 [ 28 [ 16 | 24 08
O U . . . 1 1 1 1 1
= Fi 1 d drilo (FPC
g |Fiouras piel de cocodrilo (FPC) =355 71700 [ 200 [ 160 | 12 | 28 | 5 | 42 | 23 | 42
im 1 1 1 1
w Bacheos y Parcheos (B
o Y ® 6.00 [ 3.00 | 200 [ 400 | 350 | 2.00 | 1.80 | 3.20 [
Fisura longitudinal de junta de
construccion (FLJ) | | | ‘ ‘
Fisura transversal de junta de
construccion (FLJ) [ [ [ \ \
Fisura de contraccion térmica
(FCT) I [ [ l l
Fisuras parabolicas (FP) | | | ‘ ‘
Fisuras de borde (FB) | | | ‘ ‘
. 1
Ojo d do (O
o de pescado (9) 13 | 08 [ [ [ [

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO ESTRUCTURAL)

Desplazamiento o
abultamiento o ahuellamiento

Pérdida de la pelicula de
ligante (PL)

Pérdida de agregados (PA)

Descascaramiento (D)

Pulimiento de agregados (PA)

Exudacion (EX)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de los bordes
del pavimento (BD)

Escalonamiento entre calzada
y berma (ECB)

Erosion de las bermas (EB)

Segregacion (S)




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

UNIDAD DE MUESTRA 06
Nombre de lavia |CARRETERA JAEN-AEROPUERTO Progresiva 3+731.50-3+831.50
Codigo de lavia  |CJ-A. Ancho de calzada 7.00
Ejecutores BUSTAMANTE SOSA KATERIN Area (m2) 700.00
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN Fecha 27/05/2021
DETERIOROS TOMA DE DATOS DE CAMPO

Ahuellamiento (AH) [ | [ [ [ [ |

Depresiones o hundimientos

longitudinales (DL) | | | ‘ ‘ ‘ |

Depresiones o hundimientos

transversales (DT)

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO
ESTRUCTURAL,

| |
Fisuras longitudinales por 1 1
fatiga (FLF) 85 | 17 | 43 [ 6 [ I I I I
. . . 2 1 1
Fisuras piel de cocodrilo (FPC) 350 | 220 | 850 | 170 71 | 2 ‘ ‘ ‘ |
1 2
Bacheos y Parcheos (B) 220 | 360 | 1.80 | 220 | ‘ ‘ l |

Fisura longitudinal de junta de

construccion (FLJ) | | | ‘ ‘ l |

Fisura transversal de junta de

construccion (FLJ) [ [ | \ \ ‘ [

Fisura de contraccion térmica

(FCT) I [ [ [ [ [ I

Fisuras parabdlicas (FP) [ | [ [ [ [ |

Fisuras de borde (FB) I [ [ \ \ ‘ |

0jo de pescado (O) [ | I | ‘ ‘ |

Desplazamiento o

abultamiento o ahuellamiento | | | ‘ ‘ \ |

Pérdida de la pelicula de

ligante (PL) [ | | [ [ l [

Pérdida de agregados (PA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Descascaramiento (D) | | | ‘ { ‘ |

Pulimiento de agregados (PA) [ | [ [ [ [ |

Exudacion (EX) | | | ‘ ‘ ‘ |

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO ESTRUCTURAL)

Afloramiento de mortero (AM) l I I [ [ ] l

Afloramiento de agua (AA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Desintegracion de los bordes

del pavimento (BD) | | | ‘ ‘ l |

Escalonamiento entre calzada

y berma (ECB) [ | | [ [ l |

Erosion de las bermas (EB) I [ | [ [ ‘ |

Segregacion (S) | I [ [ ‘ l I




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

UNIDAD DE MUESTRA 07
Nombre de lavia |CARRETERA JAEN-AEROPUERTO Progresiva 3+831.50-3+931.50
Codigo de lavia  |CJ-A. Ancho de calzada 7.00
Ejecutores BUSTAMANTE SOSA KATERIN Area (m2) 700.00
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN Fecha 27/05/2021
DETERIOROS TOMA DE DATOS DE CAMPO

Ahuellamiento (AH) [ | [ [ [ [ |

Depresiones o hundimientos 2 1 1

longitudinales (DL) 08 [ 14 | 34 ] 28 [ 13 | [ [ [ [

Depresiones o hundimientos

transversales (DT) |

Fisuras longitudinales por 2

fatiga (FLF) 31 | 22 [ 52 [ 49 | 25 | 2 | 13 [ 17

Fisuras piel de cocodrilo (FPC) 300 | 250 120 | 2.00 78 22 75 12 03

\
1
[
1
[
1

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO
ESTRUCTURAL,

Bacheos y Parcheos (B)

320 [ 280 | 230 [ 350 | 1.80 | 3.60 | 1.20 | 150 | 410 [ 540 | 41 [ 6.1 [

Fisura longitudinal de junta de

construccion (FLJ) | | | ‘ ‘ l |

Fisura transversal de junta de

construccion (FLJ) [ [ | \ \ ‘ [

Fisura de contraccion térmica

(FCT) I [ [ [ [ [ I

Fisuras parabdlicas (FP) [ | [ [ [ [ |

Fisuras de borde (FB) I [ [ \ \ ‘ |

Ojo de pescado (0) 08 | 14 | 12 | 15 | 21 | 14 | 13 | 09 [ | [

Desplazamiento o

abultamiento o ahuellamiento | | | ‘ ‘ \ |

Pérdida de la pelicula de 1

ligante (PL) 05 [ 1 [ [ [ [ [ [

Pérdida de agregados (PA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Descascaramiento (D) | | | ‘ ‘ ‘ |

Pulimiento de agregados (PA) [ | [ [ [ [ |

Exudacion (EX) [ [ [ [ [ [ [

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO ESTRUCTURAL)

Afloramiento de mortero (AM) l I I [ [ ] l

Afloramiento de agua (AA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Desintegracion de los bordes

del pavimento (BD) | | | ‘ ‘ l |

Escalonamiento entre calzada

y berma (ECB) [ | | [ [ l |

Erosion de las bermas (EB) I [ | [ [ ‘ |

Segregacion (S) | I [ [ ‘ l I




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

UNIDAD DE MUESTRA 08
Nombre de lavia |CARRETERA JAEN-AEROPUERTO Progresiva 3+931.50-4+031.50
Codigo de lavia  |CJ-A. Ancho de calzada 7.00
Ejecutores BUSTAMANTE SOSA KATERIN Area (m2) 700.00
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN Fecha 27/05/2021
DETERIOROS TOMA DE DATOS DE CAMPO

Ahuellamiento (AH) [ | [ [ [ [ |

Depresiones o hundimientos 1

longitudinales (DL) 25 | 4.1 | | \ ‘ \ |

Depresiones o hundimientos

transversales (DT) |

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO
ESTRUCTURAL,

Bacheos y Parcheos (B)

|
Fisuras longitudinales por 1 1 1 1 1
fatiga (FLF) 31 [ 28 [ 22 [ 24 | 39 [ 57 | 23 [ 36 | 15 | 32 I I
. . . 1 1
Fisuras piel de cocodrilo (FPC) 730 | 500 | 890 | 3.20 | ‘ ‘ ‘ |
1 1 1 1
[ \

040 [ 050 | 3.0 | 250 | 6.20 | 3.90 | 7.50

Fisura longitudinal de junta de

construccion (FLJ) | | | ‘ ‘ l |

Fisura transversal de junta de

construccion (FLJ) [ [ | \ \ ‘ [

Fisura de contraccion térmica

(FCT) I [ [ [ [ [ I

Fisuras parabolicas (FP) 2] aa | | [ [ ‘ [

Fisuras de borde (FB) I [ [ \ \ ‘ |

Ojo de pescado (0) 29 | 34 | 07 ] 16 | 12 | 1 [ [ | [

Desplazamiento o

abultamiento o ahuellamiento | | | ‘ ‘ \ |

Pérdida de la pelicula de

ligante (PL) [ | | [ [ l [

Pérdida de agregados (PA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Descascaramiento (D) | | | ‘ ‘ ‘ |

Pulimiento de agregados (PA) [ | [ [ [ [ |

Exudacion (EX) [ [ [ [ [ [ [

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO ESTRUCTURAL)

Afloramiento de mortero (AM) l I I [ [ ] l

Afloramiento de agua (AA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Desintegracion de los bordes

del pavimento (BD) | | | ‘ ‘ l |

Escalonamiento entre calzada

y berma (ECB) [ | | [ [ l |

Erosion de las bermas (EB) I [ | [ [ ‘ |

Segregacion (S) | I [ [ ‘ l I




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

UNIDAD DE MUESTRA 09
Nombre de lavia |CARRETERA JAEN-AEROPUERTO Progresiva 4+031.50-4+131.50
Codigo de lavia  |CJ-A. Ancho de calzada 7.00
Ejecutores BUSTAMANTE SOSA KATERIN Area (m2) 700.00
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN Fecha 27/05/2021
DETERIOROS TOMA DE DATOS DE CAMPO

Ahuellamiento (AH) [ | [ [ [ [ |

Depresiones o hundimientos 1

longitudinales (DL) 3.1 | 2.4 | | \ ‘ \ |

Depresiones o hundimientos

transversales (DT) | | | ‘ ‘ ‘ |

Fisuras longitudinales por 1

fatiga (FLF) 36 | 51

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO
ESTRUCTURAL,

[ [
1 1

7.30 | 360 [ 350 [ 6.00 | 56 | 83 | 7.4
Bacheos y Parcheos (B) |1 T

270 [ 310 | 430 [ 200 | 820 | 2.00 | 3.40 | 2.60 | 4.70

Fisura longitudinal de junta de

construccion (FLJ) | | | ‘ ‘ l |

Fisura transversal de junta de

construccion (FLJ) [ [ | \ \ ‘ [

Fisura de contraccion térmica

(FCT) I [ [ [ [ [ I

Fisuras parabdlicas (FP) [ | [ [ [ [ |

Fisuras de borde (FB) I [ [ \ | ‘ |

Ojo de pescado (0) 08 | 1 |14 ] 2 | 13 [ 21 | 08 [ 15 | 06 | 12 | 18 | 24 [

Desplazamiento o

abultamiento o ahuellamiento | | | ‘ ‘ \ |

Pérdida de la pelicula de

ligante (PL) [ | | [ [ l [

Pérdida de agregados (PA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Descascaramiento (D) | | | ‘ { ‘ |

Pulimiento de agregados (PA) [ | [ [ [ [ |

Exudacion (EX) | | | ‘ ‘ ‘ |

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO ESTRUCTURAL)

Afloramiento de mortero (AM) l I I [ [ ] l

Afloramiento de agua (AA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Desintegracion de los bordes

del pavimento (BD) | | | ‘ ‘ l |

Escalonamiento entre calzada

y berma (ECB) [ | | [ [ l |

Erosion de las bermas (EB) I [ | [ [ ‘ |

Segregacion (S) | I [ [ ‘ l I




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

UNIDAD DE MUESTRA 10
Nombre de lavia |CARRETERA JAEN-AEROPUERTO Progresiva 4+131.50-4+231.50
Codigo de lavia  |CJ-A. Ancho de calzada 7.00
Ejecutores BUSTAMANTE SOSA KATERIN Area (m2) 700.00
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN Fecha 27/05/2021
DETERIOROS TOMA DE DATOS DE CAMPO
g Ahuellamiento (AH)
E | | w w \
< Depresiones o hundimientos 1
03 longitudinales (DL) 43 [ 14 | 34 ] [ [ [ [
= % Depresiones o hundimientos
g 5 transversales (DT) | | \ \ |
» D Fisuras longitudinales por 1 2 2 1 1
g ;'E, fatiga (FLF) 25 [ 1.2 1 |1 12 | 51 1 35 | 74 [1 89 | 36 [1 42 | 24 1] 46 | 97 | 84
O Wl ] -
g |Fouras piel de cocodrilo (FPC) 575 T 050 | 140 [ 060 | 64 | 49 | 07 | 31 | o7 | 84 | 46 |
im 1 1 1 1 1
2 Bacheosy Parcheos (B) =507 200 | 600 | 800 | 300 | 200 | 100 | 350 | 480 | 310 | 26 |
Fisura longitudinal de junta de
construccion (FLJ) | | \ \ ]
Fisura transversal de junta de
construccion (FLJ) [ [ \ \ [
Fisura de contraccion térmica
(FCT) [ [ l l [
Fisuras parabolicas (FP) | | ‘ ‘ ‘
Fisuras de borde (FB) | | ‘ ‘ ‘
. 1 1 1
Ojo de pescado (0) 04 | 09 | 07 [ 16 | 12 | 18 | 09 | 26 [ |

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO ESTRUCTURAL)

Desplazamiento o
abultamiento o ahuellamiento

Pérdida de la pelicula de
ligante (PL)

Pérdida de agregados (PA)

Descascaramiento (D)

Pulimiento de agregados (PA)

Exudacion (EX)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de los bordes
del pavimento (BD)

Escalonamiento entre calzada
y berma (ECB)

Erosion de las bermas (EB)

Segregacion (S)




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

UNIDAD DE MUESTRA 11
Nombre de lavia |CARRETERA JAEN-AEROPUERTO Progresiva 4+231.50-4+331.50
Codigo de lavia  |CJ-A. Ancho de calzada 7.00
Ejecutores BUSTAMANTE SOSA KATERIN Area (m2) 700.00
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN Fecha 27/05/2021
DETERIOROS TOMA DE DATOS DE CAMPO

Ahuellamiento (AH) [ | [ [ [ [ |

Depresiones o hundimientos

longitudinales (DL) | | | ‘ ‘ ‘ |

Depresiones o hundimientos

transversales (DT) |

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO
ESTRUCTURAL,

| | \ [
Fisuras longitudinales por 1 1 1 2 1 1
fatiga (FLF) 26 | 35 [ 14 [ 2 4 | 5 20 [ 5 26 | 35 | 72 | I
. . . 1 1 1 1 1
Fisuras piel de cocodrilo (FPC) =25~ 251360 | 300 | 45 | 52 | 34 | 56 | 68 | 5 \ [
1 1 1 1 1 1
Bacheosy Parcheos (B) 55T 380 | 400 | 460 | 200 | 1.00 | 150 | 130 | 340 | 290 | 36 | [

Fisura longitudinal de junta de

construccion (FLJ) | | | ‘ ‘ l |

Fisura transversal de junta de

construccion (FLJ) [ [ | \ \ ‘ [

Fisura de contraccion térmica

(FCT) I [ [ [ [ [ I

Fisuras parabdlicas (FP) [ | [ [ [ [ |

Fisuras de borde (FB) I [ [ \ \ ‘ |

Ojo de pescado (O) 15 | 09 2 | 26 | ‘ ‘ ‘ |

Desplazamiento o

abultamiento o ahuellamiento | | | ‘ ‘ \ |

Pérdida de la pelicula de

ligante (PL) [ | | [ [ l [

Pérdida de agregados (PA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Descascaramiento (D) | | | ‘ { ‘ |

Pulimiento de agregados (PA) [ | [ [ [ [ |

Exudacion (EX) | | | ‘ ‘ ‘ |

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO ESTRUCTURAL)

Afloramiento de mortero (AM) l I I [ [ ] l

Afloramiento de agua (AA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Desintegracion de los bordes

del pavimento (BD) | | | ‘ ‘ l |

Escalonamiento entre calzada

y berma (ECB) [ | | [ [ l |

Erosion de las bermas (EB) I [ | [ [ ‘ |

Segregacion (S) | I [ [ ‘ l I




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

UNIDAD DE MUESTRA 12
Nombre de lavia |CARRETERA JAEN-AEROPUERTO Progresiva 4+331.50-4+431.50
Codigo de lavia  |CJ-A. Ancho de calzada 7.00
Ejecutores BUSTAMANTE SOSA KATERIN Area (m2) 700.00
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN Fecha 27/05/2021
DETERIOROS TOMA DE DATOS DE CAMPO

Ahuellamiento (AH) [ | [ [ [ [ |

Depresiones o hundimientos 1 1

longitudinales (DL) 3 | 2 3.5| 4 | \ \ \ |

Depresiones o hundimientos

transversales (DT) |

\
1
[

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO
ESTRUCTURAL,

| | \ l
Fisuras longitudinales por 2 2 1 2 2 1
fatiga (FLF) 4 | 5 [ 56] 6 1 [ 2 |32 2 3 [ 4 45 [ 54 | 3 ] 36
Fisuras piel de cocodrilo (FPC) 1 1 1 1 1 L
P 450 [ 5.00 | 6.10 | 7.00 | 3.00 | 400 | 500 [ 6.00 | 42 | 58 7 | 65 [
1 1 1 1 1
Bacheosy Parcheos (B) =55 T 280 [ 400 | 320 | 450 | 500 | 120 | 270 | 400 | 480 ] [

Fisura longitudinal de junta de

construccion (FLJ) | | | ‘ ‘ l |

Fisura transversal de junta de

construccion (FLJ) [ [ | \ \ ‘ [

Fisura de contraccion térmica

(FCT) I [ [ [ [ [ I

Fisuras parabdlicas (FP) [ | [ [ [ [ |

Fisuras de borde (FB) I [ [ \ \ ‘ |

Ojo de pescado (O) 72 | 75 | | ‘ ‘ ‘ |

Desplazamiento o

abultamiento o ahuellamiento | | | ‘ ‘ \ |

Pérdida de la pelicula de

ligante (PL) [ | | [ [ l [

Pérdida de agregados (PA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Descascaramiento (D) | | | ‘ ‘ ‘ |

Pulimiento de agregados (PA) [ | [ [ [ [ |

Exudacion (EX) [ [ [ [ [ [ [

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO ESTRUCTURAL)

Afloramiento de mortero (AM) l I I [ [ ] l

Afloramiento de agua (AA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Desintegracion de los bordes

del pavimento (BD) | | | ‘ ‘ l |

Escalonamiento entre calzada

y berma (ECB) [ | | [ [ l |

Erosion de las bermas (EB) I [ | [ [ ‘ |

Segregacion (S) | I [ [ ‘ l I




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

UNIDAD DE MUESTRA 13
Nombre de lavia |CARRETERA JAEN-AEROPUERTO Progresiva 4+431.50-4+531.50
Codigo de lavia  |CJ-A. Ancho de calzada 7.00
Ejecutores BUSTAMANTE SOSA KATERIN Area (m2) 700.00

JULON CAMPOS HELDER EFRAIN Fecha 27/05/2021

DETERIOROS TOMA DE DATOS DE CAMPO
g Ahuellamiento (AH)
E | | w w \
< Depresiones o hundimientos 1
03 longitudinales (DL) 28 [ 35 | 47 ] [ [ [ [
= % Depresiones o hundimientos
g 5 transversales (DT) | | \ \ |
» D Fisuras longitudinales por 1 1 1 1 1
g g fatiga (FLF) 25 3 4 |1 2 3 1 4 6 [1 1 [ 25 [2 3 2]
O | ] .
g |Fouras piel de cocodrilo (FPC) 555 7560 [ 200 [ 300 | 42 | 5 | 56 | 85 | 5 | 85 \ 18
[
u Bacheos y Parcheos (B) To0 T 200 1250 |1 700 I ‘ ‘ I

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO ESTRUCTURAL)

Fisura longitudinal de junta de
construccion (FLJ)

Fisura transversal de junta de
construccion (FLJ)

Fisura de contraccion térmica
(FCT)

Fisuras parabolicas (FP)

Fisuras de borde (FB)

Ojo de pescado (O)

Desplazamiento o
abultamiento o ahuellamiento

Pérdida de la pelicula de
ligante (PL)

Pérdida de agregados (PA)

Descascaramiento (D)

Pulimiento de agregados (PA)

Exudacion (EX)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de los bordes
del pavimento (BD)

Escalonamiento entre calzada
y berma (ECB)

Erosion de las bermas (EB)

Segregacion (S)




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

UNIDAD DE MUESTRA 14
Nombre de lavia |CARRETERA JAEN-AEROPUERTO Progresiva 4+531.50-4+631.50
Codigo de lavia  |CJ-A. Ancho de calzada 7.00
Ejecutores BUSTAMANTE SOSA KATERIN Area (m2) 700.00

JULON CAMPOS HELDER EFRAIN Fecha 27/05/2021

DETERIOROS TOMA DE DATOS DE CAMPO
g Ahuellamiento (AH)
E | | | w w \
< Depresiones o hundimientos 1 1
8 2‘ longitudinales (DL) 2 | 3 4 | 4.5 | \ \ \
= % Depresiones o hundimientos
g 5 transversales (DT) | | | \ \ |
» D Fisuras longitudinales por 2 2 1 1 1 1
g g fatiga (FLF) 4 |1 5 | 45 |1 7 1 1 3 | 26 [1 5 | 35 [1 5 [ 35 6.9
O | . .
g |Fisuras piel de cocodrilo (FPC) 575577260 [ 350 [ 5.00 | 4 | 35 | 06 | 4 6 | 85 \
im 2 2 1 1
2 Bacheosy Parcheos (B) =355 T 270 [ 5.80 | 7.00 | 400 | 350 | 600 | [ ]

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO ESTRUCTURAL)

Fisura longitudinal de junta de
construccion (FLJ)

Fisura transversal de junta de
construccion (FLJ)

Fisura de contraccion térmica
(FCT)

Fisuras parabolicas (FP)

Fisuras de borde (FB)

Ojo de pescado (O)

Desplazamiento o
abultamiento o ahuellamiento

Pérdida de la pelicula de
ligante (PL)

Pérdida de agregados (PA)

Descascaramiento (D)

Pulimiento de agregados (PA)

Exudacion (EX)

Afloramiento de mortero (AM)

Afloramiento de agua (AA)

Desintegracion de los bordes
del pavimento (BD)

Escalonamiento entre calzada
y berma (ECB)

Erosion de las bermas (EB)

Segregacion (S)




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

UNIDAD DE MUESTRA 15
Nombre de lavia |CARRETERA JAEN-AEROPUERTO Progresiva 4+631.50-4+731.50
Codigo de lavia  |CJ-A. Ancho de calzada 7.00
Ejecutores BUSTAMANTE SOSA KATERIN Area (m2) 700.00
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN Fecha 27/05/2021
DETERIOROS TOMA DE DATOS DE CAMPO

Ahuellamiento (AH) [ | [ [ [ [ |

Depresiones o hundimientos

longitudinales (DL) | | | ‘ ‘ ‘ |

Depresiones o hundimientos

transversales (DT)

Fisuras longitudinales por

fatiga (FLF) 4

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

6.00 [ 850 |10.30 ] [

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO
ESTRUCTURAL,

Bacheos y Parcheos (B) 2 1 ‘1

120 | 1.00 [10.00] 8.00 | 6.20 | 9.40 | 8.90

Fisura longitudinal de junta de

construccion (FLJ) | | | ‘ ‘ l |

Fisura transversal de junta de

construccion (FLJ) [ [ | \ \ ‘ [

Fisura de contraccion térmica

(FCT) I [ [ [ [ [ I

Fisuras parabdlicas (FP) [ | [ [ [ [ |

Fisuras de borde (FB) I [ [ \ \ ‘ |

0jo de pescado (O) [ | I | ‘ ‘ |

Desplazamiento o

abultamiento o ahuellamiento | | | ‘ ‘ \ |

Pérdida de la pelicula de

ligante (PL) [ | | [ [ l [

Pérdida de agregados (PA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Descascaramiento (D) | | | ‘ { ‘ |

Pulimiento de agregados (PA) [ | [ [ [ [ |

Exudacion (EX) | | | ‘ ‘ ‘ |

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO ESTRUCTURAL)

Afloramiento de mortero (AM) l I I [ [ ] l

Afloramiento de agua (AA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Desintegracion de los bordes

del pavimento (BD) | | | ‘ ‘ l |

Escalonamiento entre calzada

y berma (ECB) [ | | [ [ l |

Erosion de las bermas (EB) I [ | [ [ ‘ |

Segregacion (S) | I [ [ ‘ l I




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

UNIDAD DE MUESTRA 16
Nombre de lavia |CARRETERA JAEN-AEROPUERTO Progresiva 4+731.50-4+831.50
Codigo de lavia  |CJ-A. Ancho de calzada 7.00
Ejecutores BUSTAMANTE SOSA KATERIN Area (m2) 700.00
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN Fecha 27/05/2021
DETERIOROS TOMA DE DATOS DE CAMPO

Ahuellamiento (AH) [ | [ [ [ [ |

Depresiones o hundimientos

longitudinales (DL) | | | ‘ ‘ ‘ |

Depresiones o hundimientos

transversales (DT) | | | ‘ ‘ ‘ |

Fisuras longitudinales por
[ l l [ l

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

1
1 1

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO
ESTRUCTURAL,

fatiga (FLF) [ [
1

1050 [ 12.20 | 550 | [ [ [ [ [
Bacheos y Parcheos (B) |1

10.30 | 4.20 [ 9.60 [ 350 | 11.80 [ 10.60 [ [ [ [

Fisura longitudinal de junta de

construccion (FLJ) | | | ‘ ‘ l |

Fisura transversal de junta de

construccion (FLJ) [ [ | \ \ ‘ [

Fisura de contraccion térmica

(FCT) I [ [ [ [ [ I

Fisuras parabdlicas (FP) [ | [ [ [ [ |

Fisuras de borde (FB) I [ [ \ \ ‘ |

0jo de pescado (O) [ | I | ‘ ‘ |

Desplazamiento o

abultamiento o ahuellamiento | | | ‘ ‘ \ |

Pérdida de la pelicula de

ligante (PL) [ | | [ [ l [

Pérdida de agregados (PA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Descascaramiento (D) | | | ‘ { ‘ |

Pulimiento de agregados (PA) [ | [ [ [ [ |

Exudacion (EX) | | | ‘ ‘ ‘ |

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO ESTRUCTURAL)

Afloramiento de mortero (AM) l I I [ [ ] l

Afloramiento de agua (AA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Desintegracion de los bordes

del pavimento (BD) | | | ‘ ‘ l |

Escalonamiento entre calzada

y berma (ECB) [ | | [ [ l |

Erosion de las bermas (EB) I [ | [ [ ‘ |

Segregacion (S) | I [ [ ‘ l I




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

UNIDAD DE MUESTRA 17
Nombre de lavia |CARRETERA JAEN-AEROPUERTO Progresiva 4+831.50-4+931.50
Codigo de lavia  |CJ-A. Ancho de calzada 7.00
Ejecutores BUSTAMANTE SOSA KATERIN Area (m2) 700.00
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN Fecha 27/05/2021
DETERIOROS TOMA DE DATOS DE CAMPO

Ahuellamiento (AH) [ | [ [ [ [ |

Depresiones o hundimientos

longitudinales (DL) | | | ‘ ‘ ‘ |

Depresiones o hundimientos

transversales (DT) | | | ‘ ‘ ‘ |

Fisuras longitudinales por
[ l l [ l

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

1 1 1

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO
ESTRUCTURAL,

fatiga (FLF) [ [
1

500 [ 7.50 | 6.00 | [ [ [ [ [
Bacheos y Parcheos (B) |1

7.90 [ 1150 | 9.70 [ 2.00 | 4.00 | 6.00 | 400 | 350 | 6.00 | 10.60 [ [

Fisura longitudinal de junta de

construccion (FLJ) | | | ‘ ‘ l |

Fisura transversal de junta de

construccion (FLJ) [ [ | \ \ ‘ [

Fisura de contraccion térmica

(FCT) I [ [ [ [ [ I

Fisuras parabdlicas (FP) [ | [ [ [ [ |

Fisuras de borde (FB) I [ [ \ \ ‘ |

0jo de pescado (O) [ | I | ‘ ‘ |

Desplazamiento o

abultamiento o ahuellamiento | | | ‘ ‘ \ |

Pérdida de la pelicula de

ligante (PL) [ | | [ [ l [

Pérdida de agregados (PA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Descascaramiento (D) | | | ‘ { ‘ |

Pulimiento de agregados (PA) [ | [ [ [ [ |

Exudacion (EX) | | | ‘ ‘ ‘ |

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO ESTRUCTURAL)

Afloramiento de mortero (AM) l I I [ [ ] l

Afloramiento de agua (AA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Desintegracion de los bordes

del pavimento (BD) | | | ‘ ‘ l |

Escalonamiento entre calzada

y berma (ECB) [ | | [ [ l |

Erosion de las bermas (EB) I [ | [ [ ‘ |

Segregacion (S) | I [ [ ‘ l I




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

UNIDAD DE MUESTRA 18
Nombre de lavia |CARRETERA JAEN-AEROPUERTO Progresiva 4+931.50-5+031.50
Codigo de lavia  |CJ-A. Ancho de calzada 7.00
Ejecutores BUSTAMANTE SOSA KATERIN Area (m2) 700.00
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN Fecha 27/05/2021
DETERIOROS TOMA DE DATOS DE CAMPO

Ahuellamiento (AH) [ | [ [ [ [ |

Depresiones o hundimientos

longitudinales (DL) | | | ‘ ‘ ‘ |

Depresiones o hundimientos

transversales (DT) | | | ‘ ‘ ‘ |

Fisuras longitudinales por

fatiga (FLF) I [ [ [ [ [ l

Fisuras piel de cocodrilo (FPC) | | ‘ ‘ ‘ |

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO
ESTRUCTURAL,

Bacheos y Parcheos (B) L L T 1 1

4.00 | 7.00 [ 5.00 [ 7.50 [ 9.80 [10.40 [ 6.00 [ 850 | 11.70 [ 4.00 [ [

Fisura longitudinal de junta de

construccion (FLJ) | | | ‘ ‘ l |

Fisura transversal de junta de

construccion (FLJ) [ [ | \ \ ‘ [

Fisura de contraccion térmica

(FCT) I [ [ [ [ [ I

Fisuras parabdlicas (FP) [ | [ [ [ [ |

Fisuras de borde (FB) I [ [ \ \ ‘ |

0jo de pescado (O) [ | I | ‘ ‘ |

Desplazamiento o

abultamiento o ahuellamiento | | | ‘ ‘ \ |

Pérdida de la pelicula de

ligante (PL) [ | | [ [ l [

Pérdida de agregados (PA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Descascaramiento (D) | | | { { ‘ |

Pulimiento de agregados (PA) [ | [ [ [ [ |

Exudacion (EX) [ | [ [ [ ‘ [

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO ESTRUCTURAL)

Afloramiento de mortero (AM) I I I [ [ ] l

Afloramiento de agua (AA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Desintegracion de los bordes

del pavimento (BD) | | | ‘ ‘ l |

Escalonamiento entre calzada

y berma (ECB) [ | | [ [ l |

Erosion de las bermas (EB) I [ | [ [ ‘ |

Segregacion (S) | I [ [ ‘ l I




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

UNIDAD DE MUESTRA 19
Nombre de lavia |CARRETERA JAEN-AEROPUERTO Progresiva 5+031.50-5+131.50
Codigo de lavia  |CJ-A. Ancho de calzada 7.00
Ejecutores BUSTAMANTE SOSA KATERIN Area (m2) 700.00
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN Fecha 27/05/2021
DETERIOROS TOMA DE DATOS DE CAMPO

Ahuellamiento (AH) [ | [ [ [ [ |

Depresiones o hundimientos

longitudinales (DL) | | | ‘ ‘ ‘ |

Depresiones o hundimientos

transversales (DT) |

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO
ESTRUCTURAL,

| |
Fisuras longitudinales por 1 1 1 1
fatiga (FLF) 3 [ 1 12 [ 2 3 [ 2 3 [ 18 [ [ [
) ! ) 1 1 1
Fisuras piel de cocodrilo (FPC) 100 | 200 | .00 | 3.00 2 | 3 ‘ ‘ ‘ |
1 1 1
Bacheosy Parcheos (B) o561 200 [ 3.00 | 400 | 200 | 380 [ [ ] [

Fisura longitudinal de junta de

construccion (FLJ) | | | ‘ ‘ l |

Fisura transversal de junta de

construccion (FLJ) [ [ | \ \ ‘ [

Fisura de contraccion térmica

(FCT) I [ [ [ [ [ I

Fisuras parabdlicas (FP) [ | [ [ [ [ |

Fisuras de borde (FB) I [ [ \ \ ‘ |

0jo de pescado (O) [ | I | ‘ ‘ |

Desplazamiento o

abultamiento o ahuellamiento | | | ‘ ‘ \ |

Pérdida de la pelicula de

ligante (PL) [ | | [ [ l [

Pérdida de agregados (PA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Descascaramiento (D) | | | ‘ { ‘ |

Pulimiento de agregados (PA) [ | [ [ [ [ |

Exudacion (EX) | | | ‘ ‘ ‘ |

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO ESTRUCTURAL)

Afloramiento de mortero (AM) l I I [ [ ] l

Afloramiento de agua (AA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Desintegracion de los bordes

del pavimento (BD) | | | ‘ ‘ l |

Escalonamiento entre calzada

y berma (ECB) [ | | [ [ l |

Erosion de las bermas (EB) I [ | [ [ ‘ |

Segregacion (S) | I [ [ ‘ l I




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

UNIDAD DE MUESTRA 20
Nombre de lavia |CARRETERA JAEN-AEROPUERTO Progresiva 5+131.50-5+231.50
Codigo de lavia  |CJ-A. Ancho de calzada 7.00
Ejecutores BUSTAMANTE SOSA KATERIN Area (m2) 700.00
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN Fecha 27/05/2021
DETERIOROS TOMA DE DATOS DE CAMPO

Ahuellamiento (AH) [ | [ [ [ [ |

Depresiones o hundimientos

longitudinales (DL) | | | ‘ ‘ ‘ |

Depresiones o hundimientos

transversales (DT) |

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO
ESTRUCTURAL,

| | \
Fisuras longitudinales por 1 1 1 1 1
fatiga (FLF) 15 [ 2 3 [ 1 2 [ 4 2 [ 15 3 [ 6 [ [
) ! ) 1 1 1 1
Fisuras piel de cocodrilo (FPC) 300 | 200 | 250 | 100 1 | 15 3 ‘ 2 ‘ ‘ |
1 1 1
Bacheosy Parcheos (B) =561 050 [ 0.80 | 200 | 200 | 100 [ [ ] [

Fisura longitudinal de junta de

construccion (FLJ) | | | ‘ ‘ l |

Fisura transversal de junta de

construccion (FLJ) [ [ | \ \ ‘ [

Fisura de contraccion térmica

(FCT) I [ [ [ [ [ I

Fisuras parabdlicas (FP) [ | [ [ [ [ |

Fisuras de borde (FB) I [ [ \ \ ‘ |

0jo de pescado (O) [ | I | ‘ ‘ |

Desplazamiento o

abultamiento o ahuellamiento | | | ‘ ‘ \ |

Pérdida de la pelicula de

ligante (PL) [ | | [ [ l [

Pérdida de agregados (PA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Descascaramiento (D) | | | ‘ { ‘ |

Pulimiento de agregados (PA) [ | [ [ [ [ |

Exudacion (EX) | | | ‘ ‘ ‘ |

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO ESTRUCTURAL)

Afloramiento de mortero (AM) l I I [ [ ] l

Afloramiento de agua (AA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Desintegracion de los bordes

del pavimento (BD) | | | ‘ ‘ l |

Escalonamiento entre calzada

y berma (ECB) [ | | [ [ l |

Erosion de las bermas (EB) I [ | [ [ ‘ |

Segregacion (S) | I [ [ ‘ l I




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

UNIDAD DE MUESTRA 21
Nombre de lavia |CARRETERA JAEN-AEROPUERTO Progresiva 5+231.50-5+331.50
Codigo de lavia  |CJ-A. Ancho de calzada 7.00
Ejecutores BUSTAMANTE SOSA KATERIN Area (m2) 700.00
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN Fecha 27/05/2021
DETERIOROS TOMA DE DATOS DE CAMPO

Ahuellamiento (AH) [ | [ [ [ [ |

Depresiones o hundimientos

longitudinales (DL) | | | ‘ ‘ ‘ |

Depresiones o hundimientos

transversales (DT)

Fisuras longitudinales por

fatiga (FLF) 3

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

1.00 | 2.00 | 2.00 | 2.00 1

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO
ESTRUCTURAL,

Bacheos y Parcheos (B)

3.00 [ 4.00 | 3.00 [ 500 | 2.00 | 1.00 [ [ [ [

Fisura longitudinal de junta de

construccion (FLJ) | | | ‘ ‘ l |

Fisura transversal de junta de

construccion (FLJ) [ [ | \ \ ‘ [

Fisura de contraccion térmica

(FCT) I [ [ [ [ [ I

Fisuras parabdlicas (FP) [ | [ [ [ [ |

Fisuras de borde (FB) I [ [ \ \ ‘ |

Ojo de pescado (O) 12 | 17 ) | 29 | ‘ ‘ ‘ |

Desplazamiento o

abultamiento o ahuellamiento | | | ‘ ‘ \ |

Pérdida de la pelicula de

ligante (PL) [ | | [ [ l [

Pérdida de agregados (PA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Descascaramiento (D) | | | ‘ ‘ ‘ |

Pulimiento de agregados (PA) [ | [ [ [ [ |

Exudacion (EX) [ [ [ [ [ [ [

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO ESTRUCTURAL)

Afloramiento de mortero (AM) l I I [ [ ] l

Afloramiento de agua (AA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Desintegracion de los bordes

del pavimento (BD) | | | ‘ ‘ l |

Escalonamiento entre calzada

y berma (ECB) [ | | [ [ l |

Erosion de las bermas (EB) I [ | [ [ ‘ |

Segregacion (S) | I [ [ ‘ l I




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

UNIDAD DE MUESTRA 22
Nombre de lavia |CARRETERA JAEN-AEROPUERTO Progresiva 5+331.50-5+431.50
Codigo de lavia  |CJ-A. Ancho de calzada 7.00
Ejecutores BUSTAMANTE SOSA KATERIN Area (m2) 700.00
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN Fecha 27/05/2021
DETERIOROS TOMA DE DATOS DE CAMPO

Ahuellamiento (AH) [ | [ [ [ [ |

Depresiones o hundimientos

longitudinales (DL) | | | ‘ ‘ ‘ |

Depresiones o hundimientos

transversales (DT)

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO
ESTRUCTURAL,

[ |
Fisuras longitudinales por 1 1 1
fatiga (FLF) 2 [ 4 2 [ 3 18 | 12 I I I I
) ! ] 1 1
Fisuras piel de cocodrilo (FPC) 300 | 250 | 2.00 | 3.00 | ‘ ‘ ‘ |
2 2 1
Bacheosy Parcheos (B) 50T 230 [ 2.20 | 350 | 200 | 2.00 [ [ ] [

Fisura longitudinal de junta de

construccion (FLJ) | | | ‘ ‘ l |

Fisura transversal de junta de

construccion (FLJ) [ [ | \ \ ‘ [

Fisura de contraccion térmica

(FCT) I [ [ [ [ [ I

Fisuras parabdlicas (FP) [ | [ [ [ [ |

Fisuras de borde (FB) I [ [ \ \ ‘ |

0jo de pescado (O) [ | I | ‘ ‘ |

Desplazamiento o

abultamiento o ahuellamiento | | | ‘ ‘ \ |

Pérdida de la pelicula de

ligante (PL) [ | | [ [ l [

Pérdida de agregados (PA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Descascaramiento (D) | | | ‘ { ‘ |

Pulimiento de agregados (PA) [ | [ [ [ [ |

Exudacion (EX) | | | ‘ ‘ ‘ |

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO ESTRUCTURAL)

Afloramiento de mortero (AM) l I I [ [ ] l

Afloramiento de agua (AA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Desintegracion de los bordes

del pavimento (BD) | | | ‘ ‘ l |

Escalonamiento entre calzada

y berma (ECB) [ | | [ [ l |

Erosion de las bermas (EB) I [ | [ [ ‘ |

Segregacion (S) | I [ [ ‘ l I




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

UNIDAD DE MUESTRA 23
Nombre de lavia |CARRETERA JAEN-AEROPUERTO Progresiva 5+431.50-5+531.50
Codigo de lavia  |CJ-A. Ancho de calzada 7.00
Ejecutores BUSTAMANTE SOSA KATERIN Area (m2) 700.00
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN Fecha 27/05/2021
DETERIOROS TOMA DE DATOS DE CAMPO

Ahuellamiento (AH) [ | [ [ [ [ |

Depresiones o hundimientos

longitudinales (DL) | | | ‘ ‘ ‘ |

Depresiones o hundimientos

transversales (DT) | | | ‘ ‘ ‘ |

Fisuras longitudinales por
[ l l [ l

Fisuras piel de cocodrilo (FPC)

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO
ESTRUCTURAL,

fatiga (FLF) [ [
1

2.00 [ 2.00 | 1.00 [ 3.00 [ [
Bacheos y Parcheos (B) |1

[
2 1 1
[

2.00 [ 050 | 080 [ 1.00 | 350 | 3.00 | 3.00 | 5.00 [ 6.80

Fisura longitudinal de junta de

construccion (FLJ) | | | ‘ ‘ l |

Fisura transversal de junta de

construccion (FLJ) [ [ | \ \ ‘ [

Fisura de contraccion térmica

(FCT) I [ [ [ [ [ I

Fisuras parabdlicas (FP) [ | [ [ [ [ |

Fisuras de borde (FB) I [ [ \ \ ‘ |

0jo de pescado (O) [ | I | ‘ ‘ |

Desplazamiento o

abultamiento o ahuellamiento | | | ‘ ‘ \ |

Pérdida de la pelicula de

ligante (PL) [ | | [ [ l [

Pérdida de agregados (PA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Descascaramiento (D) | | | ‘ { ‘ |

Pulimiento de agregados (PA) [ | [ [ [ [ |

Exudacion (EX) | | | ‘ ‘ ‘ |

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO ESTRUCTURAL)

Afloramiento de mortero (AM) l I I [ [ ] l

Afloramiento de agua (AA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Desintegracion de los bordes

del pavimento (BD) | | | ‘ ‘ l |

Escalonamiento entre calzada

y berma (ECB) [ | | [ [ l |

Erosion de las bermas (EB) I [ | [ [ ‘ |

Segregacion (S) | I [ [ ‘ l I




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

UNIDAD DE MUESTRA 24
Nombre de lavia |CARRETERA JAEN-AEROPUERTO Progresiva 5+531.50-5+631.50
Codigo de lavia  |CJ-A. Ancho de calzada 7.00
Ejecutores BUSTAMANTE SOSA KATERIN Area (m2) 700.00
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN Fecha 27/05/2021
DETERIOROS TOMA DE DATOS DE CAMPO

Ahuellamiento (AH) [ | [ [ [ [ |

Depresiones o hundimientos 1 1 1

longitudinales (DL) 25 | 2 2 | 3 4 | \ \ \ |

Depresiones o hundimientos

transversales (DT) |

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO
ESTRUCTURAL,

[ [ \
Fisuras longitudinales por 1 1 1 1 1
fatiga (FLF) 2 [ 3 2 [ 2 2 [ 1 15 [ 3 2 ] I I
) ! ) 1 1 1 1
Fisuras piel de cocodrilo (FPC) 200 | 200 | 200 | 100 05 | 7 2 ‘ 5 ‘ ‘ |
Bacheos y Parcheos (B) L L L 1 1
Y 1.00 | 2.00 [ 1.00 [ 3.00 | 2.00 [ 3.00 | 4.00 [ 3.00 [ 2.00 | 3.00 [ [

Fisura longitudinal de junta de

construccion (FLJ) | | | ‘ ‘ l |

Fisura transversal de junta de

construccion (FLJ) | | |

Fisura de contraccion térmica

(FCT) I [ [ [ [ [ I

Fisuras parabdlicas (FP) [ | [ [ [ [ |

Fisuras de borde (FB) I [ [ \ \ ‘ |

0jo de pescado (O) [ | I | ‘ ‘ |

Desplazamiento o

abultamiento o ahuellamiento | | | ‘ ‘ \ |

Pérdida de la pelicula de

ligante (PL) [ | | [ [ l [

Pérdida de agregados (PA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Descascaramiento (D) | | | ‘ { ‘ |

Pulimiento de agregados (PA) [ | [ [ [ [ |

Exudacion (EX) | | | ‘ ‘ ‘ |

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO ESTRUCTURAL)

Afloramiento de mortero (AM) l I I [ [ ] l

Afloramiento de agua (AA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Desintegracion de los bordes

del pavimento (BD) | | | ‘ ‘ l |

Escalonamiento entre calzada

y berma (ECB) [ | | [ [ l |

Erosion de las bermas (EB) I [ | [ [ ‘ |

Segregacion (S) | I [ [ ‘ l I




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

UNIDAD DE MUESTRA 25
Nombre de lavia |CARRETERA JAEN-AEROPUERTO Progresiva 5+531.50-5+631.50
Codigo de lavia  |CJ-A. Ancho de calzada 7.00
Ejecutores BUSTAMANTE SOSA KATERIN Area (m2) 700.00
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN Fecha 27/05/2021
DETERIOROS TOMA DE DATOS DE CAMPO

Ahuellamiento (AH) [ | [ [ [ [ |

Depresiones o hundimientos

longitudinales (DL) | | | ‘ ‘ ‘ |

Depresiones o hundimientos
transversales (DT) | | \ \ | |

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO
ESTRUCTURAL,

[
Fisuras longitudinales por 1
fatiga (FLF) 2 [ 1 [ [ [ l [ l
Fisuras piel de cocodrilo (FPC) 1 1 1 1
P 300 [ 200 [300[ 200 2 [ 1 2 [ 1 [ [ [
2 2 1 1 1 1
Bacheosy Parcheos (B) =556 T 200 [ 300 | 150 | 300 | 1.00 | 150 [ 100 | 300 | 350 | 2 [ 2 [

Fisura longitudinal de junta de

construccion (FLJ) | | | ‘ ‘ l |

Fisura transversal de junta de

construccion (FLJ) [ [ | \ \ ‘ [

Fisura de contraccion térmica

(FCT) I [ [ [ [ [ I

Fisuras parabdlicas (FP) [ | [ [ [ [ |

Fisuras de borde (FB) I [ [ \ \ ‘ |

0jo de pescado (O) [ | I | ‘ ‘ |

Desplazamiento o

abultamiento o ahuellamiento | | | ‘ ‘ \ |

Pérdida de la pelicula de

ligante (PL) [ | | [ [ l [

Pérdida de agregados (PA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Descascaramiento (D) | | | ‘ { ‘ |

Pulimiento de agregados (PA) [ | [ [ [ [ |

Exudacion (EX) | | | ‘ ‘ ‘ |

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO ESTRUCTURAL)

Afloramiento de mortero (AM) l I I [ [ ] l

Afloramiento de agua (AA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Desintegracion de los bordes

del pavimento (BD) | | | ‘ ‘ l |

Escalonamiento entre calzada

y berma (ECB) [ | | [ [ l |

Erosion de las bermas (EB) I [ | [ [ ‘ |

Segregacion (S) | I [ [ ‘ l I




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

UNIDAD DE MUESTRA 26
Nombre de lavia |CARRETERA JAEN-AEROPUERTO Progresiva 3+231.50-3+331.50
Codigo de lavia  |CJ-A. Ancho de calzada 7.00
Ejecutores BUSTAMANTE SOSA KATERIN Area (m2) 700.00
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN Fecha 27/05/2021
DETERIOROS TOMA DE DATOS DE CAMPO

Ahuellamiento (AH) [ | [ [ [ [ |

Depresiones o hundimientos

[ [

longitudinales (DL) | | |

Depresiones o hundimientos

transversales (DT) | ‘ |

Fisuras longitudinales por 1 1

| | \ \

1 1 1 1
fatiga (FLF) 1.00 | 2.00 [ 2.00 [ 4.00 [ 4.00 [ 3.00 [ 5.00 [ 1.00 [ 2.00 [ 3.00 | 4.00 [ 2.00 [
Fisuras piel de cocodrilo (FPC) |1 T 1 1

2.00 [ 3.00 | 500 [ 200 | 2.00 | 3.00 | 1.00 [ 200 | 2.00 [ 3.00 [ [

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO
ESTRUCTURAL,

Bacheos y Parcheos (B) | | | ‘ ‘ l |

Fisura longitudinal de junta de

construccion (FLJ) | | | ‘ ‘ l |

Fisura transversal de junta de

construccion (FLJ) [ [ | \ \ ‘ [

Fisura de contraccion térmica

(FCT) I [ [ [ [ [ I

Fisuras parabdlicas (FP) [ | [ [ [ [ |

Fisuras de borde (FB) I [ [ \ \ ‘ |

0jo de pescado (O) [ | I | ‘ ‘ |

Desplazamiento o

abultamiento o ahuellamiento | | | ‘ ‘ \ |

Pérdida de la pelicula de

ligante (PL) [ | | [ [ l [

Pérdida de agregados (PA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Descascaramiento (D) | | | ‘ { ‘ |

Pulimiento de agregados (PA) [ | [ [ [ [ |

Exudacion (EX) | | | ‘ ‘ ‘ |

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO ESTRUCTURAL)

Afloramiento de mortero (AM) l I I [ [ ] l

Afloramiento de agua (AA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Desintegracion de los bordes

del pavimento (BD) | | | ‘ ‘ l |

Escalonamiento entre calzada

y berma (ECB) [ | | [ [ l |

Erosion de las bermas (EB) I [ | [ [ ‘ |

Segregacion (S) | I [ [ ‘ l I




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

UNIDAD DE MUESTRA 27
Nombre de lavia |CARRETERA JAEN-AEROPUERTO Progresiva 3+231.50-3+331.50
Codigo de lavia  |CJ-A. Ancho de calzada 7.00
Ejecutores BUSTAMANTE SOSA KATERIN Area (m2) 700.00
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN Fecha 27/05/2021
DETERIOROS TOMA DE DATOS DE CAMPO

Ahuellamiento (AH) [ | [ [ [ [ |

Depresiones o hundimientos

longitudinales (DL) | | | ‘ ‘ ‘ |

Depresiones o hundimientos

transversales (DT) |

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO
ESTRUCTURAL,

[ [ \ \
Fisuras longitudinales por 1 1 1 1 1
fatiga (FLF) 1 [ 3 2 | 4 15 [ 2 2 [ 35 1 [ 18 I I
] ! ] 1 1 1 1 1 1
Fisuras piel de cocodrilo (FPC) 200 | 200 | 3.00 | 200 2 | 7 1 ‘ 2 7 ‘ 3 7 ‘ 3 |
1 1 1
Bacheosy Parcheos (B) =567 300 [ 400 | 300 | 400 | 3.00 [ [ ] [

Fisura longitudinal de junta de

construccion (FLJ) | | | ‘ ‘ l |

Fisura transversal de junta de

construccion (FLJ) [ [ | \ \ ‘ [

Fisura de contraccion térmica

(FCT) I [ [ [ [ [ I

Fisuras parabdlicas (FP) [ | [ [ [ [ |

Fisuras de borde (FB) I [ [ \ \ ‘ |

0jo de pescado (O) [ | I | ‘ ‘ |

Desplazamiento o

abultamiento o ahuellamiento | | | ‘ ‘ \ |

Pérdida de la pelicula de

ligante (PL) [ | | [ [ l [

Pérdida de agregados (PA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Descascaramiento (D) | | | ‘ { ‘ |

Pulimiento de agregados (PA) [ | [ [ [ [ |

Exudacion (EX) | | | ‘ ‘ ‘ |

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO ESTRUCTURAL)

Afloramiento de mortero (AM) l I I [ [ ] l

Afloramiento de agua (AA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Desintegracion de los bordes

del pavimento (BD) | | | ‘ ‘ l |

Escalonamiento entre calzada

y berma (ECB) [ | | [ [ l |

Erosion de las bermas (EB) I [ | [ [ ‘ |

Segregacion (S) | I [ [ ‘ l I
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UNIDAD DE MUESTRA 28
Nombre de lavia |CARRETERA JAEN-AEROPUERTO Progresiva 3+231.50-3+331.50
Codigo de lavia  |CJ-A. Ancho de calzada 7.00
Ejecutores BUSTAMANTE SOSA KATERIN Area (m2) 700.00
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN Fecha 27/05/2021
DETERIOROS TOMA DE DATOS DE CAMPO

Ahuellamiento (AH) [ | [ [ [ [ |

Depresiones o hundimientos

longitudinales (DL) | | | ‘ ‘ ‘ |

Depresiones o hundimientos

transversales (DT) |

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO
ESTRUCTURAL,

| |
Fisuras longitudinales por 1 1 1
fatiga (FLF) 2 [ 2 1 [ 3 4 [ 35 [ [ [ [
] ! ] 1 1 1 1
Fisuras piel de cocodrilo (FPC) 100 | 200 | 6.00 | 200 75 | 7 7 ‘ 5 ‘ ‘ |
1 1 2 2
Bacheosy Parcheos (B) =155 T 150 [ 400 | 200 | 300 | 600 | 300 | 500 [ ] [

Fisura longitudinal de junta de

construccion (FLJ) | | | ‘ ‘ l |

Fisura transversal de junta de

construccion (FLJ) [ [ | \ \ ‘ [

Fisura de contraccion térmica

(FCT) I [ [ [ [ [ I

Fisuras parabdlicas (FP) [ | [ [ [ [ |

Fisuras de borde (FB) I [ [ \ \ ‘ |

0jo de pescado (O) [ | I | ‘ ‘ |

Desplazamiento o

abultamiento o ahuellamiento | | | ‘ ‘ \ |

Pérdida de la pelicula de

ligante (PL) [ | | [ [ l [

Pérdida de agregados (PA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Descascaramiento (D) | | | ‘ { ‘ |

Pulimiento de agregados (PA) [ | [ [ [ [ |

Exudacion (EX) | | | ‘ ‘ ‘ |

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO ESTRUCTURAL)

Afloramiento de mortero (AM) l I I [ [ ] l

Afloramiento de agua (AA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Desintegracion de los bordes

del pavimento (BD) | | | ‘ ‘ l |

Escalonamiento entre calzada

y berma (ECB) [ | | [ [ l |

Erosion de las bermas (EB) I [ | [ [ ‘ |

Segregacion (S) | I [ [ ‘ l I
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UNIDAD DE MUESTRA 29
Nombre de lavia |CARRETERA JAEN-AEROPUERTO Progresiva 3+231.50-3+331.50
Codigo de lavia  |CJ-A. Ancho de calzada 7.00
Ejecutores BUSTAMANTE SOSA KATERIN Area (m2) 700.00
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN Fecha 27/05/2021
DETERIOROS TOMA DE DATOS DE CAMPO

Ahuellamiento (AH) [ | [ [ [ [ |

Depresiones o hundimientos

longitudinales (DL) | | | ‘ ‘ ‘ |

Depresiones o hundimientos

transversales (DT) |

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO
ESTRUCTURAL,

| | [ [ l
Fisuras longitudinales por 1 1 1 1 2 2
fatiga (FLF) 2 [ 2 1 [ 15 3 [ 4 4 | 25 7 [ 6 6 | 8 [
. . . 1 1 1 1 1 1 1
Fisuras piel de cocodrilo (FPC) 55— 06 T 600 | 200 | 1 | 2 2 | 2 T [ 15 | 2 | 3| 5] 4
1 1 1
Bacheosy Parcheos (B) 56T 1.00 [ 200 | 300 | 200 | 3.80 [ [ ] [

Fisura longitudinal de junta de

construccion (FLJ) | | | ‘ ‘ l |

Fisura transversal de junta de

construccion (FLJ) [ [ | \ \ ‘ [

Fisura de contraccion térmica

(FCT) I [ [ [ [ [ I

Fisuras parabdlicas (FP) [ | [ [ [ [ |

Fisuras de borde (FB) I [ [ \ \ ‘ |

0jo de pescado (O) [ | I | ‘ ‘ |

Desplazamiento o

abultamiento o ahuellamiento | | | ‘ ‘ \ |

Pérdida de la pelicula de

ligante (PL) [ | | [ [ l [

Pérdida de agregados (PA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Descascaramiento (D) | | | ‘ { ‘ |

Pulimiento de agregados (PA) [ | [ [ [ [ |

Exudacion (EX) | | | ‘ ‘ ‘ |

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO ESTRUCTURAL)

Afloramiento de mortero (AM) l I I [ [ ] l

Afloramiento de agua (AA) | | | ‘ ‘ ‘ |

Desintegracion de los bordes

del pavimento (BD) | | | ‘ ‘ l |

Escalonamiento entre calzada

y berma (ECB) [ | | [ [ l |

Erosion de las bermas (EB) I [ | [ [ ‘ |

Segregacion (S) | I [ [ ‘ l I




UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ESCUELA ACADEMICA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL - SEDE - CALLAO

Tesis: “Evaluacion de fallas del Pavimento flexible comparando con los métodos PCI y VIZIR de la carretera Jaén- Aeropuerto en Cajamarca”

UNIDAD DE MUESTRA 30
Nombre de lavia |CARRETERA JAEN-AEROPUERTO Progresiva 3+231.50-3+331.50
Codigo de lavia  |CJ-A. Ancho de calzada 7.00
Ejecutores BUSTAMANTE SOSA KATERIN Area (m2) 700.00
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN Fecha 27/05/2021
DETERIOROS TOMA DE DATOS DE CAMPO
8 Ahuellamiento (AH) I l l l l l I
|_
« | Depresiones o hundimientos 1 1
gg longitudinales (DL) 2l 2 [ 4] 3 | \ \ | |
g4 Depresiones 0 hundimientos
)
g 5 transversales (DT) | | | \ \ | |
o 2| Fisuras longitudinales por 1 1 1 1 1 1
8& fatiga (FLF) 2] 2 [35]6 | 3 Jas| a2 3] 222 |
Ol ! . 1 1 1 1 1 1
=~ |Fisuras piel de cocodrilo (FPC
& i (0) 100 200 200150 2 [ 2 [ 1 [as5] 2] 2] 3]s |
E 2 2 2 2 2 2
u Bacheos y Parcheos (B
0 J ® [ 600 [ 800500 200 200 400100300 300 5 |1 |

Fisura longitudinal de junta de

construccion (FLJ) | | | \ ‘ | |

Fisura transversal de junta de

construccion (FLJ) | | | l l | |

Fisura de contraccion térmica

(FCT) | | | | | | |

Fisuras parabdlicas (FP) | I [ [ [ | l

Fisuras de borde (FB) |

0jo de pescado (O) 5 | TREE

Desplazamiento 0

abultamiento o0 ahuellamiento | | | l l | |

Pérdida de la pelicula de

igante (PL) | | | | | | |

Pérdida de agregados (PA) l [ | l ‘ | |

Descascaramiento (D) | | | \ | | |

Pulimiento de agregados (PA) | | | \ | | |

Exudacion (EX) | | | ‘ ‘ | |

Afloramignto de mortero (AM) | | | \ | | |

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO ESTRUCTURAL)

Afloramiento de agua (AA) | I I [ [ | |

Desintegracin de los bordes

del pavimento (BD) | | | \ \ | |

Escalonamiento entre calzada

y berma (ECB) | | | | | | |

Eroson e s b (€8) |—— | | [ [ | |

Segregacion (S) | | | | | | |
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UNIDAD DE MUESTRA |3l
Nombre de lavia |CARRETERA JAEN-AEROPUERTO Progresiva 3+231.50-3+331.50
Cédigo de lavia  [CJ-A. Ancho de calzada 7.00
Ejecutores BUSTAMANTE SOSA KATERIN Area (m2) 700.00
JULON CAMPOS HELDER EFRAIN Fecha 27/05/2021
DETERIOROS TOMA DE DATOS DE CAMPO
8 Ahuellamiento (AH)
= | I | l l I |
« | Depresiones o hundimientos ! 1 1
0 3| longitudinales (DL) 2 [ 3 [ a4 36 { { | |
o < > —
£ & | Depresiones o hundimientos
)
g [ transversales (DT) | | | \ \ | |
I 8 Fisuras longitudinales por 1 1 2 2 1 1
gg fatiga (FLF) 2 [ 2 |6 [ a5 1 [ 3] a3 376 [
Ol ! . 1 1 1 1 1
=~ |Fisuras piel de cocodrilo (FPC
A s o () 00 T 200 600 [ 580 | 45 [69 |95 [ 6 | ¢ | 2 | [
5 2 2 2 2 1 1
w Bacheos y Parcheos (B
0 acheos y Parcheos () o T e Ta00 [ 100 | 200 | 200 | 100 | 480 | 100 [ 200 | 2 | 15 [

Fisura longitudinal de junta de

construccion (FLJ) | | | ‘ ‘ I I

Fisura transversal de junta de

construccion (FLJ) | | | \ \ | |

Fisura de contraccion térmica

(FCT) I | | l l | I

Fisuras parabdlicas (FP) | | | [ { | |

Fisuras de borde (FB) | | | \ | | |

Ojo de pescaco (0) 12] 08 |18 21| 23 [ 17 [ [ [ [

Desplazamiento o

abultamiento o ahuellamiento | | | \ \ | |

Pérdida de la pelicula de

ligante (PL) | | | { { | |

Pérdida de agregados (PA) | [ | l ‘ I |

Descascaramiento (D) | | | \ | | |

Pulimiento de agregados (PA) | | | { { | |

Exudacion (EX) | | [ [ [ | |

Afloramiento de mortero (AM) | | | \ | | |

DETERIOROS DE TIPO A (TIPO ESTRUCTURAL)

Afloramiento de agua (AA) I l [ { { | |

Desintegracion de los bordes

del pavimento (BD) | | | \ \ | |

Escalonamiento entre calzada

y berma (ECB) | | | \ \ | |

Erosicn de las bermes (EB) | | | [ [ | |

Segregacion (S) | | | | | | |




Anexo 3: Planos de unidades de muestreo
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Anexo 6. Fichas de conteo vehicular

FORMATO DE CONTEO VEHICULAR

MTCs.

TRAMO DE LA CARRETERA JAEN - SAN IGNACIO ESTACION CRUCE UNA DE GATO
SENTIDO DERECHO £ «—] , | —s CODIGO DE LAESTACION cuUG
UBICACION CRUCE UNA DE GATO C.P. SAN AGUSTIN, DIST. BELLAVISTA, PROV. JAEN, REG. CAJAMARCA DIA Y FECHA LUNES 24 DE MAYO - 2021
HORA AUTO Svmyc())r? PICKUPCA’\SL\CI)\II\:IE_TASCOMBI MICRO 5 T 3E E CA?EION K| 251852 SzEs',\ngRA:ét/izz >383 | M2 2TERAYILE3RT2 s | Ot
oo | BN | | S| o) |GV O B | = o | | 2k ek | b [T o e oo
7.00-8:00a. m 10 9 14 1 8 2 1 5 1 1 1 53
8:00-9:00am 12 8 19 1 10 1 3 64
9:00- 10:00am 19 % % 2 18 1 7 1 9
10:00- 11:00 am. 3 b) 2 1 2 2 4 4 2 115
11:00- 12:00 pm. k! 2% 40 15 4 5 12
12:00-1:00 pm 3 28 % 2 17 2 10 2 1 133
1:00- 2:00 pm. % 30 38 3 2 1 2 1 2 1 124
2:00- 3:00 p.m. 2 1 3 1 15 1 1 7 1 1 %
3:00- 400 p.m. 3 18 4 2 p) 1 5 5 10 1 13
4:00-5:00 pm. 29 14 3% 15 3 5 102
5:00- 6:00 p.m. 30 10 2 1 10 2 1 2 7
6:00- 7:00 p.m. 28 9 18 8 1 1 1 66
TOTAL 306 214 37 13 179 4 2 1 50 ¢!l 1 0 0 0 1 0 0 3 1 1185




MTCA. FORMATO DE CONTEO VEHICULAR

TRAMO DE LA CARRETERA JAEN - SAN IGNACIO ESTACION CRUCE UA DE GATO
SENTIDO IZQUEERDO £ «—| [ —s CODIGO DE LAESTACION CUG
UBICACION CRUCE UNA DE GATO C.P. SAN AGUSTIN, DIST. BELLAVISTA, PROV. JAEN, REG. CAJAMARCA DiA Y FECHA LUNES 24 DE MAYO - 2021
HORA AUTO SvTvﬁEg,T PICKUPCA’\S,IA?\I’\IIEIT_TASCOMBI MICRO ¢ T 3E 2 CAgAéON £ | 28135 SzEs’\ngRA\agbizz >33 | M 2T£RAYILE3RT2 am | O
- = -

oo | | |G| A Y O B2 | o | || T oY e e
7:00-8:00a.m 10 12 16 1 10 1 1 6 1 1 59
8:00-9:00am 12 10 2 13 12 1 2 70
%:00- 10:00am. 19 bl 2 3 2 1 1 101
10:00- 100 am. 3l % 30 1 2 1 17 3 1 13
1:00- 12:00 pm. % 2 2 18 6 8 134
12:00- 100 pm 3% 2 3 3 il 3 8 1 1 11
1:00- 200 pm 2 3 10 4 3 1 3 1 3 1 138
200-3:00pm. 20 18 % 2 17 1 2 1 4 9 1 1 1 112
3:00- 4:00pm. B 2 65 3 % 1 7 7 12 2 175
4:00-5:00 p.m. 30 15 39 i 1 4 6 112
5:00- 6:00 p.m. % 12 2 2 16 3 1 1 9
6:00- 7:00 pm 2 1 2 10 1 1 75

TOTAL 37 246 393 19 214 5 2 1 67 3 1 0 0 1 12 0 0 2 0 1341




MTC &

FORMATO DE CONTEO VEHICULAR

TRAMO DE LA CARRETERA JAEN - SAN IGNACIO ESTACION CRUCE UNA DE GATO
SENTIDO DERECHO E«—] [ s CODIGO DE LAESTACION cuUG
UBICACION CRUCE UNA DE GATO C.P. SAN AGUSTIN, DIST. BELLAVISTA, PROV. JAEN, REG. CAJAMARCA DIA Y FECHA MARTES 25 DE MAYO - 2021
HORA AUTO S’VEQZ&N PICKUPCA’\IﬂlAg\l,\IIET_TASCOMBI MICRO 5 T 3E E CA’;AEION 4| 251852 SEQQITRA;(QEEEZ >33 | M 2T;RAYILE3RTz s | O
e | BN | | G| 2|6 O 2 | |l o | e | R e o e
7.00-8:00a. m 8 7 12 1 7 1 1 4 1 1 1 4
800-9:00am 10 10 16 12 8 1 57
9:00 - 10:00 a.m. 19 26 25 2 18 1 5 1 97
10:00- 11:00am, % 2 28 1 18 1 3 1 9
11:00 - 12:00 pm. 2 2 3% 12 2 10 113
12:00- 1:00 pm. 3% % 3 1 15 1 1 1
1:00- 200 p.m % Pl 3% 2 18 2 8 1 1 1 120
2:00-3:00 p.m. 18 15 0 15 1 2 5 1 1 8
3:00- 4:00 pm 0 16 2 1 2 1 4 4 8 12
400500 pm 27 12 U 12 2 2 4 1 o
5:00- 6:00 p.m 2 8 18 1 7 1 1 6
6:00- 7:00 p.m. 7 10 19 7 1 64
TOTAL 284 199 3 9 161 2 16 3 % 1 0 0 0 5 0 0 3 1 1074




MTCA

FORMATO DE CONTEO VEHICULAR

TRAMO DE LA CARRETERA JAEN - SAN IGNACIO ESTACION CRUCE URA DE GATO
SENTIDO IZQUEERDO E«—] [ s CODIGO DE LAESTACION CUG
UBICACION CRUCE URA DE GATO C.P. SAN AGUSTIN, DIST. BELLAVISTA, PROV. JAEN, REG. CAJAMARCA DIA Y FECHA MARTES 25 DE MAYO - 2021
HORA AUTO SVTVQE'&T PICKUPCAI\SE\INEELTASCOMBI MICRO % T 3E E CA?EION IS SzEshngRA\s(&/Eszz =383 | m 2T£RAYILE3RTz s | O
L= 1 J i r
oo (R |8 | G| | I Y B2 | o | | T eh| b e oo
7:00-8:00a.m 12 10 15 12 1 1 4 1 1 57
8:00-%:00am 13 1 2 12 9 1 1 69
9:00- 10:00am. 2 7 30 2 3 1 8 2 13
10:00- 11:00am. B 2 3 2 % 3 18 2 1 1 145
1:00- 12:00 pm. B % 45 2 4 127
12:00- 1:00 pm. Pl B 38 2 2 2 18 1 1 41
1:00-2:00p.m U 3 @ 3 2 1 4 18 1 2 1 156
200-3:00pm 2 2 38 2 2 2 3 2 8 1 1 1 120
3:00- 400 pm 3% 2 66 2 7 1 8 10 u 1 183
4:00- 5:00 p.m. 3 14 36 18 1 3 8 11
5:00- 6:00 pm. 3% 15 2% 1 10 2 1 %
6:00- 7:00 p.m. 30 10 18 8 1 67
TOTAL 313 253 406 14 20 6 29 0 9 3 1 0 0 1 10 0 0 2 0 1379




MrTC &

FORMATO DE CONTEO VEHICULAR

TRAMO DE LA CARRETERA JAEN - SAN IGNACIO ESTACION CRUCE URA DE GATO
SENTIDO DERECHO R — , ——s CODIGO DE LA ESTACION ’ cUG
UBICACION CRUCE UNA DE GATO CP. SAN AGUSTIN, DIST. BELLAVISTA, PROV. JAEN, REG. CAJAMARCA DIA Y FECHA MIERCOLES 26 DE MAYO - 2021
HORA AUTO | Jincon [Fickup | pANEL | comsi | MR e T 3 S I TR T T T ] oA
TIPO DE VEHICULO. “ 3 - e | 3 m m g; ?_{d' 'g—lf;'-' - :: W :" [ B | R AP
7:00-8:00a. m 10 9 1 8 1 3 1 1 1 15
8:00- 9:00am 2 u 15 14 7 1 60
9:00- 10:00am. 2 2 2 1 2 1 12 1 105
10:00- 11:00am. 27 2 %0 1 16 1 2 1 100
11:00- 12:00 p.m. 3 2 e 14 2 12 17
12:00- 1:00 pm. 38 2 3 1 12 1 1 116
1:00- 2:00 p.m. 2 2 3 2 20 1 8 1 1 1 115
2:00- 3:00 p.m. 2 16 2 18 1 1 4 6 1 1 102
3:00 - 4:00 p.m. 3 20 40 1 2 1 5 3 10 141
400-5:00 pm 20 1 3 15 1 2 5 1 100
5:00 - 6:00 p.m. 20 12 12 1 6 1 1 1 64
6:00 - 7:00 p.m. 2 8 20 10 1 64
TOTAL 302 212 323 7 178 2 u 1 51 27 1 0 0 0 5 0 0 4 2 1129




MTC &

FORMATO DE CONTEO VEHICULAR

TRAMO DE LA CARRETERA JAEN - SAN IGNACIO ESTACION CRUCE URA DE GATO
SENTIDO DERECHO E«—] [ ——s CODIGO DE LAESTACION CUG
UBICACION CRUCE UNA DE GATO C.P. SAN AGUSTIN, DIST. BELLAVISTA, PROV. JAEN, REG. CAJAMARCA DIA Y FECHA JUEVES 27 DE MAYO - 2021
HORA AUTO s\;ﬁém PICKUPCAI\S;S\:E_TASCOMBI MICRO ¢ T 3E E CA?EION 4| 251352 SzEshngRA:&/iFS{Z >3353 | 2T£RAYILE3RT2 e
TIPO DE VEHICULO, ﬁ ; # ") ; m ”‘. g ?_lrj. ,!_E'] '.E—[P :: - ::: =k ﬁ:—l; S p— R
7:00-8:00.m 1 10 13 10 1 5 1 2 1 55
8:00-9:00am. 15 12 14 16 5 1 1 64
9:00- 10:00am. 2 3 % 2 1 2 %
10:00- 11:00am. pi3 2 3% 1 2 1 12 3 1 118
1:00- 1200 pm 2 7 3% 16 1 15 127
12:00- 1:00 pm. 40 % 3% 1 iy 1 1 1 122
1:00-2:00 p.m i3 2 20 2 2 1 10 1 1 Vil
200-3:00pm pi3 2 B 19 1 5 9 1 1 114
3:00- 400 pm 40 2 2 1 % 2 4 2 12 151
4:00-5:00 pm. B 12 3% 16 1 3 6 1 108
5:00- 6:00 p.m. 3% 13 10 1 10 1 70
6:00- 7:00 pm. 2% 10 2 1 1 73
TOTAL 330 24 331 6 208 3 u 0 57 3 1 0 0 0 7 0 0 5 2 1218




MTC &

FORMATO DE CONTEO VEHICULAR

TRAMO DE LA CARRETERA JAEN - SAN IGNACIO ESTACION CRUCE UNA DE GATO
SENTIDO IZQUIERDO E«——] [ —s CODIGO DE LAESTACION CUG
UBICACION CRUCE UNA DE GATO C.P. SAN AGUSTIN, DIST. BELLAVISTA, PROV. JAEN, REG. CAJAMARCA DIA Y FECHA JUEVES 27 DE MAYO - 2021
HORA AUTO S\/Tlﬁggr’q\‘ PICKUPCA'\S,IAOI\II\IIEIIE_TASCOMBI MICRO ¢ T 3E % CA?EION 4E [ 251382 SzEs’\ngRA\a(;/Estzz >:353 | M2 ZTTs-RAYILEsRTz =T s
TIPO DE VEHICULO. ﬁ # - | 3 m r;. g ?_[j. ,!_[; -ﬂ—[E' :": - ::: =k ﬁ?"l: et | ol [
7:00-8:00a.m 17 15 1 9 1 2 1 56
8:00- 9:00am 2 13 p) 8 10 1 2 7
9:00- 10:00am, 2 7 % 1 30 1 106
10:00- 11:00 am. 38 R 20 8 2 8 1 1 140
11:00 - 12:00 p.m. % 28 40 20 4 4 131
12:00- 1:00 pm. 20 R 20 1 b 1 1 118
1:00- 2:00 pm. 20 % 37 1 12 2 7 1 1 126
2:00-3:00 p.m. 2 2 3% 2 18 1 2 2 9 1 1 17
3.00- 4:00 pm. 3 2 40 1 % 2 8 5 5 1 140
400-5:00 p.m. 20 10 28 12 1 1 12 o
5:00- 6:00 p.m. 3% 15 3 10 1 1 8
6:00- 7:00 p.m. 28 10 15 6 1 60
TOTAL 33 260 36 6 200 5 2 0 40 20 1 0 0 0 5 0 0 2 1 1250




MTC &

FORMATO DE CONTEO VEHICULAR

TRAMO DE LA CARRETERA JAEN - SAN IGNACIO ESTACION CRUCE UNA DE GATO
SENTIDO DERECHO E«—] , | —s CODIGO DE LAESTACION cUG
UBICACION CRUCE URA DE GATO C.P. SAN AGUSTIN, DIST. BELLAVISTA, PROV. JAEN, REG. CAJAMARCA DIA Y FECHA VIERNES 28 DE MAYO - 2021
HORA AUTO Svm;g\’:‘ PICKUPCA'\:E\I,\I‘EIIE_TASCOMBI MICRO ¢ T 3E 2E CA’;AEION 4E | 251352 SzEs’\ngRA:&/Eazz >335 | oM ZTERAYILEst s | O
oo | | @ | S| A || O B2 | = ot o8 T et | 8 b e e e
7:00-8:00a.m 3 12 15 12 2 6 1 1 1 63
8:00-9:00am 17 13 17 2 12 2 1 82
9:00- 10:00 am. % 2 2 3 1 1 100
10:00-11:00am | 27 2 8 2 2% 15 4 1 1 135
1100-12:00pm. | 34 30 40 18 1 4 127
12:00- 1:00 pm. 2 7 3 2 2 2 1 127
1:00- 200 p.m. % 20 3 2 % 1 9 1 1 Elj
2:00-3:00 pm 7 b 35 2 2 10 1 1 118
3:00-4:00 pm, 1) % IE 1 0 3 5 1 15 165
4:00-5:00 pm. % 1 % 18 1 4 7 1 115
5:00 - 6:00 p.m. 36 15 12 1 12 1 77
6:00- 7:00 p.m 28 12 % 15 1 8
TOTAL E) 4 325 8 27 5 1 0 51 40 1 0 0 0 6 1 0 5 2 1268




MTCA FORMATO DE CONTEO VEHICULAR DIA VIERNES 28 DE MAYO

TRAMO DE LA CARRETERA JAEN - SAN IGNACIO ESTACION CRUCE UNA DE GATO
SENTIDO IZQUERDO [E«——] [ s CODIGO DE LAESTACION cUG
UBICACION CRUCE UNA DE GATO C.P. SAN AGUSTIN, DIST. BELLAVISTA, PROV. JAEN, REG. CAJAMARCA DIA Y FECHA VIERNES 28 DE MAYO - 2021

HORA AUTO S\/Tvﬁggx PICKUPCA'\S;-\?\I,\I‘EIIE_TASCOMBI MICRO ¢ T 3E X CA’;AEION IRESES) SzEs':”TRA:&/Estaz >33 | M 2T;RAYILE3RTz s | O

. - -

e (W (G | ] O O | o o | ok [ | ot o e
T0-800am | 2 18 15 1 1 3 1 1 73
800-9:00am | 26 18 2 12 1 1 83
900-10:00am | 26 2 28 1 32 2 8 129
10:00-1L00am | 45 3 30 30 1 1 1 1
1£00-1200pm. | 38 3 15 2 5 8 154
1200-1:00pm | 36 3 3 2 1 1 13
£00-200pm | 3 3 10 1 15 3 2 132
200-300pm. | 28 % % 3 2 1 3 4 10 130
300-400pm. | 36 2 1 2 2 3 10 6 6 1 154
£00-500pm. | 36 1 20 15 15 106
500-6:00pm | 40 20 2 15 1 2 104
600-7:00pm | 35 15 20 8 1 79

TOTAL 401 302 310 7 235 5 2 0 il 3 0 0 0 0 4 0 0 1 1 1419




MTC &

FORMATO DE CONTEO VEHICULAR

TRAMO DE LA CARRETERA JAEN - SAN IGNACIO ESTACION CRUCE UNA DE GATO
SENTIDO DERECHO E ] [ ——s CODIGO DE LAESTACION , cUG
UBICACION CRUCE UNA DE GATO C.P. SAN AGUSTIN, DIST. BELLAVISTA, PROV. JAEN, REG. CAJAMARCA DIA Y FECHA SABADO 29 DE MAYO - 2021
HORA AUTO S\X/ﬁgm P|CKUPCAmJNEELTASCOMB| MICRO % P E 2E CA?EION €| 251382 SzEshngRAz&/izz >=353 | T2 2T£RAYILE3.RT2 g | oA
. - -

e | | | | o) | % O G2 | ||| || 0| Y| e | o
7:00-8:00a. m 10 9 12 10 1 5 1 1 49
800-9:00am | 15 12 16 18 4 1 66
9:00- 10:00 a.m. 24 20 26 22 6 98
10:00-11:00am.| 25 2 3% 1 pl 2 1 108

100-1200pm | 32 2 3% 15 1 8 119
12:00-100pm | 43 2% 2 1 18 8 1 1 129
100-200pm | 24 2 2 1 2 1 1 1 7
200-300pm | 25 2 3 18 1 5 9 1 112
300-400pm | 40 3 4 2 1 4 1 12 13
£00-500pm | 32 12 3 1 2 5 %
500-6:00pm | 32 12 10 1 9 64
6:00-7:00pm | 25 10 2 10 1 68

TOTAL 327 216 298 4 200 2 7 0 3 3 1 0 0 0 2 0 0 3 1 1131




MTC &

FORMATO DE CONTEO VEHICULAR

TRAMO DE LA CARRETERA JAEN - SAN IGNACIO ESTACION CRUCE UNIA DE GATO
SENTIDO IZQUERDO [E«—| ’ | —s CODIGO DE LAESTACION , CUG
UBICACION CRUCE UNA DE GATO C.P. SAN AGUSTIN, DIST. BELLAVISTA, PROV. JAEN, REG. CAJAMARCA DIA Y FECHA SABADO 29 DE MAYO - 2021
HORA AUTO m'gNN PICK UPCA%L%':ETAS cover | MR T 3E 2 CAQAEION RS SzEsh;II TRA:;E/EFSZ >383 | 2T£RAYILE;T2 g | O
o | | @8 | S| 2 G % O G2 | = o Bk ford | 8 [ ek e
7:00-800am | 20 17 13 10 2 1 63
800-9.00am | 2 15 3 1 10 6 1 1 81
900-1000am | 28 30 2 30 1 8 122
10:00-11:00am | 40 30 2 % 1 120
11:00-1200pm | 36 30 2 2 4 9 143
12:00-1:00pm | 34 3 32 u 126
1:00-200pm | 30 3 3 12 3 6 1 12
200-300pm | 25 20 32 1 18 2 2 8 108
300-400pm | 34 2 3% 1 % 1 8 5 1 129
£00-5:00pm | 32 8 2% " 12 a
5:00-6:00pm | 35 15 2 1 12 1 1 87
6:00-7:00pm | 30 12 15 7 1 1 66
TOTAL 368 268 34 4 207 1 19 0 3% 2 0 0 0 0 2 0 0 1 1 1258




Anexo 7: Panel fotografico

Foto 1: Medicion de unidad de muestra

Fuente: 2021

Foto 2: Falla o dafo: grietas longitudinales y transversales

Fuente: 2021



Foto 3: Falla: huecos

Fuente: 2021

Foto 4: Falla: parcheo

Fuente: 2021



Foto 5. Falla: depresién

Fuente: 2021

Foto 6: Falla: depresion

Fuente: 2021



