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RESUMEN

La ciudad de Huaraz ha experimentado cambios en su espacio urbano que
llevaron a los habitantes a adaptar su movilidad hacia los usos que surgian. Por
ello, la presente investigacion tuvo como objetivo determinar la afectacion de la
movilidad urbana por el uso de suelos en el barrio de Vichay Bajo entre los afos
2011 y 2021. La metodologia fue de tipo cualitativo, disefio descriptivo y una
muestra de 215 residentes, siendo los instrumentos cuestionarios, bitacoras de
observacion, registros fotograficos y fichas documentales. Los resultados
evidenciaron conflictos en instrumentos de planificacion en usos de suelo,
desinterés en torno a la gestion urbana, incompatibilidad de actividades y
problemas de accesibilidad del 2012 al 2019 afectando negativamente en la
movilidad del barrio en el 2020 durante la pandemia de COVID-19. Se concluyo
que la movilidad urbana ha sido progresivamente afectada por la presencia de
equipamientos que no han priorizado su disefio en relaciobn a sus accesos,
ademas de ser saturada por flujos de transporte atraidos hacia estos
establecimientos en una zona que, a pesar del paso del tiempo, no se ha
encontrado preparada para el auge de actividades y el excesivo transito peatonal

y vehicular resultante en sus vias.

Palabras clave: Uso de suelos, movilidad urbana, movilidad peatonal, movilidad

vehicular
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ABSTRACT

The city of Huaraz has undergone changes inside its urban form which have led
the citizens to adapt their mobility towards surging land uses. Therefore, the
present research aimed to determine the alteration of urban mobility caused by
land uses present in the neighborhood of Vichay Bajo between 2011 and 2021.
The methodology had a qualitative approach, descriptive design and a sample of
215 residents, considering questionnaires, observation logs, photographic records
and document logs as instruments. Results showed a series of aspects based on
the conflicts found in urban planning instruments towards land uses, serious
indifference upon urban development, discordance between activities and
accessibility issues between 2012 and 2019 affecting pedestrian as well as
motorized mobility negatively during the COVID-19 pandemic in 2020. As a matter
of conclusion, urban mobility has been severely affected by the presence of
facilities which have not focused their design according to their entrances, along
with the saturation of transport means attracted to these establishments in an area
which, despite the time passed, has not been prepared for the increase of

activities and the resulting excessive pedestrian and vehicular traffic on its roads.

Keywords: Land use, urban mobility, pedestrian mobility, vehicular mobility



I. INTRODUCCION

El inicio del siglo XXI marcé un antes y un después en la urbanizacion alrededor
del territorio global, las ciudades progresivamente experimentaban un crecimiento
demografico y urbano nunca antes visto acompafiado de revoluciones
tecnologicas, oportunidades de desarrollo para la poblacion y migraciones
masivas, desde areas rurales hacia las metropolis, y como consecuencia
emergieron nuevas circunstancias entre las diversas dinamicas evolutivas de la
ciudad. Partiendo de esta premisa, el reporte de urbanizacion sostenible
presentado por ONU-HABITAT (2020) plantea que 4 billones de personas,
aproximadamente 54 por ciento de la poblacion mundial, habitan actualmente
areas urbanas, lo cual podria llegar a 5.4 billones o 62 por ciento de habitantes
hacia 2036.

Figura 1

Estimacion del crecimiento poblacional urbano 2000-2035
World 2868 3216 3505 3081 4379 4775 5167 5556 467 492 517 530 562 583 604 625
High-Income Countries 82 870 919 95 989 1019 1049 1076 768 786 80 809 819 828 839 850
Middie-ncome Countries 1935 2211 2511 2825 3145 3456 3757 4045 416 447 479 508 53T 565 59 615
Low-Income Countries 109 133 162 199 243 M6 359 432 257 2772 289 309 32 3BT B/I 42
Aftica W6 M1 409 40 588 698 824 966 35 369 3B 412 45 459 484 509
Asia 1400 1631 1877 2120 2361 2590 2802 2999 315 412 448 48 51 54 567 592
Europe 517 525 538 6 7 g 729 739 T49 T61 TI5 790
latinAmericaandthe 397 433 470 505 53 57 600 67 755 711 786 799 812 824 836 847
Caribbean
Narthern America 147 202 M MW 305 320 335 M9 791 80 808 816 826 836 847 858
Oceania 2 73 2% 27 20 3 33 35 683 68 681 681 682 685 6BO 604

Fuente: Informe de Urbanizacién Sostenible - ONU-HABITAT (2020)

Esto ha creado diferentes dimensiones de crecimiento para las urbes,
considerando tipos como megaciudades, ciudades secundarias e intermedias; sin
embargo, sucesivamente han empezado a experimentar diversas crisis como
degradacion ambiental, informalidad, baja densidad poblacional por sectores y
segregacion urbana, siendo este ultimo un punto de quiebre en los nucleos
urbanos. Idealmente, el planteamiento de una ciudad policéntrica con diversidad

de usos, alta densidad poblacional y recorridos cortos de un lugar a otro hubiera
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sido el camino a seguir, pero muchas areas urbanas han crecido o establecido sin
estrategias de planificacion a lo largo de su existencia, lo cual ha resultado en una
situacion de segregacién socio-espacial en la cual los usos de suelo estan
concentrados en un solo lugar pero no existe un policentrismo, es decir diversos
nucleos de usos, a lo largo de la trama, se presenta baja densidad poblacional por
el nucleo urbano, el crecimiento se ha extendido a las periferias y, en
consecuencia de todo lo mencionado anteriormente, los recorridos de movilidad
se han vuelto sumamente extensos, llevando a un sistema vial disefiado para el
vehiculo que deja de lado la experiencia del peatén y el enriquecimiento de su
vida diaria. Como resultado, la movilidad urbana y la distribucién del uso de
suelos han surgido como algunos de los retos de mayor dificultad para las urbes,
por lo cual se prevén inversiones masivas y estrategias de planificacion en el
futuro. Tomando todo lo previamente mencionado en cuenta, en la jornada sobre
Movilidad Urbana Sostenible y Espacio Publico de ONU-HABITAT (2016) se
reforzé la idea de que, debido al crecimiento desmesurado de las ciudades, las
distancias entre lugares vitales ha aumentado, conllevando congestion vehicular,
contaminacion y estrés en la poblacién. Actualmente, el 64% de todas las
travesias de viaje realizadas son urbanas y se cree que esta cantidad se triplique
para el ano 2050. La capacidad de poder moverse por las areas urbanas de forma
presta, eficaz y con poco impacto ambiental es crucial; sin embargo, gran
cantidad de urbes no estan preparadas y, a consecuencia de ello, los sistemas de
movilidad existentes estan a punto de colapsar, por lo que proporcionar facilidad
para la transitabilidad requerira cada vez mas recursos. Por otro lado, debido al
crecimiento urbano desequilibrado en diferentes lugares, han surgido multiples
obstaculos para la consolidacion de sistemas publicos eficaces encargados de
supervisar la movilidad urbana. Incluso si existen facilidades de acceso, el
transporte aqueja por los costos elevados, ausencia de confiabilidad y la falta de
seguridad y proteccion por lo que, hasta este momento, la solucién usual
planteada frente a estas dificultades se ha traducido en la expansion de
infraestructura vial, especialmente para transito vehicular, a través de la constante
construccion de autopistas, caminos, tuneles y puentes. No obstante, si se
continua con este tipo de propuestas, la situacion llevaria a que esta ampliacion

produzca un incremento descontrolado de urbanizacion y deje un sistema
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enfocado exclusivamente en la creacidon, desarrollo de infraestructuras y
extension de servicios de transporte; a partir de ello se considera que es
necesario un entorno racional que analice la planificacién urbana de forma integral
para afrontar los obstaculos econdmicos, fisicos, sociales y politicos que se
vinculan con la movilidad de la poblacidn. Por esta razén, un aspecto importante
para analizar es la tasa de motorizacion, la cual Celi Ortega (2018) compartié en
su analisis acerca de la dinamica del transporte publico a escala global donde
sefiala que la motorizacidn es una circunstancia que debilita y entorpece en gran
medida el modelo presente de movilidad, observando que durante el 2014
existian mas de 1.300 millones de vehiculos alrededor del globo terraqueo, una
proporcion que sigue aumentando exponencialmente, al punto en que hacia 2035
se pronostica que la cantidad de vehiculos ligeros motorizados alcance los 1.600
millones. Como se aprecia en la figura 02, se encuentran compilados y
comparados los porcentajes de transporte en ciudades principales del mundo,
obteniendo asi un treinta por ciento en cuanto a la preferencia del transporte
privado, cuarenta por ciento referente al uso del transporte publico y treinta y un
por ciento para el uso de transporte no motorizado (a pie y bicicleta), dentro de las
cuales son relevantes los casos de Paris y Barcelona en las cuales gran parte de

la poblacion se desplaza caminando o en bicicleta.

Figura 2

Porcentajes de transporte en ciudades principales.
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Fuente: Analisis del comportamiento del transporte publico a nivel mundial - 2018.
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Por otro lado, se aprecia en la figura 03 los datos acerca de la proporcion de
motorizacién dentro de las ciudades antes vistas comparadas entre si, donde se
evidencia que si se presenta una elevada tasa de motorizacién, el uso del
vehiculo privado sera mucho mayor, siendo esto un efecto de la ausencia de
lineamientos restrictivos al uso del vehiculo privado; sin embargo, al mismo
tiempo se aprecia que las ciudades asiaticas son las que destacan al tener la
menor tasa de motorizacién, todo lo contrario a la situacion en ciudades
norteamericanas donde prevalece un significativo porcentaje en el uso de

vehiculos privados.

Figura 3

Comparacion y Tendencia de: Tasa de Motorizacion vs Reparto Modal
correspondiente a las diferentes ciudades.

80,0%

70,0%

Chicago
60,0% icag
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MNew York Londres . | Madrid
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Hong Kong
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& América del Norte [ Asia Europa O Quito

Fuente: Analisis del comportamiento del transporte publico a nivel mundial - 2018.

Hasta la actualidad, las estrategias globales planteadas para la movilidad urbana
no se estan adaptando con las cambiantes formas de vida y de comunicacion, se
alejan progresivamente del objetivo de disefiar y planificar ciudades para la
poblacién. Las urbes continuan siendo disefiadas para el vehiculo privado y el
ciudadano a diario debe aprender a subsistir con esta normalidad alterada, una
situacion que limita a las personas al acceso de espacios publicos y a mejoras en
su calidad de vida; se necesita un cambio que aparte el vehiculo y progrese hacia

una perspectiva pensada para la movilidad de las personas, una transformacion
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que, ademas, se encuentra fuertemente vinculada con las regulaciones de usos
de suelo, la adopcion de organizaciones mas compactas y variadas, y la
inclusividad para mejorar la habitabilidad de la urbe.

La situacion a nivel nacional es desventajosa dado que la planificacién, que
deberia contemplar lineamientos en cuanto a movilidad urbana y usos de suelo,
flaguea debido a su tardia implementacion. De acuerdo al Ministerio de
Transportes y Comunicaciones (2019) esto se debe a dos factores importantes:
La explosion demografica por la constante migracion desde zonas rurales a las
ciudades y el desordenado crecimiento urbano como reaccion posterior. Esto
pone en una situacion reactiva al planteamiento de estrategias urbanas mas que
una situaciéon controlada y previsible. Como muestra de ello, Lima experimentd un
crecimiento poblacional desmedido que inicié durante el siglo XX y continua hasta
la actualidad. De acuerdo al INEI (2017), la ciudad tuvo un incremento de mas de
un millén de habitantes entre 2007 y 2017, los cuales se fueron estableciendo

hacia los extremos de la ciudad.

Figura 4

Crecimiento poblacional en el Pert

PERU: DISTRIBUCION PORCENTUAL DE LA POBLACION CENSADA, POR SEXO, SEGUN DEPARTAMENTO,
2007 Y 2017
(Porcentaje)
2007 2017
Departamento Tottl = ombre  Mujer Tol T ombre  Mujer
Ica 711932 496 504 850765 493 50,7
Junin 1225474 498 502 1246038 489 51,1
La Libertad 1617050 494 506 1778080 488 512
Lambayeque 1112 868 487 513 1197260 485 515
Lima 8442409 490 510 9485405 488 51,2
Loreto 891732 512 48,8 883510 50,2 498
Madre de Dios 109 555 543 457 141070 523 477
Moquegua 161533 513 48,7 174 863 504 496

Fuente: Censo Nacional 2017 - INEI

Esto conllevé a dificultades en la movilidad urbana que fueron creciendo con el
tiempo. Distancias muy lejanas, exceso de vehiculos, usos de suelo dispersos y
sin dinamicas marcadas, falta de confianza y calidad en el transporte publico,

contaminacion excesiva y pérdida de la calidad de vida son algunas de las
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numerosas dificultades que atraviesa la metropoli para intentar mantener la
transitabilidad de su poblacion a través de su trama vial. Por otro lado, el tipo de
movilidad incide en gran medida en la accesibilidad como muestra el CAF (2020),
en el que grafica la predominancia de transportes publicos o individuales sobre el

caminar del peaton.

Figura 5

Movilidad utilizada en viajes diarios

Viajes diarios

o
v

Y,
o -

Fuente: Reporte del Observatorio de Movilidad Urbana - CAF (2020)

A esto se adiciona que las entidades administrativas solo se dedican a ver el
problema desde una perspectiva burocratica mas no desde una urbanistica,
resultando en respuestas como ampliacién constante de infraestructura vial y no
en un diagndéstico mas profundo enfocado a uso de suelos, policentricidad en
nucleos urbanos o expansion territorial.

Bajo este contexto la ciudad de Huaraz, localizada dentro del territorio del
departamento de Ancash, responde a la falta de consolidacién urbana
presentando un manzaneo irregular con lotes desiguales, desorden en el
crecimiento de los alrededores de la ciudad y en el cono aluvidnico, influencias en
la propia cultura del lugar por los inmigrantes, diversas condiciones
socioeconomicas y la ausencia de adaptacion a las caracteristicas
geomorfolégicas del lugar; por lo que las caracteristicas poblacionales de Huaraz
han evolucionado a la par de la llegada de inmigrantes, poblacién emigrante y el

desarrollo urbano constante que ha acontecido durante los ultimos 40 afos.
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Precisamente en ese ambito, la poblacion ha sido testigo de desastres naturales
de gran impacto que modificaron a profundidad el tejido urbano: El aluvion de
1941 por el desborde de la laguna Palcacocha y el terremoto de 1970 que afectd

gran parte del Callején de Huaylas.

Figura 6
Plano de la Ciudad de Huaraz tras el aluvién de 1941.

PLANO DE LA CIUDAD

DE HUARAZ
1,948

INVENTARIO CULTURAL DEL
DISTRITO DE HUARAZ

Fuente: PDU Huaraz 2012-2022

Hacia 1941, Huaraz crecia lentamente y se desarrollaba a través de calles
estrechas, las cuales estaban principalmente disefiadas para la movilidad
peatonal debido a la actividad comercial de la zona y baja extension territorial.
Gran parte de las manzanas se encontraban localizadas en el distrito central pero
empezaban a expandirse hacia el lado norte del rio Quillcay, creando las primeras
alamedas y zonas de crecimiento. Sin embargo, tras la llegada del fenémeno
aluviénico, gran parte del cauce del rio y las manzanas cercanas fueron
sepultadas, practicamente dividiendo la ciudad y bloqueando la accesibilidad en
desarrollo. Posteriormente, la poblacién que buscaba refugio continu6é el
asentamiento hacia el norte donde se consolidaria el distrito de Independencia y
el barrio de Centenario. Tras esto, la tugurizacion de la ciudad empezaria debido

a la tipologia de calles aun presente y la variedad de usos que llegaban a
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establecerse en el territorio. Esto cambiaria drasticamente tras el terremoto de
1970, en el cual el distrito central quedaria destruido dejando solo en pie el barrio
de Centenario y las zonas periféricas de la ciudad, deshaciendo desde sus
fundaciones las dinamicas urbanas establecidas hasta esa fecha. Tras este
hecho, gran parte de la poblacién emigré a diferentes puntos del pais, mientras
que otra parte se quedo para iniciar la reconstruccion de Huaraz. Esta sucesion
de episodios daria paso a una pérdida enorme de identidad cultural, historia,

ordenamiento urbano y movilidad.

Figura 7

Plan Regulador de Huaraz - Plano de usos
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Fuente: PDU Huaraz 2012-2022

Prontamente, tras el fendmeno telurico, se elaboraron diversos documentos de
desarrollo urbano para conformar guias de la reconstruccion de la ciudad y su
futuro ordenamiento; para ello se conformé la Comision de Rehabilitacién vy
Reconstruccion de la Zona Afectada (CRYRZA) la cual se consolidd en la zona
Vichay, ubicada al norte del barrio de Centenario, distrito de Independencia,
formando un campamento para la gestion. Esta comision principalmente
desarrollaria el Plan Regulador de Huaraz para establecer usos de suelo, areas
de conservacion, trama vial y de crecimiento urbano como guia para la urbe y su

futuro.
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Figura 8

Plan Regulador de Huaraz - Areas de tratamiento

Fuente: PDU Huaraz 2012-2022

Si bien el disefio urbano del casco central de la ciudad de Huaraz se inicié con
normativas de planificacion establecidas, paulatinamente surgieron focos de
desorden tras ubicarse los usos y actividades de la poblacion en forma
desorganizada y confusa, sin respetar los lineamientos técnicos y normativos
establecidos. Hacia 1990, incluso con instrumentos de ordenamiento urbano, la
ciudad crecia de forma desmedida empezando a tener consecuencias en la
movilidad de la poblaciéon debido a la falta de fiscalizaciéon y seguimiento de los
lineamientos de planificacién establecidos, desembocando finalmente en
tugurizacion de viviendas, manzanas irregulares, lotes desordenados, usos de
suelo centralizados y dificultades de movilidad para la poblacion hacia los
diversos extremos de la ciudad. Aunque se desarrollaran politicas disefiadas
desde la Municipalidad Provincial de Huaraz en torno a la responsabilidad, cultura
y educacion en seguridad vial, los usos de suelo y vias resultantes no contribuyen
a la eficiencia esperada en cuanto a movilidad urbana, desembocando en
multiples ramificaciones de los problemas existentes como congestionamiento
vehicular, sefalizacion deficiente, centralizacién, falta de supervisiéon de los
parametros urbanisticos y la falta de seguimiento de condiciones basicas de
disefio para el acceso de la poblacion.

Esta serie de circunstancias se empezaron a ver plasmadas en el barrio de Vichay
Bajo, distrito de Independencia, lugar que anteriormente era conocido como

Campamento Vichay debido a que era el lugar de gestion de CRYRZA luego del
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sismo de 1970, el cual posteriormente se convertiria en la ORDEZA (Organismo
de Desarrollo de la Zona Afectada) y finalmente en la sede del Gobierno Regional
de Ancash. Durante 1986, el Gobierno Regional cedi6é parte de su terreno con el
fin de la creacion de un policlinico perteneciente al Instituto Peruano de Seguridad
Social (Actualmente Hospital Il - Essalud) que dé atenciéon a trabajadores del
sector publico y privado al no contar con infraestructura del IPSS a lo largo del

Callejon de Huaylas.

Figura 9:

Zona afectada en el Barrio de Vichay Bajo.

Esta cercania y consolidacién de equipamientos resultd singular, permitiendo el
surgimiento de oportunidades, emplazamiento de usos de suelo afianzados para
el incremento de movilidad asi como el crecimiento urbano exponencial para la
zona. Para ello se debid planificar y disefar una trama, usos residenciales y
accesibilidad acorde a la futura dinamica que representaria este escenario. Sin
embargo, la presencia de estas edificaciones y sus actividades ha resultado en
una realidad de desorden vehicular y obstaculizacién en la movilidad de los
residentes, trabajadores de ambas entidades, visitantes y transporte publico. Se
tuvo un punto de partida a través del Plan de Desarrollo Urbano planteado por la
Municipalidad Provincial de Huaraz del 2012 al 2022 en el que se consideraba
este barrio como una Zona Residencial de Densidad Alta y al Gobierno Regional

como una Zona Monumental; posteriormente, tras la actualizacién en 2016 del
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PDU, este barrio cambid de categoria a una Zona Residencial de Densidad Media
y el Gobierno Regional a una Zona de Reglamentaciéon Especial, sin
implementacion actual. Pese a ello, la falta de revisibn constante de la
zonificacion urbana y respuestas ante esto han empezado a escalar hacia
potenciales situaciones perjudiciales para los habitantes de la urbanizacion, la
poblacion que se moviliza diariamente y la existencia de una unica via que debe
alimentar el transito a los diversos usos presentes que empiezan a surgir

progresivamente.

Figura 10:

Cambio de zonificacién en el barrio de Vichay Bajo

Fuente: Plano de zonificacion del Plan de Desarrollo Urbano Huaraz 2012-2022

Es por este escenario que la movilidad urbana de la poblacion se ha visto
afectada a partir de factores visibles en la dinamica diaria del barrio: Autos
estacionados a lo largo de la via principal, edificaciones que no respetan los
parametros urbanisticos, obstrucciones en una zona sin reglamento establecido,
falta de senalizacion de transito, manzanas peligrosamente cerca del ingreso
principal del hospital, cruces entre el transporte particular, publico y de salud. Bajo
esta premisa, se pudo inferir que todo este cumulo de hechos representaba una
situacion preocupante durante la coyuntura de la pandemia del COVID-19 y la
constante expansion urbana que estos equipamientos han continuado atrayendo,
tiempo durante el cual algunas manzanas cercanas al hospital habian sido
afectadas por contagios. Definitivamente, se presentaba como un desafio

consistente que requeria la busqueda de una mejora en la calidad de vida
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centrado en un ordenamiento eficiente de los usos de suelo y en identificar los

flujos de movilidad, tanto peatonal como vehicular.

Figura 11
Situacién del Barrio de Vichay Bajo en 2021.

Tomando en cuenta todo lo expuesto anteriormente, surgid la importancia de
investigar la afectacion de la movilidad urbana por el uso de suelos en el barrio de
Vichay Bajo. En consecuencia, se planted la pregunta general de investigacion:
¢, Como la movilidad urbana ha sido afectada por el uso de suelos en el barrio de
Vichay Bajo, Independencia, Huaraz entre 2011 al 20217 Consecuentemente, se
propusieron preguntas especificas que complementan la interrogante principal:
e ;Cuales han sido los cambios del uso de suelo en torno a los equipamientos
en el barrio de Vichay Bajo, Independencia, Huaraz entre 2011 al 20217
e ;Cuales han sido los cambios dentro del espacio urbano en el barrio de
Vichay Bajo, Independencia, Huaraz entre 2011 al 20217
e ;Como ha evolucionado la movilidad urbana en el barrio de Vichay Bajo,
Independencia, Huaraz entre 2011 al 20217
e ,;Cuales son los riesgos de movilidad para el flujo peatonal presentes en el
barrio de Vichay Bajo, Independencia, Huaraz?
e ;Cuales son los riesgos de movilidad para el flujo vehicular presentes en el
barrio de Vichay Bajo, Independencia, Huaraz?
Considerando las preguntas enunciadas, se plante6 el objetivo principal de la
investigacion: Determinar la afectacion de la movilidad urbana por el uso de

suelos en el barrio de Vichay Bajo, Independencia, Huaraz entre 2011 al 2021.
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Asimismo, se establecieron los objetivos especificos que complementaron el
estudio:
e Analizar los cambios en los usos de suelos entorno a los equipamientos en
el barrio de Vichay Bajo, Independencia, Huaraz entre 2011 a 2021
e Analizar los cambios dentro del espacio urbano en el barrio de Vichay Bajo,
Independencia, Huaraz entre 2011 a 2021
e Describir la evolucién de la movilidad urbana en el barrio de Vichay Bajo,
Independencia, Huaraz entre 2011 a 2021
e Determinar los riesgos de movilidad para el flujo peatonal presentes en el
barrio de Vichay Bajo, Independencia, Huaraz.
e Determinar los riesgos de movilidad para el flujo vehicular presentes en el
barrio de Vichay Bajo, Independencia, Huaraz.
En base a ello, con el propdsito de justificar el planteamiento del problema, a nivel
social esta investigacion acerca de la afectacion de la movilidad urbana por el uso
de suelos buscd conocer el espectro completo del desarrollo y crecimiento del
sector de estudio, las interacciones entre sus equipamientos, los potenciales
riesgos y proyecciones, para brindar informacion relevante para los residentes,
visitantes y trabajadores de la zona. Posteriormente, considerando la importancia
tedrica, esta investigacién permitié conocer a profundidad las circunstancias que
engloban la movilidad urbana mas alla de medios de transporte publico y privado
como las dificultades de planificacion urbana, los escenarios posibles entre las
actividades de equipamientos con diferentes dinamicas, la infraestructura vial para
alimentar estas circunstancias y las incidencias que experimentan los flujos de
movilidad por su cercania a dichos equipamientos. Asimismo, abordandando la
importancia practica, la presente investigacion dié a conocer los riesgos, vinculos
y puntos de vista del estudio acerca de la movilidad urbana y el uso de suelo para
dar énfasis en la importancia de su aplicacion en el campo del urbanismo, asi
mismo en otras disciplinas que requieran analizar dichas categorias desde
diferentes perspectivas. Finalmente, mencionando la importancia metodoldgica, la
investigacion pretendid mejorar la relacion y aproximacion al estudio de la
movilidad urbana en sus diferentes dimensiones con la planificacién urbana y su
incidencia en el uso de suelos, conociendo los distintos enfoques que ayudan a

estudiar a la poblacioén y su entorno.
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Il. MARCO TEORICO

La presente investigacion tuvo como eje principal la exploracion de informacion
acerca de la movilidad urbana y el uso de suelos, por lo que se procedid a
reforzar el conocimiento acerca de la investigacion a través de la revisidon de
estudios previos en los que se pueden apreciar distintas perspectivas, enfoques y
conclusiones referentes a investigaciones relacionadas en el nivel internacional y
nacional. Considerando la importancia de la forma urbana, zonificacion y
desplazamientos, Engelfriet y Koomen (2017) en su investigacion titulada “The
impact of urban form on commuting in large Chinese cities” tuvieron como objetivo
el estudio de multiples variables urbanas y su impacto en el desplazamiento
traducido en tiempos de viaje y distancias en ciudades chinas por la relacion que
existe con las politicas de transporte y las decisiones de la poblacién acerca de
lugares para vivir y trabajar. Fue una investigacion de tipo cualitativo-cuantitativo.
A través del uso de bases de datos de origen colectivo, su interpretacion y analisis
se estudiaron variables como el tamafio de las ciudades, densidad urbana, usos
de suelo variados, policentricidad y agrupamientos espaciales. Los resultados
expresaron determinantes cruciales para la caracterizacion de la movilidad como
el tamano de la ciudad y las agrupaciones espaciales, lo que se traduce en que
las ciudades mas grandes que no cuentan con centros de comercio y negocio
definidos generan mayor tiempo y distancias de viaje, mientras que una
planificacion urbana que tiene en cuenta multiples centros de actividad con gran
densidad poblacional puede ayudar a regular los recorridos e intervalos
temporales de desplazamiento, concluyendo que un desarrollo urbano segregado
en las ciudades chinas puede llevar a problemas graves a largo plazo en cuanto a
la accesibilidad, habitabilidad y potencial econémico.

Durante el transcurso de la historia, la ciudad ha presentado caracteristicas
particulares a nivel fisico como en muchos otros niveles, un ejemplo de ello lo
conforman las diferentes dinamicas sociales que se gestan en su trama. En ese
sentido, Arias (2017) en su investigacion titulada “La gestion del suelo en Bogota
d.c. desde 1998. una revision a partir de un enfoque de politicas publicas sobre la
ciudad”, tuvo como objetivo revisar la implicancia de lineamientos de planificacion
urbana sobre aspectos de usos de suelo destinados a produccion, servicios y

residencia. Fue una investigacion de tipo cualitativo en la cual, a través de
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instrumentos como el analisis documental de normativas y la observacion se
analizé la respuesta de la ciudad de Bogota frente a diferentes paradigmas que
han surgido en torno al disefio ideal de una ciudad, sea compacta o dispersa, a
través de estrategias de planificacion planteadas por responsables estatales. El
estudio concluyé que, debido a la ausencia de socializacion por parte de los
ciudadanos, no se ha dado una apropiacion usual del territorio a nivel del peatdn a
partir de la dispersion de los usos de suelo presentes en la trama urbana. A la par
del abordaje en el tema de uso de suelos, Maldonado, et. al. (2019) en su
investigacion titulada “Identificacion de conflictos de uso de suelo para la
planificacion del crecimiento urbano: Ciudad Cuauhtémoc, Chihuahua (México)’,
tuvieron como obijetivo principal registrar los conflictos que han surgido en torno a
la aptitud de territorios para zonas de expansion territorial y usos cruciales para el
suelo. Fue una investigaciéon de tipo cualitativo y alcance descriptivo, la cual para
el uso de instrumentos se dividio en distintas fases: descriptiva, diagndstico y
ordenamiento de informacion, a través de las cuales se fue identificando las
consecuencias a nivel local dentro de la sociedad y su espacio urbano debido a
un crecimiento desordenado, la falta de entidades planificadoras y normativas
establecidas para los parametros edificatorios y de zonificacion. A partir de ello, el
estudio establecié que, dentro del espectro urbano de la Ciudad de Cuauhtémoc,
existe la necesidad imperativa del establecimiento de planes urbanos y soluciones
para contener la degradacién urbana por la expansion a futuro, teniendo como
base la amplia cantidad de estudios que sostienen similares teorias; sin embargo,
desafortunadamente no han surgido las iniciativas requeridas para el inicio de
este proceso. Tomando otro punto de vista sobre el uso de suelos, las distintas
actividades que realizan las personas, la manera en que definen las distancias
que recorren desde sus hogares y las circunstancias que llevan a determinar el
medio de transporte a usar, Obando (2016) en su investigacion titulada “Una
estrategia de uso de suelos y transporte para mejorar la movilidad urbana en
Guayaquil” tuvo como objetivo disefiar una estrategia integrada de mejora del
entorno urbano en las zonas con diversidad de los usos de suelo para proponer
mejoras sostenibles en la movilidad dentro de la ciudad de Guayaquil. El disefio
de la investigacion se hizo con un enfoque cuantitativo. Se analizaron numerosos

estudios y experiencias europeas que han demostrado que la ciudad compacta es
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la que mas se adecua para lograr una mayor sostenibilidad urbana, en conjunto
con estrategias para incrementar los viajes en modos no motorizados como la
caminata. Pese a que la calidad de vida de los beneficiados por obras de la
Regeneracién Urbana ha mejorado, las personas siguen teniendo la necesidad de
realizar largos desplazamientos para realizar sus actividades, lo que las obliga a
tener que tomar un transporte motorizado para trasladarse. Guayaquil es la
ciudad con mayor poblacion del Ecuador, con una tasa de crecimiento poblacional
de casi el 2% anual. Este crecimiento poblacional ha generado que Guayaquil
crezca expandiéndose hacia las periferias. Esta expansion urbana es causante
del incremento de distancias entre los principales usos de suelo, como el
comercio, el trabajo, la vivienda, la recreacion y servicios publicos que las
personas tienen la necesidad de concurrir y por ende usar un medio de
transporte, eficaz y mas econdmico, para llegar a un punto de destino. La
investigacion concluyé que para hacer de la caminata una experiencia mas
placentera y aumentar el numero de viajes a pie se debera aumentar la diversidad
y la conectividad de las zonas, acercando los diferentes usos de suelo para
minimizar el numero y la duracion de los desplazamientos. Este acercamiento de
la ciudad generaria un mayor movimiento peatonal en las calles, el cual debe de
ser respaldado bajo buenos criterios paisajistas que hagan que las personas
disfruten el trayecto y se sientan seguros en un ambiente confortable y sobre todo
caminable.

Por otro lado, tomando en consideracion los retos de la movilidad urbana creados
a raiz de la transformacion espacial de la ciudad, Canitez, et al. (2020) en su
investigacion titulada “Sustainable Urban Mobility in Istanbul: Challenges and
Prospects” tuvieron como objetivo de investigacion examinar las estrategias y
politicas de movilidad urbana de Estambul a raiz de los problemas que se
apreciaban en la ciudad. Fue un estudio de tipo cualitativo y de revisién de
documentacion en el que se investigaron dos principales politicas: ElI Plan
Maestro de Transporte Urbano que dicta los lineamientos basicos para la
inversion, gestion y expansion de la infraestructura; y el Plan Estratégico de
Estambul 2015-2019 que detalla las politicas de transporte, proyectos futuros y
objetivos especificos. Se considerd la revision de conceptos relacionados a la

movilidad, una explicacion de la situacion del transporte en la ciudad y la
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implicacién e impacto de megaproyectos en la movilidad urbana. Los resultados
mostraron que la implementacién de megaproyectos como aeropuertos o tuneles
de conexion vial han complicado el panorama de la movilidad urbana a raiz de
conflictos generados entre las politicas existentes, lo cual se complementa en las
conclusiones que sostienen acerca de conflictos existentes en las prioridades de
cada instrumento analizado que ha resultado en un incremento en el uso de
vehiculos a la par de ampliacién de infraestructura vial y que persistia con el
problema en vez de ser la salida. Ademas, se consideré que, con la llegada de
nuevos megaproyectos, las politicas de planificacion y movilidad deben ser
revisadas y actualizadas dado que este tipo de proyectos requieren planes que
respondan ante el crecimiento urbano y la alza en la demanda de movilidad.

Con un enfoque mas centrado a la gestion urbana, Gémez y Soto (2020) en su
investigacion titulada “Gobernanza y movilidad urbana hacia la sustentabilidad.
Comunidad educativa en Monterrey, México” se enfocaron en una colaboracién
conjunta entre el Gobierno de San Nicolas, Nuevo Ledn, la Universidad del Valle
de México y su comunidad estudiantil para diagnosticar patrones locativos y de
tipologia de movilidad en el sector de estudio. El disefio de la investigacion es de
tipo cualitativo-cuantitativo y se utilizaron instrumentos como medios y esquemas
cartograficos. A partir de ello, se tuvo el fin de verificar si las condiciones de
movilidad eran aprovechadas o no por los estudiantes y los residentes de la zona,
tomando en cuenta factores como la gobernabilidad, planificacion, habitos de
movilidad de la poblacion y crecimiento urbano. En sus resultados se destacaron
los retos y complejidades que se revelaron tras el diagndstico, o que evidencio
una ineficiencia en las rutas de transporte urbano repercutiendo directamente en
los habitos de movilidad de la poblacion quienes empiezan a preferir el uso del
auto sobre el transporte publico. Debido a ello, en las conclusiones, se recomendo
una reestructuracion de las rutas de transporte antes de cualquier otra
intervencién urbana, lo cual permitiria posteriormente proponer modelos de
movilidad urbana enfocados en el peaton y el transporte no motorizado.
Planteando una perspectiva social y urbana, Medina (2019) en su investigacion
titulada “Movilidades urbanas y desigualdad espacial: una contribucion para su
estudio en San Carlos de Bariloche (Argentina)” tuvo como objetivo el analisis de

las movilidades urbanas de dos sectores distintos con un enfoque hacia la
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desigualdad espacial. El disefio de la investigacion es de tipo cualitativo y se
utilizaron como instrumentos entrevistas y estrategias de observacion. Se analizé
la ciudad de San Juan de Bariloche, ubicada en la zona norte de la Patagonia en
Argentina que ha crecido con el fin de ser un centro turistico, en la cual se
diferencian dos zonas muy marcadas: La zona inferior con caracteristicas
suburbanas y de baja densidad poblacional y la zona alta asociada a una
poblacion de medianos y altos recursos debido al potencial de las vistas a la par
de su aprovechamiento. Por ello, para la investigacion, se consideraron el barrio
Belgrano y el Frutillar como dos barrios econdmicamente contrapuestos para
evaluar las limitantes fisicas, los medios de transporte disponibles, la apropiacion
del espacio y la satisfaccion de distintas necesidades. De los resultados se
destacaron los contrastes que existen entre cada barrio mencionado, entre los
cuales se aprecian distintas formas de movilidad dependiendo de la condicion
econdmica teniendo al barrio de Belgrano como el mas pudiente y aquel en el que
existe una significativa dependencia automotriz para cualquier actividad, mientras
que en el Frutillar el hecho de caminar surge a partir de la falta de disponibilidad
de transporte o de recursos economicos. Se concluyd la investigacion
mencionando que la movilidad urbana del sector se ve en gran medida
influenciada no solo por factores econdmicos sino que la propia inclemencia del
medio fisico también interviene debido a las condiciones climaticas y se expuso
que estas perspectivas abren un espectro mas amplio de la movilidad en una
ciudad que propone a su ambiente natural como atractivo turistico.

Con una perspectiva mas enfocada hacia el estudio del transporte publico,
Diaz-Osorio y Marroquin (2016) en su investigacion titulada “Las relaciones entre
la movilidad y el espacio publico: Transmilenio en Bogota” tuvieron como objetivo
identificar las relaciones que existen entre la infraestructura del Transmilenio
como transporte publico y el espacio publico cercano. El disefio de esta
investigacion es de tipo cualitativo y se utilizaron instrumentos como observacion,
entrevistas y revisidon de politicas urbanas. Se analizaron los tramos de recorrido
del servicio de transporte publico Transmilenio describiendo las caracteristicas
fisicas, funcionales y su compatibilidad con el uso de suelos a través de fichas de
reconocimiento para luego enfocarse en la caracterizacion interna y la relacion

con el espacio publico. Los resultados expusieron particularidades de los tramos
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del servicio de transporte dependiendo de su ubicacibn en cuanto a su
infraestructura, sus bordes urbanos y el espacio publico generado, determinando
el alcance del caracter urbano que ha llegado a asimilar cada zona. El estudio
concluyd que esta investigacion ofrece una nueva perspectiva a la influencia de
un sistema de transporte publico que ha recibido criticas con el pasar del tiempo.
Se exhibié el crecimiento de los barrios alrededor de la infraestructura y cémo han
transformado el espacio publico creado como parte de la vida diaria de su
poblacion, la cual ha establecido puntos de comercio en puentes peatonales,
cruces, calles mientras que en otros sectores se respetan mas los ejes de
equipamientos ya existentes.

Tras conocer el espectro internacional de investigacion relacionado con el tema
del presente estudio, se indagd en un acercamiento hacia el ambito nacional en el
que, considerando como punto de partida el uso de suelos, Arana (2018) en su
investigacion “El crecimiento urbano y su influencia por el cambio de uso de
tierras en el valle del Mantaro” tuvo como objetivo analizar la influencia del
crecimiento urbano en el cambio de uso de tierras, en el Valle del Mantaro durante
los ultimos 50 anos. El disefio de investigacion fue correlacional, dado que se
buscé indagar en la relacion entre el crecimiento urbano y el cambio de usos de
suelo en el escenario de estudio. A través de la revision de documentos,
entrevistas y observacion en torno al crecimiento urbano, se indagé en los
intensos procesos de urbanizacion que experimenta el Valle, segregando y
excluyendo zonas en estado de carencia, a la par de generar distancias excesivas
para transitar. A partir de ello, la investigacion sostuvo que la pérdida de zonas
agricolas y su integracion a la trama urbana han sido fuertemente influenciadas
por factores como el crecimiento demografico, el espacio requerido para este
aumento y el movimiento economico existente en la region. Posteriormente,
complementando con un enfoque hacia la movilidad urbana Regalado (2019) en
su investigacion titulada “El capital de la movilidad urbana cotidiana: motilidad en
la periferia de Lima Metropolitana” tuvo como fin analizar la motilidad y el capital
de este para definir limitantes y oportunidades en los habitos comunes de la
poblacidn. El disefio de esta investigacion es de tipo cualitativo-cuantitativo. Se
analizé la movilidad urbana desde 3 aspectos: La accesibilidad, las competencias

o habilidades de la poblacién y la capacidad de actuaciéon en el medio urbano,
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relacionandolo con la fragmentacion urbana para destacar el surgimiento de
desigualdades sociales. Se utilizaron como instrumentos estrategias combinando
observacion no participativa y entrevistas semiestructuradas para la recoleccién
de datos cualitativos y cuantitativos. Los resultados mostraron que los obstaculos
sorteados en el medio urbano resultando en un medio hostil pueden ser
superados por usuarios que valoran las competencias o habilidades. Por otro
lado, se aprecid un notable porcentaje de usuarios que se desplazaban a pie y
con la guia del teléfono mévil debido a su mejor estado de salud y condiciones
fisicas. Por ultimo, se mostré que gran parte de aquellos usuarios que viven en un
medio urbano desordenado, hostil y con obstaculos pierden capital de motilidad,
es decir, el control sobre la capacidad de desplazarse por el medio libremente, lo
cual genera una fragmentacién espacial que se va agravando con el tiempo
porque el usuario no puede tomar total apropiacion del desplazamiento a través
del mismo. El estudio concluyd exponiendo la condicion extrinseca del capital de
motilidad el cual depende del nivel de consolidacion del espacio urbano en el que
se vive o trabaja para la transitabilidad ideal. Mientras que, con una perspectiva
mas amplia, considerando las caracteristicas previamente mencionadas y
analizando a profundidad las relaciones entre viajes urbanos entre localidades,
Vega y Vilela (2019) en su investigacion “El rol de intermediacion de las ciudades
pequerias: una lectura de la movilidad cotidiana en Otuzco y Chepén, en la region
La Libertad, al norte del Peru” tuvieron como objetivo analizar el estado de la
movilidad urbana en las ciudad intermedias partiendo de las actividades
cotidianas de la poblacion. El disefio de la investigacion es de tipo cualitativo y
utilizaron encuestas de opinidn, registros etnograficos y analisis de cartografia
como instrumentos. Se analizaron las caracteristicas de los viajes regulares
realizados a urbes mas grandes y hacia centros poblados mas alejados de la
region dentro de las conexiones que una ciudad intermedia puede brindar en el
trayecto. Esto permitid identificar eventos y centralidades relevantes para la
dinamica urbana como las ferias dominicales. Los resultados exhibieron el
importante rol que tienen Otuzco y Chepén en la vida diaria de su poblacion y
para la poblacién que no reside en esas localidades, sobre todo tomando en
cuenta factores como la temporalidad y la centralidad. La movilidad urbana

predomina en el peatén y en el mototaxi como medio vehicular y gran cantidad de
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localidades se encuentran cercanas para realizar diversas actividades. El estudio
concluy6 que ciudades como Otuzco y Chepén que tienen el rol de conectar la
region cumplen un rol de centralidad temporal crucial para la poblaciéon pero
advierte del riesgo en inversiones mineras o agroindustriales las cuales exigen
sus requerimientos antes de priorizar la mejora en las redes de conexion territorial
para mitigar accesos desiguales. Mientras que, centrandose en la independencia
y apropiacion del espacio donde transita el habitante, Cabrera (2019) dentro de su
tesis doctoral titulada “Movilidad urbana, espacio publico y ciudadanos sin
autonomia: el caso de Lima”, tuvo como objetivo indagar en las particularidades
que existen en la falta de autonomia de las personas y los obstaculos que
afrontan al transitar por la urbe, a la par de indagar en el vinculo existente entre
los desplazamientos en cortas distancias, la conservacion del espacio publico y
las acciones de los peatones. La investigacion tuvo un enfoque mixto, por lo que
los métodos y herramientas empleados dependieron del enfoque aplicado
(cualitativo o cuantitativo). A través de ello, se estudiaron 3 etapas en el aspecto
de movilidad: El desarrollo econdmico basado en las redes de infraestructura para
automoviles, la necesidad de desplazamiento y la gestion de la demanda; en ese
sentido se encontré que los obstaculos que se encuentran las personas a través
de Lima son diversos, presentando deficiencias arquitectonicas y bajo
mantenimiento del mobiliario, lo cual afecta a la discapacidad motriz. Entre las
conclusiones mas relevantes destacan los ejes de mejora necesarios como la
recuperacion de las veredas, rampas, transporte publico, el control de las
velocidades, la gestion del transito, fiscalizacion de la infraestructura vial y el
control de los vehiculos. En la misma linea con el estudio de Lima y la exclusion
que genera la movilidad en la poblacion, Conto Quispe (2019) en su investigacion
titulada “Lima, y el enfoque clasico de la movilidad urbana como factor de
exclusion” se planteé como objetivo evidenciar la relacion entre un enfoque
obsoleto de movilidad urbana y la exclusion de diversos grupos poblacionales del
sistema. La investigacion es de tipo cualitativo y describe, a través del analisis de
instrumentos de gestidbn e intervencion en la movilidad ademas de datos
relacionados del INEI y la Defensoria del Pueblo, varios colectivos que se ven
apartados y no pueden acceder adecuadamente al transporte publico y particular.

Los resultados mostraron la forma en que los medios de transporte publico
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convencionales incrementan mientras que el nivel socioecondmico baja y los
grupos invisibles a la planificacion de la movilidad como los nifios, quienes
generan recorridos en base al estudio y ocio pero viven en un estado de pérdida
de autonomia, y adultos mayores, quienes se encuentran bajo el cuidado de una
tercera persona y crean recorridos basados en actividades de salud o recreacion,
no son considerados en los criterios basicos de disefio, concluyendo que los
pocos instrumentos existentes para la gestion de la movilidad muestran una clara
preferencia hacia la movilidad vehicular privada, aislando diversas agrupaciones
demograficas que ven sus necesidades insatisfechas en el espacio adaptado a la
movilidad actual.

En cambio, en pos de una perspectiva mas sostenible y relacionada con la
movilidad vehicular, Tamara (2019) en su tesis doctoral titulada “Modelo
secuencial de movimiento vehicular para la formulacion del Plan de Movilidad
Urbana Sostenible en Huaraz, Ancash, 2018” tuvo como objetivo el estudio del
desplazamiento vehicular a través de la ciudad de Huaraz para la posterior
creacion de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible. La investigacion fue de tipo
cualitativo, no experimental, transversal, retroprospectivo. A través del uso de
instrumentos como folletos, publicaciones, fichas descriptivas y una plataforma de
consultas en linea, se caracterizo la situacion socioecondémica de la ciudad, el
sistema vial, usos de suelo, flujos de movilidad peatonal y vehicular; y gestion
urbana. En los resultados se expuso cada caracteristica previamente mencionada
a la par de lineamientos posibles para su consideracion en el plan propuesto y se
concluyo la investigacion sosteniendo una existencia de irracionalidad en el uso
del vehiculo particular en la ciudad, falta de incentivos para el uso de transporte
publico debido a la baja calidad del mismo, deficiencias graves en la gestion
urbana y la propuesta del Plan de Movilidad Urbana Sostenible como punto fuerte
para la mejora de la calidad de vida en la ciudad. A manera de complemento en
cuanto a la movilidad en la ciudad de Huaraz, Tarazona (2017) en su investigacion
titulada “Situacion y desafios del transporte publico de pasajeros en la ciudad de
Huaraz” se enfocé en el objetivo de analizar la situacién del transporte publico en
la ciudad de Huaraz. El estudio fue de tipo cualitativo, descriptivo y transversal.
Considerando el uso de instrumentos como cuestionarios y fichas de observacién

se logré indagar los patrones de ascenso y descenso de pasajeros que utilizaban
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servicios de transporte publico, ademas de identificar las zonas con mayor
afluencia de trafico en ambos distritos de la ciudad. Los resultados permitieron
vislumbrar las consecuencias de la sobre oferta de transporte en el caso de taxis
y colectivos como congestiéon vehicular, aumento de contaminacion y ruido
excesivo; por otra parte, se encontraron las vias que atraian mayor afluencia de
vehiculos, siendo estas en el distrito de Huaraz la avenida Raymondi y la avenida
Fitzcarrald en primer lugar, seguidos por la avenida Luzuriaga y el jirbn San
Martin, mientras que en la avenida Independencia se encontraban en primer lugar
las avenidas Universitaria y Eucaliptos, y en segundo lugar las avenidas
Independencia, Centenario y los pasajes Sarita Colonia, Santa Rosa y Cruce

Palmira.

Para profundizar en el estudio de las categorias de esta investigacion, se tomaron
teorias existentes relacionadas con el fin de conocer y entender posturas,
proyecciones y propuestas acerca de la movilidad urbana y el uso de suelos,
abarcando aproximaciones conceptuales y las categorias existentes para el
estudio.

Como punto de partida se tuvo a la movilidad urbana, una dinamica presente en
toda ciudad y que forma parte intrinseca de la vida diaria de la poblacion, aquella
que genera movimiento, crecimiento, evolucién e intercambio de multiples
factores, planteamientos compartidos por Jiron e Imilan (2018) a través de las
tendencias utilizadas para el analisis de la dinamica en América Latina, en la cual
durante la ultima década se le ha llamado el “giro de la movilidad” cambiando la
perspectiva de una mirada estatica y lejana a una enfocada al movimiento de
personas, ideas, conocimiento, practicas sociales y potencial en relacion al
cambio de lugar, creando ritmos y desplazamientos en la urbe (Sheller & Urry,
2006); por lo que se ha convertido en un gran reto para la planificacion moderna
por la cantidad de categorias e integracion con otras disciplinas que, mas que
debilitar el planteamiento, refuerzan la integracion y el didlogo para la
investigacion en general. Complementando la teoria descrita anteriormente,
Isunza (2017) comenta que se ha mostrado la incorporacion de los estudios sobre
movilidad y transporte al campo de las ciencias sociales, ademas de la

concurrencia de multiples disciplinas en el abordaje de la movilidad, citando a
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Avellaneda y Lazo (2011) en su enunciado: “Hablar de movilidad significa superar
al concepto de transporte. Su diferencia fundamental se basa en el cambio tanto
del objeto como del sujeto de estudio.” En consecuencia, surgen diversas
dimensiones para el estudio que ofrecen diferentes perspectivas de un solo tema
central: La dimension urbana, la cual enfatiza en aspectos importantes los
modelos de urbanizacion que causan transformaciones espaciales y cambios en
la movilidad; la dimension socio-ambiental que considera puntos de vista
econdmicos, eficiencia energética e impacto ambiental de las practicas sociales
en la ciudad no sin dejar de lado los esquemas de urbanizacién; y la gestion
urbana desde la cual se consideran las politicas publicas de movilidad realizadas
por entidades gubernamentales, encaminando e incorporando modelos
sustentables a los programas existentes de transporte. Sin embargo, contrario a
esto existe el analisis del factor muchas veces invisible para los planificadores
urbanos: La poblacion y sus habitos de transporte. Aunque a nivel mundial se
haya invertido en politicas para la reduccién del uso de vehiculos particulares, las
distancias de viaje para las personas han aumentado y, por ende, la dependencia
del automdvil, una perspectiva desde la cual Vincent (2018) desglosa la movilidad
en tres distintas caracteristicas de gran impacto comenzando por la densidad en
la que cita a Newman y Kenworthy (1991) quienes sostienen que la densidad es
la caracteristica que mas impacta en la movilidad por su relacion con el consumo
de combustible; por otro lado, se encuentra la diversidad la cual mide la cantidad
de usos de suelo para un area determinada (Cervero y Kockelman, 1997),
concretamente una trama urbana diversa en cuanto a sus usos crea una
utilizacion mas amigable para el peatén y el ciclista, reduciendo el uso del
vehiculo privado por las distancias cortas, sin embargo, la tendencia actual de la
ciudad es la implantaciéon de usos y funciones de modo disperso y segregado, es
decir, con baja diversidad (Rueda, 2002); finalmente se encuentra el disefo
enfocado a las caracteristicas viales como el tamafio de las cuadras,
intersecciones presentes en la zona, dimensiones de las aceras, presencia de
cruces peatonales y otras propiedades, indicadores que establecen mayor o
menor prosperidad para las ciudades en base a su conectividad, por lo que
menciona que dichos indicadores se presentan negativamente en los suburbios,

periferias y asentamientos informales por la baja conectividad como efecto de su
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disefio. Dado que el disefo llega a ser un punto de quiebre en los estudios de
movilidad, se buscaron elaborar enfoques de estudio para investigar a detalle
estas incidencias expuestas por Lopez (2019) a través de una evolucion historica
de lo que denominaria “sistema espacial de movilidad” en América Latina,
detectando dos vertientes principales: El estudio de la funcion, espacio y
morfologia que buscaba cambiar la concepcion del sistema viario, proponer
estudios multiescalares y clarificar el significado espacial-arquitectonico; y el
enfoque estético, perceptivo y de participacién ciudadana, en el que se tomaba al
medio urbano como fuente de descubrimiento y revalorizacién del espacio. Bajo
estas premisas, la movilidad es mucho mas que un desplazamiento de un punto A
al punto B, una intencién o un evento independiente sino que forma parte de un
tejido de dinamicas que involucra toda dimensién de la metrépoli y Jensen (2013)
lo explica a través del punto de vista del peatén y de “situaciones de movilidad”
que han sido planteados e intervienen en las razones por las cuales se usa un
medio de transporte, la ruta que se toma, las interacciones del momento, la
relacién con el medio urbano, la actitud con la que se desplaza el usuario entre
muchas otras mas caracteristicas que engloban la perspectiva del humano hacia

el medio y no de forma inversa como usualmente se tiende a analizar.

A partir de ello, se plantean dos posturas de analisis: La movilidad peatonal, el
sentir del peaton al desplazarse; y la movilidad vehicular, la autonomia
acompanada del exceso de automodviles que se ha experimentado en décadas
recientes. Partiendo de la movilidad del habitante diario, se define también como
“‘caminar urbano” o “caminabilidad de la ciudad” aquella actividad que propicia los
encuentros sociales, recreativos y de consumo, permitiendo adquirir una
experiencia cultural para la apropiacion del espacio urbano (Paramo y Burbano,
2019), abriendo oportunidades al ambito recreativo por su importancia a través de
caminatas en el vecindario o actividades ludicas (Lee e Ingold, 2006). Sin
embargo, las circunstancias que aquejan el fendmeno del caminar urbano
actualmente son la desaparicion de espacios de encuentro social como calles y
plazas, afectando profundamente las dinamicas sociales (Paramo y Cuervo,
2009), teniendo como ejemplos las esquinas y aceras que aparentaban estar

vivas por las interacciones entre adultos luego del trabajo, los juegos de los nifios
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y salidas de adolescentes que se movilizaban hacia diferentes destinos. Por ello,
Hollenstein y Bleich (2016) enfatizan en el estado de las aceras, presencia de
lugares de cruce y limites de velocidad vehicular como factores que influyen en
las decisiones de transitar o no hacia un lugar caminando, por lo que Talavera y
Soria (2015) complementan esta teoria asociando la percepcién del caminar con
la densidad de residencia, conectividad entre calles, acceso a equipamientos
comerciales, de salud, recreativos, paraderos de transporte publico, estética de
los lugares, seguridad y la distancia hacia el destino fijado como indicadores
acerca de la transitabilidad peatonal de la ciudad, puntos que complementan la
vision de Herazo Beltran, et al. (2017) quienes coinciden en que la percepcién es
crucial para el bienestar del peaton y las decisiones que toma, ademas de
relacionarlo con aspectos mas sociales como el estrato socio-econémico del lugar
de estudio concluyendo que los entornos construidos por la gente pueden ser

oportunidades o barreras para la movilidad peatonal.

Por otro lado, la movilidad vehicular muestra otra variedad extensa de factores
hacia los cuales Agarwal, et al. (2019) plantean enfoques concernientes a la
motorizacién y forma en que ésta viene afectando las diversas dimensiones que
existen en la urbe por multiples razones, por lo que vincula la relacidn entre
gestién urbana y movilidad mencionando la existencia de una tendencia acerca de
la aproximacion tardia y equivocada hacia los problemas actuales de movilidad
argumentando que se interpretan de la misma forma que en el pasado ignorando
los cambios progresivos generados, lo cual evita que las respuestas ante el
crecimiento demografico y vehicular por parte de entidades publicas reguladoras
tarden en adaptarse a los verdaderos inconvenientes actuales: Calidad de vida en
proceso de degradacién, medio ambiente comprometido, desigualdades sociales
y economicas, congestion vehicular y costos de transporte publico al alza. Debido
a ello, la posible integracion de uso de suelos y planificacion de transporte no ha
podido ser tan eficiente como deberia serlo y elementos de unién con gran
potencial para la mejora del transporte no pueden establecerse adecuadamente,
por lo que en esta linea de pensamiento, Cervero, et al. (2017) reconocen estos
problemas existentes y profundizan en las consecuencias de ellos ademas de las

soluciones brindadas como la extension de la infraestructura vial y su ciclo sin fin,
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reflejo de la gestion urbana del siglo XX, en vez de invertir recursos en un uso
eficiente de las vias pero difieren del abordaje del estudio, centrandose en la
“recalibracion urbana” como un cambio de paradigma del vehiculo motorizado
hacia el peatdén, sus necesidades y los lugares a los cuales este usuario desea
movilizarse para potenciar sus aspiraciones y protagonismo en la ciudad. Mientras
que, tomando elementos mencionados en la recalibracion y direccionando la
investigacion hacia el paradigma sostenible a la par de la situacion del transporte
respecto a la emision de gases de invernadero y el impacto ambiental, Lah (2018)
sostiene que el crecimiento en demanda de la movilidad vehicular sobrepasa con
creces la eficiencia del sistema de transporte, incluso con politicas emergentes de
movilidad lo que indica la enorme necesidad de cambiar o redirigir rutas de viaje,
brindar protagonismo al transporte publico y politicas que permitan acercamientos
a la sostenibilidad, y es precisamente en la busqueda de la sostenibilidad y de
una forma de rescatar la labor del transporte publico, mejorar su accesibilidad y
reconciliar la experiencia del viaje con el peatdn que se presentan oportunidades
de la mano de la tecnologia para servir de puentes y mediadores, puntos que
Aguilera y Botueil (2018) utilizaron para investigar la relacion entre movilidad
urbana y elementos tecnoldgicos presentes en la actualidad que proveen mayor
conexiéon con la informacion y han transformado la forma cotidiana de
comunicarse y viajar, destacando las herramientas digitales con ventajas como
facilitar el acceso al transporte publico y potenciales perjuicios como reforzar la
imagen del vehiculo particular como medio soberano y autébnomo de las vias.
Desde el punto de vista de las teorias previamente revisadas, se aprecia que
multiples son los paradigmas en torno a la movilidad urbana y los vinculos
interdisciplinarios, sin embargo uno de los mas relevantes para el estudio es aquel
enfocado al uso de suelos, ordenamiento urbano y distancias de viaje extendidas
a causa de la segregacion de la ciudad y la infraestructura vial, efectos que
requieren la creacion de patrones adecuados de uso de suelos en el tejido urbano

que reduzcan los tiempos de viaje y empodere al peaton.

A menudo el uso de suelos se define también como “zonificacion urbana”, una
caracteristica que forma parte intrinseca de la planificacion para adaptar y

proyectar la ciudad al futuro crecimiento, en concordancia con lo que sostienen
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Stein, et al. (2017) en torno al fendbmeno mundial que ha supuesto este enfoque
de gestién debido a la solucidn que representaba viniendo de conocimientos de
disefio vinculados al orden y armonia, teniendo al planificador como el actor que
visualiza la ciudad como una serie de objetos ya existentes pero que deben
ubicarse acorde a un disefio planteado pero, como consecuencia, se cae en el
paradigma de un sistema rigido que no permite un crecimiento organico a traves
del tiempo que solo contempla reacciones futiles, por lo que los problemas
urbanos ya no solo son resueltos con buena planeacion y mapas, sino a través de
multiples disciplinas. Sin embargo, el uso de suelos continua siendo parte vital de
la gestion, como comparten Linh Nguyen y Kappas (2018) quienes proponen
clasificarlo en dos puntos: Uso de suelos que refiere a la forma en la que el suelo
es utilizado desde una perspectiva econémica y cobertura de suelos que refiere a
los elementos biofisicos presentes y visibles en un &area como calles,
estacionamientos, bosques o edificaciones, mientras que el cambio de uso de
suelos seria conocido como conversion si existe una transformacion completa de
un tipo de cobertura a otro, mientras que se tomaria como modificacion si se
reemplaza la estructura o funcién de un tipo a otro sin la necesidad de un cambio
total (Skole, et al., 1994). A la par de estos enunciados, Bergstrom, et al. (2004)
teorizan tomando como panorama los problemas contemporaneos del uso de
suelos, clasificando dos dimensiones de estudio: El aspecto urbano, el cual
experimenta problemas a partir de la segregacion; y el aspecto rural en el que se
centra mucho mas en el uso agricola del suelo y la pérdida del mismo frente al
crecimiento desordenado de la ciudad; a partir de lo que destaca el rol crucial de
esta categoria en la cual se reflejan los puntos de actividad econémica y los ejes
de desarrollo de las comunidades respecto a recreacion, vivienda, comercio y
trabajo; ademas de enfatizar en el las disyuntivas estatales y privadas en torno a
las exigencias de uso de un area especifica que puede ser demandada para usos
comerciales e industriales mientras que otro sector exige su proteccién ambiental
0 arqueologica. En cuanto al espectro normativo, de acuerdo a Quiquia (2018),
inicid un revuelo a principios del siglo XIX tomando gran relevancia dentro de la
evolucion de ciudades europeas y norteamericanas, planteando una estrategia
para la reglamentacién del uso de la propiedad privada que tenia como fin

mantener un equilibrio entre lo econdmico, social y fisico en los suelos. En
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relacion con ello, en Alemania se creo la zonificacion para mantener el orden en la
ciudad y resguardar los derechos de la poblacién (Ortiz, 2017). Todo ello fue la
base para la creacion de la Ley de Suelo y Ordenacion Urbana en Espafia, la cual
tuvo como fin facilitar una base legal conjunta para fundamentar los dictamenes
urbanos emitidos por los ayuntamientos. En tanto, a nivel nacional, Mayorga y
Oyarce (2008) mencionan que en el Peru los lineamientos de zonificacién urbana
se consideraron dentro la leyes nacionales en el decreto supremo donde se
admitié el Reglamento Nacional de Construcciones de 1970, dentro del cual se
incluye la definicion de zonificacion como herramienta importante para la
regulacion de los usos de tierras. A partir de ello cabe resaltar que fue reconocida
en la Constitucion Politica del Perd como una funcion atribuida a las
municipalidades provinciales, de manera que sea ejercida dentro de sus regiones;
e incluida dentro del decreto supremo que aprueba el Reglamento de
Acondicionamiento Territorial y Desarrollo Urbano Sostenible; dentro del cual se
enuncia que es una herramienta técnica normativa de administracion urbana que
abarca el cumulo de disposiciones técnicas urbanisticas para el control de la
ocupacion y utilizacion de suelos en el marco de accion y desarrollo de los planes
urbanos, en tanto concuerde con las metas de desarrollo sostenible, capacidad
del suelo y lineamientos pertinentes, para la ubicacion de actividades sociales,

economicos, industriales, comerciales, viales y de comunicacion.

Desde una perspectiva relacionada con la gestion del territorio y la elaboracion de
planes urbanos, Gray de Cerdan (1987) enuncia sus posturas frente a la
planificacion como una disciplina fundamental para el entendimiento de las
relaciones espaciales a nivel urbano y los obstaculos que pueden surgir hacia las
propuestas de usos de suelos. A lo que Lépez y Ortega (2017) sostiene que
existen en el suelo de las urbes distintos tipos y dentro de ellas existen usos que
orientan el tipo de actividad que a futuro se realizara, considerando usos para
actividades residenciales, dotacionales, comerciales, servicios e industriales. A
manera de complemento, Gonzales de Olarte (2012) sostiene que a nivel de
ciudad suele diferenciarse claramente los usos de suelo y zonificacion dentro de
distintos sectores; sin embargo, esta zonificacion usualmente no es integral

puesto que existen usos mixtos en los espacios. Por otro lado Deakin (2019)
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ofrece una vision en la cual se integran el uso de suelos, el transporte y la
planificacion ambiental como una asociacion beneficiosa y necesaria en cualquier
zona del mundo, debido a que las consecuencias del sistema existente de
transporte puede resultar en el detrimento de la calidad de vida, la division
comunitaria, exclusion social y econdmica, a la par de politicas de uso de suelos
que limitan el acceso a la adquisicion de hogares y acceso tanto a bienes como

servicios para aquellos que no pueden desplazarse en un vehiculo.

Como se desprende de los antecedentes de la normativa sobre zonificacidon
urbana, Quiquia (2018) a manera de conclusion sostiene que la via principal es
optimizar la gestiéon de los suelos, partiendo de la utilizacién de politicas
orientadas a limitaciones de propiedad; en ese sentido, el punto mas crucial es
evitar la dispersion urbana y revitalizar la metrépoli, gestionando estrategias
urbanas que fomenten la densidad y garanticen la variedad de usos, potenciando

la proximidad y la movilidad sostenible.

39



ll. METODOLOGIA
3.1. Tipo y disefio de investigacion

El presente trabajo de investigacion tuvo un enfoque de tipo cualitativo, el
cual se plante6 de acuerdo a Blasco y Pérez (2007) que la investigacion
cualitativa refiere al hecho de estudiar la realidad tal y como sucede,
indagando e interpretando fendmenos a través del uso de varios
instrumentos como entrevistas, observaciones, imagenes e historias de
vida de los participantes; por ello en relacion al estudio, se describieron
los hechos de la afectacion de la movilidad urbana causada por el uso de
suelos. Ademas, Taylor y Bogdan (1986), ofrecen caracteristicas mas
especificas entre las cuales destacan que la investigacion cualitativa es
inductiva, los participantes y contextos son tomados en cuenta como un
conjunto, la obtencion de datos se orienta a través de las percepciones
dentro del problema utilizando un proceso de dedicada atencion,
comprension y ruptura relacionado con concepciones previas del tema de
discusidn; y finalmente la necesidad constante de contacto con el estudio
y Su campo.

Por otro lado, el trabajo de investigaciéon se mantuvo en el marco del tipo
basico, puesto que se centra especificamente en la recopilacién de datos
para ser sometidos a pruebas tedricas que estudian las relaciones entre
fendmenos para poder comprenderlos, en concordancia con lo enunciado
por CONCYTEC (2020), se enfoca en indagar conocimientos mas
completos a traves del analisis de hechos importantes, observables y las
relaciones que puedan establecerse; por lo que se considerd para la
investigacion la recopilacion de informacion respecto al estado de la
movilidad urbana y la relacion que existe con el uso de suelos establecido
en el barrio de Vichay Bajo. Adicionalmente, el disefio del presente
estudio es descriptivo, longitudinal, y fenomenoldgico, ya que se enfoco
principalmente hacia la observacion de hechos o fenbmenos exactamente
de la manera en que se desenvuelven en su entorno natural para ser
investigados sucesivamente. Conforme a ello, Hernandez Sampieri (2014)
sostiene que el estudio de alcance descriptivo tiene como objetivo

describir hechos, situaciones, fendmenos y sucesos para ser detallados,
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ademas de manifestar su estado, considerando caracteristicas,
propiedades, perfiles de la poblacién o cualquier otro objeto que pueda
someterse a analisis; el autor también plantea la investigacion longitudinal
como aquella que busca analizar hechos, categorias o conceptos en un
intervalo temporal para desarrollar hipotesis en base al cambio, factores y
efectos; por lo que, el presente estudio se basdé en describir sucesos
existentes en el barrio de Vichay Bajo en cuanto a la movilidad urbana y
uso de suelos, considerando las caracteristicas de las mismas, ademas
de contar con un intervalo temporal de investigacion de diez afios para el
sector de estudio. Asimismo, Heidegger (2006) sostiene que el diseno
fenomenolégico plantea énfasis hacia la creacion y ciencia en los
fendmenos, teorizando que se encarga de percibir aquello que se
encuentra, en base a como se muestra a si mismo y como se muestra por
si mismo; por lo que, se vuelve un fendmeno concreto, por lo tanto, cierto

y, a su vez, cientifico.
Figura 12

Esquema de diserio de investigacion

En donde:
Ox= Uso de suelos (Categoria independiente)

Oy= Movilidad urbana (Categoria dependiente)

3.2. Categorias, subcategorias y matriz de categorizacién

El presente estudio, dado su enfoque cualitativo, se disgregé en
categorias las cuales son definidas de acuerdo a Seiffert (1997) como una
caracterizacion de los rasgos y peculiaridades de los fendmenos a

investigar, a través de los cuales se crea una nueva perspectiva de la

41



3.3.

realidad; por otro lado, pueden ser conceptualizadas como divisiones o
fragmentaciones de la generalidad del problema que pueden ser
modificadas o rectificadas a lo largo del proceso de investigacién pero
deben ser definidas tentativamente desde el planteamiento del problema;
por lo que, en consecuencia, originan la examinacion y recopilacion de
informacion. A manera de complemento, Ferreira, et al. (2003) plantearon
los criterios de eleccion para las categorias y subcategorias, las cuales
son relevancia, exclusividad, complementariedad, especificidad vy
exhaustividad. Bajo este contexto, las categorias que conformaron esta
investigacion representaron principalmente la movilidad urbana y el uso
de suelos, de las que se dividen subcategorias que conformaron
definiciones que desglosan, refinan y aclaran la categoria, permitiendo un
entendimiento y medicion mas especifico (Romero, 2005). Con este
bagaje en cuenta, las subcategorias del estudio que se consideraron, por
su nivel de relacion y la manera en que conforman el desglose de
informacion, fueron la normatividad, equipamientos, espacio urbano, la
movilidad peatonal y la movilidad vehicular. Toda esta informacién fue
sintetizada en una matriz de categorizacion para la division de categorias
y subcategorias en términos adecuados para el estudio que puedan
aportar, a través de la recoleccion de informacion, a los objetivos
planteados; esto en relacion con lo planteado por Alvarez (2020) quien
menciona que la matriz de categorizacion admite el registro integral del
problema, objetivos y afirmaciones, a la par de las categorias y los
términos en los que estas pueden desdoblarse para un mejor

entendimiento y obtencion de conocimiento. (Ver anexo 1)
Escenario de estudio

El presente estudio se desarrollé en el barrio de Vichay Bajo, ubicado en
el distrito de Independencia, provincia de Huaraz, departamento de
Ancash. La superficie del area presenta un total de 57.80 Ha, la cual se
delimita por el norte con viviendas dispersas y parcelas agricolas que
direccionan hacia el barrio de Monterrey, por el sur con el barrio de

Palmira, por el este con el barrio de Vichay Alto y por el oeste con el Rio
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Santa; mientras que, en cuanto a las vias que la circundan, se encuentran
la Av. Centenario (Carretera longitudinal de la sierra norte) hacia el este y
norte, hacia el sur la Av. San Agustin y la Av. Las Casuarinas, ademas de
la Av. Independencia como eje transversal. Partiendo de ello, dicha zona
cuenta con una zonificacién residencial de densidad media R3, una franja
que pertenece a usos de vivienda-taller y una zona de reglamentacion
especial constituida por la extension del terreno del Gobierno Regional la
cual no cuenta aun con implementacién. En tanto, se presentaba una
trama urbana irregular y una diversa mixtura de usos presentes entre
equipamientos atractores de gran dinamica urbana como el Hospital Il -
Huaraz de Essalud y la sede del Gobierno Regional de Ancash, ademas
de las multiples actividades econdémicas que han surgido por los flujos
urbanos atractivos existentes como los restaurantes, colegios, recreos
campestres, mecanicas automotrices, un convento religioso y grifos; por
lo que como consecuencia, teniendo en cuenta las distintas funciones
activas en la zona de estudio, se genera un gran flujo de movilidad
vehicular y peatonal, conformado tanto por los residentes como por los
trabajadores y visitantes de los equipamientos. Por otro lado, la trama vial
se encontrdo constituida por calles, avenidas y pasajes de pendiente
empinada, dentro de las cuales destaca la avenida Independencia como
eje principal conector y ordenador del barrio hacia las manzanas
existentes, ademas de la avenida Centenario como otro eje principal
cercano que forma parte de la carretera que comunica hacia el barrio de
Monterrey y los centros urbanos del Callejon de Huaylas. Adicionalmente,
respecto a accesibilidad, el barrio se encontré principalmente disefado
para transito vehicular dado que no existe senalizacion, aceras
adecuadamente disefadas ni espacios publicos necesarios para la
interaccién social que demandan los flujos mencionados. Por otro lado, en
el aspecto socioecondmico, los habitantes se encuentran dentro de
niveles medio-bajo y medio-alto debido a la expansidén urbana presente,
ademas de la construccion y venta de inmuebles por la cercania al

Gobierno Regional y al Hospital.
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3.4.

Figura 13

Delimitacion del escenario de estudio
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De acuerdo a la premisa planteada por Arias (2006) la poblacion se
conformé de una cantidad infinita o finita de elementos que comparten
rasgos en comun, los cuales pueden aportar datos valiosos para la
investigacion, la cual en el caso de ser una cantidad elevada requiere la
elaboraciéon de una muestra. Con ello en cuenta, la presente investigacion
precis6 de la elaboracién de una muestra que, al tener un enfoque
cualitativo, se acopld al tipo no probabilistico por conveniencia el cual se
utilizé para determinar el numero de participantes; una clasificacién que
de acuerdo a Hernandez Sampieri (2014) representa una gran ventaja en
torno a la investigacion cualitativa, siendo esta el hecho de poder
controlar cuidadosamente la eleccion de “casos” al analizar y considerar
en base a lo enunciado en el planteamiento del problema, ofreciendo un
alto valor, a lo que Otzen (2017) fundamenta y complementa enunciando
acerca de la conveniente accesibilidad y proximidad de los sujetos para el
investigador; por lo que en ese sentido, la investigacion se dirigié a los
residentes del barrio de Vichay Bajo cercanos a los polos dinamizadores
mas relevantes en la zona delimitada como el Hospital Il - Huaraz y el
Gobierno Regional debido a que se considerdé esta area como la mas
afectada en cuanto las circunstancias de movilidad urbana, por las

limitaciones existentes para la transitabilidad vehicular y peatonal como
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consecuencia de los usos emergentes a lo largo de la trama, alterando en

gran medida la calidad de vida de los habitantes.

Figura 14

Delimitacion de la zona mas afectada respecto a movilidad urbana

Posteriormente, se precisé el criterio de inclusion en cuanto a edad por lo
que los participantes mayores de 15 afios de edad fueron seleccionados,
debido a su disponibilidad, conocimiento y muestra de interés en torno a
la afectacion de la movilidad urbana causada por el uso de suelos en el
escenario de estudio; por lo que, con el fin de obtener la poblacion se
consultaron los datos del Censo Nacional del INEI durante el afo 2017,
en los que se hallaron un total de 440 habitantes mayores de 15 afos
durante ese periodo; posteriormente, se calculd el incremento hacia 2021
en base a la tasa de crecimiento anual en el distrito de Independencia la
cual era de 2.53%, por lo que en el transcurso de cuatro afios la poblacion

incrementd a 484 habitantes.

45



Tabla 1

Crecimiento poblacional de la zona delimitada

ANO POBLACION TASA DE CRECIMIENTO ANUAL
2017 440

2.53%
2021 484

Teniendo esta cantidad como fundamento, se tuvo como fin calcular la
muestra en base a la poblacion existente dentro de la zona delimitada en

el Barrio de Vichay Bajo, para lo cual se us6 la posterior formula:

ZZ*N*p*q
e *(N—1)+(Zp*q)

n =

Doénde:

N= Universo finito (Poblacién: 484)
z= Nivel de confianza (95%=1.96)

p= Probabilidad de éxito (50%=0.5)
g= Probabilidad de fracaso (50%=0.5)

e= Error (0.05)Reemplazando:

1.96 **484%0.5%0.5

n = 2 2
0.05°*(484—1)+(1.96"*0.5%0.5)
n = 3.8416*484*0.25
" 0.0025*483+40.9604
n = 464.8336
21679

n = 214.41 = 215

En consecuencia, el numero de participantes que se determiné para la
muestra dentro de la delimitacion de las manzanas afectadas fueron 215
personas residentes mayores a 15 afios de edad, los cuales desde su

perspectiva aportaron informacion valiosa acerca de la percepcion hacia
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el estado de la movilidad urbana y los usos establecidos dentro del

sector de estudio.

Figura 15

Sectorizacién de la zona delimitada
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Para situar a la totalidad de participantes residentes dentro del area, se
procedié a dividirla en cinco sectores conformados por viviendas como se
aprecia en la figura 15. En el aspecto de las areas residenciales, cada sector
definido en el area de estudio contenia manzanas con caracteristicas que
destacaban como la irregularidad de los lotes existentes o la inexistencia de
un manzaneo consolidado; por lo que se partié en el sector | con la manzana
001A donde se localizaban 21 viviendas, en el sector Il conformado por las
manzanas 001B y 002B se encontraban 50 viviendas, en el sector Il teniendo
en cuenta la manzana 001C se encontraban 18 viviendas, en el sector IV
constituido por las manzanas 001D, 002D, 003D y 004D se encontraban 84
viviendas y en el sector V contando con la manzana 001E se encontraban 7

viviendas.
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Tabla 2

Viviendas en los sectores delimitados

SECTOR MANZANA VIVIENDAS #TOTAL SECTOR
I 001A 21 21
001B 20
Il 002B 30 50
Il 001C 18 18
001D 17
002D 15
003D 53
\Y 004D 42 84
V 001E 7 7
TOTAL 180

Posteriormente, tras precisar el numero de viviendas en cada sector dentro de
la delimitacion del barrio de Vichay Bajo, se continué con la distribucidon

proporcional de la cantidad de participantes en los sectores definidos.

Tabla 3

Participantes segun sector delimitado

SECTOR VIVIENDAS  PORCENTAJE (%) PARTICIPANTES
I 21 11.67% 28
Il 50 27.78% 56
] 18 10.00% 23
v 84 46.67% 100
\ 7 3.89% 8
TOTAL 180 100.00% 215

e Sector 1: Se encontré definido por 21 viviendas en el cual se ubicaron a
28 participantes, por lo que se dividiran en 9 grupos de 3 viviendas en los
primeros 3 grupos y 2 viviendas en los ultimos grupos; en las cuales se
localizaran a 4 participantes en los 3 primeros grupos, 3 participantes en

los siguientes 4 grupos y 2 participantes en los grupos restantes.

48



Tabla 4

Cantidad de participantes segun grupo dentro del sector |

SECTORI
GRUPO VIVIENDAS PARTICIPANTES
1 3 4
2 3 4
3 3 4
4 2 3
5 2 3
6 2 3
7 2 3
8 2 2
9 2 2
TOTAL 21 28

e Sector 2: Se encontré definido por 50 viviendas en el cual se ubicaran a
56 participantes, por lo que se dividiran en 14 grupos de 4 viviendas en
los 8 primeros grupos y 3 viviendas en los ultimos grupos; en las cuales
se localizaran a 4 participantes en los 14 grupos.

Tabla 5

Cantidad de participantes segun grupo dentro del sector I

SECTORI I
GRUPO VIVIENDAS PARTICIPANTES
1 4 4
2 4 4
3 4 4
4 4 4
5 4 4
6 4 4
7 4 4
8 4 4
9 3 4
10 3 4
11 3 4
12 3 4
13 3 4
14 3 4
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TOTAL 50 56

e Sector 3: Se encontré definido por 18 viviendas en el cual se ubicaran a
23 participantes, por lo que se dividiran en 8 grupos de 3 viviendas los 2
primeros grupos y de 2 viviendas los grupos restantes; en las cuales se
localizaran a 3 participantes en los 7 primeros grupos y 2 participantes en

el ultimo grupo.

Tabla 6

Cantidad de participantes segun grupo dentro del sector Il

SECTOR I

GRUPO VIVIENDAS PARTICIPANTES
1 3 3
2 3 3
3 2 3
4 2 3
5 2 3
6 2 3
7 2 3
8 2 2

TOTAL 18 23

e Sector 4: Se encontré definido por 84 viviendas en el cual se ubicaran a
100 participantes, por lo que se dividiran en 16 grupos de 6 viviendas los
4 primeros grupos y de 5 viviendas los ultimos grupos; en las cuales se
localizaran a 7 participantes en cada uno de los 4 primeros grupos y 6

participantes en los grupos restantes.

Tabla 7

Cantidad de participantes segun grupo dentro del sector IV

SECTOR IV
GRUPO VIVIENDAS PARTICIPANTES
1 6 7
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e Sector 5: Se encontré definido por 7 viviendas en el cual se ubicaran a 8
participantes, por lo que se dividiran en 3 grupos de 3 viviendas en el
primer grupo y de 2 viviendas en los grupos restantes; en las cuales se
localizaran a 3 participantes en cada uno de los 2 primeros grupos y 2

participantes en el ultimo grupo.

Tabla 8

Cantidad de participantes segun grupo dentro del sector V

SECTOR YV
GRUPO VIVIENDAS PARTICIPANTES
1 3 3
2 2 3
3 2 2
TOTAL 7 8

3.5. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos
Para la presente investigacion, dado su enfoque cualitativo, se
implementaron técnicas e instrumentos que contribuyeron en la

recoleccion de informacion del escenario de estudio asignados a las
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categorias de movilidad urbana y uso de suelos, ademas de las
subcategorias como normatividad, equipamientos, espacio urbano,
movilidad peatonal y movilidad vehicular; dichas técnicas segun Arias
(2006) son las distintas formas o maneras de obtener la informacién, a lo
que ademas senala que los instrumentos son medios materiales que se
emplean para recoger y almacenar datos, por lo que, gracias a estas
técnicas, se pudo conducir a la verificacién del problema planteado, ya
que cada tipo de investigacién determina las técnicas a utilizar y cada
técnica establece sus herramientas, instrumentos o medios que seran

empleados.

3.5.1. Entrevista

Esta técnica de recoleccion tiene como fin entablar una dinamica social
para la indagacién de informacién desde el punto de vista del actor que
experimenta constantemente el fendbmeno a estudiar, un aspecto crucial
dentro del estudio de la movilidad urbana y usos de suelos en el barrio de
Vichay Bajo donde se buscé indagar en las opiniones de los residentes; lo
cual fue complementado por el punto de vista sostenido por Behar (2008)
quien afade las ventajas y desventajas que posee esta estrategia
tomando a la persona y a su experiencia diaria como la fuente mas
interesante de informacion debido a sus perspectivas, opiniones y
conductas en torno a los hechos observables y las interrogantes
planteadas por el entrevistador, sin descartar la probabilidad de intereses,
prejuicios o estereotipos que el entrevistado pueda verter hacia sus
declaraciones; por ello la implementacion de esta técnica resulté crucial
para indagar en las opiniones de los participantes acerca de la situacion
de la movilidad urbana y cémo a través del tiempo han venido
atravesando diversas dificultades por los usos que se han ido
implementando, siendo los los de mayor impacto, el Hospital Il - Huaraz y
el Gobierno Regional; en consecuencia esta técnica estuvo relacionada
con todos los objetivos de la investigacion, discerniendo en cuanto a
participantes y expertos. (Ver tabla 8)
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Instrumentos

Cuestionario

El cuestionario se presentd como una herramienta de alto valor para
la guia de la entrevista. Mufioz (2015) menciona que gracias a ello,
permite traducir los objetivos planteados en la investigacion en
preguntas, lo cual exige un cuidadoso desarrollo de las interrogantes
en cuestion mientras que posibilita al entrevistado motivarse por
argumentar sus opiniones ya que determina la calidad de la relacion
entre entrevistador y entrevistado. Teniendo ello en cuenta, el
cuestionario guia de la investigacion estuvo enfocado en la
recoleccion de informacion de los participantes referente a la
movilidad urbana y actividades realizadas en el espacio urbano con
el fin de averiguar las perspectivas de las personas hacia la
accesibilidad, sefalizacién, movilidad peatonal, movilidad vehicular e
itinerarios; mientras que, partiendo de la necesidad de
conocimientos de expertos en la materia, se elabord un cuestionario
guia para los profesionales en cuestion concerniente hacia las
categorias de usos de suelos y movilidad urbana, teniendo como fin
la recopilacion de informacion referente a zonificacion urbana,
normativa desarrollada, estrategias para la movilidad peatonal y
vehicular, riesgos existentes y condiciones de disefio para

equipamientos estatales.

Registro audiovisual

Para complementar la entrevista, se mantuvo un registro audiovisual
de la misma que permitid corroborar la veracidad y fidelidad a las
respuestas enunciadas, tanto en el caso de los participantes del
barrio de Vichay Bajo como en el de los expertos a consultar, en ese
sentido comparte Mufioz (2015) sus perspectivas, donde menciona
que ello evita distorsiones en la informacion en caso se realice una
anotacion posterior y, habiendo realizado una consulta previa al
entrevistado acerca de la grabacién, permite mantener un ambiente

cordial y cooperativo al momento de la aplicacion de la técnica. A
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partir de ello, el registro se adjunt6 principalmente a las entrevistas
realizadas hacia los participantes y a aquellas dirigidas para
expertos por la complejidad y profundidad de la informacion
compartida referente a movilidad urbana y usos de suelos,
considerando los cambios que han ocurrido a nivel social y
economico en la zona de estudio, priorizando el consentimiento

previo para el registro y grabacion.

3.5.2. Observacién
La percepcién visual es una capacidad que motiva al investigador a
indagar en los problemas que surgen en su medio inmediato;
circunstancias que se tomaron en cuenta para la observacion de los
hechos y situaciones dentro del barrio de Vichay Bajo relacionados a la
movilidad urbana y usos de suelos. Goémez (2012) a manera de
complemento menciond que, si bien es la mas comun de las técnicas, al
pasar al ambito cientifico permite trascender diversos obstaculos ademas
de facultar el registro adecuado de eventos, fenébmenos o
comportamientos a través de un observador participativo que reflexiona,
comprende y toma apuntes de cada etapa del hecho, por mas minima que
sea, a lo que Hernandez Carrera (2014) adiciona con puntos clave para
tomar en cuenta el ambiente fisico, el ambiente social, las actividades
individuales y colectivas, hechos o historias relevantes. En ese sentido,
las subcategorias concernientes a espacio urbano, equipamientos,
movilidad peatonal y vehicular fueron puntos clave en los que se pudo
incidir a través de la aplicacion de técnicas de observacion, teniendo asi
una percepcion mas clara sobre la organizacion de espacios publicos,
accesibilidad, itinerarios y los flujos de transporte particular y publico, por
lo que esta técnica se relaciona en gran medida con los objetivos de la

investigacion. (Ver tabla 9)
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Instrumentos

Bitacora de observacién

Es muy valiosa para documentar o registrar la informacion de un
determinado estudio; al tratarse de un modelo de anotaciones
cronoldgicas, es ideal mantener la informacion actualizada y luego
comparar los cambios y verificar la evolucion de todo el proceso. La
bitacora es una forma de comunicacion con la investigacion en la
que se involucra como parte activa de su propio proceso de
desarrollo (Barrios Castafieda, et al., 2012). Por ello, como
herramienta fundamental para el presente estudio se utilizd la
bitdcora de observacion, teniendo en cuenta la evolucién a través
del tiempo de las distintas actividades en el espacio urbano,
respecto a los equipamientos existentes, que han ocasionado
diversos problemas en la movilidad urbana por la falta de
planificacién, afectando al crecimiento poblacional, econémico y
social, y principalmente a la tranquilidad de los residentes del

escenario de estudio.

Registro fotografico

La fotografia cuenta con un potencial enorme para documentar
hechos en su accionar natural dentro de un mundo que valora cada
vez mas el aspecto grafico que el textual, por ello para
complementar la documentacion se hizo uso del registro fotografico,
el cual permiti6 desarrollar un registro visual de toda situacion o
hallazgo relacionado al estado de conservacion de los itinerarios, el
estado de las vias, el flujo de transito vehicular, los usos
desarrollados en el espacio urbano, accesibilidad a Ilos
equipamientos y adaptacion de los parametros de zonificacion

encontrados en el barrio de Vichay Bajo.
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3.5.3. Analisis Documental
Mediante el analisis documental se recolecta informaciéon desde
fuentes secundarias como libros, boletines, revistas, folletos, y
periddicos; hasta archivos altamente especializados, el cual se relacion6
con el presente estudio en el barrio de Vichay Bajo a través de la
indagacion en instrumentos normativos establecidos dentro del area
metropolitana como también lineamientos de disefio para equipamientos
estatales; en ese sentido, aportando con su punto de vista, Dulzaides y
Molina (2004) sostienen que es una forma de investigacion técnica, un
conjunto de operaciones intelectuales, las cuales buscan describir y
representar los documentos de forma unificada, ademas de comprender
el procesamiento analitico-sintético que, a su vez, incluye la descripcidn
bibliografica y general de la fuente, la clasificacion, anotacion, extraccion,
traduccién y la confeccion de resefas, lo cual permite juzgar sobre la
efectividad y funcionamiento de la informacion presente en el proyecto de
investigacion e identificar las categorias y subcategorias, incluyendo las
actividades que cada una de ellas implica, a través del cual se posibilita
evidenciar su asociacion y articulacion con el contenido del estudio, por
ello esta técnica se relaciond intimamente con la categoria de uso de
suelos por todo el bagaje normativo, condiciones de disefio, parametros
urbanisticos, actividades y organizacion de los espacios publicos a
considerar, ademas de las subcategorias asociadas como normatividad,

espacio urbano y equipamientos.

e Instrumentos

Ficha documental

Como herramientas fundamentales, las fichas documentales tienen
como fin verificar y mantener un registro de las fuentes que se han
consultado para la asimilacion de informacién dentro del estudio, una
teoria que complementa Mufioz (2015) quien destaca las fuentes
hemerograficas relacionadas con publicaciones graficas diarias; las
fuentes archivoldgicas vinculadas con archivos de valor histérico y

las fuentes documentales digitales. En ese sentido, a través de este
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instrumento se buscé verificar para el presente estudio

la

normatividad existente en cuanto a usos de suelos, zonificacion

urbana, condiciones de disefno para equipamientos estatales y

lineamientos de disefio a nivel vial, tanto a nivel peatonal como a

nivel vehicular.

Tabla 9

Relacion de técnicas e instrumentos

TECNICAS E INSTRUMENTOS DE RECOLECCION

TECNICAS INSTRUMENTOS
CUESTIONARIO
Participantes Objetivos (a,d,e)
ENTREVISTA

Expertos Objetivos (b,c,d,e)

REGISTRO AUDIOVISUAL

Entrevista virtual Objetivos (a,b,c,d,e)

OBSERVACION

BITACORA DE OBSERVACION

Fotografias
Objetivos (a, b,c,d,e)
Registros

ANALISIS
DOCUMENTAL

FICHA DOCUMENTAL

Documentos normativos

(PDU, RNE) Objetivos (a, b,c)

3.6. Procedimiento

La presente investigacién, teniendo como escenario de estudio el barrio

de Vichay Bajo, recibié una amplia gama de informacién como resultado

de las técnicas e instrumentos de recoleccion propuestos como las

entrevistas, la bitacora de observacion y el analisis documental; partiendo

de las entrevistas hacia los participantes seleccionados dentro de los

sectores delimitados por ser aquellos los mas afectados en cuanto a su

movilidad urbana, estas se realizaron bajo un consentimiento informado

previo de manera que el usuario estuviera al tanto del propédsito de la

investigacion, el registro audiovisual que se manejo, los investigadores y

el beneficio que pudiera traer tras la inclusion de sus opiniones o
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argumentos en la recopilacién de informacién. Con ello en cuenta, se
dialog6 con los participantes para indagar sobre sus puntos de vista en
cuanto a la evolucién de la movilidad urbana en el escenario de estudio,
los usos de suelo establecidos, actividades emergentes, accesibilidad y
transitabilidad tanto vehicular como peatonal y los focos de contaminacién
que han aparecido como consecuencia de todo ello, manteniendo
constantemente un ambiente de motivacion, interés y confiabilidad entre
el entrevistado y el entrevistador, en linea con lo que menciona
Hernandez Sampieri (2014) en cuanto a la labor del investigador en torno
a la informacion cualitativa, evitando inducir respuestas convenientes,
criticas y prejuicios, ademas de contemplar la realidad unica que cada
usuario percibe a su alrededor. Durante este proceso fuera de las
entrevistas, los investigadores contemplaron constantemente los avances,
estado del ambiente y adecuacion de la muestra con el fin de verificar la
informacion obtenida en todo momento. Desde otro angulo, tomando en
cuenta la gran importancia de las entrevistas a expertos en la materia,
estas se realizaron de forma virtual a través de la plataforma Zoom y
Google Meet por las facilidades con las que contaba para la recopilaciéon
del registro audiovisual; al mismo tiempo se trabajé con un cuestionario
guia para tener en cuenta los puntos principales que conduzcan la
entrevista y nutran el conocimiento necesario para el estudio, sosteniendo
en todo momento un ambiente de respeto y motivacién por los aportes del
profesional en cuestion, explicando en detalle la situacion del escenario
de estudio para la comprension del experto. En cambio, el aspecto
observacional requirid distintas aproximaciones, por lo que, teniendo
como herramientas principales la bitacora de observacion y el registro
fotografico, se procedié a contemplar y analizar en rigor elementos
especificos dentro de la zona de estudio como el ambiente fisico, que
contempla la accesibilidad, sefalizacién, itinerarios, transitabilidad
peatonal y vehicular, ademas de flujos de transporte, esquematizando
dentro de la bitacora a través de croquis, mapas y descripciones los
recorridos ya visualizados, lugares relevantes y actividades realizadas;

considerando ademas el ambiente social a través de comportamientos
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humanos y sus vinculaciones con los eventos que acontecen, actividades
individuales y colectivas, momentos cronologicos y formas de actuar, a
través del listado de elementos importantes; finalmente, se contemplaron
hechos relevantes historicos que hayan afectado al area de estudio a lo
largo del intervalo temporal de once afos considerado para la
investigacion, esquematizado a través de una cronologia de sucesos y
complementado dentro del registro fotografico a través de imagenes
satelitales del escenario de estudio provistas por el software Google
Earth, a través del cual se obtuvieron imagenes del area de investigacion
durante diferentes momentos en el tiempo contemplado en el alcance
temporal del estudio. Desde otra perspectiva, el analisis documental
supuso una busqueda compleja por la vasta cantidad de informacion
disponible, de modo que se ordenaron las fuentes de acuerdo al esquema
de investigacion ademas de las categorias y subcategorias
correspondientes, organizandolas por fichas de acuerdo al tipo de
documentacion, sea normativo, histérico o de redaccion diaria; posterior a
ello, tras un repaso del planteamiento de la investigacion, se leyo
cuidadosamente la informacién que contienen, elaborando fichas
complementarias, esquemas y cuadros de acuerdo a la relevancia de los
enunciados encontrados las cuales permitieron ser interpretadas y
relacionadas con el problema de investigacién, preguntas, categorias y
afirmacion a priori, aprovechando enormemente los aportes hallados. Una
vez recopilada toda la informacion y terminado el trabajo de campo, fue
necesario reducir los datos mediante la categorizacion, en donde se
establecieron las categorias, siendo estas movilidad urbana y usos de
suelo, ademas de subcategorias, como normatividad, equipamientos,
espacio urbano, movilidad peatonal y movilidad vehicular, con la finalidad
de facilitar la clasificacion de los datos registrados, asi mismo se simplifico
la informacion en cuadros, esquemas, graficas o relaciones de
informacion con el objetivo de facilitar su analisis e interpretacion a través
del uso de programas como Atlas Ti, Excel, Word e lllustrator. Finalmente
se procedid con la triangulacion de informacion, donde se hizo la

respectiva comparacion y verificacion de lo obtenido en diferentes
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3.7.

momentos mediante distintos métodos, para posteriormente desarrollar

una discusion de resultados y conclusiones generales.

Rigor cientifico

En el progreso del presente estudio, se dié énfasis en el rigor para una

incisiva aplicacion cientifica de los métodos de investigacion y las técnicas

de recoleccion para la recaudacién de informacion ademas del posterior

procesamiento de datos. Con este fin, se consideraron criterios

importantes de rigor como credibilidad, transferibilidad, consistencia,

relevancia, confirmabilidad y fundamentacion.

e Dependencia
Denominado como “consistencia légica” u otras veces como
“consistencia de los resultados”, Franklin y Ballau (2005) sostienen que
este criterio responde a la revision de la informacion obtenida por
distintos investigadores para que puedan llegar a interpretaciones
racionales, por lo que precisamente parte de este punto la necesidad
de mantener un registro sea audiovisual o fotografico para evitar
sesgos que puedan ocurrir por la intromisién del investigador en el
escenario o en la aplicacién de las técnicas. Por ello se enfatizé el valor
de los registros de observacién y entrevistas en el presente estudio en
el barrio de Vichay Bajo para obtener informacién veraz referente a los
cambios que han ocurrido en el escenario de estudio sobre la movilidad
urbana y los usos de suelo.

e Credibilidad
Este criterio se conoce también como “maxima validez” y se muestra
como un elemento vital en la investigacion, ya que de acuerdo a
Castillo y Vasquez (2003) a través de este se verificara la efectividad
del investigador referente a su comunicacion y comprension con los
participantes, ademas se revelaran los hechos o sucesos tal y como
son percibidos por fuentes humanas, en este caso los residentes del
barrio de Vichay Bajo que experimentan y viven los flujos de movilidad
urbana presentes en el escenario. Este criterio sera connotado en el

momento en el que los individuos entrevistados compartan
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revelaciones ciertas o verdaderas que sean verificables, por lo que
cumpliran una labor clave en la elaboracion del estudio.

Transferibilidad

Consiste en la propiedad de transferir o trasladar los hallazgos de la
investigacion a otros contextos en los cuales se tendra en cuenta el
fuerte vinculo existente con los momentos, hechos del entorno y
actores sociales participantes en el estudio, por lo que Salgado (2007)
comparte que si bien las caracteristicas del estudio no seran idénticas
en su eventual aplicacion hacia un diferente escenario, puede contribuir
a una mejor comprension del fendmeno y a instaurar pautas que seran
de gran utilidad para futuras investigaciones. Dicho criterio sélo se
logré tras una explicacion incisiva en cuanto a las caracteristicas del
entorno de la investigacion, teniendo presente la actual situacién de los
usos de suelo en el barrio de Vichay Bajo y las personas que viven y
trabajan en la zona de estudio, para lograr hacer comparaciones con
otros estudios y hallar caracteristicas en comun o divergencias
especificas.

Fundamentacion

Este criterio, de acuerdo a los planteamientos de Hernandez Sampieri
(2014), consta de la consideracion de bases teodricas y referenciales
que aporten a la extensa revision de literatura requerida para
fundamentar la investigacion, sus objetivos y planteamientos, de una
manera organizada y sistematica; ademas de confirmar la obtencion
ideal de conocimiento acerca de las categorias para lograr contribuir
con hallazgos relevantes. Por lo tanto, la fundamentacion oriento la
organizacion de hechos o fendmenos estudiados en el presente estudio
siendo estos referentes a la afectacién de la movilidad urbana por el
uso de suelos en el barrio de Vichay Bajo.

Confirmabilidad

Conforme a este criterio, de acuerdo a Salgado (2007), se verifico la
legitimidad del total de informacion brindada por los participantes de la
investigacién, al mismo tiempo de mantener el compromiso ético de dar

a conocer los lugares en los que se realizara el trabajo de campo,
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brindando transparencia en la interrelacion con los participantes. Para
ello, fue necesario el registro y documentacidon completa de las
decisiones e ideas que se tuvo en relacién con el estudio, asimismo,
se manifestaron los objetivos del estudio utilizando transcripciones a la
par de contrastaciones con literatura disponible, teniendo
constantemente presentes los descubrimientos de otros estudios; un
lineamiento crucial para el desarrollo de las técnicas de recoleccion de
informacion para la presente investigacién en cuanto a usos de suelos

y movilidad urbana en el barrio de Vichay Bajo.

3.8. Método de analisis de datos
Posteriormente, tras la obtencién de gran cantidad de informacién que se
recabara a partir de la aplicacion de técnicas en instrumentos de
recoleccion en el barrio de Vichay Bajo, concerniente a las categorias de
usos de suelo y movilidad urbana, se requiri6 analizar los datos para su
triangulacion, organizacién y discusion en base a su relevancia; por ello el
procesamiento y analisis de datos cualitativos resulté intrigante debido a
la amplia variedad de informacién con la que se cuenta como menciona
Hernandez Sampieri (2014) quien prosigue explicando las acciones
esenciales tras la recoleccién partiendo de la exploracion del bagaje
encontrado, organizacion o estructuracion en categorias, comprension y
descubrimiento de los patrones, conceptos y demas datos vertidos por los
participantes, ademas del contexto, vinculacion de los resultados con el
conocimiento disponible y el desarrollo de teorias en base a ello, a lo que
Mufioz (2015) brinda otro punto de vista partiendo de los registros
consolidados tras la recoleccion, su posterior organizacion y vinculacion
con las categorias respectivas; ademas de la codificacion del analisis
documental, incidiendo con gran énfasis en este punto, puesto que,
debido a la demanda de tiempo para su escrutinio, requiere
ordenamiento, interpretacion de la informacién, elaboracién de esquemas
de sintesis y el enlazamiento de todo ello con el problema de
investigacion, objetivos y afirmacion a priori. Por ello para el estudio en el

barrio de Vichay Bajo, dado que la informacion cualitativa no es
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estructurada, el analisis va ocurriendo al paso de la recoleccion de datos y
partiendo de las teorias enunciadas previamente, se tomd la informacion
obtenida en campo en base a los instrumentos usados como bitacora de
observacion, registros audiovisuales, registros fotograficos y fichas
documentales para relacionarlo con las subcategorias respectivas dentro
del estudio como normatividad, equipamientos, espacio urbano, movilidad
peatonal y movilidad vehicular, iniciando asi una inmersion inicial en la
que se reflexiond y analizé desde el punto de vista de los investigadores
las relaciones entre el planteamiento del problema y los hallazgos
encontrados en el escenario de estudio, en este caso el barrio de Vichay
Bajo, ajustando y esbozando conceptos que ayudaron a comprender los
datos y a responder el problema planteado. Tras la organizacion y
reflexiéon, se transfirio6 la informacion hacia recursos digitales que
facilitaron su analisis y procesamiento, por lo que se valié de programas
como Atlas Ti, Excel, SPSS, Word y Adobe lllustrator para la sintesis y
analisis de todo lo investigado, tal es el caso que se preciso del uso de la
bitdcora de analisis como herramienta de apoyo para cada etapa de
escrutinio y de discusion, de manera que se pudiera mantener un registro
continuo. Posteriormente, se aplicé una codificacion de los hallazgos para
establecer vinculaciones mas claras con las categorias de movilidad
urbana y usos de suelo, enfatizando aspectos relevantes en los datos
como similitudes, diferencias o estructuras, ademas de la eleccién de
ejemplos cruciales de las situaciones. Todo este proceso permitié
clasificar y extraer la informacion mas relevante para proceder hacia la
discusion de lo hallado, donde se contrasté con la afirmacion a priori,
teorias indagadas, se describieron las relaciones entre categorias y se
culminé en la generacion de explicaciones y enunciados acerca de los
fendmenos investigados en torno a la afectacién de la movilidad urbana

por el uso de suelos en el barrio de Vichay Bajo.
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3.9. Aspectos éticos
La consideracion del espectro ético dentro de la investigacion cualitativa
forma parte trascendental de la veracidad y credibilidad del estudio,
considerando la numerosa cantidad de informacién, interaccion con los
participantes y analisis de hallazgos que contempl6 la investigacion
acerca de movilidad urbana y usos de suelo en el barrio de Vichay Bajo;
un punto que complementa Gonzalez (2002) en una reflexién acerca de
los limites y oportunidades que existen en torno a las indagaciones en
nuevos territorios de conocimiento, por lo que la ciencia moderna busca
poner en valor los alcances de la investigacion, la epistemologia y los
meétodos utilizados. A partir de ello, los criterios éticos en los que se baso
el presente estudio fueron la honestidad, la confidencialidad, el valor
social, validez cientifica, seleccion proporcional, balance de
riesgo-beneficio, consentimiento informado y respeto a los participantes.
e Honestidad
Un aspecto crucial en el desarrollo de la investigacion del cual derivan
los lineamientos acerca de lo que es correcto, lo cual se fundamenté
principalmente en la difusion, sin contradicciones, desacuerdos o
discordancias, de la informacion hallada en torno a la afectacién de la
movilidad urbana por el uso de suelos en el barrio de Vichay Bajo.
e Confidencialidad
A través de este criterio, se aseguré que toda informacion personal
compartida para la investigacion por parte de los participantes en
torno a las entrevistas aplicadas en el barrio de Vichay Bajo sera
reservada, evitando su publicacién a terceros con el fin de mantener
la confianza y respeto entre los investigadores y la poblacién.
e Valor social
La investigacién presenté una importancia justificada en el aspecto
cientifico y social, puesto que se orienté a una colaboracion y
participacion para la mejora del bienestar en cuanto a movilidad
urbana de los residentes del barrio de Vichay Bajo, produciendo

conocimiento que fue util para comprender los problemas emergentes
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en este escenario, asi como también en distintos lugares de forma
progresiva.

Validez cientifica

Basado en el problema planteado para la investigacion, se consideré
una metodologia congruente con las necesidades sociales que
demandd el barrio de Vichay Bajo, para lo cual los participantes
seleccionados estuvieron relacionados cercanamente a los problemas
existentes, con quienes se empled la técnica de entrevista para la
recopilacion de informacién, la cual estuvo desarrollada
minuciosamente manteniendo presentes los valores cientificos a la
par de contar con soporte tedrico y documental.

Seleccion proporcional de los participantes

Tras el analisis de la realidad del escenario de estudio, los
participantes en cuestidon fueron seleccionados en base a las
preguntas enunciadas, por lo que, aquellos sujetos que fueron
seleccionados presentaron distintas circunstancias frente a la
situacion existente; a partir de ello, aquellos que se beneficiaron de la
elaboracién de la investigacion fueron incluidos con el objetivo de
desarrollar una indagacién con mayor profundidad.

Balance del riesgo-beneficio

No se implicd en ningun riesgo a los participantes para la elaboracién
de esta investigacion, enfatizando principalmente en los potenciales
beneficios que pudiera alcanzar la poblacion con la elaboracion del
presente estudio.

Consentimiento informado

Se realizé de manera voluntaria la contribucion de los participantes a
la elaboracion de la investigacion, brindando la debida informacién
sobre el tema a tratar, asi mismo, los beneficios, propdsito, confianza
y la responsabilidad necesaria para que pudieran compartir sus
decisiones y opiniones con seguridad y libertad, al mismo tiempo de

respetar las posturas de los mismos.
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e Respeto a los participantes
Fueron tratados con respeto los usuarios que acordaron participar en
el estudio, permitiendo que cambien de opinion en referencia a la
concordancia de la investigacién con sus intereses para retirarse sin
ningun tipo de sancion; mientras que se comprendieron y respetaron
las reservas de informacion de los participantes siguiendo los
lineamientos de confidencialidad, dando a conocer constantemente

los hallazgos nuevos a los usuarios.

66



IV. RESULTADOS

4.1. Andlisis e interpretacion
Objetivo Especifico 01:
Analizar los cambios en los usos de suelos en torno a los equipamientos en
el barrio de Vichay Bajo, Independencia, Huaraz entre 2011 a 2021.

Término: Usos sequn plan urbano

Instrumento: Entrevista - Experto

Pregunta 01. Teniendo en cuenta los usos establecidos en el Plan de
Desarrollo Urbano de 2012-2022 alrededor del Hospital Il - Huaraz y el
Gobierno Regional, ¢jcual es su postura respecto a la zonificacién

dispuesta?

Arqg. Calderon Icochea, Gerardo Enrique

Se debe contemplar un analisis macro y plantear actualizaciones mas
continuas ya que los planes urbanos se desfasan con el tiempo. En este
caso, un plan elaborado en el aio 2012 no va a responder adecuadamente
a circunstancias de emergencia como la pandemia de COVID-19 ni a la
cercania que puedan tener las zonas residenciales con el hospital. Por ello,
la planificacion debe evaluarse continuamente haciendo participes a agentes
como los medios, el Gobierno Regional, las juntas vecinales y los

trabajadores a fin de responder adecuadamente a sus vivencias.

Arqg. Padilla Cuadros, Alejandro

La zona de reglamentacion especial es un uso atipico, el problema es que
no se cumplen las normas, han hecho un hospital y un gobierno regional
incumpliendo las normativas, porque no tienen estacionamientos de acuerdo
a la norma, eso es el principal problema, la zonificacion esta bien, pero el

proyecto no se ha hecho segun las necesidades requeridas.

Instrumento: Ficha documental (Ver anexos 8 y 9)
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Término: Parametros urbanisticos

Instrumento: Entrevista - Experto

Pregunta 02. En base a su experiencia, considerando los parametros
urbanisticos y edificatorios dictaminados para la construccion en el barrio de
Vichay Bajo, ¢ cual es su opinion en cuanto a la implementacion y ejecucion

de estos?

Arqg. Calderdn Icochea, Gerardo

No es lo adecuado puesto que requiere todo un analisis y replanteo debido a
que parte de un plan urbano elaborado a largo plazo en un periodo de diez
afios. Para poder elaborar planteamientos de planificacion que tomen en
cuenta el incremento de personas, nuevas variables como los equipamientos
y movilidad urbana se deben desarrollar politicas a corto plazo que permita a

la poblacion y a las entidades gestoras adecuarse.

Arqg. Padilla Cuadros, Alejandro

No se ha implementado nada, no estan considerando estacionamientos, el
principal problema. En el hospital no estan considerando otros
requerimientos, como la zona de carga y descarga y tampoco hay un
adecuado traslado de pacientes. Hay muchos problemas que resaltar que
los residentes hacen evidente y eso es el resultado de proyectos que se

hacen por hacer.

Instrumento: Ficha documental (Ver anexos 10, 11, 12, 13y 14)
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Objetivo especifico 02:
Analizar los cambios dentro del espacio urbano en el barrio de Vichay Bajo,
Independencia, Huaraz entre 2011 a 2022.

Término: Condiciones de diserio para equipamientos de salud

Instrumento: Entrevista - Expertos

Pregunta 3. En base a su conocimiento, tomando en consideracion la
cercania del hospital al gobierno regional, los flujos de transito que se han
incrementado y la accesibilidad requerida para la poblacion, ¢ qué
perspectiva tiene acerca de las condiciones de disefio y acceso presentes

en el Hospital Il - Huaraz?

Arqg. Calderon Icochea, Gerardo Enrique

Partiendo de la via de acceso principal, esta deberia priorizarse para
ingresos de emergencia, realizar estudios viales para un adecuado acceso.
El disefio vial no es el adecuado para un Hospital sobre todo en una via que
se asfixia y se debe solucionar los problemas de este equipamiento y su

accesibilidad antes de proponer uno nuevo.

Arqg. Padilla Cuadros, Alejandro

Tienen que solucionar los problemas de acceso, pero viendo como esta el
Gobierno Regional todo es un desastre, el gobernante no muestra interés y
€so va a continuar asi mientras que las autoridades hagan algo. Esto es una
llamada de atencion para que de una vez se hagan las correcciones
necesarias, pero de acuerdo a mi perspectiva el panorama es sombrio

porque las autoridades no prestan atencion.

Instrumento: Ficha documental (Ver anexos 14 y 16)
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Término: Condiciones de diseifio para equipamientos administrativos

Instrumento: Entrevista - Expertos

Pregunta 4. Asimismo, observando la cercania del gobierno regional al
hospital, las dinamicas de transito que generan estos equipamientos y la
accesibilidad necesaria para la poblacion, ¢cual es su punto de vista sobre
las condiciones de disefio y acceso existentes en el Gobierno Regional de

Ancash?

Arqg. Calderon Icochea, Gerardo Enrique
El equipamiento cuenta con espacio que pueden proveer para mejores
funciones del hospital ya que los mdédulos no se encuentran disefiados para

labores de salud o administrativas, ademas de una reubicacion de viviendas.

Arqg. Padilla Cuadros, Alejandro

Si no tienen estacionamientos, imagino que todo lo demas es un desastre, y
ahora por la pandemia estos problemas traen mas contaminacion, y con ello,
que los residentes sean mas propensos al contagio. Se necesita un nuevo

proyecto integral por etapas, especialmente para el Gobierno Regional.

Instrumento: Ficha documental (Ver anexos 15)
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Datos generales de los entrevistados

Instrumento: Entrevista - Participantes
Pregunta 01. Grupo etareo
Figura 16

Intervalos de edad de los residentes del barrio de Vichay Bajo.

15-24 22,22%

25-34 12,35%

35-44 16,05%

45-54 30,86%

55-64 16,05%

65-74 1,23%

75+ 1,23%

0,00% 10,00% 20,00% 30,00%

En la figura 16 se aprecia que el 30,86% de entrevistados se encontraban
entre los 45 a 54 anos, mientras que la poblacion mas joven entre 15y 24

afnos representa un 22,22%.

Pregunta 02. Género

Figura 17
Género de los residentes entrevistados en el barrio de Vichay Bajo
Femenino 59,26%
Masculino 39,51%
0,00% 20,00% 40,00% 60,00%
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En la figura 17 se observa una mayoria de entrevistados de género
femenino representado por un 59,26% en la muestra acompafiado por un

39,51% de participantes de género masculino.
Pregunta 03. Ocupacion
Figura 18

Ocupacion laboral de los residentes del barrio de Vichay Bajo Género de los

residentes entrevistados en el barrio de Vichay Bajo.

Ama de casa 23,46%

12,35%

Docente
Mecanico
Estudiantes 18,52%
Comerciante
30,86%

Otros rubros

0,00% 10,00% 20,00% 30,00%

En la figura 18 se pueden observar los campos laborales en que se
desarrollan los residentes entrevistados, teniendo un 30,86% que se dedica
a diferentes rubros como personal de salud, ingenieros y administradores,
mientras que los porcentajes minimos de 7,41% pertenecen a mecanicos y
comerciantes de la zona. Ademas, gran parte también se encuentran

representados por amas de casa en un 23,46%.
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Pregunta 04. Tiempo de residencia

Figura 19

Tiempo de residencia de los entrevistados en el barrio de Vichay Bajo.

1-5 anos

6-10 anos

11-15 afios

16-20 afios

21-25 afios

26+ afios

0,00%

7,41%

9,88%

10,00%

18,52%

14,81%

22,22%

2716%

20,00%

En la figura 19 se observa que la mayoria de entrevistados representados en

27,16% ha residido durante mas de 26 afios en el barrio, mientras que un

18,52% son personas que llevan viviendo entre 1 a 5 anos en la zona.
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Término: Actividades de equipamientos

Instrumento: Entrevista - Participantes

Pregunta 01. Durante los ultimos 10 anos, ¢ qué cambios ha observado en el

Gobierno Regional y en el Hospital?

Figura 20
Opiniones sobre los cambios en el Gobierno Regional y el Hospital durante

los ultimos 10 afios

Han pintado

: 0
las fachadas 370% 2/47% 3,70% 6,17% 37,04%

Hay mejoras
de
infraestructura

2,47% 2,47% 20,99%

No ha habido

ningun cambio 247% B 41.98%
0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00%
I Av. Independencia Av. Centenario [ Pasajes (La Cortesia, Curacay, El Aguajal)
Pasaje Sarita Colonia Calle Julio Nufiez

En la figura 20 se aprecian distintas opiniones acerca del estado de los
equipamientos del barrio durante los ultimos 10 afios. De los entrevistados,
un 43.21% considera que no ha habido ningun cambio en los
establecimientos administrativos o de salud, mientras que el 37,04% de
residentes observan que ha habido pocos cambios como capas nuevas de
pintura en las fachadas del Hospital o el Gobierno Regional. Ademas se
puede observar que los entrevistados en la avenida Independencia opinan
en mayor medida que han habido cambios minimos en las fachadas de los
equipamientos. Por otro lado, residentes de los lugares como los pasajes La

Cortesia, Curacay y El Aguajal mencionan que no han observado cambios.
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Pregunta 02. ; Cémo le han afectado estos cambios?

Figura 21

Influencia de los cambios en los equipamientos en los participantes.

Afecta al
transito
peatonal

35,80%

Afectan a los
pacientes del
hospital

33,33%

Afectan a los
negocios

Afecta al
medio
ambiente

1:23% 9,88%

No me

afectan 2,47%

18,52%
0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00%

[ Av. Independencia [7] Av. Centenario [l Pasajes (La Cortesia, Curacay, El Aguajal)
[ Pasaje Sarita Colonia [ Calle Julio Nufiez

En la figura 21 se visualizan las reacciones de los residentes entrevistados
hacia los cambios que han ocurrido en los equipamientos durante los ultimos
10 afos. De acuerdo a ello, un 35,80% considerd que estas circunstancias
afectan al transito peatonal. Por otro lado solo un 2,47% de los entrevistados
consideran que afectan a los negocios. Cabe mencionar que gran parte de
los entrevistados en la calle Julio Nufiez compartieron opiniones en torno al

hospital.
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| CATEGORIA | USO DE SUELOS

| |SUBCATEGOR|’A| EQUIPAMIENTOS | | TERMINO |

ACTIVIDADES DE EQUIPAMIENTOS | | NRO. FICHA | 10 |

LOCALIZACION

Pasaje Sarita Colonia

LEYENDA
Manzanas
Hospital Il - Huaraz
Gobierno Regional
Punto de observacion Qo
Direccion de observacién

TRAMO

AV. INDEPENDENCIA CDRA. 23

Puerta principal y de emergencia al Hospital Il - Huaraz

Llegada de pacientes a la puerta principal del Hospital Il - Essalud

Llegada de pacientes a la puerta principal del Hospital
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| CATEGORIA | USO DE SUELOS

| |SUBCATEGORTA|

EQUIPAMIENTOS | | TERMINO |

ACTIVIDADES DE EQUIPAMIENTOS | | NRO. FICHA | Ll |

LOCALIZACION

S
g
5
N

UBICACION

S
S

I

S

LEYENDA
Manzanas
Hospital Il - Huaraz
Gobierno Regional
Punto de observacion o)
Direccion de observacien

TRAMO

AV.INDEPENDENCIA CDRA. 23

Puerta principal y de emergencia al Hospital Il - Huaraz

Llegada y salida de pacientes hacia la puerta de emergencia del

Hospital Il - Essalud

Llegada de pacientes a

Interior del Hospital Il - Essalud

la puerta principal del Hospital Il - Essalud

Ingreso hacia la primera puerta del Gobierno Regional desde la avenidal

Independencia
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| CATEGORIA | USO DE SUELOS

| |SUBCATEGORTA|

EQUIPAMIENTOS | | TERMINO |

ACTIVIDADES DE EQUIPAMIENTOS

| | NRO. FICHA | 12

HOSPITAL Il - ESSALUD

Iniciando desde las 7:00 de la
manana llegan tanto pacientes
como personal de salud que
trabaja en el Hospital Il - Huaraz,
con el personal ingresando a
través de la puerta de
emergencia mientras que los
pacientes acceden a través del
pasaje Sarita Colonia hacia el
ingreso principal

Al mediodia se incrementa en
gran medida el flujo vehicular,
aprovechando que tanto
pacientes como personal laboral
del hospital salen a almorzar o
regresan a sus hogares. Esto
genera focos de actividad
interesantes en la puerta de
emergencia y la puerta del pasaje
Sarita Colonia que pasan a
funcionar como paraderos
temporales

12:00 p.m.

Hacia las 17:00, el personal de
salud empieza aretirarse,
atrayendo taxis o utilizando sus
propios vehiculos. Cabe afadir
que hacia las 19:00 se retira un
bus de personal que deja sus
labores a esa hora.
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| CATEGORIA | USO DE SUELOS

| |SUBCATEGORTA| EQUIPAMIENTOS

” TERMINO | ACTIVIDADES DE EQUIPAMIENTOS ||NRO.FICHA| 13 |

LOCALIZACION

LEYENDA

Manzanas
Hospital ll - Huaraz

Gobierno Regjonal

Punto de observacion o)
Direccion de observacion

TRAMO
AV. INDEPENDENCIA CDRA. 22

Primera y segunda puerta del Gobierno Regional de Ancash

Hora: 08:00

Llegada de vehiculos de trabajadores y visitantes al Gobierno Regional

Llegada de vehiculos de trabajadores y visitantes al Gobierno Regional

GOBIERNO REGIONAL

Llegada de vehiculos de trabajadores y visitantes al Gobierno Regional

Llegada de vehiculos de trabajadores y visitantes al Gobierno Regional

79



FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO REGISTRO FOTOGRAFICO LA AFECTACION DE LA MOVILIDAD URBi?\liugéglgféggtggZ%Efgé

EN EL BARRIO DE VICHAY BAJO, INDEPENDENCIA ENTRE 2010 AL 2021

| CATEGORIA | USO DE SUELOS ||SUBCATEGORTA| EQUIPAMIENTOS ” TERMINO | ACTIVIDADES DE EQUIPAMIENTOS ||NRO.FICHA| 14 |

LOCALIZACION

Hora: 08:00 GOB'ERNO REG'ONAL

Llegada de vehiculos de trabajadores y visitantes al Gobierno Regional Llegada de vehiculos de trabajadores y visitantes al Gobierno Regional

LEYENDA
Manzanas
Hospital Il - Huaraz
Gobierno Regional
Punto de observacion Q
Direccion de observacion
TRAMO
AV. INDEPENDENCIA CDRA. 22 Llegada de vehiculos de trabajadores y visitantes al Gobierno Regional Llegada de vehiculos de trabajadores y visitantes al Gobierno Regional

Primera y segunda puerta del Gobierno Regional de Ancash
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| CATEGORIA | USO DE SUELOS

| |SUBCATEGORTA|

EQUIPAMIENTOS | | TERMINO |

ACTIVIDADES DE EQUIPAMIENTOS

| | NRO. FICHA | 15

GOBIERNO REGIONAL DE
ANCASH

Durante la mafana hasta las 9:00
empiezan a llegar la mayor parte de
trabajadores del Gobierno Regionall,
algunos a bordo de sus propios
vehiculos u otros a través del
transporte publico. Debido a ello se va
llenando progresivamente el
estacionamiento exterior.

Al mediodia el panorama cambia
drdasticamente, iniciando con el
desorden vehicular atraido por la
hora libre que tiene el personal del
Gobierno Regional para almorzar a
partir de las 13:00. Esto genera que el
estacionamiento exterior sirva como
paradero ademds de obstaculizar el
estacionamiento de transporte
publico u otros vehiculos que estén
saliendo del hospital

Hacia las 18:00, el personal del
Gobierno Regional empieza a
retirarse progresivamente utilizando
la esquina del estacionamiento
exterior como paradero para
colectivos, taxis o combis. Baja en
gran medida la convulsién vehicular,
disminuyendo ain mds hacia la
noche
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Término: Tipologia de equipamientos

Instrumento: Entrevista - Expertos

Pregunta 5. En su experiencia, ¢qué postura sostiene acerca de la
compatibilidad entre los equipamientos presentes en el Dbarrio,

especificamente el Gobierno Regional y el Hospital Il - Huaraz?

Arqg. Calderon Icochea, Gerardo Enrique

De acuerdo a normativas y reglamentos no estan bien disefiados para las
actividades que se realizan en el barrio, esto requiere una reconsideracion
en el plan urbano incluso si se quieren proponer nuevos equipamientos en la

Zona.

Arqg. Padilla Cuadros, Alejandro
Un hospital no deberia ser compatible con una zona urbana, deberia ser
mas compatible con una zona comercial, debe considerarse una separacion

para que ambos equipamientos puedan coexistir.
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| CATEGORIA | USO DE SUELOS

I |SUBCATEGORTA| EQUIPAMIENTOS | | TERMINO | TIPOLOGIA DE EQUIPAMIENTOS

||NRO.FICHA| 02 |

LOCALIZACION

UBICACION

Pasaje Sarita Colonia

LEYENDA

Manzanas

Hospital Il - Huaraz

Gobierno Regional

Punto de observacion o]

Direccién de observacion

TRAMO
AV.INDEPENDENCIA CDRA. 23

Puerta principal y de emergencia al Hospital Il - Huaraz

HOSPITAL Il - ESSALUD

|y

Ingreso de emergencia al Hospital Il - Essalud desde la avenida Independencia
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| CATEGORIA | USO DE SUELOS

| |SUBCATEGORTA| EQUIPAMIENTOS | | TERMINO |

TIPOLOGIA DE EQUIPAMIENTOS

||NRO.FICHA| 03 |

LOCALIZACION

UBICACION

3

Pasaje Sarita Colonia

|
17

P

LEYENDA
Manzanas
Hospital Il - Huaraz
Gobierno Regional
Punto de observacion (o]
Direccion de observacion

TRAMO

AV.INDEPENDENCIA CDRA. 23

Puerta principal y de emergencia al Hospital Il - Huaraz

HOSPITAL Il - ESSALUD

Ingreso principal al Hospital Il - Essalud a través del pasaje Sarita Colonia

Muro perimétrico del Hospital Il - Essalud hacia la avenida Independencia

Independencia
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CATEGORIA USO DE SUELOS

| |SUBCATEGORTA|

EQUIPAMIENTOS

| | TERMINO |

TIPOLOGIA DE EQUIPAMIENTOS

| | NRO. FICHA | 04

HOSPITAL Il - ESSALUD

Elingreso principal hacia el Hospital Il - Huaraz se
encuentra ubicado en el pasaje Sarita Colonia a
través del cual se puede acceser a servicios de
consulta, pruebas de COVID-19 o campanas de salud.
La existencia del ingreso en este pasaje ha generado
que los pacientes o visitantes lleguen a este pasaje
peatonalmente o utilizando vehiculos que se
estacionan hacia los extremos de la via. Solo a través
de esta puerta se puede ver la actividad al interior del
nosocomio, ya que el resto de la fachada se
encuentra bordeada por un muro perimétrico que
aisla del exterior al personal de salud.

Hacia la avenida Independencia se encuentra la
puerta de emergencia del Hospital Il - Huaraz. A través
de esta puerta ingresan visitas de los pacientes
hospitalizados, vehiculos policiales o de serenazgo
que llevan individuos accidentados, carrozas
fdnebres que llegan a recoger personas fallecidas y,
sobre todo, ambulancias que necesitan acceder lo
mads répido posible al equipamiento. Este ingreso se
encuentra hacia la via principal debido a la falta de
salidas viales seguras desde el hospital hacia la
avenida Centenario u otras zonas de la ciudad

Durante el contexto de pandemia en el afio 2020
frecuentaban constantemente tanto carrozas
funerarias como ambulancias debido al traslado de
pacientes gravemente afectados por el COVID-19 que
requerian llegar lo mds répido posible a través del
ingreso de emergencia.

Por otro lado, la cercania con el pasaje Sarita Colonial
se observa como un posible riesgo para los vecinos
de la zona.

Puerta principal del Hospital Il de Huaraz

Extension del Hospital Il - Huaraz
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| CATEGORIA | USO DE SUELOS ||SUBCATEGORTA|

EQUIPAMIENTOS ” TERMINO | TIPOLOGIA DE EQUIPAMIENTOS

| | NRO. FICHA | 08 |

infraestructura del portén.

PUERTA DE EMERGENCIA

PUERTA PRINCIPAL

HOSPITAL Il - ESSALUD

PUERTA DE EMERGENCIA

e~

MEVERTARRINGIPAT

2013 O

Durante el afio 2013, los ingresos principales al Hospital se mantienen habilitados, teniendo
apertura hacia la avenida Independencia y el pasaje Sarita Colonia con mantenimiento en
las fachadas y letreros de indicacion. El ingreso de emergencia mantiene sus jardineras y
rampas mientras que el ingreso principal mantiene su conexién hacia el canal y la

—P 2021

Hacia 2021 las diferencias son pocas, se observa mantenimiento de la pintura en
las fachadas y muros perimétricos, cambios en los letreros de los portones,
crecimiento de vegetacion en las jardineras y el techo de cobertura al lado del

ingreso de emergencia.

de carga pesada durante el inicio de la pandemia.

El letrero en el portén de emergencia se elevé para permitir el paso de vehiculos
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| CATEGORIA | USO DE SUELOS

||SUBCATEGORTA| EQUIPAMIENTOS || TERMINO | TIPOLOGIA DE EQUIPAMIENTOS ||NRO.FICHA| 05 |

LOCALIZACION

Ingreso hacia la primera puerta del Gobierno Regional desde la avenida Independencia

LEYENDA

Manzanas
Hospital Il - Huaraz

Gobierno Regional

Punto de observacion o
Direccion de observacion

TRAMO

AV.INDEPENDENCIA CDRA. 22

Ingreso hacia la segunda puerta del Gobierno Regional desde la avenida Independencia

Primera y segunda puerta del Gobierno Regional de Ancash
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| CATEGORIA | USO DE SUELOS ||SUBCATEGORTA| EQUIPAMIENTOS || TERMINO | TIPOLOGIA DE EQUIPAMIENTOS ||NRO.FICHA| 06 |

LOCALIZACION

GOBIERNO REGIONAL DE ANCASH

’ S5 S0 :
Parte del ingreso hacia la segunda puerta del Gobierno Regional con Ingreso hacia la segunda puerta del Gobierno Regional hacia la avenida
coberturas deterioradas y columnas expuestas Independencia que contiene el estacionamiento y mesa de partes

LEYENDA
Manzanas
Hospital Il - Huaraz
Gobierno Regional
Punto de observacisn Q
Direccién de observacién
TRAMO —~ ¢ S, -
il . v e W W
AV.INDEPENDENCIA CDRA. 22 Ingreso hacia la primera puerta del Gobierno Regional desde la avenida

) : ’ . Muro perimétrico del Gobierno Regional hacia la avenida Independencia
Primera y segunda puerta del Gobierno Regional de Ancash Independen0|o
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CATEGORIA USO DE SUELOS

| |SUBCATEGORTA|

EQUIPAMIENTOS

| | TERMINO |

TIPOLOGIA DE EQUIPAMIENTOS

| | NRO. FICHA |

07 |

GOBIERNO REGIONAL DE ANCASH

El Gobierno Regional de Ancash posee dos ingresos
principales, ambos operan como ingresos peatonales y
vehiculares. La primera puerta se presenta como la
mds ordenada, dado que solo continda el perfil del
muro perimétrico que se extiende por su terreno. A
través de esta puerta ingresan la mayor parte de
trabajadores.

Sin embargo, se observa que segunda puerta es la
mds cadtica, debido a que, por obras abandonadas,
ese frente ha quedado lleno de obstdculos, con
columnas de concreto armado que impiden el transito
normal, un ingreso vehicular solo afirmado para el
estacionamiento exterior y las coberturas de la mesa
de partes en deterioro constante. De igual forma, este
se manteiene como un ingreso peatonal y vehicular
bastante movido durante el dia

A simple vista, las oficinas del Gobierno Regional siguen
siendo las mismas que hace 50 afos cuando se instald
el campamento de la ORDEZA tras el terremoto de 1970,
caracterizéindose por ser médulos de un solo nivel con
techos a dos aguas y acabado exterior de madera. Se
aprecia parte del terreno sin utilizar cubierto de
vegetacion y mobiliarios apilados.
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| CATEGORIA | USO DE SUELOS ||SUBCATEGORTA|

EQUIPAMIENTOS || TERMINO | TIPOLOGIA DE EQUIPAMIENTOS ||NRO.FICHA| 09 |

PRIMERA PUERTA

SEGUNDA PUERTA

GOBIERNO REGIONAL DE ANCASH

PRIMERA PUERTA

SEGUNDA PUERTA

2013 C

Durante el afo 2013, los portones de ingreso hacia el Gobierno Regional se mantenian en imagen significativo por la gestion administrativa establecida durante este tiempo. Sin
buen estado. El primer ingreso no presentaba acabados en pintura en su muro embargo, la situacién del segundo ingreso ha cambiado radicalmente, teniendo
perimétrico y pocos vehiculos en la via, mientras que el segundo ingreso mantenia su vehiculos estacionados en los espacios libres del estacionamiento que quedaron luego

estacionamiento exterior libre para el uso de trabajadores, visitantes y vecinos de la zona. = del abandono de una obra de mejoramiento de la fachada y obstdculos como las

P 2021

Por otro lado, en el aflo 2021 el primer ingreso del Gobierno Regional tuvo un cambio de

columnas incompletas y fierros expuestos en la via.
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Término: Actividades de la poblacion

Pregunta 03. En estos ultimos 10 afios, ¢,qué otros negocios ha observado

usted que han surgido dentro del barrio?

Figura 22
Actividades que han surgido en el barrio de Vichay Bajo en los ultimos 10

arnos.

Restaurantes y
recreos campestres

Bodegas 44,44%

Fotocopiadoras y
boticas

Talleres
automotrices

Han cerrado
negocios

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00%

18,52%

16,05%

741%

13,58%

En la figura 22 se aprecian las perspectivas de los residentes entrevistados
en cuanto a los negocios que han surgido en los ultimos 10 afos. En ese
sentido, el 44,44% de los residentes entrevistados consideran que han
surgido bodegas, mientras que para el 18,52% han surgido restaurantes y
recreos campestres y para el 7,41% consideran que han surgido talleres

automotrices.
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| CATEGORIA | USO DE SUELOS

| |SUBCATEGORTA|

ESPACIO URBANO “ TERMINO |

ACTIVIDADES DE LA POBLACION

”NRO.FICHAl 16 |

LOCALIZACION

Bodega en la avenida Centenario sin aceras

BODEGAS

= e

Bodega en la avenida Independencia cerca del cruce con
la avenida Las Casuarinas

Bodega en la avenida Las Casuarinas a espaldas de la
plazuela de Vichay

LEYENDA

Manzanas
Hospital Il - Huaraz

Gobiorno Regional

Punto de observacion o
Direccion de observacion

TRAMO

e

Hotel Las Américas frente a la primera puerta de ingreo

hacia el Gobierno Regional

GRIFOS
S e

Grifo Valex ubicado en el cruce entre la avenida Las
Casuarinas y la avenida Centenario

[ Laboratorio de ienieriCiberdineicado en la avenida

Independencia

AV.INDEPENDENCIA
AV. CENTENARIO

Vias principales de conexion hacia el barrio
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| CATEGORIA | USO DE SUELOS ||SUBCATEGORTA| ESPACIO URBANO || TERMINO | ACTIVIDADES DE LA POBLACION

||NRO.FICHA| 17 |

LOCALIZACION

BODEGAS

Bodega con fachada blanca que funciona
dentro de la misma vivienda

Bodega en el cruce de la avenida Independencia con el
pasaje La Cortesia al costado de un templo evangélico

Bodega “Suiza Peruana’” en la avenida Independencia
frente ala puerta de emergencia del hospital

LEYENDA

Manzanas
Hospital Il - Huaraz
Gobierno Regional
Punto de observacion (o]

Bodega pequena que funciona dentro de la misma
vivienda enla avenida Independencia

Direccion de observacion

TRAMO

Independencia

o 2 3 s

Bodega ubicada en la avenida Independencia al costado
de la bodega Rosales

AV. INDEPENDENCIA

Puerta principal y de emergencia al Hospital Il - Huaraz
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CATEGORIA | USO DE SUELOS

||SUBCATEGOR[A| ESPACIO URBANO || TERMINO | ACTIVIDADES DE LA POBLACION || NRO.FICHAl 18 |

LOCALIZACION

Casuarinas

Restaurante “El Combinadito” ubicado en la avenida Las

Recreo “El Huerto de Lazaro” ubicado en la avenida
Independencia al costado de la plazuela de Vichay

Restaurante ubicado en la avenida Independencia cerca
del laboratorio Ciberdine

—

=
,.raﬂ\\\r\.\

LEYENDA

Manzanas

Hospital Il - Huaraz

Gobierno Regional

Punto de observacion o

Direccion de observacion

TRAMO
AV.INDEPENDENCIA CDRA. 21

Puerta principal y de emergencia al Hospital Il - Huaraz

Recreo campestre “La Colina”, ingreso ubicado hacia el
pasaje La Colina

e

Recreo campestre “La Colina’, segundo ingreso ubicado

hacia la calle Julio Nufiez

Recreo campestre “Riberas del Rio Santa” ubicado en la

calle Julio Nufiez
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| CATEGORIA | USO DE SUELOS

||SUBCATEGOR|’A| ESPACIO URBANO ” TERMINO | ACTIVIDADES DE LA POBLACION ||NRO.FICHA| 19 |

LOCALIZACION

RESTAURANTES

Restaurante “El Buen Sazén” ubicado en la avenida
Independencia frente a la segunda puerta

Restaurante ubicado en el pasaje Sarita Colonia al
frente del ingreso principal del hospital

UBICACION

}\/
I

LEYENDA

Manzanas
Hospital ll - Huaraz

Gobierno Regional

Punto de observacion o
Direccion de observacien

TRAMO

AV.INDEPENDENCIA

/ 3 .
ugueria y cafeteria “J&N” ubicada al costado del segundo
ingreso del Gobierno Regional hacia la avenida
Independencia

Via de ingreso al Gobierno Regional y al Hospital

Restaurante “El Nogal” ubicado al costado del primer
ingreso del Gobierno Regional

Jugueria y restaurante “Margarita” ubicado al frente del
primer ingreso del Gobierno Regional

95



UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

REGISTRO FOTOGRAFICO

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA

ESCUELA DE ARQUITECTURA

LA AFECTACION DE LA MOVILIDAD URBANA POR EL USO DE SUELOS
EN EL BARRIO DE VICHAY BAJO, INDEPENDENCIA ENTRE 2010 AL 2021

| CATEGORIA | USO DE SUELOS

| |SUBCATEGORTA|

ESPACIO URBANO

| | TERMINO

ACTIVIDADES DE LA POBLACION

||NRO.FICHA| 20 |

LOCALIZACION

LEYENDA

Manzanas
Hospital Il - Huaraz
Gobierno Regional
Punto de observacion

Direccion de observacion

TRAMO
AV. INDEPENDENCIA CDRA. 23

Puerta principal y de emergencia al Hospital Il - Huaraz

BOTICAS

Botica ubicada en la avenida Independencia cerca del
segundo ingreso del Gobierno Regional

- _ T = 2 .
Botica y centro de rehabilitacion ubicado al frente del
ingreso principal del Hospital

Fotocopiadora y bodega ubicada al frente del segundo
ingreso del Gobierno Regional

Fotocobiadorq Klarosquro ubicada en la avenida
Independencia entre el Gobierno Regional y el Hospital

FOTOCOPIADORAS

Fotocopiadora ubicada en la esquina del cruce entre el
pasaje Sarita Colonia y la avenida Indpendencia

Fotocopiadora ubicada en la avenida Independencia
cerca alingreso de emergencia del Hospital
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| CATEGORIA | USO DE SUELOS

| |SUBCATEGORiA| ESPACIO URBANO | | TERMINO | ACTIVIDADES DE LA POBLACION

| | NRO. FICHA | 2 |

LOCALIZACION

entre el primer y segundo ingreso del Gobierno Regional

MECANICAS AUTOMOTRICES

“Perti Car” ubicado en la avenida Independencia cerca a
la Plazuela de Vichay

R
LEYENDA

=
LNy

Manzanas
Hospital Il - Huaraz
Gobierno Regional
Punto de observacion Q

Direccion de observacion

TRAMO
AV.INDEPENDENCIA CDRA. 23

Puerta principal y de emergencia al Hospital Il - Huaraz

“Distribuidor Automotriz Evolution” ubicado en la avenida

“Carrocerias Facami” ubicado en la avenida Centenario

Centenario
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CATEGORIA
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pd

Av.Las Tunas

LEYENDA

Bodegas
Restaurantes

Recreos campestres

Fotocopiadoras

Boticas
Hospedaje
Mecdnicas

Grifos

Laboratorio de ingenieria

000000000

MAPA DE ACTIVIDADES

La gran mayoria de bodegas se ubican de forma céntrica hacia la
avenida Independencia y el pasaje Sarita Colonia, cercanos al flujo de
personas que llegan hacia el Hospital Il - Essalud o hacia el Gobierno
Regional. Se observa como una de las actividades o negocios mds
abundantes dentro del barrio de Vichay Baijo.

Otra de las actividades principales en el sector son los restaurantes.
Existen pequenos establecimientos pero variados en la misma avenida
Independencia, especialmente cercanos a la primera y segunda puerta
del Gobierno Regional. Ademdss, se encuentran presentes los recreos
campestres “La Colina” y “Riberas del Rio Santa” ubicadas dentro de la
calle Juan Nufiez que atraen clientes de los equipamientos a las 13:00.

Sin embargo, se aprecia que la presencia de boticas es baja a pesar de
que un gran nimero de negocios estén cercanos al Hospital Il - Huaraz, a
comparacion de las fotocopiadoras que cuentan con mayor presencia
principalmente por la demanda de personas que acuden al Gobierno
Regional o al Hospital a realizar trdmites administrativos.

En tiempos recientes se han establecido mecdnicas automotrices,
especialmente cercanas a los ingresos del Gobierno Regional en vista del
aumento de vehiculos. Por otro lado, hacia la avenida Centenario se han
ubicado estos negocios por la gran afluencia de vehiculos que circulan a
través de esa via.

T TR Y WErTTTYSE Ty

Grifo Valex en el cruce entre la Av. Centenario y la Av. Las Casuarinas

El flujo vehicular se ve atraido por la presencia del Grifo Valex con una
ubicacién sumamente conveniente en el cruce entre la avenida
Centenario y la avenida Las Casuarinas
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| CATEGORIA | USO DE SUELOS

| |SUBCATEGORiA|

EQUIPAMIENTOS

|| TERMINO | ACTIVIDADES DE LA POBLACION ”NRO.FICHAl 23 |

AV Cenle'l"i"l/‘;'

|

Av.las Tunas

LEYENDA

Bodegas
Restaurantes

Recreos campostres
Fotocopiadoras
Boticas
Hospedaje
Mecdnicas
Grifos

Laboratorio de ingenieria

000000000

() ©°
e avcentenatic _—@~

b [

Av.las Tunas

Pasajela colina

LEYENDA

Bodegas
Restaurantes

Recreos campestres
Fotocopiadoras
Boticas
Hospedaje
Mecanicas

Grifos

000000000

Laboratorio de ingenieria

2013 O

Hacia 2013, las actividades del sector de estudio eran principalmente bodegas y
fotocopiadoras hacia la avenida Independencia. Empiezan a surgir mercdnicas automotrices
pero en puntos lejanos al Gobierno Regional y el Hospital. No hay presencia de boticas y existen
pocos restaurantes en las cercanias.

P 2021

Durante 2021 se empiezan a aperturar mds bodegas y restaurantes sobre todo cercanos al
Hospital y el Gobierno Regional. Empiezan a aparecer boticas, hospedajes y lugares de venta de
otros insumos. Ademds, surgen talleres automotrices mds cerca del Gobierno Regional y
bodegas en los pasajes Curacay y El Aguajal.
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| CATEGORIA | USO DE SUELOS ||SUBCATEGOR|’A| ESPACIO URBANO || TERMINO | TIPOLOGIA DE MOBILIARIO URBANO ||NRO.FICHA| 24 |

LOCALIZACION BANCAS

UBICACION
]

LEYENDA

Manzanas

Hospital Il - Huaraz

Gobierno Regional

Punto de observacion o]

Direccién de observacisn

TRAMO

PASAJSE SARIT/:IC)OLONIA Bancas publicas en el parque del pasaije La Colina Bancas publicas en el parque del pasaje La Colina
PASAJE LA COLINA

Pasaje que conecta hacia areas residenciales y un pequefo parque
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| CATEGORIA | USO DE SUELOS ||SUBCATEGORfA| ESPACIO URBANO || TERMINO | TIPOLOGIA DE MOBILIARIO URBANO ||NRO.FICHA| 25 |

LOCALIZACION

JARDINERAS

UBICACION

!
| //~\\\ ’

Pasaje Sarita Colonia

A
/e

LEYENDA
Manzanas
Hospital Il - Huaraz
Gobierno Regiondl
Punto de observacion o
Direcci6n de observacion

TRAMO

. . . ) Jardinera con insumos o implementos que ponen los vendedores a las
AV. INDEPENDENCIA CDRA. 23 Jardinera ubicada cerca de la puerta de emergencia del Hospital . .
afueras de la puerta de emergencia del Hospital
Puerta principal y de emergencia al Hospital Il - Huaraz
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| CATEGORIA | USO DE SUELOS ||SUBCATEGORTA|

ESPACIO URBANO || TERMINO | TIPOLOGIA DE MOBILIARIO URBANO ||NRO.FICHA| 26 |

LOCALIZACION

POSTES DE ALUMBRADO PUBLICO
“!_‘, l : ‘m

UBICACION

Postes de extension eléctrica ubicados en plena vereda limitando la ‘

o) accesibilidad

Pasaje Sarita Colonia

; —— 4 e —
e T
— : =

SERE

LEYENDA
Manzanas
Hospital Il - Huaraz
Gobierno Regional
Punto de observacion
Direcci6n de observacion
TRAMO . . . —
Postes de alumbrado publico dentro del Hospital brindando iluminacién
AV. INDEPENDENCIA CDRA. 23

Postes de alumbrado ptblico dentro del Hospital brindando iluminacién
tanto al interior como exterior del equipamiento

tanto al interior como exterior del equipamiento
Puerta principal y de emergencia al Hospital Il - Huaraz
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EN EL BARRIO DE VICHAY BAJO, INDEPENDENCIA ENTRE 2010 AL 2021

| CATEGORIA | USO DE SUELOS

| |SUBCATEGORfA| ESPACIO URBANO

|| TERMINO | TIPOLOGIA DE MOBILIARIO URBANO ||NRO.FICHA| 27 |

LOCALIZACION

LEYENDA

Manzanas

Hospital Il - Huaraz

Gobierno Regional

Punto de observacion o

Direccion de observacion

TRAMO
PASAJE LA COLINA

Pasaje de conexion hacia un restaurante y manzanas residenciales

TACHOS DE BASURA

v 4

Tacho de basura en el parque del pasaje La Colina

Tacho de basura envuelto en cinta adhesiva y otros materiales
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=2

Av.Las Tunas

LEYENDA

Bancas

N
Jardineras @

Tachos de basura

Alcantarillado

.

Al desplazarse por las vias del barrio de Vichay Bajo se observa la falta de mobiliario
urbano, sumamente necesario para los residentes y con mayor razén adn
considerando los equipamientos existentes.

En cuanto a bancas, hay dos puntos principales como se observa en laimagen 1y 2: El
drea verde en el pasaje Sarita Colonia y el pequero parque en el pasaje La Colina. En
el primer parque se cuenta con tres bancas de estructura metdlica y madera,
mientras que en el segundo se encuentran tres bancas de concreto revestidas con
pintura.

En laimagen 3 se observa que las jardineras solo estdn presentes en la puerta de
emergencia del Hospital Il - Huaraz, creando un pequeno borde verde antes de entrar
al establecimiento.

Por otro lado, la imagen 4 muestra que los tachos de basura solo estdn presentes en
el parque del pasaje La Colina. Todos estos mobiliarios estdn alejados de los puntos
en los que confluye mds movilidad como la Avenida Independencia y el ingreso hacia
el pasaje Sarita Colonia.

En los exteriores del Hospital no se ha observado presencia de tachos de basura o
bancas para que los pacientes o familiares que van a visitar a sus seres queridos
puedan descansar, contando solamente con un techo metdlico pequeno que cubra
de la lluvia al costado del portén de ingreso.

Asimismo, en los exteriores del Gobierno Regional tampoco se ha apreciado
implementacion alguna de tachos de basura, bancas para que los visitantes esperen

o jardineras hacia los ingresos principales
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Dentro del barrio de Vichay Bajo se observa que existe una presencia proporcional de
postes de iluminacion publica ademds de postes de extension de conexion eléctrica

neta. Esta red atraviesa los exteriores de las instalaciones del Gobierno Regional y el
Hospital Il - Huaraz.

A

Sin embargo, existe una gran diferencia entre los postes existentes en el Gobierno
Regional y el Hospital Il - Huaraz En laimagen 1y 2 se observa que el Gobierno Regional
cuenta con postes eléctricos en el tramo desde la puerta de emergencia del hospital
hacia la segunda puerta de ingreso, los cuales se emplazaron en las veredas y minimizan
el espacio de circulacion de los peatones

(2]
g
<
S
o %
]
g |
-
-1 >
og g . ; N
8 Por otro lado, en las imdégenes 3y 4 se observa que los postes de alumbrado eléctrico
L) del Hospital Il - Essalud se encuentran dentro del mismo terreno del nosocomio tanto
O% hacia la puerta de emergencia como hacia la puerta principal en el pasaje Sarita
()
g
[

Colonia. Hacia el pasaije Sarita Colonia se tiene un buen nimero de postes emplazados
en los bordes de las aceras con algunos atravesando la circulacion, especialmente
cerca al ingreso principal hacia el Hospital. En las imdgenes 5 y 6 se observa la avenida
Centenario, en la que los postes de iluminacién solo se encuentran en el limite hacia
Vichay Alto, dejando los postes de electricidad hacia Vichay Bajo

LEYENDA

Alumbrado publico

Electricidad
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Término: Estado de conservacion del mobiliario urbano

Instrumento: Entrevista - Participantes

Pregunta 04. ; Qué opina acerca de la necesidad de tachos de basura,

bancas, iluminacién publica y paraderos en el barrio?

Figura 23
Opiniones acerca del mobiliario urbano existente en el barrio de Vichay Bajo.

Hay iluminacion
suficiente pero
se necesitan
bancas, tachos
de basura 'y
paraderos

123%  34,57%

Se necesita
mejor

iluminacion, 4,94% 7.41% 1481% 48,15%
bancas, tachos
y paraderos
Se necesitan
tachos de
basura 6,17% 2/47% 370% 17,28%
principalmente
0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00%
] Av. Independencia Av. Centenario  [l] Pasajes (La Cortesia, Curacay, El Aguajal)
Pasaje Sarita Colonia Calle Julio Nufez

En la figura 23 se aprecia que existen puntos de vista similares en torno al
mobiliario urbano existente en el barrio de Vichay Bajo. Un 48.15% de los
entrevistados mencionaron que se necesitan mejoras en general respecto a
luminarias, bancas, tachos de basura y paraderos, mientras que un 17.28%
restante prioriza la necesidad de tachos de basura por los riesgos de
contaminaciéon en el tratamiento de residuos que sacan los vecinos.
Asimismo, se observa que los entrevistados en la avenida Independencia y
los pasajes opinaron que poseen iluminacidon suficiente pero se debe
mejorar en otros aspectos con el mobiliario urbano. Por otro lado, gran parte
de los participantes en la Avenida Centenario opinaron que se necesitan

priorizar los tachos de basura por los riesgos de contaminacion.
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URBANO 30 |

Hacia el pasaje Sarita Colonia las bancas estén en un estado deplorable, solo se pueden utilizar 2 de las 3 implementadas
en el parque que existe en esa zona. En la imagen 1se pueden observar piezas de madera faltantes en su estructura,
BANCAS ademds de falta de mantenimiento en los elementos metdlicos por lo que las personas y visitantes de la zona no las
utilizan.

Por otro lado, hacia el parque del pasaje La Colina se encuentran 3 bancas. Como se aprecia en la imagen 2 estas se
diferencian por tener una estructura de concreto, lo que ha permitido que pueda resistir las inclemencias climdticas.

Presentan deterioro en la pintura pero se encuentran en adecuadas condiciones

Los tachos de basura solo se encuentran presentes en el pasaje La Colina, especialmente en el pequerio parque donde
se observan 2 de estos implementos. Ambos poseen estructura metdlica pero se encuentran en diferentes estados de
conservacion. En la imagen 3 se observa que este mobiliario ha sido envuelto en cinta adhesiva y llenado con diferentes
materiales, dejandolo inutilizable para la poblacion. En la imagen 4 se observa que el segundo tacho se encuentra

TACHOS DE
BASURA

invertido pero lleno de cartones y desechos, limitando su uso para los vecinos o personas de paso.

]

,//ki‘:{\ Las jardineras solo se encuentran presentes hacia la puerta de emergencia del Hospital Il - Huaraz, entidad la cual se
encarga de su mantenimiento semanal. Sin embargo, muchos de los pacientes o visitantes que acuden al hospital
depositan sus desperdicios en las jardineras o en el pasto que las rodea, afectando a la vegetacion y creando un punto
JARDINERAS de contaminacion. En cuanto a su estructura, se observa tanto en la imagen 5y 6 que estdn contenidas dentro de un
muro bajo de concreto que se encuentra despintado. Otro punto importante es que los animales, principalmente perros,

que deambulan por la avenida utilizan estas jardineras para dejar sus desechos.

Los postes de iluminacién en su gran mayoria se encuentran en buen estado estructural de conservacion, considerando
que varios fueron implementados entre los afos 2019 y 2020. En la imagen 7 se aprecia que en el exterior de la estructura
de concreto suelen pegar afiches que no se molestan en retirar posteriormente, adicionalmente la pintura se encuentra
POSTES DE
ALUMBRADO
PUBLICO

deteriorada, principalmente por las circunstancias climdticas de la zona, aunque algunos postes presentan danos por los
desechos constantes que los perros de la zona dejan como en el caso de la imagen 8 en la que se visualiza que estos
desechos van vulnerando el concreto y lentamente los aceros estructurales.

En cuanto a la iluminacion, se ha observado que todos los focos funcionan, especialmente el tramo del hospital en la
avenida Independencia que ofrece mayor alumbrado a los residentes de ese sector

Las rejillas de alcantarillado fluvial se encuentran ubicadas en vias de alto trénsito como el pasaje Sarita Colonia y la
avenida Las Casuarinas, donde se observa que por las pendientes son necesarias para el drenaje de las lluvias. En su

ALCANTARILLADO
FLUVIAL

mayoria se encuentran en buen estado aunque algunas, como se aprecia en la imagen 9 cerca del ingreso principal del
Hospital, emanan olores fétidos por desechos que son vertidos por las personas.
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Objetivo especifico 03:
Describir la evoluciéon de la movilidad urbana del barrio de Vichay Bajo,

Término: Accesibilidad

Instrumento: Entrevista - Participantes
Pregunta 06. Para usted, ¢ cuan utiles le parecen las veredas y rampas para

las personas en el barrio?

Figura 24

Practicidad de las veredas y rampas para el desplazamiento de los
residentes en el barrio de Vichay Bajo Independencia, Huaraz, entre 2011 a
2021.

Si son muy
practicas 22.22% 14,81% 13,58% 51,85%
para
desplazarme
Si son
practicas
pero no hay 9,88% 14,81%
rampas
No son
practicas
para 8,64% 18,52%
transitar por
veredas
0,00% 20,00% 40,00%
Av. Independencia [ Av. Centenario Pasajes (La Cortesia, Curacay, El Aguajal)
Pasaje Sarita Colonia Calle Julio Nufiez

En la figura 24 se aprecian las opiniones sobre la practicidad de las veredas
y rampas para los residentes del Barrio de Vichay Bajo. En torno a ello, el
51,85% de los residentes entrevistados consideran que si son muy practicas
para desplazarse, mientras que para el 14,81% consideran que no existen

veredas.
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Instrumento: Entrevista - Experto

Pregunta 6. Considerando la tipologia de equipamientos y actividades de la
poblacién dentro del barrio de Vichay Bajo, ¢ qué opina sobre los criterios de

accesibilidad en el disefio de aceras y rampas?

Arq. Calderén Icochea, Gerardo

Existen criterios normativos para la transitabilidad cerca a hospitales por lo
que para el caso del barrio de Vichay Bajo se deberia replantear el disefio de
vias peatonales, orientando el transito vehicular hacia otras calles o
avenidas principales dejando el frente del hospital para transito peatonal y

transporte de personal.

Arqg. Padilla Cuadros, Alejandro

Todo es un desastre, hasta yo he tenido dificultades para transitar por esa
zona, la vereda es muy alta y estan en muy mal estado, por lo que se suele

caminar por la pista y para una silla de rueda la situacion se complica.

Instrumento: Ficha documental (Ver anexo 17)
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| CATEGORIA | MOVILIDAD URBANA

| |SUBCATEGORfA| MOVILIDAD PEATONAL

| | TERMINO

| ACCESIBILIDAD ||NRO.FICHA| 35 |

LOCALIZACION

<z

UBICACION

LEYENDA

Manzanas

Hospital Il - Huaraz

Gobierno Regional

Punto de observacion (o]

Direccion de observacion

TRAMO

CALLE JULIO NUNEZ

Calle de acceso a la urbanizacion Sarita Colonia y recreos
campestres

Vereda en la calle Julio Nuiiez con un poste de alumbrado pub

en medio de la circulacion

lico

VEREDAS

e

Veredas en la calle Julio Nufiez con obstdculos en la circulacion y
piedras o trozos de concreto a los lados

Veredas que rodean el parque que conecta la calle Julio Nufiez ¢
pasaje Sarita Colonia

onel

Veredas que rodean el parque que conecta la calle Julio Nufiez con el

pasaje Sarita Colonia
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| CATEGORIA | MOVILIDAD URBANA

| |SUBCATEGORTA| MOVILIDAD PEATONAL

| | TERMINO |

ACCESIBILIDAD

||NRO.FICHA| 36 |

LOCALIZACION

UBICACION

LEYENDA
Manzanas
Hospital Il - Huaraz
Gobierno Regional
Punto de observacion (o]
Direccion do observacion

TRAMO

AV.INDEPENDENCIA CDRA. 23

Puerta principal y de emergencia al Hospital Il - Huaraz

VEREDAS

Veredas en el cruce del pasaje La Cortesia con la avenida Centenario

£ $ PUET T Wliee S

Veredas en el pasaje La Cortesia

Veredas en el cruce entre el pasaje La Cortesia y la avenida
Independencia

Veredas en el pasaje La Cortesia con pendiente pronunciada hacia la
avenida Independencia
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| CATEGORIA | MOVILIDAD URBANA ||SUBCATEGORTA| MOVILIDAD PEATONAL || TERMINO | ACCESIBILIDAD || NRO.FICHAl 37 |

LOCALIZACION

VEREDAS

UBICACION

Verdas en el pasaje La Colina con rampas de acceso
vehicular

LEYENDA
Manzanas
Hospital Il - Huaraz
Gobierno Regional
Punto de observacion o
Direcci6n de observacién

{
TRAMO - =
Veredas en el pasaje La Colina con algunos obstdculos

Veredas en el pasaje La Colina >
AV. INDEPENDENCIA CDRA. 23 pasay y cerca a un lote vacio

Puerta principal y de emergencia al Hospital Il - Huaraz
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| CATEGORTA' MOVILIDAD URBANA ||SUBCATEGOR|’A| MOVILIDAD PEATONAL ” TERMINO | ACCESIBILIDAD ||NRO.FICHA| 38 |

LOCALIZACION _ VEREDAS

et %

Senderos peatonales afirmados en la avenida Rampas en mal estado de conservacion sin vereda de
Centenario acceso en la avenida Centenario

X

LEYENDA

Manzanas
Hospital Il - Huaraz
Gobierno Regional
Punto de observacion

Direccion de observacisn

Falta de veredas en la avenida Centenario con solo senderos
afirmados para transitar

TRAMO
AV. CENTENARIO

Senderos peatonales afirmados en la avenida Centenario al lado de
una vivienda que implemento su propia vereda

Via de acceso hacia Monterrey y centros urbanos del Callejon de
Huaylas
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| CATEGORIA | MOVILIDAD URBANA

| |SUBCATEGORTA| MOVILIDAD PEATONAL

| | TERMINO

| ACCESIBILIDAD ||NRO.FICHA| 39 |

LOCALIZACION

LEYENDA
Manzanas
Hospital Il - Huaraz
Gobierno Regional
Punto de observacion o
Direccion do observacion

TRAMO

PASAJE SARITA COLONIA

Pasaje de ingreso hacia el Hospital Il - Huaraz

llevan al ingreso principal del hospital

VEREDAS

B
’

\ T
Vereda en pendiente cercana al ingreso principal del hospital en el
pasaje Sarita Colonia que lleva hacia el canal fluvial expuesto

Veredas en el pasaje Sarita Colonia pintadas para
sefalizacién de zona rigida cerca al hospital

Vereda en el pasaje Sarita Colonia que conecta con el canal fluvial
expuesto del hospital y la pista a través de escalones
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| CATEGORIA | MOVILIDAD URBANA ||SUBCATEGORfA| MOVILIDAD PEATONAL ” TERMINO | ACCESIBILIDAD ||NRO.FICHA| 40 |

LOCALIZACION

VEREDAS

UBICACION

Veredas estrechas en uno de los pasajes sin nombre que conecta
la avenida Independencia con la avenida Centenario

| 38
Veredas estrechas en el pasaje sin nombre que va desde la
avenida Independencia hacia la avenida Centenario

LEYENDA
Manzanas
Hospital I - Huaraz
Gobierno Regional
Punto de observacion o P B
Direccién de observacion / s 5 j

5 <, . A T 74 ‘\*
TRAMO S : 5 ‘g o )
Vereda en el pasaje sin nombre que se encuentra obstruida por Bifurcacion de vias en el pasaje sin nombre que
PASAJE SIN NOMBRE escalones de circulacién hacia un predio continta con las veredas estrechas de circulacion
Pasaje que conecta la avenida Independencia con la avenida

Centenario
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| CATEGORIA | MOVILIDAD URBANA ||SUBCATEGORTA| MOVILIDAD PEATONAL

|| TERMINO | ACCESIBILIDAD ||NRO.FICHA| a |

LOCALIZACION

UBICACION

Veredas en el pasaje sin nombre que conecta con la primera puerta
del Gobierno Regional con elevada pendiente

VEREDAS

LEYENDA

Manzanas

Hospital Il - Huaraz

Gobierno Regional

Punto de observacion o

Direccion de observacion

/é/ V. § S

Veredas en el pasaje sin nombre que conecta con la primera puerta
del Gobierno Regional

TRAMO —
Veredas implementadas durante la primera mitad del afo 2021 en el

pasaje sin nombre

PASAJE SIN NOMBRE

Pasaje de una sola via y con Unica salida hacia la avenida

Independencia

Adaptacion de las veredas en el pasaje sin nombre debido a la

depresion en la que se encuentra el ingreso hacia un predio
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| CATEGORIA | MOVILIDAD URBANA

| |SUBCATEGORTA| MOVILIDAD PEATONAL

” TERMINO |

ACCESIBILIDAD ||NRO.FICHA| 42 |

LOCALIZACION

UBICACION

]

LEYENDA

Manzanas
Hospital Il - Huaraz

Gobierno Regional

Punto do observacion o
Direccion de observacién

TRAMO

AV. INDEPENDENCIA CDRA. 20

Via de ingreso hacia la urbanizacion Los Jardines, Los Los
Quenuales y la Plazuela de Vichay

Explanada de la Plazuela de Vichay

VEREDAS

Escalones y rampa de ingreso hacia la Plazuela de
Vichay

Circulacion peatonal en la Plazuela de Vichay

Veredas que conectan la Plazuela de Vichay con la
avenida Independencia
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| CATEGORIA | MOVILIDAD URBANA ||SUBCATEGORTA| MOVILIDAD PEATONAL

| | TERMINO |

ACCESIBILIDAD ||NRO.FICHA| 43 |

LOCALIZACION

Veredas en el pasaje La Cortesia

VEREDAS

LEYENDA
Manzanas
Hospital Il - Huaraz
Gobierno Regional
Punto de observacion o
Direcci6n de observacion

TRAMO
AV. INDEPENDENCIA CDRA. 23 Veredas en el pasaje La Cortesia

Puerta principal y de emergencia al Hospital Il - Huaraz

s

Jote e g2y L

Nm—

Veredas en el pasaje La Cortesia

Veredas en el pasaje La Cortesia
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| CATEGORIA | MOVILIDAD URBANA

| |SUBCATEGORTA| MOVILIDAD PEATONAL

| | TERMINO |

ACCESIBILIDAD ”NRO.FICHAl 44 |

LOCALIZACION

UBICACION

LEYENDA
Manzanas
Hospital Il - Huaraz
Gobierno Regional
Punto de observacion o
Direccion de observacion

TRAMO

AV.INDEPENDENCIA CDRA. 23

Puerta principal y de emergencia al Hospital Il - Huaraz

Veredas en el pasaje La Cortesia

VEREDAS

Veredas en el pasaje La Cortesia

Veredas en el pasaje La Cortesia
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CATEGORIA | MOVILIDAD URBANA

| |SUBCATEGOR[A| MOVILIDAD PEATONAL

” TERMINO |

ACCESIBILIDAD ||NRO.FICHA| 45 |

LOCALIZACION

UBICACION

LEYENDA

Manzanas
Hospital Il - Huaraz

Gobierno Regional

Punto do observacion (o)
Direccion de observacién

TRAMO

AV. INDEPENDENCIA CDRA. 23

Puerta principal y de emergencia al Hospital Il - Huaraz

£5 A e

Ausencia de veredas que conecten el tramo desde el muro
perimétrico del Gobierno Regional con su segundo ingreso

VEREDAS

Corte de la circulacion peatonal hacia el Gobierno
Regional

Vereda obstaculizada en la avenida Independencia por
el emplazamiento de postes de electricidad
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| CATEGORIA | MOVILIDAD URBANA

| |SUBCATEGORTA| MOVILIDAD PEATONAL

| | TERMINO

| ACCESIBILIDAD ||NRO.FICHA| 46 |

LOCALIZACION

LEYENDA

Manzanas

Hospital Il - Huaraz
Gobierno Regional
Punto de observacion

Direccién de observacisn

TRAMO

AV. INDEPENDENCIA CDRA. 24

Resto del tramo de la avenida Independencia hasta el cruce con la
avenida Centenario

Tramo en depresién de vereda en el cruce entre el

pasaje Sarita Colonia con la avenida Independencia

VEREDAS

Extension de vereda en depresién por la ubicacion del
ingreso hacia el predio

Escalones de circulacion hacia el predio en la esquina entre el
pasaje Sarita Colonia y la avenida Independencia
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| CATEGORIA | MOVILIDAD URBANA ||SUBCATEGORTA| MOVILIDAD PEATONAL ” TERMINO | ACCESIBILIDAD || NRO.FICHAl 47 |

LOCALIZACION

= VEREDAS

UBICACION

<z Veredas de ingreso hacia la puerta de emergencia del
hospital

| IS
N
T ol

LEYENDA
Manzanas
Hospital Il - Huaraz

Gobierno Regional

Punto de observacion o

Direccion de observacion

TRAMO

Vereda con pendiente en el cruce entre el pasaje Sarita Vereda en la avenida Independencia que se encuentra
Colonia y la avenida Independencia sefalizada como zona de estacionamiento permitido

AV. INDEPENDENCIA CDRA. 23

Puerta principal y de emergencia al Hospital Il - Huaraz
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| CATEGORIA | MOVILIDAD URBANA ||SUBCATEGORTA| MOVILIDAD PEATONAL || TERMINO | ACCESIBILIDAD || NRO.FICHAl 48 |

LOCALIZACION

VEREDAS

Vereda en la avenida Independencia ocupada por
actividades de los vecinos de la zona

Vereda en la avenida Independencia que conecta con
un terreno abandonado en venta

LEYENDA

Manzanas

Hospital Il - Huaraz

Gobierno Regional

Punto de observacion o

Direccion de observacion

TRAMO

Vereda en la avenida Independencia con rampas de
q Veredas en la avenida Independencia
AV. INDEPENDENCIA CDRA. 23 acceso vehicular P!
Puerta principal y de emergencia al Hospital Il - Huaraz
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CATEGORIA MOVILIDAD URBANA ||SUBCATEGORiA| MOVILIDAD PEATONAL ” TERMINO |

ACCESIBILIDAD ”NRO.FICHAl 49 |

Dentro del barrio de Vichay Bajo existen veredas implementadas en la gran mayoria de vias que lo
atraviesan. Sin embargo, se observa una baja presencia de rampas disehadas para los peatones
que circulan por el Hospital Il - Huaraz o el Gobierno Regional, como se aprecia en la imagen 1,
quienes deben rodear vehiculos o cruzar las pistas para seguir con sus itinerarios habituales.

o CuiGnin

Através de la avenida Independencia se encuentran habilitadas veredas en la mayor parte de su
tramo, exceptuando la zona de la segunda puerta hacia el Gobierno Regional el cual, por tener un
estacionamiento exterior libre, interrumpe la continuidad de veredas que inicia en la imagen 2 y
permite solo el trdnsito peatonal a través de tramos de pista con fierros expuestos y tierra afirmada
hasta llegar al otro extremo recibidos por una rampa peatonal la cual se aprecia en la imagen 3.

En los pasajes El Aguajal y Curacay existen elementos de circulacion vertical que dan acceso a las
viviendas pero impiden la transitabilidad normal en estas aceras como se observa en laimagen 4 e
imagen 5, mientras que en la avenida Centenario no se observan veredas en lo absoluto.

Las pendientes son pronunciadas en los pasajes de conexién entre la avenida Centenario e

Independencia, principalmente en el pasaje El Aguajal y La Cortesia que presentan inclinaciones
LEYENDA entre 15% y 20% que dificulta la circulacién peatonal en estas zonas.

Av.Las Tunas

pasaje La Couna

Area sin veredas [ =

Rampas peatonales n

PENDIENTES
Pendiente 20% O O
Pendiente 15-13% QO O

Pendiente 8-10%

Pendiente 5-7% I
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CATEGORIA MOVILIDAD URBANA

| |SUBCATEGORTA|

MOVILIDAD PEATONAL | | TERMINO | ACCESIBILIDAD

| | NRO. FICHA | 50

PASAJE LA
CORTESIA

PASAJE
CURACAY

2013 O

PASAJE EL
AGUAJAL

Durante el ano 2013, el pasaje La Cortesia era
netamente de transito peatonal pero importante
por la conexion que ofrecia entre la avenida
Independencia y la avenida Centenario. Debido a
la pendiente y la tierra afirmada que se vulneraba
en épocas de lluvias era sumamente dificil que el
flujo vehicular transitara por esta via. Hacia 2021, en
febrero de ese ano se culmind la obra de
habilitacion de la via con asfaltado y aceras para
los residentes del pasaje y una mejor
transitabilidad, aunque posee una pendiente
bastante pronunciada de aproximadamente 20%.

En el anio 2013, el pasaje Curacay solo contaba con
un sendero de tierra afirmada para conectar con
la avenida Independencia por lo que la movilidad
vehicular se encontraba limitada y se usaba
principalmente para movilidad peatonal. Hacia
febrero del 2021, se completd la obra de
habilitacion de este pasaje a través de la
implementacion de aceras y asfalto.

En el caso del pasaije El Aguajal, este era uno de los
pasajes junto con La Cortesia que conectaban
directamente con la avenida Centenario, pero
durante el ano 2013 solo contaba con un sendero
de tierra afirmada para acceder a las viviendas
que se habian asentado en esta via. Pasando
hasta febrero de 2021, se habilité la via con aceras
y asfaltado de la pista para facilitar la movilidad
vehicular y peatonal entre avenidas. Como punto
adicional, un tramo del pasaje posee una
pendiente pronunciada de aproximadamente 20%.
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CATEGORIA | MOVILIDAD URBANA

||SUBCATEGORiA| MOVILIDAD PEATONAL ” TERMINO | ACCESIBILIDAD

| | NRO. FICHA | 50

AV. INDEPENDENCIA AV. CENTENARIO

\

AR

Durante el ano 2013, la avenida Independencia presentaba un bajo
crecimiento urbano, la mayoria de viviendas ubicadas en los linderos
mantenian un perfil urbano de hasta 3 niveles y el trdnsito peatonal
se encontraba mds liberado. Lugares como el frente de emergencia
del hospital y la segunda puerta del Gobierno Regional se mantenian
con poco trdfico vehicular aungue este ultimo, por tener el
estacionamiento exterior habilitado, no contaba con veredas que
conectaran directamente el tramo del hospital con el tramo
subsiguiente de la avenida.

Hacia el ano 2021, los tramos de aceras y rampas se mantenian de
forma similar aunque tras las columnas erigidas que quedaron por la
intervencion del Gobierno Regional en su estacionamiento se
bloqueé en gran parte la accesibilidad peatonal en ese sector,
ademds de que varios lotes fueron habilitados y ocupados sin
contemplar retiros.

Durante el ano 2013, la avenida
Centenario mostraba una baja
urbanizacion al tener pocas viviendas
y negocios asentados en sus linderos.
No existian veredas o rampas que
ayudaran a la circulacion de las
personas que necesitaran transitar por
esos lugares y solo se encontraban
postes de iluminacion publica hacia
uno de los limites.

Hacia el afo 2021, la avenida
Centenario se ha urbanizado en gran
medida, sobre todo por servir de
acceso en el limite entre Vichay Bajo y
Vichay Alto por lo que se han
desarrollado negocios y emplazado
mdltiples viviendas. Sin embargo, no se
observan veredas o rampas que
permitan a los residentes transitar por
los limites de la avenida, contando
solamente con senderos de tierra
afirmada como retiro desde la
carretera.
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Término: ltinerarios

Instrumento: Entrevista - Participantes
Pregunta 8. ;Cual es la ruta mas frecuente y menos frecuente por la que ha

transitado dentro del barrio?

Figura 25
Rutas mas frecuentes de los entrevistados
Av. 32,10% 75 7.41% 75,31%
Independencia 7 2,47% d e
Av. Centenario |6,17% 11,11% 1,23% 18,52%
Psj. Sarita
jColonia 3,70%} 2,47% 6,17%
0,00% 20,00% 40,00% 60,00% 80,00%
Av. Independencia Av. Centenario [ Pasajes (La Cortesia, Curacay, El Aguajal)
Pasaje Sarita Colonia [ Calle Julio Nufiez

En la figura 25 se observan las rutas mas frecuentes de los residentes del
Barrio de Vichay Bajo. En torno a ello, el 75,31% de los residentes suelen
transitar por la Av. Independencia, mientras que para el 18,52% transitan por
la Av. Centenario y el 6,17% de los residentes transitan por el Psj. Sarita

Colonia.
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Figura 26
Razones por las que transitan por estas rutas

1,23%
Para realizar
compras y 29,63% 11,11% 3,70%; 60,49%
tomar carro
Por trabajo
y viven por | 6,17%2,47% 3,70%) 1,23% 20,99%
ahi.
Para ir al 6.17% . o
Hospital. | ~* 3¥70% 18,52%
0,00% 20,00% 40,00% 60,00%
Av. Independencia Av. Centenario ] Pasajes (La Cortesia, Curacay, EI Aguajal)
Pasaje Sarita Colonia [ Calle Julio Nufiez

En la figura 26 se aprecian las razones por la que los residentes del Barrio
de Vichay Bajo transitan por una determinada ruta. En torno a ello, el
60,49% de los residentes entrevistados transitan por las rutas principales
con el propdsito de realizar compras, mientras que el 18,52% comparte que

se trasladan principalmente hacia el hospital.

128



Figura 27

Rutas menos frecuentes de los entrevistados.

Pasajes (La
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En la figura 27 se observan las rutas menos frecuentes de los residentes del
Barrio de Vichay Bajo. En torno a ello, el 56,79% de los residentes no suelen
transitar por el Psj. La Cortesia, Curacay y el Aguajal, mientras que el

13,58% de los residentes no transitan por la Av. Centenario.
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Figura 28
Razones por las que los entrevistados no transitan por estas rutas.

No hay nada

de interes 54,32%
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En la figura 28 se aprecian las razones por la que los residentes del Barrio
de Vichay Bajo no transitan por una determinada ruta. En torno a ello, el
54,32% de los residentes entrevistados no transitan por rutas alternas
porque consideran que no hay nada de interés, mientras que para el 45,68%

de los residentes no transitan hacia distintos puntos por la falta de veredas.
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| |SUBCATEGORTA|

MOVILIDAD PEATONAL

| | TERMINO |

ITINERARIOS

”NRO.FICHAl 63 |

AV. centenur'\o

La Colina
Av.Las Tunas

pasaje

—

LEYENDA
Direccién predominante —}
Puntos de concentracion ( )
FLUJOS PEATONALES
Intensidad alta
Intensidad media

Intensidad baja —

La circulacion peatonal dentro del barrio de Vichay Bajo es variada pero se concentra

principalmente en las avenidas Independencia y Casuarinas, ademds de los pasajes La Cortesia y
Sarita Colonia.

Através de las imdgenes 1y 2 se observa que en la avenida Independencia se movilizan muchos
peatones hacia los diversos usos o actividades que concentra esta via, teniendo flujos
importantes desde el ingreso de emergencia del Hospital Il - Huaraz por los pacientes que salen
del equipamiento y ambos ingresos del Gobierno Regional por los visitantes o trabajadores que
suelen ingresar y salir durante las horas de almuerzo. Ademds, se genera una circunstancia
excepcional de concentracion de personas a consecuencia de marchas o huelgas dirigidas
hacia el Gobierno Regional que suelen aglomerarse en el estacionamiento exterior del
equipamiento.
Asimismo, el flujo peatonal del Hospital se ve reforzado por la circulacion en el pasaje Sarita
Colonia de los pacientes y visitantes que utilizan los servicios del nosocomio, ademds de los
trabajadores que ingresan a las oficinas administrativas frente al ingreso principal.
Por otro lado, la circulacién se intensifica en este eje por el cruce entre el pasaje La Cortesia,
avenida Independencia y pasaje Sarita Colonia. Se observa que las personas utilizan en gran
medida el recorrido del pasaje La Cortesia por su conexion hacia la avenida Centenario,
permitiendo que las personas que llegan desde centros urbanos en el norte del Callejon de
Huaylas desembarquen en el cruce y accedan répidamente hacia el hospital.

Elrecorrido de la avenida Independencia remata en la avenida Las Casuarinas donde se
encuentran la Plazuela de Vichay y diversos negocios hacia los que las personas se dirigen para
hacer compras o caminar hacia lugares mds tranquilos. Es aqui donde se contempla otro punto
importante de concentracion en el cruce entre la avenida Independencia y la avenida Las

P

Casuarinas por ser la unién entre la via principal y las urbanizaciones Los Quenuales y Los
Jardines
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Término: Flujos de transporte particular

Instrumento: Entrevista - Participantes
Pregunta 10. ; Qué opina usted acerca del aumento de vehiculos en el barrio

en estos ultimos 10 anos?

Figura 29
Opinién acerca del aumento del parque automotor en el barrio de Vichay

Bajo.

Se ha creado
caos vehicular
y no se puede

caminar

2222% 741% 14197 61,73%
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bullcio y 16,05% 6,17% MT7% 370% 34,57%
contaminacion
Ha aumentado
pero por
necesidad de 3,70%
la poblacion
0,00% 20,00% 40,00% 60,00%
Av. Independencia Av. Centenario [l Pasajes (La Cortesia, Curacay, El Aguajal)

[ Pasaje Sarita Colonia [ Calle Julio Nufiez

En la figura 29 se aprecia la opinién de los residentes del Barrio de Vichay
Bajo acerca del aumento de vehiculos los ultimos 10 afos. En torno a ello, el
61,73% de los residentes opinan que se ha creado caos vehicular y no se
puede caminar, mientras que el 34,57% de los residentes opinan que ha
aumentado generando bullicio y contaminacién y el 3,70% de los residentes

consideran que ha aumentado, pero por necesidad de la poblacién.
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Pregunta 12. Contemplando la situacion actual de la pandemia, ¢cémo el
incremento de vehiculos particulares ha afectado en el barrio?

Figura 30
Influencia de la pandemia en la movilidad vehicular en el barrio de Vichay

Bajo.
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incremento de 1,23% 7,41%
vehiculos
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Av. Independencia Av. Centenario ] Pasajes (La Cortesia, Curacay, El Aguajal)
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En la figura 30 se aprecia la influencia de la pandemia en los residentes del
Barrio de Vichay Bajo para conseguir un vehiculo particular. En torno a ello,
el 70,37% de la poblacion empezé a usar mas vehiculos particulares para
evitar el contagio, mientras que el 22,22% de los residentes consideran que
los vehiculos, las personas y los trabajadores que llegaban al hospital
aumentaban el riesgo de contagio y el 7,41% de los residentes consideran

que no hubo mucho incremento de vehiculos.
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Instrumento: Entrevista - Expertos
Pregunta 8. Considerando los flujos de movimiento que atraen los
equipamientos hacia el barrio, ¢qué opina usted acerca del incremento de

vehiculos durante los ultimos 10 afos?

Arqg. Calderén Icochea, Gerardo
Se ha incrementado en gran medida creando puntos de contaminacién
sonora y ambiental peligrosos para una via tan cercana a un hospital,

situacion que va en contra de la normatividad.

Arqg. Padilla Cuadros, Alejandro

Huaraz es una ciudad turistica, y ahora se observa una mejora a
comparacion de antes, pero pese a las mejoras no existe una adecuada
ciclovia, se debe mejorar el transporte publico, y también hay un tema de

economia de los ciudadanos y apoyo de las autoridades.

Pregunta 9. En su opinidén, tras conocer acerca de la accesibilidad y
dinamicas urbanas generadas por el Gobierno Regional y el Hospital Il -
Huaraz, ademas del contexto de pandemia, ;como el incremento de transito
vehicular ha afectado a la movilidad urbana dentro del barrio de Vichay Bajo

durante los ultimos 10 afos?

Arqg. Calderén Icochea, Gerardo
Es un problema que va a seguir escalando progresivamente y que requiere
evaluaciones y control de entidades de transito constantemente de la mano

con juntas vecinales, el gobierno regional y medios de comunicacion.

Arqg. Padilla Cuadros, Alejandro

No veo mucho problema sobre el aumento de vehiculos, la situacién se debe
mas que todo por la congestion que se genera en la zona y por la pandemia

que ha generado que la situacion se complique.

Instrumento: Ficha documental (Ver anexo 19)
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| CATEGORIA | MOVILIDAD URBANA | |SUBCATEGORTA| MOVILIDAD VEHICULAR | | TERMINO | FLUJOS DE TRANSPORTE PARTICULAR | | NRO. FICHA | 64 |
LOCALIZACION AUTOS

d o |
Autos y motocicletas que transitan normalmente cerca

al Hospital Il - Huaraz

LEYENDA
Manzanas
Hospital Il - Huaraz
Gobierno Regional

Punto de observacion

=
A

"
|
\
)
i

Direccién de observacion

TRAMO A ! ‘

gestion
AV. INDEPENDENCIA CDRA. 23

e m—

=

Tréfico con do cerca alos ingresos del Gobierno
Regional por la presencia de autos, combis y otros vehiculos
Puerta principal y de emergencia al Hospital Il - Huaraz

rdéfico liberado durante |

Ti a mafana cerca a los ingresos
hacia el Gobierno Regional
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| CATEGORIA | MOVILIDAD URBANA ||SUBCATEGORTA| MOVILIDAD VEHICULAR ” TERMINO | FLUJOS DE TRANSPORTE PARTICULAR || NRO_FICHAl 65 |

LOCALIZACION

Autos que llegan a dejar pacientes al Hospital Il - Huaraz

LEYENDA
Manzanas
Hospital Il - Huaraz
Gobierno Regional
Punto de observacion o
Direccién de observacion
TRAMO ” " " " ” - "
Vehiculos estacionados de los trabajadores del hospital Vehiculos estacionados a las afueras del ingreso
PASAJE SARITA COLONIA y de las familias que esperan fuera del nosocomio principal del Hospital Il - Huaraz
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| CATEGORIA | MOVILIDAD URBANA

| |SUBCATEGOR[A| MOVILIDAD VEHICULAR

| | TERMINO |

FLUJOS DE TRANSPORTE PARTICULAR | | NRO. FICHA | 66 |

LOCALIZACION

UBICACION

LEYENDA

Manzanas

Hospital Il - Huaraz

Gobierno Regional

Punto de observacion o]

Direccién de observacion

TRAMO
AV. CENTENARIO

Carretera Longitudinal de la Sierra Norte

Vehiculos que transitan constantemente la avenida
Centenario

AUTOS

Trdnsito de camiones, autos y camionetas en la avenida
Centenario

Vehiculos pesados en la avenida Centenario
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MOVILIDAD URBANA | |SUBCATEGORiA|

MOVILIDAD VEHICULAR | | TERMINO |

FLUJOS DE TRANSPORTE PARTICULAR | | NRO. FICHA | 67

=2

Av.Las Tunas

pasajeLaColino

LEYENDA
Intensidad alta
Intensidad baja —
FLUJOS VEHICULARES

Zonas con mayor trdfico &)

Dentro del barrio las vias que sostienen mayor flujo de transporte particular son la avenida

Independencia y la avenida Centenario . En el caso de la primera, la avenida Independencia
presenta un panorama congestionado ya que se encuentra rodeado por manzanas residenciales
pero atrae gran cantidad de trdfico por su conexion con el Hospital Il - Huaraz y el Gobierno

Regional, contemplando numerosos autos, camionetas, ambulancias, patrulleros y motocicletas
como se puede apreciar en las imdgenes 1, 2 y 3. Por otro lado, en la avenida Centenario de la
imagen 4 se aprecia una via de alto trdnsito ya que, al conectar directamente con el Callejon de
Huaylas y el centro de la ciudad, sostiene trdfico constante de autos, camiones y buses.

Se resalta que se observé estos flujos de transporte tienen una limitacion vial que comparten con
las necesidades del Gobierno Regional y el Hospital, la cual es las salidas o conexiones hacia la
avenida Centenario. La avenida Independencia cuenta solo con accesos estrechos entre pasajes y
la avenida Las Casuarinas como la més usada para llegar hasta los equipamientos. Esto ha
generado mayor trdfico vehicular en tiempos recientes al tener una especie de embudo en los
ingresos del Gobierno Regional y el Hospital.

En cuando a la avenida Centenario, los vehiculos transitan a alta velocidad durante gran parte del
dia manteniendo un cruce importante con la avenida Las Casuarinas donde remata en el grifo
Valex para la recarga de combustible, manteniendo un punto atractor vehicular relevante dentro
del barrio para la entrada o salida del mismo.

La situacion de los pasajes dentro del barrio es distinta. En el caso del pasaje Curacay, se observa
que la movilidad vehicular es baja exceptuando autos que se dirigen hacia el Gobierno Regional

estacionandose en sus pistas, mientras que en el pasaje El Aguaijal la circulacion de autos es
minima aungue conecte ambas avenidas.

Direccién predominante >

I
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Término: Flujos de transporte publico

Instrumento: Entrevista - Participantes
Pregunta 13. ;Qué opina usted acerca de la facilidad para conseguir un

transporte como combis o colectivos en el barrio?

Figura 31
Practicidad en el acceso a transporte publico en el barrio de Vichay Bajo
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Es sencillo
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En la figura 31 se observan las opiniones sobre la facilidad de conseguir
transporte publico en el Barrio de Vichay Bajo. En torno a ello, el 55,56% de
los residentes entrevistados consideran sencillo conseguir combis y taxis
durante el dia, el 33,33% de los residentes consideran que es sencillo
conseguir transporte pero no respetan los protocolos, el 6,17% de los
residentes consideran que es sencillo pero deberian de haber paraderos y el
4,94% de los residentes consideran que no hay mucho transporte por la

Zona.
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Instrumento: Entrevista - Expertos

Pregunta 10. Del mismo modo, considerando el desplazamiento de la
poblacién del barrio hacia otros puntos de la ciudad, ;cémo el flujo de
transporte publico ha influido en la movilidad urbana dentro del barrio de

Vichay Bajo?

Arqg. Calderdn Icochea, Gerardo
Al igual que con la movilidad particular, los flujos de transporte publico
podrian mejorar con propuestas de vias exclusivas para transporte de

pacientes hacia el hospital o un desvio vial tras un estudio previo.

Arqg. Padilla Cuadros, Alejandro

El barrio al tener estos dos equipamientos debe ser una zona céntrica, pero
se ha vuelto un foco mas por la pandemia y el transporte publico si debe de
incrementarse, pero con las movilidades adecuadas, no como las que hay

ahora, el Gobierno Regional debe apoyar con préstamos a los ciudadanos.
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| CATEGORIA | MOVILIDAD URBANA

||SUBCATEGORTA| MOVILIDAD VEHICULAR ” TERMINO |

FLUJOS DE TRANSPORTE PUBLICO

||NRO.FICHA| 68 |

LOCALIZACION

LEYENDA

Manzanas
Hospital Il - Huaraz

Gobierno Regional

Punto de observacion Qo
Direccion de observacién

TRAMO
AV. INDEPENDENCIA CDRA. 23

Puerta principal y de emergencia al Hospital Il - Huaraz

COMBIS

Vehiculo de la linea de transporte ‘1" en la avenida
Independencia

Cruce entre vehiculos particulares que ingresan al
hospital y lineas de transporte publico

Vehiculo de la linea de transporte “18” recogiendo
pasajeros en la segunda puerta del Gobierno Regional

Vehiculo de la linea de transporte 1" en su ruta de
retorno hacia Monterrey
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CATEGORIA

MOVILIDAD URBANA

| |SUBCATEGORTA|

MOVILIDAD VEHICULAR | | TERMINO | FLUJOS DE TRANSPORTE PUBLICO | | NRO. FICHA | 69

Pasajela colina

Av.Las Tunas

LEYENDA

Ruta de la linea 18 T
Ruta de la linea1 T

Ruta de combis y buses interprovinciales ===

Paraderos informales ( ) I

VWV

Dentro del barrio el transporte publico se desplaza a través de las dos vias principales, siendo
estas la avenida Centenario y la avenida Independencia. En la primera se observa el transito
constante de lineas de combis y buses que llevan hacia centros urbanos del Callején de Huaylas

como Carhuaz, Yungay y Caraz, aungue algunos abordan en cualquier punto de la via al no tener

paraderos definidos en el barrio.

Asimismo, en la avenida Independencia transitan dos lineas de combis que conectan
directamente con el centro de la ciudad: La linea 1 cuyo punto de partida se encuentra en
Monterrey al norte del sector y la linea 18 cuya ruta inicia en el cruce entre la avenida
Independencia y la avenida Centenario. Ambas lineas parten cada 15 minutos pero no cuentan
con paraderos definidos en el sector, por lo que suelen abordar en cualquier punto, incluso en los
cruces e ingresos hacia los equipamientos aprovechando la salida de personas que hayan
acudido a estos establecimientos y estén retornando a sus hogares o trasladdndose hacia otro

lugar. Su disponibilidad se encuentra limitada desde las 21:00 hasta las 6:00.
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| CATEGORIA | MOVILIDAD URBANA

||SUBCATEGOR|'A| MOVILIDAD VEHICULAR ” TERMINO |

SECCIONES VIALES ||NRO.FICHA| 70 |

LOCALIZACION

LEYENDA

Manzanas

Hospital Il - Huaraz

Gobierno Regional

Punto de observacion Q

Direccion de observacion

TRAMO
AV.INDEPENDENCIA CDRA. 23

Puerta principal y de emergencia al Hospital Il - Huaraz

AVENIDA INDEPENDENCIA

Seccion de la avenida Independencia que inicia con el limite hacia el Gobierno Regional, pasa por la pista, berma y viviendas

Seccion de la avenida Independencia que inicia con viviendas y negocios, berma, pista y muro perimétrico del Gobierno Regional
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| CATEGORIA | MOVILIDAD URBANA ||SUBCATEGORTA| MOVILIDAD VEHICULAR ” TERMINO | SECCIONES VIALES ||NRO.FICHA| 70 |

LOCALIZACION | CALLE JULIO NUNEZ

LEYENDA
Manzanas
Hospital Il - Huaraz
Gobierno Regional
Punto de observacion Q
Direccién de observacion
TRAMO
AV. INDEPENDENCIA CDRA. 23 0.2 Q Q o . e . . . . . . . .
Seccidén del pasaje Sarita Colonia que inicia con viviendas y oficinas del hospital, pista y estructura del Hospital Il - Huaraz

Puerta principal y de emergencia al Hospital Il - Huaraz
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| CATEGORIA | MOVILIDAD URBANA

| |SUBCATEGORTA|

MOVILIDAD VEHICULAR || TERMINO | SECCIONES VIALES | | NRO. FICHA | 70 |

LOCALIZACION

UBICACION

<z

—

LEYENDA

Manzanas
Hospital - Huaraz
Gobierno Regional
Punto de observacion Q

Direccion de observacion

TRAMO
AV. INDEPENDENCIA CDRA. 23

Puerta principal y de emergencia al Hospital Il - Huaraz

PASAJE LA CORTESIA

\ T
LR ' L

\ Lgs i
= /i

Seccién del pasaje La Cortesia que inicia con lotes vacios, pista y viviendas

PASAJE LA COLINA

Seccion del pasaje La Colina que cuenta con pista rodeada por viviendas
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| CATEGORIA | MOVILIDAD URBANA ||SUBCATEGORfA| MOVILIDAD VEHICULAR ” TERMINO | SECCIONES VIALES ||NRO.FICHA| 70 |

LOCALIZACION | PASAJE CURACAY

i) ,‘|\“

UBICACION

Seccion del pasaje que cuenta con lotes vacios, vereda, pista y viviendas

CALLE CAMU CAMU

LEYENDA
Manzanas
Hospital Il - Huaraz
Gobierno Regional
Punto de observacion o]
Direccién de observacién D
TRAMO J = e — e % —= e —
i = N 2 e, T

AV. INDEPENDENCIA CDRA. 23 ) ) . . . ' .
Bifurcacion en el pasaje Curacay que cuenta con vereda, pista y viviendas

Puerta principal y de emergencia al Hospital Il - Huaraz
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| CATEGORIA | MOVILIDAD URBANA

| |SUBCATEGORTA|

MOVILIDAD VEHICULAR | | TERMINO | SECCIONES VIALES

||NRO.FICHA| 70 |

LOCALIZACION

UBICACION

LEYENDA
Manzanas
Hospital I~ Huaraz
Gobierno Regional
Punto de observacion Q

Direccion de observacion

TRAMO
AV. INDEPENDENCIA CDRA. 23

Puerta principal y de emergencia al Hospital Il - Huaraz

PASAJE EL AGUAJAL

Avenida de gran flujo vehicular que cuenta con viviendas, veredas y pista
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| CATEGORIA | MOVILIDAD URBANA
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Obijetivo especifico 04:
Determinar los riesgos de movilidad para el flujo peatonal presentes en el
barrio de Vichay Bajo, Independencia, Huaraz.

Término: Focos de contaminacién

Instrumento: Entrevista - Participantes
Pregunta 5. ;Qué lugares ha observado que tienen mayor contaminacion en

el barrio y qué opina acerca de ello?

Figura 32

Lugares con mayor contaminacion en el barrio de Vichay Bajo
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En la figura 32 se observan los lugares con mayor contaminacion en el
Barrio de Vichay Bajo. En torno a ello, el 48,15% de los residentes
consideran que hay mas contaminacion alrededor del hospital, el 30,86% de
los residentes consideran que hay mas contaminacion al frente del Gobierno
Regional, mientras que el 18,52% considera que existe mas concentracion

de contaminacién por el Psj. La Cortesia.
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Figura 33
Opiniones acerca de las fuentes de contaminacion en el barrio de Vichay

Bajo.
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En la figura 33 se aprecian las opiniones acerca de las fuentes de
contaminacion en el Barrio de Vichay Bajo. En torno a ello, el 32,10% de los
residentes consideran que los carros que se estacionan generan
contaminacion, el 30,86% de los residentes consideran que hay mas
contaminacién porque dejan sus bolsas de basura y los perros ensucian
toda la vereda, mientras que 2,47% de los residentes consideran que hay
mucha contaminacion porque hay una zona vacia cercana donde todos tiran

sus desechos.
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En las imagenes 1y 2 se aprecia que en la segunda puerta de ingreso al Gobierno Regional existen
dos depositos de desechos, los cuales han surgido por el abandono de una obra proyectada para
el mejoramiento de la fachada pero que quedo solo en parte de las cimentaciones y estructuras.

: 4 » S St
Alo largo de la avenida Independencia existe un lote vacio cerca de la primera puerta al Gobierno
Regiona, como se ve en la imagen 3, en el que los vecinos depositan desmonte y desechos
variados sin ningun tipo de control. Mientras que en la Plazuela de Vichay los vecinos vierten
desechos alas dreas verdes como maderas, metales y envolturas como se ve en la imagen 4.

El panorama es muy diferente hacia la avenida Centenario la cual, al ser la carretera de acceso
hacia centros urbanos en el Caleljén de Huaylas, es un foco de contaminacién acustica
importante debido al constante paso de vehiculos de carga pesada, combis, buses y vehiculos
particulares; ademdcs en los lotes vacios o llenos de vegetacion seca en los lados de esta via las
personas suelen botar desperdicios de todo tipo.

g1 ¥ : gy e RN = i .
Hacia el pasaije Sarita Colonia hospital se encuentra una parte expuesta del alcantarillado que
sale del hospital en el que los pacientes, familias y hasta el mismo personal del hospital botan sus
desechos, sean alimenticios, pldsticos o biolégicos, mientras que hacia la calle Julio Nuhez existe

un lote vacio al lado del recreo campestre “Riberas del Rio Santa” lleno de desmonte y desechos
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Término: Estado de conservacion de los itinerarios

Instrumento: Entrevista - Participantes
Pregunta 04. En su opinidn, sen qué estado considera que se encuentran

las veredas por las que camina diariamente?

Figura 34
Estado de conservacion de las veredas y rampas en el barrio de Vichay

Bajo.
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En la figura 34 se observa el estado de conservacion de las veredas y
rampas en el Barrio de Vichay Bajo. En torno a ello, el 44,44% de los
residentes consideran que la Av. Independencia, los pasajes y la calle Julio
Nufiez se mantienen en aceptable estado pero requieren mantenimiento,
mientras que el 13,58% de los residentes consideran que en la Av.
centenario no existen veredas y el 7,41% considera que en la Av.

Independencia y el Psj. Sarita Colonia hay partes en mal estado.
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LOCALIZACION

AN

UBICACION

Rampa en la segunda puerta del Gobierno Regional con una parte Circulacién peatonal limitada por fierros incrustados en la pista, otros
destruida por la cimentacién de la obra abandonada expuestos entre las columnas y plataformas de concreto

LEYENDA

Manzanas
Hospital Il - Huaraz
Gobierno Regional
Punto de observacion o
Direccién de observacion
4 . L - > . - ) . - .
TRAMO 3 S Oy i & ~ <. e e
Veredas en regular estado con vegetacién al lado pero Ausencia de veredas en la segunda puerta del Gobierno Regional con
AV. INDEPENDENCIA CDRA. 23 los vecinos realizan el mantenimiento del jardin fierros expuestos, desechos y fierros incrustados en la pista
Puerta principal y de emergencia al Hospital Il - Huaraz
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UBICACION

LEYENDA
Manzanas
Hospital 1~ Huaraz
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AV. CENTENARIO

Sendero disponible para transitar por falta de veredas
en la avenida Centenario

Sendero disponible para transitar por falta de veredas
en la avenida Centenario

Ak R >
Sendero de tierra afirmada que conecta con un predio
deprimido en la avenida Centenario
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VEREDAS RAMPAS

Dentro del barrio de Vichay Bajo el estado de conservacion de las veredas varia dependiendo de la via o zona
. . - . . . Existen pocas rampas con diseno enfocado al trénsito peatonal dentro del barrio de Vichay Bajo, teniendo las
residencial en la que uno se encuentre. Iniciando por la avenida Independencia con la imagen 1, gran parte de

e - ha " principales cerca de los ingresos al Gobierno Regional y al Hospital Il - Huaraz, mientras que el resto de rampas
las veredas se encuentran en regular estado, con algunas senalizaciones despintadas o vegetacion creciendo

p ; 5 5 . 5 - han surgido como necesidad al ingreso vehicular hacia los hogares. Partiendo de ello, en la imagen 5y 7 se ven
entre su estructura o tapas de buzén expuestas. Hacia el pasaje Sarita Colonia y la calle Julio Nufez en la . . ) -

5 . e . : 7 las rampas hacia la segunda puerta de ingreso al Gobierno Regional, las cuales estén en mal estado por el
imagen 2 se observan aceras muy descuidadas con vegetacion crecida, desechos de animales u obstdculos ) ) ) ) i )
. . . . . . abandono de obras para el mejoramiento de la fachada del estacionamiento exterior, dejando una estructura
que dejan los mismos vecinos, lo que ha generado que los vecinos de la zona transiten por la pista ) . ) )
. . . " . . incompleta. Por otro lado, en la imagen 6 se observa que hacia el hospital se cuenta con una rampa que
ocasionalmente. Por otro lado, en pasajes recientemente habilitados, como el pasaje El Aguajal, Curacay y La . ) ) ) ) ) )
7 q A . . 5 conecta hacia el pasaje Sarita Colonia la cual, por su pendiente, ha ocasionado accidentes en algunos
Cortesia que se observan en la imagen 3, el estado de conservacion es bueno, sin embargo las dimensiones .
. . ; pacientes y vecinos. Hacia el extremo sur de la avenida Independencia existen rampas en los ingresos hacia los
necesarias son muy estrechas para transitar con comodidad por las veredas.

B ’ . . B pasajes El Aguajal y Curacay respectivamente como se visualiza en la imagen 8. Hacia la avenida Centenario no
El panorama cambia radicalmente en la avenida Centenario que se observa en laimagen 4, en la cual no

. ) ) ] . ] P ; existen aceras ni rampas para caminar, conectando con senderos de tierra afirmada los extremos de los
existen veredas ni senderos peatonales para transitar, teniendo solo tierra afirmada cerca del limite con la pista

p e ; ’ pasajes que intersectan con la avenida como vias seguras para el transito peatonal.
en una via de muy alto trdnsito y con vehiculos pesados circulando constantemente.
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Objetivo especifico 05:
Determinar los riesgos de movilidad para el flujo vehicular presentes en el

barrio de Vichay Bajo, Independencia, Huaraz

Término: Senalizacidn

Instrumento: Entrevista - Participantes
Pregunta 09. ; Qué opina acerca de la necesidad de sefializacion en el

barrio?

Figura 35

Opinién acerca de la necesidad de senalizacion en el barrio de Vichay Bajo

No existen
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son necesarias para

prevenir accidentes

38,27%

No existen
senalizaciones pero
son necesarias para 41,98%

ordenar el transito
vehicular
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sefalizaciones pero

son necesarias para 19,75%
conocer las vias y
lugares

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00%

En la figura 35 se aprecia la opinibn de los residentes acerca de la
necesidad de sefalizacion en el Barrio de Vichay Bajo. En torno a ello, el
41,98% de los residentes consideran que no existen senalizaciones pero son
necesarias para ordenar el transito vehicular, el 38,27% de los residentes
consideran que no existen sefalizaciones pero son necesarias para prevenir
accidentes y el 19,75% de los residentes consideran que no existen

sefalizaciones pero son necesarias para conocer las vias y lugares.
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Instrumento: Entrevista - Experto
Pregunta 7. Del mismo modo, ¢cual es su punto de vista acerca de la
sefalizacion necesaria para la seguridad de los peatones y sus itinerarios

dentro del barrio de Vichay Bajo?

Arqg. Calderén Icochea, Gerardo
Se podrian priorizar sefalizaciones en diferentes idiomas para que los
peatones que lleguen a los equipamientos se sientan incluidos y bienvenidos

tanto en la zona como en la ciudad

Arqg. Padila Cuadros, Alejandro

Es muy necesario las sefalizaciones de pare, un semaforo, cruces
peatonales, rampas, bermas, en esta zona le falta mucho acerca de la
sefalizacion, siendo algo necesario considerando todos los problemas

existentes.
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logazacoy SENALIZACION DE ESTACIONAMIENTO

. 2 E o 2 ; A .
Zona rigida en el tramo de muro perimétrico del Zona de estacionamiento permitido en las veredas
Gobierno Regional en la avenida Independencia frente a la primera puerta del Gobierno Regional

UBICACION

— r\ﬂﬂﬂﬂ\

LEYENDA
Manzanas | s—
Hospital Il - Huaraz
Gobierno Regional
Punto de observacion 0]
Direccion de observacion

TRAMO — — e . . - /o4

Zona rigida en el tramo de muro perimétrico del Zona de estacionamiento permitido en las veredas que
AV.INDEPENDENCIA CDRA. 23 Gobierno Regional en la avenida Independencia conectan con viviendas hacia la avenida Independencia

Puerta principal y de emergencia al Hospital Il - Huaraz
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LOGALIACION o SENALIZACION DE ESTACIONAMIENTO

L e :
Cercos erigidos por los vecinos del pasaje Sarita Colonia en respuesta a la
falta de seguimiento hacia la sefializacion y excesivo estacionamiento

Sefalizacién de zona rigida pintada en las veredas del
pasaje Sarita Colonia

LEYENDA
Manzanas
Hospital Il - Huaraz
Gobierno Regional
Punto de observacion o
Direccién de observacion

TRAMO P ’ ; . ’

. . 5 X . Zona rigida pintada en el pasaje Sarita Colonia cerca al
Zona rigida pintada en la vereda del pasaje Sarita Colonia . o X
PASAJE SARITA COLONIA ingreso principal del hospitall
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LOCALIZACION

UBICACION

LEYENDA

Manzanas

Hospital Il - Huaraz

Gobierno Regional

Punto de observacion (o]

Direccion de observacion

TRAMO
AV.INDEPENDENCIA CDRA. 23

Puerta principal y de emergencia al Hospital Il - Huaraz

SENALIZACION DE ESTACIONAMIENTO

- e N gl e =
Sefalizacién de zona rigida en la avenida Independencia hacia la
puerta de emergencia del hospital

Independencia

Sefalizacién de zona rigida con desgaste en la pintura
en la avenida Independencia

Sefalizacion de zona de estacionamiento permitido en
la fachada de la avenida Independencia del hospital
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Hospital Il - Huaraz
Gobierno Regional
Punto de observacion

Direccion de observacion

TRAMO
AV. INDEPENDENCIA CDRA. 23

Puerta principal y de emergencia al Hospital Il - Huaraz

SENALIZACION DE ESTACIONAMIENTO

Sefalizacién de zona rigida desgastada frente a la
segunda puerta del Gobierno Regional

Senalizacién de zona rigida desgastada en la avenida
Independencia

Sefalizacién de zona rigida en la vereda del muro
perimétrico del Gobierno Regional

Sefalizacién de zona rigida en la avenida
Independencia
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lopascoy SENALIZACION DE ESTACIONAMIENTO

UBICACION ] . ; ¢ i, Rt *%
Sefalizacion de zona rigida en la avenida Independencia hacia la Sefalizacion de zona rigida en las veredas de la avenida
segunda puerta del Gobierno Regional Independencia

LEYENDA
Manzanas
Hospital I~ Huaraz
Gobierno Regional
Punto de observacion o

Direccion de observacion

Sefalizacion de zona de estacionamiento permitido en las veredas
cercanas a la segunda puerta del Gobierno Regional

TRAMO

Zona rigida y estacionamiento permitido en el tramo de la avenida

AV. INDEPENDENCIA CDRA. 23 Independencia entre la primera y segunda puerta del Gobierno Regional

Puerta principal y de emergencia al Hospital Il - Huaraz
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ey POSTES DE SENALIZACION
o2 R

rosaptacoina

=
|-

|

Poste de senalizacion de “No estacionar” en el pasaje

Poste de sefalizacion de “Velocidad mdxima” en la avenida
Sarita Colonia cerca al ingreso principal del hospital

Centenario

v

LEYENDA
Manzanas
Hospital Il - Huaraz
Gobierno Regional
Punto de observacion o
Direcci6n de observacién
TRAMO - 4R H :
Poste de sefalizacion de “Zona de seguridad” en el cruce de la Poste de sefalizacion de “Cruce o pasaje” en el cruce de la avenida
PASAJE SARITA COLONIA avenida Independencia con el pasaje Sarita Colonia Las Casuarinas con la avenida Centenario

171



FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO REGISTRO FOTOGRAFICO LA AFECTACION DE LA MOVILIDAD URBEASI\ICAUIE(L)/:?EEGggggES%Egé

EN EL BARRIO DE VICHAY BAJO, INDEPENDENCIA ENTRE 2010 AL 2021

| CATEGORIA | MOVILIDAD URBANA ||SUBCATEGORTA| MOVILIDAD VEHICULAR || TERMINO | SENALIZACION || NRO. FICHA| 57

LOCALIZACION

POSTES DE SENALIZACION

Sefalizacion sin implementar desde la finalizacién de Sefalizacion sin implementar desde la finalizacién de
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L

LEYENDA

Manzanas
Hospital Il - Huaraz
Gobierno Regional
Punto de observacion

Direccion de observacion

TRAMO o =
Senalizacion sin implementar desde la finalizacion de Senalizacion sin implementar desde la finalizacion de
PASAJE SARITA COLONIA obra en febrero de 2021 en el pasaje La Cortesia obra en febrero de 2021 en el ingreso al pasaje El Aguajal
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Av.Centenario

ia
AV. \ndeve“de“c‘

Av.Las Tunas

Pasajela colina

LEYENDA

Postes de sefializacion D

Zona rigida

Zona de estacionamiento W W W |

Postes sin implementar D toda su extension se encuentra marcado como zona rigida. El resto de zonas residenciales como

Referente a senalizaciones dentro del barrio de Vichay Bajo solo existen 4 postes de sefializacion,
los cuales se encuentran ubicados cerca del ingreso principal del Hospital Il - Huaraz en el pasaje
Sarita Colonia y por la extensién de la avenida Centenario. En la imagen 1se aprecia que uno de
los postes en el pasaije indica la prohibicién de estacionamientos en los carriles cercanos a este
ingreso, mientras que el otro, ubicado en el cruce entre el pasaje Sarita Colonia y la avenida
Independencia como se ve en la imagen 3, es una senal de zona de seguridad. Una situacién
curiosa se visualiza en la imagen 2 dentro del pasaje Sarita Colonia, en el que los vecinos han
puesto vallas y obstdculos para impedir que los vehiculos se estacionen cerca de sus hogares.

Por otro lado, se observan las sefales de zona rigida y zona de estacionamiento en las aceras del
barrio, especialmente en vias que conectan directamente con los equipamientos presentes,
mientras que hacia zonas residenciales recientemente habilitadas como los pasajes Curacay y El
Aguaijal no se han implementado, a excepcion de postes para los nombres de las calles que no se
completaron y estdn emplazados en las esquinas. Gran parte de la avenida Independencia
corresponde a zonas rigidas aunque hay partes con estacionamientos permitidos como se
observa en laimagen 4, mientras que la primera puerta del Gobierno Regional se encuentra
senalizada como zona rigida que se aprecia en la imagen 5. El hospital mantiene una franja de
estacionamientos habilitados hacia el pasaje Sarita Colonia como se ve en laimagen 6, en el cual

el pasaje La Cortesia y La Colina no cuentan con sefalizaciones pintadas en sus veredas.
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Término: Estado de conservacion de las rutas

Instrumento: Entrevistas - Participantes
Pregunta 11. Dado este aumento de vehiculos, ¢,cual es su opinidn acerca

del estado de conservacion de las pistas?

Figura 36
Estado de conservacion de las pistas en el barrio de Vichay Bajo.
Esta b
sén e e 38,27%
manterimento i 3o RN 04 29.63%
Necesitlan
reparar los
rompen:’uellesy 127475013953 70% 12,35%
quitar obstaculos
Estan
deterioraldaﬁ por mm 2047 % 4,94% 19,75%
a liuvia
0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00%
[ Av.Independencia [| Av. Centenario [ Pasajes (La Cortesia, Curacay, El Aguajal)
[ Pasaje Sarita Colonia [l Calle Julio Nufiez

En la figura 36 se observa el Estado de conservacién de las pistas en el
Barrio de Vichay Bajo. En torno a ello, el 38,27% de los residentes
consideran que todas las pistas se encuentran en buen estado, el 29,63% de
los residentes consideran que las pistas necesitan mantenimiento y el
12,35% de los residentes consideran que se necesita reparar los

rompemuelles y quitar obstaculos.
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LOCALIZACION

] > |

LEYENDA

Manzanas
Hospital Il - Huaraz
Gobierno Regional
Punto de observacion

Direccion de observacion

TRAMO
AV.INDEPENDENCIA CDRA. 23

Puerta principal y de emergencia al Hospital Il - Huaraz

AV. INDEPENDENCIA
e ——

Pista de la avenida Independencia hacia el norte en adecuado estado
con bermas a los lados y jardineras del hospital

Pista de la avenida Independencia en limite con la segunda puerta del Pista de la avenida Independencia cerca al hospital con rampas
Gobierno Regional afectada por los aceros de cimentacién dejados por la vehiculares hacia las viviendas y agua constante por el lavado de
obra abandonada vehiculos de los vecinos
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LEYENDA
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Hospital I~ Huaraz
Gobierno Regional
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Direccion de observacién

TRAMO

AV. INDEPENDENCIA CDRA. 23

Puerta principal y de emergencia al Hospital Il - Huaraz

Pista con obstdculos de piedras en los bordes, cercos puestos por los
vecinos y huecos en algunas partes

PASAJE SARITA COLONIA

Q{g 3

e

Pista con obstdculos de piedras en los bordes, cercos puestos por los

vecinos y huecos en algunas partes

CALLE JULIO NUNEZ NUNEZ

v 4

Pista cercana al parque co

estacionen

n cercos para evitar que los visitantes se ’ Pista con distintos cortes por las instalaciones de gas natural y rampas

:»F\‘_:, '_V - : o5

vehiculares hacia algunas viviendas
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1)
siatniiin

LEYENDA

Manzanas

Hospital Il - Huaraz

Gobierno Regional

Punto de observacion o

Direccion de observacion

TRAMO
AV.INDEPENDENCIA CDRA. 23

Puerta principal y de emergencia al Hospital Il - Huaraz

AV. INDEPENDENCIA

Pista en el tramo entre la primera y segunda puerta del Gobierno
regional con tapas selladas de alcantarillado y tierra a los lados

Pista en el tramo entre la Plazuela de Vichay y el Gobierno Regional con
bermas a los lados

Pista en el tramo entre la Plazuela de Vichay y el Gobierno Regional en
buen estado, con alcantarillado pluvial y bermas

y

|

Pista en el tramo entre la Plazuela de Vichay y el Gobierno Regional con
bermas a los lados
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LEYENDA
Manzanas
Hospital I~ Huaraz
Gobierno Regional
Punto de observacion o

Direccion de observacion

TRAMO
AV. INDEPENDENCIA CDRA. 23

Puerta principal y de emergencia al Hospital Il - Huaraz

Tramo en la bifurcacion del pasaje con veredas muy estrechas pero con
pista en buen estado

PASAJE EL AGUAJAL

Pista recientemente habilitada en el pasaje frente al Gobierno Regional

Ingreso hacia el pasaje con veredas estrechas y pista recientemente
habilitada

Ingreso al pasaje frente a la primera puerta del Gobierno Regional en
buen estado y cortes por instalaciones de gas natural
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LOCALIZACION

PASAJE LA COLINA

UBICACION : A AR B ] o - A
<z Pista en buen estado con cortes por instalaciones de gas natural y Tramo de la pista con cortes por instalaciones de gas natural, desechos
crecimiento de vegetacion a los lados a los lados y rampas vehiculares
r

LEYENDA
Manzanas
Hospital ll - Huaraz
Gobierno Regional
Punto de observacion Q
Direccion de observacion
TRAMO — — p = - - ”
Pista en pendiente pronunciada habilitada recientemente para conexion
Pista en pendiente pronunciada habilitada recientemente q q
AV. INDEPENDENCIA CDRA. 23 ® 2 con la avenida Centenario

Puerta principal y de emergencia al Hospital Il - Huaraz
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nario

Av.Las Tunas

LEYENDA

Pistas en buen estado

Pistas en estado regular

Partiendo de la imagen 1, se observa que la condicion de la pista a lo largo de la
avenida Independencia es favorable aunque empresas de gas natural y agua han
realizado cortes en la via, reparando las zonas intervenidas con distintas calidades de
acabado en el concreto. Hacia el pasaje Sarita Colonia sucede lo mismo,
aprecidndose en las imdgenes 2 y 3 distintos parches de concreto en su tramo, con
la calidad de la via decayendo a medida que se ingresa hacia la calle Julio Nufiez en
la que se observan cortes, obstdculos, vegetacion y desechos en la via como se
observa en la imagen 4. En el caso de los pasajes La Cortesia, Curacay y El Aguajal las
pistas se encuentran en buen estado debido a la reciente habilitacion de las vias en
febrero del 2021. Sin embargo, hacia la avenida Las Casuarinas en el caso de la
imagen 6 el panorama es distinto debido a que, por el intenso transito vehicular, la
pista presenta desgaste y cortes por instalaciones reparados.

La avenida Centenario presenta un buen estado de conservacion a pesar el tipo de
vehiculos que circulan por la via a toda hora.
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4.2. Discusion de resultados
Tras haber expuesto y analizado los resultados obtenidos en la investigacion
en relacion al uso de suelos y la movilidad urbana, se continué con la

discusion de las evidencias halladas.

Objetivo 01: Analizar los cambios en los usos de suelos en torno a los
equipamientos en el barrio de Vichay Bajo, Independencia, Huaraz entre 2011
a 2021

De acuerdo a Lopez y Ortega (2017) en su libro “Regulacion del uso del suelo:
implicaciones frente al precio del suelo en Bogota”, los autores senalan los
diversos tipos de usos de suelos que se asignan en la planificacién urbana
para direccionar los tipos de actividades que deben realizarse en una zona
determinada, lo cual se complementa con el punto de vista del arquitecto
Calderdon Icochea, Gerardo quien expone la necesidad de una revision
constante a los instrumentos de planificacién, ya que no van a responder de la
misma forma durante las circunstancias de su propuesta original a
comparaciéon de situaciones de crisis como la pandemia de COVID-19, esto
abre camino a lo hallado en las fichas documentales del plano de zonificacion
del Plan de Desarrollo Urbano de Huaraz 2012-2022 donde se asigné al barrio
de Vichay Bajo con zonas residenciales de densidad alta acompanadas por
franjas comerciales en la avenida Independencia, la avenida Centenario, y se
determina como zona monumental el poligono del Gobierno Regional,
pasando a una actualizacion durante el afio 2016 de este instrumento en la
que se cambian las zonas residenciales de densidad alta a densidad media,
se asigna la avenida Centenario como zona comercial zonal y se determina al
Gobierno Regional como zona de reglamentacién especial; ante esto, Gray de
Cerdan (1987) menciona que los usos pueden retener patrones de
movimiento o resistir nuevos flujos, algo que se observd en las fichas
documentales de comparacion entre la propuesta original de la zonificacion
del PDU del afio 2012 y la actualizacion del afio 2016 con las modificaciones,
lo cual se asemeja con los resultados de Maldonado, et al. (2019) en su

articulo “Identificacion de conflictos de uso de suelo para la planificacion del
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crecimiento urbano: Ciudad Cuauhtémoc, Chihuahua (México)” en el que se
expone la busqueda de idoneidad en coberturas y usos de suelos en los
instrumentos de planificacion de la ciudad de Cuauhtémoc para afrontar
problemas de cambios de cobertura y encontrar equilibrio en el crecimiento
urbano para evitar conflictos de usos de suelo. En concordancia con ello, se
revisd el cuadro de compatibilidad entre zonificacion y usos de suelos de
acuerdo a los lineamientos planteados por Gonzales (2012) en torno a la
mixtura de usos y zonificaciones que pueden estar presentes en el sector de
estudio en el que se hallé a través de la ficha documental una falta de
compatibilidad entre elementos comerciales y equipamientos de salud,
ademas de zonas de reglamentacion especial y monumentales incompatibles
con zonas residenciales y comerciales, pero encontrando a su vez
incongruencias de compatibilidad entre la propuesta de 2012 y Ia
actualizacion de 2016 del PDU que permiten la operacion de actividades
comerciales especificas como mecanicas automotrices dentro de la zona
residencial pero crean conflictos de usos de suelo, presentando semejanzas
con los resultados encontrados por Canitez, et al. (2020) en su articulo de
investigacion “Sustainable urban mobility in Istanbul: Challenges and
prospects” en el que observaron incongruencias y conflictos entre
instrumentos de planificacion como el Plan Maestro de Estambul y el Plan
Maestro de Transporte Urbano Integrado generando una situacion que daba
mayor cabida a la presencia y construccion de megaproyectos sin considerar
las limitaciones en movilidad o desplazamientos; ademas de diferencias con lo
hallado por Gémez y Soto (2020) en su articulo “Gobernanza y movilidad
urbana hacia la sustentabilidad. Comunidad educativa en Monterrey, México”
donde se encontré que el Plan de Movilidad Urbana Sostenible se enfoca en
encontrar oportunidades de movilidad en la ciudad pero que se deberia
primero realizar una reestructuracion de estrategias de planificaciéon para la
optimizacibn de rutas de transporte basados en un modelo urbano
policéntrico, identificando nucleos secundarios urbanos y ordenando la
direcciéon vehicular y peatonal en torno a las actividades que se desarrollan en
dichos nucleos para que realmente se puedan acoplar otros factores con el fin

de entender a fondo la infraestructura vial, iluminacién mobiliario urbano o
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sefalizacion necesarios. Del mismo modo, en el marco de lo expuesto por
Linh Nguyen y Kappas (2018) para la clasificacion en uso de suelos y
cobertura de suelos dependiendo de la actividad humana y elementos
existentes, se consideraron las fichas documentales acerca de los parametros
urbanisticos existentes entre la propuesta original del PDU de la ciudad de
Huaraz en 2012 y su actualizacion en 2016, encontrando modificaciones sin
concretar ni ejecutar en torno a los parametros del poligono del Gobierno
Regional, las zonas residenciales y zonas comerciales que rodean los
equipamientos presentes, a la par de lo mencionado por el arquitecto Gerardo
Icochea, Calderon quien expresa la reconsideracion de variables y factores
para adaptarlos hacia los parametros urbanisticos en un marco de tiempo
adecuado que permita a la poblacion y actividades adecuarse, ademas el
arquitecto Padilla Cuadros, Alejandro expone la necesidad de tomar mucho
mas en cuenta la presencia y cercania del hospital hacia las zonas
residenciales antes de elaborar nuevos planteamientos normativos, estos
hallazgos que comparten similitudes con los resultados expuestos en el
articulo de Arias (2017) “La gestion del suelo en Bogota d.c. desde 1998. una
revision a partir de un enfoque de politicas publicas sobre la ciudad” en el que
el autor define una orientacion de los instrumentos de planificaciéon utilizados
en la ciudad de Bogota hacia un enfoque de mercado, manteniendo el sector
inmobiliario como eje de desarrollo pero mostrando una debilidad publica en la
intervencion urbana sobre la ciudad, exponiendo asi los cruces entre motivos
economicos y sociales para la gestion de usos de suelo; ademas de
similitudes con los resultados de Arana (2018) en su tesis doctoral “El
crecimiento urbano y su influencia por el cambio de uso de tierras en el Valle
del Mantaro” en la que el autor sostiene que el crecimiento urbano en el Valle
del Mantaro jugd un papel importante en el cambio de uso de tierras por el
incremento socio-demografico y econémico de la ciudad, enmarcado en lo
planteado por Bergstrom, et al. (2004) en torno al aspecto urbano que es
afectado por la segregacion y la pérdida del aspecto rural frente a los ejes de

crecimiento urbano y cambios de coberturas.
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Objetivo 02: Analizar los cambios en el espacio urbano en el barrio de Vichay

Bajo, Independencia, Huaraz entre 2011 a 2021

Segun Quiquia (2018), con una perspectiva sobre el espacio urbano, sostiene
que lo principal es optimizar la gestion de los suelos, partiendo de la
utilizacion de politicas orientadas a limitaciones de propiedad; en ese sentido,
el punto mas crucial es evitar la dispersion urbana y revitalizar la metropoli,
gestionando estrategias urbanas que fomenten la densidad y garanticen la
variedad de usos, potenciando la proximidad y la movilidad sostenible. En ese
sentido, en el Barrio de Vichay Bajo, considerandose el equipamiento de
Salud y el Gobierno Regional, se pudo observar que el espacio urbano y la
gestion de suelos no es el adecuado ni el requerido para la zona, un punto
que se ve reforzado por la opinion del arquitecto Calderdn Icochea, Gerardo
quien manifestd, en torno a las normativas y las condiciones de disefio, los
equipamientos no cuentan con un espacio con el que podrian proveer mejores
funciones para el hospital y el Gobierno Regional, ya que los médulos no se
encuentran diseflados para labores de salud o administrativas, ademas de
requerir una reubicacion de viviendas. Asimismo el arquitecto Padilla Cuadros,
Alejandro menciond que se necesita un nuevo proyecto integral por etapas,
especialmente para el Gobierno Regional. Otro punto de vista que aporta a
este apartado es el de Obando (2016) que en su investigacion “Una estrategia
de uso de suelos y transporte para mejorar la movilidad urbana en Guayaquil’,
menciona que mejorar la caminabilidad, ademas de enriquecer al ambiente
urbano, influye en disefar ciudades mas caminables, aparte de poder mejorar
la movilidad, algo que se cumple de sobremanera con el Plan de Desarrollo
Sostenible, el cual consiste en "hacer compatibles el crecimiento econémico,
la cohesion social y defensa del medio ambiente”; en este sentido,
considerando las bitdcoras de observacion en el Barrio de Vichay Bajo, el
ingreso del Hospital se encuentra ubicado por el pasaje Sarita Colonia, a
través del cual se puede acceder a distintos servicios, pero al ser una via muy
estrecha ha generado que los pacientes tengan dificultades al momento de

ingresar, aun teniendo hacia la Av. Independencia la puerta de emergencia y
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por ser una avenida principal se genera mucha congestion vehicular y
accidentes. Por otro lado, el Gobierno Regional cuenta con dos ingresos
principales, ambos operando como ingresos peatonales y vehiculares, donde
se observo que la segunda puerta presentaba un entorno mas caético debido
a que hay obras abandonadas de mejoramiento de fachadas que dejaron tras
su cancelacion columnas erigidas y aceros expuestos, carencia de
estacionamientos y cercos de plastico en su perimetro; por ello, se observo
que estas circunstancias generan situaciones de caos y desorden a diario,
con horas criticas durante el mediodia debido a la salida y entrada de
personal. En relacion a este punto, el arquitecto Icochea Calderon, Gerardo
manifiesta que, de acuerdo a las normativas y reglamentos, los equipamientos
no estan bien disefiados para las actividades que se realizan en el barrio, por
lo que se requiere una reconsideracién en el plan urbano incluso si se quieren
proponer nuevos equipamientos en la zona; igualmente el arquitecto Padilla
Cuadros, Alejandro menciona que un hospital no deberia ser compatible con
una zona urbana residencial, deberia ser mas compatible con una zona
comercial y debe considerarse una separacion para que ambos
equipamientos puedan coexistir. Asimismo, sobre los cambios en los ultimos
10 afos, los entrevistados mencionaron que no hubo ningun cambio o que
solo hicieron el pintado de fachada en los equipamientos existentes, mientras
que un grupo muy reducido menciond que si se realizaron cambios respecto a
la implementacion de algunos equipos y mejoras en el Hospital de Huaraz. En
relacion a ello, Diaz-Osorio y Marroquin (2016) manifiestan en su articulo
titulado “Las relaciones entre la Movilidad y el espacio publico Transmilenio en
Bogota” que, si bien es cierto que de los espacios configurados por el servicio
de transporte Transmilenio varios han sido casos de éxito ya que se han
convertido en espacios colectivos que generan sélidas dinamicas urbanas,
también estan los casos en los que el espacio publico se vio negativamente
afectado como consecuencia de la inclusion de la estructura de movilidad, lo
cual ha resultado en lugares inseguros, desagradables y que han ocasionado
dafio patrimonial. Partiendo de ese punto y la falta de cambios en el Barrio de
Vichay Bajo, los entrevistados confirmaron que se vio afectado especialmente

el transito peatonal y vehicular, mencionando también la constante
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contaminacidén que se generd en la zona, considerandose algo inseguro para
la salud y el transitar diario. Como sefialan Engelfriet y Koomen (2017) en su
investigaciéon titulada “The impact of urban form on commuting in large
Chinese cities”, dada la larga vida util de las estructuras urbanas, la forma en
que la expansidn urbana resultante se desarrolla tendra consecuencias
socioeconomicas y ambientales duraderas en la accesibilidad, habitabilidad,
consumo de energia y emisiones relacionadas, ya que uno de los principales
contribuyentes al consumo de energia de una ciudad, es el sector transporte.
Correspondiente a esta teoria los entrevistados mencionaron que el
crecimiento urbano ocasioné que las actividades de la poblacion fueran
incrementando de una manera desordenada y poco planificada, evidenciando
que las bodegas fueron un punto de partida para el desarrollo econémico,
ubicandose especialmente en toda la avenida Independencia y el pasaje
Sarita Colonia, cercanos al Hospital y al Gobierno Regional, mientras que
otras de las actividades de mayor crecimiento en el sector han sido los
restaurantes con una gran acogida debido a la demanda que existe por todos
los trabajadores de ambos equipamientos; sin embargo, durante la pandemia
del COVID-19 acontecieron diversos problemas econdmicos, ambientales y
de salud, lo que genero el cierre de negocios como manifestaron algunos
entrevistados, especialmente en la avenida Independencia y el pasaje Sarita
Colonia. Para abarcar la forma en que influye el mobiliario urbano, Obando
(2016) en su investigacion “Una estrategia de uso de suelos y transporte para
mejorar la movilidad urbana en Guayaquil” considera obstaculo a todo
elemento que interfiera con el libre andar de un peatén, ya sea que este se
desplace a pie o en silla de ruedas, en la acera. Bajo este término se incluyen
a los postes de servicios, postes de alumbrado, arboles o carteleras, que no
se encuentren debidamente ubicados, lo cual presenta similitudes con lo
plasmado en las entrevistas a los residentes quienes sefalan que se necesita
mejorar e implementar paraderos, tachos de basura, bancas y postes de
iluminacion publica, especialmente en la avenida Independencia y en la
avenida Centenario; por otro lado los entrevistados sostienen que si hay
presencia de postes de iluminacion y algunos tachos de basura, pero

necesitan mantenimiento y otra gran parte de los residentes, especialmente
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en los pasajes, opinan que se necesita priorizar los tachos de basura por los
riesgos de contaminacion; de ese modo, el autor menciona que el
mejoramiento de la ciudad se hace notorio ante cualquier percepcion,
proyectos de planificacién urbanistica como Regeneracién Urbana y Metrovia
han dado la puntada inicial hacia el avance sostenible de la ciudad, por lo que
implementar estrategias que cambien el estilo de vida y movilidad se ha vuelto

una mision en estos tiempos.

Objetivo 03: Describir la evolucidon de la movilidad urbana del barrio de Vichay

Bajo, Independencia, Huaraz, entre 2011 a 2021

En el marco de la relevancia expuesta hacia la movilidad urbana por Imilan y
Jirdbn (2018) quienes mencionan el gran “giro de la movilidad” que se ha
gestado en América Latina y la perspectiva que brindan Sheller y Urry (2006)
enfocada al movimiento de personas, vehiculos, itinerarios, concentracion y
practicas de los grupos, y los transitos en las ciudades, se tomé como punto
de partida los hallazgos en torno a la accesibilidad en el barrio de Vichay Bajo
donde se encontro, a través de entrevistas, que las personas del sector
consideraban practicas y utiles los elementos de circulacion peatonal como
veredas o0 rampas para desplazarse encontrando minimos obstaculos, un
aspecto complementado en gran parte por la informacién de observacion
adquirida en la avenida Independencia, Casuarinas y los pasajes pero que se
contrasta con el panorama en la avenida Centenario y la segunda puerta del
Gobierno Regional debido a la falta de implementacion de aceras en estos
lugares, una circunstancia que no ha cambiado en el intervalo de diez afios a
comparacion de la situacion de los pasajes La Cortesia, Curacay y El Aguajal
en los que si se observaron cambios significativos tras la habilitacion de
aceras y asfalto en sus vias durante el afio 2021 pero que presentan
dificultades de acceso por las elevadas pendientes que presentan hacia sus
cruces con la avenida Centenario llegando hasta un aproximado de 20%,
difiriendo de la normativa en torno a componentes de disefio urbano que exige
un maximo de pendiente de 12% cada cinco metros. En ese sentido, se

encontraron coincidencias con la opinion expresada por el arquitecto Calderdn
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Icochea, Gerardo quien expone el riesgo de acceso y falta de fiscalizacion en
torno a la habilitacibn de estos pasajes por no encontrarse sujetos a la
normatividad, sobre todo el pasaje La Cortesia al conectar directamente con
un establecimiento de salud importante en la ciudad. Ante esto, Hollenstein y
Bleich (2016) revalorizan la existencia de aceras y cruces peatonales para
que la poblacion pueda decidir sobre los lugares que gustaria visitar,
coincidiendo con un punto incisivo que expone el arquitecto Padilla Cuadros,
Alejandro quien tras su experiencia transitando por la zona explico las
dificultades para la movilidad de pacientes en sillas de ruedas que salgan del
hospital, las alturas de las veredas y el estado de las mismas, ademas los
resultados encontrados se acoplan con grandes similitudes a lo encontrado
por Regalado (2019) en su articulo “El capital de la movilidad urbana
cotidiana: motilidad en la periferia de Lima Metropolitana” en el que expone
las tres dimensiones para medir la motilidad, teniendo entre ellas la
accesibilidad y habilidades de la poblacion, para describir la forma en que las
personas sortean obstaculos o lidian con limitaciones de movilidad desde sus
propios recursos, teniendo el testimonio de los entrevistados en el barrio de
Tahuantinsuyo, ciudad de Lima quienes mencionan que las competencias o
habilidades individuales permiten superar con mayor pericia lugares
inaccesibles; de esa manera clasifica tres posibilidades en torno al capital de
motilidad teniendo como primer escenario una pérdida de movilidad si la via
presenta impedimentos fisicos y las habilidades del individuo son bajas,
dejando sin agencia a la persona para poder apropiarse y desplazarse
adecuadamente, en un segundo escenario la motilidad se mantiene
progresivamente gracias a que el individuo puede afrontar las trabas a partir
del buen estado de sus habilidades fisicas, y un tercer escenario en el que la
motilidad se incrementa sustancialmente a partir de caracteristicas que
propicien una adecuada accesibilidad hacia el entorno y redes de transporte
urbano, culminando en que el individuo puede enfrentarse a las condiciones
de fragmentacion socioespacial presentes en su medio. Por otro lado, en
referencia a los itinerarios o desplazamientos a pie comunes en la poblacion,
Rueda (2002) comparte que la diversidad de actividades en torno a los

nucleos urbanos genera interés para el peaton por recorrer su entorno, con lo
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que se logra reducir el uso del auto para desplazamientos cortos; partiendo de
ello, se encontrd a través de las bitacoras de observacion una predominancia
de transito peatonal hacia la avenida Independencia y los pasajes La Cortesia
y Sarita Colonia con flujos atraidos principalmente, en base a entrevistas, por
disponibilidad de transporte hacia otros puntos de la ciudad o presencia de
actividades que les permitan adquirir productos de primera necesidad; sin
embargo, la poblacion percibe que no existen puntos de interés suficientes
para desplazarse a otros lugares dentro del barrio o prefieren no transitar por
zonas sin veredas habilitadas, a lo que Talavera y Soria (2015) enfatizan la
conectividad entre calles, acceso a equipamientos, distancia y seguridad para
reconocer la caminabilidad dentro de un area; cuadrando con similitud con los
resultados encontrados por Engelfriet y Koomen (2017) en su articulo “The
impact of urban form on commuting in large Chinese cities” quienes explican
que los nucleos de actividades y el tamafo de una ciudad son determinantes
para la optimizacién del tiempo en la movilidad de la poblacion, ademas de
que existe una gran relacion entre la extensibn de una ciudad y los
desplazamientos sobre todo en nucleos residenciales localizados en las
afueras de la urbe que fuerzan a que las personas tengan que optar por
tiempos extensos de recorrido en vehiculos particulares; en cambio, el
panorama hacia la calle Julio Nufiez es distinto ya que solo se cuenta con el
pasaje Sarita Colonia, que limita directamente con el hospital, como unica via
de salida hacia la avenida Independencia, limitando en gran medida los
itinerarios de la poblacién para dirigirse hacia otros puntos en el barrio con el
fin de realizar compras o dirigirse a sus lugares de trabajo y reflejado en las
diferencias viales que presenta con el pasaje paralelo La Colina, un punto que
se ve complementado por las desigualdades espaciales expuestas en los
resultados encontrados por Medina (2019) en su articulo “Movilidades
urbanas y desigualdad espacial: una contribucion para su estudio en San
Carlos de Bariloche (Argentina)” donde exponen las limitaciones de movilidad
que existen entre el barrio de El Frutillar y Belgrano como condiciones
econdmicas, sociales y, sobre todo, viales que terminan frenando las
oportunidades de acceso a transporte y manejo adecuado del tiempo; por

estas diferencias, los vecinos de El Frutillar se trasladaban en mayor medida
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de forma peatonal mientras que en el barrio Belgrano se observé un
incremento del parque automotor debido a que los residentes de esta zona
poseian uno o dos vehiculos que podian utilizar por las ventajas espaciales.
Este aspecto se relaciona, ademas, con el siguiente punto acerca del flujo
vehicular particular en el que Agarwal, et al. (2019) establecen una estrecha
relacion entre la movilidad y la administracion urbana que reacciona de forma
tardia ante el aumento vehicular; partiendo de ello, se encontré que la
percepcion de los residentes de barrio de Vichay Bajo hacia el incremento del
parque automotor durante los ultimos diez afios es en gran parte negativa, ya
que a través de las entrevistas se aprecio que este incremento ha afectado el
desplazamiento peatonal de las personas debido a la presencia de vehiculos
estacionados a lo largo de la avenida Independencia, especialmente en
puntos como el cruce con el pasaje Sarita Colonia y las puertas de ingreso a
los equipamientos como se pudo constatar en las bitacoras de observacion,
mientras que hacia la avenida Centenario el flujo vehicular es alto pero se
revisd que forma parte de la carretera longitudinal de la sierra norte. Ademas,
el factor de la pandemia durante el afo 2020 incidié en gran medida en la
perspectiva de la poblacion, mencionando el riesgo que presentaban las
personas que llegaban y salian del hospital por el contagio ademas del
incremento en el uso de vehiculos particulares por parte de los vecinos para
evitar la exposicion al virus, coincidiendo con el punto de vista expuesto por el
arquitecto Calderén Icochea, Gerardo quien menciona el peligro que
representan los puntos de contaminacion generados por el incremento
vehicular tan cercanos a un hospital, afadiendo que este problema va a
escalar progresivamente y necesita con urgencia control por parte de
entidades de transito, un aspecto que se ve complementado por lo
mencionado por Tamara (2019) en su tesis doctoral “Modelo secuencial de
movimiento vehicular para la formulacion del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible en Huaraz, Ancash, 2018” donde en sus resultados explica la falta
de uso racional del automovil particular en las vias que conectan la trama vial
de la ciudad de Huaraz, aunque consuma excesiva energia, utilice espacio de
mas e incremente la contaminacion sonora y del aire, debido en gran parte a

la falta de motivacion para utilizar el transporte publico como consecuencia de
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la pobre oferta existente en combis, taxis y colectivos que brinden una buena
experiencia de traslado hasta los hogares o lugares de trabajo hacia los que la
poblacion busque desplazarse, ademas de sacar a relucir la debilidad de los
esfuerzos conjuntos entre entidades municipales y distritales por contener el
desmedido uso del auto debido a la falta de educacion vial, regulacién de
areas de estacionamiento, fiscalizacion y regulacion tanto del transporte
publico como del uso de suelos. Precisamente, este punto se profundizé tras
apreciar las opiniones en torno al transporte publico, en el que los
entrevistados mencionaron la facilidad con que se puede acceder a vehiculos
como combis, taxis o colectivos mas no sin el riesgo de contagio que conlleva
debido a que no se respetan los lineamientos de distanciamiento social y
aforo limitado por falta de fiscalizacion, un factor asociado en los resultados
obtenidos por Tarazona (2017) en su articulo “Situacién y desafios del
transporte publico de pasajeros en la ciudad de Huaraz” en el que expone la
sobreoferta de servicios publicos de transporte como taxis, colectivos o
combis en la ciudad que deviene en situaciones de congestion vehicular y
enmarca las avenidas Independencia, Centenario y el pasaje Sarita Colonia
como algunas de las vias mas concurridas para el abordaje de transporte;
adicionalmente, se aprecid en las bitacoras de observacion que las combis
suelen abordar en puntos de concentraciéon de personas como el cruce entre
el pasaje Sarita Colonia y la avenida Independencia, la puerta de emergencia
del hospital, la primera puerta y la segunda puerta de ingreso hacia el
Gobierno Regional debido a la falta de paraderos o espacios publicos
habilitados para el abordaje de pasajeros, un aspecto que difiere de los
resultados obtenidos por Diaz-Osorio y Marroquin (2016) en su articulo “Las
relaciones entre la movilidad y el espacio publico: Transmilenio en Bogota”
donde observaron el surgimiento de actividades, espacios publicos y
diversidad de usos de suelo atractivas para las personas por la presencia de
estaciones y vias de transito del servicio de transporte Transmilenio, en gran
parte por la implementacion progresiva de tramos en los que aquellos
establecidos en la primera fase presentan espacios menos planificados y
menos agradables para la poblacion que aquellos desarrollados en etapas

mas recientes tras la comprension y aprendizaje del sistema por parte de las
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entidades gestoras, potenciando asi la incorporacion de elementos de
comercio que dinamizan los desplazamientos y permitiendo observar a la
ciudad como un elemento en constante construccion. En cambio, se
observaron las secciones de las vias que atraviesan el barrio de Vichay Bajo
encontrando que los pasajes, aunque habilitados durante el afo 2021,
cuentan con un espacio minimo de circulacion en sus veredas por lo que los
residentes optan por utilizar las pistas para desplazarse por la baja circulacion
de vehiculos por esas calles, mientras que hacia la avenida Independencia las
aceras presentan variaciones en sus dimensiones con tramos mas anchos en
el hospital y disminuyendo hacia la segunda puerta del Gobierno Regional.
Estos resultados guardan relacion con los resultados hallados por Obando
(2016) en su tesis doctoral “Una estrategia de uso de suelos y transporte para
mejorar la movilidad urbana en Guayaquil” donde indicaron el indice de
caminabilidad de distintas zonas en la ciudad en base al analisis de las
secciones viales, obstaculos y arbolado para clasificarlo en zonas activas y
zonas pasivas dependiendo del flujo peatonal y vehicular encontrado en el
barrio, identificando asi zonas ideales para la caminabilidad por la baja
presencia de obstaculos y ancho de las veredas, y relacionandolo con la
popularidad de la poblacion durante sus desplazamientos ademas del
tratamiento y adecuacion recibido por la municipalidad; con lo que se pudo
demostrar que los viajes realizados por las calles analizadas eran
influenciados en gran medida por la accesibilidad, diversidad y actividades
comerciales que se desarrollaban, no sin antes advertir del riesgo de
contaminacién en incremento por el transito vehicular y el eje de sostenibilidad
que requiere la movilidad urbana para orientar los desplazamientos hacia una

caminabilidad ideal.

Objetivo 04: Determinar los riesgos de movilidad para el flujo peatonal
presentes en el barrio de Vichay Bajo, Independencia, Huaraz.

De acuerdo a Herazo Beltran, et. al. (2017) la percepcion al momento de
transitar a través de una calle, zona o ciudad es crucial para conocer el
bienestar y el potencial que posee esa area hacia la movilidad peatonal,

permitiendo al individuo tener multiples opciones al momento de decidir el
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lugar al que desea ir. Teniendo ello en cuenta, se observaron los focos de
contaminacion existentes en el barrio de Vichay Bajo donde se encontré un
punto creciente de distintas fuentes de polucion como lotes vacios con
desperdicios cercanos al hospital, areas exteriores del gobierno regional con
desechos tirados por los propios trabajadores o vecinos y una gran
contaminacién del aire por el flujo vehicular concentrado especialmente en la
avenida Independencia y los frentes de los equipamientos, un aspecto que se
ahondd a través de las entrevistas a los residentes, quienes mencionaron,
sobre todo aquellos que residen en la calle Julio Nufiez, un foco peligroso
cerca del ingreso principal al hospital ubicado en el pasaje Sarita Colonia
donde los pacientes y trabajadores del hospital dejaban desechos con riesgo
bioldégico considerando el ambito de la pandemia. Asimismo, Obando (2016)
en su investigacion titulada “Una estrategia de uso de suelos y transporte para
mejorar la movilidad urbana en Guayaquil”, sehala que los atascamientos de
trafico, ademas de provocar un mayor consumo de carburantes por el
incremento de circulacion (mayor del necesario) a velocidades bajas, afectan
negativamente en la calidad de vida de las personas, ciertos efectos en la
salud se pueden ver correlacionados con el incremento de la contaminacion
sonora y ambiental causada por el trafico. Estos congestionamientos también
afectan econdmicamente a la sociedad, puesto que significan una pérdida de
tiempo productivo. En relacion a ello, los entrevistados consideraron que los
vehiculos que se estacionan diariamente en la Av. Independencia y el Ps;j.
Julio Nufiez generan mucha contaminacion, afectando a la salud de todos los
residentes, asimismo consideran que hay mas contaminacién por los
desechos de animales que viven cerca de la zona y por la falta de tachos de
basura. De igual modo los entrevistados manifestaron que el estado de
conservacion de las veredas era adecuados en gran parte del barrio de
Vichay Bajo exceptuando el limite hacia la avenida Centenario en el que los
residentes exigen la implementacion de veredas y rampas ya que se observo
a través de las bitacoras la inexistencia de aceras o elementos de circulacion
peatonal que permitan un transito seguro en una via de alto flujo vehicular,
mientras que hacia la calle Julio Nufiez se aprecié un estado descuidado de

las veredas las cuales se encontraban con vegetacion crecida en algunos
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tramos, obstaculos puestos por los vecinos o negocios, un punto importante
que difiere de lo hallado en el objetivo 1 en el que los residentes expresaron
que existia practicidad en el estado de las aceras o rampas pero en la
observacion se constataba que preferian caminar por las pistas debido al bajo
flujo vehicular de los pasajes y fallas arquitectdnicas de disefio en las veredas.
De esta forma, estos hallazgos se asemejan a los resultados encontrados por
Cabrera (2019) en su tesis doctoral “Movilidad urbana, espacio publico y
ciudadanos sin autonomia: el caso de Lima” quien sostiene un factor clave
dentro de la movilidad peatonal de la ciudad de Lima la cual es la autonomia
del peatdon sobre la via o espacio que transita, viéndose esta afectada por
diversas circunstancias partiendo de las discapacidades motoras y cognitivas
que puedan aquejar a la poblacién, pero ademas se encuentran las barreras
fisicas, aquellas que surgieron por deficiencias arquitectonicas,
emplazamiento inadecuado del mobiliario urbano u obstaculos que puedan
encontrar y que afectan a todos los grupos etareos, por lo que se requeririan

mejoras en el disefio de veredas, rampas y la gestién de transito.

Objetivo 05: Determinar los riesgos de movilidad para el flujo vehicular
presentes en el barrio de Vichay Bajo, Independencia, Huaraz.

Segun Cervero, et al. (2017) la movilidad vehicular se presenta como un
problema latente principalmente por una débil gestion del transito que orienta
soluciones hacia la extension constante de infraestructura vial mientras que se
aleja del uso eficiente que se podria dar a las vias. En base a ello, en el barrio
de Vichay Bajo se encontré que la sefializacion de transito es casi inexistente,
esto se puede corroborar con testimonios de los entrevistados que explicaron
la forma en que evitan el estacionamiento de vehiculos cerca de sus viviendas
o urbanizaciones colocando cercas o elementos pesados al frente de sus
hogares que se corroboré a través de la observacién, mostrando la necesidad
imperativa de mejoras en la sefalizacion debido a que, como se pudo
observar en las bitacoras, las aceras se encuentran en gran medida pintadas
como zonas rigidas de manera que los autos, camionetas o motocicletas no
se estacionen en la avenida Independencia con s6lo algunos tramos en los

que se permite el parqueo como al frente del hospital hacia la avenida, sin
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embargo no se respetan estos lineamientos. En ese sentido, los resultados se
relacionan con lo hallado por Medina (2019) en su investigacion titulada
“Movilidades urbanas y desigualdad espacial: una contribucion para su
estudio en San Carlos de Bariloche (Argentina)” quien sefiala que no solo el
crecimiento del parque automotor fue notorio en los ultimos anos, sino
también las dificultades de transito. Ademas, se enumeran otros problemas,
como la deteriorada infraestructura vial, la poca proporcion de calles
pavimentadas, la polarizacion geografica de actividades y la congestion
vehicular. Respecto a ello, los entrevistados manifestaron que el estado de
conservacion de las pistas es aceptable en gran parte del barrio de Vichay
Bajo, aunque se observaron algunos tramos como la avenida Centenario
desgastados por el transito vehicular y condiciones climaticas o la avenida
Independencia en el tramo cercano a los ingresos del gobierno regional donde
los rompemuelles son muy altos y perjudican a los vehiculos que llegan a los
equipamientos, pero hacia los pasajes La Cortesia, Curacay y El Aguajal el
estado de conservacion es bueno ya que en febrero de 2021 se culminaron
las obras de habilitacion de estas vias; sin embargo, esto se asemeja con los
escenarios encontrados por Conto Quispe (2019) en su articulo “Lima, y el
enfoque clasico de la movilidad urbana como factor de exclusion” en el que
expone la preferencia que existe por parte de entidades gestoras por
intervenir en las vias con un enfoque vehicular mas no por el bienestar de los
residentes, resultando en un incentivo hacia la movilidad motorizada privada
mientras comparten vias de transito con servicios formales o informales de
transporte publico sin ningun tipo de medida para el control y dando

preferencia a la circulacion de vehiculos privados.
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V. CONCLUSIONES

En el marco de lo hallado, discutido y expuesto acerca de la movilidad urbana y

los usos de suelo en el barrio de Vichay Bajo en el periodo entre 2011 y 2021,

se arribd a las siguientes conclusiones:

1.

En relacién a los cambios de uso de suelo dentro del barrio de Vichay Bajo
en el intervalo de diez afos, la propuesta original hacia la zonificacidon
determinada durante el afio 2012 para el barrio de Vichay Bajo se consolido
como un punto de partida para evitar la densificacién residencial en el
poligono cercano al Gobierno Regional y el Hospital Il - Huaraz, mantener
el terreno del Gobierno Regional con apertura a cambios por el uso atipico
que representa y reforzar la presencia de comercio en las avenidas
Centenario e Independencia; pese a ello, no se consideraron los conflictos
de compatibilidad entre equipamientos de salud y zonas comerciales
planteados para el control de usos en el instrumento de planificacion, por lo
que establecié de esa manera una franja de uso comercial vecinal hacia la
avenida Independencia muy cercana a los ingresos del Hospital Il - Huaraz,
sentando asi las bases para el surgimiento de multiples actividades
propuestas por la poblacion en el transcurso del tiempo a pesar de la
incompatibilidad; de la misma forma, aunque se hayan realizado
modificaciones en la zonificacién dentro de la actualizacién del afio 2016,
no ha existido una fiscalizacion para el cumplimiento de los nuevos
parametros urbanisticos instaurados para retiros de lotes y criterios
arquitectonicos, especialmente en el caso del Gobierno Regional en el cual,
a pesar de haber sido convertido de Zona Monumental a Zona de
Reglamentacion Especial, no ha contado con la reglamentacién necesaria
para sus parametros en ninguna de sus zonificaciones establecidas en diez
anos, situacion a partir de la cual el equipamiento ha carecido de una guia
crucial para la adaptacion de criterios arquitectonicos de infraestructura
necesarios por la presencia cercana del Hospital Il - Huaraz y los flujos de

movilidad que se desplazan a través de ambos equipamientos.
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2. En base a los cambios en el espacio urbano en el barrio de Vichay Bajo en
el marco de diez afos, se determinaron cambios resaltantes ocurridos
entre los anos 2020 y 2021 en el Hospital Il - Huaraz a partir de la
adaptacion que requerian los ingresos para la llegada de equipos e
infraestructura encargados del tratamiento durante el contexto de la
pandemia de COVID-19, especialmente realizados en la puerta de
emergencia que colinda con la avenida Independencia para el arribo
seguro de vehiculos como ambulancias y carrozas funebres, ademas de
las labores anuales realizadas para el mantenimiento evidenciadas desde
el ano 2013; por su parte, el Gobierno Regional de Ancash experimento
modificaciones drasticas en la infraestructura de su segundo ingreso que
se encontraba como un estacionamiento asfaltado y techado entre los afios
2013 y 2019, fue objetivo de obras de mejoramiento para su acceso en el
afno 2020 que, tras su cancelacion, dejaron estructuras de concreto armado
y elementos de acero expuestos que ramificaron en obstaculos para el libre
transito tanto hacia este equipamiento como en el desplazamiento a través
de la avenida Independencia; a todo ello se suma la transformacion
percibida en torno a las actividades comerciales, las cuales han pasado de
ser un cumulo pequefio de bodegas, fotocopiadoras y recreos campestres
durante el afo 2013 a tener un auge notable hacia el afo 2021,
concentrado especialmente cerca al cruce entre el pasaje Sarita Colonia y
la avenida Independencia, con la aparicion de mayor cantidad de bodegas,
boticas, restaurantes y mecanicas automotrices, estas ultimas surgiendo a
partir del flujo vehicular que dinamiza el Gobierno Regional y el Hospital,
pero que evidencio la falta de interés por el transito peatonal en el barrio ya
que, en torno al mobiliario urbano, se han generado minimos cambios
desde el afo 2013 concentrando las bancas y contenedores de basura
lejos de los equipamientos hacia la calle Julio Nufiez y el pasaje La Colina,
aunque se destaco la implementacién de alumbrado eléctrico en el afio
2021 en los pasajes La Cortesia, Curacay y El Aguajal tras la habilitacion

de sus vias y la exigencia de los vecinos.
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3. En correspondencia con la evolucién de la movilidad urbana en el barrio de
Vichay Bajo en el marco de diez afos, durante el afio 2013 la accesibilidad
en el barrio se encontraba muy limitada debido al estado en el que se
encontraban los pasajes La Cortesia, Curacay y El Aguajal, los cuales no
contaban con vias asfaltadas, rompemuelles ni veredas, ademas de poseer
pendientes muy elevadas que evitaban un desplazamiento adecuado,
mientras que la calle Julio Nufiez solo presentaba una unica via de ingreso
y salida a través del pasaje Sarita Colonia, y la avenida Centenario no
contaba con veredas en toda su extension a través del sector, por ello la
poblacién se vio forzada a aprender a desplazarse y sortear obstaculos a
través del barrio, resultando en una conectividad interrumpida entre las
avenidas Centenario e Independencia que concentraban gran parte del
transito vehicular, tanto particular como publico, considerando que el
estado de las pistas en general era adecuado y el flujo de transporte no se
encontraba saturado; posteriormente, durante el afio 2020, se evidencid un
aumento significativo en el parque automotor principalmente por la
adquisicion de vehiculos particulares en respuesta al temor por el contagio
del COVID-19, por lo que los flujos vehiculares empezaron a entrar en
conflicto con otros elementos que aparecieron a partir del contexto de la
pandemia como las carrozas funerarias y las ambulancias, resultando en
excesivos vehiculos estacionados en ambos carriles de la avenida
Independencia; de esta manera, esta situacién se ha consolidado durante
el ano 2021, periodo en el cual, sumado a las bases establecidas en torno
a zonificacion y usos permitidos en el marco de diez afos, continud el
alarmante incremento de vehiculos atraidos por la presencia del Gobierno
Regional y el Hospital, lo cual ha resultado en una percepcion negativa por
parte de los residentes y limitaciones en sus desplazamientos peatonales,
mientras que, considerando las obras abandonadas en el Gobierno
Regional y al no contar con la totalidad del estacionamiento exterior en su
segundo ingreso, los vehiculos particulares estacionados han empezado a
ocupar gran parte de la avenida Independencia, generando malestar en el
flujo de movilidad peatonal al interrumpir sus itinerarios dentro de la via; por

otro lado, se realizd la habilitacion de vias en los pasajes previamente
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mencionados pero no se cumplieron con normativas exigidas para el
disefio de veredas y rampas sobre todo en calles con una alta pendiente, lo
cual ha convertido estos lugares en vias que las personas no tienen interés
alguno en transitar, todo lo opuesto a lo que ocurre hacia la avenida
Independencia, la cual se ha transformado en una via donde convergen
flujos de transporte particular por los accesos a los equipamientos, flujos de
transporte publico por parte de dos lineas de combis con puntos informales
de recojo de pasajeros y la concentracion de actividades comerciales,
sumado al flujo de movilidad peatonal atraido por la practicidad de acceso
a transporte y cercania a puntos de compra minoristas, esto ha resultado
en una situacion progresivamente insostenible de movilidad urbana y una
pasividad sumamente alarmante por parte de las entidades administrativas
a pesar de la presencia de equipamientos cruciales para la ciudad en el

sector.

Respecto a los riesgos existentes para la movilidad peatonal, los cambios
experimentados en el barrio de Vichay Bajo en los ultimos diez anos han
resultado en focos de riesgo para los transeuntes localizados en puntos
criticos de desplazamiento; partiendo por la avenida Centenario, a pesar de
los constantes reclamos de los residentes, la carencia de veredas y rampas
ademas de los constantes accidentes en la extensién de esta via se han
consolidado como peligros con el que han aprendido a vivir debido al
acceso practico hacia transporte y servicios que les brinda el intenso
transito vehicular que circula, mientras que hacia la avenida Independencia
se encuentra el segundo ingreso hacia el Gobierno Regional el cual, al
carecer también de veredas y rampas sumado al saturado estacionamiento
de vehiculos ocupando dicho espacio junto al aumento del trafico vehicular
y la cercania hacia la puerta de emergencia del Hospital Il - Huaraz, han
conformado una grave amenaza para los peatones que deben atravesar
esta area para continuar con sus itinerarios; a esta situacién se afaden
modificaciones realizadas por la poblacion como rampas para el ingreso de
vehiculos a sus hogares, puntos de contaminaciéon alarmantes

concentrados alrededor del hospital a nivel de sonido, aire y suelo,
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pendientes excesivamente elevadas en los pasajes La Cortesia, Curacay y
El Aguajal, y ausencia de sefializacion peatonal en todas los pasajes y
avenidas que orienten a la poblacién hacia los lugares a donde deseen
dirigirse, resultando en un contexto gravemente inseguro y confuso para el

desplazamiento de transeuntes a través del barrio de Vichay Bajo.

En referencia a los riesgos existentes para la movilidad vehicular, aunque el
estado de las pistas no conforme un foco de riesgo dentro del barrio, el
exceso de vehiculos estacionados a lo largo de la avenida Independencia y
la falta de control de estos por parte de entidades de transito hacia las
zonas rigidas ya existentes han constituido un grave peligro para el flujo
motorizado que diariamente atraviesa el sector, forzando a los conductores
a desplazarse con cautela para no generar accidentes y poniendo en un
estado de inseguridad a vehiculos importantes como las ambulancias que
deben atravesar esta avenida dado que, a pesar de la habilitacién de los
pasajes La Cortesia, Curacay y El Aguajal, la elevada pendiente y el ancho
de vias no son los ideales para el transporte de pacientes hacia el Hospital
Il - Huaraz; a todo ello se suma la falta de senalizacion vehicular que
oriente las salidas, limites de velocidad y zonas de estacionamiento en
areas que continuamente reciben flujos diversos de movilidad y el elevado
rompemuelle existente entre los ingresos del Gobierno Regional creado
para controlar la velocidad dentro de la avenida pero que ha resultado en

un obstaculo que los conductores buscan evadir constantemente.
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VI. RECOMENDACIONES

1.

En relacién a los cambios de uso de suelo en el Barrio de Vichay Bajo, se
recomienda a la Municipalidad Provincial de Huaraz, de la mano con la
participacion del Gobierno Regional de Ancash, la actualizacion y revision
de la zonificacion establecida dentro del Plan de Desarrollo Urbano de la
ciudad de Huaraz para el barrio en periodos mas constantes, involucrando
a la poblacién, especialistas interdisciplinarios, al Hospital Il - Huaraz y
entidades de transito como el Ministerio de Transportes y Comunicaciones
para realizar un Optimo diagndstico de los usos y parametros que
realmente requiere la zona, de manera que se puedan sentar las bases
normativas para futuras intervenciones en torno a planes especificos,

estrategias urbanas en torno a movilidad y densificacidn residencial.

De acuerdo a los cambios en el espacio urbano dentro del Barrio de Vichay
Bajo, se recomienda a la Municipalidad Distrital de Independencia, en
participacion con el Gobierno Regional de Ancash, el Hospital Il - Huaraz y
los residentes del barrio, una mayor implementaciéon de mobiliario urbano,
especialmente bancas y tachos de basura, cercanos a los equipamientos,
pasajes y avenidas a través de un analisis sobre los puntos de
concentracion de personas, de manera que se encuentren al alcance de la
poblacion que mas lo requiera; del mismo modo, se recomienda a la
Municipalidad Distrital de Independencia mantener un mejor control y
fiscalizacion de las actividades permitidas segun la zonificacion del Plan de
Desarrollo Urbano de la ciudad de Huaraz para evitar conflictos de usos y
aglomeraciones de las mismas que representen obstaculos para la
movilidad en el sector; por otro lado, a partir de la necesidad de mejoras en
la infraestructura del Gobierno Regional, se recomienda a esta entidad
administrativa la elaboracion de una nueva propuesta arquitectonica para
sus instalaciones que considere criterios normativos de movilidad,
accesibilidad y areas adecuadas de trabajo con el fin de consolidarse como
una unidad gestora representativa dentro del barrio y la ciudad que aporte

al desarrollo.
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3. Referente a la evolucion de la movilidad urbana dentro del barrio de Vichay
Bajo, se recomienda a la Municipalidad Provincial de Huaraz,
investigadores y urbanistas continuar con estudios a profundidad acerca de
la movilidad urbana en la ciudad de Huaraz enfocados en distintos sectores
de manera que, posteriormente, se pueda utilizar la informacién recabada
en el diagnéstico para la elaboracion de planes especificos o planes de
movilidad urbana sostenible que aporten al ordenamiento, desarrollo y
evolucion de la ciudad; del mismo modo, a partir la elaboracién de estos
planes, se recomienda a la Municipalidad Provincial de Huaraz realizar
exhaustivas mejoras a la infraestructura vial considerando la participacion
de la poblacion del barrio de Vichay Bajo, el Hospital Il - Huaraz y el
Gobierno Regional, principalmente en cuanto a aceras y rampas, en toda la
extension del barrio para proporcionar medios ideales que logren dinamizar
el transito peatonal y que inviten a la poblacion a desplazarse a través de
otras vias de forma segura, logrando también de esa manera que se sigan
las normativas establecidas y que se generen salidas vehiculares
adecuadas hacia las avenidas principales, complementando ello con la
habilitacion de veredas en la avenida Centenario para el beneficio de los
residentes y trabajadores ubicados frente a esta via de alto transito
vehicular; consecuentemente se recomienda incluir a las empresas de
transporte publico “18” y “1” en la participacién conjunta a fin de establecer
paraderos adecuados en la avenida Independencia que no obstaculicen los
ingresos a los equipamientos y permitan, tanto a visitantes como a

residentes, esperar tranquilamente por los vehiculos que deseen abordar.

4. A partir de los riesgos para la movilidad peatonal, se recomienda la
coordinacion conjunta entre la Municipalidad Distrital de Independencia,
Gobierno Regional de Ancash, Hospital Il - Huaraz y residentes del barrio a
realizar la remocion, analisis y control de puntos de contaminacion que se
han generado en el sector, enfatizando en las cercanias al Hospital Il -
Huaraz debido al peligro que representan para los pacientes, los habitantes
de la avenida Independencia y el pasaje Sarita Colonia; asi mismo, se

recomienda a esta entidad realizar charlas y talleres de sensibilizacién,
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acompanado de la distribucion de material didactico, acerca del cuidado del
transito peatonal a través de las vias con gran saturacion de trafico
vehicular, con el fin de evitar accidentes. Por otro lado se recomienda a los
vecinos de la calle Julio Nufiez y pasajes La Cortesia, Curacay y El Aguajal
el despeje de obstaculos de las aceras y rampas, en conjunto con la
participacion de la Municipalidad Distrital de Independencia para la mejora
de la infraestructura vial y el bienestar de los residentes de estas vias,
sumando esto a la finalizacion de implementacion de sefales con el
nombre de los pasajes y avenidas que permitira que los residentes y
visitantes que transiten por estas vias tengan conocimiento del lugar hacia
el que se dirigen y sepan ubicarse dentro del barrio, aprovechando la
oportunidad de elaborarlos en distintos idiomas por las variadas
procedencias de la poblacidn que se desplaza hacia y a través del sector a
partir de la necesidad de movilizarse hacia el Gobierno Regional y el

Hospital Il - Huaraz o la conexion hacia el centro de la ciudad.

Con respecto a los riesgos para la movilidad vehicular, se recomienda a la
Municipalidad Distrital de Independencia, en conjunto con el Ministerio de
Transportes y Comunicacion junto a la participacion de los residentes del
barrio, realizar la revisidon e implementacion de sefializacion de transito en
todas las vias del sector, priorizando limites de velocidad, lugares de pare y
prohibicibn de estacionamientos en las avenidas Independencia vy
Centenario, acompanando ello, con ordenanzas municipales que enfaticen
en el control y fiscalizacion de lineamientos de transito dentro del barrio de
Vichay Bajo con el fin de asegurar el control del flujo de transporte

particular y publico.
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Anexo 1: Matriz de categorizacion

ANEXOS

TiTuLO PREGUNT. OBJETIV CATEGORIA DEFINICION CONSTRUCCION UB-CATEGORI TERMINO METODOLOGIA
AS o8 S CONCEPTUAL TEORICA S AS S
- e ; Usos segin plan urbano
Pregunta General: ;Camo la Objetivo General: Determinar la egun plan u
movilidad urbana ha sido afectada afectacion de la movilidad urbana Pardmetros urbenlsticos
por el uso de suelos en el barrio de  por el uso de suelos en el barrio de
Vichay, Independencia, Huaraz entre Vichay, Independencia, Huaraz . .
2011 :| 20217 entre %011 al 2021, Mormatividad Con_duclo_nes de disefio para
equipamientos de salud
. L = Se refiere a la ocupacion de  Es la utilizacian del Condiciones de disefio para
Preguntas especificas Objetivos especificos una superficie determinada  territorio enfocada a las equipamientos
que representa un elemento  actividades, administrativos
fundamental para &l equiparmientos . R
. " il ; Tipologia de equipamientos
a. 4 Cudles han sido los cambios del  a. Analizar los cambios en los usos desarrollo de laciudady  conectividad vial y ejes 9
uso de suelo en tormo a los de suelos entorno a los Uso de Suelos  sus _habllanles. yaqueesa de " 1 de una Equip 5 Actividades de
equipamientos en el barrio de Vichay equipamientos en el barrio de partir de éstos que se localidad con la finalidad equipamientos
Bajo, Independencia, Huaraz entre  Vichay Bajo, Independencia, Huaraz conforma su estructura de generar un orden en
2011 al 20217 entre 2011 a 2021 urbana y por tanto se define el tejido urbano en - )
su funcionalidad (Rogers,  beneficio de la urbe y su Actividades de la poblacién
2001). poblacién
Tipologia de mobiliario
b. ;Cuales han sido los cambios . . urbano
dentro del espacio urbano en el b Anali2ar loe cambloa danifo del Espacio urbano -
barrio de Vichay Bajo espacio urbano en el barrio de Eslado de conservacion del
LA AFECTACION DE LA T yHuaJra'z entre 2011 a1 ¥i€hay Bajo, Indapendencia, Huaraz mobiliario urbano Enfoque metodoldgico:
MOVILIDAD URBANA POR P ! entre 2011 a 2021 CUALITATIVO Tipo:

EL USO DE SUELOS EN EL

BARRIO DE VICHAY BAJO,

INDEPENDENCIA, HUARAZ
ENTRE 2011 AL 2021

20217

c. ¢ Cémo ha evolucionado la
maovilidad urbana en el barrio de
Vichay Bajo, Independencia, Huaraz
entre 2011 al 20217

d. ,Cudles son los riesgos de
movilidad para el flujo peatonal
presentes en el barrio de Vichay
Bajo, Independencia, Huaraz?

e, ;Cudles son los riesgos de
movilidad para el flujo vehicular
presentes en el barrio de Vichay
Bajo, Independencia, Huaraz?

¢. Describir la evolucion de la
movilidad urbana en el barrio de
ichay Bajo, Independencia, Huaraz
entre 2011 a 2021

d. Determinar los riesgos de
movilidad para el flujo peatonal
presentes en el barrio de Vichay
Bajo, Independencia, Huaraz,

e. Determinar los riesgos de
movilidad para el flujo vehicular
presentes en el barrio de Vichay
Bajo, Independencia, Huaraz.

Focos de contaminacion

Movilidad urbana

Se identifica con el
movimiento en las
ciudades, ya sea en el
contexto pelitico, técnico o
de participacion ciudadana.
Este movimiento es
realizado a través de
diferentes medios que los
caracterizan socialmente.
La movilidad urbana puede
ser interpretado desde
dplicas distintas, y al que se
dan significados y se
asocian valores diferentes
(Pozueta, 2000).

Conforma una dindmica
presente en toda urbe
que engloba crecimienta,
mavimiento, evolucion y
desarrollo de multiples
factores a través de la
parficipacién de la
poblacidn, planteamiento
de planificacian y andlisis
del transporte

Movilidad peatonal

Accesibilidad

Itinerarios

Estado de conservacion de
los itinerarios

Movilidad vehicular

Flujos de transporte
particular

Flujes de transporie pablico

Sefalizacion

Secciones viales

Estado de conservacion de
las rutas

DESCRIPTIVO Disefio:
LONGITUDINAL Categorias: 1)
Movilidad urbana 2) Uso de
suelos
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Anexo 2: Matriz de consistencia logica

TiTULO

PREGUNTAS

OBJETIVOS

AFIRMACION PRINCIPAL

CATEGORIAS

LAAFECTACION DE LA
MOVILIDAD URBANA
POR EL USO DE
SUELOS EN EL BARRIO
DE VICHAY BAJO,
INDEPENDENCIA,
HUARAZ ENTRE 2011
AL 2021

Pregunta General: ;Como la
movilidad urbana ha sido afectada
por el uso de suelos en el barrio de
Vichay Bajo, Independencia, Huaraz
entre 2011 al 20217

a. ¢Cuales han sido los cambios del
uso de suelo en torno a los
equipamientos en el barrio de Vichay
Bajo, Independencia, Huaraz entre
2011 al 20217

b. ¢ Cuales han sido los cambios
dentro del espacio urbano en el
barrio de Vichay Bajo,
Independencia, Huaraz entre 2011 al
20217

c. {Como ha evolucionado la
movilidad urbana en el barrio de
Vichay Bajo, Independencia, Huaraz
entre 2011 al 20217

d. ;Cuales son los riesgos de
movilidad para el flujo peatonal
presentes en el barrio de Vichay
Bajo, Independencia, Huaraz?

e. ¢ Cuales son los riesgos de
movilidad para el flujo vehicular
presentes en el barrio de Vichay
Bajo, Independencia, Huaraz?

Objetivo General: Determinar la afectacion de la
movilidad urbana por el uso de suelos en el barrio
de Vichay Bajo, Independencia, Huaraz entre 2011

al 2021.

Analizar los cambios en los usos de suelos en

torno a los equipamientos en el barrio de Vichay

Bajo, Independencia, Huaraz entre 2011 a 2021

Analizar los cambios en el espacio urbano en el
barrio de Vichay Bajo, Independencia, Huaraz
entre 2011 a 2021

Describir la evolucion de la movilidad urbana del
barrio de Vichay Bajo, Independencia, Huaraz,
entre 2011 a 2021

Determinar los riesgos de movilidad para el flujo
peatonal presentes en el barrio de Vichay Bajo,
Independencia, Huaraz.

Determinar los riesgos de movilidad para el flujo
vehicular presentes en el barrio de Vichay Bajo,
Independencia, Huaraz.

La movilidad urbana en el
sector de estudio ha sido
seriamente afectada en los
Gltimos 10 afios por los
equipamientos existentes, los
usos de suelo y actividades
emergentes, la expansion
urbana, el disefio vial y todo el
flujo de transporte que estas
circunstancias han atraido.

Categoria
dependiente:
Movilidad urbana;
categoria
independiente: Uso
de suelos
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Anexo 3: Matriz de instrumentalizacion

TECNICAS
PREGUNTAS OBJETIVOS CATEGORIAS ~SUBCATEGORIAS TERMINOS ENTREVISTA OBSERVACION ANALISIS
CUESTIONARIO CUESTIONARIO BITACORA DE REGISTRO FICHA
PARTICIPANTES EXPERTOS OBSERVACION  FOTOGRAFICO DOCUMENTAL
Usos segun plan X X
urbano
Pregunta general: Objetivo general: _—
Parametros X %
urbanisticos
£ Como la movilidad urbana ha sido  Determinar la afectacion de la I Condici de diseft
afectada por el uso de suelos enel  movilidad urbana per el uso de Normatividac Br” 'c'o'."esm.en t":‘e dO x "
barrio de Vichay Bajo Independencia, suelos en el barrio de Vichay Bajo pal 4 de“”'pa lenins:e
Huaraz entre 2011 al 20217 entre 2011 a 2021 2
Condicicnes de disefic
Preguntas especificas Objetivos especificos: para equipamientos X X
administrativos
Tipologia de X ¥ X
a. ¢ Cudles han sido los cambics del  Analizar los cambios en los usos ~ Uso de suelos _ _ equipamientos
uso de suelo en torno a los de suelos en torno a los Equipamientos Actividades'dé
eguipamientos en el barrio de Vichay equipamientos en el barric de equipamientos X X
Bajo, Independencia, Huaraz entre ~ Vichay Bajo, Independencia,
2011 al 20217 Huaraz entre 2011 a 2021 Actividades de la X X X
poblacion
Tipolegla de maobiliario ¥ X
b. ¢ Cuéles han sido los cambios urbano
1 ; - ;
dentro del espacio urbano en el Analizer los cambios 11,0l Espacio urbano Estado de
: z : espacio urbano en el barrio de 5
barrio de Vichay Bajo, Vichay Bajo, Independencia conservacion del X X
g'lodzezp;andencla, Huaraz entra 2011 al Huaraz entré 2011 a 2021 mobiliario urbano
i Focos de
e X X X
contaminacion
Accesibilidad X X X X X
c. ¢ Como ha evolucionado la Describir la evolucion de la e |
movilidad urbana en el barrio de movilidad urbana del barric de Movili ltinerarios X X
5 : : 2 ; ovilidad paatonal
Vichay Bajo, Independencia, Huaraz  Vichay Bajo, Independencia, Estado de
entre 2011 al 20217 Huaraz, entre 2011 a 2021 conservacion de las X X X
itinerarios
Flujos de transporte % % X X %
d. ¢ Cudles son los riesgos de Determinar los riesgos de Movilidad urbana particular
movilidad para el flujo peatonal movilidad para el flujo peatonal Flujos de transporte
presentes en el barrio de Vichay presentes en el barrio de Vichay pablico X X X X
Bajo, Independencia, Huaraz? Bajo, Independencia, Huaraz. —
Movilidad vehicular Senalizacion X X X X
&. ¢ Cudles son los riesgos de Determinar los riesgos de Secciones viales X X
movilidad para el flujo vehicular movilidad para el flujo vehicular Estado de
presentes en el barrio de Vichay presentes en el barrio de Vichay conservacion de las 5 X X
Baijo, Independencia, Huaraz? Bajo, Independencia, Huaraz. vias
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Anexo 4: Modelo de cuestionario para participantes

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA

- ESCUELA DE ARQUITECTURA
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO LA AFECTACION DE LA MOVILIDAD URBANA POR EL USO DE SUELOS EN EL BARRIC) DE
VICHAY BAJO, INDEPENDENCIA ENTRE 2010 AL 2021

CUESTIONARIO

Extendemcs nuestro cordial salude, somos estudiantes de la escuela de arquitectura de la Universidad César Vallejo y agradecemos su participacion en esta entrevista dirigida
o la poblacién en el barrie de Vichay Bajo para conacer las opiniones de los ciudadanos que se movilizan dicriamante hacia distintas actividades, negocios y usos existentes an
el barrio; teniendo comao fin la receleccion de informacion para lo investigocion ocerca lo movilidod urbona y usos de suelo en al barrio de Vichay Bojo para el trobajo de tasis
de fin de carrera,

Esta entrevista serd respondida de forma anénima para salvaguardar su identidad y seguridad

INFORMACI\_’.’)N GENERAL

1 Rango de edad 4. Grade de instruccion
a)15-24  b)25-34  c}35-44 d)45-54 e)55-84 (6574 ) 75+ o) Primario b) Secundaria ) Superior-técnico
d) Superior-universitario e)Otrec__________________
2 Sexo N
5. Tiempo de residencia
a) Femening bl Masculing !
al -5 afos b) 6-10 afos <) -5 afos
2 Ocupacisn d} 18-20 afos a) 225 afos ] 26+ afos
&, Ubicacién
PREGUNTAS

EQUIFAMIENTOS

1. Durante los Ultimeos 10 afios, ¢qué cambios ha observado en el Gobierno Regional y en el Hospital?

2. ;Come le han afectade estos cambios?

ESPACIO URBANO

3. En estos dltimos 10 anos, ;qué otros negocios ha observado usted gue han surgido dentro del barric?

4. ¢Qué opina acerca de la necesidad de taches de basura, bancas, iluminacién publica y paraderos en el barrio?

5. Qué lugores ha observado que tienen mayoer contominacion en el barrio y gué opina acerca de ello?

Zam Grifo valex

Hotel Las
Américas
™

urb. Urb.

Gobierne Los Quenuales Los Jardines

Regional

r. Lo Cortesia
Av, Las Tungs

a Caolina

Vidanite
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UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

MOVILIDAD PEATOMNAL

6. Para usted, ¢goudn dtiles le parecen las veredas y rampas para las personas en el barrio?

7.En su opinian, gen qué estado considerd gue se encuentran las veredas por las gque camina diariamente?

FACULTAD DE INGENIERIA ¥ ARCUITECTURA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

LA AFECTACION DE LA MOVILIDAD URBANA POR EL USO DE SUELOS EN EL BARRIO DE
VICHAY BAJO, INDEPENDENCIA ENTRE 2000 AL 2021

8. sCudil es o ruta mds frecuente y menos frecuente por la que ha trensitade dentro del barrio? ;Porqué caming por estas rutas?

= q Grifo Valex

ccn-.anar'\u

Hotel Las
Américos
B

o M
i g Urb, Urh,
& e Los Quenuales Los Jardines
& ]
S pry
- =
= =
Videniter
o
@\ A
©

MOWVILIDAD VEHICULAR

10. ¢Qué opina usted acerca del aumanto de vehiculos en el barrio en estos Uitimos 10 anos?

1. Dade este aumento de vehiculos, ¢goudl es su opinion ccercao del estado de conservacion de las pistas?

12. Contemplondo o situacion actual de lo pandemia, gcomao el incremento de vehiculos particulares ha ofectado en el barrio?

13. ¢Qué opina usted acerca de la facilidad para conseguir un transporte como combis o colectivos en el barrio?

9. ;Qué opina acerca de la necesidad de sefalizacién en el barrio?

Agradecemos su gentil participacion en esta entrevisto, la cual serd de gran ayuda para la
investigacion y aportard diferentes perspectivas para nuestros objativos,

OBIETIVO CATEGORIAS SUBCATEGORIAS TERMINOS HRO. DE CUESTIONARIO
Describir la evolucian de la movilidad Nommatividad, equipamicnt nogUn plon urbano, poramatros urbanisticos, oxpansion termtoral,

urbano.on of bartie do Vichey Baje ontro Movilidad urbana, uso de suslos  urbano, mavilidad peatonal, cinnos do disono para s dlo

2010 a 2021 wvahicular «dizeno para aquipamientos administrativos, tipcloglo de equipamientos
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Anexo 5: Modelo de cuestionario para expertos

FACULTAD DE INGEMIERIA Y ARQUITECTURA
ESCUELA DE ARQUITECTURA

' UNIVERSIDAD C El SAR VALLEJO LA AFECTACION DE LA MOVILDAD URBANA POR EL USO DE SUELOS EN EL BARRIO DE

VICHAY BAJO, IMDEFEMDEMCIA ENTRE 2010 AL 2021

CUESTIONARIO

Extendemos nuestro cordial saludo, somos estudiantes de la escuela de argquitectura de la Universidad César Vallejo y agradecemaos su participacidn en esta entrevista
dirigida a expertos y especialistas con el objetivo de conocer las opiniones, puntos de visto y sugerancias respecto a la situacion en torno o la movilidad urbana,
aguipamientas y usos de suslo en el barrio de Vichay Bajo: teniendo como fin la recoleccién de informacién para la investigacién acerca la afectacion de la movilidad
urbana por los usos de suelo en el sector de estudio entre 2010 al 2021, como parte del trabajo de tesis de fin de carrera.

DATOS DEL ESPECIALISTA

APELLIDOS ¥ NOMBRES

PROFESION

‘ FECHA | ‘
ESPECIALIDAD

LUGAR DE TRABAJO ‘ HORA | ‘

CARGO

PREGUNTAS

NORMATIVIDAD

1. Teniendo en cuenta los usos establecidos en el Plan de Desarrollo Urbano de 2012-2022 alrededor del Hospital Il - Huoroz y el Gobierno Regional,
Jeudl es su postura respecto a la zonificacion dispuesta?

2. En base a su experiencia, considerando los pardmetros urbanisticos y edificatorios dictaminados para la construccion en el barrio de Vichay
Bajo, socudl es su opinion en cuante a la implementacion y gjecucion de estos?

3.En base o su conocimiente, tomando en consideracion la cercania del hospital al gobierne regional, los flujos de trénsito gue se han incrementado
y la accesibilidad requerida para la poblacion, ;qué perspectiva tiene acerca de las condiciones de diseno y acceso presentes en el Hospital Il -
Huaraz?

4. Asimisme, observande la cercania del gobierno regicnal al hospital, las dindmicas de transito gue generan estos equiparmientos y la accesibilidad
necesaria para lo poblacidn, doudl es su punto de vista sobre los condiciones de diseno y acceso existentes en el Gobierno Regional de Ancash?

EQUIPAMIENTOS

5. En su experiencia, ique postura sostiene acerca de la compatibilidad entre los equipamientos presentes en el barrie, especificamente el Gobierno
Regional y el Hospital Il - Huaroz?

MOVILIDAD PEATOMNAL

8, Considerando lo tipologia de equipamientos v actividades de la poblacion dentro del barrio de Vichay Bajo, dque opina sobre los criterios de
accesibilidad en el diseno de aceras y rampas?
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= ESCUELA DE ARQUITECTURA
U N I VE R SI DAD CESAR VALI-EJO LA AFECTACION DE LA MOVILIDAD URBANA POR EL USO DE SUELOS EN EL BARRIO DE

VICHAY BAJO, INDEPENDEMCIA ENTRE 20010 AL 2021

7. bel mismo modo, scudl es su punto de vista acerca de la sefalizacion necesaria para la seguridad de los peatones y sus itinerarios dentro del barrio
de Vichay Bajo?

MOVILIDAD VEHICULAR

8. Considerando los flujos de movimiento que atraen los equipamientos hacia el barrio, ggué opina usted acerca del incremento de vehiculos
durante los Gltimaos 10 afos?

9. En su opinion, tros conocer coerca de la accesibilidad y dindmicos urbonas generadas por el Gobierno Regional y el Hospital Il - Huaroz, ademas
del contexto de pandemia, ;eémo el incremento de transito vohicular ha afectado o la movilidad urbana dentro del barrio de Vichay Bajo durante
los dltimos 10 afos?

10. Del mismo mode, considerando el desplazamiento de lo poblacion del barrio hacia otros puntos de la ciudad, scémo el flujo de transpaorte plblico
ha influidlo en la movilidad urbana dentro del barrio de Vichay Bajo?

Agradecemaos su gentil participacion en esta entrevista, lo cual sera de gran ayuda para o
investigacion y aportard diferentes perspectivas para nuestros objetivos,

ORJETIVO CATEGORIAS SUBCATEGORIAS TERMINOS NRO. DE CUESTIONARID
Describir la evelucian de la maovilidacd Nermatividad, equipamientos, aspocio Usgas segin plan urbane, porametros urbonistices, expansian teritorial.
wrbona an &l barric de Vichoy Bajo entre  Movilidad urbana, uso de suelos uribang, mevilidad peatonal, movilided condiciones da dissho para equipamicntes do solud condicionas da

2000 a 2021 wahicular disofo p quipamientos adr , tipologi equipamiantes —2—1—9—




Anexo 6: Modelo de ficha documental

. FI C H A FACULTAD DE INGENIERTA Y ARQUITECTURA

ESCUELA DE ARQUITECTURA

U N lVE R SI DA D c ESAH VALLEJO LA AFECTACION DE LA MOVILIDAD URBAMA DCI\Q EL EJC"‘ :
DOCUMENTAL EM EL BARRIO DE VICHAY BAJO, INDEPENDEMC |4 ENTRE 2010 g

i E < i CONDICIONES DE DISEND PARA
| caikcorin | usoorsuros | [suscatecori] norwanvias | [réRmine | comcouoeostiome ] [ngo ficka] oo |

TITULO DEL DOCUMENTO

FUENTE FECHA DE PUBLICACION REDACCION

DEFINICION

INTERPRETACION
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Anexo 7: Modelo de registro fotografico

FACULTAD DE INGEMIERIA ¥ ARQUITECTURA

ﬁ UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO REGISTRO FOTOG RAFICO LA AFECTACION DE LA MOVILIDAD URB?NiUEgI\JEE)ESSRguDIETE;JEL!gg

ENEL BARRIO DE VICHAY BAJO, INDEPENDENCIA ENTRE 2010 AL 2021

| CATEGORIA | ”SUBCATEGORIA| || TERMINO | ||NRO, FICHAI |

_LOCALIZACION

TITULO
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i L ey
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Anexo 8: Ficha documental 02

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FICHA DOCUMENTAL

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA

ESCUELA DE ARQUITECTURA

LA AFECTACION DE LA MOVILIDAD URBANA POR EL USO DE SUELOS
EN EL BARRIO DE VICHAY BAJO, INDEPENDENCIA ENTRE 2010 AL 2021

| CATEGORIA I USO DE SUELOS |ISUBCATEGORIA|

NORMATIVIDAD

| | TERMINO | USOS SEGUN PLAN URBANO

| | NRO. FICHA | ol

PLANO DE ZONIFICACION

<2\}-; sosr? /

FUENTE PLAN DE DESARROLLO URBANO DE LA CIUDAD DE HUARAZ

FECHA DE PUBLlCACIéN 2012 REDACCIéN MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE HUARAZ

<~

Para la propuesta inicial del Plan de Desarrollo Urbano de Huaraz se planted tener
las manzanas del barrio de Vichay Bajo en el marco de una Zona Residencial de
Densidad Alta RS teniendo al centro la extension del Gobierno Regional consignade
como Zona Monumental y el equipamiento de salud del Hospital Il - Essalud. A lo
largo de la avenida Independencia y la avenida Centenario también se plantearon
franjas de Comercio Vecinal. Hacia el norte se establecieron las manzanas como
Zonas Residenciales de Densidad Media R3. Todo el barrio colinca con la parte de
Vichay Alto, o la cual se le asignd tambign una zonificacion como Zona Residencial
cle Densidcicl Alta RS,

Durante la actuclizacion de 2016 se realizaron diversas modificaciones a la
zonificacion del barrio de Vichay Bajo, Vichay Alto y las vias gue los atraviesan.
Iniciando por las zonas residenciales se cambid la zonificacion de Zona Residencial
de Densidad Alta RS a Zona Residencial de Densidad Media R3. Por otro lado, el
terreno del Gobierno Regional pasé a conformar la Zona de Reglamentacion Especial
6 y manteniendo la ubicacién del Hospital Il - Essalud. La zona de Comercio Vecinal
se mantiene a lo largo de la avenida Independencia, sin embargo hacia la avenida
Centenario se cambio esta designacion para pasar a conformar una Zona
Comercial Zonal C5
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Anexo 9: Ficha documental 03

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FICHA DOCUMENTAL

FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA

ESCUELA DE ARQUITECTURA

LA AFECTACION DE LA MOVILIDAD URBANA POR EL USO DE SUELOS
EN EL BARRIO DE VICHAY BAJO, INDEPENDENCIA ENTRE 2010 AL 2021

| CATEGORIA |

USO DE SUELOS

| |SUBCATEGOR[A|

NORMATIVIDAD

| | TERMINO

USOS SEGUM PLAN URBANO

| | NRO. FICHA | 02

CUADRO DE COMPATIBILIDAD

FONIFICACION

VIVIEMDA

“-USOS DE SUELD

IONAS

HOMENCLATURA

RESIDEMCIAL (R)

IOMAS DL
REGLAMENTACION ESPECIAL

[ZRE]|

Zona de Densidad Al

RDA

FUENTE PLAN DE DESARROLLO URBANO DE LA CIUDAD DE HUARAZ

FECHA DE PUBLICACION 2016

REDACCION MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE HUARAZ
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Dentro del cuadro de compatibilidad se encuentra
que, en la columna de zonas, los establecimientos de
salud como puestos de salud, hospital general y
hospital especializado son compatibles con zonas
residencicles y elementos de actividacd comercial.
Mientras que desde la fila de usos de suelo, los
centros de salud son compatibles con elementos
residenciales, comercicles y zonas monumentales

SALUD

pero no con la gran mayoria de Zonas de
Reglamentacion Especial

COMERCIO

Se entiende que, en la columna de zonas, las zonas
comerciales son compatibles con zonas
residenciales y centros de salud. Mientras que desde
lai fila de usos de suelo, las zonas comercicles son
compatibles con elementos residenciales pero no
son compatibles con hospitales generales o
especializados, zonas monumentales ni zonas de
reglamentacion especial

RESIDENCIA

Se encuentra que, en la columna de zonas, las zonas
residenciales son compatibles con zonas de
comaercio vecinal y centros de salud. Mientras que
desde la fila de usos de suelo, las zonas residenciales
son compatibles con elementos residenciales,
comerciales locales y vecinales pere no con zonas
monumentales ni zonas de reglomentacién especial
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Dentro del cuadro de compatibilidad solo se
encuentran presentes las zonas monumentales y de
reglamentacién especial en la columna de zonas. Se
aprecia que las zonas de reglamentacion especial
ne sen compatibles con zonas residenciales, centros
de salud ni zonas comerciales. Mientras ¢ue, en el
caso de las zonas monumentales, no son
compatibles con zonas residencicles, comerciales
pero si con centros de salud.
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Anexo 10: Ficha documental 03

= FI CHA FACULTAD DE INGENIERIA Y ARQUITECTURA
- ESCUELA DE ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO LA AFECTACION DE LA MOVILIDAD URBANA POR EL USO DE SUELOS
DOCUMENTAL EN EL BARRIO DE VICHAY BAJO, INDEPENDENCIA ENTRE 2010 AL 2021

| CATEGORIA | USO DE SUELOS l ISUBCATEGOR[A' NORMATIVIDAD | | TERMINO I PARAMETROS URBANISTICOS l |NRO‘ FlCHAI Qa3 |

ZONA RESIDENCIAL DE DENSIDAD MEDIA R3

FUENTE FECHA DE PUBLICACION
REGLAMENTACION DE ZONIFICACION DEL PDU HUARAZ 2012- 2022 2012

CAPITULO REDACCION

N° 3 MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE HUARAZ
DEFINICION

1- Definicion- Son aquellas zonas residenciales indicadas en el Plano de Zonificacidn Urbana con la nomenclatura RDM (R3a). Fstas zonas estan destinadas
preponderantemente o la construccion de viviendas, debiendo estas adecuarse a los pardmetros urbanisticos que se

especifican a continuacién

2- Usos Permitidos-

Residencial: Se permitira el uso de suelo para vivienda unifamiliar, bifamiliar y vivienda comercio.

Comercial : Se permitird el uso para comercio vecinal, preferentements en lotes de esqguing, debiendo sujetarse a las normas del comercio correspondients.
Dicho comercio permitiré el expendio de articulos de primera necesidad.

Industrial: Se permitira el establecimiento de actividades industriales de tipe artesanal comprendida como ne melesta y ne contaminante, use Industrial
Elemental y complementario e Industria Liviang, debiendo sujetarse a las normas correspondientes y sdlo cuando cumplan con el lote minimo normativo y un
estudio de impacto ambiental aprobado.

Usos Especiales: Se permitiran otros usos indicedes en el Cuodro de Compatibilidad de Usos; tomando en cuenta el cuadro de uses del suelo pormenorizados
que forman parte del presente reglamentoe y Plano de Zonificacién.

3- Densidad Normativel-

Densidad Bruta: 180 Habitantes{ Hectdrea

Densidod Neto: 250 a 550 Habitantes/ Hectdarea

Neta — Conjunte Habitacional: 600 Habitantes/ Hectérea

4- Areay Frente de Lote-

Area de Lote: minimo 160 m2.

Frente de Lote: minime 8 ml.

5- Altura minima del primer piso- Se permitiré como cltura minima 2.60 m del primer piso, considerada entre el nivel de piso acabado y el nivel inferior de la
primera losa o viga (el que sea mas Dnjo) del primer piso. Esto para darle homogeneidad y una adecuado integracion espacial del

conjunte urbane, cdemas de permitir accesos proporcionados a los edificaciones, generalmente por tener en lo ciudad los terrenos en pendientes.

G- Altura minima de edificacidn- Se permitiran 2 pisos como altura minima de edificacién, para darle hemegeneidad a la imagen urbana

7~ Altura méxima de edificacién- Se permitirdn 3 pisos como altura mdxima de edificacion, pora darle homogeneidad a laimagen urbana.

8- Area Libre- Se exigira un érea libre minima ne techada igual al 30% del Grea total del lote

2- Area Verde- Se exigird un 50% del érea libre minima no techada que es igual al 30% del drea total del lote. Esta drea deberd ser tratada con jardines,
césped, flores, arbustos, drboles medianos, etc

10~ Ceeficiente de Edificacion: El coeficiente maxime de edificacion serd de 1.8

- Retiro frontal obligatorio- En las zonas a habilitarse, para los edificaciones se exigir@ un retiro frontal de 5.00 mil frente a vias urbanas principales y de .50 ml
frente a vios secundarias; para fines de ornato o ensanche de vias, la Municipalidad podrd exigir retiros moyores. Los lotes

que se encuentren localizados frente a vias urbanas principales deberan estar provistas de mayor drea para cumplir con la exigencia del retiro de 5.00
metros

12- Estacionamiento- Se preveré minimo un estacionomiento dentro del lote.

13- Azoted (% cle Arear Construicdia en Ultimo Piso)- Sabre el drea canstruida dlel Gltimo piso permitido, podrd construirse una azotea hasta un 30% del drea del
dltimao piso.

14- Cobertura final de tejas o césped (% de drea final construida en azotea)- E drea

construida del ultimo piso permitido, cieberd techarse con coberturas inclinadas, que podran ser acabadas con tejus andinas o con cubiertas de
recubrimiento especial que permita el sembrio de césped natural o similar vegetecion, ocupando un 70% del drea del ditime piso, permitiéndese un volado de
0.70 m. de esto cobertura.

15- Voladizos dentro del Retiro (m)- Los voladizos podrén ser de 0.50 m sobre el retiro, estos serdin contabilizados como dreas techadas.

18- Acobado de fochodas: laterales y posterior- Obligotoriomente los paredes laterales y posteriores que colinden con lotes sin construir seran tarrajeados y
pintadas de blanco.En el caso de los fachadas, estas serdn tratadas de acuerdo al diseno arquitectonico. Las regularizaciones de

licencias de construccién deben contemplar este requisito obligatorio.

17- Subdivisién de Lote- Se permitird la subdivisién de lotes sélo cuando el terreno tenga per lo menos sus estudios de Habilitacién Urbana aprobados y el lote
matriz tenga un drea igual o mayor a 32000 m2, de tal manera que los resultantes de la subdivision puedan cumplir con los requisitos exigidos en el inciso 4.
18- Requisitos Arguitecténicos y de Ocupacion.-Se cumplirdn los requisitos minimos exigidos en la Norma A020, del Reglamento Nacional de edificaciones.
Debiendo ademds los disefos arquitecténicos guardar relacion con el entorne paisajistice natural. No se permitiréin edificaciones

que trasgredan el paisaje. La ocupacidn del suelo para fines edificotorios oblige a resarcir al entorno comeo minimo el 50% del drec ocupada con tratamientos
vegetales, es decir estan obligados a deveolver a la naturaleza vegetacion, la cual puede ser sembrada en jardines horizontales, verticales o inclinados. La
arquitectura deberd componerse respetando la imagen urbana acorde al paisaje circundante y los valores culturales formales de Huaraz, organizando la
proporcion, expresién formal, los espacios y valumetria, integrando el edificio al contexto urbana de manera ‘discreta y elegante”

18- Requisitos de Habilitacién Urbana- Para el caso de habilitaciones urbanas se exigirdn como minime los par@metres urbanisticos senclados en el presente
reglamente. Pudiendo la Municipalided agregar otros requisites de acuerdoe o lo derivado del Articule 5 del presente reglamento o de acuerdo o disposicionas
complementarias especificas que se generen posteriormente en determinadas zonas. En esta zona se permitirdn: la habilitacion urbana convencional o
simplemente urbanizaciones, urbanizaciones con venta garantizada, urbenizaciones progresivas y las de construccion simultédnea de la vivienda.

INTERPRETACION

Se determinaron las zonas residencicles en el barrio de Vichay Bajo como Residencial de Densidad Media R2 durante la actualizacién del PDU en 2018, Esta
norma describe los retiros necesarios, limites de olturg, usos permitidos, drea libreyy estacionamientos para las viviendas de esta zong, entre otros pardmetros
adicionales como caracteristicas arquitecténicas y coberturas.
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ZONA MONUMENTAL

FUENTE FECHA DE PUBLICACION
REGLAMENTACION DE ZONIFICACION DEL PDU HUARAZ 2012-2022 2012

CAPiTULO REDACCION

N1 MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE HUARAZ
DEFINICION

1) Se respetardn los espacios de circulacion horizontal de los portales, los cucles deberdn ser disenados acorde a las proporciones de los arcos existentes, los
acabados deben integrarse a los edificios existentes. los pisos deben ser de piedra (igual o similar a los pisos existentes), no se permitirén escaleras, deben
plantearse rampas con pendientes 10 a12%

(2) La arquitectura deberd compenerse respetando la imagen urbana acorde al paisaje circundante y los valores culturales formales de Huaraz, organizando
I propercion. expresicn formal, los espacios y volumetria, integrande el edificio al contexto urbano de manera “discreta y elegante”

(3) Las fachadas respetardn la carta de colores de la zona monumental, las puertas principales deberdn ser pintadas o tratadas con los colores determinados,
Las fachadas laterales y posterior deben ser tarrajeadas totalmente y pintadas con los colores indicados.

(4) Los anuncios y letreros deben respetar las dimensiones y formas establecicas en la carta establecica para este tratamiento urbano

(5) Las fachadas de todas las edificaciones ubicadas en la Zona Menumental deberan determinar un 30% de su superficie vertical para colocar en ella:
elementos escultéricos o murales con temdtica regional, el diseno deberd ser aprobado por la Direccién Regional de Cultura y la Comision Técnica
Calificadora.

(8) Todas las fachadas de la Zona Monumental deberan ser remodeladas de acuerdo a estas indicaciones en un plazo no mayor a1 ano de oprobada el PDU
de Huaraz, 2012-2022.

-
INTERPRETACION

La zona del Gobierno Regional de Ancash fue determinada como Zona Monumental durante la propuesta original del PDU de Huaraz en el ano 2012, Dentro del
reglamento de zonificacion gue acompanaba este instrumento normativo no se adjuntaba ninguna descripeion de los parametros concernientes a la zona
monumental de Vichay Bajo. Sin embarge, se consignaron algunas poutas de circulacién, criterios arquitectdnicos, anuncios y plazos de remaodelacion en el
planc de zonificacion adjunto al Plan de Desarrclie Urbane 2012-2022.

ZONA DE REGLAMENTACION ESPECIAL 6

FUENTE FECHA DE PUBLICACION
ACTUALIZACION DE ZONIFICACION DEL PDU HUARAZ 2012-2022 2016

CAPITULO REDACCION

N°13 MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE HUARAZ
DEFINICION

671 localizacién

Esta zona comprende el sector urbano adyacente a las instalaciones

del gobierno Regional, drea en el que se ubica el centro administrativo Regional, el hospital de EsSalud, las urbanizaciones formales circundantes,
instalaciones deportivas significativas y centros de esparcimiente, que omeritan un tratamiento especial pora su desarrollo arménico y su intercenexion
con el centro de la ciudad y con toda la zona oeste de la Cordillera negra.

8.7.2. Acciones o ejecutar

Delimitacién del drea de tratamiento

HEstudio socioaconémico y compatibilidad de uso de suelos

APropuestas para lo jerarquizacion y establecimiente de actividades mas representativas,
HANormativa del Plan

INTERPRETACION

Se consignd como Zona de Reglamentacion Especial 6 al poligono del Gobierno Regional durante la actualizacién del PDU de la ciudad de Huaraz en el ano 2016
Sin embargo, dentro del reglomento de actualizacion de zonificacion solo se describieron observaciones que se deberian realizar dentro del terreno del
Gobiernc Regional para su mejora y el de las viviendas cercanas a sus linderos.
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ZONA COMERCIAL ZONAL C5

FUENTE FECHA DE PUBLICACION
REGLAMENTACION DE ZONIFICACION DEL PDU HUARAZ 2012-2022 2012

CAPiTULO REDACCION

N° & MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE HUARAZ
DEFINICION

1-Definicion- Es la zona donde el comercio se da en forma nucleada, en vias de mayor importancia y de acceso a la ciudad. Se encuentra
caracterizado por el grado de especializacién en el acopio. almacenaje y clistribucién al por mayor de bienes y servicios a los diferentes
sectores

urbanos de la ciudad.

2-Nivel de Servicio- El comercio Zonal sirve al grupo residencial con una poblacion de 30,000 o

500,000 habitantes.

3-Usos Permitidos.- Los Usos senalados vy los exigidos en el Titulo | Norma TH. 020, Capitule Il del Reglamento Nacional de Edificaciones.
Las sefaladas en el indice para la ubicacion de actividades urbanas que apruebe la Municipalidad y que no provequen molestias ni
contaminacién, con las restricciones del caso en cumplimiento de

las Ordenanzas Municipales vigentes.

4-Area y Frente de Lote- En zonos consolidadas se considerard el drea de los lotes existentes. En los nuevas habilitaciones se considerara
el érea resultante del desarrollo del proyecto integral para la zona.

5.-Subdivision de Lotes- No se permitiré la subdivision de lotes, salvo en los casos en gue se efecto en base al desarrollo de un proyecto
integral.

6-Ared Libre- No es exigible, dejar drea libre en los pisos destinados al uso comereial, siempre que se solucione adecuadamente la
iluminacion y ventilacion de los ambientes respectivos.

7-Altura de Edificacion.- En las Greas consolidadas se admitird las alturas estipuladas para las Areas residenciales en la gue se ubica el
comercio. En las nuevas habilitaciones y las que cuentan con construcciones parciales, podrén tener una altura maxima de 2 (dos) pisos
mas azotea.

8-Retiros-En las zonas nuevas o habilitarse para las edificaciones se exigird los establecidos en el Reglamento Nacional de Edificaciones
yfolos que prevalecen para el Area Residencial predominante de acuerdo al Proyecto Integral urbanistico en dicho sector. En las zonas
consolidadas se considerardn los retiros existentes, salvo los casos en gue la Municipalidad establezea especificamente la linea de
fachada o cuyas secciones normativas requieran de espacio parda su implementacion, (ver Plano cle Sistema Vial Urbano y Reglamento
del Sistema Vial Urbano)

9-Estacionamiento.-En las nuevas habilitaciones se aplicara lo consignado en el Titulo IIL], Norma A.010, Capitulo X, del Reglamento
Nacienal de Edificaciones. Asl mismo se considerara estacionamiento para uso comercial de acuerdo al Art® 31y Art® 32, Capitulo IV, Norma
A.070 del Titulo Ill del Reglomento Nacional de Edificaciones (D.5. 006-2011 VIVIENDA)

10~ Requisitos Arquitectdnicos y de Ocupacion-Serdn los exigidos en el Titulo Il Norma TH. 020, Capitulo | y Il del Reglamento Nacional de
Edificaciones. En esta zona se permitird la habilitacién para uso de Comercio Exclusivo y las Habilitaciones para uso de Comercio y Otros
Usos - Usos Mixto.

.
Dentro del barric de Vichay Bajo, las franjas que limitan con la avenida Centenario se encuentran consignadas como zonas comerciales zonales C5 luego de la
octualizacion de 2016 del PDU de Hugrez Este normativa consigna usos permitidos, frentes minimes, elturas maximas y minimas, retiros y disposiciones de
estacionamientos.
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ZONA COMERCIAL VECINAL

FUENTE FECHA DE PUBLICACION
REGLAMENTACION DE ZONIFICACION DEL PDU HUARAZ 2012-2022 2012

CAPITULO REDACCION

Ne 6 MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE HUARAZ
DEFINICION

1-Definicién- Es la zona donde el comercio se da en vias principales y secundarias de mayor importancia, asi mismo proporcionan servicios a los sectoras
residenciales de la ciudad. Se encuentra caracterizado por el comercio especializado de bienes y servicios o los diferentes

sectores urbanes de la ciudad.

2-Nivel de Servicie- El comercio Vecinal sirve al grupo residencial con una poblacién de 2,000 ¢ 7.500 habitantes.

3-Usos Permitidos-Los Usos sefalados y los exigidos en el Titulo Il Norma TH. 020, Capitulo Ill, del Reglamento Nacional de Edificaciones. Las sefaladas en el
indice para la ubicacién de actividades urbanas que apruebe la Municipalidad y que no provogquen molestias ni contaminacion, pero con las restricciones del
caso en cumplimiente de las Ordenanzas Municipales vigentes.

4-Area y Frente de Lote-

Area de Lote: Segun lote residencial donde se ubica el comercio vesinal.

Frente de Lete: Segun lote residencial dende se ubica el cemercio vecinal,

5-Subdivision de Lotes- Se permitird la subdivision sélo enlos casos que el lote a subdividir tenga un drea igual © mayer a lo estipulado para los lotes
residenciales donde se ubica el comercio vecinal, de tal manera gue los lotes resultantes cumplan con los requisitos del inciso anterior.

8-Area Libre- No es exigible, dejar area libre en los pisos destinadaos al use comercial, siempre que se solucione adecuadamente la iluminacien y ventilacion
de los ambientes respectivos.

En los cases de uso mixto con vivienda, los requisitos para la parte destinada a vivienda seran los mismeos exigidos para la Zonificacién Residencial
correspondiente.

7-Altura de Edificacion- En las dreas consolidadas se admitird las alturas estipuladas para las Areas residenciales en la que se ubica el comercio local. En las
nuevas habilitaciones y las que cuentan con construcciones parsiales, pedrén tener una altura méxima de 2 (dos) pises mds azoteo.

8-Retiros- En las zonas nuevas o habilitarse para las edificaciones se exigird los establecidos en el Reglamento Nacional de Edificaciones yfo los gue
prevalecen para el Area Residencial predominante.

9-Estacionamiento- Asi mismo se considerara estacionamiento para uso comercial de acuerdo al Art® 3l y Art® 32, Capitulo IV, Noerma A.070 del Titulo Il del
Reglamento Nacional de Edificaciones (D.5. 008-2011 VIVIENDA).

10~ Requisitos Arquitectdnicos y de Ocupacion-Seran los exigidos en el Titulo | Norma TH, 020, Capitulo | y Il, del Reglomento Nacional de Edificaciones.

En esta zona se permitird la habilitacién para uso de Comercio Exclusivo y las Habilitaciones para uso de Comercio y Otros Usos - Usos Mixto.

INTERPRETACION

La zona comercial vecinal se encuentra delimitada dentro del barrio de Vichay Bajo hacia las franjas que limitan con las avenidas Independencia y Centenario
durante la propuesta original del afio 2012 y mantenidas sole en la avenida Independencia tras la actualizacion del ane 2016, Los pardmaetros estipulan niveles de
servicio pero no se exige Grea minima ni drea libre. Se adiciona también lineamientos para altura de edificacién, estacionamiento y eriterios arquitectdnicos

227



Anexo 14: Ficha documental 08

FI C H A FACULTAD DE INGENIERIA ¥ ARQUITECTURA
' - ESCUELA DE ARQUITECTURA
UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO LA AFECTACION DE LA MOVILIDAD URBANA POR EL USO DE SUELOS

DOCUMENTAL EN EL BARRIO DE VICHAY BAJO, INDEPENDENCIA ENTRE 2010 AL 2021

i M) = CONDICIONES DE DISEND PARA
[ careeoria | usooesueios | [suscatecoria] worwatvioro | [reRMine | comconeserostio s | [npo ricka os |

NORMA A.050 SALUD

FUENTE FECHA DE PUBLICACION REDACCION
REGLAMENTO NACIONAL DE EDIFICACIONES 2021 SENCICO

z
DEFINICION
Articulo 4.- Toda obra de cardcter hospitalario o establecimiento para la salud, se ubicard en los lugares que expresamente lo senalen los
Planes de Acondicionamiento Territorial y Desarrollo Urbano, evitando los lugares de peligro alto y muy alto segan los Mapas de Peligros. En
caso no se cuente con esta informacion, se deberd elaborar estudios de microzonificacion.
En cuanto al tipo de suelos:
1. Ubicarse preferentemente en suelos rocosos o suelos secos, compactos y de grano grueso.
2. De encontrarse suelos de grano fino, arcillas, arenas finas y limos, debe proponerse una nueva solucidén de acuerdo a estudios de sitio
establecida en la norma E.030.
En cuanto a su ubicacion:
1. Ser predominantemente planos.
2. Estar alejados de zonas sujetas a erosién de cualquier tipo (aludes, huaycos, otros similares).
3.Estar libres de fallas geologicas.
4. Evitar hondonadas y terrenos susceptibles de inundaciones.
5. Evitar terrenos arenosos, pantanosos, arcillosos, limosos, antiguos lechos de rfos yfo con presencia de residuos orgdnicos o rellenos
sanitarios.
6. Evitar terrenos con aguas subterrdneas (se debe excavar minimo 2.00 m. detectande que no aflore agua)
7. Estar a suficiente distancia del borde de océanos, rios, lagos y lagunas, o a suficiente altura para evitar que sean inundacdos segun lo
determine los estudios de hidraulica.
En cuanto a la disponibilidad de los servicios basicos y la operacion de las lineas vitales:
1. Abastecimiento de agua potable adecuada en cantidad y calidad. Debe contar con abastecimiento permanente de agua potable y con
un sistema de reserva de agua. En caso de Hospitales la reserva de agua debe ser permanente y suficiente para proveer por 72 horas la
demanda estimada en base a los coeficientes estimados por servicios asistenciales.
2. Los hospitales deben contar con desagle conectado o la red plblica. En caso que los establecimientos del primer nivel de atencidn no
contaran con servicios de desagle, lus aguas servidas previemente tratadas se usardn preferentemente para el riego de dreas verdes, y los
residuos o lodos preducte del tratamiento, deberan tratarse de ccuerdo a su composicion y se
evacuarén hacia pozos sépticos y/o de percolacion.
3. Energia eléctrica y/o grupos electrégenos. Los hospitales deben contar con un sistema alternativo de energia constituido por grupos
electrégenos con encendido automatice, para satisfacer por lo menos la demanda del 100% de los servicios criticos.
4. Comunicaciones y Red Telefénica. Adicionalmente, los establecimientos de salud deben contar con un sistema de comunicacion alterna
5. Un plan de manejo de residuos sélidos considerando los espacios necesarios para la clasificacion previa al tratamiento antes de su
disposicion final, prevista para los residuos de establecimientos de atencion de salud.
6. Sistema de proteccion contra incendios, de acuerdo a lo indicado en la Norma A-130, Requisitos de Seguridad.
7. sistema de drendje de aguas pluvicles.
8. Sistera de tanques para combustibles con capacidad suficiente para & dias de abastecimiento
auténomo del hospital.
9. Sistema de almacenamiento de gases medicindles para abastecimiento auténomo por un
lapso de 15 dias comeo minime.
10. Sistema de calefaccion, ventilacién y aire acondicionado para los servicios criticos del hospital.

SUB-CAPITULO |

HOSPITALES

Articulo 9- En un Hospital existen siete tipos de flujos de circulacién, en funcidn del volumen,
horario, confiabilidad y compatibilidad:
a) Circulacisn de pacientes ambulatorios
b) Circulacién de pacientes internados
¢) Circulacién de personal
d) Circulaicién de visitantes
) Circulacién de suministros
f) Circulacion de ropa sucia
g) Circulacion de desechos
Articulo 10~ Segin los Flujos de Circulacidn Externa es necesario considerar los ingresos y salidas independientes para visitantes en las
Unidades, pacientes, personal, materiales y servicios; hacia las Unidades de Emergencia, Consulta Externa, Hospitalizacion, Servicios
Generales y también la salida de Caddveres.
Articulo - Las dreas de estacionamiento de vehiculos deberdn cumplir con los siguientes requisitos:
a) Estar separadas para personal del Hospital, visitantes y pacientes ambulatorios.
b) Considerar un vehiculo por cada cama hospitalaria.
c) Establecer espacios reservados exclusivamente para los vehiculos de las personas con discapacidac. Estas zonas deben construirse en
forma tal que permitan adosar una silla de ruedas a cualquiera de los lados del vehiculo, con el cbjeto de facllitar la salida y entrada de
estas personas.
d)la superficie destinada o este tipo de estacionamiento no debe ser menor del 5% del total, y estar situado lo mas cerca posible del ingreso
principal y de preferencia al mismo nivel que esta.

INTERPRETACION

La norma A050 establece criterios para la eleccion de emplazamientas de un haspital o centro de solud, brindando observaciones para las circulaciones, tipa
de suelo, disponibilidad de servicios y areas de estacionamiento necesarias para este tipo de equipomientos. Estos criterios se aplican al Hospital Il - Huaraz
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NORMA A.080 OFICINAS

FUENTE FECHA DE PUBLICACION REDACCION

REGLAMENTO NACIONAL DE EDIFICACIONES 2021 SENCICO

DEFINICION

Articulo 7- La altura libre minima de piso terminado a cielo raso en las edificaciones de oficinas serd de 2.40 m.

Articulo 8- Los proyectos de edificios carporativos o de oficinas independientes con mas de 5000 m2 de drea util deberan contar con un
estudio de impacto vial que proponga una solucion que resuelva el acceso y salida de vehiculos.

Articulo 19- Las edificaciones de oficinas deberdn tener estacionamientos dentro del predio sobre el que se edifica. El nimero minimo de
estacionamientos quedard establecido en los planes urbanos distritales o provinciales.

La dotacién de estacionamientos deberd considerar espacios para personal, para visitantes y para los usos complementarios.

Articulo 20- Cuando no sea posible tener el numero de estacionamientos requerido dentro del predio, por tratarse de remodelaciones de
edificaciones construidas al amparo de nermas que han perdide su vigencia o por encontrarse en zonas monumentales, se podrd proveer
los espacios de estacionamiento en predios cercanos segun lo que norme la Municipalidad Distrital respectiva en la que se encuentre la
edificacion.

Articulo 21- Deberd proveerse espacios de estacionamiento accesibles para los vehiculos que transportan o son conducidos por personas
con discopacidad, d razon de 1 cada 50 estacionamientos requeridos. Su ubicacion serd la mds cercana al ingreso y salida de personas,
debiendo existir una ruta accesible.

INTERPRETACION

Lo nerma A.080 establece criterios de disefo para establecimientos administrativos que cuenten con oficinas. Para ello, se disponen de lineamientos para la
altura minima de moédulos, estudios de impacte vial y consideracion de estacionamientos para tode tipo de personas. Esta normativa se encuentra relacionada
al Gobierno Regional de Ancash y la infraestructura con la que cuontan
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INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO DE LOS ESTABLECIMIENTOS DE SALUD DEL SEGUNDO NIVEL DE ATENCION

FUENTE FECHA DE PUBLICACION
NORMA TECNICA DE SALUD N° 10 2018

CAPiTULO REDACCION

N° B MINISTERIO DE SALUD

DEFINICION

V1. DISPOSICIONES ESPECIFICAS

61 DEL TERRENO

8.1 Criterios de seleccion

61.2. Relacionado a la localizacion y accesibilidad

a) La localizacion de todo terrene destinado aun proyecte de establecimiento de salud debe ser compatible con el Plan de Desarrollo
Urbano o Plan de Ordenamiento Territorial del Gobierno Local o Regional, seglin correspenda.

b) La localizacién del terreno propuesto debe ser concordante con la sobreposicion de instrumentos que permitan su evaluacion y analisis
consacuante comao son los mapas, ortofotos, imdgenes satelitales, entre otros.

c) Los terrenos elegidos deben ser accesibles acorde a la infraestructura vial y/o medio existente, de tal manera que garanticen un efectivo
y fluido transito de los pacientes, personal y publico en general al establecimiento de salud.

611.3. Relucionado a la ubicacion del terreno

a) Los terrenos destinados al desarrollo de proyectos para establecimientos de salud se ubicardn acorde a la zenificacion permisible en el
Cortificado de Pardmetros Urbanisticos vy Edificatorios expedido por el Gobierno Local Correspondiente

b) Los terrenos para establecimientos de salud ne deben ubicarse:

- En terrenos vulnerables a fenémenos naturales, inundaciones, desbordes por corrientes o fuerzas crosivas yfo deslizamientos

- En cuencas con topografia accidentada, como lecho de rios, aluviones y huaycos

- En terreno con pendiente inestable, ni al pie o borde de laderas

- Donde existan evidencias de restos arqueologicos (declarados como zonas arqueolagicas por el Ministerio de Cultura)

- A una distancia menor a 100 m. equidistantes al limite de propiedad del terreno de estacion de servicios de combustibles.

- A una distancia no menos a 300 m. lineales al borde de rios, lagos o lagunas ni a 1km. del litoral

- En suelas provenientes de rellenos sanitarios.

- Donde existan fallas geoldgicas o lo prohiban los mapas de peligro o mapas de microzonificacién sismica elaborados por al
autoridad competente. Asimismo, en terrenos ubicados préximos a un volcan.

- Cerca de fuentes de contaminacién ambiental proveniente de plantas guimicas y/o contaminacion por ruidos, considerando una
distancia no menor o los 300 m. lineales al limite de propiedad del terreno del proyecto. De igual manera, no deben estar localizados a
menos de 300 m. lineales de establos, granjas, camales, fabricas, depasitos de fertilizantes o cualquier otro tipo de industrias y cementerios.
613. Caracteristicas bésicas
6.1.3.2. Para establecimientos de salud con poblacion asignada, los terrenos deben ser predominantemente planos y de preferencia de
forma regular, siendo recomendable su ubicacién en esquina o con dos frentes libres como minimo a fin de facilitar los accesos
diferenciados
6,2. DE LA INFRAESTRUCTURA
¢) Segin el Gmbito de desplazamiento, existen 2 tipos de flujos de circulacion:
= Circulacion externa

- Los flujos de circulacion externa, sea peatonal o vehicular, considerardn los ingresos y salidas para pacientes, visitantes, personal,
vehiculos, amteriales y servicios.

- Los establecimientos del segundo nivel deben diferenciar sus ingresos como minimo el ingreso principal, emergencias y servicios
generales. Cadao uno de estos ingresos debe considerar un control de ingreso,

- Las dreas de estacicnamiento deben diferenciar su uso para el personal del establecimiento, de los visitantes y pacientes
ambulaterios (incluidos los pacientes con discopchdcdl entre otros, asi como el medio de transporte predominante de la localidad.

- Para el cdlculo del drea de estacionamiento vehicular, se considerard lo indicado en el Certificado de Pardmetros Urbanisticos del
terreno de la localicad correspondeinte. En su defecto, la superficie destinada para estacionamiento vehicular serd como minimo del 6% del
drea techada del establecimiento.

- Lo ubicacion del drea de estacionamiento vehicular estard lo mds cerca posible al ingreso diferenciado, dependiendo del tipo de
usuario.

- Se deberdn diferenciar las dreas para estaocionamiento de plblico general, pacientes ambulatorios, personal y personas con
discapacidad.

- La capacidad y caracteristicas destinadas para dreas de estacionamiento reservado a pacientes y personal con discapacidad
serdn de acuerdo ¢ lo indicado al Art. 18 de la norma AJ130 del RNE, Requisitos de Seguridad

- En caso de que el estacionamiento sea ubicado en sétano o semisdtano, las caracteristicas de diseno estardn sujetas a lo
indicado en el Art. 67 de | Norma A.010 del RNE, Condiciones Generales de Disefio, Capitulo X
d) Segun el tipo, volumen, horario , confiabilidad y compatibilidad, existen siete tipos de flujos de circulacion:

- Flujo de circulacién de pacientes ambulatorios, por donde circulan los pacientes gue acuden al establecimiento por consulta
meédica, evaluacion, terapia fisica o mental, asi como aquellos que requieren exdmenes de exploracion que permitan el diagnostico y
tratamiento mds acertado y efectivo.

- Flujo de circulacidn de pacientes interndos, por donde circulan los pacientes internos durante el periodo de recuperacion y
tratamiento.

- Flujo de circulacion de personas, por donde circula el personal médico, asistoncial y administrativo.

- Flujo de circulacion de visitantes, por donde circulan las personas que ccuden a visitar y acompanar a sus familiares internos.

- Flujo de circulacion de suministros, por doncle se conducen la materia prima para raciones alimenticias, medicamentos, ropa
limpia y material estéril.

- Flujo de circulacion de ropa sucia, por donde se conduce la ropa sucia hasta el centro de lavado.

- Flujo de circulacion de residuos solidos, por donde se conducen los residuos recogidos desde los ambientes generales de residuos
hasta su almacenamienteo y disposicion final.

INTERPRETACION

La nerma técnica N° 110 especifica los lineamientos necesarios gue debe seguir un establecimiento de salud de segundo nivel de atencién comao el Hospital Il -
Huaraz Menciena criterios para la ubicacién de hospitales, infraestructura y normas para la circulocion externa que debe existir para las diversas personas que
ingresan a los nosocomios y gue no se crucen con otros flujos de circulacién interna.
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COMPONENTES DE DISENO URBANO

FUENTE FECHA DE PUBLICACION
REGLAMENTO NACIOMNAL DE EDIFICACIONES 2021

CAPITULO REDACCION

N° 2 SENCICO
DEFINICION

Articulo 14- Las pendientes de las calzadas tendran un méximo de 12%. Se permitird pendientes de hasta 15% en zonas de volteo con tramos
de hasta 50m. de longitud.

Articulo 15~ En las habilitaciones residenciales, la distancio minima sobre una misma via, entre dos intersecciones de vias de transito
vehicular serd de 40m; la distancia mdéxima serda de 300m., ambas madidas en los extremos de la manzana.

Articulo 16.- Los pasdjes peatonales deberdn permitir inicamente el acceso de vehiculos de emergencia. Los pasajes peatonales tendran
una seccién igual a 1/20 (un veinteavo) de su longitud, con un minimo de 4.00m.

Articulo 17- En casos que la topografic del terreno o la complejidad del sistema vial lo exigieran, se colocardn puentes peatonales, muros
de contencién, muros de aislamiento, parapetos, barandas y otros elementos que fueran necesarios para la libre
circulacién vehicular y la seguridad de las personas.

Articulo 18- Las veredas deberdn diferenciarse con relacién o la berma o a la calzada, mediante un cambio de nivel o elementos que
diferencien la zona para vehiculos de la circulacion de personas, de manera gue se garantice la seguridad de estas. El cambio de nivel
recomendable es de 015m. ¢ 0.20m. por encima del nivel de la berma o calzada. Tendrdn un acabado antideslizante. La berma podra
resolverse en un plane inclinade entre el nivel de la calzada y el nivel de la vereda.

Las veredas en pendiente tendrdn descansos de 1.20m. de longitud, de acuerdo o lo

siguiente:

Pendientes hasta 2% tramos de longitud mayor a 50 m.
Pendientes hasta 4% cadda 50 m. como mdximo
Pendientes hasta 6% cada 30 m. como maximo
Pendientes hasta 8% cada 15 m. comoe maxime
Pendientes hasta 10% cada 10 m. como méximo
Pendientes hasta 12% cada 5 m.como méximo

Los bordes de una vereda, abierta hacia un plane inferior con una diferencia de nivel mayor de 0.30m, deberdn estar provistos de
parapetos o barandas de seguridad con una altura no menor de 0.80m. Las barandas llevardn un elemento corrido horizontal
de proteccion a 0.15m sobre el nivel del piso, o un sardinel de la misma dimensién.

Articulo 23- En las esquinas e intersecciones de vias se colocardn rampas para discapacitados para acceso o las veredas, ubicdndose las
mismas sobre las bermas o los separadores centrales. La pendiente de la rampa no serd mayor al12% v el ancho minimo libre serd de
0.90m. De no existir bermas se colocardan en las propias veredas, en este caso la pendiente podré ser de hasta 15%.

Las aceras y rampas de las vias publicas deberdn constituir una ruta accesible, desde las paradas de transporte plblico o embarque de
pasajeros, hasta el ingreso a los locales y establecimientos de uso publico, salve que las caracteristicas fisicas de la zona no lo permitan.
En este Gltimo caso, se deberd colocar avisos en los lugares convenientes, con el fin de prevenir a las persenas con discapacidacd.

INTERPRETACION

Esta normativa explica pautas para tener en cuenta en el diseno de rampas y aceras de circulacion con énfasis en las pendientes permitidas para la
transitabilidad de las personas y rampas para el pase de personas discapacitadas dentro de un lugar.

231



Anexo 18: Ficha documental 12

‘\| FIC HA FACULTAD DE INGENIERIA ¥ ARQUITECTURA
o ESCUELA DE ARQUITECTURA

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO LA AFECTACION DE LA MOVILIDAD URBANA POR EL USO DE SUELOS
DOCUMENTAL EN EL BARRIO DE VICHAY BAJO, INDEPENDENCIA ENTRE 2010 AL 2021
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COMPONENTES DE DISENO URBANO
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CAPITULO REDACCION

N° 2 SENCICO
DEFINICION

DISENO DE VIAS
Articule 5- El disefo de las vias de una habilitacién urbana deberd integrarse al sistema vial establecido en el Plan de Desarrollo Urbano de
la ciudad, espetando la continuidad de las vias existentes. Fl sistema vial esta constituido por vias expresas, vias arteriales, vias colectoras,
vias locales y pasajes. Articulo 8- Las vias serdéin de uso plblice libre e irrestricto. Las caracteristicas de las secciones de las vias varion de
acuerdo a su funcién,
Articule 7- Las caracteristicas de las secciones de vias que conforman del sistema vial primario de la ciudad seraén establecidas por el
Plain de Desarrollo Urbano y estardn constituidas por vias expresas, vias arteriales y vias colectoras.
Articule 8- Las secciones de las vias locales principales y secunddarias, se disenardn de acuerdo al tipo de habilitacién urbana, en base o
maodulos de veraeda de 0.60m, médulos de estacionamiento de 240m., 3.00m., 5.40m. y 600m., asi come modulos de calzada de 2.70m.,
3.00m, 3.30m. & 3.60m,, tratdndose siempre de dos maédulos de calzada, de acuerdo al siguiente cuadro:

TIPOS DE VIAS VIVIENDA COMERCIAL INDUSTRIAL usas
ESPECIALES
VIAS LOCALES PRINCIPALES
ACERAS O VEREDAS 1.80 2.40 I 3.00 3.00 2.40 3.00
ESTACIONAMIENTO 2.40 .40 I 3.00 3.00 - 6.00 3.00 3.00 - 6.00
SIN COMN SEPARADOR CENTRAL | SIN SEFARADOR | SIN SEPARADOR | SIN SEPARADOR
SEPARADOR |2 MCDULOS A CADA LADO| 2 MODULOSDE | 2 MODULDS DE | 2 MOBULOS DE
cTac
PISTASO CALZADAS MODULOS D|DEL SEPARADOR 3.60 3.60 3.30 - 3.60
3.60 3.00 I 3.30 CON SEPARAD. CENTRAL: 2 MODULOS A C/ LADO
VIAS LOCALES SECUNDARIAS
ACERAS O VEREDAS 120 240 1.80 1.80 - 2.40
ESTACIONAMIENTO 1.80 5.40 3.00 2.20 - 5.40
PISTAS O CALZADAS DOS MODULOS DE 2MODULOS DE | 2 MODULOS DE | 2 MQDULOS DE
2.70 3.00 3.60 3.00

Los estacionamientos de 540m. y 6.00m, corresponden a emplazamiento de vehiculos de manera perpendicular u oblicua a la linea de
vereda, los que Unicamente podrdn darse en Vius Locales producto del disefio de la Habilitacion Urbana, el diseno de las vias
conformantes del Plan Vial de la localidad se sujetard a lo que éste disponga.

Los estacionamientos ubicados sobre las vias conforman parte o la totalidad de los estacionamientos para los visitantes de la edificacion,
sea cual fuere su finalidad: asimismo, para el caso de vivienda y comercio local conforman parte o la totalidad de la dotacion de
estacionomientos de conformidad con los requerimientos para cada caso.

En los casos de habilitaciones en laderas, las aceras pueden ser de 0.60m. en los frentes que no habiliten lotes, siempre y cuando, no
constituya la Unica acera sobre dicha vio, en cuyo caso deberd ser obligatoriamente de 0.80m

Articule 19- Las bermas de estacionamiento sin pavimento o con un pavimento diferente al de la calzada deberdn tener sardineles
enterrados al borde de la calzada.

Las aeequias, canales de regadio, postes de alumbrado publico y sub-estaciones eléctricas aéreas, se podran colocar en las bermas de
estacionamiento.

Articulo 20~ La superficie de las calzadas tendrd una pendiente hacia los lados para el escurrimiento de aguas pluviales, de regadio o de
limpieza.

Articulo 21- La unién de las calzadas entre dos calles locales secundarias tendré un radio de curvatura minimo de 3m. medido al borde del
carril mas cercano a la vereda.

Articulo 22- La unidn de las calzadas entre dos calles locales principales tendré un radio de curvatura minimo de 5m. medido al borde del
carril mas cercano a la vereda.

INTERPRETACION

Esta normativa explica los lineamientos paro la creacion de veredas, pistas y separadoras en vias principales como en vias secundarios, ademas de lugares de
estacionamiento ubicados a los extremos. Brinda ademds cbservaciones acerca de la ubicacién de alcontarillados pluviales.
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