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Resumen

La investigacion tuvo como objetivo determinar la relacion del desarrollo econémico
sostenible y la infraestructura fluvial en el Datem del Maraidn — Loreto 2021, donde
se planted una investigacion basica, disefio no experimental y correlacional. Siendo
la poblacién los funcionarios y autoridades de la provincia Datem del Maraion de
los tres niveles de gobierno. La muestra de 40 funcionarios definidos bajo el método
de conveniencia, siendo la técnica la encuesta y el cuestionario como instrumento.
Los resultados indican que el nivel del desarrollo econdmico sostenible es para Bajo
55%, Medio con 42.5% y Alto con 2.5%. El nivel de sus dimensiones es: Econdmica
con 52.5% Bajo, Sociocultural con 52.5% Medio, Ambiental con 62.5% Bajo,
Institucional con 52.5% Medio. El nivel de infraestructura fluvial es para Bajo de

80.0%, Medio 17.5% y Alto con 3.5% y para sus dimensiones Aspectos técnicos
con 82.55% Bajo y Aspectos complementarios con 77.5% Bajo. Se concluye que,
la relacion entre el desarrollo econdmico sostenible y la Infraestructura fluvial, es
positiva moderada, donde el Rho de Spearman es de 0.738 y el coeficiente de
determinacién R?= 0.5446, deduciendo que ambas variables estan relacionadas

entre si en un 54.46%.

Palabras clave: Desarrollo econdmico sostenible, infraestructura fluvial
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Abstract

The objective of the research was to determine the relationship between sustainable
economic development and river infrastructure in the Datem del Marafién - Loreto
2021, where a basic research, non-experimental and correlational design was
proposed, with the population being the officials and authorities of the Datem del
province. Marandn of the three levels of government, the sample of 40 officials
defined under the convenience method, the survey being the technique and the
questionnaire as an instrument. The results indicate that the level of sustainable
economic development is for Low 55%, Medium with 42.5% and High with 2.5%,
the level of its dimensions is: Economic with 52.5% Low, Sociocultural with 52.5%
Medium, Environmental with 62.5% Low, Institutional with 52.5% Average; and the
level of fluvial infrastructure is for Low 80.0%, Medium 17.5% and High with 3.5%
and for its dimensions Technical aspects with 82.55% Low and Complementary
aspects with 77.5% Low. It is concluded that the relationship between sustainable
economic development and river infrastructure is moderately positive, where
Spearman's Rho is 0.738 and the coefficient of determination R2 = 0.5446, deducing
that both variables are 54.46% related to each other.

Keywords: Sustainable economic development, river infrastructure.
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. INTRODUCCION

Teniendo este marco referencial de las leyes y politicas del desarrollo sostenible,
afirmamos que el desarrollo econémico sostenible de las poblaciones es una de las
acciones que impulsan los gobiernos en pro de mejorar las condiciones de vida, sin
embargo, la forma como estas se implementan dependera de diversos factores. Asi
Vidalegu (2019) indica que para garantizar que las intervenciones que las entidades
publicas implementan como parte de su funcion, un factor clave qu e es entender
los enfoques del desarrollo local, la cosmovision de las poblaciones y los recursos
disponibles para su implementacion. Szonmszor (2020) adiciona, que muchas
veces se tienen proyectos que no se alinean a los preceptos del desarrollo local
compartido, por tanto, fracasan las intervenciones, y mas bien agudizan las brechas

entre poblacion y gobernantes.

En el campo del desarrollo econdémico sostenible aplicable a la infraestructura de
fluvial, esta tiene una alta relevancia en aquellas comunidades; cuyo medio de
transporte principal constituyen los rios. Sifuentes (2019) hace mencidn que, en el
Putumayo colombiano, el 65% de los productos que se comercializan se efectua
empleando los medios fluviales. Teniendo entre sus dificultades el no respeto de
las normativas de seguridad y salud ocupacional en los embarcaderos, una
informalidad de los productos que se transportan, y la infraestructura en los
puertos de embarque es muy limitada en cuanto a la capacidad logistica, a la que
se suma la poca asignacion presupuestal de las municipalidades para hacer frente
a este problema. Zamudio, Baquero y Pachén (2018) mencionan que el Decreto
2079 del ano 2014 incluye como una politica de interés publico el transporte fluvial,

asociado a las actividades portuaria y la infraestructura.

Por otro lado, CAF (2019) los sistemas de navegacion fluvial en América Latina son
muy incipientes, siendo muy empleados en cuencas como el Amazonas, La Plata 'y
el Orinoco, incluyendo también a sus tributarios. Sumando mas de 110 mil km, sin
embargo, en estos escenarios el transporte fluvial tiene costos de logistica muy
elevados, representando gran parte del precio final de los productos y

bienes. Siendo el efecto en los fletes del valor CIF (Cost, Insurance and Freight) de
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hasta 40%; sin embargo, a pesar de estas condiciones del costo, los gobiernos no
le dan la importancia a este medio de transporte, ya sea desde el punto de vista de
un tratamiento especifico de promocién del desarrollo o como una accion propia
para la mejora de las condiciones logisticas, como puede ser la mejora de los

embarcaderos o puertos, la instalacion de zonas de almacenamiento, entre otras.

En el caso peruano, en especial en el llano amazdnico, los niveles de desarrollo
economico de las poblaciones son precarios. Asi Loreto tiene una tasa de pobreza
extrema de 21.5% y una prevalencia de desnutricién cronica de niflos de 42%
(GOREL, 2018), condiciones que se agravan por la poca presencia del Estado, en
especial en comunidades rurales, donde muchas veces el unico medio de
transporte es el fluvial. Sin embargo, la atencion que se brinda a este medio de
comunicacion de parte de las autoridades nacionales y regionales es muy poco.
Inclusive cuando por ejemplo a nivel central exista en el Ministerio de Transportes
y Comunicaciones una Direccion de Transporte Fluvial; donde el presupuesto
asignado a esta unidad solo representa el 3.5% del total asignado a este ministerio.
(Guevara, 2018)

Desde la perspectiva de la sostenibilidad del desarrollo, el objetivo 9 referido a la
innovacion e infraestructura, detalla que se debe impulsar proyectos de
infraestructura confiables, resilientes, sustentables y de calidad, que sean fuente
promotora del desarrollo econémico y del bienestar ciudadano, donde el acceso y
la equidad sean factores de su implementacion (Naciones Unidas, 2018). Sin
embargo, hay zonas que todavia se encuentran relegadas y muy lejos del
promedio nacional en cuanto a los indicadores de logro del desarrollo sustentable,
como es la regiéon Loreto (INEI, 2020). Asi el Plan de Desarrollo Concertado de la
Region Loreto, identifica en la provincia de Datem del Marafidn en lo referido a la
vialidad fluvial solo la construccion de 02 embarcaderos (GRL,

2019) aun cuando los valores del indice de Desarrollo Humano son de 0.3198 y
el ingreso per capita de tan solo S/ 417.49 soles mensuales (INEI, 2019). Lo que
indica que las propuestas para desarrollar una mejor conectividad fluvial y
mejorar la infraestructura existente estd muy relegada y los resultados para

garantizar el desarrollo econdmico sostenible son deficientes.
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Nuestra investigacion tiene razén de ser en normas internacionales y nacionales,
Politicas Publicas, Politicas del estado, Politicas nacionales que es importante
mencionarlas para medir su aplicacion de las mismas en el desarrollo econémico y

sostenible de nuestro pais.

DETALLE NORMA DESCRIPCION
Se plantea como meta al 2039 erradicar la
- . obreza en cualesquiera de sus expresiones
Objetivo 1: Erradicar la P . q " Xp y
dimensiones, a la vez facilitar disfrutar a las
pobreza en todas sus - . .
. . personas de condiciones basicas para su vida
manifestaciones ; . . S
mediante una mejor cobertura y disponibilidad
de sistemas de prevision social
- , Se plantea la erradicacion del hambre
Objetivo 2: Poner fin al P .
sustentado en programas y acciones de
hambre, logrando una . . ) .
X . seguridad alimentaria sostenibles, buscando el
efectiva seguridad . . )
. . , logro de una autonomia alimentaria y que
alimentaria y la mejora | . . : S .
. implante acciones de inclusion social, dando
nutricional, N .
. prioridad a zonas rurales pobres, siendo la
promoviendo una . . .
. agricultura la actividad eje para estas
agricultura sustentable .
poblaciones
Objetivo 6: Garantizar | Se plantea que se debe contar son sistemas de
que se disponga y dotacion de agua potable que contribuya a
Objetivos | gestione disminuir las enfermedades prevalentes, pero
del sostenibilemente el garantizando su uso sostenible, impulsando
Desarrollo | agua y saneamiento politicas de cuidado del recurso para tener agua
sostenible — de forma permanente
ODS (2015) | Objetivo 8: Impulsar el
crecimiento Se plantea atender con proyectos y programas
economico de intervencién econdmicas para impulsar el
sustentable, con crecimiento de forma igualitaria a todos, dando
inclusion, donde el prioridad a las poblaciones mas vulnerables,
empleo pleno y donde el empleo que se genere permita la
decente sea eliminacion del subempleo
asequible
Objetivo 9. Ejecutar
inversiones en Se plantea la ejecucién inversiones que tengan
infraestructura la capacidad de generar compromisos con los
resilientes, ciudadanos, siendo a su vez mecanismos para
promoviendo la el cierre de brechas sociales, donde las
industrializacién con inversiones en conectividad y transporte debe
inclusiva y ser un elemento de inclusion para los mas
fomentando la pobres
innovacion.
Se plantea 6 ejes estratégicos de intervencion
que son el respeto a derechos y la dignidad de
los ciudadanos; oportunidades para acceder a
s . . los servicios, gestion de la gobernabilidad;
Politicas Plan Bicentenario . e .
- economia, empleo y competitividad, impulso al
publicas . .
desarrollo regional y de infraestructura,
preservacion del ambiente y empleo racional de
los recursos naturales.
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Marco Macro
Econdémico Multianual
2022 - 2025

Establece los lineamientos macor fiscales del
crecimiento de la nacion, medidos por
indicadores como el PBI, el equilibrio fiscal y las
inversiones, cuya ultima actualizacion es de
agosto del 2021

Programa de

Establece un plan de transferencias
presupuestales a las municipalidades bajo el
criterio de la gestion por resultados, donde se

Incentivos g ;
- establece metas como la gestion de residuos
Municipales o . . .
soélidos, de seguridad ciudadana, mejora de la
recaudacion tributaria.
Politica 8:

Descentralizacion
Politica, Econémica y
Administrativa para el
impulso del desarrollo
en armonia con el
desarrollo sustentable

Plantea como criterio que la descentralizacion
de las competencias a los gobiernos regionales
y locales es el elemento clave para acercar el
servicio del Estado a los ciudadanos

Politica 10. Reduccion
de la pobreza

Plantea como estrategia la disminucion de la
pobreza a través de politicas y proyectos
orientadas al cierre de brechas sociales, pero a
la generadora de actividades productivas

Politicas de .
sostenibles
Estado - —
i Plantea que los alimentos para la poblacion
Politica 15. . . .
S deben estar disponibles, de facil acceso y con
Promocién de la : : .
X . . un uso correcto, para garantizar una vida activa
seguridad alimentaria .
nutricion y saludable dentro de una concepcion de
y desarrollo humano integral.
Plantea que todas las intervenciones del
- Estado deben ajustarse a la politica nacional
Politica 19. Desarrollo : . .
. ., ambiental, dando garantias de sostenibilidad
sostenible y gestion . L
ambiental ambiental para contribuir a superar la pobreza
y lograr el desarrollo sostenible del Peru.
(Alarcoén, 2021)
Menciona que el Estado se desarrolla bajo una
s , economia social de mercado, el Estado
Constitucié | Articulo 60. Del ; o . y
i - - realiza actividad empresarial solo por razones
n Politica | Régimen econdémico - .
estratégicas o cuando el sector privado no
pueda asumirla eficientemente
Plan Nacional d Establece que la red vial, en todas sus
I ?n ?cmtna e g | modalidades es un componente a impulsar,
n raest.rtquurda parala | gebiendo tener la capacidad para articular los
Normas del | COMpetiivida procesos productivos de las zonas mas pobres
Sector con los mercados.

Reglamento de
Transporte Fluvial

Establece los compromisos del Estado para
impulsar la navegacion fluvial de forma
ordenada y orientada al servicio ciudadano

En lo especifico a la zona de Datem del Maraiién, la principal via de comunicacién
es la fluvial, pues si bien tienen tres aerédromos, de los cuales una se ubica en

capital de la provincia y caminos de herradura para comunicarse entre poblados casi
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la totalidad de los productos que se comercializan y el medio para movilizarse hacia
otros distritos de la region es el rio. Sin embargo, desde la esfera publica es poca
la intervencion en este sector, donde por ejemplo en temas de infraestructura
Garcia (2019) indica que los embarcaderos fluviales se desarrollan bajo
condiciones precarias y con una informalidad en un 100%, y las condiciones de
seguridad del transporte ausentes, aun cuando puedan existir normativa del
transporte fluvial, lo que conlleva a que esta zona del pais presente un desarrollo
fluvial, lo que conlleva a que esta zona del pais presente u desarrollo politico,
economico y social limitado, aun cuando tenga potencialidades y condiciones
dinamizadoras que impulsan la integracion y complementariedad de sus
correspondientes zonas de influencia, a la par que en la zona se encuentran en
etapa de explotacion lotes petroleros.

La navegacion fluvial juega un rol de primerisima importancia en el desarrollo
econdmico y social, permitiendo que la conectividad sea en mayor escala entre las
entre las poblaciones ubicadas en la provincia de Datem del Marafidn. Sin embargo,
actualmente esta se lleva a cabo con condiciones de navegabilidad poco seguras y
confiables durante todo el afo. Asi la CAF (2018) indica que esto limita la
implementacion de proyectos de relevancia en la educacion, la salud, e campo
tecnolégico o el intercambio de experiencias para aprovechamiento sostenible y
sinérgico de la riqueza productiva local. Asi mismo, el aprovechamiento de los
recursos humanos con experticias y conocimientos de las condiciones productivas
naturales, lo que acelerara y profundiza las brechas sociales y los procesos de
integracion nacional. (CAF, 2016)

Sobre el escenario descrito, se formula el problema de la investigacion y se tiene
como problema general: § De qué manera el desarrollo econdmico sostenible se
relaciona con la infraestructura fluvial en el Datem del Maraidon — Loreto 20217 y
como problemas especificos: ¢Cual es el nivel del desarrollo econdémico
sostenible en el Datem de Maraidén — Loreto 20217, ¢ Cual es el nivel de
infraestructura fluvial en el Datem de Maraidn — Loreto 2021? s De qué manera las
dimensiones del desarrollo economico sostenible se relacionan con la

infraestructura fluvial en el Datem del Marafdn — Loreto 20217
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La justificacion de la investigacion por su conveniencia radica, porque permitira
tomar medidas estratégicas para para el desarrollo econémico sostenible de
infraestructura fluvial que sirvan como soporte para implementar lineamientos y
proyectos desde el campo publico. La relevancia social se sustenta en la
trascendencia de los medios de comunicacion fluvial de los pueblos del Datem del

Marafén, donde existen un aproximado de 92 comunidades nativas distantes, los

cuales no estan articulados a planes de desarrollo integrales que aminoren los
factores de percepcidn de lejania. Desde un punto de vista tedrico, los aportes en
base a teorias realizadas, nos brindan una buena fuente de investigacion y aporte
de conocimientos tedricos, con respecto al tema dentro del desarrollo econdmico y
la infraestructura fluvial y sean fuente de consulta académica. Por su aporte
metodoldgico, se sustenta en que los instrumentos y los métodos empleados
explican la realidad problematica para el logro de los objetivos, demostrando asi su

viabilidad desde el marco de la investigacion cientifica.

Habiendo planteado problematica y la justificacion en los parrafos precedentes, se
formuld los siguientes objetivos, teniendo como objetivo general: Determinar la
relacion del desarrollo econémico sostenible y la infraestructura de fluvial de Datem
del Marafidén — Loreto, 2021 y como objetivos especificos: Conocer el nivel del
desarrollo economico sostenible en el Datem del Marafion — Loreto 2021, Identificar
el nivel de infraestructura fluvial en el Datem del Marafion — Loreto

2021 y Determinar la relaciéon de las dimensiones del desarrollo econémico
sostenible y la infraestructura fluvial en el Datem del Maraidn — Loreto 2021.
Finalmente, se presentan las hipétesis: Hipotesis general, Hi: Existe relacion
significativa entre el desarrollo econémico sostenible y la infraestructura fluvial en
el Datem del Marafion — Loreto 2021. y Ho: No existe relacion significativa entre el
desarrollo econdmico sostenible y la infraestructura fluvial en el Datem del Marafon
— Loreto 2021. Como hipétesis especificas: H1: El nivel del desarrollo
economico sostenible en el Datem del Maraindn — Loreto 2021, es alto, H2: El nivel
de infraestructura fluvial en el Datem del Maraién — Loreto 2021, es alto y H3: Existe
relacion significativa entre el desarrollo economico sostenible y la infraestructura

fluvial en el Datem del Marandon — Loreto 2021, es alto.
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. MARCO TEORICO

En lo concerniente a investigaciones previas referidas a la tematica de la
investigacion, se tiene a nivel internacional a Bautista (2018), en su investigacion de
tipo basica, disefio no experimental, nivel explicativo, siendo la unidad de analisis
los diagndsticos viales de la provincia Centro en Boyaca, desarrollando la técnica
de analisis de casos. Explicita en sus conclusiones que, las acciones
implementadas para contribuir a un mejor acceso y conectividad expresan
decisiones centralizadas para la mitad de los municipios que son parte de la
micro zona regional, poniendo en evidencia la existencia de desequilibrios
regionales que manifiestan en el aislamiento, las polarizaciones y la especializacion
de ciertos municipios en las prestaciones de sus servicios, lo cual genera
implicaciones de impacto para los centros poblacionales en las brechas de

exclusion social en aquellos municipios con menor conectividad.

Una segunda investigacion es la desarrollada por Quintero et al. (2020) cuyo disefio
fue de tipo cualitativo, nivel descriptivo, teniendo como unidad de analisis la
informacion legal y técnica del sistema de transporte fluvial. Explicita en sus
conclusiones que, al ser el transporte por los rios un complemento al transporte
maritimo, en Colombia ha tenido que evolucionar para que los poblados riberefios
tengan una alternativa viable para solventar sus necesidades de transporte de
productos, suministros y bienes, ya sea entre ellos o con los grandes mercados;
incluyendo el transporte de pasajeros entre los puertos fluviales. Sin embargo, se
necesita aun desarrollar politicas publicas tendientes a la proteccion y la
conservacion del ambiente, reduciendo el consumo de energia, o el desarrollo del
comercio intrarregional e internacional, la incorporacion de nuevas tecnologias, la
generacion de la inter y multimodalidad y la sostenibilidad social en relacién al

transporte fluvial.

Zamudio et al. (2018) en su tipo de investigacion aplicada, disefio descriptivo,
teniendo como unidad de analisis los planes de desarrollo fluvial, aplicando la
técnica de estudio de casos, explicita como conclusiones que, la relevancia de la
zona se fundamenta en la potencialidad para conectar al territorio nacional a través
de los mas de 1600 km de trayecto. El interés para el fomento del desarrollo
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de corredores en los rios de parte el Gobierno, con involucramiento de empresas
privadas, contribuira a beneficiar las politicas existentes, a través de la inversiéon y
la motivacion para que actores nuevos se inserten en el empleo de estos servicios.
Las condiciones geograficas e hidrolégicas del rio son los problemas que mas
sobresalen; sin embargo, la aplicacion de disefos funcionales de otras regiones del
del mundo, brindan en parte la solucion. La incertidumbre y la poca confianza en
desarrollar la zona es evidente por ciertas entidades, aun cuando es evidente una

fuerte coalicion de interesados, promotores y participantes en el proyecto.

También se ubica a Villamil (2017) que, en su investigacién aplicada, nivel
descriptivo, teniendo como unidad de analisis los planes de desarrollo nacional y
local del transporte fluvial, aplicando la técnica de estudio de casos. Explicita en
sus conclusiones que, para que cualquier actividad tenga un crecimiento sostenible
es indispensable que se adopten politicas, estrategias y proyectos que incentiven
la incorporacién de los procesos diferenciados del transporte fluvial, entre los que
se destaca que se debe contar con disefios novedosos de las embarcaciones, que
estén adaptadas a las condiciones en que se navega de los distintos rios del pais.
El uso del transporte fluvial hace necesario implementar mecanismos de apoyo a
la navegacion, fomentar incentivos tributarios, para aminorar los costos finales de
los productos, propiciando una mayor competitividad y disminuyendo a la vez con
relacion a otras modalidades de transporte.

Finalmente, a nivel internacional encontramos a Quinde et al. (2020) quienes, con
una investigaciéon de tipo aplicada, nivel explicativo, empleando la técnica del
razonamiento inductivo y los modelos econométricos, la unidad de analisis la data
estadistica nacional, explicita en sus conclusiones que, el desarrollo productivo de
las poblaciones en funcién de los indicadores de mejora del estatus de vida se
constituye un aporte importante al crecimiento econémico del pais. El test de
integracion complementaria le otorga validez a la premisa de la sostenibilidad en el
largo plazo, internalizando las preocupaciones estatales por la mejora de la
calidad de vida, el que se refleja en los beneficios hacia la poblacién que logra

un grado de bienestar y facilita su desempefno laboral. Tanto los elementos
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asociados al PIB Per capita y el indice de Desarrollo Humano son indicadores que

no son estacionarios y muestran tendencias positivas en el Ecuador.

A nivel nacional se tiene a Orihuela et al. (2018), quienes, con su investigacion del
tipo descriptivo, nivel cuantitativo, disefio no experimental, aplicando la técnica del
analisis documental y como instrumento la ficha de revision documental, explicita
en sus conclusiones que, aplicando el indicador de la inversién genuina, se
demuestra que Junin se ubica en la ruta del desarrollo sostenible para el periodo
2005-2017. Se ha incrementado casi todos los elementos de su base productiva,
constituyéndose en un caso atipico en funcién de otras economias del pais o de
naciones en subdesarrollado, todo ello porque el capital humano ha mejorado y no

se evidencia la acumulacion de capital artificial.

Una segunda investigacion nacional es la desarrollada por Romero & Inche (2020)
Investigacion aplicada, disefio no experimental, nivel explicativo, teniendo como
unidad de analisis el Programa 21 del Ministerio del Ambiente y su articulacién con
los subniveles de gobierno, donde la técnica aplicada fue el analisis de casos y el
instrumento la ficha de casos. Explicitan en sus conclusiones que, el conglomerado
conformado por el gobierno regional, las empresas y la universidad cuanto mayor
sea su cohesion, mayor sera el nivel de implementacion de las politicas publicas
que desde la gestion regional se impulsen, debiendo estar alineadas a criterios
cientificos y técnicos, evitando la improvisacion, buscando aprovechar los recursos
naturales con un enfoque econdmicamente viable para la implantacion de negocios
estratégicos. Cualquier desarticulacion entre lo publico, privado y la academia no
traera prosperidad econémica, y un factor que evidencia esto es que en los ultimos
afos actuaciones disimiles de cada sector han conllevado a que los indices de Gini

no han cambiado significativamente.

Gastelo (2018) en su investigacion de tipo basica, disefio no experimental, la
poblacion constituida por 126 personas y el tamafo de muestra de 100, técnicas
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las encuestas y e instrumento el cuestionario. Concluye que, aun cuando los rios
de la Amazonia se constituyen en la principal via de transporte para las
poblaciones de dicha zona. Este presenta un incipiente desarrollo y tecnificacion,
con nulas intervenciones de mejora, razones que ocasiona que el transporte
fluvial en general tenga una baja eficiencia y con una informalidad que crece
permanentemente que impide el desarrollo de proyectos, perjudicando ademas a
la poblacién que es quien asume los sobrecostos que se generan como producto
de las condiciones actuales de abandono de la actividad fluvial. Es necesario
que se ejecuten proyectos para la dotacion de puertos en las urbes como Pucallpa
e lquitos, asi como embarcaderos a lo largo del recorrido de los rios; que permita
brindar facilidades para atender adecuadamente y de manera segura a las
embarcaciones, la carga y sus pasajeros, pero la vez la construccion de

embarcaderos con logistica adecuada.

A nivel local encontramos la investigacion de Reategui (2018), de Tipo basica, nivel
descriptivo, la unidad de analisis los reportes de cumplimiento de planes y
proyectos, la técnica el estudio de casos. En sus conclusiones detalla que, en la
region Loreto la poblacion presenta una alta dispersion, y en este escenario el
transporte fluvial se configura como el medio de traslado con mayor importancia,
pues es utilizado por mas del 90% de pasajeros y de carga en toda la regién. A
pesar de ello, la informalidad que prima en este sector. La presencia de barreras
burocraticas y el poco incentivo para desarrollar actividades economicas y las
debilidades para coordinar y colaborar entre las instancias publicas, son
catalizadores para que este servicio no sea prestado de forma adecuada; y en ese,
son los pasajeros los mas afectados pues desconocen y no ejercitan plenamente
sus derechos, sacrificando la calidad y seguridad del transporte por el precio.

Las teorias que sustentan las variables, tenemos para la variable desarrollo
econdmico sostenible, al World Bank (2020) que senala que son las acciones que
describe las modificaciones cualitativas y la reestructuracion econémica de un pais
en funcion del avance tecnologico y social. Andia (2018), indica que estas acciones
se reflejan en el indicador de incremento del PIB per capita, que es el producto de

la sumatoria productiva, econémica y de bienestar material promedio de una
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colectividad perteneciente a un pais. Para Amsden et al. (2010) son las
potencialidades tienen los paises o regiones para producir y general riqueza,
estando entrelazado el desarrollo a la expansion y sustento econdémico de forma tal
que estén garantizadas el bienestar, la satisfacciéon de necesidades ciudadanas e
individuales. Maler (2015) indica que es la manifestacion del crecimiento endégeno
y corresponde a la fundamentacién del crecimiento que plantea toda intervencion
estatal para la promocién del desarrollo de una region. Asi World Bank (2019)
complementa, en tanto las inversiones en infraestructura aportan a incrementar la
productividad y el grado de desarrollo de una economia. El crecimiento econémico
acarrea como consecuencia un incremento en las demandas de transporte y el
suministro de infraestructura de servicios, que generan a su vez una accion
tendencia ascendente en los retornos monetarios de las inversiones, conducentes

a una expansioén de los activos actuales de infraestructura.

Otras definiciones son las detalladas por Cepal (2014) corresponde al gasto que se
efectua para generar cambios en los niveles del desarrollo, los indicadores de
urbanizacién y de participacion de la masa laboral, entrelazados a condiciones de
sostenibilidad ambiental, gobernanza ciudadana y respeto de derechos. Valcarcel
(2016), indica que es proceso integral de como se transforma una realidad
determinada, involucrando de forma intencional el aumento sustentable de las
capacidades de produccion, el incremento y mejor redistribucion de la riqueza, la
cobertura de las necesidades basicas de la colectividad y la diseminacién para
brindar oportunidades a las capacidades de las personas para que se desenvuelvan
en la vida cotidiana. Kresalia (2018) indica que desde la esfera publica constituyen
las intervenciones que las entidades gubernamentales en sus tres niveles de
gobierno implementan con el objetivo de contribuir a generar mejores niveles de
vida de la poblacion, siendo la herramienta proyecto el principal método de

intervencion.

Otros conceptos son, el potencial que tienen los sistemas productivos de una

nacion, tanto publicos o privados; pero con rectoria publica, que le permiten
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brindar las prestaciones, los bienes y las obras, para otorgando las mismas
oportunidades de disfrute a todos los ciudadanos. Los que se traducen en
empleabilidad, reduccion de la pobreza, cierre de brechas sociales, medido
principalmente por el indice de Competitividad (OECD, 2017). La sustentabilidad
economica es un conjunto de acciones que son abordadas de manera integral y
holistica, teniendo como elementos de intervenciones acciones que deben tener un
horizonte de accién, en donde el eje econdmico marca el rumbo, sin desconectarse

de los ejes sociales y ambientales. (Escolombe, 2021)

El desarrollo econdmico si bien tienen como caracteristica que esta asociado no
necesariamente a la disponibilidad de recursos naturales, sino que estos son sélo
elementos contributivos para ello, encontrando elementos como el modelo
economico o la forma de interactuar del capital humano (Elorza y Trocello,

2015). Por su parte Lalama y Bravo (2019) indican que el desarrollo econémico
sostenible depende de factores como las libertades econdmicas y civiles, la
participacion y libertad de los derechos politicos, el nivel de corrupcion, capital
social, los conflictos sociales y la inestabilidad politica, y la estructura de la
infraestructura institucional. Sobre estos ultimos factores Boluk et al. (2019) al
hablar de la libertad econdmica, indican que es la potencialidad de prosperidad
mediante el ejercicio de la actividad economica de forma libre, donde se respete el
derecho a la propiedad, el comercio sea libre y se tenga una moneda con solidez
cambiaria. En relacion con las libertades civiles, Locher & Scanlon (2012).
Indican que se refiere a la facultad de ejercer el accionar de las personas sin
restricciones de ninguna indole impuestas por el Gobierno, salvo las que
expresamente se detallan en las Leyes tendientes a garantizar el bien comun y la
gobernanza entre ciudadanos. En cuanto a las libertades politicas, Koril & Mazur
(2017) indican que son las capacidades y habilidades de las personas a su libre
determinacion, de forma tal que expresen su voluntad como individuo para que
pueda asociarse o expresar sus ideas desde organizaciones o asociaciones de la
sociedad civil y los partidos politicos. Los otros factores que condicionan el
desarrollo econémico sostenido es la corrupcion, y Solano, Cuba y Narciso (2018)
que es el empleo del poder de forma indebida que le ha sido confiado a un
funcionario o autoridad obteniendo a partir de ello un beneficio para si mismo,
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para terceros o ambos, perjudicando el cumplimiento de metas de gestién o
aminorando los recursos para el desarrollo de las actividades. Charpin, et al. (2016)
consideran a este factor uno de los principales para el no desarrollo de pueblos en
paises en desarrollo. Lo referido al capital social, Shinombing (2018) lo conceptua
como el conglomerado normativo, de redes y organizaciones que se construyen
cimentadas en la reciprocidad y la confianza, contribuyendo a la union, el bienestar
y desarrollo de la sociedad, satisfaciendo asi sus necesidades de manera

coordinada bajo muto beneficio.

También como factores condicionantes del desarrollo econdmico encontramos a los
conflictos sociales y la inestabilidad politica. Asi Abad et al. (2020) que a mayor
conflictividad los escenarios para el desarrollo econémico se ven limitado, puesto
que se incrementa el riesgo social y por tanto afecta la productividad de las
empresas. Por ultimo, se tiene la infraestructura organizacional, que es la capacidad
de respuesta del Estado atender las necesidades de la poblacion con oportunidad

y calidad.

Las teorias del desarrollo econdmico son diversas, entre ellos se tiene la teoria
socio econdmica Maddison (2007), que indica que para tener un crecimiento de
forma consistente se debe dejar de lado causas de fondo o remotas del crecimiento,
para enfocare en aquellas causas inmediatas y directas, como en el incremento de
capital o la innovacion tecnoldgica. La barrera del atraso es determinar las fuerzas
que imposibiliten que un pais crezca, por tanto, las estrategias de desarrollo
anhelan que se logre el denominado gran empuje a partir de estrategias
inmediatistas y de corto plazo. Una segunda es la teoria de sistemas, donde Sapag
& Sapag (2012) indica que las acciones de promocién del desarrollo no se
implementan en el vacio, sino que corresponde a un lugar externo, con
caracteristicas politicas y sociales, organizacionales, de inversiones o de proyectos.
Por tanto, las herramientas a ser disenadas para el desarrollo no estaran
completada hasta que se haya establecido el sistema que los englobe, del cual es
parte integrante. Incluyendo analizar las partes de un problema y como se
entrelazan; desarrollando capacidades de formulacién de cuestionamientos o

aportes pertinentes; considerando que estos cuando son divergentes se
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complementan en lugar de generar conflictos, a la par de permitir que se identifique
alternativas y sean evaluadas sobre la base de criterios practicos de decision. Una
tercera es la teoria de la sostenibilidad del territorio, que plantea el fundamento que
las intervenciones deben garantizar que los pilares del desarrollo econémico, no se
contrapongan a lo social y ambiental; pues no es factible que se impulse una accion
0 proyecto sin que tenga la viabilidad en todos los pilares del desarrollo y la vez
busca que el territorio como escenario de interaccion de las personas sea el patron
que guie instrumentalmente el accionar de los gestores del desarrollo. (Saavedra,
2016)

Las politicas publicas que sustentan el desarrollo econémico estan plasmadas en
el Acuerdo Nacional (2014) que son un conjunto de politicas de Estado que fueron
estructuradas y aprobadas cimentadas en el dialogo y el consenso. Se definen el
rumbo para el desarrollo sostenible del pais y afirmando su gobernanza
democratica, en especial en el capitulo de Competitividad del pais, donde se
definen siete politicas de Estado. Desde el enfoque la planificacidon, en especial este
se plasma en el Plan Bicentenario, que define entre otras las politicas de
competitividad y empleo y los temas de desarrollo regional e infraestructura
(CEPLAN, 2016). Desde el enfoque de las inversiones este se plasma en el Marco
Macro Econémico Multianual, en donde se detallan las inversiones para el periodo
2020-2023 y los principales indicadores econdémicos como la tasa de
endeudamiento publico y las proyecciones del tipo cambiario y la inflacién. (MEF,
2021) y todas ellas alineadas a los objetivos de desarrollo sostenible de Naciones
Unidades que establece como la construccion de infraestructuras resilientes,
promoviendo la industrializacion sostenible e inclusiva, fomentando la innovacion.
(Abad, et al. 2020)

Desde el enfoque de las politicas publicas las dimensiones que conforman el
desarrollo econémico tal como lo indica Plascencia (2018) son: lo econémico, socio
cultural, ambiental e institucional. La dimension econdmica, hace un analisis de las
interacciones econdmicas que ocurren en el territorio, haciendo una valoracion de
los factores limitantes, las oportunidades y las fortalezas, sobre criterios

orientadores a hacia la eficiencia y la competitividad, donde los indicadores que lo
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definen es el aporte al PBI, la tasa de desnutricidon crénica, la PEA ocupada, el nivel
de ingresos. Calvo, Navarro y De Ona (2020) adiciona que la dimensién econémica
también incluye medir el grado de inversion y la relacion de la balanza de pagos. La
dimensién sociocultural, hace un analisis poniendo en relevancia a las personas
que interactuan en una determinada region o zona, las maneras de como ellas se
relacionan, sus cosmovisiones culturales y los valores que conforman el sustento
para el impulso de sus iniciativas (Plascencia,2018). Nienga y Tanzani (2020)
indican que los indicadores que lo definen son el acceso a la salud, la educacion,
agua y saneamiento, seguridad ciudadana, el respeto a los derechos humanos y el
orden social. La tercera dimensién corresponde a lo ambiental, pues las
intervenciones deben estar alineadas a los componentes del ambiente para no
generar riesgos sobre la capacidad productiva de los recursos y su potencialidad y
oportunidad en el largo plazo, requiriendo que el accionar institucional interiorice
y apligue normas apropiadas para la proteccion del medio ambiente, donde los
indicadores de medicion lo constituyen el cumplimiento del ordenamiento territorial
y los estandares de calidad ambiental, el desarrollo de proyectos ambientales. La
cuarta dimension es la institucional, que propugna que el accionar institucional
privada y publico, como las organizaciones comunales y sociales de una
determinada zona tengan un en comun procedimientos 'y reglas de sus
intervenciones que contribuyan a la gobernanza, pero a la vez a proteger los
recursos del entorno (Plascencia; 2018). Donde los indicadores de medicion segun
Petterson et al. (2021) son el nivel de participacion ciudadana en los planes de
desarrollo, la participacion de grupos excluidos como mujeres y poblaciones
indigenas, conflictividad.

En relacion con la variable infraestructura fluvial, Barnhart & Laporte (2007) indican
que corresponde a toda intervencion mediante la herramienta proyecto con la
finalidad de mejorar las condiciones del transporte en los rios, ya sea se intervenga
en el propio cauce del rio, en tierra o en las embarcaciones. La CEPAL (2016) hace
mencion que son todas las inversiones que el sector privado o publico implementa
mejorando asi la capacidad productiva del transporte, ya sea para los pasajeros
o para la carga. EI MTC (2018) indica que la infraestructura fluvial es aquella que

sirve de complemento para que el transporte por los rios, que involucra puertos,
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embarcaderos, zonas logisticas, sistemas de dragado, monitoreo de navegacion,
control de carga y pasajeros, autorizaciones, que directa o indirectamente

contribuyan al cierre de brechas en el sector transportes.

Desde el punto de vista de los impactos generados por las inversiones en pro del
desarrollo econdmico, estas se materializan en la composicién de costos de las
incurren las empresas, los factores de la productividad, la conexién, el acceso
territorial y el bienestar en general de toda la poblacién (Slavinsk et. al, 2019). Las
inversiones en infraestructura son consideradas como condicion indispensable para
el desarrollo, pero que no basta per se para su logro, sino que tiene que estar
complementada con otros elementos como la calidad institucional, el disefio o
implementacion de las politicas comercial y econdmicas, el planeamiento del
desarrollo sustentable, las regulaciones tributarias y econdmicas, la estabilidad
politica y seguridad para la inversion privada, las facilidades para acceder a
financiamiento y la asignacién de recursos, el fortalecimiento del capital humano y

los apropiados criterios de como se evaluan los proyectos. (Kant, 2018)

Para la CEPAL (2006) la infraestructura fluvial, son las estructuras de ingenieria y
las instalaciones, cuya vida util permite catalogarlos como un activo fijo de larga
duracién, que son el sustento para prestar servicios para el desarrollo de
actividades productivas, politicas, sociales e individuales, teniendo como eje
articulador un rio. De Jong & Walker (2004) que en la infraestructura fluvial el papel
del Estado tiene un rol ejecutor, pero a la vez ejerce potestad regulatoria, con la
finalidad de adecuar la gestidn estatal en la asignacién de fondos en el mercado de
servicios y bienes, de forma tal que los cambios que en ella ocurren tengan una
capacidad de comprension y adaptacion para una distribucion eficaz de las

ganancias entre los diversos actores econdmicos.

La gestion de los proyectos de inversion en el sector publico, y en lo especifico en
la infraestructura fluvial, se sustenta en teorias diversas, desde perspectivas
diversas. Asi la perspectiva de la teoria de la tecnocracia, que corresponde a los
expertos en el campo de las inversiones quienes determinan el mercado de

necesidades reales y estiman las apreciaciones de la comunidad beneficiaria del
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proyecto, a la cual agregan decisiones tecnoldgicas que son fundamentadas en la
normatividad (Rokicki, et.al 2021). Una segunda teoria es el pragmatismo técnico-
social, que se constituye en un modelo de interaccion entre lo politico y lo técnicos,
incluyendo acciones participativas de la comunidad en la determinacion de la
prelacién de prioridades, donde por naturaleza pueden ser modificados por los
criterios de los técnicos. Es decir, la priorizacion y sus alcances de laintervencion
parte de lo social y lo técnico se delimita a encauzarlo dentro de los parametros que
se establezcan para su viabilidad (Jiménez, 2017). Una tercera teoria del enfoque
socioambiental, que se sustenta el desarrollo de todo proyecto ocurre en un lugar
donde existen personas, organizaciones, donde sus usos, historias, costumbres,
creencias, modalidades organizativas y politicas, los que seran modificadas a partir
de las intervenciones que en ellas se realicen. Por lo que, es indispensable el
conocimiento previo de los grupos de interés presentes, incluyéndolos en el analisis
Sus concepciones y cosmovision sobre el tema; y no efectuarlo puede conllevar al
rechazo al proyecto, a la cual se deben anadir un analisis de los factores de
afectacion al ambiente, toda vez que estos también pueden alterar el
comportamiento, usos y costumbres de la poblacién involucrada. (Lampard, 2016)

Desde los elementos de la gestion de proyectos en el sector publico las
dimensiones de la variable Infraestructura vial, segun lo indicado por Bandeira
(2016) puede ser agrupado en dos dimensiones: Los aspectos técnicos y los
aspectos complementarios de las intervenciones. Sobre los aspectos técnicos se
puede sefalar que involucra las determinaciones enmarcadas en el sistema
nacional de inversiones, tales como la priorizacién de las intervenciones, el
cumplimiento del ciclo de inversiones, el tipo de intervencion, los montos y fuente de
financiamiento. A esto Ortuzar y Willumsen (2008) complementa que los aspectos
técnicos implican que todos quienes participan de las intervenciones puedan

conocer los beneficios y las restricciones de su uso.

La dimension aspectos complementarios de la intervencién, Bandeira (2016) indica
que esta se configura como las acciones que permiten dar sostenibilidad a las
intervenciones en la infraestructura propiamente dicha, tales como el respeto a los

usos y costumbres locales, el compromiso ciudadano para su cuidado y
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mantenimiento, la determinacion de una autoridad local o encargado de su
administracion, los aspectos normativos regulatorios y el cumplimiento de

estandares de calidad ambiental durante la operaciéon y mantenimiento.

26



. METODOLOGIA

3.1. Tipo y diseno de investigacion

Tipo de estudio

Fue de tipo basica, pues tiene su objeto unico fue el buscar incrementar el valor
tedrico de cada variable que conforman la investigacion, sin que se plantee alguna

condicion de implicancia practica a partir de alguna propuesta. (Concytec, 2016)

Disefo de investigacion

No experimental, pues se ha verificado cada una de las variables en su condicién
natural; también es transversal, debido que la investigacién ha sido implementada
en un periodo unico, y es correlacional, porque permitié tener valores de la relacion,

mediante un estadistico entre las variables sometidas al estudio. (Sinha, 2018)

El disefio que fue planteado corresponde al siguiente grafico:

V,
Donde:
M = Muestra
V1l = Desarrollo econémico sostenible
V2 = Infraestructura vial
R _ Relacién
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3.2. Variables y Operacionalizacion

Variable 1: Desarrollo Econédmico Sostenible. Definicion conceptual
Intervenciones que las entidades del Estado en sus tres niveles de gobierno
implementan con el objetivo de contribuir a generar mejores niveles de vida de la
poblacion, siendo la herramienta proyecto el principal método de intervencién
(Kresalia, 2018)

Definiciéon de operacional

Operacionalmente se caracteriza por sus 04 dimensiones: Econdmica,
Sociocultural, Ambiental e Institucional, cada dimension distribuida con sus propios
indicadores y cuantificados mediante un cuestionario que consta de

15 preguntas, para ser calificados mediante una tabla de valoracién que sera por la
escala Likert: 1 Siempre, 2 Casi siempre, 3 A veces, 4 Casinuncay 5

Nunca y la escala de medicién es de caracter ordinal.

Variable 2: Infraestructura fluvial

Definicién conceptual

Aquella que sirve de complemento para que el transporte por los rios, que involucra
puertos, embarcaderos, zonas logisticas, sistemas de dragado, monitoreo de
navegacion, control de carga y pasajeros, autorizaciones, que directa o
indirectamente contribuyan al cierre de brechas en el sector transportes (MTC,
2018).

Definicién operacional:

La definicion operacional del desarrollo econdmico sostenible se caracteriza por sus
02 dimensiones: Estandares Técnicos y Aspectos Complementarios, cada
dimension distribuida con sus propios indicadores y cuantificados mediante un
cuestionario que consta de 15 preguntas, para ser calificados mediante una tabla
de valoracion que sera por la escala Likert: 1 Siempre, 2

Casi siempre, 3 A veces, 4 Casi nunca y 5 Nunca y la escala de medicion es de

caracter ordinal.
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Tabla 1 Operacionalizacion de las variables 1y 2

Aporte al PBI

L. 'Tasa de desnutricidon
Econémico 1al4
PEA ocupada
Nivel de ingresos
)Acceso a la salud

IAcceso a la educacion

Acceso al agua y saneamiento [P al 9

Sociocultural
Seguridad ciudadana

Respeto a los derechos Ordinal
humanos y el orden social

Ordenamiento territorial 10 al

] Estandares de calidad 12
mbiental ambiental

Desarrollo de proyectos
ambientales

Participacion ciudadana

Institucional Participacion de grupos 13 al
excluidos 15

Conflictividad

Priorizacion de intervenciones
en planes de desarrollo

Cumplimiento del ciclo de
Estandares inversiones

1al8
Tipo de intervenciones

Montos de las inversiones

Fuente de financiamiento

Respeto a usos y costumbres Ordinal

Compromiso ciudadano para
mantenimiento

Determinacion de autoridad 9al

spectos S e
local para su administracion 15

complementarios

Cumplimiento de aspectos
regulatorios

Cumplimiento de aspectos
ambientales

Fuente: Elaboracion propia

3.3. Poblaciéon, muestra, muestreo, unidad de analisis
Poblaciéon: La poblacion estuvo constituida por los funcionarios y autoridades de

la provincia de Datem del Marafon — Loreto, de los tres niveles de gobierno.
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Criterios de inclusion: Se incluyé solo a funcionarios y autoridades que
pertenecen al Datem del Marainon, y que tienen sede funcional en la capital de la

provincia que es San Lorenzo.

Criterios de exclusion: Se excluyd a autoridades y funcionarios que manifestaron

su voluntad de no participar en la investigacion.

Muestra: No conociendo de forma cierta el tamafio poblacional, se optd por una
muestra por conveniencia, asumiendo un tamafio muestral igual a 40 funcionarios

y autoridades de la provincia, los que se distribuyen de la siguiente manera:

Tabla 2 Distribucion de la muestra

Tipologia N° %
Funcionarios municipales 15 37.5%
Autoridades municipales 12 30.0%
Funcionarios gobierno regional 8 20.0%
Funcionarios gobierno nacional 5 12.5%
Total 40 100.0%

Fuente: Elaboracion propia

Muestreo: Esta se asumio bajo el criterio de conveniencia, y su distribucion
corresponde a los valores presentados en la tabla precedente.
Unidad de analisis: Estuvo constituida por cada uno de las autoridades y

funcionarios del Datem de Maranén — Loreto.

3.4. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos, validez y
confiabilidad

Técnica

La técnica empleada fue la encuesta, la misma que tiene por objeto recoger
informacién de fendmenos, atributos de un grupo de individuos, desde la
perspectiva de personas al cual se le denomina encuestados (Price y Murnan,
2014) y en nuestro caso estuvo referido a los aspectos del desarrollo econémico

sostenible y la infraestructura vial en la provincia de Datem del Maranon.
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Instrumento

El cuestionario es una herramienta de medicion de variables, con el propdsito es
conocer el nivel en que estas se encuentran y sobre ello determinar las relaciones
existentes entre ellos. Asi para la variable Desarrollo econdmico sostenible estuvo
configurado en 15 preguntas, distribuidas en 04 preguntas para la dimension
Econdmica, 05 preguntas para la dimension Sociocultural,

03 preguntas para la dimension Ambiental y 03 preguntas para la dimension
Institucional. En el caso de la variable Infraestructura fluvial, esta se configura de
15 preguntas, donde 08 de ellas corresponden a la dimension Estandares técnicos
y las restantes 07 a la dimensidén Aspectos complementarios.

La escala de evaluacién en numeros ordinales fue: 1 Siempre, 2 Casi siempre,

3 A veces, 4 Casinunca y 5 Nunca y una escala de medicién es de caracter ordinal.

Validez
El cuestionario tuvo una verificacién de su validez por profesionales sometieron a
una evaluaron de relevancia con el fin de evaluar su pertinencia para el logro de los

objetivos, siendo los resultados:

Tabla 3 validacion de los expertos

' N. T Promedio .
Variable o Especialidad de validez Opinion del experto
1 Metoddlogo 4.7 Apto para ser
aplicado
Desarrollo plicado
econémico 2 Especialista 4.8 ptop
[ aplicado
sostenible plicado
3 Especialista 4.7 pto p
aplicado
4  Especialista 4.7 Apto para ser
aplicado
1 Metoddlogo 4.7 Apto para ser
aplicado
Infraes.tructura 2> Especialista 7 Apto para ser
vial aplicado
3 Especialista 4.7 Apto para ser
aplicado
4  Especialista 4.7 Apto para ser
aplicado

Fuente: Elaboracién propia
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Los resultados arrojan un promedio de 4.7, correspondiendo al 94% de validez entre

los profesionales que evaluaron, indicando que posee una alta validez.

Confiabilidad
Efectuada empleando el Alfa de Crombach, se procedié a calcula la confiabilidad

del instrumento.
Analisis de confiabilidad: Desarrollo econémico sostenible

Resumen de procesamiento de casos

N %
Valido 40 100%
Excluido? 0 ,0
Total 40 100%
Estadisticas de fiabilidad
Alfa de Crombach N de elementos
0.803 15

Analisis de confiabilidad: Infraestructura vial
Resumen de procesamiento de casos

N %
Valido 40 100%
Excluido? 0 ,0
Total 40
Estadisticas de fiabilidad
Alfa de Crombach N de elementos
0.816 15

De acuerdo con los criterios establecidos por Dawson (2013) datos de una encuesta

son confiables si el valor del alfa de Cronbach es mayor a 0.7. Por tanto, en nuestro
caso siendo mayores que dicho valor, se afirma que son confiables los datos

recogidos con el instrumento de la investigacion.
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3.5. Procedimientos

Fueron empleadas fuentes primarias y secundarias para elaborar el marco teorico,
para luego elaborar los cuestionarios, que fueron los instrumentos para el recojo de
la data de campo, los que fueron validados por expertos, sobre la base del
constructo de los indicadores y dimensiones que conlleven a tener los resultados

esperados.

Luego fueron tramitados los permisos institucionales, en especial de la
Municipalidad Provincial de Datem del Marafidén de donde provienen de forma
mayoria los participantes de la investigacion, y a su vez contar con la autorizacién
expresa de participar de las personas a quienes se les aplico el cuestionario,

obteniendo asi los permisos correspondientes

La data recolectada fue analizada, sistematizada en el informe de la investigacion,
la misma que fue presentada a los jurados para su revision y posterior sustentacion,

cumpliendo los procesos establecidos por la UCV.

3.6. Métodos de analisis de datos

Los métodos de analisis de datos se configuran de dos formas: La primera para los
objetivos descriptivos que buscan encontrar el nivel de desempefio de las variables
en estudio, donde se aplicaron los estadisticos de tendencia central como la media
y las proporciones porcentuales sobre la base del analisis de cada indicador y

dimension, expresandose estos en tablas y figuras que faciliten su comprension.

La segunda forma corresponde a los objetivos inferenciales, es decir aquellos que
buscaron la relacién entre variables y sus dimensiones, en donde inicialmente se
determiné si los datos recolectados con los instrumentos se ajustan a una curva de
normalidad, en donde la prueba de Shapiro Wilks nos indicd que estos no provienen
de una curva normal, por tanto, se determin6 que el estadistico a emplear sea la

prueba de Spearman.

33



Para todo el proceso estadistico se empled el software SPPSS V.25, y para el
analisis descriptivo de forma complementaria se empled el método dogmatico, que
permite contrastar los resultados con el contenido tematico del marco tedrico, los
que nos facilité que se puede desarrollar la discusion de los resultados y sobre ello

determinar las conclusiones y recomendaciones.

3.7. Aspectos éticos

Se establecieron los aspectos éticos fundamentados en los principios de la ética
internacional. Siendo el primero la autonomia, que implico respetar en todas las
acciones implementadas el respeto a las libertades de cada persona de participar
de forma libre y voluntaria, previa informacién del objetivo de la investigacion.
También se aplico el principio de justicia, que se fundamenté en otorgar un trato
igualitario a todos los participantes, pero a la vez respetando los aspectos de la
confidencialidad y no divulgacion de sus nombres, pues los resultados se presentan
de forma general. Un tercer principio fue la no maleficencia, pues por las
caracteristicas del estudio este no causé dano alguno a los participantes, y se tuvo
en todo momento criterios asociados a las relaciones de empatia y confianza en las

relaciones interpersonales entre investigador y participantes.
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IV. RESULTADOS

4.1 Nivel del desarrollo econémico sostenible en el Datem del Marainon —

Loreto 2021

Tabla 3 Nivel del desarrollo econdmico sostenible

Variable Nivel Intervalo N° %
Bajo 15-35 22 55.0%
Desarrollo Medio 26 - 55 17 42.5%
econdmico :
sostenible Alto 56 -75 1 2.5%
40 100%

Fuente: Elaboracién propia

Interpretacion:

Los resultados muestran que el desarrollo econdmico sostenible esta en un
nivel bajo 55%, medio 42.5% vy alto 2.5%.

Tabla 4 nivel de las dimensiones del desarrollo econdmico sostenible

Dimensiones Niveles Intervalo N° %
Bajo 5-10 21 52.5%
E . Medio 11 -15 18 45.0%
conomica
Alto 16 -20 1 2.5%
Total 40 100.0%
Bajo 5-11 17 42 .5%
Socio cultural Medio 12-18 21 52.5%
Alto 19- 25 2 5.0%
Total 40 100.0%
Bajo 5-11 25 62.5%
, Medio 12-18 14 35.0%
Ambiental
Alto 19- 25 1 2.5%
Total 40 100.0%
Bajo 15-35 18 45.0%
T Medio 26 — 55 21 52.5%
Institucional
Alto 56 - 75 1 2.5%
Total 40 100%

Fuente: Elaboracién propia.

Interpretacion

Los valores que se expresan en la tabla precedente corresponden al nivel de las

dimensiones del desarrollo econémico sostenible en el Datem del Marafon

— Loreto 2021 desde la perspectiva de los funcionarios y autoridades, los valores

que corresponden a las dimensiones conformantes de esta variable son:
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« Dimensién econdémica nivel bajo 52.5% medio 45.0% y alto 2.5%
« Dimensidn socio cultural nivel medio 52.5%, bajo 42.5% y alto 5%.
» Dimensién ambiental bajo 62.5% medio 35% y alto 2.5%

« Dimensidn institucional medio 52.5%, bajo 45% y alto 2.5%.

4.2 Nivel de infraestructura fluvial en el Datem del Maraiién — Loreto 2021

Tabla 5 Nivel de infraestructura fluvial

Variable Nivel Intervalo N° %
Bajo 15-35 32 80.0%
Infraestructura Medio 26 - 55 7 17.5%
fluvial Alto 56 — 75 1 2.5%
Total 40 100%

Fuente: Elaboracion propia.

Interpretacion:
De acuerdo con los resultados la infraestructura fluvial estd en un nivel malo
80%, medio 17.5% y alto 2.5%.

Tabla 7 nivel de las dimensiones de la infraestructura fluvial

Dimensiones Niveles Intervalo N° %
Bajo 5-11 33 82.5%
Aspectos Medio 12-18 6 15.0%
técnicos Alto 19- 25 1 2.5%
Total 40 100.0%
Bajo 5-13 31 77.5%
Aspectos Medio 14 -22 8 20.0%
complementarios Alto 23-30 1 2.5%
Total 40 100.0%

Fuente: Elaboracién propia.

Interpretacion:

Los valores que se expresan en la tabla precedente corresponden al nivel de las
dimensiones de la infraestructura fluvial en el Datem del Maraidn — Loreto

2021, Los valores expresados son:

« Dimensién aspectos técnicos el nivel es bajo 82.5%, medio 15% y alto 2.5%

» Dimension aspectos complementarios el nivel es bajo 77.5%, medio 20% y alto
2.5%.
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4.3 Relaciéon entre las dimensiones de la variable Desarrollo econémico
sostenible y la variable Infraestructura fluvial Datem de Marafién, Loreto —
2021.

Tabla 6 Prueba de normalidad de las dimensiones de la variable Desarrollo

economico sostenible y la Infraestructura

Shapiro—Wilk
Estadistico gl Sig.
D1: Econdmica ,407 40 ,000
D2: Socio cultural 414 40 ,000
D3: Ambiental 402 40 ,000
D4:Institucional 406 40 ,000
V2: Infraestructura fluvial ,398 40 ,000

Fuente: Elaboracion propia

Interpretacion:

Los valores de la tabla 8, explican la prueba de normalidad de las dimensiones de la
variable Desarrollo econémico sostenible y la Infraestructura vial de la provincia
Datem de Marafén- Loreto, 2021, donde aplicando la prueba de Shapiro-Wilk por
corresponder a una muestra que tuvo menos de 50 individuos. Se obtiene una
significancia igual a 0.00 en todos los casos, cuyos resultados estadisticos para
D1: Econdémica es 0.407, D2: Socio cultural e s

0.414, D3: Ambiental es 0.402, D4: Institucional es 0.406 y para la V2:
Infraestructura vial es 0.398, con una significa 0,000 en todos los casos La teoria
nos indica que cuando el estadistico de significancia es igual o menor a

0.05 se asume que los valores de la muestra no corresponden a una curva normal.
Por consiguiente, en nuestro caso al tener todos los valores del estadistico
significancia es menor a 0.05 se determina la no pertenencia a una curva normal,

razon por la cual el estadistico de correlacion a ser aplicado es el Rho de Spearman.
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Tabla 9 Relacion entre las dimensiones de la variable Desarrollo econémico

sostenible y la variable Infraestructura fluvial

Infraestructura vial

Rho Spearman , 756
D1: Economica Significancia asintotica ,000
N 40
Rho Spearman , 749
D2: Socio cultural Significancia asintética ,000
N 40
Rho de Spearman ,761
D3: Ambiental Significancia asintotica ,000
N 40
Rho de Spearman 710
D4: Institucional Significancia de dos colas ,000
N 40
Rho de Spearman 1.0
V2: Infraestructura fluvial Significancia de dos colas 1
N 40

Fuente: Elaboracion propia.

Interpretacion:

Los valores expresados en la tabla 9, explicitan la relacién entre las dimensiones
de la variable Desarrollo econémico sostenible y la variable Infraestructura fluvial
Datem de Marafién, Loreto — 2020, donde los valores de la significancia asintotica
son igual a 0.00 en todos casos que nos demuestra la existencia de relacion. El
valor que asumido por el Rho de Spearman es para la D1: Econdmica de 0.756,
D2: Socio cultural con 0.749, D3: Ambiental con 0.761 y D4: Institucional con 0.710,

siendo estos valores considerados como una relacion positiva moderada.

44 Relaciéon del desarrollo econémico sostenible y la infraestructura
de fluvial de Dates del Maranon — Loreto, 2021

Tabla 7 Prueba de normalidad de las variables Desarrollo economico sostenible e

Infraestructura fluvial

Shapiro—Wilk
Estadistico gl Sig.
V1: Desarrollo econémico ,406 40 ,000
sostenible
V2: Infraestructura fluvial ,398 40 ,000

Fuente: Elaboracion propia
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Interpretacion:

Los valores de la tabla 10, explican la prueba de normalidad de las variables
Desarrollo econdmico sostenible e Infraestructura vial de la provincia Datem de
Marafnén- Loreto, 2021, donde aplicando la prueba de Shapiro-Wilk por
corresponder a una muestra que tuvo menos de 50 individuos, se obtiene una
significancia igual a 0.000 en ambos casos, el estadistico es igual a 0.406 para la
variable Desarrollo econdmico sostenible y 0.398 para la variable Infraestructura
vial. La teoria nos indica que cuando la significancia es igual o menor a 0.05 se
asume que los valores de la muestra no corresponden a una curva normal. Por
consiguiente, en nuestro caso al tener todos los valores de la significancia menor a
0.05 se determina la no pertenencia a una curva normal, razén por la cual el

estadistico de correlacién a ser aplicado fue el Rho de Spearman.

Tabla 8 Relacion entre las variables del desarrollo econémico sostenible y la

infraestructura de fluvial

Desarrollo econémico  Infraestructura

sostenible fluvial

Desarrollo Rho de Spearman 1 , 738
ECONOMICO &1 ificancia asintética ,000 ,000

sostenible
Rho de Spearman ,738 1

Infraestructura .. ... . . aas

fluvial Significancia asintética ,000 000
N 40 40

Fuente: Elaboracién propia

Interpretacion

Los valores expresados en la tabla 11, explicitan la relacion entre la variable
Desarrollo econémico sostenible y la variable Infraestructura fluvial en Datem de
Marandn, Loreto — 2021, donde los valores de la significancia asintética son igual a
0.00 en ambos casos, lo que nos demuestra la existencia de relacion. El valor que
asumido por el Rho de Spearman es de 0.738, siendo estos valores considerados

como una relacion positiva moderada.
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Figura 1 Dispersion de los valores de las variables

Fuente: Elaboracion propia

La representacion expresada en la figura 1, nos indica la forma como se distribuyen
los valores en la recta de correlacion, donde se aprecia una dispersion muy
homogénea, o que nos permite corroborar la existencia de la relacion directa entre
variables. El mismo que se reafirma con el coeficiente de determinacién R?=
0.5446, implicando que un 54.46% de los factores constitutivos de la infraestructura
vial tienen dependencia de los elementos que conforman el desarrollo econémico

sostenible.
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V. DISCUSION

Los resultados para la hipotesis general, que buscoé encontrar la relacion
significativa entre el desarrollo econdmico sostenible y la infraestructura fluvial en el
Datem del Marafidén — Loreto 2021, nos muestra un valor de Rho de Spearman de
0.738, lo que indica que existe una correlacién positiva moderada, y un valor del
coeficiente de determinacion de 0.5446, implicando que los componentes del
desarrollo econdmico condicionan en 54.46% el logro de los componentes de la
infraestructura vial. Ello permite inferir que, siendo ambas variables, es decir, el
desarrollo econdmico y la infraestructura vial elementos que no corresponden a un
actor unico, sino mas bien es el resultado de la participacién del sector publico mas
el privado, no conlleva a definir que si ambas variables no se articulan entre si los
resultados no seran los mas o6ptimos. Afirmacién que se complementa con lo
afirmado por Romero & Inche (2020) que dice, cualquier desarticulacion entre lo
publico, privado y la academia no traera prosperidad econdmica, y un factor que
evidencia esto es que en los ultimos afios las actuaciones disimiles de cada sector

han conllevado a que los indices de Gini no han cambiado significativamente.

Tener un valor de relacion positiva moderada para dos variables que desde la teoria
deberian tener una accién de correspondencia reciproca alta. Implica desde el
campo publico que los procesos de planificacion del desarrollo no vienen siendo
efectuadas de manera eficiente y participativamente. Su implementacién tampoco
asume criterios tendientes a generar un desarrollo econémico sostenible, pues sélo
asumir que en el tema de infraestructura fluvial. Segun Guevara (2018) el Ministerio
de Transportes y Comunicaciones desde la Direccion de Transporte Fluvial para el
afo 2018 el presupuesto asignado a esta unidad sélo represento6 el 3.5% del total
asignado a este ministerio, lo que nos demuestra el poco nivel de priorizacion a una
zona como la selva baja donde el principal medio de transporte es el fluvial. Se
complementa lo afirmado por Bautista (2018) que dice que, las acciones
implementadas para contribuir a un mejor acceso y conectividad expresan
decisiones centralizadas para la mitad de los municipios que son parte de la micro
zona regional. Poniendo en evidencia la existencia de desequilibrios regionales que
manifiestan en el aislamiento, las polarizaciones y la especializacion de ciertos

municipios en las prestaciones de sus servicios, lo cual genera implicaciones de
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impacto para los centros poblacionales en las brechas de exclusion social en

aquellos municipios con menor conectividad.

En este sentido, la investigacion ha planteado como hipoétesis general, determinar
la relacidn significativa entre el desarrollo econémico sostenible y la infraestructura
fluvial en el Datem del Marafidén — Loreto 2021, y teniendo un valor de correlacion
0.738, se acepta la hipotesis, siendo una relacion significativa positiva modera.

En el caso del objetivo especifico 1 que busca identificar el nivel de desarrollo
econdmico sostenible en el Datem del Marafion, 2021, este alcanza una valoracion
mas alta para bajo con 55%, medio con 42.5% y alto 2.5%. Es decir, que para el
97.5% de los encuestados existen elementos de mejora para un adecuado
desarrollo econémico sostenible, y en ese escenario habiendo determinado como
hipétesis especifica H1: El nivel del desarrollo econdmico sostenible en el Datem
del Marafnon — Loreto 2021, es alto, en funcion de los resultados se rechaza la

hipétesis determinando que se encuentra en nivel Bajo.

Las dimensiones que conforman la variable desarrollo econdmico sostenible,

2 de ellas presentan como mayor valoracién Bajo, siendo la dimension econémica
(52.5%) y Ambiental (62.5%) y las otras 2 la mayor valoracion representa Medio,
siendo esta la dimension socio cultural (52.5%) e Institucional (52.5%). Sin
embargo, la valoracion Alto obtiene valores entre 2.5

— 5.0%, es decir de forma diferenciada las dimensiones también muestran factores
muy elevados que deben ser mejorados y lo disimiles de los resultados indica que
no existe una uniformidad al momento de llevar a cabo la intervencién destinada a
generar un desarrollo econdmico sostenible. Siendo congruente con lo afirmado por
Villamil (2017) que dice, para que cualquier actividad tenga un crecimiento
sostenible es indispensable que se adopten politicas, estrategias y proyectos que
incentiven la incorporacion de los procesos diferenciados del transporte fluvial,
entre los que se destaca que se debe contar con disefios novedosos de las
embarcaciones, que estén adaptadas a las condiciones en que se navega de los

distintos rios del pais
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Siendo el desarrollo econdmico sostenible uno de los objetivos de desarrollo
sostenible y definido en su objetivo 1, donde se plantea como meta al 2039
erradicar la pobreza en cualesquiera de sus expresiones y dimensiones, a la vez
facilitar disfrutar a las personas de condiciones basicas para su vida mediante una
mejor cobertura y disponibilidad de sistemas de prevision social. Los resultados
mostrados para esta variable nos indica que estamos aun muy lejos de ser
cumplidos y poder llegar a la meta prevista, y en la zona de Datem de Marafidn en
donde el escenario geografico esta circunscrito en una zona ambientalmente fragil
y los valores de malo para la dimension ambiental logra un 62.5%, ratifica nuestra
posicion que la brecha para el logro del objetivo sostenible del desarrollo
dificilmente sera lograda al 2030. Se complementa con lo afirmado por Quinde et
al. (2020) que dice, el desarrollo productivo de las poblaciones en funcién de los
indicadores de mejora del estatus de vida constituye un aporte importante al

crecimiento econdmico del pais, condiciones muy lejanas aun en la zona evaluada.

Desde un enfoque tedrico, si los componentes que involucran e desarrollo
econdmico sostenible son en todos los casos muy bajos o tienen elementos por
mejorar, nos indica que no existe una correspondencia de las priorizaciones y no
se estan tomando en cuenta los criterios de la planificacion sobre el territorio y los
componentes transversales para su logro. Siendo esta forma de accionar diferente
a la propuesta de la teoria de sistemas, donde Sapag & Sapag (2012) indica que
las acciones de promocién del desarrollo no se implementan en el vacio, sino que
corresponde a un lugar externo, con caracteristicas politicas y sociales,
organizacionales, de inversiones o de proyectos. Por tanto, las herramientas a ser
disefiadas para el desarrollo no estaran completadas hasta que se haya establecido

el sistema que los englobe

En lo relacionado al objetivo especifico 2 que plantea identificar el nivel de
infraestructura fluvial en el Datem del Marafion — Loreto 2021, donde los valores
promedio de la variable se obtiene que s6lo un 2.5% lo considera como Alto, el 80.0%
como Bajo y el 17.5% como Medio. Es decir, para el 97.5% de los encuestados esta
variable presenta elementos de mejora sustancial para llegar a la meta ideal, y

habiendo planteado como hipétesis especifica 2, Hz: El nivel de infraestructura
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fluvial en el Datem del Marandn — Loreto 2021, es alto, se rechaza la hipotesis,

infiriendo que esta presenta un nivel bajo.

Los valores de las dimensiones de la variable infraestructura fluvial también
muestran la misma tendencia de valoracién, asi los aspectos técnicos logran una
valoracion bajo de 82.5% y los aspectos complementarios con 77.5%, lo que nos
indica que ninguno de los componentes que conforman esta variable tienen en una
performance adecuada para brindar servicios a la ciudadania que emplea el
transporte fluvial. Esta afirmacion es congruente con lo afirmado por Villamil
(2017) que dice, el uso del transporte fluvial hace necesario implementar
mecanismos de apoyo a la navegacion, fomentar incentivos tributarios, para
aminorar los costos finales de los productos, propiciando una mayor competitividad

y disminuyendo a la vez con relacidn a otras modalidades de transporte.

Teniendo en consideracion que en la provincia de Datem del Marafidn, la principal
via de comunicacion son los rios, no contar con adecuadas condiciones de la
infraestructura fluvial, no estaria permitiendo alcanzar el Objetivo 9 del desarrollo
sostenible que dice que se deben ejecutar inversiones en infraestructura resilientes,
promoviendo la industrializaciéon con inclusiva y fomentando la innovacion. Lo
afirmado por Gastelo (2018) que dice, es necesario que se ejecuten proyectos para
la dotacion de puertos en las urbes como Pucallpa e Iquitos, asi como
embarcaderos a lo largo del recorrido de los rios, que permita brindar facilidades
para atender adecuadamente y de manera segura a las embarcaciones, la carga y

sus pasajeros; pero la vez la construccion de embarcaderos con logistica adecuada.

Desde un enfoque tedrico, los elementos para desarrollar una infraestructura
adecuada para coberturar las brechas sociales, no sélo implica definir prioridades
de intervencidn, sino que a estas se asignen los recursos necesarios para su
realizacion. El mismo que involucra no sélo factores técnicos, sino también factores
socio politicos, factores estos ultimos que no estan en la agenda de prioridades de
los decisores tanto regionales como nacionales. Segun Jiménez (2017) plantear la
teoria del pragmatismo técnico-social, hace mencion, que se constituye en un

modelo de interaccion entre lo politico y lo técnicos, incluyendo acciones
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participativas de la comunidad en la determinacion de la prelacion de prioridades,
donde por naturaleza pueden ser modificados por los criterios de los técnicos. Es
decir, la priorizacién y sus alcances de la intervencién parte de lo social y lo técnico
se delimita a encauzarlo dentro de los parametros que se establezcan para su
viabilidad. (Jiménez, 2017)

Para el objetivo especifico 3, que plantea establecer la relacion significativa entre
el desarrollo econdmico sostenible y la infraestructura fluvial en el Datem del
Maraidn — Loreto 2021, los valores de la relacion son muy similares y en todos los
casos muestran un valor de significancia positiva moderada alta, por consiguiente
al haber determinado la hipotesis especifica Hs: Existe relacion significativa entre
el desarrollo econdmico sostenible y la infraestructura fluvial en el Datem del

Marafidén — Loreto 2021, es alto, se acepta la hipoétesis.

Que todas las dimensiones del desarrollo econdmico sustentable muestren valores
de correlacion similares con la infraestructura fluvial. Indica que esta ultima necesita
de intervenciones que no deben estar apartadas de los componentes econdémicos,
socio culturales, ambientales e institucionales que son los elementos que
configuran el desarrollo econémico. Cuando los comparamos con los niveles en que
se encuentran ambas variables que para ambas presentan valores de malo, nos
demuestra que la correlacion de ambas es fundamental para el logro de buenos
resultados de gestidon a favor del cierre de brechas sociales. Segun lo afirmado por
Vidalegu (2019) que indica, para garantizar que las intervenciones que las
entidades publicas implementan como parte de su funcion, un factor clave es
entender los enfoques del desarrollo local, la cosmovisién de las poblaciones y

los recursos disponibles para su implementacion.
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VI. CONCLUSIONES

La investigacion concluye en lo siguiente:

6.1 La relacion entre el desarrollo economico sostenible y la Infraestructura fluvial
en Datem de Marafén, Loreto — 2021, es positiva moderada, donde el Rho de
Spearman es de 0.738, y el coeficiente de determinacion de

0.5446.

6.2 El nivel del desarrollo econdmico sostenible en el Datem del Marafion — Loreto
2021 es para Bajo 55%, medio con 42.5% y alto con 2.5%; y los valores que
corresponden a las dimensiones conformantes de esta variable son para la
dimension econdmica el nivel es bajo 52.5% medio

45.0% y alto 2.5%. Dimension socio cultural el nivel es medio 52.5%, bajo

42.5% y alto 5%. Dimension ambiental es bajo 62.5%, medio 35% vy alto

2.5%; y para la dimensidn institucional el nivel es medio 52.5%, bajo 45% vy
alto

2.5%.

6.3 El nivel de infraestructura fluvial en el Datem del Marafion — Loreto 2021, en
promedio para Bajo de 80.0%, Medio 17.5% y Alto con 3.5%. Los valores
expresados para las dimensiones de esta variable son para la dimension aspectos
técnicos su nivel es bajo 82.5%, medio 15% vy alto

2.5%, la dimension aspectos complementarios su nivel es bajo 77.5%, medio
20% y alto 2.5%.

6.4 La relacion entre las dimensiones de la variable Desarrollo econémico
sostenible y la variable Infraestructura fluvial Datem de Maraién, Loreto

— 20201 es positiva moderada, donde el valor asumido por el Rho de
Spearman es para la D1: Econdmica de 0.756, D2: Socio cultural con

0.749, D3: Ambiental con 0.761 y D4: Institucional con 0.710.

46



VIl. RECOMENDACIONES

7.1 Al Presidente del Gobierno Regional de Loreto a definir prioridades de
intervencidon en el Plan de Desarrollo Concertado Regional indicadores del
desarrollo econémico sostenible tendientes a la mejora de la infraestructura fluvial

en Datem de Maranoén, Loreto.

7.2 Al Gerente de Desarrollo Econémico del Gobierno Regional de Loreto, para
disefiar un plan de articulacion los proyectos a nivel local, regional y nacional
tendientes al cierre de brechas y la mejora de los niveles productivos de las
principales actividades econdmicas de la regién, en especial de la provincia de

Datem de Mararion.

7.3 Ala Gerencia de Infraestructura del Gobierno Regional de Loreto, a definir un
plan de implementacion de proyectos fluviales, con participacién de gobiernos
locales, gobierno nacional y el sector privado, especial aquellas que fomenten la

articulacion vial, como las denominadas hidrovias fluviales.

7.4 Al Presidente del Gobierno Regional de Loreto, a desarrollar incidencia politica
en el nivel nacional para captar mayores recursos para la implementacién de
acciones y proyectos para el impulso del desarrollo econémico de la regién Loreto,

como sustento para disminuir los niveles de pobreza y exclusion social.
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Operacionalizacion de variables

s Escala
. T Definiciéon . . .
Variables Definicién conceptual . Dimensiones Indicadores de
operacional s
medicién
Desarrollo Intervenciones que las Valoracion de las Econdmico Aporte al PBI de las intervenciones estatales
econdémico entidades del Estado en sus intervenciones Tasa de desnutricion
sostenible tres niveles de gobierno publicas en la PEA ocupada
implementan con el objetivo de | provincia de Datem Nivel de ingresos
contribuir a generar mejores del Marafnén, desde | Socio cultural Acceso a la salud
niveles de vida de la el enfoque Acceso a la educacion
poblacién, siendo la econdmico, Acceso al agua y saneamiento
herramienta proyecto el sociocultural, Seguridad ciudadana
principal método de ambiental e Respeto a los derechos humanos y el orden
intervencion (Kresalia, 2018) institucional, social Ordinal
medido a través de | Ambiental Ordenamiento territorial
un cuestionario de Estandares de calidad ambiental
encuesta dirigido a Desarrollo de proyectos ambientales
autoridades y Institucional Participacion ciudadana en planes de
funcionarios. desarrollo
Participacion de grupos excluidos (mujeres,
poblaciones indigenas)
Conflictividad
Infraestructura | Aquella que sirve de Valoracion de las Estandares técnicos Priorizacién de intervenciones en planes de
fluvial complemento para que el condiciones de desarrollo
transporte por los rios, que implementacién y Cumplimiento del ciclo de inversiones
involucra puertos, sostenibilidad de la Tipo de intervenciones
embarcaderos, zonas infraestructura Montos de las inversiones
logisticas, sistemas de fluvial en la Fuente de financiamiento Ordinal
dragado, monitoreo de provincia de Datem | Aspectos Respeto a usos y costumbres
navegacion, control de cargay | del Marafén, complementarios Compromiso ciudadano para mantenimiento

pasajeros, autorizaciones, que
directa o indirectamente
contribuyan al cierre de
brechas en el sector
transportes (MTC, 2018)

medido a través de
una encuesta

Determinacion de autoridad local para su
administracion

Cumplimiento de aspectos regulatorios
Cumplimiento de aspectos ambientales
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Matriz de consistencia

Titulo: " Desarrollo econdmico sostenible y la infraestructura fluvial en el Datem del Marafién — Loreto 2021”

Planteamiento del problema Objetivo Hipétesis Técnica
instrumento

Problema general Objetivo general Hipotesis general

;,De qué manera el desarrollo econdmico |Determinar la relacion del desarrollo [Hi: Existe relacién significativa entre el Técnicas:

sostenible se relaciona con la infraestructura |econdémico sostenible y la |desarrollo econdmico sostenible y la

fluvial en el Datem del Marafién — Loreto 20217 infraestructura de fluvial de Datem del |infraestructura fluvial en el Datem del 1) Encuesta

Problemas especificos:

1) ¢Cual es el nivel del desarrollo econémico
sostenible en el Datem de Maranén — Loreto

20217

2) ¢ Cual es el nivel de infraestructura fluvial en el
Datem de Marafion — Loreto 20217

3) ¢(De qué manera las dimensiones del
desarrollo econdmico sostenible se relacionan con la
infraestructura fluvial en el Datem del Maraion —
Loreto 20217

Marafién — Loreto, 2021

Objetivos especificos

1. Conocer el nivel del desarrollo
econdmico sostenible en el Datem del
Marafion — Loreto

2021,

2. ldentificar el nivel
infraestructura fluvial en el
Datem del Maranén — Loreto
2021

3. Determinar la relacion de
dimensiones del desarrollo
economico sostenible y la
infraestructura fluvial en el
Datem del Marainén — Loreto
2021

de

las

Marafon — Loreto 2021

Hipotesis especificas

H1: El nivel del desarrollo econémico sostenible
en el Datem del Maranoén — Loreto

2021, es alto

H2: El nivel de infraestructura fluvial en el
Datem del Maranoén — Loreto 2020, es alto

H3: Existe relacién significativa entre el
desarrollo economico sostenible 'y la
infraestructura fluvial en el Datem del Marainon —
Loreto 2021, es alto.

Instrumentos:
1)
encuesta

Disefio y Tipo de investigacién

Poblacion y muestra

Variables/ Dimensiones

Cuestionario de
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Tipo: Basico

=
Pvinel

Donde:

M: Muestra

O1: Desarrollo Econémico
O2: Infraestructura fluvial
R: Relacion de las variables

Disefio: No experimental, correlacional transversal |Poblacion:

Funcionarios y autoridades de la
provincia de Datem del Marafén.
Muestra:

Por conveniencia

40 funcionarios y autoridades de la
provincia de Datem del Marafion.

Variables / Indicadores /
Categorias Subcategorias
Econdmico
Desarrollo  [Socio cultural
nomi -
economico  Ix hiental
sostenible
Institucional
IAspectos técnicos
Infraestructura -
fluvial IAspectos complementarios
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Instrumentos de la investigacion

Cuestionario: Desarrollo econémico sostenible
Datos generales:
N° de cuestionario: ......... Fecha de recoleccion: ...... l...... [oviiii.
Introduccién:

El presente instrumento tiene como finalidad conocer el desarrollo econdmico sostenible

y la infraestructura fluvial en Datem del Marafién, afio 2020
Instruccion:

Lee atentamente cada item y seleccione una de las alternativas, la que sea la mas
apropiada para Usted, seleccionando del 1 a 5, que corresponde a su respuesta. Asimismo,

debe marcar con un aspa la alternativa elegida.

Asimismo, no existen respuestas “correctas” o “incorrectas”, ni respuestas “buenas” o

“malas”. Solo se solicita honestidad y sinceridad de acuerdo a su contextualizacion.

Finalmente, la respuesta que vierta es totalmente reservada y se guardara

confidencialidad y marque todos los items.

Escala de valoracion

Muy Bajo

Bajo
Medio
Alto

Muy Alto

Qo] ] O] N| =

Escala valorativa

item Dimension / Indicador 1 2 3 4 5

Dimension: Econdmica

¢, Como valora el aporte al PBI de las intervenciones
estatales en la provincia Datem del Maranén, afio
1 20207

¢, Como valora las intervenciones estatales para
disminuir la Tasa de desnutricion en la provincia Datem
2 |del Maranoén, afio 20207
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¢, Como valora las intervenciones estatales para
mejorar la PEA ocupada en la provincia Datem del

3 |Marafon, afio 20207
¢, Como valora el de Nivel de ingresos en la provincia
4 |Datem del Maranon, afio 20207
Dimensioén: Sociocultural
¢, Cual es su valoracion del Acceso a la salud en la
5 |provincia Datem del Maranon, afio 20207
¢, Cual es su valoracion del acceso a la educacién en
6 [la provincia Datem del Marafién, afio 20207
¢(Cuales su valoracion del acceso al agua
y saneamiento en la provincia Datem del Marafion,
7 |afio
¢, Cual es su valoracién de la Seguridad ciudadana en
8 [la provincia Datem del Marafién, afio 20207?
¢, Cual es su valoracion del Respeto a los derechos
humanos y el orden social en la provincia Datem del
9 |Marafon, afio 20207
Dimensién: Ambiental
¢, Cual es su valoracién del respeto al Ordenamiento
territorial en la provincia Datem del Maranén, afio
10 20207
¢, Cual es su valoracién del cumplimiento de los
Estandares de calidad ambiental en la provincia Datem
11 del Marafén, afio 20207
¢, Cual es su valoracion del Desarrollo de proyectos
ambientales en la provincia Datem del Maranén, afio
12 20207
Dimension: Institucional
¢, Como valora la Participacion ciudadana en planes
de desarrollo en la provincia Datem del Marafén, afio
13 20207
¢, Como valora la Participacion de grupos excluidos
(mujeres, poblaciones indigenas) en la provincia
14 Datem del Maranon, afo 20207
¢, Coémo valora la conflictividad en la provincia Datem
15 |del Marafion, afio 20207
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Cuestionario: Infraestructura fluvial

Datos generales:

N° de cuestionario: .........

Introduccion:

Fecha de recoleccion: ...... /...... [oveiii,

El presente instrumento tiene como finalidad conocer el desarrollo econémico sostenible

y la infraestructura fluvial en Datem del Marafion, afio 2020

Instruccion:

Lee atentamente cada item y seleccione una de las alternativas, la que sea la mas

apropiada para Usted, seleccionando del 1 a 5, que corresponde a su respuesta. Asimismo,

debe marcar con un aspa la alternativa elegida.

Asimismo, no existen respuestas “correctas” o “incorrectas”, ni respuestas “buenas” o

“malas”. Solo se solicita honestidad y sinceridad de acuerdo a su contextualizacion.

Finalmente, la respuesta que vierta es totalmente reservada y se guardara

confidencialidad y marque todos los items.

Escala de valoracion

Muy Bajo

Bajo

Medio

Alto

g ] O] N|] =

Muy Alto

. . ‘. . Escala valorativa
Item Dimensién / Indicador
1 2 3 5
Dimensién: Estandares técnicos
¢, Como valora la Priorizacién de intervenciones en
1 |planes de desarrollo de la infraestructura fluvial en
Datem del Maranén?
¢, Como valora el nivel de participacién de los
> organos técnicos de los gobiernos locales vy
regionales en los planes de desarrollo de la
infraestructura fluvial en Datem del Marafidn
¢Como valora el cumplimiento del ciclo de
3 inversiones de la infraestructura fluvial en Datem
del Marafnén?
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¢, Como valoras la participacion de los 6rganos
técnicos de los gobiernos regionales para hacer
seguimiento al ciclo de inversiones en
infraestructura fluvial en Datem del Maranén

¢ Como valora el Tipo de intervenciones de la
infraestructura fluvial en Datem del Marafdén?

¢, Como valora los montos asignados a las
inversiones de la infraestructura fluvial en Datem
del Marafion?

¢ Cual es su valoracién de las inversiones en
infraestructura fluvial desde el enfoque de I
fuente de financiamiento en Datem del Maranén?

¢ Cual es su valoracion de las acciones de
control gubernamental de las inversiones en
infraestructura fluvial en Datem del Maranén?

Dimension: Aspectos complementarios

¢,Cual es su valoracién del nivel de participacion
ciudadana en el desarrollo de inversiones en
infraestructura fluvial en Datem de Marafién?

10

¢,Cual es su valoracién del Respeto a usos y
costumbres de la infraestructura fluvial en Datem
del Marafién?

11

¢, Como valora el nivel de compromiso ciudadano
para el mantenimiento de la infraestructura fluvial
en Datem del Marafién?

12

¢, Como valora la determinacién de autoridad local
para su administracién de la infraestructura fluvial
en Datem del Marafién?

13

;,Como valora el cumplimiento de
aspectos
regulatorios de la infraestructura fluvial en Datem

14

¢ Como valora el Cumplimiento de aspectos
ambientales de la infraestructura fluvial en Datem
del Marafnon?

15

¢,Como valora el sistema de fiscalizacion
ambiental de las autoridades a la infraestructura

fluvial en Datem del Maranén?
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Base de datos estadisticos

Socio cultural Ambiental Institucional
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Validacion de los instrumentos de investigacion

ﬁ UMIVERSIDAD Cezan VaLLeio

INFORME DE OPINION SOBRE INSTRUMENTO DE INVESTIGACION CIENTIFICA

L. DATOS GENERALES

Mombres y Apellidos del experto: Dr. Gilberlo Camdn Barco

Instituciin donde labora

Especialidad

Instrumento de evaluacion

: Universidad Cesar Vallejo — Escuela de Posgrado
: Metoddlogo

: Para evaluar &l desamollo econdmico sostenible

Autor (s) del instrumento {s): Br. Luis Enrque Mufioz Obando
Il. ASPECTOS DE VALIDACION

MUY DEFICIENTE (1)

DEFICIENTE (2) ACEPTABLE (3] BUENA (4) EXCELENTE (5}

INDICADORES

1]12]3]|4]5

CLARIDAD

Los items estan redactados con lenguaje apropiado y libre de
ambigiedades acorde con los sujetos muestrales.

CBJETIVIDAD

Las instrucciones y los items del instnemento permiten recoger la
informiacion objefiva sobre la varable, en todas sus dimensiones

en indicadores conceptuales v operacionales.

ACTUALIDAD

El instrumenio demuestra vigencia acorde con el conocimiento
cientifico, tecnologico, innovacion y legal inherente a la variable:
Desarrollo economico sostenible.

ORGAMIZACION

Los items del instrumento reflejan organicidad logica enire la
dafinicidn operacional y conceptual respecio a la vanable, de
manera que permiten hacer inferencias en funcion a las hipdiesis,
problema y objetivos de la investigacidn.

SUFICIENCIA

Los items del instrumento son suficientes en cantidad y calidad
scorde con |a variable. dimensiones e indicadores.

INTEMNCIONALIDAD

Los items del instrumento son coherentes con el tpo de
imvestigacion y responden a los objetivos, hipdtesis y variable de
estudio; Desarrollo econdmico sostenible.

COMNSISTENCIA

La informacicn que se recoja a raves de los flems del instrumenio
permitird analizar, describir y explicar la realidad, motivo de la
imvesligaciin.

COHERENCIA

Los items del instrumento expresan relacidn con los indicadores
de cada dimension de la wariable: Desarrollo econdmico
sostenible.

METODOLOGIA

La melacidn entre la técnice y el imstrumento propuestos
responden al propdsifo de la investigacion, desamollo tecnoldgico
£ innovacion.

PERTINEMCIA

La redaccion de los tems concuerds con la escala valorativa del
instrumento.
PUNTAJE TOTAL

47

{Mota- Tener en cuenta gue el instrumento es valido cuando se tene un puntaje minemo de 47 7
un puntaje menaor &l anterior se considera al instrumenio no valido ni aplicable)

lil. OPINION DE APLICABILIDAD

SE RECOMIENDA APLICAR EL INSTRUMENTO A UNA MUESTRA FILOTO

PROMEDIO DE VALORACION:

celente’, sin embango,

Tarapoto, 14 de octubre de 2021

DR. GILEERTO CARRIIN BARCO
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ﬁ UMIVERSIDAD Cesan WVaLLeio

INFORME DE OPINION SOBRE INSTRUMENTO DE INVESTIGACION CIENTIFICA

. DATOS GEMERALES
Nombres y Apellidos

Instituciin donde labora

Especialidad

Instrumento de evaluacidn

deal experto; Dr. Gilberto Camidn Barco
: Universidad Cesar Vallejo — Escuela de Posgrado
: Metoddlogo

: Para evaluar la infraestnuctura fluvial

Autor (s) del instrumento (s} Br. Luis Enrque Mufioz Obando
Il. ASPECTOS DE VALIDACION

MUY DEFICIENTE (1)

DEFICIENTE (2) ACEPTABLE (3] BUENA (4) EXCELENTE (5}

INDICADORES

1

CLARIDAD

Los items estan redactados con lenguaje apropiado y libre de
ambigiedades acorde con los sujetos muestrales.

CBJETIVIDAD

Las instrucciones y los tems del instnemento permiten recoger la
informacian objefiva sobre la vanable, en todas sus dimensiones

en indicadores conceptuales v operacionales.

ACTUALIDAD

El instrumenio demuestra vigencia acorde con el conocimiento
cientifico, tecnologico, innovacion y legal inherente a la variable:
Infraestructura fluvial.

ORGAMIZACION

Los items del instrumento reflejan organicidad ldgica enire la
definicidn operacional y conceptual respecio a la vanable, de
manera que permiten hacer inferencias en funcidn a las hipdesis,
problema v objetivos de la investigacion.

SUFICIENCIA

Los items del instrumenio son suficientes en cantidad y calidad
scorde con |a variable. dimensiones e indicadores.

INTENCIONALIDAD

Los items del instrumento son coherentes con el tpo de
imvestigacion y responden a los objelivos, hipdtesis y vanable de
esiudio; Infraestructura fluvial.

CONSISTENCIA

La informacicn que se recoja a raves de los flems del instrumenio
permitird analizar, describir y explicar la realidad, mofivo de la
imvesligaciin.

COHEREMNCIA

Los items del instrumento expresan relacion con los indicadores
e cada dimensicn de |a varable: Infraestructura fluvial.

METODOLOGIA

La relacidn entre la técnica y el instrumento propuestos
responden al propasito de la investigacion, desarmollo tecnoldgico
8 innovacion.

PERTINENCIA

La redaccion de los items concuerda con la escala valorativa del
instrumento.
PUNTAJE TOTAL

47

{Mota: Tenar en cuenta que el instrumanto es valido cuando se iene un puniaje minimo de 41 "Excelente”; sin embango,

un puntaje menor &l anterior se considera al instrumenta no valido ni aplicable)

Il OPINION DE APLICABILIDAD

SE RECOMIENDA APLICAR EL INSTRUMENTO A UNA MUESTRA PILOTO

PROMEDIO DE VALORACION:

Tarapoto, 14 de octubre de 2021

DR. GILBERTD CARFION BARCO




W UNIVERSIDAD Cesarn Valleso

INFORME DE OPINION SOBRE INSTRUMENTO DE INVESTIGACION CIENTIFICA
I.DATOS GEMERALES
Apellidos y nombres del experto: Gina Garcia Valles
Institcion donde labora : Provias Machkonal
Especialidad : Maglster en Gesbdn Publica
Instruments de evaluacidn  : Para evaluar: Desamollo econdmico sostenible
Autos (5) cel instrurmento {8) : Br. Luis Ennigue Mufioz Obando

Il. ASPECTOS DE VALIDACION
MUY DEFICIENTE (1) DEFICIENTE (2) ACEPTABLE (3) BUEMA (4] EXCELENTE (5)
CRITERIOS INDICADORES 1l 213 |4]|5
CLARIDAD Los ltems estan redactados con lenguaje apropiads y libre de X
ambigledades acorde con los sujatos muesirales.
Las instruccionas y los iterns del instrumento permiten recoger la X
OBJETIVIDAD informacion objetiva sobre |a vanable, en todas sus dimensiones

en indicadoras concepluales ¥ operacionales.
El instrumento demuestra vigencia acorde con el conocimienio X
ACTUALIDAD clentifico, tecnoldgico, inmovacion ¥ legal inherente a la vanable:
Desarrolio econdmico sostenible
Loz items del instrumento reflejan organicidad |dgica entra la X
definicidén operacional y conceptual respecio a la vanable, de
manera que parmiten hacer inferencias en funcidn a las hipdtesis,
_preblama y abjetives de |a investigacidn.
Los ftlems del instrumento son suficientes en cantidad y calidad | X
acorde con la variable, dimansiones @ indicadores,
Los llems del instrumanto son coherentes con & fipo de l F ]
INTENCIONALIDAD | investigacién y responden a los objetivas, hipdtesis y variable da
estudio: Desarrolls econdmico sostenibie
La informacién que =se recoja a través de los items dal F3
CONSISTENCIA instrumente, permitird analizar, describir ¥ explcar la realidad,
mathve de la investigacidn.
Los items dal instrumento expresan relacidn con los indicadores | X
COHERENCIA de cada dimensidn da la variable: Desarolle econdmico
sostanible
La relacidn entre la técnica y el inslrumento propuesios
METODOLOGES responden al propdsito da la investigacion, desarrolio tecnologico
€ innovacion.
La redaccién de los ltems concuerda con la escala valorativa del X
instrumento.
PUNTAJE TOTAL 48
{Hota: Tener &n cuenta que el instrsmento as valida cuanda se liane un puniaje minimo de 41 “Excelenta”; sin ambarge,
un puntaje manor al anterdor s& considera al instrumeanta no valido ni aplicable)

lll. OPINION DE APLICABILIDAD / o
f‘éx";'#::l?_f?;qm,&ni;g!- &r Ve felo fg:.:ct/?"d’ et ﬂrﬁéfhdﬂfm.

ORGAMIZACION

SUFICIEMCIA

PERTINEMNCIA

PROMEDIO DE VALORACION:

Tarapoto, 12 de octubre da 2021

Al

na Garcia Valles
MAESTRA EN GESTION POBLICA
CCPSM N* 181125




ﬁ UMIVERSIDAD CESAR WALLEM

INFORME DE OPINION SOBRE INSTRUMENTO DE INVESTIGACION CIENTIFICA
L DATOS GEMERALES
Apellidos y nombres del experio: Gina Garcia Valles
Institucidn donde labora : Provias Nacional
Especialidad : Magister en Gestidn Publica
Instrumento de evaluacion | Para evaluar. Infraestructura Fluvial
Autor (&) dal instrumento (&): Br. Luis Enrique Mufoz Obando

Il. ASPECTOS DE VALIDACION
MUY DEFICIENTE (1) DEFICIENTE (2) ACEPTABLE (3) BUEMA (4} EXCELENTE (5)
CRITERIOS INDICADORES B 1] 2 [3[&4]8]
CLARIDAD Los items estan redactados con lenguaje aproplado y libre de X
amhbigliedades acorde con las sujetos muestrales
Las instrucciones y los [tems del instrumento parmiten recoges [a X

OBJETVIDAD informacidn objetiva sobra la variable, en todas sus dimensiones
en indicadores conceptuales y operacicnales.

El instrumento demuesira vigencia acorde com el conccimients X
ACTUALIDAD clentific, tecnalbgico, innevacién y legal inherente a la variable:

Infraestructura Fluvial

Los items del instrumento reflejan organicidad logica entre la X

definicion operacional y concepiual respects a la vanable, de
ORGANIZACION manera gue permiten hacer inferencias en funcidn a [es hipétesls,

problema y objstvos de la imeestigacsan

Les tems del Ingtrumento son suficientas en cantidad y calidad X
acorde con la variable, dimensiones e indicadaoras. |

Los iems del instruments son coherentes con el tipo de | X
INTENCIONALIDAD | investigacian y responden a los objetives, hipotesis y variable de
estudia; Infragstructura Fluvial
La informacidn que se recoja a lraves de los items del X
COMNSISTENCLA instrumento, permitird analizar, describir y explicar la realidad.

motivo de la investgacion. |

SUFICIEMCIA

Les items del instrumento expresan relacion con los indicadores X
COHERENCIA de cada dimensidn de la variable: Infraestructura Fluvial

La redacidn entra la técnica y el instrumento propuesios x
METODOLOGEA responden al propdsito de la investigacion, desarmolio kecnoldgico

& inmovacidn )
La redaccion de los tems concuenda con la escala valorative dal | X

Instruments

PUNTAJE TOTAL 47
{Mota: Tener en cuanta que el instrements @s valido cuando se tisne un puntaje minimo de 41 “Exeelents”, sin embarga,
un purtaje menor al anterior se considera al instrumens o valiso ni aplicable)

IV, OPINION DE APLICABILIDAD ’
ff)f ;’,‘-}Zr}{r_‘fjrﬂéaﬂz— iy L.f;q:é: oo ;Fp‘k-,g_#-r.:? el cﬁjﬁ;ﬂ-&é’mﬁ!h g

PERTINENCIA

PROMEDIO DE VALORACION:
Tarapate, 12 de& octubre de 2021

EN GESTION PUBLICA
CPSM N® 19-1128

70



ﬁi UNIVERSIDAD Cesax Vailgio

INFORME DE OPINION SOBRE INSTRUMENTO DE INVESTIGACION CIENTIFICA

I.DATOS GENERALES
Apellidos y nombres del exparto. Josa lvan Tuesta Estrelia

Institucidn donde kabora

Especialidad

Instrumento de evaluacitn

: Provias Descentralizado
: Magister en Gestidn Publica
- Para avaluar: Desarrollo econdmico sostenible

Autor (s) del instrumento (s) - Br. Luis Enrique Mufiez Obando
Il. ASPECTOS DE VALIDACION

MUY DEFICIENTE (1) DEFICIENTE (2) ACEPTABLE (3)

BUENA (4) EXCELENTE (5)

CRITERIOS

INDICADORES

1

CLARIDAD

Los ftems estdn redaclados con lenguaje aproplago ¥ libre de
ambigliedades acorde con o6 sujelos muestrales.

|

OEJETVIDAD

Las insirucciones y los fems del instrumanto permiten recoger la
informacién objetiva sobre la variable, en todas sus dimensionas

en indicadores concepluales v operacionales.

ACTUALIDAD

El instruments demuestra vigencia acorde con &l conocimiants
ciantifico, tecroldgico, inngvacién v legal inherante a la vanable:
Desarrollo econdmica sostenible

ORGAMIZACION

Los itams del instrumento reflejan organicidad logica entre la
definicidn operacional y conceplual respecto a la variable, de
manera qué permitén hacsr inferenclas en funcién a kas hipotesis,
problems v objetives de la investigacion.

SUFICIENGIA

Loz ftems del instrumento son suficientes en cantidad y calidad
acorde con la variable, dimensiones e indicadores.

e e e e

INTENCIONALIDAD

Los ltems del instrumento sen coheréntes con &l tipo de
investigackin y responden a los objetivos, hipttesis y variable de
estudio: Desarmollo econtmico sostenible

COMSISTENCIA

La informacion que se recoja 8 fravés de los items del
instruments, permitird analizar, describir v explicar la realidad,
muotive de |a investigackan

COHERENCIA

Log items del instrumento expresan relacién con los indicadores
de cada dimensién de lz warable: Desarrolle econémico
sostenible

METODOLOGIA

La relacidn enftre la técnica y el instrumento propuestos
responden &l propdsito de |a investigacidn, desarallo tecnoldgico
& inmavacién,

PERTINEMCIA

La redaccion de los lems concuerda con la escala valorabiva del
instruments,

PUNTAJE TOTAL

47

{Mota: Tenar an cusnia gue &l instrumenio e valido cuandd e tiens un pu

un puntaje menor & enteror se considera al instrumento no valido né aplicable)
lil. OPINIGN DE APLICABILIDAD

’ F
EL JUCSTRUHELTO EX MaLion foed fu PPLledciod]

mlaje minimo de 41 'Excelente’; sin embasga,

PROMEDID DE VALORACION:

_._,_,--i.-:.—-—"""r‘f/
TF.C. Joss Ivan Tuesta Estrella
WMAFETRD Ex GESTHO PUSLICA

e

Tarapoto, 12 de octubre de 2021
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W UNIVERSIDAD CESAR WALLEN

INFORME DE OPINION SOBRE INSTRUMENTO DE INVESTIGACION CIENTIFICA

I, DATOS GENERALES
Apelidos y nombres del experto: José van Tuesta Estrelia

Institucién donde labora

Especialidad

: Provias Descentralizado
: Magester en Gestidn Publica

Instrumento de evaluacion - Para evaluar: Infraestruciura Fluvial
Autor (s) del instrumenta (s): Br. Luis Enrigue Mufiaz Obando

ASPECTOS DE VALIDACION

MUY DEFICIENTE (1) DEFICIENTE (2) ACEPTABLE (3) BUENA (4) EXCELENTE (5)

CRITERIOS

1

2

CLARIDAD

Las items estan redactados con lenguaje apropiado v libre de
ambigledades acorde con los sujelos muesirales.

CBJETVIDAD

Las instrucciones y los ltems del instrumento permiten recoger la
informacidn cbjetiva sobre Ia variable, en todas sus dimansiones

en indicedores concaptuales y operacionales.

ACTUALIDAD

El instrumento demuestra vigencia acorde con el conocimsento
cientifice, tecnoldgico, innovackin y legal inherente a |a variable:
Infraastructura Fluwvial

ORGANIZACION

Los ems del nstruments reflejan organicidad logica entre la
definicién operacional y conceplsal respecto @ la variable, de
manera gue permiten hacer inferencias en funcién a las hipétesis,

problema v objetivas de 1a investigacion.

SUFICIENCIA

Los items del instrumento son suficientas en cantidad y calidad
acorde con |a variable, dimensiones & indicadores.

INTENCIONALIDAD

Los ftems del insirumanto son coherantes con el bipo de
investigacian y responden a los objetivos, hipatesis y variable de
estudio: Infraestructura Fluvial

COMSISTENCIA

La |nformacisn que S& rfecofa a través de los ltems del
instrumento, pesmitira analizar, describr v explicar la realidad,
mativo da la investigaciin.

COHERENCIA

Los itemis dal instrumento expresan relacidn con los indicadores
die cada dimansidn de la varable: Infraestructura Fluvial

METODOLOGIA

La relacidn entra la técnica y & nstrumants propuesios
responden al propasito de la investigacien, desarmailo tecncldgico
8 innovacion.

PERTINENCIA,

La redaccidn de los tems concuerda con |a escala valorativa dal
ingtrumento.

PUNTAJE TOTAL

47

{Mata: Tener en cuenta que el instruments es valido cuando se tiens un puntaje minimo de 41 “Excelente”; sin embargo,

un puntape menar al anteror $e congidera al instrumenio ng valido ni aplicable)

IV. OPINION DE APLICABILIDAD >
EL Z5TRVFruiT oD ES patipn Faaa DU AeLrcacroal .

PROMEDIC DE VALORAGION:

—

C.P.C. Joss Ivan Tuesta Estralia
BAESTRO EX GESTION PUBLICA
CCPSM N* 10-1007

Tarapoto, 12 de octubre de 2021
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§-I UnIVERSIDAD CEsAR WALLCIO

INFORME DE OPINION SOERE INSTRUMENTO DE INVESTIGAGION GIENTIFICA

.DATOS GENERALES — s %
-l S e P jt_. o LUtS
8 - "'.:.I I-lI L: i g " ;-C-:_ £y A — : ;
Apellidas y nombres del EKDEI'I{:._.’ Pl | k 1.~ ”1 h ;.Ea-u:_ j\f"|u'-,é-hﬁ‘b;-cr»-tlhx
Institucsan dande labora T L;f e L | i
Especialidad : Mo Jf,{: en Desliche ¥ Polalica

Imstrements de evaluacidn . Para evaluar: Desarmollo econdmico sostenible
Autar (5) del instrumenio {s): Br. Luis Enrique Muficz Qbando
Il. ASPECTOS DE VALIDACION

MUY DEFIGIENTE (1) DEFICIENTE (2) ACEPTABLE {3} BUENA {4} EXCELENTE (5)

CRITERIDS | INDICADORES 1723

Las itams EEtEI‘I redactados con lenguaje apropiade vy libre de :

SHARDAR | ambigledades acorda con |os sujslos muestrales. *

Las instrucciones y los items del instrumenta permiten racogar la

CBJETMIDAD informacian objetiva sobre la variable, en fodas sus dimensiones Y
en indicadores concepiualss y operacionales.

El instrumenio dermuestia vigendia acorde con el conocimeento |

ACTUALIDAD clentifico, 1ecnaldgics, innavaclan v legal inherents a la vanable: | ¥

Desarrollo eccndmico sostenible |

Y
£

Loe items el instrumento refizjan crganicidad logica entre a

dafinicién oparacional y conceplual respecle & la vanable, de
BREAERRIN fmanera que permiten hacer inferencias an funcidn a [as hipdesis, A,
problema v objativos de la investigacion.

Los items del Instrumento son suficientes en cantidad y calidad

SUFICIENCIA | acorde con iz variable, dimensicnes e indicadores, X

Los items del instrumento $on coherentes con &l lipo de
INTENCIOMALIDAD | invesligacion y responden a kas objetivos, Mpdtess v vanable de
estudio: Desarralla ecandmica sosteniole

La informacion que se reccfa a través de los items del
CONSISTENCIA instrumento, permiticd analizar, describie v explicar la realidad, e
mediva de la Investigacian |
Los ifems del instrumeanio expresan relacidn can los indicadonas

COHERENCIA de cada dimensicn de la varable: Desarrollo econdmico 4
= sostenible ¥
La relzcidn enire la técnica y el instrumento propuestos
METODO LD{;|A rasponden al propdsito de la investigacicn, desamalle tecnalagica -X

& innowacian. ) |
La redaccitn de los items concuerda con la escala valorativa del -
_PERTINENEIA inslFumento. | ’}-
PUNTAJE TOTAL 47

[Mata: Tener an cugnta que el instuments es valido cuando se fiene un puntaje minirs de 41 *Exeelenie’; sin ambarga,
un puriaje menor al enlerior g2 cansiders al instrumanto na valide ni aplicabie)

iil. OPINION DE APLICABILIDAD
El v fuimento wunple los veguisthor egm tor oplicado
i T 1 T

PROMEDIO DE VALORACION: 4.7

= Tarapolo, 12 da cclubre de 2021

Zoalal
il “-.H ', .u; :..I:'I.U-

cpec, tosé LuisBdfa Peita-
" [Maestroen he&nﬁh Publica

II Mat. 18-1310
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~i I UHIVERSZIDAD CPian ValiEid

INFORME DE OPINION SOBRE INSTRUMENTO DE INVESTIGACION CIENTIFICA
II. DATOS GENERALES -~ I._\_)

i B e LS
Apelides y nombres del experto: | CV144 | emen

= s o =] = Ne |:-|.|_ :Wh 5 'Dr]:ur.'n"l"l 'E.'-_
Institucion donde labora © £ QT rimgqm"'rc;f_ = 101 - Se _ 157
Eapscialivad : Maeshe en Gartion 'Pﬁ.hfff_c'u ;

Instrumenta de evaluacidn  ; Para evaluarn Infragstructura Fluvial
Autar (5] del instrumento {5): Br, Luis Enrigue Muficz Obando
Il. ASPECTOS DE VALIDACION
MUY DEFICIENTE (1) DEFICIENTE |2) ACEPTABLE (3) BUENA (4) EXCELENTE (5)

CRITERIOS | ] INDICADORES 12 [3[4a]6]
CLARIDAD Los ifems estan redactados con lengusje apropiade vy libre da |
ambigledades accrde con los sujptos muestrales.

Las insfruccicnes y los items del instrumento permiten recoger la
OBJETIVIDAD infarmacian objetiva sobre la vasiable, en lodas sus dmensiones 5
en indicadores concepluaies ¥ operaconales,
El instrumento demuestra vigencia acorda con el conocimiania
ACTUALIDAD cientificn, jecnologice, innovacion v legal inherentz a |z variablz:
| Infraestructura Fluvial
Log items g2l instrumente refisjan organicidad ldgica entre la
A definicidn eperacional y conceplual respecle a 1@ vansble, de
ORGANIZACION manera que permilen hacer inferencias en funcidn a las hipdiesis,
problema v abjstivos de |a investigacian,
Lag fems del instruments son sulicientes en cantidad v calidad
SUFICIENCIA acorde con |a variable, dimensiocnes & indicadores.
Los items del instrumemls son coherenles con el lipo de
INTENCIONALIDAD | investigacion y responden a fog objetivos, hipdlesis y variable de
estudio; Infraestruchura Fluvial
La informacion que se recoja a través de los items del
COMSISTENCIA instrumenta, permitig analizar, describir v explicar la realidad, Y
= metivo de la investigacion.
Log Items del instrumento expresan relacidn con los indicadares ||
':EDHE RENOX de cada dimangidn da la variabla: Infragstructura Fluvial |
La relacién entre 13 técnica v el Instrumento propuestos
regpongen al propdeio de la investigacién, desarrelio tecncibglos
& Innovacion,
La redaccion de los Hems concuerda con la escala valorativa del |
F'EﬂTIhiI.ENCIF'. | Strigaii i
PUNTAJE TOTAL ] ) 47
(Mola; Tener an cuenta que o instrumento es vaAlido cuando se ens un penaje minimo de 41 *Excelente” sin embange,
urt puntaje rmenor al anterior se considera al instruments no valido ni aplicable)

V. OFINIGN DE APLICAEILIDAD

\Lf }.wslth“ume, I.-’:nil'v‘ .:'1'-‘1.'"|'|:‘;|L’ 105 T-?f:;;v'laf::* of feire Sl .'_."!?:’f{.:a_cf.-;

PROMEDID DE VALORACION:

<

¥ ¥ | %

METODOLOGIA

B I

Tarapeta, 12 de oclubre de 2021

_.-'J. .-'. |A| ==
= ol
~ w\ )
’;j#c“f. José Luis Pefia Pefia
aestro en Gestién Publica

Mat. 19-1310




n el articulo 7°,

44563563
investigacién sera alojada en el
> acceso abierto para los usuarios
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Constancia de autorizacion

Constancia

HACER CONSTAR:

Cue e maestrante Br. LUIS ENRIQUE MUROZ OBANDOD, identificado con DNI
MN° 44563563 del programa de estudio de Maestria en Gestidn Plblica de la Unidad de
Posgrado de la Universidad César Vallejo, Filial Tarapoto, tiens la AUTORIZACION
PLEMA, que oiorga |a entidad — MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DEL DATEM DEL
MARARON, para la aplicacicn y |a publicacion de |a identidad en los resultados de la
investigacion  titulada *“DESARROLLO ECONOMICO SOSTENMIBLE Y LA
INFRAESTRUCTURA FLUVIAL EM EL DATEM DEL MARAROMN — LORETO 2021™.

Se ewpide la presente constancia, a solicitud del interesado para los fines que estima

conveniente.
San Lorenzo, 29 de noviembre del 2021

Lot ,‘

= ] ,-

j,l‘.t.o-lf-'r Ll |
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