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Resumen
El objetivo de esta investigacion es Determinar los Factores de Disefio de la
Transitabilidad Peatonal que influyen en la recuperacion de la Imagen Urbana del
Centro Histérico de Chiclayo. Basdndose en que este espacio de la ciudad ha
perdido su identidad y la imagen urbana que lo compone. El enfoque de esta
investigacion es cuantitativa, de tipo Aplicada y con disefio metodologico
correlacional — causal, en las que se analiza y describe la realidad de la relacion
entre sus variables generadas en base a causas y efectos contextuales. La
conformaciéon de la poblacion estuvo dirigida a los usuarios representativos del
centro histérico de Chiclayo con un total de 76050 hab. y una muestra de 73 hab.,
a los que se aplicaron los instrumentos de medicion. El procesamiento de los
resultados se realiz6 por medio del estadistico del Rho de Spearman para la
relacion de las variables. Determinando que la prueba de significancia bilateral es
0.00, siendo menor al margen de error permitido de 5%. Cuya fuerza de relacion es
moderada fuerte positiva de 0.778. Concluyendo que los factores de disefio de
Transitabilidad Peatonal influyen de manera positiva en la recuperacion de la

Imagen Urbana del Centro Histdrico de Chiclayo.

Palabras clave: Factores de Disefio, Transitabilidad Peatonal, Imagen Urbana,

Centro Historico, ldentidad.
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Abstract

The objective of this research is to determine the factors in the design of pedestrian
traffic that affect the recovery of the urban image of the historic center of Chiclayo.
Starting from the fact that this space of the city has lost its identity and the urban
image that composes it.The focus of this quantitative research, of the Applied type
and with a correlational-causal methodological design, in which it analyzes and
describes the reality of the relationship between its variables generated from
contextual causes and effects. The conformation of the population aimed at
representative users of the historic center of Chiclayo with a total of 76,050
inhabitants is studied. and a sample of 73 inhabitants, to whom the measurement
instruments were applied. The processing of the results was carried out using the
Spearman Rho statistic for the relationship of the variables. Determining that the
bilateral significance level is 0.00, being less than the margin of error allowed of 5%.
The strength of the Cuya relationship is a moderately strong positive of 0.778.
Concluding that the design factors of pedestrian traffic have a positive influence on
the recovery of the Urban Image of the Historic Center of Chiclayo.

Keywords: Design factors, Trails passability, Urban image, Historic center, Identity.
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INTRODUCCION

Desde la creacion de las antiguas ciudades se determinaban espacios
publicos de uso peatonal, los cuales conectaban con diversos tramos que recorrian
sus lugares, donde se desarrollaban diferentes actividades que permitian generar
una dinamica diurna y nocturna en el lugar. Sin embargo, estos espacios de
transitabilidad peatonal no contaban con un mantenimiento perioédico, ni tampoco
eran diseflados o reparados bajo criterios que se relacionen con la identidad del
lugar, lo que conllevé a la pérdida de su imagen urbana, y al deterioro aun mayor
del espacio publico.

En Latinoamérica, en los ultimos afios los espacios de transitabilidad
peatonal han permitieron intervenciones en el &rea urbana, en los que se analizaron
sus efectos y se modificaron de forma decisiva el uso y la percepcion de la ciudad
como tal, logrando una transicién positiva.

En la calle Madero, se evaluo la revitalizacién de sus calles, empezando por
su centro histérico, lo que permitié dar pie a un cambio de su imagen urbana,
evidentes transformaciones de caracter social en su espacio publico, con
mutaciones positivas de indoles espacial y econdmica (Ortega, 2018).

Actualmente, en muchas partes del mundo, las conurbaciones y sus
espacios publicos se han visto transformados por una gran cantidad de procesos y
manifestaciones de su contexto y territorio, donde las causas se debieron a cambios
o modificaciones de la estructura urbana, que comienzan por las mismas calles y
espacios de transitabilidad. Segin manifiestan los autores en el siguiente texto:

“‘El acto de caminar es el medio propio y natural del ser humano para
desplazarse de un punto a otro (origen-destino), este ha sido insuficiente para cubrir
las necesidades y deseos de movilidad, porque intervienen factores y variables
especificas: distancia, tiempo, velocidad, capacidad de carga, economia, etcétera,
y las formas culturales.” (Magallanes & Espinosa, 2013).

Por tanto, en cuanto a lo antes expuesto, las ciudades necesitaron vincularse
a las actividades de su area urbana, de acuerdo con sus espacios publicos y
necesidades en la transitabilidad peatonal. En Perq, los espacios determinados
para la movilidad peatonal dejaron de ser para las personas, al generarle mayores
privilegios al vehiculo en sus secciones viales, encontrandose el peaton limitado a

espacios de circulaciones minimas, de mala calidad, no adecuados a sus funciones
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y compartidos con el mobiliario, habiéndose convertido en una experiencia cadtica
para los transeuntes.

En la ciudad de Chiclayo, el centro histérico presentd desde hace mucho
tiempo un alto flujo comercial, los cuales por aumentar sus ingresos publicitan sus
negocios con diferentes anuncios, en formas, tamafos y colores, que no cuentan
con criterio alguno y dafian la imagen de la ciudad, sumado a la informalidad
comercial ambulatoria, que estropean el patrimonio y ornato publico, generando
congestionamiento peatonal, contaminacion por la basura arrojada en las calles y
un alto riesgo en la delincuencia y vandalismo, perjudicando a los mobiliarios y
elementos urbanos; todo ello sumado a el exceso de cableado y tendidos eléctricos,
de comunicacion y data, que han contaminado el perfil urbano, y a una falta de
planes de drenaje pluvial y alcantarillado que como consecuencia inundaron el
centro histérico de la ciudad.

La falta de un plan de intervencion, basado en los factores de disefios que
se vinculen a la identidad del lugar y su contexto historico, hacen que la imagen
urbana no pueda ser valorada, ni presentada como un espacio que mejore el
desarrollo urbano de la ciudad, en sus diferentes dimensiones culturales, sociales,
turisticas y comerciales, habiendo impedido una renovacién y valoracién del
espacio Publico. Encontrandolos en un estado de conservacion no adecuado, que
tampoco cuentan con una configuracién espacial que comunique un uso eficiente,
en el desarrollo funcional del espacio y su historia.

Muchas de las calles del centro histérico de Chiclayo, han presentado
secciones muy angostas, y otras excesivamente anchas, lo que dificulta en el
peatdn un transito limpio y adecuado; habiendo sido los elementos urbanos que
desde basureros en mal estado y oxidados, hasta sub estaciones eléctricas que
ocupan gran parte de la vereda, tapan las visuales hacia las calles, al igual que los
semaforos que se encontraron algunos inhabilitados y en mal estado y otros
funcionando pero deteriorados, las sefalizaciones que en algunos casos
excedieron el numero para el espacio en el que se encuentran instalados, la falta
de rampas y conectores para discapacitados, impidiendo la inclusividad y los
quioscos para la venta de golosinas y perioddicos, que estan fabricados en lata y
pintados de un color bastante resaltante, que en lugar de colaborar con la imagen

urbana han producido un efecto contrario y hace representar la famosa cultura
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chicha, diferendo del concepto de centro historico, y perdiendo su valor ante la
identidad del lugar.

Es por ello que, se genero la siguiente problematica: ¢De qué manera los
Factores de Disefio de Transitabilidad Peatonal, influyen en la Recuperacion
de la Imagen Urbana del Centro Historico de Chiclayo?, en donde a través de
los espacios de transitabilidad peatonal, se identifican todos los elementos urbanos,
que caracterizan la ciudad por medio de sus estilos en las construcciones y
materialidades utilizadas en la imagen urbana. Las diferentes actividades
realizadas en los espacios publicos, las conexiones y articulaciones que vinculan
espacios de descanso, de uso comun, y areas verdes, como fin de recreacion
pasiva, donde el usuario haga uso y disfrute del ornato, reconociendo su propia
identidad.

Este proyecto de investigacion busca como Objetivo General Determinar
los Factores de Disefio de la Transitabilidad Peatonal que influyen en la
recuperacion de la Imagen Urbana del Centro Historico de Chiclayo. Teniendo en
situacion consideracion también los siguientes Objetivos Especificos. (1) Evaluar
la situacion actual de transitabilidad peatonal, en relacion a la Imagen Urbana del
Centro Historico de Chiclayo; (2) Analizar los componentes fisico espaciales de
transitabilidad peatonal que influyen en la recuperacién de la Imagen Urbana del
Centro Histérico de Chiclayo ; (3) Diagnosticar los factores urbano arquitectonicos
de transitabilidad peatonal que influyen en la recuperacion de la Imagen Urbana del
Centro Historico de Chiclayo; (4) Establecer los factores que se identificaron en la
planificacion para la recuperacion de la Imagen Urbana del Centro Histérico de
Chiclayo.

Se abarcan 4 dimensiones de tipo Social, Econémico, cultural y Ambiental;
siendo los usuarios los que generan mayor demanda en el uso del espacio publico,
al establecer criterios que mejoren e influyan en el desarrollo urbano; aplicando
meétodos que eviten el deterioro y degradacion del ornato publico, la afectacion al
medio ambiente y mejoren la consolidacion del centro histérico de Chiclayo, a

través, de sus procesos y mejoras constructivas.



Il. MARCO TEORICO

El espacio publico, es el lugar donde se desarrollaron diferentes actividades,
permitiendo al usuario disfrutar del lugar, conocer, recrearse y desarrollarse; sin
embargo, no todos se encuentran en un buen estado de conservacion y tampoco
cuentan con una configuracion espacial adecuada que comunique el uso, historia,
y desarrollo funcional del espacio. La transitabilidad peatonal, cumple un papel
importante al convertirse en un conector y vinculador de los espacios, siendo el
ornato publico el que mas dafio sufre, y el que menos es atendido de manera
adecuada.

Segun (Zumelzu et al., 2020), los efectos de la forma urbana permitieron al
usuario, integrarse de mejor manera en la accesibilidad peatonal, generando una

influencia positiva, al transformarse la imagen del lugar a una direccién sostenible.
(Ver Anexo 4)
Se vinculé directamente a la peatonalizacion como principal eje de

establecimiento de las actividades y articulador de diferentes espacios, permitiendo
a las personas disfrutar de los recorridos y conocer las distintas actividades que
dinamizan a la ciudad, consolidado su centro urbano.

(Ortega, 2018), menciona en su investigacion: que el uso de los espacios
peatonales de las calles de madero, tanto en México como en otros lugares
generaron las revitalizaciones de los espacios publicos se orientan hacia las
peatonalizaciones de las calles, las cuales, al estar direccionadas en los centros
histéricos, generan una modificacion impactante que determinan los usos del
espacio, provocando una evidente transformacién, de caracter cultural social,
econdémico y espacial, donde el transito peatonal es el principal actor y beneficiado,
y desencadena una mejora continua y de réplica en sus siguientes conexiones. (Ver
Anexo 4)

Por ello es necesario, haber generado pautas y criterios, que nos permitan
reconocer los factores determinantes en el disefio del espacio de transitabilidad
peatonal, habiendo identificando sus caracteristicas, estilos, y condiciones que
conforman la historia y consolidan los espacios de caracter monumental, logrando
recuperar la imagen urbana, basandose en que la concepcion del espacio publico
incluidas las aceras de la ciudad, cuentan con un valor histérico y representativo,

gue se ha visto aguejado por su déficit en el mantenimiento, informalidad, mal
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estado de conservacion y funcionamiento del mobiliario y ornato publico; siendo la
identidad del lugar y la imagen urbana las que han perdido el contexto, por la falta
de criterios en el disefio y habilitacion del espacio publico, lo que impide mejorar y
valorar su imagen urbana.

Muchas de las calles que conforman las ciudades, presentan secciones muy
angostas, y otras excesivamente anchas, lo que dificulta en el peatdn un transito
limpio y adecuado; los elementos urbanos no caracterizan a cada zona y no
cuentan con el confort necesario que integren a los espacios de transitabilidad,
encontrandose en mal estado, que en lugar de colaborar con la imagen urbana
produce un efecto contrario y hace representar la famosa cultura chicha,
deteriorando el espacio y perdiendo su valor ante la identidad del lugar.

(J. Gehl, 2014), refirié la ciudad como lugar de encuentro, defiende el placer
de caminar, cuanto mejor es el espacio publico, mayor es la vida urbana. De
acuerdo con esto es necesario haber analizado a escala humana escenarios
especificos que permitan identificar los elementos que los conforman. Se
plantearon 2 casos de estudio. (Ver Anexo 4)

Un escenario historico — cultural: teniendo como objetivo poner en valor
el casco urbano antiguo de las ciudades, en el cual se conservé su memoria
histérica y valor patrimonial teniendo en cuenta su identidad mediante el estilo
arquitectonico de su imagen urbana, sus edificios patrimoniales y la interaccién que
existe con el espacio publico.

Como en la Propuesta del Centro Histérico de Huamanga-Pera, que
transformd sus ejes turisticos a un espacio cultural vivo, en el que se analizo la
dinamica urbana existente, proponiendo espacios que se mantengan acordes a las
propias actividades sociales de su identidad como: dias festivos, rituales religiosos,
civicos, culturales y actividades artisticas. (Ver Anexo 4)

Si se tuvo en cuenta el valor patrimonial de sus edificios es importante que
el tratamiento de pisos esté en relacion directa y dindmica con estos, se puede
lograr diferenciandolos por colores que permitan identificar los flujos y funciones de
los edificios. (Ver Anexo 4)

Otro de los componentes de este espacio urbano son los mobiliarios

(luminarias, bancas, basureros, bolardos) los cuales deben responder a una



reinterpretacion actual, con los iconos que identifican el espacio, haciendo uso
también de materiales que guarden identidad con el lugar. (Ver Anexo 4)

Un escenario comercial: tiene como fin potenciar las actividades
socioeconémicas del sector, la revitalizacion urbana promovera la actividad
comercial la cual va a garantizar el desarrollo de la ciudad; esto se logra
incorporando actividades complementarias versatiles y complejas que permitan
dinamizar el espacio publico urbano integrando actividades acordes al contexto de
su entorno social y el espacio cultural, tal como propone Jan Gehl en el libro
ciudades para la gente.

Como se habia propuesto en san isidro-Argentina las actividades
promovieron la actividad comercial turistica por medio del reordenamiento del
espacio publico devolviéndole a la calle mayor dimensionamiento y
luminosidad.(Lacalle et al., 2015)

Se dinamizo la fluidez peatonal en el eje comercial y mejoré su imagen
urbana como punto importante de accesibilidad al peaton, ensanchando las
veredas, incorporando un disefio inclusivo mediante rampas y baldosas podo
tactiles que también sea sustentable armonizando el espacio publico con la
naturaleza logrando equilibrar su entorno. (Ver Anexo 4)

En el caso de la ciudad de Santa Marta se obtuvo un hermoso paisaje. Por
tanto, es fundamental considerar como la naturaleza interactia con los materiales.
Los adoquines son materiales texturizados y coloreados que crean un caracter
fuerte en la ciudad donde se ubican plazas, calles y parques. Encantando al
observador con su apariencia rojiza del paisaje urbano, como si todo lo que nace
de la tierra fuera calentado por el sol. (Cabal et al., n.d.)

En una propuesta original que se permitio personalizar y darle caracter a una
calle. Gracias a este tipo de intervencion se tiene su propia huella. La combinacion
de piezas inspiradas en la fachada popular del barrio puede tener éxito (...) Esta
solucién se extiende a otras calles anchas y estrechas del barrio. (Maestre, 2015)

El ayuntamiento considero la ampliacion de dos calles centrales. En estas
obras, los arquitectos vieron la oportunidad de restaurar el espacio peatonal de la
ciudad, transformar la interseccién en una nueva plazay tener en cuenta cuestiones
tan fundamentales como los arboles veredas, e interior empotrado y disefio de

pasarelas peatonales. (Ferreres & Gisbert, 2015)



El proyecto Vial de Reconexion Peatonal tiene como objetivo promover el
reconocimiento de las industrias del arte urbano, decoracion y disefio, para generar
un proceso de regeneracion urbana y autotrascendencia como parte antigua de la
ciudad, reforzando el dinamismo comercial. En este tramo de la via se realizaron
propuestas una vez al mes, con actividades culturales, divulgativas y urbanas para
capacitar y sensibilizar a la poblacion y la infancia, generando una renovacion de
usos flexibles en su eje turistico. (Ver Anexo 4)

Se evalud el impacto de la morfologia urbana en la accesibilidad de dos
peatones vecinos durante el paso en el area de la isla de Teja a Valdivia. Esta
metodologia integra tres métodos de evaluacion. EI método morfologico, que
estudia las condiciones morfolégicas que afectan la capacidad de caminar, el
método desarrollado por Emily Talen, que mide la distancia a pie hasta las tiendas
y servicios locales, y la teoria del rastreo humano, la sintaxis espacial, apunta a los
humanos. a pie. Seleccion de intereses y caminos. Los resultados del estudio
muestran que se evallan variables que promueven la accesibilidad para los
peatones cercanos como la densidad habitacional, la versatilidad de uso, aceras
amplias, corredores y la presencia de arboles y vegetaciéon comun. Los obstaculos
para la eleccion de la ruta, por otro lado, son los muros ciegos, la calzada en mal
estado y la falta de espacios verdes en las calles. Los resultados muestran que la
eleccion de la ruta hacia el destino por parte de las personas esta determinada por
la calidad espacial, no por la mas corta. (Zumelzu et al., 2020). Este articulo
concluye con recomendaciones para la planificacion de barrios urbanos orientados
al peatdén y su impacto en la transformacion positiva de estas ciudades hacia un
futuro mas sostenible.

La transitabilidad ha estado directamente relacionada con el entorno en el
gue se construye, y los flujos peatonales se han gestionado para beneficiar o
perjudicar la vitalidad de la estructura urbana, que es el primordial en el éxito y el
uso del transporte en la ciudad. El objeto de esta investigacion tuvo como fin
analizar el flujo peatonal a través del espacio de transicion, tomando como ejemplo
la ubicacién de la estacién Via Argentina del Metro de Panama, donde se ubica el
Edificio Piex. Implementar una metodologia directa que incluya dos tipos de
medidas: medidas objetivas (registro) y subjetivas (deteccion) en las dos
cuadriculas. (Guerra et al., 2019)



Por lo tanto, se han comparado los dos escenarios y obtuvimos mapas del
area de estudio en dos horarios con diferentes respuestas de los peatones.
Concluimos que los cambios de temperatura afectan directamente la marcha al
intentar evacuar en la sombra generada por el entorno construido, demostrando la
importancia del espacio de transicion en la composicion ideal de la ciudad.

El peaton se convirtio en el centro de la movilidad urbana, en el que mantiene
una relacion y vinculo directo con las actividades que conforman los conocidos
entornos de movilidad peatonal. Al profundizar se identifican los factores mas
resaltantes que mejoran la calidad de las calles, resultando fundamental para lograr
gue los espacios publicos sea mas accesible ante la figura del peatdn, en el que se
consideran las dimensiones que puedan abarcar.(Valenzuela & Talavera, 2015)

Se generd un ascendente interés al momento de integrar la estructura y
disefio de una ciudad en cambio y crecimiento, dirigida por la movilidad urbano, que
contribuye al desarrollo y vinculacion de la movilidad y su entorno urbano. La
movilidad Peatonal se profundizd, al haber apuntado como herramienta util, que
genera confort, calidad, seguridad, y una accesibilidad inclusiva y sostenible dentro
del marco préactico en su método.(Talavera et al., 2014)

Actualmente nos damos cuenta de que las ciudades se habian transformado,
causantes de una linea de procesos y fenbmenos dentro de su estructura urbana,
de hechos naturales o artificiales, que en algunos casos suelen ser temporales y
en otros permanentes, siempre convergiendo en un contexto determinado, como
en algin momento lo sefial6 Aldo Rossi, al mencionar que la ciudad cambia
drasticamente con el paso del tiempo y los contextos que la acontecen; sin
embargo, es necesario reflexionar sobre los objetivos con diversos intereses que
impactan en el desarrollo y evolucién de los espacios, donde encontramos al peaton
como principal actor, que transformar, y dinamiza las condiciones de la imagen
urbana, como un hecho simbdlico.(Magallanes & Espinosa, 2013)

Habiendo definido las necesidades de un espacio publico, se determin6 que
caminar en un modo de transporte que mantienen un enfoque sostenible, en los
gue pueden identificarse los elementos del paisaje, dentro de su imagen como
centro, y a sus elementos como parte de su entorno urbano y movilidad peatonal.
Evitando inhibir a la caminata, dentro de sus espacios de incorporacion verde, que

contrasta con la planificacion y disefio urbano.(Herrmann et al., 2020)



Se concuerda que el peaton transforma al usuario como principal atractor de
la movilidad urbana, que mantiene una relacion directa con el espacio publico y su
entorno urbano, al utilizar los elementos representativos de su espacio, que son
construidos con el vinculo primordial del desplazamiento, calidad y confort de las
calles, que generan provocaciones de un disefio y criterios en la conformacion de
los espacios peatonales.(Andrade, 2018)

En el escenario de Lima se identifico aceras y calles estrechas con vallas de
disefio urbano, pero son demasiado anchas para impedir la actividad de los
usuarios y crear conflictos entre el movimiento de vehiculos y peatones. Este
estudio describe la situacion actual del trafico en Lima y se basa en una serie de
condiciones, dependiendo de la morfologia de la via, el ancho real, el interior de la
via, la intensidad de la luz, la continuidad de la lampara y el desarrollo. puesto.
Presentaré una propuesta. Ademas, se proporcionan recomendaciones para
planificar y disefiar proyectos futuros.(Martinez; Lourdes, 2017)

Esto permitié sefialar como otros lugares tuvieron una tendencia a ser la
corriente principal de los espacios publicos, es decir, las calles y el caminar por las
calles. Este tipo de intervencion fue ciertamente impresionante ya que cambia
drasticamente el uso y la percepcién del espacio. Continuamente afirma la
necesidad de transformar al centro, que, ademas de cambios evidentes en la
imagen urbana, se debe a otros cambios en el espacio urbano, principalmente de
caracter social, espacial y econémico. Habiendo analizado este tipo de
intervenciones realizadas en sus calles como un importante salvavidas del centro
histdrico. El impacto de este evento, principalmente en el sector comercial.

Habiéndose integrado los espacios de uso peatonal, las intervenciones que
se presentan en los espacios de uso publico, son aplicadas de manera sélida y con
una conexion fisica al peaton, pese a la falta de continuidad se conforman espacios
urbanos articulados, que permitié visualizar el entorno de la estructura espacial en
su propia imagen urbana. Formando redes en diferentes jerarquias que se delimitan
a los margenes de su espacio central.(Muioz, 2016)

Al haber explorado la sensacién de salir a caminar, se generaron
disposiciones que sincronizan con el entorno, ya que implica una concepcion
utilitaria del espacio en el uso del entorno urbano. Estas percepciones evaluaron

un analisis formal de las fachadas como se suscitdé en el caso de lince-lima,
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manifestando cualidades de interrelacion, sentido e historia, habiendo generado
una sensacion de comodidad y resiliencia al lugar, con un significado de vida en
sus calles.(Cérdova, 2020)

En la ciudad de Chiclayo, se enfocé el derecho del ciudadano a la ciudad,
gue aplican como teorias emergentes de un proceso urbano responsable. Sin
embargo, esta procede de una ciudad no planificada, en especifico su centro
historico, lo que ha continuado suscitando una problematica dirigida a una limitada
movilidad de vida urbana, donde el afectado principal es el peaton, y donde las
condiciones de informalidad quedan a la vista, dafiando al ornato publico, que se
ha convertido en un hecho perceptible, y medible a la vista.(Reque, 2019)

Se tuvo en consideracion la calidad de la vida urbana, que compete al
contexto espacial y funcional de su propia trama proyectada. Habiendo respondido
a una interconexion de redes peatonales, que ayudan a configurar el metabolismo
de la ciudad, en las que funcionan a través de las manzanas y super manzanas con
sus propios equipamientos urbanos.(Aitken, 2020)

Se evalug, que el crecimiento desordenado de las ciudades especialmente
en las zonas costeras del Peru, han generado un conflicto en la movilidad peatonal,
gue impactan de manera negativa en los espacios metropolitanos o céntricos, que
aumentan el conflicto en sus espacios publicos reducidos, y el peaton queda
desprotegido e inmerso en las problematicas crecientes. (Paredes, 2021)

Frente a las situaciones negativas del a ciudad de Chiclayo, la accesibilidad
urbana de transito peatonal sigue constituyendo un campo de interrelaciones de
Sus espacios publicos caminables, donde se debieron considerar las
humanizaciones de las calles, y sus previos disefios y enfoques de caracter social
y cultural, como centro de convergencia econdmicas.(Santa Cruz, 2020)

Dentro de los factores de disefio de transitabilidad peatonal, se encontraron
una serie de indicadores, que son caracteristicos de las condiciones necesarias
para analizar, habiendo generado efecto de impacto en las condiciones espaciales.

El Deterioro en infraestructura, que segun (Fernandez Agueda, n.d.), Se
refiere a la falta de mantenimiento en construcciones que van generando dafios en
la estructura, en los acabados y sin el cuidado necesario pueden llegar a colapsar.

El Deterioro en mobiliarios y elementos urbanos, donde (Luengo & Arreaza,

n.d.), define que el mobiliario urbano es un componente con el cual la persona forma

10



un vinculo en un espacio abierto, el deterioro es cuando presenta dafio o desgaste
debido a su uso o falta de mantenimiento.

El Deterioro en vegetacién y arborizacion, que de acuerdo con (A. Guerrero,
2017), es la falta de conservacion y mantenimiento a las plantas y arboles
existentes en un espacio, es necesario plantear sistemas de manejo y cuidado de
estas especies para la conservacion del ecosistema.

Las Necesidades urbanas, que segun (Discoli et al., 2005), Se rige al confort
del usuario referido a la cobertura de sus necesidades mediante infraestructura,
espacio publico urbano y servicios basicos que le permitan aumentar la calidad de
vida e integracion.

La Identidad y percepcién del lugar. segun (Vidal et al., 2014), Es un nexo
entre la persona y su entorno, algo propio relacionado a la tradicién sea fisico,
social, cultural, al espacio con el que se ha interactuado mucho, algo representativo.

Los Elementos representativos, que de acuerdo a (Fernandez, n.d.), Se trata
de hitos o componentes importantes que crean un perfil simbdlico y diferente de
una ciudad, espacio o infraestructura, estos definen su imagen urbana.

Los Flujos de circulacién Peatonal, que segun (Arismendi, 2018), se trata de
analizar la transitabilidad del peaton en determinadas trayectorias que determinan
espacios o recorridos con mayor 0 menor uso.

La Inclusion Social, donde (Chuaqui, 2016), menciona que se trata de
incorporar a las personas al contacto social haciendo valer sus derechos con
calidad de condiciones equitativas, en el enfoque arquitecténico desarrollar
estrategias para el analisis de cada tipo de usuario bajo el criterio de arquitectura
para todos.

La Movilidad Sostenible (ciclovia), de acuerdo a (Guillamén & Hoyos, n.d.),
esta basado en el desarrollo sostenible de una ciudad, se define como un tipo de
transporte que permita el desplazamiento sin generar impacto negativo al medio
ambiente es decir que no altere el ecosistema en el que vivimos y tampoco afecte
la salud de las personas.

La Informalidad, en la cual (Clichevsky, 2000), menciona que es algo
irregular, para arquitectura es poseer u ocupar un espacio publico o privado sin
ningun derecho a propiedad se da por la necesidad econdmica, falta de empleo en

este caso se utiliza para comercializar o como un espacio para habitar.
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En cuanto a las condiciones de recuperacion de la imagen urbana del centro
histérico de Chiclayo, se presentaron caracteristicas que ayudaron a determinar
componentes necesarios en la definicion de su problema, y que configuran la
estructura urbana de su propio paisaje urbano.

La Sensacion Térmica, segun (Jara, 2015), La sensacion térmica es el
balance entre las condiciones fisicas de la persona y los factores ambientales
relacionadas con la temperatura que establezcan parametros de confort en un
espacio.

El Déficit de Vegetacion, segun (Hoyos, n.d.), Refiere al uso minimo de
especies vegetales como arbustos, flores en una determinada zona esto conlleva
a la modificacion de microclimas.

El Sistema de alcantarillado, segun (Pérez, 2013), Es un conjunto de redes
destinadas a la captacion y evacuacion de aguas producto de las precipitaciones y
aguas residuales.

Las Actividades EcondOmicas, Segun (Bastidas & Richer, 2001), Es el
producir un bien que satisfaga las necesidades de diversos usuarios desde su
concepcion, distribucién hasta su consumo.

Los Elementos Urbanos, segun (iluminet, 2021) Son objetos ubicados en los
espacios publicos o en espacios de transito urbano que tienen como funcion servir
a la colectividad y generar un vinculo con ellos pues son los usuarios principales de
estos.

Los Materiales representativos, segun (Valerie, 1985), Son elementos que
guardan un vinculo o que representan algo importante de una zona en los cuales
se puede rememorar la historia o cultura ligado a lo tradicional.

La Contaminacion visual, segun (D. Fernandez, 2003), Es alteracion en la
percepcion optica frente a los objetos que se observan en la conducta del entorno
urbano, algo desagradable al ojo humano.

El Equipamiento Urbano, segun (Franco & Zabala, 2012), Son
infraestructuras construidas para cubrir las necesidades espaciales de las
personas, en las cuales se realizan actividades y usos complementarios, estas
crean la imagen de la ciudad.

Las Actividades compatibles, segun (Francia, n.d.), Se basan en

restricciones establecidas bajo un plan de desarrollo urbano de una ciudad
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caracterizando ocupaciones en su uso de suelo establecidos bajo la relacion entre
una actividad con otra.

La Materialidad, segun (Raul, 2009) La materialidad se considera desde que
se inicia el disefio del proyecto teniendo en cuenta todas sus dimensiones, esta
idea se transforma en materia fisica por medio de materiales que se aplicaran en el
sistema estructural para sostener el edificio, como cerramiento para conformar
espacios y como acabados para el confort del usuario.

Los Flujos peatonales, segun (A. Fernandez & Hernandez, 2019), El flujo
peatonal analiza el comportamiento y continuidad de las personas en diferentes
espacios hace referencia también a los PLOS, formula que permite medir por
intervalos de 15 minutos la densidad y velocidad peatonal.

Los componentes simbdlicos y Mobiliario Urbano, segun (Urtilla & Jimenez,
2010), Son piezas basicas que complementan e identifican un espacio publico, la
poblacién establece contacto cotidiano con estos elementos pues permiten crear
un espacio dinamizador e integral para los usuarios y mejora la relacion con el
entorno urbano.

La Tipologia arquitecténica, segun (L. Guerrero, 1998), Es un modelo base
formado por un conjunto de caracteristicas similares en una edificacion o elemento,
se pueden identificar a través de la relacién formal, espacial, de los detalles, que
determinan pardmetros de construccion de ese tipo.

La Caracterizacion del lugar que segun (Gallardo, 2013), El lugar es un
espacio habitable al ser humano que le permite desarrollarse y relacionarse la
caracterizacion del lugar es definir elementos del entorno y el paisaje, propiedades
fisicas y naturales.

Loa Criterios de planificacion, que segun (Del Zulia et al., 2016), se evalla
un propodsito de reflexion que relaciones la arquitectura el ambiente y los principios

sostenibles, de manera unisona a nivel socio econémico y cultural.
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1. METODOLOGIA
3.1. Tipoy Disefio de Investigacion

La presente investigacion es Aplicada, segun Concytec (2018) son referidos
a este tipo de investigacion cuando:
Es un tipo de investigacion cientifica, que conduce a la transformacion material de
las sociedades. Esto se divide esencialmente en investigacion operativa y de
prototipos que se centra en sistemas y enlaces virtuales y fisicos que han
experimentado.

El disefio que se aplico en la Investigacion es de tipo Correlacional- causal,
describiendo la relacion entre las variables sobre causas y efectos de una realidad,
para alcanzar nuestros objetivos disefiando un estudio en la cual el investigador los

observa y diagnostica.

M: Muestra

V1: Factores de Disefio de

/ Transitabilidad Peatonal.

V2: Recuperacién de la Imagen

Urbana del Centro Historico de

Chiclayo

\ R: Relacion Causal

3.2. Variables, Operacionalizacion
Primera Variable: (V1)
Factores de Disefio de Transitabilidad Peatonal
Segunda Variable: (V2)

Recuperacion de la Imagen Urbana del Centro Historico de Chiclayo

Definicion Conceptual

V1: Factores de Disefio de Transitabilidad Peatonal

Habiendo seguido la metodologia Pilot Sites, de la vida publica y sus
espacios publicos, se designé al peatdon como el usuario estratégico dentro de

los espacios de la ciudad y su transitabilidad, generando contextos y dinamicas
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urbanas, que activen y transformen la ciudad, a través de todos los elementos y
criterios que conforman el espacio, desde las mirillas del peatdon, hacia las
miradas urbanas, proponiendo ejes que aborden la proximidad de la escala humana
y permitiendo que las calles ocupen un lugar central como espacios publicos,
siendo de vital importancia para su desarrollo y sostenibilidad.(A. Gehl, 2014)

V2. Recuperacion de la Imagen Urbana del Centro Historico de Chiclayo

La imagen Urbana se defini6 como la representacion imaginaria de la
dimensién socio-urbana de una determinada ciudad o parte de la misma,
construida alrededor de las dinAmicas habitables, resultando en una representacion

diacrénica de elementos individuales que generan una identidad. (Calvino, 2018)

Definicion Operacional

V1: Factores de Disefo de Transitabilidad Peatonal

Los peatones fueron designados como usuarios estratégicos del espacio
urbano en términos del espacio publico, creando un contexto y una dinamica en los
usos y transitabilidad de las calles. Desde el peatdn hasta los paisajes urbanos que
transforman la ciudad, determinando todos los elementos y estandares que la
componen, imprescindibles para su desarrollo y conformando un eje que le permite
convertirse en un espacio como escenario central.

Indicadores: Esta variable cuenta con 10 Indicadores.

Escala de Medicion: Nominal y Ordinal.

V2: Recuperaciéon de la Imagen Urbana del Centro Histdrico de Chiclayo.

La imagen de una ciudad se conform6 por un conjunto de elementos
representativos, a través de sus espacios habitables y actividades dinamicas que
hacen que un lugar sea identificable para la sociedad.

Indicadores: Esta variable cuenta con 10 Indicadores.

Escala de Medicion: Nominal.

3.3. Poblaciéon, muestray muestreo
Segun (Hernandez et al., 2014), la poblacion establece un conjunto de

situaciones que se vinculan con una serie de condicionantes.
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En el presente caso, se tomd como poblacion beneficiaria al Distrito de
Chiclayo, con una Poblacion promedio de (291 777 hab.); permitiéndonos dirigirnos
a una Poblacién de estudio que compete al Centro Historico de Chiclayo, que
de acuerdo a (Municipalidad Provincial de Chiclayo, 2016) se dispone de un total
de 58.5 ha, con una densidad de 1300/ha, la cual por ser representativa del distrito,
contara con una poblacion total de (76050 hab.).

En la muestra se consideraron los criterios necesarios de la poblacion para
determinar a los participantes involucrados en la situacion de estudio; estos criterios
delimitan los parametros que determinan al usuario:

Criterios de Inclusién: Se considera enmarcar al Centro Histérico de
Chiclayo y los habitantes que la componen, su red de movilidad y su red peatonal.

Criterios de Exclusion: No se considera infraestructuras sin uso y lotes sin
habitar, puntos atractores colindantes y viviendas aledafas al perimetro del Centro
Historico de Chiclayo.

Por tener una poblacion medible, de acuerdo con los criterios de inclusién y
exclusién determinados, se considera la formula de poblacién finita: obteniendo de
ella una muestra de 73 Personas.

El muestreo utilizado se calcula como probabilistico y aleatorio simple.
Se determina Probabilistico ya que los integrantes de la poblacién tienen la misma
opcién de participacion de ser incluida en la muestra. Con la poblacion se calcula
los habitantes del centro historico, los usuarios que usan los distinto equipamientos
y en su mayoria el peaton de manera general. Habiendo considerado las
condiciones de participacion del usuario y el contexto que habita, se quiere conocer
los factores de transitabilidad peatonal del del centro histérico en general. Por tener
una poblacién medible, y valorable, se considera la férmula de poblacion finita.

3.4. Técnicas e instrumentos de recolecciéon de datos

En el presente desarrollo se tomo en cuenta especificamente herramientas
como: Encuestas, Fichas de Observacion y fichas de Analisis, las cuales identifican
su competencia en adelante.

Al analizar dos Variables (Factores de Disefo de Transitabilidad Peatonal y
Recuperacion de la Imagen Urbana del Centro Histérico de Chiclayo), de acuerdo

con sus dimensiones establecidas, se intentaron analizar los criterios de
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transitabilidad y al mismo tiempo conocer la opinion de las personas para la

recuperacion de la imagen urbana. Asi mismo, por tener un enfoque de

investigacion cuantitativo, se consideraron las siguientes técnicas e instrumentos:
Tabla 1

Técnicas e instrumentos

TECNICA INSTRUMENTO/Escala METODO DE
de Medicion INVESTIGACION
ENCUESTA Cuestionario/ Escala Cuantitativa

Grafica de Clasificacion

OBSERVACION Ficha de Observacion / Cuantitativa
Estructurada Nominal
Analisis de Ficha de Analisis/Ordinal Cuantitativa
Documentos

Nota. Utilizacion de instrumentos para las dimensiones de la investigacion.

Encuesta: En este caso, se utiliza la férmula que se dirige a la muestra, los
cuales participan y son integrantes fundamentales del estudio, en directo uso a su
contribucion, respecto a las variables y dimensiones: Factor Fisico Espacial en
los Factores de Disefio de Transitabilidad Peatonal; y Factor Fisico Social en la
Recuperacion de la Imagen urbana del Centro Histérico de Chiclayo.

Ficha de Observacion: Se procedi6 al estudio de observacion y analisis del
sitio estudiado, con sus respectivas implicancias en funcion a su contribucién con
las variables y dimensiones: Factores Fisico Urbano para los Factores de Disefio
de Transitabilidad Peatonal, y Factores Urbano Arguitectonico en la
recuperacion de la imagen urbana del centro Historico de Chiclayo.

Andlisis de documentos: Se procedio al andlisis correspondiente de los
elementos y contextos relacionados al tema, emitidos por los especialistas, asi
como de terceros, en relacion con las variables y dimensiones: Factores de
Planificacién que permitieron determinar criterios especificos que influyen en la
recuperacion de la imagen urbana del centro Historico de Chiclayo.

Los instrumentos utilizados como Encuesta, fichas de observacion y fichas

de analisis, para la recoleccién de datos de la investigacion, fueron sometidos a
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una validacion de juicio de expertos dirigidos al tema de estudio, con experiencia
en Arquitectura, Urbanismo, Espacio Publico, y Gestion.

La confiabilidad de los valores del instrumento (Encuesta), iniciando con la
prueba piloto en base a 20 encuestados, se midio, mediante el coeficiente de alfa
de Cronbach, resultando en 0,819, lo cual indica que el instrumento cuenta con un
nivel de grado Alto de confiabilidad, validando su uso en la recolecciéon de datos.

Posteriormente se procedi6é a realizar la confiabilidad de los Instrumentos
(Encuestas), de acuerdo con la muestra total obtenida, analizando los resultados
de las variables por objetivo determinado, los cuales fueron medidos a través del
estadistico de Rho de Spearman con un nivel de significancia bilateral, obteniendo
0.00, siendo menor al margen de error permitido del 5%, y una validacion
correlacional moderada fuerte positiva de 0.778, lo que permitio la aprobacion de
las variables e instrumentos y la toma de decisiones para beneficio de la

investigacion.

3.5. Procedimientos

En esta investigacion se desarrollaron acciones que permitieron realizar un
procedimiento para las recolecciones de datos practicos y tedéricos, sumando a ello
los antecedentes y la clasificacion de informacion obtenida de referencias en casos
similares, con diferentes enfoques aplicados a las variables estudiadas. El disefio
de la metodologia se aplico6 de manera correlacional — causal, en la que se
determinaron las situaciones de relacion y efecto de las variables, generadas a una
poblacién, muestra, y muestreo sobre la informacion atribuida, pudiendo realizar
técnicas e instrumentos de validez y confiabilidad, para el sustento de los datos
obtenidos, de acuerdo con el procesamiento realizado en las plataformas digitales
correspondientes, que permiten influir en las condiciones existentes de las variables
de estudio, como son los factores de disefio de transitabilidad peatonal, en las que
es necesario conocer y determinar el impacto que suscitan estas condiciones sobre
la imagen urbana del centro histérico de Chiclayo. Todo ello fue destinado a 73
personas, mediante las encuestas, y el lugar y contexto evaluado por medio de las
fichas de observacion y fichas de analisis, elaborada por el investigador, en los que

estos datos se vertieron a una base de datos de software Excel, y
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consecuentemente al estadistico SPSS v.25, en la que resultaron las tablas

estadisticas valorativas.

3.6. Métodos de analisis de datos

Se determind la presente investigacion como cuantitativa, por lo cual los
procesos de andlisis de datos a seguir son por medio de diagramas, tablas y
gréficos, que ayudaron a representar de un modo efectivo la informacion que se
obtiene, los cuales son realizados en los Software de Excel y SpssV.25., en los que
se obtuvieron datos de relacion de variable, que pudieron ser medidos e
interpretados, por medio de un analisis descriptivo de acuerdo con sus variables de

estudio.

3.7. Aspectos éticos

Honestidad: Se aplic6 como un aspecto de sinceridad para recabar la
informacion bibliografica de la investigacion, en conjunto de las personas e
instituciones incluidas dentro de esta.

Consentimiento: Aceptacion y otorgamiento de la informacion de manera
voluntaria, en la participacién de las personas o instituciones involucradas en la
investigacion.

Privacidad: Permiti6 respaldar el desarrollo del espacio reservado en la
informacion, garantizando la confidencialidad de los involucrados

Credibilidad: Calidad de medicion de la informacion obtenida en los
diferentes acapites de la investigacion para ser dirigida como resultado del analisis
de la problematica de manera veraz, en un componente objetivo y subjetivo de los
instrumentos.

Aplicabilidad: Esta cualidad nos permitié evidenciar la utilidad y manejo
eficiente de los resultados frente a problematicas similares que se establezcan en
esta investigacion.

Derecho a conocer los hallazgos: Las personas y/o instituciones
participantes de esta investigacion, cuentan con el derecho de conocer los

resultados, solicitandola al culminar la misma.
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IV.  RESULTADOS

Resultado por Objetivo: Se determinan los resultados realizados a los
usuarios, y los analisis generados a sus contextos espaciales, mediante los
instrumentos elaborados en las fichas y encuestas.
4.1 Objetivo Especifico 1: Evaluar la situacion actual de transitabilidad
peatonal, en relacion con la Imagen Urbana del Centro Histérico de Chiclayo.

Tabla 2
Deterioro en Infraestructura

DETERIORO EN INFRAESTRUCTURA

Patologias _
Abandono Afectaciones del Hombre
Naturales
Vacios Salitre/humedad Vandalismo
15% 15% 10%
Total 40%

Nota. Segun los datos analizados se puede preciso, con el paso del tiempo
las construcciones fueron afectadas por fendbmenos naturales, por falta de
mantenimiento y vandalismos, algunas edificaciones se encontraron en
riesgo de colapso, llegando a influir en un 40% en el impacto negativo que
repercute en laimagen urbana del centro histoérico de Chiclayo. Fuente: Base
de Datos SPSSV.25

Figura 1

Deterioro en Infraestructuras
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Nota. Se observé que en Chiclayo existen inmuebles histéricos que se

pueden recuperar y poner en valor para su conservacion.
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Tabla 3

Deterioro en Mobiliarios y Elementos Urbanos

DETERIORO EN MOBILIARIOS Y ELEMENTOS URBANOS

Abandono Patologias Naturales Afectaciones del Hombre
municipal contaminantes vandalismo
20% 10% 5%
Total 35%

Nota. Segun los datos analizados se precisé que, con el paso del tiempo los
mobiliarios y elementos urbanos que componen la ciudad han sido afectados
por fendbmenos naturales, por falta de mantenimiento y vandalismos,
encontrado en algunos casos elementos destruidos, o sin funcionamiento,
llegando a influir en un 35% en el impacto negativo que repercute en la
imagen urbana del centro historico de Chiclayo. Fuente: Base de Datos
SPSSV.25

Figura 2
Deterioro de Elementos Urbanos

Nota. Se observd que en Chiclayo existen elementos urbanos con
caracteristicas simbdlicas que con el paso del tiempo han sido dafiados por
multiples causantes, convirtiéndose en componentes negativos de la imagen

urbana.
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Tabla 4

Deterioros de Espacios Arboreos

DETERIORO DE ESPACIOS ARBOREOS

Abandono Patologias Naturales Afectaciones del Hombre
vacios enfermedad vandalismo
10% 10% 5%
Total 25%

Nota. Segun los datos analizados se precisé que, con el paso del tiempo los
espacios arboreos que conforman la ciudad también han sido afectados por
el abandono, las patologias naturales a causa de enfermedades y en algunos
casos la intervencién del hombre, lo que llega a influir en un 25% en el
impacto negativo que repercute en la imagen urbana del centro histérico de
Chiclayo. Fuente: Base de Datos SPSSV.25

Figura 3

Deterioro de Espacios Arboreos

Nota. Se observé que en el centro histérico de Chiclayo hay jardineras como
espacios arbéreos que en el transcurso del tiempo han sufrido dafios debido
a diferentes causantes, convirtiéndose en componentes negativos de la
imagen urbana.

En la dimension fisico urbano, el deterioro de infraestructuras obtuvo un 40%
de influencia en la recuperacién de la imagen urbana, el deterioro en
mobiliarios y elementos urbanos un 35%, y el deterioro de la vegetacion y
arborizacion un 25%, lo que se consider0 como un impacto negativo en

relacion con su variable.
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Tabla 5

Dimension Fisico—Espacial: Factores de Disefio de Transitabilidad Peatonal

Fisl Total En

Totalmen
CO  mente  desa Neutral De te de TOTAL
ESP desa cuerd acuerdo

acuerdo

ACI| cuerdo 0
AL N % N % N % N % N % N %

PL 0O O O 0O 4 55 26 356 43 589 73 100

P2 0 O O 0 6 82 31 425 36 493 73 100

P3 0 O O 0O 0 O 13 178 60 822 73 100

P4 0 O0 O 0O 1 14 30 411 42 575 73 100

PS5 0 0 O 0 1 14 36 493 36 493 73 100

P6 0 O O 0O 2 27 13 178 58 795 73 100
1 15

P70 O O 0 1 1 25 342 37 50.7 73 100

Nota. Como se aprecia en la tabla 5; en la Dimension Fisico — Espacial,

tenemos que de las 73 personas encuestada del centro histérico de Chiclayo;
con respecto a la P1 consideran que la sensacion térmica repercute en el
libre flujo de los espacios de transitabilidad peatonal; el 58.9% esta
totalmente de acuerdo; el 35.6% estd de acuerdo, el 5.5% se mantienen
neutral, el 0% esta en desacuerdo y el 0% esta totalmente en desacuerdo.
Con respecto a la P2 consideran que el déficit de vegetacién impacta en los
espacios de transitabilidad peatonal; el 49.3% esta totalmente de acuerdo;
el 42.5% estd de acuerdo, el 8.2% se mantienen neutral, el 0% esta en
desacuerdo y el 0% esta totalmente en desacuerdo. Con respecto a la P3
consideran que la falta de sistemas de alcantarillado genera zonas de riesgo
por inundabilidad en los espacios de la ciudad; el 82.2% esta totalmente de
acuerdo; el 17.8% esta de acuerdo, el 0% se mantienen neutral, el 0% esta
en desacuerdo y el 0% esta totalmente en desacuerdo. Con respecto a la P4
consideran que los diversos usos de suelo (zonas con equipamientos

comerciales, financieros, transportes, vivienda, etc.) en un mismo lugar,

23



generan una aglomeracion de actividades en la ciudad; el 57.5% esta
totalmente de acuerdo; el 41.1% estad de acuerdo, el 1.4% se mantienen
neutral, el 0% esta en desacuerdo y el 0% esta totalmente en desacuerdo.
Con respecto a la P5 consideran que existe actualmente contaminacién
visual (Cableado eléctrico, anuncios publicitarios, comercio ambulatorio),
gue afectan los espacios de transitabilidad peatonal; el 49.3% esta
totalmente de acuerdo; el 49.3% esta de acuerdo, el 1.4% se mantienen
neutral, el 0% esta en desacuerdo y el 0% esta totalmente en desacuerdo.
Con respecto a la P6 consideran que la adecuada implementacion de los
elementos urbanos permitirdA mejorar los espacios de Transitabilidad
Peatonal; el 79.5% esta totalmente de acuerdo; el 17.8% esté de acuerdo, el
2.7% se mantienen neutral, el 0% esta en desacuerdo y el 0% esta
totalmente en desacuerdo. Con respecto a la P7 consideran que los espacios
de transitabilidad peatonal, deban contar con diferentes materiales
representativos del lugar; el 50.7% esté totalmente de acuerdo; el 34.2% esta
de acuerdo, el 15.1% se mantienen neutral, el 0% esta en desacuerdo y el

0% esta totalmente en desacuerdo. Fuente: Base de datos SPSS v.25.
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4.2  Objetivo Especifico 2: Analizar los componentes fisico-espaciales de
transitabilidad peatonal que influyen en la recuperacion de la Imagen Urbana del
Centro Histérico de Chiclayo.

Tabla 6

Dimension Fisico—Social: Recuperacion de la Imagen Urbana del Centro

Histérico de Chiclayo

FISI Totalm

co ente En De Totalme
desacuer Neutral acuerd nte de TOTAL
ES  desacu do 0 acuerdo
PA erdo
CIA
L N % N % v o N % N % N %

PL. 0 0 O 0 2 27 24 329 47 644 73 100

P2 0 0 O 0 1 14 26 356 46 630 73 100

P3 0 0 0O O 1 14 21 288 51 699 73 100

P4 0 0O O O 2 27 26 356 45 616 73 100

P5 0 0 O O 1 14 27 370 45 616 73 100

P6 0 O O 0 1 14 27 370 45 616 73 100

P7 0 O O O 4 55 26 356 43 589 73 100

P8 0 0O O 0 1 14 25 342 47 644 73 100

Nota. Como se aprecia en la tabla 6; en la dimension fisico — social, tenemos
gue de las 73 personas encuestada del centro histérico de Chiclayo; con
respecto a la P1 consideran que es necesario que los espacios de la ciudad
cuenten con su propia identidad; el 64.4% esta totalmente de acuerdo; el
32.9% esta de acuerdo, el 2.7% se mantienen neutral, el 0% esta en
desacuerdo y el 0% esta totalmente en desacuerdo. Con respecto a la P2
consideran que es necesario que los espacios de la ciudad generen una
percepcion del lugar; el 63% esta totalmente de acuerdo; el 35.6% esta de
acuerdo, el 1.4% se mantienen neutral, el 0% esta en desacuerdo y el 0%

esta totalmente en desacuerdo. Con respecto a la P3 consideran que las
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necesidades urbanas como los servicios publicos, embellecimiento de las
calles, y seguridad, sean implementados para la recuperacion de la imagen
urbana; el 69.9% esté totalmente de acuerdo; el 28.8% esta de acuerdo, el
1.4% se mantienen neutral, el 0% estd en desacuerdo y el 0% esta
totalmente en desacuerdo. Con respecto a la P4 consideran que los
elementos representativos del centro historico deben ser reconocibles; el
61.6% esta totalmente de acuerdo; el 35.6% esta de acuerdo, el 2.7% se
mantienen neutral, el 0% esta en desacuerdo y el 0% esta totalmente en
desacuerdo. Con respecto a la P5 consideran que los flujos de circulacion
peatonal son parte indispensable para la recuperaciéon de la imagen urbana;
el 61.6% esté totalmente de acuerdo; el 37% esta de acuerdo, el 1.4% se
mantienen neutral, el 0% esta en desacuerdo y el 0% esta totalmente en
desacuerdo. Con respecto a la P6 consideran que es necesaria la integracion
de elementos reglamentarios (rampas de accesibilidad, barandas, y
pavimentos podotéactil) como método de inclusion social; el 61.6% esta
totalmente de acuerdo; el 37.0% estd de acuerdo, el 1.4% se mantienen
neutral, el 0% esta en desacuerdo y el 0% esta totalmente en desacuerdo.
Con respecto a la P7 consideran necesaria la implementacién de la movilidad
sostenible (ciclovia), como parte de la recuperacion de la imagen urbana; el
58.9% esta totalmente de acuerdo; el 35.6% esta de acuerdo, el 5.5% se
mantienen neutral, el 0% esta en desacuerdo y el 0% esta totalmente en
desacuerdo. Con respecto a la P8 consideran que la informalidad comercial
ha deteriorado el uso de los espacios de transitabilidad peatonal; el 64.4%
esta totalmente de acuerdo; el 34.2% esta de acuerdo, el 1.4% se mantienen
neutral, el 0% esta en desacuerdo y el 0% esta totalmente en desacuerdo.
Base de datos SPSS v.25.
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4.3 Objetivo Especifico 3: Diagnosticar los factores urbano-arquitecténicos de
transitabilidad peatonal que influyen en la recuperacion de la Imagen Urbana del

Centro Histérico de Chiclayo

Tabla 7
Uso Urbano
USO URBANO
Habitacional Comercial Otros usos
Vivienda Tiendas/Stands Varios
5% 7% 3%
Total 15%

Nota. Segun los datos que se analizaron se precis6 que el sector de la zona
monumental cuenta con diferentes tipos de usos de suelo, dentro de los que
predominan el comercio con 7%, la vivienda con 5% y otros usos con un 3%,
convirtiéndose en un factor en consideracion para el impacto positivo en la
imagen urbana del centro histérico de Chiclayo. Fuente: Base de Datos
SPSSV.25

Figura 4
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Tabla 8

Actividades Compatibles

ACTIVIDADES COMPATIBLES

Habitacional Comercial Otros usos

Vivienda Tiendas/Stands Financieros
4% 8% 3%
Total 15%

Nota. Segun los datos que se analizaron se precisé, que en el sector de la
zona monumental resalta como actividad principal el comercio con un 8%,
siendo indispensable también la recreacion y en mayor porcentaje cerca al
centro urbano destaca la vivienda 4%, otros usos que mantienen relaciéon
con el centro histérico tienen un porcentaje menor del 3%. Fuente: Base de
Datos SPSSV.25

Figura 5

Compatibilidad de usos

Nota. Se observo que La circulacion de los peatones en el centro historico
de Chiclayo dinamiza sus espacios lo que convierte al comercio en el
principal tipo Uso de suelo compatible en el centro histérico de Chiclayo.
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Tabla 9

Materialidad
MATERIALIDAD
Adoquines y Asfalto  Concreto y Adoquines Ladrillo y Adobe
Pistas Veredas Edificaciones
10% 10% 10%

Total 30%
Nota. Segun los datos que se analizaron se precisé que el sector de la zona

monumental cuenta con diferentes tipos de materiales en su configuraciéon
urbana, dentro de ellos adoquines y asfalto en las pistas con un 10%,
concreto y adoquines en veredas con un 10%, y ladrillo y adobe con 10%,
siendo proporcionales en sus materialidades, dentro la imagen urbana del
centro histérico de Chiclayo. Fuente: Base de Datos SPSSV.25

Figura 6

Materialidad
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Nota. Se observaron que el pavimento de asfalto predomina en las pistas de
la ciudad, algunas calles aun mantienen el adoquin; veredas de concreto y
adoquin en algunas; la materialidad en las edificaciones la mayoria de ladrillo

y de adobe las mas antiguas.
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Tabla 10
Flujos Peatonales

FLUJOS PEATONALES

Alto Transito Mediano Transito Bajo Transito
Avenidas Calles Principales Calles Secundarias
10% 7% 3%
Total 20%

Nota. Segun los datos que se analizaron se preciso que el sector de la zona
monumental cuenta con diferentes niveles de transito y flujo peatonal, donde
las avenidas ocupan el mayor, siendo proporcionales en sus espacios de

circulacion dentro del centro histérico de Chiclayo. Fuente: Base de Datos

SPSSV.25
Figura 7
Flujos Peatonales
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Nota. El esquema muestra las calles con mayor afluencia peatonal en la zona
monumental de Chiclayo, la calle Elias Aguirre ahora como via peatonal

como eje principal.
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Tabla 11

Componentes Simbdélicos

COMPONENTES SIMBOLICOS

Edificaciones Equipamientos Urbanos Materialidad
Patrimoniales Mobiliarios Pavimentos
5% 12% 3%

Total 20%

Nota. Segun los datos que se analizaron se preciso que el sector de la zona
monumental cuenta con diferentes componentes simbolicos, dirigidos a
edificaciones con un 5%, equipamientos urbanos con 12%, y materialidad
con un 3%, reflejando la importancia y necesidad de estos componentes en
la configuracién de la transitabilidad peatonal del centro histérico, para la

recuperacion de su imagen urbana. Fuente: Base de Datos SPSSV.25

Figura 8
Elementos Representativos

Nota. El gréfico muestra los elementos simbolicos que conforman los

espacios publicos del centro historico de Chiclayo.

Se apreci6 que en su dimension Fisico Espacial, admiten estar en relacion
directa positiva y negativa con la variable de factores de transitabilidad
peatonal, comprendiendo 15% en la intervencion de los usos urbanos, 15%
en actividades compatibles, 30% materialidad, 20% flujos peatonales, y 20%

componentes simbdlicos y mobiliario urbano,
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4.4 Objetivo Especifico 4: Establecer los factores que se identificaron en la
planificacion para la recuperacion de la Imagen Urbana del Centro Historico de
Chiclayo.

Tabla 12

Caracterizacion del Lugar

CARACTERIZACION DEL LUGAR

Contextualizacion Evolucion Urbana Delimitacion
Componente Socio- Centralidad Urbana Limite Urbano
Cultural
10% 10% 10%
Total 30%

Nota. Segun los datos analizados se determind que el sector de la zona
monumental cuenta con una caracterizacion propia desde su contexto
sociocultural con un 10% de impacto positivo, sus centralidades urbanas con
un 10%, y el area de delimitacion con un 10%, todos con diferentes
componentes simbdlicos, dirigidos a la configuracion de la transitabilidad
peatonal del centro histérico, para la recuperaciéon de su imagen urbana.

Fuente: Base de Datos SPSSV.25

Figura 9
Caracterizacion del Lugar
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Nota. Se determiné que el crecimiento urbano del distrito de Chiclayo inicié
con la zona monumental de la ciudad la cual permiti6 conformar el casco
urbano y delimitar al centro historico en base a sus elementos y

equipamientos de la época.
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Tabla 13

Tipologia Arquitectonica

TIPOLOGIA ARQUITECTONICA

Caracterizacion del . Estilo Equipamien

Uso Espacial .

Lote Arquitectonico to

: Infraestructuras , Elementos

Niveles : Republicano

compatibles urbanos

5% 10% 10% 10%

Total 35%

Nota. Segun los datos analizados se determind que el sector de la zona
monumental cuenta con una Tipologia Arquitecténica propia del lugar, donde
la caracterizacién del lote cuenta con un porcentaje de niveles de 5%, el uso
espacial en infraestructuras compatibles del 10%, el estilo arquitecténico de
tipo republicano del 10%, y los equipamientos y elementos urbanos den 10%
de impacto positivo para la recuperacion de la imagen urbana. Fuente: Base
de Datos SPSSV.25

Figura 10
Tipologia del Lugar
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Nota. Se determin6 que el centro histérico de Chiclayo tiene un perfil urbano
desordenado pues se identificé la falta de planificacion en su crecimiento y
desarrollo. Aun mantiene inmuebles y elementos importantes que
caracterizan un estilo republicano, pero es necesaria su intervenciéon y

puesta en valor para lograr su desarrollo social y cultural.
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Tabla 14

Criterios de Planificaciéon

CRITERIOS DE PLANIFICACION

Movilidad Peatonal Imagen Histérica Paisaje Urbano
Flujos Evocar la Memoria Espacio Verde

10% 10% 15%

Total 35%

Nota. Segun los datos analizados se determind que el sector de la zona
monumental debera contar con criterios de planificacion, que sea propia del
lugar, donde la movilidad peatonal, por medio de los flujos son del 10%, la
imagen histérica al evocar la memoria sea del 10% y el paisaje urbano al
mantener sus espacios verdes 15% generando un impacto positivo para la

recuperacion de la imagen urbana.

Figura 11
Criterios de disefio
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Nota. Se identificaron criterios de planificacion para la mejora en la imagen
urbana del centro histérico de Chiclayo, estableciendo un reglamento que
permita respetar y rescatar el caracter cultural, mediante nuevos elementos

y mobiliarios urbanos.

Se aprecié que en su dimensién Factores de Planificacion estar en relacion
directa positiva y negativa con la variable de factores de transitabilidad
peatonal, comprendiendo que consideran necesario la intervenciéon de una
caracterizacion del lugar a un 30%, la necesidad de establecer una tipologia
arquitectonica a un 35%, y definir los criterios de planificacion adecuados al
lugar y espacio en un 35%, los cuales pueden contribuir en la recuperacion

de la Imagen Urbana del Centro Historico de Chiclayo.
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4.5 Objetivo General: Determinar los Factores de Disefio de la Transitabilidad
Peatonal que influyen en la recuperacion de la Imagen Urbana del Centro Historico
de Chiclayo

Tabla 15

Resumen de casos procesados

Procesamiento de casos

Casos
Valido Perdidos Total
Fisico social N % N % N %
Fisico De acuerdo 14 100,0% O 0,0% 14 100,0%
espacial Total,
59 100,0% O 0,0% 59 100,0%
acuerdo
Total 73 73

Nota. En tabla 1, se aprecia el procesamiento de los casos que fueron
ingresados al estadistico, donde se observaron casos validos;73 personas
gue fueron encuestadas, todos los casos se ingresaron de manera correcta
y no presenta casos perdidos. Por lo tanto, el procesamiento de la
informacion se realiz6 de la cantidad de casos validos que es el 100%.
Fuente: Base de Datos SPSSV.25

Tabla 16

Prueba de normalidad - Correccion de significacion de Lilliefors

Pruebas de normalidad

Kolmogo6rov-Smirnov

Fisico social  Estadistico gl Sig.

Fisico De acuerdo 407 14 ,000

espacial Total, acuerdo 510 59 000
Total 73

Nota. En la tabla dos se determin6 una de las alternativas para conocer la
normalidad de los datos. Segun la cantidad de casos se opt6 por utilizar a
Kolmogorov-Smirnov debido que los casos analizados o la cantidad de
participantes es superior a las 50 unidades. Se aprecio que los datos no
presentan normalidad debido que el nivel de significancia es 0.00 en ambos

casos y siendo menores al 5% se determiné que los datos no encontrados
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no presentan normalidad. Teniendo en cuenta el analisis, se preciso que la
dimension analizada Fisico espacial y fisico social no presentan normalidad,
se opto por recurrir al estadistico de la Rho de Spearman para la relacion
de las variables. Fuente: Base de Datos SPSSV.25

Prueba de hipotesis

Los Factores de disefio de Transitabilidad Peatonal influyen de manera
positiva en la recuperacion de la Imagen Urbana del Centro Historico de
Chiclayo, mejorando y revalorando su identidad

Tabla 17

Correlacion de dimensiones

Correlaciones

Fisico Fisico

Correlacion

espacial  social
Rho de Fisico Coeficiente de correlacion 1,000 778"
Spearman  espacial Sig. (bilateral) . ,000

N 73 73
Fisico social Coeficiente de correlacion ,778™ 1,000

Sig. (bilateral) ,000
N 73 73

Nota. Segun los datos analizados se puede precisar que se acepta la
hipotesis planteada por el investigador que indica que, los factores de disefio
de Transitabilidad Peatonal influyen de manera positiva en la recuperacion
de la Imagen Urbana del Centro Historico de Chiclayo, mejorando y
revalorando su identidad; debido que, el nivel de significancia bilateral es
0.00, siendo menor al margen de error permitido de 5%. Cuya fuerza de
relacion es moderada fuerte positiva de 0.778. Se concluye que, los
factores de disefio de Transitabilidad Peatonal influyen de manera positiva
en la recuperacion de la Imagen Urbana del Centro Histérico de Chiclayo,
mejorando y revalorando su identidad, frente a ello, se pueden tomar
decisiones estrategias en beneficio de esta ciudad. Fuente: Base de Datos
SPSSV.25
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V. DISCUSION

En la presente investigacion se establece como hipoétesis general que los
Factores de Disefio de Transitabilidad Peatonal influyen de manera positiva en la
recuperacion de la Imagen Urbana del Centro Historico de Chiclayo, mejorando y
revalorando su identidad. La cual, al ser analizada en la base de datos del
estadistico, se determina que los factores de disefio de Transitabilidad Peatonal
influyen de manera positiva en la recuperacion de la Imagen Urbana del Centro
Historico de Chiclayo, debido que, el nivel de significancia bilateral es 0.00, siendo
menor al margen de error permitido de 5%. Cuya fuerza de relacion es moderada
fuerte positiva de 0.778, por lo cual se permite establecer estrategias de
intervencién en beneficio del Centro Histérico de Chiclayo. Al igual que los
resultados obtenidos en los antecedentes de la investigacion, en los que (Zumelzu
et al., 2020) determina que los diferentes efectos de la forma urbana, permiten
integrar condiciones positivas entre el usuario y su accesibilidad peatonal los cuales
influyen en la transformacion de la imagen urbana, con miras hacia un desarrollo
sostenible. Mientras que (Ortega, 2018) menciona que tanto en su ciudad como en
otros lugares, los espacios publicos son revitalizados cuando su enfoque va dirigido
hacia los factores determinantes para el peatdn, y sus calles direccionadas en los
centros histéricos, los cuales pueden generar un impacto determinante en el uso
de los espacios, que son transformados hacia una caracterizacién social, cultural,
econdémica y espacial, conteniendo a los principales actores que establecen una
mejora continua de sus conexiones de transito peatonal. Asi mismo (J. Gehl, 2014)
refiere a toda ciudad como un lugar de encuentro, donde el peaton observa,
dinamiza, y crea experiencias al caminar a través del espacio publico, generando
una vida urbana, y activando las condiciones que permitan identificar una identidad
con los elementos que conforman a su imagen urbana.

Con respecto a la primera hipoétesis especifica, se precisa que la evaluacion
de la situacion actual de transitabilidad peatonal identificara la relacion con la
imagen urbana del Centro Histérico de Chiclayo, que al ser comprobada con los
hallazgos, se puede apreciar que en su dimension fisico urbano, el deterioro de
infraestructuras obtiene un 40% de influencia en la recuperacion de la imagen
urbana, el deterioro en mobiliarios y elementos urbanos un 35%, y el deterioro de

la vegetacion y arborizacion un 25%, lo que se considera como un impacto negativo
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en relacidon a su variable, mientras que en su dimension fisico social, la sensacion
térmica repercute en el libre flujo de los espacios de transitabilidad peatonal donde
el 58.9% esta totalmente de acuerdo; el déficit de vegetacion impacta en los
espacios de transitabilidad peatonal, el 49.3% estan totalmente de acuerdo; la falta
de sistemas de alcantarillado genera zonas de riesgo por inundabilidad en los
espacios de la ciudad el 82.2% se encuentran totalmente de acuerdo; los diversos
usos de suelo (zonas con equipamientos comerciales, financieros, transportes,
vivienda, etc.) en un mismo lugar, generan una aglomeracién de actividades en la
ciudad el 57.5% esta totalmente de acuerdo; existe actualmente contaminacion
visual (Cableado eléctrico, anuncios publicitarios, comercio ambulatorio), que
afectan los espacios de transitabilidad peatonal, el 49.3% est4 totalmente de
acuerdo; la adecuada implementacion de los elementos urbanos permitira mejorar
los espacios de Transitabilidad Peatonal, el 79.5% esta totalmente de acuerdo; los
espacios de transitabilidad peatonal, deban contar con diferentes materiales
representativos del lugar, el 50.7% esta totalmente de acuerdo; lo que puede
afectar a la Imagen Urbana del Centro Histérico de Chiclayo. Es por ello, que es
muy necesario que se tenga en cuenta estos aspectos para mantener una mejor
imagen de la ciudad, los cuales se encuentran en correlacion con el deterioro de
las infraestructuras, deterioro en mobiliarios, y deterioro en vegetacion y
arborizacion; repercutiendo en un impacto alto negativo de la imagen urbana del
centro histérico de Chiclayo, asimismo se acepta la hipotesis que tiene un valor de
significancia bilateral 0.00 menor al 5% permitido, por lo cual se rechaza la hipétesis
nula. Resultado que coincide con (Guerra et al., 2019)donde la transitabilidad
peatonal esta relacionada directamente con las caracteristicas de su entorno, que
benefician o perjudican la estructura urbana, de acuerdo con el tipo de espacios y
elementos vitales que contengan, demostrando la necesidad de medidas objetivas
en los espacios de flujo peatonal. Por lo cual, en base a lo mencionado
anteriormente, se afirma que los resultados obtenidos coinciden con los autores.
De acuerdo a la segunda hipotesis especifica, se alude que el analisis de los
componentes fisico-espaciales de transitabilidad peatonal identificaran su
influencia en la recuperacién de la imagen urbana del Centro Historico de Chiclayo,
que al ser comprobada con los hallazgos, se determina que en los resultados de

la dimensién denominada fisico espacial, los encuestados admiten que, consideran

38



gue es necesario que los espacios de la ciudad cuenten con su propia identidad, el
64.4% esta totalmente de acuerdo; es necesario que los espacios de la ciudad
generen una percepcion del lugar, el 63% esta totalmente de acuerdo; consideran
que las necesidades urbanas como los servicios publicos, embellecimiento de las
calles, y seguridad, sean implementados para la recuperaciéon de la imagen urbana,
el 69.9% esta totalmente de acuerdo; los elementos representativos del centro
histérico deben ser reconocibles, el 61.6% esta totalmente de acuerdo; los flujos de
circulacién peatonal son parte indispensable para la recuperacion de la imagen
urbana, el 61.6% esta totalmente de acuerdo; es necesaria la integracion de
elementos reglamentarios (rampas de accesibilidad, barandas, y pavimentos
podotéctil) como método de inclusion social, el 61.6% esta totalmente de acuerdo;
consideran necesaria la implementacion de la movilidad sostenible (ciclovia), como
parte de la recuperacién de la imagen urbana, el 58.9% esta totalmente de acuerdo;
la informalidad comercial ha deteriorado el uso de los espacios de transitabilidad
peatonal, el 64.4% estéa totalmente de acuerdo; considerando necesario analizar la
sensacion térmica, los sistemas de alcantarillado, las actividades economicas, la
contaminacion visual como parte de los componentes fisico-espaciales que pueden
contribuir en la recuperacion de la Imagen Urbana del Centro Histérico de Chiclayo.
Es por ello, que es indispensable que se tenga en cuenta estos aspectos para
mantener criterios 6ptimos en relacion con los factores de disefio de transitabilidad
peatonal. Asimismo, se acepta la hipotesis que tiene un valor de significancia
bilateral 0.00 menor al 5% permitido, por lo cual se rechaza la hipétesis nula. Estos
resultados los comprende el escenario similar que plantea (Talavera et al., 2014)
donde el interés al vincular los elementos que componen la estructura urbana, se
evidencian instrumentos en los entornos de movilidad peatonal, y su contexto como
espacio publico, componentes que permiten la identificacion de la caracterizacion
peatonal de una manera (til y practica, donde se encuentran involucrados factores
de calidad, enfocados en la accesibilidad y flujos, seguridad, confort, materialidad,
y elementos representativos de su espacio, previamente categorizados como un
corredor dentro de la planificacion. Del mismo modo (Valenzuela & Talavera, 2015)
mencionan en su investigacion, que la movilidad urbana mantiene una relacion
directa e intensa con las diferentes actividades de su contexto, alimentadas en

variados aspectos por sus componentes construidos que en mayor proporcion se
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relacionan con la calidad de sus flujos y transitos peatonales, obteniendo como
resultado la ocupacion del peatdn en espacios de transitabilidad que mantengan y
logren un vinculo en las centralidades, calles y espacios publicos fundamentales
para mejorar la calidad de la ciudad, de acuerdo a la valoracion espacial, social y
cultural que presenten. Por lo cual, en base a lo mencionado anteriormente, se
afirma que los resultados obtenidos coinciden con los autores.

En cuanto a la Tercera hipétesis especifica, se evidencia que el diagndstico
de los factores urbano-arquitectonicos de transitabilidad peatonal permitiran influir
en la recuperacion de la Imagen Urbana del Centro Histérico de Chiclayo, que al
ser verificada con los hallazgos, en el andlisis realizado a la dimension denominada
urbano arquitecténico, aprecia que los resultados obtenidos en la ficha de
observacion admiten estar en relacion directa positiva y negativa con la variable de
factores de transitabilidad peatonal, comprendiendo 15% en la intervencion de los
usos urbanos, 15% en actividades compatibles, 30% materialidad, 20% flujos
peatonales, y 20% componentes simbolicos y mobiliario urbano, los cuales
muestran un margen de elementos y componentes fisicos, presentes en el espacio
de transito peatonal, que pueden contribuir en la recuperacion de la Imagen Urbana
del Centro Historico de Chiclayo. Es por ello, que se vuelve necesario tener en
cuenta dichos indicadores que permiten manejar criterios objetivos y subjetivos
para el mejoramiento de los espacios de la ciudad. En tal forma, se acepta la
hipétesis con una incidencia positiva en la dimensién urbano-arquitectonica, y se
rechaza la hipétesis nula. Estos resultados los aborda (Magallanes & Espinosa,
2013) que plantea al acto de caminar como desplazamiento propio del usuario,
quien necesita cubrir las necesidades de transitabilidad peatonal, y la movilidad, en
los que intervienen factores y variables especificas de su contexto, como son las
formas culturales, economia, equipamientos, distancias, etcétera, que necesitan
vincularse a sus espacios publicos y actividades de su area urbana. Al igual que
(Herrmann et al., 2020) que concluye en base a 120 encuestados, que las
condiciones ambientales y componentes del contexto intervenido, permiten
identificar que el objetivo del caminante es considerar un espacio sustentable y
saludable en base a su disefio urbano, y en relacion alta positiva con los elementos
del paisaje urbano, que facilitan las percepciones y calidad de la movilidad peatonal

y que contrastan con los elementos que inhiben el transito peatonal y su mal estado
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de los espacios. Por lo cual, en base a lo mencionado anteriormente, se afirma que
los resultados obtenidos coinciden con los autores.

Conforme a la Cuarta hipotesis especifica, se determina que el
establecimiento de los factores que se identificaron en la planificacion influyen en
la recuperacion de la Imagen Urbana del Centro Histérico de Chiclayo, que al ser
comparada con los datos obtenidos en el andlisis de las fichas, se determina que
la dimension denominada factores de planificacidén, guardan relacion directa con la
variable de factores de disefio de transitabilidad peatonal, pudiendo apreciarse que
los resultados obtenidos en la ficha de analisis admiten estar en relacion directa
con su dimension, comprendiendo que consideran necesario la intervencién de una
caracterizacion del lugar a un 30%, la necesidad de establecer una tipologia
arquitectonica a un 35%, y definir los criterios de planificacion adecuados al lugar y
espacio en un 35%, los cuales pueden contribuir en la recuperacién de la Imagen
Urbana del Centro Histérico de Chiclayo. Es por ello, que se vuelve necesario tener
en cuenta dichos indicadores que permiten manejar criterios objetivos y subjetivos
para el mejoramiento de los espacios de la ciudad. En tal forma, se acepta la
hipétesis con una incidencia positiva en la dimensién urbano-arquitectonica, y se
rechaza la hipétesis nula. Estos resultados los aborda (Magallanes & Espinosa,
2013) que plantea al acto de caminar como desplazamiento propio del usuario,
quien necesita cubrir las necesidades de transitabilidad peatonal, y la movilidad, en
los que intervienen factores y variables especificas de su contexto, como son las
formas culturales, economia, equipamientos, distancias, etcétera, que necesitan
vincularse a sus espacios publicos y actividades de su area urbana. En tanto
(Andrade, 2018), concuerda en que el peaton se convierte en el usuario principal
de la movilidad urbana y mantiene una relacion directa con el espacio publico y su
entorno, donde aquellos factores de los elementos y piezas construidas en las
calles, se vuelven el vinculo primordial para el desplazamiento y confort del usuario.
Teniendo como debilidad la ausencia de parametros de disefio especificos que
ayuden a determinar criterios adecuados para la mejora los espacios publicos de
transitabilidad peatonal, los cuales generan un impacto negativo en la conformacién
de espacios que proporcionen nuevas dinamicas debido al incremento de procesos
urbanos. Por lo cual se afirma que los resultados obtenidos coinciden con los

autores.
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VI.

CONCLUSIONES

. Los Factores de Disefio de Transitabilidad Peatonal influyen de manera

positiva en la recuperacion de la Imagen Urbana del Centro Histérico de
Chiclayo, mejorando y revalorando su identidad; asi se demostro al finalizar
la investigacion, identificando, analizando e interpretando las variables de
estudio, las cuales mantienen una correlacion directa positiva entre si, en
base a sus dimensiones conformadas, debido que, el nivel de significancia
bilateral es 0.00, siendo menor al margen de error permitido de 5%. Cuya
fuerza de relacion es moderada fuerte positiva de 0.778, por lo cual se
permite establecer estrategias de intervencion en beneficio del Centro
Historico de Chiclayo, mediante criterios adecuados y contextualizados a la
realidad e imagen del lugar.

. Se evalud que la situaciéon actual de transitabilidad peatonal identificara la

relacion con la imagen urbana del centro histérico de Chiclayo, mediante la
valoracion de un impacto negativo de su dimension fisico urbano del 40% en
el deterioro en infraestructura, 35% en el deterioro de mobiliarios y elementos
urbanos y 25% en el deterioro de vegetacion y arborizacion; mientras que la
dimension fisico social, comprende un resultado éptimo de significancia
bilateral de 0.00, menor al 5% permitido, evidenciando el impacto positivo

en la incorporacion necesaria de sus indicadores.

. Se analizé los componentes fisico-espaciales de transitabilidad peatonal

identificaran su influencia en la recuperacion de la imagen urbana del Centro
Historico de Chiclayo, resultado que se evidencia con los encuestados, en
donde admiten estar en total acuerdo con sus indicadores de dimension
fisico espacial, los cuales mantienen un nivel de relacion directa positiva al
mantener criterios 6ptimos en relacidbn con los factores de disefio de
transitabilidad peatonal; con un valor de significancia bilateral 0.00 menor al
5% permitido, que pueden contribuir en la recuperacion de la Imagen Urbana
del Centro Historico de Chiclayo.

. Se diagnéstico que los factores urbano-arquitectonicos de transitabilidad

peatonal permitiran influir en la recuperacion de la Imagen Urbana del Centro

Historico de Chiclayo, mediante la valoracion de su dimension urbano

42



arquitectonico, resultando en una influencia con impacto negativo de sus
indicadores, debido al nivel de conservacion y existencia de las partes que
lo conforman, y un impacto positivo como elementos de intervencion
necesarios en la relacion de sus factores de transitabilidad peatonal,
comprendiendo 15% en la intervencion de los equipamientos urbanos, 15%
en actividades compatibles, 30% materialidad, 20% flujos peatonales, y 20%
componentes simbolicos y mobiliario urbano, los cuales pueden contribuir en
la recuperacion de la Imagen Urbana del Centro Histérico de Chiclayo.

. Se establecieron que los factores que se identificaron en la planificacion
influyen en la recuperacion de la imagen urbana del centro histérico de
Chiclayo, guardando relacién directa con la variable factores de disefio de
transitabilidad peatonal, donde los resultados obtenidos muestran la relacion
directa positiva que existe entre su dimensién y variable, a través en los
cuales sus indicadores admiten la necesidad de la intervencion de una
caracterizacion del lugar a un 30%, la necesidad de establecer una tipologia
arquitecténica a un 35%, y definir los criterios de planificacién adecuados al
lugar y espacio en un 35%, lo mismos que permiten definir criterios objetivos
y subjetivos en sus factores de transitabilidad peatonal que repercuten en la

recuperacion de la Imagen Urbana del Centro Histérico de Chiclayo.

43



VII.

RECOMENDACIONES

. Habiendo concluido la presente investigacion y de acuerdo con los

resultados obtenidos y conclusiones generadas, se recomienda, que, para
poder lograr la recuperacion de la imagen urbana del centro histérico de
Chiclayo, es necesario contar con factores de transitabilidad peatonal, los
cuales impactan de manera positiva en su plan de desarrollo, necesitando
de manera Optima alcanzar un nivel y/o grado de eficiencia que vayan acorde
a los criterios establecidos en la presente investigacion, donde las
autoridades pertinentes e instituciones multidisciplinarias puedan participar

de los objetivos y alcances progresivos de un plan de intervencion.

. Se recomienda que es imprescindible evaluar las condiciones de deterioro

de las infraestructuras, equipamientos, elementos urbanos, y zonas
vegetativas que impacten de manera negativa en los espacios del centro
historico, y determinar la importancia de las necesidades urbanas, elementos
representativos, adecuamiento de la inclusiéon social, la movilidad sostenible
y un abordamiento al causal de la informalidad, lo que permitirA mejorar
considerablemente las condiciones existen de la imagen urbana del centro

histérico de Chiclayo.

. Se recomienda que es necesario contar con los factores adecuados que

permitan el disefio de los espacios de transitabilidad peatonal, manteniendo
una relacién directa y positiva en el impacto fisico espacial, urbano
arquitectonico y criterios funcionales en sus condiciones de planificacion, lo
gue establecerd un abordaje y vinculacién con los componentes del lugar,
siendo preciso considerar a la sensacion térmica, los sistemas de
alcantarillado, las actividades econdémicas, los equipamientos urbanos, los
materiales representativos y elementos simbdlicos, los flujos peatonales y su
contaminacion visual, en relacién a la caracterizacion del lugar su tipologia
arquitectonica y los criterios de planificacion que permitirAn concretar estos
factores de disefio determinantes en la recuperacion de la imagen urbana

del centro histérico de Chiclayo.
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ANEXOS

ANEXO 01: MATRIZ DE OPERACIONALIZACION DE LAS VARIABLES

OBJETIVOS DEFINICION DEFINICION ESCALA DE
VARIAEIHES ESPECIFICOS CONCEPTUAL OPERACIONAL PSRN =S INDIEARIOIRZS MEDICION
- Deterioro en
infraestructura
' . La . Imagen Urbana se - Deterioro en Nominal
Evaluar la situacion | define como la . mobiliarios y
actua}l de_l_ representacion | La |ma]9en de una ciudad | Fisico - Urbano elementos urbanos Ficha de
. transitabilidad imaginaria de  lafesta formada por un i Deterioro en | Observacion
Variables peatonal, en dimension socio- | conjunto de elementos vegetacion
Dependiente: relacion a la Imagen | urbana de una | representativos, a través get ., y
Recuperacion de | Urbana del Centro | determinada ciudad o|de  sus  espacios arbor_|zaC|on
laimagen Urbana | Historico de parte de la misma, | habitables y actividades -Necesidades urbanas
del Centro Chiclayo construida alrededor de | dinamicas que hacen -ldentidad y 8
A C s . . Nominal
Histérico de las dindmicas habitables, | que un lugar sea percepcién del lugar
Chiclayo resultando _en una |der_1t|f|cable para la -Elementos Totalmente en
representacion sociedad. representativos desacuerdo
fj'gf:r_‘én'cla de elementos Fisico - Social | -Flujos de circulacién | En desacuerdo
individuales que generan Peatonal Neutral
una identidad. (Italo ., . e EEUEE
Calvino, 2005) -Inclusion Social
' -Movilidad Sostenible | Totalmente de
acuerdo

(ciclovia)
-Informalidad




Variable
Independiente:
Factores de
Disefio de
Transitabilidad
Peatonal

Analizar los
componentes fisico-
espaciales de
transitabilidad
peatonal que
influyen en la
recuperacion de la
Imagen Urbana del
Centro Histdrico de
Chiclayo

Diagnosticar los
factores urbano-
arquitecténicos de
transitabilidad
peatonal que
influyen en la
recuperacion de la
Imagen Urbana del
Centro Histdrico de
Chiclayo

Establecer los
factores que se
identificaron en la
planificacion para la
recuperacion de la
Imagen Urbana del
Centro Histdrico de
Chiclayo

Siguiendo la
metodologia Pilot Sites,
de la vida publica y sus
espacios publicos, se
designa al peatén como
el usuario estratégico
dentro de los espacios
de la ciudad y su
transitabilidad,

generando contextos y
dindmicas urbanas, que
activen y transformen la
ciudad, a través de
todos los elementos y
criterios que
conforman el espacio,

desde las mirillas del
peatén, hacia las
miradas urbanas,

proponiendo ejes que
aborden la proximidad
de la escala humana y
permitiendo que las
calles ocupen un lugar
central como espacios
publicos, siendo de vital

importancia para su
desarrollo y
sostenibilidad. (Gehl

Arqchitects 2014)

Los peatones son
designados como
usuarios estratégicos del

espacio urbano en
términos del espacio
publico, creando un

contexto y una dinamica
en los usos y
transitabilidad de las
calles. Desde el peatdn
hasta los paisajes
urbanos que transforman
la ciudad determinando
todos los elementos y

estandares  que la
componen,

imprescindibles para su
desarrollo y

conformando un eje que
le permite convertirse en
un espacio como
escenario central.

- Sensacién Térmica
- Déficit de Vegetacion

- Sistema de
alcantarillado .
Nominal
- Actividades
L Totalmente en
L. Economicas
Fisico - desacuerdo
Espacial - Elementos Urbanos En desacuerdo
Neutral
- Materiales De acuerdo
representativos Totalmente de
acuerdo
- Contaminacion
visual
- Equipamiento
Urbano
- Actividades N inal
compatibles omina
- Materialidad
LBz Ficha de

Arqguitecténico

- Flujos peatonales

- componentes
simbdlicos y
Mobiliario Urbano

Observacién

Factores de
Planificacion

- Caracterizaciéon del
lugar

-Tipologia
arquitectonica

-Criterios de
planificacién

Ordinal

Ficha de
Analisis




ANEXOS 02: MATRIZ DE CONSISTENCIA

PROBLEMA OBJETIVO HIPOTESIS
GENERAL GENERAL GENERAL VARIABLES
Los Factores de
¢De qué manera los | Determinar los | Disefio de | V.D.. Factores de
Factores de Disefio de | Factores de Disefio de | Transitabilidad Diseflo  para la
Transitabilidad Transitabilidad Peatonal influyen de | Transitabilidad
manera positiva en la | Peatonal.

Peatonal, influyen en
la Recuperacion de la
Imagen Urbana del
Centro Histérico de
Chiclayo?

Peatonal que influyen
en la recuperacion de
la Imagen Urbana del
Centro Histérico de
Chiclayo

recuperacién de la
Imagen Urbana del
Centro Histérico de
Chiclayo, mejorando y

V.l.: Recuperacion de
la Imagen Urbana del
Centro Historico de

revalorando su | Chiclayo.
identidad
PROBLEMAS OBJETIVOS HIPOTESIS
ESPECIFICOS ESPECIFICOS ESPECIFICAS DIMENSIONES
¢De qué manera la | Evaluar la situacion | La evaluacion de la
situacion  actual de | actual de transitabilidad | situacion  actual de
transitabilidad peatonal | peatonal, enrelacién ala | transitabilidad peatonal Fisico - Urbano
se relaciona a la imagen | Imagen Urbana del | identificara la relacion
urbana del Centro | Centro Histdrico de | conlaimagen urbana del
Histérico de Chiclayo? Chiclayo Centro  Histérico de
Chiclayo Fisico - Urbano
¢En qué medida los | Analizar los | EI andlisis de los
componentes fisico- | componentes fisico- | componentes fisico-
espaciales de | espaciales de | espaciales de
transitabilidad peatonal | transitabilidad peatonal | transitabilidad
influyen en la | que influyen en la | identificaran su
recuperacion de la | recuperacibn de la | influencia en la Fisico Espaciales
imagen urbana del | Imagen Urbana del | recuperacion de la
Centro Histérico de | Centro Histérico de | imagen urbana del
Chiclayo? Chiclayo Centro  Histérico de

Chilayo

¢En qué medida los

Diagnosticar los factores

El diagnostico de los

factores urbano- | urbano-arquitectonicos factores urbano-

arquitectonicos de | de transitabilidad | arquitectonicos de

transitabilidad peatonal | peatonal que influyen en | transitabilidad peatonal Factores urbano-
influyen en la | la recuperacién de la | permitiran influir en la Arquitectonicos
recuperacion de la | Imagen Urbana del | recuperacion de Ila

imagen urbana del | Centro Historico de | imagen urbana del

Centro  Histérico de | Chiclayo centro  Histérico de

Chiclayo? Chiclayo.

¢ Cudles son los Establecer los factores | Los factores

factores que se
identificaron en la
planificacion para la
recuperacion de la
Imagen Urbana del
Centro Histérico de
Chiclayo?

gue se identificaron en la

planificacion para la
recuperacion de la
Imagen Urbana  del
Centro  Histérico de

Chiclayo

identificados en la
planificacion mejoraran
la recuperacion de la

imagen urbana del
Centro  Histérico de
Chiclayo

Factores de
Planificacién




ANEXO 03:

INSTRUMENTOS - VALIDACIONES — MUESTRA- CONFIABILIDAD

VARIABLE INDEPENDIENTE
CUESTIONARIO: FACTORES DE DISENO DE TRANSITABILIDAD PEATONAL

La encuesta por desarrollar es de manera anénima y su propdsito es obtener informacion para la
Recuperacién de la Imagen Urbana y sus Espacios de Transitabilidad Peatonal.

No hay respuestas buenas o malas. Lo que nos interesa son respuestas verdaderas. Se solicita de
manera cordial responder a las preguntas con la sinceridad correspondiente, para poder obtener
resultados eficaces y veridicos una vez finalizada la encuesta.

GENERO: M F EDAD:

ESCALA DE CONVERSION

TOTALMENTE EN TOTALMENTE DE
DESACUERDO EN DESACUERDO NEUTRAL DE ACUERDO ACUERDO

1 2 3 4 5

ITEM PREGUNTA O CONSULTA 1 [ 2] 3] 4] s
FISICO - ESPACIAL
¢ Considera usted que la sensacion térmica repercute

1 en el libre flujo de los espacios de transitabilidad
peatonal?

¢Cree usted que el déficit de vegetacion impacta en

los espacios de transitabilidad peatonal?

¢ Considera que la falta de sistemas de alcantarillado
3 genera zonas de riesgo por inundabilidad en los

espacios de la ciudad?

¢ Considera que los diversos usos de suelo (zonas con
equipamientos comerciales, financieros, transportes,
vivienda, etc.) en un mismo lugar, generan una

aglomeracion de actividades en la ciudad?

¢Considera que existe actualmente contaminacion
visual (Cableado eléctrico, anuncios publicitarios,
comercio ambulatorio), que afectan los espacios de

transitabilidad peatonal?

¢Considera que la adecuada implementacion de los
6 elementos urbanos permitira mejorar los espacios de

Transitabilidad Peatonal?

¢Cree usted que los espacios de transitabilidad
7 peatonal, deban contar con diferentes materiales

representativos del lugar?




VARIABLE DEPENDIENTE

CUESTIONARIO: RECUPERACION DE LA IMAGEN URBANA DEL CENTRO
HISTORICO DE CHICLAYO

La encuesta por desarrollar es de manera anonima y su proposito es obtener informacion para la
Recuperacion de la Imagen Urbana y sus Espacios de Transitabilidad Peatonal.

No hay respuestas buenas o malas. Lo que nos interesa son respuestas verdaderas. Se solicita de
manera cordial responder a las preguntas con la sinceridad correspondiente, para poder obtener
resultados eficaces y veridicos una vez finalizada la encuesta.

GENERO: M F EDAD:
ESCALA DE CONVERSION
Tg;g;“éﬁ';;ig” EN DESACUERDO NEUTRAL DE ACUERDO TOTAAC"UMEEF;\'DTg DE
1 2 3 4 5
ITEM PREGUNTA O CONSULTA 1 [ 2] 3] 4] s
FISICO - SOCIAL
¢ Considera usted que es necesario que los espacios
! de la ciudad cuenten con su propia identidad?
¢ Considera usted que es necesario que los espacios
2 de la ciudad generen una percepcion del lugar?
¢ Considera importante que las necesidades urbanas
como los servicios publicos, embellecimiento de las
3 calles, y seguridad, sean implementados para la
recuperacion de la imagen urbana?
¢Considera usted que los elementos representativos
4 del centro historico deben ser reconocibles?
¢Cree usted que los flujos de circulacion peatonal son
5 parte indispensable para la recuperacion de la imagen
urbana?
¢Considera necesario la integracion de elementos
reglamentarios (rampas de accesibilidad, barandas, y
° pavimentos podotactil) como método de inclusion
social?
¢Considera necesaria la implementacion de la
7 movilidad sostenible (ciclovia), como parte de la
recuperacion de la imagen urbana?
¢Cree usted que la informalidad comercial ha
8 deteriorado el uso de los espacios de transitabilidad
peatonal?
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Evaluacion por juicio de expertos

Respstado juez: Ustsd ha sido seleccionado para evsluar el instrurmerto
“Cuectionarno Recuperacion de laimagen Urbana d=d Centro Histdrico de Chiclayo™

L3 evaluacion del instruments es de gran relevancia para lograr que sea valido v
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segun la autora.
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Evaluacion por juicio de expertos

Respetado juez: Usted ha sido seleccionado para evaluar el instrurrento
“Cuesticnano Recupzracion de laimagen Urbana ded Centro Histarico de Chiclayo™
La evaluacion del instrumanto es de gran relevancia para lograr que sea valido y

que ks resultados cbtenidos a partr de éste sean utiizados eficientements:
aportando tanto al drea de ARQUITECTURA como a sus aplicacionss.

Agradecemos su valiosa colaboracion.
1. DATOS GENERALES CEL JUEZ

Nombre del juez

Kanna Rwvadenzyra Huaroto

Grado profesional:

Maestna (x )
Doctor ()

Area de Formacion
academica:

Arquitectura

Areas de experiencia
profesional:

Urbanismo / Espacio Publico

Institucson donde

Unsversidaa Senor 02 Sipan

labora:

Tiempo de expenencia ) Masde3anos {x)

profesional en el area:

Za4anas |

2. PROPOSITO DE LA EVALUACION:

a. Validar Inglisticamente &l instrurnento, por juicio de expertos.
b. Juzgar la pertinencia de los items de acuerdo a la dmension ded drea

| sepinlaautora.
Categona

£l tem es esencial para cotener infomracion

ESENCIAL ndicador.

L S’ri:tea’rngo&‘pu;:dpeﬁr opci:nr;:ara l: :nt;esslg

PRESCINDIELE vai 3 miedy

INNECESARIO _No.es relevante para octener mfarmacion del
ndicado.
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CERTIFICADO DE VALIDEZ DEL CUESTIONARIO: “Factores de Cissfio de
Transitabilidad Peatonal”

DIMENSION: FISICD - ESI'ACIAL
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Evaluacion por juicio de expertos
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CERTIFICADO DE VALIDEZ DEL CUESTIONARIO: "Recuperacion dz la
Imagen Urbana del Centro Historico de Chiciayo®

DIMENSION: FISICO - SUCLAL
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Evaluacion por juicio de expertos

Fespetade Jue2: Usted ha side seleccionade para evaluar o Instrumento "Cucstionano Factores de
Stsefie de Transitabilidad Peatonal™.

La ewaluazian ded Instrumente ¢ ce gran relevanda para legrar gue sea villdo y gue los resultados
obtenides a partir de éste sean utdizados efidentements; apactanda tanto al drca de ARQUITECTURA
camo a s aplizaziones. Agradecomas su valaza colaberazian,

1. DATOS GENCRALLS DEL yUEZ

Nombre del juez:  Luls Ennigoe Tarma Carkos

Grado profesional:  Maestria( )
Doclee | X )
Area de Formadidn - Arquitectura
académica:
Arcas de experiencla  Arguitectura, Gestion PUblica, investigacion
peofesional:
Instituckan donde labara:  “Yéverdcac Cesar Vallejo - UPAD

Tiempo de experiencla Zafales( ) MisdeS5afcs | x|
profesional an el drea @

2. PROPOSITO DE LA EVALUACION:

a. Vabdar lingOisticaments el instrumenta, par juicio de expertas,
b, Jurger [s pertinences de los items de scwerdo con la dimension del drea segdn la

Jutara,
Categoria

- . n

ESENCIAL 2l item es esencal paa abtener Informadcn respecid
Indcacer.
£ ti i T

UTIL, PERO PRESCINDIBLE I itern es Gt para chtensr indormackan, sin embargo
puede ser apaonal para lo cue e va a mecir,

INNECESARND No o3 redevante para cbtener infarmaada cel incicaco

e N



CERTIRCADO DE VALIDEZ DEL CUESTIONARID: *Factores de Disef'o ce Transitalelidad Peatonal’
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Evaluacion por juicio de expertos

Fespetade Jue2: Usted ha side seleccionade para evaluar o Instrumento "Cucstionano Factores de
Stsefie de Transitabilidad Peatonal™.
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Ficha de Observacion

PROCESO:

La Ficha de observacién, se generara con el propdsito de obtener informacion sobre las
caracteristicas del lugar en los espacios de transitabilidad peatonal y las condiciones que generan
el deterioro de la imagen urbana del centro histérico de Chiclayo.

La Ficha de Observacion contara con las siguientes caracteristicas.

Fotografia y Diagrama: Recopilacion de fotografias y elaboracién de esquemas que permitan
evaluar las condiciones existentes del lugar.
Descripcién: Explicacion de la situacion expuesta.

Observacién General: Diagnéstico critico de la evaluacién presentada.

Estas Fichas de Observacion seran elaboradas de acuerdo con las variables dimensiones e

indicadores determinados.

VARIABLE DEPENDIENTE:
Recuperacién de la Imagen Urbana del Centro Histérico de Chiclayo
DIMENSION:
Fisico — Urbano
INDICADORES:
Deterioro en Infraestructura
Deterioro en Mobiliarios y Elementos Urbanos

Deterioro de Espacios Arbéreos

VARIABLE INDEPENDIENTE:
Factores de Disefio de Transitabilidad Peatonal
DIMENSION:

Urbano - Arquitecténico
INDICADORES:

Equipamiento Urbano
Actividades compatibles
Materialidad
Flujos peatonales

Componentes simbdélicos y Mobiliario Urban



FICHA DE OBSERVACION 01:
o —
ESCUELA DE FACTORES DE DISERD DE TRANSITABILIDAD AUTOR:
INVESTIGACION | RECUPERACION DE LA IMAGEN URBANA DEL
UNWERUDAD CLSAR VALLEIIO CENTRO HISTORICO DE CHICLAYO ESCALANTE VELEZ F o .0 1
MAESTRIA EN VARIABLE RECUPERACION DE L& IMAGEN UREANA DEL CENTRO HISTORICO DE
ARQUITECTURA CHICLAYO
CINENSION: FISICO —URBANO
DETERIORO EN INFRAE STRUCTURA HETEROREN MUOR%S'SOS ELENENTOS DETERIORO DE ESPACIOS ARBOREOS
FOTOGRAFIA Y DIAGRAMA FOTOGRAFIA Y DIAGRAMA FOTOGRAFIA Y DIAGRAMA
DESCRIPCION DESCRIPCION DESCRIPCION

APELLIDOS Y NOMBRES DEL EVALUADOR: CARLOS ENRIQUE IBANEZ CUBAS
GRADO ACADEMICO DEL EVALUDOR: MAGISTER EN ARQUITECTURA




FICHA DE OBSERVACION 02:

FACTORES DE DISENO DE TRANSITABILIDAD

E—
ESCUELA DE TITULO PEATONAL PARA INFLUIR EN LA AUTOR-
POSGRADO | prvrsticacioy | REcUPERACION DE La MaGEN URBANA DEL | ROBERT YAMIR ESCALANTE
UAVEESOAD CLSAR VALLE CENTRO HISTORICO DE CHICLAYO VELEZ Fo -02
MAESTRIA EN VARIABLE FACTORES DE DISENO DE TRANSITABILIDAD PEATONAL
ARQUITECTURA
DINENSION: URBANO - ARQUITECTONICO
COMPONENTES
EQUIPAMIENTO URBANO ACTIVIDADES COMPATIBLES MATERIALIDAD FLUJOS PEATONALES SIBOLICOS Y
MOBILIARIO URBANO
FOTOGRAFIA Y
AR v kG FOTOGRAFIA Y DIAGRAMA FOTOGRAFIA Y DIAGRAMA | FOTOGRAFIA Y DIAGRAMA Agrapedon
DESCRIPCION DE SCRIPCION DESCRIPCION DESCRIPCION DESCRIPCION

APELLIDOS Y NOMBRES DEL EVALUADOR: CARLOS ENRIQUE IBANEZ CUBAS

GRADO ACADEMICO DEL EVALUDOR: MAGISTER EN ARQUITECTURA




FICHA DE OBSERVACION 01:
—3 ESCUELA DE FACTORES DE DISENO DE TRANSITAEILIDAD AUTOR:
TITULO PEATONAL PARA INFLUIR EN LA %
\l POSGRADO | mnesmicacion | RECUPERACION DE LA IMAGEN URBANA DEL | _ ROBERT YAMIR
VWIVERLOAD CESAR VALLEX CENTRO HISTORICO DE CH'CLAYO ESCALA"TE VELEZ Fo -01
MAESTRIA EN VARIABLE RECUPERACION DE LA IMAGEN URBANA DEL CENTRO HISTORICO DE
ARQUITECTURA CHICLAYO
DIMENSION: FISICO — URBANO
DETERIORO EN INFRAE STRUCTURA DETERIORO EN Mgg‘iag'so S Y ELEMENTOS DETERIORO DE ESPACIOS ARBOREOS
FOTOGRAFIA Y DIAGRAMA FOTOGRAFIA Y DIAGRAMA FOTOGRAFIA Y DIAGRAMA
DESCRIPCION DESCRIPCION DESCRIPCION
/1
APELLIDOS Y NOMBRES DEL EVALUADOR: KARINA RIVADENEYRA HUAROT0| M

GRADO ACADEMICO DEL EVALUDOR: MAGISTER EN ARQUITECTURA 7 -



FICHA DE OBSERVACTON 02:

- -
2 RE2 DE DI%EH
ESCUELA DE [~ TFeromesoememore remammmone | o
POSGRA D':' INVESTIGACION | RECUPERACION DE LA IMAGEN URBANA DEL | FoCenT TAMIR ESCALANTE F 0 u 2
SRS CLEAN VLI CENTRO HISTORICO DE CHICLAYO VELEZ -
MAESTRIA EN VARIABLE FACTORES DE DISENG DE TRANSITAEILIDAD PEATONAL
ARGQUITECTURA
DIMEXSION: TREAND - ARQUITECTOMICO
COMPONENTES
EQUIPAMIENTO UREAND ACTIVIDADE S COMPATIBLE § MATERIALIDAD FLUJO S PEATOMALES SIMBOLICOS ¥
MOEILIARID URBAMND
FOTOGRAFLA ¥
FOTOGRAFIS Y DIAGRAMA FOTOGRAFIA ¥ DIAGRAMA FOTOGRAFIA ¥ DIAGRAMA | FOTOGRAFIA Y DIAGRAMA AGRAMA
DE SCRIPCION DE SCRIPCION DE $CRIPCIGN DESCRIPCION DESCRIPCION

APELLIDOS Y NOMERES DEL EVALUADOR: KARINA RIVADENEYRA m
HUAROTOGRADO ACADEMICO DEL EVALUDOR: MAGISTER EN ARGIUITECTURA i -




FICHA DE OBSERVACION 01:

ESCUELA DE
POSGRADO bt

VATV RISAD CISAR VALLE D INVEITIGACION

S

FACTORE3 DE DISERO DE TRANIITAEILIDAD
FEATONAL PARA INFLUIR EN LA
RECUFERACION DE LA IMAGEN URBANA DEL
CENTRO HI3TORICO DE CHICLAYOD

AUTOR:
ROEERT YAMIR
E3CALANTE VELEZ Fo-01

MAESTRIA EN

ARQUITECTURA AL

RECUFERACION DE LA IMAGEN UREBANA DEL CENTRO HI3TORICO DE

CHICLAYO

DIMENSION: FISICO - URBANO

DETERIORO EN INFRAE3TRUCTURA

DETERIORO EN MOEILIARIOE ¥ ELEMENTO3
UREANODS3

DETERIORO DE E3PACIOE AREOREOE

FOTOGRAFLA ¥ DIAGRAMA FOTOGRAFIA ¥ DIAGRAMA FOTOBRAFIA Y DIAGRAMA
DEECRIFCION DEECRIPCION DESCRIPCION
APELLIDOS Y NOMERES DEL EVALUADOR: LUIS ENRIQUE TARMA CARLOS
GRADO ACADEMICO DEL EVALUDOR: POSDOCTCOR en Didéctics de Iz Investigzcidn Cientifica
a




) Bsiags

UNTEERUSAD CTSAA VALLER

MAESTRIA EN
ARQUITECTURA

FICHA DE OB SERVACION 02:

TITULO
INVEETIGACION

FEATONAL

FACTORE3 DE DIZER0 DE TRANEITABILIDAD
PARA
RECUFERACION DE LA IMAGEN URBANA DEL
CENTRO HI3TORICO DE CHICLAYOD

INFLUIR EN La

AUTOR:
ROEERT YAMIR EBCALANTE
VELEZ

VARIABLE

FACTOREE DE DI2ERO DE TRANEBITABILIDAD PEATONAL

FO-02

DIMENSION. URBAND - ARQUITECTONICO

EQUIPAMIENTO URSAND

ACTIVIDADES COMFPATIELES

MATERIALIDAD

FLUJO3 PEATONALES

COMPONENTES

EIMBOLICOEB Y
MOBILIARIO UREANO

FOTOGRAFIA Y DIAGRAMA

FOTOGRAFIA Y DIAGRAMA

FOTOGRAFIA ¥ DIAGRAMA

FOTOGRAFIA Y

FOTOGRAFIA ¥ DIAGRAMA DIAGRAMA
DEECRIFCION DEICRIPCION DE8CRIPCION DEICRIFCION DEEBCRIFCION
APELLIDOS Y NOMEBRES DEL EVALUADOR: LUIS EMRIQUE TARMA CARLOS
GRADO ACADEMICO DEL EVALUDOR: POSDOCTOR en Didictica de Iz Investigzcidn Cientifica | — '
LG
e —————




Ficha de Andlisis:

PROCESO:

La Ficha de Analisis, se generara con el propésito de obtener informacién sobre
las condiciones existentes del lugar, en sus diferentes espacios de transitabilidad
peatonal y elementos que conforman sus calles, y que han consolidado la imagen

urbana del centro histérico de Chiclayo.
La Ficha de Analisis contara con las siguientes caracteristicas.

Fotografia y/o Diagrama: Recopilaciéon de fotografias y elaboracion de esquemas
gue permitan evaluar las condiciones y componentes existentes del lugar.
Descripcion: Explicacion de la situacion expuesta.

Conclusion: Diagnostico critico de la evaluacion presentada.

Estas Fichas de Andalisis serdan elaboradas de acuerdo con las variables

dimensiones e indicadores determinados.

VARIABLE INDEPENDIENTE:
Factores de Disefio de Transitabilidad Peatonal
DIMENSION:

Factores de Planificacion
INDICADORES:

Tipologia Arquitectonica
Criterios de Planificacion

Caracterizaciéon del Lugar



FICHA DE OBSERVACION 02:

FACTORES DE DISEFO DE TRANSITABILIDAD

~\| ESCUELA DE TITULO PEATONAL PARA INFLUIR EN LA AUTOR.
POSGRADO | westicacion | RECUPERACION DE LA BMAGEN URBANA DEL ROBERT YAMIR
WV RDA CEIAR YALLE0 CENTRO HISTORICO DE CHICLAYO ESCALANTEVELEZ FA-01
MAESTRIA EN
AROGIE Co R VARIABLE FACTORE $ DE DISERO DE TRANSITABILIDAD PEATONAL
CIMENSION: FACTORES CE PLANIFICACION
Indicader: CARACTERIZACION DEL LUGAR
FOTOGRAFIA Y/O FOTOGRAFIA Y/O FOTOGRAFIA Y/O
FOTOGRAFIA Y/O DIAGRAMA FOTOGRAFIA Y/O DIAGRAMA DIAGRAMA DIAGRAMA DIAGRAMA
DESCRIPCION DESCRIPCION DESCRIPCION DESCRIPCION DESCRIPCION
CONCLUSION

APELLIDOS Y NOMBRES DEL EVALUADOR: CARLOS ENRIQUE IBANEZ CUBAS
GRADO ACADEMICO DEL EVALUDOR: MAGISTER EN ARQUITECTURA




FICHA DE OBSERVACION 02
i\l" ESCUELA DE FACTORE $ DE DISENO DE TRANSITAEILIDAD AUTOR:
TITULO PEATONAL PARA INFLUIR EN LA ;
POSGRADO | myesticacion | RECUPERACION DE L& BMAGEN URBANA DEL RODERTY/AME
WIS AN WALLS CENTRO HISTORICO DE CHICLAYO EICALANTE VELEZ FA-02
MAESTRIA EN
T
ARGUATECTORA VARIABLE FACTORE $ DE DISERO DE TRANSITABILIDAD PEATONAL

CIMENSION: FACTORES DE PLANIFICACION

Indicador: CRITERIOS DE PLANIFICACION

FOTOGRAFIA Y/O FOTOGRAFIA YO FOTOGRAFIA YIO
FOTOGRAFIA Y/O DIAGRAMA FOTOGRAFIA Y/O DIAGRAMA DIAGRAMA DIAGRAMA DIAGRAMA
DE SCRIPCION DE SCRIPCION DESCRIPCION DE SCRIPCION DESCRIPCION
CONCLUSION

APELLIDOS Y NOMBRES DEL EVALUADOR: CARLOS ENRIQUE IBANEZ CUBAS
GRADO ACADEMICO DEL EVALUDOR: MAGISTER EN ARQUITECTURA

| CAP W 82



FICHA DE OBSERYACION 02:

—s ESCUELA DE FACTORE S DE DISENO DE TRANSITABILIDAD AUTOR:
TITULO PEATONAL PARA INFLUIR EN LA :
\l POSGRADO | \wesTicacion | RECUPERACION DE LA IMAGEN URBANA DEL WOBERY TAM
UAVENG0AD CHSAR VLLLI CENTRO HISTORICO DE CHICLAYO ESCALANTE VELEZ FA'O 3
MAESTRIA EN
FACTORES DE DISERO DE TRANSITABILIDAD PEATONA
ARQUITECTURA VARIABLE DAD L
CIMENSION: FACTORES CE PLANIFICACION
Indicador: TIPOLOGIA ARQUITECTONICA
FOTOGRAFIA Y/0 FOTOGRAFIA Y/O FOTOGRAFIA Y/O
FOTOGRAFIA Y/O DIAGRAMA FOTOGRAFIA Y10 DIAGRAMA DIAGRAMA DIAGRAMA DIAGRAMA

DESCRIPCION DESCRIPCION DESCRIPCION DE SCRIPCION DESCRIPCION

CONCLUSION

APELLIDOS Y NOMBRES DEL EVALUADOR: CARLOS ENRIQUE IBANEZ CUBAS
GRADO ACADEMICO DEL EVALUDOR: MAGISTER EN ARQUITECTURA




—— ESCUELA DE
w POSGRADO

Fl LGS O SR VALLELH

MAESTRIA EN
ARGUITECTURA

FICHA DE OB SERVACION 02:

FACTORES DE DISENC DE TRANSITAEILIDAD
TITULD PEATOMAL PARA INFLIAIR EM LA

INWVESTIGACION | RECUPERACION DE LA IMAGEN URBANA DEL

CENTRO HISTORICO DE CHIGLAYD

AUTOR:
ROBERT YaMIR
ESCALAMTE VELEZ

VARIABLE FACTORES DE DI2ERD DE TRANSITABILIDAD PEATOMAL

FA-01

DIMENSICN: FACTORES DE PLAMIFICACION

Indicador: CARACTERIZAZION DEL LUGAR

FAM FOTOGRAFLA ¥ FOTOERAFLA ¥i0 FOTOGRAFIA ¥IO
FOTOGRAFLA ¥ID DLAGRAMA FOTOGRAFIA Yi0 DIAG A DlaGRAMS DlAGRAM A DIAGRAMA
DE SCRIPCION DESCRIPCION DE SCRIPCION DE 2CRIPCHIN DE 3CRIPCION
COMCLUSION

APELLIDOS Y MOMBRES DEL EVALUADOR: KARIMNA RIVADENEYRA HUAROTO
GRADO ACADEMICO DEL EVALUDOR: MAGISTER EM ARQUITECTURA




FICHA DE OBSERVACION 02:

i\l" ESCUELA DE FACTORES DE DISENO DE TRANSITABILIDAD AUTOR:
TITULO PEATONAL PARA INFLUIR EN LA Z
POSGRADO INVESTIGACION | RECUPERACION DE LA IMAGEN URBANA DEL HOCERL AW
WNVERAAD CLSAR VALY CENTRO HISTORICO DE CHICLAYO ESCALANTE VELEZ FA-02
MAESTRIA EN
ARQUITECTURA VARIABLE FACTORE$ DE DISERO DE TRANSITABILIDAD PEATONAL
CIMENSION: FACTORES CE PLANIFICACICN
Indicador: CRITERIOS DE PLANIFICACION
FOTOGRAFIA Y/O FOTOGRAFIA Y/O FOTOGRAFIA YIO
FOTOGRAFIA Y/O DIAGRAMA FOTOGRAFIA-VIO INAGRAMA DIAGRAMA DIAGRAMA DIAGRAMA
DESCRIPCION DESCRIPCION DESCRIPCION DESCRIPCION DESCRIPCION
CONCLUSION

APELLIDOS Y NOMBRES DEL EVALUADOR: KARINA RIVADENEYRA HUAROTO
GRADO ACADEMICO DEL EVALUDOR: MAGISTER EN ARQUITECTURA




<—3 ESCUELA DE
~\| POSGRADO

WAIVERLOAS CIAAR VALLEXD

FICHA DE OBSERVACION 02:

FACTORE S DE DISENO DE TRANSITABILIDAD AUTOR:
TITULO PEATONAL PARA INFLUIR EN LA ROBERT YAMIR

INVESTIGACION | RECUPERACION DE LA IMAGEN URBANA DEL

CENTRO HISTORICO DE CHICLAYO ESCALANTE VELEZ

FA-03

MAESTRIA EN
ARG TR VARIABLE FACTORES DE DISERO DE TRANSITABILIDAD PEATONAL
DIMENSION: FACTORES DE PLANIFICACION
Indicador: TIPOLOGIA ARQUITECTONICA
FOTOGRAFIA Y/0 FOTOGRAFIA Y/O FOTOGRAFIA Y/O
FOTOGRAFIA Y/O DIAGRAMA FOTOGRAFIA Y/O DIAGRAMA DIAGRAMA DIAGRAMA DIAGRAMA
DESCRIPCION DESCRIPCION DESCRIPCION DESCRIPCION DESCRIPCION
CONCLUSION

APELLIDOS Y NOMBRES DEL EVALUADOR: KARINA RIVADENEYRA HUAROTO
GRADO ACADEMICO DEL EVALUDOR: MAGISTER EN ARQUITECTURA




<= ESCUELA DE
~\| POSGRADO

WNIVERUSAD CTSaA VAILER

FICHA DE OESERVACION 02:

FACTORES DE DIEENO DE TRAN EITAEILIDAD AUTOR:
TITULO FEATONAL PARA INFLUR EN LA
INVESTIGACION | RECUFERACION DELA INAGEN UREANA DEL i :&BLT":,:AM"ZZ
CENTRO HI3TORICO DE CHICLAYO VL

FA-01

MAESTRIA EN VARIABLE FACTOREE DE DISERO DE TRANSITABILIDAD PEATONAL
ARQUITECTURA
DIMENSION: FACTORES DE PLANIFICAGION
indicadar: TIPOLOGIA ARQUITECTONICA
FOTOGRAFIA VIO FOTOQRAFIA YIO FOTOGRAFIA Y/O
FOTOGRAFIA Y/O DIAGRAMA FOTOGRAFIA Y/0 DIAGRAMA DIAGRAMA DIAGRAMA DIAGRAMA
DEECRIFCION DEACRIPCION DEECRIFCION DE3CRIPCION DEICRIFCION
CONCLUSION

APELLIDOS Y NOMBRES DEL EVALUADOR: LUIS ENRIQUE TARMA CARLOS
GRADO ACADEMICO DEL EVALUDOR: POSDOCTOR en Didactica de la Investigadion Cientifica

(e X111




< ESCUELA DE
~\| POSGRADO

ATV RUEAS COMAR VALLL D

FICHA DE OB SERVACION 02:

FACTORE3 DE DIEENO DE TRAN EITAEILIDAD

TITULOD FEATONAL PARA  INFLUIR EN LA
INVESTIGACION | RECUFERACION DELA IMAGEN URBANA DEL
CENTRO HI3TORICO DE CHICLAYO

AUTOR:
ROBERT YAMIR
EBCALANTE VELEZ

FA-02

MAESTRIA EN VARIABLE FACTOREE DE DIEEAO DE TRANEITABILIDAD PEATONAL
ARQUITECTURA
DIMENSION: FAGTORES DE PLANIFICACION
Irdicadar: CRITERIOS DE PLANIFICACION
FOTOGRAFIA VIO FOTOGRAFLA YIO FOTOGRAFIA YO
FOTOGRAFLA /O DIAGRAMA FOTOGRAFIA YO DIAGRAMA DIAGRAMA DIAGRAMA DIAGRAMA
DEECRIFCION DEICRIPCION DEECRIPCION DESCRIPCION DEICRIFCION

CONCLUSION

APELLIDOS Y NOMBRES DEL EVALUADOR: LUIS ENRIQUE TARMA CARLOS
GRADO ACADEMICO DEL EVALUDOR: POSDOCTOR en Didctica de la investigacion Cientifica

a




<= ESCUELA DE
~\| POSGRADO

PVIVE LAY COLRA VALLL

MAESTRIA EN
ARQUITECTURA

FICHA DE OB SERVACION 02:

FACTORES DE DIGENO DE TRAN EITAEILIDAD

TITULD FEATONAL PARA INFLUIR EN LA
INVEETIGACION | RECUFERACION DE LA IMAGEN URBANA DEL
CENTRO HIITORICO DE CHICLAYO

AUTOR:
ROBERT YAMIR
EECALANTE VELEZ

VARIAELE

FACTOREE DE DIEERO DE TRANSITABILIDAD PEATONAL

FA-03

DIMENSION: FACTORES DE PLANIFICACION

Indicadar CARAGCTERIZACION DEL LUGAR

FOTOGRAFIA YO FOTOGRAFIA YIO FOTOGRAFIA YO
FOTOGRAFLA YJO DIAGRAMA FOTOGHAFIAYA) DA GRANA DIAGRAMA DIAGRAMA DIAGRAMA
DEECRIFCION DE3CRIPCION DEECRIPCION DE3CRIPCION DE2CRIFCION

CONCLUSION

APELLIDOS Y NOMERES DEL EVALUADOR: LUIS ENRIQUE TARMA CARLOS

GRADO ACADEMICO DEL EVALUDOR: POSDOCTOR en Didactica de la Investigadion Cientifica

(e 2111




ANEXOS 04: MUESTRA POBLACIONAL

Formula para obtener Muestra Poblacional:

Se dispone de un total de 58.5 ha, con una densidad de 1300/ha, la cual, por ser
representativa del distrito, contara con una poblacién total de (76050 hab.).

Por tener una poblacibn medible, de acuerdo con los criterios de inclusién y

exclusion determinados, se considera la formula de poblacion finita:

W*2ite
= 2 2
AN+ 2557

Dénde:

N = Total de la poblacion

Za? = 1.967 (si la seguridad es del 95%)

p = proporcién esperada (en este caso 5% = 0.05)
g=1-p (en este caso 1-0.05 = 0.95)

d = precision (en este caso deseamos un 3%)

1.962 x 76050 x 0.05 x 0.95
((76050-1) x 0.052 + 1.96 2x (0.05x0.95))

13,877.2998

P e ]

190.304976

N=73 Personas




ANEXOS 05: VALIDACION PRUEBA LAWSHE

ESENCIAL

Jueces itemlitem2item3item4item5item6item7item8item9item10item1litem12item13item14item15
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
3 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
PROPORCION1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
n enunciado / items Lawshe [Tristan Lawshe Decision Lbecision T-L
item1 ¢ Considera usted que la sensacién térmica repercute en el libre flujo 1.00 1.00 excelente  excelente
de los espacios de transitabilidad peatonal? ' '
item2 ¢ Cree usted que el déficit de vegetacion impacta en los espacios de 1.00 1.00 excelente  excelente
transitabilidad peatonal? ) )
item3 ¢ Considera que la falta de sistemas de alcantarillado genera zonas 1.00 1.00 excelente  excelente
de riesgo por inundabilidad en los espacios de la ciudad? ) )
¢, Considera que los diversos usos de suelo (zonas con equipamientos
item4 comerciales, financieros, transportes, vivienda, etc.) en un mismo 1.00 1.00 excelente excelente
lugar, generan una aglomeracion de actividades en la ciudad?
¢ Considera que existe actualmente contaminacién visual (Cableado
item5 | eléctrico, anuncios publicitarios, comercio ambulatorio), que afectan 1.00 1.00 excelente excelente
los espacios de transitabilidad peatonal?
item6 ¢ Considera que la adecuada implementacion de los elementos 1.00 1.00 excelente  excelente
urbanos permitira mejorar los espacios de Transitabilidad Peatonal? ' '
item?7 ¢ Cree usted que los espacios de transitabilidad peatonal, deban 1.00 1.00 excelente  excelente
contar con diferentes materiales representativos del lugar? ' '
items ¢ Considera usted que es necesario que los espacios de la ciudad 1.00 1.00 excelente  excelente
cuenten con su propia identidad? ' '
items ¢ Considera usted que es necesario que los espacios de la ciudad 1.00 1.00 excelente  excelente
generen una percepcion del lugar? ) )
¢ Considera importante que las necesidades urbanas como los
item10 | senicios publicos, embellecimiento de las calles, y seguridad, sean 1.00 1.00 excelente excelente
implementados para la recuperacion de la imagen urbana
item11 ¢ Considera usted que los elementos representativos del centro 1.00 1.00 excelente  excelente
histérico deben ser reconocibles? ) )
item12 ¢ Cree usted que los flujos de circulacién peatonal son parte 1.00 1.00 excelente  excelente
indispensable para la recuperacion de la imagen urbana? ) )
¢ Considera necesario la integracion de elementos reglamentarios
item13 | (rampas de accesibilidad, barandas, y pavimentos podotactil) como 1.00 1.00 excelente excelente
método de inclusién social?
. ¢ Considera necesaria la implementacion de la movilidad sostenible
LEUES (ciclovia), como parte de la recuperacion de la imagen urbana? 1.00 .00 excelente |excelente
item15 ¢ Cree usted que la informalidad comercial ha deteriorado el uso de 1.00 1.00 excelente  excelente
los espacios de transitabilidad peatonal? ) )
LAWSHE INSTRUMENTO (CVI) 1.00 1.00

CVlitems aceptables




Progurtas Rowpuestas . Configuracion

FACTORES DE DISENO DE TRANSITABILIDAD PEATONAL PARA
INFLUIR EN LA RECUPERACION DE LA IMAGEN URBANA DEL
CENTRO HISTORICO DE CHICLAYO

L encuesta n desarmollar &5 de manera andnima, con & propasito de obiener Mformacion pass In Recuper ocion
de |a Imagen ur:ans y sus espacios de Transitabilided Peatonal

No hay respuestas buenas o malas Lo que nas Intetesa non reapuestas verdaderas

e solictta 0o manera cordiad responder 4 las preguritas con la sincendad caneopondienie, para poder tenes
tonuttacos eficaces y veridos una ver fmalizads |a encuesta

FSICO - ESPACRL ®
Totaknents en En Gesacuerdo Nour s De coseio  Totakneote de 9
(Contaders ust T
(Crew anted qu
=
(Consuders que =
=
(Conmdera que
cConsaders que
(Conmders Que
iCree ynted qu
FISICO - SOCAL
Totalments en £n S23acuerdo Neutrs Deacossto  Totaiments de

¢(Conmdery ust

w @

¢Consuders ust T
(Conmders smp Q
i{Consxiers ust
=
=

cCrpe unted qu

Conmderanec

Conmders nec

Cree uatad qu



ANEXOS 06: RESULTAQOS

Encuestas

) ALFA DE CRONBACH - PRUEBA PILOTO
Indice de coeficiente de Alfa de Cronbach - Valoracién de Proporciones

ftems: Dimensién Fisico - Espacial

Encuestados P1 P2 P3 P2

U
(6}
o
(o]
o
~

El

a1

E2

E3

E4

ES

EG6

E7

ES8

E9

E10

E11l

E12

E13

El4

E15

E16

E1l7

E18

E19

oo~~~ OO0 01|O1
oo~~~ |~jOT|IOTIOIT|IOIOTOT|W|OT
oo~ |{01{O1| 01|01
goawa|hi~ibiAldhlOO|jOT|OT|OT|OT|O101|O1
gojoajoagab~hididOdOojorjorjoriorjl010101 01
oo~ |~jOTiCTIOIIOIOTOT O
gjojojoa~hiwi~hOlhO~jOTjOTiOT|OITOT O

E20

Resumen de procesamiento de

casos
N %
. Estadisticas de fiabilidad
Casos Valido 20 100,0
. Alfa de Cronbach N de elementos
Excluido? 0 ,0
,819 7
Total 20 100,0

a. La eliminacién por lista se basa en todas las

variables del procedimiento.

En las tablas 1 y 2, se observa que el céalculo del coeficiente Alfa de Cronbach
resulté 0,819, indicando que el instrumento cuenta con un nivel de grado Alto de
confiabilidad, validando su uso en la recoleccion de datos.



indice de coeficiente de Alfa de Cronbach — Valoracion de Proporciones

Encuestados ftems: Dimensién Fisico - Social
P1 P2 P3 P4 P5 P6 P7 P8
El 4 4 5 5 5 5 3 5
E2 5 4 5 4 3 5 5 5
E3 5 5 5 5 5 5 5 5
E4 5 5 5 5 5 5 4 5
ES5 3 3 5 3 5 5 5 5
E6 5 4 5 5 4 5 5 5
E7 5 5 5 5 5 5 5 5
E8 5 4 5 5 5 5 5 5
E9 5 4 4 5 5 5 4 5
E10 5 5 5 5 5 5 5 5
E1l1l 4 4 5 4 4 5 3 4
E12 4 5 5 5 5 5 4 5
E13 4 4 4 3 4 5 3 4
E1l4 3 4 4 4 4 5 4 4
E15 4 4 4 4 4 4 4 4
E16 5 4 5 5 5 4 4 5
E17 5 5 5 5 5 5 5 5
E18 5 5 5 5 5 5 4 3
E19 5 5 5 5 5 5 5 5
E20 5 5 5 5 5 5 5 5
Resumen de procesamiento de
casos
N % Estadisticas de fiabilidad
Casos Valido 20 100,0 Alfa de Cronbach N de elementos
Excluido? 0 ,0 ,802 8
Total 20 100,0

a. La eliminacion por lista se basa en todas las

variables del procedimiento.

En las tablas 3 y 4, se observa que el célculo del coeficiente Alfa de Cronbach
resulté 0,802, indicando que el instrumento cuenta con un nivel de grado Alto de
confiabilidad, validando su uso en la recoleccion de datos.



FiSICO - ESPACIAL

¢ Considera usted que la sensacion térmica repercute en el libre flujo de los
espacios de transitabilidad peatonal?

Recuento de FiSICO - ESPACIAL [¢ Considera usted que la sensacion térmica repercute en el libre
flujo de los espacios de transitabilidad peatonai?]

De acuerdo

0 [

Totalmente de acuerdo

ou v

¢,Cree usted que el déficit de vegetacion impacta en los espacios de transitabilidad
peatonal?

Recuento de FiSICO - ESPACIAL [, Considera usted que |a sensacidn térmica repercute en el libre fiujo
de los espacios de transitabilidad peatonal?]

De acuerdo

30.0%

Neutral

5.0%

Totalmente de acuerdo

Lo U




¢, Considera que la falta de sistemas de alcantarillado genera zonas de riesgo por
inundabilidad en los espacios de la ciudad?

Recuento de FiSICO - ESPACIAL [, Considera usted que [a sensacion térmica repercute en el libre fiujo
de los espacios de transitabilidad peatonal?]

De acuerdo

30 D%,

Neutral

9. U

Totalmente de acuerdo

Do .U

¢, Considera que los diversos usos de suelo (zonas con equipamientos comerciales,
financieros, transportes, vivienda, etc.) en un mismo lugar, generan una
aglomeracion de actividades en la ciudad?

Recuento de FiSICO - ESPACIAL [, Considera usted que |a sensacidn térmica repercute en el libre fiujo
de los espacios de transitabilidad peatonal?]

Neutral
=N " 0

De acuerdo

|

Totalmente de acuerdo

Do. U™




¢ Considera que existe actualmente contaminacién visual (Cableado eléctrico,
anuncios publicitarios, comercio ambulatorio), que afectan los espacios de
transitabilidad peatonal?

Recuento de FISICO - ESPACIAL [, Considera que existe actualmente contaminacion visual (Cableado
eléctrico, anuncios publicitarios. comercio ambulatorio). que afectan los espacios de transitabilidad
peatonai?)

De acuerdo

0O DY

Totalmente de acuerdo

80 0%

¢ Considera que la adecuada implementacion de los elementos urbanos permitira
mejorar los espacios de Transitabilidad Peatonal?

Recuento de FISICO - ESPACIAL [ Considera que Ia adecuada implementacion de los elementos
urbanos permitira mejorar los espacios de Transitabilidad Peatonal?]

De acuerdo

Totaimente de acuerdo




¢,Cree usted que los espacios de transitabilidad peatonal, deban contar con
diferentes materiales representativos del lugar?

Recuento de FISICO - ESPACIAL ;Cree ustad que los aspacios de transitabilidad peatonal, deban contar
con diferentes materiales representativos del lugar?

Neutra
5 0%

De acuerdo

Totalmente de acuerdo
o0

FISICO - SOCIAL

¢, Considera usted que es necesario que los espacios de la ciudad cuenten con su
propia identidad?

Recuento de FiSICO - ESPACIAL 4 Considera usted que es necesario que los espacios de Ia ciudad
cuenten con su propia identidad?

Neutral

Totalmente en desac. .

De acuerdo

Totalmente de acuerdo




¢ Considera usted que es necesario que los espacios de la ciudad generen una
percepcion del lugar?

Recuento de FISICO - ESPACIAL ;Considera usted que es necesario que 16s espacios de a ciudad
generen una percepcion del lugar?

Neutral

Totaimente endesac...

De acuerdo

Totaimente de acuerdo

¢ Considera importante que las necesidades urbanas como los servicios publicos,
embellecimiento de las calles, y seguridad, sean implementados para la
recuperacion de la imagen urbana?

Recuento de FiSICO - ESPACIAL 4 Considera imporiante que 1as necesidades urbanas como los
servicios publicos, embellecimiento de las calles, y segundad, sean implementados para la recuperacion
de la imagen urbana?

De acuerdo

0 DY

Totalmente en desacu. .

Totalmente de acuerdo




¢, Considera usted que los elementos representativos del centro histérico deben ser
reconocibles?

Recuento de FiSICO - ESPACIAL 4 Considera usted que |los elementos representativos del centro
historico deben ser reconocibles?

Neutral
10.0%8
Totalmente en desac. .

50%

De acuerdo

Totalmente de acuerdo

65.0%

¢,Cree usted que los flujos de circulacién peatonal son parte indispensable para la
recuperacion de la imagen urbana?

Recuento de FiSICO - ESPACIAL 4 Cree usied que los fiujos de circulacidn peatonal son parte
indispensable para la recuperacion de la imagen urbana?

De acuerdo

15 )¢

Totalmente en desac...
5 0%

Neutral

5 0%

Totalmente de acuerdo

65 0%




¢ Considera necesario la integracion de elementos reglamentarios (rampas de
accesibilidad, barandas, y pavimentos podotactil) como método de inclusién social?

Recuento de FiSICO - ESPACIAL 4 Considera necasario la integracion de elementos reglamentarios
4
(rampas de accesibilidad, barandas, y pavimentos podotactil) como metodo de inclusion social?

De acuerdo

Totalmente en desac. ..

50%

Totalmente de acuerdo

a9, 0%

¢ Considera necesaria la implementacion de la movilidad sostenible (ciclovia), como
parte de la recuperacion de la imagen urbana?

Recuento de FiSICO - ESPACIAL ;Considera necasaria la implementacion de Ia movilidad sostenible
(ciclovia), como parte de la recuperacion de la imagen urbana?

Totaimente en desac. ..

Neutral

De acuerdo

En desacuerdo

Totalmente de acuerdo




¢,Cree usted que la informalidad comercial ha deteriorado el uso de los espacios de
transitabilidad peatonal?

Recuento de FiSICO - ESPACIAL ;Cree usied que la informalidad comercial ha deteriorado el uso de los
espacios de transitabilidad peatonal?

Neutral
5,0%

De acuerdo

0O D%

Totaimente en desac. ..

10 0%

Totalmente de acuerdo

65.0%




FICHAS DE OBSERVACION

FICHA DE OBSERVACION 01:

\ﬁ‘ ESCUELA DE
\l POSGRADO INVETSqI%I:AOCION

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

FACTORES DE DISENO DE TRANSITABILIDAD
PEATONAL PARA INFLUIR EN LA RECUPERACION DE LA
IMAGEN URBANA DEL CENTRO HISTORICO DE
CHICLAYO

AUTOR:
ROBERT
YAMIR
ESCALANTE
VELEZ

MAESTRIA EN

ARQUITECTURA
VARIABLE

RECUPERACION DE LA IMAGEN URBANA DEL CENTRO HISTORICO DE

CHICLAYO

FO-01

DIMENSION: FISICO — URBANO

DETERIORO EN INFRAESTRUCTURA

DETERIORO EN MOBILIARIOS Y ELEMENTOS URBANOS

DETERIORO DE ESPACIOS ARBOREOS

e e -

oW cOwmN

COAPD0 LASART=E

Con el paso del tiempo las construcciones han sido afectadas
por fenémenos naturales y falta de mantenimiento, algunas
han colapsado, en Chiclayo existen inmuebles histéricos que
se pueden recuperar y poner en valor para su conservacion.

Se identificaron elementos urbanos en las veredas, los cuales
en su mayoria presentan estado de deterioro, farolas rotas, con
su estructura dafiada, sin luminaria, las sefializaciones
malogradas generan caos vehicular, contenedores de basura
oxidados, es necesaria su intervencion para lograr un
funcionamiento eficiente de los espacios publicos y elevar la
calidad de vida de las personas en el medio construido.

Se observo que las jardineras existentes cumplen
la funcién de cultivo de arbusto, area de descanso,
contenedor de residuos, se encuentran en mal
estado por falta de cuidado y mantenimiento,
algunas con fisuras por las raices de los arboles.




FICHA DE OBSERVACION 02:

ESCUELA DE
POSGRADO

UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO

G

MAESTRIA EN ARQUITECTURA

FACTORES DE DISENO DE
TITULO TRANSITABILIDAD PEATONAL  PARA AUTOR:
INVESTIGACION INFLUIR EN LA RECUPERACION DE LA ROBERT YAMIR
IMAGEN URBANA DEL CENTRO HISTORICO ESCALANTE VELEZ
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El grafico muestra que el sector de la
zona monumental cuenta con diversos
usos, predominando el comercio y la
vivienda.

Resalta como actividad principal el
comercio, es indispensable
también la recreacion y en mayor
porcentaje cerca al centro urbano
destaca la vivienda.

El pavimento de asfalto predomina
en las pistas de la ciudad, algunas
calles aun mantienen el adoquin;
veredas de concreto y adoquin en
algunas; la materialidad en las
edificaciones la mayoria de ladrillo
y de adobe las méas antiguas.

El grafico muestra las calles con
mayor afluencia peatonal en la
zona monumental de Chiclayo,
la calle Elias Aguirre ahora
como via peatonal como eje
principal.

Se observaron mobiliarios
como médulos de comercio,
bancas, farolas, jardineras,
basureros y algunos
componentes simbélicos de
la ciudad.




FICHAS DE ANALISIS

FICHA DE ANALISIS 01:

ESCUELA DE
POSGRADO

UNIVERSIDAD CESAR VALLEIO

TITULO
INVESTIGACION

-

FACTORES DE DISENO DE TRANSITABILIDAD PEATONAL
PARA INFLUIR EN LA RECUPERACION DE LA IMAGEN
URBANA DEL CENTRO HISTORICO DE CHICLAYO

AUTOR:
ROBERT YAMIR
ESCALANTE
VELEZ

FA-O1

MAESTRIA EN

ARQUITECTURA VARIABLE

FACTORES DE DISENO DE TRANSITABILIDAD PEATONAL

DIMENSION: FACTORES DE PLANIFICACION

Indicador: CARACTERIZACION DEL LUGAR

Contra Mistdrich
911

AV P00 Sy
- e
T x5 N2 [
| ®
i s - = WL B -
L2 SR P A ’>‘<
T - Ay
PRI oF ¢ ot
" oh By P
Hi} § 5 % A=
e 1 oA
| &n ' o i 3 | i s TS
.y e x> T
e el ee B
- \ AR .
Y 5% N TR — | :
3 GO aemepacaas VTR F
b #F N PRI T -
S VEE A RN R R 5 2
e i > - -
b= Cf o AL (L 2
= o b aferma vy
R Ldd ¢ AR e
STE L heppa S U GBI L
Ay & \
% Mo N
. oy T ¥ BT
¢ e & B (e O Sy
l"",,._-‘ r_l i oaad
A - AN

El distrito de Chiclayo se encuentra ubicado en la provincia del
mismo nombre, perteneciente a la region Lambayeque.
Cuenta con una poblacion de 807.737 hab. a nivel Provincial

Fue fundada por espafoles en 1720, como villorrio de paso y
descanso para comerciantes, en 1827 elevada a la categoria
de villa, se propuso la fundacion del primer colegio de la ciudad
en 1833 y aparecen establecimientos eclesiasticos. En 1835,
durante el gobierno del presidente, coronel Felipe Santiago

(Proyeccion PDUA_Chiclayo).

Salaverry le fue conferido el titulo de «Ciudad Heroica»

La delimitacion del Centro Histérico de Chiclayo
determinado por la municipalidad (2018)
comprende el eje Av. Balta, entre Ca. Junin y
Ca. Pedro Ruiz, (12 cuadras) y Ca. Manuel
Maria Izaga, entre Ca. Sdenz Pefiay Av. Miguel
Grau, conformada por 8 cuadras.

CONCLUSION: SE DETERMINA QUE EL CRECIMIENTO URBANO DEL DISTRITO DE CHICLAYO, INICIO CON LA ZONA MONUMENTAL DE LA CIUDAD LA CUAL PERMITIO
CONFORMAR EL CASCO URBANO Y DELIMITAR AL CENTRO HISTORICO EN BASE A SUS ELEMENTOS Y EQUIPAMIENTOS DE LA EPOCA.
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En el sector se han identificado lotes de
hasta 7 pisos, en cuanto a la materialidad
predominan las construcciones de ladrillo,
pero aun existen también de adobe, como
uso predomina el comercio, pero al
conformarse el sector por ejes principales
de la ciudad los usos son diversos.

En la zona urbana monumental de la ciudad
se tiene registro de un total de 63 inmuebles
segun el Listado Nacional de la Direccion
Regional de Cultura, de los cuales han
desaparecido cerca del 43%. EI gréafico
muestra los monumentos existentes que
corresponden a un 57%.

El estilo arquitecténico en las infraestructuras
construidas en el centro histérico es diversa, se
identifican de estilo neoclasico como la Catedral,
la Municipalidad y mayor parte de edificios de ese
sector con su estilo republicano,etc.en los cuales
resaltan molduras y ornamentos en sus fachadas,
vanos alargados y balcones en algunos casos.

La imagen urbana muestra elementos en
estado de deterioro, farolas sin
mantenimiento, rampas, veredas y pistas
agrietadas, contenedores de basura que no
abastecen a la poblacion, desorden visual
causado por la variedad de colores,
cantidad de publicidad y cables.

CONCLUSION: SE DETERMINA QUE EL CENTRO HISTORICO DE CHICLAYO TIENE UN PERFIL URBANO DESORDENADO PUES SE IDENTIFICA LA FALTA DE
PLANIFICACION EN SU CRECIMIENTO Y DESARROLLO, AUN MANTIENE INMUEBLES Y ELEMENTOS IMPORTANTES QUE CARACTERIZAN UN ESTILO
REPUBLICANO, PERO ES NECESARIO SU INTERVENCION Y PUESTA EN VALOR PARA LOGRAR SU DESARROLLO SOCIAL Y CULTURAL.
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CONCLUSION: SE IDENTIFICAN CRITERIOS DE PLANIFICACION PARA LA MEJORA EN LA IMAGEN URBANA DEL CENTRO HISTORICO DE CHICLAYO SE
PLANTEA ESTABLECER UN REGLAMENTO QUE PERMITA RESPETAR Y RESCATAR EL CARACTER CULTURAL PROPONIENDO TAMBIEN NUEVOS
ELEMENTOS Y MOBILIARIOS QUE GARANTICE EL CONFORT AL PEATON.
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Plan Integral de Manejo del Centro Histdrico de la Ciudad de México

Fuente: Plan Integral de Manejo del Centro Histérico de la Ciudad de México (Gaceta Oficial
del Distrito Federal, agosto de 2011)
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La Interconexion entre la Vida Urbana y la Calidad del Espacio Urbano: El Ejemplo de Nueva York
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