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Resumen  
 

El objetivo de la presente investigación fue analizar la adaptación de la dinámica 

comercial – financiera en la vía pública del Casco Urbano de Chimbote en 

tiempos de pandemia. El estudio tuvo un enfoque cualitativo – básico, con diseño 

fenomenológico y etnográfico. Para la muestra se planteó 166 personas que 

acuden a los centros comerciales financieros de la ciudad de Chimbote, en la 

que se empleó dos tipos de cuestionarios; presencial y vía web, las cuales 

constan de 8 preguntas referidas a la variable dinámica comercial financiera, la 

cual se desarrolla específicamente en la dimensión movilidad urbana peatonal 

(diez indicadores), así mismo se consideró una entrevista que se planteó a un 

arquitecto urbanista con conocimientos sobre el tema, para recaudar la 

información necesaria de la investigación, y por último y no menos importante se 

desarrolló láminas de observación las cuales se desarrollaron para contrastar la 

realidad en campo con la teorías estudiadas. Los resultados muestran que la vía 

pública de las calles y avenidas del Casco Urbano de Chimbote que cuentan con 

centros financieros, presentan un masivo aglomeramiento de personas. Esto 

quiere decir que el tránsito peatonal se ve interrumpido por la ocupación estática 

de los usuarios que acuden a los comercios financieros. 

 

Palabras clave:                                                                                                    

Centro Comercial Financiero, adaptación, vía pública. 
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Abstract 
 

The objective of this research was to analyze the adaptation of the commercial-

financial dynamics in the public thoroughfare of the Urban Center of Chimbote in 

times of pandemic.The study had a qualitative - basic approach, with a 

phenomenological and ethnographic design. For the sample, 166 people who go 

to the financial commercial centers of the city of Chimbote were considered, in 

which two types of questionnaires were used; face-to-face and via the web, which 

consist of 8 questions referring to the financial commercial dynamic variable, 

which is specifically developed in the urban pedestrian mobility dimension (ten 

indicators), likewise an interview that was posed to a knowledgeable urban 

architect on the subject, to collect the necessary information from the 

investigation, and last but not least, observation sheets were developed which 

were developed to contrast the reality in the field with the theories studied.The 

results show that the public thoroughfare of the streets and avenues of the Urban 

Center of Chimbote that have financial centers, present a massive agglomeration 

of people. This means that pedestrian traffic is interrupted by the static occupation 

of users who go to financial businesses. 

 

Keywords:  

Financial Shopping Center, adaptation, public road. 
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I. INTRODUCCIÓN. 
 

               El comercio financiero a través de los tiempos ha generado que sea una 

de las industrias más importantes, esto se debe al incremento de la demanda que 

existe. Londres y Nueva York son uno de las ciudades que desde el siglo XX hasta 

la actualidad ha trascendido en la economía financiera, sin embargo, países 

asiáticos están a poco de ser los contrincantes de los países ya mencionados 

(Delgado Selley, 2010), esto ocurre porque para la actualidad la posibilidad de 

obtener un crédito financiero se ha hecho más factible. 

 

               Hablar de dinámica urbana comercial con uso financiero es entender el 

comportamiento y las características que comprende la ciudad, como la morfología, 

la estructura urbana, y la calidad de los espacios (Palacios, 2015). Así mismo cabe 

mencionar que la transformación urbana dentro de las zonas comerciales 

financieras es más densificada durante el tiempo de pandemia puesto que la 

economía ha ido en decadencia por la falta de empleo, haciendo de esta manera 

que las personas acudan con regularidad a dichos establecimientos, sin embargo, 

es importante mencionar que la vía pública se ve afectada por la aglomeración de 

personas, presenciándose como imagen urbana una ciudad caótica. 

 

               A nivel internacional existen diversas investigaciones respecto al tema, 

una de ellas se realizó en Chile, por el autor Milanese (2004), donde hace hincapié 

en la existencia de la relación entre la inversión urbana y el crecimiento urbano, lo 

cual genera que la calidad de vida de las personas mejore de manera eficaz, así 

mismo la investigación aporta el concepto de la dinámica urbana, resumiéndolo 

como parte de  la estructura y la trama urbana, la cual va moldeándose al contexto 

pre- existente, ya que la presencia de nuevos equipamientos transforma a la ciudad, 

de modo que muchas de las veces la inversión económica va de la mano con el 

crecimiento y el desarrollo urbano. 

 

               Otros de los estudios que se realizaron fue en España, por Vahí Serrano 

(2017), refiriéndose que el flujo peatonal es densificado en muchas partes del 
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mundo, donde se encuentran infraestructuras comerciales, ya que gran parte de 

ellos se clasifica como vivienda – comercio, haciendo de este modo que la ciudad 

crezca de manera desenfrenada, produciendo que el peatón se vea envuelto en ese 

hábitat. Por lo tanto, el estudio contribuye a la investigación, ya que arroja como 

resultado que en diversas ciudades existen gran demanda comercial, sin embargo, 

afecta con la apropiación de los espacios públicos, ya que genera aglomeración. 

 

               Palacios (2015), menciona como la alteración de la dinámica urbana se ha 

presentado a través de los tiempos con la llegada de nuevos centros comerciales 

en Bogotá, teniendo en cuenta la economía financiera y el entorno urbano, 

observándose un cambio brusco de movilidad urbana y espacio urbano, haciendo 

que el flujo de las personas sea más denso de lo normal, la cual se tiene como 

resultado la transformación que se genera fuera de los centros comerciales, 

trayendo consigo cambios como, segregación y fragmentación urbana.    

 

               En el Perú durante el año 2019 el comercio financiero obtuvo un porcentaje 

de 6.2. Sin embargo, a partir del 15 de marzo del 2020 con la llegada COVID-19 el 

Perú sufrió una gran crisis económica, ya que por mandato del presidente Martin 

Vizcarra, la población fue enviada a cumplir ciertas medidas sanitarias, entre ellas 

el estado de emergencia y la llamada “cuarentena”, la cual hizo que muchas de las 

personas perdieran su trabajo, ya que, por medio a lo sucedido, se redujo gran parte 

del personal dentro de los establecimientos, trayendo como consecuencia que el 

Ministerio de Economía brindará un bono a los centros financieros con la finalidad 

de apoyar a las familias en desempleo, lo cual hizo que de esta manera el comercio 

financiero elevara de un 10% en el año 2020 a 12.2% en el año 2021. (INEI, 2019)  

 

               En consecuencia, a la pandemia COVID-19, la Organización Internacional 

del Trabajo asegura que en el Perú, casi 1.5 millones de personas han perdido su 

empleo (OIT, 2020), de esta manera la gente se vio con la obligación de conseguir 

otros medios de sustento, es por ello que, durante el confinamiento y el estado de 

emergencia, la población recurrió a realizar ventas online, lo cual hizo que a menudo 

se dirijan a los centros financieros, para realizar apertura de cuenta, retiros de AFP 
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(Administradoras de Fondos de Pensiones), cobro de bono, entre otros trámites, de 

igual forma el pago de servicios básicos como; luz, agua, equipos móviles, internet, 

cable, etc. Sin embargo este virus ha traído que consigo exista múltiples colas fuera 

de estos establecimientos por el distanciamiento social de un metro que rige la 

nueva norma (MINSA, 2020), pero a pesar de ello la dinámica urbana entre la 

persona y el entorno urbano se ve afectado ya que los espacios públicos como 

veredas están apropiadas por la masiva cola,  dejando consigo que la vía pública 

se vea reducida y de por sí afecte al tránsito de la persona dentro de la ciudad, 

perjudicando el aumento de casos COVID-19. 

 

               El casco urbano de Chimbote es caracterizado como uso comercial, es por 

ello que las personas recurren a diario para realizar diversos tipos de actividades y 

pagos de consumo tales como servicios de comunicación, educación, de créditos, 

entre otros, algunos para negocios propios y otros para uso personal. La recurrencia 

a estos lugares se ha hecho más continua en estos tiempos de pandemia ya que se 

suman otro grupo de personas beneficiarias al cobro de bonos brindados por el 

estado, así mismo otras personas que perdieron su trabajo y se reinventaron con 

negocios propios vía online y requieren de todos los servicios bancarios para 

viabilizar sus ingresos. 

 

               La vía pública del casco urbano de Chimbote se ha visto afectada por los 

flujos de movilización de los consumidores, ya que, al movilizarse y llegar a su punto 

de actividad, generan obstáculos urbanos siendo grupos de personas estáticas que 

irrumpen la dinámica urbana comercial del entorno urbano, las cuales son 

generadas por las inmensas colas. Los centros comerciales están en constante 

cambio dentro del entorno urbano, lo cual densifica el flujo peatonal, creando de 

esta manera grandes aglomeraciones con impacto urbano (Palacios, 2015).  

  

               Dentro de este ámbito se formula la siguiente pregunta ¿De qué manera 

la adaptación de la dinámica comercial – financiera afecta a la vía pública del Casco 

Urbano de Chimbote en tiempos de pandemia? 
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               La investigación aporta a mejorar la calidad de vida de las personas que 

circulan por el Casco Urbano de Chimbote y se dirigen a los centros comerciales – 

financieros, creando de esta manera una mejora dentro de la vía pública ya que en 

tiempos de pandemia es aún más concurrida, así mismo el estudio servirá como 

antecedente para posteriores investigadores sobre la dinámica comercial financiera 

en la vía pública. De la misma manera es importante mencionar que la investigación 

contribuye al sector urbano, puesto que el análisis que se realizará ayudará a medir 

la densificación o aglomeración de las personas que se encuentren en los espacios 

públicos de los centros financieros.  

 

               En consecuencia, se plantea como objetivo general: analizar la adaptación 

de la dinámica comercial – financiera en la vía pública del Casco Urbano de 

Chimbote en tiempos de pandemia. Los objetivos específicos son: identificar que 

calles o avenidas del Casco Urbano de Chimbote presentan comercios – 

financieros, describir la dinámica comercial – financiera del Casco Urbano de 

Chimbote en tiempos de pandemia y por último analizar las características físico -

espaciales de la vía pública en relación a la adaptación de la dinámica comercial 

financiera del Casco Urbano de Chimbote en tiempos de pandemia. 

 

               De esta manera se formula la siguiente hipótesis, “la adaptación de la 

dinámica comercial financiera ha generado mayor intensidad en el flujo de personas 

que ocupan la vía pública, así mismo se ha visto incrementado el congestionamiento 

en la circulación vehicular y peatonal” 
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II. Marco Teórico 
 

                 Con respecto a la base teórica la cual fundamenta la investigación, se 

hizo necesario estudiar algunas teorías y conceptos en relación a cada variable. En 

cuanto a la dinámica comercial financiera, se presentará algunas teorías que 

contrasten la variable.   

 

                 Según Sirvi Song, Tong Xia y Depeng Jin (2020), sustentan que “el estilo 

de vida moderna en los centros comerciales financieros, transforma la dinámica 

urbana, ya que trae consigo, intensidad y distribución en las actividades de los 

residentes, que plantean desafíos en la ciudad” (p.1) 

 

               Conforme a lo mencionado, se deduce que la dinámica comercial 

financiera está ligada con la intensidad y la densificación de las actividades que el 

ser humano produce alrededor de centros financieros, la cual el tiempo no está lejos 

de participar con estas dinámicas, ya que se manifiestan diversas aglomeraciones 

en diferentes tiempos del día, convirtiéndose en agrupaciones más jerárquicas. 

 

                 Por su parte, Tong Xia y Funing Sun (2019), mencionan que la dinámica 

comercial financiera no es más que el conjunto de actividades que la sociedad 

realiza dentro del espacio urbano, en la que influye con gran densidad el flujo del 

peatón. 

 

                 En relación a lo anteriormente mencionado, se define que la dinámica 

comercial financiera está basada en las actividades y el movimiento urbano que las 

personas producen alrededor de los centros financieros, la cual está dividido por 

distintos ritmos diarios, como la velocidad o la intensidad en la que recorren las 

personas por el espacio urbano. 

 

                Considerando lo ya mencionado, se deduce que el ser humano se 

relaciona constantemente con la dinámica urbana, ya que, está en constante 
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movimiento dentro de la ciudad, ya sea por las actividades u ocupaciones que 

realice dentro de estos espacios. 

 

                De acuerdo a las dimensiones de la dinámica comercial financiera se ha 

considerado: espacio urbano comercial – financiero y la movilidad urbana. 

 

               Con respecto a la relación con el espacio urbano, Palomo (2016) indica 

que los clientes o usuarios que están en contacto directo con los centros financieros 

favorecen a que estos establecimientos se expandan por el entorno urbano y 

además  incremente a gran densidad  los grupos de personas. 

 

               En este sentido, se aprecia que la relación con el espacio urbano y el 

peatón es continua y consecuente ya que los grandes centros financieros y la 

llegada de la reciente pandemia ha densificado que el flujo de personas se vea con 

mayor intensidad, ocasionando grandes aglomeraciones, además de crecer la 

economía de los centros financieros. 

 

               Por otro lado, Shakibamanesh A. y Ghorbanian M. (2018), argumentan 

que “la percepción juega un rol importante en el espacio comercial – financiero, pues 

es intrínsecamente percepción del tiempo y, a la inversa, la percepción del tiempo, 

o la conciencia del tiempo interna, es solo la percepción misma” (p.3), es decir el 

tiempo y la percepción del ser humano está ligado con las diversas experiencias o 

actividades que suscitan dentro del espacio urbano y el tiempo es subjetivo con la 

distancia o el tramo que recorren las personas a diario. 

 

              Así mismo, la percepción sensorial, forma parte de la vida diaria del ser 

humano, en este ámbito el espacio urbano está presente ya que los usuarios o 

clientes de los centros financieros transitan constantemente por la ciudad, la cual 

se clasifica de diversas maneras como; la configuración y la estructura del espacio 

urbano, las cuales están ligadas con el tiempo, es decir las actividades que realizan 

las personas están sujetas con el tiempo real en el que la persona transcurra por 

esos espacios. 
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               En este sentido la relación entre el peatón con el espacio urbano se da 

mediante la expansión urbana, ya que, a mayor flujo de usuarios, mayor será el uso 

que se brinde a estos espacios públicos, así mismo sin dejar de lado la teoría de 

Shakibamanesh y Ghorbanian, el ser humano al pasar por los espacios abiertos 

adquiere un sin número de recuerdos y vivencias por lo que se genera una 

percepción y una relación más compacta entre el lugar y el hombre. 

 

  Con respecto a la movilidad urbana: 

 

Middleton, Jennie (2016) menciona que “el caminar en comparación con otros 

modos de transporte como viajar en coche, hay una mayor diversidad de 

interacciones sociales. En otras palabras, moverse a pie ofrece una gama más 

amplia de oportunidades para cosas o eventos para interrumpir e inmiscuirse 

sobre el flujo de los movimientos de personas” (p.9) 

 

             Lo cual el caminar es un aspecto fundamental de la movilidad urbana ya 

que el ser humano está en constante movimiento, la cual genera flujos densificados 

por diferentes partes del espacio urbano fomentando la interacción y comunicación 

social la cual establece una nueva experiencia al transitar. De manera que la 

movilidad urbana no es más que el flujo continuo que las personas generan en el 

entorno urbano, la cual también se hace presente la conexión o familiarización entre 

nuevas personas, logrando que el caminar se dé estrechamente en conjuntos, es 

decir en grandes masas, teniendo como resultado un viaje continuo con nuevas 

experiencias. 

 

              Por su parte, Bergnauser Meta, Stavroulaki Gianna y Lars Marcus (2019), 

argumentan que la movilidad urbana está orientado al desarrollo que va adquiriendo 

los espacios urbanos, de manera que el flujo peatonal asciende a medida que el 

espacio urbano adquiere una forma concreta, así mismo estas aglomeraciones se 

hacen presente por los establecimientos financieros que adquieren mayor 

importancia en épocas de pandemia. 
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             De manera que estas consecuencias se dan a través del cambio urbano y 

del estado económico que un país se pueda manifestar, es decir a menor demanda 

económica en las personas que sufren estos atropellos, como la perdida de trabajo 

o el simple hecho de no contar con un sustento económico durante la pandemia, 

mayor será la demanda para los establecimientos financieros, como también para 

el flujo peatonal, sin dejar de lado la teoría de Middleton, la movilidad urbana es 

causada por el caminar del peatón, la cual deja nuevas interacciones entre el 

entorno urbano y las nuevas socializaciones entre personas. 

 

               En relación a la variable vía pública, se presentarán algunas teorías para 

contrastar mejor la investigación.  

 

               Según Mark A., Ensiyeh G. y Brenda V. (2019), definen que “el 

comportamiento del usuario en el espacio público se describe mediante criterios 

afectivos y cognitivos, imágenes del entorno físico; una conceptualización teórica 

de las experiencias individuales que incluyen la superposición social, contextos 

culturales y educativos”(p.249),  refiriéndose de esta manera que el espacio público 

está asociada por la imagen mental que generan las personas al circular por estos 

espacios. 

 

               En otras palabras, la vía pública está relacionado con la experiencia vivida 

dentro de estos espacios, generándose diversos acontecimientos como; las 

interrelaciones o la interactuación entre personas, como también la identidad y la 

esencia que el lugar posee sobre el entorno físico, del mismo modo que los 

recuerdos se hacen presente durante la etapa de transición en la vía pública, 

teniendo como elemento principal a la imagen mental dentro de la memoria de la 

persona. 

 

                Mientras que, Auttapone K, Douglas J. y Dunn R. (2014), mencionan que 

la vía pública se define por el uso y la intervención que el peatón genera en el 

entorno urbano, así mismo puede clasificarse como vía pública a las calles que se 

relacionan dentro de un espacio. 
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                De manera que la vía pública se comporta como un espacio compartido, 

donde las personas experimentan distintas vivencias en el transcurso del recorrido 

de estos espacios, donde es rodeado por el diseño urbano, las sendas y los nodos, 

así mismo se puede considerar la teoría que mencionan Mark et al, la cual, la vía 

pública puede definirse como un paisaje urbano en la que está relacionado por la 

imagen mental y el uso constante que el peatón genera dentro de estos espacios 

abiertos. 

 

               En cuanto a las dimensiones de la vía pública, se ha considerado: el 

entorno urbano, la estructura urbana y la accesibilidad de la infraestructura urbana.  

 

               En relación al entorno urbano, Ascher (2018) menciona que “la vida urbana 

pasa por distintas transformaciones desde que la sociedad empezó a cambiar la 

dinámica urbana” (p.348). De esta manera se puede deducir que los cambios 

frecuentes se convierten en paradigma puesto que la ciudadanía está dispuesta a 

transformar el espacio urbano, alterando las circulaciones y los accesos del entorno 

urbano. 

               El entorno urbano está caracterizado por el espacio que lo rodea como el 

espacio público, las sendas, los nodos, la imagen urbana y gran parte por la 

población, ya que es el ser humano quien está interactuando constantemente dentro 

de estos espacios, es por ello que a menudo la ciudad puede desarrollarse de 

manera óptima o deplorable, esto suele suceder por la calidad de uso que se le 

brinde al paisaje urbanístico. 

 

 

               Por otro lado, Dreifuss y Maqueira (2019), en su investigación 

“Adaptaciones informales y nociones de lo público frente a la densificación urbana” 

planteó un estudio con impacto urbano con el fin de identificar el uso que se le 

proporciona al espacio público y como es que afecta a la dinámica social. 
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              Con respecto a lo mencionado, se deduce que mucha de las veces influye 

la identidad o la imagen urbana que la persona adquiera sobre los espacios 

públicos, ya que a simple vista la percepción del ser humano es indefinida, 

permitiendo que la relación entre el individuo y el entorno urbano sea remplazada 

en distintas oportunidades por el desarrollo acelerado del espacio urbano.  

 

              Como se ha podido indicar en las teorías, el entorno urbano está definido 

por la imagen urbana, la cual adquiere un aspecto estructural, como parte de la 

transformación entre el espacio y tiempo, como lo señala Ascher, así mismo sin 

dejar de lado lo que indican Dreifuss y Maqueira, el entorno urbano también se basa 

en el uso que el ser humano le proporcione y adquiera dentro de ello. 

,  

             En relación a la estructura urbana, Domínguez A. (2017), considera que la 

estructura urbana es básicamente la consecuencia de las aglomeraciones y del 

desplazamiento que la gente genera al transitar por el espacio público y en efecto 

estas aglomeraciones son actos positivos para el comercio y la industrialización ya 

que mientras más gente transite por la vía pública, el comercio se ve beneficiado 

por el alto consumo de bienes, sin embargo las condiciones para transitar en la vía 

pública  se ven afectadas por la gran densificación de las personas, así mismo es 

importante mencionar que “las economías de aglomeración como los costos de 

desplazamiento son variables que tienen influencia en los gradientes de valores del 

suelo y en los patrones de usos” (p. 11). 

 

                                                                                                                              En este sentido la estructura urbana se manifiesta por la aglomeración y el 

movimiento urbano, clasificándose como un desplazamiento desmedido, ya que, a 

mayor comercio, mayor flujo peatonal, siendo para muchos una opción adaptable 

puesto que genera una economía estable para las personas que cuentan con algún 

negocio, sin embargo, el hecho de ocupar gran parte de la vía pública reduce sus 

dimensiones, ocasionando que el espacio se vea reducido, generando que la 

imagen urbana sea caótica.  
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Por otro lado, Tingting Ch., Eddie C., JieminW., Wei L. y  Xun L. (2019),  

mencionan que “la estructura espacial urbana simboliza el espacio urbano físico, 

mientras que el espacio de la actividad humana caracteriza la dinámica social y 

vitalidad urbana. Claramente, la estructura espacial urbana ejerce una poderosa 

influencia en la vida diaria individual, la equidad social” (p.1) 

 

             Ante esta teoría, se contrasta lo que indica Domínguez, que la estructura 

espacial urbana se da mediante las transformaciones de las ciudades, es decir 

mediante el flujo o el comportamiento de la dinámica urbana, ya que la densidad y 

la necesidad de la población hace referencia a que se creen nuevas estructuras 

urbanas, atribuyéndose como un espacio urbano en el que la persona estará 

transcurriendo día a día. 

 

            Con respecto a la accesibilidad de la infraestructura urbana, Oliveira V. 

(2016), define que “los diferentes tejidos urbanos que pueden encontrarse en las 

ciudades, como el contexto natural y el sistema de espacios públicos constituye 

cada tejido urbano, analizando tanto los espacios de circulación y de permanencia” 

(p. 7). 

 

            De manera que las ciudades están conformadas por diferentes tejidos 

urbanos, como las avenidas, calles y pasajes, la cual van formando o adoptando 

una morfología urbana distinta a otro espacio urbano, sin embargo, estos cambios 

se dan con el transcurso del tiempo ya que la estructura y el entorno urbano pasa 

por un procedimiento como la planificación urbana. 

 

Según Fajle Rabbi, Sadia Min y Meher Nigar (2019), indican que “la accesibilidad 

espacial urbana se define a través del índice de demanda demográfica y el índice 

de necesidad social […], presenciando como resultado, la escasa accesibilidad 

espacial a las instalaciones urbanas puede exacerbar la calidad de vida de los 

residentes” (p.2) 

 

           Ante la teoría mencionada, se deduce que la accesibilidad urbana se da 

mediante la necesidad del usuario, ya que, al generar movilidad dentro de los 
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espacios públicos, genera circulaciones que van adquiriendo formas urbanas, como 

vías, arterías, ejes principales y secundarios. 

 

           Como se ha podido observar en las teorías, la accesibilidad de la 

infraestructura urbana no es más que el tejido urbano, que se sitúan en el espacio 

público identificadas como vías o arterias, las cuales se van transformando a medida 

que pasa el tiempo, por las diferentes actividades y necesidades que el ser humano 

realiza dentro del espacio, adquiriendo una morfología en la ciudad, clasificándose 

dentro de ello la forma, la dimensión y la trama. 
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III. METODOLOGÍA. 
 

3.1 Tipo y Diseño de Investigación 

 

 Tipo de Investigación 

La presente investigación es básica, puesto que aporta nuevos 

conocimientos, sobre la “Dinámica Comercial Financiera” en la 

“Vía Pública” en tiempos de pandemia, lo cual para la actualidad a 

nivel local no existe una investigación de tal tipo. 

 

 Diseño de Investigación: 
 

 Fenomenológico 

La investigación tiene como método de diseño 

fenomenológico, ya que la teoría espacio urbano comercial, 

relata la percepción de las vivencias que ocurren al transitar o 

estar en la vía pública, así mismo se estudiará las 

consecuencias que trajo la pandemia COVID -19 a fueras de 

los centros comerciales financieros. 
 

 Etnográfico 

La investigación es etnográfica, puesto que se analizará el 

lugar de estudio; la vía pública del Caso Urbano de Chimbote 

y se describirá la dinámica comercial – financiera, de manera 

que se observará la estancia y el movimiento de las personas 

que transitan en la vía pública durante la pandemia, para 

posteriormente describirlo y analizarlo. 

 

3.2  Categorías, Subcategorías y matriz de categorización 

Categoría 1: Comercios Financieros (Casco Urbano de Chimbote) 

Definición conceptual: Conjunto de entidades que constituyen su 

sistema financiero que ejerce funciones esenciales, como facilitar las 



14 
 

transacciones, movilizar el ahorro, asignar recursos de capital, supervisar 

a empresas y gestores. (OMC,2021, párr.1) 

Sub categoría: Ubicación y Tipología de Comercios Financieros. 

 

Categoría 2: Dinámica Comercial Financiera. 

Definición conceptual: La dinámica comercial financiera no es más que 

el conjunto de actividades que la sociedad realiza dentro del espacio 

urbano, en la que influye con gran densidad el flujo del peatón. (Tong Xia 

y Funing Sun, 2019), 

Sub categoría: Relación con el Espacio Público y Movilidad Urbana 

Peatonal.  

 

Categoría 3: Vía Pública 

Definición conceptual: La vía pública se define por el uso y la 

intervención que el peatón genera en el entorno urbano, así mismo puede 

clasificarse como vía pública a las calles que se relacionan dentro de un 

espacio. (Auttapone K, Douglas J. y Dunn R, 2014) 

Sub categoría: Estructura Urbana, Accesibilidad de la Infraestructura 

Urbana y Estrategias de diseño. 
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3.3 Escenario de Estudio  
 

La presente investigación tiene como escenario de estudio al Casco 

Urbano de Chimbote, que presentan centros comerciales financieros, 

las cuales comprenden la Av. José Gálvez, Av. Meis, Av. Francisco 

Bolognesi, Av. Pardo, Jr. Manuel Ruiz. Jr. Elías Aguirre, Jr. Enrique 

Palacios y el Jr. Manuel Villavicencio.  

 

Figura 01 

Ubicación – Casco Urbano de Chimbote. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nota: La figura muestra el área de estudio del Casco Urbano de 
Chimbote. Fuente: Cofopri (2012). 

 

3.4 Participantes  

Uno de los participantes serán los usuarios y clientes de los centros 

comerciales financieros que están en constante movimiento e estadía 

dentro de la vía pública del Casco Urbano de Chimbote, así mismo se 

tiene como participante a arquitectos especialistas sobre el tema 

urbano – arquitectónico que tenga conocimiento sobre la historia de 

Chimbote y sobre los lineamientos urbanos dentro de una vía pública. 
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Por otro lado, se tiene como participantes a edificios que presentan 

centros comerciales financieros que se encuentran ubicados dentro 

del Casco Urbano de Chimbote, como BCP, Scotiabank, Interbank, 

Ban Bif, BBVA, Financiera Confianza, Jet Perú, Wester Unión, Centros 

de Pago de Servicio, etc. 

 

3.5 Técnicas e instrumentos de recolección de datos. 

Una de las técnicas que se utilizará para la presente investigación será 

la encuesta, la cual se ejecutará el cuestionario, que se realizará a los 

usuarios y clientes de los Centros Comerciales Financieros para 

conocer su dinámica en relación a la vía pública. La ciudad de 

Chimbote actualmente cuenta con una población de 425 367 (INEI, 

2019), la cual hacen uso de los centros comerciales financieros, es por 

ello que se tomará como muestra el 10% como margen de error, 

resultando como población a 166 personas a encuestar. (Ver anexo 1) 

Figura 02 

Calculadora de Muestras para encuesta 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nota: La figura muestra la cantidad de personas que se 

encuestará. Fuente: Asesoría Económica & Marketing Copyright 

(2019). 
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Otra de la técnica a utilizar será la entrevista, la cual se hará uso 

del listado de preguntas para la entrevista que se realizará a los 

arquitectos especialistas sobre el tema urbano – arquitectónico que 

conozcan sobre la vía pública del Casco Urbano de Chimbote. (Ver 

anexo 2) 

 

Por último y no menos importante se utilizará la técnica de la 

observación, para realizar el levantamiento urbano con respecto a 

la vía pública del Casco Urbano de Chimbote, que cuenten con 

Centros Comerciales Financieros, para consecutivamente 

plantearlo en las fichas de observación. (Ver anexo 3) 

 

3.6 Procedimientos 

Para identificar que calles o avenidas del Casco Urbano de 

Chimbote presentan comercios – financieros, se realizará el 

levantamiento urbano, que implica la toma fotográfica para conocer 

las avenidas y calles que presentan centros comerciales 

financieros, para seguidamente realizarlo dentro de las fichas de 

observación.  

 

Por lo que concierne a describir la dinámica comercial – financiera 

del Casco Urbano de Chimbote en tiempos de pandemia, se 

realizará la toma fotográfica para describir la dinámica comercial – 

financiera de las personas que circulan por la vía pública del Casco 

Urbano de Chimbote, para emplearlo posteriormente en las fichas 

de observación. Así mismo se realizará el cuestionario de 

preguntas para las encuestas que se realicen para los usuarios y 

clientes de los centros comerciales financieros, para conocer la 

dinámica dentro de la vía pública, la cual se desarrollará de manera 

presencial, ya que la dinámica comercial financiera implica la 

movilidad del peatón.  

 



18 
 

Por último y no menos importante para analizar las características 

físico - espaciales de la vía pública en relación con la adaptación 

de la dinámica comercial financiera del Casco Urbano de Chimbote 

en tiempos de pandemia, se realizará el levantamiento urbano de 

la vía pública del Casco Urbano de Chimbote que cuenten con 

centros financieros, la cual implica la toma fotográfica y las medidas 

que se tomen de la estructura urbana de la vía pública. 

Seguidamente que realizará el listado de preguntas para las 

entrevistas que se realicen a los arquitectos expertos en el tema, 

que conozcan el Casco Urbano de Chimbote, la cual se tomará los 

apuntes y la grabación correspondiente. 

 

3.7 Rigor Científico 

Para validar la investigación se hará presente el estudio del  autor  

Palacios (2015), la cual aplicó las fichas de observación, las 

encuestas y la entrevista, como métodos de investigación, para 

conocer cómo influye la aglomeración de gente en la vía pública en 

los centros financieros, la cual se aplicará dentro de la 

investigación, para ser relevante y concisa. 

 

3.8 Método de Análisis de Información 

El método que se utilizará será del autor Vahí Serrano (2017) de 

su artículo “Centros comerciales y dinámica urbana en el contexto 

Metropolitano español - Estudio de Casos”, el cual estudia y analiza 

la vía pública de los diferentes tipos de centros comerciales 

financieros del sector metropolitano de España, teniendo como 

finalidad analizar y describir la afluencia y aglomeración que se 

suscitan dentro de ese entorno, asi mismo contrasta la variable de 

las actividades que activan a los centros comerciales financieros 

con la dinamica y la movilidad urbana peatonal. En tanto en la vía 

pública del Casco Urbano de Chimbote suscita de la misma forma, 

es por ello que se utilizará ese método de ánalisis de investigación, 

el cual ayudará a analizar y describir la dinamica urbana peatonal 
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que se genera en la vía pública del Casco Urbano de Chimbote en 

tiempos de pandemia. 

 

3.9 Aspectos Éticos 

3.9.1 Aporte Social 

El presente estudio aportará de manera social, ya que 

actualmente no existe una investigación la cual aborde el tema 

de la vía pública y la dinámica comercial financiera en tiempos de 

pandemia, de manera que la investigación servirá como 

antecedente para futuros investigadores sobre el tema urbano – 

arquitectónico. 

 

3.9.2 Validez de la información 

La presente investigación es válida y confiable, puesto que se 

utilizó como antecedentes artículos científicos, en el que 

emplearon instrumentos de observación, las cuales para la 

investigación se realizará de igual manera para contrarrestar lo 

que sucede con la realidad. 

Los artículos científicos son: 

- Centros comerciales y dinámica urbana en el contexto 

metropolitano español. Estudio de casos, esta investigación hace 

referencia al crecimiento de los centros comerciales financieros a 

lo largo de los tiempos y con ello como ha ido evolucionando la 

dinámica urbana a los alrededores de la vía pública. 
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Figura 03 

Ficha de Observación de los “Centros comerciales y dinámica urbana en 

el contexto metropolitano español”. 

 

 

 

 

 

 

 

Nota: La figura muestra la ficha de observación que se utilizó en el 

artículo indexado. Fuente: Directorio de AECC2012 

- Analysis of the efects of urban form on neighborhood vitality: fve cases 

in Valdivia, Southern Chile, esta investigación detalla los cambios de la 

forma urbana que ha tenido las grandes ciudades, y para ello se toma 

como caso a Valdivia – Sur de Chile. 

 

Figura 04 

Ficha de Observación de los “Analysis of the efects of urban form on 

neighborhood vitality”. 

 

 

 

 

 
 

 Nota: La figura muestra la ficha de observación que se utilizó en el artículo 
indexado. Fuente: Spinger. 
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 Dinamismo Comercial Urbano como modelo estructurador de la 

galería comercial Feria Balta – Chiclayo, esta investigación se enfoca 

y tiene como propósito tomar estrategias específicas de la dinámica 

comercial de las galerías de la Feria Balta, para ello se realizaron 

fichas de observación y entrevistas las cuales aportaron al estudio.  

 

Figura 05 

Ficha de Observación de los “Dinamismo Comercial Urbano como modelo 

estructurador de la galería comercial Feria Balta – Chiclayo”. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nota: La figura muestra la ficha de observación que se utilizó en la tesis 

de maestría. Fuente: Repositorio UCV.                   
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Figura 06 

Ficha de Entrevista del “Dinamismo Comercial Urbano como modelo 
estructurador de la galería comercial Feria Balta – Chiclayo”. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nota: La figura muestra la ficha de entrevista que se utilizó en la tesis de 
maestría Fuente: Repositorio UCV.            
 
        

 Así mismo para la validación de la presente investigación, se hicieron 

presentes arquitectos con conocimientos en Urbanismo, para validar 

cada instrumento que se está utilizando para el reforzamiento del 

estudio de la “Adaptación de la Dinámica Comercial – Financiera en la 

Vía Pública del Casco Urbano de Chimbote en tiempos de Pandemia”. 
 

        Tabla 01 

        Validación de Instrumentos 

Validación de Instrumentos 

Arquitectos CAP 

Mg. Arq.   Achutegui Lloclla Karyna de Jesús 14067 

   Mg. Arq.  Ana María Reyes Guillen 2596 

Mg. Arq.   Christian Jorge Solorzano Mimbela 19490 
 

Nota: La tabla muestra a arquitectos que validarán los instrumentos. 
Fuente: Elaboración propia.                   
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IV. Resultados y Discusión 
 

4.1 Resultados 
 

 Objetivo 1: 

Identificar que calles o avenidas del Casco Urbano de Chimbote 

presentan comercios financieros. 
 

Tabla 02 

Cuadro Resumen de la Variable del Objetivo 1 

Cuadro Resumen 

Variable Dimensiones Indicadores Instrumento 

 

 

Comercios 

Financieros 

(Casco 

Urbano de 

Chimbote) 

 

 

Ubicación 

- Avenidas 

- Jirón 

- Calle 

- Pasaje  

 

 

 

 

 

Observación 

 

Tipología de 

Comercios 

Financieros 

- Banco 

Financiero 

- Cajeros  

- Agencia 

- Centro de 

Pago de 

Servicio. 
 

Nota: La tabla muestra el cuadro resumen de la variable y dimensiones 
que se utilizará para la observación. Fuente: Elaboración propia.                   

 

En este punto se trabajará el instrumento de observación, para la 

dimensión Ubicación y Tipologías de Comercios Financieros, como 

indica la tabla N° 02. 

 

 

 

 

 



ADAPTACIÓN DE LA DINÁMICA COMERCIAL – FINANCIERA EN LA VÍA PÚBLICA DEL 
CASCO URBANO DE CHIMBOTE EN TIEMPOS DE PANDEMIA.

OBJETIVO 1: Identificar que calles o avenidas del Casco Urbano de Chimbote presentan comercios 
financieros.

VARIABLE: Comercio Financiero 
(Casco Urb. De Chimbote)

DIMENSIÓN: UBICACIÓN

FUENTE: PLAN DE DESARROLLO URBANO CHIMBOTE  - NUEVO CHIMBOTE 2020 - 2030

Adaptación de la Dinámica Comercial –
Financiera en la Vía Pública del Casco Urbano 

de Chimbote en tiempos de Pandemia.
AUTORES:

- Saldarriaga Bravo, Mayra A.

- Stuart Castillo, Rudy Hermes
DOCENTES:

- Arq. Achutegui Lloclla Karyna de Jesús

- Arq. Gonzales Macassi, Roberto Carlos

AMBITO DE ESTUDIO

CALLES Y AVENIDAS QUE PRESENTAN COMERCIOS FINANCIEROS

UBICACIÓN DE COMERCIOS FICACIEROS Y AFLUENCIA DE PERSONAS

1 2 3

5 64

7 8

VISTAS

9

AVENIDAS, JIRON, CALLES, PASAJES

AV. F. BOLOGNESI AV. PARDO JR. LEONCIO PRADO
PRESENTA 22 COMERCIOS FINANCIEROS QUE
SE ENCUENTRAN UBICADOS EN LAS CUADRAS
4, 5, 6, 7 Y 9. SE OBSERVA GRAN AFLUENCIA
DE PERSONAS .

SE HA COMPROBADO MEDIANTE LA OBSERVACION QUE LA AV. FRANCISCO BOLOGNESI Y EL JR. MANUEL RUIZ, SON LAS VÍAS EN LAS QUE
MAYORMENTE SE UBICAN LOS COMERCIOS FINANCIEROS Y QUE PRESENTAN MAYOR CONCURRENCIA DE PERSONAS
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PRESENTA 2 COMERCIOS FINANCIEROS QUE
SE ENCUENTRAN UBICADOS EN LAS CUADRAS
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JR. LADISLAO ESPINAR
PRESENTA 4 COMERCIOS FINANCIEROS QUE
SE ENCUENTRAN UBICADOS EN LAS CUADRAS
5 Y 6. SE OBSERVA REGULAR AFLUENCIA DE
PERSONAS .

JR. E. PALACIOS JR. M. VILLAVICENCIO

JR. ELIAS AGUIRRE JR. MANUEL RUIZ AV. JOSE GALVEZ

PRESENTA 1 COMERCIO FINANCIERO QUE SE
ENCUENTRA UBICADO EN LA CUADRA 3. SE
OBSERVA REGULAR AFLUENCIA DE PERSONAS
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ENCUENTRAN UBICADOS SON 2 AGENTES.
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60%

40%

CON COMERCIO
FINANCIERO

SIN COMERCIO
FINANCIERO

Dimensión: Ubicación 

Indicador: Avenidas, Jirones, Calles y Pasajes 
 

Tabla 03 

Tabla descriptiva de las Avenidas y Jirones donde se ubican los 
comercios financieros. 

Comercios Cantidad de Avenidas 
y Jirones 

Porcentaje 

Con Comercio 
Financiero 

9 60% 

Sin Comercio 
Financiero 

6 40% 

TOTAL 15 100% 
                                                                                                                                                                                      

                  Nota: El cuadro muestra la cantidad de comercios financieros 
existentes en las avenidas y jirones. Fuente: Elaboración propia. 

 

Figura 07 

Identificación de las Avenidas y Jirones con Comercio Financiero 

 

  

 

 

 

 

 

 

           Nota: La figura muestra la cantidad de comercios existentes. Fuente: 
Elaboración propia. 

 

Interpretación: 

El mayor porcentaje de vías del Casco Urbano de Chimbote contempla 

comercios financieros siendo el 60% que conforman la Av. Francisco 

Bolognesi, la Av. José Pardo, el Jr. Leoncio Prado, el Jr. Ladislao 

Espinar, el Jr. Enrique Palacios, el Jr. Manuel Villavicencio, el Jr. Elías 

Aguirre, el Jr. Manuel Ruiz y el Jr. José Gálvez. Y en menor porcentaje 

de vías contempla en 40% que conforman el Malecón Grau, el Jr. 
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Alfonso Ugarte, el Jr. José Olaya, el Jr. Enrique Moore, el Jr. Sáenz 

Peña y el Jr. Carlos de lo Heros.  
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45%

31%

22%

2%

Bancos Finanfieros

Cajeros

Agencias

Centros de pago de servicios

Dimensión: Tipología de Centros Financieros 

Indicador: Bancos Financieros, Cajeros, Agencias, Centros de 
Pagos de Servicios 
 

Tabla 04 

Cuadro descriptivo de las tipologías de los centros financieros del 
Casco Urbano de Chimbote. 
 

Tipología de Comercios 
financieros 

Cantidad de 
Centros 

financieros  

Porcentaje 

Bancos Financieros 22 45% 
Cajeros 15 31% 

Agencias 11 22% 
Centros de Pago de 

Servicios 
1 2% 

TOTAL 49 100% 
                                                                                                                                                                                      

 

     Nota: El cuadro muestra la cantidad de tipologías de comercios 
financieros existentes en el Casco Urbano de Chimbote. Fuente: 
Elaboración propia. 
 

 

Figura 08 

Identificación de las Tipologías de Comercios Financieros 

  

 

 

 

  

 
      

 

 

Nota: La figura muestra la cantidad de tipologías de comercios 
financieros existentes en el Casco Urbano de Chimbote. Fuente: 
Elaboración propia. 
 

Interpretación: 

El mayor porcentaje comercios financieros ubicados en el Casco 

Urbano de Chimbote corresponde a los Bancos Financieros con el 
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45% los cuales son el BBVA, BCP, Interbank, Caja del Santa, 

Pichincha, Banbif, Scotiabank, Financiera, Compartamos Financiera, 

Mi Banco, Banco Azteca, Caja Metropolitana, Credi Scotia, Caja 

Trujillo, Inversiones la Cruz. Así mismo los Cajeros con el 31% los 

cuales son del BBVA, BCP, Interbank, Scotiabank y de la Caja del 

Santa. Por consiguiente, las Agencias con el 22% las cuales son del 

Banco de la Nación, Argenper, BCP, BBVA, Wester Union, Jet Perú y 

del Interbank. Por último, los Centros de pago de servicios con el 2% 

siendo Kasnet. 
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Tabla 05 

Cuadro descriptivo de centros financieros por vía del Casco Urbano de 
Chimbote. 

Vías Bancos 
Financiero

s 

Cajero
s 

Agente
s 

Centro
s de 
Pago 

TOTAL 

Av. Francisco 
Bolognesi 

16 5 2 0 23 44% 

Av. José Pardo 0 0 2 0 2 4% 
Jr. Leoncio Prado 0 0 2 0 2 4% 
Jr. Ladislao Espinar 1 1 1 0 3 6% 
Jr. Enrique Palacios 0 0 1 0 1 2% 
Jr. Manuel 
Villavicencio 

0 1 1 1 3 6% 

Jr. Elías Aguirre 2 2 2 0 6 11% 
Jr. Manuel Ruiz 3 2 5 0 10 19% 
Av. José Gálvez 0 0 2 0 2 4% 

 52 100% 
 

Nota: El cuadro muestra la cantidad de comercios financieros que 
existen en el Casco Urbano de Chimbote. Fuente: Elaboración propia. 
 

Figura 09 

Centros financieros por vía del Caso Urbano de Chimbote. 

 

Nota: La figura muestra la cantidad de comercios financieros que 
existen por vía en el Casco Urbano de Chimbote. Fuente: Elaboración 
propia. 

 

Interpretación: 

Los comercios financieros como Bancos, Cajeros, Agentes y Centros 

de Pago se concentran en la Av. Francisco Bolognesi con el 44%, en 

la Av. José Pardo con el 4%, en el Jr. Leoncio Prado con el 4%, en el 

Jr. Ladislao Espinar con el 6%, en el Jr. Enrique Palacios con el 2%, 
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en el Jr. Manuel Villavicencio con el 6%, en el Jr. Elías Aguirre con el 

11%, en el Jr. Manuel Ruiz con el 19% y en la Av. José Gálvez con el 

4%. La mayor concentración de comercios financieros se encuentra 

en la Av. Francisco Bolognesi, Jr. Manuel Ruiz y Jr. Elías Aguirre. 
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4.2 Objetivo 2:  

Describir la dinámica comercial financiera del Casco Urbano de 

Chimbote en tiempos de pandemia. 
 

Tabla 06 

Cuadro Resumen de la Variable y Dimensiones del Objetivo 2 – 
Encuesta. 
 

Cuadro Resumen 
Variable  Dimensiones Indicadores Sub Indicadores Instrumentos 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Dinámica 
Comercial 
Financiera 

Relación con 
el Espacio 
Público 

 
- Percepción 

- Percepción 
del Tiempo 

- Percepción 
del Riesgo 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Encuesta 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Movilidad 
Urbana 
Peatonal  

- Preferencia 
de Centros 
Financieros 

- Banco 
Financiero 

- Cajeros 
- Centro de 

Pago de 
Servicio 

- Frecuencia 
por mes 

- 1-2 veces por 
mes 

- 3-5 veces por 
mes 

- 6-8 veces por 
mes 

- 9 a más veces 
por mes 

- Actividad 
Bancaria 

- Giros y 
Transacciones 

- Bonos y 
retiros de AFP 

- Bonos 
- Pagos de 

Servicio 
Importancia 
Necesidad del Usuario 
Aglomeración 
- Densidad 

de Flujos 
- Usuario 
- Ambulantes 
- Peatones 

 
 
Observación 

- Entorno 
Urbano 

- Nodos 
- Sendas 
- Hitos 

 

Nota: El cuadro resumen muestra el instrumento que se utilizará en las 
dimensiones del objetivo 2. Fuente: Elaboración propia. 

 

A continuación, se presentará el instrumento de encuesta, por la 

dimensión “Relación con el Espacio Público” y “Movilidad Urbana 

Peatonal”. 
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34%

42%

24%
0%

Nada satisfecho
Poco satisfecho
Neutral
Muy satisfecho

Dimensión: Relación con el Espacio Público 

Indicador: Percepción del Tiempo 
 

Tabla 07  

Cuadro descriptivo de la percepción del tiempo en la vía pública – 
Encuesta. 

 Cantidad Porcentaje 
Muy satisfecho 0 0% 
Neutral 40 24% 
Poco Satisfecho  69 42% 
Nada Satisfecho  57 34% 
TOTAL 166 100% 

 

        Nota: El cuadro muestra la percepción del tiempo de las personas 
encuestadas en la vía pública. Fuente: Elaboración propia. 

Figura 10 

¿Qué tan satisfecho es pasar el tiempo en la vía pública del Casco 
Urbano de Chimbote de los centros financieros? – Encuesta 

 

  

 

 

 

 

 

Nota: La figura muestra la percepción del tiempo de las personas 
encuestadas en la vía pública. Fuente: Elaboración propia. 
 
 

Interpretación: 

El mayor porcentaje de personas del Casco Urbano de Chimbote que 

acuden a los centros financieros consideran como poco satisfecho el 

permanecer en la vía pública de estos establecimientos con un 69%, 

así mismo el 57% de personas consideran como nada satisfecho el 

estar dentro de la vía pública de los centros financieros, por otro lado 

el  40% ven como neutral el estar y permanecer  en la vía pública, ya 

que se genera un ambiente social en el que puede establecer un 

vínculo amical entre las personas. 
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7%

30%

61%

2%

Nada peligroso
Poco Peligroso
Muy Peligroso

Indicador: Percepción de Riesgo  
 

Tabla 08 

Cuadro descriptivo de la percepción de riesgo en la vía pública – Encuesta. 

 Cantidad Porcentaje 
Demasiado Peligroso 4 2% 
Muy Peligroso 102 61% 
Poco Peligroso 49 30% 
Nada Peligroso 11 7% 
TOTAL 166 100% 

 

Nota: El cuadro muestra la percepción de riesgo en la vía pública. 
Fuente: Elaboración propia. 
 

Figura 11: 

¿Qué tan vulnerable cree que es permanecer fuera de los centros 

financieros, ante la pandemia del Covid - 19? - Encuesta 

 

 

 

 

 

Nota: La figura muestra la cantidad de percepción de riesgo en la vía 

pública. Fuente: Elaboración propia. 
 

Interpretación: 

Con respecto a la percepción del riesgo, de acuerdo a los resultados 

obtenidos las personas de Chimbote que acuden a los centros 

financieros del Casco Urbano consideran muy peligroso el permanecer 

fuera de estos establecimientos ante la pandemia Covid – 19, con un 

porcentaje de  61% , como poco peligroso ante este problema el 30%,  

como nada peligroso el estar a esperas en los centros financieros el 

7%, ya que existen normas como el distanciamiento y el uso de 

mascarilla, sin embargo muchas de las veces no se respetan, es por 

ello que el 2% creen que es demasiado peligroso por el 

aglomeramiento que hoy en día existe fuera de los centros financieros.  



35 
 

Dimensión: Movilidad Urbana Peatonal 

Indicador: Preferencia de Centros Financieros 
 

Tabla 09 

Cuadro descriptivo de la preferencia de los Centros Financieros del 
Casco Urbano de Chimbote – Encuesta. 

 Cantidad Porcentaje 
Bancos Financieros 80 48% 

Cajeros 52 31% 
Agentes 19 12% 

Centro de Servicios de 
Pago 

15 9% 

TOTAL 166 100% 
 

Nota: El cuadro muestra la cantidad de preferencia de centros 
financieros que tienen las personas. Fuente: Elaboración propia. 
 

Figura 12 

¿En cuáles de los centros financieros prefiere asistir del Casco Urbano 
de Chimbote? - Encuesta 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

Nota: La figura muestra la cantidad de preferencia de centros 
financieros que tienen las personas. Fuente: Elaboración propia. 
 

Interpretación: 

Con lo que respecta a la preferencia de los centros financieros, el 

mayor porcentaje de personas de Chimbote prefieren asistir a los 

centros financieros con un porcentaje de 48%, ya que muchos de ellos 

realizan diversos tipos de pagos, además de recibir apoyo del 

gobierno, mientras que el 31% prefieren acudir a los cajeros de los 

centros financieros, el 12% de las personas acuden a los agentes, esto 

48%

31%

12%

9%

BANCOS FINACIEROS
CAJEROS
AGENTES
CENTROS DE PAGO DE SERVICIOS
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se da ya que existen menos agentes en la ciudad de Chimbote, y por 

último y no menos importante el 9% de personas prefieren asistir a los 

centros de pago de servicios, ya sea porque existen menos de estos 

establecimientos a comparación a los bancos financieros.  
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Indicador: Frecuencia por mes 
 

Tabla 10 

Cuadro descriptivo de frecuencia por mes en los Centros Financieros 
del Casco Urbano de Chimbote – Encuesta. 

 Cantidad Porcentaje 
1 - 2 veces por mes 81 49% 
3 - 5 veces por mes 65 39% 
6 - 8 veces por mes 17 10% 
De 9 a más veces por 
mes 

3 2% 

TOTAL 166 100% 
 

Nota: El cuadro muestra la cantidad de frecuencia en el que acuden 
las personas a los centros financieros. Fuente: Elaboración propia. 

 

 

Figura 13 
 
¿Cuántas veces por mes usted acude a los centros financieros del 
Casco Urbano de Chimbote? – Encuesta. 
 

 
 
 
 
 
 

 
 

Nota: La figura muestra la cantidad de frecuencia en el que acuden las 
personas a los centros financieros. Fuente: Elaboración propia. 
 

Interpretación: 

En cuanto a la frecuencia por mes, el mayor porcentaje de personas 

que acuden a los centros financieros es de una a dos veces por mes 

con un 49%, esto se debe a que las personas acuden mayormente 

cuando le es de suma urgencia, así mismo el 39% de personas acuden 

de  tres a cinco veces por mes, teniendo un alto rango de semejanza 

al anterior porcentaje esto ocurre porque los centros financieros en 

tiempos de pandemia le es muy importante, por la cual deben de acudir 

con frecuencia, sin embargo el 10% de personas sólo van de seis a 

ocho veces por mes y de nueve a más veces por mes el 2%.  

49%

39%

10%2%

1 - 2 veces por mes
3 - 5 veces por mes
6 - 8 veces por mes
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Indicador: Actividad Bancaria 
 

Tabla 11 

Cuadro descriptivo de la actividad bancaria en los Centros Financieros 
del Casco Urbano de Chimbote – Encuesta. 

 Cantidad Porcentaje 
Giros y Transferencias  97 58% 
Bonos y Retiros de AFP 29 18% 
Préstamos  0 0% 
Pagos de Servicios 40 24% 
TOTAL 166 100% 

 

Nota: El cuadro muestra la cantidad de actividad bancaria que realizan 
las personas. Fuente: Elaboración propia. 
 

Figura 14: 
 

¿Qué actividad bancaria suele realizar en los centros financieros del 
Casco Urbano de Chimbote? – Encuesta. 

 
 

 

 

 

 

 

 

Nota: La figura muestra la cantidad de actividad bancaria que realizan 
las personas. Fuente: Elaboración propia. 
 

 

Interpretación: 

Con lo que respecta  a la actividad bancaria, el resultado obtenido 

según la encuesta realizada para conocer la actividad bancaria de las 

personas de Chimbote es que el 58% realizan giros y transferencias 

en los centros financieros del Casco Urbano de Chimbote, por otro 

lado el 24% suele realizar pagos de servicios, mientras que el 18% 

realizan bonos y retiros de AFP, esto se debe al apoyo del gobierno 

en el que implemento estas medidas para las personas más 

vulnerables y necesitadas ante la pandemia Covid – 19 y por último y 

menos importante ninguna persona realiza prestamos hoy en día.  

58%
18%

0%

24%

Giros y Transferencias
Bonos y Retiros de AFP
Prestamos
Pagos de Servicios
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Indicador: Importancia 
 

Tabla 12 

Cuadro descriptivo de la importancia de los Centros Financieros del 
Casco Urbano de Chimbote – Encuesta. 

 Cantidad Porcentaje 
Demasiado importante 18 11% 
Muy importante 106 64% 
Moderadamente 
importante 

34 20% 

Poco importante 8 5% 
TOTAL 166 100% 

 

      Nota: El cuadro muestra la cantidad de importancia que las personas 

les tienen a los centros financieros. Fuente: Elaboración propia. 

 

Figura 15 
 
¿Qué tan importante considera que son los centros financieros del 
Casco Urbano de Chimbote? – Encuesta. 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

  

     Nota: La figura muestra la cantidad de importancia que las personas 
les tienen a los centros financieros. Fuente: Elaboración propia. 
 

Interpretación: 

En cuanto a la importancia de los centros financieros, el mayor 

porcentaje de las personas de Chimbote consideran muy importante a 

los centros financieros con un porcentaje de 64%, el 20% pertenece a 

las personas que creen como moderadamente importante a los 

centros financieros del Casco Urbano de Chimbote, esto se debe a 

que durante la pandemia Covid – 19 las necesidades de acudir a los 

5%

20%

64%

11%

Poco importante

Moderadamente importante

Muy importante

Demasiado importante
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centros financieros se han convertido indispensable ya sea por los 

diferentes tipos de actividades que realicen o por la preferencia del uso 

que le da el usuario a estos establecimientos, así mismo el 11% 

consideran como demasiado importante, y por último y no menos 

importante el 5%  consideran poco importante a los centros 

financieros.  
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Indicador: Necesidad 
 

Tabla 13:  

 Tabla descriptiva de la necesidad de los Centros Financieros del 
Casco Urbano de Chimbote en tiempos de pandemia – Encuesta. 

 

     Nota: El cuadro muestra la cantidad de necesidad que las personas 
les tienen a los centros financieros. Fuente: Elaboración propia. 
 

Figura 16 

¿Qué tan necesario es para usted acudir a los centros financieros en 
tiempos de pandemia? – Encuesta. 
 

 

 

 

 

 

 

 

Nota: La figura muestra la cantidad de importancia que las personas 
les tienen a los centros financieros. Fuente: Elaboración propia. 

 

Interpretación: 

Con lo que respecta a la necesidad de los centros financieros, las 

personas que acuden a los centros financieros del Casco Urbano 

creen en su mayoría que es moderadamente necesario acudir a estos 

establecimientos con un porcentaje de 57%, así mismo el  26% de las 

personas piensan que es poco necesario, sin embargo el 15% 

consideran muy necesario acudir a los centros financieros esto se 

debe a la gran demanda que actualmente se vive, y por último y no 

 Cantidad Porcentaje 
Nada necesario 3 2% 
Poco necesario 43 26% 
   
Moderadamente 
necesario 

95 57% 

Muy necesario 25 15% 
TOTAL 166 100% 

2%

26%

57%

15%

Nada necesario

Poco necesario

Moderadamente
necesario
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menos importante el 2% creen que no es tan necesario asistir ante 

esta pandemia.   

Indicador: Aglomeración 
 

Tabla 14 

Cuadro descriptivo de la aglomeración en la vía pública de los Centros 
Financieros del Casco Urbano de Chimbote en tiempos de pandemia 
– Encuesta. 

 Cantidad Porcentaje 
Totalmente 
desacuerdo 

107 64% 

En desacuerdo 55 33% 
De acuerdo 1 1% 
Totalmente de acuerdo 3 2% 
TOTAL 166 100% 

 

Nota: El cuadro muestra la cantidad de aglomeramiento en la vía 
pública de los centros financieros. Fuente: Elaboración propia. 

 

Figura 17 

En consideración con la pandemia Covid - 19 ¿Está de acuerdo con la 
aglomeración de gente que suscita en la vía pública de los centros 
financieros el Casco Urbano de Chimbote? - Encuesta 
 

Nota: La figura muestra la cantidad de aglomeramiento en la vía 
pública de los centros financieros. Fuente: Elaboración propia. 
 

Interpretación: 

Con  respecto a la aglomeración que suscitan en las vías públicas de 

los centros financieros, las personas de Chimbote están totalmente 

desacuerdo en la aglomeración que se genera al esperar en la vía 

pública de los centros financieros con un porcentaje de 64%, esto se 

64%

33%

1%2%

Totalmente desacuerdo
En desacuerdo
De acuerdo
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debe a que la afluencia de personas es densa y el tiempo de espera 

es largo, así mismo el 33% están en desacuerdo ante este problema 

que suscita día a día, ya sea por el contagio de la Covid – 19 o el 

agotamiento durante la espera, el 2% están totalmente de acuerdo en 

la aglomeración y por último el 1% están de acuerdo.  

A continuación, se presentará el instrumento de observación, por la 

dimensión de “Movilidad Urbana Peatonal” con los indicadores de 

densidad de flujos y entorno urbano, como se muestra en la Tabla N° 

06. 
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Tabla 15 

Cuadro Resumen de la Variable Dinámica Comercial Financiera, 

Dimensión Movilidad Urbana Peatonal, Objetivo 2 - Observación 

 
Cuadro Resumen 

Variable  Dimensiones Indicadores Sub Indicadores Instrumentos 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Dinámica 
Comercial 
Financiera 

Relación con 
el Espacio 
Público 

 
- Percepción 

- Percepción 
del Tiempo 

- Percepción 
del Riesgo 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Encuesta 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Movilidad 
Urbana 
Peatonal  

- Preferencia 
de Centros 
Financieros 

- Banco 
Financiero 

- Cajeros 
- Centro de 

Pago de 
Servicio 

- Frecuencia 
por mes 

- 1-2 veces por 
mes 

- 3-5 veces por 
mes 

- 6-8 veces por 
mes 

- 9 a más veces 
por mes 

- Actividad 
Bancaria 

- Giros y 
Transacciones 

- Bonos y 
retiros de AFP 

- Bonos 
- Pagos de 

Servicio 
Importancia 
Necesidad del Usuario 
Aglomeración 
- Densidad 

de Flujos 
- Usuario 
- Ambulantes 
- Peatones 

 
 
Observación 

- Entorno 
Urbano 

- Nodos 
- Sendas 
- Hitos 

 

Nota: El cuadro muestra un resumen del instrumento que se empleará. 
Fuente: Elaboración propia. 

 



ADAPTACIÓN DE LA DINÁMICA COMERCIAL – FINANCIERA EN LA VÍA PÚBLICA DEL 
CASCO URBANO DE CHIMBOTE EN TIEMPOS DE PANDEMIA.

OBJETIVO 2: VARIABLE:

DIMENSIÓN: MOVILIDAD URBANA PEATONAL

Adaptación de la Dinámica Comercial –
Financiera en la Vía Pública del Casco Urbano 

de Chimbote en tiempos de Pandemia.
AUTORES:

- Saldarriaga Bravo, Mayra A.

- Stuart Castillo, Rudy Hermes
DOCENTES:

- Arq. Achutegui Lloclla Karyna de Jesús

- Arq. Gonzales Macassi, Roberto Carlos

MEDIANTE LA OBSERVACION SE VERIFICO QUE LA MAYOR
AFLUENCIA DE PERSONAS, USUARIAS DE LOS COMERCIOS
FINANCIEROS SE DAN ENTRE LOS DIAS LUNES, JUEVES Y
VIERNES DESDE LAS 9 DE LA MAÑANA HASTA LAS 6 DE LA
TARDE EN LA AV. F. BOLOGNESI.

Describir la dinámica comercial financiera del Casco Urbano de Chimbote en tiempos de 
pandemia.

Dinámica Comercial 
Financiera

USUARIOS

MEDIANTE LA OBSERVACION SE VERIFICO QUE LOS
PEATONES QUE CIRCULAN EN LAS VEREDAS DE LA VIA
PUBLICA, DONDE ESTAN UBICADOS LOS COMERCIOS
FINANCIEROS TIENEN MAYOR AFLUENCIA DE LUNES A
VIERNES DESDE LAS 9 DE LA MAÑANA HASTA LAS 6 DE LA
TARDE EN LA AV. F. BOLOGNESI.

AV. F. BOLOGNESI
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R
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USUARIOS PEATONES AMBULANTES

MAÑANA

9:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

10:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

11:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

TARDE

12:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

1:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

2:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

3:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

4:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

5:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

6:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

NOCHE

7:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

8:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

9:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

INTENSIDAD                     O ALTA                   O MEDIA                      O  BAJA

PEATONES

AMBULANTES

MEDIANTE LA OBSERVACION SE VERIFICO QUE LA MAYOR
PRESENCIA DE AMBULANTES QUE CIRCULAN EN LAS VIA
PUBLICA DONDE SE ENCUENTRAS UBICADOS LOS
COMERCIOS FINANCIEROS SE DAN DE MANERA
REGULARMENTE ENTRE LOS DIAS LUNES A VIERNES DESDE
LAS 9 DE LA MAÑANA HASTA LAS 6 DE LA TARDE EN LA AV.
F. BOLOGNESI.

DENSIDAD DE FLUJOS



ADAPTACIÓN DE LA DINÁMICA COMERCIAL – FINANCIERA EN LA VÍA PÚBLICA DEL 
CASCO URBANO DE CHIMBOTE EN TIEMPOS DE PANDEMIA.

OBJETIVO 2: VARIABLE:

Adaptación de la Dinámica Comercial –
Financiera en la Vía Pública del Casco Urbano 

de Chimbote en tiempos de Pandemia.
AUTORES:

- Saldarriaga Bravo, Mayra A.

- Stuart Castillo, Rudy Hermes
DOCENTES:

- Arq. Achutegui Lloclla Karyna de Jesús

- Arq. Gonzales Macassi, Roberto Carlos

Describir la dinámica comercial financiera del Casco Urbano de Chimbote en tiempos de 
pandemia.

Dinámica Comercial 
Financiera

JR. MANUEL RUIZ
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USUARIOS PEATONES AMBULANTES

MAÑANA

9:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

10:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

11:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

TARDE

12:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

1:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

2:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

3:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

4:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

5:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

6:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

NOCHE

7:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

8:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

9:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

INTENSIDAD                     O ALTA                   O MEDIA                      O  BAJA

MEDIANTE LA OBSERVACION SE VERIFICO QUE LA MAYOR
AFLUENCIA DE PERSONAS, USUARIAS DE LOS COMERCIOS
FINANCIEROS SE DAN ENTRE LOS DIAS LUNES, JUEVES Y
VIERNES DESDE LAS 9 DE LA MAÑANA HASTA LAS 6 DE LA
TARDE EN LA AV. F. BOLOGNESI.

USUARIOS

MEDIANTE LA OBSERVACION SE VERIFICO QUE LOS
PEATONES QUE CIRCULAN EN LAS VEREDAS DE LA VIA
PUBLICA, DONDE ESTAN UBICADOS LOS COMERCIOS
FINANCIEROS TIENEN MAYOR AFLUENCIA DE LUNES A
VIERNES DESDE LAS 9 DE LA MAÑANA HASTA LAS 6 DE LA
TARDE EN LA AV. F. BOLOGNESI.

PEATONES

AMBULANTES

MEDIANTE LA OBSERVACION SE VERIFICO QUE LA MAYOR
PRESENCIA DE AMBULANTES QUE CIRCULAN EN LAS VIA
PUBLICA DONDE SE ENCUENTRAS UBICADOS LOS
COMERCIOS FINANCIEROS SE DAN DE MANERA
REGULARMENTE ENTRE LOS DIAS LUNES A VIERNES DESDE
LAS 9 DE LA MAÑANA HASTA LAS 6 DE LA TARDE EN LA AV.
F. BOLOGNESI.

DIMENSIÓN: MOVILIDAD URBANA PEATONAL
DENSIDAD DE FLUJOS



ADAPTACIÓN DE LA DINÁMICA COMERCIAL – FINANCIERA EN LA VÍA PÚBLICA DEL 
CASCO URBANO DE CHIMBOTE EN TIEMPOS DE PANDEMIA.

OBJETIVO 2: VARIABLE:

Adaptación de la Dinámica Comercial –
Financiera en la Vía Pública del Casco Urbano 

de Chimbote en tiempos de Pandemia.
AUTORES:

- Saldarriaga Bravo, Mayra A.

- Stuart Castillo, Rudy Hermes
DOCENTES:

- Arq. Achutegui Lloclla Karyna de Jesús

- Arq. Gonzales Macassi, Roberto Carlos

DENSIDAD DE FLUJOS

Describir la dinámica comercial financiera del Casco Urbano de Chimbote en tiempos de 
pandemia.

Dinámica Comercial 
Financiera

JR. ELIAS AGUIRRE
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USUARIOS PEATONES AMBULANTES

MAÑANA

9:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

10:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

11:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

TARDE

12:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

1:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

2:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

3:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

4:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

5:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

6:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

NOCHE

7:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

8:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

9:00 O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O

INTENSIDAD                     O ALTA                   O MEDIA                      O  BAJA

MEDIANTE LA OBSERVACION SE VERIFICO QUE LA
MAYOR AFLUENCIA DE PERSONAS, USUARIAS DE LOS
COMERCIOS FINANCIEROS SE DAN ENTRE LOS DIAS
LUNES, JUEVES Y VIERNES DESDE LAS 9 DE LA
MAÑANA HASTA LAS 6 DE LA TARDE EN LA AV. F.
BOLOGNESI.

USUARIOS

MEDIANTE LA OBSERVACION SE VERIFICO QUE LOS
PEATONES QUE CIRCULAN EN LAS VEREDAS DE LA VIA
PUBLICA, DONDE ESTAN UBICADOS LOS COMERCIOS
FINANCIEROS TIENEN MAYOR AFLUENCIA DE LUNES A
VIERNES DESDE LAS 9 DE LA MAÑANA HASTA LAS 6 DE
LA TARDE EN LA AV. F. BOLOGNESI.

PEATONES

AMBULANTES

MEDIANTE LA OBSERVACION SE VERIFICO QUE LA
MAYOR PRESENCIA DE AMBULANTES QUE CIRCULAN
EN LAS VIA PUBLICA DONDE SE ENCUENTRAS
UBICADOS LOS COMERCIOS FINANCIEROS SE DAN DE
MANERA REGULARMENTE ENTRE LOS DIAS LUNES A
VIERNES DESDE LAS 9 DE LA MAÑANA HASTA LAS 6
DE LA TARDE EN LA AV. F. BOLOGNESI.

DIMENSIÓN: MOVILIDAD URBANA PEATONAL



RECORRIDO COMERCIAL FINANCIERO

DISTANCIA DESDE NODO METROP.

DISTANCIA DESDE HITO

ADAPTACIÓN DE LA DINÁMICA COMERCIAL – FINANCIERA EN LA VÍA PÚBLICA DEL 
CASCO URBANO DE CHIMBOTE EN TIEMPOS DE PANDEMIA.

VARIABLE: Comercio Financiero 
(Casco Urb. De Chimbote)

FUENTE: PLAN DE DESARROLLO URBANO CHIMBOTE  - NUEVO CHIMBOTE 2020 - 2030

Adaptación de la Dinámica Comercial –
Financiera en la Vía Pública del Casco Urbano 

de Chimbote en tiempos de Pandemia.
AUTORES:

- Saldarriaga Bravo, Mayra A.

- Stuart Castillo, Rudy Hermes
DOCENTES:

- Arq. Achutegui Lloclla Karyna de Jesús

- Arq. Gonzales Macassi, Roberto Carlos

ENTORNO URBANO

OBJETIVO 2: Describir la dinámica comercial financiera del Casco Urbano de Chimbote en tiempos de 
pandemia.

SE
N

D
A

 S
EC

TO
RI

A
L (

2)

SENDA METROPOLITANA

SE
N

D
A 

M
ET

RO
PO

LI
TA

N
O

HITO

SENDA SECTORIAL (1)

NODO
METROP.

HITO

SENDA

DENTRO DEL AMBITO DE
ESTUDIO SE ENCUENTRAN
UBICADOS UN HITO
IMPORTANTE EL CUAL ES LA
PLAZA DE ARMAS.

DESCRIPCION AV. F. BOLOGNESI

EL CRUCE DE LA AVENIDA JOSE
GALVEZ Y LA AVENIDA JOSE
PARDO GENERA UN NODO
IMPORTANTE A NIVEL
METROPOLITANO.

PARTE DE LA ESTRUCTURA
URBANA ES LA EXISTENCIA DE 2
SENDAS METROPOLITADAS
SIENDO LA AVENIDA PARDO QUE
ESTA CONFORMADA POR UNA
DOBLE VIA VEHICULAR, DOS
VEREDAS Y UNA BERMA CENTRAL
PEATONAL Y LA AVENIDA JOSE
GALVEZ. QUE ESTA CONFOMADA
POR UNA DOBLE VIA VEHICULAR
Y DOS VEREDAS.

NODO

EN RELACION A ESTA VIA EL HITO
MAS CERCANO, ES LA PLAZA DE
ARMAS ESTANDO A 157.00 M.

- EN LA INTERSECCION CON AV. JOSE
GALVEZ SIRVE COMO ACESSO A LA
ZONA FINANCIERA.
- EN LA INTERECCION CON EL JR. M.
RUIZ SIRVE DE ACCESO A LA ZONA
FINANCIERA Y SU VEZ SE UBICAN
COMERCIOS FINANCIEROS, SIENDO
EL BCP Y EL BBVA.
- EN LA INSTERSECCION CON EL JR. E.
AGUIRRE SIRVE COMO ACCESO A LA
ZONA FINANCIERA.
- EN LA INTERECCION CON EL JR. M.
VILLAVICENCIO SIRVE COMO ACCESO
A LA ZONA FINANCIERA.

INTERSECCION

JR. ELIAS AGUIRRE

EN RELACION A ESTA VIA EL
HITO MAS CERCANO, ES LA
PLAZA DE ARMAS. ESTANDO A
UNA DISTANCIA DE 123.90 M.

241.16 M

418.46 M

123.90 M

23
1.

08
 M

12
6.

23
 M

AV. F. BOLOGNESI

JR
. E

. A
G

U
IR

RE

AV
. J

O
SE

 G
AL

VE
Z

AV. JOSE PARDO

12
8.

44
 M

244.60 M

ESTE VIA SE CARACTERIZA POR
SER UNA SENDA SECTORIAL,
PARALELA A UNA SENDA
METROPOLITANA SIENDO LA AV.
JOSE PARDO A UNA DISTANCIA
DE 126.23 M Y DE FORMA
TRANSVERSAL LA AV. JOSE
GALVEZ LA CUAL DE INTERSECTA
CON LA AV. F. BOLOGNESI.

EN RELACION A ESTA VIA EL
NODO METROPOLITANO SE
ENCUENTRA A UNA DISTANCIA
DE 128.44 M HASTA LLEGAR A
INTERSECTARSE CON LA CUADRA
7 DE LA AV. F. BOLOGNESI.

EN RELACION A ESTA VIA EL
NODO METROPOLITANO SE
ENCUENTRA A UNA DISTANCIA
DE 244.60 M HASTA LLEGAR A
INTERSECTARSE CON LA CUADRA
3 DE LA JR. ELIAS AGUIRRE.

LAS INTERSECIONES SE GENERAN
POR EL CRUCE DE DOS VIAS .
LAS CUALES SIRVEN ACCESOS A
LAS ZONAS DE MAYOR DINAMICA
FINANCIERA Y EN OTRAS SE
ENCUENTRAN UBICADAS
COMERCIOS FINANCIEROS.

- EN LA INSTERSECCION CON LA
AV. J. PARDO SIRVE COMO
ACCESO A LA ZONA DE
COMERCIO FINANCIERO.
- EN LA INTERECCION CON EL
JR. LEONCIO PRADO SIRVE
COMO ACCESO A LA ZONA DE
COMERCIO FINANCIERO.
- EN LA INSTERSECCION CON EL
JR. LADISLAO ESPINAR SIRVE
COMO ACCESO A LA ZONA DE
COMERCIO FINANCIERO Y SE
UBICA EL COMERCIO
FINANCIERO SIENDO EL BBVA.

RECORRIDO

SE IDENTIFICO EL RECORRIDO
COMERCIAL FINACIERO EN LA
AV. F. BOLOGNESI Y JR. E.
AGUIRRE

EL RECORRIDO COMERCIAL
FINANCIERO CONSTA DE 418.46
M ENTRE LAS CUADRAS 5 HASTA
LA 7.

EL RECORRIDO COMERCIAL
FINANCIERO CONSTA DE 231.08
M ENTRE LAS CUADRAS 3 Y 4.

DISTANCIA DESDE SENDA METROP

NUMERACION DE CUADRAS

5 6 7

1

2

3

4

JR. MANUEL RUIZ
EL RECORRIDO COMERCIAL
FINANCIERO CONSTA DE
224.44 M ENTRE LAS
CUADRAS 1 Y 2.

22
4.

44

157.55 M

EN RELACION A ESTA VIA EL
HITO MAS CERCANO, ES LA
PLAZA DE ARMAS. ESTANDO A
UNA DISTANCIA DE 241.00 M.

JR
. M

. R
U

IZ
JR. L. PRADO

JR. L. ESPINAR

JR
. M

. V
IL

LA
VI

CE
N

CI
O

1

ESTE VIA SE CARACTERIZA POR
SER UNA SENDA SECTORIAL, LA
CUAL ESTA INTERSECTADA CON
UNA SENDA METROPOLITANA
SIENDO LA AV. JOSE PARDO A
UNA DISTANCIA DE 0.00 M.

ESTE VIA SE CARACTERIZA POR
SER UNA SENDA SECTORIAL, LA
CUAL ESTA INTERSECTADA CON
UNA SENDA METROPOLITANA
SIENDO LA AV. JOSE PARDO A
UNA DISTANCIA DE 0.00 M.

EN RELACION A ESTA VIA EL
NODO METROPOLITANO SE
ENCUENTRA A UNA DISTANCIA
DE 124.00 M HASTA LLEGAR A
INTERSECTARSE CON LA CUADRA
2 DE LA JR. MANUEL RUIZ.

244.60 M

- EN LA INSTERSECCION CON
LA AV. J. PARDO SIRVE COMO
ACCESO A LA ZONA DE
COMERCIO FINANCIERO.

DIMENSIÓN: MOVILIDAD URBANA PEATONAL
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Dimensión: Movilidad Urbana Peatonal  

Indicador: Usuarios, peatones y ambulantes 

Tabla 16 

Cuadro descriptivo de la densidad de flujos de usuarios en la Av. 
Francisco Bolognesi – Observación. 

DENSIDAD DE FLUJOS USUARIOS EN LA AV. FRANCISCO BOLOGNESI 

horas Lun Mar Mier Jue Vie Sab Dom 
9:00 500 5450 300 4850 300 3450 500 5450 500 5450 500 5450 300 2400 
10:00 500 300 300 500 500 500 300 
11:00 500 300 300 500 500 500 300 
12:00 500 500 300 500 500 500 150 
13:00 500 500 300 500 500 500 150 
14:00 500 500 300 500 500 500 150 
15:00 500 500 300 500 500 500 150 
16:00 500 500 300 500 500 500 150 
17:00 500 500 300 500 500 500 150 
18:00 500 500 300 500 500 500 150 
19:00 150 150 150 150 150 150 150 
20:00 150 150 150 150 150 150 150 
21:00 150 150 150 150 150 150 150 
Total 17% 15% 10% 17% 17% 17% 7% 

100% 
 

Nota: El cuadro muestra la densidad de flujos de usuarios en la Av. 
Francisco Bolognesi. Fuente: Elaboración propia. 
 

Figura 18 

Densidad de flujos de usuarios en la Av. Francisco Bolognesi – 
Observación. 

  

Nota: La figura muestra la densidad de flujos de usuarios en la Av. 
Francisco Bolognesi. Fuente: Elaboración propia. 

Interpretación: 

Una de las Vías del Casco Urbano de Chimbote que presenta mayor 

densidad de flujos es la Av. Francisco Bolognesi, en relación a los 
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usuarios de los comercios financieros, se tiene que la mayor afluencia 

se da el día lunes con el 17%, el día jueves con el 17% y el sábado 

con el 17% y con mayor intensidad entre las 9 de la mañana y las 6 de 

la tarde. 
 

Tabla 17 

Cuadro descriptivo de la densidad de flujos de peatones en Av. Francisco 
Bolognesi – Observación. 

 

Nota: El cuadro muestra la densidad de flujos de usuarios en la en la Av. 
Francisco Bolognesi. Fuente: Elaboración propia. 
 

Figura 19 

Densidad de Flujo de Peatones en Av. Francisco Bolognesi – Observación. 

 

Nota: La figura muestra la densidad de flujos de usuarios en la en la Av. 
Francisco Bolognesi. Fuente: Elaboración propia. 
 

Interpretación: 

En relación a los peatones que transitan por esta avenida en la que se 

encuentran la mayoría comercios financieros, se tiene existe más 
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afluencia en los días lunes con el 15%, el día martes con el 16%, el 

día miércoles con el 16%, el día jueves con el 16%, el día viernes con 

el 16% y el sábado con el 16%. Así mismo se presenta mayor 

intensidad entre las 9 de la mañana y las 6 de la tarde. 
 

Tabla 18 

Cuadro descriptivo densidad de flujos de ambulantes en la Av. Francisco 
Bolognesi – Observación. 
 

DENSIDAD DE FLUJOS AMBULANTES EN LA AV. FRANCISCO BOLOGNESI 

horas Lun Mar Mier Jue Vie Sab Dom 
9:00 10 115 10 115 10 115 10 115 10 115 10 80 5 65 
10:00 10 10 10 10 10 10 5 
11:00 10 10 10 10 10 10 5 
12:00 10 10 10 10 10 5 5 
13:00 10 10 10 10 10 5 5 
14:00 10 10 10 10 10 5 5 
15:00 10 10 10 10 10 5 5 
16:00 10 10 10 10 10 5 5 
17:00 10 10 10 10 10 5 5 
18:00 10 10 10 10 10 5 5 
19:00 5 5 5 5 5 5 5 
20:00 5 5 5 5 5 5 5 
21:00 5 5 5 5 5 5 5 
Total 16% 16% 16% 16% 16% 11% 9% 

100% 
 

Nota: El cuadro muestra la densidad de flujos de usuarios en la en la Av. 
Francisco Bolognesi Fuente: Elaboración propia. 
 

Figura 20: 

Densidad de Flujo de Ambulantes en la Av. Francisco Bolognesi – 
Observación. 

 

Nota: La figura muestra la densidad de flujos de usuarios en la Av. Francisco 
Bolognesi. Fuente: Elaboración propia. 
 

Interpretación: 

En relación a los ambulantes que transitan por esta avenida en la que 

se encuentran la mayoría comercios financieros, se tiene existe más 
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afluencia en los días lunes con el 16%, el día martes con el 16%, el 

día miércoles con el 16%, el día jueves con el 16% y el día viernes con 

el 16%. Así mismo se presenta mayor intensidad entre las 9 de la 

mañana y las 6 de la tarde. 
 

Tabla 19 

Cuadro resumen de distancias de acuerdo a los flujos de usuarios  
 

Nota: El cuadro muestra la densidad de flujos de usuarios por vías. Fuente: 
Elaboración propia. 
 

Figura 21 

Recorridos 

 

Nota: La figura muestra porcentaje de recorridos de acuerdo a las vías. 
Fuente: Elaboración propia. 

Interpretación: 

De las tres vías con mayor presencia de dinámica comercial financiera 

se tiene que en relación a la Av. Francisco Bolognesi en las cuadras 

5, 6 y 7, contempla un recorrido de 418.46 ml, correspondiente al 48%, 

que es la de mayor recorrido. Con respecto al Jr. Manuel Ruiz en las 

cuadras 1 y 2, contempla un recorrido de 224.44 ml, correspondiente 

al 26%. Y por último el Jr. Elías Aguirre en las cuadras 3 y 4, contempla 

un recorrido de 231.08 ml, correspondiente al 26%, que es la de menor 

recorrido. 

 

30%

46%

24%

RECORRIDOS

AV. FRANCISCO BOLOGNESI JR. MANUEL RUIZ JR. ELIAS EGUIRRE

 Av. 

Francisco 

Bolognesi 

Jr. Manuel 

Ruiz 

Jr. Elías 

Aguirre 

Total 

Distancias 

Recorrido (ml) 418.46 48% 224.44 26% 231.08 26% 873.98 100% 
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Tabla 20 

Cuadro descriptivo del entorno urbano 

 Av. Francisco 

Bolognesi 

Jr. Manuel Ruiz Jr. Elías Aguirre 

Hitos (ml) 157.00 38% 241.00 66% 123.90 34% 

Sendas (ml) 126.23 31% 0.00 0% 0.00 0% 

Nodos (ml) 128.44 31% 124.00 34% 244.60 66% 

TOTAL 411.67 100% 365 100% 368.50 100% 

Nota: El cuadro muestra los ml. Del entorno urbano. Fuente: Elaboración 
propia. 
 

Figura 22 

Entorno Urbano 

 

 

Nota: La figura muestra los ml. Del entorno urbano. Fuente: Elaboración 
propia. 
 

Interpretación: 

La distancia recorrida desde Av. Francisco Bolognesi hasta el Hito más 

cerca es la Plaza de armas con una distancia de 157.00 ml 

equivalentes al 38%. También se encuentra vinculada con una senda 

metropolitana siendo la Av. José Gálvez con una distancia de 126.23 

ml, equivalentes al 31%. Y por último se encuentra vinculada con un 

nodo metropolitano conformado por el cruce de las Av. José Pardo y 

José Gálvez a una distancia de 128.44 ml, equivalentes al 31%. 

En relación con el Jr. Manuel Ruiz, el hito más cercano se encuentra 

a una distancia de 241.00 ml, equivalentes al 66%. La senda más 

0

50

100

150

200

250

300

Av. Francisco Bolognesi Jr. Manuel Ruiz Jr. Elias Aguirre

Hitos Sendas Nodos



53 
 

cercana se encuentra intersectada con una equivalencia de 0% y el 

nodo más cercano se encuentra a una distancia de 124.00 ml 

equivalentes al 34 %. En relación con el Jr. Elías Aguirre, el hito más 

cercano se encuentra a una distancia de 123.90 ml, equivalentes al 

34%. La senda más cercana se encuentra intersectada con una 

equivalencia de 0% y el nodo más cercano se encuentra a una 

distancia de 244.60 ml equivalentes al 66 %. 
 

Tabla 21  

Cuadro descriptivo de intersecciones 
 

 Av. Francisco 

Bolognesi 

Jr. Manuel 

Ruiz 

Jr. Elías 

Aguirre 

Total 

Intersecciones 

(u) 

4 40% 3 30% 3 30% 10 100% 

Nota: El cuadro muestra las intersecciones de las vías. Fuente: Elaboración 
propia. 
 

Figura 23 

Intersecciones 

 

Nota: La figura muestra las intersecciones de las vías. Fuente: Elaboración 
propia. 

 

Interpretación:  

La Av. Francisco Bolognesi es la que está conformada por más 

intersecciones siendo 4 con una equivalencia del 40%, el Jr. Manuel 

Ruiz está conformado por 3 intersecciones equivalentes al 30% y por 
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último el Jr. Elías Aguirre, conformado por 3 intersecciones 

equivalentes al 30%. 
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4.3 Objetivo 3:  

Analizar las características físico - espaciales de la vía pública en 

relación con la adaptación de la dinámica comercial financiera del 

Casco Urbano de Chimbote en tiempos de pandemia. 
 

Tabla 22 

Cuadro Resumen de la variable Vía Pública – Entrevista 
 

Cuadro Resumen 
Variable Dimensiones Indicadores Sub 

Indicadores 
Instrumento 

 
 
 
 
Vía 
Pública 

Estructura 
Urbana 

- Forma 
- Trama 
- Dimensión 
- Escala Urbana 
- Antropometría 

  
 
 
 
 

Entrevista 
- 
Observación 

Accesibilidad de 
la 
Infraestructura 
Urbana 

- Ejes 
Comerciales 

- Principales 
- Secundarios 

-Accesos 
Comerciales 
Financieros 

- Principales 
Secundarios 

Estructura de diseño 
 

Nota: El cuadro muestra el resumen del instrumento a utilizar. Fuente: 
Elaboración propia. 

 

A continuación, se elaborará el instrumento de entrevista para las 

dimensiones; “Estructura Urbana, Accesibilidad de la Infraestructura 

Urbana” y “Estrategias de diseño”, como se indica en la tabla N° 22. 
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Tabla 23 

Entrevista de la Vía Pública y la pandemia Covid 19 

 

Entrevistados 

¿Usted considera que las vías públicas que pertenecen al Casco 
Urbano de Chimbote son las adecuadas para afrontar 
acontecimientos como la pandemia Covid - 19? Fundamente su 
respuesta? 

Mg. Arq. Manuel 

Alvarado 

Definitivamente no, las vías públicas no son las adecuadas para 
afrontar acontecimientos como la pandemia Covid – 19, pues se 
debe de entender que este punto de quiebre no solo en la 
percepción arquitectónica y urbanística de las ciudades, sino 
también en los diversos componentes de equipamiento, 
características en diseño, infraestructura y sobre todo en los 
espacios públicos que no han tenido una respuesta resiliente a este 
acontecimiento, es más ha cambiado hasta el modo de vida de la 
población en todo el planeta y en el caso del Casco Urbano, 
desnudando la precariedad y déficit de espacios abiertos, alamedas 
o áreas peatonales que ayuden al desarrollo de nuestras zonas 
comerciales y de equipamiento financiero administrativo. 

Mg. Arq. César 

Antonio Carbonel 

Bazán 

No, la ciudad no ha estado preparada para los acontecimientos que 
hoy en día se vive, aunque presente las vías más anchas de todo el 
norte, la cual se proyectó con un Plan Lector del año 1965, 
modificada en el año 1975, sin embargo, nunca se previó una 
pandemia como la que actualmente se está viviendo, sumándose el 
incremento de la población, 425 367 para el año 2019, 
observándose actualmente gran aglomeración en las vías públicas, 
un claro ejemplo es la absorción que las personas generan en los 
espacios públicos por su dimensión, la cual incluye la vereda, el 
estacionamiento y la calzada. 

Mg. Arq. Leogilda 

Avalos Gámez 

Si, las vías cuentan con un diseño que se puede acondicionar a los 
protocolos de salud que ayudan a prevenir el contagio del COVID-
19, cuentan con secciones viales amplias, a diferencia de otras 
ciudades, las cuales facilitan una circulación fluida y que contempla 
el distanciamiento de los peatones.  

 

Nota: El cuadro muestra las entrevistas realizadas entre los tres arquitectos, 
sobre la vía pública y la pandemia. Fuente: Elaboración propia. 
 

De acuerdo a la tabla mostrada, en cuanto a la vía pública y la pandemia Covid 

19, el Arq. Manuel Alvarado indica que el Casco Urbano de Chimbote así como 

todo el mundo no ha estado preparado para los acontecimientos que hoy en día 

se vive ya que ha cambiado drásticamente la movilidad urbana peatonal, como 

el flujo de personas por las diferentes actividades que se suelen hacer, de la 

misma manera señala el Arq. César Antonio Carbonel  Bazán la cual indica que 

el Casco Urbano de Chimbote fue planificado y diseño con el Plan Lector del año 
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1965 posteriormente modificada en 1975, y para la actualidad la población que 

se tiene a aumentando radical, por lo que la movilidad peatonal es más frecuente 

y con mayor afluencia, sin embargo para la Arq. Leogilda Avalos Gámez 

considera que las vías públicas si son las adecuadas para afrontar 

acontecimientos como la Covid 19, puesto que el Casco Urbano de Chimbote 

cuenta con un diseño pre establecido la cual es adaptable a los requerimientos 

en la que se pueden usar los protocolos de seguridad. 
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Tabla 24 

Entrevista de la Estructura urbana de la vía pública 

Entrevistados ¿Cómo se organiza la estructura urbana de la vía pública de los 
centros financieros del Casco urbano de Chimbote? 

Mg. Arq. Manuel 
Alvarado 

El centro financiero de Chimbote se ha implantado principalmente a 
lo largo del Jr. Francisco Bolognesi, entre Av. José Gálvez y Jr. 
Enrique Palacios; esta vía da paso a las principales instituciones 
bancarias de la ciudad, siendo de gran afluencia peatonal y 
vehicular, debido a ello y al uso del suelo no planificado para dicho 
fin, actualmente la sección vial no cubre la alta demanda para el uso 
que se necesita, por otro lado, se debe acotar que el centro 
financiero de Chimbote fue planificado e inscrito para tal fin fuera del 
casco urbano, colindante a él entre la Avenida José Gálvez, Av. 
Enrique Meiggs, Jr. Tumbes y Av. José Pardo, pero que con el 
tiempo ha quedado relegado a su uso original. 

Mg. Arq. César 
Antonio Carbonel 
Bazán 

La estructura urbana se genera y se concentra en la Av. Francisco 
Bolognesi, Jirón Elías Aguirre y Jirón Manuel Ruiz, con los centros 
bancarios y más aun con las nuevas implementaciones de 
actividades bancarias, las cuales en su mayoría la vía pública 
funciona, en la Av. Francisco Bolognesi con 30 metros, dos vías y 
vereda sin embargo no cuenta con estacionamiento, es por ello que 
las personas utilizan gran cantidad de la vereda como lugar de 
actividad, como es el caso de los usuarios y del comercio 
ambulatorio, absorbiendo la dimensión de la vía pública de los 
centros  financieros 

Mg. Arq. Leogilda 
Avalos Gámez 

La estructura urbana de los centros financieros del Casco Urbano 
de Chimbote se organiza a través de una vía principal y una vía 
colectora, formando un eje donde la dinámica financiera es la 
principal actividad y se mezcla de una manera natural con tipos de 
comercio afines a esta actividad. 

 

Nota: El cuadro muestra las entrevistas realizadas entre los tres arquitectos, 

sobre la estructura urbana. Fuente: Elaboración propia. 

 

Conforme a la tabla mostrada de la entrevista realizada, en cuanto a la estructura 

urbana de la vía pública de los centros financieros, según el Arq. Manuel 

Alvarado argumenta que las vías principales que es su momento fueron de gran 

importancia con tal uso financiero con el tiempo ha ido al olvido y han sido otras 

vías las quien han retenido y tomado fuerza sobre si misma, por su parte el Arq. 

César Carbonel Bazán menciona que existen cuatro vías en las cuales se 

concentran los centros financieros y es allí donde parte la estructura urbana, así 

mismo cada va cuenta con una medida de 30m. de dimensión, la Arq. Leogilda 
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Avalos Gámez simplifica que la estructura urbana se constituye por una vía 

principal y colectora, conectándose a los ejes comerciales financieros. 

 

Tabla 25 

Entrevista de la Forma y Trama urbana 

Entrevistados ¿Considera usted que la forma y la trama urbana se adaptan a la 
concurrencia y afluencia de los centros financieros del Casco 
Urbano de Chimbote con la llegada del Covid-19? 

Mg. Arq. Manuel 
Alvarado 

Claro, el reto está en repensar la cuidad a fin de plantear alternativas 
complementarias que posibiliten una mejor respuesta resiliente al 
problema sanitario del Covid 19, se hace de imperiosa necesidad el 
abordar propuestas complementarias de inclusión de movilidad 
urbana sostenible que coayude a mejorar y complementar la 
convivencia de las personas respecto a los usos comentados. 

Mg. Arq. César 
Antonio Carbonel 
Bazán 

Claro, la forma y la trama urbana está adaptada a la ciudad, sin 
embargo, lo que no se ha adaptado son las personas a estas nuevas 
normas y reglamentos con la llegada de la Covid – 19, por la falta de 
responsabilidad y conciencie, ante esta crisis, además de que la 
ciudad presente una población densificada. 

Mg. Arq. Leogilda 
Avalos Gámez 

Se adaptan, pero existen cosas por mejorar e implementar para 
lograr una movilidad urbana de acorde con la coyuntura que se vive 
a nivel mundial, de esta manera el impacto del COVID-19 será mejor 
controlado. 

 

Nota: El cuadro muestra las entrevistas realizadas entre los tres arquitectos, 
sobre la forma y la trama urbana. Fuente: Elaboración propia. 
 

De acuerdo a la tabla elaborada, con lo que respecta a la forma y trama urbana 

y concurrencia de los centros financieros del Casco Urbano de Chimbote, según 

el Arq. Manuel Alvarado considera que una alternativa que ayude al problema 

sanitario de la Covid 19 sería repensar o replantear el diseño de la vía pública 

del Casco Urbano de Chimbote que dispongan con la demanda de la población, 

por otro lado, el Arq. César A. Carbonel Bazán menciona la forma y la trama 

urbana esta adoptadada y se adapta a la ciudad y a los centros financieros  

puesto, que el Casco Urbano ha tenido un diseño previo, sin embargo la 

conciencia de no tomar las precauciones necesarias ante la pandemia es lo que 

no se ha adaptada a este nuevo ritmo de vida, con lo que respecta a la Arq. 

Leogilda  Avalos Gámez   considera que se adaptan, pero aún hay cosas por 

mejorar en el Casco Urbano de Chimbote  con respecto a la vía pública.                                                   
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Tabla 26 

Entrevista de la Escala Urbana y Antropometría 

Entrevistados ¿De qué manera se compatibilizan la escala urbana y la 
antropometría con respecto a la vía pública de los centros 
comerciales financieros del Casco Urbano de Chimbote? 

Mg. Arq. Manuel 
Alvarado 

La escala urbana y la antropometría van de la mano ya que para la 
sección vial y la vía pública conocida como vereda, se ha tenido en 
consideración las medidas antropométricas para un flujo peatonal 
fluido, aunque para la actualidad no se presencia de tal manera. 

Mg. Arq. César 
Antonio Carbonel 
Bazán 

En consideración con la antropometría y la escala urbana de la vía 
pública del Casco Urbano de Chimbote, se considera que el diseño 
urbano de las manzanas y sus vías nacen de una hectárea de 6%, 
para dar como resultado a la sección vial, es por ello que la ciudad 
de Chimbote cuenta con diferentes dimensiones de secciones, la 
escala mayor en cuanto a altura esta predispuesta a edificios de 2 
pisos a 15 pisos, con parámetro del Plan Lector del año 1965, pero 
para la actualidad el Plan Urbano ha variado su parámetro y escala 
urbana. 

Mg. Arq. Leogilda 
Avalos Gámez 

El Casco Urbano de Chimbote es uno de los centros, a nivel 
nacional, que tiene una densidad de edificación baja por ser una 
ciudad joven a diferencia de otros centros urbanos, contar con 
secciones viales amplias le permite ser compatible con una 
circulación peatonal y vehicular fluida, claro está, que cuenta mucho 
la educación vial y peatonal para un desplazamiento eficiente. 

 

Nota: El cuadro muestra las entrevistas realizadas entre los tres arquitectos, 
sobre la escala urbana y la antropometría. Fuente: Elaboración propia. 
 

En la tabla de la escala urbana y antropometría según el Arq. Manuel Alvarado 

mencionada   la sección vial en su momento ha sido diseñada para albergar la 

fluencia que se consideraba lo normal, pero con el pasar de los años esta 

afluencia ha ido en aumento y más aún en tiempos de pandemia, el Arq. César 

Antonio Carbonel Bazán fundamenta que para el diseño de vías se utilizó una 

formula la cual se considere las dimensiones de las mismas, sin embargo, la Arq. 

Leogilda menciona que la ciudad de Chimbote cuenta con una sección vial 

amplia la cual está acorde con la movilidad urbana peatonal, pero a pesar de lo 

ya menciona, se observa que la realidad es otra ya que el flujo peatonal es 

densificado. 
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Tabla 27 

Entrevista de la Accesibilidad de la Infraestructura Urbana en la dinámica 

comercial financiera 

Entrevistados ¿De qué manera influye la accesibilidad de la infraestructura 
urbana en la dinámica comercial financiera del Casco Urbano de 
Chimbote? 

Mg. Arq. Manuel 
Alvarado 

Influye de manera directa, debido a que el diseño o planteamiento 
urbano arquitectónico de las vías de acceso, así como los demás 
espacios públicos responden a una necesidad de uso de suelo 
comercial financiero donde la característica primordial de estos 
espacios es la percepción a escala humana, donde los espacios 
sean inclusivos y respeten la jerarquía de movilidad urbana. 

Mg. Arq. César 
Antonio Carbonel 
Bazán 

Influye directamente con la movilidad urbana peatonal y el diseño 
urbano, así mismo el desacelerado crecimiento de la población 
urbana ha creado que la vía pública se vea afectada a tal grado que 
la accesibilidad sea poco amena, ya que debilita el orden urbano, 
más en los años de pandemia a comparación a otros años, tanto 
que ha ocasionado que las vías colapsen en horas puntas. 

Mg. Arq. Leogilda 
Avalos Gámez 

Influye de manera significativa por ser necesaria para interconectar 
este eje financiero, tanto vehicular como peatonal. 

 

Nota: El cuadro muestra las entrevistas realizadas entre los tres arquitectos, 
sobre la infraestructura urbana en la dinámica comercial financiera. Fuente: 
Elaboración propia. 
 

De acuerdo a la tabla elaborada de la accesibilidad de la infraestructura urbana 

en la dinámica comercial financiera del Casco Urbano de Chimbote, según el 

Arq. Manuel Alvarado menciona la influencia de la misma es directa, esto se 

debe al diseño urbano, la cual responde a una necesidad, de la misma manera 

lo menciona el Arq. César A. Carbonel Bazán la cual indica que influye 

directamente con la presencia de la movilidad urbana peatonal y el diseño 

urbano, ya que el ser humano está en constante movimiento sobre las vías y el 

espacio público, la Arq. Leogilda Avalos Gámez menciona que influye 

significativamente ya que conecta con los ejes principales que recorren los 

centros financieros. 
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Tabla 28 

Entrevista de las Estrategias de diseño  

 
Entrevistados 

¿Qué estrategias de diseño considera que debería 
implementarse para lograr una mejor dinámica comercial 
financiera, permeable en el espacio público de los centros 
financieros del Casco Urbano de Chimbote? 

Mg. Arq. Manuel 
Alvarado 

Deberían de impulsarse mesas técnicas de trabajo, con el fin de 
consensuar propuestas urbanas que ayuden a mejorar de manera 
sustancial los espacios urbanos, ante ello creo que deberían de 
plantearse los siguiente: 
-Talleres técnicos. 
-Reformular las vías en cuanto al uso; netamente peatonales hacia 
la zona de jr. Bolognesi, readecuación de la transitabilidad vehicular 
en el casco urbano. 
-Dotación de espacios públicos e infraestructura para 
estacionamientos. 
-Plantear alamedas peatonales sectorizando según su uso; 
comercial, zona de restaurantes, zona de discotecas o diversión 
nocturna etc….reactivación del turismo. 

Mg. Arq. César 
Antonio Carbonel 
Bazán 

La estrategia de diseño que debería de emplearse para lograr una 
mejor dinámica urbana en el Casco Urbano de Chimbote, sería una 
plaza como punto de encuentro estratégico para evitar el 
aglomeramiento de personas, por la existencia de las entidades e 
instituciones que han ido incrementado por el pasar de los años. 

Mg. Arq. Leogilda 
Avalos Gamez 

La estrategia más importante es la implementación del ODS 11 
(Objetivo de Desarrollo Sostenible), específicamente las metas 11.2 
y 11.7, de esta manera la movilidad y dinámica urbana, no solo en 
el centro financiero del Casco Urbano de Chimbote, sino en todas 
las ciudades se darán de manera fluida y natural, haciendo de los 
espacios públicos de circulación más seguros e inclusivos. 

 

Nota: El cuadro muestra las entrevistas realizadas entre los tres arquitectos, 
sobre las estrategias de diseño. Fuente: Elaboración propia. 
 

En la tabla elaborada de las estrategias de diseño para una mejor dinámica 

comercial financiera, según el Arq. Manuel Alvarado menciona algunas 

estrategias que enfatizan la investigación, como replantar las vías públicas 

teniendo en cuenta los espacios públicos y los estacionamientos, como también 

plantear alamedas en sector estratégicos, de la misma manera lo propone el Arq. 

César A. Carbonel. Bazán la cual indica que la mejor solución sería diseñar un 

espacio público (plaza), en la que evite el aglomeramiento, por otro lado, la Arq. 

Leogilda Avalos Gámez menciona que la estrategia más usual sería   utilizas el 

Objetico de Desarrollo Sostenible (ODS 11). 
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A continuación, se presentará el instrumento de observación para las 

dimensiones; “Estructura Urbana” y “Accesibilidad de la Infraestructura 

Urbana”, como se indica en la tabla N° 13, para conocer con 

profundidad la vía pública a través del levantamiento en el lugar de 

estudio. 

Tabla 29 

Cuadro Resumen de la variable Vía Pública, Objetivo 3 - Observación 

 

Cuadro Resumen 
Variable Dimensiones Indicadores Sub 

Indicadores 
Instrumento 

 
 
 
 
Vía 
Pública 

Estructura 
Urbana 

- Forma 
- Trama 
- Dimensión 
- Escala Urbana 
- Antropometría 

  
 
 
 
 

Entrevista 
- 
Observación 

Accesibilidad de 
la 
Infraestructura 
Urbana 

- Ejes 
Comerciales 

- Principales 
- Secundarios 

-Accesos 
Comerciales 
Financieros 

- Principales 
Secundarios 

Estructura de diseño 
 

Nota: El cuadro muestra el resumen de la variable vía pública, 
instrumento, observación. Fuente: Elaboración propia. 

 

 



ADAPTACIÓN DE LA DINÁMICA COMERCIAL – FINANCIERA EN LA VÍA PÚBLICA DEL 
CASCO URBANO DE CHIMBOTE EN TIEMPOS DE PANDEMIA.

VARIABLE: VÍA PÚBLICA

FUENTE: PLAN DE DESARROLLO URBANO CHIMBOTE  - NUEVO CHIMBOTE 2020 - 2030

Adaptación de la Dinámica Comercial –
Financiera en la Vía Pública del Casco Urbano 

de Chimbote en tiempos de Pandemia.
AUTORES:

- Saldarriaga Bravo, Mayra A.

- Stuart Castillo, Rudy Hermes
DOCENTES:

- Arq. Achutegui Lloclla Karyna de Jesús

- Arq. Gonzales Macassi, Roberto Carlos

OBJETIVO 3:

10 5 10
metros

LA SECCION DE LA CUADRA 5 DE LA AV. FRANCISCO BOLOGNESI ESTA CONFORMADA POR VEREDA,
PISTA, BERMA CENTRAL, PISTA Y VEREDA. DE LAS CUALES LA VEREDA DEL LADO IZQUIERDO SE
OBSERVO CON MAYOR OCUPACION, YA QUE SE ENCUENTRAN UBICADOS (3) COMERCIOS
FINANCIEROS LOS CUALES OCASIONAN LA FORMACION DE COLAS DE LOS USUARIOS, TAMBIEN SE
ENCUENTRAN MOBILIARIOS URBANOS COMO JARDINERAS, BANCAS, POSTES Y UN KIOSKO. LOS
CUALES GENERAN UN AREA OCUPADA DEL 40% Y UN AREA UTIL DEL 60%.

CON RESPECTO A LA VEREDA DEL LADO DERECHO SE OBSERVO MENOR OCUPACION, YA QUE SE
ENCUENTRA UBICADO (2) COMERCIOS FINANCIEROS LOS CUALES OCASIONAN LA FORMACION DE
COLAS DE LOS USUARIOS, TAMBIEN SE ENCUENTRAN MOBILIARIOS URBANOS COMO BANCAS Y
POSTES. LOS CUALES GENERAN UN AREA OCUPADA DEL 20% Y UN AREA UTIL DEL 80%.

Analizar las características físico – espaciales de la vía pública en relación con la adaptación 
de la dinámica comercial financiera del Casco Urbano de Chimbote en tiempos de pandemia.

DIMENSION ESCALA HUMANA ANTROPOMETRIA

A

5 6 7

SCOTIABANK
FINANCIERA

CAJA DEL SANTA

COMPARTAMOS FINANCIERA

Cuadra 5 de la Av. F. Bolognesi

Av. F. Bolognesi

Cuadra 5 de la Av. F. Bolognesi

Corte A - A

Sec. Derecha Sec. Izquierda

AREA OCUPADA: 40%
AREA UTIL: 60%

AREA OCUPADA: 20%
AREA UTIL: 80%

Av. F. Bolognesi

ANTE EL SUSCESO DEL COVID – 19, SE ESTABLECIO EN EL DS Nº 094-2020-PCM, EL
DISTANCIMIENTO NO MENOR A 2 METROS ENTRE LAS PERSONAS, EN ESPACIOS
EXTERIORES.OCASIONANDO EL AUMENTO DE LA OCUPACION DE LA VIA PUBLICA
EN TIEMPOS DE PANDEMIA, CON RESPECTO A LOS USUARIOS DE LOS COMERCIOS
FINANCIEROS Y A LOS PEATONES QUE CIRCULAR EN LA CALLE.

LA VEREDA IZQUIERDA ESTA DIMENSIONADA CON UN ANCHO DE 3.40 M,
ADECUADA PARA 3 PERSONAS CONSIDERANDIRANDO UNA PERSONA POR M2, EL
ESPACIO DISMINUYE CON LA OCUPACION DE LA JARDINERA EXISTENTE,
REDUCIENDO EL AREA UTIL PARA EL USO DE 2 PERSONAS.

LA VEREDA DERECHA ESTA DIMENSIONADA CON UN ANCHO DE 3.15 M,
ADECUADA PARA 3 PERSONAS CONSIDERANDIRANDO UNA PERSONA POR M2, EL
ESPACIO QUE DISMINUYE CON LA OCUPACION DEL POSTE EXISTENTE, NO AFECTA
EL AREA UTIL PARA EL USO DE 3 PERSONAS.

LA ANTROPOMETRIA GUARDA PROPORCION CON LA ESCALA HUMANA A PESAR DE
LA REDUCCUON DEL AREA UTIL A CAUSA DE LA OCUPACION DE LOS MOBILIARIOS
URBANOS.

VER. DER. M2 VER. IZQ. M2 TOTAL M2

AREA TOTAL (100%) 499.27 (100%) 511.50 (100%) 1 010.77

AREA OCUPADA (20%) 99.85 (40%) 204.60 (30%) 304.45

AREA UTIL (80%) 399.42 (60%) 306.90 (70%) 706.32

A

DIMENSIÓN: ESTRUCTURA URBANA



ADAPTACIÓN DE LA DINÁMICA COMERCIAL – FINANCIERA EN LA VÍA PÚBLICA DEL 
CASCO URBANO DE CHIMBOTE EN TIEMPOS DE PANDEMIA.

VARIABLE: VÍA PÚBLICA

FUENTE: PLAN DE DESARROLLO URBANO CHIMBOTE  - NUEVO CHIMBOTE 2020 - 2030

Adaptación de la Dinámica Comercial –
Financiera en la Vía Pública del Casco Urbano 

de Chimbote en tiempos de Pandemia.
AUTORES:

- Saldarriaga Bravo, Mayra A.

- Stuart Castillo, Rudy Hermes
DOCENTES:

- Arq. Achutegui Lloclla Karyna de Jesús

- Arq. Gonzales Macassi, Roberto Carlos

ESTRUCTURA URBANA

OBJETIVO 3:

10 5 10
metros

Analizar las características físico – espaciales de la vía pública en relación con la adaptación 
de la dinámica comercial financiera del Casco Urbano de Chimbote en tiempos de pandemia.

DIMENSION ESCALA HUMANA ANTROPOMETRIA

5 6 7

Av. F. Bolognesi

Cuadra 6 de la Av. F. Bolognesi

Corte B - B

Sec. Derecha Sec. Izquierda

Av. F. Bolognesi

ANTE EL SUSCESO DEL COVID – 19, SE ESTABLECIO EN EL DS Nº 094-2020-PCM, EL
DISTANCIMIENTO NO MENOR A 2 METROS ENTRE LAS PERSONAS, EN ESPACIOS
EXTERIORES.OCASIONANDO EL AUMENTO DE LA OCUPACION DE LA VIA PUBLICA
EN TIEMPOS DE PANDEMIA, CON RESPECTO A LOS USUARIOS DE LOS COMERCIOS
FINANCIEROS Y A LOS PEATONES QUE CIRCULAR EN LA CALLE.

LA VEREDA IZQUIERDA ESTA DIMENSIONADA CON UN ANCHO DE 3.70 M,
ADECUADA PARA 4 PERSONAS CONSIDERANDIRANDO UNA PERSONA POR M2, EL
ESPACIO DISMINUYE CON LA OCUPACION DE LA JARDINE EXISTENTE, REDUCIENDO
EL AREA UTIL PARA EL USO DE 2 PERSONAS.

LA VEREDA DERECHA ESTA DIMENSIONADA CON UN ANCHO DE 3.85 M,
ADECUADA PARA 4 PERSONAS CONSIDERANDIRANDO UNA PERSONA POR M2, EL
ESPACIO QUE DISMINUYE CON LA OCUPACION DE LA BANCA EXISTENTE,
REDUCIENDO EL AREA UTIL PARA EL USO DE 3 PERSONAS.

LA ANTROPOMETRIA GUARDA PROPORCION CON LA ESCALA HUMANA A PESAR DE
LA REDUCCUON DEL AREA UTIL A CAUSA DE LA OCUPACION DE LOS MOBILIARIOS
URBANOS.

VER. IZQ. M2 VER. DER. M2 TOTAL M2

AREA TOTAL (100%) 406.16 (100%) 407.44 (100%) 813.60

AREA OCUPADA (70%) 284.31 (65%) 264.83 549.14

AREA UTIL (30%) 121.85 (35%) 142.61 264.46

Cuadra 6 de la Av. F. Bolognesi

AREA OCUPADA: 65%
AREA UTIL: 35%

BBVA

PICHINCHA
INVERSIONES LA CRUZ

ARGENPER

BCP
MI BANCO 

BANBIF

INTERBANK

BANCO AZTECA

MI BANCO 

B

B

LA SECCION DE LA CUADRA 5 DE LA AV. FRANCISCO BOLOGNESI ESTA CONFORMADA POR VEREDA,
PISTA, BERMA CENTRAL, PISTA Y VEREDA. DE LAS CUALES LA VEREDA DEL LADO IZQUIERDO SE
OBSERVO CON MAYOR OCUPACION, YA QUE SE ENCUENTRAN UBICADOS (6) COMERCIOS
FINANCIEROS LOS CUALES OCASIONAN LA FORMACION DE COLAS DE LOS USUARIOS, TAMBIEN SE
ENCUENTRAN MOBILIARIOS URBANOS COMO JARDINERAS, BANCAS Y POSTES. LOS CUALES
GENERAN UN AREA OCUPADA DEL 70% Y UN AREA UTIL DEL 30%.

CON RESPECTO A LA VEREDA DEL LADO DERECHO SE OBSERVO MENOR OCUPACION, YA QUE SE
ENCUENTRAN UBICADOS (2) COMERCIOS FINANCIEROS LOS CUALES OCASIONAN LA FORMACION
DE COLAS DE LOS USUARIOS, TAMBIEN SE ENCUENTRAN MOBILIARIOS URBANOS COMO BANCAS Y
POSTES. LOS CUALES GENERAN UN AREA OCUPADA DEL 65% Y UN AREA UTIL DEL 35%.

DIMENSIÓN: ESTRUCTURA URBANA

AREA OCUPADA: 70%
AREA UTIL: 30%



ADAPTACIÓN DE LA DINÁMICA COMERCIAL – FINANCIERA EN LA VÍA PÚBLICA DEL 
CASCO URBANO DE CHIMBOTE EN TIEMPOS DE PANDEMIA.

VARIABLE: VÍA PÚBLICA

FUENTE: PLAN DE DESARROLLO URBANO CHIMBOTE  - NUEVO CHIMBOTE 2020 - 2030

Adaptación de la Dinámica Comercial –
Financiera en la Vía Pública del Casco Urbano 
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AUTORES:

- Saldarriaga Bravo, Mayra A.

- Stuart Castillo, Rudy Hermes
DOCENTES:

- Arq. Achutegui Lloclla Karyna de Jesús

- Arq. Gonzales Macassi, Roberto Carlos

ESTRUCTURA URBANA

OBJETIVO 3:

10 5 10
metros

Analizar las características físico – espaciales de la vía pública en relación con la adaptación 
de la dinámica comercial financiera del Casco Urbano de Chimbote en tiempos de pandemia.

DIMENSION ESCALA HUMANA ANTROPOMETRIA

5 6 7

Av. F. Bolognesi

Cuadra 7 de la Av. F. Bolognesi

Corte C - C

Sec. Izquierda

Av. F. Bolognesi

ANTE EL SUSCESO DEL COVID – 19, SE ESTABLECIO EN EL DS Nº 094-2020-PCM, EL
DISTANCIMIENTO NO MENOR A 2 METROS ENTRE LAS PERSONAS, EN ESPACIOS
EXTERIORES.OCASIONANDO EL AUMENTO DE LA OCUPACION DE LA VIA PUBLICA
EN TIEMPOS DE PANDEMIA, CON RESPECTO A LOS USUARIOS DE LOS COMERCIOS
FINANCIEROS Y A LOS PEATONES QUE CIRCULAR EN LA CALLE.

LA VEREDA IZQUIERDA ESTA DIMENSIONADA CON UN ANCHO DE 2.70 M,
ADECUADA PARA 3 PERSONAS CONSIDERANDIRANDO UNA PERSONA POR M2, EL
ESPACIO DISMINUYE CON LA OCUPACION DE LAS JARDINERAS EXISTENTES,
REDUCIENDO EL AREA UTIL PARA EL USO DE 2 PERSONAS.

LA VEREDA DERECHA ESTA DIMENSIONADA CON UN ANCHO DE 4.25 M,
ADECUADA PARA 4 PERSONAS CONSIDERANDIRANDO UNA PERSONA POR M2, EL
ESPACIO QUE DISMINUYE CON LA OCUPACION DE LOS POSTES EXISTENTES, ,
AFECTA EL AREA UTIL DISMINUYENDOLA PARA EL USO DE 3 PERSONAS.

LA ANTROPOMETRIA GUARDA PROPORCION CON LA ESCALA HUMANA A PESAR DE
LA REDUCCUON DEL AREA UTIL A CAUSA DE LA OCUPACION DE LOS MOBILIARIOS
URBANOS.

AREA OCUPADA: 10%
AREA UTIL: 90%

AREA OCUPADA: 15%
AREA UTIL: 85%Cuadra 7 de la Av. F. Bolognesi

C

C

CREDISCOTIA 

CAJA METROPOLITANA 

CAJA DE TRUJILLO  

Sec. Derecha 
VER. IZQ. M2 VER. DER. M2 TOTAL M2

AREA TOTAL (100%) 343.66 (100%) 503.33 (100%) 846.99

AREA OCUPADA (10%) 34.37 (15%) 75.50 (12.5%) 109.87

AREA UTIL (90%) 309.29 (85%) 427.83 (87.5%) 737.12

LA SECCION DE LA CUADRA 5 DE LA AV. FRANCISCO BOLOGNESI ESTA CONFORMADA POR VEREDA,
PISTA, BERMA CENTRAL, PISTA Y VEREDA. DE LAS CUALES LA VEREDA DEL LADO IZQUIERDO SE
OBSERVO CON MENOR OCUPACION, YA QUE NO SE ENCONTRARON UBICADOS COMERCIOS
FINANCIEROS, PERO SI SE ENCONTRARON MOBILIARIOS URBANOS COMO JARDINERAS, BANCAS Y
POSTES. LOS CUALES GENERAN UN AREA OCUPADA DEL 10% Y UN AREA UTIL DEL 90%.

CON RESPECTO A LA VEREDA DEL LADO DERECHO SE OBSERVO MAYOR OCUPACION, YA QUE SE
ENCUENTRAN UBICADOS (3) COMERCIOS FINANCIEROS LOS CUALES OCASIONAN LA FORMACION
DE COLAS DE LOS USUARIOS, TAMBIEN SE ENCUENTRAN MOBILIARIOS URBANOS COMO BANCAS Y
POSTES. LOS CUALES GENERAN UN AREA OCUPADA DEL 15% Y UN AREA UTIL DEL 85%.

DIMENSIÓN: ESTRUCTURA URBANA



ADAPTACIÓN DE LA DINÁMICA COMERCIAL – FINANCIERA EN LA VÍA PÚBLICA DEL 
CASCO URBANO DE CHIMBOTE EN TIEMPOS DE PANDEMIA.

VARIABLE: VÍA PÚBLICA

FUENTE: PLAN DE DESARROLLO URBANO CHIMBOTE  - NUEVO CHIMBOTE 2020 - 2030

Adaptación de la Dinámica Comercial –
Financiera en la Vía Pública del Casco Urbano 

de Chimbote en tiempos de Pandemia.
AUTORES:

- Saldarriaga Bravo, Mayra A.

- Stuart Castillo, Rudy Hermes
DOCENTES:
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- Arq. Gonzales Macassi, Roberto Carlos

ESTRUCTURA URBANA

OBJETIVO 3:

10 5 10
metros

Analizar las características físico – espaciales de la vía pública en relación con la adaptación 
de la dinámica comercial financiera del Casco Urbano de Chimbote en tiempos de pandemia.

DIMENSION ESCALA HUMANA ANTROPOMETRIA

Cuadra 1 del Jr. Manuel Ruíz

Corte D - D

Sec. Derecha Sec. Izquierda

Jr. MANUEL RUIZ

ANTE EL SUSCESO DEL COVID – 19, SE ESTABLECIO EN EL DS Nº 094-2020-PCM, EL
DISTANCIMIENTO NO MENOR A 2 METROS ENTRE LAS PERSONAS, EN ESPACIOS
EXTERIORES.OCASIONANDO EL AUMENTO DE LA OCUPACION DE LA VIA PUBLICA
EN TIEMPOS DE PANDEMIA, CON RESPECTO A LOS USUARIOS DE LOS COMERCIOS
FINANCIEROS Y A LOS PEATONES QUE CIRCULAR EN LA CALLE.

5 6 7
D

BBVA

D
Cuadra 1 del Jr. Manuel Ruíz

CAJA METROPOLITANA

A. OCUP: 20%
A. UTIL: 80%

Av. F. Bolognesi

AREA OCUPADA: 10%
AREA UTIL: 90%

VER. IZQ. M2 VER. DER. M2 TOTAL M2

AREA TOTAL (100%) 392.14 (100%) 371.14 (100%) 763.28

AREA OCUPADA (20%) 78.43 (10%) 37.11 (15%) 115.54

AREA UTIL (80%) 313.71 (90%) 334.03 (85%) 647.74

LA SECCION DE LA CUADRA 1 DEL JR. MANUEL
RUIZ ESTA CONFORMADO POR VEREDA, PISTA
Y VEREDA. DE LAS CUALES LA VEREDA DEL
LADO IZQUIERDO SE OBSERVO CON MAYOR
OCUPACION, YA QUE SE ENCUENTRA UBICADO
(01) COMERCIO FINANCIERO, EL CUAL
OCASIONA LA FORMACION DE COLAS DE LOS
USUARIOS, TAMBIEN SE ENCUENTRAN
MOBILIARIOS URBANOS COMO JARDINERAS Y
POSTES. LOS CUALES GENERAN UN AREA
OCUPADA DEL 20% Y UN AREA UTIL DEL 80%.

CON RESPECTO A LA VEREDA DEL LADO
DERECHO SE OBSERVO MENOR OCUPACION,
YA QUE SE ENCUENTRA UBICADO (01)
COMERCIO FINANCIERO, EL CUAL OCASIONA
LA FORMACION DE COLAS DE LOS USUARIOS,
TAMBIEN SE ENCUENTRAN MOBILIARIOS
URBANOS COMO POSTES. LOS CUALES
GENERAN UN AREA OCUPADA DEL 10% Y UN
AREA UTIL DEL 90%.

LA VEREDA IZQUIERDA ESTA DIMENSIONADA CON UN ANCHO DE 4.74 M,
ADECUADA PARA PERSONAS CONSIDERANDIRANDO UNA PERSONA POR M2, EL
AREA UTIL ES PARA EL USO DE 5 PERSONAS.

LA VEREDA DERECHA ESTA DIMENSIONADA CON UN ANCHO DE 3.68 M,
ADECUADA PARA 4 PERSONAS CONSIDERANDIRANDO UNA PERSONA POR M2, EL
ESPACIO QUE DISMINUYE CON LA OCUPACION DE LAS JARDINERAS EXISTENTE,
AFECTA EL AREA UTIL DISMINUYENDOLA PARA EL USO DE 3 PERSONAS.

LA ANTROPOMETRIA GUARDA PROPORCION CON LA ESCALA HUMANA A PESAR DE
LA REDUCCUON DEL AREA UTIL A CAUSA DE LA OCUPACION DE LOS MOBILIARIOS
URBANOS.

DIMENSIÓN: ESTRUCTURA URBANA



ADAPTACIÓN DE LA DINÁMICA COMERCIAL – FINANCIERA EN LA VÍA PÚBLICA DEL 
CASCO URBANO DE CHIMBOTE EN TIEMPOS DE PANDEMIA.

VARIABLE: VÍA PÚBLICA

Adaptación de la Dinámica Comercial –
Financiera en la Vía Pública del Casco Urbano 
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DOCENTES:
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ESTRUCTURA URBANA

OBJETIVO 3:

10 5 10
metros

Analizar las características físico – espaciales de la vía pública en relación con la adaptación 
de la dinámica comercial financiera del Casco Urbano de Chimbote en tiempos de pandemia.

DIMENSION ESCALA HUMANA ANTROPOMETRIA

Cuadra 2 del Jr. Manuel Ruíz

Sec. Derecha Sec. Izquierda

Jr. MANUEL RUIZ

ANTE EL SUSCESO DEL COVID – 19, SE ESTABLECIO EN EL DS Nº 094-2020-PCM, EL
DISTANCIMIENTO NO MENOR A 2 METROS ENTRE LAS PERSONAS, EN ESPACIOS
EXTERIORES.OCASIONANDO EL AUMENTO DE LA OCUPACION DE LA VIA PUBLICA
EN TIEMPOS DE PANDEMIA, CON RESPECTO A LOS USUARIOS DE LOS COMERCIOS
FINANCIEROS Y A LOS PEATONES QUE CIRCULAR EN LA CALLE.

LA VEREDA IZQUIERDA ESTA DIMENSIONADA CON UN ANCHO DE 3.00 M,
ADECUADA PARA 3 PERSONAS CONSIDERANDIRANDO UNA PERSONA POR M2, EL
ESPACIO DISMINUYE CON LA OCUPACION DE LAS BANCAS, REDUCIENDO EL AREA
UTIL PARA EL USO DE 2 PERSONAS.

LA VEREDA DERECHA ESTA DIMENSIONADA CON UN ANCHO DE 7.12 M,
ADECUADA PARA 7 PERSONAS CONSIDERANDIRANDO UNA PERSONA POR M2, EL
ESPACIO QUE DISMINUYE CON LA OCUPACION DE UNA CASETA TELEFONICA Y
POSTES EXISTENTES, REDUCIENDO EL AREA UTIL PARA EL USO DE 6 PERSONAS.

LA ANTROPOMETRIA GUARDA PROPORCION CON LA ESCALA HUMANA A PESAR DE
LA REDUCCUON DEL AREA UTIL A CAUSA DE LA OCUPACION DE LOS MOBILIARIOS
URBANOS.

FUENTE: PLAN DE DESARROLLO URBANO CHIMBOTE  - NUEVO CHIMBOTE 2020 - 2030

5 6 7

E

A. OCUP: 60%
A. UTIL: 40%

Av. F. Bolognesi

BCP
E

Cuadra 2 del Jr. Manuel Ruíz

A. OCUP: 8%
A. UTIL: 92%

Corte D - D

VER. IZQ. M2 VER. DER. M2 TOTAL M2

AREA TOTAL (100%) 717.79 (100%) 360.61 (100%) 1078.40

AREA OCUPADA (8%) 57.42 (60%) 216.37 (34%) 273.79

AREA UTIL (92%) 660.37 (40%) 144.24 (66%) 804.61

LA SECCION DE LA CUADRA 2 DEL JR.
MANUEL RUIZ ESTA CONFORMADO POR
VEREDA, PISTA Y VEREDA. DE LAS CUALES
LA VEREDA DEL LADO IZQUIERDO SE
OBSERVO CON MENOR OCUPACION, YA
QUE SE ENCUENTRA UBICADO (01)
COMERCIO FINANCIERO, EL CUAL
OCASIONA LA FORMACION DE COLAS DE
LOS USUARIOS, TAMBIEN SE ENCUENTRAN
MOBILIARIOS URBANOS COMO
JARDINERAS, BANCAS Y POSTES. LOS
CUALES GENERAN UN AREA OCUPADA DEL
8% Y UN AREA UTIL DEL 92%.

CON RESPECTO A LA VEREDA DEL LADO
DERECHO SE OBSERVO MAYOR
OCUPACION, YA QUE NO SE ENCONTRARON
UBICADOS COMERCIOS FINANCIEROS, PERO
SI SE ENCONTRARON MOBILIARIOS
URBANOS COMO JARDINERAS, BANCAS Y
POSTES. LOS CUALES GENERAN UN AREA
OCUPADA DEL 60% Y UN AREA UTIL DEL
40%.

DIMENSIÓN: ESTRUCTURA URBANA
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ESTRUCTURA URBANA

OBJETIVO 3:

10 5 10
metros

Analizar las características físico – espaciales de la vía pública en relación con la adaptación 
de la dinámica comercial financiera del Casco Urbano de Chimbote en tiempos de pandemia.

DIMENSION ESCALA HUMANA ANTROPOMETRIA

Cuadra 3 del Jr. Elías Aguirre Corte F - F

Sec. Derecha Sec. Izquierda

Jr. Elías Aguirre

ANTE EL SUSCESO DEL COVID – 19, SE ESTABLECIO EN EL DS Nº 094-2020-PCM, EL
DISTANCIMIENTO NO MENOR A 2 METROS ENTRE LAS PERSONAS, EN ESPACIOS
EXTERIORES.OCASIONANDO EL AUMENTO DE LA OCUPACION DE LA VIA PUBLICA
EN TIEMPOS DE PANDEMIA, CON RESPECTO A LOS USUARIOS DE LOS COMERCIOS
FINANCIEROS Y A LOS PEATONES QUE CIRCULAR EN LA CALLE.

LA VEREDA IZQUIERDA ESTA DIMENSIONADA CON UN ANCHO DE 3.51 M,
ADECUADA PARA 3 PERSONAS CONSIDERANDIRANDO UNA PERSONA POR M2, EL
ESPACIO DISMINUYE CON LA OCUPACION DE LAS JARDINERA, LOS POSTES Y LAS
BANCAS EXISTENTES, REDUCIENDO EL AREA UTIL PARA EL USO DE 2 PERSONAS.

LA VEREDA DERECHA ESTA DIMENSIONADA CON UN ANCHO DE 3.87 M,
ADECUADA PARA 4 PERSONAS CONSIDERANDIRANDO UNA PERSONA POR M2, EL
ESPACIO QUE DISMINUYE CON LA OCUPACION DE LAS JARDINERA, LOS POSTES Y
LAS BANCAS EXISTENTES, REDUCIENDO EL AREA UTIL PARA EL USO DE 3
PERSONAS.

LA ANTROPOMETRIA GUARDA PROPORCION CON LA ESCALA HUMANA A PESAR DE
LA REDUCCUON DEL AREA UTIL A CAUSA DE LA OCUPACION DE LOS MOBILIARIOS
URBANOS.
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Cuadra 3 del Jr. Elías Aguirre

AREA OCUPADA: 65%
AREA UTIL: 35%

F

A. OCUP: 8%
A. UTIL: 92%

BCP

F

VER. IZQ. M2 VER. DER. M2 TOTAL M2

AREA TOTAL (100%) 356.11 (100%) 556.05 (100%) 912.16

AREA OCUPADA (65%) 231.47 (8%) 44.48 (30%) 275.95

AREA UTIL (35%) 124.64 (92%) 511.57 (70%) 636.21

LA SECCION DE LA CUADRA 3 DEL JR. ELIAS
AGUIRRE ESTA CONFORMADO POR VEREDA,
PISTA Y VEREDA. DE LAS CUALES LA VEREDA
DEL LADO IZQUIERDO SE OBSERVO CON
MENOR OCUPACION, YA QUE NO SE
ENCONTRARON UBICADOS COMERCIOS
FINANCIEROS, PERO SI SE ENCONTRARON
MOBILIARIOS URBANOS COMO JARDINERAS,
BANCAS Y POSTES. LOS CUALES GENERAN UN
AREA OCUPADA DEL 8% Y UN AREA UTIL DEL
92%.

CON RESPECTO A LA VEREDA DEL LADO
DERECHO SE OBSERVO MAYOR OCUPACION,
YA QUE SE ENCUENTRA UBICADO (01)
COMERCIO FINANCIERO, EL CUAL OCASIONA
LA FORMACION DE COLAS DE LOS USUARIOS,
TAMBIEN SE ENCUENTRAN MOBILIARIOS
URBANOS COMO JARDINERAS, BANCAS Y
POSTES. LOS CUALES GENERAN UN AREA
OCUPADA DEL 45% Y UN AREA UTIL DEL 55%.

DIMENSIÓN: ESTRUCTURA URBANA
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ESTRUCTURA URBANA

OBJETIVO 3:

10 5 10
metros

Analizar las características físico – espaciales de la vía pública en relación con la adaptación 
de la dinámica comercial financiera del Casco Urbano de Chimbote en tiempos de pandemia.

DIMENSION ESCALA HUMANA ANTROPOMETRIA

Cuadra 4 del Jr. Elías Aguirre 
Corte G - G

Sec. Derecha Sec. Izquierda

FUENTE: PLAN DE DESARROLLO URBANO CHIMBOTE  - NUEVO CHIMBOTE 2020 - 2030

Jr. Elías Aguirre

4
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AREA OCUPADA: 25%
AREA UTIL: 75%

G
A. OCUP: 8%
A. UTIL: 92%

Cuadra 4 del Jr. Elías Aguirre

BBVA

G

VER. IZQ. M2 VER. DER. M2 TOTAL M2

AREA TOTAL (100%) 576.70 (100%) 513.77 (100%) 1090.47

AREA OCUPADA (25%) 144.18 (8%) 41.10 (12%) 125.28

AREA UTIL (75%) 432.52 (92%) 472.67 (88%) 905.19

LA SECCION DE LA CUADRA 4 DEL JR. ELIAS
AGUIRRE ESTA CONFORMADO POR VEREDA,
PISTA Y VEREDA. DE LAS CUALES LA VEREDA
DEL LADO IZQUIERDO SE OBSERVO CON
MAYOR OCUPACION, YA QUE NO SE
ENCONTRARON UBICADOS COMERCIOS
FINANCIEROS, PERO SI SE ENCONTRARON
MOBILIARIOS URBANOS COMO
JARDINERAS, BANCAS Y POSTES. LOS
CUALES GENERAN UN AREA OCUPADA DEL
25% Y UN AREA UTIL DEL 75%.

CON RESPECTO A LA VEREDA DEL LADO
DERECHO SE OBSERVO MENOR OCUPACION,
YA QUE SE ENCUENTRA UBICADO (01)
COMERCIO FINANCIERO, EL CUAL OCASIONA
LA FORMACION DE COLAS DE LOS
USUARIOS, TAMBIEN SE ENCUENTRAN
MOBILIARIOS URBANOS COMO
JARDINERAS, BANCAS Y POSTES. LOS
CUALES GENERAN UN AREA OCUPADA DEL
8% Y UN AREA UTIL DEL 92%.

ANTE EL SUSCESO DEL COVID – 19, SE ESTABLECIO EN EL DS Nº 094-2020-PCM, EL
DISTANCIMIENTO NO MENOR A 2 METROS ENTRE LAS PERSONAS, EN ESPACIOS
EXTERIORES.OCASIONANDO EL AUMENTO DE LA OCUPACION DE LA VIA PUBLICA
EN TIEMPOS DE PANDEMIA, CON RESPECTO A LOS USUARIOS DE LOS COMERCIOS
FINANCIEROS Y A LOS PEATONES QUE CIRCULAR EN LA CALLE.

LA VEREDA IZQUIERDA ESTA DIMENSIONADA CON UN ANCHO DE 4.00 M,
ADECUADA PARA 4 PERSONAS CONSIDERANDIRANDO UNA PERSONA POR M2, EL
ESPACIO DISMINUYE CON LA OCUPACION DE LAS JARDINERA, LOS POSTES Y LAS
BANCAS EXISTENTES, REDUCIENDO EL AREA UTIL PARA EL USO DE 3 PERSONAS.

LA VEREDA DERECHA ESTA DIMENSIONADA CON UN ANCHO DE 7.00 M,
ADECUADA PARA 7 PERSONAS CONSIDERANDIRANDO UNA PERSONA POR M2, EL
ESPACIO QUE DISMINUYE CON LA OCUPACION DE LAS JARDINERA, LOS POSTES Y
LAS BANCAS EXISTENTES, REDUCIENDO EL AREA UTIL PARA EL USO DE 6
PERSONAS.

LA ANTROPOMETRIA GUARDA PROPORCION CON LA ESCALA HUMANA A PESAR DE
LA REDUCCUON DEL AREA UTIL A CAUSA DE LA OCUPACION DE LOS MOBILIARIOS
URBANOS.

DIMENSIÓN: ESTRUCTURA URBANA
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EJES PRINCIPALES FINANCIEROS – AV. FRANCISCO BOLOGNESI 

VARIABLE: VÍA PÚBLICAOBJETIVO 3: Analizar las características físico – espaciales de la vía pública en relación con la adaptación 
de la dinámica comercial financiera del Casco Urbano de Chimbote en tiempos de pandemia.

INGRESO PRINCIPAL

INGRESO SECUNDARIOS

5 NUMERIACION DE CUADRAS

JR. M. VILLAVICENCIO:
CONTEMPLA DOBLE ACCESO SECUNDARIO QUE CONECTA
CON LA ZONA FINANCIERA DE LA AV. FRANCISCO
BOLOGNESI.

5

6

7

ACCESOS
SECUNDARIO

JR. ELIAS AGUIRRE:
CONTEMPLA DOBLE ACCESO SECUNDARIO QUE CONECTA
CON LA ZONA FINANCIERA DE LA AV. FRANCISCO
BOLOGNESI.

JR. MANUEL RUIZ:
SE CONTEMPLA DOBLE ACCESO, EL QUE SE INTERSECTA CON LA AV.
JOSE PARDO ES EL UTILIZADO COMO ACCESO PRINCIPAL Y EL OTRO
ES UTILIZADO COMO ACCESO SECUNDARIO QUE CONECTAN CON LA
ZONA FINANCIERA. ADEMAS EN LA INTERSECCION DE LA AV. F
BOLOGNESI CON EL JR. MANUEL RUIZ JSE ENCUENTRA UBICADOS 3
COMERCIOS FINANCIEROS EN 3 DE LAS ESQUINAS.

AV. JOSE GALVEZ:
SE CONTEMPLA DOBLE ACCESO SECUNDARIO QUE CONECTA
CON LA ZONA FINANCIERA DE LA AV. FRANCISCO
BOLOGNESI.

ACCESOS
SECUNDARIO

ACCESO 
PRINCIPAL

ACCESO
SECUNDARIO

CON RESPECTO A LA DIMENCION DE ACCESIBILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA URBANA, UNO DE
LOS EJES PRINCIPALES QUE LA CONFORMA ES LA AV. FRANCISCO BOLOGNESI EN LAS CUADRAS 5,
6 Y 7. ASI MISMO SE IDENTIFICARON 10 ACCESOS A TRAVEZ DEL JR. MANUEL VILLAVICENCIO, EL
JR. ELIAS AGUIRRE, JR. MANUEL RUIZ, AV. JOSE GALVEZ Y AV. FRANCISCO BOLOGNESI QUE ASI
MISMO PRESENTAN CARACTERISTICAS PROPIAS.

UBICACIÓN DE COMERCIOS FINANCIEROS EN ESQUINA

COMERRCIOS FINANCIEROS

ACCESOS
SECUNDARIO

AV. FRANCISCO BOLOGNESI:
SE CONTEMPLA DOBLE ACCESO SECUNDARIO DESDE LA
MISMA AVENIDA EL PRIMERO QUE INTERSECTA CON LA A.
JOSE GALVEZ Y EL SEGUNDO QUE INTERSECTA CON EL JR.
VILLAVICENCIOY QUE CONECTAN CON LA ZONA FINANCIERA.

ACCESOS
SECUNDARIO



ADAPTACIÓN DE LA DINÁMICA COMERCIAL – FINANCIERA EN LA VÍA PÚBLICA DEL 
CASCO URBANO DE CHIMBOTE EN TIEMPOS DE PANDEMIA.

FUENTE: PLAN DE DESARROLLO URBANO CHIMBOTE  - NUEVO CHIMBOTE 2020 - 2030

Adaptación de la Dinámica Comercial –
Financiera en la Vía Pública del Casco Urbano 

de Chimbote en tiempos de Pandemia.
AUTORES:

- Saldarriaga Bravo, Mayra A.

- Stuart Castillo, Rudy Hermes
DOCENTES:

- Arq. Achutegui Lloclla Karyna de Jesús

- Arq. Gonzales Macassi, Roberto Carlos

VARIABLE: VÍA PÚBLICAOBJETIVO 3: Analizar las características físico – espaciales de la vía pública en relación con la adaptación 
de la dinámica comercial financiera del Casco Urbano de Chimbote en tiempos de pandemia.

AV. JOSE PARDO:

SE CONTEMPLA UN ACCESO
PRINCIPAL EN LA INTERSECCION
DE LA AV. JOSE PARDO Y JR.
MANUEL RUIZ, QUE CONECTA CON
LA ZONA FINANCIERA.

1

2

MALECON GRAU:

SE CONTEMPLA UN ACCESO
SECUNDARIOS QUE CONECTA
CON LA ZONA FINANACIERA DEL
JR. MANUEL RUIZ

ACCESO
SECUNDARIO

ACCESO 
PRINCIPAL

CON RESPECTO A LA DIMENCION DE ACCESIBILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA URBANA, UNO DE
LOS EJES PRINCIPALES QUE LA CONFORMA ES EL JR. MANUEL RUIZ. ASI MISMO SE IDENTIFICARON
4 ACCESOS LOS CUALES SON LA INTERSECCION CON LA AV. JOSE PARDO, DOBLE INGRESO POR LA
AV. FRANCISCO BOLOGNESI Y POR EL MALECON GRAU, ASI MISMO PRESENTAN CARACTERISTICAS
PROPIAS.

EJES PRINCIPALES FINANCIEROS – JR. MANUEL RUIZ

ACCESO 
PRINCIPAL

INGRESO PRINCIPAL

INGRESO SECUNDARIOS

5 NUMERIACION DE CUADRAS

UBICACIÓN DE COMERCIOS FINANCIEROS EN ESQUINA

COMERRCIOS FINANCIEROS

DIMENSIÓN: ACCESIBILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA URBANA

AV. FRANCISCO BOLOGNESI:

SE CONTEMPLA DOBLE ACCESO
PRINCIPAL QUE CONECTA CON LA
ZONA FINANCIERA DE LA JR.
MANUEL RUIZ
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AV. JOSE PARDO:

SE CONTEMPLA UN ACCESO PRINCIPAL QUE
SE INTERSECTA CON EL JR. ELIAS AGUIRRE
QUE CONECTA CON LA ZONA FINANCIERA.

JR. LEONCIO PRADO:

SE CONTEMPLA DOBLE ACCESO PRINCIPAL
QUE CONECTA CON LA ZONA FINANCIERA
DEL JR ELIAS AGUIRRE.

JR. LADISLAO ESPINAR:

SE CONTEMPLA DOBLE ACCESO SECUNDARIO
QUE CONECTA CON LA ZONA FINANCIERA DEL
JR. ELIAS AGUIRREI. ASI MISMO EN LA
INTERSECCION QUE SE GENERA SE ENCUENTRA
UBICADOS 1 COMERCIO FINANCIERO EN 1 DE
LAS ESQUINAS.

ACCESO
SECUNDARIO

ACCESO 
PRINCIPAL

CON RESPECTO A LA DIMENCION DE ACCESIBILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA URBANA, UNO DE
LOS EJES PRINCIPALES QUE LA CONFORMA ES EL JR. ELIAS AGUIRRE EN LAS CUADRAS 3 Y 4. ASI
MISMO SE IDENTIFICARON 6 ACCESOS LOS CUALES SON LA AV. JOSE PARDO, EL JR. LEONCIO
PRADO , EL JR. LADISLAO ESPINAR Y JR ELIAS AGUIRRE QUE ASI MISMO PRESENTAN
CARACTERISTICAS PROPIAS.

3

4

ACCESO
PRINCIPAL

INGRESO PRINCIPAL

INGRESO SECUNDARIOS

5 NUMERIACION DE CUADRAS

UBICACIÓN DE COMERCIOS FINANCIEROS EN ESQUINA

COMERRCIOS FINANCIEROS

EJES PRINCIPALES FINANCIEROS – JR. ELIAS AGUIRRE
DIMENSIÓN: ACCESIBILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA URBANA

JR. ELIAS AGUIRRE:

SE CONTEMPLA UN ACCESO SECUNDARIO
DESDE LA MISMA AVENIDA QUE INTERSECTA
CON EL JR. LADISLAO ESPINAR QUE CONECTA
CON LA ZONA FINANCIERA.

ACCESO
SECUNDARIO
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EJES PRINCIPALES FINANCIEROS 

AV. F. BOLOGNESI
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RE

AV. JOSE PARDO

VARIABLE: VÍA PÚBLICAOBJETIVO 3: Analizar las características físico – espaciales de la vía pública en relación con la adaptación 
de la dinámica comercial financiera del Casco Urbano de Chimbote en tiempos de pandemia.

MEDIANTE LA OBSERVACION SE IDENTIFICARON 3 EJES PRINCIPALES FINANCIEROS SIENDO LA AV.
FRANCISCO BOLOGNESI, EL JR. MANUEL RUIZ Y EL JIRON ELIAS AGUIRRE.

CON RESPECTO A LA AV. FRANCISCO BOLOGNESI, ESTA CONFORMADA POR 1 ACESO PRINCIPAL
SIENDO EL JR. MANUE RUIZ Y 3 SECUNDARIOS SIENDO EL JR. MANUEL VILLAVICENCIO, JR. ELIAS
AGUIRRE Y EL JR. JOSE GALVEZ.

CON RESPECTO AL JR MANUEL RUIZ, ESTA CONFORMADA POR 3 ACESOS PRINCIPALES SIENDO 1 DE
ELLOS POR LA AV. JOSE PARDO Y 1 ACCESO DOBLE POR LA AV. FRANCISCO BOLOGNESI. ASI MISMO 1
ACCESO SECUNDARIO A TRAVEZ DEL MALECON.

CON RESPECTO AL JR. ELIAS AGUIRRE, ESTA CONFORMADA POR 3 ACESOS PRINCIPALES SIENDO 1 DE
ELLOS POR LA AV. JOSE PARDO Y 1 ACCESO DOBLE POR EL JR. LEONCIO PRADO. ASI MSMO 1 ACCESO
DOBLE SECUNDARIO A TRAVEZ DEL JR. LADISLAO ESPINAR.

DIMENSIÓN: ACCESIBILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA URBANA
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INGRESO PRINCIPAL

INGRESO SECUNDARIOS

5 NUMERIACION DE CUADRAS

UBICACIÓN DE COMERCIOS FINANCIEROS EN ESQUINA

COMERRCIOS FINANCIEROS

ACCESOS COMERCIALES FINANCIEROS

AV. F. BOLOGNESI

PRINCIPAL JR. MANUEL RUIZ

SECUNDARIO JR. MANUEL VILLAVICENCIO
JR. ELIAS AGUIRRE
JR. JOSE GAVEZ

JR. MANUEL RUIZ

PRINCIPAL AV. BOLOGNESI 

SECUNDARIO JR. LEONCIO PRADO
MALECON GRAU

JR. ELIAS AGUIRRE

PRINCIPAL AV. JOSE PARDO
JR. LEONCIO PRADO

SECUNDARIO JR. LADISLAO ESPINAR
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Dimensión: Estructura Urbana 

Indicador: Antropometría 
 

Tabla 30 

Estructura urbana – Av. Francisco Bolognesi 

 AV. FRANCISCO BOLOGNESI 

AREA OCUPADA (M2) AREA UTIL (M2) AREA TOTAL (M2) 

CUADRA 5 VD 99.85 10% 399.42 40% 499.27 50% 

VI 204.60 20% 306.90 30% 511.50 50% 

TOTAL 304.45 30% 706.32 70% 1010.77 100% 

        

CUADRA 6 VD 264.83 33% 142.61 17% 407.44 50% 

VI 284.31 35% 121.85 15% 406.16 50% 

TOTAL 549.14 68% 264.46 32% 813.60 100% 

        

CUADRA 7 VD 75.50 9% 427.83 50% 503.33 59% 

VI 34.37 4% 309.29 37% 343.66 41% 

TOTAL 109.87 13% 737.12 87% 846.99 100% 
 

 Nota: El cuadro muestra la estructura urbana de la Av. Francisco 
Bolognesi por cuadras. Fuente: Elaboración propia. 

 

Figura 24 

Av. Francisco Bolognesi por cuadras

 

Nota: La figura muestra la estructura urbana de la Av. Francisco Bolognesi 

por cuadras. Fuente: Elaboración propia. 
 

Interpretación: 

En la cuadra 5 de la Av. Francisco Bolognesi las veredas contemplan un 

área total de 1010.77m2 equivalente al 100%, de las cuales el 30% es de 

área ocupada y el 70% es de área útil. 
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En la cuadra 6 es la cuadra de mayor área ocupada donde las veredas 

contemplan un área total de 813.60m2 equivalente al 100%, de las cuales 

el 68% es de área ocupada y el 32% es de área útil. 

Y por último la cuadra 7 es la cuadra de menor área ocupada donde las 

veredas contemplan un área total de 846.99m2 equivalente al 100%, de 

las cuales el 13% es de área ocupada y el 87% es de área útil. 
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Tabla 31 

Estructura urbana - Jr. Manuel Ruiz 

 JR. MANUEL RUIZ 

AREA OCUPADA (M2) AREA UTIL (M2) AREA TOTAL (M2) 

CUADRA 1 VD 37.11 5% 334.03 44% 371.14 49% 

VI 78.43 10% 313.71 41% 392.14 51% 

TOTAL 115.54 15% 647.74 85% 763.28 100% 

        

CUADRA 2 VD 216.37 20% 144.24 14% 360.61 34% 

VI 57.42 5% 660.37 61% 717.79 65% 

TOTAL 273.79 25% 804.61 75% 1078.40 100% 
 

Nota: El cuadro muestra la estructura urbana de la Jr. Manuel Ruiz. 
Fuente: Elaboración propia. 
 

Figura 25 

Jr. Manuel Ruiz por cuadras 

 

Nota: La figura muestra la estructura urbana de la Jr. Manuel Ruiz. Fuente: 

Elaboración propia. 

Interpretación: 

En la cuadra 1 de la Jr. Manuel Ruiz las veredas contemplan un área total 

de 763.28m2 equivalente al 100%, de las cuales el 15% es de área 

ocupada y el 85% es de área útil. 

Y por último la cuadra 2 es la cuadra de menor área ocupada donde las 

veredas contemplan un área total de 1078.40m2 equivalente al 100%, de 

las cuales el 25% es de área ocupada y el 75% es de área útil. 
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Tabla 32 

Estructura urbana - Jr. Elías Aguirre 

 JR. ELIAS AGUIRRE 

AREA OCUPADA (M2) AREA UTIL (M2) AREA TOTAL (M2) 

CUADRA 3 VD 44.48 5% 511.57 56% 556.05 61% 

VI 231.47 25% 124.64 14% 356.11 39% 

TOTAL 275.95 30% 636.21 70% 912.16 100% 

        

CUADRA 4 VD 41.10 4% 472.67 43% 513.77 47% 

VI 144.18 13% 432.52 40% 576.70 53% 

TOTAL 125.28 25% 905.19 75% 1090.47 100% 
 

Nota: El cuadro muestra la estructura urbana de la Jr. Manuel Ruiz. 
Fuente: Elaboración propia. 

 

Tabla 26 

Jr. Elías Aguirre por cuadras 

 

Nota: La figura muestra la estructura urbana de la Jr. Elías Aguirre. 

Fuente: Elaboración propia. 

 

Interpretación: 

En la cuadra 3 de la Jr. Elías Aguirre las veredas contemplan un área total 

de 912.16m2 equivalente al 100%, de las cuales el 30% es de área 

ocupada y el 70% es de área útil. Y por último la cuadra 4 es la cuadra de 

menor área ocupada donde las veredas contemplan un área total de 

1090.47m2 equivalente al 100%, de las cuales el 25% es de área ocupada 

y el 75% es de área útil. 

0
200
400
600
800

1000
1200

CUADRA 3 CUADRA 4

JR. ELIAS AGUIRRE

AREA OCUPADA AREA UTIL AREA TOTAL



79 
 

Tabla 33 

Ejes Principales 

 Ejes principales 

Av. Francisco Bolognesi Jr. Manuel Ruiz Jr. Elías Aguirre 

Accesos Princ Sec. Total Princ. Sec. Total Princ. Sec. Total 

Av. Francisco 

Bolognesi 

__ 2 10 50% 2 __ 4 20% __ __ 6 30% 

Jr. Manuel Ruiz 1 1 __ __ __  

Jr. Elías 

Aguirre 

__ 2 __ __ __ 1 

Jr. 

Villavicencio 

__ 2 __ __ __ __ 

Av. José 

Gálvez 

__ 2 __ __ __ __ 

Av. José Pardo __ __ 1 __ 1 __ 

Malecón Grau __ __ __ 1 __ __ 

Jr. Leoncio 

Prado 

__ __ __ __ 2 __ 

Jr. Ladislao 

Espinar 

__ __ __ __ __ 2 

Total 20 Accesos             100% 

Nota: El cuadro muestra los ejes principales de las vías. Fuente: 

Elaboración propia. 

Tabla 27  

Ejes Principales 

 

Nota: La figura muestra los ejes principales de las vías. Fuente: 
Elaboración propia. 
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Interpretación: 

La Av. Francisco Bolognesi, está conformada por la mayor cantidad de 

accesos, siendo 10 equivalentes al 50% de los accesos a la zona 

financieros de los cuales 1 de ellos es un acceso principal y 9 de ellos son 

accesos secundarios. 

Así mismo el Jr. Manuel Ruiz, está conformado por la menor cantidad de 

accesos, siendo 4 equivalentes al 20% de los accesos a la zona 

financieros de los cuales 3 de ellos son accesos principales y 1 de ellos 

es un acceso secundario. 

Así mismo el Jr. Elías Aguirre está conformado 6 accesos equivalentes al 

30% de los accesos a la zona financieros de los cuales 3 de ellos son 

accesos principales y 3 de ellos son accesos secundarios. 
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4.2 DISCUSIÓN  
 

La presente investigación ha tenido como finalidad, analizar la 

adaptación de la dinámica comercial – financiera en la vía pública del 

Casco Urbano de Chimbote en tiempos de pandemia, lo cual se 

presentó tres objetivos relevantes que aportan y favorecen al estudio, 

la cual se realizaron estudios en campo, como la entrevista, encuesta 

y la observación, de las cuales se obtuvo la siguiente discusión. 

 

4.2.1 Objetivo Especifico 1 

Identificar que calles o avenidas del Casco Urbano de Chimbote 

presentan comercios financieros. 

 

Variable; Comercios Financieros, (Casco Urbano de Chimbote) 
 

De la dimensión, Ubicación. 

 

Según el levantamiento de observación, los comercios financieros 

están ubicados en las avenidas Francisco Bolognesi, Av. Pardo, Av. 

José Gálvez, Jr. Leoncio Prado, Jr. Ladislao Espinar, Jr. E. Palacios, 

Jr. M. Villavicencio, Jr. Elías Aguirre y Jr. Manuel Ruiz, de las cuales 

las avenidas o jirones que presentan mayor afluencia de personas en 

la vía pública de los centros financieros son; Av. Francisco Bolognesi, 

Av. Pardo, Jr. Leoncio Prado, Jr. Ladislao Espinar, Jr. M. Villavicencio, 

Jr. Elías Aguirre y Jr. Manuel Ruiz. Así mismo de acuerdo a la 

encuesta realizada a los usuarios que acuden a estos comercios 

financieros manifestaron con un porcentaje de 64% que el centro 

financiero de cada jirón o avenida es muy importante.  

 

Por su parte Palomo (2016) contrasta con lo anterior mencionado que 

los clientes o usuarios que están en contacto directo con los centros 

financieros favorecen a que estos establecimientos se expandan por 

el entorno urbano y además  incremente a gran densidad  los grupos 

de personas, esto quiere decir que la densidad y aglomeramiento de 
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personas se presencian donde la mayoría personas se agrupan, 

además de que presenten en las avenidas o jirones más concurrentes. 

 

De la dimensión, Tipología de Centros Financieros 
 

Según Cartagena E. (2002) el sistema financiero juega un papel 

importante en la economía como canalizador de recursos de sectores 

superavitarios a sectores deficitarios, incidiendo a las diferentes 

tipologías de comercios financieros que viene existiendo hasta el día 

de hoy, es así como va en desarrollo el crecimiento económico. 

Así mismo de acuerdo al levantamiento de información, las diferentes 

tipologías que existen en el Casco Urbano de Chimbote son los 

bancos, cajeros, agentes y centros de pago, deduciéndose que es su 

mayoría se presencian en la Av. Francisco Bolognesi, Jr. Elías Aguirre 

y Jr. Manuel Ruiz, esto contrasta la teoría de Cartagena, que los 

comercios financieros crecen y se expanden por las diferentes 

tipologías que existen, ya que se encuentran a los alrededores del 

Casco Urbano de Chimbote y más aún en la avenida y jirones 

mencionadas. 

 

4.2.2 Objetivo Especifico 2 

Identificar que calles o avenidas del Casco Urbano de Chimbote 

presentan comercios financieros. 

 

Variable; Dinámica Comercial Financiera 
 

De la dimensión; relación con el espacio público. 

 

Según Palomo (2016) indica que los clientes o usuarios que están en 

contacto directo con los centros financieros favorecen a que estos 

establecimientos se expandan por el entorno urbano y además  

incremente a gran densidad  los grupos de personas, de esta manera 

la teoría ya menciona contrasta con la encuesta realizada, puesto que 

a gran escala la densificación y el aglomeramiento de persona va en 

aumento y más aún en días determinados, como se indica en el 
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levantamiento de información, refiriendo que los días lunes, jueves y 

viernes son los más concurrentes, en los que los usuarios acuden a 

los centros financieros y por ende ocupan la vía pública, así mismo de 

acuerdo a la encuesta realizada, el 64% de los usuarios indican que 

están totalmente en desacuerdo con la presencia de aglomeramiento 

de personas en la vía pública de los centros financieros, esto se debe 

a que a la actualidad el mundo entero se enfrenta con una nueva 

pandemia, llamada Covid 19 y por ende el miedo del contagio de las 

personas es inexplicable, así mismo este aglomeramiento de personas 

se da a través de los nuevos beneficios que brinda el estado a la 

comunidad, como son los bonos, AFP, y a esto se le suma que las 

personas retiran dinero a diario, como se presencia en la figura… de 

la encuesta realizada, en la cual más de la mitad de los usuarios 

realizan giros y transferencias, con un porcentaje de 58%, el 24% 

realiza los pagos de servicio y el 18% retiros de bonos y AFP. 

 

Por otra parte, según Shakibamanesh A. y Ghorbanian M. (2018), 

indican que “la percepción juega un rol importante en el espacio 

comercial – financiero, pues es intrínsecamente percepción del tiempo 

y, a la inversa, la percepción del tiempo, o la conciencia del tiempo 

interna, es solo la percepción misma” (p.3), en otras palabras la 

percepción del tiempo está ligado con las experiencias vividas en el 

espacio urbano del ser humano, la cual contrasta con la encuesta 

realizada, en la figura.. la cual indica que las personas están muy 

satisfechas al pasar el tiempo en la vía pública de los centros 

financieros del Casco Urbano de Chimbote. 

 

De la dimensión, Movilidad urbana peatonal 
 

De acuerdo al levantamiento de información, las personas que influyen 

en la vía pública de los centros financieros del Casco Urbano de 

Chimbote son; los usuarios, peatones y los comerciantes informales, 

las cuales generan cierto movimiento urbano peatonal, en la Av. 

Francisco Bolognesi los usuarios tienen mayor participación 



84 
 

ciudadana en la vía pública los días, lunes, jueves y viernes, mientras 

que los peatones todos los días del día, en el Jr. Manuel Ruiz la 

movilidad peatonal se presenta con mayor densificación todos los días 

de la semana en excepción a sábado y domingo, mientras que en el 

Jr. Elias Aguirre la presencia de usuarios son los días lunes, martes, 

jueves y viernes, y de los peatones todos los días de la semana, la 

cual muestra que la movilidad urbana peatonal es continuo y a la vez 

fuerte, en otras palabras la ocupación de la vía pública de los centros 

financieros del Casco Urbano de Chimbote es densificada, más aun 

en tiempos de pandemia, la teoría de Bergnauser Meta, Stavroulaki 

Gianna y Lars Marcus (2019), contrasta lo anteriormente mencionado, 

ya que los autores argumentan que la movilidad urbana está orientado 

al desarrollo que va adquiriendo los espacios urbanos, de manera que 

el flujo peatonal asciende a medida que el espacio urbano adquiere 

una forma concreta, así mismo estas aglomeraciones se hacen 

presente por los establecimientos financieros que adquieren mayor 

importancia en épocas de pandemia, refiriéndose que a consecuencia 

de la pandemia y de la presencia de los numerosos centros financieros 

del Casco Urbano de Chimbote, la movilidad urbana peatonal estará 

presente por la mayor demanda que hoy en día existe y por la 

necesidad que lo refiere, tal cual se muestra en la encuesta indicando 

con un porcentaje de 64% que las personas consideran de mucha 

importancia a los centros financieros. 
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4.2.3 Objetivo Especifico 3 

Analizar las características físico - espaciales de la vía pública en 

relación con la adaptación de la dinámica comercial financiera del 

Casco Urbano de Chimbote en tiempos de pandemia. 

 

Variable; Vía Pública 
 

De la dimensión; Estructura urbana 
 

Segun, Tingting Ch., Eddie C., JieminW., Wei L. y  Xun L. (2019),  

mencionan que “la estructura espacial urbana simboliza el espacio 

urbano físico, mientras que el espacio de la actividad humana 

caracteriza la dinámica social y vitalidad urbana.” (p.1), simplificándose 

que la estructura urbana se constituye atreves de las trasformaciones 

de la ciudad, mediante el flujo o el comportamiento de la dinámica 

urbana, la entrevista realizada al arquitecto Manuel Alvarado reafirma 

lo mencionado ya que indica que sería bueno repensar la cuidad a fin 

de plantear alternativas complementarias que posibiliten una mejor 

respuesta resiliente al problema sanitario del Covid 19, se hace de 

imperiosa necesidad el abordar propuestas complementarias de 

inclusión de movilidad urbana sostenible que coayude a mejorar y 

complementar la convivencia de las personas respecto a los usos 

comentados, la cual se adaptaría a una transformación urbana, en la 

que las personas son participes de la estructura de la ciudad misma. 

 

De la dimensión; Accesibilidad de la infraestructura urbana 

 

De acuerdo a la entrevista realizada al arquitecto Manuel Alvarado, 

con respecto a la accesibilidad de la infraestructura urbana y la 

movilidad peatonal del Casco Urbano de Chimbote indica que el 

diseño o planteamiento urbano arquitectónico de las vías de acceso, 

así como los demás espacios públicos responderán a una necesidad 

de uso de suelo comercial financiero donde la característica primordial 

de estos espacios es la percepción a escala humana, así mismo lo 
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menciona Oliveira V. (2016), en su teoría lo cual indica que “los 

diferentes tejidos urbanos que pueden encontrarse en las ciudades, 

como el contexto natural y el sistema de espacios públicos constituye 

cada tejido urbano, analizando tanto los espacios de circulación y de 

permanencia” (p. 7), es decir tanto los ejes como las vías que conecta 

a la ciudad son parte de la accesibilidad de la infraestructura urbana, 

sin embargo suelen presentarse ejes con carácter demandante a uso, 

ocupando de cierta manera mayor afluencia en las vías, de tal manera 

la Arq, Leogilda Avalos Gámez menciona algo muy importante lo cual 

es que la accesibilidad es de suma importancia ya que interconecta el 

eje financiero, tanto vehicular como peatonal, sumándose a esto en el 

levantamiento de observación indica que el Casco Urbano de 

Chimbote cuenta con tres ejes principales con accesos a comercios 

financieros los cuales son; Av. Francisco Bolognesi, Jr. Manuel Ruiz y 

Jirón Elías Aguirre. 
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V. CONCLUSIONES 
 

Dentro del objetivo general se concluyó que la adaptación de la 

dinámica comercial financiera ha generado mayor intensidad en el flujo 

de personas que ocupan la vía pública, debido a la demanda que 

genera hoy en día dichas entidades, ocasionando que la vía pública 

no cumpla la función del tránsito peatonal, opacándose por el 

aglomeramiento. 

Continuando con el objetivo específico 1, se identificó que en el Casco 

Urbano de Chimbote, las calles y avenidas que presentan comercios 

financieros son; la Av. Francisco Bolognesi, Av. José Pardo, Jr. 

Leoncio Prado, Jr. Ladislao Espinar, Jr. Enrique Palacios, Jr. Manuel 

Villavicencio, Jr. Elías Aguirre, Jr. Manuel Ruiz y el Jr. José Gálvez, 

sin embargo la Av. Francisco Bolognesi, Jr. Elías Aguirre y el Jr. 

Manuel Ruiz resaltan por tener mayor concentración de comercios 

financieros, debido a que dichas calles presentan ejes financieros, así 

mismo la Av. Francisco Bolognesi presenta la mayor cantidad de 

bancos financieros, con un número de 16 establecimientos, siendo la 

vía más aglomerada en tiempos de pandemia, por otro lado, es 

indispensable mencionar que después de la Av. Francisco Bolognesi, 

el Jr. Elías Aguirre presenta centros financieros de envíos 

internacionales, y por último y no menos relevante en el Jr. Manuel 

Ruiz cuenta con más agentes a comparación a otras calles, con un 

número de 5 entidades. 

Siguiendo con el objetivo específico 2; el gran número de las personas 

encuestadas determinan que existe un riesgo permanecer en la vía 

pública de los centros financieros, debido al contagio y al rebrote de la 

pandemia Covid – 19 y de los derivados de la misma, así mismo se 

llegó a la conclusión que las personas en su mayoría prefieren asistir 

a los bancos financieros, debido que se puede realizar diferentes 

actividades bancarias, a su vez gran parte de las personas acuden de 

1 a 2 veces por mes a dichas entidades, por otro lado las personas en 

su mayoría realizan la actividad bancaria de giros y transferencias, 
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seguidamente los pagos de servicios, siendo el deber de cada 

ciudadano, es por ello que consideran que los centros financieros son 

muy importantes, y más aún durante esta época, ya que muchos 

perdieron su trabajo, debido al cierre que dictaron por la llegada del 

virus, tomando como decisión reabrir nuevos negocios, motivo por el 

cual los centros financieros se hicieron presentes, sumado a esto que 

las personas necesitan realizar los pagos de servicios, a pesar de la 

aglomeración que exista en la vía pública es de mucha importancia y 

de necesidad para la población, adicionado a lo anterior, los 

ciudadanos están en total desacuerdo con la afluencia de personas en 

las vías públicas de los centros financieros, debido al riesgo y miedo a 

contraer el virus que azota a todo el mundo, por otro lado, existe una 

movilidad urbana peatonal del usuario en la vía pública de los centros 

financieros, siendo los lunes, jueves, viernes y sábado los días más 

concurridos y con mayor afluencia de personas, en conclusión una de 

las razones del aglomeramiento masivo es el uso presencial de 

transacciones que normalmente las personas están acostumbradas a 

realizar, por último y no menos importante, en las intersecciones de 

las calles y avenidas se generan mayor movilidad peatonal tanto por 

el usuario como de los comerciantes informales.   

Por otro lado en el objetivo específico 3; se observó que una vez 

sucedida la pandemia tanto las instituciones y los espacios públicos 

no estaban preparados para el flujo peatonal que se dio producto de 

una serie de factores relacionadas con la pandemia como el diseño 

vial y de dichas infraestructuras, así mismo la forma y la trama urbana 

de la ciudad se adapta considerablemente al entorno urbano y a la 

movilidad peatonal, sin embargo la antropometría de la vía pública con 

respecto a la escala humana no es la adecuada, por último y no menos 

importante la Av. Francisco Bolognesi se caracteriza por tener la 

mayor cantidad de accesos, los cuales cuentan con ejes principales y 

secundarios, que generan un acelerado movimiento peatonal. 
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VI. RECOMENDACIONES  
 

Antes de culminar con la investigación relacionada a la “Adaptación de 

la dinámica comercial financiera en el Casco Urbano de Chimbote en 

tiempos de pandemia”, se comprobó gracias a los resultados y 

conclusiones que la vía pública de la zona financiera del Casco Urbano 

de Chimbote que actualmente existe una gran aglomeración de 

personas generando un obstáculo en el que desplazarse sea poco 

amigable, es por ello que a continuación se presentará algunas 

recomendaciones. 

A las autoridades de la Municipalidad provincial del Santa, se les 

sugiere impulsar mesas técnicas de trabajo en las entidades públicas 

y privadas con el fin de consensuar propuestas urbanas que ayuden a 

mejorar de manera sustancial los espacios urbanos y la movilidad 

urbana peatonal, específicamente en  la vía pública de los comercios 

financieros, así mismo es indispensable y de gran importancia que las 

autoridades inicien estudios para la implementación de una ciudad 

Smart, una de las posibles soluciones a este suceso seria añadir 

información a las pantallas digitales publicitarias que existen en 

diversos lugares de la ciudad y en los transportes públicos se informe 

mediante las radios las horas punta de los centros financieros para 

evitar un aglomeramiento en las vías públicas, por otro lado es 

importante que las autoridades implementen la señalización 

preventiva contra el Covid -19 en las vías públicas de los centros 

financieros. 

A los Planificadores, se les sugiere que ante futuras planificaciones 

urbanas realicen un diagnóstico del estado físico actual de usos de 

suelo y mobiliario urbano del Casco Urbano de Chimbote a nivel de 

planimetría y fichas técnicas, así mismo deberían considerarse que 

tener equipamientos como centros financieros implica contar con 

dimensiones de vías que se ajuste a situaciones de aglomeración, del 

mismo modo debería considerarse implementar espacios públicos e 

infraestructura para estacionamientos en zonas estratégicas, además 
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de considerar la implementación de mobiliarios urbanos para la 

prevención contra la nueva pandemia Covid – 19. 

A las instituciones financieras se les sugiere la implementación y la 

difusión del uso de medios virtuales para realizar transacciones y 

movimientos bancarios, de tal modo se evite la aglomeración de 

personas en las vías públicas. 

A los usuarios, se les sugiere que asistan a las zonas comerciales 

financieras en días y horarios menos recurrentes, con el fin de ocupar 

con menor densidad las vías públicas y disminuir el número de 

contagio de Covid – 19. 

A la universidad, se le recomienda la difusión del presente trabajo 

sobre dinámica urbana peatonal en la vía pública, tanto en las 

escuelas, como en revistas locales y nacionales, de tal manera se dé 

a conocer las situaciones que padecen las personas en las vías 

públicas por la llegada de la Covid – 19. 

A la Dirección de escuela, aliente el desarrollo de temas similares en 

la medida que pueda ayudar a resolver temas urbanos relacionados 

con la pandemia y con el urbanismo, a fin de incrementar y mejorar el 

desarrollo de la dinámica urbana peatonal en vías públicas para que 

posteriormente pueda aplicarse en campo, así mismo se sugiere la 

implementación de un banco de proyectos a ser difundido con el 

propósito de aportar a la mejoría de la ciudad. 

A los cursos del área de Urbanismo, se considere incorporar dentro de 

los sílabos temas como: la evolución de la ciudad de Chimbote, el 

crecimiento del Casco Urbano de Chimbote y sus vías públicas, etc. 

De la misma manera se aborde casos existentes y con éxito para 

promover la aplicación en futuras intervenciones urbanas en zonas de 

comercios financieros que padecen de problemas de aglomeramiento. 

A los futuros investigadores, tomar como referencia el presente trabajo 

para estudios similares en otros lugares de la ciudad que cuenten con 

el problema de aglomeramiento masivo en la vía pública de comercios 



91 
 

financieros, sabiendo que las avenidas y calles del Casco Urbano de 

Chimbote que cuentan con comercios financieros son; la Av. Francisco 

Bolognesi, Av. José Pardo, Jr. Leoncio Prado, Jr. Ladislao Espinar, Jr. 

Enrique Palacios, Jr. Manuel Villavicencio, Jr. Elías Aguirre, Jr. Manuel 

Ruiz y el Jr. José Gálvez. 
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        Las características físico – espaciales 
de la vía pública se clasifican en cuanto 
al entorno urbano, la cual se define la 
relación de la vía pública de los centros 
comerciales financieros en base a su 
estructura urbana, la cual interviene la 
forma, la morfología, la dimensión y la 
antropometría, estos aspectos están 
relacionados con lo urbano y la escala, 
por otro lado, otras de las 
características es la accesibilidad de la 
infraestructura urbana, la cual está 
dirigida a las ejes y accesos. 

TÍTULO 

Adaptación 
de la 
Dinámica 
Comercial – 
Financiera 
en la Vía 
Pública del 
Casco 
Urbano de 
Chimbote 
en tiempos 
de 
Pandemia. 

OBJETIVO 
GENERAL / 
PREGUNTA 
GENERAL 

Analizar la 
adaptación 
de la 
dinámica 
comercial – 
financiera en 
la vía pública 
del Casco 
Urbano de 
Chimbote en 
tiempos de 
pandemia. 

OBJETIVO 
GENERAL 

PREGUNTA 
GENERAL 

¿De qué 
manera la 
adaptación 
de la 
dinámica 
comercial – 
financiera 
afecta a la vía 
pública del 
Casco 
Urbano de 
Chimbote en 
tiempos de 
pandemia? 

OBJETIVOS 
SECUNDARIOS 

OBJETIVO 
ESPECIFICO 1: 

• Identificar que 
calles o avenidas 
del Casco Urbano 
de Chimbote 
presentan 
comercios – 
financieros. 

• Describir la 
dinámica 
comercial – 
financiera del 
Casco Urbano de 
Chimbote en 
tiempos de 
pandemia. 

OBJETIVO 
ESPECIFICO 2: 

• Analizar las 
características 
físico - espaciales 
de la vía pública en 
relación con la 
adaptación de la 
dinámica comercial 
financiera del 
Casco Urbano de 
Chimbote en 
tiempos de 
pandemia. 

OBJETIVO 
ESPECIFICO 3: 

PREGUNTAS 
DERIVADAS 

PREGUNTA 
DERIVADA 1: 

¿Cuál es la 
dinámica 
comercial 
financiera del 
Casco Urbano de 
Chimbote en 
tiempos de 
pandemia? 

¿Cuáles son las 
calles o avenidas 
del Casco Urbano 
de Chimbote que 
presentan 
comercios -
financieros? 

PREGUNTA 
DERIVADA 2: 

PREGUNTA 
DERIVADA 3: 
¿Cuáles son las 
características físico 
– espaciales de la 
vía pública en 
relación con la 
adaptación de la 
dinámica comercial 
financiera del Casco 
Urbano de 
Chimbote en 
tiempos de 
pandemia? 

HIPÓTESIS VARIABLE DIMENSIONES INDICADORES SUB INDICADORES MÉTODOS HERRAMIENTAS 

Dinámica 
Comercial 
Financiera 

Vía 
Pública 

Ubicación 

Tipología de 
Comercios 
Financieros 

- Avenidas 
- Jirón 

- Calles 
- Pasajes 

- Banco Financiero 

- Agencias 

- Centros de Pagos de Servicios. 

Movilidad 
Urbana 

Peatonal 

Relación con 
el Espacio 

Público 

- Percepción  

- Densidad de Flujos 

- Frecuencia por mes  

. Usuarios 

. Ambulantes 

. Peatones 

Estructura 
Urbana 

- - Entorno Urbano 

Accesibilidad 
de la 

Infraestructura 
Urbana 

. Sendas 

. Nodos 

- Forma 
- Trama 

- Accesos Comerciales 
Financieros 

. Principales 

- Ejes Comerciales - 
Financieros 

. Secundarios 

Observación Ficha de Observación 
Bibliografía 

(Mapeo) 

Observación 
Ficha de Observación 

Bibliografía 

Observación 

Observación 
Ficha de Observación 

Bibliografía 

Ficha de Observación 
Bibliografía 

Las calles y avenidas del Casco 
Urbano de Chimbote que presentan 
comercios financieros, son la avenida 
Francisco Bolognesi, Jr. Elías Aguirre, 
Jr. Manuel Ruiz, entre otras vías, así 
mismo es importante conocer e 
identificar las tipologías de comercios 
financieros que existen dentro del 
Casco Urbano de Chimbote. 

- Cajeros 

- Dimensión 

. Hitos 

- Escala Urbana 
- Antropometría 

. Percepción del Tiempo 

. Principales 

. Secundarios 

MATRIZ DE CORRESPONDENCIA 

La dinámica comercial – financiera del 
Casco Urbano de Chimbote en 
tiempos de pandemia, se manifiesta en 
relación con el espacio público, la cual 
interviene las actividades que realiza el 
peatón en la vía pública y la percepción 
que tiene el ser humano dentro de ese 
contexto, así mismo la movilidad 
urbana peatonal, está relacionada con 
la dinámica comercial financiera, la 
cual influye la densidad y cantidad de 
flujos que transitan por la vía, la cual 
interviene los usuarios, los ambulantes 
y los transeúntes, además de ello se 
medirá la frecuencia en la que es 
utilizada la vía pública durante el día, 
con la finalidad de medir que tan denso 
es en tiempos de pandemia.  

. Percepción de Riesgo 

ANEXO 01: Matriz de Correspondencia 

Entrevista Listado de Preguntas 

Comercios – 
Financieros 

(Casco 
Urbano de 
Chimbote) 

- Necesidad del Usuario.  

- Preferencia de 
Centros Financieros  

. Banco Financiero 

. Cajeros 

. Agencias 
. Centros de pago 
de Servicios 

. 1-2 veces por mes 

. 3-5 veces por mes 

. 6-8 veces por mes 

. De 9 a más veces por mes 

- Actividad Bancaria  
. Giros y Transferencias 
. Bonos y retiros de AFP 
. Prestamos 
. Pagos de Servicio 

- Importancia. 

- Aglomeración.  

Encuesta Cuestionario  

- - 

Estrategias de diseño 

Encuesta Cuestionario  
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Adaptación de la Dinámica Comercial – Financiera en la Vía Pública del 
Casco Urbano de Chimbote en tiempos de Pandemia. 

Nombres de los 
Encuestadores: 

- Saldarriaga Bravo, Mayra Alessandra  
- Stuart Castillo, Rudy Hermes 

Variable: 

Dinámica Comercial 
Financiera 

Marque con una “X” las siguientes preguntas: 

3. ¿En cuáles de los centros financieros 
prefiere asistir del Casco Urbano de 
Chimbote? 

2. ¿Qué tan vulnerable cree que es 
permanecer fuera de los centros financieros, 
ante la pandemia del Covid - 19? 

4. ¿Cuántas veces por mes usted acude a los 
centros financieros del Casco Urbano de 
Chimbote? 
 

1. ¿Qué tan satisfecho es pasar el tiempo en la 
vía pública del Casco Urbano de Chimbote 
de los centros financieros?  

1 - 2 veces por mes 

3 - 5 veces por mes 

De 9 a más veces por mes 

Giros y Transferencias 

Bonos y retiros de AFP 

5. ¿Qué actividad bancaria suele realizar en los 
centros financieros del Casco Urbano de 
Chimbote? 

Pagos de Servicios 

Bancos Financieros (BCP, Interbank, 
Scotiabank, Mi Banco, etc.) 

Agencias (Jet Perú, Wester Unión, 
AgenPer, etc.) 

Pagos de Servicio 

Muy peligroso 

Poco peligroso 

Nada peligroso 

Nada satisfecho  

Poco satisfecho 

 Neutral 

7. ¿Qué tan necesario es para usted acudir a 
los centros financieros en tiempos de 
pandemia?  

Poco importante 

Demasiado importante 

Moderadamente importante 

6. ¿Qué tan importante considera que son los 
centros financieros del Casco Urbano de 
Chimbote? 

8. En consideración con la pandemia Covid - 
19 ¿Está de acuerdo con la aglomeración de 
gente que suscita en la vía pública de los 
centros financieros el Casco Urbano de 
Chimbote? 

Nada necesario 

Poco necesario 

Totalmente desacuerdo  

En desacuerdo  

De acuerdo 

Objetivo: Describir la dinámica comercial – financiera del Casco Urbano de 
Chimbote en tiempos de pandemia. 

Moderadamente necesario Cajeros 

 6 - 8 veces por mes 

Prestamos  

Demasiado peligroso 

Muy satisfecho 

Muy importante 

Muy necesario 

Totalmente de acuerdo 

ANEXO 02: Modelo de Encuesta - Virtual 
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Adaptación de la Dinámica Comercial – Financiera en la Vía 
Pública del Casco Urbano de Chimbote en tiempos de Pandemia. 

Nombres de los 
Entrevistadores: 

- Saldarriaga Bravo, Mayra Alessandra  
- Stuart Castillo, Rudy Hermes 

Variable: 

Vía Pública 

1. ¿Usted considera que las vías públicas que pertenecen al Casco Urbano de Chimbote 
son las adecuadas para afrontar acontecimientos como la pandemia Covid - 19? 
Fundamente su respuesta 

Nombre del 
Entrevistado: 

2. ¿Cómo se organiza la estructura urbana de la vía pública de los centros financieros del 
Casco urbano de Chimbote? 

Objetivo:  Analizar las características físico - espaciales de la vía pública en 
relación con la adaptación de la dinámica comercial financiera del 
Casco Urbano de Chimbote en tiempos de pandemia. 

3. ¿De qué manera se compatibilizan la escala urbana y la antropometría con respecto a 
la vía pública de los centros comerciales financieros del Casco Urbano de Chimbote? 

- Arq. DNI: 
CAP: 

XXXXXXX 
XXXXXXX 

ANEXO 03: Modelo de Entrevista  
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Adaptación de la Dinámica Comercial – Financiera en la Vía 
Pública del Casco Urbano de Chimbote en tiempos de Pandemia. 

Nombres de los 
Entrevistadores: 

- Saldarriaga Bravo, Mayra Alessandra  
- Stuart Castillo, Rudy Hermes Variable: 

Vía Pública Nombre del 
Entrevistado: 

4. ¿De qué manera influye la accesibilidad de la infraestructura urbana en la dinámica 
comercial financiera del Casco Urbano de Chimbote? 

Objetivo: Analizar las características físico - espaciales de la vía pública en 
relación con la adaptación de la dinámica comercial financiera del 
Casco Urbano de Chimbote en tiempos de pandemia. 

6. ¿Qué estrategias de diseño considera que debería implementarse para lograr una mejor 
dinámica comercial financiera, permeable en el espacio público de los centros financieros 
del Casco Urbano de Chimbote? 

- Arq. 

5. ¿Considera usted que la forma y la trama urbana se adaptan a la concurrencia y afluencia 
de los centros financieros del Casco Urbano de Chimbote con la llegada del Covid-19? 

DNI: 
CAP: 

XXXXXXX 
XXXXXXX 
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VARIABLE: Comercio Financiero 
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Adaptación de la Dinámica Comercial – Financiera en la Vía 
Pública del Casco Urbano de Chimbote en tiempos de Pandemia. 

Nombres de los 
Entrevistadores: 

- Saldarriaga Bravo, Mayra Alessandra  
- Stuart Castillo, Rudy Hermes 

Variable: 

Vía Pública 

1 ¿Usted considera que las vías públicas que pertenecen al Casco Urbano de Chimbote 
son las adecuadas para afrontar acontecimientos como la pandemia Covid - 19? 
Fundamente su respuesta 

Nombre del 
Entrevistado: 

2. ¿Cómo se organiza la estructura urbana de la vía pública de los centros financieros del 
Casco urbano de Chimbote? 

Objetivo:  Analizar las características físico - espaciales de la vía pública en 
relación con la adaptación de la dinámica comercial financiera del 
Casco Urbano de Chimbote en tiempos de pandemia. 

- Arq. Manuel Alvarado DNI: 
CAP: 

33264369 
70 61 

Definitivamente no, las vías públicas no son las adecuadas para afrontar acontecimientos como 
la pandemia Covid – 19, pues se debe de entender que este punto de quiebre no solo en la 
percepción arquitectónica y urbanística de las ciudades, sino también en los diversos 
componentes de equipamiento, características en diseño, infraestructura y sobre todo en los 
espacios públicos que no han tenido una respuesta resiliente a este acontecimiento, es más ha 
cambiado hasta el modo de vida de la población en todo el planeta y en el caso del Casco 
Urbano, desnudando la precariedad y déficit de espacios abiertos, alamedas o áreas 
peatonales que ayuden al desarrollo de nuestras zonas comerciales y de equipamiento 
financiero administrativo; a ello se debe de agregar la paupérrima administración pública que 
actualmente tenemos, cuya función  también es  velar por el control y orden del uso del suelo, 
además de no haber podido afrontar con creces el control público agudizando aún más la 
problemática urbana implantada ya antes de la pandemia, como ejemplo se puede citar el 
comercio ambulatorio enquistado en todas las calles del casco urbano originando una ciudad 
insegura, insalubre, y de deplorable imagen urbana. 

En primer lugar, hay que aclarar que existe una estrecha relación entre el planteamiento de los 
diversos planes territoriales con la demanda de la movilidad urbana, esto se debe a que esta 
es consecuencia de los modelos de organización espacial que adoptan las sociedades, para el 
caso de Chimbote, cuenta con un Plan de Acondicionamiento Territorial ( a nivel Provincial) y 
un Plan de Desarrollo Urbano (Distrital), ambos aprobados recientemente en el ámbito de 
reconstrucción con cambios como respuesta al fenómeno del niño costero del 2017, el cual 
originó un gran impacto negativo en nuestra población y sus áreas territoriales sobre todo del 
norte del país, en el caso de Chimbote existe el PDU, se encuentran establecidos los diversos 
lineamientos sobre estructura y movilidad urbana. 
 

Actualmente, el centro financiero de Chimbote se ha implantado principalmente a lo largo del 
Jr. Francisco Bolognesi, entre Av. José Gálvez y Jr. Enrique Palacios; esta vía da paso a las 
principales instituciones bancarias de la ciudad, siendo de gran afluencia peatonal y vehicular, 
debido a ello y al uso del suelo no planificado para dicho fin, actualmente la sección vial no 
cubre la alta demanda para el uso que se necesita, por otro lado, se debe acotar que el centro 
 

VARIABLE: Vía Pública 

DIMENSIÓN: Estructura Urbana 

ANEXO 05: Entrevista 01 – Arq. Manuel Alvarado 
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financiero de Chimbote fue planificado e inscrito para tal fin fuera del casco urbano, colindante 
a él entre la Avenida José Gálvez, Av. Enrique Meiggs, Jr. Tumbes y Av. José Pardo, pero que 
con el tiempo ha quedado 

relegado a su uso original, de tal manera que el damero del casco urbano en sus 56 manzanas  
se encuentran caracterizados por una diversidad de usos comerciales, financieros , 
administrativos, de vivienda y educación entre otros, con una misma sección vial, tanto  peatonal 
y vehicular independiente del uso al cuál generan accesibilidad, es por ello que se necesita 
urgentemente repensar la ciudad especialmente este sector, planteando una respuesta acorde 
a las necesidades actuales y a futuro para una mejor convivencia urbana. 

4. ¿De qué manera influye la accesibilidad de la infraestructura urbana en la dinámica 
comercial financiera del Casco Urbano de Chimbote? 

Influye de manera directa, debido a que el diseño o planteamiento urbano arquitectónico de las 
vías de acceso, así como los demás espacios públicos van a responder a una necesidad de uso 
de suelo comercial financiero donde la característica primordial de estos espacios es la 
percepción a escala humana, donde los espacios sean inclusivos y respeten la jerarquía de 
movilidad urbana. 

Estos espacios públicos y sus vías deben estar pensados en la persona como principal actor y 
el caminar como una función esencial de todo ser humano, por lo tanto, deberá priorizarse más 
a al peatón que al vehículo.   

3. ¿Considera usted que la forma y la trama urbana se adaptan a la concurrencia y afluencia 
de los centros financieros del Casco Urbano de Chimbote con la llegada del Covid-19? 

Por supuesto, el reto está en repensar la cuidad a fin de plantear alternativas complementarias 
que posibiliten una mejor respuesta resiliente al problema sanitario del Covid 19, se hace de 
imperiosa necesidad el abordar propuestas complementarias de inclusión de movilidad urbana 
sostenible que coayude a mejorar y complementar la convivencia de las personas respecto a 
los usos comentados. 

5. ¿Qué estrategias de diseño considera que debería implementarse para lograr una mejor 
dinámica comercial financiera, permeable en el espacio público de los centros financieros 
del Casco Urbano de Chimbote? 

DIMENSIÓN: Estructura Urbana 

INDICADOR: Forma y Trama Urbana 

DIMENSIÓN: Accesibilidad de la infraestructura urbana 

DIMENSIÓN: Estrategias de diseño 

Deberían de impulsarse mesas técnicas de trabajo, con el fin de consensuar propuestas urbanas 
que ayuden a mejorar de manera sustancial los espacios urbanos, ante ello creo que deberían 
de plantearse los siguiente: 

- Talleres técnicos. 

- Diagnóstico del estado físico actual de usos de suelo y mobiliario urbano del casco urbano 
de Chimbote a nivel de planimetría y fichas técnicas. 

 
120 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

- Complementar con emisión de ordenanzas municipales especiales para el casco urbano de 
Chimbote 

- Reformular las vías en cuanto al uso; netamente peatonales hacia la zona de jr. Bolognesi, 
readecuación de la transitabilidad vehicular en el casco urbano. 

- Dotación de espacios públicos e infraestructura para estacionamientos. 

- Plantear alamedas peatonales sectorizando según su uso; comercial, zona de restaurantes, 
zona de discotecas o diversión nocturna etc….reactivación del turismo. 
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Adaptación de la Dinámica Comercial – Financiera en la Vía 
Pública del Casco Urbano de Chimbote en tiempos de Pandemia. 

Nombres de los 
Entrevistadores: 

- Saldarriaga Bravo, Mayra Alessandra  
- Stuart Castillo, Rudy Hermes 

Variable: 

Vía Pública 

1. ¿Usted considera que las vías públicas que pertenecen al Casco Urbano de Chimbote 
son las adecuadas para afrontar acontecimientos como la pandemia Covid - 19? 
Fundamente su respuesta 

Nombre del 
Entrevistado: 

2. ¿Cómo se organiza la estructura urbana de la vía pública de los centros financieros del 
Casco urbano de Chimbote? 

Objetivo:  Analizar las características físico - espaciales de la vía pública en 
relación con la adaptación de la dinámica comercial financiera del 
Casco Urbano de Chimbote en tiempos de pandemia. 

- Arq. César Antonio Carbonel Bazán DNI: 
CAP: 

- 
96 50 

No, la ciudad no ha estado preparada para los acontecimientos que hoy en día se vive, aunque 
presente las vías más anchas de todo el norte, la cual se proyectó con un Plan Lector del año 
1965, modificada en el año 1975, sin embargo, nunca se previó una pandemia como la que 
actualmente se está viviendo, sumándose el incremento de la población, 425 367 para el año 
2019, observándose actualmente gran aglomeración en las vías públicas, un claro ejemplo es 
la absorción que las personas generan en los espacios públicos por su dimensión, la cual 
incluye la vereda, el estacionamiento y la calzada. 

La estructura urbana se genera y se concentra en la Av. Francisco Bolognesi, Jirón Elías 
Aguirre y Jirón Manuel Ruiz, con los centros bancarios y más aun con las nuevas 
implementaciones de actividades bancarias, las cuales en su mayoría la vía pública funciona, 
en la Av. Francisco Bolognesi con 30 metros, dos vías y vereda sin embargo no cuenta con 
estacionamiento, es por ello que las personas utilizan gran cantidad de la vereda como lugar 
de actividad, como es el caso de los usuarios y del comercio ambulatorio, absorbiendo la 
dimensión de la vía pública de los centros  financieros 

3.  ¿Considera usted que la forma y la trama urbana se adaptan a la concurrencia y afluencia 
de los centros financieros del Casco Urbano de Chimbote con la llegada del Covid-19? 

Claro, la forma y la trama urbana está adaptada a la ciudad, sin embargo, lo que no se ha 
adaptado son las personas a estas nuevas normas y reglamentos con la llegada de la Covid – 
19, por la falta de responsabilidad y conciencie, ante esta crisis, además de que la ciudad 
presente una población densificada. 

VARIABLE: Vía Pública 

DIMENSIÓN: Estructura Urbana 

DIMENSIÓN: Estructura Urbana 

INDICADOR: Forma y Trama Urbana 

ANEXO 06: Entrevista 02 – Arq. César Antonio Carbonel Bazán 
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4 ¿De qué manera se compatibilizan la escala urbana y la antropometría con respecto a 
la vía pública de los centros comerciales financieros del Casco Urbano de Chimbote? 

En consideración con la antropometría y la escala urbana de la vía pública del Casco Urbano 
de Chimbote, se considera que el diseño urbano de las manzanas y sus vías nacen de una 
hectárea de 6%, para dar como resultado a la sección vial, es por ello que la ciudad de 
Chimbote cuenta con diferentes dimensiones de secciones, la escala mayor en cuanto a altura 
esta predispuesta a edificios de 2 pisos a 15 pisos, con parámetro del Plan Lector del año 
1965, pero para la actualidad el Plan Urbano ha variado su parámetro y escala urbana. 

5. ¿De qué manera influye la accesibilidad de la infraestructura urbana en la dinámica 
comercial financiera del Casco Urbano de Chimbote? 

Al hablar de infraestructura urbana, se está hablando desde el trazo urbano hasta la estructura 
de la ciudad, de manera que influye directamente con la movilidad urbana peatonal y el diseño 
urbano, así mismo el desacelerado crecimiento de la población urbana ha creado que la vía 
pública se vea afectada a tal grado que la accesibilidad sea poco amena, ya que debilita el 
orden urbano, más en los años de pandemia a comparación a otros años, tanto que ha 
ocasionado que las vías colapsen en horas puntas. 

6. ¿Qué estrategias de diseño considera que debería implementarse para lograr una mejor 
dinámica comercial financiera, permeable en el espacio público de los centros financieros 
del Casco Urbano de Chimbote? 

La estrategia de diseño que debería de emplearse para lograr una mejor dinámica urbana en 
el Casco Urbano de Chimbote, sería una plaza como punto de encuentro estratégico para 
evitar el aglomeramiento de personas, por la existencia de las entidades e instituciones que 
han ido incrementado por el pasar de los años. 

DIMENSIÓN: Estructura Urbana 

INDICADOR: Escala Urbana y Antropometría 

DIMENSIÓN: Accesibilidad de la infraestructura urbana 

DIMENSIÓN: Estrategias de diseño 
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Adaptación de la Dinámica Comercial – Financiera en la Vía 
Pública del Casco Urbano de Chimbote en tiempos de Pandemia. 

Nombres de los 
Entrevistadores: 

- Saldarriaga Bravo, Mayra Alessandra  
- Stuart Castillo, Rudy Hermes 

Variable: 

Vía Pública 

1. ¿Usted considera que las vías públicas que pertenecen al Casco Urbano de Chimbote 
son las adecuadas para afrontar acontecimientos como la pandemia Covid - 19? 
Fundamente su respuesta 

Nombre del 
Entrevistado: 

2. ¿Cómo se organiza la estructura urbana de la vía pública de los centros financieros del 
Casco urbano de Chimbote? 

Objetivo:  Analizar las características físico - espaciales de la vía pública en 
relación con la adaptación de la dinámica comercial financiera del 
Casco Urbano de Chimbote en tiempos de pandemia. 

- Arq. César Antonio Carbonel Bazán DNI: 
CAP: 

- 
96 50 

Si, considero que son vías que cuentan con un diseño que se puede acondicionar a los 
protocolos de salud que ayudan a prevenir el contagio del COVID-19, cuentan con secciones 
viales amplias, a diferencia de otras ciudades, las cuales facilitan una circulación fluida y que 
contempla el distanciamiento de los peatones.  
 

La estructura urbana de los centros financieros del casco urbano de Chimbote se organiza a 
través de una vía principal y una vía colectora, formando un eje donde la dinámica financiera 
es la principal actividad y se mezcla de una manera natural con tipos de comercio afines a esta 
actividad. 
 

3.  ¿Considera usted que la forma y la trama urbana se adaptan a la concurrencia y afluencia 
de los centros financieros del Casco Urbano de Chimbote con la llegada del Covid-19? 

El Casco Urbano de Chimbote es uno de los centros, a nivel nacional, que tiene una densidad 
de edificación baja por ser una ciudad joven a diferencia de otros centros urbanos, contar con 
secciones viales amplias le permite ser compatible con una circulación peatonal y vehicular 
fluida, claro está, que cuenta mucho la educación vial y peatonal para un desplazamiento 
eficiente  

VARIABLE: Vía Pública 

DIMENSIÓN: Estructura Urbana 

DIMENSIÓN: Estructura Urbana 

INDICADOR: Forma y Trama Urbana 

DIMENSIÓN: Estructura Urbana 
INDICADOR: Escala Urbana y Antropometría 

4. ¿De qué manera se compatibilizan la escala urbana y la antropometría con respecto a 
la vía pública de los centros comerciales financieros del Casco Urbano de Chimbote? 

Influye de manera significativa por se necesaria para interconectar este eje financiero, tanto 
vehicular como peatonal. 

 

ANEXO 07: Entrevista 03 – Arq. Christian Solórzano Mimbela 
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5. ¿De qué manera influye la accesibilidad de la infraestructura urbana en la dinámica 
comercial financiera del Casco Urbano de Chimbote? 

Si, considero que se adaptan, pero hay muchas cosas por mejorar e implementar para lograr 
una movilidad urbana de acorde con la coyuntura que se vive a nivel mundial, de esta manera 
el impacto del COVID-19 será mejor controlado. 

 

6. ¿Qué estrategias de diseño considera que debería implementarse para lograr una mejor 
dinámica comercial financiera, permeable en el espacio público de los centros financieros 
del Casco Urbano de Chimbote? 

La estrategia más importante es la implementación del ODS 11, específicamente las metas 
11.2 y 11.7, de esta manera la movilidad y dinámica urbana, no solo en el centro financiero del 
Casco Urbano de Chimbote, sino en todas las ciudades se darán de manera fluida y natural, 
haciendo de los espacios públicos de circulación más seguros e inclusivos. 

 

DIMENSIÓN: Accesibilidad de la infraestructura urbana 

DIMENSIÓN: Estrategias de diseño 
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ANEXO 08: Validación de Instrumentos






















































































