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Resumen 

El trabajo de investigación, estuvo desarrollado en prolongación Av. Pardo entre los 

tramos Av. Perú y Jr. Pacifico – Nuevo Chimbote-Ancash, el tramo estudiado 

presento fallas en la carpeta de rodadura, por ende, generaba aglomeraciones 

vehiculares, por ello, se necesitó conocer la condición actual del pavimento. Se 

recolecto información referente al tema y se planteó la siguiente interrogante 

¿Cómo influirá la determinación de las patologías del pavimento flexible en 

prolongación Av. Pardo, entre los tramos de Av. Perú y Jr. Pacífico, Nuevo 

Chimbote -2021?, el trabajo de investigación tuvo una justificación social, ya que, 

al determinar las patologías del pavimento, se pudo definir la condición del mismo, 

esto se traduce en seguridad, así como, en determinar si requieren cambio o 

reparación de la carpeta de rodadura, dando respuesta a la interrogante se planteó 

la siguiente hipótesis, la determinación de las patologías del pavimento flexible en 

prolongación Av. Pardo, entre los tramos Av. Perú y Jr. Pacífico, Nuevo Chimbote 

-2021 influye de manera positiva indicando la condición del pavimento, tuvo como 

objetivo general determinar las patologías del pavimento flexible en prolongación 

Av. Pardo, entre los tramos Av. Perú y jr. Pacifico - Nuevo Chimbote -2021, se 

empleó una metodología no experimental, de corte transversal-descriptivo. Se 

analizó dos tramos de estudio con 1030 metros cada uno, en el tramo 1 se obtuvo 

Piel de cocodrilo 0.19%, Exudación 28.12%, Corrugación 0.02%, Grietas 

Longitudinales y Transversales 0.31%, Parcheo 0.31%, Pulimento de agregados 

70.48%, Huecos 0.17%. Para el tramo 2, Exudación 5.49%, Abultamiento y 

Hundimientos 0.08%, Corrugación 0.05%, Grietas longitudinales y transversales 

0.36%, Parcheo 1.45%, Pulimento de agregados 90.69%, Huecos 0.27%, 

Desprendimiento de agregados 0.55%. 

 

 

 

Palabras clave: Patologías del pavimento flexible, lavado asfaltico, PCI 
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Abstract 

The research work was developed in the extension of Av. Pardo between the 

sections of Av. Perú and Jr. Pacifico - Nuevo Chimbote-Ancash, the section studied 

presented flaws in the rolling folder, therefore, it generated vehicular 

agglomerations, therefore, needed to know the current condition of the pavement. 

Information on the subject was collected and the following question was raised: How 

will the determination of the pathologies of the flexible pavement in the Av. Pardo 

extension, between the sections of Av. Perú and Jr. Pacífico, Nuevo Chimbote -

2021 influence? The research had a social justification, since, when determining the 

pathologies of the pavement, it was possible to define the condition of the same, 

this translates into safety, as well as, in determining if they require change or repair 

of the rolling folder, responding to the In question, the following hypothesis was 

raised, the determination of the pathologies of the flexible pavement in the extension 

of Av. Pardo, between the sections of Av. Perú and Jr. Pacífico, Nuevo Chimbote -

2021, has a positive influence indicating the condition of the pavement, had as a 

general objective to determine the pathologies of the flexible pavement in the 

extension of Av. Pardo, between the sections of Av. Perú and jr. Pacifico - Nuevo 

Chimbote -2021, a non-experimental, cross-sectional-descriptive methodology was 

used. Two study sections with 1030 meters each were analyzed, in section 1, 

crocodile skin 0.19% was obtained, Exudation 28.12%, Corrugation 0.02%, 

Longitudinal and Transverse Cracks 0.31%, Patching 0.31%, Aggregate polish 

70.48%, Voids 0.17%. For section 2, Exudation 5.49%, Bulging and subsidence 

0.08%, Corrugation 0.05%, Longitudinal and transverse cracks 0.36%, Patching 

1.45%, Polishing of aggregates 90.69%, Voids 0.27%, Detachment of aggregates 

0.55%. 

 

 

 

Keywords: Flexible pavement pathologies, asphalt wash, PCI 
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I. INTRODUCCIÓN 

En el contexto actual, la construcción de obras paviméntales demandan un 

importante desarrollo monetario, aun así, no son del todo eficientes; en su 

mayoría los pavimentos flexibles son los más utilizados a lo largo de todo el Perú, 

especialmente en el departamento de Áncash, de igual modo son los que más 

fallas presentan, según Guzmán (2016, párr.1), indico que un 70% de los 

pavimentos flexibles están en mal estado. 

Por ello, es habitual observar en las pistas grietas, levantamientos y hundimientos 

que obstaculizan el recorrido normal de los automóviles que transitan en el distrito 

de Nuevo Chimbote, por ello, no se puede discutir un origen único que afecte en 

la deterioración del pavimento, pero si se puede indicar ciertos requerimientos 

efectivos al construir una carretera o pista de tipo pavimento flexible, por lo cual 

se debe seguir una serie de procesos, así como una selección adecuada de 

materiales, además de constatar con el MTC-EG -2013.  

Por ello, Estrada y Mendoza (2019, p. 15) indicaron que un pavimento flexible 

debe cumplir ciertos requisitos, tales como la resistencia a la acción de cargas 

vehiculares, ser duradero, ser resistente a los agentes de intemperismo, ser 

impermeable y económico; por otro lado, Coronado (2015, p.94) indicó que la 

carpeta de rodadura es la capa destinada a entrar en contacto con el medio 

ambiente, así como la de recibir las cargas en primera instancia, motivo por el 

cual es la primera en presentar fallas . 

Lo mismo sucede en prolongación Av. Pardo en los tramos de av. Perú y jr. 

Pacífico del distrito de Nuevo Chimbote presentando fallas que no han sido 

evaluadas en el paso del tiempo, estas pudieron ser por distintas causadas, ya 

sea por consecuencia de una mala elección en los materiales, por un déficit 

constructivo o por un diseño defectuoso. Esta problemática ha tenido un curso 

trascendental ascendente ya que afecta el bienestar social y ecológico, 

generando como consecuencia, disconformidad en los ciudadanos, ya sea por la 

ineficiente gestión de las autoridades, entre otros, por ello; los ciudadanos 

incurrieron a denunciar las obras en mal estado según el periódico (Gestión, 

2019, párr.1). 
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Es de esperar, que, en el futuro al seguir con estas patologías en los tramos 

mencionados, se creara un déficit de tránsito fluido, generando retrasos en el 

transporte de bienes o mercancías entre Chimbote y nuevo Chimbote, siendo la 

consecuencia más grave la desaceleración del desarrollo económico. Esto se 

evidencia en prolongación Av. Pardo, entre los tramos av. Perú y jr. Pacífico 

presentando un estancamiento vehicular, debido a un porcentaje de patologías 

en el pavimento, tales como pulimento de agregados, baches, fisuras 

longitudinales, entre otras enfermedades del pavimento. A ello se le suma la 

ausencia de un mantenimiento adecuado, así como factores climáticos llevando 

al pavimento a su límite y posterior descomposición. 

Por ello, se formuló la siguiente interrogante ¿Cómo influirá la determinación de 

las patologías del pavimento flexible en prolongación Av. Pardo, entre los tramos 

de Av. Perú y Jr. Pacífico, Nuevo Chimbote -2021? 

Así mismo, la investigación tuvo una justificación social, ya que, al determinar las 

patologías del pavimento, se pudo definir la condición del mismo, esto se traduce 

en seguridad, así como, en determinar si requieren cambio o reparación, en el 

mismo contexto, Lira (2017, párr. 3) indico que la mayoría de accidentes de 

tránsito son consecuencia de pavimentos deficientes, generando aglomeraciones 

y a su vez contaminación sonora, este último se debe la bocina de los coches. 

Por ello, al conocer el PCI se determinó que tipo de tratamiento o solución 

requiere, de igual forma contar con una vía en buen estado reduce el tiempo de 

viaje, esto se debe, a que, al no presentar fallas, el vehículo sigue una velocidad 

constante, de igual forma, presento una justificación económica ya al tener un 

pavimento optimo los vehículos recibirán menos daño, ampliando su vida útil, así 

mismo, se reducen gastos en mantenimientos de vía. Además, presento una 

justificación práctica, ya que esta investigación, define el tipo de tratamiento que 

requieren las fallas patológicas, también se mitiga la contaminación sonora, esto 

en consecuencia de la ausencia de aglomeraciones, reduciendo el índice de 

accidentes de tránsito, por lo cual la determinación de las patologías en 

prolongación Av. Pardo se convierte en una necesidad, así mismo, la 

investigación queda como registro para otros tesistas.  
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Con lo mencionado en el párrafo anterior, se planteó como objetivo general, 

determinar las patologías del pavimento flexible en prolongación Av. Pardo, entre 

los tramos Av. Perú y jr. Pacifico - Nuevo Chimbote -2021, para cumplir con este 

objetivo general, se formuló los siguientes objetivos específicos, Identificar las 

patologías del pavimento flexible en prolongación Av. Pardo, entre los tramos Av. 

Perú y jr. Pacifico - Nuevo Chimbote -2021, determinar el estado superficial del 

pavimento flexible ubicado en prolongación Av. Pardo, entre los tramos Av. Perú 

y jr. Pacifico - Nuevo Chimbote -2021 mediante el método PCI, por último, 

determinar el contenido de asfalto del pavimento flexible ubicado en prolongación 

Av. Pardo, entre los tramos Av. Perú y jr. Pacifico - Nuevo Chimbote -2021 

mediante el lavado asfaltico. 

Continuamente, se propuso la siguiente hipótesis, La determinación de las 

patologías del pavimento flexible en prolongación Av. Pardo, entre los tramos Av. 

Perú y Jr. Pacífico, Nuevo Chimbote -2021 influye de manera positiva indicando 

la condición del pavimento.  
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II. MARCO TEÓRICO 

Debido a los problemas constantes, que presenta el pavimento flexible y los 

gastos generados por reparaciones o cambio de la carpeta de rodadura, se 

necesitó conocer diversas investigaciones. 

Por ello en el ámbito internacional Ruiz (2019, pp.9-32) en Colombia-Bogotá D.C, 

en su investigación “Aplicación de metodología de evaluación PCI a pavimento 

flexible en la localidad de Engativá”, planteo ejecutar un análisis utilizando la 

evaluación superficial PCI, en barrio Normandía, ciudad de Bogotá D.C., aplico 

un tipo de investigación no experimental-descriptivo tomo como población y 

muestra la carretera 73 y 74, aplico el método PCI, concluyendo que el valor 

promedio de la población es 53, lo cual le permitió asegurar que están en un 

estado bueno en un sentido general, pero otros tramos evaluados están en una 

situación deplorable y necesitan acciones pertinentes para reestablecer su 

funcionalidad, entonces se asume que el mantenimiento periódico es 

recomendable, se sugiere a las autoridades de la zona intervenir para evitar 

mayores deterioros en el pavimento. 

De igual forma, Romero (2017, pp.15-22) en Colombia-Bogotá D.C, en su 

proyecto de investigación “Cualificación cuantitativa de las patologías en el 

pavimento flexible para la Vía Siberia – Tenjo en la sabana de Bogotá”, expresó 

clasificar los niveles incidencia según su tipo de patología en pavimentos fijados 

sobre suelos arcillosos, ubicados en sector de Siberia – Cundinamarca, utilizo 

una investigación retrospectiva, planteo 12 kilómetros como población y muestra, 

utilizo el método PCI, así mismo determino que los daños más relevantes fueron 

los abultamientos y hundimientos de la zona, tuvieron profundidades marcadas 

en las cuales los vehículos tienen inconvenientes para transitar. definió que 

existen hundimientos y abultamientos con 10.47% y fisuras de borde con 

89.53%, este último en consecuencia de la primera falla. 

De igual manera, Cote, Villalba y Torres (2017, pp.36-40) de Colombia-

Cartagena están en su proyecto "El Índice de Condición de Pavimentos Rígidos 

y Medidas de Protección en Cartagena, Indias, Infiriendo como caso la primera 
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carretera de la manzana Boca grande”, se concluyó que el 65% de los datos 

adopta la modalidad "normal", el 25% significa "mala" y el 10% restante significa 

"buena". Por lo tanto, Avenida El Malecón muestra un promedio de PCI de 

44,4%, similar al estado "normal", destacando que la falla de la carretera es el 

patrón de astillado / agrietamiento / agrietamiento de gravedad media visto en el 

70% del área de estudio, y en algunos casos estampado de alta resistencia, 

mientras que la losa es moderadamente severa Grietas lineales de alta 

severidad, escamas de baja severidad y grietas en las esquinas de baja 

severidad. Con todo, las recomendaciones que se hacen son sellar grietas y 

juntas, reconstruir el grosor de la tabla, reemplazar la tabla y aplicar el cepillo de 

superficie en general. 

En el mismo contexto Fareed, Khaled y  Abdo (2016, p.3) en Yemen, realizaron 

una investigación titulada, “The Road Pavement Condition Index (PCI) 

Evaluation and Maintenance: A Case Study of Yemen”, donde resaltan conocer 

los estudios que ejecutaron en el tramo que intercepta a Aden  con las 

primordiales ciudades del norte del país, posterior a  la evaluación en campo se 

observó un PCI de 79.4 clasificado como ‘Muy Bueno’, con algunos resultados 

‘Regulares’, además se hizo un extracción de núcleos desde la sub base, base 

y carpeta asfáltica. El cual se observó que la distribución era suficientemente 

resistente para contener el alto tránsito pesado. Así mismo se mostró que el 

pavimento tuvo una sub-base de treinta cm, una base de veinte cm y carpeta de 

rodadura de siete cm, esta estructura funciona eficazmente a sus 8 años de 

haber sido ejecutada se planteó finalmente un mantenimiento periódico en los 

tramos con PCI bajo. 

Por otra parte, en el ámbito nacional Cuba (2017, pp.65-66) en Perú-Lima, en su 

investigación “Evaluación Superficial del Pavimento Flexible Aplicando el Método 

del PCI en un tramo de la Av. República de Polonia – Distrito de San Juan de 

Lurigancho”, planteo definir la condición del pavimento por medio del PCI en el 

tramo Av. República de Polonia – distrito de San Juan de Lurigancho, utilizó una 

investigación tipo no experimental-descriptivo, como población planteó todas las 

avenidas de san juan de Lurigancho y como muestra utilizo 988 ml en la av. 
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republica de Polonia, aplicó el método PCI y definió que el pavimento de la zona 

tuvo 7 fallas con 3 tipos de severidades, tales como piel de cocodrilo, grietas de 

borde, grietas longitudinales y transversales, parcheo, desprendimiento de 

agregados, huecos y agrietamiento en bloque, determino que la sección 1 obtuvo  

un PCI de 26 clasificado como malo y la segunda sección un PCI de 61 

clasificado como bueno. 

Así mismo, Leguía y Pacheco (2016, p.87) en Perú-Lima en su proyecto 

‘Evaluación superficial del pavimento flexible por el método Pavement Condition 

Index (PCI) en las vías arteriales: Cincuentenario, Colon y Miguel Grau (Huacho 

– Huaura – Lima)’, dieron a conocer la condición del pavimento estudiado, 

definiendo que la av. cincuentenario tiene un PCI de 51.84 clasificándose como 

regular, por otra parte, se obtuvo un PCI de 59.29, para la av. colon y Miguel 

Grau, las fallas más resaltantes fueron parcheo, desprendimiento de agregados, 

huecos y agrietamientos en bloque, se asume que fueron a raíz de una ausencia 

de drenaje en los tramos evaluados. 

De igual forma, Bolaños (2015, pp.3-151) en Perú-Cajamarca en su tesis 

“Identificación, diagnóstico y remediación de las patologías del pavimento flexible 

del Jr. Amalia Puga y la Av. De los Héroes- Ciudad de Cajamarca, Departamento 

de Cajamarca”, planteo evaluar el pavimento flexible con una longitud de 1241.5 

m, dividiéndolo en cincuenta unidades de análisis, de igual forma se partió los 

1241.5 m. en tres tramos de evaluación, se obtuvo un PCI de 71.4 – Muy bueno 

para el tramo 1, mientras que para el tramo 2 una condición de 65.97 clasificado 

como bueno, para el tramo 3 tuvo un PCI de 69.65 – Bueno. Se resalto las 

patologías de bacheo, grietas de borde, hundimientos y abultamientos, grietas 

longitudinales, ahuellamiento, piel de cocodrilo y fisuras parabólicas, se sugirió 

un mantenimiento rutinario para sub sanar las fallas encontradas.   

Continuamente entrando al ámbito local Canchis y Montoya (2016, pp.1-48) en 

Perú-Nuevo Chimbote en su investigación “Evaluación de las patologías del 

pavimento flexible de la Av. Argentina – Nuevo Chimbote – Santa” plantearon, 

determinar las fallas del asfalto en el pavimento flexible de la Av. Argentina en 

urb. El pacífico, además examinar los diversos tipos de patologías que se 
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observan en el asfalto y ordenar mediante el tipo de falla basada en el “Método 

del PCI” tomaron como muestra una longitud de 1.6 km de dicha avenida, 

determinando que el pavimento flexible de la av. Argentina se encuentra en 

condición regular con un 53% según su PCI ,se encuentra  fallas tal como la piel 

de cocodrilo con un 26.7%,  fisura de borde con 17.57%, baches con 9.39%, 

asentamiento por desprendimiento con 4.21% y desprendimiento con 21.61%. 

De igual forma Santos (2016, pp.12-13) en Perú-Chimbote en su tesis 

“Determinación de las causas que originan las patologías en el pavimento flexible 

del pueblo joven florida baja Provincia del Santa, Distrito Chimbote - 2016” indico 

estudiar los motivos que ocasionan  las patologías en el pavimento flexible del 

pueblo joven florida baja provincia del Santa, distrito Chimbote, a su vez 

identificar las fallas de este tipo de pavimento, conjuntamente tomo como 

muestra 1km de longitud a analizar, definiendo que la av. indicada presenta una 

depresión de 7.78%, fisura de reflexión y junta con un 4 %,  ahuellamiento con 

un 1.50%, parches con un 2 %, piel de cocodrilo con un 5.35%, baches con un 

12.42%, fisura de borde con un 2.50%, agregado pulido con un 11.83% y 

peladura de intemperismo con un 8.33%, continuamente se evidencio un déficit 

en el contenido de asfalto indicando que tiene un 3.7% de cemento asfáltico, 

según la C.E 0.10 de pavimentos urbanos debe estar en un rango de 4.5%-5.6%.  

Ahora es necesario tener ciertos conocimientos para complementar la 

investigación, por ello, Solminihac (2018, p.14) así como el MTC (2013, p.21) 

indicaron que los pavimentos son capas sostenidas unas sobre otras 

comenzando sobre un suelo de fundación llamado sub-rasante, dicho suelo de 

fundación tiene que permanecer presto a soportar distintos niveles de capas con 

espesores múltiples, siendo conocido como paquete estructural.  

De igual forma Romero (2017, p.23) indico que el pavimento está encargado de 

brindar comodidad al tránsito vehicular, así como seguridad al transitar, de igual 

modo, tiene que brindar un servicio de calidad, estableciendo una buena relación 

con la población. Los pavimentos se organizan de la siguiente manera; 

pavimentos rígidos, según Burgos (2014, p.3), expone que estos tipos de 

pavimentos están constituidos por una sub –base y por una losa de concreto 
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hidráulico, dando como resultado una alta resistencia a la flexión, inicialmente 

tiene un costo elevado, pero su vida útil es más amplia siendo de 20 a 40 años. 

En el mismo contexto, el pavimento flexible está predispuesto para un número 

de generaciones de carga, al considerar un máximo de cifras duplicadas de 

carga, crea que el pavimento se fatigue y se deteriore, esta patología del 

pavimento se muestra como grietas y fisuras en la zona superior del pavimento, 

un pavimento adecuadamente estructurado, tiene un periodo de duración entre 

10 a 20 años, aunque es necesario un mantenimiento para que trascurra la 

calidad de su periodo de vida, este prototipo de pavimento se utiliza de manera 

especial en zonas de tráfico constante como pistas, aceros, parques, etc. (Acosta 

y Rubiano 2017, p.9).  

De un modo similar Layza (2013, p.10), indico que el pavimento flexible está 

constituido por una estructura llamada, paquete estructural, la cual recibe las 

cargas de los vehículos que se movilizan y las transfiere a las capas inferiores. 

Por tal motivo, un pavimento flexible debe presentar una resistencia eficiente y 

adecuada para que así logre soportar los esfuerzos de los vehículos, del clima, 

fricciones constantes generadas por las llantas de los vehículos y el tránsito 

peatonal, también puede deteriorarse por derrumbes de elementos o la presión 

de ellas mismas (Mendoza, 2019, p.18).   

Continuando con el párrafo anterior el pavimento flexible se divide inicialmente 

en carpeta asfáltica, se encuentra en la zona superior del paquete estructural 

encima de la base, es donde transitan los vehículos durante toda la vida útil del 

pavimento. Su labor consta de impermeabilizar, evitando el ingreso del agua, ya 

que de ocurrir lo contrario afectaría a las capas inferiores del paquete estructural. 

Además, protege la desintegración de los materiales inferiores del resto de las 

capas y solidifica una buena distribución de cargas. La primera capa se 

encuentra expuesta a los efectos abrasivos de las llantas de los vehículos, de 

manera que es necesario un mantenimiento periódico (Medina y De la Cruz, 

2015, p.12). Así mismo el paquete estructural consta de una Base localizada bajo 

la carpeta de rodadura, se construye sobre una sub-base; esta es la encargada 

de transportar las cargas a la sub-base. Esta base está compuesta por piedra 
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disgregada, materiales granulares y una mezcla de agregado natural, aunque 

puede estar conformada por base de cemento portland, cal o material 

bituminosos, adquiriendo la denominación de base. Continuamente se divide en 

Sub-Base, siendo este la capa que entra en contacto con el suelo, se monta 

encima de la sub-rasante. La estructura de la carpeta de rodadura tiene la 

finalidad de ser el soporte, distribuye y transmite las cargas con igualdad al suelo. 

Está elaborado por materiales granulares, lo cual permiten que haga un trabajo 

de drenaje y controlen el ingreso del agua, impidiendo una falla que se denomina 

hinchamiento, causada por el agua. La sub-base tiene el control de los cambios 

del volumen y elasticidad de los materiales. Por último, se encuentra la Sub-

rasante, es la parte del suelo que sostiene el paquete estructural, es quien toma 

una forma de ensanche hasta la superficie soportando las cargas de tránsito. El 

espesor del pavimento se origina principalmente por la buena calidad de sub-

rasante.  

Por otro lado, las patologías que se encuentran en el pavimento flexible, suelen 

ser muchas presentándose físicamente o mecánicamente, estas fallas se dan a 

la hora de construir un paquete estructural del pavimento o después de su uso 

(Sarmiento y Arias, 2015, p.22). Por ello, Rabanal (2014, p.20) indicó que la 

agrupación de lesiones que se observan en los pavimentos es extensa debido a 

malos materiales, una deficiente ejecución, un inadecuado proceso constructivo, 

entre otros. Pero estas se pueden dividir en función a la tipología: Físicas, 

Mecánicas y Químicas. Iniciando en las patologías físicas, para Soto (2017, p. 

36) son enfermedades que se producen por altas temperaturas como 

condensaciones y heladas, las causas más influyentes son, por erosión, por 

corrosión superficial de los materiales o por humedad, este ocurre cuando 

existen altos porcentajes de agua en el pavimento, ya sea por precipitación o 

riegos. Cabe resaltar que las fallas físicas son: depresión, desnivel de carril-

berma, cruce de vía férrea, corrugación, abultamientos y hundimientos, 

ahuellamiento, parcheo, huecos y desplazamiento (Borja, 2014, p.5).  

Con respecto a las patologías mecánicas: influyen a una causa mecánica que se 

ocasiona por movimientos, aberturas, separación de materiales, desgaste del 
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proceso constructivo, este se divide en: Grietas, siendo fisuras longitudinales o 

transversales que dañan al espesor de la carpeta de rodadura y al diseño 

estructural. Fisuras, son aberturas transversales y longitudinales que dañan la 

profundidad del paquete estructural. De esta manera se describe los tipos de 

patologías mecánicas: fisuras de borde, fisuras de bloque, fisura longitudinal y 

transversal, piel de cocodrilo, fisura de reflexión de junta, fisura parabólica (Borja, 

2014, p.6). Así mismo, las patologías químicas, se originan a partir de observar 

la presencia de ácidos o sales que van reaccionando a una descomposición y 

estas a su vez afecta a todos los materiales que conforman el pavimento. En 

esta rama de enfermedad la corrosión se da por una pérdida de partículas en el 

cual podemos resumir como la destrucción de los materiales ya que se van 

desintegrando de manera gradual, estas son, desprendimiento de agregado, 

hinchamiento, exudación y pulimento de agregados. 

Por lo tanto, se describió la falla depresión, según Santos (2016, p.7) este se 

encuentra en la parte superior del pavimento formada por niveles menores de 

los demás a su alrededor. Las depresiones son evidentes cuando se ve H2O 

empozada en desniveles secos, causadas por asentamiento de la Sub-Rasante 

o por defectos constructivos a la hora de construir el pavimento. También por 

rugosidades en la pista, pueden producirse el hidroplano (las llantas de los 

automóviles que transitan en el pavimento pierden la adherencia con la pista y 

esto origina deslizamientos inoportunos.  

Por otro lado, está el desnivel carril-berma producida al ver las diferentes 

elevaciones en los filos del costado de la vía, ocasionada por el desgaste de los 

filos de la berma, este se origina por la degradación de la berma y por colocar 

una nueva capa en el pavimento sin su debido ajuste para nivelar la berma 

Santos (2016, p.8 

Otra falla es el Cruce de vía férrea, el cual se reluce por tener un declive o un 

aumento localizado en el borde de los rieles, es causada por una deficiente 

mezcla asfáltica, así como ausencia de mantenimientos periódicos. 
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Continuando con las fallas, la corrugación esta compuestas por depresiones y 

vértices cercanas entre sí, con espacios de altos y bajos con intervalos (Siendo 

menores a 100 cm) a lo largo del pavimento, los vértices son rectos relacionado 

a la circulación de autos, causada por los diversos vehículos que circulan en el 

pavimento (vehículos pesados y livianos), al no estar diseñada para resistir el 

tipo masivo de cargas con una inestabilidad en sus superficies. También falta de 

curación en las mezclas del pavimento o un exceso al compactar Rabanal (2014, 

p.39). 

Por otro lado, los abultamientos y hundimientos son de forma pequeños o 

grandes, ya sea para arriba o debajo de la superficie de la carpeta asfáltica 

deformando la vía, genera peligrosidad a la hora del libre tránsito vehicular en la 

zona. Una de las razones que originan los hundimientos son los asentamientos 

causados por no haber compactado eficazmente la subrasante. (Pachay, 2017, 

p.17). 

Otra de las fallas, es el ahuellamiento, según Humpiri (2015, p. 67) se convierte 

en hundimientos longitudinales que se dan por la trayectoria de los vehículos, 

esto tiene como consecuencia depresiones firme (desproporciones) en cualquier 

zona del pavimento o subrasante. Esta patología causa inseguridad en las bases 

dándose movimientos laterales en la estructura debido al constante tráfico de 

cargas, también pueden ser causadas por pésima calidad de materiales o un 

defectuoso registro de calidad, proceso asfaltico inestable.  

Una más de la lista es el Parcheo o parches de cortes utilitarios, es parte de la 

vía cuando se encuentra en un estado desgastado o perjudicial se reemplaza 

con un nuevo material. El parcheo es también utilizado cuando se generan 

reparación de desagüe, instalación de gas, cableado eléctrico, líneas telefónicas 

por tierra o labores que implique cortar el pavimento. El deterioro del parcheo se 

relaciona con el daño que muestra (Rondón y Reyes, 2015, p.6). 

Por otro lado, los huecos o agujeros (hoyos) se forman en diferentes zonas del 

pavimento con un borde agudo y lados deformes con un diámetro < a 15 cm. 

Esta falla se ocasiona por diversos factores, como el mal diseño de todas las 
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bases del pavimento, desperfectos constructivos y por el acumulo de agua en el 

pavimento al no tener un adecuado subdrenaje (Medina y De la Cruz, 2015, 

p.57). 

En otra instancia, los desplazamientos son deformaciones en la zona plana del 

pavimento, es decir un corrimiento longitudinal permanente que pasa en una 

zona determinada del pavimento creando una forma de cintas laterales. Esta 

falla es originada por una mayor fuerza de carga de tráfico, el cual hace presión 

con la carpeta generando una onda corta violenta en la extensión del pavimento, 

se da cuando los pavimentos tienen una mezcla asfáltica con un asfalto inestable 

(Ordinola, 2015, p.36) 

Ahora es necesario conocer las fallas mecánicas tales como: fisuras de borde o 

grietas de borde, se dan al costado de la vía del pavimento teniendo un espacio 

de 30 cm a 60 cm de la berma. Este modelo de falla es causado por la carga del 

transporte y la debilidad de las fases del paquete estructural, teniendo más 

hincapié en los bordes de la pista, también se da por arenas sueltas en los bordes 

que provoca fricción, originando peladuras y separación del material bituminosa 

(Álvaro y Freile, 2015, p.39). 

Así mismo, las fisuras en bloque crean segmentos rectangulares de varios 

tamaños, las cuales miden a partir de 30 x 30 cm., este modelo de falla es 

causado por la contracción del asfalto y los ciclos de temperatura diarios, dicha 

falla toma origen en áreas largas del pavimento o en zonas donde no hay tráfico, 

las fisuras en bloque no se dan en general por cargas vehiculares externas 

(Humpiri, 2015, p.58). 

Otra de las fallas es la fisura longitudinal y transversal, esta grieta es paralela a 

su eje (pavimento) o a su línea direccional, son causados por encogimiento de 

la capa del concreto asfaltico debido a las temperaturas bajas, el cual sufre un 

cambio por la variación de temperatura llegando a endurecerse, por juntas 

pobremente construidas donde el factor ambiental juega un rol principal, este tipo 

de falla no está asociada con cargas (Mónica, 2016, p.21). 
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Continuando con las fallas se encuentra la Piel de Cocodrilo, según Medina y De 

la Cruz (2015, p. 41) indicaron que son fisuras conectadas originando polígonas 

de hasta 50 cm de largo, es un agrietamiento por fatiga, se produce por cargas 

excesivas de tráfico, donde hay mayor cantidad de vehículos por la presión de 

las llantas. Dicha falla se origina en la base del paquete estructural, donde ya 

vemos deformación por los esfuerzos unitarios de la tensión, esto se debe a mal 

diseño del espesor, deformaciones de la Sub-rasante, las cuales no están 

equipadas para un buen drenaje, la mala compactación del terreno y de las 

capas asfálticas (Rondón y Reyes, 2015, p.8). 

De igual modo, las Fisuras de reflexión de junta (referencia a las losas de 

concreto a lo largo y ancho del pavimento), según Zevallos (2018 p.89) estas 

ocurren únicamente en pavimentos mixtos, son construidas sobre el pavimento 

flexible (losas de concreto). Este en tipo de patología no está considerado para 

otro tipo de base estabilizadas con cemento o cal. Esta es ocasionada por el 

movimiento de la loza de concreto, generado por el paso vehicular o por el tipo 

de clima que afecta al pavimento flexible. Esta falla no está relacionada con las 

cargas, sin embargo, las cargas que ejerce el tráfico pueden generar una rotura 

en la superficie del pavimento. 

Otra de ellas es La fisura parabólica (splippage), son grietas con forma de media 

luna o la mitad de un círculo, estas se ostentan de una forma perpendicular a la 

trayectoria del tránsito, esta falla se origina por una baja estabilidad en las 

mezclas asfálticas y una adherencia baja entre la zona superficial y la zona sub-

yacente del paquete estructural (ligamiento bajo). Dicho defecto es generado por 

diversos factores como, el giro intempestivo de los vehículos al ir en otra 

dirección o el frenado brusco de las llantas de los vehículos, produciendo las 

deformaciones de la extensión de la carpeta asfáltica, un excesivo ligante en las 

capas o pobre riego de liga (Mayor proporción de arena fina en mezcla) y falta 

de adherencia en las capas por presentar partículas finas como polvo (Paredes, 

Huilcapi y Pucha, 2015, p.51). 

Por último, se encuentra las patologías químicas iniciando en desprendimiento 

de agregados o peladura por intemperismo, se denomina a la separación de los 
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materiales superficiales del pavimento que se dan por la pérdida de ligante del 

asfalto, la dispersión de agregado asfaltico se origina por una fata de adherencia 

entre las partículas del agregado y el ligante. Tiene como causa principal a la 

carga que genera el tráfico pesado como es en caso el vehículo oruga, también 

por el derrame de aceite de los vehículos generando ablandamiento del terreno 

por la pérdida de agregado Santos (2016, p.6) 

Por otro lado, El hinchamiento es un bulto que se muestra en el área del suelo, 

tiene una forma de onda gradual o larga, con una dimensión mayor a los 3 m., 

desproporcionando la silueta de la pista. Esta patología es originada por el 

esparcimiento del suelo (suelo expansivo) y por el congelamiento de los 

materiales de subrasante. El hinchamiento puede ser seguido por una fisura 

superficial del pavimento (MOPC, 2016, p.31).   

Así mismo esta, La Exudación, alude a una amplitud de material bituminoso que 

se ensancha en una específica zona del pavimento, dando paso a superficies 

resbalosas, brillantes, en general son pegajosas y reflectantes. Ello se da cuando 

hay ausencia de vacíos de aire o cuando el asfalto tiene proporciones excesivas 

de mezcla, llenando los vacíos en el asfalto; esto pasa generalmente en tiempos 

calurosos. También se dan por derrame de solventes o por asfaltos blandos 

(Aguilera, 2017, p.37). 

Por último, se encuentra El agregado pulido, esta patología pasa cuando el 

pavimento pierde resistencia, los agregados sueltos se tornan suaves al tacto 

(partículas expuestas). Se alteran por la constante repetición de cargas 

vehiculares, falta de porcentaje de agregados correctos (materiales adecuados) 

que formen adherencia a la pista con los neumáticos de los vehículos que 

circulan (Pereda, 2014, p.32). 

Las patologías mencionadas son evaluadas según el procedimiento PCI (Índice 

de condición del pavimento), para Moreno y Otros (2018, p.55) así como 

Cantuarias y Watanabe (2017, p.1) indicaron que la imperfección del pavimento 

se rige dependiendo su tipo de falla, la severidad que tenga y la cantidad que se 
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encuentre. Por otra parte, considerarlas solo por estos criterios es muy general, 

creando dificultades a la hora de clasificarlas. 

 Por ello, para plantear soluciones de esta dificultad se incluyeron los “valores 

deducidos”, agregando un valor ponderado, con el fin de indicar el grado de 

afectación según el tipo de pavimento, severidad o cantidad que se obtenga. El 

PCI es un índice numérico que varía desde cero (0), para un pavimento dañado 

o en mal estado, hasta cien (100) para un pavimento en perfecto estado 

(Calderón, Cardozo y García, 2019, p.21). 

Figura N°1: Escala PCI 

 

Fuente: Elaboración propia 

El cálculo del PCI se muestra en los resultados de un balance visual de la 

condición del pavimento en el cual se reflejan CLASE, SEVERIDAD y 

CANTIDAD de cada falla presentado, este método se desarrolló para obtener un 

índice de la integridad estructural del pavimento y de la condición operacional de 

la superficie.  

Se debe realizar la evaluación de un pavimento en campo y luego cálculos 

aplicando la metodología respectiva. Se inicia con la inspección individual de 

cada unidad de análisis, luego, se registra el tramo y número de sección, así 

como el número y tipo de unidad de muestra. Es necesario que se tome el 
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tamaño de unidad de muestra medido con el odómetro manual. Cuando se 

realice la inspección de las fallas, se debe cuantificar cada nivel de severidad y 

registrar la información obtenida. La severidad está comprendida en baja, media 

y alta, se clasifica las patologías en cualquier de estas tres, dependiendo como 

se las encuentre. Repetir este procedimiento para cada unidad de muestra a ser 

inspeccionada.  

Po otro lado se complementa la evaluación del pavimento con el Ensayo de 

lavado Asfaltico (MTC E-502), este procedimiento se encarga de encontrar el % 

de asfalto de una establecida mezcla. Así mismo mediante solventes se extrae 

todo el líquido asfaltico para tener una diferencia de peso, es donde se determina 

el % de asfalto utilizado, posteriormente se compara con los estándares 

requeridos (Moreno y Otros, 2018 p.65).  
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III. METODOLOGÍA 

3.1.   Tipo y diseño de investigación 

La investigación fue de tipo aplicada, ya que utilizo saberes recientemente 

obtenidos para resolver problemas cotidianos, para Sampieri (2014, p.37) la 

investigación aplicada, se traduce en brindar soluciones a través de 

conocimientos recientes. 

Presento un diseño de investigación no experimental-transversal, debido a 

que no se alteró ninguna variable, además se recopilo datos de un solo punto 

en el tiempo, así mismo tuvo un nivel descriptivo, para Muñoz (2015, p.85) 

es caracterizado por contemplar los fenómenos de forma natural, para 

posteriormente analizarlos. Además, conto con un enfoque cuantitativo. 

Se considero el siguiente esquema: 

 

  

Dónde:  

Mp: Muestra de población (pavimento Nuevo - Chimbote) 

Vi: Variable independiente (patologías del pavimento flexible)  

R: Resultados 

Vd: Variable dependiente (condición del pavimento) 

3.2.  Variables y operacionalización 

➢ Variable independiente: Patologías del pavimento flexible 

Son las fallas o enfermedades que sufre el pavimento flexible, el cual se 

encuentra sometido a distintos factores, tales como las cargas de los 

vehículos, el efecto abrasivo de las llantas, factores de intemperismo, entro 

otros (Carhuapoma, 2017, p.37).   

Así mismo la definición operacional se divide según los tipos de fallas, tales 

como, fallas físicas y fallas mecánicas, continuamente, se dimensiono en 

Mp Vi Vd R 
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patologías físicas, que a su vez tiene indicadores como, huecos, 

corrugación y baches, también se dimensiono según patologías 

mecánicas, la cual tiene como indicadores, piel de cocodrilo, agrietamiento 

en bloque, grietas de borde, grietas longitudinales y ahuellamiento, 

ubicándose en una escala nominal 

➢ Variable dependiente: Condición del pavimento 

Es el estado o situación actual de un pavimento, el cual se mide a través 

de métodos o evaluaciones secuenciales (Pereda, 2014, p. 35). 

Continuamente su definición operacional se centra según el diseño 

estructurado (MAC-1, MAC-2, MAC-3), así como su clase, severidad y 

cantidad de fallas. Así mismo, se dimensiono según el lavado asfaltico el 

cual tiene como indicadores su granulometría y porcentaje de cemento 

asfaltico, paralelamente también se dimensiono por el Método PCI, el cual 

a su vez tiene como indicadores, excelente, bueno, regular, malo, muy 

malo, fallido, así mismo se ubicó en una escala nominal 

3.3.   Población, muestra y muestreo, unidad de análisis 

❖ Población: 

Es el conjunto de elementos a evaluar, estos servirán para determinar los 

objetivos (Espinoza, 2016, p.2). La población para la investigación 

desarrollada en prolongación Av. Pardo, entre los tramos Av. Perú y jr. 

Pacífico, tuvo una longitud de 2,000 m, con una calzada de 10.20 m de 

ancho, siendo un pavimento tipo flexible de tres carriles en un solo sentido. 

❖ Muestra: 

Relaciona un parte del todo, es decir elige un representante el cual servirá 

para analizarlo (Otzen y Manterola, 2017). Para la investigación se tomó 

una muestra de 2030m, dividió en 2 tramos. 

Tramo 1: IDA 
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Prolongación Av. Pardo (1030) metros, con un ancho de calzada de 10.2 

metros hasta la progresiva 0+870, de tres carriles en una sola dirección, 

luego tuvo un ancho de calzada de 7.2 metros hasta la progresiva 1+030, 

con dos carriles, una sola dirección (Chimbote - Nvo. Chimbote), intercepto 

con: 

-Av. Perú 

- Jirón Miraflores 

- Jirón Independencia 

- Jirón 28 de Julio 

- Jirón Iquitos 

- Jirón Cahuide 

- Jirón José Olaya 

- Jirón Tupac Amaru 

- Jirón Pacífico 

Tramo 2: REGRESO 

Prolongación Av. Pardo (1030) metros, con un ancho de calzada de 7.2 

metros hasta la progresiva 0+280, de dos carriles en una sola dirección, 

luego tuvo un ancho de calzada de 10.2 metros hasta la progresiva 1+030, 

con tres carriles, una sola dirección (Nvo. Chimbote - Chimbote), intercepto 

con: 

-Av. S/N 

-Jr. Francisco Bolognesi 

- 1° Calle S/N 

- Av. Buenos aires 

- 2° Calle S/N 

- 28 de Julio 
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- Calle Independencia 

- 9 de octubre 

Criterio de inclusión: tramo de la carpeta asfáltica con muestra de 

patologías. 

Criterio de exclusión: tramo de la carpeta asfáltica sin muestra de 

patologías 

Unidad de análisis 

Se tomó en cuenta lo indicado en la norma ASTM D6433 inciso (2.1.7) en 

el cual la unidad de análisis fue 30m. con un área de 306m2 encontrándose 

en el rango de análisis de 315m2 y 135m2. 

3.4.   Técnicas e instrumentos de recolección de datos  

Se aplicó la técnica de la observación, según (Gil, 2016, p.9) indico, que es 

la forma más práctica y común dada que se aplica la visualización de un 

fenómeno en su estado base; para la investigación se utilizaron fichas 

técnicas como el PCI, y lavado asfaltico esto ayudo a definir las patologías 

en la carpeta de rodadura, así como determinar la condición del mismo. 

Los instrumentos aplicados, son, la ficha técnica que está constituida por el 

método de PCI, y los protocolos, tales como, granulometría y lavado asfáltico, 

esto sirvió para determinar el contenido de asfalto del pavimento flexible. 

❖ Validación y confiabilidad 

La ficha técnica, no necesito validación dado que es la ficha estándar PCI, 

recopilada del Pavement condition index, de igual forma los protocolos 

aplicados están normados, en el Manual de ensayo de Materiales 2016. 

3.5.   Procedimientos: 

Se dividió en tres procesos, empezando por la recolección de datos, en esta 

etapa se recopilo la información, se definió la realidad problemática, así como 

la formulación de la interrogante, se realizó la justificación del proyecto, así 

como el planteamiento de los objetivos y posteriormente la hipótesis, se 
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procedió al respaldo de la investigación con los antecedentes, así como la 

recopilación de información, visitando sitios virtuales, tomando en cuenta 

información de investigaciones anteriores, artículos, revistas, entre otros. 

En la segunda etapa se evaluó el pavimento flexible en los tramos planteados, 

en este punto, se realizó la aplicación de la ficha técnica PCI (índice de 

condición del pavimento), consistió en hacer una evaluación superficial a nivel 

de carpeta de rodadura, identificando las fallas en cada tramo definido, se 

procedió a estudiar 2 kilómetros de pavimento, ubicado en prolongación Av. 

Pardo, entre los tramos Av. Perú y Jr. Pacífico, se dividió cada 30 metros 

según el ASTM D6433 inciso (2.1.7), esto depende del ancho de la calzada, 

se realizó la evaluación visual de las patologías, identificándolas en la ficha 

técnica según su falla, severidad y cantidad, posteriormente se determinó la 

densidad y el valor deducido, continuamente se definió el número de valores 

deducidos mayores a 2 (q), el valor deducido más alto  y el número máximo 

de valores deducidos, luego con ayuda de las tablas de corrección según la 

patología se determinó el valor deducido corregido, finalmente se determinó 

la condición del pavimento, esto se realizó para cada tramos del pavimento 

indicado inicialmente, luego se procedió a organizar las fallas en un plano de 

ubicación patológica el cual fue de elaboración propia. 

En la última fase, se procedió a tomar 4 muestras de la zona planteada, una 

al inicio, y una al final del tramo en cada calzada (2 kilómetros), 

posteriormente se llevó las muestras al laboratorio para analizarlas donde se 

determinó el contenido de asfalto, así como el de los agregados, 

complementando en qué estado se encuentra el  pavimento de estudio, luego 

se hizo la comprobación de la hipótesis mediante el análisis de varianza, para 

finalizar se dio respuesta a los objetivos planteados, indicando las 

conclusiones de la investigación. 

3.6. Método de análisis de datos: 

El método que se usó en la investigación fue el análisis descriptivo, mediante 

la elaboración de cuadros de análisis y la elaboración de tablas gráficas. Los 

datos tomados en campo, fueron procesados en un laboratorio con el 
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propósito de describir las características de la muestra, así como la ficha de 

PCI este último, fue jerarquizado mediante una puntuación de 0 a 100. 

3.7.   Aspectos éticos: 

El Código de Ética en Investigación (2020), enmarca una serie de principios 

éticos para realizar investigaciones, por ello se partió del principio de 

beneficencia, debido a que, la investigación busco favorecer a los pobladores 

aledaños al tramo de la vía de estudio, de igual forma quedo como 

información para otros investigadores interesados en el tema. También 

prevaleció el principio de Autonomía, ya que, se escogió libremente el tema, 

sin ninguna presión o condición, de igual modo, el principio de Transparencia 

ya que, quedo expuesto a ser comprobado a la libre comprobación de los 

resultados definidos. A su vez, el principio de probidad ya que se mostraron, 

las patologías originales vistas en todo el tramo de estudio, los resultados no 

fueron alterados ni modificados a favor de la tesista. Por último, el principio 

de respeto de la propiedad intelectual, debido a que, se citó las ideas 

originales de los autores que intervinieron en la investigación, con la finalidad 

de que no caer en plagio o copia. 
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IV.  RESULTADOS  

Tabla N°1: patologías del pavimento flexible en prolongación Av. Pardo, entre 

los tramos Av. Perú y jr. Pacifico - Nuevo Chimbote -2021. 

TRAMOS 
TRAMO N°1  

(IDA) 
TRAMO N°2 
(REGRESO) 

PATOLOGIAS DEL 
PAVIMENTO 

FLEXIBLE 

Piel de cocodrilo Exudación 

Exudación 
Abultamientos y 

hundimientos 

Corrugación Corrugación 

Grietas longitudinales y 
transversales 

Grietas longitudinales y 
transversales 

Parcheo Parcheo 

Pulimento de agregados Pulimento de agregados 

Huecos Huecos 

- 
Desprendimiento de 

agregados 

Fuente: Elaboración propia 

Interpretación: En la tabla N°1, se observa las patologías encontradas en el tramo 

1 y tramo 2, se tuvo similitud en encontrar exudación, corrugación, Grietas 

longitudinales y transversales, parcheo, pulimento de agregados y huecos. 

Tabla N°2: Estado superficial del pavimento flexible ubicado en prolongación Av. 

Pardo, entre los tramos Av. Perú y jr. Pacifico - Nuevo Chimbote -2021 mediante el 

método PCI 

Prolongación Av. Pardo 

TRAMO INICIO FINAL LONG. PCI CONDICIÓN 

N°1- (IDA) 0+000.00 1+030.00 1030 m. 74.12 Muy Bueno 

N°2 - (REGRESO) 0+000.00 1+030.00 1030 m. 61.68 Bueno 

TOTAL 0+00.00 2+060.00 2060 m. 67.90 Bueno 

Fuente: Elaboración propia 
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Interpretación: En la tabla N°2, se observa la condición del pavimento de los dos 

tramos, para el tramo 1 fue 74.12 (Muy bueno), para el tramo 2 fue 61.68 (Bueno). 

Para el tramo total tuvo un PCI de 67.68 (Bueno). 

Tabla N°3: Contenido de asfalto del pavimento flexible ubicado en prolongación Av. 

Pardo, entre los tramos Av. Perú y jr. Pacifico - Nuevo Chimbote -2021 mediante el 

lavado asfaltico. 

TRAMOS PROGRE. ENSAYO 
CARPETA DE 
RODADURA 
(ESPESOR) 

RESULTADO 

TRAMO N°1 
(IDA) 

0+030.00 Lavado 

asfaltico (M-1) 

7.09 cm. Contenido de 

asfalto = 5.12 % 

1+030.00 Lavado 

asfaltico (M-2) 

5.10 cm. Contenido de 

asfalto = 5.09 % 

TRAMO N°2 
(REGRESO) 

0+030.00 Lavado 

asfaltico (M-3) 

6.28 cm. Contenido de 

asfalto = 4.32 % 

1+000.00 Lavado 

asfaltico (M-4) 

5.16 cm. Contenido de 

asfalto = 4.86% 

TOTAL - 
Lavado 

asfaltico 
- 

Contenido de 

asfalto = 4.85% 

Fuente: Informe de laboratorio 

Interpretación: En la tabla N°3, se observa el contenido de asfalto de los dos 

tramos, se aplicó el ensayo de diamantina y se obtuvo 4 muestras, M-1 (5.12%), M-

2 (5.09%), M-3 (4.32%), M-4 (4.68%). El contenido total de asfalto fue de 4.85%.  
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Tabla N°4: La determinación de las patologías del pavimento flexible en 

prolongación Av. Pardo, entre los tramos Av. Perú y Jr. Pacífico, Nuevo Chimbote 

-2021 influye de manera positiva indicando la condición del pavimento.  

PARÁMETROS POR NORMA RESULTADOS 

CLASIFICACIÓN RANGO PCI TRAMOS 

Excelente 100-85 - - 

Muy Bueno 85-75 - - 

Bueno 70-55 67.90 Total 

Regular 55-40 - - 

Malo 40-25 - - 

Muy Malo 25-10 - - 

Fallado 10-0 - - 

Fuente: Elaboración propia 

Interpretación: En la tabla N°4, se observa la verificación de la hipótesis, el cual 

se realizó mediante la ficha PCI, a través de las patologías encontradas se 

determinó el rango y clasificación del pavimento evaluado, este se comparó con el 

manual PCI, el cual, indicó la clasificación y rango según la puntuación que se 

obtenga, por ende se comprobó que al determinar las patologías del pavimento 

flexible en los tramos indicados se obtiene la condición del pavimento, obteniendo 

un PCI total de 67.90 clasificado como Bueno.  
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Tabla N°5: Determinación de las patologías del pavimento flexible en prolongación Av. Pardo, entre los tramos Av. Perú y jr. 

Pacifico - Nuevo Chimbote -2021 

TRAMOS TRAMO N°1 (IDA) 
% TRAMO N°2 

(REGRESO) 
% 

PATOLOGIAS DEL 
PAVIMENTO 
FLEXIBLE 

Piel de cocodrilo 
0.19 

Exudación 
6.56 

 

Exudación 
28.52 Abultamientos y 

hundimientos 
0.08 

 

Corrugación 
0.02 

Corrugación 
0.05 

 

Grietas longitudinales y 
transversales 

0.31 Grietas longitudinales y 
transversales 

0.36 
 

Parcheo 
0.31 

Parcheo 
1.45 

 

Pulimento de 
agregados 

70.48 Pulimento de 
agregados 

90.69 
 

Huecos 
0.17 

Huecos 
0.27 

 

- - 
Desprendimiento de 

agregados 
0.55 

 

SIN PATOLOGIAS SP - SP - 

Fuente: Elaboración propia 

Interpretación: En la tabla N°5, se observa la determinación de las patologías del pavimento flexible ubicados en los tramos de 

estudio, siendo la patología predominante el pulimento de agregados. Tramo 1 - 70.48% y Tramo 2 – 90.69%. 



 

27 

V. DISCUSIÓN 

Se determinó las patologías del pavimento flexible en prolongación Av. Pardo, 

entre los tramos Av. Perú y jr. Pacifico - Nuevo Chimbote, las fallas encontradas 

en el tramo 1 fueron Piel de cocodrilo, Exudación, Corrugación, Grietas 

Longitudinales y Transversales, Parcheo, Pulimento de agregados y Huecos, 

mientras que para el tramo 2 se encontró Exudación, Abultamientos y 

Hundimientos, Corrugación, Grietas longitudinales y transversales, Parcheo, 

Pulimento de agregados, Huecos y Desprendimiento de agregados, estos 

resultados coincidieron con Romero (2017, pp.15-22), en el cual, el autor expresó 

que los daños más relevantes fueron los abultamientos y hundimientos de la 

zona, estos tuvieron profundidades marcadas, por lo cual los vehículos tienen 

inconvenientes para transitar. De igual modo se coincide con Cuba (2017, pp.65-

66), el autor definió que el pavimento de la zona tuvo 7 fallas con 3 tipos de 

severidad tales como piel de cocodrilo, grietas de borde, grietas longitudinales y 

transversales, parcheo, desprendimiento de agregados, huecos y agrietamiento 

en bloque, estas fallas fueron leves, moderadas y severas. Así mismo se 

concordó con Leguía y Pacheco (2016, p.87) quienes, encontraron fallas como 

el desprendimiento de agregados, parches, agrietamientos y huecos, estas 

fueron causadas por la falta de drenaje en las vías, la instalación constante de 

redes de agua, desagüe, conexiones y los residuos de construcciones producto 

del crecimiento urbano. 

Se determinó el estado superficial del pavimento flexible ubicado en 

prolongación Av. Pardo, entre los tramos Av. Perú y jr. Pacifico - Nuevo 

Chimbote, iniciando en el tramo N°1 (IDA) se obtuvo un PCI de 74.12 con 

clasificación muy bueno, mientras que para el tramo N°2 (REGRESO) se obtuvo 

un PCI de 61.68 con clasificación bueno, de igual modo se promedió el PCI y se 

obtuvo un 67.90 clasificado como bueno, estos resultados coincidieron con los 

siguientes autores, empezando con Ruiz (2019, pp.9-32) quien determino un PCI 

de 53 clasificado como bueno, así mismo Fareed, Khaled y  Abdo (2016, p.3) 

indicaron un PCI de 79.4 clasificado como Muy Bueno, de igual forma, Bolaños 

(2015, pp.3-151) obtuvo un PCI de 71.4 clasificado como Muy bueno para el 



 

28 

tramo 1, mientras que para el tramo 2 una condición de 65.97 clasificado como 

bueno y para el tramo 3 tuvo un PCI de 69.65 clasificado como Bueno.  

Se determinó el contenido de asfalto del pavimento flexible ubicado en 

prolongación Av. Pardo, entre los tramos Av. Perú y jr. Pacifico - Nuevo 

Chimbote, para (M-1) se obtuvo un contenido de asfalto de 5.12 %, para (M-2) 

se obtuvo un contenido de asfalto de 5.09 %, para (M-3), se obtuvo un contenido 

de asfalto de 4.32 % y para (M-4) se obtuvo un contenido de asfalto de 4.86%, 

se promedió el contenido de asfalto y se obtuvo un  4.85%, este resultado estuvo 

por sobre el del autor Santos (2016, pp.12-13) el cual, indicó un contenido de 

asfalto fue de 3.7% teniendo un déficit ante el  4.5%-5.6% que indica el C.E 0.10 

de pavimentos urbanos. 

Se determinó las patologías del pavimento flexible, para el tramo N°01 (IDA)  se 

obtuvo Piel de cocodrilo con 0.19%, Exudación con 28.12%, Corrugación con 

0.02%, Grietas Longitudinales y Transversales con 0.31%, Parcheo con 0.31%, 

Pulimento de agregados con 70.48%, Huecos con 0.17%, mientras que para el 

tramo N°02 (REGRESO) se encontró Exudación con 5.49%, Abultamiento y 

Hundimientos con 0.08%, Corrugación con 0.05%, Grietas longitudinales y 

transversales con 0.36%, Parcheo con 1.45%, Pulimento de agregados con 

90.69%, Huecos con 0.27% y Desprendimiento de agregados con 0.55%, estos 

resultados coincidieron en su mayoría con Santos (2016, pp.12-13) quien obtuvo 

patologías tales como, depresión con 7.78%, fisura de reflexión y junta con un 4 

%,  ahuellamiento con un 1.50%, parches con un 2 %, piel de cocodrilo con un 

5.35%, baches con un 12.42%, fisura de borde con un 2.50%, agregado pulido 

con un 11.83% y peladura de intemperismo con un 8.33% 

Se realizó la verificación de la hipótesis, mediante la aplicación de la ficha PCI, 

el cual consistió en determinar las patologías superficiales, continuamente se 

obtuvo el PCI por cada unidad de análisis (30 metros) indicando el rango y 

clasificación de los tramos evaluados, estos resultados se compararon con el 

manual PCI, el cual, detallo la clasificación y rango que se obtiene según la 

puntuación del valor deducido corregido, por ende queda expuesto que al 

determinar las patologías del pavimento flexible en los tramos indicados se 
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obtiene la condición del pavimento, obteniendo un PCI total de 67.90 clasificado 

como Bueno, esto influye positivamente ya que la población como las 

autoridades conocerán el estado en que se encuentran las vías, de igual modo 

esto ayuda a determinar si se requiere de mantenimientos o reparaciones a nivel 

de carpeta de rodadura. 

En relación a la metodología al igual que los autores destacados en la discusión, 

se empleó el método PCI, este consistió en realizar una evaluación superficial 

de la carpeta de rodadura siendo complementado con el ensayo de lavado 

asfáltico, con el cual se determinó el contenido de asfalto de los tramos 

estudiados, de igual modo se determinó el porcentaje de los agregados 

empleados en el pavimento flexible,  esto sirvió para realizar la comparación con 

el MTC sección 423 mezclas asfálticas en caliente y el C.E. 0.10 de pavimentos 

urbanos en el cual se indicó que el rango de contenido de asfalto es de 4.5% a 

5.6%. 

Por otra parte, respecto al medio ambiente, al determinar las patologías y fallas 

del pavimento flexible se mitigara la contaminación sonora, esto en 

consecuencia de la ausencia de aglomeraciones, reduciendo el índice de 

accidentes de tránsito, a su vez se ampliaría la vida útil de las llantas de los 

vehículos reduciendo la contaminación por la quema o por desecho de los 

mismas. 

Lastimosamente el método PCI presenta ciertas deficiencias ya que es un 

método visual el cual depende del criterio del investigador, por eso se sugiere 

complementar con un método o ensayo extra, tal es el caso de la investigación 

por eso se aplicó el ensayo de lavado asfaltico. 
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VI. CONCLUSIONES 

6.1. Se identificó las patologías del pavimento flexible con ayuda de la ficha PCI las 

cuales fueron encontradas en la carpeta asfáltica, en el tramo 1, Piel de 

cocodrilo, Exudación, Corrugación, Grietas Longitudinales y Transversales, 

Parcheo, Pulimento de agregados, Huecos. Para el tramo 2, Exudación, 

Abultamiento y Hundimientos, Corrugación, Grietas longitudinales y 

transversales, Parcheo, Pulimento de agregados, Huecos, Desprendimiento de 

agregados. 

6.2. Se determinó la condición del pavimento en prolongación Av. Pardo, en los 

tramos Av. Perú y Jr. Pacifico con una longitud total de 2060 metros, se obtuvo 

un PCI total de 67.90 con una clasificación bueno. 

6.3. Se determinó el contenido de asfalto mediante el ensayo de lavado asfaltico, 

se planteó 4 puntos de extracción, Lavado asfaltico (M-1) Contenido de asfalto 

= 5.12 %, Lavado asfaltico (M-2) Contenido de asfalto = 5.09 %, Lavado 

asfaltico (M-3), Contenido de asfalto = 4.32 %, Lavado asfaltico (M-4) Contenido 

de asfalto = 4.86%. Se obtuvo un contenido de asfalto total de 4.85%. 

6.4. Como conclusión general se determinó las patologías del pavimento flexible 

con ayuda de la ficha PCI determino, en el tramo 1, Piel de cocodrilo con 

0.19%, Exudación 28.52%, Corrugación 0.02%, Grietas Longitudinales y 

Transversales 0.31%, Parcheo 0.31%, Pulimento de agregados 70.48%, 

Huecos 0.17% y sin patologías con 0.0%. Para el tramo 2, Exudación 6.56%, 

Abultamiento y Hundimientos 0.08%, Corrugación 0.05%, Grietas 

longitudinales y transversales 0.36%, Parcheo 1.45%, Pulimento de agregados 

90.69%, Huecos 0.27%, Desprendimiento de agregados 0.55% y sin patologías 

con 0.0%. 
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VII.  RECOMENDACIONES 

Se recomienda a los futuros investigadores 

7.1. Regirse a la unidad de análisis que indica el manual PCI, de igual modo 

comparar con otros métodos, para verificar los resultados ya que el PCI al ser 

un método visual depende mucho del criterio del investigador por lo cual se 

pueden confundir algunas patologías. 

7.2. Complementar el método PCI con el ensayo de lavado asfaltico, para 

determinar el contenido de asfalto en la carpeta de rodadura, de igual modo, 

se sugiere aplicar el ensayo de diamantina para obtener las muestras, ya que 

así se conocerá el espesor de la carpeta de rodadura.  

7.3. Tomar medidas exactas de las áreas afectadas (patologías) a fines de no 

alterar el índice de PCI. 

7.4. Elegir vías donde el flujo vehicular no sea muy alto, ya que esto dificultara la 

toma de datos.  
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ANEXOS N° 1- MATRIZ DE 

OPERACIONALIZACIÓN DE VARIABLES 
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VARIABLES DEFINICIÓN CONCEPTUAL DEFINICIÓN OPERACIONAL DIMENSIONES INDICADORES ESCALA 

 
 
 
 

Patologías 
del 

pavimento 
flexible 

 
 

 

 
 
 
El pavimento flexible está 
constituido por una estructura 
llamada, paquete estructural, 
la cual recibe las cargas de 
los vehículos que se 
movilizan y transfieren a las 
capas inferiores en forma 
dilapidada. (León Gonzalo, 
2012, p.29).   
 

 
 
 
Se seleccionó las fallas según 
sus propiedades físicas o 
mecánicas, así como la 
estructuración de la carpeta 
asfáltica. 

 
Patologías 

Físicas 
 
 

Abultamientos y 
hundimientos 

Razón 

Corrugación 

Depresión 

Desnivel carril/berma 

Parcheo 

Huecos 

Cruce de vía férrea 

Ahuellamiento 

Desplazamiento  

 
 
 

Patologías 
Mecánicas 

 

Piel de cocodrilo 

Razón 
 

Agrietamiento en bloque 

Grieta de borde 

Grieta de reflexión de junta 

Grietas longitudinales y 
transversales 

Grieta parabólica (slippage) 

Patologías 
químicas 

Exudación 

Pulimento de agregados 

Hinchamiento 
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Desprendimiento de 
agregados 

 
Condición 

del 
pavimento 

 
Estado o situación actual de 
un pavimento, el cual se mide 
a través de métodos o 
evaluaciones secuenciales. 
(Vásquez, 2002, p. 2) 

Diseño  
❖ MAC-1 
❖ MAC-2 
❖ MAC-3 

Lavado Asfáltico 

Granulometría 

Porcentaje de Cemento 
Asfáltico 

❖ Clase 
❖ Severidad 
❖ Cantidad de fallas 

 
Método PCI 

Excelente 
Muy Bueno 

Bueno 
Regular 

Malo 
Muy malo 
Fallado 

 
Razón 
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ANEXO N° 2 – INSTRUMENTOS DE 

RECOLECCIÓN DE DATOS 

(PROTOCOLOS ENSAYOS-FICHA PCI) 
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Ficha PCI – Tramo N°1 (IDA) 

 

 

 

CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)
VALOR 

DEDUCIDO (VD)

10 B 10.2 1.91 3.48 15.59 5.09 12

12 B 15.18 3.48 18.66 6.10 2.5

TOTAL D= 14.5

2

12

9.08 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 12 2.5 14.5 2 10

2 12 2 14 1 14

Máx VDC= 14

Huecos

Cruce de vía férrea

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI)

Excelente

Hinchamiento

Desprendimiento de agregados

CANTIDADES PARCIALES

VALORES DEDUCIDOS

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Número máximo de valores deducidos (mi)

PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

86

ASTM D6433 indiso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

BAJA

MEDIA

Grieta de borde

Grieta de reflexión de junta

Denivel carril/ berma

Grietas long y transversales

Exudación

Agrietamiento en bloque

Abultamientos y hundimientos

Corrugación Ahuellamiento

Desplazamiento

Grieta parabólica (slippage)

PROGRESIVA INICIAL

00+000.00

PROGRESIVA FINAL

ALTA

UM-01

SEVERIDAD

00+030.00

ZONA

Daño

Depresión

Piel de cocodrilo

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

Daño

Parcheo

Pulimento de agregados

UNIDAD DE MUESTREO

30

ÁREA DE MUESTREO

306

ANCHO DE VÍA

10.2

FECHA

25/03/2021
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 B 1 0.69 0.48 2.17 0.71 0

TOTAL D= 0

NP

NP

NP Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

NP

Máx VDC= NP

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Excelente

BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Número máximo de valores deducidos (mi)

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

100

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

SEVERIDAD

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Exudación Pulimento de agregados

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA

ZONA 00+030.00 30 10.2

ASTM D6433 indiso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-02 00+060.00 306 25/03/2021

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

NP

TOTAL D= 

NP

NP

NP Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

NP

Máx VDC= NP

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Excelente

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

100

ASTM D6433 indiso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2

SEVERIDAD

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

Valor deducido más alto

Número máximo de valores deducidos (mi)

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-03 00+090.00 306 25/03/2021

ZONA 00+060.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 M 2.64 3.54 3.72 9.9 3.24 2

11 B 8.46 3.36 11.82 3.86 8.5

10 B 5.1 6.5 3.5 15.1 4.93 10

1 M 19.35 19.35 6.32 41

12 B 3.42 51.3 54.72 17.88 7.5

TOTAL D= 69

2

41

6.42 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 41 10 8.5 7.5 2 28 5 9.3

2 41 10 8.5 7.5 2 28 4 11

3 41 10 8.5 2 2 22.5 3 12

4 41 10 2 2 2 16 2 10.5

5 41 2 2 2 2 8 1 8

Máx VDC= 11

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Excelente

BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Número máximo de valores deducidos (mi)

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

89

ASTM D6433 indiso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2

SEVERIDAD

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+120.00 306 25/03/2021

ZONA 00+090.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

2 M 0.23 0.3 0.9 1.43 0.47 1

12 B 0.6 0.6 0.20 0

TOTAL D= 

0

1

10.09 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 1 1 1 1

Máx VDC= 1

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Excelente

BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Número máximo de valores deducidos (mi)

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

99

ASTM D6433 indiso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2

SEVERIDAD

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+150.00 306 25/03/2021

ZONA 00+120.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA



 

59 

 

 

 

 

CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

2 M 0.23 0.3 0.9 1.43 0.47 1

12 B 0.6 0.6 0.20 0

TOTAL D= 1

0

1

10.09 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 1 1 1 1

Máx VDC= 1

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Excelente

BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Número máximo de valores deducidos (mi)

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

99

ASTM D6433 indiso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2

SEVERIDAD

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+180.00 306 25/03/2021

ZONA 00+150.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

2 M 0.23 0.3 0.9 1.43 0.47 1

12 B 0.6 0.6 0.20 0

TOTAL D= 1

0

1

10.09 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 1 1 1 1

Máx VDC= 1

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Excelente

BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Número máximo de valores deducidos (mi)

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

99

ASTM D6433 indiso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2

SEVERIDAD

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

av. Pacífico/av. Perú - jr. Samanco PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+210.00 306 25/03/2021

ZONA 00+180.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA



 

61 

 

 

 

 

CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

2 M 0.23 0.3 0.9 3 4.2 8.63 2.82 5

12 B 0.6 0.6 0.20 0

TOTAL D= 

1

5

9.72 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

5 5 5 1 5

Máx VDC= 5

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Excelente

BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Número máximo de valores deducidos (mi)

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

95

ASTM D6433 indiso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2

SEVERIDAD

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+240.00 306 25/03/2021

ZONA 00+210.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

2 B 300 300 98.04 19

12 M 306 306 100.00 20

0 0.00

TOTAL D= 39

2

20

8.35 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 20 19 39 2 29

2 20 2 22 1 22

Máx VDC= 29

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno

BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Número máximo de valores deducidos (mi)

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

71

ASTM D6433 indiso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2

SEVERIDAD

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+270.00 306 25/03/2021

ZONA 00+240.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

2 B 300 300 98.04 19

12 M 306 306 100.00 20

0 0.00

TOTAL D= 39

2

20

8.35 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 20 19 39 2 29

2 20 2 22 1 22

Máx VDC= 29

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno

BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Número máximo de valores deducidos (mi)

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

71

ASTM D6433 indiso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2

SEVERIDAD

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+300.00 306 25/03/2021

ZONA 00+270.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

2 B 300 300 98.04 19

12 M 306 306 100.00 20

TOTAL D= 39

2

20

8.35 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 20 19 39 2 29

2 20 2 22 1 22

Máx VDC= 29

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno

BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Número máximo de valores deducidos (mi)

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

71

ASTM D6433 indiso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2

SEVERIDAD

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+330.00 306 25/03/2021

ZONA 00+300.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

2 B 300 300 98.04 19

12 M 306 306 100.00 20

TOTAL D= 39

2

20

8.35 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 20 19 39 2 29

2 20 2 22 1 22

Máx VDC= 29

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno

BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Número máximo de valores deducidos (mi)

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

71

SEVERIDAD

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

ASTM D6433 indiso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+360.00 306 25/03/2021

ZONA 00+330.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 B 300 300 98.04 19

2 M 306 306 100.00 40

13 B 10 3.48 13.48 4.41 82

11 M 5.1 3.6 2.16 10.86 3.55 18

5 M 2.4 2.4 0.78 1

TOTAL D= 160

4

82

2.7 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 82 40 13.3 135.3 3 81

2 82 40 2 124 2 84

3 82 2 2 86 1 86

Máx VDC= 86

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Malo

BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Número máximo de valores deducidos (mi)

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

14

SEVERIDAD

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

ASTM D6433 indiso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-13 00+390.00 306 25/03/2021

ZONA 00+360.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 B 300 300 98.04 19

2 B 306 306 100.00 20

TOTAL D= 

2

20

8.3 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 20 19 39 2 29

2 20 2 22 1 22

Máx VDC= 29

ZONA 00+390.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+420.00 306 25/03/2021

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Valor deducido más alto

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD

BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

ASTM D6433 indiso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2

Número máximo de valores deducidos (mi)

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

71

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 B 300 300 98.04 19

2 B 220 220 71.90 17

TOTAL D= 

2

19

8.4 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 19 17 36 2 26

2 19 2 21 1 21

Máx VDC= 26

ZONA 00+420.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+450.00 306 25/03/2021

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Valor deducido más alto

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD

BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

ASTM D6433 indiso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2

Número máximo de valores deducidos (mi)

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

74

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 B 300 300 98.04 19

2 B 220 220 71.90 17

TOTAL D= 

2

19

8.4 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 19 17 36 2 26

2 19 2 21 1 21

Máx VDC= 26

ZONA 00+450.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+480.00 306 25/03/2021

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Valor deducido más alto

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD

BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

ASTM D6433 indiso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2

Número máximo de valores deducidos (mi)

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

74

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

11 B 6.81 6.81 2.23 6.4

12 B 275.4 275.4 90.00 19.6

2 B 210 210 68.63 16.5

12 M 30.6 30.6 10.00 4

TOTAL D= 

4

19.6

8.4 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 19.6 16.5 6.4 4 46.5 4 26

2 19.6 16.5 6.4 2 44.5 3 27

3 19.6 16.5 2 2 40.1 2 29

4 19.6 2 2 2 25.6 1 25.6

Máx VDC= 29

ZONA 00+480.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+510.00 306 25/03/2021

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Valor deducido más alto

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD

BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

ASTM D6433 indiso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2

Número máximo de valores deducidos (mi)

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

71

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 B 275.4 275.4 90.00 19.6

2 B 186 186 60.78 12.8

TOTAL D= 32.4

2

19.6

8.4 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 19.6 12.8 32.4 2 26

2 19.6 2 21.6 1 21

Máx VDC= 26

ZONA 00+510.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+540.00 306 25/03/2021

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Número máximo de valores deducidos (mi)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD ASTM D6433 indiso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

74

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 B 275.4 275.4 90.00 19.6

2 B 186 186 60.78 12.8

TOTAL D= 32.4

2

19.6

8.4 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 19.6 12.8 32.4 2 26

2 19.6 2 21.6 1 21

Máx VDC= 26

ZONA 00+540.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+570.00 306 25/03/2021

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Número máximo de valores deducidos (mi)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD ASTM D6433 indiso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

74

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 B 275.4 275.4 90.00 19.6

2 B 186 186 60.78 12.8

TOTAL D= 32.4

2

19.6

8.4 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 19.6 12.8 32.4 2 26

2 19.6 2 21.6 1 21

Máx VDC= 26

ZONA 00+570.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+600.00 306 25/03/2021

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Número máximo de valores deducidos (mi)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

74

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

2 B 220 220 71.90 17.5

12 B 306 306 100.00 20

TOTAL D= 37.5

2

20

8.3 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 20 17.5 37.5 2 27.5

2 20 2 22 1 22

Máx VDC= 27.5

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

72.5

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno

Número máximo de valores deducidos (mi)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+630.00 306 25/03/2021

ZONA 00+600.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

2 B 220 220 71.90 17.5

12 B 306 306 100.00 20

TOTAL D= 37.5

2

20

8.3 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 20 17.5 37.5 2 27.5

2 20 2 22 1 22

Máx VDC= 27.5

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

72.5

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno

Número máximo de valores deducidos (mi)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+660.00 306 25/03/2021

ZONA 00+630.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

2 B 220 220 71.90 17.5

12 B 306 306 100.00 20

TOTAL D= 37.5

2

20

8.3 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 20 17.5 37.5 2 27.5

2 20 2 22 1 22

Máx VDC= 27.5

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

72.5

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno

Número máximo de valores deducidos (mi)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+690.00 306 25/03/2021

ZONA 00+660.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

2 B 220 220 71.90 17.5

12 B 306 306 100.00 20

TOTAL D= 37.5

2

20

8.3 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 20 17.5 37.5 2 27.5

2 20 2 22 1 22

Máx VDC= 27.5

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

72.5

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno

Número máximo de valores deducidos (mi)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+720.00 306 25/03/2021

ZONA 00+690.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 B 220 220 71.90 17.5

2 B 120 120 39.22 10

12 M 1.15 1.15 0.38 0

TOTAL D= 27.5

2

17.5

8.6 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 20 17.5 0 37.5 3 23

2 20 17.5 0 37.5 2 28

3 20 2 0 22 1 22

Máx VDC= 28

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

72

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno

Número máximo de valores deducidos (mi)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+750.00 306 25/03/2021

ZONA 00+720.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 B 220 220 71.90 17.5

2 B 120 120 39.22 10

12 M 1.15 1.15 0.38 0

TOTAL D= 27.5

2

17.5

8.6 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 20 17.5 0 37.5 3 23

2 20 17.5 0 37.5 2 28

3 20 2 0 22 1 22

Máx VDC= 28

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

72

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno

Número máximo de valores deducidos (mi)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+780.00 306 25/03/2021

ZONA 00+750.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 B 220 220 71.90 17.5

2 B 120 120 39.22 10

12 M 1.15 1.15 0.38 0

TOTAL D= 27.5

2

17.5

8.6 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 20 17.5 0 37.5 3 23

2 20 17.5 0 37.5 2 28

3 20 2 0 22 1 22

Máx VDC= 28

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

72

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno

Número máximo de valores deducidos (mi)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+810.00 306 25/03/2021

ZONA 00+780.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 B 220 220 71.90 17.5

2 B 120 120 39.22 10

12 M 1.15 1.15 0.38 0

TOTAL D= 27.5

2

17.5

8.6 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 20 17.5 0 37.5 3 23

2 20 17.5 0 37.5 2 28

3 20 2 0 22 1 22

Máx VDC= 28

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

72

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno

Número máximo de valores deducidos (mi)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+840.00 306 25/03/2021

ZONA 00+810.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 B 3.05 3.05 1.00 0

12 M 222 222 72.55 17

11 M 0.82 0.82 0.27 7.8

TOTAL D= 24.8

2

17

8.6 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 17 7.8 0 24.8 3 12

2 17 7.8 0 24.8 2 17.8

3 17 2 0 19 1 19

Máx VDC= 19

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

81

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno

Número máximo de valores deducidos (mi)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+870.00 306 25/03/2021

ZONA 00+840.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 B 3.05 3.05 1.06 0

12 M 222 222 77.08 17

11 M 0.82 0.82 0.28 7.8

TOTAL D= 24.8

2

17

8.6 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 17 7.8 0 24.8 3 12

2 17 7.8 0 24.8 2 17.8

3 17 2 0 19 1 19

Máx VDC= 19

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

81

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno

Número máximo de valores deducidos (mi)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+910.00 288 25/03/2021

ZONA 00+870.00 40 7.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 M 288 288 100.00 20

13 B 2 2 0.69 51

TOTAL D= 71

2

51

5.5 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 55 20 75 2 54

2 55 2 57 1 57

Máx VDC= 57

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

43

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Regular

Número máximo de valores deducidos (mi)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+950.00 288 25/03/2021

ZONA 00+910.00 40 7.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 M 288 288 100.00 20

13 L 2 2 0.69 51

TOTAL D= 71

2

51

5.5 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 55 20 75 2 54

2 55 2 57 1 57

Máx VDC= 57

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

43

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Regular

Número máximo de valores deducidos (mi)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+990.00 288 25/03/2021

ZONA 00+950.00 40 7.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 M 288 288 100.00 20

13 L 2 2 0.69 51

TOTAL D= 71

2

51

5.5 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 55 20 75 2 54

2 55 2 57 1 57

Máx VDC= 57

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

43

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Regular

Número máximo de valores deducidos (mi)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 01+030.00 288 25/03/2021

ZONA 00+990.00 40 7.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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Tabla N°6: Resumen de las fallas patológicas en el tramo N°1 

UNIDA
DES 
DE 

MUES
TRA 

PRO
G. 

INICI
AL  

PRO
G. 

FINA
L 

PIEL DE 
COCODRI

LLO  

EXUDACIÓ
N 

AGRIETAMI
ENTO EN 
BLOQUE 

ABULTAMIE
NTOS Y 

HUNDIMIEN
TOS 

CORRUGA
CION  

DEPRES
IÓN 

GRIET
A DE 
BORD

E 

GRIETA 
DE 

REFLEXI
ÓN DE 
JUNTA 

DESNIVEL 
CARRIL/BE

RMA 

GRIETAS 
LONG. Y 

TRANSVERS
ALES 

PARCHEO 

PULIMENTO 
DE 

AGREGADO
S 

HUECO
S 

CRUC
E DE 
VÍA 

FERR
EA 

AHUELLAMI
ENTO 

DESPLAZAM
IENTO 

GRIETA 
PARABÓ

LICA 
(SLIPPAG

E) 

HINCHAMI
ENTO (M2) 

DESPRENDIM
IENTO DE 

AGREGADOS  

 

M2 M2 M2 M2 M2 M2 M M M M M2 M2 UND M2 M2 M2 M2 M2 M2  

B M A B M A B M A B M A B M A B M A B M A B M A B M A B M A B M A B M A B M A B M A B M A B M A B M A B M A B M A  

UM 01 
0+00
0.00 

0+03
0.00 

                                                      15.59           
18.6

6 
                                               

UM 02 
0+03
0.00 

0+06
0.00 

                                                                  2.17                                                

UM 03 
0+06
0.00 

0+09
0.00 

                                                                                                                   

UM 04 
0+09
0.00 

0+12
0.00 

  
19.
35 

                                                  15.1     
11.
82 

    
54.7

2 
9.9                                              

UM 05 
0+12
0.00 

0+15
0.00 

        
1.4
3 

                                                        0.6                                                

UM 06 
0+15
0.00 

0+18
0.00 

        
1.4
3 

                                                        0.6                                                

UM 07 
0+18
0.00 

0+21
0.00 

        
1.4
3 

                                                        0.6                                                

UM 08 
0+21
0.00 

0+24
0.00 

        
8.6
3 

                                                        0.6                                                

UM 09 
0+24
0.00 

0+27
0.00 

      
30
0 

                                                            306                                              

UM 10 
0+27
0.00 

0+30
0.00 

      
30
0 

                                                            306                                              

UM 11 
0+30
0.00 

0+33
0.00 

      
30
0 

                                                            306                                              

UM 12 
0+33
0.00 

0+36
0.00 

                                                                    306                                              

UM 13 
0+36
0.00 

0+39
0.00 

        306               2.4                                     
10.
86 

  300       
10.
86 

                                       

UM 14 
0+39
0.00 

0+42
0.00 

                                                                  300                                                

UM 15 
0+42
0.00 

0+45
0.00 

                                                                  300                                                

UM 16 
0+45
0.00 

0+48
0.00 

                                                                  300                                                

UM 17 
0+48
0.00 

0+51
0.00 

                                                            
6.8
1 

    
275.

4 
30.
6 

                                             

UM 18 
0+51
0.00 

0+54
0.00 

      
14
8 

                                                          
275.

4 
                                               

UM 19 
0+54
0.00 

0+57
0.00 

      
18
6 

                                                          
275.

4 
                                               

UM 20 
0+57
0.00 

0+60
0.00 

      
18
6 

                                                          
275.

4 
                                               

UM 21 
0+60
0.00 

0+63
0.00 

      
22
0 

                                                          306                                                

UM 22 
0+63
0.00 

0+66
0.00 

      
22
0 

                                                          306                                                

UM 23 
0+66
0.00 

0+69
0.00 

      
22
0 

                                                          306                                                

UM 24 
0+69
0.00 

0+72
0.00 

      
22
0 

                                                          306                                                

UM 25 
0+72
0.00 

0+75
0.00 

      
12
0 

                                                          220 
1.1
5 

                                             

UM 26 
0+75
0.00 

0+78
0.00 

      
12
0 

                                                          220 
1.1
5 

                                             

UM 27 
0+78
0.00 

0+81
0.00 

                                                                  220 
1.1
5 

                                             

UM 28 
0+81
0.00 

0+84
0.00 

                                                                  220 
1.1
5 
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UM 29 
0+84
0.00 

0+87
0.00 

                                                              
0.8
2 

  3.05 222                                              

UM 30 
0+87
0.00 

0+91
0.00 

                                                              
0.8
2 

  3.05 222                                              

UM 31 
0+91
0.00 

0+95
0.00 

                                                                    288   2                                          

UM 32 
0+95
0.00 

0+99
0.00 

                                                                    288   2                                          

UM 33 
0+99
0.00 

1+03
0.00 

                                                                    288   2                                          

   
0 

19.
35 

0 
25
40 

318
.92 

0 0 0 0 0 0 0 2.4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30.69 0 0 
18.
63 

12.
5 

0 
4489
.65 

257
7.1 

0 6 
10.
86 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0  

 

Fuente: Elaboración propia 

Gráfico N°1: Distribución de deterioros - Piel de Cocodrilo (Prog. 0+000 – 1+030)  

 

Fuente: Elaboración propia 
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Gráfico N° 2: Distribución de deterioros - Exudación (Prog. 0+000 – 1+030) 

 

Fuente: Elaboración propia 

Gráfico N° 3: Distribución de deterioros - Corrugación (Prog. 0+000 – 1+030) 

 

Fuente: Elaboración propia 

Gráfico N°4: Distribución de deterioros – Grietas Longitudinales y Transversales (Prog. 0+000 – 1+030) 

 

Fuente: Elaboración propia 
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Gráfico N°5: Distribución de deterioros – Parcheo (Prog. 0+000 – 1+030) 

 

Fuente: Elaboración propia 

Gráfico N°6: Distribución de deterioros – Pulimento de agregados (Prog. 0+000 – 1+030) 

 

Fuente: Elaboración propia 

Gráfico N°7: Distribución de deterioros – Huecos (Prog. 0+000 – 1+030) 

 

Fuente: Elaboración propia 

 

 

11.82

6.81

10.86

0.82 0.82

0

5

10

15

20

25

30

0
+0

3
0

0
+0

6
0

0
+0

9
0

0
+1

2
0

0
+1

5
0

0
+1

8
0

0
+2

1
0

0
+2

4
0

0
+2

7
0

0
+3

0
0

0
+3

3
0

0
+3

6
0

0
+3

9
0

0
+4

2
0

0
+4

5
0

0
+4

8
0

0
+5

1
0

0
+5

4
0

0
+5

7
0

0
+6

0
0

0
+6

3
0

0
+6

6
0

0
+6

9
0

0
+7

2
0

0
+7

5
0

0
+7

8
0

0
+8

1
0

0
+8

4
0

0
+8

7
0

0
+9

1
0

0
+9

5
0

0
+9

9
0

1
+0

3
0

P
ar

ch
eo

 (
m

2
)

Progresivas (Km)

PARCHEO

Bajo Medio Alto

18.66
2.17

54.72

0.6 0.6 0.6 0.6

300 300 300 300
275.4 275.4 275.4 275.4

306 306 306 306

220 220 220 220

3.05 3.059.9

306 306 306 306

30.6
1.15 1.15 1.15 1.15

222 222

288 288 288

0

50

100

150

200

250

300

350

400

450

500

0
+0

3
0

0
+0

6
0

0
+0

9
0

0
+1

2
0

0
+1

5
0

0
+1

8
0

0
+2

1
0

0
+2

4
0

0
+2

7
0

0
+3

0
0

0
+3

3
0

0
+3

6
0

0
+3

9
0

0
+4

2
0

0
+4

5
0

0
+4

8
0

0
+5

1
0

0
+5

4
0

0
+5

7
0

0
+6

0
0

0
+6

3
0

0
+6

6
0

0
+6

9
0

0
+7

2
0

0
+7

5
0

0
+7

8
0

0
+8

1
0

0
+8

4
0

0
+8

7
0

0
+9

1
0

0
+9

5
0

0
+9

9
0

1
+0

3
0P
u

lim
en

to
 d

e 
A

gr
eg

ad
o

s 
(m

2
)

Progresivas (Km)

PULIMENTO DE AGREGADOS

Bajo Medio Alto

2 2 2

11.00

0

2

4

6

8

10

12

14

16

18

20

0
+0

3
0

0
+0

6
0

0
+0

9
0

0
+1

2
0

0
+1

5
0

0
+1

8
0

0
+2

1
0

0
+2

4
0

0
+2

7
0

0
+3

0
0

0
+3

3
0

0
+3

6
0

0
+3

9
0

0
+4

2
0

0
+4

5
0

0
+4

8
0

0
+5

1
0

0
+5

4
0

0
+5

7
0

0
+6

0
0

0
+6

3
0

0
+6

6
0

0
+6

9
0

0
+7

2
0

0
+7

5
0

0
+7

8
0

0
+8

1
0

0
+8

4
0

0
+8

7
0

0
+9

1
0

0
+9

5
0

0
+9

9
0

1
+0

3
0

H
u

ec
o

s 
(u

n
d

)

Progresivas (Km)

HUECOS

Bajo Medio Alto



 

91 

Tabla N°7: Resumen total de las patologías-Tramo N°1 

 

Fuente: Elaboración propia 

Ítem Tipo de falla Und
Nivel de 

severidad
Metrado

B 0.00

M 19.35

A 0.00

B 2540.00

M 318.92

A 0.00

B 0.00

M 0.00

A 0.00

B 0.00

M 0.00

A 0.00

B 2.40

M 0.00

A 0.00

B 0.00

M 0.00

A 0.00

B 0.00

M 0.00

A 0.00

B 0.00

M 0.00

A 0.00

B 0.00

M 0.00

A 0.00

B 30.69

M 0.00

A 0.00

B 18.63

M 12.50

A 0.00

B 4489.65

M 2577.10

A 0.00

B 6.00

M 10.86

A 0.00

B 0.00

M 0.00

A 0.00

B 0.00

M 0.00

A 0.00

B 0.00

M 0.00

A 0.00

B 0.00

M 0.00

A 0.00

B 0.00

M 0.00

A 0.00

B 0.00

M 0.00

A 0.00

12

9

Pulimento de 

agregados m2

14 Cruce de vía férrea m2

10

Grietas 

longitudinales y 

transversales m

11 Parcheo m2

Desnivel 

carril/berma m

16 Desplazamiento m2

13 Huecos und

15 Ahuellamiento m2

19

Desprendimiento 

de agregados m2

17 Grieta parabólica m2

18 Hinchamiento m2

1 Piel de cocodrilo m2

5 Corrugación m2

Abultamientos y 

Hundimientos m24

2 Exudación m2

3

Agrietamiento en 

bloque m2

8

Grieta de 

reflexión m

6 Depresión m

7 Grieta de borde m
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Tabla N°8: Resumen de PCI-Tramo N°1 

UNIDADES 
DE 

MUESTRA 

PROG. 
INICIAL  

PROG. 
FINAL 

VDT ó Máx 
VDC 

PCI CONDICIÓN 
 

 

 

UM 01 0+000.00 0+030.00 14 86 Excelente  

UM 02 0+030.00 0+060.00 NP 100 Excelente  

UM 03 0+060.00 0+090.00 NP 100 Excelente  

UM 04 0+090.00 0+120.00 11 89 Excelente  

UM 05 0+120.00 0+150.00 1 99 Excelente  

UM 06 0+150.00 0+180.00 1 99 Excelente  

UM 07 0+180.00 0+210.00 1 99 Excelente  

UM 08 0+210.00 0+240.00 5 95 Excelente  

UM 09 0+240.00 0+270.00 29 71 Muy Bueno  

UM 10 0+270.00 0+300.00 29 71 Muy Bueno  

UM 11 0+300.00 0+330.00 29 71 Muy Bueno  

UM 12 0+330.00 0+360.00 29 71 Muy Bueno  

UM 13 0+360.00 0+390.00 86 14 Muy Malo  

UM 14 0+390.00 0+420.00 29 71 Muy Bueno  

UM 15 0+420.00 0+450.00 26 74 Muy Bueno  

UM 16 0+450.00 0+480.00 26 74 Muy Bueno  

UM 17 0+480.00 0+510.00 29 71 Muy Bueno  

UM 18 0+510.00 0+540.00 26 74 Muy Bueno  

UM 19 0+540.00 0+570.00 26 74 Muy Bueno  

UM 20 0+570.00 0+600.00 26 74 Muy Bueno  

UM 21 0+600.00 0+630.00 27.5 72.5 Muy Bueno  

UM 22 0+630.00 0+660.00 27.5 72.5 Muy Bueno  

UM 23 0+660.00 0+690.00 27.5 72.5 Muy Bueno  

UM 24 0+690.00 0+720.00 27.5 72.5 Muy Bueno  

UM 25 0+720.00 0+750.00 28 72 Muy Bueno  

UM 26 0+750.00 0+780.00 28 72 Muy Bueno  

UM 27 0+780.00 0+810.00 28 72 Muy Bueno  

UM 28 0+810.00 0+840.00 28 72 Muy Bueno  

UM 29 0+840.00 0+870.00 19 81 Muy Bueno  

UM 30 0+870.00 0+910.00 19 81 Muy Bueno  

UM 31 0+910.00 0+950.00 57 43 Regular  

UM 32 0+950.00 0+990.00 57 43 Regular  

UM 33 0+990.00 1+030.00 57 43 Regular  
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Tabla N°9: Porcentaje de Clasificación de PCI según su longitud-Tramo N°1 

LONG. CLASIFICACIÓN PORCENTAJE (%) 

240 Excelente 23.30 

640 Muy Bueno 62.14 

0 Bueno 0.00 

120 Regular 11.65 

0 Malo 0.00 

30 Muy Malo 2.91 

0 Fallado 0.00 

1030   100 

Fuente: Elaboración propia 
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Ficha PCI – Tramo N°2 (REGRESO) 

 

 

 

CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)
VALOR 

DEDUCIDO (VD)

12 M 288 288 100.00 20

13 L 2 2 0.69 51

TOTAL D= 71

2

51

5.50 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 51 20 71 2 52

2 51 2 53 1 53

Máx VDC= 53

Huecos

Cruce de vía férrea

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI)

Regular

Hinchamiento

Desprendimiento de agregados

CANTIDADES PARCIALES

VALORES DEDUCIDOS

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Número máximo de valores deducidos (mi)

PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

47

ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

BAJA

MEDIA

Grieta de borde

Grieta de reflexión de junta

Denivel carril/ berma

Grietas long y transversales

Exudación

Agrietamiento en bloque

Abultamientos y hundimientos

Corrugación Ahuellamiento

Desplazamiento

Grieta parabólica (slippage)

PROGRESIVA INICIAL

00+000.00

PROGRESIVA FINAL

ALTA

UM-01

SEVERIDAD

00+040.00

ZONA

Daño

Depresión

Piel de cocodrilo

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

Daño

Parcheo

Pulimento de agregados

UNIDAD DE MUESTREO

40

ÁREA DE MUESTREO

288

ANCHO DE VÍA

7.2

FECHA

25/03/2021
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 M 288 288 100.00 20

13 L 2 2 0.69 51

TOTAL D= 71

2

51

5.50 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 51 20 71 2 52

2 51 2 53 1 53

Máx VDC= 53

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Regular

BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Número máximo de valores deducidos (mi)

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

47

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

SEVERIDAD

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Exudación Pulimento de agregados

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA

ZONA 00+040.00 40 7.2

ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-02 00+080.00 288 25/03/2021

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 M 288 288 100.00 20

13 L 2 2 0.69 51

TOTAL D= 71

2

51

5.50 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 51 20 71 2 52

2 51 2 53 1 53

Máx VDC= 53

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Regular

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

47

ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2

SEVERIDAD

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

Valor deducido más alto

Número máximo de valores deducidos (mi)

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-02 00+120.00 288 25/03/2021

ZONA 00+080.00 40 7.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 M 288 288 100.00 20

13 L 3 3 1.04 59

TOTAL D= 79

2

59

4.77 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 59 20 79 2 58

2 59 2 61 1 61

Máx VDC= 61

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Malo

BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Número máximo de valores deducidos (mi)

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

39

ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2

SEVERIDAD

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+160.00 288 25/03/2021

ZONA 00+120.00 40 7.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 M 288 288 100.00 20

13 L 2 2 0.69 51

TOTAL D= 71

2

51

5.50 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 51 20 71 2 52

2 51 2 53 1 53

Máx VDC= 53

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Regular

BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Número máximo de valores deducidos (mi)

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

47

ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2

SEVERIDAD

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+200.00 288 25/03/2021

ZONA 00+160.00 40 7.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 M 288 288 100.00 20

13 L 2 2 0.69 51

TOTAL D= 71

2

51

5.50 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 51 20 71 2 52

2 51 2 53 1 53

Máx VDC= 53

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Regular

BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Número máximo de valores deducidos (mi)

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

47

ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2

SEVERIDAD

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+240.00 288 25/03/2021

ZONA 00+200.00 40 7.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 M 288 288 100.00 20

13 L 2 2 0.69 51

TOTAL D= 71

2

51

5.50 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 51 20 71 2 52

2 51 2 53 1 53

Máx VDC= 53

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Regular

BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Número máximo de valores deducidos (mi)

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

47

ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2

SEVERIDAD

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

av. Pacífico/av. Perú - jr. Samanco PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+280.00 288 25/03/2021

ZONA 00+240.00 40 7.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 M 208.8 208.8 68.24 16.8

10 A 2.18 3.57 5.75 1.88 27.8

13 B 3 3 0.98 77

11 B 0.99 0.99 0.32 1.4

TOTAL D= 123

3

77

3.11 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 77 27.8 16.8 1.4 123 4 70

2 77 27.8 16.8 1.4 123 3 75

3 77 27.8 2 1.4 108.2 2 74.3

4 77 2 2 1.4 82.4 1 82.4

Máx VDC= 82.4

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Malo

BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Número máximo de valores deducidos (mi)

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

17.6

ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2

SEVERIDAD

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-08 00+310.00 306 25/03/2021

ZONA 00+280.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 M 208.8 208.8 68.24 16.8

4 M 0.45 0.32 0.77 0.25 0.5

11 M 3.06 2.82 1.82 3.01 10.71 3.50 18.5

10 M 2.18 3.57 5.75 1.88 13

TOTAL D= 48.8

3

18.5

8.48 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 18.5 16.8 13 0.5 48.8 4 25

2 18.5 16.8 13 0.5 48.8 3 31

3 18.5 16.8 2 0.5 37.8 2 27.3

4 18.5 2 2 0.5 23 1 23

Máx VDC= 31

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Bueno

BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Número máximo de valores deducidos (mi)

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

69

ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2

SEVERIDAD

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+340.00 306 25/03/2021

ZONA 00+310.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 M 208.8 208.8 68.24 16.8

4 M 0.45 0.32 0.77 0.25 0.5

11 M 3.06 2.82 1.82 3.01 10.71 3.50 18.5

10 M 2.18 3.57 5.75 1.88 13

13 B 1 1 0.33 38

TOTAL D= 86.8

4

38

6.69 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 38 18.5 16.8 13 0.5 86.8 5 45

2 38 18.5 16.8 13 0.5 86.8 4 50

3 38 18.5 16.8 2 0.5 75.8 3 48.6

4 38 18.5 2 2 0.5 61 2 46

5 38 2 2 2 0.5 44.5 1 44.5

Máx VDC= 50

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Regular

BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Número máximo de valores deducidos (mi)

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

50

ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2

SEVERIDAD

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+370.00 306 25/03/2021

ZONA 00+340.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 M 208.8 208.8 68.24 16.8

4 M 0.45 0.32 0.77 0.25 0.5

11 M 3.06 2.82 1.82 3.01 10.71 3.50 18.5

10 M 2.18 3.57 5.75 1.88 13

TOTAL D= 48.8

3

18.5

8.48 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 18.5 16.8 13 0.5 48.8 4 25

2 18.5 16.8 13 0.5 48.8 3 31

3 18.5 16.8 2 0.5 37.8 2 27.3

4 18.5 2 2 0.5 23 1 23

Máx VDC= 31

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Bueno

BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Número máximo de valores deducidos (mi)

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

69

ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2

SEVERIDAD

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+400.00 306 25/03/2021

ZONA 00+370.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 M 208.8 208.8 68.24 16.8

4 M 0.45 0.32 0.77 0.25 0.5

11 M 3.06 2.82 1.82 3.01 10.71 3.50 18.5

10 M 2.18 3.57 5.75 1.88 13

19 M 40.6 40.6 13.27 20

TOTAL D= 68.8

4

20

8.35 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 20 18.5 16.8 13 0.5 68.8 5 34.8

2 20 18.5 16.8 13 0.5 68.8 4 38

3 20 18.5 16.8 2 0.5 57.8 3 36.9

4 20 18.5 2 2 0.5 43 2 31.4

5 20 2 2 2 0.5 26.5 1 26.5

Máx VDC= 38

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Bueno

BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Número máximo de valores deducidos (mi)

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

62

SEVERIDAD

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+430.00 306 25/03/2021

ZONA 00+400.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 M 208.8 208.8 68.24 16.8

4 M 0.45 0.32 0.77 0.25 0.5

11 M 3.06 2.82 1.82 3.01 10.71 3.50 18.5

10 M 2.18 3.57 5.75 1.88 13

TOTAL D= 48.8

3

18.5

8.48 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 18.5 16.8 13 0.5 48.8 4 25

2 18.5 16.8 13 0.5 48.8 3 31

3 18.5 16.8 2 0.5 37.8 2 27.3

4 18.5 2 2 0.5 23 1 23

Máx VDC= 31

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Bueno

BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Número máximo de valores deducidos (mi)

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

69

SEVERIDAD

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+460.00 306 25/03/2021

ZONA 00+430.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

5 M 5.1 5.1 1.67 18.4

12 M 296 296 96.73 19.7

4 M 0.1 0.12 0.22 0.07 2.8

13 B 2 2 0.65 49.2

11 B 0.66 0.66 0.22 0.1

TOTAL D= 90.2

4

49.2

5.7 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 49.2 19.7 18.4 2.8 0.1 90.2 5 46

2 49.2 19.7 18.4 2.8 0.1 90.2 4 50

3 49.2 19.7 18.4 2 0.1 89.4 3 58

4 49.2 19.7 2 2 0.1 73 2 47

5 49.2 2 2 2 0.1 55.3 1 55.3

Máx VDC= 58

ZONA 00+460.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+490.00 306 25/03/2021

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Valor deducido más alto

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD

BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

ASTM D6433 indiso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2

Número máximo de valores deducidos (mi)

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

42

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Regular
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 M 300 300 98.04 19

11 M 0.8 0.8 0.26 5

TOTAL D= 24

2

19

8.4 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 19 5 24 2 17

2 19 2 21 1 21

Máx VDC= 21

ZONA 00+490.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+520.00 306 25/03/2021

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Valor deducido más alto

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD

BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

ASTM D6433 indiso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2

Número máximo de valores deducidos (mi)

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

79

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 M 300 300 98.04 19

11 M 0.8 0.8 0.26 5

TOTAL D= 24

2

19

8.4 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 19 5 24 2 17

2 19 2 21 1 21

Máx VDC= 21

ZONA 00+520.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+550.00 306 25/03/2021

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Valor deducido más alto

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD

BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

ASTM D6433 indiso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2

Número máximo de valores deducidos (mi)

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

79

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 M 300 300 98.04 19

11 M 0.8 0.8 0.26 5

TOTAL D= 24

2

19

8.4 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 19 5 24 2 17

2 19 2 21 1 21

Máx VDC= 21

ZONA 00+550.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+580.00 306 25/03/2021

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Valor deducido más alto

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD

BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

ASTM D6433 indiso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2

Número máximo de valores deducidos (mi)

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

79

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

11 M 3.96 0.99 6 1.612 12.562 4.11 20.1

13 B 3 3 0.98 57

12 M 220 220 71.90 17

4 M 0.98 0.98 0.32 3.5

11 B 10.2 10.2 3.33 6

TOTAL D= 103.6

5

57

4.9 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 57 20.1 17 6 3 103.1 5 55

2 57 20.1 17 6 2 102.1 4 58

3 57 20.1 17 2 2 98.1 3 62

4 57 20.1 2 2 2 83.1 2 60

5 57 2 2 2 2 65 1 65

Máx VDC= 65

ZONA 00+580.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+610.00 306 25/03/2021

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Número máximo de valores deducidos (mi)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD ASTM D6433 indiso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

35

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Malo
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 M 306 306 100.00 20

11 B 10.2 10.2 3.33 8

19 M 1.836 2.28 4.116 1.35 8.9

TOTAL D= 36.9

3

20

8.3 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 20 8.9 8 36.9 3 21

2 20 8.9 2 30.9 2 23

3 20 2 2 24 1 24

Máx VDC= 24

ZONA 00+610.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+640.00 306 25/03/2021

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Número máximo de valores deducidos (mi)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD ASTM D6433 indiso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

76

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 M 306 306 100.00 20

11 B 10.2 10.2 3.33 8

19 M 1.836 2.28 4.116 1.35 8.9

TOTAL D= 36.9

3

20

8.3 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 20 8.9 8 36.9 3 21

2 20 8.9 2 30.9 2 23

3 20 2 2 24 1 24

Máx VDC= 24

ZONA 00+640.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+670.00 306 25/03/2021

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Número máximo de valores deducidos (mi)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD ASTM D6433 indiso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

76

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 M 306 306 100.00 20

11 B 10.2 10.2 3.33 8

19 M 1.836 2.28 4.116 1.35 8.9

TOTAL D= 36.9

3

20

8.3 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 20 8.9 8 36.9 3 21

2 20 8.9 2 30.9 2 23

3 20 2 2 24 1 24

Máx VDC= 24

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

76

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno

Número máximo de valores deducidos (mi)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD ASTM D6433 indiso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+700.00 306 25/03/2021

ZONA 00+670.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

2 B 71.4 71.4 23.33 8

12 M 205 205 66.99 16

13 M 1 1 0.33 47.9

11 M 1.43 1.43 0.47 13

TOTAL D= 84.9

4

47.9

5.8 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 47.9 16 13 8 84.9 4 48

2 47.9 16 13 2 78.9 3 50

3 47.9 16 2 2 67.9 2 49

4 47.9 2 2 2 53.9 1 53.9

Máx VDC= 53.9

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

46.1

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Regular

Número máximo de valores deducidos (mi)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+730.00 306 25/03/2021

ZONA 00+700.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

11 M 1.43 0.52 1.95 0.64 16

12 M 306 306 100.00 20

TOTAL D= 36

2

20

8.3 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 20 16 36 2 26

2 20 2 22 1 22

Máx VDC= 26

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

74

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno

Número máximo de valores deducidos (mi)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+760.00 306 25/03/2021

ZONA 00+730.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

11 M 1.43 0.52 1.95 0.64 16

12 M 306 306 100.00 20

TOTAL D= 36

2

20

8.3 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 20 16 36 2 26

2 20 2 22 1 22

Máx VDC= 26

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

74

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno

Número máximo de valores deducidos (mi)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+790.00 306 25/03/2021

ZONA 00+760.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

11 M 1.43 0.52 1.95 0.64 16

12 M 306 306 100.00 20

TOTAL D= 36

2

20

8.3 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 20 16 36 2 26

2 20 2 22 1 22

Máx VDC= 26

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

74

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno

Número máximo de valores deducidos (mi)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+820.00 306 25/03/2021

ZONA 00+790.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 M 204.4 204.4 66.80 15

13 B 1 1 0.33 38

11 B 1.02 1.02 0.33 0.1

11 M 12 2.69 14.69 4.80 21

4 M 2.34 2.34 0.76 7

2 B 81.6 81.6 26.67 8.8

TOTAL D= 89.9

5

38

6.7 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 38 21 15 8.8 7 0.1 89.9 6 44

2 38 21 15 8.8 7 0.1 89.9 5 46

3 38 21 15 8.8 2 0.1 84.9 4 48

4 38 21 15 2 2 0.1 78.1 3 50

5 38 21 2 2 2 0.1 65.1 2 47

6 38 2 2 2 2 0.1 46.1 1 46.1

Máx VDC= 50

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

50

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Regular

Número máximo de valores deducidos (mi)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+850.00 306 25/03/2021

ZONA 00+820.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

11 M 1.43 0.52 1.95 0.64 16

12 M 306 306 100.00 20

TOTAL D= 36

2

20

8.3 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 20 16 36 2 26

2 20 2 22 1 22

Máx VDC= 26

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

74

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno

Número máximo de valores deducidos (mi)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+880.00 306 25/03/2021

ZONA 00+850.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

11 M 1.43 0.52 1.95 0.64 16

12 M 306 306 100.00 20

TOTAL D= 36

2

20

8.3 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 20 16 36 2 26

2 20 2 22 1 22

Máx VDC= 26

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

74

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno

Número máximo de valores deducidos (mi)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+910.00 306 25/03/2021

ZONA 00+880.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

11 M 1.43 0.52 1.95 0.64 16

12 M 306 306 100.00 20

TOTAL D= 36

2

20

8.3 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 20 16 36 2 26

2 20 2 22 1 22

Máx VDC= 26

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

74

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno

Número máximo de valores deducidos (mi)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+940.00 306 25/03/2021

ZONA 00+910.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 B 306 306 100.00 20

2 B 126 126 41.18 10.5

TOTAL D= 30.5

2

20

8.3 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 20 10.5 30.5 2 21

2 20 2 22 1 22

Máx VDC= 22

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

78

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno

Número máximo de valores deducidos (mi)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 00+970.00 306 25/03/2021

ZONA 00+940.00 30 10.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 B 306 306 141.67 20

2 B 126 126 58.33 10.5

TOTAL D= 30.5

2

20

8.3 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 20 10.5 30.5 2 21

2 20 2 22 1 22

Máx VDC= 22

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

78

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno

Número máximo de valores deducidos (mi)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 01+000.00 216 25/03/2021

ZONA 00+970.00 30 7.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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CÓDIGO DE VÍA

No. Unidad No. Unidad

1 m2 11 m2

2 m2 12 m2

3 m2 13 und

4 m2 14 m2

5 m2 15 m2

6 m2 16 m2

7 m 17 m2

8 m 18 m2

9 m 19 m2

10 m

B

M

A

FALLA SEVERIDAD TOTAL DENSIDAD(%)

VALOR 

DEDUCIDO 

(VD)

12 B 306 306 106.25 20

2 B 126 126 43.75 10.5

TOTAL D= 30.5

2

20

8.3 Valor Deducido Corregido (VDC)

N° VDT q VDC

1 20 10.5 30.5 2 21

2 20 2 22 1 22

Máx VDC= 22

VALORES DEDUCIDOS

INDICE DE CONDICIÓN DEL PAVIMENTO (PCI) PCI= 100-(Máx VDC ó Total VD)

78

CONDICION DEL ESTADO DEL PAVIMENTO Muy Bueno

Número máximo de valores deducidos (mi)

Grieta de reflexión de junta Hinchamiento

Denivel carril/ berma Desprendimiento de agregados

Grietas long y transversales

SEVERIDAD ASTM D6433 inciso (2.1.7): área de 

muestreo 225 ± 90 m2BAJA

MEDIA

ALTA

CANTIDADES PARCIALES

Número de valores deducidos > 2(q):

Valor deducido más alto

Corrugación Ahuellamiento

Depresión Desplazamiento

Grieta de borde Grieta parabólica (slippage)

Exudación Pulimento de agregados

Agrietamiento en bloque Huecos

Abultamientos y hundimientos Cruce de vía férrea

INSPECCIONADO POR: CABALLERO BRAVO INGRID JHASMIN

MÉTODO PCI (PAVEMENT CONDITION INDEX)

Daño Daño

Piel de cocodrilo Parcheo

Prolong. Av. Pardo/Av. Perú - Jr. Pacífico PROGRESIVA FINAL ÁREA DE MUESTREO FECHA

UM-01 01+030.00 288 25/03/2021

ZONA 01+000.00 40 7.2

EXPLORACIÓN DE LA CONDICIÓN POR UNIDAD DE MUESTREO

PROGRESIVA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO ANCHO DE VÍA
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Tabla N°10:Resumen de las patologías en el tramo N°2 

UNIDAD
ES DE 

MUEST
RA 

PROG. 
INICIAL  

PROG. 
FINAL 

PIEL DE 
COCODRIL

LO  

EXUDACIÓ
N 

AGRIETAMIEN
TO EN 

BLOQUE 

ABULTAMIENT
OS Y 

HUNDIMIENT
OS 

CORRUGACI
ON  

DEPRESIÓ
N 

GRIETA 
DE 

BORDE 

GRIETA 
DE 

REFLEXIÓ
N DE 

JUNTA 

DESNIVEL 
CARRIL/BER

MA 

GRIETAS 
LONG. Y 

TRANSVERSA
LES 

PARCHEO 
PULIMENTO 

DE 
AGREGADOS 

HUECOS 
CRUCE 
DE VÍA 
FERREA 

AHUELLAMIEN
TO 

DESPLAZAMIEN
TO 

GRIETA 
PARABÓLI

CA 
(SLIPPAGE) 

HINCHAMIEN
TO (M2) 

DESPRENDIMIE
NTO DE 

AGREGADOS  

 

M2 M2 M2 M2 M2 M2 M M M M M2 M2 UND M2 M2 M2 M2 M2 M2  

B M A B M A B M A B M A B M A B M A B M A B M A B M A B M A B M A B M A B M A B M A B M A B M A B M A B M A B M A  

UM 01 
0+000.

00 
0+040.

00 
                                                                    288   2                                          

UM 02 
0+040.

00 
0+080.

00 
                                                                    288   2                                          

UM 03 
0+080.

00 
0+120.

00 
                                                                    288   2                                          

UM 04 
0+120.

00 
0+160.

00 
                                                                    288   3                                          

UM 05 
0+160.

00 
0+200.

00 
                                                                    288   2                                          

UM 06 
0+200.

00 
0+240.

00 
                                                                    288   2                                          

UM 07 
0+240.

00 
0+280.

00 
                                                                    288   2                                          

UM 08 
0+280.

00 
0+310.

00 
                                                          

5.7
5 

0.99       
208.

8 
  3                                          

UM 09 
0+310.

00 
0+340.

00 
                    0.77                                   5.75     

10.7
1 

    
208.

8 
                                             

UM 10 
0+340.

00 
0+370.

00 
                    0.77                                   5.75     

10.7
1 

    
208.

8 
  1                                          

UM 11 
0+370.

00 
0+400.

00 
                    0.77                                   5.75     

10.7
1 

    
208.

8 
                                             

UM 12 
0+400.

00 
0+430.

00 
                    0.77                                   5.75     

10.7
1 

    
208.

8 
                                        40.6    

UM 13 
0+430.

00 
0+460.

00 
                    0.77                                   5.75     

10.7
1 

    
208.

8 
                                             

UM 14 
0+460.

00 
0+490.

00 
                    0.22     5.1                                 0.66       296   2                                          

UM 15 
0+490.

00 
0+520.

00 
                                                              0.8     300                                              

UM 16 
0+520.

00 
0+550.

00 
                                                              0.8     300                                              

UM 17 
0+550.

00 
0+580.

00 
                                                              0.8     300                                              

UM 18 
0+580.

00 
0+610.

00 
                    0.98                                       10.2 

12.5
62 

    220   3                                          

UM 19 
0+610.

00 
0+640.

00 
                                                            10.2       306                                         4.116    

UM 20 
0+640.

00 
0+670.

00 
                                                            10.2       306                                         4.116    

UM 21 
0+670.

00 
0+700.

00 
                                                            10.2       306                                         4.116    

UM 22 
0+700.

00 
0+730.

00 
      

174.
5 

                                                      1.43     205   1                                          

UM 23 
0+730.

00 
0+760.

00 
                                                              1.95     306                                              

UM 24 
0+760.

00 
0+790.

00 
                                                              1.95     306                                              

UM 25 
0+790.

00 
0+820.

00 
                                                              1.95     306                                              

UM 26 
0+820.

00 
0+850.

00 
      81.6             2.34                                       1.02 

14.6
9 

    
204.

4 
  1                                          

UM 27 
0+850.

00 
0+880.

00 
                                                              1.95     306                                              
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UM 28 
0+880.

00 
0+910.

00 
                                                              1.95     306                                              

UM 29 
0+910.

00 
0+940.

00 
                                                              1.95     306                                              

UM 30 
0+940.

00 
0+970.

00 
      126                                                           

30
6 

                                               

UM 31 
0+970.

00 
1+000.

00 
      126                                                           

30
6 

                                               

UM 32 
1+000.

00 
1+030.

00 
      126                                                           

30
6 

                                               

 

1+030.
00  

                                                          

   
0 0 0 

634.
1 

0 0 0 0 0 0 7.39 0 0 5.1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
28.7

5 
5.7
5 

43.4
7 

96.3
32 

0 
91
8 

7848
.2 

0 
2
6 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 52.948 0  

Fuente: Elaboración propia 

Gráfico N°8: Distribución de deterioros – Exudación (Prog. 0+000 – 1+030) 

 

Fuente: Elaboración propia 

174.5

81.6

126 126 126

0

20

40

60

80

100

120

140

160

180

0
+0

4
0

0
+0

8
0

0
+1

2
0

0
+1

6
0

0
+2

0
0

0
+2

4
0

0
+2

8
0

0
+3

1
0

0
+3

4
0

0
+3

7
0

0
+4

0
0

0
+4

3
0

0
+4

6
0

0
+4

9
0

0
+5

2
0

0
+5

5
0

0
+5

8
0

0
+6

1
0

0
+6

4
0

0
+6

7
0

0
+7

0
0

0
+7

3
0

0
+7

6
0

0
+7

9
0

0
+8

2
0

0
+8

5
0

0
+8

8
0

0
+9

1
0

0
+9

4
0

0
+9

7
0

1
+0

0
0

1
+0

3
0

Ex
u

d
ac

ió
n

 (
m

2
)

Progresivas (Km)

EXUDACIÓN

Bajo Medio Alto



 

128 

 

Gráfico N°9: Distribución de deterioros – Abultamiento y Hundimiento (Prog. 0+000 – 1+030) 

 

Fuente: Elaboración propia 

Gráfico N°10: Distribución de deterioros – Corrugación (Prog. 0+000 – 1+030) 

 

Fuente: Elaboración propia 

Gráfico N°11: Distribución de deterioros – Grietas longitudinales y transversales (Prog. 0+000 – 1+030) 

 

Fuente: Elaboración propia 
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Gráfico N°12: Distribución de deterioros – Parcheo (Prog. 0+000 – 1+030) 

 

Fuente: Elaboración propia 

Gráfico N°13: Distribución de deterioros – Pulimento de agregados (Prog. 0+000 – 1+030) 

 

Fuente: Elaboración propia 
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Gráfico N°14: Distribución de deterioros – Huecos (Prog. 0+000 – 1+030) 

 

Fuente: Elaboración propia 

Gráfico N°15: Distribución de deterioros – Desprendimiento de agregados (Prog. 0+000 – 1+030) 

 

Fuente: Elaboración propia 
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Tabla N°11: Resumen de las patologías -Tramo N°2 

 

Fuente: Elaboración propia 

Ítem Tipo de falla Und
Nivel de 

severidad
Metrado

B 0.00

M 0.00

A 0.00

B 634.10

M 0.00

A 0.00

B 0.00

M 0.00

A 0.00

B 0.00

M 7.39

A 0.00

B 0.00

M 5.10

A 0.00

B 0.00

M 0.00

A 0.00

B 0.00

M 0.00

A 0.00

B 0.00

M 0.00

A 0.00

B 0.00

M 0.00

A 0.00

B 0.00

M 28.75

A 5.75

B 43.47

M 96.33

A 0.00

B 918.00

M 7848.20

A 0.00

B 26.00

M 0.00

A 0.00

B 0.00

M 0.00

A 0.00

B 0.00

M 0.00

A 0.00

B 0.00

M 0.00

A 0.00

B 0.00

M 0.00

A 0.00

B 0.00

M 0.00

A 0.00

B 0.00

M 52.95

A 0.00

12

9

Pulimento de 

agregados
m2

14 Cruce de vía férrea

m2

10

Grietas 

longitudinales y 

transversales m

11 Parcheo

m2

Desnivel 

carril/berma
m

16 Desplazamiento

m2

13 Huecos

und

15 Ahuellamiento

m2

19
Desprendimiento 

de agregados
m2

17 Grieta parabólica

m2

18 Hinchamiento

m2

1 Piel de cocodrilo

m2

5 Corrugación

m2

Abultamientos y 

Hundimientos
m2

4

2 Exudación 

m2

3
Agrietamiento en 

bloque
m2

8
Grieta de 

reflexión 
m

6 Depresión

m

7 Grieta de borde

m
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Tabla N°12: Resumen PCI-Tramo N°2 

UNIDADES 
DE 

MUESTRA 

PROG. 
INICIAL  

PROG. 
FINAL 

VDT ó Máx 
VDC 

PCI CONDICIÓN 
 

 

 

UM 01 0+000.00 0+040.00 53 47 Regular  

UM 02 0+040.00 0+080.00 53 47 Regular  

UM 03 0+080.00 0+120.00 53 47 Regular  

UM 04 0+120.00 0+160.00 61 39 Malo  

UM 05 0+160.00 0+200.00 53 47 Regular  

UM 06 0+200.00 0+240.00 53 47 Regular  

UM 07 0+240.00 0+280.00 53 47 Regular  

UM 08 0+280.00 0+310.00 82.4 17.6 Muy Malo  

UM 09 0+310.00 0+340.00 31 69 Bueno  

UM 10 0+340.00 0+370.00 50 50 Regular  

UM 11 0+370.00 0+400.00 31 69 Bueno  

UM 12 0+400.00 0+430.00 38 62 Bueno  

UM 13 0+430.00 0+460.00 31 69 Bueno  

UM 14 0+460.00 0+490.00 58 42 Regular  

UM 15 0+490.00 0+520.00 21 79 Muy Bueno  

UM 16 0+520.00 0+550.00 21 79 Muy Bueno  

UM 17 0+550.00 0+580.00 21 79 Muy Bueno  

UM 18 0+580.00 0+610.00 65 35 Malo  

UM 19 0+610.00 0+640.00 24 76 Muy Bueno  

UM 20 0+640.00 0+670.00 24 76 Muy Bueno  

UM 21 0+670.00 0+700.00 24 76 Muy Bueno  

UM 22 0+700.00 0+730.00 53.9 46.1 Regular  

UM 23 0+730.00 0+760.00 26 74 Muy Bueno  

UM 24 0+760.00 0+790.00 26 74 Muy Bueno  

UM 25 0+790.00 0+820.00 26 74 Muy Bueno  

UM 26 0+820.00 0+850.00 50 50 Regular  

UM 27 0+850.00 0+880.00 26 74 Muy Bueno  

UM 28 0+880.00 0+910.00 26 74 Muy Bueno  

UM 29 0+910.00 0+940.00 26 74 Muy Bueno  

UM 30 0+940.00 0+970.00 22 78 Muy Bueno  

UM 31 0+970.00 1+000.00 22 78 Muy Bueno  

UM 32 1+000.00 1+030.00 22 78 Muy Bueno  

Fuente: Elaboración propia
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Tabla N°13: Porcentaje de Clasificación de PCI según su longitud-Tramo N°2 

LONG. CLASIFICACIÓN PORCENTAJE (%) 

0 Excelente 0.00 

450 Muy Bueno 43.69 

120 Bueno 11.65 

360 Regular 34.95 

70 Malo 6.80 

30 Muy Malo 2.91 

0 Fallado 0.00 

1030   100 

Fuente: Elaboración propia 
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ANEXO N° 3 – MANUAL PCI 
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ANEXO N° 4 – CERTIFICADOS DE 

CALIBRACIÓN 
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ANEXO N° 5 – NORMA TÉCNICA E.010 DE 

PAVIMENTOS URBANOS 
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ANEXO N° 6 – VERIFICACIÓN ANTE LA 

SUNAT DEL LABORATORIO  
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ANEXO N° 7 – CONSTANCIA DE 

APROBACIÓN DE PLAN COVID-19 
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ANEXO N° 8 – PLANO PATOLÓGICO 
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Ilustración N°1: Plano patológico de prolongación av. Pardo 

 

 

Fuente: Elaboración propia
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ANEXO N° 9 – PANEL FOTOGRÁFICO 
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Foto N°1:Se midió las unidades de análisis en av. prolongación pardo 

 

Foto N°2: Fisuras longitudinales en av. prolongación pardo  
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Foto N°3: Pulimento de agregados en av. prolongación pardo 

 

Foto N°4: Parcheo y Pulimento de agregados en av. prolongación pardo 
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Foto N 5: Fisuras longitudinales y Pulimento de agregados en av. prolongación pardo 

 

Foto N°6: Abultamiento y hundimiento en av. prolongación pardo 
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Foto N°7: Aplicación del ensayo diamantina N°1 en la progresiva 00+030.00-Tramo N°1 

 

Foto N°8: Aplicación del ensayo diamantina N°2 en la progresiva 1+000.00-Tramo N°1 
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Foto N°9: Aplicación del ensayo diamantina N°3 en la progresiva 00+030.00-Tramo N°2 

 

Foto N°10: Aplicación del ensayo diamantina N°3 en la progresiva 1+000.00-Tramo N°2 
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Foto N°11: Separación de las muestras obtenidas por el ensayo de diamantina 

 

Foto N°12: Pesado de las muestras obtenidas por el ensayo de diamantina 
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Foto N°13: Disgregación de los agregados de las muestras obtenidas 

 

Foto N°14: Aplicación del ensayo lavado asfaltico  
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Foto N°15: Ensayo lavado asfaltico N°1-Muestra N°1 

 

Foto N°16: Ensayo lavado asfaltico N°2-Muestra N°2 
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Foto N°17: Ensayo lavado asfaltico N°3-Muestra N°3 

 

Foto N°18: Ensayo lavado asfaltico N°4-Muestra N°4 

 

Foto N°19: Ensayo lavado asfaltico N°4-Muestra N°4 
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Foto N°20: Secado de las muestras obtenidas por el ensayo de lavado asfaltico 

 

 

Foto N°21: Análisis granulométrico de las muestras obtenidas por el secado del horno 


