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RESUMEN 

La investigación se realizó con el fin de dar a conocer la realidad problemática que 

existe en el espacio baldío del cruce de las Av. Panamericana Norte y Av. Trapiche 

del Sector I del distrito Los Olivos, donde los espacios baldíos actualmente no son 

utilizados de correctamente generando inseguridad de desplazamiento por la 

insuficiencia de gestión del estado. Es así que pretende contribuir con las 

investigaciones efectuadas en la entidad, sobre las causas que generan el mal uso 

del espacio vacío con relación a la inseguridad de desplazamiento. 

Esta investigación de enfoque mixto tiene objetivo principal, determinar las causas 

que se generan por el mal uso del espacio baldío con relación a la inseguridad de 

desplazamiento peatonal en el Sector I del distrito de Los Olivos, mediante un 

diseño no experimental de corte longitudinal, como población a 384 personas que 

se desplazaban por el espacio baldío del Sector I del distrito de Los Olivos, en el 

cruce de las Av. Panamericana Norte y Av. Trapiche, a través de encuestas, ficha 

de observación y entrevista a un especialista. En conclusión, el espacio baldío 

afecta al desplazamiento de los peatones del Sector I, generándoles diferentes 

riesgos por el uso inadecuado del espacio. 
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ABSTRACT 

The research was carried out in order to publicize the problematic reality that exists 

in the vacant space at the intersection of Av. Panamericana Norte and Av. Trapiche 

of Sector I of the Los Olivos district, where vacant spaces are currently not used 

correctly generating displacement insecurity due to insufficient state management. 

Thus, it intends to contribute to the investigations carried out in the entity, on the 

causes that generate the misuse of empty space in relation to the insecurity of 

displacement. 

This research with a mixed approach has the main objective to determine the 

causes that are generated by the misuse of vacant space in relation to the insecurity 

of pedestrian movement in Sector I of the Los Olivos district, through a non-

experimental design of longitudinal section, such as population to 384 people who 

moved through the vacant space of Sector I of the Los Olivos district, at the 

intersection of Av. Panamericana Norte and Av. Trapiche, through surveys, 

observation file and interview with a specialist. In conclusion, the vacant space 

affects the movement of pedestrians in Sector I, generating different risks due to the 

inappropriate use of the space. 
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Esta es la condición actual que muestra el Sector I del distrito de Los Olivos, 

siendo el único de los 12 sectores del distrito (PDC de los Olivos, 2020), que cuenta 

con un espacio de gran extensión actualmente abandonado (Municipalidad distrital 

de Los Olivos,2020),que genera según el Plan de Acción Distrital de Seguridad de 

I. INTRODUCCIÓN

  En  la actualidad, mundialmente  aún  existen  espacios mal  gestionados por 

parte  de  la  política  pública,  Según  Viejo.  E  (2017)  afirma  que  en  España  las 

“consecuencia frecuente en los espacios es la zonificación de amplias zonas, de 

los planes urbanísticos”, debido a su falta de intervención, los cuales se quedaron 

sin ocupación afectando al peatón” (Acosta, 2017). Como en Latinoamérica, que, 

según  el  Marco  de  la  Política  Urbana,  México.  (2017),  afirma  que,  “se  ha 

descuidado el suelo vacío que le pertenece al estado, los cuales fueron previstos 

para  ejecución  de  obras  e  incluso,  se  han  desaprovechado,  contribuyendo  a  un 

crecimiento urbano y social inapropiado.

  En el Perú existe la falta de compromiso del estado, debido a los proyectos 

no ejecutados y 867 obras paralizadas (Gerencias Regionales de Control, 2019), 

los cuales  se  debieron llevar a  cabo en dichos  espacios urbanos,  donde  se 

planearon ejecutarse, sin embargo, no  fue así convirtiéndose  estos, en espacios 

sin un uso establecido haciendo que poco a poco se vuelva en espacios con mal 

uso (Politi,  2018),  ya  que, según  Mora,  J.  F.  G.  (2020), “en  estos  espacios  se 

albergan actividades inadecuadas”.

  Cabe señalar que, a nivel de Lima Metropolitana, según Bazalar, M., (2019)

afirma que, “las políticas y acciones de los alcaldes distritales inciden directamente 

en nuestra seguridad, donde los problemas que viven son en su mayoría producto 

de gestiones ineficientes”, como el proyecto en la Av.Bausante y Meza que no se 

realizó, quedando  espacios  vacíos (Municipalidad  de  la  Victoria,  2020), siendo 

estos, un problema  latente en  nuestra  sociedad generando inseguridad  de 

desplazamiento (Rodríguez, 2020), ya que según la INEI (2020) dice que, “el 90% 

de la población de 15 años a más edad perciben que pueden ser víctimas de algún 

hecho delictivo que atenten contra su seguridad”, lo cual ha venido afectando a la 

población desde hace años. (Anexo 1)
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Los Olivos (2021), “un listado de riesgo hacia la población con un 80% de 

delincuencia en este sector, justamente donde se debió realizar ejes viales 

estratégicos, que no se llegó a ejecutar”. Según el regidor Hernán Núñez (2018), 

según, afirma que “El óvalo Canta Callao con la Av. Panamericana, era una obra 

obligatoria que debía realizar Rutas de Lima, pero aseguró que la Municipalidad de 

Lima, permitió la implementación del peaje en Puente Piedra y la anulación del 

proyecto”, y esta superficie se convirtió como un espacio desocupado, debido a que 

son únicamente disponible por el estado. (Municipalidad distrital de Los Olivos, 

2020) 

Teniendo en cuenta dicha situación actual del sector I de Los Olivos, Según, 

Viejo, E. (2017) afirma que “Los espacios baldíos son espacios vacíos, 

aparentemente abandonados, ubicados en un tejido urbano consolidado y “que han 

perdido su funcionalidad”. De esta manera, se concluyó que la definición más 

acertada es: espacios baldíos, puesto que, Según, Castro, M. (2018) a firma que 

“el espacio baldío que se encuentran sin edificar, son pertenecientes únicamente al 

estado, pero muestra disponibilidad para edificarse logrando su aprovechamiento 

urbano”.   

Las condiciones del espacio baldío actualmente en los Olivos, es utilizada 

de una manera incorrecta generando sucesos negativos en el peatón por la 

inseguridad de desplazamiento. Según, Reyes, P. (2020), afirma que “la 

inseguridad que siente el peatón al desplazarse por el espacio baldío le causa 

problemas físicos y también psicológicos debido a la exposición permanente al 

miedo”. 

Es decir, el espacio baldío genera inseguridad de desplazamiento hacia los 

peatones entre la Av. Panamericana Norte, Av. Canta callao y la Av. Trapiche (Plan 

de Acción Distrital de seguridad de Los Olivos, 2021), y esta inseguridad 

desencadena problemas hacia el peatón, debido a que el comercio ambulatorio, 

buses, microbuses y taxis informales, se han instalado en las vías reservadas para 

la ampliación de la Av. Canta Callao y Trapiche, incluso usándolo como paraderos 

y talleres mecánicos (Tarqui,2019), ya que las personas se desplazan por ahí para 

sus actividades, como también para el desplazamiento hacia sus viviendas. (PDC 

Los Olivos, 2020). 
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Esta realidad afecta a los residentes del sitio quienes señalan, que nadie se 

siente protegido al trasladarse por esos espacios, ante el pánico de ser víctima de 

diferentes riesgos existentes (Buenos Días Perú, 2018), generando que los propios 

vecinos de Pro- Los Olivos, se organicen para defenderse de la delincuencia debido 

al temor de ser asaltados al desplazarse por los espacios baldíos (Panorama, 

2018). También, en este espacio se han acumulado grandes cantidades de basura 

y desmonte en la urbanización de Pro, que representa un peligro para su salud. 

(Cuarto Poder, 2018). Por lo tanto, existe una preocupación y obstáculo para el 

desplazamiento peatonal, aumentando cada vez más. (Plan de Acción Distrital de 

seguridad de Los Olivos, 2021) 

 

En síntesis, el problema es que el mal uso del espacio baldío genera causas 

con relación a la inseguridad de desplazamiento peatonal. Cuando en realidad este 

espacio debería generar una gran potencialidad. (Ceniceros, 2017) 

 

Por las consideraciones expuestas nos lleva a plantear el siguiente problema 

de investigación. ¿Cuáles son las causas que se genera por el mal uso del espacio 

baldío con relación a la inseguridad de desplazamiento peatonal en el sector I del 

distrito de los Olivos, 2021? 

La presente investigación se justifica teóricamente porque la definición y el 

funcionamiento de los espacios baldíos no se encuentra estrictamente 

establecidos, por lo cual se pretende ampliar las teorías que se tienen y su 

influencia a la inseguridad del peatón. Además, se analizarán las principales teorías 

que se tienen hasta el momento respecto a los espacios baldíos para generar un 

modelo que será aplicado a la realidad de la inseguridad de desplazamiento de los 

peatones del sector I del distrito Los Olivos.  

Posee justificación práctica, porque ayudará a un mejor funcionamiento 

sobre los espacios baldíos contrarrestando la inseguridad de desplazamiento de 

los peatones del sector I del distrito Los Olivos, ya que Según la INEI (2020), la tasa 

contra la inseguridad pública por delitos en este sector, ha crecido durante los 

últimos años con 40% desde el 2017. 
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Además, se justifica metodológicamente, porque pretende contribuir en las 

investigaciones efectuadas en la entidad, sobre las causas que generan el mal uso 

del espacio baldío con respecto a la inseguridad de desplazamiento del Sector I, 

del distrito de Los Olivos. 

El objetivo general es determinar las causas que se generan por el mal uso 

del espacio baldío con relación a la inseguridad de desplazamiento peatonal en el 

Sector I del distrito de Los Olivos,2021. De igual manera se determinan los objetivos 

específicos, los cuales son: Determinar las causas que se generan por el mal uso 

del potencial con relación a la percepción del peatón del sector I del distrito Los 

Olivos. Determinar las causas que se generan por el mal uso de la actividad informal 

con relación a la invasión vehicular para el peatón del sector I del distrito Los Olivos. 

Determinar las causas que se generan por el mal uso de la participación del estado 

con relación a la delincuencia para el peatón sector I del distrito Los Olivos 

 Por otro lado, la hipótesis general es: Existen causas que se generan por el 

mal uso del espacio baldío con relación a la inseguridad de desplazamiento 

peatonal en el sector I del distrito de los Olivos, 2021. Igualmente determinamos las 

hipótesis específicas, las cuales son: H1: Existen causas que se generan por el mal 

uso del potencial con relación a la percepción del peatón en el sector I del distrito 

de los Olivos, 2021. H2: Existen causas que se generan por el mal uso de la 

actividad informal con relación a la invasión vehicular hacia el peatón en el sector I 

del distrito de los Olivos, 2021. H3: Existen causas que se generan por el mal uso 

de la participación del estado con relación a la delincuencia hacia el peatón en el 

sector I del distrito de los Olivos, 2021. 
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II.   

 

Para la respectiva investigación se hallaron antecedentes internacionales de 

estudios previos como el de Viejo del Rio (2017). En su artículo “Los baldíos 

urbanos de la ladera Sur de General Dávila”. El presente trabajo tuvo como objetivo 

la identificación, caracterización, análisis y propuesta de intervención en los 

espacios baldíos, en la ladera Sur de General Dávila, España. Metodológicamente 

se optó por un enfoque mixto, longitudinal de tipo básico, con una muestra de 150 

personas, el instrumento fue la entrevista y la encuesta. Este estudio concluyó que 

los baldíos urbanos son un problema frecuente, que hoy en día es poco tratado y 

no aprovechan habiendo un gran interés para el urbanismo actual, puesto que este 

tipo de espacios brindan oportunidades de ser valorados e integrados de nuevo en 

la trama urbana como áreas de gran valor para conseguir un desarrollo urbano 

sostenible. 

Ceniceros (2017) en su tesis, “Imagen urbana y espacios vacíos de ciudad 

Juárez, Chihuahua”. El objetivo fue analizar la relación entre la imagen urbana y la 

percepción social, la investigación fue de enfoque mixto, con una muestra 

desconocida de 384 personas, el instrumento que se utilizo fue, encuestas, revisión 

y sistematización bibliográfica. Por lo que aportó y reflejó una integración con la 

identidad del lugar donde se encuentre el espacio baldío, como también se 

aprovechó los espacios para ver la realidad desde su percepción de habitante del 

lugar o de personas que recurren por los espacios baldíos viendo así una imagen 

urbana abandona. En conclusión, los criterios de los espacios baldíos se han vuelto 

en lugares de poco estudio, ya que la informalidad es albergada, haciendo que las 

personas no respeten su infraestructura como la invasión vehicular afectando al 

deterioro del mobiliario urbano e infraestructura como pistas y veredas, poniendo 

en riesgo la vida del peatón. 

 

 

 

 

MARCO TEÓRICO
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Mora (2020) en su artículo, “La discusión sobre el baldío y la propiedad 

privada en Colombia". Donde el objetivo principal fue determinar el bien baldío, 

donde los terrenos abandonados fueron considerados espacios baldíos y 

señalando que los propietarios de algunos fueron pertenecientes una propiedad 

privada. Se optó por un enfoque cuantitativo y como muestra fueron 87 personas. 

Tomando en cuento lo dicho se pudo definir quienes en realidad son los 

pertenecientes de un bien de los espacios baldíos. Por último, se presentó, un 

documento que niega que un espacio baldío sea pertenencia a una propiedad 

privada, ya que causa inseguridad, por el abandono y la deterioración de los 

espacios. 

Bellet (2014) en su artículo, “La activación de solares urbanos: de práctica 

alternativa a objeto de programas municipales”. El objetivo principal fue analizar por 

qué las municipalidades están adquiriendo programas para el desarrollo de un 

estudio de los vacíos y espacios urbanos, teniendo como enfoque mixto, 

concluyendo que estos espacios fueron activados por activistas que quieren un 

mejor uso a los espacios abandonos y más allá de los usos que se pueden 

desarrollar en la actualidad, teniendo algunos problemas que causan a la salud y al 

crecimiento de la ciudad. Por ellos se consideró que el urbanismo actual toma un 

rumbo de activación a los espacios vacíos dando valor al lugar. Teniendo las 

municipalidades una crisis económica que no ayuda al temperamento de uso de los 

espacios. 

 Nieto (2017) en su artículo, “Derecho de propiedad respecto de bienes 

baldíos”. Este artículo tuvo como objetivo, realizar un estudio sobre el derecho de 

una pertenencia privada, cuando no cuenta con título de propiedad en los baldíos. 

La metodología tuvo un enfoque mixto, debido a que es de tipo documental en la 

medida que se parte del análisis de información escrita, con entrevistas y 

encuestas. En conclusión, tuvieron dificultades los usuarios que cogieron el bien 

sin contar con los requisitos o presentar algún documento de pertenencia de alguna 

inmobiliaria que lo adquirido y sea registrado como propietario. 
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Paydar, M. y Kamani-Fard, A. (2017) en su artículo, “El pánico en el entorno 

urbano por la delincuencia y su percepción de inseguridad”. El objetivo general fue 

examinar los factores y teorías relacionadas con el entorno urbano. 

Metodológicamente se optó por un enfoque cualitativo, teniendo varios aspectos 

del entorno urbano y conductas como la ansiedad y miedo al crimen. En conclusión, 

se consideró la composición urbana como un aspecto particular del entorno 

edificatorio, donde se discutió las principales teorías sobre la relación entre 

composición urbana y ansiedad, y una de estas teorías Sobre esta base, se 

propuso una hipótesis sobre la comunidad virtual. 

También se analizaron los antecedentes nacionales de investigación, al 

respecto; Muñoz M., F. (2018) en su tesis “Gestión sostenible de los vacíos urbanos 

del tramo 14 barrio Mollepampa Cajamarca”. El objetivo principal fue contribuir a la 

calidad de vida urbana de los habitantes mediante la Gestión Del desarrollo 

sostenible de los vacíos urbanos. Su metodología fue de tipo de investigación 

descriptiva en modalidad propositiva su muestra fue de 96 personas, con enfoque 

cualitativo, la técnica que se usó para recolectar datos fue la ficha de observación. 

La habilitación urbana se identificó que el sector 14 es un asentamiento humano 

informal teniendo solo una habilitación urbana aprobada por la municipalidad, esto 

es la base fundamental de la carencia de equipamiento vial y Equipamiento Urbano 

ya que el parque mide 317.79 m2 en la trama. 

Tacuri (2019) en su tesis “Evaluación de la calidad de suelo de un centro 

agrícola reconvertido a partir de un terreno baldío”. El objetivo fue revisar el suelo 

y observar su calidad de un centro agrícola reconvertido que se creó por la 

existencia del terreno baldío, ubicado en el distrito de Villa El Salvador de Lima 

Metropolitana. Con respecto a la metodología, fue cualitativa. Esta evaluación se 

observó 4 criterios: Técnica, ambiental, social, y viabilidad económica; fue basado 

en la influencia de la economía del proyecto, estudio de impacto ambiental, 

percepción social y análisis de la justificación técnica. Para ello se formularon 

entrevistas semi-estructuradas en el nivel social de ese mismo sector, sobre 

aspectos que se relacionaron con el centro agrícola reconvertido, y a turistas que 

circulaban por el módulo. Además, se realizó una entrevista al personal del centro 

agrícola. 
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Moreano, F. (2019). En su tesis “Evaluación de la percepción de inseguridad 

y el uso del espacio público del mercado modelo N° 1 del distrito de Chorrillos, Lima, 

2019”. El Objetivo del estudio fue ver cómo la utilización del peatón del área no 

privada localizado afuera del Mercado Modelo N°1 del distrito de Chorrillos, la 

metodología fue correlacional de diseño no experimental de tipo “transeccional – 

causal con un enfoque cuantitativo y la unidad de análisis es a los habitantes y 

trabajadores del entorno de la urbanización Los Laureles, su muestra fue de 97 

personas ya que fue no pirobalística, la técnica que se utilizó fue de la observación. 

Esto concluye que está influyó hacia la inseguridad de las personas por sus niveles 

de percepción, se mostró también los demás capítulos no cómo una inadecuada 

habilitación urbana como vista humana que genera en forma positiva los niveles de 

su sentir con respecto a la seguridad de un lugar.  

Gregorio, K. (2019). En su tesis, “Gestión urbana en el espacio no privado 

del distrito de Independencia al año 2019”. Mostró como objeto principal, analizar 

cómo influye la gobernanza urbanística en áreas públicas del distrito. La 

metodología que se utilizó fue correlacional causal y el diseño es no experimental, 

transversal con un enfoque mixto y la unidad de análisis fue el distrito de 

independencia, su muestra fue de 381 personas, quienes fueron identificados de 

forma aleatoria, ya que fue probabilística, la técnica que se usó para recolectar 

datos fue el cuestionario y las entrevistas que se aplicó de forma propia. Estos 

instrumentos se validaron por tres expertos de estudio y de igual forma se utilizó la 

prueba de alfa de Cronbach para la confianza. Posteriormente se analizaron los 

datos del SPSS, y al final se logró la prueba paramétrica para probar la hipótesis. 

Castillo (2017) en su tesis "Relación entre la gestión urbana y la calidad de 

vida urbana de los usuarios de la región Ancón, 2017". Como objetivo fue 

determinar la relación entre la gestión urbana y la calidad de vida urbana de los 

usuarios del distrito de Ancón, como enfoque fue mixto, su tipo fue básico, diseño 

no experimental, correlación de modelos descriptivo y nivel transversal, evaluación 

de resultados y conclusiones se ha puesto una mayor incidencia que se 

correlaciona positivamente, por lo que la gestión de la ciudad estuvo directamente 

relacionada con la calidad de vida de la ciudad, es decir, cuanto más grande es la 

ciudad, mejor es la calidad de vida en la región.  
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Por otro lado, encontramos teorías que ayudan a definir mejor las variables, 

como según Castro (2018) afirma que, “los espacios baldíos se encuentran sin 

edificar, los cuales son únicamente del estado, pero muestra disponibilidad para 

edificarse logrando su aprovechamiento urbano.  

 

Así mismo,  Según la Corte Constitucional (2017), también toma que, todo 

espacio que carezca de un pasado registral de propiedad privada es un espacio 

baldío y en consecuencia imprescriptible y susceptible, además según Nieto, E. 

(2017), afirma que, “Actualmente no existe una base de información donde se 

pueda verificar cuáles son los bienes del Estado, generando dificultad a la persona, 

a la hora de adquirir el dominio de un bien por prescripción adquisitiva”, sin embargo 

se dan cuenta que es un bien y que no se puede utilizar cuando en el Certificado 

de Libertad y Tradición no aparece titular de derechos reales o peor aún no existe 

registro inmobiliario, por lo tanto se presume que ese bien es baldío, es decir del 

Estado.(Oikos, 2020)    

Al igual que, según Mora, J. F. G. (2020) afirma que, los bienes baldíos se 

encuentran dentro de los bienes fiscales y se ha entendido como aquellos cuya 

titularidad corresponde a la Nación y que no han sido apropiados por un particular 

que cuente con un título legítimo, sin embargo estos espacios pueden recibir 

solamente participación por quienes prueben haberlo explotado económicamente, 

pero esta persona no tendrá la calidad de poseedor, por lo que no es posible que 

un bien baldío sea adquirido legítimamente a través del proceso de pertenencia. 

(Nieto, 2017) 

En consecuencia, estos espacios traen consigo actividades informales, ya 

que son los espacios favoritos para los desperdicios arrojados por los pobladores 

teniendo en cuenta la proporción de basura acumulada y el lugar donde se arroja 

deteriorándolos y contaminando el paisaje urbano, también estos espacios hacen 

perder el valor de atractividad a un espacio igual que uno tapiado, ya que a veces 

son utilizados para usos temporales informales. (Acosta, 2017).  
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Sin embargo, según Ceniceros O., B. (2017) son un lugar con potencial a 

pesar de estar aparentemente abandonados, ya que están a la espera de su 

desarrollo, por lo que Burruete M., F. (2019) afirma que, pueden ser a su vez lugares 

disponibles con oportunidad y cambio. Por esta razón, estos espacios son 

identificados y valorados como un gran elemento. (Viejo del Rio, E. 2017). Incluso, 

podrían verse también como área valiosa que puede proveer beneficios u 

oportunidades para el bienestar de sus habitantes. (Gunwoo, 2016). 

También se encontró más teorías para que ayuden a definir la otra variable, 

como según la Real Academia Española (2021) afirma que, "Se define la 

inseguridad de desplazamiento como el nivel de sensación que implica la existencia 

de un peligro o riesgo, al circular por un lugar". 

De igual manera, la inseguridad es una percepción del ser humano, que se 

origina por el nivel de circulación peatonal que se debe a diferentes actividades que 

se realizan en un lugar (Ceniceros Ortiz, B., 2017), también por el miedo que se 

desarrolla en espacios desolados (Cao, 2017), además se puede notar por la baja 

calidad de infraestructura que se da mayormente en estos espacios, afectando a 

su entorno como la falta de postes de iluminación y pistas sin mantenimiento. 

(Carro, Valera y Vidal 2019). 

Por otro lado, el control visual y el campo visual que se tenga en un sitio, 

influye bastante en la circulación del peatón, ya que de sus características 

dependen que el lugar pueda ser transcurrido por el usuario y que este pueda 

valorar o depreciar dicho espacio, (Sillano, Greene y Ortúzar, 2020).  

Lo anterior deja entrever que las características del espacio urbano 

determinan parte de la cotidianidad de las personas, ya que el diseño y el 

mantenimiento del lugar pueden contribuir a que sean espacios seguros y 

agradables para los peatones (Foster, Giles-Corti y Knuiman, 2011).  

Así mismo, también se estima la inseguridad por la delincuencia, al observar 

usuarios con conductas delictivas, cuando se desplazan, trayendo consigo sucesos 

que se acontece mayormente en espacios sin edificar, donde el peatón ya conoce 

por las mismas experiencias vividas. (Vanuello, 2018) 
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A pesar que son áreas de proyectos del estado, estos se dejan inutilizados, 

sin planificación ni gestionamiento, sin proyectos de ordenación por parte del sector 

público, siendo espacios de representación porcentual a nivel estadístico 

alarmante, nombrándolos espacios sin ocupación alguna, según la INEI (2020),  la 

tasa de denuncias contra la seguridad pública por delitos en este sector, ha crecido 

durante los últimos años con 40% desde el 2017 (Moreano,2019)  

Sin embargo, los espacios baldíos se han vuelto en lugares de poco estudio, 

ya que la informalidad es albergada, haciendo que las personas no respeten su 

infraestructura como la invasión vehicular afectando al deterioro del mobiliario 

urbano e infraestructura como pistas y veredas, poniendo en riesgo la vida del 

peatón. (Ceniceros, 2017) 

Además, el entorno de estos espacios baldíos según el Plan de Desarrollo 

Concertado: “Carecen de infraestructura, teniendo vías sin pavimentación trayendo 

consigo un gran porcentaje de calles deterioradas” (PDC de Los Olivos, 2020), 

también, escasez de iluminación como postes de luz, por lo que se genera 

circulaciones oscuras y solitarias afectando generalmente en la noche, los cuales 

se han convertido en lugares donde se percibe peligro, abandono y sin un buen 

aprovechamiento alguno. (Viejo del Rio, 2017) 
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III. METODOLOGÍA

A. PROYECTO DE INVESTIGACIÓN MIXTO

El presente estudio se elaboró bajo un planteamiento metodológicamente con un 

enfoque mixto, porque  se  exploró  la  variable  “inseguridad  de  desplazamiento” 

que  es  subjetiva  y  la  otra  “espacios  baldíos”  que  es  cuantitativa,  porque  en  la 

realidad  problemática  se  observó  que  hay  toda  un  área,  un  territorio  que  es 

cuantificable  y  que  por  sus  dimensiones  puede  ejercer  mayor  influencia, 

originando la percepción del temor, entonces se tuvo una parte subjetiva y otra 

cuantitativa.  Por  otro  lado,  el  80%  de  los  antecedentes  de  investigación  lo 

enfocaron de esta manera.

3.1 Tipo y diseño de investigación

Tipo de investigación:

Fue básica, porque  el  conocimiento  se profundizó y  amplió por  el  medio  de 

recolección de datos, así como afirmó Calderón (2010), “que los estudios básicos 

buscan  orientar,  descubrir  principios,  aclarecer  y  llevar más  a fondo  la 

información”. (p.24).

Diseño de investigación:

Fue un diseño  no  experimental,  ya  que  “no  se  ha  manipulado  de  manera 

intencional ninguna variable” (Carrasco Diaz, 2006). Esta investigación también 

fue de manera longitudinal, porque de diferentes puntos se recolectó datos, ya 

que, “en un estudio longitudinal se analizan cambios en el fenómeno a través del 

tiempo, los cuales hacen referencia a los cambios” (McLaren, 2014).

El nivel de esta investigación fue explicativo, porque se determinó las causas de 

los fenómenos, ya que en este estudio se pretendió contestar por las causas de 

los  fenómenos  sociales  o físicos y  se  centró en  explicar por  qué ocurre  tal 

fenómeno. Según Hernández (2014) sostiene que, “estos estudios explicativos 

van  más  allá  de  la  descripción  de  fenómenos  o  conceptos  o  de  establecer  de 

entre  conceptos  relaciones,  ya  que,  se  encarece la  causa  y  efecto  que 

comprende un fenómeno. (p.95).
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3.2 Variables y operacionalización 

Variable 1: Definición conceptual, “los espacios baldíos” son espacios que se 

encuentran sin edificar, los cuales son únicamente del estado, pero muestra 

disponibilidad para edificarse logrando su aprovechamiento urbano”. (Castro, 2018) 

 Definición operacional, La naturaleza de variable fue independiente y cuantitativa, 

se operacionalizó por medio de tres dimensiones las cuales son, participación, 

actividad informal y potencial de uso, a su vez estos se desintegraron en indicadores 

e ítems. Las consideraciones expuestas, nos permitió identificar por medio de sus 

características a los espacios baldíos ubicados en el Sector I del distrito Los Olivos, 

2021. Para medir se utilizó como técnica la encuesta, como instrumento el 

cuestionario que se conformó por nueve ítems. 

Variable 2: Definición conceptual, “La inseguridad de desplazamiento”, se 

definió la inseguridad de desplazamiento como el nivel de sensación que implica la 

existencia de un peligro o riesgo, al circular por un lugar. (RAE, 2021) 

 Definición operacional, La naturaleza de variable fue dependiente y cualitativa, se 

operacionalizó por medio de tres dimensiones las cuales son, percepción, invasión 

vehicular y delincuencia, a su vez estos se desintegraron en indicadores e ítems. Las 

consideraciones expuestas, nos permitió identificar por medio de sus características 

a la inseguridad de desplazamiento del peatón ubicado en el Sector I del distrito Los 

Olivos, 2021. Para medir se utilizó como técnica la observación y la entrevista, como 

instrumento la ficha de observación y la guía de entrevista que se conforma por 

nueve ítems. 

3.3 Población, muestra y muestreo 

Población:  

En esta investigación la población se determinó por los peatones que se 

desplazaron por el espacio baldío del sector I del distrito Los Olivos, ya que ellos 

percibieron la inseguridad que genera dicho espacio, por lo tanto, es una infinita 

población, porque no se conoció el tamaño exacto. 
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• Criterios de inclusión: 

    Se seleccionaron adolescentes de 15 a 17 años, porque en ese espacio baldío se 

alberga el pandillaje y drogadicción, lo cual lleva a que estos adolescentes lo 

frecuenten casi siempre. (Plan de patrullaje Municipal por sector Los Olivos, 2020) 

    También se seleccionaron jóvenes de 18 a 25 años porque cerca de ese sector 

se concentran varias universidades (Municipalidad distrital Los Olivos 2020), por 

lo tanto, van a desplazarse por ahí para llegar a sus centros de estudios. 

     Por último, se seleccionaron los adultos de 26 a 60 años, debido a que este 

espacio baldío se encuentra junto a la Av. Panamericana, una vía que conecta 

con la mayoría de distritos de Lima Metropolitana (Plan de Desarrollo 

Metropolitano, 2021), permitiéndoles desplazarse con facilidad a sus centros de 

trabajo. 

    En conclusión, se seleccionó personas de 15 a 60 años. 

 

• Criterios de exclusión: 

    No se seleccionó a niños porque no hay parques cercanos y los pocos que existen 

están sin intervención (Plan distrital de Recuperación de Espacios Públicos Los 

Olivos, 2020) (Anexo 3), aparte ese espacio está ubicado en toda la Av. 

Panamericana Norte, (Anexo 4), lo cual las vías son de gran magnitud y, por lo 

tanto, peligrosas para el desplazamiento peatonal frecuente de los niños. 

    Tampoco se seleccionó a los adultos mayores de 60 años, porque no son de 

circular mucho debido a que es un espacio peligroso. 

Muestra: 

Según Fernández, Hernández y Baptista, (2014) nos indican que “la muestra es una 

parte de la población que fue seleccionada y es representativa con el fin de recolectar 

datos”. Esta investigación tuvo una muestra no probabilística, ya que fue infinita 

porque no fue posible calcular a las personas que se desplazan por el espacio baldío. 

Y se tuvo como resultado de muestra 384 personas. (Anexo 4) 
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El cálculo del tamaño de la muestra se realizó con la siguiente fórmula de población 

infinita, es decir tamaño desconocido: 

 

 

En donde: 

n= tamaño de la muestra 

Z= parámetro estadístico que depende el N (95%) 

e= Error de estimación máximo aceptado 5% 

p= probabilidad de éxito o proporción esperada 50% 

q= probabilidad de fracaso 50% 

Reemplazamos: 

 

 

 

Muestreo: 

No probabilístico, debido a que no todos tuvieron una probabilidad de ser elegidos, 

ya que se determinó a las personas entre 15 a 60 años, que se desplacen por el 

espacio baldío del sector I del distrito Los Olivos. Según Manterola, C y Tozan, T. 

(2017) afirma que este tipo de muestreo es representado por los aspectos que 

identifica el investigador, donde lo selecciona por ciertas características.  

Unidad de análisis: 

La unidad de análisis fueron personas entre 15 a 60 años del sector I del distrito de 

Los Olivos, 2021, ya que son las que perciben inseguridad al desplazarse por el 

espacio baldío de dicho lugar. 

 

 



 
 

16 
 

 

3.4 Técnicas e instrumentos de recolección de datos 

La técnica de recolección de datos fue la encuesta, la entrevista y la observación, 

debido a que el enfoque es mixto, donde las preguntas se formularon para que las 

respuestas sean cerradas en caso de la encuesta y abierta para la entrevista, para 

que el especialista y las personas que transitan por el espacio baldío se explayen, 

ya que según Carrasco (2006), “esta técnica se considera para la recolección de 

datos, una investigación social, la indagación y exploración, mediante preguntas 

formuladas directamente a los sujetos de la unidad de análisis”. (p. 314)  

Uno de los instrumentos fue el cuestionario para la variable “espacio baldío” porque 

en la realidad problemática se observó que hay toda un área, un territorio que es 

cuantificable y que por sus dimensiones puede ejercer mayor influencia, donde se 

formuló 18 preguntas relacionadas a las dimensiones de las variables, utilizando la 

escala de Likert y se categorizará en 5 alternativas con un rango de 1 al 5, (1) nunca, 

(2) rara vez, (3) a veces, (4) casi siempre, (5) siempre. 

El otro instrumento fue la guía de entrevista para medir la subjetividad que presenta 

la variable “inseguridad de desplazamiento” que es subjetiva y que tiene por 

dimensión “miedo”, esta entrevista es estructurada, donde se realizó preguntas 

abiertas de acuerdo a las dimensiones para una mayor subjetividad. 

Por último, fue el instrumento de la ficha de observación que nos permitió analizar 

cada situación que resaltaba en el sector de estudio y que nos ayudó a estructurar 

la entrevista. 

Quienes lo validaran son tres expertos y será analizado por el coeficiente V-aiken 

para que se pueda validar los ítems. Con respecto a la confiabilidad del instrumento 

se analizará mediante el método test y restest, como también por consistencia 

interna con el estadístico alfa de Crombach para conocer la confiabilidad y por último 

lo procesaremos con Spearman para la prueba de hipótesis. 
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3.5 Procedimientos 

A través del instrumento diseñado para la recolección de información, las encuestas 

tuvieron como propósito conocer las diferentes opiniones de las distintas personas 

sobre el tema en específico y las entrevistas partiendo desde la ficha de observación 

para una mayor subjetividad que presenta el miedo por la inseguridad al momento 

del desplazamiento del peatón por el espacio baldío. Siendo estos instrumentos 

aprobados por los expertos y especialistas que presentan conocimiento del tema de 

esta investigación acerca de los espacios baldíos y la inseguridad de desplazamiento 

peatonal. 

3.6 Método de análisis de datos 

Teniendo en cuenta los datos de la información obtenidos, el análisis de los datos 

cuantitativos se hizo mediante el Software SPSS por cada ítem, sin embargo, los 

datos cualitativos se realizaron por la transcripción y organización por cada 

categoría.  

3.7 Aspectos éticos 

La investigación se elaboró por medio del manual APA, donde de acuerdo a estas 

normas fueron sustentadas las citas que se realizó en dicha investigación. La 

identidad de los participantes de las entrevistas que se elaboró fue protegida bajo su 

derecho que les pertenece de la no divulgación de su persona. De igual manera, se 

cumplió y respetó los criterios de evaluación curricular, teniendo en cuenta la 

confidencialidad de la información que se ofreció, tanto a las 384 personas de la 

encuesta al no divulgar la dirección de sus viviendas, como para las personas 

entrevistadas al no exponer sus videos públicamente. Se debe hacer mención que 

sus nombres son anónimos, al igual que se tuvo en cuenta el alcance de las 

preguntas que se les realizó, es decir, no se excedió los limites culturales ni morales 

de ningún individuo.  

Por último, con respecto a la información que se recolectó en la conversación, se 

pidió la autorización para la difusión, explicándoles claramente que eran para fines 

académicos y así quitando cualquier peso de encima como legal o alguna carga 

emocional. 
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IV. RESULTADOS 

Resultado de Confiabilidad Test 

En la siguiente tabla se observó el resultado de confiabilidad del “Test” de acuerdo 

al cuadro del Alfa de Cronbach, el cual resultó 0.801, con esto se sabe que el 

instrumento es válido para realizar la correlación de variables a un 80%, teniendo 

como resultado una confiabilidad alta porque “el rango de 0.61 a 0.80 es de alta 

magnitud por la tabla de valores recomendados para la evaluación de Alfa de 

Cronbach” (George & Mallery, 2003) 

Tabla 3 : Resultado de Alfa de Cronbach de confiabilidad Test 
 

 

 

 

 

 

 

Resultado de Confiabilidad Re-Test 

En la siguiente tabla se observó el resultado de confiabilidad del “Re-Test” de 

acuerdo al cuadro del Alfa de Cronbach, el cual resultó 0.751, con esto se sabe que 

el instrumento es válido para realizar la correlación de variables a un 75%, teniendo 

como resultado una confiabilidad alta porque “el rango de 0.61 a 0.80 es de alta 

magnitud por la tabla de valores recomendados para la evaluación de Alfa de 

Cronbach” (George & Mallery, 2003), pero menor al resultado del Test que se 

realizó anteriormente. 

Tabla 4 : Resultado de Alfa de Cronbach de confiabilidad Test 

 

 
 

 

 

 

 

Síntesis del proceso Re-Test 

 N % 

Caso

s 

Válidos 20 100,0 

Excluidosa 0 ,0 

Total 20 100,0 

a. Eliminación por lista basada en todas las 

variables del procedimiento. 

Estadísticos de fiabilidad 

Alfa de 

Cronbach 

N de 

elementos 

,801 18 

Síntesis del proceso Test 

 N % 

Caso

s 

Válidos 20 100,0 

Excluidosa 0 ,0 

Total 20 100,0 

a. Eliminación por lista basada en todas las 

variables del procedimiento. 

Estadísticos de fiabilidad 

Alfa de 

Cronbach 

N de 

elementos 

,751 18 

Estadísticos de fiabilidad 

Alfa de 

Cronbach 

N de 

elementos 

,751 18 



 
 

19 
 

Resultado de Confiabilidad Definitiva 

En la encuesta definitiva para las 384 persona se optó por utilizar las preguntas del 

“Test”, debido a que su confiabilidad supera al Re-Test por 0.05, dando como nuevo 

resultado final 0.813 de confiabilidad, con esto se sabe que el instrumento es válido 

para realizar la correlación de variables a un 81%, teniendo como resultado una 

confiabilidad alta porque “el rango de 0.61 a 0.80 es de alta magnitud por la tabla 

de valores recomendados para la evaluación de Alfa de Cronbach” (George & 

Mallery, 2003). 

En la siguiente tabla de muestra el resumen del proceso que se realizó a toda la 

muestra, basada en todas las variables del procedimiento. 

 

                              Tabla 5 : Resultado de Alfa de Cronbach de confiabilidad definitiva 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Síntesis del proceso definitivo  

 N % 

Casos 

Válidos 384 100,0 

Excluidosa 0 ,0 

Total 384 100,0 

a. Eliminación por lista basada en todas las variables del 

procedimiento. 

Estadísticos de fiabilidad 

Alfa de Cronbach N de elementos 

,813 18 
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PRUEBA DE HIPÓTESIS 

PRUEBA DE HIPÓTESIS GENERAL: Correlación Espacios baldíos (V1) –  

>Inseguridad de desplazamiento (V2) 

HA: Existen causas que se generan por el mal uso del espacio baldío con relación 

a la inseguridad de desplazamiento peatonal en el sector I del distrito de los Olivos, 

2021 

H0: No existen causas que se generan por el mal uso del espacio baldío con 

relación a la inseguridad de desplazamiento peatonal en el sector I del distrito de 

los Olivos, 2021. 

Tabla 6: Prueba de hipótesis general. 

 
ESPACIOS 

BALDIOS 

INSEGURIDAD DE 

DESPLAZAMIENTO 

Rho de 

Spearman 

ESPACIOS 

BALDIOS 

Coeficiente de correlación 1,000 ,618** 

Sig. (bilateral) . ,000 

N 384 384 

INSEGURIDAD DE 

DESPLAZAMIENTO 

Coeficiente de correlación| ,618** 1,000 

Sig. (bilateral) ,000 . 

N 384 384 

**. La correlación es significativa al nivel 0,01 (bilateral). 

 

 

Se observó que la correlación entre Espacios baldíos y la Inseguridad de 

desplazamiento de acuerdo al cuadro de Rho de Spearman fue positiva moderada 

con un valor de 0,618. Esto es, que la relación de las dos variables se explicó al 

62%; con un valor de significancia de 0.000, por lo tanto, se rechaza la hipótesis 

nula (HO) y se acepta la hipótesis alternativa (HA), es decir, existen causas que se 

generan por el mal uso del espacio baldío con relación a la inseguridad de 

desplazamiento peatonal en el sector I del distrito de los Olivos, 2021. 

En relación al resulto anterior, la relación positiva entre ambas variables indica que 

es una relación directa, es decir, mientras aumenten los espacios baldíos, la 

inseguridad de desplazamiento también va seguir. 
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PRUEBA DE HIPÓTESIS ESPECIFICA 1: Potencial de uso –> Percepción  

HA1: Existen causas que se generan por el mal uso del potencial con relación a la 

percepción del peatón en el sector I del distrito de los Olivos, 2021 

H01: No Existen causas que se generan por el mal uso del potencial con relación 

a la percepción del peatón en el sector I del distrito de los Olivos, 2021. 

 

Tabla 7: Prueba de hipótesis especifica 1 

 
POTENCIAL 

DE USO 
PERCEPCION 

Rho de 

Spearman 

POTENCIAL 

DE USO 

Coeficiente de 

correlación 
1,000 ,274** 

Sig. (bilateral) . ,000 

N 384 384 

PERCEPCION 

Coeficiente de 

correlación 
,274** 1,000 

Sig. (bilateral) ,000 . 

N 384 384 

**. La correlación es significativa al nivel 0,01 (bilateral). 

 

Se observó que la correlación entre Potencial de uso y la Percepción de acuerdo al 

cuadro de Rho de Spearman fue positiva baja con un valor de 0,274. 

Esto es, que la relación de las dos variables se explicó al 27%; con un valor de 

significancia (valor critico observado) 0.000, siendo menor que 0.05, por lo tanto, 

que se rechaza la hipótesis nula (HO1) y se acepta la hipótesis alternativa 1 (He1), 

es decir, existen causas que se generan por el mal uso del potencial con relación a 

la percepción del peatón en el sector I del distrito de los Olivos, 2021 

En relación al resultado anterior, la relación positiva entre ambas variables indica 

que es una relación directa, es decir, mientras siga el potencial de uso sin 

aprovecharse, la percepción de miedo también va seguir. 
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PRUEBA DE HIPÓTESIS ESPECIFICA 2: Actividad informal–> Invasión 

vehicular  

HA2: Existen causas que se generan por el mal uso de la actividad informal con 

relación a la invasión vehicular hacia el peatón en el sector I del distrito de los 

Olivos, 2021. 

H02: No existen causas que se generan por el mal uso de la actividad informal con 

relación a la invasión vehicular hacia el peatón en el sector I del distrito de los 

Olivos, 2021. 

Tabla 8: Prueba de hipótesis especifica 2 

 
ACTIVIDAD 

INFORMAL 

INVASION 

VEHICULAR 

Rho 

de 

Spear

man 

ACTIVIDAD 

INFORMAL 

Coeficiente de correlación 1,000 ,306** 

Sig. (bilateral) . ,000 

N 384 384 

INVASION 

VEHICULAR 

Coeficiente de correlación ,306** 1,000 

Sig. (bilateral) ,000 . 

N 384 384 

**. La correlación es significativa al nivel 0,01 (bilateral). 

 

 

Se observó que la correlación entre Actividad informal y la Invasión vehicular de 

acuerdo al cuadro de Rho de Spearman fue positiva baja con un valor de 0,306. 

Esto es, que la relación de las dos variables se explicó al 31%; con un valor de 

significancia (valor critico observado) 0.000, siendo menor que 0.05, por lo tanto, 

se rechaza la hipótesis nula (HO2) y se acepta la hipótesis alternativa especifica 2 

(He2), es decir, existen causas que se generan por el mal uso de la actividad 

informal con relación a la invasión vehicular hacia el peatón en el sector I del distrito 

de los Olivos, 2021. 

En relación al resulto anterior, la relación positiva entre ambas variables indica que 

es una relación directa, es decir, mientras siga la actividad informal, la invasión 

vehicular también va seguir. 
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PRUEBA DE HIPÓTESIS ESPECIFICA 3: Participación–> Delincuencia   

HA3: Existen causas que se generan por el mal uso de la participación del estado 

con relación a la delincuencia hacia el peatón en el sector I del distrito de los Olivos, 

2021. 

H03: NO existen causas que se generan por el mal uso de la participación del 

estado con relación a la delincuencia hacia el peatón en el sector I del distrito de 

los Olivos, 2021. 

 

Tabla 9: Prueba de hipótesis especifica 3 

 PARTICIPACION DELINCUENCIA 

Rho de 

Spearman 

PARTICIPACION 

Coeficiente de 

correlación 
1,000 ,348** 

Sig. (bilateral) . ,000 

N 384 384 

DELINCUENCIA 

Coeficiente de 

correlación 
,348** 1,000 

Sig. (bilateral) ,000 . 

N 384 384 

**. La correlación es significativa al nivel 0,01 (bilateral). 

 
 

Se observó que la correlación entre participación y la delincuencia de acuerdo al 

cuadro de Rho de Spearman fue positiva baja con un valor de 0,35. 

Esto es, que la relación de las dos variables se explicó al 31%; con un valor de 

significancia (valor critico observado) 0.000, siendo menor que 0.05, por lo tanto, 

se rechaza la hipótesis nula (HO3) y se acepta la hipótesis alternativa especifica 3 

(He3), es decir, existen causas que se generan por el mal uso de la participación 

del estado con relación a la delincuencia hacia el peatón en el sector I del distrito 

de los Olivos, 2021 

En relación al resulto anterior, la relación positiva entre ambas variables indica que 

es una relación directa, es decir, mientras siga el sistema de participación que 

realiza el estado continúa, la delincuencia también va seguir. 
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RESULTADO DE LAS CORRELACIONES 

Correlación de Variable 1 (V1: Espacios baldíos) con la dimensión 1 (V2: 

Inseguridad de desplazamiento) 
 

Tabla 10: Correlación de dimensiones V1-d1 

 
ESPACIOS 

BALDIOS 
PERCEPCION 

Rho de 

Spearman 

ESPACIOS 

BALDIOS 

Coeficiente de 

correlación 
1,000 ,365** 

Sig. (bilateral) . ,000 

N 384 384 

PERCEPCION 

Coeficiente de 

correlación 
,365** 1,000 

Sig. (bilateral) ,000 . 

N 384 384 

**. La correlación es significativa al nivel 0,01 (bilateral). 

 

DESCRIPCION 

Se observó que la correlación entre espacios baldíos y la percepción, de acuerdo 

al cuadro de Rho de Spearman fue positiva baja con un valor de 0,37. 

INTERPRETACION 
 
En relación al resulto anterior, la relación positiva entre ambas variables indica que 

es una relación directa, es decir, mientras aumenten los espacios baldíos, la 

percepción de miedo también va seguir, como afirma Cao, 2017. Esta percepción 

es corroborada por la respuesta de los transeúntes al circular por este espacio (Ver 

anexo, tabla 13 – Respuesta de entrevista N°2), asimismo, es corroborada por el 

Psicólogo Huerta, quien afirma que, “Los espacios baldíos se convierten en un 

fumadero, un urinario y definitivamente lo que genera es percepción de 

inseguridad”; al igual que muestra la ficha de observación (Ver anexo, tabla 15), 

donde se corrobora dicha situación que genera los espacios baldíos. 

Por otro lado, esta relación es baja, debido a que los espacios baldíos no influyen 

mucho en la percepción de miedo, es decir, con los espacios baldíos es difícil que 

se elimine la percepción de miedo; ya que, estos espacios traen usos inadecuados 

que generan inseguridad hacia los peatones. 
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Correlación de Variable 1 (V1: Espacios baldíos) con la dimensión 2 (V2: 

Inseguridad de desplazamiento) 

Tabla 10: Correlación de dimensiones V1-d2 

 
ESPACIOS 

BALDIOS 

INVASION 

VEHICULAR 

Rho de 

Spearman 

ESPACIOS 

BALDIOS 

Coeficiente de 

correlación 
1,000 ,339** 

Sig. (bilateral) . ,000 

N 384 384 

INVASION 

VEHICULAR 

Coeficiente de 

correlación 
,339** 1,000 

Sig. (bilateral) ,000 . 

N 384 384 

**. La correlación es significativa al nivel 0,01 (bilateral). 

 

 

 

  

 

 

  

 

 

  

   

  

  

  

 

 

 

DESCRIPCIÓN

Se  observó  que  la  correlación  entre espacios  baldíos  y  la  invasión  vehicular, de 

acuerdo al cuadro de Rho de Spearman fue positiva baja con un valor de 0,34.

INTERPRETACIÓN

En relación al resulto anterior, la relación positiva entre ambas variables indica que 

es una relación directa, es decir, mientras aumenten los espacios baldíos, mientras 

aumenten los espacios baldíos, la invasión vehicular también seguirá, como afirma 

Nieto,  2017. La  invasión  vehicular  es  corroborada  por  la  respuesta  de  los 

transeúntes  al  circular  por  este  espacio  (Ver  anexo,  tabla  12 – Respuesta  de 

entrevista N°6), asimismo, es corroborada por la ficha de observación (Ver anexo, 

tabla  15),  donde  se encontró  vehículos  invadiendo  veredas,  destruyendo  el 

mobiliario urbano, igualmente nos afirma la estadística de la encuesta realizada a 

los transeúntes (Ver gráfico N°12), donde el 48,18% de los pobladores considera 

que siempre la calidad de infraestructura que se encuentra alrededor del espacio 

baldío es inadecuada a causa de la invasión vehicular.

Por otro lado, esta relación es baja, debido a que los espacios baldíos no influyen 

mucho en la invasión vehicular, es decir, con los espacios baldíos es difícil que se 

elimine la invasión vehicular; ya que, estos espacios afectan en la intervención de 

su  entorno, generando  que  los conductores  sean  imprudentes  y  que  contribuyan 

con el deterioro de la infraestructura al invadir bermas o sardineles.
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Correlación de Variable 1 (V1: Espacios baldíos) con la dimensión 3 (V2: 

Inseguridad de desplazamiento) 
 

Tabla 10: Correlación de dimensiones V1-d3 

 

 

  

 

 

  

 

 

  

 

 

 

 

  

 

 

                                                                         
ESPACIOS 

BALDIOS 
DELINCUENCIA 

Rho de Spearman 

ESPACIOS 

BALDIOS 

Coeficiente de 

correlación 
1,000 ,546** 

Sig. (bilateral) . ,000 

N 384 384 

DELINCUENCIA 

Coeficiente de 

correlación 
,546** 1,000 

Sig. (bilateral) ,000 . 

N 384 384 

**. La correlación es significativa al nivel 0,01 (bilateral). 

DESCRIPCIÓN

Se observó que la correlación entre espacios baldíos y la delincuencia de acuerdo 

al cuadro de Rho de Spearman fue positiva moderada con un valor de 0,34.

INTERPRETACIÓN

En relación al resulto anterior, la relación positiva entre ambas variables indica que 

es una relación directa, es decir, mientras aumenten los espacios baldíos, mientras 

aumenten  los  espacios  baldíos,  la  delincuencia  también  seguirá,  como afirma 

Vanuello, 2018. La delincuencia es corroborada por la respuesta de los transeúntes 

al circular por este espacio (Ver anexo, tabla 13 – Respuesta de entrevista N°5), 

asimismo, nos afirma la estadística de la encuesta realizada a los transeúntes (Ver 

gráfico N°16), donde el 27,94% de los pobladores considera que siempre el acto de 

robo aumenta por los alrededores del espacio baldío. Igualmente es corroborada 

por el Psicólogo Huerta, quien afirma, “…que en esa zona se evidencia constante 

riesgo  de  la  delincuencia  y  la  inseguridad  ciudadana,  pues  definitivamente  las 

condiciones  personales  de  quienes  transitan  constantemente  se  van  a  ver 

alteradas”.

Por  otro  lado,  esta  relación  es moderada,  debido  a  que los espacios  baldíos 

influyen de manera intermedia con la delincuencia, porque, así como puede causar 

hechos  delictivos, también  se  pueden  crear  grandes  potencialidades  como 

proyectos.
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Correlación de Dimensión 1 (V1: Espacios baldíos) con la dimensión 1 (V2: 

Inseguridad de desplazamiento) 
 

Tabla 10: Correlación de dimensiones D1-d1 

 PARTICIPACION PERCEPCION 

Rho de 

Spearman 

PARTICIPACION 

Coeficiente de 

correlación 
1,000 ,348** 

Sig. (bilateral) . ,000 

N 384 384 

PERCEPCION 

Coeficiente de 

correlación 
,348** 1,000 

Sig. (bilateral) ,000 . 

N 384 384 

**. La correlación es significativa al nivel 0,01 (bilateral). 

 

 
 

 
  

 

 

 

 
 

 

    

 

  

  

 

  

 

 

 

DESCRIPCIÓN

Se observó que la correlación entre la participación y la percepción, de acuerdo al 

cuadro de Rho de Spearman fue positiva baja con un valor de 0,35, es decir las 

dos variables suben.

INTERPRETACIÓN

En relación al resulto anterior, la relación positiva entre ambas variables indica que 

es  una  relación  directa, es  decir, mientras  siga  el  sistema  de participación que 

realiza el estado continúa, la percepción de miedo también va seguir, como afirma 

Nieto, 2017. Esta percepción es corroborada por la respuesta de los transeúntes al 

circular  por  este  espacio (Ver  anexo,  tabla  13 – Respuesta  de  entrevista  N°1), 

asimismo, es corroborada por el Psicólogo Huerta, quien afirma, “…que los grupos 

de  interés  van  a  generar  una  percepción,  la  cual  es  negativa,  trayendo 

consecuencias donde la  salud  mental  se  ve  deteriorada, como un  análisis  socio 

psicológico a la no presencia del estado con relación a la convivencia”.

Por  otro  lado,  esta  relación  es baja debido  a  que  el  sistema  de  participación  no 

influye mucho en la percepción del miedo, es decir, con este sistema que manejan, 

es difícil que se elimine la percepción de miedo, porque no se tiene el control.
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Correlación de Dimensión 1 (V1: Espacios baldíos) con la dimensión 2 (V2: 

Inseguridad de desplazamiento) 

 

 
Tabla 10: Correlación de dimensiones D1-d2 

 

 
 

  

 

 

 

 

   

  

 

  

 

 

 

 

  

 

 

 PARTICIPACION 
INVASION 

VEHICULAR 

Rho de 

Spearman 

PARTICIPACION 

Coeficiente de 

correlación 
1,000 ,154** 

Sig. (bilateral) . ,002 

N 384 384 

INVASION 

VEHICULAR 

Coeficiente de 

correlación 
,154** 1,000 

Sig. (bilateral) ,002 . 

N 384 384 

**. La correlación es significativa al nivel 0,01 (bilateral). 

DESCRIPCIÓN

Se  observó  que  la  correlación  entre la  participación y  la invasión  vehicular, de 

acuerdo  al  cuadro  de  Rho  de  Spearman  fue positiva muy baja con  un  valor  de 

0,16. Es decir las variables suben.

INTERPRETACIÓN

En relación al resulto anterior, la relación positiva entre ambas variables indica que 

es  una  relación  directa, es  decir, mientras  siga el  sistema  de  participación que 

realiza  el  estado  continúa,  la invasión  vehicular  también  va  seguir,  como afirma 

Mora,  2020. La  invasión  vehicular es  corroborada  por  la  respuesta  de  los 

transeúntes  al  circular  por  este  espacio  (Ver  anexo,  tabla  13 – Respuesta  de 

entrevista N°3), asimismo, es corroborada por la ficha de observación (Ver anexo, 

tabla 15), donde se ve el mal estado de la infraestructura, haciendo que los choferes 

no  respeten  y  comentan  imprudencia  al  invadir con  sus  vehículos las  veredas, 

bermas y sardineles, afectando al peatón.

Por otro lado, esta relación es muy baja, debido a que el sistema de participación 

no influye mucho en la invasión vehicular, es decir, con el sistema que manejan, es 

difícil que se elimine la invasión vehicular; ya que, no tienen el control para poder 

manejar esta situación.
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Correlación de Dimensión 2 (V1: Espacios baldíos) con la dimensión 1 (V2: 

Inseguridad de desplazamiento) 
 

 

Tabla 10: Correlación de dimensiones D2-d1 

 
ACTIVIDAD 

INFORMAL 
PERCEPCION 

Rho de 

Spearman 

ACTIVIDAD 

INFORMAL 

Coeficiente de 

correlación 
1,000 ,311** 

Sig. (bilateral) . ,000 

N 384 384 

PERCEPCION 

Coeficiente de 

correlación 
,311** 1,000 

Sig. (bilateral) ,000 . 

N 384 384 

 

 

 

  

  

 

 

  

  

  

  

  

 

 

 

 

**. La correlación es significativa al nivel 0,01 (bilateral).

DESCRIPCIÓN

Se observó que la correlación entre la actividad informal y la percepción, de acuerdo 

al cuadro de Rho de Spearman fue positiva baja con un valor de 0,31.

INTERPRETACIÓN

En relación al resulto anterior, la relación positiva entre ambas variables indica que 

es una relación directa, es decir, mientras siga la actividad informal, la percepción 

de  miedo  también  va  seguir,  como afirma Nieto,  2017. Esta  percepción  es 

corroborada por la respuesta de los transeúntes al circular por este espacio (Ver 

anexo, tabla 13 – Respuesta de  entrevista N°1), asimismo  es  corroborada por  la 

ficha  de  observación (Ver anexo,  tabla 15),  donde se  encuentran  vendedores 

ambulantes en el entorno y algunas carretillas albergadas dentro provisionalmente. 

Asimismo, nos afirma la estadística de la encuesta realizada a los transeúntes (Ver 

gráfico N°4), donde el 53,26% de los pobladores considera que siempre el comercio 

informal en el espacio baldío influye al transeúnte inapropiadamente.

Por  otro  lado,  esta  relación  es baja debido a  que  la actividad  informal  no  influye 

mucho en la percepción del miedo, es decir, con la actividad informal es difícil que 

se  elimine  la  percepción  de miedo,  porque muchas  de estas  actividades  ilegales 

crean hechos de riesgo hacia el peatón.
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Correlación de Dimensión 2 (V1: Espacios baldíos) con la dimensión 3 (V2: 

Inseguridad de desplazamiento) 
 

Tabla 10: Correlación de dimensiones D2-d3 
 

 
ACTIVIDAD 

INFORMAL 
DELINCUENCIA 

Rho de 

Spearman 

ACTIVIDAD 

INFORMAL 

Coeficiente de 

correlación 
1,000 ,472** 

Sig. (bilateral) . ,000 

N 384 384 

DELINCUENCIA 

Coeficiente de 

correlación 
,472** 1,000 

Sig. (bilateral) ,000 . 

N 384 384 

 

 

 

 

 

 

 

  

  

 

 

 

 

  

 

  

 

**. La correlación es significativa al nivel 0,01 (bilateral).

DESCRIPCIÓN

Se  observó  que  la  correlación  entre la actividad  informal  y  la  delincuencia, de 

acuerdo al cuadro de Rho de Spearman fue positiva moderada con un valor de 

0,47.

INTERPRETACIÓN

En relación al resulto anterior, la relación positiva entre ambas variables indica que 

es una relación directa, es decir, mientras siga la actividad informal, la delincuencia 

también va seguir, como afirma Viejo del Rio, 2017. La delincuencia es corroborada 

por la respuesta de los transeúntes al circular por este espacio (Ver anexo, tabla 12 

– Respuesta  de  entrevista  N°2),  asimismo  es  corroborada  por  la  ficha  de 

observación (Ver anexo, tabla 15), donde se muestra que han plantado arcos para 

alquilar como una cancha de fútbol, ocasionando que los drogadictos se alberguen 

en  este espacio  inapropiadamente.  Igualmente  nos  afirma  la  estadística  de  la 

encuesta  realizada  a  los  transeúntes  (Ver  gráfico  N°17),  donde el 63,80% de  los 

pobladores  considera  que  la  drogadicción  que  hay  alrededor  del  espacio  baldío 

siempre afecta a los peatones.

Por otro lado, esta relación es moderada, debido a que la actividad informal, influye 

de manera intermedia con la delincuencia, porque, así como puede causar tantos 

actos delictivos, también puede originar que con su presencia ahuyente a individuos 

criminales.
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Correlación de Dimensión 3 (V1: Espacios baldíos) con la dimensión 2 (V2: 

Inseguridad de desplazamiento) 
 

 

Tabla 10: Correlación de dimensiones D3-d2 

 
POTENCIAL 

DE USO 

INVASION 

VEHICULAR 

Rho de 

Spearman 

POTENCIAL DE USO 

Coeficiente de 

correlación 
1,000 ,265** 

Sig. (bilateral) . ,000 

N 384 384 

INVASION 

VEHICULAR 

Coeficiente de 

correlación 
,265** 1,000 

Sig. (bilateral) ,000 . 

N 384 384 

 

 

 

   

  

 
 

 

 

 

   

 

 

**. La correlación es significativa al nivel 0,01 (bilateral).

DESCRIPCIÓN

Se  observó  que  la  correlación  entre potencial  de  uso e invasión  vehicular de 

acuerdo al cuadro de Rho de Spearman fue positiva baja con un valor de 0,27. 

INTERPRETACIÓN

En relación al resulto anterior, la relación positiva entre ambas variables indica que 

es una relación directa, es decir, mientras siga el potencial de uso sin aprovecharse, 

la  invasión  vehicular  también  va  seguir,  como  afirma  Sillano,  Greene  y  Ortúza, 

2020. La invasión vehicular es corroborada por la ficha de observación (Ver anexo, 

tabla  15),  donde  se  estacionan  vehículos  informales  y  malogrados  como  autos, 

taxis, buses y camiones al contorno del espacio baldío. Igualmente nos afirma la 

estadística de la encuesta realizada a los transeúntes (Ver gráfico N°14), donde el 

41,15% de los pobladores considera que siempre siente miedo de ser víctima de 

algún  accidente  al  cruzar  las  pistas  cercanas  al  espacio  baldío  por  la  invasión 

vehicular.

Por otro  lado,  esta  relación  es baja, debido  a  que  el  potencial  de  uso 

desaprovechado,  no  influye  mucho  en  la  invasión  vehicular,  es  decir,  con  el 

potencial de uso no aprovechado, es difícil que se elimine la invasión vehicular.
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Correlación de Dimensión 3 (V1: Espacios baldíos) con la dimensión 3 (V2: 

Inseguridad de desplazamiento) 
 

 

Tabla 10: Correlación de dimensiones D3-d3 

 
POTENCIAL 

DE USO 
DELINCUENCIA 

Rho de 

Spearman 

POTENCIAL DE 

USO 

Coeficiente de 

correlación 
1,000 ,422** 

Sig. (bilateral) . ,000 

N 384 384 

DELINCUENCIA 

Coeficiente de 

correlación 
,422** 1,000 

Sig. (bilateral) ,000 . 

N 384 384 

 

 

 

  

  

 
 

 
 

  

   

   

  

 

   

  

  

 

**. La correlación es significativa al nivel 0,01 (bilateral).

DESCRIPCIÓN

Se observó que la correlación entre la participación y la percepción de acuerdo al 

cuadro de Rho de Spearman fue positiva moderada con un valor de 0,42.

INTERPRETACIÓN

En relación al resulto anterior, la relación positiva entre ambas variables indica que 

es una relación directa, es decir, mientras siga el potencial de uso sin aprovecharse, 

la delincuencia también va seguir, como afirma Moreano, 2019. La delincuencia es 

corroborada por la respuesta de los transeúntes al circular por este espacio (Ver 

anexo, tabla 12 – Respuesta de  entrevista N°7),  asimismo es  corroborada por  la 

ficha  de  observación  (Ver  anexo,  tabla  15), donde  se  muestra un  espacio  sin 

edificar de gran tamaño y sin ser explotado. Igualmente nos afirma la estadística de 

la encuesta realizada a los transeúntes (Ver gráfico N°16), donde el 27,94% de los 

pobladores considera que siempre el acto de robo aumenta por los alrededores del 

espacio baldío debido a su gran extensión sin aprovechar.

Por otro lado, esta relación es moderada, debido a que el potencial de uso influye 

de manera intermedia con la delincuencia, porque, así como puede causar tantos 

actos  delictivos,  también  puede  originar  que  con  su  potencial  interfiera  contra  la 

delincuencia.
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RESULTADO DE LAS ENCUESTAS 

1. Sector Público 

 

         Tabla 11: La municipalidad otorga siempre un uso incorrecto al espacio baldío. 

 Frecuencia Porcentaje Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válidos 

NUNCA 46 12,0 12,0 12,0 

RARA VEZ 25 6,5 6,5 18,5 

AVECES 60 15,6 15,6 34,1 

CASI SIEMPRE 82 21,4 21,4 55,5 

SIEMPRE 171 44,5 44,5 100,0 

Total 384 100,0 100,0  

Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

Gráfico Nº1 

 
Elaboración Propia Fuente: Trabajo de campo 

 

De acuerdo a los resultados de la población encuestada y tabulando las respuestas 

estadísticas, se obtiene los siguientes resultados. 

Se observa que un 44.53% de los pobladores considera que siempre el espacio 

baldío tiene un uso incorrecto por parte de la municipalidad, mientras que 21,35 % 

de la población considera que casi siempre tiene un uso incorrecto, como también 

el 15,63% de la población considera que a veces tiene un uso incorrecto, mientras 

tanto el 6,54% considera que rara vez el espacio baldío tiene un uso incorrecto, 

como también el 11,98% de la población considera que nunca el espacio baldío 

tiene un uso incorrecto por parte de la municipalidad.  
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2. Sector Privado 

 
Tabla 11: El sector privado siempre participa sin éxito en proyectos del   estado para los 

espacios baldíos 

 Frecuencia Porcentaje Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válidos 

NUNCA 34 8,9 8,9 8,9 

RARA VEZ 59 15,4 15,4 24,2 

AVECES 88 22,9 22,9 47,1 

CASI SIEMPRE 100 26,0 26,0 73,2 

SIEMPRE 103 26,9 26,9 100,0 

Total 384 100,0 100,0  

Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

Gráfico Nº2 

 
Elaboración Propia Fuente: Trabajo de campo 

 

De acuerdo a los resultados de la población encuestada y tabulando las respuestas 

estadísticas, se obtiene los siguientes resultados. 

Se observa que un 26,63% de los pobladores considera que siempre el sector 

privado participa sin existo en proyectos del estado, mientras que 21,35% de la 

población considera que el sector privado participa sin existo en proyectos del 

estado, como también el 22,98% considera el sector privado participa sin existo, 

mientras tanto el 15.40% considera que rara vez el sector privado participa sin 

existo, como también el 8,88% de la población considera que nunca el sector 

privado participa sin existo en proyectos del estado. 
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3. Persona Natural 
 

         Tabla 11: La persona natural rara vez interviene de manera adecuada en el espacio baldío. 

 Frecuencia Porcentaje Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válidos 

NUNCA 27 7,0 7,0 7,0 

RARA VEZ 20 5,2 5,2 12,2 

AVECES 100 26,0 26,0 38,3 

CASI SIEMPRE 123 32,0 32,0 70,3 

SIEMPRE 114 29,7 29,7 100,0 

Total 384 100,0 100,0  

Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

Gráfico Nº3 

 
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

 

De acuerdo a los resultados de la población encuestada y tabulando las respuestas 

estadísticas, se obtiene los siguientes resultados. 

Se observa que un 29,69% de los pobladores considera que siempre interviene de 

manera adecuada en los espacios baldíos, mientras que 32,03% de la población 

considera que casi siempre interviene de manera adecuada en los espacios 

baldíos, como también el 26,04% considera que a veces interviene de manera 

adecuada en los espacios baldíos, mientras tanto el 5,21% considera que rara vez 

interviene de manera adecuada en los espacios baldíos, como también el 7,03% 

de la población considera que nunca interviene de manera adecuada en los 

espacios baldíos. 
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4. Comercio Informal. 

 
Tabla 11: La presencia del comercio informal en el espacio baldío influye al transeúnte           

inapropiadamente. 
 Frecuencia Porcentaje Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válidos 

NUNCA 72 18,8 18,8 18,8 

RARA VEZ 17 4,4 4,4 23,2 

AVECES 21 5,5 5,5 28,6 

CASI SIEMPRE 69 18,0 18,0 46,6 

SIEMPRE 205 53,4 53,4 100,0 

Total 384 100,0 100,0  

Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

Gráfico Nº4 

 
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

 

Se observa que un 53,26% de los pobladores considera que siempre el comercio 

informal en el espacio baldío influye al transeúnte inapropiadamente, mientras que 

18,02% de la población considera que casi siempre comercio informal en el espacio 

baldío influye al transeúnte inapropiadamente, como también el 5,48% considera 

que a veces comercio informal en el espacio baldío influye al transeúnte 

inapropiadamente. mientras tanto el 4.44% considera que rara vez el comercio 

informal en el espacio baldío influye al transeúnte inapropiadamente, como también 

el 18,80% de la población considera que nunca el comercio informal en el espacio 

baldío influye al transeúnte inapropiadamente. 
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5. Transporte Motorizado  

 

Tabla 11: Usted encuentra a vehículos estacionados desordenadamente en el espacio baldío. 

 
 

Frecuencia Porcentaje Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válidos 

NUNCA 44 11,5 11,5 11,5 

RARA VEZ 23 6,0 6,0 17,4 

AVECES 21 5,5 5,5 22,9 

CASI SIEMPRE 86 22,4 22,4 45,3 

SIEMPRE 210 54,7 54,7 100,0 

Total 384 100,0 100,0  

Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

Gráfico Nº5 

 
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

 

Como resultados obtenidos se observa que un 54,69% de los pobladores considera 

que siempre encuentran vehículos estacionados desordenadamente, mientras que 

22,40% de la población considera que casi siempre encuentran vehículos 

estacionados desordenadamente en el espacio baldío, como también el 5,47% 

considera que a veces encuentran vehículos estacionados desordenadamente, 

mientras tanto el 5,99% considera que rara vez encuentran vehículos estacionados 

desordenadamente, como también el 11,46% de la población considera que nunca 

encuentran vehículos estacionados desordenadamente en el espacio baldío. 
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6. Recreacional  

Tabla 11: La mayoría de los jóvenes prefieren no utilizar el espacio baldío, como espacio de 

recreación. 

 Frecuencia Porcentaje Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válidos 

NUNCA 43 11,2 11,2 11,2 

RARA VEZ 46 12,0 12,0 23,2 

AVECES 46 12,0 12,0 35,2 

CASI SIEMPRE 138 35,9 35,9 71,1 

SIEMPRE 111 28,9 28,9 100,0 

Total 384 100,0 100,0  

Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

 

Gráfico Nº6 

 
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

 

Como resultados obtenidos se observa que un 28,91% de los pobladores considera 

que siempre los jóvenes prefieren no utilizar el espacio baldío, mientras que 35,94% 

de la población considera que casi siempre los jóvenes prefieren no utilizar el 

espacio baldío, como también el 11,98% considera que a veces los jóvenes 

prefieren no utilizar el espacio baldío, mientras tanto el 11,98% considera que rara 

vez los jóvenes prefieren no utilizar el espacio baldío, como también el 11,20% de 

la población considera que nunca los jóvenes prefieren no utilizar el espacio baldío, 

como espacio de recreación. 
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7.  Apariencia física 

 
     Tabla 11: La apariencia del espacio baldío afecta negativamente la calidad del paisaje urbano. 

 Frecuencia Porcentaje Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válidos 

NUNCA 52 13,5 13,5 13,5 

RARA VEZ 21 5,5 5,5 19,0 

AVECES 27 7,0 7,0 26,0 

CASI SIEMPRE 138 35,9 35,9 62,0 

SIEMPRE 145 37,8 37,8 100,0 

Total 384 100,0 100,0  

Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

Gráfico Nº7 

 
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

 

Como resultados obtenidos se observa que un 37,86% de los pobladores considera 

que siempre, la apariencia del espacio baldío afecta negativamente la calidad del 

paisaje urbano, mientras que 36,03% de la población considera que casi siempre 

La apariencia del espacio baldío afecta negativamente la calidad del paisaje 

urbano, como también el 7,05% considera que a veces La apariencia del espacio 

baldío afecta negativamente la calidad del paisaje urbano, mientras tanto el 5,48% 

considera que rara vez la apariencia del espacio baldío afecta negativamente la 

calidad del paisaje urbano, como también el 13,58% de la población considera que 

nunca la apariencia del espacio baldío afecta negativamente la calidad del paisaje 

urbano. 
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8. Disponibilidad 

 
Tabla11: El espacio baldío muestra disponibilidad para ser usado. 

 Frecuencia Porcentaje Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válidos 

NUNCA 62 16,1 16,1 16,1 

RARA VEZ 87 22,7 22,7 38,8 

AVECES 77 20,1 20,1 58,9 

CASI SIEMPRE 75 19,5 19,5 78,4 

SIEMPRE 83 21,6 21,6 100,0 

Total 384 100,0 100,0  

Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

Gráfico Nº8 

 
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

 

De acuerdo a los resultados de la población encuestada y tabulando las respuestas 

estadísticas, se obtiene los siguientes resultados. 

Se observa que 21,61% de los pobladores considera que siempre, el espacio baldío 

muestra disponibilidad para ser usado, mientras que 19,52% de la población 

considera que casi siempre el espacio baldío muestra disponibilidad para ser 

usado, como también el 20.05% considera que a veces el espacio baldío muestra 

disponibilidad para ser usado, mientras tanto el 22,66% considera que rara vez el 

espacio baldío muestra disponibilidad para ser usado, como también el 16,15% de 

la población considera que nunca el espacio baldío muestra disponibilidad para ser 

usado. 
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9. Tamaño 

 
Tabla 11: El espacio baldío tiene una extensión que amerita una planificación estratégica profunda 

 Frecuencia Porcentaje Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válidos 

NUNCA 60 15,6 15,6 15,6 

RARA VEZ 12 3,1 3,1 18,8 

AVECES 15 3,9 3,9 22,7 

CASI SIEMPRE 75 19,5 19,5 42,2 

SIEMPRE 222 57,8 57,8 100,0 

Total 384 100,0 100,0  
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

Gráfico Nº9 

 
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

 

Como resultados obtenidos se observa que 57,81% de los pobladores considera 

que siempre el espacio baldío tiene una extensión que amerita una planificación 

estratégica profunda , mientras que 19,53% de la población considera que casi 

siempre el espacio baldío tiene una extensión que amerita una planificación 

estratégica profunda, como también el 3,91% considera que a veces el espacio 

baldío tiene una extensión que amerita una planificación estratégica profunda, 

mientras tanto el 3,13% considera que rara vez el espacio baldío tiene una 

extensión que amerita una planificación estratégica profunda, como también el 

15,63% de la población considera que nunca el espacio baldío tiene una extensión 

que amerita una planificación estratégica profunda. 
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10. Nivel de circulación 

Tabla 11: Usted circula frecuentemente por los alrededores del espacio baldío. 

 Frecuencia Porcentaje Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válidos 

NUNCA 54 14,1 14,1 14,1 

RARA VEZ 20 5,2 5,2 19,3 

AVECES 41 10,7 10,7 29,9 

CASI SIEMPRE 159 41,4 41,4 71,4 

SIEMPRE 110 28,7 28,7 100,0 

Total 384 100,0 100,0  
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

Gráfico Nº10 

 
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

 

De acuerdo a los resultados de la población encuestada y tabulando las respuestas 

estadísticas, se obtiene los siguientes resultados. 

Se observa 28,46% de los pobladores considera que siempre circula  por los 

alrededores del espacio baldío, mientras que 41,51% de la población considera que 

casi siempre e circula  por los alrededores del espacio baldío, como también el 

10,70% considera que a veces circula  por los alrededores del espacio baldío, 

mientras tanto el 5,22% considera que rara vez circula  por los alrededores del 

espacio baldío, como también el 14,10% de la población considera que nunca 

circula  por los alrededores del espacio baldío. 
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11. Miedo 
 

Tabla 11: A usted le genera miedo circular por el espacio baldío 

 Frecuencia Porcentaje Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válidos 

NUNCA 30 7,8 7,8 7,8 

RARA VEZ 9 2,3 2,3 10,2 

AVECES 42 10,9 10,9 21,1 

CASI SIEMPRE 136 35,4 35,4 56,5 

SIEMPRE 167 43,5 43,5 100,0 

Total 384 100,0 100,0  
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

Gráfico Nº11 

 
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

 

De acuerdo a los resultados de la población encuestada y tabulando las respuestas 

estadísticas, se obtiene los siguientes resultados. 

Se observa 48,49% de los pobladores considera que siempre le genera miedo 

circular por los espacios baldíos, mientras que 35,42% de la población considera 

que casi siempre le genera miedo circular por los espacios baldíos, como también 

el 10,94% considera que a veces le genera miedo circular por los espacios baldíos, 

mientras tanto el 2,34% considera que rara vez le genera miedo circular por los 

espacios baldíos .como también el 7,81% de la población considera que nunca le 

genera miedo circular por los espacios baldíos. 
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12. Calidad de Infraestructura 

 
 Tabla 11: La calidad de infraestructura que se encuentra alrededor del espacio baldío es inadecuada. 

 Frecuencia Porcentaje Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válidos 

NUNCA 43 11,2 11,2 11,2 

RARA VEZ 8 2,1 2,1 13,3 

AVECES 74 19,3 19,3 32,6 

CASI SIEMPRE 74 19,3 19,3 51,8 

SIEMPRE 185 48,2 48,2 100,0 

Total 384 100,0 100,0  
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

Gráfico Nº12 

 
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

 

Como resultados obtenidos se observa 48,18% de los pobladores considera que 

siempre la calidad de infraestructura que se encuentra alrededor del espacio baldío 

es inadecuada, mientras que 19,27% de la población considera que casi siempre 

la calidad de infraestructura que se encuentra alrededor de los espacios baldíos es 

inadecuada, como también el 19,27% considera que a veces la calidad de 

infraestructura que se encuentra alrededor del espacio baldío es inadecuada, 

mientras tanto el 2,08% considera que rara vez la calidad de infraestructura que se 

encuentra alrededor del espacio baldío es inadecuada, también el 11,20% de la 

población considera que nunca la calidad de infraestructura que se encuentra 

alrededor del espacios baldío es inadecuada. 
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13. Degastes de Veredas y bermas 

Tabla 11: Usted siempre ha observado que alrededor del espacio baldío hay un deterioro de 

veredas y bermas. 

 Frecuencia Porcentaje Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válidos 

NUNCA 34 8,9 8,9 8,9 

RARA VEZ 21 5,5 5,5 14,3 

AVECES 61 15,9 15,9 30,2 

CASI SIEMPRE 125 32,6 32,6 62,8 

SIEMPRE 143 37,2 37,2 100,0 

Total 384 100,0 100,0  
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

Gráfico Nº13 

 
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

Como resultados obtenidos se observa 37,24% de los pobladores considera que 

siempre ha observado que alrededor del espacio baldío hay un deterioro de veredas 

y bermas, mientras que 32,55% de la población considera que casi siempre ha 

observado que alrededor del espacio baldío hay un deterioro de veredas y bermas, 

como también el 15,89% considera que a veces ha observado que alrededor del 

espacio baldío hay un deterioro de veredas y bermas, mientras tanto el 5,47% 

considera que rara vez ha observado que alrededor del espacio baldío hay un 

deterioro de veredas y bermas, también el 8,85% de la población considera que 

nunca ha observado que alrededor del espacio baldío hay un deterioro de veredas 

y bermas. 
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14. Atropellos 

 
Tabla 11: Usted siempre siente miedo de ser víctima de algún accidente al cruzar las pistas 

cercanas al espacio baldío. 

 Frecuencia Porcentaje Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válidos 

NUNCA 40 10,4 10,4 10,4 

RARA VEZ 2 ,5 ,5 10,9 

AVECES 89 23,2 23,2 34,1 

CASI SIEMPRE 95 24,7 24,7 58,9 

SIEMPRE 158 41,1 41,1 100,0 

Total 384 100,0 100,0  
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

Gráfico Nº14 

 
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

Como resultados obtenidos se observa 41,15% de los pobladores considera que 

siempre siente miedo de ser víctima de algún accidente al cruzar las pistas 

cercanas al espacio baldío, mientras que 24,74% de la población considera que 

casi siempre siente miedo de ser víctima de algún accidente al cruzar las pistas 

cercanas al espacio baldío, como también el 23,18% considera que a veces siente 

miedo de ser víctima de algún accidente al cruzar las pistas cercanas al espacio 

baldío, mientras tanto el 0.52% considera que rara vez siente miedo de ser víctima 

de algún accidente al cruzar las pistas cercanas al espacio baldío, también el 

10,42% de la población considera que nunca siente miedo de ser víctima de algún 

accidente al cruzar las pistas cercanas al espacio baldío. 
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15. Perdida de Mobiliario Urbano 
 

Tabla 11: Usted siempre ha observado vehículos que destruyen el mobiliario urbano 

 Frecuencia Porcentaje Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válidos 

NUNCA 26 6,8 6,8 6,8 

RARA VEZ 12 3,1 3,1 9,9 

AVECES 27 7,0 7,0 16,9 

CASI SIEMPRE 201 52,3 52,3 69,3 

SIEMPRE 118 30,7 30,7 100,0 

Total 384 100,0 100,0  
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

Gráfico Nº15 

 
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

De acuerdo a los resultados de la población encuestada y tabulando las respuestas 

estadísticas, se obtiene los siguientes resultados. 

Se observa 30,73% de los pobladores considera que siempre ha observado 

vehículos que destruyen el mobiliario urbano, mientras que 52,34% de la población 

considera que casi siempre ha observado vehículos que destruyen el mobiliario 

urbano, como también el 7,03% considera que a veces ha observado vehículos que 

destruyen el mobiliario urbano, mientras tanto el 3,03% considera que rara vez ha 

observado vehículos que destruyen el mobiliario urbano, también el 6,77% de la 

población considera que nunca ha observado vehículos que destruyen el mobiliario 

urbano. 
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16. Robos 
 

Tabla 11: El acto de robo siempre aumenta por los alrededores del espacio baldío. 

 Frecuencia Porcentaje Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válidos 

NUNCA 60 15,6 15,6 15,6 

RARA VEZ 96 25,0 25,0 40,6 

AVECES 66 17,2 17,2 57,8 

CASI SIEMPRE 54 14,1 14,1 71,9 

SIEMPRE 108 28,2 28,2 100,0 

Total 384 100,0 100,0  
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

Gráfico Nº16 

 
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

 

De acuerdo a los resultados de la población encuestada y tabulando las respuestas 

estadísticas, se obtiene los siguientes resultados. 

Se observa 27,94% de los pobladores considera que siempre el acto de robo 

aumenta por los alrededores del espacio baldío, mientras que 14,10% de la 

población considera que casi siempre el acto de robo aumenta por los alrededores 

del espacio baldío, como también el 17,23% considera que a veces el acto de robo 

aumenta por los alrededores del espacio baldío, mientras tanto el 25,07% considera 

que rara vez el acto de robo aumenta por los alrededores del espacio baldío, 

también el 15,67% de la población considera que nunca el acto de robo aumenta 

por los alrededores del espacio baldío. 
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17. Drogadicción 

 
   Tabla 11: Usted cree que la drogadicción que hay alrededor del espacio baldío afecte a los peatones. 

 Frecuencia Porcentaje Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válidos 

NUNCA 24 6,3 6,3 6,3 

RARA VEZ 3 ,8 ,8 7,0 

AVECES 5 1,3 1,3 8,3 

CASI SIEMPRE 107 27,9 27,9 36,2 

SIEMPRE 245 63,8 63,8 100,0 

Total 384 100,0 100,0  
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

Gráfico Nº17 

 
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

De acuerdo a los resultados de la población encuestada y tabulando las respuestas 

estadísticas, se obtiene los siguientes resultados. 

Se observa que el 63,80% de los pobladores considera que la drogadicción que 

hay alrededor del espacio baldío siempre afecta a los peatones, mientras que 

27,86% de la población considera que la drogadicción que hay alrededor del 

espacio baldío casi siempre afecta a los peatones, como también el 1,30% 

considera que la drogadicción que hay alrededor del espacio baldío a veces afecta 

a los peatones, mientras tanto el 0,78% considera que la drogadicción que hay 

alrededor del espacio baldío rara vez afecta a los peatones, también el 6,25% de la 

población considera que la drogadicción que hay alrededor del espacio baldío 

nunca afecta a los peatones. 
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18. Asesinatos 

   
Tabla 11: Usted siempre ha visto asesinatos alrededor del espacio baldío que afecte a la 

seguridad de los peatones 

 Frecuencia Porcentaje Porcentaje 

válido 

Porcentaje 

acumulado 

Válidos 

NUNCA 175 45,6 45,6 45,6 

RARA VEZ 95 24,7 24,7 70,3 

AVECES 52 13,5 13,5 83,9 

SIEMPRE 61 15,9 15,9 99,7 

15 1 ,3 ,3 100,0 

Total 384 100,0 100,0  
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

Gráfico Nº18 

 
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

 

De acuerdo a los resultados de la población encuestada y tabulando las respuestas 

estadísticas, se obtiene los siguientes resultados. 

Se observa que el 45,57% de los pobladores considera nunca ha visto asesinatos 

alrededor del espacio baldío que afecte a la seguridad de los peatones, mientras 

que 24,74% de la población considera que rara vez ha visto asesinatos alrededor 

del espacio baldío que afecte a la seguridad de los peatones, como también el 

13,54% considera que a veces ha visto asesinatos alrededor del espacio baldío que 

afecte a la seguridad de los peatones, mientras tanto el 15,89% considera que casi 

siempre ha visto asesinatos alrededor del espacio baldío que afecte a la seguridad 

de los peatones, también el 0,26% de la población considera que siempre ha visto 

asesinatos alrededor del espacio baldío que afecte a la seguridad de los peatones. 
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RESULTADO DE ENTREVISTA  

Entrevista realizada a los transeúntes que circulan por el espacio baldío del 

Sector I, distrito de Los Olivos Psicol (Ver anexo, TABLA 12 y 13), se interpretó 

lo siguiente: 

 VARIABLE 1 (ESPACIOS BALDÍOS) 

1. Pregunta N°1  

Las personas quieren llegar de manera directa hacia su destino, sin embargo, se 

dan toda la vuelta al espacio baldío ubicado en el cruce de la Av. Panamericana 

con la Av. Trapiche, tomándose un tiempo extra para su seguridad, lo cual les 

produce un estado de fastidio. 

2. Pregunta N°2 

La presencia de los ambulantes que invaden el espacio baldío ubicado en el cruce 

de la Av. Panamericana y la Av. Trapiche, está generando una preocupación hacia 

los peatones debido al miedo a ser víctimas de robo fácilmente. 

3. Pregunta N°3 

En el cruce la Av. Panamericana con la Av. Trapiche del distrito Los Olivos, los 

transeúntes observan vehículos abandonados alrededor del espacio baldío, los 

cuales le ocasiona angustia al pensar que estos pueden ser escondites de los 

delincuentes. 

4. Pregunta N°4 

Las personas que viven alrededor de los espacios baldíos, les afecta que la adicción 

en la juventud incremente por culpa de malas influencias. 

5. Pregunta N°5 

Las personas optan transitar por caminos peligrosos para reducir el tiempo de 

circulación, pero solo en su vehículo. 

6. Pregunta N°6 

A las personas les fastidia que el vivero provisional, cree muros ciegos donde los 

delincuentes se alberguen ahí y sea peligroso transitar. 

7. Pregunta N°7 

En el cruce de la Av. Panamericana con la Av. Trapiche, el desecho de basura en 

el espacio baldío sigue persistiendo por parte de la gente, hasta el punto que está 

afectando no solo visual sino también físicamente, debido a que en las noches la 

queman y el humo ingresa a las viviendas. 
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VARIABLE 2 (INSEGURIDAD DE DESPLAZAMIENTO) 

 

1. Pregunta N°1 

     Alrededor del espacio baldío ubicado en la Av. Panamericana Norte y Av. Trapiche, 

las calles se encuentran en mal estado para circular e incluso cuenta con escasez 

de buena infraestructura. 

 

2. Pregunta N°2 

 La falta de iluminación que hay en la Av. Canta Callao hacia la Panamericana Norte, 

donde se encuentra el espacio baldío genera angustia y miedo al transitar ya que 

son lugares silenciosos y oscuros. 

 

3. Pregunta N°3 

 Alrededor del espacio baldío que está ubicado en el sector I del distrito Los Olivos, 

existe un mal estado de infraestructura haciendo que los choferes no respeten y 

cometan imprudencias, por lo que la gente ya está cansada de estos 

acontecimientos. 

 

4. Pregunta N°4 

 Entre la avenida Trapiche con la Av. Panamericana norte existe paraderos 

informales que son utilizados frecuentemente por los peatones por la falta de 

paraderos formales causándoles frustración de ser víctima de algún accidente de 

tránsito. 

 

5. Pregunta N°5 

El espacio baldío actualmente se encuentra abandonado por ello carece de buena 

infraestructura y seguridad, generando en los peatones molestia y miedo de ser 

víctimas de robo. 
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Entrevista realizada al Psicol. Huerta Quiñonez, Frank, especialista en Gestión 

Social y participe en proyectos urbanos ambientales. 

Debido a la Pandemia por Covid-19, se realizó una entrevista (Ver anexo, tabla 14) por 

medio de la plataforma Zoom al especialista (Ver anexo, figura 4), para indagar sobre la 

conducta que puede desarrollar las personas al generar la percepción de miedo por la 

inseguridad y al preguntarle, ¿Cuáles son las consecuencias próximas que pudieran 

ocurrir en las acciones de las personas y en la sociedad, debido a la incomodidad 

de hacer esto frecuentemente?, el Psicol. F. Huerta añade: 

Les puede generar un mal humor en sus actividades, un mal genio 

trayendo consigo un aumento de la presión arterial, la 

vasoconstricción y de sustancias que favorecen la formación de 

coágulos sanguíneos, descargando hormonas como la adrenalina 

es decir los factores psicológicos pueden desempeñar un papel 

esencial en la historia natural de las enfermedades médicas. 

En relación a la interrogante, ¿De qué manera les puede afectar la exposición 

permanente al miedo, debido a esta situación?, el Psicol. F. Huerta expresa: 

Estas personas pueden generar actitudes diferentes a las demás 

personas que no han pasado por esta situación como estar siempre 

a la defensiva, ya que siempre han estado frente a un peligro o a 

personas que les han querido dañar en este caso los delincuentes, 

estas personas se vuelven desconfiadas, nace una sensación de 

que algo va a pasar sin embargo no es así, su mente puede generar 

un trauma, hasta reaccionar diferente ante la sociedad. 

En lo que respecta a la pregunta, ¿Qué le puede generar la exposición 

permanente a este tipo de angustia a las personas descritas?, el Psicol. F. Huerta 

añade: 

Cuando una persona experimenta los síntomas de angustia con 

mucha frecuencia, incluso diariamente, esta se convierte en un 

trastorno y comienza a acaparar todos los aspectos de su vida en 

periodos que suelen mantenerse entre tres a seis meses. 

En lo que respecta a la pregunta, ¿Usted cree que las personas recién tomaran 

conciencia ambiental hasta que les suceda un evento critico desencadenado 

por esta situación?, el Psicol. F. Huerta añade: 

La conciencia de persona se relaciona con el sentimiento de culpa 

en este caso por la falta ambiental que han cometido y a 

consecuencia a esto sucede un evento critico como la perdida de 

la vida de una persona o hechos parecidos, entonces se podría 

decir que la mayoría de personas recién toman conciencia cuando 

recién pasa algo debido a la culpabilidad que empiezan a 

experimentar. 
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En relación a la interrogante, ¿Qué consecuencias podría ocasionar la 

frustración generada por el miedo en los peatones, al circulan alrededor de 

los espacios baldíos?, el Psicol. F. Huerta añade: 

Nivel de medio de subsistencia a causa de la falta de negocios, 

viviendas, áreas de recreación, de esparcimiento cultura general, 

eso con lleva a la depresión y desesperanza definitivamente y 

bueno pues detrás de todo ello surge la variable pobreza es un 

factor crucial. 

En relación a la interrogante, ¿Qué tipo de complicaciones les podría causar la 

acumulación de angustia a las personas que transitan por ahí?, el Psicol. F. 

Huerta añade: 

El estrés, la depresión también de que sean objeto de algún acto 

delictivo y eso merma que la productividad de la actividad que 

realizan, definitivamente va a alterar sus condiciones de 

concentración, atención, respecto a la naturaleza de la actividad 

que sincronizas, va afectar a los temas laborales definitivamente 

va alterar todas las condiciones de tiempo y preocupación   

 

En relación a la interrogante, ¿Como los peatones afrontan el miedo de ser 

víctima de algún accidente de tránsito?, el Psicol. F. Huerta añade: 

La conducta va a variar en la condición de todo ser humano es 

producir adecuadamente y lograr objetivos diarios de la actividad 

que desarrolles, estudias, trabajas, etcétera, no brindan un 

servicio o produce algo se en tu atención y concentración. 

 

El espacio baldío actualmente se encuentra abandonado por ello carece de buena 

infraestructura y seguridad, generando en los peatones molestia y miedo de ser 

víctimas de robo. ¿Qué relación encuentra entre el temor a ser víctima de robo 

y a el temor a intervenir cuando alguien es víctima de robo?, el Psicol. F. Huerta 

añade: 

La delincuencia y la inseguridad ciudadana pues definitivamente 

las condiciones personales de quienes transitan constantemente 

por esa zona se van a ver alteradas y por la ciudad y el estrés, la 

depresión también es que son objeto de algún acto delictivo. 
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V. DISCUSIÓN

  Respecto  a  los  resultados  del objetivo  general donde  se  establece,  que 

existen causas que se generan por el mal uso del espacio baldío con relación a la 

inseguridad  de  desplazamiento  peatonal  en  el  sector  I  del  distrito  de  los  Olivos, 

2021; estos resultados se corroboran con lo expresado por los siguientes autores.

Según, Nieto, E. (2017) en su artículo, donde determina que los espacios baldíos 

generan un  peligro  para  la  colectividad, porque afirma  que  “son  utilizados  como 

guarida  de  ladrones, botadero  de  animales  muertos  y  en  basurero,  siendo 

inadecuados para la vida”. Asimismo, esto concuerda con la entrevista el Psicólogo 

Huerta, quien afirma en una entrevista que “los espacios baldíos se convierten en 

un fumadero, urinario generando una percepción de inseguridad al transeúnte, ya 

que les produce daños como el desequilibrio mental”.

Como también, Castillo (2017) menciona que “el mal uso del espacio baldío genera 

varias causas como las tasas de denuncias contra la seguridad pública por delitos”. 

Asimismo, esto coincide con Paydar, M. y Kamani-Fard, A. (2017) afirmando que 

“La  delincuencia  se  genera  en  espacios  sin  uso,  especialmente  en  ciudades  con 

tasas de criminalidad, influyendo con el comportamiento del usuario, ante diferentes 

sucesos relacionados con la inseguridad del transeúnte”. Asimismo, esto coincide 

con  Vuanello  (2018) afirma  que “la delincuencia es  una  causa  del mal  uso  del 

espacio baldío, ya que trae consigo sucesos que suceden mayormente en espacios 

sin edificar, donde el peatón ya los conoce por las mismas experiencias vividas”.

Por ello, Bellet (2014) considera que “las municipalidades deben adquirir programas 

para el desarrollo de un estudio de los espacios urbanos vacíos”, para un mejor uso 

a  estos  espacios  en  abandono,  originando  actividades que  disminuyan algunos 

problemas  que  ponen  en  riesgo  la  salud  del  peatón. También  en  la  encuesta 

realizada se observa en el gráfico Nº1 donde el 44.5% de la población dice que la 

municipalidad otorga siempre un uso incorrecto al espacio baldío, causando peligro 

al peatón, ya que se genera delincuencia en espacios no habitados y los que se 

encuentran  en  mal  estado. Estos  autores  concuerdan  con  lo  expresado,  que  los
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espacios baldíos generan causas por la inseguridad que el peatón se expone 

diariamente al desplazarse por dicho espacio. 

 Respecto a los resultados obtenidos del primer objetivo específico, cuyo 

resultado nos dice que existen causas que se generan por el mal uso del potencial 

con relación a la percepción del peatón en el sector I del distrito de los Olivos, 2021; 

estos resultados se corroboran con lo expresado por los siguientes autores. 

Según Moreano (2019) concluye que “cuando los espacios con gran potencial no 

tienen planificación ni un buen gestionamiento, se convierten en espacios que 

causan grandes tasas de denuncias contra la seguridad pública por delitos”, es 

decir que su gran tamaño no utilizado, puede desencadenar causas por la 

percepción de inseguridad que siente el peatón, como desconfianza, 

produciéndoles actitudes como estar a la defensiva por recibir e interpretar señales 

de la misma sociedad y de otros espacios similares al espacio baldío. Esto 

concuerda con el gráfico Nº 11 donde el 43.5% de la población dice que siempre le 

genera miedo al transitar por el alrededor del espacio baldío. 

 Así mismo, la percepción de miedo por el potencial de uso sin aprovechar es 

corroborada por la respuesta de los transeúntes al circular por el espacio baldío 

(Ver anexo, Tabla 13 – Respuesta de entrevista N°1), quienes dicen “que les causa 

problemas que interfieren con su salud, debido a que la contaminación que se 

genera por el mal uso del espacio baldío no solo le está afectando visualmente sino 

también física”, de igual manera concuerda con lo que dice el Psicólogo. Huerta en 

una entrevista quien afirma que, “el gran tamaño que tiene el espacio baldío sin 

aprovechar se relaciona con la percepción del miedo, debido a la inseguridad que 

crea la mente de quienes lo frecuentan, produce preocupación y diversos tipos de 

angustia”. Como también en la encuesta realizada donde se observa en el gráfico 

Nº 9, que el 57.8% de la población dice que el espacio baldío tiene una gran 

extensión que amerita una planificación estratégica profundamente, para disminuir 

la inseguridad que causa el espacio baldío. 
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Estos autores llegan a concordar con los resultados que, por un mal 

aprovechamiento del espacio baldío, existe más percepción de miedo que se da 

alrededor de este lugar por estar abandonados, causando impresiones negativas 

por la mala imagen mental que forma el peatón, que se crea por la interpretación 

de las sensaciones de las malas experiencias vividas al desplazarse por el espacio 

baldío. Respecto a los resultados obtenidos del segundo objetivo específico, 

cuyo resultado nos dice que existen causas que se generan por el mal uso de la 

actividad informal con relación a la invasión vehicular hacia el peatón en el sector I 

del Distrito de Los Olivos, 2021; estos resultados corroboran con lo expresado por 

los siguientes autores.  

Según Ceniceros, (2017). Afirma que “Los espacios baldíos se han vuelto en 

lugares de poco estudio, ya que la informalidad es albergada, haciendo que las 

personas no respeten su infraestructura, como la invasión de la actividad informal 

que genera invasión vehicular afectando al deterioro del mobiliario urbano e 

infraestructura como pistas y veredas, poniendo en riesgo la vida del peatón”, es 

decir los espacios baldíos son utilizados para realizar actividades informales 

generando que los vehículos se estacionen en el lugar malogrando la 

infraestructura y el mobiliario urbano que se encuentra alrededor. Como también 

afirma Acosta, (2017) en su tesis, que “Los espacios baldíos traen consigo 

actividades informales, ya que son los espacios favoritos para los desperdicios 

arrojados por los pobladores, haciendo perder el valor de atractividad a un espacio, 

ya que a veces son utilizados para usos temporales informales”. Dichos espacios 

son utilizados para la realización de diferentes actividades informales perdiendo su 

valor y malogrando su infraestructura urbana. 

Asimismo, Huerta, (2021) en una entrevista afirma que, “el comercio informal influye 

mucho al transitar por el lugar, generando mal humor y mal genio trayendo consigo 

un aumento de la presión arterial en la persona”. Como también se puede ver en 

los gráficos Nº 4 donde el 53.4% de la población dice que siempre la presencia del 

comercio informal en el espacio baldío influye al transeúnte inapropiadamente y en 

el gráfico Nº donde el 30.7% de la población dice que siempre ha observado 

vehículos que destruyen el mobiliario urbano, esto concuerda con los autores 
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mencionados que los espacios baldíos son terrenos de poco estudio donde son 

albergados las diferentes actividades informales perjudicando a los peatones como 

a la infraestructura y mobiliario urbano que se encuentra alrededor, causando 

daños psicológicos, como el cambio de genio y de humor en los transeúntes.  

Respecto a los resultados obtenidos en el tercer objetivo específico, cuyo 

resultado nos dice que, existen causas que se generan por el mal uso de la 

participación del estado con relación a la delincuencia hacia el peatón en el sector 

I del Distrito de Los Olivos, 2021.  

Según, Viejo del Rio (2017), en su tesis, que “los espacios baldíos generan miedo 

e inseguridad, debido a los actos delictivos por la escasez de iluminación como 

postes de luz, que le sigue faltando atender al sistema de participación del estado 

o municipales”. Asimismo, Vanuello (2018) afirma que “la inseguridad por la 

delincuencia, al observar usuarios con conductas delictivas, cuando se desplazan, 

trayendo consigo sucesos que se acontece mayormente en espacios sin edificar y 

donde existe escases de mobiliario urbano, generando miedo en el peatón”. Por la 

poca participación que la municipalidad brinda a el espacio baldío, trae 

consecuencias de la inseguridad que se genera alrededor causando miedo a los 

peatones. 

Asimismo, esto coincide con lo que menciona el Psicólogo Huerta (2021) en una 

entrevista, afirma que “la delincuencia y la inseguridad ciudadana definitivamente 

afecta las condiciones personales de quienes transitan constantemente por esa 

zona se van a ver alteradas, por la ciudad y el estrés, la depresión, también es que 

son objeto de algún acto delictivo. Esto concuerda con el gráfico Nº 16 donde el 

28.2% de la población dice que el acto de robo siempre aumenta por los 

alrededores del espacio baldío. Estos autores concuerdan que la inseguridad es 

generada en espacios sin edificar que no cuentan con el mobiliario adecuado en 

las calles ocasionando oscuridad y calles solitarias generando miedo al circular por 

el alrededor del espacio baldío causa inseguridad desplazamiento al peatón, por la 

falta de compromiso por parte de la municipalidad, existe la baja calidad de 

infraestructura, delincuencia, actividad informal y percepción de miedo al 

transeúnte.  
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V. CONCLUSIONES 

 

En lo que respecta al objetivo general, para cuya discusión diversos autores como 

Nieto, Huerta, Castillo, Paydar y Kamani, Vanuello y Bellet concuerdan con los 

resultados en los que determinan que existen causas que se generan por el mal 

uso del espacio baldío con relación a la inseguridad de desplazamiento peatonal;  

concluyendo lo siguiente, que se determinó que el espacio baldío afecta al 

desplazamiento de los peatones del Sector I, distrito Los Olivos, en la medida que 

este genera diferentes riesgos hacia el peatón, debido a que el espacio toma un 

uso inadecuado, trayendo sucesos  de inseguridad que afecta a los peatones en su 

recorrido, corroborando este con los datos de la encuesta, en los que el 48% de los 

pobladores que consideran que siempre les genera miedo circular por los espacios 

baldíos.(Gráfico N°11) 

 

En lo que respecta al objetivo específico  1, para cuya discusión varios autores 

como Moreano y Huerta, comparten una opinión conjunta y concuerdan con los 

resultados de este estudio, en los que se determinan que existen causas que se 

generan por el mal uso del potencial con relación a la percepción del peatón en el 

sector I del distrito Los Olivos, es decir el desaprovechamiento de potencial que 

tiene el espacio baldío, desencadena diferentes factores con respecto a la 

percepción de miedo que perjudica al peatón; concluyendo que el potencial como 

su gran tamaño sin aprovechar del espacio baldío, causa un efecto negativo como 

experimentar síntomas de angustia con mucha frecuencia, incluso diariamente, 

convirtiéndose en un trastorno que comienza a acaparar todos los aspectos de su 

vida en periodos largos y generalizándose a los usuarios de ese sector, por la 

exposición permanente a la percepción de miedo a la que el peatón se expone, 

corroborando la información recopilada a través de las entrevista al Psicólogo Frank 

Huerta Quiñonez, además de corroborar las respuestas de las personas que 

transitan por el Sector I del distrito Los Olivos, quienes usan estos caminos 

peligrosos del espacio baldío para reducir el tiempo de circulación, generándoles 

un fastidio, ya que este espacio no utiliza el potencial de uso que tiene y es 

desperdiciado originando diferentes riesgos con relación a la percepción. 
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En lo que respecta al objetivo específico 2, para cuya discusión varios autores 

como Ceniceros, Acosta y Huerta, comparten una opinión conjunta, y concuerdan 

con los resultados de este estudio que existen causas que se generan por el mal 

uso de la actividad informal con relación a la invasión vehicular hacia el peatón en 

el sector I del Distrito de Los Olivos, 2021, debido a que el desorden de la 

informalidad influye a que se dé la invasión vehicular originándole varios factores 

de riesgo hacia el peatón; concluyendo lo siguiente, que la actividad informal se ha 

visto superada por el desorden de la invasión vehicular en el espacio baldío, debido 

al poco estudio que se realiza en los espacios baldíos, siendo lugares que 

perjudican a los peatones, dañando la infraestructura y el mobiliario urbano 

causados por la invasión vehicular, como se puede ver en el gráfico Nº 4 donde el 

53.26% de la población dice que el comercio informal influye mucho al transitar por 

el lugar, generándoles  mal humor y mal genio trayendo consigo un aumento de la 

presión arterial en las personas.(Psic. Huerta, 2021). Asimismo, como se puede ver 

en el gráfico Nº 15 que el 30,37% de la población dice que siempre se ha observado 

vehículos que destruyen el mobiliario urbano y la infraestructura, causando estrés, 

depresión en las personas alterando su comportamiento y concentración. (Psic. 

Huerta, 2021).  

En lo que respecta al objetivo específico 3, para cuya discusión varios autores 

como, Viejo del Río, Vanuello y Huerta, quienes comparten una opinión conjunta, y 

concuerdan con los resultados de este estudio, que existen causas que se generan 

por el mal uso de la participación del estado con relación a la delincuencia hacia el 

peatón en el sector I del Distrito de Los Olivos, concluyendo lo siguiente, los 

peatones que circulan alrededor del espacio baldío tienen miedo de ser víctima de 

la delincuencia, por la falta de participación de las municipalidades, como se puede 

ver en el gráfico Nº11 donde el 43.49% de la población dice que siempre le genera 

miedo al transitar por el alrededor de los espacios baldíos, causando daños 

psicológicos a las personas como traumas, reaccionando de diferente maneras 

ante la sociedad, volviéndose personas desconfiadas, estas personas pueden 

generar actitudes diferentes a las demás personas que no han pasado por esta 

situación como estar siempre a la defensiva desarrollando el estrés y la depresión 

que pueden mantenerse entre tres a seis meses.(Psic. Huerta, 2021)  
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VI. RECOMENDACIONES 

 

Con respecto al objetivo general, se recomienda profundizar el estudio de la 

relación entre la variable 1 espacios baldíos y la dimensión invasión vehicular de la 

variable 2, ya que en esta correlación dio un valor muy bajo observado en la tabla 

N°10 , es decir atípico con respecto a las demás correlaciones que han salido más 

altas, haciéndolo más notorio debido a su comportamiento, por esa razón, ahora se 

sugiere analizar a partir de esa correlación que tiene más incidencia, con el fin de 

dar más relevancia a esta problemática. 

 

Con respecto al objetivo específico 1, se recomienda  estudiar próximas 

investigaciones con un punto de vista más cualitativo, y esto se corrobora por el 

especialista quien nos ayudó a medir más fondo la subjetividad, debido a que la 

dimensión potencial de uso expresada en los espacios baldíos sin aprovechar, 

afecta bastante a la dimensión percepción en el sentido a que al peatón le permita 

desplazarse, para lo cual  una medición netamente cualitativa ayudará a enfocarnos 

más al tema de la personalidad y la conducta de las masas. 

 

Con respecto al objetivo específico 2, se recomienda continuar con esta 

investigación y utilizar los instrumentos utilizados, para poder estudiar y llegar a 

profundizar otras investigaciones en los distintos espacios baldíos que se 

encuentran en Lima, para poder tener una data significancia, relevante y un 

panorama más completo de este fenómeno y a futuro diseñar una buena estrategia 

para controlar estos espacios tóxicos de la ciudad.  

 

Con respecto al objetivo específico 3, se recomienda examinar a mayor 

profundidad los estudios de la dimensión participación debido a que es una de las 

dimensiones que presentó una correlación baja, ya que es crucial para que el 

estudio de la dimensión delincuencia disminuya y favorezca a los peatones que 

circulan por alrededor de los espacios baldíos, siendo las municipalidades que 

abordan al abandono de los espacios baldíos y convirtiéndose en espacios tóxicos 

e inseguros para la ciudad y la población.   
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ANEXOS  

Tabla 1: Matriz de Operacionalización – Variable 1 

 

Tabla 1: Matriz de Operacionalización – Variable 2 

 

 

 

 

VARIABLE
DEFINICION 

CONCEPTUAL

DEFINICION 

OPERACIONAL
DIMENSIONES INDICADORES

ESCALA 

DE 

MEDICION

transporte motorizado

Variable 

independiente 1:

Espacios 

baldios

“son espacios que 

se encuentran sin 

edificar, los cuales

 son únicamente del 

estado, pero 

muestra 

disponibilidad 

para edificarse 

logrando su 

aprovechamiento 

urbano”. 

(Castro 2018)

Actividad informal

Participacion 
Se operacionalizará por 

medio de tres 

dimensiones las cuales 

son, participacion, 

actividad informal y 

potencial de uso, a su vez 

estos se desintegrarán en 

indicadores e ítems. Las 

consideraciones 

expuestas, nos permite 

identificar por medio de 

sus características a los 

espacios baldíos ubicados 

en el Sector I del distrito 

Los Olivos, 2021. 

Potencial 

de uso
disponibilidad

apariencia fisica

tamaño

persona natural 

sector privado

sector publico

comercio ambulatorio

recreacional

Nominal

de 

tipo Likert

VARIABLE
DEFINICION 

CONCEPTUAL

DEFINICION 

OPERACIONAL
DIMENSIONES INDICADORES

ESCALA 

DE 

MEDICION

miedo

robos

asesinatos

drogradiccion

Nominal

de 

tipo Likert

calidad de infraestructura

Variable

dependiente 2:

Inseguridad de

desplazamiento 

"Se define  la 

inseguridad de

 desplazamiento 

como el nivel de 

sensacion que 

implica la existencia 

de un peligro o 

riesgo, al circular por 

un lugar" (RAE, 2018)

 Se operacionalizará por 

medio de tres 

dimensiones las cuales 

son, 

percepción, invasion 

vehicular y delincuencia, a 

su vez estos se 

desintegrarán en 

indicadores e ítems. Las 

consideraciones 

expuestas, nos permite 

identificar por medio de 

sus características a la 

inseguridad de 

desplazamiento del peatón 

ubicado en el Sector I del 

distrito Los Olivos, 2021. 

Percepcion

nivel de circulacion 

Invacion vehicular

degastes de veredas y bermas

atropellos

perdida de mobiliario urbano

Delincuencia



 
 

 

Tabla 2: Matriz de Consistencia 

 

 

Tabla 3: Resultado Alfa de Cronbach de confiabilidad Test 

 

 

 

 

 

 

 

 

PROBLEMAS OBJETIVOS HIPOTESIS VARIABLE DIMENSIONES INDICADORES
ESCALA DE 

MEDICION

PROBLEMA GENERAL OBJETIVO GENERAL HIPOTESIS GENERAL

PROBLEMAS ESPECIFICOS OBJETIVOS ESPECIFICAS HIPOTESIS ESPECIFICAS

calidad de

 infraestructura

¿Cuáles son las causas que 

se generan por el mal uso de 

la participacion con relacion

 a la delincuencia hacia el 

peaton del sector I

 del distrito Los Olivos , 2021?

Determinar las causas que 

se generan por el mal uso de 

la participación del estado 

con relación a la delincuencia 

para el peatón sector I del 

distrito Los Olivos

Existen causas que se 

generan por el mal uso de 

la participacion del estado 

con relacion a la 

delincuencia hacia el 

peaton en el sector I del 

distrito de los Olivos, 2021

perdida de mobiliario

 urbano

Delincuencia

robos

drogradiccion

asesinatos

Nominal

de 

tipo Likert

Invasion vehicular

degastes de veredas 
atropellos

¿Cuáles son las causas que 

se generan por el mal uso de 

la actividad informal  con 

relacion

 a la invasion vehicular para el 

peaton del sector I

 del distrito Los Olivos , 2021?

Determinar las causas que 

se generan por el mal uso de 

la actividad informal con 

relación a la invasión 

vehicular para el peatón del 

sector I del distrito Los 

Olivos, 2021

Existen causas que se 

generan por el mal uso de 

la actividad informal con 

relacion a la invasion 

vehicular hacia el peaton 

en el sector I del distrito 

de los Olivos, 2021
Variable

 dependiente 2:

Inseguridad de

desplazamiento

Percepcion

recreacional

Potencial  

apariencia fisica

nivel de circulacion 

miedo

¿Cuáles son las causas que 

se generan por el mal uso del 

potencial con relacion

 a la percepcion del peaton 

del sector I

 del distrito Los Olivos , 2021?

Determinar las causas que 

se generan por el mal uso 

del potencial con relación a la 

percepción del peatón del 

sector I del distrito Los 

Olivos, 2021.

Existen causas que se 

generan por el mal uso del 

potencial con relacion a la 

percepcion del peaton en 

el sector I del distrito de 

los Olivos, 2021

disponibilidad

tamaño

Variable 

independiente 1:

Espacios

baldios

Participacion del 

estado

sector publico

¿Cuáles son las causas que 

se genera por el mal uso del 

espacio baldío con relación a 

la inseguridad de 

desplazamiento peatonal en el 

sector I del distrito de los 

Olivos, 2021?

Determinar las causas que 

se generan por el mal uso 

del espacio baldio con 

relacion a la inseguridad de 

desplazamiento peatonal del 

sector I del distrito Los 

Olivos, 2021 

Existen causas que se 

generan por el mal uso del 

espacio baldio con 

relacion a la inseguridad 

de desplazamiento 

peatonal en el sector I del 

distrito de los Olivos, 2021

sector privado

persona natural 

Actividad informal

comercio ambulatorio

transporte motorizado

Síntesis del proceso Re-Test 

 N % 

Casos 

Válidos 20 100,0 

Excluidosa 0 ,0 

Total 20 100,0 

a. Eliminación por lista basada en todas las 

variables del procedimiento. 

Estadísticos de fiabilidad 

Alfa de 

Cronbach 

N de elementos 

,801 18 



 
 

 

Tabla 4: Resultado Alfa de Cronbach de confiabilidad Re-Test 

 

 

 

 

 

 

Tabla 5: Resultado Alfa de Cronbach de confiabilidad Re-Test 

 

 

 

 

Tabla 6: Prueba de hipótesis general 

 

 
ESPACIOS 

BALDIOS 

INSEGURIDAD DE 

DESPLAZAMIENTO 

Rho de 

Spearman 

ESPACIOS 

BALDIOS 

Coeficiente de correlación 1,000 ,618** 

Sig. (bilateral) . ,000 

N 384 384 

INSEGURIDAD DE 

DESPLAZAMIENTO 

Coeficiente de correlación| ,618** 1,000 

Sig. (bilateral) ,000 . 

N 384 384 

**. La correlación es significativa al nivel 0,01 (bilateral). 

 
 
 
 
 

Síntesis del proceso Test 

 N % 

Casos 

Válidos 20 100,0 

Excluidosa 0 ,0 

Total 20 100,0 

a. Eliminación por lista basada en todas las 

variables del procedimiento. 

Estadísticos de fiabilidad 

Alfa de 

Cronbach 

N de elementos 

,751 18 

Síntesis del proceso definitivo  

 N % 

Casos 

Válidos 384 100,0 

Excluidosa 0 ,0 

Total 384 100,0 

a. Eliminación por lista basada en todas las 

variables del procedimiento. 

Estadísticos de fiabilidad 

Alfa de 

Cronbach 

N de elementos 

,813 18 



 
 

 

Tabla 7: Prueba de hipótesis especifica 1 

 
POTENCIAL 

DE USO 
PERCEPCION 

Rho de 

Spearman 

POTENCIAL 

DE USO 

Coeficiente de 

correlación 
1,000 ,274** 

Sig. (bilateral) . ,000 

N 384 384 

PERCEPCION 

Coeficiente de 

correlación 
,274** 1,000 

Sig. (bilateral) ,000 . 

N 384 384 

**. La correlación es significativa al nivel 0,01 (bilateral). 

 
 
Tabla 8: Prueba de hipótesis especifica 2 

 
ACTIVIDAD 

INFORMAL 

INVASION 

VEHICULAR 

Rho de 

Spearman 

ACTIVIDAD 

INFORMAL 

Coeficiente de 

correlación 
1,000 ,306** 

Sig. (bilateral) . ,000 

N 384 384 

INVASION 

VEHICULAR 

Coeficiente de 

correlación 
,306** 1,000 

Sig. (bilateral) ,000 . 

N 384 384 

**. La correlación es significativa al nivel 0,01 (bilateral). 

 
 
Tabla 9: Prueba de hipótesis especifica 3 

 PARTICIPACION DELINCUENCIA 

Rho de 

Spearman 

PARTICIPACION 

Coeficiente de 

correlación 
1,000 ,348** 

Sig. (bilateral) . ,000 

N 384 384 

DELINCUENCIA 

Coeficiente de 

correlación 
,348** 1,000 

Sig. (bilateral) ,000 . 

N 384 384 

**. La correlación es significativa al nivel 0,01 (bilateral). 

 



 
 

 

Tabla 10: Correlación de Variable 1 (V1: Espacios baldíos)  

con la dimensión 1 (V2: Inseguridad de desplazamiento) 

 
ESPACIOS 

BALDIOS 
PERCEPCION 

Rho de 

Spearman 

ESPACIOS 

BALDIOS 

Coeficiente de 

correlación 
1,000 ,365** 

Sig. (bilateral) . ,000 

N 384 384 

PERCEPCION 

Coeficiente de 

correlación 
,365** 1,000 

Sig. (bilateral) ,000 . 

N 384 384 

**. La correlación es significativa al nivel 0,01 (bilateral). 

 

Tabla 10: Correlación de Variable 1 (V1: Espacios baldíos) con la dimensión 

  2 (V2: Inseguridad de desplazamiento) 

 
ESPACIOS 

BALDIOS 

INVASION 

VEHICULAR 

Rho de 

Spearman 

ESPACIOS 

BALDIOS 

Coeficiente de 

correlación 
1,000 ,339** 

Sig. (bilateral) . ,000 

N 384 384 

INVASION 

VEHICULAR 

Coeficiente de 

correlación 
,339** 1,000 

Sig. (bilateral) ,000 . 

N 384 384 

**. La correlación es significativa al nivel 0,01 (bilateral). 

 

Tabla 10: Correlación de Variable 1 (V1: Espacios baldíos) con la dimensión 

  3 (V2: Inseguridad de desplazamiento) 

 
ESPACIOS 

BALDIOS 
DELINCUENCIA 

Rho de 

Spearman 

ESPACIOS 

BALDIOS 

Coeficiente de correlación 1,000 ,546** 

Sig. (bilateral) . ,000 

N 384 384 

DELINCUENCIA 

Coeficiente de correlación ,546** 1,000 

Sig. (bilateral) ,000 . 

N 384 384 

**. La correlación es significativa al nivel 0,01 (bilateral). 



 
 

 

Tabla 10: Correlación de Dimensión 1 (V1: Espacios baldíos) con la   

  dimensión 1 (V2: Inseguridad de desplazamiento) 

 PARTICIPACION PERCEPCION 

Rho de 

Spearman 

PARTICIPACION 

Coeficiente de 

correlación 
1,000 ,348** 

Sig. (bilateral) . ,000 

N 384 384 

PERCEPCION 

Coeficiente de 

correlación 
,348** 1,000 

Sig. (bilateral) ,000 . 

N 384 384 

**. La correlación es significativa al nivel 0,01 (bilateral). 

Tabla 10: Correlación de Dimensión 1 (V1: Espacios baldíos) con la   

  dimensión 2 (V2: Inseguridad de desplazamiento) 

 

Tabla 10: Correlación de Dimensión 2 (V1: Espacios baldíos) con la   

  dimensión 1 (V2: Inseguridad de desplazamiento) 
 

 
ACTIVIDAD 

INFORMAL 
PERCEPCION 

Rho de 

Spearman 

ACTIVIDAD 

INFORMAL 

Coeficiente de correlación 1,000 ,311** 

Sig. (bilateral) . ,000 

N 384 384 

PERCEPCION 

Coeficiente de correlación ,311** 1,000 

Sig. (bilateral) ,000 . 

N 384 384 

**. La correlación es significativa al nivel 0,01 (bilateral). 

 PARTICIPACION 
INVASION 

VEHICULAR 

Rho de 

Spearman 

PARTICIPACION 

Coeficiente de 

correlación 
1,000 ,154** 

Sig. (bilateral) . ,002 

N 384 384 

INVASION 

VEHICULAR 

Coeficiente de 

correlación 
,154** 1,000 

Sig. (bilateral) ,002 . 

N 384 384 

**. La correlación es significativa al nivel 0,01 (bilateral). 



 
 

 

Tabla 10: Correlación de Dimensión 2 (V1: Espacios baldíos) con la   

  dimensión 3 (V2: Inseguridad de desplazamiento) 

 
ACTIVIDAD 

INFORMAL 
DELINCUENCIA 

Rho de 

Spearman 

ACTIVIDAD 

INFORMAL 

Coeficiente de 

correlación 
1,000 ,472** 

Sig. (bilateral) . ,000 

N 384 384 

DELINCUENCIA 

Coeficiente de 

correlación 
,472** 1,000 

Sig. (bilateral) ,000 . 

N 384 384 

**. La correlación es significativa al nivel 0,01 (bilateral). 

Tabla 10: Correlación de Dimensión 3 (V1: Espacios baldíos) con la   

  dimensión 2 (V2: Inseguridad de desplazamiento) 

 
POTENCIAL 

DE USO 

INVASION 

VEHICULAR 

Rho de 

Spearman 

POTENCIAL DE USO 

Coeficiente de 

correlación 
1,000 ,265** 

Sig. (bilateral) . ,000 

N 384 384 

INVASION 

VEHICULAR 

Coeficiente de 

correlación 
,265** 1,000 

Sig. (bilateral) ,000 . 

N 384 384 

**. La correlación es significativa al nivel 0,01 (bilateral). 

Tabla 10: Correlación de Dimensión 3 (V1: Espacios baldíos) con la   

  dimensión 3 (V2: Inseguridad de desplazamiento) 

 
POTENCIAL 

DE USO 
DELINCUENCIA 

Rho de 

Spearman 

POTENCIAL DE 

USO 

Coeficiente de 

correlación 
1,000 ,422** 

Sig. (bilateral) . ,000 

N 384 384 

DELINCUENCIA 

Coeficiente de 

correlación 
,422** 1,000 

Sig. (bilateral) ,000 . 

N 384 384 

**. La correlación es significativa al nivel 0,01 (bilateral). 

 



 
 

 

Tabla 12: Instrumento 1 – Entrevista hacia los transeúntes (Variable1) 

 

 
ENTREVISTA A LOS TRANSEUNTES – V1 (ESPACIOS BALDIOS) 

  

DIMENSION PREGUNTAS TRANSCRIPCION EXTRACCION 

P
A

R
T

IC
IP

A
C

IO
N

 

1. ¿Cómo le afecta la 
falta de intervención de 
la municipalidad en el 
espacio baldio, debido 
a que por las noches 
queda solitario? 

P=     Mire, yo cuando quiero ir a este… a tomar carro allá en la Av. 
Panamericana para ir allá en el paradero, tengo que darme toooooda la 
vuelta (voz de fastidio) por la parte posterior de ese espacio y siempre para 
desolado ahí veo a veces ahí a "personas" (Entonación como insinuando 
que son delincuentes), que da miedo pues por ahí, de noche todavía es peor 
encima tengo que rodear darme toda la vuelta para llegar al paradero porque 
pasar por ahí es peligro la verdad que yo por ahí no paso. 
S=    ¿ Mas que todo le afecta en el tiempo no? Por que como usted me 
dice, que quiere llegar al paradero tiene que darse toda la vuelta. 
P=     Claro, más que todo en el tiempo porque quiero irme rápido y pasa 
eso, y por ahí también a veces miedo a que me asalten y no hay policías ni 
nada en esa parte   me hacen perder tiempo más que todo. 

A la persona le 
afecta en el 
tiempo. 
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2.¿Cómo influye la 
presencia de los 
ambulantes dentro del 
espacio baldío, para la 
movilización de los 
transeúntes? 

P= En todo lo que es ambulantes yo estoy cansado (voz de decepción), 
ahora este.. En ese espacio paran adentro a veces en la vereda y hasta en 
la pista, cualquiera que está en el camino viene el choro y te roba, se fue y 
nadie vio nada, se camufla como ambulante y no hacen nada , uno no puede 
ni caminar por ahí, botan también su basura por ahí por las veredas, ¡¡¡que 
es eso!!!(voz de fastidiado).¡ la verdad que yo estoy harto! 
S= Mas que todo a usted le preocupa que se pueda prestar para asaltos ? 
P= Ese día había un choro corriendo, un pata  que estaba pasando por ahí 
y una chica gritando que le había robado un choro y que se empezó a 
entreverar con la gente y se subió a una moto y se fue, asaltan  ahí y se 
amontonan ya... es una cosa así de los ambulantes. 

Que las personas 
sean 
 víctima de robo  
fácilmente 

3.¿De qué manera le 
afecta ver vehículos 
estacionados 
informalmente y 
algunos hasta 
malogrados que están 
botados en el contorno 
del espacio baldio? 

P= Mira... yo a veces he visto hasta conteiner que están todo oxidados que 
lo han botado ahí y delincuentes a veces se pueden hasta dormir ahí, uno 
pasa y lo asaltan; drogadictos, peligroso que se estacionen, uno tiene que 
pasar con miedo a que pase algo. 

Siente angustia al 
pensar que 
pueda pasar algo, 
al ser estos, 
puntos de estar o 
escondites de los 
delincuentes 

4.¿De qué manera 
afecta la cancha de 
futbol informal que han 
plantado en una parte 
del espacio baldio, por 
la invasión de 
personas de mal vivir? 

P= Mas que todo en las noches, porque a veces fumones se vienen a estar 
parados por ahí, ¡¡y a fumar sus cosas (voz de asco) y este… malogran pues 
malogran todo ese espacio que a veces lo jóvenes vienen a jugar y estos 
delincuentes se ponen a fumar!! (amargado) 

Que la adicción 
en la juventud 
incremente por 
culpa de malas 
influencias. 

5.¿Por qué se 
transporta por el 
camino informal que se 
ha generado por el 
medio del espacio 
baldio ubicado en la 
Av. Trapiche y la Av. 
Panamericana Norte? 

P= claro ese espacio que está en la esquina no?? Mas que todo ese espacio 
como corta camino desde la auxiliar hacia la panamericana entonces yo 
tomo ese camino directo me hace salir, pero creo que hasta las 6, 7 o 5 de 
la tarde yo paso por ahí con mi camión porque a personas no he visto pasar 
mucho por ahí, es peligroso aparte está lleno de basura es un camino, pero 
esta " lleno" "lleno" de basura! NO..! (voz de asco) apesta todo ahí y más 
que todo inseguro! No¡! no¡¡¡ ahí es peligro (voz de susto) yo paso con mi 
camión nomas, pero no! como le digo yo a personas no he visto circular 
mucho por ahí, ese camino es más que todo para camiones de carga.  

Para reducir el 
tiempo de 
circulación, pero 
solo en su 
vehículo 

6.¿Por qué cree usted 
que el vivero ubicado 
en el espacio baldio, 
afecte a la circulación 
del transeúnte?  

P= El vivero como es provisional nomas, han cercado de madera y se forma 
como un pasaje y solamente un muro y ya pues es peligroso 
S= ¿Lo que genera este vivero entonces son muros ciegos no? 
P= claro en todo ese muro se paran los delincuentes, pirañas y todo eso 
esta con grafiti, que va ser seguro pasar por ahí!!! (voz de susto) 

Porque genera 
muros ciegos  
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7.¿Por qué cree que la 
contaminación que 
fomentan las personas 
que transcurren por el 
espacio baldio, genere 
una apariencia de 
riesgo?  

P= Claro, como usted lo dice se vuelve riesgoso tanto para la visión de uno 
como para la salud porque justamente las personas que transcurren por ahí 
dejan su basura a veces en la noche lo queman y todo ese humo todo ese 
olor que queda del amontono de basura entra a las casas y asuuuu (voz de 
cansado) se vuelve todo contaminado la parte de adentro, las mismas 
personas han reclamado cuando han visto así que botan basura han 
reclamado pero nooo (voz de estar harto) ni caso le han hecho, uno le 
grito(¡NADA, NO!)  así siguen cada día se amontonan más, algunos 
camiones hasta desmontes traen ya no se puede hacer nada (voz de 
afligido), seria limpiarlo, pero ya nada ni pueden hacer eso. 

Porque interfiere 
con la salud, 
debido a que la 
contaminación no 
solo le está 
afectando 
visualmente sino 
también física.  

 

 

 



 
 

 

Tabla 13: Instrumento 1 – Entrevista hacia los transeúntes (Variable 2) 

 

ENTREVISTA A LOS TRANSEUNTES – V2 (INSEGURIDAD DE DESPLAZAMIENTO)  

DIMENSION PREGUNTAS TRANSCRIPCION EXTRACCION 

P
E

R
C

E
P

C
IO

N
  

1.¿Por qué las personas no 
transcurren por el espacio 
baldio de noche? 

P: En realidad influye mucho porque cuando salgo 
del trabajo y tengo que pasar de noche por acá es 
muy peligroso porque en la parte de abajo no hay 
suficiente iluminación y tengo miedo de que me 
roben.                                                                 
 K: Osea en la parte de abajo no hay suficientes 
luminarias.                                   
P: ¡exacto! señorita eso mismo da que nos de miedo 
o ser víctimas de roba. 

A la persona le causa miedo por 
la falta de luminarias. 

2.¿Cómo cree usted que 
influye el miedo en horas de 
las noches alrededor de los 
espacios baldíos por su falta 
de iluminación y seguridad? 

P= Asu… (voz de cansado) por ahí es peligroso, la 
verdad que las personas tienen pánico, yo nomas 
que voy por ahí pucha no!! ¡¡Para ir por ahí!! Primer 
lugar ni siquiera hay una parte que no hay ni siquiera 
iluminación, los postes de luces ni funcionan, toda 
esa parte oscura es solitaria, No!! ¡Yo no paso por 
ahi! no!! (voz de asustado)   

Porque existen partes, donde los 
postes de iluminación no 
funcionan. 
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3.¿Por qué siente inseguridad 
al cruzar por las calles, que se 
encuentran alrededor del 
espacio baldio? 

P= Justo en ese cruce de ahí no hay ni siquiera 
semáforos, no hay nada, por las mañanas los carros 
vienen todos se amontonan y para cruzar pucha!!! 
(voz de amargo) es difícil (voz de angustiado) como 
accidentes avece lo carros corren en plena curva, 
NOO!! COMO VAN HACER ESO! ¡NO! ¡Es peligro! 
todas las pistas por eso están gastadas incluso las 
veredas, los carros se suben por las veredas NO!! 
¡¡Es super peligroso!! todas las veredas ahi está 
todo roto, que es eso!!! 
S= Usted no está seguro ni siquiera en las propias 
veredas se podría decir ?? 
P= claro, s ese día nomas he visto a un carro 
subiéndose en toda las verdad ahi, pucha!! no!! (voz 
de amargo) 

Por el mal estado de la 
infraestructura, que hace que los 
choferes no respeten y cometan 
imprudencias. 

4.¿Por qué cree usted que los 
paraderos informales y la 
invasión de los vehículos 
afecte al transeúnte a ser 
víctima de algún accidente de 
tránsito ya que no cuenta con 
la infraestructura y señalética 
adecuada? 

p: claro, obvio no, es que ese paradero como usted 
lo ve no se encuentra en buen estado osea no está 
bien colocado no y también las veredas y las bermas 
no están definidas inclusas están en mal estado. K: 
tiene miedo de ser víctima algún accidente al cruzar 
la pista? p: si obvio si no hay ni señaléticas y el 
semáforo a veces funciona y da miedo porque los 
carros pasan a toda velocidad, porque es la 
panamericana también es bien transitada.  

la persona tiene miedo cruzar las 
pistas 
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5.¿De qué manera le afecta a 
usted desplazarse por los 
alrededores de los espacios 
baldíos y le genere miedo a ser 
víctima de robo? 

p: Nos afecta mucho no ya que hay falta de 
iluminación en horas de la noche es oscuro y no hay 
gente por acá por el mismo miedo de que me roben 
no.  
K: pero a pesar de eso pasa por acá usted?  
P: Claro pz porque por acá es el camino a mi casa. 
(molesto) 

La persona tiene miedo se sufrir 
algún robo. 

 

 

 

 



 
 

 

Tabla 14: Instrumento 2 – Entrevista hacia el especialista 

DIMENSIONES PREGUNTAS – PSICOLOGO HUERTA QUIÑONEZ, FRANK RESPUESTAS 

P
A

R
T

IC
IP

A
C

IO
N

 

 1. En el distrito Los Olivos sector I, las personas quieren llegar de manera 
directa hacia su destino, sin embargo, se dan toda la vuelta al espacio baldio 
ubicado en el cruce de la Av. Panamericana con la Av. Trapiche, tomándose 
un tiempo extra para su seguridad, lo cual les produce un estado de fastidio. 
¿Cuáles son las consecuencias próximas que pudieran ocurrir en las acciones 
de las personas y en la sociedad, debido a la incomodidad de hacer esto 
frecuentemente?  

Les puede generar un mal humor en sus 
actividades, un mal genio trayendo consigo un 
aumento de la presión arterial, la 
vasoconstricción y de sustancias que 
favorecen la formación de coágulos 
sanguíneos, descargando hormonas como la 
adrenalina es decir los factores psicológicos 
pueden desempeñar un papel esencial en la 
historia natural de las enfermedades médicas. 
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2. La presencia de los ambulantes que invaden el espacio baldio ubicado en 
el cruce de la Av. Panamericana y la Av. Trapiche, está generando una 
preocupación hacia los peatones debido al miedo a ser víctimas de robo 
fácilmente. ¿De qué manera les puede afectar la exposición permanente al 
miedo, debido a esta situación? 

Estas personas pueden generar actitudes 
diferentes a las demás personas que no han 
pasado por esta situación como estar siempre 
a la defensiva, ya que siempre han estado 
frente a un peligro o a personas que les han 
querido dañar en este caso los delincuentes, 
estas personas se vuelven desconfiadas, 
nace una sensación de que algo va a pasar 
sin embargo no es así, su mente puede 
generar un trauma, hasta reaccionar diferente 
ante la sociedad. 

3. En el cruce la Av. Panamericana con la Av. Trapiche del distrito Los Olivos, 
los transeúntes observan vehículos abandonados alrededor del espacio 
baldio, los cuales le ocasiona angustia al pensar que estos pueden ser 
escondites de los delincuentes.  
¿Qué le puede generar la exposición permanente a este tipo de angustia a 
las personas descritas?  

Cuando una persona experimenta los 
síntomas de angustia con mucha frecuencia, 
incluso diariamente, esta se convierte en un 
trastorno y comienza a acaparar todos los 
aspectos de su vida en periodos que suelen 
mantenerse entre tres a seis meses. 
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4. En el cruce de la Av. Panamericana con la Av. Trapiche, el desecho de 
basura en el espacio baldio sigue persistiendo por parte de la gente, hasta el 
punto que está afectando no solo visual sino también físicamente, debido a 
que en las noches la queman y el humo ingresa a las viviendas, ¿Usted cree 
que las personas recién tomaran conciencia ambiental hasta que les suceda 
un evento critico desencadenado por esta situación?  

La conciencia de persona se relaciona con el 
sentimiento de culpa en este caso por la falta 
ambiental que han cometido y a consecuencia 
a esto sucede un evento critico como la 
perdida de la vida de una persona o hechos 
parecidos, entonces se podría decir que la 
mayoría de personas recién toman conciencia 
cuando recién pasa algo debido a la 
culpabilidad que empiezan a experimentar. 
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5. Alrededor del espacio baldio ubicado en la Av. Panamericana Norte y Av. 
Trapiche, las calles se encuentran en mal estado para circular e incluso 
cuenta con escasez de buena infraestructura. ¿Qué consecuencias podría 
ocasionar la frustración generada por el miedo en los peatones al circulan 
alrededor de los espacios baldíos? 

Nivel de medio de subsistencia a causa de la 
falta de negocios, viviendas, áreas de 
recreación, de esparcimiento cultura general, 
eso con lleva a la depresión y desesperanza 
definitivamente y bueno pues detrás de todo 
ello surge la variable pobreza es un factor 
crucial. 

6. La falta de iluminación que hay en la Av. Canta Callao hacia la 
Panamericana Norte, donde se encuentra el espacio baldio genera angustia 
y miedo al transitar ya que son lugares silenciosos y oscuros ¿desde el punto 
de vista psicológico que tipo de complicaciones les podría causar la 
acumulación de angustia a las personas que transitan por ahi? 

El estrés, la depresión también de que sean 
objeto de algún acto delictivo y eso merma 
que la productividad de la actividad que 
realizan, definitivamente va a alterar sus 
condiciones de concentración, atención, 
respecto a la naturaleza de la actividad que 
sincronizas, va afectar a los temas laborales 
definitivamente va alterar todas las 
condiciones de tiempo y preocupación 

IN
V

A
C

IO
N

 

V
E

H
IC

U
L

A
R

 

7. Entre la avenida Trapiche con la Av. Panamericana norte existe paraderos 
informales que son utilizados frecuentemente por los peatones por la falta de 
paraderos formales causándoles frustración de ser víctima de algún accidente 
de tránsito.  ¿Como los peatones afrontan el miedo de ser víctima de algún 
accidente de tránsito? 

La conducta va a variar en la condición de 
todo ser humano es producir adecuadamente 
y lograr objetivos diarios de la actividad que 
desarrolles, estudias, trabajas, etcétera, no 
brindan un servicio o produce algo se en tu 
atención y concentración. 
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8. El espacio baldio actualmente se encuentra abandonado por ello carece de 
buena infraestructura y seguridad, generando en los peatones molestia y 
miedo de ser víctimas de robo. 
¿Qué relación encuentra entre el temor a ser víctima de robo y a el temor a 
intervenir cuando alguien es víctima de robo? 

La delincuencia y la inseguridad ciudadana 
pues definitivamente las condiciones 
personales de quienes transitan 
constantemente por esa zona se van a ver 
alteradas y por la ciudad y el estrés, la 
depresión también es que son objeto de algún 
acto delictivo 



 
 

 

Tabla 15: Instrumento 3 – Ficha de observación 

 

 



 
 

 

Tabla 15: Instrumento 3 – Ficha de observación  



 
 

 

Tabla 16: Instrumento 4 – La encuesta Variable 1 (Espacios Baldíos) 

INDICADORES N° PREGUNTAS 

ESCALA DE 
VALORACION 

NOMINAL 

N
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sector publico 1 
La municipalidad otorga siempre un uso incorrecto 

al espacio baldío. 
1 2 3 4 5 

sector privado 2 
El sector privado siempre participa sin éxito en 
proyectos del estado para los espacios baldíos 

1 2 3 4 5 

persona natural 3 
La persona natural rara vez interviene de manera 

adecuada en el espacio baldío. 
1 2 3 4 5 

comercio 
 ambulatorio 

4 
La presencia del comercio informal en el espacio 

baldío afecta al transeúnte inapropiadamente 
1 2 3 4 5 

transporte 5 
Usted encuentra a vehículos estacionados 
desordenadamente en el espacio baldío.  

1 2 3 4 5 

actividades  
recreacionales 

6 
La mayoría de los jóvenes prefieren no utilizar el 

espacio baldío, como espacio de recreación. 
1 2 3 4 5 

apariencia 
física 

7 
 La apariencia del espacio baldio afecta 

negativamente la calidad del paisaje urbano. 
1 2 3 4 5 

disponibilidad 8 
El espacio baldio muestra disponibilidad para ser 

usado. 
1 2 3 4 5 

tamaño 9 
El espacio baldío tiene una extensión que amerita 

una planificación estratégica profunda.  
1 2 3 4 5 

 

 

 



 
 

 

 

Tabla 16: Instrumento 4 – La encuesta Variable 2 (Inseguridad de desplazamiento) 

 

INDICADORES N° PREGUNTAS 

ESCALA DE 
VALORACION 

NOMINAL 

N
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nivel de 
circulación 

10 
Usted circula frecuentemente por los alrededores 

del espacio baldío. 
1 2 3 4 5 

miedo 11 
A usted le genera miedo circular por el espacio 

baldío 
1 2 3 4 5 

calidad de 
 infraestructura 

12 
La calidad de infraestructura que se encuentra 
alrededor del espacio baldío es inadecuada. 

1 2 3 4 5 

Degaste de  
veredas y 
bermas 

13 
Usted siempre ha observado que alrededor de 

los espacios baldíos hay un deterioro de veredas 
y bermas. 

1 2 3 4 5 

Atropellos 14 
Usted siempre siente miedo de ser víctima de 

algún accidente al cruzar las pistas cercanas al 
espacio baldio. 

1 2 3 4 5 

perdida de 
mobiliario 

urbano 
15 

Usted siempre ha observado vehículos que 
destruyen el mobiliario urbano 

1 2 3 4 5 

robos 16 
El acto de robo siempre aumenta por los 

alrededores del espacio baldío. 
1 2 3 4 5 

porcentaje de 
drogadicción 

17 
Usted cree que la drogadicción que hay alrededor 

del espacio baldío afecte a los peatones. 
1 2 3 4 5 

asesinatos 18 
Usted siempre ha visto asesinatos alrededor de 

los espacios baldíos que afecte a la seguridad de 
los peatones 

1 2 3 4 5 

 



 
 

 

Tabla 17: Validación de instrumento 2 – Entrevista Especialista   

  

 

 

 

 

 



 
 

 

Tabla 18: Validación de instrumento 4 – La encuesta 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tabla 18: Validación de instrumento 4 – La encuesta 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

 

Tabla 19: Originalidad de informe – Turnitin 



 
 

 

Tabla 20: Población de 15 y más años de edad del área urbana, con percepción de inseguridad 

en los próximos doce meses, según ámbito geográfico de lima metropolitana. 

 

Tabla 21: Población de 15 y más años de edad del área urbana, con percepción de 

inseguridad en los próximos doce meses, según ámbito de estudio. 

 

Tabla 22: Población de 15 y más años de edad del área urbana, con percepción de 

inseguridad en los próximos doce meses, según área interdistrital de la provincia de lima. 

 



 
 

 

Tabla 23: Población de 15 y más años de edad del área urbana, con percepción de 

inseguridad en los próximos doce meses, según sexo. 

 

 

Tabla 24: Población de 15 y más años de edad del área urbana, con percepción de 

inseguridad en los próximos doce meses, según grupo de edad. 

 

 

Tabla 25: Población del área urbana que ha adoptado medidas para protegerse de la 

delincuencia, por cambio de hábitos, según ámbito de estudio. 

 

 

 

 



 
 

 

Tabla 26: Muestra de sujetos.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Sujetos Cantidad Criterio de Selección 

 
1. Mgtr. Zaldívar 

Suarez, Jorge 
  

 
1 

Cargo que ocupa, docente en la 
Universidad Nacional de Ingeniería, 
especialista en urbanismo y en taller 
arquitectónico.  

 
2. Mgtr. Valenzuela 

Napanga, José 
Esteban 

 
1 

Cargo que ocupa, docente en la 
universidad Cesar Vallejo, 
especialista en planeamiento 
urbano y tasación.  

 
3. Mgtr. Utia Chirinos, 

Fernando 

 
1 

Cargo que ocupa, docente de la 
universidad Cesar Vallejo, 
especialista en urbanismo, 
planteamiento urbano. 

 
4. Psicol. Huerta 

Quiñonez, Frank 

 
1 

Cargo que ocupa, coordinador de 
Gestión Social - RBMLC en 
Autoridad de Transporte Urbano de 
Lima-Callao y Supervisor de 
proyectos sociales. 



 
 

 

 

Gráfico 1: La municipalidad otorga siempre un uso incorrecto al espacio 

baldío.  

 
Elaboración Propia Fuente: Trabajo de campo 

 

 

 

 

Gráfico 2: El sector privado siempre participa sin éxito en proyectos del 

estado para los espacios baldíos  

 

 
Elaboración Propia Fuente: Trabajo de campo 



 
 

 

 

           

Gráfico 3: La persona natural rara vez interviene de manera adecuada en el 

espacio baldío. 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

 
 
 
 
 

Gráfico 4: La presencia del comercio informal en el espacio baldío influye al 
transeúnte inapropiadamente. 

 

 
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo          



 
 

 

Gráfico 5: Usted encuentra a vehículos estacionados desordenadamente en 

el espacio baldío. 

 

 
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

  

 

Gráfico 6: La mayoría de los jóvenes prefieren no utilizar el espacio baldío, 

como espacio de recreación. 

 

 
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

             



 
 

 

Gráfico 7: La apariencia del espacio baldío afecta negativamente la calidad 

del paisaje urbano. 

 

 
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

 

 

 

 

Gráfico 8: El espacio baldío muestra disponibilidad para ser usado. 

 

 
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

 



 
 

 

           

Gráfico 9: El espacio baldío tiene una extensión que amerita una planificación 

estratégica profunda 

 

 
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

             

 

Gráfico 10: Usted circula frecuentemente por los alrededores del espacio 

baldío.         

 
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

   



 
 

 

Gráfico 11: A usted le genera miedo circular por el espacio baldío  

 

 
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

 

 

Gráfico 12: La calidad de infraestructura que se encuentra alrededor del 

espacio baldío es inadecuada.  

 
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 



 
 

 

Gráfico 13: Usted siempre ha observado que alrededor del espacio baldío hay 

un deterioro de veredas y bermas. 

 

 
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

 

Gráfico 14: Usted siempre siente miedo de ser víctima de algún accidente al 

cruzar las pistas cercanas al espacio baldío. 

 
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

   



 
 

 

Gráfico 15: Usted siempre ha observado vehículos que destruyen el 

mobiliario urbano 

 
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

 

 

Gráfico 16: El acto de robo siempre aumenta por los alrededores del espacio 

baldío. 

 

 
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

 



 
 

 

Gráfico 17: Usted cree que la drogadicción que hay alrededor del espacio 

baldío afecte a los peatones.  

 

 
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

 

Gráfico 18: Usted siempre ha visto asesinatos alrededor del espacio baldío 

que afecte a la seguridad de los peatones 

 

 
Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de Campo 

 



 
 

 

Gráfico 19: Población con percepción de inseguridad, según departamento, 

 2010 – 2017.    

 

  

 

     

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gráfico 20: Sectores del distrito de Los Olivos.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

     

 Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de ordenador 

 



 
 

 

Gráfico 21: Avenidas principales y secundarias del distrito de Los Olivos. 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Elaboración Propia. Fuente: Trabajo de ordenador 

 



 
 

 

 

 

Figura 1: Paradas informales junto al espacio baldío de Unidades de 

 buses Interprovinciales  

 

    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

      

Figura 2: Comercio ambulatorio al frente del espacio baldío. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

     

 

 



 
 

 

Figura 3: Estacionamiento informal de buses interdistritales junto al espacio 

baldío.           

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

Figura 4: Entrevista con el especialista 

 

FOTO:REVISTA ANDINA 



 
 

 

Figura 5: Encuesta resueltas por la población Test 

 

Figura 5: Encuesta resueltas por la población Re-Test 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 



 
 

 

 

Figura 6: Visita de campo 1 

 



 
 

 

 

Figura 7: Visita de campo 2 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


