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Resumen 

La presente investigación tiene como objetivo general determinar la influencia 

del mecanismo de obras por impuesto en la brecha de infraestructura en un 

gobierno regional, año 2021. Se describió como el mecanismo de obras por 

impuesto mediante sus dimensiones: inversión privada, pago de impuesto a la 

renta y procesos, influye significativamente en la brecha de infraestructura dentro 

del gobierno regional de Áncash. El tipo de investigación empleada es básica, 

del diseño no experimental del tipo correlacional-causal.  

La población fue conformada por 76 trabajadores, con una muestra de 72; 

asimismo, la técnica utilizada para recolectar los datos fue la encuesta y como 

instrumento se utilizó el cuestionario, el cual fue validado por tres profesionales 

mediante el juicio de expertos, calificándolo como aplicable. Además, la 

confiabilidad del instrumento se estableció gracias al cálculo del coeficiente de 

alfa de Cronbach, obteniéndose como resultado los valores de 0,805 y 0.806 

para la muestra de las variables independiente y dependiente 

correspondientemente, obteniéndose valores altamente confiables. 

Se concluyó que el mecanismo de obras por impuesto influye significativamente 

con 78.3 % en la brecha de infraestructura en un gobierno regional, año 2021; 

reflejando una influencia fuerte y perfecta y un valor de significancia p= 0.000. 

Palabras clave: Mecanismo de obras por impuesto, brecha de infraestructura y 

pago de impuesto a la renta. 



viii 

Abstract 

The general objective of this research is to determine the influence of the 

mechanism of works by tax on the infrastructure gap in a regional government, 

year 2021. It is described as the mechanism of works by tax through its 

dimensions: private investment, payment of income tax. income and processes, 

significantly influences the infrastructure gap within the regional government of 

Áncash. The type of research used is basic, of the non-experimental design of 

the correlational-causal type. 

The population was made up of 76 workers, with a sample of 72; Likewise, the 

technique used to collect the data was the survey and the questionnaire was used 

as an instrument, which was validated by three professionals through the 

judgment of experts, qualifying it as applicable. In addition, the reliability of the 

instrument was established thanks to the calculation of the Cronbach's alpha 

coefficient, obtaining as a result the values of 0.805 and 0.806 for the sample of 

the correspondingly independent and dependent variables, obtaining highly 

reliable values. 

It was concluded that the mechanism of works for tax has a significant influence 

with 78.3% in the infrastructure gap in a regional government, year 2021; 

reflecting a strong and perfect influence and a significance value p = 0.000. 

Keywords: Mechanism of works for tax, infrastructure gap and payment of 

income tax. 
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I. INTRODUCCIÓN

Uno de los más grandes problemas es la provisión de la infraestructura 

imprescindible para el crecimiento del país, debido al déficit de inversión en 

proyectos de inversión pública en infraestructura; es decir, la limitada atención a 

los servicios básicos ha logrado que el desarrollo de la sociedad sea mínima y 

escasa. De acuerdo con Perrotti & Sanchez (2011), la infraestructura determina 

un gran impacto en la mitigación de la pobreza y en el desarrollo económico de 

manera sostenida; sin embargo, en Latinoamérica y el Caribe se ha verificado 

una disminución o escases en estas inversiones generando brechas de 

infraestructura, siendo uno de los mayores retos a enfrentar hoy en día.  

Por otro lado, en el Perú existe una gran necesidad de inversión de 

infraestructura, tanto en el ámbito del agua y saneamiento hasta la educación; y 

eso se evidencia con el Informe de competitividad global (2018-2019) ubicando 

al Perú en el puesto 85/140 en infraestructura. Además, demuestra que acorde 

con el nivel de per cápita el Perú debería albergar un mayor nivel de 

infraestructura, respecto al que presenta actualmente. Asimismo, la Asociación 

para el fomento de la Infraestructura Nacional (2015) menciona que para cubrir 

la brecha de infraestructura en el periodo de 2016 al 2025 contemplaría la 

inversión de 159,549 millones de dólares americanos.  

A su vez, la necesidad de infraestructura presenta como causa principal la 

falta de simplicidad dentro de la gestión de proyectos de inversión de manera 

tradicional. Es decir, el flujo de la obra pública tradicional con lleva un ciclo largo 

para el logro de la ejecución de la infraestructura y servicios públicos, iniciando 

con la recolección por impuestos por la la Superintendencia Nacional de 

Aduanas y de Administración Tributaria (SUNAT), las cuales se derivan al tesoro 

público para la distribución por transferencias a gobiernos nacionales (GN), 

regionales (GR) y locales (GL), estas entidades de acuerdo a su programación 

multianual del presupuesto y de gastos efectúan los proyectos que finalmente 

son entregados a la población. Lo cual, sumado con los problemas burocráticos, 

administrativos, etc. de la ley de contrataciones del estado, produce que la 

infraestructura se recepcione de manera inoportuna, no logrando cubrir a tiempo 

las necesidades o carencia de los ciudadanos. Asimismo, es importante 

mencionar que, dentro de los GN, GR y GL no se tiene una política intensiva, ni 

proactiva de desarrollo de proyecto de inversión; además, los factores 
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económicos (recursos mínimos) y técnicos repercuten en la brecha de 

infraestructura. Respecto a los factores económicos, al presentar escases en la 

asignación de este, conlleva a que se límite el buen desarrollo de los estudios 

técnicos de la infraestructura, dimensionándolo inadecuadamente; lo cual, al 

momento de ejecutarse es muy probable que presente deficiencias e 

incongruencias técnicas, produciendo ampliaciones de plazo y sobrecostos, 

perjudicando finalmente a la población. De acuerdo con Daly (2019), en la etapa 

de ejecución, hoy en día el proyecto demora el doble del plazo proyectado 

inicialmente, debido este a la escasez de recursos. 

Todo lo descrito previamente no es ausente en la Región Ancash, pues 

existe una gran brecha de infraestructura de acceso a los servicios públicos; 

según el Instituto Peruano de Economía (2021) en el sector salud existe una 

inadecuada capacidad instalada de los establecimientos, con un promedio que 

oscila de 53%, debido a la falta de equipos, recursos humanos y tecnología. 

Además, en la región, el porcentaje de colegios con los tres servicios básicos 

disminuyó en 3.8%. En Infraestructura, en el ámbito de saneamiento, existe una 

falta de continuidad en la provisión de agua. El acceso a servicios básicos en la 

región es limitado (electricidad, agua y desagüe) que descendió al 67%. De 

acuerdo a lo expuesto, es necesario el empleo de un mecanismo de modalidad 

de ejecución de inversión pública, este que batalle con los requerimientos 

próximos de infraestructura y sobre todo permita hacer realidad la infraestructura 

de manera eficiente y eficaz.  

De acuerdo a la realidad problemática descrita, se manifiesta lo siguiente. 

Para el problema general se planteó la pregunta, ¿De qué manera el mecanismo 

de obras por Impuesto influye en la brecha de infraestructura en un gobierno 

regional, año 2021?; Asimismo, los problemas específicos se indican a 

continuación: a) ¿De qué manera la dimensión inversión privada influye en la 

brecha de infraestructura en un gobierno regional, año 2021?, b) ¿De qué 

manera la dimensión pago de impuesto a la renta influye en la brecha de 

infraestructura en un gobierno regional, año 2021? y c) ¿De qué manera la 

dimensión procesos influye en la brecha de infraestructura en un gobierno 

regional, año 2021?. 

La relevancia del proyecto de investigación se fundamenta en los siguientes. 

La justificación desde el punto de vista epistemológica, afirma que la presente 
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investigación se alinea al enfoque racionalismo, ya que esta corriente se alinea 

a la manera de pensar del autor. 

La justificación desde el punto de vista teórica, asevera que el presente 

trabajo contribuye en el incremento de conocimientos al objeto de estudio que 

es la brecha de infraestructura. Además, comparará resultados en base a 

teorías. 

Respecto a la justificación práctica, se manifestará las destacadas ventajas 

y grandes aportes en la disminución de la brecha de infraestructura de la zona 

norte del Perú, que se garantiza con una modalidad de ejecución de inversión 

pública vs la gestión de obras públicas tradicionales. La nueva modalidad 

permitirá que las empresas privadas entreguen sus impuestos a través de 

infraestructura y servicios públicos adecuados a la población, de manera 

simplificada a comparación de las obras públicas tradicionales. Por lo cual, 

favorece en gran medida la disminución de la brecha de infraestructura. 

Por otro lado, respecto al punto de vista metodológica, el presente trabajo es 

del tipo básica con enfoque.cuantitativo, de diseño no experimental; presentado 

como técnica las encuestas e instrumento los cuestionarios; la presente 

investigación consideró la elaboración del instrumento en relación a las variables 

de estudio. 

Respecto a la justificación social, a través del resultado se darán 

recomendaciones y al ejecutarse, se brindará un gran aporte y contribución a la 

sociedad de manera indirecta; debido a que es una alternativa de solución, ante 

las autoridades de la zona de Áncash, para acortar la brecha de infraestructura 

y acelerar el proceso de ejecución de infraestructura, favoreciendo así a la 

población con de servicios básicos de manera oportuna y de calidad. 

Por otro parte, para dar respuestas a las preguntas planteadas a partir del 

problema, se ha formulado lo siguiente: Como objetivo general es, Determinar la 

influencia del mecanismo de obras por impuesto en la brecha de infraestructura 

en un gobierno regional, año 2021. Se describen los respectivos objetivos 

específicos, a continuación: a) Determinar la influencia de la dimensión inversión 

privada en la brecha de infraestructura en un gobierno regional, año 2021, b) 

Determinar la influencia de la dimensión pago de impuesto a la renta en la brecha 

de infraestructura en un gobierno regional, año 2021 y c) Determinar la influencia 
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de la dimensión procesos en la brecha de infraestructura en un gobierno regional, 

año 2021. 

Por último, como suposiciones respecto a los resultados del presente trabajo 

se estableció lo siguiente. En cuanto a la hipótesis general: El mecanismo de 

obras por impuesto influye significativamente en la brecha de infraestructura en 

un gobierno regional, año 2021. Respecto a las hipótesis específicas, se 

nombran a continuación: a) La dimensión inversión privada influye 

significativamente en la brecha de infraestructura en un gobierno regional, año 

2021, b) La dimensión pago de impuesto a la renta influye significativamente en 

la brecha de infraestructura en un gobierno regional, año 2021 y c) La dimensión 

procesos influye significativamente en la brecha de infraestructura en un 

gobierno regional, año 2021. 
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II. MARCO TEÓRICO

En relación de sostener el presente trabajo investigación, se encontraron 

trabajos previos; de acuerdo al contexto nacional, Juárez (2020) publico la tesis 

con el objetivo de determinar sí la entidad privada colabora al financiamiento de 

obras públicas en la población de Trujillo al año 2019, empleando el mecanismo 

de obras por impuestos (OXI). Respecto al procedimiento metodológico, el 

estudio es de diseño no experimental, del tipo aplicada, con enfoque cuantitativo, 

para la recolección de información se usó como técnica la encuesta, con una 

muestra de 50 gerentes de las empresas constructoras de la ciudad ene estudio; 

a base de cuestionarios. Los resultados determinaron que el 74% de los gerentes 

estiman que las obras bajo este mecanismo OXI tiene un nivel bajo; es por ello 

que el financiamiento de obras públicas en el lugar de estudio es deficiente. En 

la variable OXI el nivel es bajo con un 82%; en la variable financiamiento de 

obras públicas el nivel es el deficiente con un 90%. Concluyendo que el 

mecanismo OXI es una óptima opción de solución en la ejecución de proyecto 

de inversión pública, debido que, facilita desarrollar obras públicas de manera 

más eficiente, eficaz y de una calidad superior respecto a las entidades del 

estado. Su ejecución permite un adecuado monto presupuestal y plazos de 

ejecución y entrega oportunas. 

Asimismo, Pajares (2020) en su respectivo estudio, cuya meta general fue 

demostrar la incidencia del mecanismo obras por impuesto de un gobierno 

regional en el gasto público 2018. El tipo de estudio fue aplicado y el nivel 

descriptivo, con el tipo de diseño no experimental-transversal. El estudio no 

presenta una población definida, pero si como muestra a 23 profesionales del 

Gobierno Regional de Cajamarca, la recopilación de datos se dio en el periodo 

del 2009 al 2018, usando las fichas de registro. Los resultados obtenidos 

condujeron que las obras por impuestos realizadas en dicho gobierno regional 

definitivamente tienen incidencia muy significativa en el gasto público respecto 

al sector de la educación.  

Igualmente, Mori (2019) en su respectivo trabajo de investigación estudió 

la necesidad que tiene la región Apurímac de infraestructura de vías de 
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comunicación. Obteniendo como resultado, que la solución más representativa 

sería la participación de empresas privadas atreves del mecanismo de OXI vs 

las Asociaciones Pública Privada (APP); además indican que OXI influye en la 

disminución de la brecha de infraestructura del país de forma eficaz y sostenida. 

Asimismo, en el estudio recomienda que el OXI se debe de tomar como solución 

ante los escases de infraestructura, ya que uno de los beneficios que brinda es 

el flujo de trabajo en los procesos de selección, siendo estos más corto, 

favoreciendo así a la población finalmente. 

Por otro parte, Espinoza et al. (2018), en su respectivo estudio de 

investigación, realizaron un análisis de manera cuantitativa y cualitativa, respecto 

al OXI, cuyo objetivo principal fue determinar si las empresas privadas usando el 

mecanismo OXI aumenta el valor de la misma lugar Lima-Huaral. Esta 

investigación se basó en información de libros, artículos y entrevista acerca del 

tema; y se concretó a través de un sondeo de mercado a la población 

beneficiada. Como resultado, concluyeron que los mecanismos de Obras por 

Impuesto ofrecen grandes bondades; sin embargo, las empresas privadas no 

usan su potencial como medio para el aumento de su valor corporativo. Además, 

concluyeron que las empresas privadas tienen un paradigma acerca del 

mecanismo OXI, considerándolo como una vía filantrópica y ética para el 

beneficio de la sociedad, lastimosamente sin observar la gran virtud económica 

que acarrea las OXI. 

Finalmente, Bonifaz et al. (2015), en su respectivo artículo consideran que 

el rubro de la infraestructura de un país es un elemento decisivo para afianzar el 

adecuado desempeño de la economía. Considerando que el Perú en el año 

2025, presentará un aumento en la brecha de infraestructura pública, la cual se 

traducirá en alrededor de $159 mil millones de dólares. Siendo de vital relevancia 

el crecimiento de infraestructura en el país, ya que se encuentra unido al 

desarrollo de todas las actividades tanto de carácter social o cultural, 

presentando una relación directa con una alta y óptima calidad de vida para los 

ciudadanos; asimismo, se relaciona en la disminución de índices de pobreza y 

facilita en la mejora de la competitividad del país. Concluyendo que, es 

definitivamente favorable establecer una interacción entre la inversión o 

financiamiento en infraestructura y el desarrollo o crecimiento a largo plazo. 

Siempre y cuando las políticas estén orientadas es disminuir las brechas de 
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infraestructura, para que se aumente el bienestar de manera general de los 

ciudadanos, permitiendo el crecimiento acelerado y el aumento de alternativas 

de consumo en un periodo largo. 

Referente a Trabajos previos internacionales tenemos a Sanabria (2020), 

en su respectivo trabajo de investigación, Colombia-Bogotá, se determinó como 

objetivo general documentar el proceso de desenvolvimiento de los proyectos de 

infraestructura en municipios más afectados por la guerra, está a través del 

mecanismo de OXI. Como muestra fueron 4 proyectos, de una población de 23. 

Concluyeron que el mecanismo aporta en la disminución de brecha de 

infraestructura en las zonas analizadas, asimismo esta modalidad ha permitido 

que 62 empresas contribuyan con el desarrollo de 65 proyectos, beneficiando a 

la sociedad de estudio. Animismo, el estudio permitió realizar una comparación 

con los resultados en Perú, obteniendo como resultado en que ambos países 

presentan problemas relacionado al cumplimiento de plazos en el desarrollo de 

los proyectos. 

Además, Garizábalo et al. (2019) en su trabajo de investigación, realizado 

en Colombia-Bogotá, plantearon como objetivo realizar la descripción de manera 

cualitativa de la modalidad obras por impuestos, para poder identificar los costos 

y los beneficios que atribuye el uso de esta modalidad conocer su eficiencia en 

cerrar la brecha de infraestructura en zonas que padecen el conflicto Armado. 

En el estudio se analizó a 28 contribuyentes, y 23 proyectos estos ubicados en 

12 localidades de Colombia. Finalmente, concluyen que optar esta modalidad 

beneficia en gran medida el desenvolvimiento de las naciones, fomentado el 

crecimiento económico del país Colombia, permitiendo la incorporación tanto 

regional y global. Además, manifiestan que este mecanismo actúa como una 

forma de pago preliminar del derecho de renta, además facilita la inversión de 

manera directa del impuesto. Y finalmente determinar que es una gran 

herramienta económica y jurídica competente, que permite disminuir la brecha 

de infraestructura en mayor medida en lugares que lo padecen. 

Por otro lado, Tejada & Gómez (2019) en su respectiva investigación en 

Colombia-Bogotá planteo la intención de usar el mecanismo OXI para reducir las 

brechas en infraestructura pública y servicios mínimos solicitados por la 

población, aplicada a las zonas más dañadas por el problema armado (Zomac). 

Como resultado obtuvo que este mecanismo OXI favorece considerablemente 
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en la disminución de la brecha de infraestructura, tanto a la población urbana 

como rural; y como conclusión manifestó que esta experiencia peruana de OXI 

implantados es exclusiva en el mundo, por lo que países como Chile, Costa Rica, 

Uruguay y Guatemala, mismamente múltiples organismos multilaterales, de 

manera que el Banco Interamericano de Desarrollo del Banco Mundial, ha 

contemplado con interés a replicarlo en otras latitudes. 

Finalmente, Becerra (2018), en su artículo de investigación teórica, 

manifiesta que el gobierno colombiano en el año 2016 obtuvo el n°87 a nivel 

global en el crecimiento de infraestructura, debido a dos factores, el primero 

adaptando una reforma de tributos y la otra usando el mecanismo OXI dentro de 

su marco legal, mediante la ley N°1819, la cual posee la misma esencia y 

objetivos de la ley peruana, en el 2018 este sistema permitió financiar a más de 

27 proyectos de inversión pública, estos priorizados en municipios en los lugares 

más perjudicados en infraestructura básica. Concluyendo que el mecanismo OXI 

genera un gran impacto positivo en el crecimiento de la infraestructura. 

En referencia a las teorías que sustenta la presente investigación, se tomó 

como base para la variable independiente mecanismo de obras por impuesto la 

siguiente teoría, la teoría del gasto público, se refiere a que el estado tiene la 

obligación de satisfacer las necesidades de los habitantes de manera colectiva, 

mejorando el bienestar social, fomentando el desarrollo del país; traduciéndose 

en un aumento de grado de gasto público (Hernández y Luis, 2009; Páramo y 

López, 1997).  

Otra teoría que soporta el estudio, es la teoría de la decisión tributaria, se 

refiere a la relación entre el derecho del tributo y la economía, tanto para el sector 

público o privado, de manera que la decisión escogida satisfaga las necesidades 

de la población; además, manifiesta que las tomas de decisiones que se efectúan 

en el transcurso de la vida, está partiendo de un conglomerado de posibles 

alternativas, dónde finalmente se enfoca en las decisiones que realmente 

deberían de ser; es decir, en las decisiones más racionales, estimulando la 

inversión de riqueza sin detener la atención de las solicitudes de reclamos de la 

sociedad (Carvalho, 2013).  

Igualmente, la teoría que respalda el presente trabajo es la teoría de las 

restricciones por Eliyahu, dónde se plantea un sistema de mejora continua, 
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eliminando los eslabones débiles, que limitan o suprimen las posibilidades del 

cumplimiento de los objetivos para una entidad, permitiendo identificar el 

problema central; esta teoría se vincula con OXI, debido que es una opción de 

solución a la problemática que se acentúa en las modalidades de ejecución de 

inversión pública tradicional (Mazumdar, 2019). 

Finalmente, se presenta la teoría de la burocracia de Weber, ello por la 

frecuente de impases que se presenta en el flujo de trabajo, en problemas 

relacionado a la burocracia en las gestiones referente a la gestión pública; esta 

teoría con su finalidad de mejorar los procesos, ha generado que las soluciones 

compliquen aún más la problemática (Araujo, 2004). 

En cuanto al enfoque conceptual de la variable independiente mecanismo de 

obras por impuesto, se presentan a continuación algunas definiciones. Como 

autor base se tiene al Ministerio de Economía y Finanzas (MEF-2021), lo definen 

como una modalidad de ejecución de inversión pública, que bajo la alianza entre 

la entidad pública y privada, y mediante el convenio de inversión se puede iniciar 

la ejecución de proyectos de infraestructura; favoreciendo a la reducción del ciclo 

de la inversión de los impuestos de manera considerable, debido a que los 

impuestos que abonan las empresas privadas los entrega directamente con 

proyectos de infraestructuras que la población requiere. Asimismo, la Agencia de 

Promoción de la Inversión Privada del Perú (2018) y Chang (2015), mencionan 

que esta modalidad permite que las empresas privadas una vez que realicen la 

obra y la entreguen siendo estas conformes, puedan recibir un certificado 

(CIPRL/CIPGN) con el valor de la inversión del proyecto; por ejemplo este 

certificado lo pueden aplicar contra sus impuestos a la renta de tercera categoría 

o lo pueden transferir a otra entidad privada, para el mismo fin, ese certificado

presenta una validez de 10 años. Por otro lado, este mecanismo lleva 13 años 

de vigencia, de origen peruano, hasta el día de hoy lleva una inversión más de 5 

mil millones de soles con gobiernos Nacionales, Regionales y Locales. Esta 

modalidad posee un Marco Normativo distinto a la Ley de Contrataciones del 

estado, siendo la Ley de Obras por Impuesto N° 29230; lo cual, permite ser 

independiente, por lo que los plazos son bastante reducidos independientemente 

del monto del proyecto. Asimismo, este mecanismo presenta una serie de 

controles que permite asegurar un buen resultado de la integración de la 
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inversión público y privada; además se debe de considerar que los proyectos que 

se realizan bajo esta modalidad deben ser proyectos de inversión pública, estos 

viables de acuerdo al sistema nacional de inversión pública del país (Villanueva, 

2017). De acuerdo con Bendezú (2020) & Ortiz (2021) coinciden que las ventajas 

que aporta este mecanismo son las siguientes, mejora o incrementa la calidad o 

bienestar de vida de la población, permitiendo reducir la brecha de infraestructura 

básica; permite financiar proyectos prioritarios; dinamiza exponencialmente la 

economía en la zona intervenida; permite a las empresas privada ser 

responsables de manera social.  

En línea con la variable independiente, esta va a ser detalla por las siguientes 

dimensiones: a) inversión privada, b) pago de impuesto a la renta y c) procesos. 

A continuación, se describe cada uno. Garabito (2021); Stiglich (2021); Braga & 

Moreira (2013) y Ibarra (2013) coinciden en definirlo como parte de los factores 

precisos del crecimiento o desarrollo económico de un país por su aportación a 

la creación de capital; además, mencionan que la inversión privada y el 

desarrollo económico están compenetrados efectivamente en un periodo de 

largo plazo; también, un aumento en la inversión privada respecto al crecimiento 

o desarrollo económico es favorable en el reducido, mediano y largo plazo. Por

otra parte, Duarte & Tibana (2015)  y Cui (2020) lo definen como aquella inversión 

descendiente de personas jurídicas o naturales, extranjeras o nacional, que 

mueve la economía, reduce pobreza y crea la clase media, siendo una fuerza 

principal para crear el mejor futuro del país, según el comportamiento de la 

inversión privada; asimismo, determina que la inversión privada se relaciona a la 

búsqueda de rentabilidad desde la ganancia individual o de unidades económica 

del sector empresarial. 

Por otro lado, para la segunda dimensión pago de impuesto a la renta, 

Córdova & Barrenechea (2013); Adhikari et al.(2021) y Brusov &Filatova(2021) 

lo definen como el tributo que se establece anualmente a una empresa mediante 

escalas establecidas; asimismo, el aporte del impuesto a la renta debe 

efectuarse en forma proporcional a los beneficios económicos que obtiene, 

debiendo respetar una recaudación tributaria basada en el impuesto a la renta 

sin que se creen tributos especiales que perjudiquen el principio de igualdad en 

materia tributaria y que puedan ello afectar la competitividad del Perú en la 

captación de inversiones. 
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Finalmente, para la tercera dimensión procesos, Durand (2016) y Monnappa 

(2021) definen como actividades delimitadas, que buscan satisfacer la finalidad 

de un proyecto y que repercuten a su desarrollo y búsqueda de mejora y calidad; 

el proceso se refiere desde la selección del proyecto de inversión hasta la última 

etapa que integra el ciclo de proyectos. 

Para la variable dependiente brecha de infraestructura se tomó como base, la 

teoría de gestión de proyectos, esta teoría aporta definiciones básicas acerca de 

la administración de los diferentes procesos que integra un proyecto, 

favoreciendo en metodologías y herramientas (Rosales, 2013). 

Respecto al enfoque conceptual de la variable dependiente brecha de 

infraestructura, según el Instituto Peruano de Economía (2009) se refiere al 

reconocimiento de los escases de inversiones para el cumplimiento de demanda 

de infraestructura mínima, tanto en el uso de servicios básicos en estado óptimo 

y/o los obstáculos de saldar la demanda actual y futura. Asimismo, el Ministerio 

de Economía y Finanzas (2019), Cárdenas & Rivera (2020) y Montaud (2020) lo 

definen como la divergencia entre la oferta disponible mejorada de 

infraestructura y la demanda, a una fecha establecida; es también la inversión 

en infraestructura, siendo el principal actor en el desarrollo económico, 

permitiendo incrementar notoriamente la cobertura de servicios básicos.  

En línea con la variable dependiente, va a ser detalla por las siguientes 

dimensiones: a) inversión de infraestructura, b) calidad de infraestructura y c) 

servicios básicos. A continuación, se describe cada una. Stiglich (2021); Zarzuelo 

(2021); Pardo et al. (2020) y Da Cunha et al. (2019) coinciden en definir la 

inversión de infraestructura como una acción que tiene un impacto muy favorable 

en el desarrollo y crecimiento económico de un país; ya que, permite incrementar 

la productividad de la economía, además permite contar con una infraestructura 

adecuada, desde infraestructura vial, educación, etc., como consecuencia 

mejorando la calidad de vida de los ciudadanos. Por otro lado, en línea con el 

tercer autor, sostienen que la inversión de infraestructura incide en un periodo 

largo de crecimiento regional, por lo que es necesario realizar políticas 

adicionales que consientan atenuar las brechas regionales; siendo importante 

seguir en el progreso de la infraestructura de servicios básicos públicos, 

priorizando el desarrollo de concesión aplazados y acceder a las decisiones de 
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carácter privado que necesiten algún estatus de cofinanciamiento, delimitando 

proyectos que manifiesten beneficios tanto económicos, como sociales, estos 

supremos a sus respectivos costos. De la misma manera, las diversas jerarquías 

del estado deben aplicar mayores recursos presupuestarios al financiamiento de 

proyectos aprobados por Invierte.pe. 

Respecto a la segunda dimensión calidad de infraestructura, Villena et al. 

(2021) lo define como un conjunto de combinaciones de requerimientos mínimos, 

que permitan calificar y garantizar que la infraestructura brinde un servicio de 

calidad en todo su periodo de vida; asimismo, la calidad de infraestructura 

permitirá el desarrollo de un país. Por otro lado, Johannes et al. (2021) y Zumelzu 

& Herrmann (2021), manifiestan que la calidad también se puede traducir en una 

gestión adecuada tanto en la parte administrativa, ejecución y en el 

mantenimiento de una infraestructura, traduciéndose en entornos construidos 

saludables y transitables. 

Finalmente, para la dimensión servicios básicos, la Conferencia sobre la 

Vivienda y el Desarrollo Urbano Sostenible Hábitat III (2016) lo define como 

aquellas situaciones que se realizan de manera perenne, para cumplir las 

necesidades básicas de la sociedad; los servicios básicos son elementos muy 

fundamentales de atención, ya que a través de ellos se muestra la buena marcha 

de la sociedad. Catalá & Do Carmo (2021), mencionan que estos servicios 

corresponden al nivel de infraestructura básica que requiere la población, estos 

son esenciales para el adecuado funcionamiento de la economía de un país; 

asimismo los servicios básicos más importantes son los siguientes: servicio de 

agua y desagüe, sistema de transporte, de salud, educación, 

telecomunicaciones, agricultura, financieros, etc. 
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III. METODOLOGÍA

3.1. Tipo y diseño de investigación 

Tipo de investigación 

La presente investigación es del tipo básica, de acuerdo con Hernández et al. 

(2014), mediante este tipo de investigación se produjo conocimientos y teorías, 

para responder a preguntas o para que se puedan aplicar a otras 

investigaciones; además, se resolvió problemas de manera indirecta.  

En línea con el mismo autor, la investigación presentó un enfoque cuantitativo, 

debido a que se midió las variables en un determinado entorno y los resultados 

fueron interpretados de manera numérica. 

Diseño de investigación 

Respecto al diseño de investigación, es no experimental; de acuerdo con 

Hernández, et al. (2014), lo definen como estudios que no permiten alterar 

intencionalmente las variables independientes para observar su posible efecto 

respecto a la dependiente; es decir, no existe una manipulación deliberada de 

las variables. Además, manifiestan que se limita a estudiar el fenómeno, sin 

alterar el entorno natural. 

En línea con el autor, es una investigación transeccional o transversal, debido 

a que la información recolectada se hará en un periodo determinado de tiempo 

único; y de alcance correlacional-causal, ya que las variables presentan relación 

y se analiza la incidencia causa-efecto entre la variable independiente y 

dependiente. 

Se muestra a continuación el siguiente esquema: 

V.independiente              

Variable independiente: Mecanismo de obras por impuesto, R2: Prueba de 

regresión ordinal, Variable dependiente: Brecha de infraestructura 

V.dependienteR2
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3.2. Variables y Operacionalización 

Variable Independiente: Mecanismo de obras por impuesto 

El mecanismo de obras por impuesto es una variable del tipo cualitativa, su 

escala de medición es ordinal, ya que, puede ser clasificado en una categoría 

jerárquica en base de niveles. 

Definición Conceptual 

Es una oportunidad para que el sector público y el sector privado 

trabajen de la mano para reducir la brecha de infraestructura 

existente en el país. Mediante este mecanismo, las empresas 

privadas adelantan el pago de su impuesto a la renta para financiar 

y ejecutar directamente, de forma rápida y eficiente, proyectos de 

inversión pública que los gobiernos subnacionales y las entidades 

del gobierno nacional priorizan (Ministerio de Economía y 

Finanzas, 2021, p.1). 

Definición Operacional 

Esta variable independiente ha sido operacionalizada mediante 3 dimensiones 

denominadas: inversión privada, pago de impuestos a la renta y procesos; 

permitiendo determinar la influencia del mecanismo de obras por impuesto en la 

brecha de infraestructura en un gobierno regional, año 2021. Para su medición 

se aplicó cuestionarios constituido por 18 items o preguntas relacionadas a las 

dimensiones propuestas, los cuales tuvieron como opciones de respuesta nunca, 

a veces, frecuentemente, muy frecuentemente y siempre. La matriz de 

operacionalización de la variable mecanismo de obras por impuesto se muestra 

en el Anexo 01. 

Variable Dependiente: Brecha de infraestructura 

La brecha de infraestructura es una variable del tipo cualitativa, su escala de 

medición es ordinal, ya que, puede ser clasificado en una categoría jerárquica 

en base de niveles. 
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Definición Conceptual 

‘‘Reconocimiento de la falta de inversiones para llegar a una meta o cumplir con 

ciertos requerimientos de infraestructura, ya sea por el uso de instalaciones en 

condiciones subóptimas y/o la dificultad de satisfacer la demanda actual y futura’’ 

(Instituto Peruano de Economía, 2009, p.16). 

Definición Operacional 

Esta variable dependiente ha sido operacionalizada mediante 3 dimensiones 

denominadas: inversión en infraestructura, calidad de infraestructura y servicios 

básicos. Permitiendo determinar la influencia del mecanismo de obras por 

impuesto en la brecha de infraestructura en un Gobierno Regional, año 2021. 

Para su medición se aplicó cuestionarios constituido por 18 items o preguntas 

relacionadas a las dimensiones propuestas, los cuales tuvieron como opciones 

de respuesta nunca, a veces, frecuentemente, muy frecuentemente y siempre. 

La matriz de operacionalización de la variable brecha de infraestructura se 

muestra en el Anexo 01. 

3.3. Población, muestra y muestreo 

Población 

Según Hernández et al. (2014) menciona que la población es la agrupación 

de elementos, tanto persona u objetos, que son destinados a ser estudiados, y 

es en dónde se procura plasmar los resultados. En la presente, se consideró 

como población a 76 trabajadores, estos del gobierno regional de Ancash y de 

la empresa minera Antamina S.A., ver tabla 1. 

Tabla 1 

Población de la Investigación 

Población Cant. Indicador 

Colaboradores directa e indirectamente 

del gobierno regional de Ancash 

20 Encuesta 

Gerencia de proyectos de Antamina S.A. 6 Encuesta 

Colaboradores del área técnica de 

Antamina S.A. 

50 Encuesta 

Fuente:  Elaboración propia. 
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Muestra 

En línea con el mismo autor, menciona que la muestra está formada por un 

subconjunto de muestra representativas de la población, en dónde se obtendrá 

la información precisa para la investigación.  

Para calcular el tamaño de la muestra se empleó el software estadístico Decisión 

Analyst STATS (Versión 2.0.0.2), en dónde se insertó el número del tamaño de 

la muestra, considerando un margen de error de 5%, un nivel de confianza del 

95%. Se obtuvo como resultado la muestra de 72 trabajadores estos constituidos 

por el gobierno regional de Ancash y de la empresa privada, ver Tabla 2. 

Tabla 2 

Caracterización de la muestra 

Población Cant. Indicador 

Colaboradores directa e indirectamente 

del gobierno regional de Ancash 

20 Encuesta 

Gerencia de proyectos de Antamina S.A. 2 Encuesta 

Colaboradores del área técnica de 

Antamina S.A. 

50 Encuesta 

Fuente:  Elaboración propia. 

Muestreo 

El tipo de muestreo es probabilístico, según Hernández et al. (2014), este se 

manifiesta a través de elementos que si demandan o requieren de la 

probabilidad, determinando una pequeña parte de la muestra del estudio. La 

técnica usada fue aleatorización simple, su selección será al azar. 

3.4. Técnicas e instrumentos de recolección de datos 

Técnicas de recolección de datos 

Según Hernández et al. (2014), la técnica de recolección de datos se 

manifiesta como las diversas formas de conseguir o extraer información en un 

determinado periodo de tiempo, dependiendo ello la propia validez del presente 

estudio. En la presente investigación se utilizó cómo técnica la encuesta, el cual 

se basa en realizar indagación de opinión a un grupo escogido de personas, este 



17 

método no experimental tiene como único objetivo, adquirir y acopiar 

información. 

Instrumento de recolección de datos 

En línea con el autor, los instrumentos se refieren a los recursos necesarios 

que facilitan la recolección de los datos. Como instrumento se usó el 

cuestionario, este conformado a base de preguntas o ítems relacionadas al 

objetivo de la investigación. Su valoración estuvo establecida por la escala 

ordinal de Likert. A continuación, se muestra la característica del instrumento en 

la tabla 3 y 4. 

Tabla 3 

Ficha técnica del instrumento de medición de: Mecanismo de obras por 

impuesto 

Nombre del instrumento Cuestionario para los trabajadores del gobierno regional de 

Ancash y de la empresa minera Antamina S.A., 

Autor: Gustavo Teófilo, Atahualpa Bermúdez 

Año: 2021 

Tipo de instrumento: Cuestionario 

Objetivo: Medir el mecanismo de obras por impuesto 

Población: Trabajadores del gobierno regional de Ancash y de la empresa 

minera Antamina S.A., 

Número de ítems: Total 18 ítems. 

Aplicación: Directa (Virtual) 

Tiempo de administración: 16 Minutos 

Escala: Escala de Likert:  Nunca (1), A veces (2), Frecuentemente (3), 

Muy frecuentemente (4) y Siempre (5). 

Niveles y rangos: Variable independiente- Mecanismo de obras por impuesto: 

Deficiente (18-42); Regular (43- 67); Eficiente (68-90). 

Fuente:  Elaboración propia. 
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Tabla 4 

Ficha técnica del instrumento de medición de: Brecha de infraestructura 

Nombre del instrumento Cuestionario para los trabajadores del gobierno regional de 

Ancash y de la empresa minera Antamina S.A., 

Autor: Gustavo Teófilo, Atahualpa Bermúdez 

Año: 2021 

Tipo de instrumento: Cuestionario 

Objetivo: Medir la brecha de infraestructura 

Población: Trabajadores del gobierno regional de Ancash y de la empresa 

minera Antamina S.A., 

Número de ítems: Total 18 ítems. 

Aplicación: Directa (Virtual) 

Tiempo de administración: 16 Minutos 

Escala: Escala de Likert:  Nunca (1), A veces (2), Frecuentemente (3), 

Muy frecuentemente (4) y Siempre (5). 

Niveles y rangos: Variable dependiente: Brecha de infraestructura: Malo (18-42); 

Regular (43- 67); Bueno (68-90) 

Fuente: Elaboración propia. 

Validez 

Hernández et al. (2014) manifiesta que la validez es la jerarquía de confianza 

en el cual el instrumento brindará resultados válidos. La validez de contenido se 

dio a través del juicio de expertos, integrado por tres profesionales de la línea de 

investigación, en dónde cada especialista brindó su veredicto del instrumento, 

priorizando la pertinencia, la claridad y la relevancia por cada variable. 

Tabla 5 

Validación de los instrumentos de recolección de datos 

Grado Académico, 

Apellido y nombres 

Especialidad Calificación para el instrumento de 

la variables independiente y 

dependiente 

Dra. Soria Pérez, Yolanda Felicitas Metodóloga Aplicable 

Mg. Garate Atahualpa Deifilio William Temático Aplicable 

Mg. Mejia Izquierdo, Norma Rocio Temático Aplicable 

Fuente: Elaboración propia. 
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Confiabilidad 

En línea con el mismo autor, la confiabilidad es la escala de confianza que 

brinda los resultados adquiridos por el investigador, de manera que sean 

consistentes y coherente. La confiabilidad se hizo mediante la medida de 

consistencia interna. En el trabajo se empleó el coeficiente Alfa de Cronbach, 

para calcular la confiabilidad del instrumento, debido que el patrón de alternativas 

de respuestas del cuestionario es del tipo ordinal-politómicas. 

En la investigación se empleó el coeficiente Alfa de Cronbach mediante el 

software IBM SPSS V25, ello para la prueba piloto, con una muestra de 25 

encuestas, obteniendo una alta confiabilidad, y para comprobar la confiabilidad 

se realizó la prueba general, obteniendo también una alta confiabilidad por lo que 

el instrumento de recolección de datos es válido para su utilidad. 

. 

Tabla 6 

Estadística de confiabilidad 

Tipo de aplicación N° de 

encuesta 

N° de elementos Alfa de  Cronbach 

Piloto(instrumento de la 

variable independiente) 

25 18 0.805 

Piloto(instrumento de la 

variable dependiente) 

25 18 0.806 

General(instrumento de la 

variable independiente) 

72 18 0.846 

General(instrumento de la 

variable dependiente) 

72 18 0.849 

Fuente: Elaboración propia. 

3.5. Procedimientos 

Para la recolección de los datos de la investigación, se utilizó como técnica la 

encuesta y se construyó la ficha técnica del instrumento siendo dos cuestionarios 

uno por cada variable. Luego, se realizó la validez de contenido del instrumento 

a través del juicio de expertos, una vez aprobada, se aplicó el instrumento a una 

pequeña muestra conformado por 25 encuestas y a la muestra general de 72 

encuestas. 
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La aplicación del instrumento se realizó de manera directa (virtual) a 

trabajadores que pertenecen a una empresa privada Antamina S.A. y al gobierno 

regional de Áncash, esto a través de la respuesta positiva de autorización para 

realizar el trabajo de investigación que se adjunta en el anexo 5 y mediante el 

consentimiento de cada participante entrevistado. 

 Posterior a ello, se recolecto los resultados de la prueba piloto arrojándolos 

en el software Microsoft Excel, usando este como base de datos. Todo ello, con 

el propósito de determinar el grado de confiabilidad de los datos obtenidos; la 

confiabilidad se dio mediante la medida de consistencia interna, usando el 

coeficiente Alfa de Cronbach a través del programa SPSS V25, la cual permitió 

obtener datos confiables y realizar la prueba general. 

3.6. Método de análisis de datos 

Respecto al procesamiento de los datos de la presente investigación, datos 

obtenidos a través de las encuestas, se ordenó y se procesó en el programa 

Microsoft Excel y en el software estadístico SPSS V25. 

Asimismo, para el análisis de datos se utilizó el análisis descriptivo y el 

inferencial. De acuerdo al análisis descriptivo, se utilizarán las tablas de 

frecuencia para el respectivo análisis bidimensional, conteniendo su respectiva 

interpretación del resultado de las variables y dimensiones. 

Respecto al análisis inferencial, se estableció el tipo de análisis no 

paramétrico y para la contratación de la hipótesis que es la determinación de la 

influencia de la variable independiente en al dependiente, se utilizó la estadística 

de análisis de regresión logística ordinal. 

3.7. Aspectos éticos 

Para asegurar la ética de la presente investigación, se respetó lo establecido 

en la Resolución de Consejo Universitario N° 0262-2020/UCV. Cumpliendo a 

cabal el principio de autonomía, en dónde los participantes del estudio son 

informados del objetivo de brindar su información, asimismo son exentos de su 

participación y poseen protección a su intimidad. Además, se cumple el principio 

de justicia, teniendo un trato ecuánime y legitimo a todos los participantes de la 

investigación. 
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Asimismo, la investigación se aferra al principio de probidad, dónde se trabajó 

con honestidad tanto en la recolección de datos y en el procesamiento de estos. 

La presente investigación respeta la propiedad intelectual de otros 

investigadores, así precaviendo el plagio; para la autenticidad de los datos de la 

investigación y para venerar las políticas anti plagio de la UCV, se hizo uso del 

software Turnitin. 

Finalmente es importante señalar que la investigación estuvo ceñida a la guía 

de elaboración de trabajos de investigación establecida por la UCV, y la 

redacción se encuentra en concordancia con las normas APA. 7ª edición. 
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IV. RESULTADOS

Análisis descriptivo de la variable independiente mecanismo de obras por 

impuesto  

Tabla 7 

Descripción de la variable independiente mecanismo de obra por impuesto en 

los trabajadores 

Niveles Frecuencia Porcentaje 

Regular 20 27.80% 

Eficiente 52 72.20% 

Total 72 100.00% 

Fuente:  Elaboración propia. 

Figura 1 

Representación porcentual de la variable independiente mecanismo de obra 

por impuesto  

Fuente: Elaboración propia. 

En la tabla 7 y figura 1, se contempla que la mayor frecuencia se encuentra en 

el nivel ‘‘eficiente’’, es decir los trabajadores consideran como eficiente al 

mecanismo de obras por impuesto, este con 52 respuestas las cuales representa 
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el 72.20% de las encuestas totales realizadas a los trabajadores del gobierno 

regional de Ancash y trabajadores de la empresa minera Antamina S.A. 

Asimismo, la menor frecuencia se encuentra en nivel ‘‘regular’’ este con 20 

respuestas, las cuales representa el 27.80% del general de trabajadores. 

Análisis descriptivo de las dimensiones de la variable independiente mecanismo 

de obras por impuesto  

Tabla 8 

Descripción de las dimensiones de la variable independiente mecanismo de 

obra por impuesto 

Inversión privada 
Pago de impuesto a la 

renta 
Procesos 

Niveles Frecuencia Porcentaje Frecuencia Porcentaje Frecuencia Porcentaje 

Regular 27 37.50% 22 30.60% 25 34.70% 

Eficiente 45 62.50% 50 69.40% 47 65.30% 

Total 72 100.00% 72 100.00% 72 100.00% 

 Fuente:  Elaboración propia. 

Figura 2 

Representación porcentual de las dimensiones de la variable independiente 

mecanismo de obra por impuesto  

Fuente: Elaboración propia. 

37.50%
30.60% 34.70%

62.50%
69.40% 65.30%

0.00%
10.00%
20.00%
30.00%
40.00%
50.00%
60.00%
70.00%
80.00%

Inversión privada Pago de impuesto a la
renta

Procesos

Dimensiones del mecanismo de obras por impuesto

Regular Eficiente



24 

En la tabla 8 y figura 2, para la dimensión inversión privada de la variable 

mecanismo de obra por impuesto se contempla que la mayor frecuencia se 

encuentra en el nivel ‘‘eficiente’’, es decir los trabajadores consideran a la 

inversión privada como eficiente, este con 45 respuestas las cuales representa 

el 62.50% de las encuestas totales realizadas a los trabajadores del gobierno 

regional de Ancash y trabajadores de la empresa minera Antamina S.A. 

Asimismo, la menor frecuencia se encuentra en nivel ‘‘regular’’ este con 27 

respuestas, las cuales representa el 37.50% del general de trabajadores. Para 

la dimensión pago de impuesto a la renta de la variable mecanismo de obra por 

impuesto se contempla que la mayor frecuencia se encuentra en el nivel 

‘‘eficiente’’, este con 50 respuestas las cuales representa el 69.40% de las 

encuestas generales de los trabajadores. Asimismo, la menor frecuencia se 

encuentra en nivel ‘‘regular’’ este con 22 respuestas, las cuales representa el 

30.60% del general de trabajadores. Finalmente, para la dimensión procesos de 

la variable mecanismo de obra por impuesto se contempla que la mayor 

frecuencia se encuentra en el nivel ‘‘eficiente’’, este con 47 respuestas las cuales 

representa el 65.30% de las encuestas generales de los trabajadores. Asimismo, 

la menor frecuencia se encuentra en nivel ‘‘regular’’ este con 25 respuestas, las 

cuales representa el 34.70% del general de trabajadores. 

Análisis descriptivo de la variable dependiente brecha de infraestructura 

Tabla 9 

Descripción de la variable dependiente brecha de infraestructura en los 

trabajadores 

Niveles Frecuencia Porcentaje 

Regular 18 25.00% 

Bueno 54 75.00% 

Total 72 100.00% 

Fuente:  Elaboración propia. 
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Figura 3 

Representación porcentual de la variable dependiente brecha de infraestructura 

Fuente: Elaboración propia. 
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escasa), de 0.26 a 0.50 (débil), de 0.51 a 0.75 (moderado y fuerte), de 0.76 a 

1.00 (fuerte y perfecta). Se realizó la prueba estadística regresión logística 

ordinal, debido a la naturaleza de las variables del tipo 

cualitativa.politómicas.ordinales. Asimismo, la función empleada fue Logit, 

debido que las variables están distribuidas normalmente. 

Parámetros estadísticos: Margen de error, α =0.05; si p <0.05, se rechaza la 

hipótesis nula; si p >0.05, se acepta la hipótesis nula 

Análisis previo a los resultados 

H0: El modelo mecanismo de obras por impuesto no es adecuado con la 

constante. 

H1: El modelo mecanismo de obras por impuesto es adecuado con la constante. 

Para la hipótesis general-Razón de similitud y desvianza 

Tabla 10 

Razón de similitud para la hipótesis general 

Modelo 

Logaritmo de la 

verosimilitud -2 

Chi-

cuadrado   gl Sig. 

Sólo intersección 58,996 

Final 4,811 54,185 1 ,000 

Función de enlace: Logit. 
Se evidencia que el valor de la significación bilateral p es menor que 0.05, por lo 

que se rechaza la hipótesis nula, se entiende que con el resultado estadístico 

obtenido el modelo con la variable mecanismo de obras por impuesto mejora la 

brecha de infraestructura en un gobierno regional, año 2021. 

Para la hipótesis general-Bondad de ajuste 

H0: El modelo no se ajusta adecuadamente a los datos. 

H1: El modelo se ajusta adecuadamente a los datos. 

Tabla 11 

Bondad de ajuste para la hipótesis general 

Chi-cuadrado         gl  Sig. 

Pearson ,000 0 ,000 

Desvianza ,000 0 ,000 

Función de enlace: Logit. 
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De acuerdo a los resultados sig es 0,000 <0,05 por lo que se rechaza la hipótesis 

nula, considerando que el modelo (mecanismo de obras por impuesto) se ajusta 

adecuadamente a los datos. 

Prueba de hipótesis general 

H0: El mecanismo de obras por impuesto no influye significativamente en la 

brecha de infraestructura en un gobierno regional, año 2021. 

H1: El mecanismo de obras por impuesto influye significativamente en la brecha 

de infraestructura en un gobierno regional, año 2021. 

Tabla 12 

Pseudo R cuadrado para la prueba de hipótesis general 

Pseudo R cuadrado 

Cox y Snell ,529 

Nagelkerke ,783 

McFadden ,669 

Función de enlace: Logit. 

Se observa en la tabla 12 que en todos los coeficientes de R cuadrado los valores 

son altos, por lo que se determina la existencia de influencia entre las variables. 

Asimismo, de acuerdo con el coeficiente de Nagelgerke en el Pseudo R cuadrado 

la brecha de infraestructura depende en un 78,3% del mecanismo de obras por 

impuesto, es decir existe influencia y se verifica que presenta una escala de 

relación denominado como fuerte y perfecta, debido a que se encuentra dentro 

del rango (0.76-1.00). 

Tabla 13 

Estimaciones de parámetro para la prueba hipótesis general 

Estimació

n 

Desv. 

Error Wald gl Sig. 

Intervalo de 

confianza al 95% 

Límite 

inferior 

Límite 

superi

or 

Umbral [V2=2.00] -3,932 1,010 15,162 1 ,000 -5,911 -1,953

Ubicación [V1=2.00] -5,666 1,188 22,743 1 ,000 -7,995 -3,338
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[V1=3.00] 0a . . 0 . . . 

Función de enlace: Logit. 

a. Este parámetro está establecido en cero porque es redundante.

Se evidencia en la tabla 13 que el p< 0,05, por lo que se rechaza la hipótesis 

nula y se acepta la hipótesis alternativa, estableciendo que el mecanismo de 

obras por impuesto influye significativamente en un 78,3% en la brecha de 

infraestructura en un gobierno regional, año 2021. 

Prueba de hipótesis específica n°1 

H0: La dimensión inversión privada no influye significativamente en la brecha de 

infraestructura en un gobierno regional, año 2021 

H1: La dimensión inversión privada influye significativamente en la brecha de 

infraestructura en un gobierno regional, año 2021 

Tabla 14 

Pseudo R cuadrado para la prueba de hipótesis específica n°1 

Pseudo R cuadrado 

Cox y Snell ,477 

Nagelkerke ,706 

McFadden ,576 

Función de enlace: Logit. 

Se observa en la tabla 14 que en todos los coeficientes de R cuadrado los valores 

son medianamente altos, por lo que se determina la existencia de influencia entre 

la dimensión inversión privada y la variable brecha de infraestructura. Asimismo, 

de acuerdo con el coeficiente de Nagelgerke en el Pseudo R cuadrado la brecha 

de infraestructura depende en un 70,6% de la dimensión inversión privada de la 

variable mecanismo de obras por impuesto, es decir existe influencia y se verifica 

que presenta una escala de relación denominado como moderado y fuerte, 

debido a que se encuentra dentro del rango (0.51-0.75). 
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Tabla 15 

Estimaciones de parámetro para la prueba hipótesis específica n°1 

Estimació

n 

Desv. 

Error Wald gl Sig. 

Intervalo de 

confianza al 95% 

Límite 

inferior 

Límite 

superior 

Umbral [V2=2.00] -20,566 ,408 2537,779 1 ,000 -21,366 -19,766

Ubicación [D1V1=2.00] -21,259 ,000 . 1 . -21,259 -21,259

[D1V1=3.00] 0a . . 0 . . . 

Función de enlace: Logit. 

a. Este parámetro está establecido en cero porque es redundante.

Se evidencia en la tabla 15 que el p< 0,05, por lo que se rechaza la hipótesis 

nula y se acepta la hipótesis alternativa, estableciendo que la dimensión 

inversión privada de la variable mecanismo de obras por impuesto influye 

significativamente en un 70.6% en la brecha de infraestructura en un gobierno 

regional, año 2021. 

Prueba de hipótesis específica n°2 

H0: La dimensión pago de impuesto a la renta no influye significativamente en la 

brecha de infraestructura en un gobierno regional, año 2021. 

H1: La dimensión pago de impuesto a la renta influye significativamente en la 

brecha de infraestructura en un gobierno regional, año 2021. 

Tabla 16 

Pseudo R cuadrado para la prueba de hipótesis específica n°2 

Pseudo R cuadrado 

Cox y Snell ,566 

Nagelkerke ,838 

McFadden ,742 

Función de enlace: Logit. 
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Se observa en la tabla 16 que en todos los coeficientes de R cuadrado los valores 

son altos, por lo que se determina la existencia de influencia entre la dimensión 

pago de impuesto a la renta y la variable brecha de infraestructura. Asimismo, 

de acuerdo con el coeficiente de Nagelgerke en el Pseudo R cuadrado la brecha 

de infraestructura depende en un 83,8% de la dimensión pago de impuesto a la 

renta de la variable mecanismo de obras por impuesto, es decir existe influencia 

y se verifica que presenta una escala de relación denominado como fuerte y 

perfecta, debido a que se encuentra dentro del rango (0.76-1.00). 

Tabla 17 

Estimaciones de parámetro para la prueba hipótesis específica n°2

Estimació

n 

Desv. 

Error Wald gl Sig. 

Intervalo de 

confianza al 95% 

Límite 

inferior 

Límite 

superior 

Umbral [V2=2.00] -21,566 ,553 1522,13

0 

1 ,000 -22,649 -20,483 

Ubicación [D2V1=2.00] -23,070 ,000 . 1  . -23,070 -23,070 

[D2V1=3.00] 0a . . 0 . . . 

Función de enlace: Logit. 

a. Este parámetro está establecido en cero porque es redundante.

Se evidencia en la tabla 17 que el p< 0,05, por lo que se rechaza la hipótesis 

nula y se acepta la hipótesis alternativa, estableciendo que la dimensión pago de 

impuesto a la renta de la variable mecanismo de obras por impuesto influye 

significativamente en un 83.8% en la brecha de infraestructura en un gobierno 

regional, año 2021. 

Prueba de hipótesis específica n°3 

H0: La dimensión procesos no influye significativamente en la brecha de 

infraestructura en un gobierno regional, año 2021. 

H1: La dimensión procesos influye significativamente en la brecha de 

infraestructura en un gobierno regional, año 2021. 
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Tabla 18 

Pseudo R cuadrado para la prueba de hipótesis específica n°

3 Pseudo R cuadrado 

Cox y Snell ,510 

Nagelkerke ,755 

McFadden ,634 

Función de enlace: Logit. 

Se observa en la tabla 18 que en todos los coeficientes de R cuadrado los valores 

son altos, por lo que se determina la existencia de influencia entre la dimensión 

procesos y la variable brecha de infraestructura. Asimismo, de acuerdo con el 

coeficiente de Nagelgerke en el Pseudo R cuadrado la brecha de infraestructura 

depende en un 75,5% o 76,00 % de la dimensión procesos de la variable 

mecanismo de obras por impuesto, es decir existe influencia y se verifica que 

presenta una escala de relación denominado como fuerte y perfecta, debido a 

que se encuentra dentro del rango (0.76-1.00). 

Tabla 19 

Estimaciones de parámetro para la prueba hipótesis específica n°3

Estimació

n 

Desv. 

Error Wald gl Sig. 

Intervalo de 

confianza al 95% 

Límite 

inferior 

Límite 

superi

or 

Umbral [V2=2.00] -21,566 ,445 2344,08 1 ,000 -22,439 -20,693

Ubicación [D3V1=2.00] -22,511 ,000 . 1 . -22,511 -22,511

[D3V1=3.00] 0a . . 0 . . . 

Función de enlace: Logit. 

a. Este parámetro está establecido en cero porque es redundante.

Se evidencia en la tabla 19 que el p< 0,05, por lo que se rechaza la hipótesis 

nula y se acepta la hipótesis alternativa, estableciendo que la dimensión 

procesos de la variable mecanismo de obras por impuesto influye 

significativamente en un 75.5% en la brecha de infraestructura en un gobierno 

regional, año 2021. 
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V. DISCUSIÓN

Se procedió a resumir los principales resultados obtenidos en el capítulo IV, 

respecto a la influencia del mecanismo de obras por impuesto en la brecha de 

infraestructura, este resumen se enfocó en la relación de los resultados con los 

hallazgos previos, es decir los antecedentes, bases teóricas, enfoques 

conceptuales, etc. 

En relación al objetivo general, de acuerdo al objetivo general se determinó la 

influencia del mecanismo de obras por impuesto en la brecha de infraestructura 

en un gobierno regional, año 2021; ello gracias al análisis descriptivo e 

inferencial; respecto a los resultados del análisis descriptivo, se contempló que 

los trabajadores consideran con un nivel de ‘‘eficiente’’ al mecanismo de obras 

por impuesto con el 72.20% a favor del total, y el restante de trabajadores lo 

consideran como regular con el 27.80%. Por otro lado, también se determinó que 

los trabajadores consideran un nivel de ‘‘buena’’ a la brecha de infraestructura, 

con el 75.00% del total de los encuestados y el restante de trabajadores lo 

consideran como regular con el 25.00%. 

Respecto al análisis inferencial se determinó la existencia de influencia, con 

los coeficientes de R cuadrado de ‘‘Nagelgerke’’, la cual indico un valor de 

influencia de 0.783 (78,3%), representado un nivel fuerte y perfecta, ello respecto 

a la influencia del mecanismo de obras por impuesto en la brecha de 

infraestructura. Además, se obtuvo un p-valor o Sig de 0.000 siendo este menor 

al 5%, por lo que se demostró, de manera estadística, la existencia de la 

influencia significativa del mecanismo de obras por impuesto en la reducción de 

la brecha de infraestructura en un gobierno regional, año 2021. 

De acuerdo a los resultados sintetizados mencionados en líneas anteriores, 

estos se pueden constatar en la investigación realiza por Pajares (2020), quién 

determino la relación del mecanismo de OXI en un gobierno regional respecto al 

gasto en los proyectos públicos, determinando que existe una correlación de 

estos gracias al coeficiente Rho de Spearman arrojando un 0.54, nivel positivo 

moderado de correlación. Asimismo, diversos autores han investigado la 

influencia del mecanismo de OXI sobre la brecha de infraestructura, como Juarés 

(2020), quien mediante una muestra de 50 trabajadores, con el instrumento de 
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recolección de datos los cuestionarios y con análisis de tablas cruzadas, 

determino que el mecanismo de OXI contribuye en el financiamiento de los 

proyectos públicos la cual se traduce en la reducción de la brecha de 

infraestructura, manifestando que existe un 82 % de nivel bajo de financiamiento 

de obras públicas por la ciudad de Trujillo, estableciendo que el mecanismo de 

OXI sería una gran opción en su mejora, ya que para la ejecución de las obras 

públicas la inversión sería inversión privada.  Finalmente Bonifaz et al. (2015) 

autores nacionales, Becerra (2018), Sanabria (2020) y Tejada & Gómez (2019)  

autores colombianos, mediante sus trabajos de investigación documental 

coinciden y determinan que el mecanismo de OXI aporta en la disminución de 

brecha de infraestructura, siendo este de vital relevancia respecto al crecimiento 

de infraestructura en un país, además, menciona que se relaciona en la 

disminución de índices de pobreza y facilita en la mejora de la competitividad, 

ello se vio reflejado en 65  proyectos estudiados. 

El mecanismo de obras por impuesto se encuentra sujeta a la teoría del gasto 

público, se refiere a que el estado tiene la obligación de fomentar el desarrollo 

del país; traduciéndose en un aumento del grado de gasto público (Hernández y 

Luis, 2009). Por otro lado, la brecha de infraestructura se relaciona con la teoría 

de gestión de proyectos, esta teoría aporta definiciones básicas acerca de la 

administración de los diferentes procesos que integra un proyecto, favoreciendo 

en metodologías y herramientas (Rosales, 2013). 

Dentro de los conceptos de la variable independiente mecanismo de obras por 

impuesto, se tiene al Ministerio de Economía y Finanzas (MEF-2021), lo define 

como una modalidad de ejecución de inversión pública, que bajo la alianza entre 

la entidad pública y privada, y mediante el convenio de inversión se puede iniciar 

la ejecución de proyectos de infraestructura; favoreciendo a la reducción del ciclo 

de la inversión de los impuestos de manera considerable, debido a que los 

impuestos que abonan las empresas privadas los entrega directamente con 

proyectos de infraestructuras que la población requiere. Asimismo, esta 

modalidad posee un Marco Normativo distinto a la Ley de Contrataciones del 

estado, siendo la Ley de Obras por Impuesto N° 29230; lo cual, permite ser 

independiente, por lo que los plazos son bastante reducidos independientemente 

del monto del proyecto. (IPE, 2013 &Villanueva, 2017). Por otro lado, respecto al 
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escenario conceptual de la variable dependiente brecha de infraestructura, 

según el Instituto Peruano de Economía (2009) se refiere al reconocimiento de 

los escases de inversiones para el cumplimiento de demanda de infraestructura 

mínima, tanto en el uso de servicios básicos en estado óptimo y/o los obstáculos 

de saldar la demanda actual y futura.  

En relación al objetivo específico n°1, de acuerdo al objetivo específico se 

determinó la influencia de la dimensión inversión privada en la brecha de 

infraestructura en un gobierno regional, año 2021; ello gracias al análisis 

descriptivo e inferencial; respecto a los resultados del análisis descriptivo, se 

contempló que los trabajadores consideran con un nivel de ‘‘eficiente’’ a la 

inversión privada con el 62.50% a favor del total y el restante de trabajadores lo 

consideran como regular con el 37.50%. Respecto al análisis inferencial se 

determinó la existencia de influencia, con los coeficientes de R cuadrado de 

‘‘Nagelgerke’’, la cual indico un valor de influencia de 0.706 (70,6%), 

representado un nivel moderado y fuerte, ello respecto a la influencia de la 

dimensión inversión privada en la brecha de infraestructura. Además, se obtuvo 

un p-valor o Sig de 0.000 siendo este menor al 5%, por lo que se demostró, de 

manera estadística, la existencia de la influencia significativa de la dimensión 

inversión privada en la brecha de infraestructura en un gobierno regional, año 

2021. 

De acuerdo a los resultados sintetizados mencionados en líneas anteriores, 

estos se pueden constatar en la investigación realiza por Pajares (2020), quién 

determino la relación de la dimensión ámbito privado con el gasto público, 

determinando que existe una correlación de estos gracias al coeficiente Rho de 

Spearman arrojando un 0.484, nivel positivo moderado. Asimismo, diversos 

autores han investigado la influencia de la inversión privada como herramienta 

para reducir la brecha de infraestructura, como Espinoza et al. (2018) y Mori 

(2019) cuyos trabajos con enfoque cualitativos obtuvieron como resultado, que 

la solución más representativa para reducir la brecha de infraestructura sería la 

participación de empresas privadas (inversión privada) atreves del mecanismo 

de OXI. 

La dimensión inversión privada se encuentra sujeta a la teoría de la burocracia 

de Weber, ya que tiene como finalidad de mejorar los procesos generado por el 
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proceso tradicional referente a los procesos del estado, en este caso la inversión 

privada generaría soluciones de los impases frecuentes en el tradicional (Araujo, 

2004). Dentro del concepto de la dimensión inversión privada, se tiene Duarte & 

Tibana (2015) lo definen como aquella inversión descendiente de personas 

jurídicas o naturales, extranjeras o nacional, que mueve la economía, reduce 

pobreza y crea la clase media, siendo una fuerza principal para crear el mejor 

futuro del país, según el comportamiento de la inversión privada; asimismo, 

determina que la inversión privada se relaciona a la búsqueda de rentabilidad 

desde la ganancia individual o de unidades económica del sector empresarial. 

En relación al objetivo específico n°2, de acuerdo al objetivo específico se 

determinó la influencia de la dimensión pago de impuesto a la renta en la brecha 

de infraestructura en un gobierno regional, año 2021; ello gracias al análisis 

descriptivo e inferencial; respecto a los resultados del análisis descriptivo, se 

contempló que los trabajadores consideran con un nivel de ‘‘eficiente’’ al pago 

de impuesto a la renta respecto a la brecha de infraestructura con el 69.40% a 

favor del total y el restante de trabajadores lo consideran como regular con el 

30.60%. Respecto al análisis inferencial se determinó la existencia de influencia, 

con los coeficientes de R cuadrado de ‘‘Nagelgerke’’, la cual indico un valor de 

influencia de 0.838 (83,8%), representado un nivel fuerte y perfecta, ello respecto 

a la influencia de la dimensión pago de impuesto a la renta en la brecha de 

infraestructura. Además, se obtuvo un p-valor o Sig de 0.000 siendo este menor 

al 5%, por lo que se demostró, de manera estadística, la existencia de la 

influencia significativa de la dimensión pago de impuesto a la renta en la brecha 

de infraestructura en un gobierno regional, año 2021. 

De acuerdo a los resultados sintetizados mencionados en líneas anteriores, 

estos se pueden constatar en la investigación colombiana realizada por 

Garizábalo et al. (2019) quienes analizaron de manera documental y 

determinaron que este mecanismo actúa como una forma de pago preliminar del 

derecho de renta, además gracias a ello, facilita la inversión de manera directa 

del impuesto. Y finalmente determinaron que es una gran herramienta 

económica y jurídica competente, que permite disminuir la brecha de 

infraestructura en mayor medida en lugares que lo padecen; todo ello mediante 

el análisis de los beneficios de 9 proyectos estudiados. La dimensión pago de 
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impuesto a la renta se encuentra sujeta a la teoría de la decisión tributaria se 

refiere a la relación entre el derecho del tributo y la economía, de manera que la 

decisión escogida satisfaga las necesidades de la población (Carvalho, 2013). 

Dentro del concepto de la dimensión pago de impuesto a la renta, se tiene 

Adhikari et al. (2021) lo definen como el tributo que se establece anualmente a 

una empresa mediante escalas establecidas. 

En relación al objetivo específico n°3, de acuerdo al objetivo específico n°3 

se determinó la influencia de la dimensión procesos en la brecha de 

infraestructura en un gobierno regional, año 2021; ello gracias al análisis 

descriptivo e inferencial; respecto a los resultados del análisis descriptivo, se 

contempló que los trabajadores consideran con un nivel de ‘‘eficiente’’ a los 

procesos con el 65.30% a favor del total y el restante de trabajadores lo 

consideran como regular con el 34.70%. Respecto al análisis inferencial se 

determinó la existencia de influencia, con los coeficientes de R cuadrado de 

‘‘Nagelgerke’’, la cual indico un valor de influencia de 0.755 (redondeando 

76,00%), representado un nivel fuerte y perfecta, ello respecto a la influencia de 

la dimensión procesos en la brecha de infraestructura. Además, se obtuvo un p-

valor o Sig de 0.000 siendo este menor al 5%, por lo que se demostró, de manera 

estadística, la existencia de la influencia significativa de la dimensión procesos 

en la brecha de infraestructura en un gobierno regional, año 2021. 

De acuerdo a los resultados sintetizados mencionados en líneas anteriores, 

estos se pueden constatar en la investigación realiza por Pajares (2020), quién 

determino la relación de los procesos del mecanismo OXI al gasto en los 

proyectos públicos(sector educación), gracias a la 37.5% de aprobación de 

personas que están de acuerdo con el mecanismo OXI, como mejora en los 

proceso referido a los proyectos de construcción, mediante el gasto público; 

asimismo, brinda un coeficiente de Rho de.Spearman de 0,544%, siendo una 

correlación significativa. 

La dimensión procesos se encuentra sujeta a la teoría de las restricciones 

por Eliyahu, se refiere a un sistema de mejora continua, eliminando los eslabones 

débiles, que limitan o suprimen las posibilidades del cumplimiento de los 

objetivos para una entidad, permitiendo identificar el problema central; esta 

teoría se vincula con OXI, debido que es una alternativa de solución a la 

problemática que se acentúa en las modalidades de ejecución de inversión 
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pública tradicional (Mazumdar, 2019). Dentro del concepto de la dimensión 

procesos, se tiene a Durand (2016) refiriéndose como actividades delimitadas, 

que buscan satisfacer la finalidad de un proyecto y que repercuten en su 

desarrollo y búsqueda de mejora y calidad. 

En relación a la metodología de la investigación, respecto a la presente 

investigación de alcance correlacional-causal, ha permitido determinar la 

relación y la incidencia causa-efecto de la variable mecanismo de obras por 

impuesto en la brecha de infraestructura; asimismo, posibilito obtener 

información acerca de las mejoras y/o beneficios de la variable independiente 

mecanismo de obras por impuesto llevado a cabo en un gobierno regional. 

También, permitió determinar que los trabajadores consideran a la dimensión 

pago de impuesto a la renta, como la dimensión con mayor grado de influencia 

respecto a la variable brecha de infraestructura. Por otro lado, una de la 

desventaja encontrada en la presente investigación, es la dependencia del nivel 

de sinceridad y exactitud al momento de responder el cuestionario por los 

trabajadores. 

Respecto al nivel científico social, esta investigación aporta a la amplitud del 

conocimiento dentro de futuras investigaciones de este tema. Y gracias al 

instrumento aplicado (el cuestionario) posibilito percibir el nivel de conciencia que 

se tiene acerca de las ventajas del mecanismo de obras por impuesto y cómo 

esta variable influye de manera significativa en la brecha de infraestructura. Por 

otro lado, gracias al grado de confiabilidad determinado con el SPSS V25, 

mediante el alfa de cronbach y gracias al juicio de expertos determinando al 

instrumento como aplicable, se puede garantizar que los datos estadísticos 

arrojados en la presente investigación son fiables y veraces, la cual permitió 

demostrar la influencia significativa y determinar al mecanismo de obras por 

impuesto como una gran alternativa de solución para la reducción de la brecha 

de infraestructura en diversos gobiernos regionales del Perú. 
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VI. CONCLUSIONES

Primera, respecto al objetivo general, se logró determinar que el 

mecanismo de obras por impuesto influye significativamente en la brecha de 

infraestructura en un gobierno regional, año 2021; debido a que se obtuvo datos 

estadísticos con el coeficiente de Nagelgerke en el Pseudo R cuadrado dando 

un valor de 78.3%, reflejando una influencia fuerte y perfecta entre la variable 

independiente respecto a la dependiente. Además, se obtuvo un nivel de 

significancia de 0.000 siendo este menor al 5 %. Asimismo, se identificó que el 

mecanismo de obras por impuesto es considerado como eficiente de acuerdo al 

72.20% de las encuestas y la brecha de infraestructura muestra un nivel bueno 

de acuerdo al 75.00% de los trabajadores encuestados. 

 Segunda, en cuanto al objetivo específico n°1, se logró determinar que la 

dimensión inversión privada influye significativamente en la brecha de 

infraestructura en un gobierno regional, año 2021; debido a que se obtuvo datos 

estadísticos con el coeficiente de Nagelgerke en el Pseudo R cuadrado dando 

un valor de 70.6%, reflejando una influencia moderada y fuerte entre la 

dimensión n°1 respecto a la variable dependiente. Además, se obtuvo un nivel 

de significancia de 0.000 siendo este menor al 5%. Asimismo, se identificó que 

la dimensión inversión privada es considerado como eficiente de acuerdo al 

62.50% de de los trabajadores encuestados. 

Tercera, en cuanto al objetivo específico n°2, se logró determinar que la 

dimensión pago de impuesto a la renta influye significativamente en la brecha de 

infraestructura en un gobierno regional, año 2021; debido a que se obtuvo datos 

estadísticos con el coeficiente de Nagelgerke en el Pseudo R cuadrado dando 

un valor de 83.8%, reflejando una influencia fuerte y perfecta entre la dimensión 

n°2 respecto a la variable dependiente. Además, se obtuvo un nivel de 

significancia de 0.000 siendo este menor al 5%. Asimismo, se identificó que la 

dimensión pago de impuesto a la renta es considerado como eficiente de 

acuerdo al 69.40% de de los trabajadores. 

Cuarta, en cuanto al objetivo específico n°3, se logró determinar que la 

dimensión procesos influye significativamente en la brecha de infraestructura en 

un gobierno regional, año 2021; debido a que se obtuvo datos estadísticos con 

el coeficiente de Nagelgerke en el Pseudo R cuadrado dando un valor de 75.5%, 
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reflejando una influencia fuerte y perfecta entre la dimensión n°3 respecto a la 

variable dependiente. Además, se obtuvo un nivel de significancia de 0.000 

siendo este menor al 5%. Asimismo, se identificó que la dimensión procesos es 

considerado como eficiente de acuerdo al 65.30% de de los trabajadores 

encuestados. 
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VII. RECOMENDACIONES

Primera, se comprobó que el mecanismo de obras por impuesto tiene una 

influencia significativa en la reducción de la brecha de infraestructura, por lo que 

se sugiere a los funcionarios del gobierno regional de Ancash, fomentar, divulgar, 

promover y utilizar el mecanismo de obras por impuesto en la priorización de sus 

proyectos de inversión pública viabilizado y aprobado en Invierte.pe, convocando 

a la empresa privada para su importante intervención. 

Segunda, se ha comprobado que el mecanismo de obras por impuesto con 

respecto a la inversión privada influye significativamente en la reducción de la 

brecha de infraestructura, por lo que se sugiere a los funcionarios del gobierno 

regional de Ancash, incrementar los convenios bajo dicho mecanismo, para 

permitir adelantar recursos financieros de la empresa privada y acelerar la 

ejecución de infraestructura necesaria y prioritaria, aumentando el dinamismo 

económico local y regional. 

Tercera, se ha demostrado que el mecanismo de obras por impuesto con 

respecto al pago de impuesto a la renta influye significativamente en la reducción 

de la brecha de infraestructura, por lo que se sugiere a los funcionarios del 

gobierno regional de Ancash impulsar a que las empresas privadas locales y 

regionales para que inviertan en la región a cuenta del impuesto a la renta y 

encuentran la satisfacción de que sus impuestos son adecuadamente invertidos 

en beneficio de la región.  

Cuarta, se ha probado que el mecanismo de obras por impuesto con 

respecto a los procesos influye en la reducción de la brecha de infraestructura, 

por lo que se sugiere a los funcionarios del gobierno regional de Ancash 

familiarizarse, difundir, capacitarse, acompañarse y contar con asistencia técnica 

para la aplicación de los lineamientos, marco normativo y procedimientos del 

mecanismo para una adecuada articulación con las empresas privadas. 
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ANEXOS 

Anexo 1: Matriz de operacionalización de variables 

TÍTULO: Mecanismo de Obras por Impuesto y su influencia en la brecha de infraestructura en un Gobierno Regional, año 2021 

AUTOR: GUSTAVO TEÓFILO ATAHUALPA BERMUDEZ 

Variables de 

Estudio 
Definición Conceptual Definición Operacional Dimensión Indicadores Escala de 

medición 

Variable – 1: 

Mecanismo de 

Obras por 

Impuesto 

Es una oportunidad para que el 

sector público y el sector privado 

trabajen de la mano para reducir 

la brecha de infraestructura 

existente en el país. Mediante 

este mecanismo, las empresas 

privadas adelantan el pago de su 

impuesto a la renta para financiar 

y ejecutar directamente, de 

forma rápida y 

eficiente, proyectos de inversión 

pública que los gobiernos 

subnacionales y las entidades 

del gobierno nacional priorizan 

(Ministerio de Economía y 

Finanzas, 2021, p.1). 

Esta variable independiente ha 

sido operacionalizada mediante 3 

dimensiones denominadas: 

inversión privada, pago de 

impuestos a la renta y calidad en 

los procesos; permitiendo 

determinar la influencia del 

mecanismo de obras por impuesto 

en la brecha de infraestructura en 

un gobierno regional, año 2021. 

Para su medición se aplicará 

cuestionarios constituido por 18 

items o preguntas relacionadas a 

las dimensiones propuestas, los 

cuales tendrán como opciones de 

respuesta nunca, a veces, 

frecuentemente, muy 

frecuentemente y siempre. 

Inversión 

privada 

 Participación de

empresas privadas Escala ordinal 

Escala de Likert 

Nunca (1) 

Casi nunca (2) 

A veces (3) 

Casi siempre (4) 

Siempre (5) 

 Proyectos priorizados

viables

 Financiamiento OXI

Pago de 

impuesto a la 

renta 

 Uso de los pagos

 Inversión de tributo

 Responsabilidad

social empresarial

Procesos 

 Satisfacción

 Calidad

 Efectividad
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TÍTULO: Mecanismo de Obras por Impuesto y su influencia en la brecha de infraestructura en un Gobierno Regional, año 2021 

AUTOR: GUSTAVO TEÓFILO ATAHUALPA BERMUDEZ 

Variables de 

Estudio 
Definición Conceptual Definición Operacional Dimensión Indicadores Escala de 

medición 

Variable – 2: 

Brecha de 

infraestructura 

‘‘Reconocimiento de la falta de 

inversiones para llegar a una 

meta o cumplir con ciertos 

requerimientos de 

infraestructura, ya sea por el uso 

de instalaciones en condiciones 

subóptimas y/o la dificultad de 

satisfacer la demanda actual y 

futura’’ (Instituto Peruano de 

Economía, 2009, p.16). 

Esta variable dependiente ha sido 

operacionalizada mediante 3 

dimensiones denominadas: 

inversión en infraestructura, 

calidad de infraestructura y 

servicios básicos. Permitiendo 

determinar la influencia del 

mecanismo de obras por impuesto 

en la brecha de infraestructura en 

un Gobierno Regional, año 2021. 

Para su medición se aplicará 

cuestionarios constituido por 18 

items o preguntas relacionadas a 

las dimensiones propuestas, los 

cuales tendrán como opciones de 

respuesta nunca, a veces, 

frecuentemente, muy 

frecuentemente y siempre. 

Inversión en 

infraestructura 

 PBI

Escala ordinal 

Escala de Likert 

Nunca (1) 

Casi nunca (2) 

A veces (3) 

Casi siempre (4) 

Siempre (5) 

 Satisfacción de

necesidades

 Sostenibilidad

Calidad de 

infraestructura 

 Calidad de

infraestructura en

saneamiento

 Calidad de

infraestructura en

transporte

 Calidad de

infraestructura en

salud

Servicios 

básicos 

 Infraestructura en

saneamiento

 Infraestructura en

transporte

 Infraestructura en

salud
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Anexo 2: Matriz de consistencia 

TÍTULO: Mecanismo de obras por impuesto y su influencia en la brecha de infraestructura en un gobierno regional, año 2021 

AUTOR: GUSTAVO TEÓFILO ATAHUALPA BERMUDEZ 

PROBLEMA OBJETIVOS HIPÓTESIS VARIABLES E  INDICADORES 

Problema principal: 

¿De qué manera el 

mecanismo de obras por 

impuesto influye en la 

brecha de infraestructura 

en un gobierno regional, 

año 2021? 

Problemas específicos: 

PE1: ¿De qué manera la 

dimensión inversión 

privada influye en la 

brecha de infraestructura 

en un gobierno regional, 

año 2021? 

PE2: ¿De qué manera la 

dimensión pago de 

impuesto a la renta 

influye en la brecha de 

infraestructura en un 

Objetivo principal: 

Determinar la influencia del 

mecanismo de obras por 

impuesto en la brecha de 

infraestructura en un 

gobierno regional, año 

2021. 

Objetivos específicos: 

OE1: Determinar la 

influencia de la dimensión 

inversión privada en la 

brecha de infraestructura 

en un gobierno regional, 

año 2021. 

OE2: Determinar la 

influencia de la dimensión 

pago de impuesto a la renta 

en la brecha de 

infraestructura en un 

Hipótesis principal: 

El mecanismo de obras por 

impuesto influye 

significativamente en la 

brecha de infraestructura 

en un gobierno regional, 

año 2021. 

Hipótesis específicas: 

HE1: La dimensión 

inversión privada influye 

significativamente en la 

brecha de infraestructura 

en un gobierno regional, 

año 2021. 

HE2: La dimensión pago de 

impuesto a la renta influye 

significativamente en la 

brecha de infraestructura 

Variable - 1:    Mecanismo de obras por impuesto 

Dimensiones Indicadores Ítems Rango 

Inversión privada Participación de 

empresas privadas 

1-2 Para la 

variable: 

Deficiente 

(18-42) 

Regular 

(43-67) 

Eficiente 

(68-90) 

Para las 

dimensiones: 

Deficiente 

(6-14) 

Regular 

(15-23) 

Eficiente 

(24-30) 

Proyectos priorizados 

viables 

3-4

Financiamiento OXI 5-6

Pago de impuesto 

a la renta 

Uso de los pagos 7-8

Inversión de tributo 9-10

Responsabilidad social 

empresarial 

11-12

Procesos Satisfacción 13-14

Calidad 15-16

Efectividad 17-18
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TÍTULO: Mecanismo de obras por impuesto y su influencia en la brecha de infraestructura en un gobierno regional, año 2021 

AUTOR: GUSTAVO TEÓFILO ATAHUALPA BERMUDEZ 

PROBLEMA OBJETIVOS HIPÓTESIS VARIABLES E  INDICADORES 

gobierno regional, año 

2021? 

PE3: ¿De qué manera la 

dimensión procesos 

influye en la brecha de 

infraestructura en un 

gobierno regional, año 

2021? 

gobierno regional, año 

2021. 

OE3: Determinar la 

influencia de la dimensión 

procesos en la brecha de 

infraestructura en un 

gobierno regional, año 

2021. 

en un gobierno regional, 

año 2021. 

HE3: La dimensión 

procesos influye 

significativamente en la 

brecha de infraestructura 

en un gobierno regional, 

año 2021. 

. 

Variable - 2:    Brecha de infraestructura 

Dimensiones Indicadores Ítems Rango 

Inversión en 

infraestructura 

PBI 19-20 Malo 

 (18-42) 

Regular 

(43-67) 

Bueno 

 (68-90) 

Satisfacción de 

necesidades 

21-22

Sostenibilidad 23-24

Calidad de 

infraestructura 

Calidad de 

infraestructura en 

saneamiento 

25-26

Calidad de 

infraestructura en 

transporte 

27-28

Calidad de 

infraestructura en salud 

29-30

Servicios básicos 

Infraestructura en 

saneamiento 

30-32

Infraestructura en 

transporte 

33-34

Infraestructura en salud 35-36
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Metodología 

TIPO Y DISEÑO POBLACIÓN Y MUESTRA 
TÉCNICAS E 

INSTRUMENTOS 
ESTADÍSTICA POR UTILIZAR 

Tipo: Básica, con 

enfoque cuantitativo 

Diseño: No 

Experimental- 

transeccional o 

transversal, del tipo 

correlacional-causal 

Nivel: Alcance o Nivel de 

Estudio Explicativo. 

Población:  76 

trabajadores del gobierno 

regional de Ancash y 

trabajadores de la empresa 

minera Antamina S.A. 

Tamaño de muestra: 72 

trabajadores del gobierno 

regional de Ancash y 

trabajadores de la empresa 

minera Antamina S.A. 

Muestreo: Probabilístico-

Aleatorio simple. 

Técnicas: Encuesta 

Instrumentos: 

Cuestionario 

Descriptiva: 

Para el análisis descriptivo, se emplearon tablas de frecuencia 

para el respectivo análisis bidimensional, conteniendo su 

respectiva interpretación del resultado de las variables y 

dimensiones. 
Inferencial: 

Se considerará el análisis no paramétrico ,con un coeficiente de 

regresión logística ordinal para determinar la causalidad 

existente de la variable independiente en la variable 

dependiente.
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Anexo 3: Instrumento de recolección de datos variable independiente 

Cuestionario para trabajadores del gobierno regional de Ancash y trabajadores de la 

empresa minera Antamina S.A. 

Fecha:   [      /      /        ] Edad:   [            ] 
Sexo:   Femenino[   ]   Masculino[   ] 
Ocupación:   Gerencia[   ]  colaborador directo[   ] colaborador indirecto[   ]   
Grado de estudio:   Primaria [   ]  Secundaria [   ]  Superior Técnica[   ]  Superior Universitaria[   ] 

Instrucciones: Marque con un aspa la respuesta que crea conveniente teniendo en consideración el puntaje que 

corresponda de acuerdo al siguiente ejemplo: Nunca (1), Casi nunca (2), A veces (3), Casi siempre (4) y Siempre (5). 

No Pregunta Valoración 

1 2 3 4 5 

Sobre el mecanismo de obras por impuesto 

1 ¿Considera que las empresas que intervienen en el 
mecanismo de OXI, tienen participación activa en el 
desarrollo de infraestructura  de la región? 

2 ¿Considera que la participación de la empresa privada 
permitirá atender y adelantar las metas del Plan de 
Inversiones de la región? 

3 ¿Considera que la inversión en proyectos priorizados, 
dinamiza la economía, y reduce la pobreza en el ámbito de 
influencia de la empresa? 

4 ¿Para la sostenibilidad en los proyectos viables priorizados 
se debe considerar el financiamiento de ejecución, 
operación y mantenimiento? 

5 ¿Considera ud.que los montos asignados en los proyectos 
bajo OXI ,son de interés para las empresas? 

6 ¿Las entidades publicas deben devolver al tesoro publico el 
monto del pago por el financiamiento de proyectos bajo OXI, 
al año de terminada la obra? 

7 ¿Considera adecuado que el impuesto a la renta de una 
empresa sea invertido en proyecto de inversión pública 
dentro del área de influencia? 

8 ¿Considera oportuno que el uso del impuesto a la renta 
genere beneficio y promueva el desarrollo de la comunidad 
donde se invierte? 

9 ¿Considera como opción que el tributo de una empresa de 
Impuesto a la Renta, se invierta solo en proyectos bajo el 
mecanismo OXI? 

10 ¿Considera Ud.que la empresa privada puede controlar la 
inversión del tributo  desde el principio hasta el final del ciclo 
del proyecto? 

11 ¿Las empresas privadas  invierten en proyectos de alto 
impacto social, como parte de su estrategia tributaria en 
gastos por Responsabilidad social empresarial (RSE)? 

12 ¿La aplicación de una adecuada política gastos de RSE, 
mejora las relaciones con la población y gobierno regional? 

13 ¿Considera Ud. que los procesos establecidos en el 
mecanismo de OXI,  buscan satisfacer  los fines de un 
proyecto de inversión pública? 

14 ¿Considera Ud.que los procesos establecidos en 
OXI,permiten que la empresa privada cumpla con los 
requerimientos legales,tecnicos y economicos? 

15 ¿Considera Ud. que los procesos del mecanismo de OXI, por 
su transparencia se promueve el libre acceso de la empresa 
privada? 

16 ¿Las actividades definidas para los procesos de OXI, tienen la 
calidad para lograr las metas y objetivos de un proyecto? 

17 ¿Considera Ud. que los procesos establecidos en el 
mecanismo de OXI, agilizan la ejecución de Proyectos de 
Inversión pública? 
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No Pregunta Valoración 

1 2 3 4 5 

18 ¿La falta de  especializacion y capacitacion de los 
funcionarios de la región, en los procesos del mecanismo de 
OXI, influye en la eficiencia de la gestión? 

¡Gracias por su tiempo! 
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Anexo 4: Instrumento de recolección de datos variable dependiente 

Cuestionario para trabajadores del gobierno regional de Ancash y trabajadores de la 

empresa minera Antamina S.A. 

Fecha:   [      /      /        ] Edad:   [            ] 
Sexo:   Femenino[   ]   Masculino[   ] 
Ocupación:   Gerencia[   ]  colaborador directo[   ] colaborador indirecto[   ]   
Grado de estudio:   Primaria [   ]  Secundaria [   ]  Superior Técnica[   ]  Superior Universitaria[   ] 

Instrucciones: Marque con un aspa la respuesta que crea conveniente teniendo en consideración el puntaje que 

corresponda de acuerdo al siguiente ejemplo: Nunca (1), Casi nunca (2), A veces (3), Casi siempre (4) y Siempre (5). 

No Pregunta Valoración 

1 2 3 4 5 

Sobre la brecha de infraestructura 

19 ¿ Invertir un % mayor al 6% del PBI, permite contribuir al 
incremento de la cobertura y calidad de los servicios de 
infraestructura  y aumentar el bienestar general de la 
población? 

20 ¿Considera que el monto adjudicado de OXI a la región, 
Áncash de S/ 1,052 millones y 63 proyectos, aporta 
significativamente al PBI nacional o PBI percapita? 

21 ¿Considera Ud. que se han satisfecho sus necesidades 
principales en infraestructura en las localidades con 
inversiones en proyectos bajo OXI? 

22 ¿Se percibe en la poblacion satisfaccion y bienestar  donde 
se implemento e invirtió en proyectos bajo obras por 
impuestos? 

23 ¿Considera usted que la inversión en infraestructura bajo 
OXI, permite la sostenibilidad del proyecto de inversion? 

24 ¿Considera Ud. Que las instituciones de la región cuentan la 
capacidad de gestión para la sostenibilidad de los proyectos 
ejecutados bajo OXI? 

25 ¿Considera Ud. que  los proyectos de saneamiento han 
asegurado  la prestacion de servicios de calidad en uso del 
alcantarillado? 

26 ¿Considera Ud. que en los proyectos de saneamiento  de 
agua potable  cuentan con el acceso y cobertura las 24 horas 
al día? 

27 ¿Considera que la calidad de la infraestructura en transporte 
contribuye en mayor medida al crecimiento económico? 

28 ¿Considera que la calidad de la infraestructura en transporte 
permitio la conectividad de la población y mejoro en las 
actividades productivas ? 

29 ¿Considera Ud. que la inversion  en infraestructura de salud 
mejora la calidad de atencion a la poblacion? 

30 ¿Considera Ud. que la poblacion accede a un servicio de 
calidad  en los hospitales y centros de salud ? 

31 ¿Considera que el nivel de la infraestructura en saneamiento 
como servicio básico fundamentales se encuentran 
atendidas en la región? 

32 ¿Considera que con la ejecución del servicio básico de 
saneamiento en la región  permitio  mejorar sus condiciones 
de vida de la poblacion? 

33 ¿Considera que los proyectos de transportes realizados, 
redujeron los tiempos de viaje y la reducción de los costos 
operativos para la población? 

34 ¿Considera Ud. que los proyectos de transportes ejecutados, 
permite incrementar las actividades productivas en las zonas 
de influencia? 

35 ¿Considera que el nivel de la infraestructura de 
salud,permitio mejorar la atención de la salud de la 
poblacion? 
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No Pregunta Valoración 

1 2 3 4 5 

36 ¿La Infraestructura de los establecimientos de salud 
construidos cuentan con equipamientos operativos que 
permite la atención de la población? 

¡Gracias por su tiempo! 
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Anexo 5: Carta a Antamina S.A. 



59 

Respuesta del representante 
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Respuesta del representante 
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Anexo 6: Certificado de validación del instrumento de recolección de datos 

Validación del experto N°1- Para las dos variables 

Variable independiente 
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Variable dependiente 
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Validación del experto N°2- Para las dos variables 

Variable independiente 
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Variable dependiente 
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Validación del experto N°3- Para las dos variables 

Variable independiente 
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Variable dependiente 
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Anexo 7: Base de datos piloto 

Matriz de datos de la variable independiente-Mecanismo de obras por 

impuesto  

V1 

D1 D2 D3 

I1 I2 I3 I4 I5 I6 I7 I8 I9 

E
n

c
u

e
s
ta

 

O
c
u

p
a
c
ió

n G
ra

d
o

 d
e
 

e
s
tu

d
io

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 

1 3 4 5 4 4 4 4 4 5 5 5 4 4 4 4 4 5 4 4 4 

2 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 

3 2 4 5 5 4 4 4 4 4 5 4 4 4 4 4 3 5 5 4 4 

4 2 4 4 5 4 4 4 3 5 4 4 4 5 4 4 4 4 5 4 4 

5 2 4 4 5 4 4 4 3 5 5 4 4 4 4 4 4 4 5 4 4 

6 2 4 5 4 3 4 4 3 4 4 4 3 4 3 3 3 5 4 3 4 

7 2 4 4 4 4 4 4 3 4 3 4 4 4 4 4 3 3 4 3 3 

8 2 4 4 4 4 4 4 4 5 5 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 

9 2 4 4 4 3 3 3 3 4 4 4 3 4 3 4 4 4 4 3 3 

10 2 4 4 4 3 4 4 3 4 3 4 4 4 3 4 3 4 4 3 4 

11 2 4 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 3 4 3 3 4 4 4 

12 2 4 4 4 5 5 5 5 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 

13 2 4 3 5 4 4 4 4 4 5 5 4 5 3 4 3 3 5 4 5 

14 2 4 4 4 4 4 4 3 4 3 3 4 3 3 4 4 4 4 4 3 

15 2 4 3 3 3 3 3 4 4 4 3 4 4 4 4 3 4 4 4 4 

16 2 4 4 4 3 3 3 4 4 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 3 

17 2 4 5 4 3 4 4 3 4 4 4 4 4 3 3 3 4 4 3 4 

18 2 4 5 3 3 4 4 3 4 4 4 4 4 3 3 3 5 3 3 4 

19 2 4 4 4 4 3 3 4 3 3 3 4 3 3 3 4 4 3 4 3 

20 3 4 4 4 3 3 3 4 4 4 4 4 4 3 4 4 4 4 3 3 

21 3 4 5 5 4 4 3 3 4 4 4 4 4 4 3 4 4 5 4 4 

22 3 4 4 4 3 3 3 3 3 4 4 4 3 3 4 4 4 4 3 3 

23 1 4 5 5 4 3 3 4 4 5 4 4 4 4 4 4 5 5 4 3 

24 1 4 4 5 4 4 4 4 5 5 4 4 5 3 4 4 4 5 4 3 

25 1 4 4 5 4 3 3 3 4 5 4 5 4 5 3 4 4 5 4 3 
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Matriz de datos de la variable dependiente-Brecha de infraestructura 

V2 

D1 D2 D3 

I10 I11 I12 I13 I14 I15 I6 I7 I8 

E
n

c
u

e
s
ta

 

O
c
u

p
a
c
ió

n G
ra

d
o

 d
e
 

e
s
tu

d
io

19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 

1 3 4 5 5 5 4 4 4 4 4 5 5 4 4 4 4 5 4 4 4 

2 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 5 3 3 4 4 4 4 3 3 

3 2 4 4 5 4 4 4 3 4 4 5 5 3 4 4 3 5 5 4 4 

4 2 4 5 4 4 4 5 4 3 3 4 4 4 4 4 4 4 5 4 4 

5 2 4 5 5 4 4 4 4 4 3 4 5 4 4 4 4 4 5 4 4 

6 2 4 4 4 4 5 4 3 3 3 4 4 4 3 3 3 5 4 3 4 

7 2 4 4 4 4 4 4 3 3 3 4 4 4 4 4 3 4 4 3 3 

8 2 4 5 5 4 4 4 4 4 4 4 5 4 4 3 4 4 4 4 4 

9 2 4 4 4 4 4 4 4 4 3 3 3 3 3 4 4 4 4 3 3 

10 2 4 4 3 4 4 4 3 3 3 3 3 3 3 4 3 4 4 3 4 

11 2 4 4 4 4 4 4 4 3 4 3 3 3 3 5 3 4 3 4 3 

12 2 4 4 4 4 4 4 3 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 3 5 

13 2 4 4 5 5 5 5 4 3 4 3 3 3 3 4 3 3 5 3 4 

14 2 4 4 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 4 

15 2 4 4 4 4 4 4 3 3 4 4 4 4 4 4 3 4 4 3 3 

16 2 4 4 4 4 5 4 3 3 3 4 4 4 3 3 3 5 4 3 4 

17 2 4 4 4 4 5 4 3 3 3 4 4 4 3 3 3 5 4 3 4 

18 2 4 4 4 4 5 4 3 3 3 4 4 4 3 3 3 5 3 3 4 

19 2 4 3 3 3 3 3 3 3 4 3 3 3 3 3 4 4 3 4 3 

20 3 4 4 4 4 4 4 3 3 4 3 3 3 3 4 4 4 4 3 3 

21 3 4 4 4 4 4 4 4 4 3 4 5 3 4 3 4 4 5 4 3 

22 3 4 3 4 4 5 3 3 4 3 3 3 3 3 4 4 4 4 2 3 

23 1 4 4 5 4 4 4 3 4 4 5 4 3 4 4 4 5 5 4 3 

24 1 4 5 5 4 3 5 4 4 3 5 5 3 3 4 4 4 5 4 3 

25 1 4 4 5 4 4 4 4 4 3 4 5 4 5 3 4 4 5 4 3 
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Anexo 8: Base de datos general 

Matriz de datos de la variable independiente-Mecanismo de obras por 

impuesto  

V1 

D1 D2 D3 

I1 I2 I3 I4 I5 I6 I7 I8 I9 

E
n

c
u

e
s
ta

 

O
c
u

p
a
c
ió

n G
ra

d
o

 d
e
 

e
s
tu

d
io

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 

1 3 4 5 4 4 4 4 4 5 5 5 4 4 4 4 4 5 4 4 4 

2 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 

3 2 4 5 5 4 4 4 4 4 5 4 4 4 4 4 3 5 5 4 4 

4 2 4 4 5 4 4 4 3 5 4 4 4 5 4 4 4 4 5 4 4 

5 2 4 4 5 4 4 4 3 5 5 4 4 4 4 4 4 4 5 4 4 

6 2 4 5 4 3 4 4 3 4 4 4 3 4 3 3 3 5 4 3 4 

7 2 4 4 4 4 4 4 3 4 3 4 4 4 4 4 3 3 4 3 3 

8 2 4 4 4 4 4 4 4 5 5 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 

9 2 4 4 4 3 3 3 3 4 4 4 3 4 3 4 4 4 4 3 3 

10 2 4 4 4 3 4 4 3 4 3 4 4 4 3 4 3 4 4 3 4 

11 2 4 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 3 4 3 3 4 4 4 

12 2 4 4 4 5 5 5 5 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 

13 2 4 3 5 4 4 4 4 4 5 5 4 5 3 4 3 3 5 4 5 

14 2 4 4 4 4 4 4 3 4 3 3 4 3 3 4 4 4 4 4 3 

15 2 4 3 3 3 3 3 4 4 4 3 4 4 4 4 3 4 4 4 4 

16 2 4 4 4 3 3 3 4 4 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 3 

17 2 4 5 4 3 4 4 3 4 4 4 4 4 3 3 3 4 4 3 4 

18 2 4 5 3 3 4 4 3 4 4 4 4 4 3 3 3 5 3 3 4 

19 2 4 4 4 4 3 3 4 3 3 3 4 3 3 3 4 4 3 4 3 

20 3 4 4 4 3 3 3 4 4 4 4 4 4 3 4 4 4 4 3 3 

21 3 4 5 5 4 4 3 3 4 4 4 4 4 4 3 4 4 5 4 4 

22 3 4 4 4 3 3 3 3 3 4 4 4 3 3 4 4 4 4 3 3 

23 1 4 5 5 4 3 3 4 4 5 4 4 4 4 4 4 5 5 4 3 

24 1 4 4 5 4 4 4 4 5 5 4 4 5 3 4 4 4 5 4 3 

25 1 4 4 5 4 3 3 3 4 5 4 5 4 5 3 4 4 5 4 3 

26 1 4 5 4 4 4 4 4 4 4 3 4 4 4 5 4 4 5 4 4 
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27 1 4 5 3 4 4 4 3 4 4 4 4 4 5 4 4 4 5 4 3 

28 1 4 5 3 4 4 4 3 4 4 4 4 4 4 4 3 5 4 3 4 

29 1 4 4 3 4 4 4 3 4 4 3 3 4 4 4 4 4 4 4 3 

30 1 4 5 3 3 4 4 3 5 4 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 

31 1 4 5 4 4 4 4 4 5 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 

32 1 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 5 4 4 4 4 4 4 

33 1 4 5 4 4 4 4 4 5 5 4 4 4 4 4 4 4 4 4 5 

34 1 4 5 4 4 4 4 4 5 4 4 4 4 4 4 4 4 4 5 5 

35 1 4 4 4 4 4 3 4 3 4 4 4 5 4 3 3 3 4 4 4 

36 1 4 4 4 4 4 4 4 3 4 3 4 4 4 3 3 3 4 4 4 

37 1 4 4 4 3 5 4 3 3 4 4 3 3 3 3 3 4 4 4 3 

38 1 4 4 4 4 5 3 4 5 4 4 5 4 5 4 5 3 4 4 5 

39 1 4 5 4 4 5 3 4 4 4 4 4 4 5 3 4 4 4 5 4 

40 1 4 5 4 4 5 4 4 5 5 5 5 4 5 4 4 4 4 4 4 

41 1 4 5 4 4 5 4 4 5 4 4 5 4 4 4 4 4 4 4 4 

42 1 4 4 5 4 4 4 4 5 5 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 

43 1 4 4 4 4 4 4 4 5 5 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 

44 1 4 5 4 4 4 4 4 5 5 4 4 5 5 5 5 4 4 5 4 

45 1 4 5 4 3 5 3 3 4 4 3 5 3 3 4 4 3 4 4 4 

46 1 4 5 4 4 4 3 3 4 4 4 3 4 4 3 3 4 4 4 3 

47 1 4 5 4 4 4 4 4 5 4 4 4 4 4 4 4 5 4 4 5 

48 1 4 5 4 4 4 4 4 5 4 4 5 5 4 5 4 4 4 4 4 

49 1 4 5 4 4 4 4 4 5 5 4 5 5 5 4 4 5 4 4 4 

50 1 4 5 5 4 4 4 4 5 5 5 4 5 5 5 4 4 4 4 5 

51 1 4 5 4 4 5 5 4 5 5 4 5 5 5 4 4 5 5 4 4 

52 1 4 4 4 3 4 3 3 4 4 4 4 3 3 3 5 3 3 4 4 

53 1 4 5 4 4 4 4 4 5 4 4 4 4 4 5 5 5 4 4 4 

54 1 4 5 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 5 4 4 4 4 5 4 

55 1 4 5 3 4 3 3 3 4 4 4 4 4 4 5 5 4 4 5 3 

56 1 4 4 3 4 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 3 4 

57 1 4 4 4 4 4 4 3 4 4 4 3 3 4 3 4 4 3 3 4 

58 1 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 

59 1 4 4 4 3 3 3 3 3 4 4 3 4 4 3 3 4 4 4 4 
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60 1 4 4 4 4 4 4 4 5 5 4 5 4 4 4 4 4 4 4 4 

61 1 4 5 3 4 4 4 4 5 5 5 3 3 4 4 5 4 4 4 5 

62 1 4 5 4 5 4 4 3 4 4 4 4 4 4 3 4 5 4 4 4 

63 1 4 5 4 4 5 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 

64 1 4 5 4 4 5 4 4 5 4 4 4 4 4 4 5 5 4 4 5 

65 1 4 5 4 4 4 4 4 4 4 4 5 4 4 4 4 4 5 5 5 

66 1 4 5 4 4 5 4 4 5 4 5 4 4 4 4 4 4 4 4 4 

67 1 4 4 4 4 4 4 5 4 4 4 4 4 4 4 4 4 5 5 4 

68 1 4 5 4 5 5 4 4 5 5 5 5 5 5 4 4 4 5 4 4 

69 1 4 5 4 4 5 4 4 5 5 5 5 5 4 4 5 5 5 5 5 

70 1 4 5 4 5 5 4 4 5 4 4 4 4 5 5 5 5 4 4 4 

71 1 4 5 4 4 4 4 3 4 4 4 4 4 4 4 4 5 4 4 4 

72 1 4 4 4 4 4 3 5 4 4 3 5 5 4 4 4 4 5 4 4 
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Matriz de datos de la variable dependiente-Brecha de infraestructura 

V2 

D1 D2 D3 

I10 I11 I12 I13 I14 I15 I16 I17 I18 

E
n

c
u

e
s
ta

 

O
c
u

p
a
c
ió

n G
ra

d
o

 d
e
 

e
s
tu

d
io

19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 

1 3 4 5 5 5 4 4 4 4 4 5 5 4 4 4 4 5 4 4 4 

2 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 5 3 3 4 4 4 4 3 3 

3 2 4 4 5 4 4 4 3 4 4 5 5 3 4 4 3 5 5 4 4 

4 2 4 5 4 4 4 5 4 3 3 4 4 4 4 4 4 4 5 4 4 

5 2 4 5 5 4 4 4 4 4 3 4 5 4 4 4 4 4 5 4 4 

6 2 4 4 4 4 5 4 3 3 3 4 4 4 3 3 3 5 4 3 4 

7 2 4 4 4 4 4 4 3 3 3 4 4 4 4 4 3 4 4 3 3 

8 2 4 5 5 4 4 4 4 4 4 4 5 4 4 3 4 4 4 4 4 

9 2 4 4 4 4 4 4 4 4 3 3 3 3 3 4 4 4 4 3 3 

10 2 4 4 3 4 4 4 3 3 3 3 3 3 3 4 3 4 4 3 4 

11 2 4 4 4 4 4 4 4 3 4 3 3 3 3 5 3 4 3 4 3 

12 2 4 4 4 4 4 4 3 3 3 4 4 4 4 4 4 4 4 3 5 

13 2 4 4 5 5 5 5 4 3 4 3 3 3 3 4 3 3 5 3 4 

14 2 4 4 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 4 4 4 4 

15 2 4 4 4 4 4 4 3 3 4 4 4 4 4 4 3 4 4 3 3 

16 2 4 4 4 4 5 4 3 3 3 4 4 4 3 3 3 5 4 3 4 

17 2 4 4 4 4 5 4 3 3 3 4 4 4 3 3 3 5 4 3 4 

18 2 4 4 4 4 5 4 3 3 3 4 4 4 3 3 3 5 3 3 4 

19 2 4 3 3 3 3 3 3 3 4 3 3 3 3 3 4 4 3 4 3 

20 3 4 4 4 4 4 4 3 3 4 3 3 3 3 4 4 4 4 3 3 

21 3 4 4 4 4 4 4 4 4 3 4 5 3 4 3 4 4 5 4 3 

22 3 4 3 4 4 5 3 3 4 3 3 3 3 3 4 4 4 4 2 3 

23 1 4 4 5 4 4 4 3 4 4 5 4 3 4 4 4 5 5 4 3 

24 1 4 5 5 4 3 5 4 4 3 5 5 3 3 4 4 4 5 4 3 

25 1 4 4 5 4 4 4 4 4 3 4 5 4 5 3 4 4 5 4 3 

26 1 4 5 5 4 4 5 4 4 3 4 5 4 5 4 4 4 5 4 4 

27 1 4 4 4 4 4 4 4 4 4 3 5 4 4 4 4 4 4 4 4 

28 1 4 4 4 4 5 4 4 4 3 4 3 4 4 4 4 5 4 4 4 

29 1 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 3 4 4 4 4 4 4 4 4 
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30 1 4 4 4 4 4 3 5 3 3 4 4 4 4 5 4 3 3 3 4 

31 1 4 5 5 4 5 5 4 4 4 4 5 4 4 3 4 5 4 4 4 

32 1 4 5 4 4 4 5 4 4 4 4 5 4 4 4 4 4 4 4 4 

33 1 4 5 4 4 5 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 3 4 4 

34 1 4 5 5 4 4 4 4 4 4 4 4 5 5 5 4 4 4 4 4 

35 1 4 4 4 4 3 4 4 4 4 3 4 4 4 4 4 4 4 3 4 

36 1 4 4 4 4 5 5 4 4 4 4 3 3 4 4 4 4 4 4 3 

37 1 4 3 4 4 4 4 2 3 3 4 4 5 3 3 4 3 3 3 3 

38 1 4 4 3 4 5 4 4 4 4 4 3 4 5 4 5 3 4 4 4 

39 1 4 3 5 5 4 3 5 4 4 3 5 5 3 3 4 4 4 4 4 

40 1 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 5 4 4 5 4 4 4 4 

41 1 4 5 4 5 4 4 4 5 4 4 4 4 4 4 5 5 4 4 4 

42 1 4 4 4 5 4 4 5 4 4 4 5 4 4 4 4 4 4 4 4 

43 1 4 4 4 5 4 5 5 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 

44 1 4 5 4 5 4 4 4 5 4 4 4 5 4 4 4 4 4 4 4 

45 1 4 4 4 3 4 4 4 4 4 4 4 3 4 4 5 3 4 3 

46 1 4 4 4 4 4 4 4 3 3 3 4 4 4 4 4 4 3 3 3 

47 1 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 5 4 4 4 5 4 

48 1 4 4 4 5 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 5 4 4 

49 1 4 4 5 4 4 4 4 4 4 4 4 5 4 5 5 5 4 4 4 

50 1 4 5 4 5 5 5 4 4 4 4 4 4 5 4 4 4 5 5 4 

51 1 4 4 5 5 4 5 4 5 5 4 5 4 4 4 4 5 4 5 4 

52 1 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 

53 1 4 4 5 4 4 4 4 4 4 5 4 4 4 5 5 4 4 4 4 

54 1 4 4 4 4 5 5 5 4 4 4 4 4 4 5 4 4 4 4 4 

55 1 4 4 4 4 5 4 3 5 5 4 3 5 4 4 3 4 4 3 3 

56 1 4 4 4 4 4 4 4 3 4 4 4 3 4 4 4 4 4 4 3 

57 1 4 4 4 3 3 3 4 4 4 4 4 4 3 4 4 4 4 3 3 

58 1 4 4 3 4 4 4 4 4 4 4 3 4 4 4 4 4 4 4 3 

59 1 4 4 4 3 3 3 4 4 4 4 3 4 3 4 4 4 4 4 3 

60 1 4 4 4 5 5 5 5 5 4 4 5 5 4 4 4 4 4 4 4 

61 1 4 4 4 4 4 4 4 4 5 4 4 3 4 4 4 4 4 4 3 

62 1 4 4 4 4 3 4 4 4 4 4 3 4 4 4 4 4 4 3 3 

63 1 4 4 5 4 4 4 4 4 4 4 4 4 5 4 4 4 4 4 4 

64 1 4 4 4 4 4 4 5 4 4 4 4 4 5 5 5 4 4 4 4 
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65 1 4 5 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 3 

66 1 4 4 4 4 5 5 5 5 5 5 4 4 4 5 5 5 5 5 4 

67 1 4 4 4 4 4 3 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 3 

68 1 4 4 4 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 4 4 4 

69 1 4 5 5 5 5 5 5 5 4 4 4 4 4 4 5 5 5 5 4 

70 1 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 

71 1 4 4 4 4 5 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 3 

72 1 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 5 5 5 5 4 4 4 3 
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Anexo 9: Procesamiento de datos SPSS 

Variable independiente vs la dependiente (cálculo de Nagelkerke) 


