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RESUMEN

El presente trabajo de investigacion, es un estudio de alcance mundial, ya que hoy en
dia la insercion de un aeropuerto en una ciudad modifica de manera inmediata la
dinamica del territorio donde se posicione. El desarrollo de esta tesis se basa que en
el Peru existen muy pocas investigaciones que relacionen nuestras dos categorias:
Aeropuerto y Desarrollo urbano, ubicadas geograficamente en el entorno inmediato de

la ciudad de Pisco.

Con la finalidad de obtener un mayor alcance en esta investigacion, se plante6
desarrollar un diagnéstico exhaustivo en el area de estudio. Teniendo como objetivo

incidir en el grado de relacion que se da entre ambas categorias.

La metodologia que se empleé fue una investigacién cualitativa, de tipo basica. De

acuerdo al disefio de investigacion, esta fue etnografico.

En tal sentido, se desarroll6 cuidadosamente un estudio con distintas bases de datos,
y también fue necesaria la intervencion de la poblacion con encuestas de acuerdo a
nuestros indicadores que se obtuvo mediante la técnica de contrastacion de los
distintos autores mencionados en el marco tedrico, y de esta manera poder determinar
el impacto que se ha obtenido en la ciudad a raiz del aeropuerto Capitan FAP Renan

Elias Olivera.

Palabras claves: aeropuerto, ciudad global, desarrollo urbano, turismo, globalizacion.
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ABSTRACT

The present research work is a study of worldwide scope, since today the insertion of
an airport in a city immediately modifies the dynamics of the territory where it is
positioned. The development of this thesis is based on the fact that in Peru there are
very few investigations that relate our two categories: Airport and Urban Development,

located geographically in the immediate surroundings of the city of Pisco.

In order to obtain a greater scope in this research, it was proposed to develop an
exhaustive diagnosis in the study area. With the objective of influencing the degree of

relationship that exists between both categories.

The methodology used was qualitative research, of an applied type. According to the

research design, this was ethnographic.

In this sense, a study with different databases was carefully developed, and the
intervention of the population with surveys according to our indicators was also
necessary, which was obtained through the contrasting technique of the different
authors mentioned in the theoretical framework, and in this way to be able to determine
the impact that has been obtained in the city as a result of the Captain FAP Renan

Elias Olivera airport.

Keywords: airport, global city, urban development, sightseeing, globalization.



INTRODUCCION

Abordar el tema de globalizacion, se remonta a tiempos muy antiguos, ya que
existe una amplia bibliografia de constantes cambios que ha ido experimentando
en las ultimas décadas, en muchos paises, regiones y ciudades a nivel mundial.

En la actualidad, se dice que este proceso de globalizacion modifica la dinamica

del territorio de manera inmediata (Goig, 2016).

En la investigacion de Diez (2015), se afirmd “en la actualidad, no existe ciudad
global sin aeropuerto y, por consiguiente, ni un gran aeropuerto sin una ciudad
global; donde a raiz de lo mencionado se pudo llegar a la conclusion de que, la
insercion de un aeropuerto en una ciudad lo convierte en una ciudad competitiva
con otras ciudades, donde la faceta comercial son aprovechadas por diferentes
empresas para generar ingresos economicos ayudando al desarrollo econémico

de la ciudad (Giraldo, Valderrama y Zapata, 2015).

Estas infraestructuras, no sélo se encargan de la conexion entre los paises, sino
que, a causa de esta conectividad se aporta al desarrollo urbano de la ciudad

(Moreno, Elejosa, Masegosa, Rodriguez y Perez, 2018).

La idea de estudiar en esta area surgié al observar su ubicacidn estratégica, la
provincia de Pisco se ubica en la costa-sur central del Peru, formando parte de las
provincias que conforman la region de Ica. Se caracteriza por su posicion

geografica privilegiada que son acariciadas por las brisas marinas.

A su vez se caracteriza por sus vastos paisajes como (Reserva Nacional de
Paracas, Islas ballestas, las ruinas del Tambo Colorado, laguna de Moron, el
Candelabro), en cuanto a la industria destacan las grandes fabricas de harina,
aceite de pescado, industria textil, las plantas petroquimicas (Aceros Arequipa y

Pluspetrol), y la industria pesquera artesanal (Muelle de San Andrés).



Asimismo, a nivel econémico posee un gran potencial, ya que cuenta con su
principal actividad econdmica que es la pesca, y ademas el cultivo de algodon, vid,

frutales, maiz y la agroexportacion.

Fue en el afio 2012, donde se llevé a cabo la insercidon del aeropuerto Capitan FAP
Renan Elias Olivera en el distrito de San Andrés, provincia de Pisco, departamento
de Ica. Aeropuertos del Peru percibié recibir a cuatrocientos mil pasajeros
anualmente tanto nacionales como internacionales cumpliendo estandares
mundiales, descentralizando el servicio de vuelos internaciones del aeropuerto de
Lima, siendo esto totalmente diferente a la realidad, dado que el aumento en las
llegadas de turistas a la ciudad, crecié a un ritmo bajo, evidenciando de esta
manera el notable grado de desarrollo de la ciudad, que es muy diferente en base
a otros estudios que actualmente aprovechan el gran potencial natural y turistico

de la zona.

Lo descrito en el parrafo anterior es una problematica que preocupa a la poblacién,
es por ello que el presente proyecto de tesis se bas6 debido a la insercion este
establecimiento a la ciudad, utilizandose distintas técnicas de recoleccién de datos,
tales como; la observacion (visitas de campo), analisis documental (planes
gestionados por las entidades competentes) y encuestas (a los pobladores). De
esta manera se evalué el diagnéstico y determiné el grado de desarrollo urbano

gue se ha obtenido en la ciudad a raiz del aeropuerto.

Como se menciond anteriormente, la insercién de un aeropuerto en una ciudad,
deberia estar directamente relacionado con el desarrollo urbano, ya que son en
estas instalaciones de altas prestaciones donde se origina un alto indice de
desarrollo en el entorno social y econémico de la poblacion. Asimismo, dichas
infraestructuras modernizan el perfil urbano, ya que cada afio se proyectan con

nuevos disefios arquitectonicos, consolidandose como hitos en el paisaje urbano.



A nivel urbano la infraestructura del aeropuerto Capitan FAP Renan Elias Olivera
no esta en uso y es mas utilizado de manera privada, para militares. Asimismo, en
una industria como la aérea es primordial contar con un equipamiento de primer
nivel para competir en igualdad de condiciones, donde se realicen diferentes
actividades los cuales algunos de ellos tienen poco que ver con el transporte
aéreo, pero que funcionan de manera complementaria a la perfeccion, como
espacios destinados a la recreacién, entretenimiento, comercio y entre otras
actividades. Es por ello que, el presente trabajo de investigacion pretende ampliar
y complementar de conocimientos acerca del equipamiento y funcionamiento de

dicha infraestructura presente en la ciudad de Pisco.

La justificacion del siguiente estudio se bas6 en que hay muy pocas
investigaciones que relacionen las dos categorias: aeropuerto y desarrollo urbano,
situadas en el distrito de San Andrés. Por tal motivo, se tuvo como enfoque los
aspectos fisico-ambiental, econémico y social, ya que las proyecciones sefialan
gue es posible un fuerte desarrollo en nuestra area de estudio. Asimismo, se
propone a futuro servir de manera complementaria, ampliando el desarrollo para

las siguientes investigaciones con temas afines.

Se formulé como pregunta general de la investigacion, ¢Cual es la relacion del
aeropuerto y desarrollo urbano en los escenarios de globalizacién del entorno
inmediato de la ciudad de Pisco?; teniendo como objetivo general incidir en la
interrelacion que se da entre el aeropuerto y el desarrollo urbano en los escenarios

de globalizacion del entorno inmediato de la ciudad de Pisco.



MARCO TEORICO

Hay investigaciones que estudian la relacion que existe entre un aeropuerto y su
entorno urbano relacionando el impacto que genera un aeropuerto. Para esta

investigacion se tomo6 como referencia diferentes investigaciones.

En el ambito internacional; Moreno (2018) investig6 el impacto econémico y
ambiental que existe en relacién con la construccién de un aeropuerto en el ex
lago de Texcoco, ciudad de México, que es considerado como una zona ecoldgica.
El autor investigd la relacion que existe entre el desarrollo urbano y el impacto
ambiental que genera la construccion del aeropuerto por la ubicacion de este
proyecto. Tuvo como obijetivo identificar cual es la relacion que tendra la
construccion de un aeropuerto en el ex lago de Texcoco y conocer el efecto de la
construccion del aeropuerto con su entorno. Para esta investigacion, se utilizo el
método deductivo, nutriéndose de conocimientos partiendo de lo general a lo
particular (Bernal, 2006) comparando datos cuantitativos y analizando datos
cualitativos. Para su técnica de investigacion, recopil6 informacion documental y
realiz0 entrevistas a los habitantes del area de estudio como también a los
involucrados en la construccién del aeropuerto. Y llegd a la conclusion que la
construccion de estos megas proyectos, benefician a la poblacién en el ambito
econdmico y social ya que genera muchas fuentes de ingreso econdmico, empleo,
trabajo y desarrollo urbano y tecnolégico mejorando asi la calidad de vida de las
personas y generando un gran desarrollo econdémico a la regiobn por su
competitividad internacional, pero a la vez es necesario saber que para desarrollar
este tipo de proyectos debe analizarse el impacto ambiental que este generaria
con su entorno y verificar que este sea una infraestructura compatible con la
sustentabilidad ya sea porque esta infraestructura se encuentra ubicado en una
zona ecoldgica. Elimpacto ecoldgico de un aeropuerto es el resultado de las partes
interesadas de este proyecto, por lo que tiene que ser acordado entre el gobierno
local y habitantes del entorno inmediato, ya que este impacto puede afectar al

ambiente y a la ecologia (Changsheng, Yu, Xue, Rong & Qiaolin, 2022).



Por otro lado, en el 5° Congreso Argentino de Ingenieria Aeronautica, afirmaron
que “la integracion planificada de un aeropuerto con su entorno es una
preocupacion creciente, por la continua demanda de conectividad de las
sociedades modernas, los cambios en las expectativas de los ciudadanos y el
creciente interés por los aspectos ambientales” (CAIA, 2018). Un aeropuerto
conlleva al desarrollo de una ciudad moderna, generado intereses de por medio
tanto econdmico como social y ambiental. Es indispensable que una ciudad global
cuente con una infraestructura conectora con otras ciudades para su desarrollo y
crecimiento en diferentes aspectos. Moreno (2018) reconoce que el transporte
aéreo de gran magnitud hace una ciudad mas globalizada, y actualmente los
aeropuertos dejaron de ser vistos solo como una infraestructura del pais sino ahora
también son vistos como un nodo econémico lo cual ha hecho el entorno mas
competitivo (Huderek, 2017).

Para el buen desarrollo de un aeropuerto es necesario consolidar una correcta
politica que logre el desarrollo de la economia del pais y también la participacién
e inclusion social de toda la poblacién (Planzer y Perez, 2019). Es importante
evaluar la relacion que tiene este con su entorno, tener en cuenta la importancia
de reducir conflictos socioambientales y el interés en reducir impactos que afecten
a la salud publica (CAIA, 2018) para asi lograr que este tipo de infraestructuras
tenga una relacién de armonia con su entorno, en aspecto urbano, social, cultural,
ambiental y econdmico para alcanzar un desarrollo que beneficie a toda la

poblacién.

Diez, Gago y Cdérdoba (2016) afirman que el aeropuerto es de vital importancia
para la economia. La implementacion de un aeropuerto en una ciudad es una
infraestructura esencial como una estrategia de citymarketing favoreciendo a la
economia local, regional, nacional e incluso internacional. El impacto econémico
gue genera un aeropuerto va mas alla que el traslado de pasajeros, sino también

por la modernizacion de cada infraestructura aeroportuaria, se ha generado



actividades econdémicas de ocio y cultura que logre entretener a los pasajeros en
tiempos de espera para conectar con las actividades econdmicas que presenta la
ciudad. La investigacion realizada por dichos autores tuvo como objetivo analizar
el desarrollo econémico que genera un aeropuerto, tomando como referencias
diferentes aeropuertos a nivel mundial teniendo como enfoque principal la
globalizacion aeroportuaria. Goetz y Budd (2014) afirman que los aeropuertos
cuentan con diferentes actividades para el desarrollo econémico, y no solo cumple
la funcion de aerédromo sino también ofrecen servicios comerciales para los
pasajeros, donde las empresas compiten entre si para ofrecer el mejor precio y
calidad en el servicio. Los aeropuertos contribuyen al desarrollo local y regional
como produccién econdmica. Y también son considerados como importantes
impulsadores del desarrollo econémico (Florida, Mellander & Holgersson, 2015;
Hong Kan, Ozer, Gilbey & Gow, 2014).

La instalacion de un aeropuerto dentro de una ciudad, contribuye a mejorar la
calidad de vida de sus habitantes, generando empleo, desarrollando actividades
culturales y turisticas, mejorando el medio de transporte desarrollando asi un
crecimiento socio-econémico que favorece a los pobladores (Collantes, 2018).
Existe una gran interaccion entre el transporte aéreo y el desarrollo econémico, ya
gue el transporte aéreo contribuye de manera directa o indirecta a la economia
(Sartzetaki, 2018).

Este tipo de infraestructuras beneficia a los pobladores de la ciudad, “la economia
de una ciudad aeroportuaria no depende de una empresa determinada, sino del
conjunto de actividades. El aeropuerto siendo el motor, genera un mercado
potencial y atrae mas actividades” (Minghong chu, 2019, p. 12). Este tipo de
proyectos de gran escala pueden modificar el espacio y las dinamicas del territorio

donde se ubiquen (Sandoval, 2015).

Como referencias de investigaciones nacionales, Vargas (2015) investigo la

relacion de lo urbano y ambiental de la ciudad de Tacna en relacién con los



megaproyectos urbanos, en este caso en relacién con el aeropuerto, que tiene un
gran impacto en la vida cotidiana de los pobladores. Esta investigacion, quiere
realizar un analisis de la estructura territorial de la ciudad de Tacna e identificar el

desarrollo turistico, ambiental, econémico y social de la regién.

Vargas (2015) nos indica que el aeropuerto crea nodos de intercambio con otros
paises a nivel mundial, creando un amplio desarrollo en las actividades
economicas. El autor pretende demostrar la importancia del aeropuerto con el
entorno urbano como un elemento de transporte. Tuvo como resultado una
propuesta de reubicacion del aeropuerto, ya que esta infraestructura aeroportuaria
esta muy cerca al perimetro urbano a causa del crecimiento no planificado de la
trama urbana. El aeropuerto no es compatible con su entorno por la contaminacién
acustica que este representa, ya que no cumple con los parametros establecidos
por DIGESA del Ministerio de Salud. El autor de esta investigacion llegé a la
conclusion que este tipo de infraestructuras beneficia a la poblacion, generando
diversas fuentes de empleo y ayudando al desarrollo econémico y social. Pero es
indispensable que, para la realizacidén de este tipo de mega proyectos se evalle y

analice correctamente la planificacién urbana.

Otra de las investigaciones que se tomé fue en Chincheros, Cusco; donde los
pobladores vienen sufriendo cambios socioculturales por la construccion del
aeropuerto en su localidad. Matheus (2017) tuvo como objetivo principal identificar
y analizar el impacto sociocultural que ha provocado la construccién de este
aeropuerto en el distrito de Chincheros. Para esta investigacion, el autor aplicé una
metodologia basica descriptivo — explicativo. Teniendo como resultados la

interpretacion de la relacién que hay entre el aeropuerto y su entorno urbano.

Por otro lado, Davalos (2014) afirma que estan existiendo conflictos politicos,
sociales, econdmicos Yy territoriales en la localidad de Chincheros por la
construccion del aeropuerto. Creando un debate en la poblacion, quienes ven al

aeropuerto como una oportunidad de generar oportunidades de trabajo e ingresos



econémicos como también los que ven el impacto negativo que se ocasionara en
el territorio por la depredaciéon del medio ambiente a causa de la insercion del
aeropuerto. El conflicto socio ambiental que ha desatado la construccion del
aeropuerto, se basa en el cambio de estructura urbana de la localidad. Esto
generard un gran desarrollo econdmico en el ambito local, pero a la vez hay
pobladores que tienen como principal actividad econémica la agricultura y el
aprovechamiento del medio ambiente. Dévalos tuvo como objetivo en su
investigacién conocer las diferentes teorias de desarrollo con un enfoque socio
territorial. En esta investigacion se establecié una metodologia mixta y documental
para llegar a conocer mas a fondo la problematica y concluyd6 indicando que es
necesario implementar medidas y politicas de desarrollo integral favoreciendo al
desarrollo econémico y social, como también que favorezca a la preservacion de
los recursos naturales y del medio ambiente. La planificacién adopta diferentes
medidas para el beneficio de la poblacién, orientadas a mejorar la calidad de vida

del espacio publico y reduciendo las desigualdades sociales (Morteruel, 2019).

Para entender el enfoque de esta investigacion, fue necesario comprender los
conceptos de diferentes autores referentes a términos relacionados con el

aeropuerto y su desarrollo urbano.

Hablemos de aeropuerto, segun Jenkins (2020) indica que los aeropuertos en la
actualidad tienen un rol importante en el &mbito econémico ya que se encarga de
conectar a las empresas y habitantes con el resto del pais y también con el mundo.
Por otro lado, Addie (2014) afirma que los aeropuertos no solo cumplen el rol de
un servicio de transporte para la sociedad, sino que también se ha convertido en
un punto clave para el desarrollo de la economia de una ciudad. Mientras que,
para las Regulaciones Aeronauticas del Pert (2018), el aeropuerto es una
edificacion de uso publico con edificaciones de diferentes usos para la llegada y

salida de pasajeros.



De acuerdo a lo investigado, el aeropuerto es un equipamiento que convierte a
una ciudad mas globalizada. La ciudad global es definida por Tian-Cheng Zheng
(2017) como un centro econdmico con empresas u organizaciones multinacionales
que conllevan al desarrollo de esta ciudad. Por otro lado, Peterson Institute for
international economics (2018) describe a la globalizacion como la
interdependencia que existe entre la economia, culturas y poblaciones con el
comercio, tecnologia, personas e informaciéon mundial, también Kasych y
Vochozka (2019) lo definen como la interdependencia de los paises en el ambito
econdémico, politico y cultural. Mientras que para Flores (2016), la globalizacién es
un proceso en el cual se integran a nivel mundial los diferentes cambios del

conocimiento a través de procesos, métodos e informacion.

Si bien el aeropuerto contribuye al desarrollo de una ciudad, esto implica diferentes
aspectos que logren garantizar un desarrollo urbano que beneficie a toda la
poblacion. EI modelo del plan de desarrollo urbano de Peru define al desarrollo
urbano como la adecuacion de los centros poblados urbano y rural para promover
el mejoramiento de calidad de vida de los pobladores. Segun el BudaPest (2014)
existen 3 principios generales para el desarrollo urbano: la habitabilidad, la
sostenibilidad y la igualdad de oportunidades. En Berlin Strategy (2013) han
planteado diferentes estrategias para alcanzar un desarrollo urbano. Una de esas

estrategias es conservar la diversidad de su entorno urbano.

Hablar del desarrollo urbano, también implica estudiar el entorno urbano. Para
Boris (2020), el entorno urbano es el medio fisico intervenido por el hombre donde
se interrelacionan diferentes mecanismos para lograr ser un entorno

independiente.

Y el urbanismo, Garcia-Ayllon (2014) lo define como un conjunto de disciplinas que
se encarga del estudio de los asentamientos humanos para su diagndstico,

comprension e intervencién. Mientras que, el urbanismo segun PRIA (2014) es una



disciplina que busca alcanzar una organizacion econdmica, sostenible y social en

un pueblo o ciudad.

De acuerdo a las referencias tomadas, el aeropuerto cumple un papel importante
para contribuir al desarrollo local y para hacer una ciudad mas globalizada que
garantice el desarrollo en diferentes aspectos como fisico, social, econémico,
ambiental, cultural y turistico, este tipo de infraestructuras te conecta con el resto
del pais y el mundo convirtiéendose en un nodo econémico importante para la
ciudad abriendo muchas puertas para los pobladores de la localidad en el
desarrollo de diferentes actividades economicas, sociales, culturales, turisticas,
entre otras. El impacto que ocasiona un aeropuerto debe beneficiar a toda la
poblacién y respetar el medio ambiente, sin alterar su entorno y contribuyendo a
mejorar la calidad de vida de los pobladores.
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METODOLOGIA

3.1.

3.2.

Tipo y Disefio de Investigacion

En el libro de Hernandez (2014) se afirma que “el alcance final de los
estudios cualitativos consiste en comprender un fenémeno complejo. El
acento no esta en medir las variables del fenébmeno, sino en entenderlo” (p.
18). Se deduce que esta investigacion se realizé con el enfoque mencionado
anteriormente, ya que se utilizé distintas fuentes, tales como: articulos
cientificos, libros, tesis nacionales e internacionales y conferencias; ademas
Plan Maestro de Desarrollo (PMD) de la concesion de Aeropuertos del Pera
(ADP), y Plan de Desarrollo Urbano (PDU), gestionados por las
municipalidades respectivas, leyes y ordenanzas municipales; con el
proposito de brindar informacion veraz, enfocadas al aeropuerto y desarrollo

urbano respectivamente.

El tipo de investigacion es basica ya que se recopild la informacion de
diferentes conocimientos y teorias en relacion a las dos categorias;
aeropuerto y desarrollo urbano. De esta manera se logré resolver la
problematica planteada por los autores, dando respuesta a las preguntas y

desarrollando cada uno de los objetivos.

El disefio de Investigacion empleado fue etnogréfico, ya que implica
analizar a profundidad la dinamica de un determinado sistema social, se
realizé las visitas al aeropuerto y a su entorno urbano para asi obtener

informacioén del area de estudio.

Categoria, sub categorias y matriz de categorizacion:

El objeto de estudio quedd conformado por dos categorias: el aeropuerto
(independiente) y desarrollo urbano (dependiente), en el distrito de San
Andrés. Primero se investigo las categorias incluidas, y luego se establecio

las relaciones entre estas.
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a) Categoria: Aeropuerto

Definicion conceptual: “Es todo aerédromo en el que existan, de modo
permanente, instalaciones y servicios con caracter publico, para asistir de
modo regular al trafico aéreo, permitir el aparcamiento y reparaciones del

material aéreo y recibir o despachar pasajeros o carga” (Bueno, 2014, p. 03).

Sub categorias: Basado en las categorias de estudio que se propone en el
siguiente estudio, se dio énfasis en el aspecto fisico - ambiental, socio —

cultural y arquitecténico. Entre sus indicadores tenemos:

Ubicacién geografica

e Accesibilidad

e Entorno inmediato

e Entorno ecoldgico

e Turismo

e Principales recursos turisticos

e Hitos del entorno urbano inmediato
o Pasajeros transportados
 Infraestructura aeroportuaria

e Equipamiento del aeropuerto

b) Categoria: Desarrollo urbano

Definicion conceptual: “Proceso de planeacion y regulacion de la
fundacién, conservacion, mejoramiento y crecimiento de los centros de
poblacién” (Ley general de asentamientos humanos, ordenamiento territorial

y desarrollo urbano, 2016, Articulo 3).

Sub categorias: Basado en las categorias de estudio que se propuso en el
siguiente estudio, se dio énfasis en la dimension fisico, econémico y social.
Entre sus indicadores tenemos:

e Equipamiento urbano
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3.3.

e Zonificacion urbana

e Principales actividades econdmicas

o Empleo

« Indice de pobreza

e Crecimiento poblacional

e Material predominante de construccion
e Viviendas con servicios basicos

e Acceso a educacion y analfabetismo

Se puede evidenciar la matriz de categorizacion en el Anexo N°1

Escenario de estudio:

La provincia de Pisco, es una de las provincias que conforman el
departamento de Ica, perteneciente a la region peruana de Ica. Se limita
hacia el norte, con la provincia de Chincha, hacia el este, con la provincia
de Huaytara, hacia el sur, con la provincia de Ica, y hacia el oeste, con el
océano pacifico, llamado también mar Grau. Se encuentra dividido por 8
distritos: Pisco, Huancano, Humay, Independencia, Paracas, San Andrés,

San Clemente y Tupac Amaru Inca, siendo Pisco la capital.

La presente investigacion tiene como escenario de estudio el entorno
urbano inmediato del distrito de San Andrés, lo cual tiene como via de
acceso principal la carretera Pisco-Paracas, conecta con el terminal
pesquero, considerado como la principal fuente de ingreso econémico en la
localidad.
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3.4.

Figura 1

Nota: El gréfico representa una imagen satelital del area urbana del distrito

de San Andrés, imagen obtenida de google earth.

Participantes:
El alcance de estudio para esta investigacion, fueron los habitantes
involucrados en las actividades econdmicas, sociales y culturales que se

desarrollan en el area urbana del distrito de San Andrés.

Ademas, el aeropuerto y su entorno urbano ha sido investigado por
conveniencia, de acuerdo a su impacto y desarrollo urbano, teniendo como
propésito la recoleccion de datos informéticos de documentos que se

obtuvieron de una forma estructurada y analitica.

14



3.5.

Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos:

Se sabe que un instrumento de investigacion es “el recurso que utiliza el
investigador para registrar informacion o datos sobre las variables que tiene
en mente” (Hernandez, 2014, p.199).

Las técnicas de recoleccion de datos que se utilizaron, fueron:

La técnica de observacion, teniendo como instrumento visitas in situ al area
de estudio que es el entorno urbano inmediato del aeropuerto en el distrito
de San Andrés, de esta manera se realiz6 el andlisis del lugar, con tomas
fotograficas de espacios publicos, viviendas y cualidades del entorno
urbano. Ademas, se utilizd también las libretas de campo para anotar las

incidencias que sucedieron durante el tiempo que se esta estudiando.

También se uso la técnica analisis documental concerniente a nuestras
dos categorias, buscadas en base de datos como Google académico, Sigrid
y Sayhuite, ademas con el propésito de brindar informacion veraz,
enfocadas al desarrollo urbano y aeropuerto, se recolecté la informacion de
las entidades competentes de cada area, tales como: Plan de Desarrollo
Urbano Pisco (PDU) 2012 — 2021, Plan Maestro de Desarrollo (PMD) de la
concesion de Aeropuertos del Pert (AdP) 2017, Ministerio de Transporte y
Comunicaciones (MTC) 2021, Prompera (2019), Instituto Nacional de
Estadistica e Informatica (INEI) 2019, Ministerio de Comercio Exterior y
Turismo (MINCETUR), Ministerio de Corporacién Peruana de Aeropuertos

y Aviacion Comercial S.A.

Y, por ultimo, la técnica de encuesta, teniendo como instrumento los
cuestionarios dirigidos a los habitantes que realicen diferentes actividades
relacionadas con el desarrollo urbano de su localidad, ademas estas han

sido validadas por los expertos. (Ver anexo 03)
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3.6.

3.7.

3.8.

Procedimiento:

El presente estudio se ha desarrollado mediante las distintas bases de datos
recopiladas y los planes gestionados por las entidades competentes.
Asimismo, se realizé las visitas de campo para conocer y analizar la
situacion, ya que no se sabe mucho de este tema del aeropuerto y
desarrollo urbano en el distrito de San Andreés.

Para estudiar el material que se propone, fue necesario la intervencion de
la poblacién a través de encuestas acerca de las dinamicas urbanas que se

desarrollaron al exterior del aeropuerto.

Rigor cientifico

Para entender mejor el concepto Ferndndez, Martinez, Urquiza, Galvez y

Alvarez (2019) definen:
La confiabilidad en el grado de congruencia con el cual un instrumento
mide la variable [...] evaltua la producibilidad, cuando existe una buena
correccién en las mediciones en distintos momentos, y, por otro lado, la
fiabilidad, que es la exactitud en las mediciones en diferentes momentos.
(p. 443)

Se habla de confiabilidad y fiabilidad, lo cual se manifiesta en el presente

trabajo de investigacion, donde se utilizaron distintas fuentes académicas

con un rango determinado.

Ademas, en el caso de las encuestas realizadas de manera presencial a los
a los habitantes, estas fueron validadas por expertos, conformado por dos
arquitectos y un ingeniero, lo cual establece credibilidad al trabajo.

(Ver anexos 04, 05 y 06)

Método de analisis de la informacion

El método de analisis de informacion utilizado en el presente trabajo son los

siguientes:
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e Para la descripcion del estudio, se utiliz6 el programa Microsoft Word,
en donde se redacto6 todo lo analizado.

e Para el procesamiento de informacion se realizé un instrumento propio
y validado, que se proceso en el programa Microsoft Excel.

e Para la obtencién de informacion se realizaron mapeos en AutoCAD y

paneles fotograficos en PowerPoint.

3.9. Aspectos Eticos
El presente trabajo de investigacion, se realiz6 protegiendo los derechos de
los autores y sus investigaciones, siendo citados correctamente bajo el
formato apa y mencionados en las referencias. Garantizando respeto y valor

a las fuentes de investigacion.

Asimismo, se define la ética como conjunto de decisiones adecuadas y
éticamente correctas sumamente importantes en el desarrollo de una
sociedad sostenible (Surampalli, Zhang, Kumar, Goyal, Satinder & Tyagi,
2020).
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RESULTADOS Y DISCUSION

Categoria independiente: Aeropuerto

Para la recolecciébn de datos de esta categoria se empled las tres técnicas:
observacion, andlisis documental y encuestas, donde primero se observé y analizé
la relacién entre las dos variables, de acuerdo a los indicadores que se obtuvieron
mediante la técnica de contrastacion de los distintos autores mencionados en el
marco teorico, para luego ser discutido y evaluado por los autores de la
investigacion. Asimismo, fue necesaria la intervencion de la poblacion ya que son
los principales jueces para generar un analisis critico de esta situacion, y de esta
manera poder determinar el impacto que se ha obtenido en la ciudad a raiz del

funcionamiento del aeropuerto.

Una de las sub categorias del aeropuerto es el fisico-ambiental, teniendo como
primer indicador la ubicacion geogréfica. Para el desarrollo de este indicador se
recolect6 la informacion del PDU de Pisco 2012 — 2021 (vigente), ademas, se

realizé visita de campo y tomas de vistas satelitales de la pagina web de Geo Peru.

El aeropuerto Capitan FAP Renan Elias Olivera se encuentra ubicado en el distrito
de San Andrés, uno de los 8 distritos que conforman la provincia de Pisco. Esta
ubicado en la costa central del departamento de Ica, con una altitud que va desde
los 3,755 m.s.n.m. Pisco se limita hacia el norte, con la provincia de Chincha, hacia
el este, con la provincia de Huaytara, hacia el sur, con la provincia de Ica, y hacia

el oeste, con el océano pacifico, tal como se muestra en la figura 2.
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Figura 2

Ubicacién geografica

LN

PISCO

P
SAN ANDRES ..

UBICACION GEOGRAFICA
DEPARTAMENTO PROVINCIA DISTRITO
PERU ICA PISCO SAN ANDRES

Nota: Collage basado en fotografias de Geo Peru, afio 2022. Partiendo de macro
a micro, se sefiala de color verde las provincias que conforman el departamento
de Ica, y de color amarillo los distritos de San Andrés y Paracas, pertenecientes a
la provincia de Pisco. Ademas, en la parte inferior derecha se delimita la extension
del objeto arquitecténico de estudio, el aeropuerto Capitdn FAP Renan Elias

Olivera.

En cuanto a la accesibilidad, se evidencié que los accesos a la provincia de Pisco

son mediante vias:

= Aéreo. Por el aeropuerto ubicado en el distrito de San Andrés.

= Terrestre. Por la carretera panamericana sur, conectada a 5km de la provincia
de Pisco, luego se toma la via de acceso principal que es la carretera Pisco-
Paracas.

= Maritima. Por el puerto general San martin ubicado en el distrito de Paracas.
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Figura 3
Plano de vias
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Nota: Plano de vias del conglomerado urbano de Pisco del Modelo de Desarrollo
Urbano Visién Pisco (2012 — 2021) por Ministerio de Vivienda, Construccion y

Saneamiento.

Como se observa en la figura 3, se encuentran las diferentes vias del centro urbano
de Pisco, siendo la via de acceso principal a la zona de estudio, la via arterial (8)
gue conecta con la via aeropuerto (6), usando la carretera Pisco-Paracas, la cual

llega de Pisco directamente a la Reserva de Paracas.
De acuerdo a las medidas de la seccion vial del PDU Pisco 2012-2021, se realiz6

Via arterial (8), detallada en la figura 4, y Via nacional del aeropuerto (6), detallada

en la figura 5.
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Figura 4

Plano de vias - Via arterial (8)
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Nota: Elaborado por los autores de la investigacion.

Figura 5

Plano de vias - Via nacional del aeropuerto (6)
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Nota: Elaborado por los autores de la investigacion.

Los proyectos de este tipo de envergadura aparentemente pueden aportar grandes
ventajas en muchos aspectos concernientes al desarrollo urbano, pero al mismo
tiempo estos mismos contribuyen en muchas oportunidades a la degradacion
fisico-ambiental del entorno, en caso este no cumpla con una correcta planificaciéon
urbana. Para este estudio, fue necesario identificar y analizar la ubicacion de esta
infraestructura, para asi poder determinar el impacto que este ha tenido en su

entorno inmediato y en su entorno ecoldgico.
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Figura 6

Plano de zonificacion
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Nota: Plano de zonificacion y vias del centro urbano de San Andrés del Modelo de
Desarrollo Urbano Vision Pisco (2012 - 2021). Ministerio de Vivienda,

Construccién y Saneamiento.

En relacién a la figura 6, y contrastandolo con la teoria de Vargas (2015), donde
dice que las infraestructuras de los aeropuertos deberian estar de acuerdo con la
planificacion urbana y, ademas segun CAIA (2018) esto reduciria conflictos
socioambientales. En base a los expuesto se observa que la ubicacién, uso y
funcionamiento del aeropuerto Capitin FAP Renan Elias Olivera responde
favorablemente a dichas teorias, ya que se encuentra ubicado respetando los
parametros urbanisticos establecidos. Ademas, se evidencid que el objeto
arquitectonico de estudio no perjudica la conservacion de los recursos naturales

circundantes a este establecimiento.
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Figura 7

Entorno inmediato
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Nota: Se realizé un mapeo del distrito de San Andrés con fotos satelitales de
Google Earth acompafiados de fotografias tomadas en campo. Elaborado por los

autores de la investigacion.

En base al entorno inmediato, el aeropuerto de Pisco esté ubicado en el distrito
de San Andrés, considerandose este lugar como su area de influencia inmediata,
tal como se muestra en la figura 6. Para este analisis es importante destacar la
plaza de armas de cada localidad, ya que es el lugar con mayor afluenciay ademas
donde se identifica la cultura de la poblacion, porque muestra sus distintivos
monumentos con caracteristicos propios de la zona. Asimismo, se identifico al
muelle artesanal o terminal pesquero, ya que es lugar donde se desarrolla la mayor
actividad economica de la poblacion. Circundante al aeropuerto también se pudo
observar la presencia de la planta Petroperd, que colinda con la Base Aérea de

Pisco, el cual tiene un acceso directo al aeropuerto.
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En relacion con lo anterior, y mediante los registros obtenidos con la visita a la
zona de estudio, se desarroll6 de la misma manera las cualidades del entorno

ecoldgico presentes en el distrito de San Andrés.

Figura 8

Entorno ecoldgico
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Nota: Mapeo elaborado con fotografias tomadas in situ, ademas se identifican con

hatch de color verde las areas verdes tales como: plazas, plazuelas y estadio.

Como se muestra en la figura 8, se considero los factores ecoldgicos del entorno
inmediato, teniendo como resultado; la presencia de una berma central que se
encuentra ubicada en la calle Ica. A su vez se puedo evidenciar un borde costero,
ya que el distrito de San Andrés se encuentra ubicado a 3.755 m.s.n.m. y también
se tomo en consideracion un recurso hidrico (rio) que atraviesa el distrito.

Por lo tanto, al contrastarlo con la teoria de Changsheng, Yu, Xue, Rong & Qiaolin
(2022), quienes sefialan que el impacto ecologico de un aeropuerto es el resultado
de las partes interesadas de este proyecto, por lo que tiene que ser acordado entre

el gobierno local y habitantes del entorno inmediato, ya que este impacto puede
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afectar al ambiente y a la ecologia. Asimismo, en Berlin Strategy (2013) han
planteado diferentes estrategias para alcanzar un desarrollo urbano, siendo una

de esas estrategias el conservar la diversidad de su entorno urbano.

Ya que aparentemente se presenta un conflicto creciente a raiz de la insercion de
un aeropuerto, entre la conservacion del entorno ecolégico y el desarrollo urbano
de la localidad, esto genera una serie de preocupaciones, y lo que se busca en
esta investigacion es precisamente encontrar un punto de equilibrio entre ambas
realidades, siendo los habitantes los principales autores para determinar el
impacto que se genera con el funcionamiento del aeropuerto Capitan FAP Renan
Elias Olivera. Para el desarrollo de este indicador, se realizé encuestas dirigido a
los habitantes del distrito, donde la mayoria de los pobladores consideran que el

funcionamiento del aeropuerto no ha afectado al entorno ecoldgico.

Por lo tanto, se tuvo como resultado, en base a este indicador, que el aeropuerto
de Pisco, responde de manera favorable a estas teorias ya que este, no afecta a
su entorno ecologico inmediato identificados en la visita de campo que tuvieron los

autores de esta investigacion como se muestra en la figura anterior (figura 8).

Para terminar el desarrollo de esta subcategoria, se tomé en cuenta el Estudio de
Impacto Ambiental Semidetallado (EIA — sd) del proyecto “Mejoramiento de la
infraestructura del Aeropuerto internacional de Pisco” (INFORME TECNICO N°39-
2021-MTC), donde nos dicen que el Aeropuerto de Pisco, al estar ubicado en el
distrito de San Andrés, se considera a este mismo como el area de influencia
inmediata. En términos generales, distinguen dos areas de influencia para la parte
ambiental: AID y All.

Area de Influencia Directa (AID); se circunscribe al espacio que abarca el distrito
de San Andrés de Pisco, con un radio de 500m, delimitado por las avenidas, areas
de zona agricola y la FAP, ademas comprende todos los componentes

ambientales y sociales que serian directamente afectados (positivos 0 negativos).
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Tabla N°1
Limites del Area de Influencia Directa
Lado Limite con Avenida/area/AAHH

Norte Asentamiento Humano Jorge Chavez

Sur Terrenos de la FAP

Este  Areas agricolas y Eriazas

Oeste Entre el limite distrital de San Andrés y
Océano Pacifico
Nota: Citado por Expediente Actualizacion EIA.sd con HR N°E-060933-2020

Tal como se muestra en el siguiente estudio, el AID no se sobrepone a ningun area
de conservacion, en este caso lo mas cercano, al area de la Reserva Nacional de

Paracas.

Siguiendo con la siguiente sub categoria socio-cultural, se desarrollé el indicador
del Turismo. Ha generado grandes expectativas, ya que ha demostrado un alto

nivel de desarrollo en el sector econémico, social y cultural.

Ademas, la Organizacion Mundial del Turismo (OMT), define al turismo como un
modelo de desarrollo econbmico mejorando directamente la calidad de vida de la
poblacién receptora, maximizando los niveles de satisfacciébn del turista y
minimizando los impactos negativos al entorno natural del que se beneficia tanto

la poblacién receptora como los turistas.

A nivel mundial se presenta una preocupacion constante entre el desarrollo de la
actividad turistica y la conservacion del medio ambiente, ya que ambos tienen
como escenario principal a la naturaleza; ambos, turismo y conservacion,

frecuentemente entran en conflicto.
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Para comprender mejor la informaciéon contenida en este indicador, al ser el
turismo un tema de estudio muy amplio, se elabor6 una tabla con la clasificacion
del turismo, buscando proporcionar de manera clara un conocimiento util para los

diferentes lectores de esta investigacion.

Figura 9
Tipos de turismo

Nota: Perfil del Turista extranjero. Prompera (2019)

Tabla N°2
Tipos de Turismo

Tipos Definicion

Turismo Cultural Tipo de turismo que satisface el deseo de conocer la historia del
lugar y de admirar atractivos culturales, sitios arqueoldgicos,

monumentos arquitecténicos, inmuebles histdricos y museos.

Turismo de Tipo de turismo que incluye al menos dos de los siguientes tres
Aventura elementos: actividad fisica, entorno natural e inmersion cultural.
Turismo de Tipo de turismo que brinda la oportunidad de recorrer areas
Naturaleza naturales para admirar la flora y fauna del lugar, asi como su

biodiversidad y medioambiente.

Turismo de Soly Este hace referencia a la eleccion de destinos costeros con el
playa propésito de buscar buen clima, descansar, relajarse y divertirse.

Nota: Informacion basada en Perfil del Turista extranjero. Promperu (2019)
En relacion con lo anterior, se desarroll6 la siguiente tabla, para mostrar los

principales recursos turisticos que posee la ciudad de Pisco, y de esta manera

demostrar que Pisco cuenta con un alto potencial turistico debido a su historia,
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sitios arqueoldgicos, paisaje cultural y natural, donde se realizan distintas

actividades de ocio y recreacién para el turista.

Tabla N°3
Principales recursos turisticos de Pisco
Tipo Nombre Descripcion Imagen
Turismo Museo De Sitio Forma parte de la Red
Cultural “Julio C. Tello” Nacional de Museos del
Instituto Nacional de
Cultura.
- Ubicacioén: Paracas;
altura del km 27 de la
carretera Pisco-Puerto San
Martin.
Restos Es un gran complejo
arqueoldgicos arquitectonico, hecho a
de Tambo base de barro construido
Colorado enels. XV.

- Ubicacién: Humay; altura
del km 38 de la carretera
Pisco-Ayacucho

Las Ruinas de
Chongo

Los hallazgos encontrados
son craneos y ollas de
barro. En el sitio hay restos
de castillos de forma
piramidal.

- Ubicacién: Tupac Amaru
Inca.

Caucato

Patrimonio monumental de
la nacién donde se alojo
todo el ejército que llegd
con José de San Martin.

- Ubicacién: San
Clemente
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Turismode  Laguna Morén Tiene una extension de
Naturaleza 150x300m y 8m
aproximado de
profundidad.
- Ubicacién: Humay

Laguna Costa Es una alternativa para las
. personas que les gusta
Rica )
disfrutar de la naturaleza.
- Ubicacioén: Paracas

Islas Ballestas Formaciones rocosas
destacada por su fauna
marina que habitan en él,
tales como; aves guaneras
y algunos ejemplares de
pingliinos de Humboldt en
peligro de extincion.
- Ubicacion: Paracas

Reserva Area protegida del Perd,
. que comprende un
Nacional de ecosistema marino. Tiene
Paracas una extension de 325 mil
hectareas.

- Ubicacién: Paracas

El candelabro Con una altitud de 75
m.s.n.m. y una extension
de 177m este-sur x 54 m
norte-sur, cavado en la
ladera de un cerro mirando
al mar.
- Ubicacién: Paracas

La catedral Formacion rocosa formada
por erosién edlica, con una

altitud de 50 m.s.n.m.

- Ubicacién: Paracas

Nota: Clasificacion segun Promperu (2019), lugares turisticos nombrados segun

Instituto Nacional de Estadistica e Informética - Ica, y fotogréaficas de Google.
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Ademas, por su cercania al litoral costero, Pisco también ofrece al turista lo que es
el Turismo de Sol y Playa, ya que cuenta con algunas de las playas que son: Playa
de la mina, Playa Roja, Playa Yumaque, Playa el Raspon, Playa Mendieta, Playa
arquillo, Playa Atenas, Playa el chaco, siendo este dltimo atractivo, lugar donde
existen facilidades de alojamiento, restaurantes, y un pequefio puerto de pesca,
donde diariamente salen embarcaciones hacia las islas ballestas.

También se pudo identificar a dos hitos de gran envergadura, los cuales son los
mMAas representativos de la ciudad, ya que se trata de las dos vias de acceso aéreo
y maritimo de la ciudad, como lo es el aeropuerto de Pisco y el puerto San Martin

respectivamente.

Figura 10

Mapa de Hitos turisticos

Nota: Mapeo elaborado por los autores de la investigacion con vistas satelitales de
Geo Peru, 2022.
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De acuerdo a lo descrito en el parrafo anterior, se considero estos hitos desde una
perspectiva turistica, ya que son dos medios de accesos mas importantes para la

recepcion de los turistas a la ciudad.

Otro de los indicadores de esta sub categoria, es el flujo de turistas. Para el
desarrollo de este indicador, se realizé una recoleccion de datos sobre estadisticas
de movimientos de viajeros, perfil del turista nacional y/o extranjero, donde las

provincias mas visitadas por los turistas nacionales fueron:

Tabla N°4
Ica — Lugares visitados (Turismo interno)
Principales lugares visitados %

Ica 56.1
Nazca 47.1
Palpa 37.8
Chincha 18.6
Pisco 14.6

Nota: Citado por Encuesta trimestral de Turismo Interno Promperd -
MINCETUR/VMT/DGIETA (2019).

Segun MINCETUR, durante la evaluacion del movimiento turistico en Ica en el afio
2018, se estimo6 un fujo de turismo interno con mas de 3 millones de viajes a la
region de Ica, lo que representa el 6.8% la totalidad de viajes a nivel nacional,

posicionandolo como la 3ra regién mas visitada por turismo interno.
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Tabla N°5

Ica — Transporte utilizado (Turismo interno)

Transporte utilizado %
Bus interprovincial 72.3
Auto particular 21.3
Otros (colectivos, etc.) 6.4

Nota: Citado por Encuesta trimestral de Turismo Interno Promperd -
MINCETUR/VMT/DGIETA (2019).

Segun MINCETUR, el principal medio de transporte utilizado por los turistas
nacionales para llegar a Ica, fue el bus interprovincial. Asimismo, desarrollaron las
encuestas a los turistas internos para obtener el nivel de satisfaccion en el tiempo
de estadia a los lugares de la region de Ica, el cual la puntuacion fue de 83.2, es

decir, por encima del minimo aceptable (80 puntos).

Figura 11

indice de satisfaccion

Nivel de satisfaccion

indice de
satisfaccion

v'Menos de 70 ptos.
v'De 70 a 80 ptos.
v'"Mas de 80 ptos.

Total

Nota: Citado por Encuesta trimestral de Turismo Interno Promperd -
MINCETUR/VMT/DGIETA (2019).
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Mientras que las provincias mas visitadas por los turistas extranjeros fueron:

Tabla N°6
Ica — Lugares visitados (Turismo extranjero)
Principales lugares visitados %

Ica 75.1
Paracas 63.3
Huacachina 56.7
Nazca 47.1
Islas Ballestas 37.8
Lineas de Nazca 26.5
Pisco 21.7

Nota: Citado por Encuesta trimestral de Turismo Extranjero Promperu -
MINCETUR/VMT/DGIETA (2019).

Segun MINCETUR, durante la evaluacién del movimiento turistico en Ica en el afio
2018, se estimo un fujo de turismo extranjero alrededor de medio millén de viajes

a laregion de Ica, lo que representa el 11.5% la totalidad de visitas al pais.

Figura 12

Pasajeros transportados al distrito de San Andrés

PASAJEROS TRANSPORTADOS POR LAS COMPANIAS NACIONALES DE AVIACION

DISTRITO SAN ANDRES 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Entradas 12 028 482 669 2736 569 692 570
Salidas 12183 832 541 2810 668 538 170

Nota: Citado por Ministerio de Corporacion Peruana de Aeropuertos y Aviacion

Comercial S.A. - Area de Planeamiento y Proyectos
Segun MCPAAC S.A. se observa que, a pesar del funcionamiento del aeropuerto
en el afio 2012, no ha ocurrido una incrementacion de visitantes turistas o

extranjeros que lleguen mediante la via aérea, lo que significa que, segun los
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resultados obtenidos, esta instalacion no ha causado un gran impacto con llegada

de turistas al distrito de pisco mediante esta via de accesibilidad como era de

esperarse.

Siguiendo con la siguiente sub categoria del aeropuerto que es el arquitectonico,

se desarroll6 el indicador de infraestructura aeroportuaria, quien segun el MTC

(2019) existen tres tipos de infraestructuras aeroportuarias: aeropuerto, aerédromo

y helipuerto, teniendo como titularidad: publica concesionada, publica no

concesionada y privada respectivamente. Para comprender mejor los términos

empleados por el MTC, se definen como:

Tabla N°7
Definicién de clasificaciéon de infraestructuras aeroportuarias

Tipo

Definicién

Aeropuerto

Es el aerédromo de uso publico que cuenta con
edificaciones, instalaciones, equipos Yy servicios
destinados de forma habitual a la llegada, salida y
movimiento de aeronaves, pasajeros y carga en su
superficie. Todo aerédromo que, a juicio de las
autoridades competentes del Estado, posee instalaciones
suficientes para ser consideradas de importancia en la

Aviacion Civil.

Aerédromo

Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus
edificaciones, instalaciones y equipos) destinada total o
parcialmente a la llegada, salida y movimiento en

superficie de aeronaves.

Helipuerto

Aerédromo o area definida sobre una estructura destinada
a ser utilizada, total o parcialmente, para la llegada, la

salida o el movimiento de superficie de los helicopteros.

Nota: Citado por Ministerio de Transporte y Comunicaciones (MTC), Direccién

General de Aeronautica Civil (DGAC), Regulaciones Aeronauticas del Peru (RAP)

1.
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Figura 13

Infraestructura aeroportuaria
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Nota: Mapa de Infraestructura aeroportuaria citado por Ministerio de Transporte y

Comunicaciones (2019)

La figura 13, nos indica que actualmente el aeropuerto Capitdn FAP Renan Elias
Olivera, es considerado como un aeropuerto publico concesionado. Por lo tanto,
tomando como referencia la denominacion establecida por el MTC, y como base
la teoria de Goetz y Budd (2014) donde afirman que los aeropuertos no solo
cumplen la funcién de aerédromo, sino que ahora también ofrecen servicios
comerciales para los pasajeros, donde las empresas compiten entre si para ofrecer
el mejor precio y calidad en el servicio, generando de esta manera diferentes
actividades para incrementar el desarrollo econémico. Y ademas al contrastarlo
con las encuestas dirigida a los habitantes del distrito de San Andrés, donde la
mitad de los encuestados consideran que el aeropuerto no es una infraestructura

moderna, mientras que la otra mitad consideran que si lo es.

Se observa a groso modo que la implementacion de esta denominada

infraestructura en la localidad, ha pasado desapercibido por los pobladores, a
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pesar de ser una infraestructura moderna, no satisface los requerimientos minimos
para que el distrito de San Andrés incursione en el mundo de la globalizacion. En
base a lo expuesto, se determind que existe un retraso respecto a esta teoria, ya
gue, segun la opinién de la poblacion el aeropuerto Capitdn FAP Renan Elias
Olivera es mas usado para los vuelos militares, siendo de esta manera catalogado

por los habitantes no como un aeropuerto, Sino como un aerédromo.

Para comprender mejor la denominacion en relacion con lo anterior, se busco
desarrollar este ultimo indicador de equipamiento del aeropuerto en la pagina
web de Aeropuertos del Pera (AdP) para analizar la importancia de una eficiente

infraestructura aeroportuaria, y discutir con lo que actualmente este presenta.

AdP, fue constituida el 30 de octubre del 2006. Es una asociacion publica privada
financiada por el estado peruano, ademas es la empresa concesionaria a cargo
del disefio, modernizacion y ampliacidon de la infraestructura existente y calidad de
servicio, renovar el equipamiento aeroportuario, y mantenimiento y operacion de

los aeropuertos ubicados en la figura 13 que se muestra a continuacion.

Figura 14
Mapa de Aeropuertos AdP
app”
MAPA
AEROPUERTOS
1 Tumbes
Talara
Piura
4 Chiclayo
5 Cajamarca
6 Chachapoyas
7 Iquitos
8 Trjillo
9 Tarapoto
10 Anta-Carhuaz
11 Pucallpa
12 Pisco

Nota: Citado por Aeropuertos del Pera (2017)
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Segun la visién para el afio 2031, AdP tiene trazado como objetivo fundamental

contar con modernas infraestructuras que operen de manera segura y eficiente.

Para lograrlo AdP desarrolld6 Planes Maestros de Desarrollo destinados a los
aeropuertos bajo su concesion, los cuales muestran relacidén con el incremente en
el flujo de pasajeros y operaciones aéreas, cumpliendo con estandares
internacionales. Ademas, calculan que estas inversiones vayan de la mano con el
crecimiento econdmico incrementando el ingreso de nuevas aerolineas y la

ampliacion de frecuencias de vuelo.

Para el analisis del Aeropuerto en Pisco, y segun lo citado por Adp, desde un punto
de vista espacial, los autores de esta investigacion evaluaron segun su

equipamiento de comercio, el porcentaje de economia que este aporta.

Figura 15
Equipamiento de Aeropuerto de Pisco

a
9
O

N

£
]

i
@
Q
o

12 msnm
lea
13°4441,28°S - 76°131348°W @ O
5,074 operaciones menstales
46,888 pasajeros anuales.
3,020 m de pista

=HADeao

nda

5

Oficinas Administrativas
Salidas

Uegadas

Seguidad

Check In

Tiendas

Tépico

Bafios

Parqueo

SalaVip

Cafeteria

Aduanas

Banco/TUUA
Migraciones

Escaleras E v
Cajeros

i Awncién al ciente

TS5ROBEY RIS+ B YF KT

Nota: Imagen obtenida de la pagina de Aeropuertos de Peru (ADP).
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Figura 16

Equipamiento de Aeropuerto de Pisco
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Nota: Imagen obtenida de la pagina de Aeropuertos de Peru (ADP).
Como se observa en la figura 15 y figura 16, y segun la pagina web de ADP, el
aeropuerto “Capitan FAP Renan Elias Olivera” de Pisco, cumpliria con un buen

ingreso econodmico por las tiendas y restaurantes que ofrece a los turistas.

A continuacién, se muestran tomas 3D del aeropuerto de Pisco de los aspectos a
tratar.
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Figura 17
Equipamiento del Aeropuerto de Pisco
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Nota: Imagen obtenida de la pagina web del Aeropuerto de Pisco en YouTube.

Figura 18
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Nota: Imagen obtenida de la pagina web del Aeropuerto de Pisco en YouTube.
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Figura 19

Equipamiento del Aeropuerto de Pisco
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Nota: Imagen obtenida de la pagina web del Aeropuerto de Pisco en YouTube.

Sin embargo, en la realidad so6lo presenta una zona de comercio que es un
restaurante “Buena Cosecha”, y un cajero “Scotiabank”. En cuanto a la cantidad
de aerolineas que operan en ellas, actualmente s6lo opera LATAM con destinos

nacionales.

En relacion con lo anterior, y contrastandolo por otra parte la teoria de Diez, Gago
y Cérdoba (2016) donde afirman que la implementacion de un aeropuerto en una
ciudad es una infraestructura esencial como una estrategia de citymarketing
favoreciendo a la economia local, regional, nacional e incluso internacional. El
impacto econdémico que genera un aeropuerto va mas alld que el traslado de
pasajeros, sino también por la modernizacion de cada infraestructura
aeroportuaria, se ha generado actividades econémicas de ocio y cultura que logre
entretener a los pasajeros en tiempos de espera para conectar con las actividades
econOmicas que presenta la ciudad.
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Y a la vez, al contrastarlo con la realidad de los habitantes con el instrumento de
las encuestas; donde la mayoria de los encuestados creen que el aeropuerto no

cuenta con los suficientes servicios complementarios

Por lo tanto, qued6 demostrado que esta teoria responde de manera desfavorable,
ya que esta infraestructura aeroportuaria carece de los diversos equipamientos
complementarios, para la buena experiencia de los turistas que llegan a este

establecimiento.

Categoria dependiente: Desarrollo urbano

Una de las sub categorias del desarrollo urbano es el aspecto fisico, teniendo
como indicador el equipamiento urbano. Para la recoleccion de datos de esta
sub categoria se realiz6 con una visita de campo para el analisis del equipamiento
urbano, donde se observo que el comercio es el equipamiento que mas predomina
en el distrito. En el borde costero de San Andrés se aprecio la existencia del muelle
artesanal, como también existen restaurantes, hoteles, talleres mecanicos. A los
alrededores de la plaza de armas, existen hoteles y tiendas caseras. Existe
también una avenida que nos dirige al aeropuerto, donde se pudo apreciar la
existencia de escuelas de pilotos, como también hoteles y tiendas. Otros de los
equipamientos que se observo fueron equipamiento de salud como una posta
médica, equipamientos de industria, de recreacion como losas deportivas, parques
y plazas. En la siguiente figura se realiz6 un mapeo de lo observado. Y en el anexo

5 se adjuntaron fotografias del equipamiento urbano del distrito.
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Figura 20
Equipamiento urbano del distrito de San Andrés
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Nota: La figura representa el equipamiento urbano que existe en San Andreés,

desarrollado por los propios autores en la visita de campo.

Segun Goetz y Budd (2014), indican que un aeropuerto puede ofrecer diferentes
servicios y equipamientos complementarios. Sin embargo, en el distrito de San
Andrés solo se ha evidenciado la existencia de algunas escuelas de piloto. Este
tipo de equipamiento antes no existia en el distrito, actualmente y por la insercion
del aeropuerto ha generado que algunos habitantes ofrezcan estos servicios de
escuelas de piloto ubicAndose cerca al aeropuerto. Otro de los equipamientos que
se ofrecen por la influencia del aeropuerto son los hospedajes; a pesar de que este
tipo de equipamientos ya existia desde mucho antes, en la actualidad este tipo de
equipamiento se ha incrementado, ubicandose a los alrededores del aeropuerto,
contribuyendo a que los turistas que llegan a San Andrés, tomen estos servicios.
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Otro de los indicadores de esta sub categoria, es la zonificacion urbana. Para el

desarrollo de este indicador, se realiz6 una recoleccién de datos del plan de

desarrollo urbano 2012-2021, que se mantiene vigente hasta la actualidad, donde

se pudo obtener la zonificacién de usos de suelo del distrito de San Andrés. Esta

zonificacion sefiala que el aeropuerto Capitdn FAP Renén Elias Olivera, esta

ubicado en un area de usos especiales, area destinada para este tipo de

equipamientos como es el terminal aéreo.

Figura 21
Zonificacion de usos de suelo
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Nota: En la figura se aprecia la zonificacion de usos de suelo del distrito de San

Andrés del Plan de Desarrollo Urbano de Pisco 2012 — 2021.
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En la investigacion de Vargas (2015), indicé que para este tipo de mega proyectos
se debe realizar una correcta planificacion urbana, sin alterar sus usos de suelo.
Mientras que el aeropuerto de San Andrés, cumple con el parametro establecido
en su zonificacion urbana. Ya que el aeropuerto se encuentra en un area destinada
para usos especiales, lo que estd permitido para esta area la ubicacién de

terminales aéreos.

Se tiene como segunda sub categoria el aspecto econdémico, donde uno de los
indicadores son las principales actividades econémicas. San Andrés por ser
una ciudad costera con acceso al mar, cuenta con un muelle artesanal que desde
hace muchos afos se ha desarrollado como su principal actividad economica la
pesca, hasta la actualidad, lo que indica que a pesar de las diferentes actividades
y servicios complementarios que se puede desarrollar en torno al aeropuerto, no
ha existido un gran impacto econémico que logre beneficiar a la poblacion. Segun
registros de INEI 2007 y 2017, la pesca es una de las actividades econdémicas que
mas ha desarrollado los pobladores del distrito de San Andrés. Pescadores que
no solo ejercen sus actividades en el muelle artesanal sino también en las distintas
playas de la Reserva Nacional de Paracas. Otras de las actividades econdmicas
que predominan aqui seguido de la pesca, es el comercio que también se
evidencié en la visita de campo que se realizé. En el distrito de San Andrés existe
comercio como restaurantes, hoteles, talleres de autos, entre otros, estas
actividades se desarrollan por la conexion terrestre que existe entre la ruta de
Pisco y Paracas. Otras de las actividades son las industrias manufactureras ya que
el distrito de San Andrés cuenta con diferentes industrias dedicadas al
procesamiento de productos marinos, como harina de pescado, conservas, entre
otros. Asi mismo, San Andrés cuenta con otras diferentes actividades econémicas
pero las principales son las antes mencionadas. En la visita a campo se realizé
una encuesta a los pobladores, siendo alguno de los cuestionarios dirigido para
conocer su opinion sobre el desarrollo econdmico de su ciudad. En uno de los
cuestionarios aplicados la mayoria de los encuestados opinaron que el aeropuerto

no favorece al desarrollo de las actividades econdmicas del distrito. Otro de los
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cuestionarios que se realizé para conocer si se han sentido beneficiados con
oportunidades laborales por el aeropuerto, la mitad de los encuestados considero
gue el aeropuerto si ha beneficiado con algunas oportunidades laborales a los
pobladores, mientras que la otra mitad opind que no. También se les cuestiond por
su principal actividad econdmica, donde la mayoria de los encuestados afirmé que

su principal actividad econémica siempre ha sido la pesca.

Para Diez, Gago y Cérdoba (2016), el funcionamiento de un aeropuerto genera
muchas oportunidades laborales para los pobladores y un gran desarrollo
econdmico de la ciudad, sin embargo, esta afirmacién no se ve reflejado en la
ciudad de San Andrés, ya que los mismos pobladores indican que hasta la
actualidad no se ha percibido un impacto econdémico relacionado con el
aeropuerto, y aun la pesca sigue manteniéndose como su principal actividad

econdmica.

Otro de los indicadores, es el nivel de pobreza. Por el desarrollo de estas
actividades, el indice de pobreza ha ido reduciendo entre 2007, 2009 y 2010, lo
cual es una informacion corroborada por INEI-Encuesta nacional de hogares, y a

la vez la poblacion econbmicamente activa va en aumento en los ultimos afios.

Sartzetaki (2018), indica que el aeropuerto contribuye de manera directa o
indirecta a la economia. Demostrando asi que, en el distrito de San Andrés, el nivel
de pobreza ha ido reduciendo con el transcurso de los afios ya que el aeropuerto
de una manera indirecta ha contribuido con el desarrollo econémico de su

localidad.

La ultima sub categoria es el aspecto social, teniendo como indicador el
crecimiento poblacional. El crecimiento poblacional que existe en San Andrés
en los ultimos censos del 2007 y 2017 ha demostrado que el incremento es muy
notorio. Para corroborar esta informacion, se realizé6 un mapeo donde se tomaron

diferentes afios como el 2007 (afio donde se realiz6 el pendltimo censo nacional),
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2012 (afio donde se inauguré el aeropuerto), 2017 (afio de Ultimo censo) y 2021
(afio de dltimo registro). En la siguiente figura se puede observar como el

crecimiento poblacional ha ido incrementando.

Figura 22

Crecimiento poblacional

%

2007 2012 2017 2021

Nota: En la figura se indica con manchas blancas el crecimiento poblacional del
2007 al 2021, imagenes de la base de datos de google earth y censos 2007-2017

Otro de los indicadores de esta sub categoria, es el material predominante de
viviendas. El crecimiento poblacional, el desarrollo de sus principales actividades
economicas, el incremento del indice de empleo ha ayudado a mejorar la calidad
de vida de los pobladores. Esto se puede apreciar en la predominancia de
materiales de construccién de sus viviendas, segun el censo 2007 se registraba
gue aun existian viviendas de adobe, madera, quincha, piedra con barro u otros
materiales. Mientras que en la actualidad y segun censos de 2017, el material de

construccion que mas predomina en las viviendas es ladrillo o bloques de
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cementos, ya no existen viviendas de piedra con barro; y las viviendas de adobe,

madera y quincha, han ido reduciéndose notoriamente.

Figura 23
Material predominante de viviendas
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Nota: En la figura se indican las viviendas con diferentes tipos de materiales como
ladrillo o bloque de cemento, adobe, madera, quincha y entre otros. Predominando
el material de vivienda de ladrillo o bloques de cemento. De la base de datos de

Geo Pert.

Morteruel (2019), indicé en su investigacidbn que una correcta planificacion

aeroportuaria contribuiria al mejoramiento de la calidad de vida de los pobladores.
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Y si, es evidente que la calidad de vida de los pobladores ha ido mejorando a

través de los afios.

Otro de los indicadores de esta sub categoria son las viviendas con acceso a
servicios basicos y acceso a educacion y tasas de analfabetismo,
actualmente la mayoria de las viviendas cuentan con acceso a servicios basicos.
Hace unos afios, existia un porcentaje que no disponia de estos servicios, pero en
la actualidad la mayor parte de los pobladores cuentan con acceso a alumbrado
eléctrico, agua, desagule, internet. También cuentan con acceso a educacion y el

indice de la tasa de analfabetismo ha reducido.

Collantes (2018), en su investigacién afirma que el funcionamiento de un
aeropuerto contribuye a mejorar la calidad de vida de los pobladores y al desarrollo
socio econdémico de la ciudad. Notando que la calidad de vida de los pobladores
ha mejorado, ya que la mayoria cuenta con acceso a servicios basicos, acceso a
educacién, ha reducido la tasa de analfabetismo y los materiales mas
predominantes de sus viviendas es de ladrillo y concreto. Esto mejoramiento de
calidad de vida de los pobladores no es directamente por el aeropuerto, sino por
el desarrollo de su ciudad y por las diferentes actividades econémicas que los
pobladores realizan, les ha permitido ir mejorando su calidad de vida. En uno de
los cuestionarios realizados a los pobladores, la mayoria de los encuestados opin6
gue el aeropuerto no ha ayudado a mejorar su calidad de vida. Y también opinaron
gue no han notado ningun cambio o desarrollo con el funcionamiento del

aeropuerto.

El impacto que ha generado el aeropuerto en otros lugares del pais y/o del mundo
ha sido un desarrollo econémico, social, cultural, fisico y turistico que ha
beneficiado a la poblacion. Mientras que, en San Andrés, se puede afirmar que el

aeropuerto no ha causado un gran impacto en el desarrollo urbano.
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CONCLUSIONES

Para el objetivo especifico 1: Determinar la relacion que existe entre la tipologia

de arquitectura del aeropuerto con el entorno inmediato de la ciudad de Pisco.

Luego de un extenso analisis en el area de intervencion se lleg6 a la conclusion
de que existe un mal manejo de parte de las entidades competentes, ya que pese
al esfuerzo del estado por modernizar la infraestructura del Aeropuerto
Internacional de Pisco y del concesionario Aeropuertos del Perl, esta
infraestructura no cumple con las grandes expectativas que se tenia proyectado,
ya sea por el flujo de turistas, la cantidad de aerolineas que operan en ella y el
equipamiento que este ofrece a los visitantes. Ademas, se determiné en base a
las encuestas realizadas a la poblacion que existe una relacién desfavorable con
el entorno inmediato, ya que actualmente es mas utilizado por la base aérea de
Pisco, pasando de esta manera desapercibido por los habitantes. Concluyendo de
esta manera, que a pesar que un aeropuerto es considerada como una
infraestructura de orden global, este especificamente, no satisface los
requerimientos minimos para que el distrito de San Andrés incursione en el mundo

de la globalizacion.

Para el objetivo especifico 2: Analizar el desarrollo econdmico que se da en el

entorno inmediato de la ciudad de Pisco frente a la insercion de un aeropuerto.

Con esta investigacion, es inevitable afirmar que, el desarrollo econémico que
existe en el distrito de San Andrés no esta relacionado al aeropuerto, dado que
esta infraestructura no ha causado un gran impacto econémico. Lo que se
esperaba de ser una ciudad mas desarrollada en el aspecto econémico y
aprovechando el uso de los diferentes servicios comerciales que este podia
ofrecer, no ha tenido un buen resultado. Se ha evidenciado la existencia de
algunos equipamientos relacionados con el aeropuerto como escuelas de piloto,

estas escuelas se encuentran instaladas muy cerca al aeropuerto, al frente y
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alrededores, ofreciendo a los pobladores y publico en general a tomar cursos
tedrico y practico de aviacion para pertenecer al rubro aeronautico. También se
observo, la existencia de algunos hospedajes que, se han instalado en la via
principal que dirige al aeropuerto, a pesar de los pocos turistas que llegan al
aeropuerto, estos hospedajes siguen ofreciendo sus servicios a los mismos
habitantes y publico en general. Sin embargo, en el distrito de San Andrés, la
economia no se desarrolla en torno al aeropuerto sino a la pesca, aprovechando
su cercania al mar y el muelle artesanal, la pesca sigue manteniéndose como su
principal actividad economica seguida también de otras actividades como las
industrias manufactureras y el comercio como restaurantes y tiendas ubicados en
el borde costero que ofrecen sus servicios a turistas nacionales y extranjeros que

llegan por via terrestre que se dirigen a Paracas y las industrias manufactureras.

Para el objetivo especifico 3: Analizar el grado de impacto que se da con la

llegada de los turistas al aeropuerto en el entorno inmediato de la ciudad de Pisco.

Se ha llegado a la conclusién que, en el aspecto turistico, el aeropuerto tenia
proyectado albergar anualmente un aproximado de 400 mil turistas, mientras que
en estos ultimos afios desde el 2020 hasta la actualidad, solo se ha reportado la
llegada de 10 mil turistas aproximadamente segun CAPATUR. Evidenciando asi
gque la llegada de turistas nacionales y/o extranjeros a la ciudad de Pisco, no
provienen del terminal aéreo sino de accesos terrestres y/o maritimas. Ademas,
para complementar esta investigacion se detallo los principales recursos turisticos
de Pisco a los que pueden llegar los turistas, con el fin de dar a conocer que Pisco
cuenta con un alto potencial turistico pero que a su vez no estd muy bien
gestionado por las entidades competentes, ya que falta una mayor promocién del
mismo a nivel nacional e internacional, para generar de esta manera un mayor

arribo de turistas a la zona de estudio.
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Para concluir con el objetivo general: determinar la relacion entre el aeropuerto y
el desarrollo urbano en los escenarios de globalizacion del entorno inmediato de

la ciudad de Pisco.

Se puede concluir con esta investigacién y opiniones de los pobladores que a
pesar de que San Andrés cuenta con esta infraestructura que les abre las puertas
al mundo para que esta ciudad logre un desarrollo en diferentes aspectos, no se
evidencia el impacto de globalizacion que se crey6 tener desde un inicio. Para
lograr que San Andrés sea una ciudad mas globalizada, no solo es necesario la
presencia de un aeropuerto en su ciudad, ya que este no ha logrado un alcance
de desarrollo favorable, sino que también es necesario un buen funcionamiento de
esta infraestructura; para que logre asi una integracion mundial que traspase
fronteras nacionales y exista un desarrollo a través del comercio y turismo. Un
buen resultado del aeropuerto en los escenarios de globalizacién es una conexién
directa con el resto del mundo, la mejora del transporte, el intercambio de culturas,
conocimientos, tecnologia, bienes y productos; diferentes aspectos que no se ha
logrado desarrollar de manera adecuada en el distrito de San Andrés, lo que se
esperaba de convertirse en una ciudad mas globalizada a causa del aeropuerto,
segun pobladores, no se ha logrado alcanzar este objetivo. Este aeropuerto lejos
de traer un desarrollo al distrito, no ha traido oportunidades laborales a los
pobladores, no cuentan con un incremento turistico que lleguen del terminal aéreo,
y no se han desarrollado actividades econdmicas relacionadas con el aeropuerto
gue beneficien a la poblacion. Se cuenta con un mega proyecto y a la vez una
infraestructura muy importante en una ciudad que aun no ha logrado alcanzar ser

una ciudad globalizada.
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VI.

RECOMENDACIONES

Incitar a otros investigadores a seguir estudiando la relacion que existe entre el
aeropuerto y el desarrollo urbano a nivel nacional. Para conocer la importancia
gue este tipo de infraestructura en una ciudad y cdmo contribuye en el desarrollo

de la ciudad y su entorno inmediato.

A la municipalidad provincial de Pisco, en acuerdo estratégico con sus distritos
y con las entidades competentes mencionadas en la investigacion, desarrollen
y/o actualicen un plan de promocion turistico con las potencialidades de la zona,
creando de esta manera una ventaja competitiva a nivel nacional e

internacional.

A la comunidad académica, seguir investigando a corto o largo plazo, temas
sobre conservacion del medio ambiente, ya que estas infraestructuras pueden
aportar al desarrollo urbano de la ciudad, pero a su vez puede causar el

deterioro del paisaje y territorio del mismo.

Promover a que los pobladores tengan una mejor aceptacion del aeropuerto
para que, de manera directa o indirecta, el aeropuerto logre ofrecer
oportunidades laborales en el desarrollo de la ciudad ya que de alguna manera
el aeropuerto ha favorecido a San Andrés en convertirse en una ciudad

moderna.

Invitar a los pobladores a desarrollar actividades econdmicas relacionadas al
aeropuerto, ya que este tipo de infraestructuras en una ciudad puede ofrecer el
desarrollo de muchas actividades y servicios complementarios dirigido a los
mismos habitantes como también a turistas nacionales y extranjeros,

contribuyendo asi al desarrollo turistico y econdmico de la ciudad.
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Mejorar la administracion del aeropuerto, con un mejor manejo y una buena
administracion interna del aeropuerto se puede lograr el mejor funcionamiento
de esta infraestructura, ofrecer mas vuelos nacionales como internacionales
generando promociones u ofertas con precios accesibles a los viajeros que los
incentive a tomar estos servicios, ya que en la actualidad por el mal manejo
administrativo y el poco interés de los viajeros, no estan existiendo muchos

vuelos a nivel nacional e internacional.

Mejorar el equipamiento del aeropuerto, ya que esta infraestructura carece de
diferentes ambientes como los servicios comerciales entre; restaurantes,
tiendas, cajeros y segun las investigaciones, tampoco cuenta con una planta
frigorifica que contribuiria con el traslado de productos agroindustriales, la
implementacion de esta planta frigorifica ayudaria a la operatividad del
aeropuerto y lograria descentralizar el aeropuerto Jorge Chavez de Lima, que
si cuenta con este tipo de ambiente.

Incitar a la municipalidad a proyectar obras que beneficie a embellecer la
ciudad, ordenar y descentralizar el comercio que se esta concentrando en el
borde costero lo que provoca una congestidén vehicular ya que ahi esta la via
vehicular que conecta con Paracas, mantener la ciudad limpia y mejorar el
cuidado de las areas verdes y el entorno ecolégico para mantener un mejor

confort de los turistas y pobladores.

Incitar a los pobladores a mantener la ciudad limpia, ordenada y conservar su
entorno ecoldgico, este rol es importante tanto para la gestion municipal como
también para los pobladores. La realidad de San Andrés, es que se esta
convirtiendo en una ciudad contaminada, a pesar de que su principal actividad
econOmica es la pesca, los mismos pobladores no muestran interés en el
cuidado del medio ambientes, esto se ve reflejado en la contaminacion que
existe en el mar y en sus alrededores, por el arrojo de residuos soélidos, la quema

de basuray el poco cuidado que se le brinda al entorno ecoldgico. Una ciudad
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limpia y ordenada garantiza una mejor impresién a los visitantes de la ciudad y
una mejor calidad de vida a los pobladores, por eso es necesario la intervencion

de la gestion municipal con los pobladores.

Incentivar a las autoridades municipales a mejorar los servicios turisticos de la
ciudad, para ofrecer equipamientos como museos o centro cultural dirigido a los
visitantes que lleguen a San Andrés para que asi conozcan mas de su historia

y cultura logrando que se sientan identificados con las costumbres del lugar.

Incitar a los pobladores a mejorar los servicios dirigido a los turistas, servicios
comerciales tanto como hospedajes, restaurantes y tiendas, promoviendo a
ofrecer un mejor servicio como también generando mas ingresos economicos

para los pobladores.
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Anexo 1

Matriz de Consistencia

Titulo: El aeropuerto y desarrollo urbano en los escenarios de globalizacion del entorno inmediato de la ciudad de

Pisco, 2011-2022.

Autor(es): Guerra Palomino, Iviana Aida y Guerra Palomino, Sheylla Janet.

Problemas

Objetivos

Categorias

Metodologia

Problema general:

Objetivo general:

- ¢ Cudl es la relacidn del aeropuerto
y el desarrollo urbano en los
escenarios de globalizacién del
entorno inmediato de la ciudad de
Pisco, afio 20227

- Determinar la relacion entre el

aeropuerto y el desarrollo urbano en
los escenarios de globalizacion del
entorno inmediato de la ciudad de
Pisco.

Problemas especificos:

Objetivos especificos:

- ¢ Como contribuye la tipologia de
arquitectura del aeropuerto en el
entorno urbano inmediato de la
ciudad de Pisco?

- ¢ Cual es el impacto del aeropuerto
frente al desarrollo econémico que
se da en el entorno urbano
inmediato de la ciudad de Pisco?

- ¢ Cémo contribuye el turismo al
entorno inmediato de la ciudad de
Pisco?

- Determinar la relacion que existe entre

la tipologia de arquitectura del
aeropuerto con el entorno inmediato de
la ciudad de Pisco.

- Analizar el desarrollo econémico que

se da en el entorno inmediato de la
ciudad de Pisco frente a la inserciéon de
un aeropuerto.

- Analizar el grado de impacto que se da

con la llegada de los turistas al
aeropuerto en el entorno inmediato de
la ciudad de Pisco.

Independiente:

- Aeropuerto

Dependiente:
- Desarrollo
Urbano

Linea de

investigacion:

- Urbanismo
sostenible

Tipo de
investigacion:
- Basica

Disefio de
investigacion:
- Etnogréfico

Técnicas de
recoleccion de
informacion:
- Observacion
- Documental
- Encuesta




Anexo 2

Operacionalizacion de variables

Titulo: El aeropuerto y desarrollo urbano en los escenarios de globalizacion del entorno inmediato de la ciudad de

Pisco, 2011-2022.

Autor(es): Guerra Palomino, Iviana Aida y Guerra Palomino, Sheylla Janet.

Categorias

Definiciéon conceptual

Sub categorias Indicadores

Instrumentos

Independiente:
- Aeropuerto

‘Es todo aerdodromo
en el que existan, de
modo permanente,
instalaciones y
servicios con caracter
publico, para asistir de
modo regular al trafico
aéreo, permitir el
aparcamiento y
reparaciones del
material aéreo y recibir
o despachar pasajeros
o carga” (Bueno R,
2014, p. 03).

e Ubicacion geografica

.. o Accesibilidad
e Fisico-

ambiental

e Turismo

e Principales recursos

turisticos

e Hitos

e Pasajeros
transportados

e Socio-cultural

e Infraestructura
aeroportuaria

e Equipamiento del
aeropuerto

e Arquitectonico

e Entorno inmediato
e Entorno ecoldgico

e Registros de P.D.U

e Registros de M.T.C

e Planos

e Recopilacion de datos
o Cuestionarios

e Registros de Promperu

e Registros de INEI

e Registros de MINCETUR

e Analisis personal y
fotografias del lugar.

e Recopilacién de datos

o Cuestionarios

e Registros de M.T.C.

e Registros de P.M.D.

e Registros de A.D.P.

e Recopilacién de datos
o Cuestionarios




Dependiente:
- Desarrollo
Urbano

“Proceso de
planeacién y
regulacion de la
fundacion,
conservacion,
mejoramiento y
crecimiento de los
centros de poblacion”
(Ley  general de
asentamientos
humanos,
ordenamiento
territorial y desarrollo
urbano, 2016, Articulo
3).

e Econdmico

e Equipamiento urbano
¢ Zonificacion urbana

« Principales actividades

econdmicas

e Niveles de pobreza

e Crecimiento

poblacional

e Material predominante

de viviendas

¢ Viviendas con servicios

basicos

e Acceso a educacion y

tasas de analfabetismo

e Registros de P.D.U
e Recopilacién de datos
o Cuestionarios

e Registros de INEI
e Recopilacién de datos
o Cuestionarios

e Registros de INEI
e Recopilacién de datos
o Cuestionarios
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Anexo 3

Encuestas

El UNIVERSIDAD CESAR VALLEJO CODIGO:

CUESTIONARIO DE ENCUESTA SOBRE EL AEROPUERTO Y EL
DESARROLLO URBANO

FINALIDAD: El presente cuestionario tiene la finalidad de recoger informacion
sobre el aeropuerto y el desarrollo urbano en el entorno inmediato de la ciudad
de Pisco.

INDICACIONES: Luego de leer atentamente los items que se plantean
relacionados al aeropuerto y el desarrollo urbano, marque con una (X) la
alterativa segun considere conveniente.

ITEM PREGUNTAS S| |NO

01 ¢, Considera que el aeropuerto cumple con una moderna
infraestructura aeroportuaria?

02 ¢,Cree usted que es suficiente los servicios
complementarios que ofrece el aeropuerto?

03 ¢, Cree usted que el aeropuerto favorece a las actividades
economicas del distrito de San Andrés?

04 ¢, Considera que el aeropuerto ha beneficiado con
oportunidades laborales a los pobladores del distrito?

05 ¢,Cree usted que el entorno ecoldgico de su ciudad ha sido
afectado a causa de la instalacion del aeropuerto?
¢,Cree usted que la pesca sigue siendo la principal

06 = soille :
actividad economica en su localidad?

07 ¢,Cree usted que el nuevo aeropuerto beneficia a su
entorno inmediato?
¢, Considera que el aeropuerto ha beneficiado en el

08 o :
desarrollo turistico de su ciudad?

09 ¢, Considera que la implementacién del aeropuerto ha
ayudado a mejorar la calidad de vida de los pobladores?
¢, Ha notado algun cambio significativo o desarrollo de su

10 | ciudad en los ultimos afios con el funcionamiento del
aeropuerto?

Gracias por su aporte a la investigacion.



Anexo 4

Fichas de opinién y validacién del instrumento

FICHA DE OPINION Y VALIDACION DEL INSTRUMENTO

L. DATOS INFORMATIVOS

NOMBRE DEL
APELLIDO Y NOMBRE DEL | CARGO O INSTITUCION
INSTRUMENTO DE AUTOR DEL INSTRUMENTO
INFORMANTE DONDE LABORA EVALUACION
SWALDO ALBERTO REETIoRRR OmATIANENT ST
WALDO ALBERTO FACULTAD DEARGUITECTume Cuestionarios Guerra Palom.mo Iviana
O ERSIOL Guerra Palomino Sheylla
TITULO: El Aeropuerto y Desarrollo Urbano en los Escenarios de Globalizacién del Entorno Inmediato de la Ciudad de Pisco, 2022

II. ASPECTOS DE VALIDACION

Deficiente | Regular Buena Muy buena | Excelente
DICADORES CRELERIOS 0-20% | 21-40% | 41-60 % 61-80% | 81-100%
1. CLARIDAD Formulado con lenguaje apropiado X
5. OBJETIVIDAD Expresado en enfoques objetivos X
3. ACTUALIDAD Enfocado en el desarrollo actual
X
4. ORGANIZACION Existe una organizacion logica X
Comprende los aspectos segun las
5. SUFICIENCIA categoriits 5
Adecuado para conocer el grado de
6. INTENCIONALIDAD impacto del aeropuerto X
Basado en la conexion entre titulo y
7. CONSISTENCIA dimensiones X
Entre las categorias, dimensiones y
8. COHERENCIA sub categorias X
La estrategia responde al proposito
9. METODOLOGIA del diagnéstico X
El instrumento ha sido aplicado en el
10. OPORTUNIDAD momento oportuno o més adecuado X
III. OPINION DE APLICACION
MAS QUE SUFICIENTE CLARIDAD, OBJETIVIDAD Y CONSISTENCIA EN LOS CUESTIONARIOS PLANTEADOS
IV. PROMEDIO DE VALIDACION 79%
Pisco, 08 de marzo 2022
Lima, 14 de marzo 2022 06181862 QM@)\; 946297489
Lugar y fecha DNI Firma (iel Experto Reletonn
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Anexo 5

Fichas de opinién y validacién del instrumento

FICHA DE OPINION Y VALIDACION DEL INSTRUMENTO

I. DATOS INFORMATIVOS
v NOMBRE DEL
A L. | I il | TATRIMESrO /R AUTOR DEL INSTRUMENTO
' ) ) - EVALUACION
S 5 Sub Gerencia de Obras . ;
Hernandez Hernandez L . it Guerra Palomino Iviana
Elizabeth Iraida Privadas y Planeamiento Guerra Palomino Sheylla
Urbano - MDSA
TITULO: El Aeropuerto y Desarrollo Urbano en los Escenarios de Globalizacién del Entorno Inmediato de la Ciudad de Pisco, 2022

1. ASPECTOS DE VALIDACION

\ Deficiente | Regular Buena Muy buena | Excelente
PRGN, KRLTERIES 0-20% | 21-40% | 41-60% | 61—-80% | 81-100%
|. CLARIDAD | Formulado con lenguaje apropiado 1 00°
|
| =
2. OBJETIVIDAD i Expresado en enfoques objetivos . 80%
|
[ Y actual ’
3 ACTUALIDAD Enfocado en el desarrollo actua 100%
’ . Exist it i
4 ORGANIZACION Xiste una organizacion logica ) 95%
| Comprende los aspectos segun las
5. SUFICIENCIA categorias 80%
- Adecuado para conocer el grado de
6. INTENCIONALIDAD | impacto del acropucrio 95%
Basado en la conexion entre titulo y
7. CONSISTENCIA dicansiones 92%
Entre las categorias, dimensiones y
8. COHERENCIA { sub categorias 90%
| Laestrategia responde al propésito
9. METODOLOGIA | del diagnéstico 100%
El instrumento ha sido aplicado en el o
10. OPORTUNIDAD | momento oportuno o més adecuado 100%

I11. OPINION DE APLICACION

El cuestionario presentado se encuentra enmarcado con la realidad de la infraestructura
existente y como esta aporta en el entorno del distrito de San Andres. La interpretacion
es muy clara v objetiva.

IV. PROMEDIO DE VALIDACION 93.2%

|

Pisco, 08 de marzo 2022 |

San Andres, 43576587 993286124
11 de Marzo, 2022
Lugar y fecha DNI Teléfono




Anexo 6

Fichas de opinién y validacién del instrumento

FICHA DE OPINION Y VALIDACION DEL INSTRUMENTO

I. DATOS INFORMATIVOS
NOMBRE DEL
APELLIDO Y NOMBRE DEL | CARGO O INSTITUCION
INSTRUMENTO DE AUTOR DEL INSTRUMENTO
' INFORMANTE DONDE LABORA EVALUACION
TOMAY Mezilo GEQENTE. CeeRAL ) -
I — Guerra Palomino Iviana
AS pAILT Cuestionarios ;
HE2es WNi2ko = Guerra Palomino Sheylla
INGEM ([HoS 3nC
TITULO: El Aeropuerto y Desarrollo Urbano en los Escenarios de Globalizacion del Entorno Inmediato de la Ciudad de Pisco, 2022

IL. ASPECTOS DE VALIDACION

e Deficiente | Regular Buena Muy buena | Excelente
i CHTEOn 0-20% | 21-40% | 41-60% | 61-80% | 81— 100%
1 CLARIDAD Formulado con lenguaje apropiado 1 o Oo/o
2. OBJETIVIDAD Expresado en enfoques objetivos 95-‘%
3. ACTUALIDAD Enfocado en el desarrollo actual 3 o 70
4 ORGANIZACION Existe una organizacion logica 8 0%
Comprende los aspectos segun las
5. SUFICIENCIA categorias 0%
) Adecuado para conocer el grado de
6. INTENCIONALIDAD impacto del aeropuerto 95 %
Basado en la conexidn entre titulo y
7. CONSISTENCIA dimensiones S5 %
Entre las categorias, dimensiones y
8. COHERENCIA sub categorias 90 %
La estrategia responde al propdsito
9. METODOLOGIA del diagnostico l 00 %
El instrumento ha sido aplicado en el
10. OPORTUNIDAD momento oportuno o més adecuado 30'%,
111. OPINION DE APLICACION
IV. PROMEDIO DE VALIDACION 91 50%
Pisco, 08 de marzo 2022 /]
Q15¢o, IS MAp 20 42424345 quS-04i860
Da 2022 . .
Lugar y fecha DNI Firma del Kxpdrto Teléfono
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Anexo 7

Figura 12

Equipamiento urbano del distrito de San Andrés

]
.

L A i

o T

Piazs de armas del distrto de San Andrés

Tk GGl R g m11 9. 110
Pinicpaidad del distito de San André Comercio en |a calle Genaro Medrano [Escueia de pikto frente of aeropuer IEscusts de piloto frente of seropuern |Aeropuerts Capitin FAP Renin Elias Oivera

Nota: Imagenes tomada por los autores del equipamiento urbano del distrito de
San Andrés.
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