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RESUMEN

En Latinoamérica, los espacios publicos estan disefiados con estrategias y
herramientas de habitabilidad urbana, logrando satisfacer al usuario y generando una
calidad de vida urbana O6ptima. La investigacidbn propone plasmar, estrategias y
herramientas que aporten a la mejora de los espacios publicos - culturales en la zona de

estudio, generando una revitalizacién que logre satisfacer al usuario.

Las bases teodricas afirman que la habitabilidad es una condiciébn que integra la
vivienda con la cuidad y tiene accesibilidad a espacios publicos de calidad, también nos
dicen que la de la calidad de vida es una aspiracion humana, que diagnostica
necesidades fisioldgicas, sociales y ambientales. El disefio de investigacion posee un
enfoque cualitativo, un tipo de investigacion aplicada y fenomenolégica. Teniendo dos

variables: habitabilidad urbana y calidad de vida urbana.

La investigacion se realizo en la ruta vial de las avenidas del centro histérico de la
ciudad de Ica. La recoleccion de datos se obtuvo mediante la técnica de observacion,
mapeo y encuesta donde la mayoria de la poblacién expresoé su insatisfaccion sobre el

disefio vial actual, el poco mantenimiento de areas verdes y espacios culturales.

Se confirmé que con el mejoramiento del espacio publico se puede revitalizar la
calidad de vida urbana y paisajista, incrementando elementos arquitectonicos que
mejoren la visual del perfil urbano con una continuidad progresiva; siendo punto de

atraccion a los espacios publicos inmediatos a revitalizar.

Palabras clave: Habitabilidad urbana, Revitalizacion, Espacio Publico, Calidad de vida

urbana.
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ABSTRACT

In Latin America, the public spaces are design with strategies and tools of urban
habitability. Achieving user’s satisfaction that generates an optimal quality urban lifestyle.
This investigation purpose reflect strategies and tools that provide the public — cultural
spaces improvement in the study area, creating a revitalization that accomplish the

expectations of the users.

According to the theorical basis, the habitability is a condition that integrates housing
with the city having the accessibility to quality public spaces. Also, they talk about quality
lifestyle as an human aspiration, that diagnose physiological, social and environmental
needs. The designo f the investigation have a qualitative approach, a type of applied and
phenomenological research. Having two variables, urban habitability and urban quality of

life.

This investigation has been made on the vial route of the avenues in the historic center
of Ica. The data collection was obtained through the technique of observation, mapping
and survey where the majority of the population expressed their dissatisfaction with the
current road design, the little maintenance of green areas and cultural spaces, etc.

It was confirmed that with the improvement of the public space, the quality of urban
and landscape life can be revitalized, increasing architectural elements that improve the
visual of the urban profile with a progressive continuity; being a point of attraction to the

immediate public spaces to revitalize.

Key words: Urban habitability, Revitalization, Public Spaces, urban quality lifestyle.
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. INTRODUCCION



En el mundo a lo largo de los afios se viene desarrollando un enfoque méas amigable
y equilibrado con el medio ambiente y los entornos que lo rodean, llegando asi, a tomar
mas valor en las vias publicas y espacios publicos en sus ciudades.En efecto,
Latinoameérica viene a conocer dicha estrategia urbana en el espacio, causando de esa
manera que se plasme el modelo europeo a sus entornos publicos, satisfaciendo
necesidades para el usuario, mientras que con el medio ambiente también de manera
directa se esta enfocando en tener areas verdes mas agradables y de calidad con el
objetivo de cumplir estos principios, estrategias y herramientas en sus ejes viales, ciclo
vias, corredores peatonales, centros histéricos, perfiles urbanos, valoracién de entornos

inmediatos, etc.

Estas soluciones vienen abarcando cada vez mas el realce en todas las ciudades de
Latinoamérica, necesitando siempre la palabra de la poblacién, la cual pueda cada cierto
tiempo responder por medio de entrevistas, referenciando en como su entorno publico va
mejorando y satisfaciendo sus necesidades para lograr una éptima calidad de vida

urbana.

Concibiendo y teniendo de manera ya mas cercana este gran avance en la
infraestructura, en base a estrategias y herramientas, se busca plasmar en esta
investigacion desarrollada en el centro histérico y entorno inmediato de las vias de la
ciudad de Ica; de tal manera que se logre solucionar las problematicas mas tipicas, como
tales se encontro en nivel de deterioro critico con un inminente abandono de sus bermas,
calzadas y sardineles. Este problema no es tomado en cuenta por parte del gobierno
municipal, del area de obras publicas, estando menos enfocados en la conservacion e
implantacion de areas verdes y su habitabilidad, no teniendo en cuenta que revitalizando
y mejorando sus espacios le podran brindar calidad de vida al poblador que circula a
diario por el centro historico, sus vias, calzadas y pasajes. Ademas, se ve un gran déficit
respecto a la habitabilidad urbana inmediata, la cual al peaton pueda satisfacer y disfrutar.
El tratamiento urbano existente se disefidé solo con el concepto tipico de circulacion y
accesibilidad lineal, el cual conlleva a una habitabilidad fria y sin espacios dindmicos,
porque solo se esta dando prioridad al vehiculo, dejando de lado al usuario poblador.



A raiz de lo dicho se desarroll6 diferentes cambios de zonificacion y usos de suelo en
el centro histérico y entorno inmediato. La poblacién de a pie que opta el uso de bicicletas,
ciclo vias, alamedas y equipamiento urbano, se ve apartada, dandole asi una
desfavorable valoracion y vitalidad al espacio publico inmediato. Ergo, hay la necesidad
de disefar estrategias y herramientas que sirvan como parametros y normativas que rijan
en base al disefio urbano de los espacios publicos integrados al ambiente, estos son la
base y el aporte mas importante de la investigacion, con la problematica.

La Av. San Martin, calle Bolivar y la Av. Cutervo tienen que tener un caracter que
resalten el concepto de la diversidad cultural, integracion social, solucionando las
insatisfacciones de la vida comunitaria. Se concibe como realidad problematica la poca
influencia, la poca puesta en valor y poca identidad histoérica - cultural, que muestra en su
circulacién, agregando también el deterioro de los aspectos fisiol6gicos, como son los
hitos del centro, la plaza de armas, su entorno con perfiles urbanos de arquitectura
colonial como patrimonio monumental , dando esto respuestas de comportamientos
negativos por el lado de los pobladores con dicho centro historico y sus espacios verdes,
expresando que la plaza de armas central, con su entorno inmediato tienen un caracter
comercial, dandole a su vez accesibilidad a necesidades ya sean financieras, turisticas,
gastronomicas y de transporte, siendo este también una amenaza para el area de estudio,
ya que puede perder a futuro la categoria de patrimonio monumental. El area de estudio
perdio el caracter histérico — cultural que lo caracterizaba en antafio, como también su
identidad cultural y calidad de espacios publicos, ya que tanto el comerciante formal como

informal ingresaron a estos espacios, sin parametros ni normas que los limitaban.

El problema general de esta investigacion se basa en la falta de habitabilidad vial en
el entorno inmediato de las calles principales del centro historico, la cual desfavorecen a
una revitalizacion de la calidad de vida urbana, al no plasmar espacios estratégicos de
atraccion y accesibilidad para el usuario, a través de disefios dindmicos e integradores
de espacios verdes, llegando asi herramientas que logran una habitabilidad urbana. Se
justifica la investigacion desde un punto practico, porque mejora de manera exacta el
problema planteado en el centro historico de Ica, lo cual nos muestra y se enfoca en la
habitabilidad urbana y la calidad de vida urbana, resolviendo y mejorando a partir de

planeamientos, herramientas y estrategias del espacio inmediato investigado. Desde el
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punto de vista metodoldgico, por sus procedimientos de investigacion ya que seran en un
futuro cercano, un modelo a seguir esparciendo y compitiendo de manera, que se
emplearan a futuro por nuevos investigadores que deseen estudiar la habitabilidad
urbana y el mejoramiento de la calidad de vida. De igual manera, busca complementar
a la investigacion de los municipios y gobiernos tanto regionales como nacional,
desarrollando una integridad urbana méas sostenible a nivel nacional, desde el punto de
vista social, ya que la opcion del mejoramiento de la habitabilidad urbana para una mejor
calidad de vida es la alternativa mas correcta, pensando en presupuestos mas
estratégicos y objetivos, dando asi soluciones funcionales, dandole opcion también al
mismo usuario de mejorar la habitabilidad inmediata en su hogar, de igual manera para
los gobiernos regionales y nacionales. Desde el punto de vista ambiental, ya que el
enfoque que se presenta en la investigacion al proponer este mejoramiento de la
habitabilidad urbana para una mejor calidad de vida, conlleva al cuidado de la
arborizacion y paisajismo, como también a su conservacion y sostenibilidad, garantizando
al poblador espacios que puedan trascender a través de los afios dando bienestar directa
e indirectamente al medio ambiente, estos resaltando que los espacios con habitabilidad
urbana mejorada reducen muchos tipos de contaminacion como la huella de carbono y
radiacion solar. Por lo tanto, el objetivo general del proyecto tiene como premisa poder
servir con el disefio de estrategias y herramientas principales de habitabilidad urbana
para las caracteristicas del entorno inmediato de las vias principales del centro histérico

de Ica y de esa manera conseguir una revitalizacion en la calidad de vida urbana.



II. MARCO TEORICO



A continuacion, se mostrara algunos antecedentes del tema investigado, reportando
gue en el ambito nacional se ha registrado académicamente solo dos investigaciones
relacionadas al tema mientras que en el &mbito internacional se han registrado un mayor
namero de investigaciones que nombran por separado a las dos categorias como

también antecedentes que relacionan dichas categorias.

Aquino (2016), establecioé que en su trabajo de investigacion que tiene como obijetivo,
demostrar que, a través del mejoramiento del espacio publico, se puede revitalizar la
calidad de vida urbana y paisajista, teniendo como principal problema que el estado de
dicho espacio se encuentra deteriorado y en abandono a causa de la falta de planificacion
de los recursos e intereses por parte de las entidades gubernamentales encargados en
la conservacion e implementacion de espacios publicos. Utilizo la metodologia
correlacional, ya que el deseo era responder a una pregunta de investigacion. Sus
métodos se desglosaron en cuatro apartados, disefio de la investigacion, variables
meteorolégicas y medidas por intervalo de sensacion térmica. Se utilizé la técnica de la
muestra, universo y técnica de investigacion, teniendo también un enfoque mixto,
cualitativo como cuantitativo, el cual de igual manera tiene dos variables tanto
independiente como dependiente, esas son el espacio publico (independiente), la calidad
urbanistica y paisajistica de la zona (dependiente). Concluyendo la investigacion con toda
una base de informacion tomada por el mismo usuario el cual necesita el mejoramiento
en diferentes partes de la ciudad, satisfaciendo al publico en general revitalizando este

atractivo turistico que es el Rio Piura.

Paucar (2016), que afirma como objetivo determinar la percepcion de la calidad de
vida urbana de un determinado usuario del distrito de Santa Anita. Tomando el tipo
descriptivo simple para su investigacion, de enfoque cuantitativo y disefio no experimental
y transversal transaccional.La poblacion estuvo conformada por 236 personas, y la
muestra fue aleatoria simple proporcional compuesta por 146 usuarios del mismo sitio,
se recolecto los datos atraveso de encuestas con el instrumento de los cuestionarios. Su
confiabilidad del cuestionario se le aplicé la prueba de consistencia interna a una muestra
piloto de 30 usuarios obteniéndose 0.969 en el estadistico de alfa de crombach para el
instrumento que mide la variable. Estos resultados generales revelaron que un 40%

presenta mala calidad de vida urbana, el 33% presenta una regular calidad de vida urbana
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y solo el 27% siente una buena percepcion de la calidad de vida urbana, el nivel de
satisfaccion con el entorno humano el 42% lo percibe malo, en cuanto al nivel de
infraestructura y servicio el 49% también tiene la percepcién mala. El 38% tiene una mala

participacion ciudadana.

En la parte internacional se encuentra a Jiménez (2018), el cual habla de manera
directa como la habitabilidad de los espacios publicos toma un rol importante en las
ciudades mas conocida de Latinoamérica. El cual tiene como objetivo una mejora
accesibilidad y disponibilidad de espacios publicos, enfocados en que la movilidad del
peatdn sea mas continua a través de ciclo vias, enlaces entre vias para peatones y
alamedas, las cuales mejoren potencialmente la calidad de vida urbana. Afirma y
presenta en la realidad problematica que la pobre valoracion de espacios publicos con
una diversificacion de actividades en sectores claves de la ciudad son las que tienen al
usuario insatisfechos. Su metodologia fue mixta, desarrollando el método descriptivo tipo
correlacional, por medio de un cuestionario, representandola por una sola variable
independiente que es la habitabilidad. Obteniendo como resultados del cuestionario,
identificando dimensiones claves para que las personas hagan una valoracion del

espacio publico y sus satisfacciones como usuarios.

En el estudio de Alvarado (2017) se determind que sostiene en su investigacion que la
habitabilidad urbana es un problema social que no debe ser supeditado a los aspectos
histéricos 0 a su peso econdmico, respecto a su zona céntrica llena de tradiciones y
costumbres. Por lo tanto, el autor propuso, presentar un esquema metodolégico con un
enfoque mixto, para evaluar la habitabilidad de los espacios publicos del centro historico,
Por lo tanto, se realiza un método esquematico para poder ir clasificando dicho problema,

el cual pondra en valor mas resaltante las &areas inclusivas para dicho usuario.

Betancourt (2016), expone, que el comercio informal es el gran problema de estas
ciudades ya que con la invasion del espacio publico, tiene consecuencias econémicas y
sociales sobre la ciudad, proponiendo que la gestion de las ciudades tenga una estructura
que integre indicadores cualitativos como cuantitativos que influyan en la valoracion de
la habitabilidad de sus areas al aire libre de uso publico y por consiguiente a su creacion

y gestidn, la metodologia que se continuo fue el analisis metodoldgico y sistematico de



datos con un enfoque de investigacibn mixta, llegando a tener dos variables

independientes y también categorias, como son el espacio publico y la calidad de vida.

Jiménez (2014) en su tesis propuso conocer como las grandes masas de personas
acoge o perjudica la calidad de vida que tienen los usuarios, de acuerdo con la aplicacion
del indice de pobreza, teniendo la problematica tipica de las aglomeraciones que no
tienen espacios publicos que los identifican. Propuso una metodologia en base a la
recoleccion de datos proveniente del indice de pobreza, en la ciudad de Bogota —
Colombia, el enfoque de la investigacion es cuantitativa, ya que se realizé la técnica de
la documentacién y encuesta, colocando solo una categoria independiente que es la
calidad de vida. Concluyendo dio a conocer los niveles de favoritismo y desvalorizacion
que hay respecto a la calidad de vida desde un aspecto de la pobreza multidimensional

y cudles serian sus ventajas o desventajas de un mejor ordenamiento territorial.

Pardo (2017), afirma, que el desinterés de la poblacion por participar en la gestion de
los espacios publicos, es el tema de la inseguridad ciudadana y la excesiva radiacion
solar, a lo que propone identificar y evaluar las estrategias de intervencion en los espacios
publicos sobre la calidad de vida urbana de los habitantes de la zona, a la vez le agregaria
mas objetivos, en efecto, especificamente en realizar acciones en dicho espacio. La
metodologia es correlacional, utilizando datos medidos a partir de dos espacios
adyacentes al area semi cerrada. Calculando el intercambio de energia entre el medio
urbano y un peaton. Desde un caracter exploratorio en la fase inicial para luego
desarrollarse en construir un estudio explicativo que busque las causas de una mejora a
través de la técnica especifica. EI enfoque mixto colocando dos variables, ejecucion de
estrategias de intervencion (independiente), calidad de vida urbana (dependiente), la cual
traslada las estrategias sociales a causa que permitan una mejor actividad de
socializacion que se refleja en la calidad de vida.

Hernandez (2014), propone en su trabajo de investigacion, teniendo como
problematica, los usuarios de clase C Y D, no cuentan con una buena calidad de espacios
publicos, por lo tanto, detall6 como objetivos que desarrolle una revision actualizada
sobre la problematica de los AA.HH. marginales, enfocandose en los que se encuentran

en las periferias, que en efecto generaria una mejor calidad de vida. La metodologia



utilizada en este trabajo es por medio de informacion descriptiva, con el enfoque
cuantitativo que integra dos variables que son, el impacto de la sustentabilidad
(independiente), asentamientos marginales urbanos (dependiente). Sus resultados de la
investigacion nos dan a conocer que la calidad de vida y su amplia dimension guarda una
integra relacion con la sustentabilidad ya que, al aumentar los niveles de calidad de vida
de un universo, nacen oportunidades de que estos se identifiquen y sean mas

responsables con el entorno inmediato generando conductas mas aceptables.

Con todas estas sintesis tedricas en esta investigacion relacionamos de manera
directa la categoria de la habitabilidad con la sostenibilidad ya que se toma como
referencia, “Que la arquitectura es una creacién que se construye en un medio ambiente
determinado y que es inseparable de la vida civil”, afirma Rossi (1981), deduciendo asi
que el &mbito de accion de la arquitectura se encuentra entre el conjunto del desarrollo

sostenible identificada como lo social y lo ambiental.

Figura 1

Diagrama tipico de la sostenibilidad

UNIVERSO DEL URBANISMO, LA ARQUITECTURA Y EL DISENO DE ESPACIOS

Econdmico

Soportable

Social Ambiental

HABITABLE

Simbologia

S=Sostenible

Nota: Habitabilidad y Desarrollo Urbano Sostenible (ZEPEDA, 2011)



Analizamos por medio del diagrama tipico, se encuentran entre las intersecciones de
estos dos conjuntos, lo social como lo ambiental, tiene varias denominaciones en tanto
al idioma, como en inglés que se le denomina bearable, traduciendo al espafiol como
soportable, denominado en francés como vivable, dando asi una conjugacion entre vivible
y habitable. Por lo tanto, interpretando el diagrama en el universo de accién de los
arquitectos y desde el punto de vista como se esta investigando, se identifica estas
disciplinas claramente en la interseccion social-ambiental, dando asi a notar la relacion

que hay entre habitabilidad urbana y la sostenibilidad.

Para entender las teorias y diferentes enfoques de habitabilidad que son muchas y
calidad de vida a través del tiempo, y con diferentes puntos de vista se estara
describiendo como fue evolucionando estas dichas categorias y también las que se

tomaron como muestra y modelo para esta investigacion, iniciando con:

Moreno (2008) que sustenta la teoria que la calidad de vida es la aspiracion humana
de todos los tiempos, enlazando la felicidad y el bienestar moderno como tarea del
estado, basdndonos a la percepcion, la cual conlleva a diagnosticar necesidades y
satisfacciones que puedan servir como valoracion del espacio que habitan la comunidad,
de esa manea la habitabilidad estaria aportando al espacio urbano tanto para el aspecto
social como habitacional una 6ptima calidad de vida.

Figura 2
Necesidades, satisfactores, habitabilidad, calidad de vida,

PERCEPCION .
A A
] . :
NECESIDADES “ SATISFACTORES # \ SOCIAL |
| v o
o - A
-FISIOLOGICAS VALORACION A GRADO DE .
DEL ESPACIO 5 mp I senesar -
-SALUD )
QUE HABITA LA |
E
-SEGURIDAD COMUNIDAD ) A BITACIONAL
| A\
-PERTENENCIA |
D
D
A A

Nota: Elaboracién propia con base de lecturas analizada Moreno (2008)
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Alcala (2007) afirma su teoria sobre la habitabilidad en el espacio urbano como una
condicion habitacional integrando la vivienda con la ciudad, mostrando una agradable
accesibilidad a servicios y equipamientos, que este rodeado de un espacio publico de
calidad. De esta manera el autor relaciona las dos categorias a investigar, alcanzando
asi a poder obtener las subcategorias por medio de la piramide de Maslow.

Figura 3

Piramide de maslow.

METANECESIDADES SUBJETIVO
NECESIDADES DE ESTIMA
NECESIDADES SOCIALES ﬁ

NECESIDADES DE SALUD Y SEGURIDAD
OBJETIVO

METANECESIDADES

Nota: Maslow

Respecto a la piramide nos da los alcances a las necesidades que la poblacién
determina y desea satisfacer. Logrando en esta investigacion identificar sub categorias

mas relacionadas con las categorias puestas en valor:

Necesidades fisiologicas siendo las basicas precisando en elementos materiales para
su satisfaccion, ya que la ausencia de esta amenaza la supervivencia humana y el
convivir en comunidad, viéndolo desde el aspecto arquitecténico se habla de que una
vivienda tenga la infraestructura minima para sus actividades fisiol6gicas en un espacio

publico.

Las necesidades de salud y seguridad, una vida segura, ordenada y cierta, sin peligros
ni riesgos para la integridad familiar. Con la vivienda ya adquirida, tiene que ser capaz de
brindar salud y seguridad el cual este integrado a un entorno apto sin poner en peligro a

los habitantes.
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Las necesidades sociales representan el sentirse identificados e integrados a un grupo
y una red social, dando asi a la relacion social, la amistad y la asociacién de los
habitantes.

Por otro lado, se mantiene e identifica la investigacion afirmando, Bentley (citado por
olmos, 2014) que es el estudio de las cualidades que se desarrollan en el medio ambiente
urbano al exterior de los espacios arquitecténico, dando a conocer los aspectos y
actividades del usuario que se generan en estos espacios, generado por una mejora en

la habitabilidad la cual revitaliza la calidad de vida, para los espacios y para el usuario

Landazuri y Mercado (citado por Burbano, 2018) conciben en que se ve desde dos
perspectivas: la habitabilidad interior del hogar y la habitabilidad exterior, la que es
referida al entorno urbano inmediato, en efecto es la relacién entre el hogar y la vecindad
donde se localiza.

Gordillo (citado por Azpetia, 2017) interpreta que en América Latina, se tiene dos
elementos, el habitat, sitio donde vive la poblacion con una gran satisfaccion en lo
ecoldgico, lo sustentable y lo sectorial, como también el disfrutar que consta de las
practicas, actividades, culturas y costumbres sociales que se expresan en el espacio de
habitat, dafio asi aspectos a tomar en cuenta en la investigacion, los cuales a través de

las sub categorias se estan tomando en cuenta.

Moreno, (citado por Azpetia, 2017) concibe que la habitabilidad surge como enlace del
entorno construido y del medio ambiente, social, econémico, que da paso al desarrollo y

confort del bien comun en su punto de vista fisicos, mental y social.

AEUB (citado por Garcia y Contreras, 2016) relacionan que la habitabilidad urbana se
rige de aspectos ligados al confort e interaccién de los ciudadanos, como lo es integracion

social, tratamiento paisajistico, calidad de espacios publicos, equipamiento, etc.

Sostiene Tarchopulos y Ceballos (citado por Valladares, 2015), los cuales reflexionan
y sustentan que la habitabilidad urbana es el conjunto de condiciones fisicas y no fisicas

gue garantizan la vida humana en condiciones de dignidad.

Valladares (2015) sostuvo que identificando los elementos que caracterizan la
habitabilidad urbana de la ciudad, se podria propiciar la identidad con el @&mbito urbano
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y, una vez lograda la habitabilidad de un medio ambiente urbano, este mejoraré la calidad

de vida de las ciudades y les dara seguridad a sus usuarios

Benavides (2011) afirma que la calidad 6ptima que guia la conducta del espacio
habitable en términos de confort est4 asociada a lo ecoldgico, biolégico, econémico
productivo, socio-cultural, tipoldgico, tecnolégico y estético en sus dimensiones
espaciales. De esta manera, el nivel 6éptimo del medio ambiente en lo urbano es por
extension, en efecto de la interrelacion de estas variables para la unién de un habitat con
salubridad, agradable, capaz de satisfacer las necesidades basicas de la sostenibilidad

que rigen en la vida del usuario y en la integracion del entorno urbano

Sostiene Carrion (2014) en su estudio que el sujeto patrimonial hace referencia a una
relacion social que contiene tres componentes: un objeto (o0 qué se hereda), un momento
(o cuando se hereda) y los actores sociales especificos (o quién). Esta conjuncion entre
el objeto, el momento y la posicion social de quien lo recibe y transfiere en el proceso,
permite definir el concepto de sujeto patrimonial e identificarlo empiricamente. Esta
definicién implica que lo patrimonial existe en la medida en que uno o varios sujetos lo
reconocen, apropian y protegen como tal. Este reconocimiento fue iniciado por las elites
cultas de las sociedades locales se ha expandido progresivamente a grupos cada vez
mas amplios de la poblacion, dando lugar a la lucha por la apropiacion social y la

democratizacion del patrimonio.

Se identifican los sujetos patrimoniales a través del ambito local, nacional o
internacional, su origen puede ser publico, privado o comunitario; la funcion,
administrativa, de servicio o comercial, dentro también estdn los ambulantes, los
propietarios, teniendo asi un valor de acuerdo al tamafio de los centros histéricos. De
esta manera en la investigacion se reunié un conjunto de referencias y conceptos, que
nos han enfocado de manera mas especifica en nuestro problema, con cada enfoque de
los cuales hemos reflexionado, tenemos como resultado, aportes significativos con las
categorias y sub categorias, en efecto gracias al aporte de moreno en su estudio
dandonos el grafico de satisfacciones para una mejor habitabilidad y calidad de vida se
fue desglosando la informacién llegando al punto de realizar una delimitada descripciéon

de indicadores los cuales pasaron a items, para luego procesarlos a través de preguntas
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en un cuestionario por el cual se podra de manera real, determinar soluciones
estratégicas, a través del usuario o participante, que recorre las vias principales del centro
histérico de Ica.

Teniendo todo un marco tedrico amplio y especifico, en base al mejoramiento de la
habitabilidad revitalizando la calidad de vida urbana, podemos determinar en lineas
generales que la investigacion se rige y tiene en mayoria las teorias de Aquino y Moreno.
La teoria de Aquino comprende en gque establecio que su investigacion tiene el objetivo
demostrar que, por medio del mejoramiento del espacio publico, se puede revitalizar la
calidad de vida urbana y paisajista que rodea un espacio, plaza, centro historico o
recorrido turistico, diagnosticando principales problemas que el estado de dicho espacio
se encuentra deteriorado y en abandono a causa de la falta de planificacion. Se tomé de
igual manera la metodologia que utilizo Aquino, ya que el deseo era responder a una
pregunta principal que conllevaba también preguntas especificas de su investigacion. De
estos estratos se investigd para poder identificar las categorias que son la habitabilidad
urbana y la calidad de vida, estas se vieron de igual manera claras también en la
investigacion de Moreno quien dice que la calidad de vida es el resultado del bien comun
de todos los tiempos, enlazando la felicidad y el bienestar moderno como tarea del
estado, basandonos a la percepcion, la cual conlleva a diagnosticar necesidades y
satisfacciones que puedan servir como valoracion del espacio que habitan la comunidad,
de esa manea la habitabilidad estaria aportando al espacio urbano tanto para el aspecto
social como habitacional una éptima calidad de vida, es asi que se gener6 a través de su
percepcion las sub categorias, indicadores e items, que ayudaron a enfocar mas la
investigacion al centro histérico de Ica, respecto a su habitabilidad actual y la manera de
como mejorarla, por lo tanto fueron pilares importantes para poder fundamentar de

manera clara y exacta el rumo de esta investigacion.
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I1l. METODOLOGIA
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3.1. Tipo y disefio de investigacion (Enfoque Cualitativo).
El disefio que se emples en esta investigacion es:
Tipo de Investigacion: Aplicada, porque permite resolver probleméticas
del mundo real ya que se analiza y estudia problemas para encontrar
soluciones, encontradas las respuestas se aplicara de manera similar.
Disefio de Investigacion: fenomenoldgica ya que se entendera las

experiencias de los participantes sobre el fenémeno.

3.2. Categorias, Subcategorias y Matriz de categorizacion.
Categoria 1: Habitabilidad Urbana
Sub Categorias: Aspectos Fisico Espaciales
Caracteristicas Ambientales
Aspectos Culturales

Categoria 1: Calidad de Vida Urbana
Sub Categorias: Aspecto Fisioldgicos
Aspecto Sanitario y de Seguridad
Aspecto Social
Matriz de Consistencia y operacionalizacion de variables. (ver anexo A)

(ver anexo B)

3.3.Escenario de estudio.
El escenario de estudio se encuentra ubicado en la ciudad de Ica, en el centro historico.
Este escenario inicia desde el centro histérico de Ica, siguiendo la ruta vial de la calle
Bolivar — calle Lima- Av. San Martin — Av. Cutervo.
Se encuentra grupos de personas las cuales transitan dia a dia como peatones,

residentes, comerciantes y turistas.
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Figura 4

Escenario de estudio

Plaza de armas
Av. San Martin
Calle Bolivar
Calle Lima
Av.Cutervo

&
e
&
@
@
" Ruta de Estudio
Q Hito Cultural

La Huacachina

Nota: Elaboracidn propia— Ubicacion de areas de estudio
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3.4. Participantes.
En la investigacion los que participaron fueron vecinos y poblacion en general que transita
dia a dia por la zona, como también, los usuarios que son comerciantes, usuario en

vehiculo tanto servicio publico como patrticular.

- Usuarios que habitan en la zona de estudio.
- Usuarios que peatonales como también en vehiculo que transitan en la zona de estudio.

- Sujetos patrimoniales del centro histérico de Ica.

3.5. Técnicas e Instrumentos de recoleccién de datos

La técnica de la observacion sera la cual utilicemos del modo in situ, ya que diario y
por horas puntas se estard observando, por fotografias, grabaciones, mediciones in situ

y digitalizacion de mapeos y estudiaremos mas a fondo su realidad actual.
Instrumentos de la observacion:

- Fotografias, para poder sacar informacién visual, respecto a estado de fachadas,
vias, bermas, calzadas.

- Grabaciones, para analizar de manera secuencial en base a las horas punta como
8 am — 12 pmy 8 pm como se desvalora la accesibilidad en la zona de estudios,
en puntos estratégicos y semaforos de avenidas.

- Andlisis fotografico de Mediciones in situ de secciones viales, bermas, jardines,
alturas y perfiles urbanos.

- Digitacion de mapeos y planos en AutoCAD para un estudio puntual del
reconocimiento del entorno, en base a esquemas, secciones viales comparativas
a las que se encuentran.

Como técnica directa para el participante emplearemos la encuesta, en la cual, a los
participantes involucrados directamente con el entorno inmediato de las vias principales
del centro historico de Ica, por medio de un cuestionario, se ira cotejando y analizando el

pensar de cada participante.

El instrumento de la recoleccién de informacion sera, las fotografias diarias de las

vias principales, del transito vial como peatonal, del entorno y como se comporta en el
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dia y noche, videos en horas punta de como es la circulacion por todas las vias, guia de

observaciéon desde los aspectos fisiologicos, ambientales, culturales y sanitarios,

Luego también tenemos el instrumento de recoleccion de datos que serd los
cuestionarios online, estos cuestionarios serdn de manera concreta publicados y

descritos en relacion a los items ya desarrollados en la matriz.

Modelo de cuestionario con preguntas mixtas, basado en los items mas principales por
subcategorias ya descritas en la matriz, con ayuda de la aplicacion de Google Forms, la

cual es la siguiente:
CUESTIONARIO DE PREGUNTAS PARA PROYECTO DE INVESTIGACION:

FINALIDAD: Es recoger la informacién de la realidad problemética en las vias
principales del entorno inmediato del centro historico de ICA, donde participaran todos
los pobladores del cercado de Ica, la encuesta sera de tipo mixtas para un mejor enfoque

del estudio.

INDICACIONES: las preguntas desarrolladas se podran contestar de manera cerrada

(si) o (no), las cuales tendran un espacio para poder sustentar la decision.

En este cuestionario se viene a completar y recolectar informacion de todos los
indicadores que se muestran en la matriz de consistencia, obteniendo de esta manera

resultados en la mayoria favorables. (ver anexo C)

Los indicadores a recolectar datos por medio de la encuesta son:

e Perfil Urbano

e Tratamiento vial Urbano y disefio vial
e Presencia de Postes, Cables.

e Ecosistema inmediato

e Calidad de &reas verdes

e Calidad de arborizacion en vias

e Hitos Culturales

e Equipamiento Cultural
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e Artey tradiciones locales

e Confort ambiental

e Tratamiento Paisajistico

e Proporcion urbana

e Seguridad ciudadana

e Seguridad ambiental

e Salubridad ciudadana

e Areas de integracion Social

e Parques — alamedas

3.6. Procedimientos.

El procedimiento para la accion de recoleccion de informacion fue tal como detalla: Se
consider6 el contexto urbano del entorno inmediato de las vias principales del centro
historico, en primer lugar, las avenidas que conectan al centro con los ejes viales
principales, emplazados y jerarquizados por su zonificacién y equipamientos que los

conforman.

Por lo tanto, las acciones a seguir son, recoleccion de imagenes de vias y del transito,
libretas de campo de medidas en secciones viales, bermas, estacionamientos,
grabaciones en horas punta del transito vehicular, mediciones de secciones viales y
entorno, al momento de digitalizar y analizarlo, se pudo ir delimitando y diagnosticando
el problema. Por lo que los instrumentos a partir del procedimiento fueron Optimos,
también haremos uso de las mediciones en campo, para luego digitalizarlas, con el
objetivo de ver los contrastes y diagnosticar para luego tener respuestas y mejorar la

funcionalidad en base a planes y estrategias en el disefio urbano.

Agregando también las acciones a seguir con la entrevista que se realizara a través
de un cuestionario a los participantes, de manera in situ como virtual por el software
Google forms, este cuestionario sera tomado de manera que puedan darnos respuestas

puntuales que puedan apoyar desde un ambito mas claro la expresion del usuario.

Para luego al tener la recoleccion de todos los cuestionarios que se haran a 30

participantes de manera especifica, se cotejaran, para luego procesarlos. Estas dos
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técnicas con sus respectivos instrumentos, nos daran resultados objetivos tanto por parte

del investigador, como también de los participantes mostrando su opinion y respuesta.

En base a esta recoleccién se iniciara con el disefio de las estrategias para la
habitabilidad urbana, como también las herramientas a plasmar, generando en efecto
todo un listado en los cuales tendran, normas, parametros, proporciones urbanas,
secciones viales a mejora, entre otros, los cuales en la parte final ya se editaran y

compartiran con las entidades municipales como proyecto de investigacion.
3.7. Rigor Cientifico.

Se tuvieron en lo principal para la investigacion, aspectos éticos, en el cual se tiene
que pasar por un proceso de confiabilidad, aplicando una encuesta online, la cual se
estara subiendo a la red a toda la poblacion iquefia, este cuestionario se basa en 7 items
los cuales son producto de los indicadores, que resultaron a causa de las subcategorias,
estas tienen el objetivo de identificar las necesidades principales. Se generé de manera
propia una ficha de opinién y validacion del instrumento, en este caso los items ya
descritos: (ver anexo D)

3.8. Método de andlisis de la informacion.

Dado que el enfoque que se esta tomando es cualitativo, los datos se presentaran de
manera verbal como también grafica, como galeria de fotos, videos, comparacion de
fotografias tanto actuales como antiguas. También se realizar4 una evaluacion a los
instrumentos para obtener resultados a través de las entrevistas. De esta manera se
procesaran la informaciéon dandonos como resultado comparaciones y relaciones de
acuerdo a las categorias estudiadas en nuestra investigacion de manera que, podemos

tener claro las estrategias y herramientas a disefar.
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3.9. Aspectos Eticos.

El proceso y desarrollo de esta presente investigacion, cumple con todas las normas
morales y juridicas, por lo tanto, en el desarrollo de toda la investigacion se ha respetado
a detalle los derechos del auto, al cual se a referenciado de acuerdo con las normas
internacionales de citacion, utilizando las normas APA. También se realizara una
declaracion jurada avalando que la informacion recolectada es totalmente ética y

genuino, que no hay mala intencion de informacién, ni manipulacién de informacion.

Belmont (1979) considera que toda investigacion que valide la veracidad del estudio,

expresa tres principios:

Respeto a las personas: Los individuos deben ser tratados como agentes libres, por

otro lado, las personas con menos libertad tienen derecho a ser protegidos. (pag.3)

La beneficencia: Que no cause perjuicio y que sume potenciales beneficios y reste

posibles perjuicios. (pag.3)

La justicia: Las formulaciones son: a cada persona por parte igual, por parte de acuerdo
con su necesidad propia, segun su esfuerzo propio, segun su aporte a la comunidad y

también segun su mérito. (pag.4)
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IV.RESULTADOS Y DISCUSION
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Al plantear las subcategorias que se delimitaron por indicadores para luego en la
matriz de consistencia describirlos y analizarlos a través de técnicas e instrumentos se
pasa a continuacion a generar la descripcion de cada indicador, técnica e instrumento
que se ha ido estudiando de manera que se pueda validar de manera cualitativa la

investigacion.

A través de la técnica de observacion se realizé un analisis de grabaciones para
identificar de manera secuencial la accesibilidad en la zona de estudio también un analisis
fotografico del estado de las fachadas, vias, bermas y calzadas que se encuentran en el

centro histérico. (ver anexo E)

Figura 5

Analisis fotografico de vias

VEREDAS EN ESTADO REGULAR
PERFILES URBANOS POCO
TRABAJADOS

PERFILES ~ URBANOS  POCO VEHICULOS DE TRANSPORTE PUBLICO
TRABAJADOS

VEREDAS EN ESTADO REGULAR

CABLES DE LUZ, TV E INTERNET

Nota: Elaboracién propia

En el andlisis fotografico que se realiz6 en las avenidas principales del centro de Ica

hemos visto en su mayoria la realidad problematica en su habitabilidad como es, el
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deterioro de bermas en todo el recorrido que enlazan todos sus nodos de integracion,
luego en el tema de las vias principales, hay muchas problematicas tanto en espacialidad,
circulacion continua, diferenciacion de vias tanto para circular como para estacionar, y
también deterioro del asfaltado, generando asi subproblemas que van de mal en peor
como son las faltas de lineas peatonales en los cruces haciendo que los peatones corran
riesgo de sufrir algun accidente. Continuando se visualiz6 como el perfil urbano, se
concibe de una manera irregular, ya que las viviendas como también comercios, han
desarrollado informalmente sus construcciones, en su mayoria se aprecian casas de tres
pisos mientras que su colindante cuenta con un piso, y asi mismo se puede observar
que el tercer colindante cuenta con cuatro niveles, expresando una falta a parametros
urbanisticas ya que el maximo de pisos en un centro histérico deberia de maximo 2 piscos
segun norma establecida por la municipalidad . En el tema de la tipologia en elevaciones
vemos como de manera masiva los vecinos como también comerciantes, emplazan sus
letreros o exhibidores de sus negocios, fomentando en cadena la obstruccion de las vias
y visual tipolégica que un centro histérico no deberia de mostrar.

Por ultimo en todo el circuito de la Av. San Martin, Calle Lima y Calle Bolivar, las cuales
enlazan el centro historico, podemos visualizar el cielo que se encuentra sobre el disefio
vial actual y observamos como los cables de electricidad estan contaminando esta misma
, estos cables varian entre empresas de teléfono, empresas de internet, empresas de
cable y la general que son de luz, estos mismo problemas son causados por las mismas
ya que , no plantean una planificacién de las ubicaciones de servicios basicos e
iluminacion publica. Porque los mismos postes que conforman el circuito eléctrico vienen
a invadir vias peatonales como vehiculares, causando en los peores casos accidentes a
peatones, caidas de cables de tensién, quebradura de postes de iluminacién, etc.
Hablando a rasgos generales de la invasion de los peatones en las vias vehiculares
tenemos un claro ejemplo representado en la primera cuadra de la Av San Martin donde
podemos observar que se encuentran restaurantes, agentes de depodsito y el Banco de
la Nacién estos establecimientos tienen mucha afluencia durante el dia, pero no tienen
una buena organizacion al momento de que el cliente espere su turno, creando colas en

la parte exterior e invadiendo las veredas que son usadas para la circulacion peatonal.
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Jiménez (2014), indica que estos espacios publicos deben ser en su mayoria
accesibles y disponibles para la poblacion, determinando que la cuidad deba tener areas
publicas ordenadas y marcadas en todo su recorrido, mostrando bermas con
proporciones uniformes que puedan dar espacio a jardines inmediatos en las secciones
viales, veredas con un mantenimiento y disefio inclusivo mostrandose accesible para todo
publico el cual pueda transitar de manera fluida y tenga enlaces como rampas funcionales
y optimas. Jiménez también nos habla sobre accesibilidad de las vias, nos indica que
tienen que mostrarse bien delimitadas y sefalizadas, dando asi jerarquia a las mismas,
de igual manera también nos indica que en las fachadas y perfiles urbanos la tipologia y
lenguaje arquitectdnico que las compone deben de ser uniforme y claro; expresando de
esa manera su identidad cultural con el area de estudio ; por ultimo pero no menos
importante poder respetar los cielos de estas vias demarcando y limitando cableados,
postes o otra instalacion que recorre y cruza dichas vias, generando espacios y buscando
que en la visual no se encuentre ningun elemento que obstruya el entorno inmediato. Es
ahi cuando el centro histérico de Ica no estd cumpliendo de manera general con las
condiciones de la teoria que enmarca Jiménez, esto se debe a que su accesibilidad y
disponibilidad no cuentan con un planeamiento integral ni disefio a proyeccion que
jerarquice o realce a su centro historico. La teoria de Jiménez no se cumple en la
investigacion por los siguientes componentes : las veredas en mal estado, deterioradas,
partidas , reconstruidas y parchadas por tramos en las vias que colindan con el centro
dan un aspecto de improvisacion de los pobladores reflejando que el gobierno o entidad
encargada no esta realizando una buena labor en la zona , demarcando a su vez poca
accesibilidad para el publico inclusivo, agregando de igual manera el mal disefio y poco
interés en la propuesta de rampas por manzana, ya que los niveles que se tienen en las
veredas no aportan a un disefio optimo en sus rampas, generando de esta manera poca
utilidad de dicho componente , en el cual es notorio la disponibilidad que muestra ante la
poblacion que prefiere circular por las vias vehiculares. Otro componente que no cumple
son las secciones viales tanto en tamafio como lenguaje vial, el poco respeto de los
limites ,por los mismos usuarios inmediatos, que colocan sus materiales ya sea de
construccion o de su negocio, los cuales causan un transito cortado en partes de las
vias, también se puede observar la contaminacion visual que nos dan sus fachadas, estas

se van conformando de manera irregular, sin uniformidad, con espacios en aleros no
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normados sobresalientes, letreros de negocios sobredimensionados y tipologia
arquitectonica muy variada las cuales demostraron que no se enlazan al centro histérico
y por ultimo los cielos de estas vias tienen una contaminacion visual por parte de los

cables de energia, resultando rotundamente encontrar de la teoria de Jiménez.

A través de la técnica de la observacion y con ayuda de grabaciones in situ del trafico
y de fluidez vehicular tomadas desde puntos estratégicos y semaforos en las avenidas
del centro historico; especificamente en horas punta las cuales son: 8 a.m. — 12 p.m.y 8
p.m., se pudo realizar el andlisis e identificar de manera secuencial la fluidez del transito
y a su vez la accesibilidad vehicular.

Figura 6

Anélisis de grabaciones en la accesibilidad al centro historico.

ACCESIBILIDAD Y TRANSITO DE LAS VIAS DEL CENTRO HISTORICO
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Nota: Elaboracion Propia con fuente de Google Trafic

En el andlisis de la accesibilidad y transito que se encuentra en las vias principales,
podemos tener como resultado, que estos ejes viales durante el dia se comportan de

manera modera y regular en base al trafico vehicular generando de igual manera
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insatisfacciones en el usuario y espacio inmediato, ya que los vehiculos también generan
problematicas, como la contaminacién sonora y contaminacion ambiental, ambas deben
ser solucionadas para el bien del usuario y del poblador en general. Se desarrollé todo
un video completo por la Av. San Martin donde se encontré consideraciones y problemas
a solucionar, estos son; la cantidad abrumadora de moto taxis, las cuales no tienen una
ubicacion formal para poder dejar y recoger pasajeros, fomentando a lo largo de su via
transito incontinuo. Esto genera en las primeras cuadras un transito lento por las noches
siendo asi, el mas resaltante en el dia, ya que varias circunstancias se unen en dicho
tiempo, como horas en las que se salen de laborar, la poblacion circula con mayor fluidez

y en masa por el centro.

La escasez de secciones peatonales causa que el usuario camine mas lento y a su
vez congestione estas mismas en ciertos puntos de las avenidas. Ademas, los
ambulantes informales también ocupan las vias peatonales y vehiculares, sin respetar
ninguna normativa vial, siendo desconsiderados con los usuarios que necesitan transitar
obligatoriamente por estas vias, ya sea para llegar a sus lugares de trabajo o para realizar
alguna actividad; de igual manera, los colectivos los cuales transportan al poblador a

diferentes destinos de la ciudad, invaden una parte de la via usandola como paraderos.

Tanto en la Calle Bolivar como la Calle Lima se desarrolla un transito lento por las
noches, ya que en sus primeras cuadras estan emplazados muchos locales comerciales
como: comida rapida, venta de productos, etc., estos locales se apoderan de las vias
peatonales para colocar publicidad, quitando espacios para transitar, por esta razon el
usuario se trasporta por las vias vehiculares cortando el libre transito y la vision completa

del entorno.

Estas vias estdan muy congestionadas por las noches ya que los mismos vecinos
tienden a cuadrar sus vehiculos en la seccion vial que tiene tan solo seis metros de ancho,
dando asi al otro vehiculo en movimiento tres metros para transportarse. Se tiene que
tomar en cuenta que estos tres metros se ven interrumpidos por los postes de luz mal
ubicados, carteles publicitarios de diversos negocios y poblacion caminando, dando como

resultado la insatisfaccién por los dos lados.
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Las intersecciones viales de la Av. San Martin con la Av. Cutervo y de la Av. San Martin
con la Av. Ayabaca son las mas transitadas ya que se encuentran en una zona comercial
de alta demanda. Esto se debe a que todas las avenidas anteriormente mencionadas,
son colindantes de uno de los centros comerciales con mayor afluencia de la ciudad
llamado “Plaza del Sol”, adicional a esto, frente al centro comercial se encuentra el
mercado “La Palma”, el cual tiene mucho movimiento vehicular y peatonal.

Figura 7
Esquema 3d de zona de estudio

AV.SAN MARTIN

- - = aaw

BOLIVAR

1 CALLE LIMA

L-.’----."

it

CALLE LIMA

Nota: Elaboracién Propia

Todas las intersecciones mencionadas son transitadas de igual manera, pero con la
gran diferencia que la primera interseccion presenta una problematica evidente y, esta es
la mala programacion de los semaforos, los cuales hacen peligroso ese cruce para el
peaton y ciclistas, causando accidentes. En la segunda interseccion vial, enfocandonos
en ese pequefio tramo de la Av. Ayabaca que se conecta con la Av. San Martin, podemos
observar que no se respeta ninguna normativa de trnsito ya que, por estar ubicado en
la salida del centro comercial, sus vias han sido invadidas por los conductores de

mototaxis que en su afan por buscar pasajeros ocupan la mitad de la pista y por
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comerciantes informales que ocupan una gran parte de la via peatonal, causando un

deficiente y lento transito.

Alcala muestra en su investigacion que la habitabilidad es una condicién habitacional,
integrada por la vivienda y la ciudad en la cual las accesibilidades con el equipamiento
se muestran claros y continuos, uno de sus casos fue la ciudad de Resistencia —
Argentina donde ,conforma vias con una sefializacion vial correcta, secciones viales con
lineas municipales, como también problemas del amanzanamiento tradicional , el cual
reduce de manera significativa la calidad de espacio publico vial .Demostrando asi que
el transito vehicular con una mejor expresion en sus vias, podria solucionar de manera

Optima la circulacion vehicular.

Teniendo interpretado este caso de Alcala en su teoria del equipamiento claro y
continuo, se emplaza la realidad del centro histérico de Ica y el entorno inmediato de sus
vias, contrastando que cuentan con un déficit amplia en lo que es disefio vial, su
amanzanamiento reduciendo estas mismas secciones, ya que al realizar las grabaciones
que determinaron la accesibilidad de vehiculos al centro histérico, se noté que dichos
problemas expresados en sus vias ocasionan un descontinuo transito en la hora punta
nocturna, comprendida desde las 6 pm hasta las 8 pm, donde se muestra el gran
conglomerado de autos en las esquinas principales del centro histérico, el transito
también se ve afectado por el ingreso al centro histérico de transporte publico motorizado,
como también colectivos, estos no tienen ni un control municipal, como tampoco
restricciones de ingreso y por lo tanto siguen generando problemas puntuales en dichas
horas. Este resultado se demostré6 de manera parcial que las realidades del area de
estudio no cumplen con las condiciones de la teoria de Alcala ya que las accesibilidades
en el area de estudio en las vias del centro histérico no son claros y continuo, si se hace
una comparacion de las dos investigaciones tenemos como resultado que son similares,
ya que son causas Yy efectos que se van desarrollando en determinados espacios de valor

histérico de toda la nacién.

A través de la técnica de la observacion, se realizd un andlisis grafico a partir de
mediciones in situ de secciones viales, bermas, jardines, alturas y perfiles urbanos, en

los cuales se puedan dar propuestas para mejorar la habitabilidad. (ver anexo F)

30



Figura 8
Analisis gréafico del disefio vial actual del centro histérico

SECCION VIAL ACTUAL DE AV SAN MARTIN Y AV CUTERVO | | PROPUESTA DE SECCION

Nota: Elaboracion Propia.

Figura 9
Normativa de disefio vial

ANCHO TOTAL:  minimo 34,50 m
SEPARADOR CENTRAL (Alameda):  minimo 15,00 m
ANCHO ANDEN:  minimo 3,50 m
NUMERO CARRILES TRAFICO MIXTO:  minimo 4 (segin disefio)
ANCHO CARRIL TRAFICO MIXTO:  Méximo 3,25 m
ANCHO CICLO-RUTA: _ Minimo 2,40 m

FC FARS FA | CR | FC
At 16014088 025 1500 625 350 | Antejerdin
caLzADA | 250 RAMBLA-ALAMEDA T cazapa T ANOEN |
i feicto’

TANDEN T RUTA 350

La disposicion de los postes y el tipo de
luminaria seran definidos en el disefio de
alumbrado pUblico.

Nota: Elaboracion Propia.
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Figura 10

Collage de anélisis fotogréafico en zona de estudio

Nota: Elaboracion Propia
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En este punto, se analizé a detalle como se comparaba el sistema vial y su disefio,
referente al centro histdrico, donde a través del tiempo han ocurridos muchas
modificaciones, han pasado catastrofes y también deformaciones en vias, ya que luego
del terremoto del 2007 muchos espacios, viviendas y vias que fueron destruidas pasaron
a demolerse obteniendo un trazo, desde ese entonces el centro de la ciudad cambio de
manera regular, ya que se reconstruyo pero sin tener ese objeto de planeacion de darle
mas importancia a la via peatonal, por lo que en la actualidad el transito es muy
tugurizado, mientras que en lo vial se respet6 los margenes y secciones pero con el riesgo

de que en un futuro, en efecto de la mala planificacion pueda desbordar.

Las calles Lima y Bolivar, no fueron muy afectadas por el terremoto, pero si por el
comerciante, por el usuario en vehiculo y también por las nuevas construcciones, las
cuales a su paso dejaban restos de demolicién, o mejor dicho invadian la via vehicular,
obstruyéndola y encadenando tréfico. Las avenidas Cutervo y San Martin como podemos
ver en el andlisis, cuentan con secciones normadas, pero, sin una sefializacion muy clara,

tienen la misma problematica ya que los mismos usuarios lo invaden.

En el aflo 2008, un afio después del terremoto, debido al poco interés de la mejora de
las vias principales afectadas y debido a la mala gestion de la municipalidad las revitalizo
por tramos, dejando construcciones antiguas derrumbadas incrementando la
contaminacion visual, trayendo consigo el poco valor histérico no solo de los pobladores
sino también de los turistas nacionales e internacionales que no respetan el centro de la

ciudad tirando basura en los lugares descampados.

Se midi6 de igual manera esquinas como también veredas donde se pudo ver que hay
dificultades en algunos finales de cuadra donde hay espacios con cercos perimetros los
cuales no cumplen con la normativa de colocar ochavos, generando asi una mejor visual
en lo vehicular para no ocasionar accidentes. Esto se repite tanto en la calle Lima como
Bolivar. En estas calles existen remodelaciones recientes por tramos lo que refleja una
mala gestion y respeto de las mismas autoridades al aprobar el disefio vial mal

estructurado.

Luego en la av. San Martin se not6 el poco mantenimiento y ordenamiento de areas

verdes inmediatas a las vias, las cuales no cubren de manera completa las necesidades
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de los usuarios, de igual manera se hizo un estudio de propuesta para dichas vias
colocando de manera ordenada y secuencial la arborizacion en bermas y jardin central,
esto se iria colocando de manera completa en las primeras cuadras que son las mas

allegadas.

En el afio 2021 durante la pandemia, la municipalidad de Ica realizo un proyecto donde
fue planteado en el disefio vial actual las primeras ciclovias en Ica , estas fueron
instaladas de una manera inapropiada y sin proyeccion futuro, ya que les resta mucho
espacio a las vias vehiculares actuales , no se realizé un estudio previo de la conexion
que pueden tener dichas ciclovias con los espacios publicos existente dejando de la lado
a los parques y alamedas que estan en la ruta planteada de la ciclovia.

Para Alvarado quien sostuvo que la habitabilidad urbana es un problema social que no
debe ser supeditado a los aspectos histéricos o0 a su peso econémico, basandose en su
zona céntrica llena de tradiciones y costumbres, indicando que el valor del centro historico
va de la mano con dicha habitabilidad de los espacios publicos inmediatos, como seria el
disefio vial, su ecosistema inmediato y calidad de &rea verde que lo rodean, es ahi donde
contrastamos la problematica del centro histérico de Ica mostrando sus equipamientos y
disefio de vias en estado de deterioro, ya que en las calles Lima y Bolivar, se encontro
desproporciones en veredas, las cuales no cumplen con la normativa de un espacio
considerable para el transito peatonal, de igual manera en la avenida San Martin, sus
veredas son muy angostas, ocasionando una circulacion descontinua, sus vias
vehiculares de igual manera cuentan con dimensiones minimas para dos autos ajustando
asi la berma central la cual también se ve en abandono, por la poca arborizacion y poco
mantenimiento a estas zonas importantes de la Av. San Martin, agregando también que

en el disefio vial plasmado en estas vias principales no tienen proyeccion a futuro.

Se encontraron falencias en algunas partes como esquina en manzanas inmediatas
al centro historico que muestran insuficientes ochavos los cuales no llegando a satisfacer
su vision completa y maximizando los riesgos por accidentes vehiculares .Es asi que se
identificé gracias al objetivo de Alvarado, que consta de una evaluacion de la habitabilidad
al centro histérico de Toluca — México en el cual identifica las probleméaticas en sus

tradiciones y costumbres, la cual se toma como modelo poniéndola en el centro historico
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de Ica y el entorno inmediato de sus vias, resultando a favor de la teoria y evaluacién
que sostiene Alvarado, y dando como resultado la problematica en cuanto a las
transformaciones del centro histérico de Ica debido a el comercio informal, causando el

desfase y poca continuidad de caracter cultural.

A través de la técnica de la observacion, se realizé un analisis fotogréafico de

mediciones in situ de alturas y perfiles urbanos.

Figura 11

Andlisis de Perfiles Urbanos

SILUETA DE CALLE BOLIBAR PRIMERA CUADRA

CASASDE 1PISO

CASASDE 2 PISO .

SILUETA DE CALLE LIMA PRIMERA CUADRA CASASDE 3 AMASPISO ‘

SILUETA DE AVENIDA SAN MARTIN PRIMERA CUADRA

CONCLUCION: Se tiene como determinacién y diagnéstico, que las avenidas principales y calles con un ingreso directo al centro histérico se

encuentran con un perfil urbano dafiado, en tipologia, y de igual manera desvalorizado del centro monumental histérico.

Nota: Elaboracion propia

En las calles principales se puede visualizar toda la irregularidad de los perfiles, las
fachadas de las infraestructuras no tienen buen mantenimiento por los propietarios , ni
por las personas que tienen sus negocios, creando en algunos casos infraestructuras
provisionales ubicadas en los terrenos que no estan en uso, ocasionando de esta manera
una visual no satisfactoria, ya que de igual manera la tipologia y areas laterales no esta
culminadas, esto sucede en las calles Bolivar y Lima, mientras que en la Av. San Martin

las calles se separan y no tienen la uniformidad que requiere dicha via por la zonificacion
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gue deberian respetar , estos niveles se van emplazando desde un piso hasta los tres a

mas, donde el mas resaltante es de tres pisos.

En las avenidas del centro histérico también podemos encontrar patrimonio historico
que no ha sido revitalizado como; por ejemplo en la primera cuadra de la calle Bolivar
donde se encuentra los derrumbes de la catedral de Ica y en la calle Lima en la segunda
cuadra se ubica en una esquina la capilla San José que se encuentra en estado de
abandono , en este caso la excusa de la municipalidad es que no pueden ser destruidos
completamente porque son patrimonio cultural, sin embargo, en el afio 2019 tenemos un
claro ejemplo de la reconstruccion de la iglesia Sefior de Luren siendo la mas importante
de la ciudad. A pesar del gran debate ocasionado por los pobladores, municipalidad y los
encargados de la iglesia, se pudo lograr ya que el disefio es totalmente idéntico, dando

asi un mayor valor cultural a la ciudad.

En la Av. Cutervo se encuentra el Instituto Peruano del Deporte uno de los centro mas
antiguos de Ica, con muchas historia, pero caracterizado por su poco mantenimiento e
inversion en infraestructura , el punto mas resaltante son los porticos de ingreso que estan
todos descuidados, con pintura desgastada , cristales rotos en uno de sus poérticos,
espacios destinados a areas verdes que se encuentran vacios en el portico y también en

el perimetro exterior .Actualmente esta infraestructura contamina la visual de la via.

Aquino (2016), establece en su trabajo de investigacion como objetivo principal,
demostrar que, a través del mejoramiento del espacio publico, se puede revitalizar la
calidad de vida urbana y paisajista, compuesto por elementos arquitecténicos en el
entorno inmediato del espacio de estudio, afirmando que al tener fachadas y perfiles con
una continuidad progresiva y controlada la visual paisajista tendria como punto de
atraccion el espacio publico inmediato a revitalizar, estos componentes son las fachadas
gue muestran a través de sus colores y tipologias un lenguaje arquitectonico integrado
también positivo con el entorno inmediato, mientras que las alturas permitidas tanto por
el gobierno municipal y los usuarios de estas viviendas se conciben de manera formal y
suave generando asi un desarrollo de perfiles urbanos uniformes , de igual manera el
mantenimiento y restauracion de equipamientos histéricos o patrimonios culturales, estos

componen el objetivo del autor.
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Contrastando la teoria de Aquino con la realidad en los perfiles urbanos del centro
histérico de Ica, se puede observar que en las primeras cuadras de la Av. San Martin
como en las calles Bolivar y Lima, existen problemas de niveles y perfiles urbanos
irregulares, deformando la visual de su espacio publico inmediato, observando fachadas
deterioradas, los aires de estos espacio publico son invadidos por aleros los cuales
sobrepasan lo permitido, edificios de hasta 4 pisos que rompen con la tipologia
arquitectonica colocando letreros, anuncios, marcas, podemos observar esta
problematica de manera clara en la primera cuadra de la Av. San Martin, donde se
encuentra la iglesia San francisco , las galerias de informatica, librerias y otros centros
comerciales como Oecshle, provocando la desintegracion del entorno general, luego en
la calle Bolivar de igual manera se cometen dichas informalidades, donde solo se ha
respetado algunos perfiles y tipologias coloniales que continGan aun con un caracter
histérico, estas fachadas solo se encuentran de manera fragmentada en sus primeras
cuadras, ya que las edificaciones que contintan, ahora son comercio modificando toda
la tipologia plasmada de antafio, por Ultimo la calle Lima se encuentra la iglesia que se
derrumbd por el terremoto del 2007 que hasta ahora no ha sido revitalizada dejando un
espacio residual, estas fachadas histéricamente reconocidas y que contindan con la
tipologia de antafio por el poblador muy aparte de mostrar falta de mantenimiento y
dafios de terceros con pintura, grafitis y carteles de publicidad, desvalorizandolas del
contorno histérico; se encuentran ocupadas actualmente por comercios de apuestas,
casinos; obstruyendo asi la continuidad e integracién arquitectonica del centro histérico.
En Efecto la teoria de Aquino resulta a favor de lo investigado ya que confirma que al
plantear un mejoramiento en los Espacios Publicos en el centro historico de Ica que no
estan siendo valorados en la actualidad nos daria como resultado la revitalizacion de la

calidad de vida.
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A través de la técnica de la observacion, realizar la recoleccion de datos de cémo fue
evolucionando el centro histérico de la ciudad de Ica'y mapeos en espacios publicos. (ver
anexo G)

En la recoleccion de datos a través de libros y bibliografias nos muestran como la
ciudad y la identidad cultural se va referenciando con la poblacién, y sus tradiciones.

Estos mismo van diagramando de manera histérica como la ciudad se va desarrollando
y de igual manera cudéles son sus fortalezas, oportunidades, amenazas y debilidades,
donde nos indica aspectos culturales, e hitos culturales importantes donde se visualiza
como el mantenimiento de los mismos es muy precario y deficiente, dejandolo de lado y
poniendo en riesgo la proporcidén de area verde que un usuario necesita. Mas alla de las
areas verdes que se encuentran sin mantenimiento también tenemos a los lugares
turisticos los cuales nos brindan la identidad cultural de la ciudad en estas vias tenemos
algunos hitos importantes los cuales el estado no les ha dado el valor requerido por las
autoridades, como es el Museo de Piedras Javier Cabrera ubicado en la Plaza de Armas
de Ica, por falta de informacion y publicidad de parte del Gobierno Regional de Ica, los

mismos pobladores no lo conocen.

En cuanto a las tradiciones y festividades de Ica uno de los mas importantes es el
Festival de la Vendimia en el cual se celebra la cosecha de la uva y también la abundancia
del vino. Se celebra en diferentes bodegas de la regién, pero el festival mas transcurrido
se celebra en el Campo Ferial un establecimiento del estado que se encuentra en una de
las vias estudiadas la Avenida Cutervo. También se organizan ferias, concursos, desfiles
de carros alegoricos, festivales musicales y fiestas. Se elige a la Reina de la Vendimia,
quien inicia la pisa de la uva para extraer el zumo que se convertird en licor. También
cuentan con un enfoque mas religioso y es que en Ica tienen una gran devocion al Sefior
de Luren es una escultura tallada en madera venerada por la comunidad catdlica la cual
en semana santa sale en procesion y realizando una vigilia a cargo de los distintos grupos
parroquiales unificando a toda la ciudad. Una de las mayores caracteristicas de la flora
de Ica es El huarango arbol de raices profundas caracteristico de la zona que crece en

el desierto, es por ello que una de las manifestaciones artisticas de Ica en la Escuela
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superior artistica Sérvulo Gutiérrez de Ica ubicada a cuatro cuadras de la Av. San Martin,

es la pintura con tinta de huarango.

Respecto al emplazamiento de la arborizacién se puede visualizar como se va
mostrando los contrastes de como estaba la ciudad en el 2003 y como evolucioné en el
2022, pero de manera negativa, y una de las causantes que contribuyeron con esto fue

la catastrofe que sucedio.

La mayoria de los arboles actuales usados en las vias son los molles y los ficus,
también hay arbustos plantados recientemente en algunos tramos de las vias, pero
lamentablemente como no tienen un buen cuidado de parte de los pobladores debido a
su poca cultura ambiental como resultado tienen un corto tiempo de vida. Los arboles
mas antiguos y emblematicos de la zona son los huarangos, que hoy en dia son
considerados patrimonio natural de la zona; sin embargo, antes de ser declarados como
tal, la madera sacada de este arbol se ha comercializado por afios para construcciones
en la misma ciudad y exteriores, dandole asi identidad a la region, volviéndose un simbolo

iquefio tanto en las costumbres como en la arquitectura.

En el centro de la ciudad se encuentra el huarango soportando caracteristicas muy
altas ,adaptandose a la sequia del agua , de copas de 5-8 de diametro , otro de los mas
caracteristicos en el centro de la ciudad es el ficus Benjamin el cual resiste hasta 25 dias
sin regar con copas de 2-5 metros de diametro y por ultimo tenemos al molle costefio el
cual soporta de igual manera temperaturas altas .La caracteristica que predomina en
estos arboles es el tiempo que aguantan sin agua, se busca plantear arboles con las
mismas caracteristicas que pueda adaptarse a los climas calientes como los frios y a la
sequia. En este caso la vegetacion que se plantearian para esta zona serian los arboles
de ciruelo, arbol de judaz y arbol de almendro, los cuales se adaptan a lugares secos, a
las temperaturas altas y bajas; lo mas importante que no necesitan mantenimiento, ni

agua.
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Figura 12

Mapeo de &reas verdes y arborizacion afio 2003
MAPEO GENERAL VIAS PRINCIPALES - 2003

Figura 13

Mapeo de areas verdes y arborizacion afio 2022

MAPEQO GENERAL VIAS PRINCIPALES - 2022
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Figura 14

Arborizacion actual del centro histérico.

CARACTERISTICAS DE LA ARBORIZACION ACTUAL DEL CENTRO HISTORICO Y VIAS PRINCIPALES

FICUS BENJAMIN HUARANGO MOLLE COSTENO
Soporta temperaturas hasta de 35° Soporta temperaturas hasta de 35° Soporta temperaturas altas y soportan
hasta los -4°C
Aguantan hasta 25 dias sin regar Regado 1 vez al mes se adaptan ala
sequia Se adaptan a lugares secos
Copade 2 a5 metros de diametro
Llega alos 20 metros de altura Llega alos 8 metros de altura
Llega alos 4 metros de altura
Copa de 5 metros de diametro Copade 5 a7 metros de diametro

Figura 15

Arborizacion proyectada a integrar en Centro Histdrico

CARACTERISTICAS DE LA ARBORIZACION EFICIENTE PARA EL CENTRO HISTORICO

ARBOL DE ALMENDRO ARBOL DE JUDAZ ARBOL DE CIRUELO
Resiste hasta los 7°C Soporta temperaturas bajas Soporta temperaturas altas y
tanto altas -18°
Crecen hasta 10 metros hasta los -18°C
No necesitan mantenimiento Se adaptan a lugares secos

Sus hojas son

lanceoladas hasta 12 cm Llegan a los 15 metros de Llegaa los 6y 15 metros de

altura altura

Nota: Elaboracion propia

Como Betancourt (2016) dice que el comercio informal es el gran problema de estas
ciudades ya que, con la invasién del espacio publico, tiene consecuencias econémicas y
sociales sobre la ciudad. Contrastandolo con la investigacion del centro historico de Ica,

se cumple lo que el autor indica respecto a la problematica que el analiza. Ya que el
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comerciante informal, viene a tomar gran parte del espacio publico como parques, plazas,
y vias, generando de esta manera problemas circunstanciales muy graves de estancia
en dichos espacios publicos inmediatos, las cuales se expresan en la area de estudio en
la actualidad, estos vendedores informales, toman las areas publicas, obstaculizando el
libre transito del centro historico, como en este caso son los ambulantes, comerciantes,
choferes o duefios de establecimientos que usan sus propiedades para colocar negocios
que abarcan toda la vereda, este resultado se vio plasmados en las tres vias principales
de acceso al centro historico, donde en la avenida San Martin, se observo gran cantidad
de ambulantes en el borde de las veredas, estos emplazan sus productos en la via
publica, obstaculizando el transito que genera congestion vehicular en horas puntas,
toman parte también de la berma central, esta viene a componer areas verdes y jardines,
colocan sus productos los cuales al terminar el dia los retiran dejando desperdicios, estos
se encuentran regados por todo este espacio verde, involucrando también la falta de
seguridad ambiental viéndose fragil es esta zonas, ya que el interés por el entorno
ambiental se refleja positivamente. Por otro lado, en la misma plaza de armas se
encuentran de igual manera ambulantes invadiendo areas verdes, estos no tienen un
control por parte de la municipalidad, diagnosticando que la teoria de Betancourt es una

problematica a favor de la investigacion, ya que claramente se expresa dicho fenémeno.

Se realiz6 un cuestionario de manera completa, abarcando todos los indicadores de
las subcategorias que hemos visto a través de los items, resaltando que se hizo la
validacion correspondiente de los expertos para poder realizar las preguntas a los
participantes.

Los participantes que respondieron la encuesta fueron personas especificas
previamente analizadas y sujetos patrimoniales teniendo una relacion directa con las
vias estudiadas en la investigacion en la parte cultural, al duefio del museo y presidente
de la Asociacion Doctor Javier Cabrera Darquea, reconocida por el Ministerio de Cultura
como Asociacién Cultural y Director del Museo Cientifico Javier Cabrera , otro de los
sujetos patrimoniales es la duefia de la heladeria y pizzeria de Antafio ubicada hace ya
15 afos en la plaza de armas que tiene dos sedes mas en la calle Lima y en aledafia a
la Calle San Martin , también la gerente del banco Scotiabank en la plaza de armas y la

asistente de atencién al cliente de La positiva seguros ubicada en la Av. Cutervo y por
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ultimo los pobladores de la zona que trabajan en las avenidas y calles estudiadas en la

investigacion. (Ver Anexo H)

Pardo (2017), afirma que el desinterés de la poblacion por participar en la gestion de
los espacios publicos, es el tema de la inseguridad ciudadana, y la excesiva radiacion
solar, ya que los componentes que investiga Pardo son, el tratamiento de sus perfiles
urbanos, la cantidad de arborizacion que se encuentra en su zona de estudio y como los
espacios residuales inmediatos afectan criticamente a su entorno, priorizando la
confianza que se debe dar al usuario para que transite de manera tranquila y segura por
la zona de estudio, es ahi donde se logra ver dicha realidad yendo a favor de pardo, en
el centro histérico de Ica, ya que comprende areas que no tienen un buen mantenimiento,
ni una buena proyeccioén de sombras en sus recorridos, estas se comprenden de manera
virtual o por su arborizacién la cual se muestra descontinua e inestable. Por lo tanto, se
propuso identificar y evaluar el centro histérico de Ica, a través de las técnicas que Pardo
propuso, por medio de la entrevista y su instrumento que fue el cuestionario en la que
enfoca preguntas sencillas y puntuales a la poblacién, conociendo su opinién sobre la
calidad de vida urbana que hay en la actualidad, es ahi donde el objetivo del cuestionario
esta a favor de la teoria que expone Pardo, debido a que de esta manera se obtuvo
resultados mas reales siendo potenciales y exactos respeto al objetivo principal de la
investigacion, con este contraste y modelo de teoria se pudo dar a conocer toda la
radiografia actual del espacio publico del centro de Ica. Se extrajo dicha técnica, para
poder también saber la opinién directa de los sujetos patrimoniales que tienen ya bien
plasmada su caracter historico dentro del espacio publico del centro, todos estos
resultados tanto de los participantes como sujetos patrimoniales se procesaron en el

siguiente parrafo, obteniendo resultados favorables de manera general. (ver anexo ).

Las siete preguntas planteadas en la encuesta para poder conocer la opinion de la
poblacion de los diferentes indicadores nos dieron como resultado general la

insatisfaccion del mismo poblador.

La primera pregunta resolvié la opinidén de los pobladores sobre la fluidez del transito

vehicular y peatonal, en este caso la mayoria nos indicaron que el trafico no es fluido
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debido a que hay mucho desorden por el comerciante formal como informal, como

también por la cantidad de trasporte publico los cuales son moto taxis y colectivos.

La segunda pregunta resolvié la opinién de los pobladores sobre si los jardines del
centro histérico y su entorno cuentan con un buen mantenimiento, la mayoria de
pobladores nos indicaron que no tienen un buen mantenimiento debido a la falta de
responsabilidad civica y estan descuidadas, se encuentran desperdicios, hay poco uso

de flores, el mobiliario esta descuidado y muchas veces en mal estado.

La tercera pregunta resolvid la opinion de los pobladores sobre si los espacios publicos
culturales del centro historico y vias principales son atractivos y accesible a todo publico,
la mayoria de los pobladores respondié que, no son accesibles ni atractivos esto se debe
a que, por su descuido, a un negativo mantenimiento, y un entorno inmediato sin

valorizacion.

La cuarta pregunta resolvio la opinion de los pobladores sobre si el arte y cultura
tradicional se encuentra en las vias principales del centro histérico de Ica y si es de
agrado para la poblacién, la mayoria de los pobladores respondié que lamentablemente
no se encuentran areas que representen la cultura, debido a que hay un déficit de area

para este tipo de expresiones.

La quinta pregunta resolvié la opinion de los pobladores sobre si los jardines y arboles
gue se encuentran en las vias principales del centro histérico generan agrado a la circular
la mayoria respondi6 que, si les agrada la arborizacién, pero a esto se debe de realizar

un mantenimiento mucho mas continuo y pensado en mejoras de esa area.

La sexta pregunta resolvié la opinién de los pobladores sobre si las vias del centro
histérico, en horas menos concurridas son inseguras, la mayoria nos indico que si es muy
inseguro debido a vias que faltan concluir y generan zonas oscuras sin accesibilidad

continua.

La séptima pregunta resolvid la opinion de los pobladores sobre si el centro histérico y
sus vias tienen puntos de reciclaje la mayoria nos indicé que no cuenta con puntos de

reciclaje debido al deterioro y mejoramiento de este mismo. (ver anexo J)
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Los resultados nos muestran que, se resolvieron de manera sistematica los objetivos
especificos descritos y delimitados por las sub categorias que se estudiaron en la zona
de estudio, ya que la sumatoria completa de las propuestas para dichos objetivos |,
responden y tienen como meta el objetivo general el cual es disefiar estrategias y
herramientas principales de habitabilidad urbana para las caracteristicas de las vias del

centro histérico de Ica y asi conseguir una revitalizacion en la calidad de vida urbana.

-Con respecto a nuestro primer objetivo especifico sobre las caracteristicas ambientales
de la fisiologia del entorno inmediato urbano, se concluye que no ofrecen una mejora en
la habitabilidad urbana porque no existen suficientes espacios verdes y no hay
mantenimiento de la arborizacion, ademas, se evidencié invasion de los sardineles por el

comercio ambulatorio informal.

-En el segundo objetivo nos referimos al entorno fisico — espacial, y en la salud del usuario
y su seguridad donde identificamos un escaso control de residuos solidos, un foco de
contaminacion que es el rio Ica, utilizado como vertedero; no existe un plan de reciclaje.
La inseguridad ciudadana de las calles del centro histérico se ven reflejadas por la
ausencia de iluminacién en las vias y en la escasez de las secciones peatonales, ademas
por la poca vigilancia del ente policial. Presenciamos vias principales que no estan

asfaltadas, las cuales, generan un impacto ambiental alto.

- Se determind la medicion del impacto social en la poblacion mediante una encuesta, la
cual tuvo resultados negativos sobre los acontecimientos en su entorno. Para mejorar la
habitabilidad la mayoria de la poblacion percibe que se deberia tener mejor accesibilidad
en las vias principales para evitar el embotellamiento o congestion vehicular. Ademas,
controlar los puntos de transporte publico, sefializacion, mejorar las politicas de infraccion

a conductores que no respeten las normas de transito

Ya obtenida las conclusiones de cada objetivo especifico delimitado por sus sub
categorias, indicadores e items que lo componen, se pudo obtener el camino a dicho
objetivo principal trazando con esto las siguientes estrategias que nos generaran

herramientas para poder tener el proceso 6ptimo al disefio de la meta final.
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-Estrategia 1.- La Municipalidad de Ica con asesoria profesional en urbanismo deberia
ser capaz de desarrollar disefios para mejorar la infraestructura urbana del centro

historico de Ica.

Herramientas A. — Desarrollar un inventario general del estado actual del centro histérico
en base a andlisis fotograficos, grabaciones de video y recoleccion de datos referentes
al centro histérico que puedan dar una radiografia completa de sus aspectos fisicos

espaciales, caracteristicas ambientales, aspectos sanitarios y de seguridad ciudadana.

Herramienta B.- Desarrollar de manera concertada un nuevo proyecto de Plan de
desarrollo urbano histérico para el centro de la ciudad que potencialice la cultura y

tradicion.

-Estrategia 2.- Creacion de un organismo participativo por parte de los sujetos
patrimoniales que involucre a la comunidad del cercado referente al proceso de gestion
y propuesta de disefio para los aspectos fisicos que estan en el espacio publico de esta
manera se integrara y proyectara una mejor identidad, integracion y apropiacion de la

comunidad con la investigacion.

Herramienta A. - Desarrollar a través de la poblacién involucrada y participativa, comités
de gestion y promocién en apoyo a la cultura e historia del centro histérico capaces de
poder integrar de manera cultural a la sociedad, a través de los aspectos sociales y

culturales.

Herramienta B.- Restauracion general de la organizacion, administracion e infraestructura
del equipamiento cultural de la zona del centro histérico y el entorno de sus vias

principales.

-Estrategia 3.- Generar la promocion de cultura a través de los espacios turisticos del
centro historico de manera que puedan sostenerse y trascender en el tiempo cumpliendo

y satisfaciendo los estandares de confort espacial y una infraestructura de calidad.

Herramienta 1. - Realizar un Inventario general del estado actual de la zona de estudio,
en lo que es su mobiliario urbano, sistema vial, arborizacion y perfiles urbanos mostrados

y plasmados a través de analisis fotograficos, mapeos esquematicos y recoleccién de
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datos donde haya una comparacion con el caracter arquitectonico del centro histérico de

antano.

Herramienta 2.-Realizar una encuesta a los turistas y pobladores que se encuentren en
el entorno inmediato de los lugares turisticos de la ciudad de Ica para conocer las
necesidades especificas.

-Estrategia 4.- Realizar un plan estratégico para evitar la contaminacion por desechos.

Herramienta 1.-Crear un plan integral de recoleccion de desechos en el cual se

consideren todas las vias de la ciudad de Ica.

Herramienta 2.- Plantear puntos estratégicos de reciclaje y tachos de basura para las vias

del centro histérico y su entorno inmediato.

Herramienta 3.- Realizar campafias de concientizacion para los pobladores de los
desechos organicos.

Herramienta 4.- Recolectar todos los desechos que se encuentran en el rio Ica.

-Estrategia 5.- Generar una visual arquitecténica uniforme y continua en los perfiles

urbanos en el centro histoérico.

Herramienta 1.- Establecer nuevos parametros urbanisticos, evitando que los pobladores

coloquen carteles en las fachadas.

Herramienta 2.- Establecer ordenanzas municipales que reordenen el comercio informal

qgue contaminan visual y ambientalmente.

Herramientas 3.- Realizar un plan de reconstruccién de los patrimonios culturales que
fueron dafiados con el fendémeno natural, manteniendo las fachadas y estilo

arquitectonico del centro historico.
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Continuando, y teniendo el andlisis de todas las caracteristicas de los indicadores y sub

categorias de la habitabilidad actual del centro histérico de Ica, se demostré que esta

cuenta con muchas limitaciones en dicha habitabilidad, desfavoreciendo ampliamente la

calidad de vida del usuario, debido a esto el autor recomienda lo siguiente:

1.

Seleccionar de manera prioritaria, una planificacion urbana la cual logre destacar
un ordenamiento visual en parte de sus perfiles urbanos, estos de una manera
continua y en elevaciéon buscar que puedan integrarse ante la irregularidad que los
conforma, dando como resultado, espacios inmediatos al centro historico con un
lenguaje arquitectonico enlazado, previo y con una visual amplia, teniendo como

atraccion principal el confort y la calidad de vida urbana de estas vias.

Se ve de igual manera como no funciona, el comercio centralizado y desordenado,
demostrado de igual manera en las teorias ya estudiadas, donde se hace notar
que la prioridad es el centro histérico expresando su cultura como tradicion. Por lo
tanto, potenciando mas el centro histérico de manera cultural integrando el
comercio, pero descentralizado seria la manera mas Optima para una mejor
habitabilidad.

Establecer normativas y planificaciones que limiten a las empresas de energia
eléctrica, cable, internet y telefonia con el fin de que sus circuitos, acometidas,
fibras Opticas en vias principales del centro histérico, no contaminen una visual

general del espacio.

Proponer a empresas de energia eléctrica, cable, internet y telefonia, nuevas
proyecciones de vias y circuitos ya no por los aires sino por los suelos, con el fin
de que los cielos, aires y espacios publicos no se vean contaminados por tantos

circuitos, de igual manera en prevencion ante accidentes de estos mismo.

Establecer herramientas y normativas que puedan orientar y planificar nuevas vias

para los circuitos tanto como el alumbrado publico como circuitos de empresas
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privadas, logrando de esta manera una factibilidad y viabilidad en lo propuesto,
consiguiendo directamente vias con entornos inmediatos mas amplios y limpios,

dando mucha mas habitabilidad al espacio publico.

6. Proponer un mejoramiento en el disefio vial de las vias principales del centro de
Ica, conformadas por la Av. San Martin — Calle Bolivar — Calle Lima, contemplando
toda la continuidad de estas hasta el enlace con la avenida Cutervo, con el fin de
tener vias con caracter cultural resaltante, espacios inmediatos a sus vias

acondicionados de vegetacién y mobiliario urbano a proporcion.

7. Demarcar lineamientos y normativas viales, en base a el tipo de vehiculo que
pueda transitar y circular por las vias del centro historico y su plaza, generando asi
un orden por parte del transporte publico y sus derivados, como lo son colectivos,

moto taxis, micros.

8. Establecer en base a la zonificacion una reubicacion inmediata de todos los
paraderos informales de trasporte publico, retirAndolos, aproximadamente 1000
metros a la redonda, otorgdndole también espacios accesibles, viables para la

continuacion de sus servicios.

9. Reordenar los usos de suelos del centro historico, dandole més prioridad a zonas
patrimoniales como especiales, en las cuales puedan incluir mas equipamiento de

cultura que progresivamente mejore la valorizacion del area de estudio.

10. Desarrollar una planificacion concertada de toda el area verde, con el fin de poder
tener estos espacios con un mantenimiento continuo, adecuado y sostenible,
generando también en parte conciencia al usuario, respecto a su limpieza y

cuidado de manera indirecta.

11. Proponer en areas residuales o espacios residuales de secciones viales que se

encuentran en las vias principales del entorno inmediato, la plantacion de nuevas
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especies de arborizaciones con el fin de erradicar el impacto ambiental que genera
el polvo, esta arborizacion estaria pensada de igual manera en satisfacer la falta
de espacios con sombra de las vias.

12. El autor recomienda de manera general el mejoramiento de toda la sefialética vial
y también parte de su equipamiento, en los cuales estan, los semaforos
sensoriales, sefiales con una clara vision, orientaciones de vias, pases peatonales
bien marcados, espacios para rampas Yy veredas uniformes como también

debidamente proporcionales a la demanda del usuario.

13. Utilizar coloraciones en la sefalética vial, que respeten el lenguaje arquitectonico,
estos se expresaran de manera integral, con colores claros y normados, como
propuesta se decide, la propuesta del color blanco tanto para ejes viajes, pases
peatonales, bordes de veredas, mientras que los seméaforos seguiran como el

respectivo amarillo estandar.

14. Sanear todo el entorno vial del centro histérico y sus vias principales, con aportes
de la normativa que los rige, con el fin de proporcionar vias seguras y de

circulacion sin riesgo, eliminando puntos ciegos en esquinas de manzanas.

15. Potencializar todo el conjunto de equipamiento cultural, enfatizando su promocién
al turista nacional e internacional, por medio de mejoras en su accesibilidad y
mantenimiento, dando asi al usuario, las facilidades respecto a las visitas que

pueda tener.

16.Restaurar el conglomerado del equipamiento cultural que se encuentra inmediato

a la zona del centro historico, con el fin de promocionarlo al usuario visitante.

17. Proporcionar espacios culturales en las zonas inmediatas al centro historico,

generando la valoracion del arte y tradicién que en la actualidad se ve perdida.
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18. Mejorar e implementar techos virtuales y arborizacion generando asi satisfaccion
en el confort ambiental al transitar por las vias del entorno inmediato del centro
historico ya que, al dia de hoy, la radiacion solar abarca en mayoria el escenario

de estudio.

19. Reordenar y ampliar, de forma descentralizada el area verde minimo por habitante
fomentando asi, una proporcién de area verde urbana mas amplia y satisfactoria
para el usuario que transita por el centro historico de Ica, y tiene la necesidad de

una actividad recreativa.

20. Implementar un nuevo tipo de iluminacioén nocturna en el entorno inmediato de las
vias principales del centro de ICA, con el fin de poder en su mayoria mejorar la
confianza del usuario, el cual pueda transitar sin preocupaciones ni miedos por

insegura el escenario de estudio.

21. Sanear todos los espacios residuales que se encuentran en el escenario de
estudio, ya sea con normativas ante los propietarios o con arte callejero que pueda
expresar la cultura y tradicion del centro histérico, potenciando asi estos espacios

como areas por las cuales se puedan transitar.

22. Equipar todas las vias del centro histérico de ICA, con mobiliario urbano,
comprendidos por tachos, puntos de reciclaje entre otros, los cuales puedan
abastecer el despojo de desechos organicos e inorganicos, fomentando de esta

manera un respeto al entorno y al medio ambiente que los rodea.
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ANEXO A : Matriz de Consistencia

i Anexo A: MATRIZ DE CONSISTENCIA
TITULO: MEJORAMIENTO DE LA HABITABILIDAD PARA REVITALIZAR LA CALIDAD DE VIDA URBANA EN VIAS PRINCIPALES DEL CENTRO

HISTORICO DE ICA,2021
AUTOR: VALERIA TAPIA MALAGA
PROBLEMA OBJETIVOS CATEGORIAS
Problema General Objetivo General La habitabilidad
(Por qué la falta de habitabilidad vial en el entorno Disefiar estrategias y herramientas principales de urbana

inmediato de las calles principales del centro
histérico, desfavorece completamente a una
revitalizacién de la calidad de vida urbana?

Problemas secundarios

»  ;COomo las caracteristicas ambientales influirian
en la fisiologia del entorno inmediato urbano
con el fin de contribuir a una mejora de la
habitabilidad urbana para revitalizar la calidad
de vida urbana?

*  ;Queé aportaciones fisico-espaciales influiran en
las necesidades de salud v seguridad de manera
que la habitabilidad mejore para revitalizar la
calidad de vida urbana en las vias principales
del centro historico de Ica?

* ;Cuil es el impacto del aspecto cultural en el
entorno fisico-social de las vias principales del
centro histérico de iga?

habitabilidad urbana para las caracteristicas de las
vias del centro histénice de Ica y asi conseguir una
revitalizacion en la calidad de vida urbana.

Objetivos especificos

Examinar si las caracteristicas ambientales de la
fisiclogia del entomo i iato urbano oftecen una
mejor habitabilidad urbana la cual revitalizara la calidad
de vida urbana.

Analizar el entorno fisico espacial y las necesidades en
tanto a la salud del usuario como seguridad para mejorar
1a habitabilidad que revitalizara la calidad de vida
urbana en las vias principales del centro historico de Ica

Determinar el impacto social que generaria mejoras en
los aspectos culturales del entorno inmediato de las vias
principales del centro hustérico de Ica

La calidad de wvida

urbana

METODOLOGIA Y TIPO DE INVESTIGACION

PARTICIPANTES

TECNICAS E INSTRUMENTOS

fenomenolagico.

estudio de manera transversal

Sera tipo aplicada ya que buscamos solucionar situaciones
reales aplicando conocimientos de un marco tedrico.

Sera con un enfoque de investigacién cualitativo, de tipo -

Teniendo también en cuenta el periodo y secuencia del -
- COMERCIANTES DEL ENTORNO INMEDIATO

PRINCIPALES

ESTUDIO.

USUARIOS QUE PEATONALES
EN LA ZONA DE ESTUDIO.

TURISTAS

LOS PARTICIPANTES INMEDIATOS A ESTAS VIAS

- USUARIOS QUE HABITAN EN LA ZONA DE

COMO

TAMBIEN EN VEHICULO QUE TRANSITAN

LA TECNICA DE LA OBSERVACION Y ENTREVISTA

- FOTOGRAFIAS

- FICHAS TECNICAS DE LA REALIDAD DEL
ENTORNO INMEDIATO.

- GRABACIONES COMPARATIVAS EN HORAS
PUNTA

- MEDICIONES IN SITU DE SECCIONES
VIALES. BERMAS, JARDINES, ALTURAS Y
PERFILES URBANOS.

- RECOLECCION DE
BIBLIOGRAFICA.

- GUIA DE OBSERVACION

- DIGITACION DE PLANOS EN AUTOCAD
PARA UN ESTUDIO PUNTUAL DEL
ENTORNO

- LIBRETA DE CAMPO

- CUESTIONARIOS IN SITU

- CUESTIONARIO ONLINE

INDORMACION

61



ANEXO B : Matriz de Operacionalizacion

Anexo B: MATRIZ DE OPERACIONALIZACION DE VARIABLES

]
CATEGORIAS DEFINICION CONCEPTUAL SUBCATEGORIAS INDICADORES ITEMS
Se conceptualiza la habitabilidad en el Perfil Urbanos ¢Los niveles de pisos que conforman el entorno inmediato de
espacio  urbano como una condicién las vias principales del centro histérico tienen un perfil urbano
habitacional donde la Aspectos fisico Tratamiento Urbano ?
HABITABILIDAD |vivienda estd integrada fisicamente a la|espaciales ¢ La accesibilidad vehicular y peatonal se integran de manera
URBANA ciudad, con buena Presencia de Postes, Cables. | 6ptima con el entorno inmediato de las vias principales ?
accesibilidad a servicios y equipamientos, ¢ Como es la visual respecto al cielo del entorno mmediato de
rodeada de un las vias principales 7
espacio piblico de calidad, y se carece de Ecosistema inmediato iel entorno inmediate ecolégico que conforma estas vias
ésta cuando la . L principales del centro historio satisfacen a los usuarios?
vivienda aun estando en buenas cundmlc'nes Caracteristicas Calidad de ireas verdes ¢ Tienen tn mantenimiento continuo y un cuidado correcto las
se encuentra e_mplazada oo um area ambientales areas verdes del entorno inmediato de las vias?
\uhegble, marginal y de difieil acceso. Calidad de arborizacién en ¢Los tipos de arborizacién que se encuentran en el entorno
Alcali (2007) vias inmediato de las vias, tienen un mantenimiento y tratamiento
continuo de su tipo?
Hitos Culturales ¢ El estado los hitos culturales del centro histdrico en el
Aspectos Culturales entorne inmediato de las vias principales tienen un caracter

CALIDAD DE VIDA
URBANA

Lindenboim (Calidad de vida urbana: una
discusién

conceptual, 2000)

“Calidad de vida es una nocién plural,
ajustada a cada contexto. constituida por

Aspectos Fisiologicos

Equipamiento Cultural

Arte y tradiciones locales

cultural establecido v jerarquizado 7

¢ La accesibilidad a los espacios culturales del entorno
inmediato de las vias principales son Gptimos?

¢El caracter artistico cultural que se encuentra en las vias
principales del entorne inmediato de Ica influyen de manera
satisfactoria al usuario?

Confort ambiental —

Tratamiento Paisajistico —

;Satisface de manera 6ptima el confort ambiental que se
encuentra en el entorno inmediate durante el dia en las vias
principales?

(El tratamiento paisajistico del entorno inmediato de las vias
genera una visual atractiva al circular por ellas?

(El area verde y pisos duros del entorno inmediato de las vias

" 5 - Proporcion urbana - .
muiltiples factnre§ mscriptos en diversas . por principales estan proporcionados para el poblador?
dm“,ﬁ"s“ms_ tematicas de la [gah@z_xd, Aspectos sanitario y de Seguridad ciudadana — ¢El entorno inmediato de las vias principales del centro de Ica
Calidad de vida afecta a cada individuo seguridad atrae en horas menos concurridas insepuridad para el
frente a sus contextos micro y macro poblador?
comunitarios de articulacién social y es El emo;'no inmediato de las vias principales del centro
determinado por: 1) las modalidades . . e= o
ponderadas de asociacion entre las Seguridad ambiental — histérico cuentan con puntos de reciclaje sectorizados?
necesidades objetivas y las demandas ¢El entorno inmediato de las vias principales del centro
subjetivas especificas de la vida urbana, 2) histérico tiene un buen control v manejo de recojo de residuos
las potencialidades. condiciones y niveles Salubridad crudadana sélidos continuo?

relativos de accesibilidad a la satisfaccion
de las mismas™.

Aspecto social

Areas de integracion Social —

Parques — alamedas

¢El entorno inmediato de las vias principales del centro
histérico tienen espacios equipados que generen una
integracién social adecuada?

¢Los espacios piiblicos como parques v alamedas del entorno
inmediato de las vias principales del centro histérico de Ica
tienen un mantenimiento ¥ control éptimo de su accesibilidad?
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ANEXO C: Instrumento de Encuesta

CUESTIONARIO DE PREGUNTAS PARA PROYECTO DE INVESTIGACION:
MEJORAMIENTO DE LA HABITABILIDAD PARA REVITALIZAR LA CALIDAD DE VIDA
URBANA EN VIAS PRINCIPALES DEL CENTRO HISTORICO DE ICA, 2021.

1) ¢ Eltransito vehicular y peatonal por el centro de Ica es fluido?

S NO{ )

i Por qué?

2) ¢iLa parte de jardines del centro histdrico y su entorno cuentan

con un buen mantenimiento?

SI() NO( )

i Por qué?

3) ;Elingreso a los espacios publicos culturales del centro histdrico

y vias principales son atractivos y accesible a todo publice?

SI(.) NO( )

i Por qué?
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4) jEl arte y cultura tradicional se encuentra en las vias principales

del entorno inmediato de Ica es de agrado para la poblacion?

SI.) MO )

iPor qué?

5) jlos jardines y arboles que se encuentran en las vias principales

del centro historico generan agrado a la circular?

Sl.) NO [ )

i Por qué?

6) ;En las vias del centro historico, en horas menos concurridas es

inseguro?
SI() NO( )
iPor qué?
T) iTiene el centro histérico y sus vias, puntos de raciclaje 7
SIL) NO( )
iPor qué?
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ANEXO D: Validacion de expertos

I. DATOS INFORMATIVOS

NOMBRE DEL
APELLIDO Y NOMBRE DEL | CARGO O INSTITUCION
INFORMANTE DONDE LABORA INSTRUMENTO DE AUTOR DEL INSTRUMENTO

EVALUACION

temied Mt Coeslionano Valevia Ta\xo

odello de “
= ; AGRD UCTORVASAC | P cle-a Hanga
- Jovier Hermsen dn, Ramd 1Ay eSO S
TITULO: Mejoramiento de la habitabilidad para revitalizar la calidad de vida urbana en vias principales del Centro Histérico de
ica, 2021

Il. ASPECTOS DE VALIDACION

Deficient Excelente
INDICADORES CRITERIOS RS Pl Pl s S e g B
0-20% |%1- = = 100%
1. CLARIDAD 329
2. OBJETIVIDAD : J30%
3. ACTUALIDAD %é °/o
4. ORGANIZACION ©%%
5. SUFICIENCIA 0%
6. INTENCIONALIDAD é()v/a
7. CONSISTENCIA 340/
8. COHERENCIA B4
9. METODOLOGIA 3%
10. OPORTUNIDAD F&e/s
11l. OPINION DE APLICACION
Consideco _que ol Tecro de  nveslhiaocion muy \nTeresonly,

gyo..ave o oy Inveshaooones Simlores en  Fca o poede
Secuic comu quia  para raholoas  ROsTeances. e
.

IV. PROMEDIO DE VALIDACION

Lima, de del

2021 728496 8%

J433935!%

LUGAR DNI Teléfono

A%% m@enm

"7 Reg. CIP. N* 2665..




l. DATOS INFORMATIVOS

APELLIDD ¥ NOMBRE DEL
INFORMANTE

CARGO O INSTITUCION
DOMNDE LABORA

MOMBRE DEL
INSTRUMENTO DE
EVALUACION

AUTOR DEL INSTRUMENTO

Gonzalo Trillo Bedoya

Docante Universsdad
Catdlica De Santa Maria -
Arequipa

Cuestionario de
preguntas para
proyecto de
Inwestigacidn

Valeria Tapia Malaga

ica 2021

TITULD: Mejoramiento de la habitabilidad para revitalizar la calidad de vida urbana en vias principales del Centro Histdrico de

Il. ASPECTOS DE VALIDACION

INDICADORES CRITERIOS Tili:;:l 2'}"'_“:']1 p 131':':]"“ ":_::"_";1:’ E:I;j::—hm
1. CLARIDAD 64%
2 OBJETIVIDAD 82%
3. ACTUALIDAD 61%
4. DRGANIZACION 60%
5. SUFICIENCIA 78%
6. INTENCIONALIDAD 70%
7. CONSISTENCIA 78%
8. COHERENCIA 89%
9. METODOLOGIA 82%
10. OPORTUNIDAD 75%
lll. OPIMION DE APLICACION
IV. PROMEDIO DE VALIDACION o
oy o+ = 29596268 ONZALE THILLG BEDCHA 959952911

LUGAR DN - .Fi.rma de Exparti; Teléfono

66



&

. DATOS INFORMATIVOS

NOMERE DEL

APELLIDO ¥ NOMERE DEL | CARGO O INSTITUCION

INFORMANTE DONDE LABORA IHSELilminggHDE AUTOR DEL INSTRUMENTO

Gizello Vila Zorogastua  [Asesor v consultor. (Cuestionario de
Universidad Cesar pregunias para Valeria Tapia Mala
[Vallejo. proyeccion de = =
linvestizacitn
TITULD: Mejoramiento de la habitabilidad para revitalizar |a calidad de vida urbana en vias principales del Centro Histarico de
ica, 2021
Il. ASPECTOS DE VALIDACION
Deficient Excelente
Regular Buena | Muy buena
INDICADORES CRITERIOS e 81 -
0_20% | 21-40% | 41-60% | 61-80% 100%

1. CLARIDAD 63
2. OBJETIVIDAD a0
3 ACTUALIDAD 68
4. ORGANIZACION 50
5. SUFICIEMCIA B0
6. INTENCIOMNALIDAD 77
7. CONSISTENCIA 76
& COHEREMNCIA B8
9 METODOLOGIA a0
10. OPORTUNIDAD 2

lll. OPINION DE APLICACION

------ SE sugiere colocar algin indicador del sentido del lugar para el logro de localizacion y ubicacion de
los sujetos patrimoniales que de una forma son parte de las memorias colectivas del lugar de estudio.—|

L1

IV. PROMEDIO DE VALIDACION

\

Lima, 15 de 03 del
2022

|
W\

L

LUGAR
Lima

DI
08799913

1

L

Firma de Experto
‘Gisello Vila Zorogastua

Telefono
949867358
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I. DATOS INFORMATIVOS

NOMBRE DEL
APELLIDO Y NOMBRE DEL | CARGO O INSTITUCION
INFORMANTE DONDE LABORA msemt::mo DE AUTOR DEL INSTRUMENTO
SANROMANDURAN | JEFEDEPROYECTOS| CLESTIOMRIO | ) i Tapia mALAGA
JOSE MIGUEL INVERSIONES M
MIRANO SAC INVESTIGACI!
TITULO: Majoramiento de ia habitablidad para revitalzar |a calklad de vida urbana en vias prncipales del Cantro Histanco de
ica, 2021
Il. ASPECTOS DE VALIDACION
Deficient Excelente
Regular Buena | Muy buena
INDICADORES CRITERIOS e 81—
0—20% |21-40% |41-60% | 61-80% 100% |
1. CLARIDAD 65%
2. OBJETIVIDAD 70%
3. ACTUALIDAD 80%
4. ORGANIZACION 65%
5 SUFICIENCIA 60%
6. INTENCIONALIDAD 90%
7. CONSISTENCIA 70%
8. COHERENCIA 70%
9. METODOLOGIA 85%
10. OPORTUNIDAD 85%
1ll. OPINION DE APLICACION
IV. PROMEDIO DE VALIDACION
Uma, de dal
2021 40448221 989119464
LUGAR DNI Firma de Experto Teléfono
WIUEL AN
[~
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ANEXO E: Analisis fotogréfico del estado de bermas, fachadas y calzadas.

ANALISIS DE FOTOGRAFIAS

ANALISIS DE FOTOGRAFIAS

FOTOGRAFIA DE CALLE LIMA - VIAS PRINCIPALES DEL CENTRO HISTORICO DE ICA

CONTAMINACION VISUAL:

Se puede visualizar el tema de los cables de luz aquellos que cruzan la via de esta calle
inmediata al centro histérico, contaminando el tratamiento visual de los cielos, como también
los mimos letreros de negocios.

CONCLUSION :

Con los parametros y normas que se propondran en el proyecto, lo que se busca es pasar por
un filtro para poder aceptar este tipo de artes en los negocios inmediatos al centro histérico y
sus vias.

VIAS VEHICULAR
En esta via principal, se esta respetando tanto como los espacios de via y veredas, pero en
tanto a areas de estacionamiento, estan de manera dispersas sin ninguna sefializacion, por lo
tanto, vehiculos de carga y descarga, toman la via para poder entregar pedidos. 1
CONCLUSION : A

Con una correcta sefalizacion de espacios de { i para la

de postes de luz, de cable e internes, se puede mejorar la visual de esta parte de la vl'la. por lo
tanto, la habitabilidad de esta via esta en proceso a mejorarse . A

PERFILES URBANOS:

En base a los perfiles que se pueden visualizar tienen también varias tipologias, colores y artes
que se emplatan, de manera empirica, sin permisos, ni pardmetros. Las alturas de las casa
como negocios varian entre los 5 y 2 pisos, generando un perfil irregular urbano, Desfasando
del centro histérico.

CONCLUSION :

Se tiene que tomar muy en cuenta los perfiles urbanos, y el tratamiento paisajistico de esta
calle, ya que es parte del patrimonio monumental que es su centro y plaza de armas, llegando
asi a tener las mismas normativas optadas en el centro histérico de lima. Respetando y
restaurando sus perfiles, como también jerarquizando la arquitectura que los rodea dandole
una mima tipologia de espacios +

VEREDAS EN ESTADO REGULAR

| PERFILES URBANOS POCOS
TRABAJADOS

FOTOGRAFIA DE CALLE LIMA - VIAS PRINCIPALES DEL CENTRO HISTORICO DE ICA

CONTAMINACION VISUAL:

La continuacién de lo cables de luz en estas vias, son problemas también para lo usuarios que
viven en la calle lima, vemos de igual manera que en el lado derecho de la foto se encuentra
una fachada trabajada y restaurada a la tipologia del centro histérico.

CONCLUSION :

Cables de todo tipo y postes que invaden las veredas por medio de herramientas normadas
serian de mejor opcién llevarlas por el sub suelo generando asi amplitud y buen tratamiento
visual.

VIAS VEHICULARES NO PLANEADAS:

Las vias de la calle lima de igual manera son de un solo sentido, pero con espacios residuales
también que se consideran como estacionamiento haciendo denso el transito en horas punta,
CONCLUSION :

Esta via tendria que ser de mayor espacio y habitabilidad para el peaton, de manera que
estacionamiento en las primeras cuadras no deberian de ver, por otro lado, por ser una via con
una sola direccion tiende también hacer falta las sefializaciones de semédforos.

PERFILES URBANOS:

En esta zona de la calle se puede visualizar como los perfiles y alturas de las edificaciones son

mas de 3 a 5 pisos, mientras que en la mano derecha solo una vivienda continua con el perfil
{{ por pard alazona I. Por otro lado los letreros y artes que tienen

el comercio que se a implantado en la zona genera irregularidad visual.

CONCLUSION:

Con lo proyectado en la investigacion se puede llegar a tener pardmetros que puedan generar

ratios o cuadrantes en los cuales tanto letreros, carteles, etc, tenga limites y consten de

permisos, los cuales sean de mayor exigencia mientras mas colinden con el centro histérico.

VEREDAS EN ESTADO REGULAR

PERFILES URBANOS POCOS
TRABAJADOS
VEHICULO DE TRASPORTE PUBLICO

CABLES DE LUZ, TV E INTERNET
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FOTOGRAFIA DE CALLE BOLIVAR - VIAS PRINCIPALES DEL CENTRO HISTORICO DE ICA

CONTAMINACION VISUAL:
Esta contaminacién se puede ver a lo largo de toda la calle bolivar, ya que se haido =~ ~-ceecececccaaa
implementando de manera formal y sin planeacién acometidas y postes que no solo son de
luz, también hay de internet y cable , por lo tanto generan en el entorno inmediato una
sensacion de riesgos y peligros eléctricos, por parte de la poblacién.

CONCLUSION :

Se debe de tener parametros que puedan servir para un reordenamiento de dichos cables
aéreos con la prioridad de dar mas énfasis a espacio y su entorno. Llevando estos cables de
manera ordenada al sub suelo.

VIAS VEHICULARES NO PLANEADAS:

Estas vias se emplazan por toda la calle bolivar mostrando en su seccién, dreas que han sido
tomadas tanto por negocios como por las empresas también de luz, cable e internet, ya que
colocan en este espacio, sus postes. Las dil i viales son en io las permitidas,
pero no cuentan con una sefalizacién la cual pueda indicar que esta prohibido el :
estacionamiento . :
CONCLUSION : '

Se puede optar por colocar parametros que puedan regular tanto dreas de esnclonar’wiemos
como secciones de un solo carril de manera que la densidad de vehiculos solo sea enun
sentido dando opcion de anchar la berma y dar espacios tanto al vehiculo como pealén

PERFILES URBANOS:

Los perfiles urbanos de esta calle, se ven de manera no reguladas por la cantidad de cambios
de uso que se ha desarrollado a través de los afios, hay empresas, negocios familiares y hasta
hoteles, los cuales toman por alto los permitidos, los usuarios optan a regularizarlo ya que no
puede demolerse ni modificarse, pero al mismo tiempo alquilan dichos espacios los cuales si
son li yno Gan con los iniciales.

CONCLUSION :

Se tiene que tomar muy en cuenta los perfiles urbanos, y el tratamiento paisajistico de esta
calle, ya que es parte del patrimonio monumental que es su centro y plaza de armas, llegando
asi a tener las mismas normativas optadas en el centro histdrico de lima. Respetando y
restaurando sus perfiles, como también jerarquizando la arquitectura que los rodea dandole
una mima tipologia de espacios

PISTAS SIN PERMISO PARA ESTACIONAR
PERFILES URBANOS IREGULARES

_ CABLES DE LUZ, TV E INTERNET

FOTOGRAFIA DE CALLE BOLIVAR - VIAS PRINCIPALES DEL CENTRO HISTORICO DE ICA

CONTAMINACION VISUAL:

Se puede ver por medio de las imagenes como estos cables eléctricos chocan con los perfiles- = = = = = = = = = = =
de las vivi do riesgos i como también cortos circuitos que puedan

causar dafios a la propiedad.

CONCLUSION :

Se considera que no hubo acé parametros tanto en los retiros por lote, alturas permitidas para

edificar, y de igual manera i i6n de postes de teniendo también como

solucion llevar todas los circuitos eléctricos por el sub suelo, dando asi amplitud y confort al
drea inmediata de la vivienda

VIAS VEHICULARES NO PLANEADAS:

En lo se trata respecto a areas de i reposo y i para los peatones
como vehiculos, hay invasion de espacios, por parte tanto del uso de la edificacién como
también del vehiculo que no obstante tiene areas i al i i sus

vehiculos en ingresos a viviendas como clinicas, obstaculizando el libre transito peatonak y de- - -
emergencia en caso de edificaciones de salud.

CONCLUSION :

El flexible permiso que se ah dado al comercio en estas zonas, trasmite esta realidad optando
por dar mas valor a lo comercial que a la habitabilidad de los espacios inmediatos, por lo tanto
una manera de regularizarlos seria mejorando el ordenamiento territorial para los diferentes
usos.

PERFILES URBANOS:

Estos perfiles urbanos se desarrollan en base a la categoria de uso y el tamafio que le dan, de
igual manera hay edificaciones desde los 2 pisos hasta los 6, tanto asi que el comercio hotelero
en esta parte se ah vuelto tendencia, como también negocios de entretenimiento nocturno y
agentes bancarios.

CONCLUSION :

Se tiene que tomar muy en cuenta los perfiles urbanos, y el tratamiento paisajistico de esta
calle, ya que es parte del patrimonio monumental que es su centro y plaza de armas, llegando
asi a tener las mismas normativas optadas en el centro histdrico de lima. Respetando y
restaurando sus perfiles, como también jerarquizando la arquitectura que los rodea dandole
una mima tipologia de espacios

PISTAS SIN PERMISO PARA ESTACIONAR
PERFILES URBANOS IREGULARES

CABLES DE LUZ, TV E INTERNET
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ANALISIS DE FOTOGRAFIAS
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FOTOGRAFIA DE AV. SAN MARTIN- VIAS PRINCIPALES DEL CENTRO HISTORICO DE ICA

CONTAMINACION VISUAL: -
Se encuentran cables expuestos, tanto de internet, luz y cable tv, estos se emplazan de manera
continua por toda la avenida principal.

CONCLUSION :

Se debe de tener parametros que puedan servir para un reordenamiento de dichos cables
aéreos con la prioridad de dar mas énfasis a espacio y su entorno. Llevando estos cables de
manera ordenada al sub suelo.

VIAS VEHICULARES NO PLANEADAS:

Las bermas de esta avenida se representan de manera regular, dando espacios modulares para
el usuario que vive en la zona, para poder usarlo como estacionamiento. Por otra parte los
postes que se encuentran en la zona no tienen una ubicacién bien plasmada ya que algune de - -
estos son colocados sin permisos municipales.

CONCLUSION :

Con la ayuda de p: y i para los estos pueden llevarse de igual
manera por los sub suelos o con una tipologia ordenada sin afectar viviendas en sus limites de
propiedad.

PERFILES URBANOS:

Es la avenida en las que sus alturas, tipologias, colores y uso de espacios son muy diversos
dado que, cuentan algunos con permisos mientras otros no, se encuentra desde discotecas,
casinos, hoteles, colegios, formando asi diferente alturas que varian desde 2 a 5 pisos, como
también se ve el apoderamiento de los aires de las veredas, teniendo riesgos de igual manera
que se encuentran con los cables de electricidad por ganar espacios en los pisos siguientes al
primero por parte del usuario.

CONCLUSION :
Regularizar el uso de cada espacio y edificacion, logrando asi sanearlos o reubicarlos, causando
un mejor i enlo ial, resi i i6n y salud.

VEREDAS DESDE 1.5 A 2 METROS
PERFILES URBANOS IREGULARES

_ CABLES DE LUZ, TV E INTERNET

FOTOGRAFIA DE AV. CUTERVO- VIAS PRINCIPALES DEL CENTRO HISTORICO DE ICA

CONTAMINACION VISUAL:
En tanto a esta avenida en el tema de la visual se a trabajado de manera mas ordenada con un v

planteamiento de disefio urbano, que cumple sus parametros, tanto en arborizacién como en

ubicacion de postes, de igual manera, en la la respecto a

eléctricos y diferentes cables se ubican sin permisos ni licencias. Invadiendo areas de peatones
y vehiculos

CONCLUSION :

Se debe de tener pardmetros que puedan servir para un reordenamiento de dichos cables
aéreos con la prioridad de dar mas énfasis a espacio y su entorno. Llevando estos cables de
manera ordenada al sub suelo.

VIAS VEHICULARES NO PLANEADAS:

Sus vias tienen secciones de 12 mt de largo para las dos direcciones, con una berma central lo
cual hace que el transito sea mas continuo y menos tugurizado, por otra parte el constante uso
del medio de trasporte motorizado por estas vias, se desarrolla de manera informal ya que $en- -
vias especificamente para vehiculos de 2 ejes.

CONCLUSION :

Las is vienen a un transito i e imprudente ya que por el tamafio y
peso en continuas situaciones sus maniobras tienden a causar accidentes vehiculares de
consideracion.

PERFILES URBANOS:

Los perfiles urbanos que rodean estas vias, se encuentran mas lineales y continuos en base a

los pardmetros, respetando también los limites de propiedad y aleros que si se encuentran en
Wehy esderdl

.
el interior de las viviendas. Sus usos il i son mas de :
CONCLUSION : :
Tener como modelo de via para en un futuro reflejar esta mismo disefio urbano en la avenida
san Martin que de igual manera cuenta con dos carriles y secciones amplias, generando mas :
espacio para el peatén como también para el vehiculo. :

1

JARDINERAS CENTRALES
PERFILES URBANOS IREGULARES

_ CABLES DE LUZ, TV E INTERNET
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ANEXO F: Andlisis del disefio vial actual

ANALISIS FOTOGRAFICO DISENO VIAL

SECCION VIAL ACTUAL DE AVENIDA SAN MARTIN PROPUESTA DE SECCIONE VIAL

SECCION VIAL ACTUAL DE CALLE LIMA Y BOLIVAR PROPUESTA DE SECCION VIAL
~ =N & >
/ N\
4 A
=
'CORTE VIA ACTUAL - ( C.CALLAO/C.UIMA/C.TACNA/C. BOLIVAR) ’ ’ ’ .

CONSIDERACIONES DE NORMATIVAS

Las vias locales Secundarias de acceso Gnico vehicular con
una longitud no mayor de 100 ml. tendran en su extremo
interior un ensanche de calzada, a manera de plazoleta de
volteo, con un didmetro minimo de 12m., que permita el giro y
retroceso de un vehiculo.

Las vias locales secundarias tendran como minimo, dos
médulos de veredas en cada frente que habilite lotes, dos
moédulos de calzada y por lo menos un médulo de
estacionamiento.
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ANEXO G: Analisis de hitos culturales

ANALISIS DE HITOS CULTURALES
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ANEXO H: Consentimiento Informado

CONSENTIMIENTO FRIMADO PARA PATICIPAR EN UNA ENTREVISTA, COMO APORTE DE
PROYECTO DE INVESTIGACION

Titulo de proyecto de investigacién: “Mejoramiento de la habitabilidad para revitalizar la
calidad de vida urbana en vias principales del Centro Histérico de Ica,2021”

" Investigadores: Valeria Fernanda Tapia Mélaga.

Antes de proceder con la entrevista, lea detenidamente las condiciones y términos de la
misma, presentadas a continuacion.

Condiciones y términos de la entrevista

Luego de una consulta previa y una previa presentacion del tema, usted ha sido elegido(a) para
participar de esta entrevista, bajo las condiciones de ser actualmente Presidente de la
Asociacién Doctor Javier Cabrera Darquea, reconocida por el Ministerio de Cultura como
Asociacién Cultural ,Director del Museo Cientifico Javier Cabrera y editor del libro “El
Mensaje De Las Piedras Grabadas De Ica” traducido a varios idiomas; cuya disponibilidad es
inmediata en tiempo y lugar. Por lo tanto, al acceder participar voluntariamente de la entrevista
en cuestion, usted este sujeto a los siguientes términos:

-La entrevista sera escaneada y archivada como anexo dentro del proyecto de la investigacion
en fisico y entregado al asesor metodoldgico, por disposicién de la Universidad Cesar Vallejo y
del investigador para un uso Unicamente académico.

-En caso de tener alguin inconveniente en la entrevista siéntase con total derecho y libertad de
retirarse o detener la entrevista, para la continuacion de otro momento y/u hora, establecido
bajo acuerdo mutuo.

ERWESTO ALETIATV DD CRBRERA CLAL X

) e R e R e R s e e e

Di ........ TD ................................................................ accedo en participar
voluntariamente de esta entrevista presencial o virtual ,en colaboracién de la investigacién ya
descrito por el alumno entrevistador.

de 2022

irma del Entrevistad
DNI: 2/ ﬁ/ %@M

Firma del entrevistador Valeria Fernanda

Tapia Mélaga
BNT :]3505135
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CONSENTIMIENTO FRIMADO PARA PATICIPAR EN UNA ENTREVISTA, COMO APORTE DE
PROYECTO DE INVESTIGACION

Titulo de proyecto de investigacién: “Mejoramiento de la habitabilidad para revitalizar la
calidad de vida urbana en vias principales del Centro Histérico de Ica,2021”
Investigadores: Valeria Fernanda Tapia Malaga.

Antes de proceder con la entrevista, lea detenidamente las condiciones y términos de la
misma, presentadas a continuacién.

Condiciones y términos de la entrevista

Luego de una consulta previa y una previa presentacién del tema, usted ha sido elegido(a) para

participar de esta entrevista, bajo las condiciones de ser un sujeto patrimonial, con
conocimientos profesionales, especiales y objetivos sobre el tema; y cuya disponibilidad es
inmediata en tiempo y lugar. Por lo tanto, al acceder participar voluntariamente de la
entrevista en cuestion, usted este sujeto a los siguientes términos:

-La entrevista serd escaneada y archivada como anexo dentro del proyecto de la investigacién
en fisico y entregado al asesor metodoldgico, por disposicién de la Universidad Cesar Vallejoy

del investigador para un uso tGnicamente académico.

-En caso de tener algiin inconveniente en la entrevista siéntase con total derecho y libertad de
retirarse o detener la entrevista, para la continuacién de otro momento y/u hora ,establecido

bajo acuerdo mutuo.

Yo, M&L A’??G.Z‘»a VoY on 0 MW‘C/OZQ/ desempefiado

; 7
como § be\edese.uhcade. Ploto de A accado en participar voluntariamente

de esta entrevista presencial o virtual ,en colaboracién de la investigacion ya descrito por el
alumno entrevistador.

T R de 2022

v [ !

Firma del entrevistador Valeria Fernanda Firma del Entrevistado

Tapia Mélaga = DNz O §5963 5’[ L‘,

DNT : 936054 ¢$
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CONSENTIMIENTO FRIMADO PARA PATICIPAR EN UNA ENTREVISTA, COMO APORTE DE
PROYECTO DE INVESTIGACION

Titulo de proyecto de investigacién: “Mejoramiento de la habitabilidad para revitalizar la
calidad de vida urbana en vias principales del Centro Historico de Ica,2021”

" Investigadores: Valeria Fernanda Tapia Maélaga.

Antes de proceder con la entrevista, lea detenidamente las condiciones y términos de la
misma, presentadas a continuacién.

Condiciones y términos de la entrevista

Luego de una consulta previa y una previa presentacién del tema, usted ha sido elegido(a) para
participar de esta entrevista, bajo las condiciones de ser un sujeto patrimonial, con
conocimientos profesionales, especiales y objetivos sobre el tema; y cuya disponibilidad es
inmediata en tiempo y lugar. Por lo tanto, al acceder participar voluntariamente de la
entrevista en cuestion, usted este sujeto a los siguientes términos:

-La entrevista serd escaneada y archivada como anexo dentro del proyecto de la investigacion
en fisico y entregado al asesor metodoldgico, por disposicién de la Universidad Cesar Vallejoy
del investigador para un uso tGinicamente académico.

-En caso de tener algdn inconveniente en la entrevista siéntase con total derecho y libertad de
retirarse o detener la entrevista, para la continuacién de otro momento y/u hora ,establecido
baj

; .des efiado
como ...{.. acce en partlcnpar voluntariamente
de esta entrewsta presenctal o virtual ,en colaboracvén de la investigacién ya descrito

Ica Q”’) TR “\7 ............ de2022 ~

Firma del entrevistador Valeria Fernanda ifma del Entrevistado

Tapia Malaga (/Lé 2 L({
PNT- 33605185 . Dae.
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ANEXO I: Encuestas de cuestionario a sujetos patrimoniales
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ANEXO J: Sustento de cuestionario virtual - Google forms a participantes

a @ o b : @

“Mejoramiento de la habitabilidad para re

Preguntas  Respuestas @ Configuracion a ®© o P : ‘

Apellidos y Nombres “Mejoramiento de la habitabilidad para re»
32 respuestas

Preguntas  Respuestas @ Configuracion

Apellidos y Nombres

Navea Caldas Arlette Elizabeth
32 respuestas

susseth navea caldas -
Ornella medina

Mar Estrada Brenda Kamila Ferreyra pefia Mariapaz

Navea Caldas Orietta Polette Reynaldo Soto Santos

Orietta Caldas Arce Montero Julio

Uribe Hernandez Juan Felipe
Carlos Bonifaz

Unzueta Moyano Bruno Guillermo
Ximena Delgado Medina

Colonia Rosas, Manuel

Concha Sencebe Gustavo
Zavaleta Delgado Augusta Fernanda

Gustavo Navea Caldas Caldas Diaz, Gerardo Gabriel



a ® o b

“Mejoramiento de la habitabilidad para re»

Preguntas  Respuestas @ Configuracion

Apellidos y Nombres

32 respuestas

Chacaliaza Barrios Preysi

Canela Fuentes Gina luz

Dariana Hernandez Misajel
Claudia Alessandra Ayquipa Rojas
Liza Torres Kevin Leonardo
Hernéandez Martinez Carlos
Castillo Ramirez Milena Danitza
Canepa Oliva Maria Fernanda

Sobrino Ledn Julio

see

a ® o b

“Mejoramiento de la habitabilidad para re

Preguntas  Respuestas @ Configuracion

¢Por que?

33 respuestas

Suele haber bastante tréfico en ciertas horas del
dia

Las calles son muy estrechas.
demasiada congestion

Porque hay demasiados carros y las pistas no
estan en buen estado

Hay demasiado congestién y pistas muy
angostas

Porque hay bastante gente
hay pocas vias de esparcimiento vehicular

E interrunpido porque hay demasiado desorden

)
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B @ o b : @

“Mejoramiento de la habitabilidad para re

Preguntas  Respuestas @ Configuracion

Apellidos y Nombres

32 respuestas
Hernandez Martinez Carlos
Castillo Ramirez Milena Danitza
Canepa Oliva Maria Fernanda
Sobrino Leén Julio
Carlos Alberto Romero Lizarzaburo
Marroquin Soncco Kristell
Martha ofelia Canepa navea
Natalia Delgado

Casas de la Cruz Asly

a © o b : @

“Mejoramiento de la habitabilidad para re»

Preguntas  Respuestas @ Configuracion

¢El transito vehicular y peatonal @ Copiar
por el centro de Ica es fluido?

33 respuestas

s
® No

¢Por que?

33 respuestas

Suele haber bastante trafico en ciertas horas del
dia

Las calles son muy estrechas.

demasiada congestion
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E @b>‘a

“Mejoramiento de la habitabilidad para re

Preguntas  Respuestas @ Configuracion

¢Por que?

33 respuestas

Exceso de parque automotriz, mala sefalizacion y
estado de vias

Muchas personas sobreparan y se estacionan en
la via

Porque tiene acceso a varios puntos de la ciudad.

Demasiados autos (colectivos y taxis), los malos
conductores no respetan las sefales de transito y
los seméforos

Hay un alto flujo vehicular lo cual genera
congestion, estacionamientos improvisados en
las calles, paraderos no autorizados.

Demaiado parqueo informal, no respetan los
semaforos. Paraderos informales

B ® o b : @

“Mejoramiento de la habitabilidad para re

Preguntas  Respuestas @ Configuracion

¢Por que?

33 respuestas

La Unica via de acceso por medio de transito

En el centro encontramos la mayor parte de
comercio

La excesiva cantidad de vehiculos, como
motototaxis y colectivos convierten el centro de
la ciudad en un espacio congestinado.

La prioridad vehicular es marcadamente notoria,
sobre la peatonal, no existen boulevares en las
calles colindantes al centro histérico pudiendo
fomentar no solo la actividad urbano y
econdmica sino un fluido intercambio socio
cultural, que permitira dar realce al centro
histérico debido a que este se encuentra
olvidado.

@ o b : @

“Mejoramiento de la habitabilidad para re

Preguntas  Respuestas @ Configuracion

¢Por que?
33 respuestas
Mucho trafico

Durante varias horas del dia hay demasiado
tréfico en el centro y zonas aledafias.

Si es fluido hay demasiada motostaxis y no hay
orden

Las sendas peatonales y vehiculares estan en
mal estado

Por falta de orientacion vehicular a los
conductores.

Trafico

Muchas motos

E © s b : @

“Mejoramiento de la habitabilidad para re»

Preguntas  Respuestas @ Configuracion

¢La parte de jardines del centro D copiar
historico y su entorno cuentan
con un buen mantenimiento?

33 respuestas

®si
®No

¢Por que?

31 respuestas

No todos, algunos estan descuidados y otros bien
cuidados

Las autoridades no se preocupan por mantener
bien cuidado nuestros espacios publicos.
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E ® o B

“Mejoramiento de la habitabilidad para re

Preguntas  Respuestas @ Configuracion

¢Por que?

33 respuestas

Demasiados carros

Xq se ocaciona tréfico vehicular debido a
presencia de comercio ambulante, semaforos en
mal estado, autos estacionados.

Porque no hay suficiente vias que esten
dedicadas 100% al peatén, hace falta espacio
para que el peatdn pueda desplazarse libremente
y con seguridad.

Porque las vias son angostas y el parque
automotor es muy grande

Demasiado trafico

Hay mucho desorden, muchas mototaxistas no
respetan

' n

@ o b : @

“Mejoramiento de la habitabilidad para re

Preguntas  Respuestas @ Configuracion

¢Por que?

33 respuestas

Ya que es el punto de acceso principal
Desordenado
Demasiados carros

Xq se ocaciona trafico vehicular debido a
presencia de comercio ambulante, semaforos en
mal estado, autos estacionados.

Porque no hay suficiente vias que esten
dedicadas 100% al peatdn, hace falta espacio
para que el peaton pueda desplazarse libremente
y con seguridad.

Porque las vias son angostas y el parque
automotor es muy grande
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a @§>E.E

“Mejoramiento de la habitabilidad para re»

Preguntas  Respuestas @) Configuracion

(A

31 respuestas

No, porque esta todo sucio y en desorden

Hay zonas con basura y el jardin esta mal
cuidado, no se usa la vegetacion adecuada

Por ser un lugar histérico, las autoridades se
preocupan por su mantenimiento.

Descuido
Esta la pista destrozada
Falta de interés publico

La municipalidad no cierra un acuerdo especifico
con la empresa de agua, el negocio lo tiene una
cisterna que muchas veces se demora meces y
las plantas se mueren, eso sin considerar el

@ o b : @

“Mejoramiento de la habitabilidad para re

Preguntas  Respuestas @ Configuracion

Cr e e

31 respuestas

No son regados con regularidad y generalmente
los usan para tirar basura

No les brindan buen mantenimiento, dejan secar
las plantitas

Esta abandonado por la municipalidad

muchas veces se puede observar arboles en mal
estado y con ramas a punto de caerse

La Municipalidad no da el manteniniento
requerido

Estan verdes

Algunos jardines como el de la plaza de armas si,
pero no todas las areas estan bien cuidadas.
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E © o b : @

“Mejoramiento de la habitabilidad para re

Preguntas  Respuestas @ Configuracion

e e

31 respuestas

Porque a los encargados simplemente no les
interesa mantener esas areas.

No le dan el mantenimiento adecuado en su
debido tiempo.

No estén verdes, no hay mas plantacion.

Por la mala gestion de las autoridades

Algunas personas suelen ensuciar con
desperdicios en los jardines o alrededores

No existe una inversion notable en las areas
verdes.

Es evidente la falta no solo de mantenimiento;
sino de la implementacion de més espacios

a © o b : @
“Mejoramiento de la habitabilidad para re

Preguntas  Respuestas @ Configuracion

¢Elingreso a los espacios |0 copiar
publicos culturales del centro

histérico y vias principales son

atractivos y accesible a todo

publico?

33 respuestas

@® s
® No

¢Por que?

29 respuestas

Si bien es es cierto que el museo es de acceso
publico lamentablemente no siempre esta abierto
o no tiene una senalizaciéon adecuada para saber

87



B @ o b : @

“Mejoramiento de la habitabilidad para re

Preguntas  Respuestas @ Configuracion

[P T

31 respuestas

Por las mismas autoridades que haces una mala
gestion

Estan muertos
Dejado de lado por las autoridades

Hay un descuido de las éreas verdes en parques y
jardines ya que estos estan sucios, la vegetacion
descuidadas o marchitas.

Por que se requiere cuidado mas constante
Porque el municipio no se encarga.
Descuido total

Mucha gente vota basura, no lo cuidan

;Elingreso a los espacios |§I Copiar
publicos culturales del centro

historico y vias principales son

a © o > : §

“Mejoramiento de la habitabilidad para re

Preguntas  Respuestas @ Configuracion

¢Por que?

27 respuestas

Han talado todos los arboles de manera
indiscriminada y no les dan mantenimiento a los
jardines.

Eliminan el ruido visual
Dan sombra y purifican el aire..

No todos, porque el centro esta descuidado. A los
alrededores hay bonitos arboles

falta mantenimiento en arboles
No hay arboles solo en la plaza mayor
Hay arboles grandes y antiguos

No hay muchos éarboles/jardines cerca del centro

IN Cobiar

:Fn lac viac Adal rantrn hictAricn
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E © o b : @

s B
“Mejoramiento de la habitabilidad para re a @ ‘

Preguntes  Respuestas @) Configuracién “Mejoramiento de la habitabilidad para re:

B Il_j Coplar Preguntas  Respuestas @ Configuracion

encuentran en las vias
principales del centro historico
generan agrado a la circular?

¢Por que?
33 respuestas
25 respuestas

@®si LUHIS U ULLIVIISD LUIVIIAITS ©i QUD Al TUTUUITY 9T
® No encuentran descuidadas y en muchos casos
deshabitadas.

Estos se ubican fuero del centro de Ica

Porque muchos desconocen de la propia cultura
de la ciudad

Si bien son actividades bien vistas, muchas veces
generan contaminacion sonora y dificultad al
peaton para transitar con normalidad por la
vereda ya que estos muchas veces ocupan una
¢Por que? e
27 respuestas

Porque no tiene un mantenimiento constante

Los pocos drboles que hay producen sombra, aire

: : Porque no hay arte ni cultura en las calles, solo
y vistosidad q Y

ambulantes.e

Han talado todos los arboles de manera



B ® o b : @

“Mejoramiento de la habitabilidad para re\

Preguntas  Respuestas @ Configuracion

¢Por que?

27 respuestas

No hay muchos érboles/jardines cerca del centro
histérico

Porque no estan cuidados
No, seria mejor si hubiera mayor vegetacion

Se deberia implementar un mejor plan de areas
verdes.

Descuidados
Porque estan bonitos

Definitivamente areas verdes siempre generan
una mejor sensacion

Porque ayudan a mantener el ambiente fresco y

E © o b : @

“Mejoramiento de la habitabilidad para re

Preguntas  Respuestas @ Configuracion

¢Por que?
27 respuestas

4 ' -

visual y enriquecimiento al ornato de la ciudad.

Porque se ve agradable con los tipos de
vegetacion y genera buen impacto visual

Descuidados

Ninguna de las vias principales cuentan con
jardines x falta de riego sélo existen unos
cuantos arboles los cuales no son suficientes
para generar agrado al circular.

Porque la gran mayoria de veces los jardines y
areas verdes estan descuidados y con desechos

Porque estan descuidados.

No tienen un buen cuidado
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E ®© o b : @

“Mejoramiento de la habitabilidad para re

Preguntas  Respuestas @ Configuracion

¢Por que?

27 respuestas

Le dan una buena imagen al centro ademas de
oxigenar

Se muestra un mejor lugar al encontrar areas
verdes

Siempre serd bueno tener arboles cerca

Segun Ventura (2022), si las areas verdes estan
en 6ptimas condiciones estas causaran un
impacto positivo en la vista de los visitantes.

Son agradables, pero se podrian implementar
mas érboles autéctonos de la ciudad, asi también
como arbustos y flores que generen un atractivo
visual y enriquecimiento al ornato de la ciudad.

Porque se ve agradable con los tipos de
veaetacion v aenera buen impacto visual
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¢En las vias del centro historico, IO copiar
en horas menos concurridas es
inseguro?

33 respuestas

®si
® No

¢Por que?

29 respuestas

No en todas las zonas pero en ciertas calles del
centro si puede haber cierta inseguridad.

No hay seguridad ciudadana, las calles estan
desoladas.
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¢Por que?

29 respuestas

Hay muchisima menos seguridad, sobretodo de
parte de la PNP

En las vias principales la seguridad no es
permanente y ya en muchas ocasiones se han
presentado actos delictivos.

Roban, es una zona no muy poblada
En la noches se presenta mucha delincuencia

La delincuencia viene aumentando de forma
excesiva en la ciudad

Porque la iluminacién en las calles en varias
ocasiones suele ser tenue.

Falta de espacios de interaccion, una via se
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;Por que?
29 respuestas
Hay demasiada delincuencia

Solo hay actividades de comercio, faltan
actividades complementarias como viviendas, pra
que la zona sea segura tanto en el dia como en la
noche

Por falta de iluminacion de las calles cercanas.
Delincuencia

Roban mucho

No hay seguridad

Porque no son capaces de poner mas alumbrado
y mas seguridad.
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;Tiene el centro historico y sus |_|:| Copiar
vias, puntos de reciclaje?

33 respuestas

®si
® No

¢Por que?

26 respuestas

En ciertas zonas hay lugares de reciclaje

Las autoridades no se preocupan por el medio
ambiente y por fomentar una cultura de cuidado
ambiental.

No hay ningun contenedor.
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¢Por que?

29 respuestas

Falta de espacios de interaccion, una via se
vuelve insegura cuando no existe intercambio de
actividades y por tanto presencia de flujo
peatonal, causando inseguridad.

Porque no hay vigilancia y la delincuencia va en
aumento

Zonas poco iluminadas

Algunas calles si son peligrosas porque no hay
personal policial o de serenazgo vigilando estas
vias.

Porque constantemente se ve la patrulla de la
policia o serenazgo

Porque no hay suficiente alumbrado publico.
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¢Por que?

26 respuestas

No hay

Si cuenta con tachos para desechos.
No hay ni tachos

No he notado

Porque la gente esta poco informada y sélo se
dedican a malograr.

No contiene lugares de reciclaje, solo para
desecho de basura

Los centro histdricos si se encuentra, pero muy
pocos se ven en la vias

Existen muy pocos centros de reciclaje dentro de

Preguntas  Respuestas @ Configuracion

¢Por que?

26 respuestas
No hay ningun contenedor.
Si pero no todas las personas hacen uso de eso
No he visto, casi ni tachos hay.
Si, existen algunos puntos
solo se encuentran tachos y zonas de basura
Y si las tiene estan totalmente descuidado
No veo tachos

Si, existen algunos centros de acopio fomentados
por la municipalidad

Nunca he visto puntos de reciclaje y si hay no se
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¢Por que?
26 respuestas

como tales ya que las personas no estan
capacitadas para darle ese uso correspondido.

En caso los tuviese no estan a simple vista.

Porque sin esa puntos habria basura sin huso y
aqui ellos mismos lo generan punto para que asi
las personas separa y aprendan a reciclar

No lo ¢ Rick

En algunas de las vias ni tachos hay y si existen
estan repletos de desperdicios. No hay puntos de
reciclaje en casi todo el centro.

Porque no existe punto de reciclaje

Porque el municipio no se preocupa por ello.
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¢Por que?

26 respuestas

Existen muy pocos centros de reciclaje dentro de
la ciudad, no todos los ciudadanos arrojan los
desperdicios alli

Si tiene puntos de reciclaje, pero no son usados
como tales ya que las personas no estan
capacitadas para darle ese uso correspondido.

En caso los tuviese no estan a simple vista.
Porque sin esa puntos habria basura sin huso y
aqui ellos mismos lo generan punto para que asi
las personas separa y aprendan a reciclar

No lo ¢ Rick

En algunas de las vias ni tachos hay y si existen
estan repletos de desperdicios. No hay puntos de
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