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Resumen

La presente investigacion tiene como objetivo analizar cdmo se vienen regulando
las infracciones de transito ocasionadas por el uso de aparatos tecnoldgicos, pues
debido al incremento y avance del uso de la tecnologia al momento de conducir,
precisando que es importante tomar conciencia de los efectos que ocasiona la falta
de educacion vial. El enfoque de la investigacion es cualitativo, disefio
fenomenolodgico, la muestra se us6 expertos y participantes voluntarios, siendo el
caso de abogados especializados, un efectivo policial y un conductor, quienes
mediante su experiencia se pudo recoger la informacion mediante la recoleccion de
datos, el método de la entrevistas a profundidad, teniendo como resultados quelas
infracciones de transito ocasionadas por el uso de aparatos tecnologicos se vienen
regulando de forma ineficiente. Por otro lado, se concluye que es necesaria una
adecuada tipificacion de las conductas mas comunes para poder aplicar esta
infraccion G18-b, ademas que las sanciones impuestas a los infractores carecen de
mayor efectividad al momento de su aplicacion, finalmente la ausencia de medidas
preventivas en esta referida infraccion, ocasiona que la gravedad de las

consecuencia sean ignoras por el conductor.

Palabras clave: Infraccidn de transito, aparatos tecnolégicos, conductor, educacion vial.
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Abstract
The next investigation has as an aim to analize how traffic violations are being
regulated for the use of technological devices nowadays. Because, due to
increasing and the use of the advance technology when people drive, it is very
important to become aware about the penalty that could happen when there is not a
good vial education. The approach of the investigation is qualitative of
phenomenological design; the sample was used by experts and volunteers like
specialist lawyers, police officers and drivers who throught their experiences could
give us important informations which were gotten for this investigation, using the
datacollection and the deep interview method. his investigation has as a result that
the traffic violation done for the traffic devices are being regulated inefficiently. On
the other hand, we could say that is necesary a proper typing about the most
commonly behavior to apply this violations G18-b, also the sanctions imposed for
the offenders, are lucking of more effectivenes when these are applicated. Finally,
the absence of preventive measures in this referred infractions cause that the

severity of the consequences will be ignored by the drivers.

Keyword: Traffic violation, technological devices, drivers and vial education.
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I. INTRODUCCION

Aproximacién temética: La infraccidn de transito corrige o reprime la conducta
inapropiadadel conductor, una de estas infracciones es dado cuando el conductor
se encuentran manejando un vehiculo haciendo el uso de aparatos tecnoldgicos.
Asi pues, cuando una persona esta manejando un vehiculo y desobedece la
normativa estipulada en el reglamento nacional de transito, esto amerita una
sancion administrativa. Es por ello, que es importante para la seguridad de los
ciudadanos el cumplimiento del referido reglamento, puesto que enesta regula el
uso de las vias publicas terrestres, por ello resulta necesario que los conductores
sean prudentes para que asi no corran el riesgo de incurrir en una infraccion de
transito, y/u en otros casos hasta provocar un accidente de transito que pueden
poner en peligro las vidastanto de los ciudadanos de a pie, pasajeros y de los

propios conductores.

Sin embargo, a pesar de que en nuestro ordenamiento administrativo se
sanciona el uso de aparatos tecnoldgico al conductor, e inclusive por otras normas
se sancionan de manera penaly civil, para ello, muchas veces, se generan actos
en el cual se da esta infraccién de transito,y se ha vuelto muy cotidiano para los
conductores infringir esta normativa. En consecuencia,la deficiente concientizacion
de cultura vial de los conductores para con el reglamento de transito muchas
veces provoca accidentes de mdultiples tipos y con victimas mortales, exponiendo

el bien juridico protegido que es la vida.

Ahora bien, en la ciudad de Lima, en un informe del Canal Televisivo
Ameérica noticias, mencion6 que un conductor de una unidad de Transporte
Publico fue captado hablado por celular mientras manejaba en una céntrica calle
de Lima, exactamente en la avenida Canada;este conductor tenia el volante en la
mano derecha y en la mano izquierda el teléfono mévil,tras él llevaba decenas de
pasajeros en plena hora punta, la norma impide que una persona puede hablar
por el celular en cualquier circunstancia si es que esta al volante, este conductor
puso en riesgo la vida de las personas que estaban dentro del bus y los peatones
gue estan enlas calles, de haber perdido el control la consecuencia pudo hacer

sido fatal.



Este incumplimiento de la Norma de Transito se viene dando en muchas
ciudades de nuestro pais, en un informe del Canal Televisivo ATV Noticias,
menciono que los pasajeros de un Bus Interprovincial de la empresa Soyus, que
circulaba en la ciudad de Ica, lograron grabar al chofer de la unidad cuando
manejaba irresponsablemente, observando su teléfono movil y escribiendo un
mensaje de texto mientras se encontraba manejado, sin importarle el peligro que
representa esta accion en las carreteras, sobre todo cuando la ruta es de

doble via.

Asimismo, el diario La Republica, informd que, en la carretera de la ciudad
de Chiclayo, se captd a un chofer hablando por Teléfono celular mientras
manejaba un vehiculo haciendo colectivo llevando consigo pasajeros, asi mismo
una de las pasajeras le pide al conductor que deje de hablar por celular porque es
peligroso, pero el conductor hacia caso omiso al reclamo de la pasajera, por lo
que ningun policia se transité se percaté del hecho. Por otro lado, en un informe
de RPP noticias, sostuvo que la Organizacion Mundial de Salud (OMS)
recomienda que se evite el uso de celulares y otros aparatos en el cual se
distraigan mientras uno conduce, ya que esto afecta de manera tanto fisica y
cognitiva el comportamiento del conductor; esta actitud irresponsable se ha
convertido en una de las causas mas frecuentes de accidentes de transito, es por
ello que las empresas aseguradoras recomiendan que si mientras se esta
manejando y vas a hablar por teléfono es preferible salir de carretera y apagar el
vehiculo, solo debe contestar llamada de suma urgencia haciendo uso del
handsfree, es asi que ademas del celular, se debe mantener el volumen de la radio
en un nivelmoderado para que se pueda estar atento a los sonido que se emiten 0
producen fuera del automdévil y evitar también el televisor encendido cerca del

conductor.

Este acto de imprudencia por parte de los conductores no solo se da en
nuestro pais, pues también en varios paises internacionales suele suceder, en
Inglaterra, un deportista del Club Liverpool fue captado hablando por el teléfono
celular mientras conducia su vehiculo, hechoque fue denuncia al jugador de futbol
a la policia del condado de Merseyside, en la legislacion britanica ese tipo de

infraccion esta sancionada con pérdida de punto en el carnetde conducir y una



multa de hasta 1.000 libras. De igual manera en lItalia, la Comision de Transportes
de la Camara de los Disputados ha introducido una enmienda en el Codigo de
circulaciébn que pone tolerancia cero con los malabaristas que usen el teléfono
celular al volante, la nueva normativa italiana impone para estos infractores la
retirada inmediata del carné de conducir por un periodo de hasta 3 meses y de
hasta medio afio para los reincidentes,ademas de una sancion econémica de hasta
1294 Euros o de 2588 Euros a partir de la segundamulta. Asimismo, en chile, las
autoridades fortalecieron las penas para los que se les encuentre utilizando sus
celulares cuando conducen, es decir que estas nuevas multas se aproximan hasta
los 145 Pesos y la suspension temporal de la licencia, puesto que el riesgode se
genere un accidente ha incrementado, mientras que algunos de los conductores
reconocen que mira el aparato mévil mientras se maneja el vehiculo. Por ultimo,
en EEUU, al actor Fred Savage, Protagonista de la antigua Serie los afios
maravillosos, fue multado con 175 ddlares, por usar su teléfono movil mientras
conducia su vehiculo, el cual conducia su Mercedes Benz por las calles de Los
Angeles, al contestar el teléfono y hablar por unos segundos fue detenido por la

policia cerca de Universal Studios, imponiéndole una penalizacion.
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Il. MARCO TEORICO

A continuacion, se considera los antecedentes: Cisneros (2010) en su tesis “Las
infracciones de transito en la legislacion ecuatoriana” para optar el titulo de
abogado en la universidad delas américas, ecuador. Tuvo como obijetivo principal,
descifrar los datos que regulan el transito y la movilidad de los ciudadanos al
interior del pais. Finalmente, llegdé a la conclusién de que el conductor se
encuentra en la capacidad mental de tomar medidas preventivas para no cometer
infraccidn alguna, esta medida permite que la actitud del ciudadano sea capaz
legal y moral de hacer un sistema de transito responsable, por lo contrario, esto
no mejoraria debido que la movilidad de los ciudadanos se ven limitadas porlas
inseguridades vial que acarrea la falta de conciencia de quien se encuentra en el

volante.

Larrea (2005) en su tesis titulada “Efectos de la comunicacion con manos
libres sobre la conduccidén simulada” para optar el grado de doctorado en
Psicopatologia Infanto - Juvenil ante la Universidad Autbnoma de Barcelona. En
su investigacién tuvo como objetivo valorar los efectos de la comunicacion
telefonica mediante manos libres sobre las respuestas de conduccion simulada
por el cual concluyé en que el conductor del vehiculo al recibir una llamada vy al
mantener una conversacion telefénica, al hacer uso de manos libres mientras
conduce, no provoca una pérdida importante de control del vehiculo en cuanto a
términos de infracciones, sin embargo, se pudo observar ciertas alteraciones en

cuanto a la manera de conducir, solo en reduccién de la velocidad.

Chacén (2012) en su tesis titulada “Propuesta de campafia de
comunicacion social para jovenes estudiantes automovilistas del campus central
de la universidad Rafael Landivar, para concientizar sobre los peligros de utilizar
el celular mientras conducen” para optar el grado y titulo profesional de licenciada
en ciencia de la comunicacion ante la Universidad Rafael Landivar. En su
investigacion tuvo como objetivo concientizar sobre los peligros de utilizar el
celular mientras se conduce, por lo que concluyé mencionando que los jévenes
tiene un adecuado conocimientos del peligro al hacer uso de aparatos
tecnolégicos, cuando estan en plena conduccién de su vehiculo que es su medio

de transporte a pesar de ello continian haciéndolo, ya que no son conscientes al
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medir el riesgo o el grado de su imprudencia y las consecuencias que puede
acarrear consigo, asi pues que con esta investigacion busca concientizar sus

actos para conseguir en ellos ser conductores prudentes y responsables.

Calderon, Calderon y Delgado (2017) en su Articulo titulado “Efectos
Juridico por el uso del celular durante la conduccién vehiculos en la ciudad de
Riobamba”, CCCSS Contribuciones a las Ciencias Sociales, Espafia. Tuvo como
conclusion que el 74,06% de los conductores encuestados indican que utilizan el
teléfono celular mientras conducen y el uso prioritario lo realizan en llamadas con
un 52,14%, seguido de revisar Facebook o WhatsApp con el 40,11%, lo que
significa la posibilidad de ocasionar un accidente de transito por el uso indebido
de este aparato electrénico; La distraccion que produce un teléfono celular en la
conduccidn presenta efectos ain mas graves que manejar con ingesta de alcohol,
inclusive con el uso del dispositivo manos libres, afectando la conduccién normal,
generando distracciones visuales, cognitivas, fisicas y auditivas, que disminuyen
la capacidad de reaccién ante suceso imprevisto; Los conductores en un 58,02%,
fueron parte de accidentesde transitos por usar el celular, en razén de que existe
desconocimiento de la infraccion de transito en un 54,01% vy la principal afectacién

recaen en los vehiculos.

Marquez (2012) en su Articulo titulado “Analisis experimental de los
factores que definen el uso del teléfono movil mientras se conduce”, revista
facultad de Ingenieria Universidad de Antioquia, Medellin, Colombia. Por lo que
concluyo que el modelo de coeficientes aleatorios que se estimd indica que los
principales factores que definen el uso del teléfono movil mientras se conduce
son: el género, la antigiedad de la licencia de conduccion, la percepcion de riesgo
asociada con la reduccion de la velocidad, la importancia de la llamada, la
condicion de viajar solo o acompafiado, la velocidad y el costo de la
multa. Si bien la mayoria de los individuos consideran que es riesgoso usar el
teléfono movil mientras conducen, mas del 80% de las personas reveld haberlo
hecho, siendo evidente la poca efectividad en el control ya que ademas se pudo
establecer que el nivel de sanciones impuestas a quienes infringen la norma tan

solo representa el 6,82% de los casos declarados.
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Aguero, Almeida, Espitia, Flores y Espig (2014) en su articulo “Uso del
teléfono celular como distractor en la conduccion de automoviles” revista Salus,
Valencia, Venezuela. Tuvo como conclusién que la gran mayoria de estudiantes
conocen el peligro al que se exponen por hacer uso del teléfono mientras
conducen. Sin embargo, mas de la mitad, hace uso con frecuencia de éste; tanto
para realizar y recibir llamadas, como para comunicarse por mensajes, esto
puede ser de forma compulsiva. Pocos hacen uso de los dispositivos manos libres
y muchos llevan el celular en sitios que los distrae ain mas. Existe reconocimiento
de la ocurrencia de accidentes de transito por el uso del celular. Finalmente, no se
demostré queel género tuviese relacion con la ocurrencia de accidentes por el uso

indebido del teléfono.

Seguidamente mencionamos el marco teérico: Los aparatos tecnoldgicos
han sido elaborado y disefiados para poder facilitarle la vida a las personas,
comprendiendo que ha teniendo en cuenta que satisfacen diversas y mdultiples
necesidades, puesto que se encuentran presentes en todo nuestros ambitos de la
vida cotidiana, y que mediante una forma u otra, la mayoria de las actividades que
solemos efectuar a lo largo del dia, esta implicado la utilizacion de cualquier

dispositivo tecnologico. (Pérez y Merino, 2008, parr.1, 3)

El teléfono movil es una instrumento de facil uso y rapida comunicacion, el
servicio que brinda la telefonia celular ha afirmado un gran incremento en los
altimos tiempos, desarrollandose en la actualidad una gran demanda que cada dia
crece por los innumerablesbeneficios y ofertas que ofrece, como el mejoramiento
de la comunicacion, novedosos sistemas operativos, diversas aplicaciones y

facilidad de acceso al internet. (Calderén, Calderon y Delgado, 2017, parr.6)

Los objetos portétiles se puede entender que son varios objetos manuales
los cuales tienen una mayor utilidad practicas, tales como un radio portatil,
teléfono portatil, una television portatil o un ordenador portatil, pues todos ellos
son de tamafos reducidos y de poco peso, comparados al de su version no

portatil. (Pérez y Merino, 2013, parr. 1,3)

El telefonia movil ha venido evolucionado tecnolégicamente en el
transcurso de los afios y no logrando estabilizarse, es uno de los que ocupa los
primeros lugares que tiene como factordetonante la consecuencia de los siniestros
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automovilisticos, cabe precisar que su uso de manera inapropiado e imprudente
provoca distracciones momentaneas que pueden perturbarla concentracion en la
conduccion de un automovil, puesto que utilizar teléfonos méviles cuando se
efectla la conduccion de vehiculos automotores incrementa la probabilidad de
generar accidentes de transito al actuar como uno de los principales distractores

para los conductores. (Agluero, Almeida, Espitia, Flores y Espig, 2014, p.27)

Asimismo, En una investigaciones se comprob6 que hay usuarios que
tienen actitudes exageradas de revisar el celular en todo momento, sea el
lugar que se encuentren, o la situacién en la que estan y que el 51% afirman que
no sera facil dejar sus teléfonos maviles,en especial los jovenes; quienes son los
mas atraidos por la tecnologia y medios de comunicacién que los probables
dafios para la vida de los seres humanos esta la utilizacion de celulares durante la
conduccion vehicular constituyendo un fuerte distractor para los conductores.
(Calderon, et. al, 2017, pérr. 6, 7)

Mediante un analisis de los posibles dafios para la salud ocasionados por
el uso de los teléfonos celulares, se encuentra que el uso de teléfonos maoviles
durante la conduccién de vehiculos automotores aumenta la frecuencia de
accidentes de transito al ser un distractor para los conductores (Aguero et al.,
2014, p.27)

La distraccién que provoca al hacer el uso del dispositivo mévil cuando se
conduce un vehiculo es como tener el volumen de la radio en un nivel alto o
también por realizar muchasacciones a la vez, como peinarse, escribir o leer son
consecuencias de una infraccion de transito y otras ocasiones de accidentes de

transito. (Gonzalez y Ordéfiez, 2014, p.13)

El estar hablando mediante el teléfono celular incrementa entre 4 y 9 veces
el riesgo de sufrirun accidente de transito, cabe precisar que es como conducir
en un estado alcoholemia de 1.0 g/l, puesto que si cuando se encuentra en una
condicion normal no se percibe entre un 5-15% las sefiales de transito, y que al
momento de estar conversando por el dispositivo movilse deja de captar hasta un
total de 50%, aunado a ello, como otros de los peligros aun muchomayor es el de

estar enviar mensajes a través de los moviles en las redes sociales, multiplicando
14



por 23 el riesgo de poner su vida en un total peligro. (Gutiérrez, 2016, pag.18)

La Organizacion mundial de la salud, mencion6 que al momento en que el
conductor se distrae, es decir pierde la concentracibn y su atencion se ve
temporalmente dividida dandole menos importancia a la accién que se encuentra
realizando, asi mismo dejando como tarea secundaria el conducir, por darle
mayor sentido u atencion a otra actividad no relacionadas con la conduccion. Las
distracciones que el piloto comete o recurre al momento de la conduccion pueden

ser de cuatro tipos, estas son visual, cognitivas, fisicas y auditivas. (2011,p. 07)

Utilizar el teléfono movil o celular mientras se conduce un automovil
disminuye la actividad cerebral en un 37% por razones de que otra actividad
cognitiva en la conduccion de un vehiculo afecta directamente el rendimiento de la
persona que conduce; es decir que de una manera va a disminuir 0 aumentar la
velocidad del vehiculo, es por ello, que el uso del celularproduce distracciones que
trastornan la forma normal de conducir, asi como al momento de frenar o al
cumplir las sefales de transito que constituye una de las preocupaciones de la

seguridad vial. (Calderon, et. al, 2017, parr.8, 9)

En el afio 2011 la Agencia Nacional de Seguridad Vial (NHTST), informé que
3331 personasfallecieron debido a las causas de los accidentes de transito en los
cuales se vieron involucrados conductores que se encontraban distraidos; por tal
razon, en investigaciones concluyeron que a causa de conducir mientras se hace
el usa del teléfono celular provoca una reduccion de la actividad cerebral en un
37%, afectando cognitivamente y de manera directa el rendimiento de la persona
gue se encuentra conduciendo un vehiculo, ya que cuando se intenta realizar las
dos cosas al mismo tiempo, una de las dos actividades que se realiza se ve
afectada. De este modo, se determina que la ejecucion de otra tarea cognitiva en
el momento que se encuentra en la conduccibn que un carro deteriora
sustancialmente el rendimiento en la concentracion de la persona que conduce.
(Aguero et al., 2014, p.28)

En varios estudios, el uso del teléfono maovil es un factor que aumenta por
cuatro el riesgo de sufrir accidentes de transito. Cuando se habla por teléfono,
aunque no se usen ambas manos al conversar, se pierde la capacidad de

concentracion al conducir, puesto que se pierdela velocidad constante, la distancia
15



que hay con el vehiculo que se encuentra adelante no es suficiente, o es mal
calculada y el tiempo de reaccion aumenta considerablemente entre medio y dos
segundos, dependiendo del conductor. Asimismo, otras investigaciones indicana
que “tras minuto y medio de hablar por el movil, incluso manos libres el conductor
no percibe el 40% de las sefiales, su velocidad media baja un 12%, también se
sostiene que el ritmo cardiaco del conductor se acelera bruscamente durante la
llamada y se tarda mas en reaccionar’. Ademas, la amenaza por el uso
inadecuado del mismo puede llegar a ser comparable a la conduccién por el

exceso de alcohol. (Luchemos por la Vida, 2009, parr.1,2,3)

Por tanto, el establecer una conversacién cuando en el mismo tiempo que
se conduce se puede denotar que es uno de los actos distractores, que esta
provocando mucho interés entretodos los investigadores quienes se encargan de
brindar contenido acerca de la peligrosidadinminente por el uso de un dispositivo
de manos libres mientras se encuentra en la conduccion de un vehiculo. el peligro
por el hecho de usar un teléfono celular dependera a la sobrecarga que ocasione
una conversacion puesto que es un acto comunicativo, y el gradode demanda de
atencion gue necesite para poder conducir a la que el conductor tiene que hacer

frente al conversar (Larrea, 2005, p. 49)

Cabe mencionar que asi el vehiculo esté detenido, no implica que se haga
uso del celular u otro dispositivo tecnoldgico. Esto provoca una distraccion en
cualguier momento de la conduccién, es de suma prioridad que se mantenga al
conductor concentrado, es decir, solo enfocado en el transito y el manejo del
vehiculo, asimismo tenemos otras formas de conversar con el celular sin sujetarlo
con la mano, esto es al usar un soporte para los aparatos, pero por el tan solo

hecho de tocar y mirar estan prohibidas. (Autofact, 2017, p.09)

Por ello es necesario considerar a la Organizacion Mundial de la Salud,
menciona que una que otras desconcentraciones que se generan en el interior del
vehiculo es cuando se manipula equipos de audio o video adheridos al vehiculo,
por lo tanto, lo que intranquiliza alos encargados de la seguridad vial es por el
considerable aumento de novedoso sistemas electrénicos, entre ellos figuran los
gue no estan incorporados a los vehiculo, también nombrados como aparatos

portétiles, si bien los dispositivos portatiles de almacenamiento de mdusica o
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informacion y los sistemas de navegacion no integrados, ulteriormente algunasde
las tecnologias pueden brindar ayudar al conductor en lugares desconocidos como
el muyusado GPS, sin embargo también puede ser fuente de distraccién. (OMS,
2011, p. 08)

Hay factores que sefialan la distraccion del conductor al usar el celular
mientras se encuentre conduciendo un vehiculo tienen relacién particularmente
con la edad, con el sexo y con la experiencia del conductor. En cuanto a la edad
es porque recurrentemente son las personas jévenes como las adultas, sin
embargo, los jovenes tienen poca experiencia para dividir su atencion de forma
adecuada, y los de mayor edad poseen menos capacidad visual y cognitiva. La
mayoria de investigaciones indican que los hombres son quienes se encuentran
mas atraidos a usar el teléfono celular mientras conducen, asi también indican
que las jévenes conductoras utilizan el celular, finalmente los jovenes inexpertos
son los mas susceptibles a los efectos de distraccion por el uso del celular.
(Calderon, et. al, 2017, parr.11)

Se ha podido observar un considerable incremento en los ultimos afios, la
existencia de una actitud imprudente y compulsiva de estar revisando los
mensajes, llamadas perdidas, etc., del celular a cada y en cualquier momento, es
por ello que en investigaciones realizadas el 51% de los conductores confirmar
que les resultaria complicado renunciar a sus teléfonos celulares y mas aun

especialmente en la poblacion juvenil. (Aglero et al., 2014, p.28)

El ser humano es la base y causa por la provocacion de accidentes de
transito debido a las varias conductas de riesgo como infracciones, tales como con
relacion a la velocidad, ingestade alcohol o a las distracciones que involucran los
comportamientos de conduccidn que sonlos diversos estilos de vida que cada uno
desarrollan en base a su entorno de su dia a dia, yaque en el &mbito de la salud
también estan asociadas entre si, puesto que tanto las conductasque pongan en
riesgo la salud como las conductas saludables, por lo que una conducta de mayor
riesgo es no encontrase preocupado por el mantenimiento, cuidado y elementos

de seguridad del vehiculo. (Calderon, et. al, 2017, péarr.14)

Por otro lado, en cuanto a la definicion la infraccion se comprende como el

guebrantamiento, transgresion, e incumplimiento de una de las leyes o tratados. Es
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decir que es una vulneraciona la norma legal; por parte del agente que actua fuera
del ordenamiento juridico que se establece para todos los ciudadanos sin

excepcion alguna. (OMS, 2011, p.17)

Se considera infraccion de transito al incumplimiento de las disposiciones
que contiene el Reglamento Nacional Transito, que se encuentra debidamente
regularizada en los cuadros de tipificacion, sanciones y medidas preventivas que
se aplican a las infracciones de transitoterrestre, que como anexos forman parte
del presente Reglamento (D.S. N°016-2009-MTC,2009, p. 69)

La sancion administrativa es la facultad que tiene la administracién publica
gue es impuesta mediante un acto administrativo, posteriormente tramitado
conforme establece procedimiento administrativo sancionador, por otro lado, en la
normativa de seguridad vial se encarga de cuidar que no haya distraccion, por la
cual los efectivos policiales pueden ejercer sanciones a los conductores por
conducir de una forma temerariamente, pues en el caso de la conduccién

imprudente proviene de la distraccion del conductor. (Bermudez, 1998, p.325)

Se define como uno de los tipos de sanciones que es la multa impuesta por
la administraciéndebido a la comision de una infraccion estipulado en las normas,
que consistente en una obligacién de pago de un determinado monto de dinero
designado a afectar el patrimonio del infractor por tener como base el ius imperium
del estado, la multa se configura como una obligacion de derecho publico. De igual
forma se establece como una obligacion ex lege yaque su fuente es la ley y no por

la simple voluntad de los particulares. (Guzman, 2016, p.23)

La potestad sancionadora, es la facultad de la administracion para
sancionar a los administrados, quienes vienen ser los conductores, peatones por
la generacién de infracciones establecidas por el ordenamiento juridico. (Guzman,
2016, p.29)

En nuestro ordenamiento administrativo peruano tenemos con diversos
tipos de sanciones, entre ellas es las multas, que viene hacer una sancion
administrativa por excelencia, por otrolado, también se tiene las amonestaciones
gue son para efectos del llamado de atencion, pero sirve como acumulacion de

antecedente para efectos de infracciones que se pueden dar mas adelante, en
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especial para que se gradualicen las sanciones. Asimismo contamos con las
suspensiones ely las inhabilitaciones, que generan la imposibilidad de hacer una
actividad de manera temporal o hasta puede ser permanente. (Guzméan, 2016,
p.22)

Como una forma mas comun de sancionar en sede administrativa es a
través de la imposicibnde multas, por ello se encuentra obligado el infractor con el
cumplimiento del pago de un monto de dinerario a la administracion publica. Por
sus efectos, la multa provoca un acto de gravamen perjudicando la esfera

patrimonial de administrado. (Guzman, 2016, p.23)

Las medidas preventivas tienen un caracter de manera provisoria y estos
se cumplen con ejecutar con el objeto de salvaguardar la seguridad y la vida de
los ciudadanos de la via. Esdecir que las medidas preventivas tiene la finalidad de
perseguir restablece el cumplimientode las normas de transito. (D.S N°016-2009-
MTC, 2009, Art. 298)

La ausencia que se da en la regulacion de manera tacita en materia
preventiva, hace que se imposibilte o se dificulte pedir la exigibilidad de
responsabilidad administrativa, puesto queal no haber una clara tipificacién sobre
la materia mencionada no se puede exigir el cumplimiento de una medida

preventiva. (Rodriguez, 2014, p.1)

La medida preventiva inicia una campafa de sensibilizacién publica con
respecto al uso de celulares durante la conduccion, esto es un buen proyecto ya
que ahora en la actualidad se han llevado a cabo variedades de campafas para
detener el exceso de velocidad y la conduccién en estado de ebriedad, que se
observa diariamente, sin embargo la legislacion no suele ser suficiente como una
solucion al problema de la distraccion en la conduccion, uno de los motivos que
explica por conducir distraidamente, no solo proviene por el hecho de conducir,
sino que se deriva de una cuestion social de modelos y habitos de estilo de vida,
siendo el factor social donde la poblacion considera el nivel aceptable de riesgo.
(OMS, 2011, p.38)

El riesgo de accidente pone en evidencia que los conductores que usan el

dispositivo movilmientras conducen su medio de transporte terrestre corren gran
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riesgo de provocar o sufrir un accidente. Para prevenir menor imprudencia, se
requiere que la ley sea aplicada con firmeza y de forma permanente, ya que, de
ese modo, la poblacién sera mas responsable y disminuira los indices de riesgo.
De ese modo, la legislacion sera el instrumento para corregirel comportamiento y
promover una cultura de seguridad vial, cuyo resultado sea aumentar los niveles
de seguridad. (OMS, 2011, p.27)

Formulacién del Problema General: (1) ¢Cémo se vienen regulando las
infracciones de transito ocasionadas por el uso de aparatos tecnoldgicos?
Formulacién de los Problemas Especificos: (1) ¢Como se viene regulando la
tipificacién de las infracciones de transito ocasionadas por el uso de aparatos
tecnoldgicos?, (2) ¢Como se vienen regulando las sanciones de las infracciones
de transito ocasionadas por el uso de aparatos tecnolégicos?, y (3) ¢, Por qué no
se viene regulando medidas preventivas en las infracciones de transito

ocasionadas por el uso de aparatos tecnoldgicos?

El siguiente trabajo se justifica por las siguientes razones: Teorica: Los
resultados de la presente investigacion podrdn mostrar cOmo se viene
comportando el fenbmeno en estudio y las consecuencias que ha generado su
aplicacion para de esta manera, descubrir falencias en la forma en que ha sido
tipificada la infraccién y si ello es lo que conlleva a que se sigan incrementando
estos casos de desobediencia al orden publico, igualmente se apreciara si las
sanciones aplicadas cumplen con su labor de reprimir esta conducta o si son tan
leves que lasociedad considera que la conducta realizada carece de importancia;
también, se podra conocer si la ausencia de alguna medida preventiva ha sido
una decision correcta por parte de nuestra legislacion o si es necesario considerar
su incorporacién para garantizar una eficiencia en la represibn de estas
infracciones. Esto podra permitir que se aclaren muchas dudas con respecto a
este caso, para Quispe Candia, Luis Eliseo (2018) han surgido diversas posturas
en la que un sector considera que la regulacion de una infraccion es insuficiente y
deberia elevarse su sancidén a un campo penal y otras que indican que no es
necesario el incremento sino que se debe ser mas eficiente en la labor de las

autoridades en cumplir de forma eficiente el reglamento en estudio.
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Practica: El proyecto de investigacion es analizar como se vienen regulando
las infracciones de transito ocasionados por el uso de aparatos tecnoldgicos,
tendra repercusiones en la sociedad pues en caso de conocerse las falencias en
algun aspecto de la regulacion de las infracciones en estudio se podra sugerir a la
autoridad competente la renovacion de normas para poder reprimir esta conducta
que llega a ocasionar muchos dafios materiales, lesiones o pérdida de vidas
humanas. Ademas, si en caso se llegase a conocer que las razones que han
generado el incumplimiento de la ley no provienen de ella sino de un factor externo,
se podradireccionar a las autoridades a luchar contra dichos factores para cumplir
con las labores de seguridad en tiempos menos reducidos o realizar labores que
incluyan la participacion de laciudadania para la mejora de nuestra sociedad.

Metodoldgica: En el presente proyecto de investigacion se hard uso de un
enfoque cualitativoque permitird al investigador descubrir y perfeccionar preguntas
de investigacion, asi también se trabajara con el disefio fenomenolégico, que
permitird conocer la percepcién quetiene el sujeto sobre el fendmeno en base a su
experiencia. El método empleado sera el inductivo, ademas se usara la entrevista
en profundidad, teniendo como muestra a expertos en la materia, profesionales
especialistas que conocen sobre la investigacion tratada. Ademas, debido a la
flexibilidad que presenta la investigacion cualitativa, la estructura de laentrevista se
caracteriza por no tener preguntas estandarizadas, sino que son elaboradas a
conveniencia del investigador. Igualmente, se usard la muestra de expertos, pues
la seleccion de la muestra no posee una cantidad estandarizada sino que la
cantidad esta sujeta a la informacion buscada. Finalmente, el analisis de los datos
estara siempre controlado por la bithcora de andlisis, para obtener mayor

credibilidad referente a lo que pretendemos esclarecer y conocer.

Formulacion de Objetivo General: (1) Analizar como se vienen regulando
las infracciones de transito ocasionadas por el uso de aparatos tecnoldgicos.
Formulacién de los Objetivos Especificos: (1) Analizar como se viene regulando la
tipificacion de las infracciones de transito ocasionadas por el uso de aparatos
tecnolégicos, (2) Analizar como se viene regulando las sanciones de las
infracciones de transito ocasionadas por el uso de aparatos tecnoldgicos, y (3)
Estudiar por qué no se viene regulando medidas preventivas en las infracciones

de transito ocasionadas por el uso de aparatos tecnoldgicos.
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. METODOLOGIA
3.1.Tipo y Disefio de investigacidon
3.1.1.Tipo

El tipo de estudio interpretativo, trata de profundizar en la investigacion que se
desarrolla, formulando disefios abiertos y que emanan desde la contextualizacion,
ayudandonos a comprender y poder asi hacer frente a otras situaciones. (Ricoy,
2006, p. 17)

3.1.2.Disefio

En el disefio de investigacion fenomenoldégico nos permitira comprender y
descubrir las formas cualitativamente de manera diferentes, que perciben,
experimentan y comprenden laspersonas del mundo que tienen alrededor. Tiene
como objetivo de descubrir las distintas maneras de comprensién que las
personas tienen sobre fendmenos determinados para que asi encuadren dentro de
categorias conceptuales. Es por ello que no se efectua clasificacionesdel mundo tal
cual como es, sino sobre las conceptualizaciones que tienen las personas con
respecto al mundo. Asimismo, también se preocupa por las concepciones erradas

gue se tienede la realidad. (Valderrama, 2013, p. 308)
3.1.3.Método

El método inductivo es que por el intermedio de la utilizacion del raciocinio se
pasa del conocimiento de ciertos casos pocos frecuentes a una mayor
conceptualizacidon mas profundaque se observa de lo que hay de comun entre los
fendmenos individuales; es decir que si el problema investigado aplica también a

casos general. (Velasquez y Rey, 2009, p. 238)
3.1.4.Enfoque

El enfoque cualitativo se concentra en la comprensién de estos fendmenos,
explotandolos mediante la perspectiva de los participantes que se encuentran en
un ambiente natural y conrespecto a su contexto; permitird conocer un estudio
mas especifico del problema en el transcurso de la investigacion. (Hernandez,

Fernandez y Baptista, 2014, p.358)
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3.2.Escenario de estudio

Las caracterizaciones de los sujetos estan conformados por abogados
especialistas en seguridad vial, expertos en la materia, funcionario de la
Superintendencia de Transporte Terrestre de Personas, Cargas y Mercancias -
SUTRAN ente encargado de la Subgerencia de Procedimiento de Transito,
Asimismo, por ultimo a la Policia Nacional del Perd (PNP) Especializado en

Transporte y Seguridad Vial.

3.3.Participantes

Tabla 1
Caracterizacion de los participantes

Participantes Sexo Perfil profesional Nivel N° Cddigo
Autoridad
Dr. Luis Jokada Taira M Instructora de la Experto 1 JTL
SGT-Sutran
Dr. Luis Quispe Candia M Presidente en ONG Experto 1 QCL
Luz Ambar
Dr. Adrian Tolentino Alfaro M Sub-Gerente de la Experto 1 TAA

SGPT-Sutran

SO3 Américo enciso Izquierdo M Policia de Transito Voluntario 2 EIA

Sr. Angel Estrada Vega M Conductor Voluntario 2 EVA

Fuente: Elaboracidon propia

3.4.Técnica e instrumentos de recoleccién de datos

3.4.1.Técnica

La técnica es entrevista a profundidad que funciona como un procedimiento de
recaudacion de informacion mediante dos formas, tanto verbal oral y gestual
corporal, siendo estos leidos e interpretados durante la accion del investigador y
entrevistado de forma que nos permitird obtener y/o lograr un buen o menor
accesibilidad a la informacién de la persona investigado; por lo que se realizara
mediante la ejecucién preguntas abiertas y relativamente libres que brindara al

entrevistado explayarse con profundidad para poder asi obtener la informacion
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expresada en las respuestas que facilitara tener con claridad lo que se quiere

conocer. (Canales, 2006, p. 220)
3.4.2.Instrumento

El instrumento es la herramienta con la cual son recogidos los datos a través de las
entrevistas que se realiz0 a los expertos, mediante la formulacion de preguntas
gue fueron elaboradas en base a los objetivos especificos de la investigacion y
poder ser asi ser captado con el uso de un equipo audio grabadora de voz, y
seguidamente se procedera a realizar la transcripcionde la informacién obtenida,
para luego codificar, categorizar y analizar, pues asi tener los resultados que se

requiere.

3.5.Procedimiento

Para la elaboracion del proyecto de investigacion se remiti6 una carta de
consentimiento dirigido a la Coordinadora de la Escuela Profesional de Derecho
de la Universidad César Vallejo, solicitandole el permiso para aplicar el
instrumento de la entrevista a los expertos con el propdésito de proporcionarme la
informacion que se requiere, dicha carta contara con el sello de la Escuela
académica, para darle mayor formalidad y veracidad al proyecto de investigacion.
Por otro lado, la Escuela académica remitird las cartas de presentacion de forma
personalizada para cada experto mencionado, lo cual sera entregado a estos de
manera personal y tener el consentimiento de cada uno y llevar a cabo la

entrevista.

3.6.Método de analisis de informacion

Tabla 2
Cuadro de categorizacion cualitativa

Titulo Concepto Categorias Subcategorias

La tipificacion sobre la conducta del Conducta

conductor requierede una adecuada
tipificacién sobre las conductas mas
comunes para aplicar dicha
infraccion. (Aguero et al., 2014,p.27). Calificacion del

grado de infraccion
24
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Andlisis de la Una forma de sancionar es la Multas
regulacion de las  imposicion de multas, el infractor

. . . Sanciones
infracciones de se encuentra obligado al pago y
transito de un monto a la administracion Acumulguon de
ocasionadas por el publica. sanciones
uso de aparatos  (Guzman, 2016, p.23)
tecnoldgicos
Las medidas preventivas tienen
caracter provisorio y se ejecutan
con e! objeto de §alvaguardar la Medidas
seguridad y la vida de los
usuarios de la via. Las medidas Preventivas Ausencia

preventivas persiguen
restablece el cumplimiento delas
normas de transito. (D.S N°016-
2009-MTC, 2009, Art.

298).

Fuente: Elaboracion propia

3.7.Aspectos éticos

El presente proyecto de investigacion ha sido elaborado debido a una
problemética que se viene viviendo cotidianamente, teniendo como base la
recoleccion de informacion recientemente actualizada sustraidos de libros,
articulos cientificos, revistas y multiples materiales virtuales obtenidos del internet,
entre los cuales tenemos, los antecedentes, noticias, etc., se encuentran
correctamente citados como indica la norma APA, asimismo los entrevistados nos
brindaron su consentimiento, por la cual ninguna informaciéon sera manipulada,
por tal razon esta investigacion cumple a cabalidad con todos los protocolos

bésicos de ética.
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IV. RESULTADOS Y DISCUSION

Tabla 3
Respuesta de la primera pregunta

1 era Categoria: Tipificacion

Pregunta 1. ;Cual es su opinién acerca de conducta infractoratipificada en lanormalegal

vigente para aquellos conductores que realizan la conduccién haciendo uso de aparatos

tecnologicos?

JTL QCL TAA EIA EVA

Es una ElI Reglamento Es un poco Mi opinibn como Hay una
infraccibn que Nacional de insuficiente el efectivo policial insuficiencia en lo
trata de evitar Transito no es contenido de esta asignado al que respecta a la
que la suficiente para norma, porque no transito he tipificacion, la ley
persona al lograr que se podido constatar solo trata de forma
momento de los conductores sefiala otros tipos estos tipos de general el uso de
realizar la cambien de de conductas que infraccion. La aparatos
conduccion de actitud y dejen sean mas forma de tecnolégicos y solo
un vehiculo, se de usar los especificadas de lo manejar un se convierte en
encuentre celulares u otros que se puedan vehiculo infraccion  si el
correctamente objetos al realizar mientras motorizadoes con conductor lo tiene
enun100% conducir, esta uno conduce un las dos manosy en la mano
Concentrado infraccion en vehicul6, como por con la mirada al mientras se
en el manejo y particular es ejemplo, cuando frente y es la encuentra al
no estar una de las utilizan los Unicaforma de  volante, pero
distraido  con causasde audifonos de los poder prevenir los encontramos

los objetos que accidentes de celulares sean accidentes, accesorios que
tecnolégicamen  transito. Lo que jnalambricos o0 porque el hacen que el
te tenemos pasa que NO alambricos no estd conductor al conductor  pueda
como los estanada dicho estipulado en la distraerse usarlo sin  que
celulares 'y  en las  norma vigente, y visualmente necesariamente lo
Smartphone y estadisticas también no les esta tenga en la mano,
asi disminuir el porque cuando permite estar propenso de esto genera igual
alto indice de hacen  una concentrado  en estarinmersoen  una distraccién y
infracciones y Investigacion toda su totalidad un accidente de no le proporciona
accidentes  de policial, oS que se requiere al transito. al conductor
Transito qgue conductores manejar mas aun estar
suscitan en las alegan cualquier que no les permite enfocado en el
calles del Pais. hecho  menos ggcychar los manejo de

reconocer qU€ gonidos que se vehiculo.

conversaron por
teléfono.

puedan emitir enla
carretera.
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Tabla 4

Interpretacion de entrevista de la primera pregunta

Pregunta
N° 1

JTL
QCL
TAA
EIA

EVA

¢,Cudl es su opinion acerca de conducta infractora tipificada en la norma legal
vigente para aquellos conductores que realizan la conduccion haciendo uso de

aparatos tecnolégicos?

COINCIDENCIA

Al encontrarse frente al volante de un vehiculo, el conductor tiene la responsabilidad de
mantener la concentracion en toda su totalidad en el manejo del vehiculo, sin generar
distraccion que provoque alguna maniobra peligrosa que traiga consigo algin accidente
fatal, por lo que muchos de ellos lo generan por el uso de celulares y Smartphone,
ocasionando el uso incorrecto de la tecnologia, puesto que la norma vigente es

insuficiente.

DISCREPANCIA

No solo el uso de los moviles al momento de conducir va generar una desconcentracion
puesto que no solo se trata de la concentracién visual sino también la auditiva, por lo

gue se considera que el uso de audifonos es igual de peligroso al conducir un vehiculo.

INTERPRETACION

La conducta de los conductores al momento de encontrarse frente al volante de un
vehiculo y hacer el uso de dispositivos moviles u objeto portétiles es un acto infractor
gue generara una sancidn administrativa, dicho ello, la norma legal que tipifica esta
conducta no es especifica la cual no ajusta a la situacion actual en la que vivimos, y los
conductores actlan irresponsablemente y cometiendo infracciones variedades de

Veces.
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Tabla 5

Respuesta de la segunda pregunta

1 era Categoria: Tipificacion

Pregunta 2. ¢Qué opina sobre la calificacion actual del grado de infraccién que se ha

establecido paralas infracciones de transito ocasionadas por el uso de aparatos tecnoldgicos?

JTL

QCL

TAA

EIA

EVA

La calificacion
de la presente

conducta
infractora
deberia de
tener la

Gradualidad de
Muy Grave por
lo que
representa la
consecuencia
de manejar con
ladistraccion del
uso de un
medio
tecnolégico
(causar lesiones
leves, graves o
muy graves a
untranseulnte).

Debe ser calificada

como Muy Grave
porque genera
accidentes de
transito, el

reglamento nacional
de transito es
vulnerado féacilmente
por el 90% de
conductores que
hacen lo que les da
la gana, y por
iniciativa propia nho
les interesa conocer
el reglamento de
trénsito, solo un 10%
conduce el vehiculo
con prudencia.

Esta infraccion de
Transito esta
considera como
grave en nuestra

normal legal
vigente, pero lo
gue muchos no
ven y no son

conscientes  de
gue la mayoria de
los conductores
siempre hacen el

uso del celular
mientras esta
manejando un
vehiculo muy
aparte de que
manipular
celulares y
smartphone u otro
objeto portatil,
deberia ser
calificado como
muy grave.

Que de acuerdo
al Reglamento
de Transito el
grado de
calificaciéon para
mi esta en lo
correcto con
estaya que con
esta calificaciéon
que da como
consecuencia la
sancién, es la
Unica forma que
los conductores
tomen
conciencia hacia
sus acciones y
las
consecuencias
que podrian
ocasionar.

Considero que no es
necesario que se modifique
la calificacién que
actualmente tiene, O6sea de
tipo grave, porque esa
conducta puede provocar
accidentes desastrosos, Yy
tampoco se deberia
exceder en ubicarlo como
muy grave porgue no
siento que el peligro sea
constante. Obviamente el
que sea considerado como
grave hace que no se
apliqguen sanciones mas
altas y la aplicacion de una
medida preventiva esta
condicionada en este tipo
de calificacion, se deberia
pensar en incrementar el
monto de la multa y el
aumento de descuento de
los puntos para que los

conductores no  sigan
realizando esta accion
peligrosa y riesgosa.
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Tabla 6
Interpretacion de entrevista de la segunda pregunta

Pregunta
N° 2

JTL
QCL
TAA

EIA
EVA

¢, Qué opina sobre la calificacion actual del grado de infraccion que se ha
establecido para lasinfracciones de transito ocasionadas por el uso de aparatos

tecnologicos?

COINCIDENCIA

La infraccién debe ser calificada como Muy Grave, debido que socialmente se ha
adoptado la mala costumbre de usar los moviles u objetos portétiles a cada
momento, y en cada lugar que los usuarios se encuentren, sin medir el peligro y
riesgo que esto puede provocar, mas aln si se encuentran maniobrando un
vehiculo, las consecuencias pueden ser, graves como muy graves. Solo un 10% de

conductores conducen con prudencia

DISCREPANCIA

Calificar los grados de infraccion no frenara que los conductores dejen de cometer
tales acciones, sin embargo, cuando se comience a notar que las sanciones son
estrictas, cabe la posibilidad que los conductores sean mas consientes, como en los
casos de incrementar el monto de multas, suspender la licencia o inhabilitacion
inmediata, siendo la Unica forma que los conductores tomen conciencia de sus

acciones.

INTERPRETACION

La calificacion actual del grado de esta infraccion G18-b, deberia ser considerada
como Muy Graves, puesto que los conductores al estar al volante de un vehiculo no
miden el riesgo conscientemente de lo que puede provocar su imprudencia, por lo

gue es necesario adoptar nuevas acciones estrictas por partes de las autoridades.
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Tabla 7

Respuesta de la tercera pregunta

3 da Categoria: Sanciones

Pregunta 3. ¢ Considera que las multas que se impone por las infracciones de transito

ocasionadas porel uso de aparatos tecnolégicos, es una forma de disuadir la concurrencia de

tantas infracciones?

JTL QCL TAA EIA EVA
Personalmente Las multas estan Se ha No es wuna Con el monto de la
considero que relacionadas con la comprobado que forma de multa yo no
unamulta no  UIT, pero en nuestro frente la disuadir ya considero que sea
logra disuadir pais no estanto asi, existencia de que por la excesiva 0 poca, Si
una conducta porque el gue sanciones 0 multa por mds tomamos en cuenta
infractora debe conoce el penas no se ha que sean muy que, si bien la
de imponerse reglamento se dard logrado disminuir bajas o muy infraccién solo
sanciones no cuenta que resulta los delitos ni altas se sigue  incumbe a la
pecuniarias por siendo divisorias infracciones, por cometiendo las conducta de usar un
ejemplo: entre graves y leves o que la infracciones celular, por ejemplo,
suspensiébn de  de un 8% UIT que problematica va rejterada sin que haya algun
licencia de es S/356.00 soles mas alla de las veces, latnica accidente pues es
conducir 0 pero que si lo paga Multas de una forma depoder justa, obviamente se
medidas en 5 dias es S/57.00 sancion, SIN regular  esta considera poca Si
preventivas soles, ese descuento €mbargo, la conducta se pensamos de que si
como el que hacen para Mmanera correcta, jniciaria en la ocurre algun
internamiento pagar solamente ~considero qué  misma accidente, pero en
de vehiculo. 17% de la multa es Seria laforma de persona  por esos casos ya no

pernicioso y es efectuar la jniciativapropia solo se incluye la
producto de un paro cobranza de las ge esta, para multa sino quiza una
de transportistas. La Multas, que 10S poder cambiar denuncia penal o
primera normal que Mmedios estaactitud. una demanda civil.
salio, sali6 sin tecnoldgicos Aqui también se
descuento, con el COMO las hace necesario una
pago real que decia camaras de buena tipificacion de
la norma. La Seguridad o foto las conductas mas
autoridad se amilana Papeléta también comunes para poder
frente a la_ cumplan un rol aplicar la infraccién
imposicion de los 'Mportante. sin que el conductor
transportistas. Si pueda alegar que
puede disuadir dicha sancion no es
siempre que no haya aplicable.
descuentos.
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Tabla 8

Interpretacion de entrevista de la tercera pregunta

Pregunta
N° 3

JTL
TAA
EVA

QCL
EIA

¢ Considera que las multas que se impone por las infracciones de transito
ocasionadas por el uso deaparatos tecnoldgicos, es una forma de disuadir la

concurrencia de tantas infracciones?

COINCIDENCIA

La suspension de licencia de conducir permitird que los conductores tengan mejor
responsabilidad porel temor de perder su herramienta de trabajo, sin embargo, para
ello es necesario que se apliquen otrosmecanismo en la cual consiste en la captura de
imagenes y videos como sustento para la sancién administrativa y sirva de prueba

ante alguna impugnacién de papeleta.

DISCREPANCIA

Las multas puede disuadir la concurrencia de tantas infracciones siempre que no se le
brinde beneficios a los infractores de reducir la multa siempre que lo pague dentro de
los 5 dias posteriores de la notificacion de la papeleta, pues esto hace que la sancién
sea estricta y exigible. Ademas que launica forma de regular la actitud del conductor

es por iniciativa propia, teniendo conciencia de las consecuencias de sus actos.

INTERPRETACION

Optar nuevos mecanismos de control permitird que haya mejor toma de conciencia y
responsabilidad de los conductores pues que la multa no es una forma que permita
disuadir o disminucién la conducta del conductor al momento encontrarse frente al
volante de un vehiculo usando un movil u objeto portati que son aparatos

tecnologicos.
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Tabla 9

Respuesta de la cuarta pregunta

2 da Categoria: Sanciones

Pregunta 4. ; Como debe desincentivar laacumulacién de sanciones frente alas infracciones de

transito ocasionadas por el uso de aparatos tecnolégicos?

JTL QCL TAA EIA EVA
La acumulacién de La Unica forma Para desincentivar Las sanciones La falta de
infracciones es una es modificar la la reincidencia de como educacion vial
sancién no ley y hacer que sus actos es entendemos son hace que los
pecuniaria directa al sea un proceso disminuyendo los con multas y en conductores sean
momento de sumario. Aplicar puntos de  su otros casos menos
acumular 100 el mecanismo record de manejo son la inconscientes del
puntos, teniendo que emplea que hard acumulacionde riesgo y peligro
como consecuencia EEUU, que al posteriormente puntos la cual le quecorren cuando
la suspension de la momento que méas  dificil la disminuye y en ambos casos
licencia de conducir se notifica la posibilidad de afecta el record hacen usos de la
por 6 meses por papeleta, corre renovar sus de conductor, por tecnologia
primera vez para el audiencia, en licencias, como otro lado las portatiles e
conductor infractor, donde el toda herramienta autoridades inalambricos
esta infracciobn conductor indica de  trabajo es deberian puestoque les
procura identificar si necesita dela indispensable. incentivar a los genera mucha
que el conductor no presencia  del infractores  con desconcentracion
respeta y nocumple policia que le beneficios gue yno permite
las leyes de transito intervino en ayuden al estarprevenidos a

establecida en la
norma especial.

donde el juez le

dé la razén al
policia de
inmediato se

aplica la multa.

conductor a tener
buen tiempo su
licencia sin
suspensiones

y revalidar
su licencia de la
forma mas rapida

con relacion
también a las
categorias.

lo que pueda
venir, por lo que
para desincentivar
es optar con otros
tipos de
sanciones.
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Tabla 10

Interpretacion de entrevista de la cuarta pregunta

Pregunta
N° 4

JTL
TAA
EIA
EVA

QCL

. Como debe desincentivar la acumulacion de sanciones frente a las

infracciones de trdnsitoocasionadas por el uso de aparatos tecnolégicos?

COINCIDENCIA

Una forma de desincentivar la acumulacién de sanciones al conductor es ser
drastico al momento de sancionar, es decir la suspension parcial de la licencia a los
conductores residentes y disminuir los puntos de su record puesto que esto
repercutird de manera drastica al querer renovar sus licencias de conducir, con
esta medida no va a tener que llegar al limite de acumular las sanciones puesto

gue al ser estrictas, no podra renovar el brevete.

DISCREPANCIA

La unica forma desincentivar la acumulacion de sanciones es que en la via

procedimental seasumario, es decir, dar un tratamiento breve.

INTERPRETACION

La falta de educacién vial hace que los conductores sepan manejar un vehiculo
mas no conducir, porlo que es importante crear programas de sensibilizaciéon y
capacitacion estrictas para que no solo se desincentive la acumulacién de
sanciones por el uso de aparatos moviles u objetos portatiles cuando el conductor
esta la volante de un vehiculo, sino se evite provocar accidentes de mayor

magnitud y pérdida de vidas humanas.
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Tabla 11

Respuesta de la quinta pregunta

3 ra Categoria: Medidas preventivas

Pregunta 5. ¢Qué opina acerca de la ausencia de medidas preventivas en las infracciones de

transito ocasionadas por el uso de aparatos tecnoldgicos?

JTL QCL TAA EIA EVA
Iagbel_ey espe(g:: Si la policia o las Uno de los |gas medidas Actualmente ya es
modificada en el autoridades principales preventivas son algo que no deberia
aspecto e competentes problemas que dificiles de continuar, puesto
derl;en qde serian mas carece el imponer la que si se desea
implementarse exigentes. reglamento  de  \5u0ria de reprimir la conducta
mé?s medidas Debe incorporarse trgpas'to es qu|§ veces por la infractora, si se

: en el codigo penal P i parte logistica o deberia aplicar
preventivas para : infraccién de > 10 _

X del delito contra la . . .~ ".. .. la lejania de los alguna medida
ciertas idad vial transito tipificada ) )
infracciones al Segun » como la G18, no depdsitos o tal preventiva, pues en
o deberia tiene una vez por el muchos casos el
transito como P
ara el uso de Incorporarse estas medida horario que se auto es la
Eb-etos conductas que son preventiva, da la infraccién herramienta de
o n? 4o 'ecurentes, descuidado  la o |3 falta de infractores y si de
rezlrir;?iro |§ conductas que |m¥)ortan0|a}| ge personal, la ley alguna manera les
B generan accidente ©Sta, por ello de - - e retienes el vehiculo
conduccion, PR minimiza la . . . .
de transito. menciona en O la licencia no sera
sobre todo gravedad que § 4 eficiente. |
por la puede generar Qué casos se mas eficiente, lo que
consecuencia una impone la trato decir es que el
que pueda desconcentraci6 medida hecho de que no se
ocasionar ol n visual y preventiva, pero apligue una medida
descuido del auditiva. en estos casos preventiva a una
i . i conducta que se ha
mismo, teniendo la ausencia de d

siempre presente
el bien juridico
protegido
estipulado en la
Constitucion
Politica del Peru
ejemplo (la vida y
la integridad
fisica).

esta medida no
ayuda a
desarrollar a
esta infraccion y
darle ese apoyo
juridico con que

ayudaria a
disminuir esta
clases de

infracciones.

hecho muy comdn
pues simplemente
hace que la
gravedad del caso
seaignorada, tengo
entendido que en
otras legislaciones si
se aplican algunas
medidas preventivas.
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Tabla 12

Interpretacion de entrevista de la quinta pregunta

Pregunta
N° 5

JTL
TAA
EIA
EVA

QCL

¢ Qué opina acerca de la ausencia de medidas preventivas en las infracciones

de transito ocasionadaspor el uso de aparatos tecnoldégicos?

COINCIDENCIA

El Reglamento Nacional de Transito requiere ser modificada, e implementarse
medidas preventivaspara una conducta que se ha hecho muy comun, a falta de esta

hace que la gravedad del caso sea ignorada.

DISCREPANCIA

La infraccion G18-b el uso de celulares al conducir, deberia ser considerada e
incorporada en el Codigo Penal como delito contra la seguridad vial, puesto que es
una infraccibn muy recurrente y lasconsecuencias que trae consigo son graves que

contraviene la vida e integridad de la persona humana.

INTERPRETACION

Las medidas preventivas forman parte fundamental y esencial cuando se trata de
salvaguardar la integridad fisica y la vida de los transeuntes de la via y de los propios
conductores al volante, algo que en esta infraccion de transito tipificada como la
G18-b, no se encuentra presente ni tomada en cuenta por los legisladores, ni

autoridades.
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La presente investigacion tuvo como objetivo analizar la regulacion de las
infracciones de transito ocasionadas por el uso de aparatos tecnolégicos. Ademas
de analizar como se vieneregulando la tipificacion de las infracciones, asi también
analizar como se viene regulando las sanciones y estudiar la falta de regulacion
medidas preventivas frente a este tipo de infracciones de transito. A continuacion,
se presentan los hallazgos principales del estudio realizado. En la tabla N° 4, la
conducta del conductor al encontrarse maniobrando su vehiculono deberia hacer
uso de algun objeto movil o portatil que le genere desconcentracion, por ser
riesgoso y poner en peligro la vida humana. Con respecto a la tabla N° 6, la
calificacién del grado de infraccién, es codificada como la G18 B, infraccion
tipificada como una falta grave. Del mismo modo en la tabla N°8, las multas siendo
uno de las sanciones impuestas alinfractor, no trata de disminuir las numerosas
infracciones por lo que se requiere demecanismos para incentivar al conductor a
conducir con responsabilidad. En consiguiente en la tabla N° 10 Acumulacién de
sanciones es un problema de no acabar, por lo que es importante crear
programas de capacitacion estrictas para que no solo se envite comer
infracciones sino se evite generar accidentes de mayor magnitud. Por ultimo en la
tabla N° 12, la ausencia de medidas preventivas no permite salvaguardar la
integridad fisica y la vidade los transelntes de la via puesto que no se encuentra
presente ni tomada en cuenta por loslegisladores.

Estos resultados guardan relacion con lo que sostuvo al respecto Cisneros
(2010), sefial6 en su tesis “Las infracciones de transito en la legislacion
ecuatoriana”, en el cual tuvo como objetivo descifrar los datos que regulan el
transito y la movilidad de los ciudadanos al interior del pais. Indicdé que mientras
tanto los conductores no cambien su conducta, el sistema de transito no cambiara
ya que estan en ellos mismo la capacidad moral y legal de hacer un correcto
respeto del transito y que los policias ejerzan su autoridad de la que estan
investidos. Por otro lado en la legislacion peruana tampoco tenemos una
adecuada tipificacion de la conducta puesto que no se especifica el uso de
algunos aparatos tecnoldgicos aparte del celular. Lo cual coincide con el presente
trabajo de investigacion puesto que la Unica formade poder regular la conducta,
es mediante si mismo, es decir, por iniciativa propia para cambiar esta actitud,
debido que se ha comprobado que pese a las sanciones impuestas, no se ha
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logrado reducir el grado de imprudencia que los conductores tienen al tener que
usar sus celulares mévil cuando se encuentran en plena conduccion ademas que

las autoridades se amilanan frente a la imposicion de los transportistas.

Al respecto Larrea (2015), en su tesis “Efectos de la comunicacion con
manos libres sobre la conduccidén simulada”, tuvo como objetivo valorar los
efectos de la comunicacidntelefénica mediante manos libres sobre las respuestas
de conduccion simulada. Manifestd que el teléfono movil es el posible causante
de distraccion puesto que altera el modo de conducir. Si bien es cierto el
reglamento nacional de transito no advierte una sancidén o considerarse infraccion
al uso del bluetooth o handsfree o el minicomponente, en tanto, no se hace el uso
de ambas manos para usarlo, sin embargo esto ocasiona una distraccion auditiva,
y de hecho esto afecta a la condicién cognitiva, por ello en tanto, el no hacer uso
de ambas manos o0 una o ninguna, es un prejuicio para el conductor siempre que
este se encuentre frente a un aparato tecnologico materia de distraccioén. Lo cual
coincide con el presente trabajo de investigacién puesto que la tecnologia portatil
e inaldmbrica no les permite estar prevenidos a lo que se pueda presentar, siendo

una causa de tantos accidentesde transito.

Al respecto Chacén (2012), en su tesis “Propuesta de campafia de
comunicacién social parajovenes estudiantes automovilistas del campus central
de la universidad Rafael Landivar, para concientizar sobre los peligros de utilizar
el celular mientras conducen”, tuvo como objetivo concientizar sobre los peligros
de utilizar el celular mientras se conduce. El cual tuvo como resultado que los
jovenes estudiantes son menos conscientes al medir el peligro de sus actos,
puesto que estos son los méas atraidos por la tecnologia y nuevas aplicaciones
que brinda el internet, asimismo su poca experiencia tiene mucha relacién. Por
ello es importante concientizar a los jovenes conductores, darles una adecuada
educacion vial paraque conozcan mas del Reglamento a la que estan sujetas,
porque desde el momento que una persona adquiere un vehiculo ya genera
peligro para la sociedad. Por lo que coincido totalmente con este antecedente
puesto que debemos difundir y llegar a los jovenes con una campafia de
conciencia, pues debemos salvaguardar la integridad fisica y la vida de los

transeuntes de la via y de los propios conductores al volante.
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Asimismo, de todos los Articulos del tema de investigacion, Calderon,
Calderdn y Delgado (2017) en su Articulo titulado “Efectos Juridico por el uso del
celular durante la conducciénvehiculos en la ciudad de Riobamba”, sostuvo que la
distraccion que produce un teléfono celular en la conduccién presenta efectos aun
MAas graves que manejar con ingesta de alcohol, inclusive con el uso del dispositivo
manos libres, afectando la conduccion normal, generando distracciones visuales,
cognitivas, fisicas y auditivas, que disminuyen la capacidad de reaccion ante
suceso imprevisto. De este modo se calcula la peligrosidad que esto puede
causar, debido que todas nuestras capacidades de reaccionar se encuentran
imposibilitadas solo por realizar acciones que ocasionan desconcentracion, por tal
motivo esto llega ser sumamente peligro. Por tanto concuerdo con el articulos que
brindan los autores, debido a que en la actualidad que estamos viviendo, los
despdticos moviles cuentan con muchas aplicaciones innovadoras, actualizadas
que brinda la telefonia movil como el facebook, whatsapp y entre otros aplicativos,
atraen la atencion de todas las personas de distintas edades, principalmente lo
gue preocupa es que también a los conductores que se encuentranrealizando la
actividad conducir, de manera que estan pendientes de las redes sociales y no les
permite mantener la concentracién total de una determinada actividad, como es el
manejodel vehiculo, pues bien, se sabe que las consecuencias finales al cometer
una infraccién de transito pueden ser muy graves, puesto que nuestra capacidad

de concentracion se encuentraimposibilitada a reaccion frente a este hecho.

Por su lado, Marquez (2012) en su Articulo titulado “Analisis experimental
de los factores que definen el uso del teléfono celular mévil mientras se conduce”,
indica que los principalesfactores que definen el uso de teléfono mévil mientras se
conduce son primeramente el género, también la antigiiedad de la licencia de
conduccion, la percepcion de riesgo asociadacon la reduccion de la velocidad, la
importancia de la llamada, la condicion de viajar solo oacompafiado, la velocidad
y el costo de la multa. En el presente caso, debemos comprendergue el género no
es un factor para determinar dicha accién, asimismo la antigiiedad de la licencia
también, puesto que todo conductor que conozca del Reglamento Nacional de
transito la cual estd regida, va comprender que el tener conocimiento de las
sefales de transito hara que el conductor sea mas consciente, de la velocidad, del

uso del teléfono, y todo aquello que indica el autor, asi el conductor sea joven o
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adulto. Por tanto, no concuerdolo establecido en el articulo que brinda el autor,
puesto que no comparto los factores que indica la misma para definir el uso del
teléfono celular, ya que, el Unico factor es la poca importancia de conocer el
reglamento y seguir los pasos la cual estamos sujetas, ademas de no haber una

adecuada sancion que pueda regular el comportamiento de estas personas.

De todas las teorias relacionadas al tema de investigacion, la Organizacion
Mundial de la Salud (2011) sostuvo que la infraccibn se comprende como el
guebrantamiento, transgresion, e incumplimiento de una de las leyes o tratados,
desde mi punto de vista considero que efectivamente, toda infraccién que se haya
cometido es porque el conductor no cumple con el reglamento nacional de
transito. Los conductores que cometen la infraccibn G18-b frecuentemente
incurren al mismo error de hacer uso de los aparatos tecnoldgicos, transgrediendo
la norma y a la misma sociedad. Los principales problemas de esta infraccion de
transito es que no miden el gran riego y peligro que ocasiona esta mala practica

gue ejercen los conductores.

Segun Aguero, Almeida, Espitia, Flores y Espig. (2014) En su teoria con
respecto a la tipificacion de la conducta, refiere que causa de conducir mientras se
hace el usa del teléfono celular provoca una reduccién de la actividad cerebral en
un 37%, afectando cognitivamente y de manera directa el rendimiento de la
persona que se encuentra conduciendo un vehiculo, ya que cuando se intenta
realizar las dos cosas al mismo tiempo, una de las dos actividades que se realiza
se ve afectada. Por ello la tipificacion sobre la conducta del conductor al
encontrarse al volante es necesario darle una adecuada tipificacion de las
conductas mas comunes para poder aplicar esta infraccion de G18-b puesto que
se ha comprobado que los indices de distraccion por el celular se ve afecta,
independientemente que encontramos nuevos objetos de distraccion como es el
uso de bluetooth o handsfree que sin dejar de usarambas manos también genera
una reduccion de la actividad auditiva. Por tanto, concuerdo con la informacion
que nos brindan los autores con respecto a la tipificacion, puesto que los
resultados obtenidos sefialan que hay una afectacion a la sociedad, pues los
conductores que estan al volante de un vehiculo no se encuentran preparados y

educados vialmente para ello.Agiero, Almeida, Espitia, Flores y Espig. (2014)
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Segin Guzman (2016) en su teoria sobre las sanciones, refiere que una
forma mas comun de sancionar en sede administrativa es a través de la imposicion
de multas, por ello se encuentraobligado el infractor con el cumplimiento del pago
de un monto de dinerario a la administracion publica. Por sus efectos, la multa
provoca un acto de gravamen perjudicandola esfera patrimonial de administrado.
Si bien es cierto, la multa es una sancion mas comunque se aplica sin embargo
es la menos efectiva, puesto que los conductores se han acostumbrado a
acumular las sanciones a falta de una medida estricta para su ejecucion, y su
celeridad del proceso, es muy notorio innumerables autos, buses, vehiculos, etc.,
que cuentan con una gran suma de multas y papeletas, pues esta sancién no
tiene ningun efecto disuasivo. Desde otra perspectiva ho concuerdo con el autor,
debido a que la multa no perjudica la esfera patrimonial del administrado, debido
gue se sujetan al beneficio del descuento del porcentaje de las multa, generando
impunidad al conductor.

En lo que concierne a Rodriguez (2014) en su teoria sobre medidas
preventivas, refiere que la ausencia de medidas preventiva, hace que se
imposibilite o se dificulte pedir la exigibilidad de responsabilidad administrativa.
Por lo cual se considera que por el hecho queno se aplique una medida preventiva
a una conducta que se ha hecho muy comun pues simplemente hace que la
gravedad del caso sea ignorada, en tanto sabemos forman parte fundamental y
del mismo modo, con los hallazgos obtenidos en los resultados de lainvestigacion
se puedo entender que se trata de salvaguardar la integridad fisica y la vida delos
transeuntes de la via y de los propios conductores al volante. Por tanto concuerdo
con eltedrico respecto a que las medidas preventivas deberian ser tomadas en
cuenta en el reglamento nacional de transito para que la exigibilidad de su

cumplimiento sea efectiva.
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V. CONCLUSIONES

1. La Infraccion de transito G18-b es calificada como una infraccion Grave sin
embargo se considera que deberia calificarse como Muy Grave, puesto que se
ha vuelto comdn y normalpara los conductores usar el teléfono movil y objetos
portatiles mientras se encuentran al volante de un vehiculo, sin medir el gran
riego y peligro que ocasiona esta mala practica ejercido por parte de los

conductores.

2. La tipificacion de las infracciones de transito no especifica la conducta, no
ajustdndose a la situacion que se vive, puesto que los conductores actian
irresponsablemente. La tipificacion de esta conducta no es suficientes para
hacer cambiar de actitud a los conductores, ya que actualmente la tecnologia
a avanzando mucho que los conductores que estan al volante de un vehiculo

no se encuentran preparados y educados vialmente para ello.

3. Las sanciones que mayormente se aplica en nuestro sistema administrativo es
la multa, la cual no es un mecanismo muy efectivo para disuadir el uso de los
moviles u objetos portatilescuando el conductor se encuentre al volante de un
vehiculo, pues esto no ha logrado que los conductores tomen consciencia y
responsabilidad. Se considera que para desincentivar la acumulacion de
sanciones de los conductores por esta infraccion G18-b, se deberias crear
nuevas formas y mecanismos al imponer esta referida infraccion y realizar
programas de capacitaciones obligatorios para que los conductores les

permitan estar informados, y asi evitar accidentes de mayor magnitud.

4. La ausencia que hay en el reglamento nacional de transito sobre las medidas
preventivas para estos tipos de infraccion G18-b de una forma ha fomentado
gue los conductores infractores sigan cometiendo estos actos de imprudencia,
pues no se han visto en la necesidadde dejar de hacer uso de teléfono celular u

otro objeto portatil al conducir.

41



VI. RECOMENDACIONES

La calificacion del grado de infraccion debe ser reevaluada, tomando en cuenta
los dafios que genera la mala practica del uso de los aparatos tecnologicos,
ademas de la poca fomentacion de la informacion del reglamento nacional de
transito para lograr que los conductores tengan mayor prudencia al momento de

conducir.

Durante la intervencion de la autoridad policial al conductor deberia realizar
incautacion de inmediato del teléfono celular u objeto portatil, cuando se haya
cometido esta infraccion de transito G18-b; Asimismo para que se pueda
demostrar que al momento del accidente de transito se estuvo usando el teléfono
celular u objeto portatil, puesto que se ha demostrado que al ser intervenido los
conductores no son del todo sinceros, optar esta medida permitira conocer el

origen del accidente o infraccion cometido.

Las sanciones no deberia permitirse el descuento del porcentaje de las
multa, pues genera impunidad al conductor, no tomando mayor conciencia de que
sus acciones vulnera el bien juridico mas preciado, por lo que no tienen ningun
efecto disuasivo, las multas deben ser unpagos completo u optar otras medidas
como acondicionar un porcentaje del sueldo del conductor infractor. Asimismo
para desincentivar la acumulacion de sancién es importante reducir la carga
Administrativa y hacer de estos procedimientos mas eficaces mediante la
habilitacion de un Juzgado especializado en asuntos de Transito, de manera que
las autoridades al momento de su intervencion tienen necesariamente que
generar medios de prueba para que toda papeleta no sea materia de

impugnacion, generando asi una sancion directa.

Adoptar medidas preventivas para las infracciones de transito ocasionadas
por el uso de aparatos tecnoldgicos, requiere de una correcta supervision de las
autoridades Policiales y emplear un mecanismo de control que pueda detectar
cuando se ha cometido dicha infraccién G18-b, se podria dar un mayor control
ejecutando mecanismos electronico, mediante camaras que van filmando en todo
momento a los conductores y asi sea evidencia clave de que esta cometiendo

esta infraccion.
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Anexo A

Tabla de Categorizacién

TITULO: Analisis de la regulacion de las infracciones de transito ocasionadas por el uso de aparatos

tecnoldgicos

Problemas

Problema General

¢Como se vienen regulando las
infracciones de transito ocasionadas
por el uso de aparatos tecnolégicos?

Problema Especifico 1

¢Como se viene regulando la
tipificacion de las infracciones de
transito ocasionadas por el uso de

aparatos tecnolégicos?

Problema Especifico 2.
¢Como se vienen regulando las
sanciones de las infracciones de
transito ocasionadas por el uso de
aparatos tecnol6gicos?

Problema Especifico 3.

¢Por qué no se viene regulando
medidas  preventivas en las
infracciones de transito ocasionadas
por el uso de aparatos tecnologicos?

Obijetivos

Objetivo General

Analizar como se vienen regulando
las infracciones de trénsito
ocasionadas por el uso de aparatos
tecnoldgicos

Objetivo Especifico 1

. Analizar c6mo se viene regulando
la tipificacién de las infracciones
de transito ocasionadas por el uso

de aparatos tecnoldgicos
Objetivo Especifico 2.

Analizar como se viene regulando
las sanciones de las infracciones de
transito ocasionadas por el uso de
aparatos tecnoldgicos

Objetivo Especifico 3.

Estudiar por qué no se viene
regulando medidas preventivas en
las infracciones de trénsito
ocasionadas por el uso de aparatos
tecnolégicos

Concepto
La tipificacion sobre la
conducta  del conductor

requiere de una adecuada
tipificacion sobre las
conductas mas comunes para
aplicar  dicha infraccidn.
(Aguero et al., 2014, p.27).

Una forma de sancionar es la
imposicion de multas, el
infractor se encuentra obligado
al pago de un monto a la
administracion publica.
(Guzman, 2016, p.23)

Las medidas  preventivas
tienen caracter provisorio y se

ejecutan con el objeto de
salvaguardar la seguridad y la
vida de los usuarios de la via.
Las medidas preventivas
persiguen restablece el
cumplimiento de las normas de
transito. (D.S N°016-2009-
MTC, 2009, Art. 298).

Categorias Subcategorias

Conducta
Tipificacion
Calificacion del

grado de
infraccioén

Sancién Multas

Acumulacion de

sanciones

Medidas

preventivas

Ausencia

Método

Tipo Interpretativo

Disefio
Fenomenoldgico

Enfoque cualitativo

Método inductivo

Participantes: Dr.
Adrian Tolentino
Alfaro, Dr. Luis Quispe
Candia, Dr. Luis
Jokada Taira, SO3

Américo Enciso
Izquierdo, Sr. Angel
Estrada Vega

Fuente: Elaboracién propia



Anexo B
Instrumento de Recoleccion de Datos

ENTREVISTA APROFUNDIDAD
Investigador : VICTOR DANIEL VERNALES SANCHEZ

Titulo de Tesis : “ANALISIS DE LA REGULACION DE LAS INFRACCIONES DE
TRANSITQ OCASIONADAS POR EL USO DE APARATOS
TECNOLOGICOS”

Entrevistado: (Nombre y Apellido)
Ocupacion:
Lugar:

Preguntas:

» 1.- ¢(Cudl es su opinién acerca de la forma en que se encuentran tipificadas la
conducta que es considerada como infracciones de transito que son ocasionadas por
el uso de aparatos tecnoldgicos?

» 2.- {Qué opina sobre la calificacion actual que se ha establecido para las infracciones
de transito ocasionadas por el uso de aparatos tecnol6gicos?

» 3.- ¢Considera que las multas que se impone por las infracciones de transito
ocasionadas por el uso de aparatos tecnoldgicos, es una forma de disuadir la

concurrencia de tantas infracciones?

» 4.- ;Como debe desincentivar la acumulacion de sanciones frente a las infracciones
de transito ocasionadas por el uso de aparatos tecnol6gicos?

» 5.- {Qué opina acerca de la ausencia de una medida preventiva en las infracciones de
transito ocasionadas por el uso de aparatos tecnoldgicos?

Lima, ....... de.. del 2019

Firma de Investigador Firma del entrevistado
Victor Daniel Vernales Sanchez (nombre y apellido)
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ENTREVISTA A PROFUNDIDAD

Investigador : VICTOR DANIEL VERNALES SANCHEZ

Titulo de Tesis : “AN:&LISIS DE LA REGULACION DE LAS INFRACCIONES DE
TRANSITO OCASIONADAS POR EL USO DE APARATOS
TECNOLOGICOS”

Entrevistado: ANGEL SANTIAGO ESTRADA VEGA
Ocupacion: Taxista
Lugar: Mz. L, Lt.3, AA.HH Cangallo, San Juan de Lurigancho

Preguntas:

» 1.- (Cuil es su opinion acerca de la forma en que se encuentran tipificadas la
conducta que es considerada como infracciones de trénsito que son ocasionadas por
el uso de aparatos tecnologicos?

> 2.-;Qué opina sobre la calificacion actual que se ha establecido para las infracciones
de transito ocasionadas por el uso de aparatos tecnoldgicos?

> 3.- ;Considera que las multas que se impone por las infracciones de trénsito
ocasionadas por el uso de aparatos tecnologicos, es una forma de disuadir la

concurrencia de tantas infracciones?

> 4.- ;Como debe desincentivar la acumulacion de sanciones frente a las infracciones
de transito ocasionadas por el uso de aparatos tecnolégicos?

> 5.- {Qué opina acerca de la ausencia de una medida preventiva en las infracciones de
trénsito ocasionadas por el uso de aparatos tecnologicos?

Lima, 04 de octubre del 2019

Filg?iél entrevistado
Angel Santiago Estrada Vega




