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Resumen 

En el presente trabajo de investigación. Se tuvo como objetivo general 

determinar las incidencias de los adicionales de obra presentados en la 

infraestructura vial ejecutadas en costo de obra por contrata, Carmen Alto - 

Ayacucho 2021. La metodología empleada es de tipo básica con un enfoque 

cuantitativa, diseño No experimental, con un nivel de investigación descriptiva y 

explicativa. La población y la muestra están establecidas por dos obras 

ejecutadas por contrata en el año 2021. La técnica empleada fue la observación, 

recolección de información de expedientes, resoluciones y cuestionarios, 

habiéndose utilizado pruebas estadísticas: Correlación Spearman y Pearson.  

En lo referente a los resultados obtenidas con respecto caso de infraestructuras 

viales por contrata las principales incidencias de los adicionales de obra 

presentadas en la infraestructura vial, son ocasionados por vicios ocultos 

(33.33%), deficiencia del expediente técnico (30.00%), malos metrados (26.67%), 

mayores metrados (26.67%), partidas no consideradas (20.00%), así también las 

incidencias no tan frecuentes presentados son por problemas meteorológicos 

(16.67%), paralizaciones huelgas (13.33%), por deficiencia de los ingenieros 

supervisores (10.00%) y por desconocimientos de los administradores (10.00%).. 

Se concluye que de los adicionales de obras inciden considerablemente 

presentados en la infraestructura vial por contrata esto hace que se solicite 

adicionales de obras y se generen mayores costos. 

Palabras clave: Adicionales de obra, obras ejecutadas, contrata, costos directos, 

ampliaciones de plazo. 
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Abstract 

In the present research work. The general objective was to determine the 

incidences of the additional works presented in the road infrastructure executed at 

the cost of work by contract, Carmen Alto - Ayacucho 2021. The methodology 

used is of a basic type with a quantitative approach, and the research design is 

Non-experimental, with a level of descriptive and explanatory research. The 

population and the sample are established by two works executed by contract in 

the year 2021. The technique used was observation, collection of information from 

files, resolutions and questionnaires, having used statistical tests: Spearman and 

Pearson Correlation.  

Regarding the results obtained with respect to the case of road infrastructure 

by contract, the main incidents of the additional works presented in the road 

infrastructure are caused by hidden defects (33.33%), due to deficiency of the 

technical file (30.00%), due to bad meters (26.67%), older meters (26.67%) and 

items not considered (20.00%), as well as the not so frequent incidents presented 

are due to meteorological problems (16.67% ), stoppages strikes (13.33%), due to 

deficiency of supervising engineers (10.00%) and ignorance of administrators 

(10.00%). that additional works are requested and higher costs are generated. 

Keywords: work additions, executed works, contract, direct costs, term extensions. 
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I. INTRODUCCIÓN

A nivel internacional, la problemática presentada en las infraestructuras 

viales ya sea para la construcción o mantenimientos, dado que algunas 

infraestructuras presentan o carecen de construcciones viales, ya que la falta de 

vías o carreteras hacen que presenten flujos vehiculares (tráficos), retrasos, 

accidentes y entre otros factores, es por ellos que los gobiernos encargados de 

las intervenciones viales deberán tomar todas las medidas necesarias para 

generar el menor impacto negativo posible a la sociedad. Por tanto, se realizarán 

proyectos de infraestructuras viales, por lo que es fundamental para el progreso 

de la infraestructura de una sociedad, así la ejecución de contratos y convenios es 

la forma de obtener resultados a través de la aplicación de las actividades 

profesionales, comprometerse con las responsabilidades para llevar a cabo un 

desempeño satisfactorio. Sin embargo, estos resultados no siempre son los 

esperados, ya surgen los adicionales de obra, por las malas estimaciones, 

deficiencias y modificaciones del expediente técnico, incorrectas estimaciones de 

los metrados y costos. Estos adicionales de obras son partidas o trabajos no 

previstos y que no fueron incluidas en la documentación del expediente. Existen 

construcciones viales con un alto porcentaje de fallas y deficiencia en las 

ejecuciones de obras, las cuales no son entregadas en el tiempo estipuladas y 

dando lugar a retrasos y generando altos costos por incumplimientos en las 

programaciones de las obras, es por ellos que emergen los adicionales de obra, 

que puede causar paralizaciones de las obras perjudicando en el cronograma de 

ejecución de un proyecto. (Moreno & Villa, 2020, p. 15) 

Por otro lado, a nivel nacional, en el Perú se destinan grandes e importantes 

inversiones en la ejecución de obras públicas, para infraestructura vial, con la 

finalidad de contribuir con el crecimiento y desarrollo económico. Siendo que la 

gran mayoría de estas, presentan situaciones que obligan a las entidades a 

aprobar prestaciones de adicionales por partidas no incluidas en el expediente 

técnico. Dichas situaciones ocurren por imperfecciones en la elaboración del 

expediente técnico, vicios ocultos de la obra o por escenarios imprevisibles no 
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considerados en la ejecución, etc. Esto hace que los costos del proyecto se 

incrementen con respecto al monto contractual, es decir el monto inicial se 

incrementara por estos factores que se presentaron para solicitar un adicional de 

obra, es por tanto que los proyectos de infraestructura vial están expuestos a 

sufrir modificaciones presupuestarias, traducido en incrementos de costo de 

proyecto la cual se le denomina adicionales de obra. (Chino, 2020, p. 28). 

 

Así mismo en la Ley Nº 30225, Ley de Contrataciones del Estado, en el 

Artículo 34 y sus 10 encisos sobre Modificaciones al Contrato, manifiesta que es 

posible los adicionales de obra hasta un 25%, pero por deficiencias en el 

expediente técnico hasta un 50%, en todos estos casos cuando la entidad 

autorice y tiene la disponibilidad presupuestal. Por otro lado, en el Perú los 

adicionales de obra se dan a diestra y siniestra, sin ninguna medida en muchos 

casos, aprovechando la coyuntura política, de amistad y otras formas de relación 

entre la entidad y el contratista, se autorizan adicionales de obra; de esta manera 

el costo de la obra se incrementa considerablemente. Ya que en nuestro país se 

vienen ejecutando obras en gran escala, es así, que la gran mayoría de los 

gobiernos regionales y locales, han tomado la alternativa de ejecutar obras por 

contrata por diversas situaciones, como es el caso de celeridad en su ejecución y 

garantizar el tiempo para la ejecución de estas obras, pero dentro de ella existe 

un gran problema a nivel nacional, que es “el presupuesto de adicionales de 

obra”;  los cuales claramente son justificados para su aprobación, y ampliaciones 

de presupuesto y por ende ampliaciones de plazo. 

 

Por lo tanto se producen pérdidas y perjuicios económicas en relación con 

las Obras Adicionales, que si bien está contemplado en la Ley de Contrataciones, 

las Directivas de Control Interno de la Contraloría de la República y la Ley de 

Presupuesto de la República, “no continuamente cumplen estrictamente con las 

consideraciones planteadas por la Ley para esta acción, pero se evidencian, entre 

otros, supuestos no previstos en la Ley, causando así demoras en la ejecución 

presupuestaria y en otros destinando recursos de otros proyectos para encubrir 

las exigencias de los adicionales de obras. (Mena, J, 2014, p.31). 
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Ante este problema latente, en nuestro país, estos presupuestos adicionales 

de obra, afectan considerablemente los costos en el proceso constructivo de 

obras, tal es así que el presupuesto inicial se ve afectado incrementándose hasta 

en muchas ocasiones hasta en el doble de su costo inicial. 

 

Asimismo, en las últimas décadas, en la ciudad de Ayacucho se viene 

desarrollando a nivel poblacional y económico, esto hace que se generen y se 

ejecuten obras de infraestructura viales, para dar una calidad de vida a la 

población y satisfaciendo las necesidades. Por otro lado en la ciudad de 

Ayacucho se han ejecutado muchas obras por contrata, como es el caso de las 

infraestructuras viales de asfalto de Ayacucho al VRAEM, la problemática 

presentadas en las obras viales son que hasta la fecha no se ha culminado, pero 

cuyo costo del proyecto se ha triplicado en relación a su costo inicial, es decir 

hubieron factores de incidencias para solicitar adicionales de obra, esto ya sea 

por deficiencia del expediente técnico o por situaciones imprevistas como vicios 

ocultos, problemas ambientales u otros factores. Y hablando con respecto a nivel 

local de la ciudad de Ayacucho Huamanga del distrito de Carmen alto, se tiene el 

caso de la infraestructura vial de la obra de drenaje, la cual presenta un monto 

presupuestario de 18 millones y a la fecha ya cuenta con 7 adicionales de obra y 

se va incrementado su presupuesto inicial, quiere decir que hubo incidencias o 

problemas de estimación de costos, Como se ve reflejado, los problemas que 

presentan las obras ya sean por la mala estimación de los metrados, por mayores 

metrados, por partidas no consideradas, por vicios ocultos, por modificaciones del 

expediente técnico, o deficiencias de los ingenieros o supervisores, situaciones 

ambientales y meteorológicas todas estas incidencias son las causales para 

solicitar un adicional de obra y dar ampliaciones de plazo. 

 

Por estas razones descritas es importante que el estado pueda plantear 

algunas formas de medida obligatoria de revisión exhaustiva del Expediente 

Técnico, para mitigar significativamente que el costo de la obra se mantenga 

hasta el final de concluida el proyecto. Asimismo, se busca establecer estrategias 

y procedimientos que puedan mejorar la eficacia y eficiencia en todas las etapas 
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de un proyecto basados en el reforzamiento de los errores que conllevaron a 

estos adicionales de obra del proyecto ya antes mencionado 

 

En referencia a la realidad problemática internacional, nacional y local expuesta, 

se ha formulado el problema general de la siguiente manera, ¿Cuáles son las 

incidencias de los adicionales de obra presentados en la infraestructura vial 

ejecutadas en el costo de obra por contrata, Carmen Alto – Ayacucho, 2021? Así 

también presentamos los problemas específicos que fueron planteados y se 

precisan seguidamente (a) ¿De qué manera inciden los adicionales de obra por 

mayores metrados presentados en la infraestructura vial ejecutadas en el costo de 

obra por contrata Carmen Alto – Ayacucho, 2021?, (b) ¿De qué manera inciden 

los adicionales de obra por problemas ambientales y meteorológicos presentados 

en la infraestructura vial ejecutadas en el costo de obra por contrata Carmen Alto 

– Ayacucho, 2021? y por ultimo (c) ¿De qué manera inciden los adicionales de 

obra por costo directo presentados en la infraestructura vial ejecutadas en el costo 

de obra por contrata Carmen Alto – Ayacucho, 2021?. 

 

Es por ello que la justificación de esta investigación se sustentará en los 

siguientes principios: Se justifica porque se evidencian que es una realidad en la 

que vivimos, pues la legislación está hecha para grandes empresas y se coincide 

con las ideas del autor. Tal como indica Linares (2009), Indican que, en general, 

las diversas legislaciones sobre las contrataciones públicas recolectan las 

problemáticas de los adicionales de obra, no obstante, está claro que los niveles 

de flexibilidad para aplicar dicha figura difieren, en consecuencia, las perspectivas 

desde la cual se inicia su definición y condiciones constitutivos. (p. 180). 

 

Así también como justificación teórica mencionamos a Ayala (2022), donde 

menciona que los adicionales de obra son prestaciones, de las infraestructuras 

que se originaron por deficiencias del expediente técnico, además de ello se hubo 

un retraso o demora en la aprobación, y por ello que se generó una ampliación de 

plazo, esto trajo incidencias de mayores gastos y la entrega de obra en las fechas 

no previstas (p. 2). Por otro lado, la Contraloría General de la República (2015), el 

83% de los proyectos auditados muestran desperfecto en cuanto a la gestión 
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presupuestal entre los programados y ejecutados, motivados generalmente por 

los adicionales de obra”. (p.15). así también la justificación practica ayudara a 

determinar las causas las cual se generó los adicionales de obra y las 

ampliaciones, además iniciar con una implementación con el cumplimiento del 

contrato para lograr la eficacia y eficiencia. (Cachay, H. 2022, p. 23). 

 

La justificación social estoy de acuerdo con lo que manifiesta Campos 

(2006), donde indican que las obras adicionales de construcción o solamente, los 

adicionales de obra ocasionan costos previamente no previstas para la entidad 

adquirente y, por tanto, simbolizan un reto de peculiar dificultad para el Derecho. 

(p. 317). Así también Quispe (2021), menciona que la justificación social será de 

ayuda a las entidades públicas, ya que se sabrá cuáles son las incidencias que 

ocasionan los adicionales de obras y los costos de obra (p. 18). Por último, la 

justificación metodológica, se apoya en el diseño cuasi experimental por su efecto 

directo de la variable independiente sobre la variable dependiente, se puede 

mencionar de qué manera inciden en el presupuesto de los Adicionales de Obra 

en el costo de procesos de Obras por contrata. Así también Ayala (2022), 

menciona la justificación metodológica la cual da a conocer los aspectos y los 

problemas que presenta el expediente técnico, prestaciones de los adicionales de 

obra, demoras y ampliaciones de obras, es por ello que se recopilo información 

documentada, los instrumentos aplicados para la recopilación de datos fue la 

observación, entrevistas, encuestas, así obtener los resultados de investigación. 

(p. 2). 

 

Por lo tanto, el propósito de esta investigación tiene como fin definir los 

objetivos que se plantearon a partir de los problemas identificados en las 

infraestructuras viales de Carmen Alto. Ayacucho, es por ello que se planten los 

siguientes. 

 

El objetivo General es: Determinar las incidencias de los adicionales de obra 

presentados en la infraestructura vial ejecutadas en costo de obra por contrata, 

Carmen Alto - Ayacucho 2021. Así también presentamos a los objetivos 

específicos estos son: (a) Determinar las incidencias de los adicionales de obra 
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por mayores metrados presentados en la infraestructura vial ejecutadas en el 

costo de obra por contrata, Carmen Alto - Ayacucho 2021, (b) Determinar las 

incidencias de los adicionales de obra por problemas ambientales y 

meteorológicos presentados en la infraestructura vial ejecutadas en el costo de 

obra por contrata, Carmen Alto - Ayacucho 2021 y por ultimo (c) Determinar las 

incidencias de los adicionales de obra por costo directo presentados en la 

infraestructura vial ejecutadas en costo de obra por contrata, Carmen Alto - 

Ayacucho 2021. 

 

Asimismo, se formularon los siguientes supuestos sobre los efectos que se 

conseguirán en la presente investigación y como hipótesis general se formula: Las 

principales incidencias de los adicionales de obra presentados en la 

infraestructura vial ejecutados en el costo de obra por contrato, fueron por 

mayores metrados, modificaciones y deficiencia de los personales técnicos, etc. 

Carmen Alto – Ayacucho 2021. 

 

 Por otro lado las hipótesis especificas formuladas son: (a) Los adicionales 

de obra por mayores metrados inciden considerablemente en la infraestructura 

vial en el costo de obra por contrata, Carmen Alto – Ayacucho, 2021, así también 

(b) Los adicionales de obra por problemas ambientales y meteorológicos inciden 

significativamente en la infraestructura vial en el costo de obra por contrata, 

Carmen Alto – Ayacucho, 2021 y por ultimo (c) Los adicionales de obra por costo 

directo inciden considerablemente en la infraestructura vial en el costo de obra por 

contrata, Carmen Alto – Ayacucho, 2021. 
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II. MARCO TEÓRICO 

 

Para comprender la importancia de las incidencias de los adicionales de 

obra en infraestructura vial ejecutado en el costo por contrata, citaremos como 

antecedentes nacionales e internacionales. La cual son investigaciones que 

guardan similitud con el problema planteado. 

 

En esta investigación como antecedentes nacionales tenemos a, Chino 

(2020), quien propone en su trabajo analizar los elementos de los adicional de 

obra que se ha realizado en la ejecución de proyectos de inversión pública para 

infraestructura vial y los determinantes que causan su impacto, a través de la 

administración por contrata y directa en el gobierno local de Puno. Así también 

presentando un enfoque cuantitativo y diseño observacional. Se obtuvo como 

resultado con evidencia estadística que los mayores metrados son causas 

principales de los adicionales de obra con un 62.96%, de acuerdo a la estadística 

de Spearman los adicionales de obra y mayores metrados muestran un 

incremento de los costos de 426’472,805.26 soles a 528’734,908.90 soles, es así 

que por mayores metrados representan102’262,103.64 soles, un 72.57% con un 

total de 74’209,280.16 soles del crecimiento total. Se concluyó que, durante las 

ejecuciones de los proyectos, los mayores metrados se originan generalmente por 

descuido, errores y deficiencia u omisiones de la elaboración del expediente 

técnico. 

 

Cuba (2021), la cual se planteó y fijo analizar e identificar los factores 

principales, que causan y que conducen a una ampliación de plazo y prestaciones 

de adicionales de obras ejecutadas por la municipalidad provincial de Azángaro. 

Con un diseño de investigación no experimental. Presentando como primeros 

resultados de los factores que provoca u ocasionan la ampliación del plazo se 

presentó como el primer resultado que la aprobación de las obras adicionales, son 

las partidas nuevas y la mayores metrados, pero un factor muy importante es la 

ampliación del plazo provocada por hechos fortuitos. De igual forma, otro factor 

son las prestaciones adicionales, que se debe a un error en el factor de 

estimación resultante de los mayores metrados y adicionales de obra durante la 
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ejecución de la obra. Se concluye que se tiene un impacto de 2.72% de los 

servicios adicionales en el presupuesto original. 

 

De igual manera Cachay (2021), fijo como objetivo mitigar las causas que 

generan los adicionales de obra en el proyecto de I.E.I N° 402, Madre de Dios. 

Presenta una investigación aplicada, con un diseño trasversal y descriptivo. Así 

presentando como resultados se analizaron las determinantes que originan los 

adicionales de obra estos son por mayores metrados, que surgen por las 

modificaciones de las estructuras y  por partidas nuevas, las cuales son causas 

por mayores metrados en el proyecto ejecutado, partidas no contempladas en el 

expediente técnico, así también la mala estimación de la demanda de la población 

en el expediente técnico y estas incidencias de los adicionales causan, deficiencia 

del expediente, falta de experiencia de los profesionales para la elaboración del 

expediente, la mala estimación de los metrados, ampliación presupuestal. Se 

concluye que los adicionales de obra de los gastos iniciales y generales se 

evidencia un aumento presupuestal en el proyecto generando así mayor costo 

presupuestal. 

 

Así también Quispe (2018), plantea analizar los adicionales de obras y 

determinar sus incidencias en el costo final de las obras de estructuras: las 

refacciones y acondicionamientos de los ayuntamientos de la aduana Marítima de 

Chucuito. El diseño de investigación es experimental – transaccional descriptiva, 

con un enfoque cuantitativa. La población consta por las distintas partidas que 

fueron añadidas de las diferentes particularidades de la obra de esta 

investigación. Los resultados obtenidos sobre las incidencias que se originaron 

sobre las prestaciones de los adicionales de la estructuras de las obras que 

dieron inicio a las prestaciones de los adicionales de estructura de la obra, se 

comprobó que el supervisor y la entidad de la obra no efectuaron una conveniente 

verificación del expediente técnico, la insuficiencia del expediente técnico de la 

obra, representando 83% de las incidencias y 16.67% fue por situaciones 

imprevistas que no fue advertida en su momento del contrato. Además de ellos 

influyen o afectan en el costo total de la obra en un 2% la cual estima a 
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477,935.98 Soles. Se concluye que el adicional de obra, atraen las consecuencias 

en un mayor costo de las obras. 

 

Finalmente Dilas (2017), en su investigación fijo analizar identificar las 

incidencias de las ampliaciones y prestación de adicional, en obras de 

infraestructura ejecutadas por el municipio distrital de la Coipa Tuvo como 

población 22 proyectos, en 18 se presentó ampliaciones y en 11 de ellas presento 

prestación de adicionales. El proyecto fue ejecutado por contrata, se han 

descubierto las causas más frecuentes, para que se solicite las prestaciones de 

los adicionales de obra, estas circunstancias fueron por las malas estimaciones, 

no se han considerado partidas, se efectuaron mal el metrado encontrándose 

deficiencias. Las prestaciones de los adicionales se dan más que nada por casos 

fortuitos, o imprevistas, como lluvias, escases de los materiales, vías sin acceso, 

entre otros, presentado un 86% de estas. Se concluye que se encontró una 

variación en el presupuesto por parte de los adicionales y ampliaciones un 

incremento del 5.09% respecto al presupuesto inicial. 

 

Por otro lado, tenemos los antecedentes internacionales como Moreno y 

Villa (2020), tuvieron como objetivos determinar los primordiales factores de 

retraso y sobrecoste que perjudican en los proyectos viales de la zona del caribe 

colombiana, además de ello se realiza estudio estadístico registrado en encuestas 

o bitácoras de obras, para la elaboración de los resultados. Así presentando como 

resultados se obtuvieron por las encuestas realizadas presentan con relación a 

los retrasos y sus importancias se tiene que las adquisiciones de posesiones y 

licencias especiales es la variable más seleccionada, y seguidamente los 

materiales se encuentran en segundo lugar en la encuesta de retrasos en la 

construcción, las empresas que se encargan de abastecer los materiales y la 

calidad que presentan son inadecuadas. El material empleado no coincide con el 

material que se había solicitado en un comienzo, así también la alza de los costó 

de los materiales conlleva a buscar nuevos proveedores la cual también genera 

retrasos y en su defecto sobrecostos. También se menciona el clima y por última 

instancia presentan fallas en las ejecuciones y los procesos de contratación, 

siendo el primero muy frecuente y relevante. 
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Gordo, Potes y Vargas (2017), plantearon analizar las diversas incidencias 

que originan las demoras en las diversas obras de construcción en la población 

de Neiva. Con el objetivo de buscar soluciones y disminuir los factores que 

originan estas incidencias. En tanto en la fase constructiva algunos factores de 

retrasos, estos son: modificaciones y el objetivo que conlleva a generar trabajos 

adicionales, suministros incompletos, modificaciones reiteradas veces en el 

diseño, malas ejecuciones y planeaciones por el manejo del gobierno local. 

Naturaleza del sitio dificulta procesos constructivos, así también la falta de 

personales técnicos, se concluye, que los retrasos pueden ocurrir al largo de la 

vida del proyecto y desde el momento en que se conciben, si la planificación está 

mal planificada inevitablemente habrá atrasos o sobrecostos de la instalación que 

se desea priorizar. 

. 

Así también presentando los artículos de esta investigación según Aziz, 

Asmaa y Abdel (2016), presentan explorar las incidencias de los atrasos en los 

proyectos de carreteras en Egipto, la cual realizaran un cuestionario y entrevistas 

personales para poder ver cuáles son las causantes de los retrasos, la cual se 

dará a contratistas, consultores e ingenieros. La cual las principales causas son 

las condiciones climáticas, la falta de materiales, la mala gestión, los escases de 

la mano de obra, falta de herramientas, accidentes, financiamiento por contratista 

durante la construcción, preparación y aprobación de plano, experiencia 

inadecuada del contratista, planificación y programación ineficaces. Etc. 

Finalmente se concluye que estos hallazgos pueden ser útiles para que los 

gerentes de proyectos mitiguen los retrasos en la construcción de carretera de 

Egipto, con el fin de superar de manera efectiva los retrasos en la construcción. 

 

Assaf y Sadiq (2006), tuvieron como objetivo determinar los orígenes de las 

demoras en grandes proyectos de construcción. La cual se llevó a cabo un 

cuestionario sobre los cumplimientos de los tiempos o periodos de los distintos 

tipos de proyectos de construcción en arabia saudita. Así determinar las 

incidencias de las demoras y su alcance en la participación de cada involucrado 

en el proyecto, así como el contratista, consultor, propietario. Se realizó una 
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encuesta la cual consta de 19 consultores, 23 contratistas, 15 propietarios. 

Setenta y tres causas de retraso o demora fueron indicadas durante la 

investigación. Presentado 76% de los contratistas, 56% de consultores señalan 

que el tiempo extra promedio es de 10% al 30% del tiempo original. Las 

incidencias más frecuentes que se encontraron y se identificaron la razón más 

común de la demora como "cambio de régimen". Se concluye que de las 

encuestas realizadas e 70% de las obras presentaban retrasos y el 45 de las 76 

obras de proyecto que fueron examinadas estaban retrasados. 

 

La teoría de los adiciónales de obra, nos menciona que son prestaciones 

que no fueron previstas y tomadas en cuenta dentro del expediente técnico. 

Incluso en ausencia de un contrato, lo que se requiere es el logro de los objetivos 

del contrato, lo que requiere presupuestos adicionales y si es necesario plazos 

adicionales. (Santin, s.f.). Pasando a teorías de mayores metrados la ley de 

contrataciones del estado (2018), menciona que es un aumento en los números 

de partidas destinadas al presupuesto, lo que es indispensable para alcanzar el 

objetivo del proyecto, debido al propio rediseño y delimitaciones que este 

presenta, y no a partir de las modificaciones del diseño de ingeniería. (p. 57). 

Además, presentamos vicio ocultos OSCE Opinión N° 045-2017/DTN (2016), la 

cual se comprende por vicios ocultos, la presencia de defectos, anomalías, 

defectos que no se pueden evaluar a primera vista, que existen dentro de las 

obras, pero estas no son percibidas en el momento que se reciben. (p. 5). Así 

mismo los adicionales de obras por problemas ambientales y meteorológicos, la 

cual el Manual sobre riesgos en la construcción, menciona que existen riesgos 

adversos o calamitosos, por una parte, estos se presentan por el medio natural 

que aún se pueden prevenir, pero por su defecto, estos son inevitables e 

imprevistos. Estos ya sean por vientos, tempestades, huracanes, inundaciones, 

deslizamientos de tierras entre otros. (p. 22). 

 

Los conceptos de los adicionales de obra en el Reglamento de ley de 

contrataciones (2018), mencionan que la prestación de adicional de obra, son 

trabajos o partidas que no están incluidas en la documentación del expediente, 

así como también en el contrato, cuya implementación es necesaria para cumplir 
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con el propósito previsto de los trabajos principales y el desarrollo posterior del 

presupuesto adicional (p. 58). Así también el Organismo Supervisor de 

Constataciones del Estado (OSCE), indica que los otorgamientos de bienes y 

servicios u obras que no estuvieran previstas en el contrato, estas se consideran 

como prestaciones de adicionales, es decir no estaban contemplados en un 

comienzo. (p. 4). Las prestaciones de los adicionales se dan por distintos factores 

durante la ejecución del contrato, además de ellos requieren necesariamente una 

resolución de aceptación de las mismas y la firma de una adenda al contrato 

antes de la ejecución. Las prestaciones de adicionales son aprobadas si son 

necesarias para la consecución del objeto del contrato, es decir, en ausencia de 

las mismas solo no puede ejecutarse. De igual manera Castillo y Sabroso (2011), 

mencionan que el presupuesto de adicional representa un aumento en la suma 

contractual debido a un aumento en bienes y servicios u obras mayores en el 

caso de un contrato de obra, las cuales no fueron incluidas en el contrato inicial. 

(p. 323). Y por último Campos (2004), indica que el trabajo adicional o adicional 

de obra genera costos iniciales inesperados para el propietario o entidad, y por lo 

tanto representa un reto de dificultad específico para el propietario. (p. 1).  

 

Mayores metrados, La Sub Dirección de Desarrollo de Capacidades (s.f.), 

menciona sobre los mayores metrados la cual estos son generados en obra por 

contrata, los mayores metrados son las cantidades de las partidas contractuales, 

dados que estos son partidas existentes, también los es su precio unitario. El 

adicional de obra por mayores metrados se origina por obras por contrata. Y por 

otro lado por mayores metrados no existen en obras por suma alzada para 

decirse que se puede dar un presto de adicional de obra. De igual forma ya antes 

menciona la ley de contrataciones de Estado define que es un aumento en la 

medida prevista para el presupuesto establecido para una partida y que no se 

debe cambio o modificaciones del expediente técnico. 

 

Los vicios ocultos, es aquellos defectos latentes que no se pueden ver 

durante la construcción y/o inspección, o puede que no sean percibidas durante 

muchos años, es decir no se detectó en los comienzos de la ejecución y ni en la 

final de la ejecución de obra. Así también ya menciona en Resolución Directoral 
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Ejecutiva N° 333 - 2016, indica que, por vicio oculto existe un defecto potencial 

por daños, anomalías y defectos que no se pueden apreciar a simple vista, es 

decir en la obra no se ve y no son detectados. en su momento antes de recibir la 

obra. 

 

Figura 1. Causales de ampliación de plazo 

Fuente: INSTRUCTIVO N° 003-2021-INVERMET-GP 

 

Por otro lado, los adicionales de obra se pueden dar por la deficiencia de los 

ingenieros o supervisores encargados, esto ya se mediante retrasos de 

adquisición de los materiales, rendimientos de los trabajadores, también 

modificaciones de los diseños, planos o el expediente técnico. 

Así también se encuentran los adicionales de obras por problemas 

ambientales y meteorológicos, ya que existe un riesgo y retrasos en la 

construcción esto ya sea factores climáticos, y condiciones del área de trabajo. 

 

Costos de obra, es el coste que se aplica a la cantidad o metrado que 

conforma en un presupuesto. Según Gonzales (2018), el costo de obra o 

presupuesto que se encuentra registrado en un documento que forma parte del 

registro del expediente, teniendo en cuenta las bases o partidas que fueron 

consideradas, anticipadamente la recopilación y sustento de los metrados de cada 

una de las partidas, así también la revisión de los costos unitarios, y detalles 

generales de los gastos y utilidades en porcentajes. (p.12). Por otro lado, Varillas 

(2015), el costo de obra se determina en el periodo de documentación del 

expediente, y fueron definidos por parámetros técnicos y específicas, necesarias 
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para deducir el total del costo de las obras, ya sea por mano de obra, materiales, 

equipos y herramientas, entre otros. Así también estos costos son directos e 

indirectos. (p. 28). 

 

  Los costos directos, Varillas (2015), refieren que son los costos incurridos o 

insumidos en las obras. Matemáticamente pertenecen a un monto de cantidad de 

mano de obra, equipos, herramientas y materiales, que son necesarios para la 

ejecución de la obra. (P. 31). Por otro lado, la CAPECO (2003), indica que los 

costos directos son costos totales, mano de obra, equipos y herramientas, 

materiales, y todos los componentes necesarios para ejecutar las obras. Los 

costos directos se analizan para cada componente que constituyen cada partida 

del expediente, pueden presentar diferentes grados de proximidad dependiendo 

del margen de utilidad propuesta. Pero mejorar las estimaciones de costos no 

siempre conduce a una mayor precisión porque constantemente habrá 

discrepancias entre las diferentes estimaciones de costos para cada partida. 

(p.15). 

 

CAPECO (2003), Estos no se aplican a un trabajo o partidas determinadas, 

tienen un efecto en el costo total de la obra. Estos son gastos generales y 

utilidades, se valorizarán al culminar la obra la cual no debe exceder el 10% de 

los costos directos. Así también el Ing. Gonzales (CEMIC, s.f.). Menciona que los 

costos indirectos son los costos generales que autorizan la ejecución de los 

trabajos y se realicen al máximo, y esto descartando los costos indirectos que se 

llevarán y serán asumidos por el contratista. Estos costes incluyen el gasto de la 

administración, dirección técnica, organizaciones, supervisión, traslado de 

maquinarias, equipos de trabajo, imprevistos, etc. 

  

Por otro lado, podemos encontrar conceptos como Obras por Contrata. El 

Manual de Contrataciones de obras públicas OSCE (2012), Refiere que las Obras 

por contrata, es cuando la entidad realiza una evaluación de elección o licitación 

para adjudicar el contrato a una empresa constructora que se encargara de la 

ejecución de la obra. Así también el Centro de Estudios de Derecho Municipal 

(2008), se Indica que la obra del contrato será ejecutada por un tercero 
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(contratista), y se cuenta con un presupuesto para la obra, se aplica las 

normatividades técnicas del desarrollo constructivo, se aplica control de calidad y 

mayores gastos generales. Adelantos y ampliación de plazos, de acuerdo a la ley 

de contrataciones y adquisiciones del estado. 

 

Infraestructuras viales. Según la MTC (2006), la infraestructura vial está 

constituida por vías y todos sus apoyos que integran la estructura de los caminos 

y carreteras (p. 3). Así también Vallverdu (2010), La infraestructura vial es un 

medio por el cual se dota a los países de conexiones terrestres para el traslado de 

personas y cargas, permitiendo realizar actividades productivas, de servicios, de 

entretenimiento y de turismo. De esta manera, proporciona la accesibilidad y 

conectividades terrestres necesarias para el sistema de los centros poblados, 

zona rural y territoriales, orientados al desarrollo sostenible y a la integralidad 

dentro de un modelo de desarrollo territorial ambientalmente armónico. 
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III. METODOLOGÍA 

3.1.    Tipo y diseño de investigación  

3.1.1 Tipo de investigación  

Según Tamayo (2003), la investigación fundamental o básica se ampara 

dentro de un entorno teórico y su objetivo principal es desarrollar la teoría 

mediante el hallazgo generalizaciones o principios generales, este tipo de 

investigación utiliza un muestreo cuidadoso para extender los resultados más allá 

del grupo o las situaciones que se estudian. Es por ello que el actual estudio de 

investigación es de tipo básico, la cual recolectara información y describir las 

incidencias de los adicionales de obra de la infraestructura vial, y se analizara la 

experiencia de determinados expertos y su entorno, además  de ello este estudio 

aportará teóricamente y se orientara a adquirir nuevos conocimientos y 

aprendizajes sobre las incidencias de los adicionales de obra por contrata, con el 

único propósito de aumentar los conocimientos a los profesionales de la 

construcción. 

 

3.1.2 El diseño de la investigación 

Hernández y Mendoza (2018), El diseño de investigación es “No 

experimental” en que la variable independiente carece de manipulación 

intencionado, de tipo transaccional o transversal, son utilizados para desarrollar 

estudios de investigación de hechos y fenómenos de la vida real, y de manera 

similar indica que este tipo de diseño se implementa sin manipular las variables 

independientes, basados en las variables que ya sucedieron y se dieron en la 

realidad sin participación del investigador, son observados los sujetos en su 

entorno natural, su realidad y los datos recopilados durante un periodo de tiempo 

único.  

 

En tanto al diseño de investigación específico, pertenecerá al diseño 

transaccional - causal, las cuales ayudan a especificar las relaciones entre dos o 

más variables para el tipo correlacional causal, en una circunstancia dado en 

funciones a la base de causas y efectos. 
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3.2.    Variables y Operacionalización:  

Según Arias (2012), Las variables son las características o cualidades, 

cantidades o magnitudes, que puede padecer alteraciones, que es objeto de 

análisis, mediciones, manipulaciones o control en el curso de una investigación. 

La temperatura, marcas de autos, el peso, la estatura, la edad, los precios de los 

bienes y servicios que son ejemplos de variables. 

 

Variable independiente : Adicionales de Obra 

Variable dependiente : Costos de Obra  

 

Por otro lado, la Operacionalización según Valderrama (2013), es el desarrollo por 

el cual las variables se convierten en unidades de medida. Dicho de otra forma, la 

Operacionalización de la variable viene a ser la indagación de los elementos o 

componentes que conforman las variables, para determinar sus dimensiones o 

índices e indicador, operan a través de las definiciones conceptuales. (Ver matriz 

de Operacionalización en el anexo 1) 

 

3.3.     Población, muestra y muestreo 

3.3.1 Población: 

Hurtado (2010), menciona que la población está integrada por el conjunto 

de seres las cuales serán estudiadas, asimismo comparten particularidades 

similares, los criterios de incorporación. Otra forma de explicar la población es 

considerarla como un conjunto de unidades que conforman parte del entorno en el 

que se debe investigar el evento. Así la población estará contemplada por las 

obras ejecutadas en el periodo 2021 - 2022 en infraestructura vial por contrata, 

Carmen Alto Ayacucho.  

 

3.3.2 Muestra:  

Monje (2011), indica como un conjunto de elementos y sujetos propios de 

una población, o también decir el subconjunto, cuando se define como un grupo 

de componentes que satisfacen una especificación dada, se pueden escoger 

distintas muestras de un conjunto. Por lo tanto, la muestra está conformada por 2 

obras o proyectos de infraestructura vial por contrata. 
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3.3.3 Muestreo: 

El tipo de muestreo empleado será el No Probabilístico según Monje 

(2011), la elección no depende del azar, los factores se seleccionan conforme a 

sus particularidades determinadas por la investigación o el investigador, es decir 

depende de la decisión humana, por lo que muchas veces son sesgadas. Es por 

ello que el muestreo será no probabilístico ya que las muestras fueron escogidas 

aleatoriamente. 

Tabla 1. Población y muestra (Proyectos ejecutadas por contrata de 

infraestructura vial en el periodo 2021 – 2022. Carmen Alto, Ayacucho) 

N° PROYECTO DENOMINACIÓN 

1 A 

“MEJORAMIENTO Y CREACIÓN DEL SISTEMA DE DRENAJE 

PLUVIAL DE LA AV. CARMEN ALTO, AV. PERU Y JR. CANGALLO 

DISTRITO DE CARMEN ALTO - HUAMANGA - AYACUCHO". 

2 B 

MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y 

PEATONAL DE LOS ASENTAMIENTO DE POKRAS, LOS 

ANGELES, SEÑOR DE LOS MILAGROS Y EL PUEBLO JOVEN DE 

VISTA ALEGRE DEL DISTRITO DE CARMEN ALTO, HUAMANGA – 

AYACUCHO 

Fuente: Elaboración propia 

Unidad de análisis: 

La unidad de análisis nos indica a quienes se va estudiar o serán 

estudiados, y este requerirá de los objetivos y los problemas que fueron 

propuestos en la investigación. Es así que la unidad de análisis estará integrada 

por los proyectos de obra de infraestructura vial por contrata. 

. 

3.4.    Técnicas e instrumentos de recolección de datos: 

3.4.1. Técnicas: 

Carrasco (2006), son técnicas que proporcionan recopilar y obtener 

información que se encuentran en las documentaciones, relacionadas con los 

problemas y objetivos de investigación. Esta técnica es muy fundamental la 

elección de materiales y documentos, que estén relacionados con la investigación 

y el fin que persigue, estas técnicas se pueden clasificar mediante la forma en que 
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se recopilo la información y se dividen en entrevistas, encuestas, observaciones y 

revisión de documentos.  

En primera instancia aplicaremos la técnica de Análisis de documento, la 

cual se revisó la información contenida de los expedientes técnicos iniciales y 

también de los expedientes con los adicionales y ampliaciones de plazo 

aprobados (metrados, presupuestos, análisis de costos unitarios, etc.). De igual 

manera se verificaron los documentos generados durante las ejecuciones de las 

obras (cuadernos de obra, informes mensuales, valorizaciones, etc.). La revisión 

de la documentación permitirá conocer las incidencias de los adicionales de 

obras, cuáles son las circunstancias y eventos que se presentaron y de la misma 

manera con las documentaciones que fueron generadas durante la ejecución de 

la obra hasta el culmino de las infraestructuras viales por contrata. 

Así también se realizará Entrevistas y cuestionarios, entrevistas 

estructuradas para los diferentes involucrados en el periodo de ejecución de las 

obras de infraestructura vial, con la finalidad de recoger información y saber las 

perspectivas de las causas de las incidencias de los adicionales de obra. Y esto 

se realizarán para el Supervisor, Residente, Personales Técnicos y demás 

personas involucradas. 

3.4.2. Instrumentos de recolección de datos 

Valderrama (2013), Los instrumentos son los medios físicos o material 

utilizados por los investigadores para recolectar y guardar la información, estos 

pueden ser fichas de datos, cuadernos de campo, inventarios, pruebas de 

conocimientos, formularios, etc. Por lo tanto, en esta investigación los 

instrumentos que se emplearán serán los expedientes técnicos, cuadernos de 

obra, resoluciones, valorizaciones, informes mensuales, expedientes de 

liquidación, entrevistas y encuestas. 

3.4.3. Validez 

Hernández y otros. (2014), menciona que la validez como el nivel en que 

una herramienta mide las variables que se está tratando probar. Por otro lado, 
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cabero y Llorente (2013), mencionan que el juicio de expertos consiste 

esencialmente en pedir a una serie de personas soliciten una calificación de un 

objeto, instrumentos, materiales de aprendizaje o su criterio sobre un aspecto en 

particular. 

Tabla 2. Validación de instrumento de recolección de datos. 

DNI 
grado académico  

apellido y nombre 

Institución donde 

labora   
Calificación 

09340727 Dr. Cardeña Peña, Jorge Manuel 
Universidad cesar 

vallejo  
Suficiencia 

40525291 Dr. Rojas Contreras Luis  Universidad los Andes Suficiencia 

46022158 Dr. Pacheco Avila, jhuber  
Universidad san 

Cristóbal de Huamanga 
Suficiencia 

Fuente: Elaboración propia 

3.5.    Procedimientos: 

Los procedimientos que sea realizaran, será la búsqueda de informaciones 

y el recojo de datos, se solicitara autorización para poder recolectar la información 

requerida para poder encontrar las incidencias de los adicionales de las obras, 

seguidamente se realizará la sensibilización a los funcionarios o supervisores, 

resientes o personales  involucradas en las infraestructuras viales, para luego 

aplicar el instrumento elegido, y así procesar los datos obtenidos y presentar 

cuadros y estadísticas para obtener los resultados requeridos. 

3.6.    Método de análisis de datos: 

Los métodos de los análisis de datos utilizados para la elaboración de los 

resultados, se aplicarán softwares como el EXCEL, SPSS Y WORD, la cual serán 

de apoyo para la elaboración de resultados. 

En tanto al análisis descriptivo, se empleó figuras y tablas comparativas, 

para dar la interpretación correspondiente de cada ítem y obtener los resultados 

de cada problema propuesto. 

Así también se empleó el análisis inferencial, la cual ayudo a demostrar las 

hipótesis planteadas, así obtener la contrastación de cada hipótesis y realizar la 

prueba de normalidad si son muestras paramétricas o No paramétricas y aplicar la 

prueba de correlación de Spearman y Pearson. 
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3.7.    Aspectos éticos: 

Los aspectos éticos que se realizaron para la recolección de información, 

se realizaron con mucha responsabilidad y honestidad, además de ello se realizó 

con las líneas y normas de investigación entregadas por la Universidad Cesar 

Vallejo, y la estructura de la investigación, citas y referencias está conforme a la 

Guía y normas entregadas por la universidad. La cual se evitarán plagios y se 

dará conformidad a las otras investigaciones que fueron de gran ayuda para la 

elaboración de este trabajo de investigación. 



22 

IV. RESULTADOS

4.1     Descripción de los proyectos 

A. MEJORAMIENTO Y CREACIÓN DEL SISTEMA DE DRENAJE

PLUVIAL DE LA AV. CARMEN ALTO, AV. PERÚ Y JR. CANGALLO

DISTRITO DE CARMEN ALTO - HUAMANGA - AYACUCHO:

Modalidad de Ejecución: Por Contrata  

Tiempo de Ejecución: 300 días calendarios (10 Meses) 

Presupuesto de Obra: S/ 18, 039,719.48 

Adicionales de Obra: 

Durante el tiempo de ejecución del proyecto, el contratista solicito ocho (08) 

adicionales de obra de las cuales 5 fueron aprobadas, y estos presentan un 

porcentaje de incidencias acumulados de 11.70%, respecto al monto contractual, 

aumentando el costo total de construcción como se esperaba. 

Tabla 3. Cálculo de porcentaje de incidencias de los adicionales de obra 

acumulados (Aprobados) 

Descripción Costo S/. (INC. IGV) Incidencias % 

Monto contratado 18,039,719.48 100.00% 

Adicionales de Obra 2,109,858.04 11.70% 

Adicional N° 1 0.00 0.00% 

Adicional N° 2 238,525.57 1.32% 

Adicional N° 3 0.00 0.00% 

Adicional N° 4 0.00 0.00% 

Adicional N° 5 1,027,116.52 5.69% 

Adicional N° 6 482,131.68 2.67% 

Adicional N° 7 304,796.40 1.69% 

Adicional N° 8 57,287.87 0.32% 

Fuente: Elaboración propia. 
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Figura 2. Incidencia total de los adicionales 

 

 

Figura 3. Porcentaje de las incidencias de  los adicionales de obras aprobados. 

 

Adicional N° 2: Surge por la deficiencia del expediente técnico, la mala 

estimación de las partidas y los malos metrados realizados, por lo que es 

necesario mejorar el expediente técnico. 

 

Adicional N° 5: El contratista no justifica la ampliación de plazo debido que 

se ejecutaban partidas de encofrado y también partidas de acero y de concreto la 

cual hace que se dé un adicional de obra de 56 días. 
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Adicional N° 6: El contratista justifica una ampliación de plazo debido a 

que calculo en función a los metrados y rendimientos, donde la supervisión 

reprogramo el plazo de ejecución, siendo así que se solicitó un adicional por la 

mala estimación de las partidas y el mal metrado que se realizó. 

 

Adicional N° 7: Se realiza mejoras en las redes de agua y desagüe en 

diversas calles, la cual se realizará ampliaciones de redes de agua y desagüe. Es 

por ello el adicional solicitado la cual se realizaran modificaciones en el 

expediente técnico para realizar mayores metrados. 

 

Adicional N° 8: surge por las modificaciones del expediente tanto como el 

adicional 7 por las ampliaciones de las redes de agua y desagüe. Se estimó mal 

los metrados. 

  

B. MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y 

PEATONAL DE LOS ASENTAMIENTO DE POKRAS, LOS ÁNGELES, 

SEÑOR DE LOS MILAGROS Y EL PUEBLO JOVEN DE VISTA 

ALEGRE DEL DISTRITO DE CARMEN ALTO, HUAMANGA – 

AYACUCHO:  

 

Modalidad de Ejecución: Por Contrata  

Tiempo de Ejecución: 360 dias calendarios (12 Meses) 

Presupuesto de Obra: S/ 8, 560,867.98 

 

Adicionales de Obra: 

Durante el tiempo de ejecución del proyecto, el contratista solicito tres (03) 

adicionales de obra de las cuales 1 fue aprobado, y este presenta un porcentaje 

de incidencias acumulado de 3.70%, respecto al monto contractual, aumentando 

el costo total de construcción como se esperaba. 
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Tabla 4. Calculo de porcentaje de incidencias de los adicionales de obra 

acumulados (Aprobados) 

Descripción  Costo S/. (INC. IGV) Incidencias % 

Monto contratado 8, 560,867.98 100.00% 

Adicionales de Obra 317,029.13 3.70% 

Adicional N° 1 0.00 0.00% 

Adicional N° 2 0.00 0.00% 

Adicional N° 3 317,029.13 3.70% 

Fuente: Elaboración propia 

 

 

Figura 4. Incidencia total de los adicionales 

 

 

Figura 5. Porcentaje de las incidencias de los adicionales de obras aprobados. 
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Adicional N° 3: Surge por la deficiencia del expediente técnico, la mala 

estimación de las partidas y los malos metrados realizados, las cuales no se 

encuentran contempladas en el expediente, por lo que es necesario mejorar el 

expediente técnico. 

 

Es por ello que se realizó una encuesta con los objetivos planteados, de las 

incidencias de los adicionales de obra que se presentaron en cada proyecto de 

infraestructura vial, para observar cuales fueron esos factores que más 

predominaron, es por ello que presentamos los objetivos planteados: 

 

Objetivo general: Determinar las incidencias de los adicionales de obra 

presentados en la infraestructura vial ejecutadas en costo de obra por contrata, 

Carmen Alto - Ayacucho 2021.  

 

Ítem 1. Según su experiencia ¿Cuál de estas incidencias son más frecuentes 
para que el contratista solicite un adicional de obra? 
 

 A3 malos metrados 

B4 no se consideraron algunas partidas 

C5 mayores metrados que provienen de una modificación del expediente técnico 

D6 por vicios ocultos 

E7 deficiencia en el expediente técnico de la obra 

F8 deficiencia de los ingenieros y supervisores de obra 

G9 
problemas ambientales y meteorológicos (lluvias, inundaciones, 

contaminaciones, etc.), acción de la naturaleza, área o zona de trabajo 

H10 Paralizaciones por huelgas, paros, tomas de local, etc. 

I11 Desconocimiento de los administrativos en obra 

 

Tabla 5. Por malos metrados  

Por Malos Metrados 

  

  Frecuencia Porcentaje Porcentaje valido 

valido  

Siempre 8 26.67 26.67 

Casi Siempre 8 26.67 26.67 

A veces 13 43.33 43.33 

Casi Nunca 1 3.33 3.33 

Nunca 0 0.00 0.00 

Total 30 100.0 100.0 
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Figura 6. Porcentajes de incidencias por Malos Metrados. 

 

Según la tabla 5 y figura 6, podemos observar los porcentajes de incidencias por 

malos metrados, y que presenta como mayor porcentaje con un 43.33 % (A 

veces), mencionan que los encuestados solicitan un adicional de obra (a veces) 

por malos metrados. Y seguidamente (Siempre y Casi siempre) presentan un 

26.67% la cual mencionan los encuestados para solicitar un adicional por malos 

metrados. 

 

Tabla 6. No se consideraron algunas partidas   

Por Partidas No Consideradas 

  

  Frecuencia Porcentaje Porcentaje valido 

valido  

Siempre 6 20.00 20.00 

Casi Siempre 15 50.00 50.00 

A veces 9 30.00 30.00 

Casi Nunca 0 0.00 0.00 

Nunca 0 0.00 0.00 

Total 30 100.0 100.0 
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Porcentaje 26.67 26.67 43.33 3.33 0.00

Frecuencia Porcentaje

Por Malos Metrados
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Figura 7. Porcentajes de incidencias por Partidas No consideradas 

 

Según la tabla 6 y figura 7, podemos observar los porcentajes de incidencias por 

Partidas No consideradas, la cual como mayor porcentaje presenta un 50.0 % 

(Casi Siempre). Quiere decir que los encuestados mencionan que el factor más 

común de las incidencias para solicitar un adicional de obra es por las partidas no 

consideradas, si seguidamente presenta un 30% (A Veces) y por último un 20% 

(Siempre). La cual menciona los encuestados para solicitar un adicional por malos 

metrados.  

 

Tabla 7. Por Mayores metrados que proviene de una modificación del expediente 

técnico. 

Por Mayores metrados que proviene de una modificación del expediente técnico 

 

 Frecuencia Porcentaje Porcentaje valido 

valido 

Siempre 8 26.67 26.67 

Casi Siempre 11 36.67 36.67 

A veces 10 33.33 33.33 

Casi Nunca 0 0.00 0.00 

Nunca 1 3.33 3.33 

Total 30 100.0 100.0 

Frecuencia

Porcentaje
0

20

40

60

Siempre
Casi Siempre

A veces
Casi Nunca

Nunca

6
15

9 0
0

20.00

50.00

30.00

0.00

0.00

Siempre Casi Siempre A veces Casi Nunca Nunca
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Porcentaje 20.00 50.00 30.00 0.00 0.00

Frecuencia Porcentaje

Por Partidas No consideradas
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Figura 8. Porcentajes de incidencias por Mayores metrados que provienen de una 

modificación. 

 

Según la tabla 7 y figura 8, podemos observar los porcentajes de incidencias por 

Mayores metrados que provienen de una modificación del expediente técnico, la 

cual como mayor porcentaje presenta un 36.6 % (Casi Siempre). Quiere decir que 

los encuestados mencionan que el factor más común de las incidencias para 

solicitar un adicional de obra es por los mayores metrados que provienen en de 

modificaciones del expediente, si seguidamente presenta un 33.33% (A Veces) y 

por último un 26.67% (Siempre). La cual menciona los encuestados para solicitar 

un adicional por malos metrados.  

 

Tabla 8. Por vicios ocultos. 

Por Vicios Ocultos 

 

 Frecuencia Porcentaje Porcentaje valido 

valido 

Siempre 10 33.33 33.33 

Casi Siempre 7 23.33 23.33 

A veces 10 33.33 33.33 

Casi Nunca 2 6.67 6.67 

Nunca 1 3.33 3.33 

Total 30 100.0 100.0 

Frecuencia

Porcentaje
0

20

40

Siempre
Casi Siempre

A veces
Casi Nunca

Nunca

8 11
10 0 1

26.67
36.67

33.33

0.00
3.33

Siempre Casi Siempre A veces Casi Nunca Nunca

Frecuencia 8 11 10 0 1

Porcentaje 26.67 36.67 33.33 0.00 3.33

Frecuencia Porcentaje
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Figura 9. Porcentajes de incidencias por Vicios Ocultos. 

 

Según la tabla 8 y figura 9, podemos observar los porcentajes de incidencias por 

Vicios ocultos, la cual como mayor porcentaje presenta un 33.3 % (Siempre). 

Quiere decir que los encuestados mencionan que el factor más común de las 

incidencias para solicitar un adicional de obra es por Vicios Ocultos, si 

seguidamente presenta un 33.33% (A Veces) y por último un 23.33% (Casi 

Siempre). La cual menciona los encuestados para solicitar un adicional por malos 

metrados. 

 

Tabla 9. Por Deficiencia del Expediente técnico 

por Deficiencia del Expediente técnico 

  

  Frecuencia Porcentaje 
Porcentaje 

valido 

valido  

Siempre 9 30.00 30.00 

Casi Siempre 10 33.33 33.33 

A veces 10 33.33 33.33 

Casi Nunca 1 3.33 3.33 

Nunca 0 0.00 0.00 

Total 30 100.0 100.0 
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Figura 10. Porcentajes de incidencias por deficiencia del expediente técnico 

 

Según la tabla 9 y figura 10, podemos observar los porcentajes de incidencias por 

deficiencia del expediente técnico, la cual como mayores porcentajes presentan 

con un 33.3 % (A veces y Casi Siempre). Quiere decir que los encuestados 

mencionan que el factor más común de las incidencias para solicitar un adicional 

de obra es por deficiencia del expediente técnico, y por último un 30,0% 

(Siempre). La cual son valores altos que presentaron los encuestados que 

mencionan para solicitar un adicional por deficiencia del expediente técnico. 

 

Tabla 10. Por Deficiencia de los ingenieros y supervisores 

Por Deficiencia de los ingenieros y supervisores 

  

  Frecuencia Porcentaje 
Porcentaje 

valido 

valido  

Siempre 3 10.00 10.00 

Casi Siempre 3 10.00 10.00 

A veces 12 40.00 40.00 

Casi Nunca 7 23.33 23.33 

Nunca 5 16.67 16.67 

Total 30 100.0 100.0 
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Figura 11. Porcentajes de incidencias Por Deficiencia de los ingenieros y 

supervisores. 

 

Según la tabla 10 y figura 11, podemos observar los porcentajes de incidencias 

por Deficiencia de los ingenieros y supervisores, la cual como mayores 

porcentajes presentan un 40.0 % (A veces). Seguidamente 23.33% (Casi nunca) y 

por último 16.67% (Nunca). Quiere decir que los encuestados mencionan que no 

es un factor común las incidencias por deficiencia de los ingenieros y supervisores 

para solicitar un adicional de obra. 

 

 

Tabla 11. Por Problemas Ambientales y meteorológicos    

Por Problemas Ambientales y meteorológicos 

  

  Frecuencia Porcentaje 
Porcentaje 

valido 

valido  

Siempre 5 16.67 16.67 

Casi Siempre 8 26.67 26.67 

A veces 10 33.33 33.33 

Casi Nunca 6 20.00 20.00 

Nunca 1 3.33 3.33 

Total 30 100.0 100.0 
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Figura 12. Porcentajes de incidencias por Problemas Ambientales y 

meteorológicos. 

 

Según la tabla 11 y figura 12, podemos observar los porcentajes de incidencias 

por Problemas Ambientales y meteorológicos, la cual como mayor porcentaje 

presenta un 33.3 % (A veces). Quiere decir que los encuestados mencionan que 

no es un factor tan común de las incidencias para solicitar un adicional de obra 

por Problemas Ambientales y meteorológicos, y seguidamente presenta un 26.6% 

(A Veces) y por último un 16.67% (Siempre). La cual menciona los encuestados 

para solicitar un adicional por malos metrados. 

 

Tabla 12. Por Paralizaciones, huelgas, paros, etc. 

Por Paralizaciones, huelgas, paros, etc. 

  

  Frecuencia Porcentaje 
Porcentaje 

valido 

valido  

Siempre 4 13.33 13.33 

Casi Siempre 0 0.00 0.00 

A veces 11 36.67 36.67 

Casi Nunca 11 36.67 36.67 

Nunca 4 13.33 13.33 

Total 30 100.0 100.0 
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Figura 13. Porcentajes de incidencias Por Paralizaciones, huelgas, paros, etc. 

 

Según la tabla 12 y figura 13, podemos observar los porcentajes de incidencias 

por Paralizaciones, huelgas, paros, etc., la cual como mayores porcentajes 

presentan un 36.67 % (A veces). Seguidamente 36.67% (Casi nunca) y por último 

13.33% (Nunca). Quiere decir que los encuestados mencionan que no es un 

factor común las incidencias por Paralizaciones, huelgas, paros, etc., para solicitar 

un adicional de obra. 

 

Tabla 13. Por Desconocimiento de los administrativos en obra 

Por Desconocimiento de los administrativos en obra 

  

  Frecuencia Porcentaje Porcentaje valido 

valido  

Siempre 3 10.00 10.00 

Casi Siempre 1 3.33 3.33 

A veces 6 20.00 20.00 

Casi Nunca 12 40.00 40.00 

Nunca 8 26.67 26.67 

Total 30 100.0 100.0 
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Figura 14. Porcentajes de incidencias Por Desconocimiento de los administrativos 

en obra. 

 

Según la tabla 13 y figura 14, podemos observar los porcentajes de incidencias 

por Desconocimiento de los administrativos en obra., la cual como mayores 

porcentajes presentan un 40.0 % (Casi Nunca). Seguidamente 26.67% (Nunca) y 

por último 13.33% (A veces). Quiere decir que los encuestados mencionan que no 

es un factor común las incidencias por Desconocimiento de los administrativos en 

obra, para solicitar un adicional de obra. 

Figura 15. Resumen general de las Incidencias más comunes para solicitar un 

adicional de obra. 
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Según figura 15, podemos observar el resumen general de las incidencias más 

comunes para solicitar un adicional, la cual podemos observamos los adicionales 

más comunes son por vicios ocultos, por deficiencia del expediente técnico, por 

malos metrados, mayores metrados y por partidas no consideradas. Así también 

presentamos las incidencias no tan frecuentes estas son por problemas 

meteorológicos, paralizaciones huelgas, por deficiencia de los ingenieros 

supervisores y por desconocimientos de los administradores.  

 

Objetivo específico 1: Determinar las incidencias de los adicionales de obra por 

mayores metrados presentados en la infraestructura vial ejecutadas en el costo de 

obra por contrata, Carmen Alto - Ayacucho 2021.  

 

Ítem 2. ¿Cree usted, que los mayores metrados son originados por los 

vicios ocultos que no se encontraron en su momento? 

 

Tabla 14. Los mayores metrados son originados por los vicios ocultos que no se 

encontraron en su momento 

Los mayores metrados son originados por los vicios ocultos que no se encontraron en 
su momento 

  

  Frecuencia Porcentaje Porcentaje valido 

valido  

Siempre 4 13.33 13.33 

Casi Siempre 9 30.00 30.00 

A veces 9 30.00 30.00 

Casi Nunca 5 16.67 16.67 

Nunca 3 10.00 10.00 

Total 30 100.0 100.0 
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Figura 16. Los mayores metrados son originados por los vicios ocultos que no se 

encontraron en su momento. 

 

Según la tabla 14 y figura 16, podemos observar cómo mayores porcentajes 

presentan un 30.0 % (Casi Siempre y A veces). Seguidamente 16.67% (Casi 

Nunca) y por último 13.33% (Siempre). Quiere decir que los encuestados 

mencionan que casi siempre y a veces, los mayores metrados son originados por 

los vicios que no fueron previstos en su momento, además es un factor de 

incidencia de los adicionales de obra. 

 

Ítem 3. ¿Cree usted, que los mayores metrados son originados por nuevas 

partidas? 

 

Tabla 15. Los mayores metrados son originados por nuevas partidas 

Los mayores metrados son originados por nuevas partidas 

    Frecuencia Porcentaje Porcentaje valido 

valido  

Siempre 3 10 10 

Casi Siempre 3 10 10 

A veces 7 23.33 23.33 

Casi Nunca 6 20 20 

Nunca 11 36.67 36.67 

Total 30 100 100 
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Figura 17. Los mayores metrados son originados por nuevas partidas. 

 

Según la tabla 15 y figura 17, podemos observar cómo mayores porcentajes 

presentan un 36.67 % (Nunca). Seguidamente 23.33% (A veces) y por último 20 

% (Casi Nunca). Quiere decir que los encuestados mencionan que los mayores 

metrados no son originados por nuevas partidas, además no es un factor de 

incidencia de los adicionales de obra. 

 

Ítem 4. ¿Cree usted, que los mayores metrados son originados por las 

modificaciones del expediente técnico? 

 

Tabla 16. Los mayores metrados son originados por modificaciones del 

expediente técnico 

Los mayores metrados son originados por modificaciones del expediente técnico 

    Frecuencia Porcentaje Porcentaje valido 

valido  

Siempre 4 13.33 13.33 

Casi Siempre 8 26.67 26.67 

A veces 10 33.33 33.33 

Casi Nunca 4 13.33 13.33 

Nunca 4 13.33 13.33 

Total 30 100 100 
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Figura 18. Los mayores metrados son originados por modificaciones del 

expediente técnico. 

 

Según la tabla 16 y figura 18, podemos observar cómo mayores porcentajes 

presentan un 33.33 % (A veces). Seguidamente 26.67% (Casi siempre) y por 

último 13,33 % (Siempre). Quiere decir que los encuestados mencionan que los 

mayores metrados son originados por modificaciones del expediente técnico, 

además es un factor de incidencia de los adicionales de obra. 

 

Ítem 5. ¿Cree usted, que los mayores metrados son originados por la mala 

estimación de montos en las partidas? 

 

Tabla 17. Los mayores metrados son originados por la mala estimación de 

montos en las partidas 

Los mayores metrados son originados por la mala estimación de montos en las 
partidas 

    Frecuencia Porcentaje Porcentaje valido 

valido  

Siempre 2 6.67 6.67 

Casi Siempre 9 30.00 30.00 

A veces 8 26.67 26.67 

Casi Nunca 5 16.67 16.67 

Nunca 6 20.00 20.00 

Total 30 100 100.00 
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Figura 19. Los mayores metrados son originados por la mala estimación de 

montos en las partidas 

 

Según la tabla 17 y figura 19, podemos observar cómo mayores porcentajes 

presentan un 30.00 % (Casi Siempre). Seguidamente 26.67% (A veces) y por 

último 20,00 % (Nunca). Quiere decir que los encuestados mencionan que los 

mayores metrados son originados por modificaciones del expediente técnico casi 

siempre y a veces, además es un factor de incidencia de los adicionales de obra. 

 

Ítem 6. ¿Cree usted, que los mayores metrados son originados por las malas 

decisiones e incapacidades de los ingenieros o supervisores encargados? 

 

Tabla 18. Los mayores metrados son originados por las malas decisiones e 

incapacidades de los ingenieros o supervisores encargados. 

Los mayores metrados son originados por las malas decisiones e incapacidades de los 
ingenieros o supervisores encargados 

    Frecuencia Porcentaje Porcentaje valido 

valido  

Siempre 4 13.33 13.33 

Casi Siempre 2 6.67 6.67 

A veces 9 30.00 30.00 

Casi Nunca 9 30.00 30.00 

Nunca 6 20.00 20.00 

Total 30 100 100.00 
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Figura 20. Los mayores metrados son originados por las malas decisiones e 

incapacidades de los ingenieros o supervisores encargados 

 

Según la tabla 18 y figura 20, podemos observar cómo mayores porcentajes 

presentan un 30.00 % (A veces). Seguidamente 30.00% (Casi nunca) y por último 

20,00 % (Nunca). Quiere decir que los encuestados mencionan que los mayores 

metrados no son originados por las malas decisiones e incapacidades de los 

ingenieros o supervisores encargados, además no es un factor de incidencia de 

los adicionales de obra. 

 

Figura 21. Resumen general de las Incidencias más comunes por mayores 

metrados 
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Según figura 21, podemos observar el resumen general de las incidencias más 

comunes por mayores metrados, la cual podemos observamos los adicionales 

más comunes estas son: por la mala estimación de montos en las partidas, por 

vicios ocultos que no se encontraron en su momento, por modificaciones del 

expediente técnico. Así también presentamos las incidencias no tan frecuentes 

estas son por nuevas partidas, por decisiones e incapacidades de los ingenieros o 

supervisores encargados. 

 

Objetivo específico 2: Determinar las incidencias de los adicionales de obra por 

problemas ambientales y meteorológicos presentados en la infraestructura vial 

ejecutadas en el costo de obra por contrata, Carmen Alto - Ayacucho 2021.  

 

Ítem 7. ¿Cree usted, que los problemas ambientales y meteorológicos 

inciden o afectan para que se originen adicionales de obras? 

 

Tabla 19. Los problemas ambientales y meteorológicos inciden o afectan para 

que se originen adicionales de obras. 

Los problemas ambientales y meteorológicos inciden o afectan para que se originen 
adicionales de obras 

  

  Frecuencia Porcentaje Porcentaje valido 

valido  

Siempre 4 13.33 13.33 

Casi Siempre 5 16.67 16.67 

A veces 11 36.67 36.67 

Casi Nunca 4 13.33 13.33 

Nunca 6 20.00 20.00 

Total 30 100.0 100.0 
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Figura 22. Los problemas ambientales y meteorológicos inciden o afectan para 

que se originen adicionales de obras. 

 

Según la tabla 19 y figura 22, podemos observar cómo mayores porcentajes 

presentan un 36.67% (A veces). Seguidamente 20.0% (Nunca) y por último 

16.67% (Casi Siempre). Quiere decir que los encuestados mencionan que (Casi 

siempre y A veces), los problemas ambientales y meteorológicos inciden o 

afectan para que se origen adicionales de obra, por otro lado, también menciona 

que (Nunca) con 20%, quiere decir que no es un factor común para que se origen 

los adicionales de obra.  
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Ítem 8. ¿Cree usted, que las precipitaciones pluviales afectan en el retraso y 

se otorguen prestaciones de adicionales de obra? 

 

Tabla 20. Las precipitaciones pluviales afectan en el retraso y se otorguen 

prestaciones de adicionales de obra. 

 

Las precipitaciones pluviales afectan en el retraso y se otorguen prestaciones de 
adicionales de obra 

    Frecuencia Porcentaje Porcentaje valido 

valido  

Siempre 5 16.67 16.67 

Casi 
Siempre 

4 13.33 13.33 

A veces 8 26.67 26.67 

Casi Nunca 5 16.67 16.67 

Nunca 8 26.67 26.67 

Total 30 100.0 100.0 

 

 

Figura 23. Las precipitaciones pluviales afectan en el retraso y se otorguen 

prestaciones de adicionales de obra. 
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Según la tabla 20 y figura 23, podemos observar cómo mayores porcentajes 

presentan un 26.67% (A veces y Nunca). Seguidamente 16.67% (Siempre y Casi 

Nunca) y por último 13.33% (Casi Siempre). Quiere decir que los encuestados 

mencionan que las precipitaciones pluviales afectan en el retraso y que se 

otorguen adicionales de obra. Por otro lado, también presenta un alto porcentaje 

de (Nunca), quiere decir que no es un factor para que se otorguen adicionales de 

obra. 

 

Ítem 9. ¿Cree usted, que las condiciones del área de trabajo de una obra 

afectan en el retraso y se otorguen prestaciones de adicionales de obra? 

 

Tabla 21. Las condiciones del área de trabajo de una obra afectan en el retraso y 

se otorguen prestaciones de adicionales de obra. 

Las condiciones del área de trabajo de una obra afectan en el retraso y se otorguen 
prestaciones de adicionales de obra 

    Frecuencia Porcentaje Porcentaje valido 

valido  

Siempre 2 6.67 6.67 

Casi Siempre 2 6.67 6.67 

A veces 10 33.33 33.33 

Casi Nunca 7 23.33 23.33 

Nunca 9 30.00 30.00 

Total 30 100 100 
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Figura 24. Las condiciones del área de trabajo de una obra afectan en el retraso y 

se otorguen prestaciones de adicionales de obra. 

 

Según la tabla 21 y figura 24, podemos observar cómo mayores porcentajes 

presentan un 33.33% (A veces). Seguidamente 30.00% (Nunca) y por último 

23.33% (Casi Nunca). Quiere decir que los encuestados mencionan que las 

condiciones del área de trabajo no es un factor que afecte en el retraso y se 

otorguen prestaciones de adicionales de obra. 
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Ítem 10. ¿Cree usted, que los problemas más comunes para un atraso de 

obra son los terrenos no contemplados con anterioridad y presenten vicios 

ocultos de suelo? 

 

Tabla 22. Los problemas más comunes para un atraso de obra son los terrenos 

no contemplados con anterioridad y presenten vicios ocultos de suelo. 

Los problemas más comunes para un atraso de obra son los terrenos no contemplados 
con anterioridad y presenten vicios ocultos de suelo 

    Frecuencia Porcentaje Porcentaje valido 

valido  

Siempre 5 16.67 16.67 

Casi Siempre 8 26.67 26.67 

A veces 10 33.33 33.33 

Casi Nunca 4 13.33 13.33 

Nunca 3 10.00 10.00 

Total 30 100 100 

 

 

Figura 25. Los problemas más comunes para un atraso de obra son los terrenos 

no contemplados con anterioridad y presenten vicios ocultos de suelo. 
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Según la tabla 22 y figura 25, podemos observar cómo mayores porcentajes 

presentan un 33.33% (A veces). Seguidamente 26.67% (Casi siempre) y por 

último 16.67% (Siempre). Quiere decir que los encuestados mencionan que los 

problemas más comunes para que se dé un atraso de obra son por los terrenos 

no contemplados con anterioridad y que estos presentan vicios ocultos de suelo. 

 

Ítem 11. ¿Cree usted, que los problemas ambientales como contaminación 

del suelo, agua, y entre otros afectan en las paralizaciones de las obras y se 

origina adicionales de obra? 

 

Tabla 23. Los problemas ambientales como contaminación del suelo, agua, y 

entre otros afectan en las paralizaciones de las obras y se origina adicionales de 

obra. 

Los problemas ambientales como contaminación del suelo, agua, y entre otros afectan 
en las paralizaciones de las obras y se origina adicionales de obra 

    Frecuencia Porcentaje Porcentaje valido 

valido  

Siempre 3 10.00 10.00 

Casi Siempre 7 23.33 23.33 

A veces 9 30.00 30.00 

Casi Nunca 6 20.00 20.00 

Nunca 5 16.67 16.67 

Total 30 100 100.00 
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Figura 26. La contaminación del suelo, agua, etc. afectan en las paralizaciones de 

las obras y se origen los adicionales. 

 

Según la tabla 23 y figura 26, podemos observar cómo mayores porcentajes 

presentan un 30.0% (A veces). Seguidamente 23.33% (Casi siempre) y por último 

20.0% (Casi Nunca). Quiere decir que los encuestados mencionan que los 

problemas por contaminación de los suelos, agua, etc., afectan en las 

paralizaciones de las obras la cual se originara los adicionales (Casi siempre y A 

veces). Así también (Casi Nunca y Nunca) presentan valores altos, quiere decir 

que no es un factor común para que se origen los adicionales de obra. 
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Figura 27. Resumen general de las Incidencias más comunes por problemas 

ambientales y meteorológicos. 

 

Según figura 27, podemos observar el resumen general de las incidencias más 

comunes por problemas ambientales y meteorológicos, la cual podemos 

observamos los adicionales más comunes estas son: por terrenos no 

contemplados (vicios ocultos de suelo), por contaminación del suelo, agua, etc., 

por problemas ambientales. Así también presentamos las incidencias no tan 

frecuentes estas son por precipitaciones pluviales, por condiciones del área de 

trabajo. 

 

Objetivo específico 3: Determinar las incidencias de los adicionales de obra por 

costo directo presentados en la infraestructura vial ejecutadas en costo de obra 

por contrata, Carmen Alto - Ayacucho 2021.  
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Ítem 12. ¿Cree usted, que los costos directos inciden o influyen para las 

prestaciones de los adicionales de obra? 

 

 

Tabla 24. Los costos directos inciden o influyen para las prestaciones de los 

adicionales de obra. 

Los costos directos inciden o influyen para las prestaciones de los adicionales de 
obra 

  

  Frecuencia Porcentaje Porcentaje valido 

valido  

Siempre 1 3.33 3.33 

Casi Siempre 6 20.00 20.00 

A veces 7 23.33 23.33 

Casi Nunca 5 16.67 16.67 

Nunca 11 36.67 36.67 

Total 30 100.0 100.0 

 

 

Figura 28. Los costos directos inciden o influyen para las prestaciones de los 

adicionales de obra. 

 

Según la tabla 24 y figura 28, podemos observar cómo mayores porcentajes 

presentan un 36.67% (Nunca). Seguidamente 23.33% (A veces) y por último 
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20.0% (Casi Siempre). Quiere decir que los encuestados mencionan que los 

costos directos no inciden o influyen para las prestaciones de los adicionales de 

obra. Pero un 20% menciona que si incide o influye para las prestaciones de los 

adicionales de obra. 

 

Ítem 13. ¿Cree usted, que los costos por mano de obra, inciden o afectan en 

los retrasos de obra y se originen prestaciones de adicionales de obra? 

 

Tabla 25. Los costos por mano de obra, inciden o afectan en los retrasos de obra 

y se origen prestaciones de adicionales de obra. 

Los costos por mano de obra, inciden o afectan en los retrasos de obra y se origen 
prestaciones de adicionales de obra 

    Frecuencia Porcentaje Porcentaje valido 

valido  

Siempre 2 6.67 6.67 

Casi Siempre 5 16.67 16.67 

A veces 3 10.00 10.00 

Casi Nunca 9 30.00 30.00 

Nunca 11 36.67 36.67 

Total 30 100.0 100.0 

 

 

Figura 29. Los costos por mano de obra, inciden o afectan en los retrasos de obra 

y se origen prestaciones de adicionales de obra. 
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Según la tabla 25 y figura 29, podemos observar cómo mayores porcentajes 

presentan un 36.67% (Nunca). Seguidamente 23.33% (Casi Nunca) y por último 

16.67% (Casi Siempre). Quiere decir que los encuestados mencionan que los 

costos por mano de obra no es un factor que incida o afecten en los retrasos de 

obra y se origen las prestaciones de los adicionales de obra. 

 

Ítem 14. ¿Cree usted, que los costos de los materiales, inciden o afectan en 

los retrasos de obra y se origen prestaciones de adicionales de obra? 

 

Tabla 26. Los costos de los materiales, inciden o afectan en los retrasos de obra y 

se origen prestaciones de adicionales de obra. 

    Frecuencia Porcentaje Porcentaje valido 

valido  

Siempre 2 6.67 6.67 

Casi Siempre 3 10 10 

A veces 11 36.67 36.67 

Casi Nunca 6 20 20 

Nunca 8 26.67 26.67 

Total 30 100 100 

 

 

Figura 30. Los costos de los materiales, inciden o afectan en los retrasos de obra 

y se origen prestaciones de adicionales de obra. 
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Según la tabla 26 y figura 30, podemos observar cómo mayores porcentajes 

presentan un 36.67% (A veces), Seguidamente 26.67% (Nunca) y por ultimo 

20.0% (Casi Nunca). Quiere decir que los encuestados mencionan que los costos 

de los materiales no es un factor que incida o afecten en los retrasos de obra y se 

origen las prestaciones de los adicionales de obra. 

 

Ítem 15. ¿Cree usted que los costos de los equipos y maquinarias, inciden o 

afectan en los retrasos de obra y se originen prestaciones de adicionales de 

obra? 

Tabla 27. Los costos de los equipos y maquinarias, inciden o afectan en los 

retrasos de obra y se origen prestaciones de adicionales de obra. 

    Frecuencia Porcentaje Porcentaje valido 

valido  

Siempre 2 6.67 6.67 

Casi Siempre 3 10.00 10.00 

A veces 9 30.00 30.00 

Casi Nunca 7 23.33 23.33 

Nunca 9 30.00 30.00 

Total 30 100 100 

 

 

Figura 31. Los costos de los equipos y maquinarias, inciden o afectan en los 

retrasos de obra y se origen prestaciones de adicionales de obra. 
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Según la tabla 27 y figura 31, podemos observar cómo mayores porcentajes 

presentan un 30.00% (A veces), Seguidamente 30.00% (Nunca) y por último 

23.33% (Casi Nunca). Quiere decir que los encuestados mencionan que los 

costos de los equipos y maquinarias no es un factor que incida o afecten en los 

retrasos de obra y se originen las prestaciones de los adicionales de obra. 

 

Ítem 16. ¿Cree usted, que mientras más sea el costo de los materiales, 

equipos, maquinarias y mano de obra, afectaran en los retrasos de obra y se 

generen adicionales de obra? 

 

Tabla 28. Más sea el costo de los materiales, equipos, maquinarias y mano de 

obra, afectaran en los retrasos de obra y se generen adicionales de obra. 

    Frecuencia Porcentaje Porcentaje valido 

valido  

Siempre 1 3.33 3.33 

Casi Siempre 4 13.33 13.33 

A veces 6 20.00 20.00 

Casi Nunca 10 33.33 33.33 

Nunca 9 30.00 30.00 

Total 30 100 100.00 

 

Figura 32. Mientras más sean los costos de los materiales, equipos, mano de 

obra, etc., estos afectaran en los retrasos y se generen adicionales de obra. 
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Según la tabla 28 y figura 32, podemos observar cómo mayores porcentajes 

presentan un 33.33% (Casi Nunca), Seguidamente 30.00% (Nunca) y por último 

20.00% (A veces). Quiere decir que los encuestados mencionan que mientras 

más sea los costos de los materiales, equipos, mano de obra, etc., estos no 

afectaran en los retrasos y no será un factor para que se generen adicionales de 

obra, 

 

Figura 33. Resumen general de las Incidencias más comunes por costos directos 

 

Según figura 33, podemos observar el resumen general de las incidencias más 

comunes por costos directos, la cual observamos los adicionales más comunes 

estas son: por costos de materiales, por costos de equipos y maquinarias. , 

mientras más sea el costo de la mano de obra, materiales, etc. estos afectaran y 

ocasionando los retrasos y se soliciten adicionales de obra.  
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Contrastación de hipótesis 

 

Hipótesis General: Las principales incidencias de los adicionales de obra 

presentados en la infraestructura vial ejecutados en el costo de obra por contrato, 

fueron por mayores metrados, modificaciones y deficiencia de los personales 

técnicos, etc. Carmen Alto – Ayacucho 2021. 

 

1. Planteamiento de la hipótesis de normalidad 

Ho: Los datos de las incidencias de los adicionales de obra siguen una 

distribución normal. 

Hi: Los datos de las incidencias de los adicionales de obra no siguen una 

distribución normal. 

2. Nivel de significancia 

Nivel de confianza = 0.95 (95%) 

α = 0.05 (5%) 

3. Prueba de normalidad 

Si n > 50 se aplica Kolmogorow – Smirnow 

Si n < 50 se aplica Shapiro - wilk 

4. Estadística de prueba  

Si p = valor < 0.05 se rechaza la hipótesis Ho 

Si p = valor > 0.05 se acepta la hipótesis Ho y se rechaza la Hi 

5. Criterio de decisión  

Tabla 29. Prueba de normalidad 

Prueba de normalidad 

  
Kolmogorov-Smirnova Shapiro-Wilk 

Estadístico gl Sig. Estadístico gl Sig. 

Incidencias de 
Adicionales Obra 

,212 30 ,001 ,825 30 ,000196 

Costos de Obra ,122 30 ,200* ,936 30 ,069 

 

Como podemos observar en la tabla de prueba de normalidad la 

significancia es menor a 0.05 es decir que se rechaza la hipótesis nula. 
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6. Conclusión  

Los datos de las incidencias de los adicionales de obra no siguen una 

distribución normal. Para la cual se empleará la correlación de Rho 

Spearman, estas son muestras no paramétricas. 

 

Grado de correlación de Rho Spearman 

1. Planteamiento de la hipótesis  

Ho: Las principales incidencias de los adicionales de obra presentada en la 

infraestructura vial, no son ocasionados por mayores metrados, 

modificaciones y deficiencias de los ingenieros, etc. 

Hi: Las principales incidencias de los adicionales de obra presentada en la 

infraestructura vial, son ocasionadas por mayores metrados, 

modificaciones y deficiencias de los ingenieros, etc. 

2. Nivel de significancia 

Nivel de confianza = 0.95 (95%) 

α = 0.05 (5%) 

3. Prueba de Correlación  

Paramétricas = Coeficiente de Pearson  

No paramétricas = Spearman  

4. Estadística de prueba  

Si p = valor < 0.05 se rechaza la hipótesis Ho 

Si p = valor > 0.05 se acepta la hipótesis Ho y se rechaza la Hi 

5. Criterio de decisión  

Tabla 30. Correlaciones Rho de Spearman 

Correlaciones 

  
Incidencias de 
Adicionales de 

Obra 

Costos de 
Obra 

Rho de 
Spearman 

Incidencias de 
Adicionales de 

Obra 

Coeficiente de 
correlación 

1,000 ,448* 

Sig. (bilateral) . ,013 

N 30 30 

Costos de Obra 

Coeficiente de 
correlación 

,448* 1,000 

Sig. (bilateral) ,013 . 

N 30 30 

*. La correlación es significativa en el nivel 0,05 (bilateral). 
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Como podemos observar en tabla de correlación Rho de Spearman, la 

significancia es de 0.013 la cual es menor a 0.05 entonces rechazamos la 

Ho y aceptamos la Hi. 

6. Conclusión

Hay evidencia estadística   para decir que las principales incidencias de los

adicionales de obra presentada en la infraestructura vial, son ocasionadas

por mayores metrados, modificaciones y deficiencias de los ingenieros, etc.

Además, existe una relación directa y moderada (Rho=0.448)

Tabla 31. Valor de Correlaciones Rho de Spearman 

Valor de correlación Rho de Spearman 

0.80 – 1.00 Es Muy buena la correlación 

0.60 – 0.79 Es Buena la correlación  

0.40 – 0.59 Es Moderada la correlación 

0.20 – 0.39 Es Baja la correlación 

0.19 – 0.00 Es Muy baja la correlación 

Fuente: Elaboración propia. 

Hipótesis específica 1: Los adicionales de obra por mayores 

metrados inciden considerablemente en la infraestructura vial en el costo de 

obra por contrata, Carmen Alto – Ayacucho, 2021. 

1. Planteamiento de la hipótesis de normalidad

Ho: Los datos de las incidencias de los adicionales de obra por mayores

metrados siguen una distribución normal.

Hi: Los datos de las incidencias de los adicionales de obra por mayores

metrados no siguen una distribución normal.

2. Nivel de significancia

Nivel de confianza = 0.95 (95%)

α = 0.05 (5%)

3. Prueba de normalidad

Si n > 50 se aplica Kolmogorow – Smirnow

Si n < 50 se aplica Shapiro - wilk
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4. Estadística de prueba

Si p = valor < 0.05 se rechaza la hipótesis Ho

Si p = valor > 0.05 se acepta la hipótesis Ho y se rechaza la Hi

5. Criterio de decisión

Tabla 32. Prueba de normalidad 

Prueba de normalidad 

Kolmogorov-Smirnova Shapiro-Wilk 

Estadístico gl Sig. Estadístico gl Sig. 

Mayores Metrados ,154 30 ,066 ,949 30 ,156 

a. Corrección de significación de Lilliefors

Como podemos observar en la tabla de prueba de normalidad la 

significancia es mayor a 0.05 es decir que se acepta la hipótesis nula. 

6. Conclusión

Los datos de las incidencias de los adicionales de obra por mayores

metrados siguen una distribución normal. Para la cual se empleará la

correlación de Pearson, estas son muestras paramétricas.

Grado de correlación de “r” Pearson 

1. Planteamiento de la hipótesis

Ho: Los adicionales de obra por mayores metrados no inciden

considerablemente en la infraestructura vial en el costo de obra por

contrata, Carmen Alto – Ayacucho, 2021.

Hi: Los adicionales de obra por mayores metrados inciden

considerablemente en la infraestructura vial en el costo de obra por

contrata, Carmen Alto – Ayacucho, 2021.

2. Nivel de significancia

Nivel de confianza = 0.95 (95%)

α = 0.05 (5%)

3. Prueba de Correlación

Paramétricas = Coeficiente de Pearson

No paramétricas = Spearman
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4. Estadística de prueba

Si p = valor < 0.05 se rechaza la hipótesis Ho

Si p = valor > 0.05 se acepta la hipótesis Ho y se rechaza la Hi

5. Criterio de decisión

Tabla 33. Correlación de Pearson 

Correlaciones 

Adicionales de 

Obra 

Mayores 

Metrados 

Adicionales De 

Obra 

Correlación de Pearson 1 ,581** 

Sig. (bilateral) ,001 

N 30 30 

Mayores Metrados 

Correlación de Pearson ,581** 1 

Sig. (bilateral) ,001 

N 30 30 

**. La correlación es significativa en el nivel 0,01 (bilateral). 

Como podemos observar en tabla de correlación de Pearson, la 

significancia es de 0.001 la cual es menor a 0.05 entonces rechazamos la 

Ho y aceptamos la Hi. 

6. Conclusión

Hay evidencia estadística   para decir que los adicionales de obra por

mayores metrados inciden considerablemente en la infraestructura vial en

el costo de obra por contrata, Carmen Alto – Ayacucho, 2021. Además,

existe una relación directa y moderada (r = 0.581)

Tabla 34. Valor de Correlaciones Pearson 

Valor de correlación Pearson 

0.80 – 1.00 Es Muy alto 

0.60 – 0.79 Es alto  

0.40 – 0.59 Es Moderado 

0.20 – 0.39 Es Baja 

0.19 – 0.00 Es Muy baja 

Fuente: Elaboración propia. 
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Hipótesis específica 2: Los adicionales de obra por 

problemas ambientales y meteorológicos inciden significativamente en la 

infraestructura vial en el costo de obra por contrata, Carmen Alto – Ayacucho, 

2021. 

1. Planteamiento de la hipótesis de normalidad

Ho: Los datos de las incidencias de los adicionales de obra por problemas

ambientales y meteorológicos siguen una distribución normal.

Hi: Los datos de las incidencias de los adicionales de obra por problemas

ambientales y meteorológicos no siguen una distribución normal.

2. Nivel de significancia

Nivel de confianza = 0.95 (95%)

α = 0.05 (5%)

3. Prueba de normalidad

Si n > 50 se aplica Kolmogorow – Smirnow

Si n < 50 se aplica Shapiro – wilk

4. Estadística de prueba

Si p = valor < 0.05 se rechaza la hipótesis Ho

Si p = valor > 0.05 se acepta la hipótesis Ho y se rechaza la Hi

5. Criterio de decisión

Tabla 35. Prueba de normalidad

Pruebas de normalidad 

Kolmogorov-Smirnova Shapiro-Wilk 

Estadístico gl Sig. Estadístico gl Sig. 

Problemas Ambientales 

y Meteorológicos 

,106 30 ,200* ,964 30 ,381 

*. Esto es un límite inferior de la significación verdadera. 

a. Corrección de significación de Lilliefors

Como podemos observar en la tabla de prueba de normalidad la 

significancia es mayor a 0.05 es decir que se acepta la hipótesis nula. 

6. Conclusión

Los datos de las incidencias de los adicionales de obra por problemas

ambientales y meteorológicos siguen una distribución normal. Para la cual

se empleará la correlación de Pearson, estas son muestras paramétricas.
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Grado de correlación de “r” Pearson 

1. Planteamiento de la hipótesis

Ho: Los adicionales de obra por problemas ambientales y meteorológicos

no inciden significativamente en la infraestructura vial en el costo de obra

por contrata, Carmen Alto – Ayacucho, 2021.

Hi: Los adicionales de obra por problemas ambientales y meteorológicos

inciden significativamente en la infraestructura vial en el costo de obra por

contrata, Carmen Alto – Ayacucho, 2021.

2. Nivel de significancia

Nivel de confianza = 0.95 (95%)

α = 0.05 (5%)

3. Prueba de Correlación

Paramétricas = Coeficiente de Pearson

No paramétricas = Spearman

4. Estadística de prueba

Si p = valor < 0.05 se rechaza la hipótesis Ho

Si p = valor > 0.05 se acepta la hipótesis Ho y se rechaza la Hi

5. Criterio de decisión

Tabla 36. Correlación de Pearson 

Correlaciones 

Adicionales de 

Obra 

Problemas 

Ambientales y M. 

Adicionales de Obra 

Correlación de 

Pearson 

1 ,632** 

Sig. (bilateral) ,000179 

N 30 30 

Problemas Ambientales y 

Meteorológicos 

Correlación de 

Pearson 

,632** 1 

Sig. (bilateral) ,000179 

N 30 30 

**. La correlación es significativa en el nivel 0,01 (bilateral). 

Como podemos observar en tabla de correlación de Pearson, la 

significancia es de 0.000179 la cual es menor a 0.05 entonces rechazamos 

la Ho y aceptamos la Hi. 
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6. Conclusión

Hay evidencia estadística   para decir que los adicionales de obra por

problemas ambientales y meteorológicos inciden significativamente en la

infraestructura vial en el costo de obra por contrata, Carmen Alto –

Ayacucho, 2021. Además, existe una relación directa y alta (r = 0.632)

Tabla 37. Valor de Correlaciones Pearson 

Valor de correlación Pearson 

0.80 – 1.00 Es Muy alto 

0.60 – 0.79 Es alto  

0.40 – 0.59 Es Moderado 

0.20 – 0.39 Es Baja 

0.19 – 0.00 Es Muy baja 

 Fuente: Elaboración propia 

Hipótesis específica 3: Los adicionales de obra por costo directo 

inciden considerablemente en la infraestructura vial en el costo de obra por 

contrata, Carmen Alto – Ayacucho, 2021. 

1. Planteamiento de la hipótesis de normalidad

Ho: Los datos de las incidencias de los adicionales de obra costo directo

siguen una distribución normal.

Hi: Los datos de las incidencias de los adicionales de obra por costo

directo no siguen una distribución normal.

2. Nivel de significancia

Nivel de confianza = 0.95 (95%)

α = 0.05 (5%)

3. Prueba de normalidad

Si n > 50 se aplica Kolmogorow – Smirnow

Si n < 50 se aplica Shapiro - wilk

4. Estadística de prueba

Si p = valor < 0.05 se rechaza la hipótesis Ho

Si p = valor > 0.05 se acepta la hipótesis Ho y se rechaza la Hi
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5. Criterio de decisión

Tabla 38. Prueba de normalidad 

Pruebas de normalidad 

Kolmogorov-Smirnova Shapiro-Wilk 

Estadístico gl Sig. Estadístico gl Sig. 

Costos Directos ,122 30 ,200* ,936 30 ,069 

*. Esto es un límite inferior de la significación verdadera. 

a. Corrección de significación de Lilliefors

Como podemos observar en la tabla de prueba de normalidad la 

significancia es mayor a 0.05 es decir que se acepta la hipótesis nula. 

6. Conclusión

Los datos de las incidencias de los adicionales de obra por costo directo

siguen una distribución normal. Para la cual se empleará la correlación de

Pearson, estas son muestras paramétricas.

Grado de correlación de “r” Pearson 

1. Planteamiento de la hipótesis

Ho: Los adicionales de obra por costo directo no inciden

considerablemente en la infraestructura vial en el costo de obra por

contrata, Carmen Alto – Ayacucho, 2021.

Hi: Los adicionales de obra por costo directo inciden considerablemente en

la infraestructura vial en el costo de obra por contrata, Carmen Alto –

Ayacucho, 2021.

7. Nivel de significancia

Nivel de confianza = 0.95 (95%)

α = 0.05 (5%)

8. Prueba de Correlación

Paramétricas = Coeficiente de Pearson

No paramétricas = Spearman

9. Estadística de prueba

Si p = valor < 0.05 se rechaza la hipótesis Ho

Si p = valor > 0.05 se acepta la hipótesis Ho y se rechaza la Hi
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10. Criterio de decisión

Tabla 39. Correlación de Pearson 

Correlaciones 

adicionales de obra Costos Directos 

Adicionales de 

Obra 

Correlación de Pearson 1 ,603** 

Sig. (bilateral) ,000420 

N 30 30 

Costos Directos 

Correlación de Pearson ,603** 1 

Sig. (bilateral) ,000420 

N 30 30 

**. La correlación es significativa en el nivel 0,01 (bilateral). 

Como podemos observar en tabla de correlación de Pearson, la 

significancia es de 0.000420 la cual es menor a 0.05 entonces rechazamos 

la Ho y aceptamos la Hi. 

11. Conclusión

Hay evidencia estadística   para decir que los adicionales de obra por costo

directo inciden considerablemente en la infraestructura vial en el costo de

obra por contrata, Carmen Alto – Ayacucho, 2021. Además, existe una

relación directa y alto (r = 0.603)

Tabla 40. Valor de Correlaciones Pearson 

Valor de correlación Pearson 

0.80 – 1.00 Es Muy alto 

0.60 – 0.79 Es alto  

0.40 – 0.59 Es Moderado 

0.20 – 0.39 Es Baja 

0.19 – 0.00 Es Muy baja 

Fuente: Elaboración propia. 
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V. DISCUSIÓN

El propósito de estudio se alinea a la búsqueda de las incidencias o 

causales de los adicionales de obra ejecutados por contrata en los costos de 

obra, mediante un adecuado análisis se determinó las causas o incidencias por la 

cual se generó los adicionales de obra en la infraestructura vial de Carmen alto, 

Ayacucho.  

 Para esta investigación se planteó como objetivo general determinar las 

incidencias de los adicionales de obra presentados en la infraestructura vial, 

ejecutadas en costo de obra por contrata, Carmen Alto - Ayacucho 2021. 

Seguidamente se desarrolló la recopilación de información mediante encuestas la 

cual se realizó para los ingenieros, supervisores y demás personas involucradas 

en el proyecto, además de ello se realizó el análisis estadístico, donde se aplicó la 

prueba de normalidad la cual presento una significancia menor a 0.05, la cual 

indica que no es una distribución normal y es por ello que se aplicó la prueba no 

paramétricas de Rho Spearman donde se evidencia y existe una correlación 

directa y moderada (Rho=0.448) y una significancia menor a 0.05, se confirma la 

aceptación de la hipótesis donde se afirma que las principales incidencias de los 

adicionales de obra presentadas en la infraestructura vial, son ocasionados por 

los vicios ocultos (33.33%), por deficiencia del expediente técnico (30.00%), por 

malos metrados (26.67%), mayores metrados (26.67%) y partidas no 

consideradas (20.00%), para cada encuesta realizada estas son las mayores 

incidencias así también las incidencias no tan frecuentes presentados son por 

problemas meteorológicos (16.67%), paralizaciones huelgas (13.33%), por 

deficiencia de los ingenieros supervisores (10.00%) y por desconocimientos de los 

administradores (10.00%). Todo ello guarda relación y coincide con el estudio de 

Cuba (2021), la cual fijo analizar e identificar los factores principales que causan y 

que conduce a una ampliación de plazo y prestaciones de adicionales de obra, 

estas causas son por partidas nuevas, mayores metrados y además el factor más 

importante para solicitar un adicional de obra que se encontró fue por casos o 

hechos fortuitos y no se consideraron en su momento y por último la mala 

estimación de los mayores metrados. De la misma forma coincide con el estudio 

de Quispe (2018), la cual tuvo como objetivo analizar los adicionales de obras y 
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determinar sus incidencias en costo final de las obras de infraestructura vial. Las 

incidencias más frecuentes que se encontraron son por la deficiencia del 

expediente técnico la cual presenta un 83% en las cuales están la mala 

estimación de los metrados y partidas, así también con un 16.67% fue por 

situaciones imprevistas que no fue advertidas en su momento del contrato. Por 

ultimo  concuerdan con el estudio de Dilas (2017), es su investigación fijo 

identificar y analizar las incidencias de las ampliaciones y prestaciones de los 

adicionales de obras de infraestructuras, las incidencias que se encontraron en el 

proyecto por contrata  las causas más frecuentes, para que se solicite las 

prestaciones de los adicionales de obra, estas circunstancias fueron por las malas 

estimaciones, como los malos metrados, no se consideraron partidas, se 

efectuaron mal el metrado encontrándose deficiencias en el expediente técnico. 

Además, las prestaciones de los adicionales se dan más que nada por casos 

fortuitos o imprevistos, como lluvias, escases de los materiales, vías sin acceso, 

dificultades en el proceso constructivo, entre otros, presentado un 86% de estas. 

 

 Por otro lado, se también se planteó el objetivo específico 1, la cual fue 

determinar las incidencias de los adicionales de obra por mayores metrados 

presentados en la infraestructura vial ejecutadas en el costo de obra por contrata, 

Carmen Alto - Ayacucho 2021. De la misma manera se desarrolló la recopilación 

de información mediante encuestas, la cual se realizó para los ingenieros, 

supervisores y demás personas involucradas en el proyecto, además de ello se 

realizó el análisis estadístico, donde se aplicó la prueba de normalidad la cual 

presento una significancia mayor a 0.05, la cual indica que los adicionales de obra 

por mayores metrados siguen una distribución normal y es por ello que se aplicó 

la prueba paramétricas de correlación de Pearson donde se evidencia y existe 

una correlación directa y moderada (r = 0.581) y una significancia menor a 0.05, 

se confirma la aceptación de la hipótesis donde se afirma que los adicionales de 

obra por mayores metrados inciden considerablemente en la infraestructura vial 

en el costo de obra por contrata, Carmen Alto – Ayacucho, 2021, estas 

incidencias de los adicionales de obra por mayores metrados son ocasionados 

por vicios ocultos que no se encontraron en su momento con 30.00%, por la mala 

estimación de los montos en las partidas 30.00%, por modificaciones del 
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expediente técnico 26.67%, estos datos presentan mayores porcentaje la cual 

está dado por cada encuesta realizada, así también las incidencias por mayores 

metrados no tan frecuentes pero que están presentes son por nuevas partidas 

10.00%, por decisiones e incapacidades de los ingenieros o supervisores 

encargados 6.67%. Todo ello guarda relación con el estudio de Chino (2020), la 

cual fijo como objetivo específico analizar los elementos de los adicionales de 

obras que se realizaron en la ejecución del proyecto de inversión pública para 

infraestructuras viales y los determinantes que causan su impacto a través de la 

administración por contrata y directa. De las cuales se identificó los elementos 

que originan los adicionales de obra, la cual se evidencio la existencia de rangos 

muy fuertes es por mayores metrados, en rangos considerables otras causales y 

en el rango media es por costos, todos estos elementos presentan un nivel de 

significancia de 0.05, la cual se rechaza la hipótesis nula y se acepta la hipótesis 

alterna, siendo así que se demuestra que los mayores metrados son causas 

principales que original los adicionales de obra, y los mayores metrados son 

ocasionados por los expedientes técnicos que contienen fallas y errores de 

estimación, deficiencias. Estos resultados presentados con evidencia estadística 

que los mayores metrados son causas principales de los adicionales de obra con 

un 62.96%, de acuerdo a la estadística de Spearman, además de los adicionales 

de obra por mayores metrados muestran un incremento de los costos iniciales. De 

la misma forma coincide con el estudio de Cachay (2021), la cual tuvo como 

objetivo mitigar las causas que generan los adicionales de obra en el proyecto de 

I,E,I, N° 402 De Madre de Dios. Las incidencias más frecuentes que se 

encontraron son por mayores metrados que surgen por las modificaciones de las 

estructuras y por partidas nuevas, partidas no contempladas en el expediente 

técnico y estas incidencias causan la deficiencia del expediente técnico, la falta de 

experiencia de los profesionales para la elaboración del expediente técnico, la 

mala estimación de los metrados y ampliaciones presupuestales. 

El objetivo específico 2, presentado en la investigación fue determinar las 

incidencias de los adicionales de obra por problemas ambientales y 

meteorológicos presentados en la infraestructura vial ejecutadas en el costo de 

obra por contrata, Carmen Alto - Ayacucho 2021. De igual forma se desarrolló la 



70 
 

recopilación de información mediante encuestas, la cual se realizó para los 

ingenieros, supervisores y demás personas involucradas en el proyecto, además 

de ello se realizó el análisis estadístico, donde se aplicó la prueba de normalidad 

la cual presento una significancia mayor a 0.05, la cual indica que los datos de las 

incidencias de los adicionales de obra por problemas ambientales y 

meteorológicos siguen una distribución normal. Para la cual se empleará la 

correlación de Pearson, estas son muestras paramétricas, donde se evidencia y 

existe una correlación directa y alta (r = 0.632) y una significancia menor a 0.05, 

se confirma la aceptación de la hipótesis donde se afirma y hay evidencia 

estadística   para decir que los adicionales de obra por problemas ambientales y 

meteorológicos inciden significativamente en la infraestructura vial en el costo de 

obra por contrata, Carmen Alto – Ayacucho, 2021. Estas incidencias son 

causantes del retrasos y se otorguen los adicionales de obra por problemas 

meteorológicos estos son ocasionados por vicios ocultos de los suelos que no se 

encontraron en su momento 26.67%, por problemas ambientales, como 

contaminación del suelo, agua, entre otros 23.33%, por precipitaciones pluviales 

13.33%,  estos datos presentan mayor porcentaje y está dado por cada encuesta 

realizada, así también las incidencias menos frecuentes son por condiciones de 

área de trabajo con un 6.67% %. De manera similar guarda relación con el estudio 

de Moreno y Villa (2020), la cual fijo como objetivo determinar los primordiales 

factores de retraso y sobrecoste que perjudican en los proyectos viales, de los 

resultados que se obtuvo de las encuestas que realizo con respecto a los retrasos 

y paralizaciones estas incidencias más frecuentes que se presentaron fue por el 

clima y la geotecnia estudio de suelos, estos problemas se presentaron desde el 

inicio de la obra hasta el culmino, ocurriendo así las fallas de suelos, fluctuaciones 

del clima siendo así estas impredecibles, también los problemas climáticos 

ocasiona que el suelos puede fallar, esto ya sea  por las lluvias y los materiales 

dañados sean retirados , afectando un retraso y se solicite un adicional de obra. 

De la encuesta realiza los encuestados mencionan que los factores climáticos con 

52% siendo factores muy frecuentes para que se ocasionen retrasos y 

paralizaciones. De la misma forma guarda relación y coincide con el estudio de 

Gordo, Potes & Vargas (2017), la cual planteo analizar las diversas incidencias 

que origina las demoras en las diversas obras de construcción de la población  de 
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Neiva y disminuir estos factores de incidencias, los factores principales que se 

encontraron para que se genere atrasos, se encuentra presente las condiciones 

atmosféricas desfavorables estos son factores diversos como, las lluvias, altas 

temperaturas y bajas, las cuales estas son más frecuentes cuando no se realiza 

los estudios de riesgos correspondientes previo a la etapa inicial, estas 

incidencias ocasionan atrasos y paralizaciones la cual generan adicionales de 

obra. Y finalmente también concuerdan con los estudios de Aziz, Asma & Abdel 

(2016), tuvieron como objetivo explorar las incidencias de los atrasos en los 

proyectos de carretera de Egipto, mediante la cual se empleó el cuestionario 

teniendo así que las causantes principales que se encontraron son las 

condiciones climáticas que se presentan en el área de trabajo, esto ya sea por las 

intensas olas de calor, vientos, huracanes, etc. 

 El objetivo específico 3, presentado en la investigación fue determinar las 

incidencias de los adicionales de obra por costo directo presentados en la 

infraestructura vial ejecutadas en el costo de obra por contrata, Carmen Alto - 

Ayacucho 2021. De igual forma se desarrolló la recopilación de información 

mediante encuestas, la cual se realizó para los ingenieros, supervisores y demás 

personas involucradas en el proyecto, además de ello se realizó el análisis 

estadístico, donde se aplicó la prueba de normalidad la cual presento una 

significancia mayor a 0.05, la cual indica que los datos de las incidencias de los 

adicionales de obra por costo directo siguen una distribución normal. Para la cual 

se empleará la correlación de Pearson, estas son muestras paramétricas, donde 

se evidencia y existe una correlación directa y alta (r = 0.603) y una significancia 

menor a 0.05, se confirma la aceptación de la hipótesis donde se afirma y hay 

evidencia estadística   para decir que los adicionales de obra por costo directo 

inciden considerablemente en la infraestructura vial en el costo de obra por 

contrata, Carmen Alto – Ayacucho, 2021. Y las incidencias que se encontraron 

son por costos de materiales con un 36.67%, por costos de equipos y maquinarias 

30.00%, mientras más sea el costo de mano de obra, materiales etc., estos 

causaran los retrasos, paralizaciones y se soliciten adicionales de obra estas 

presentan un 20.00%, como así lo indican los encuestado. De igual manera todo 

ello se asemeja y coinciden al estudio de Moreno & Villa (2020), realizaron una 
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encuesta para ver cuáles son las causantes de un sobrecosto y se ocasionen 

retrasos, paralizaciones, la cual menciona que estas son por factores de 

geotécnica, maquinarias, equipos y materiales, estos son incidencias que ocurren 

ocasionalmente, pero son relevantes para que se ocasionen retrasos y se 

soliciten adicionales de obra. Y todo ellos tiende a ocasionar mayores gastos, así 

también el alza de costo de los materiales conlleva a buscar nuevos proveedores. 

Y finalmente también se concuerda con el estudio de Aziz, Asma & Abdel (2016), 

las causantes principales que se encontraron en las infraestructuras viales son 

por causas de las malas gestiones, los escases de la mano de obra, la falta de 

herramientas, equipos y maquinarias, todo ello conlleva a que se ocasionen 

retrasos, paralizaciones y se origine los adicionales de obra. 
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VI. CONCLUSIONES

En el caso de infraestructuras viales por contrata las principales incidencias de los 

adicionales de obra presentadas en la infraestructura vial, son ocasionados por 

los vicios ocultos (33.33%), por deficiencia del expediente técnico (30.00%), por 

malos metrados (26.67%), mayores metrados (26.67%) y partidas no 

consideradas (20.00%), de las encuestas realizadas estas son los datos con 

mayor incidencia, así también las incidencias no tan frecuentes presentados son 

por problemas meteorológicos (16.67%), paralizaciones huelgas (13.33%), por 

deficiencia de los ingenieros supervisores (10.00%) y por desconocimientos de los 

administradores (10.00%). 

Por otro lado, que se aplicó la prueba paramétrica de correlación de Pearson 

donde se evidencia y existe una correlación directa y moderada (r = 0.581) y una 

significancia menor a 0.05, se confirma y se evidencia que los adicionales de obra 

por mayores metrados inciden considerablemente en la infraestructura vial en el 

costo de obra por contrata, Carmen alto, Ayacucho. Estas incidencias de los 

adicionales de obra por mayores metrados son ocasionados por vicios ocultos 

que no se encontraron en su momento con 30.00%, por la mala estimación de los 

montos en las partidas 30.00%, por modificaciones del expediente técnico 

26.67%, así también las incidencias por mayores metrados no tan frecuentes pero 

que están presentes son por nuevas partidas 10.00%, por decisiones e 

incapacidades de los ingenieros o supervisores encargados 6.67%. 

A partir de los resultados las incidencias de los adicionales de obra por problemas 

ambientales y meteorológicos, inciden significativamente en la infraestructura. 

Estas incidencias son causantes del retrasos y se otorguen los adicionales de 

obra por problemas meteorológicos estos son ocasionados por vicios ocultos de 

los suelos que no se encontraron en su momento 26.67%, por problemas 

ambientales, como contaminación del suelo, agua, entre otros 23.33%, por 

precipitaciones pluviales 13.33%,  estos factores climáticos o meteorológicos son 

incidencias que no fueron contempladas o previstas además no se realizó un 

estudio adecuado, para poder detectar estas incidencias. 
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Así también por adicionales de costo directo inciden considerablemente en la 

infraestructura vial. Las incidencias encontradas son por costos de materiales con 

un 36.67%, por costos de equipos y maquinarias 30.00%, mientras más sea el 

costo de mano de obra, materiales etc., estos causaran los retrasos, 

paralizaciones y se soliciten adicionales de obra estas presentan un 20.00%, 

como así lo indican los encuestado 

 

Se concluye que de los análisis y estadísticas realizadas se vio que los ingenieros 

encargados y supervisores de obra, no realizaron una adecuada verificación del 

expediente técnico, esto conlleva a que se ocasionen varios factores como son 

los mayores metrados, malos metrados, partidas no consideradas, vicios ocultos, 

y la mala estimación de los montos etc. Todo esto hace que se generen 

adicionales de obra y se generen gastos mayores como consecuencia de la 

extensión de plazos y los costos de los adicionales solicitados. 
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VII. RECOMENDACIONES 

 

PRIMERO: A partir de los resultados de la investigación realizada, donde 

las incidencias de los adicionales de obra por mayores metrados es el 

26.67%, antes de convocar a una licitación o un proceso de contratación se 

debe constatar in situ las partidas a ejecutarse, verificando el metrado 

correspondiente e informar la compatibilidad del terreno, los planos, la meta 

y el presupuesto. Así también es necesario que para la revisión del 

expediente técnico se debe conformar una comisión evaluadora  y 

establecer directivas que vele por la adecuada inversión de los recursos 

públicos, la cual se encargara del estudio del expediente técnico, los datos 

del expediente, deberán ser precisas y claras, singularmente en los 

cálculos de los metrados, precios unitarios, etc., debe realizarse una 

revisión minuciosa y que obliguen a los revisores visitar el lugar donde se 

ejecutara el proyecto y verificar los diferentes parámetros especialmente el 

presupuesto para evitar mayores metrados, deficiencias u otra anomalía 

que origine el presupuesto de adicional de obra 

 

SEGUNDO: Con respecto a las incidencias de los adicionales de obra por 

problemas ambientales y meteorológicos presentados en la infraestructura 

vial se tiene un 16.67%, el cual representa un menor porcentaje, para lo 

cual es necesario, la evaluación correspondiente de acuerdo a la 

estadística histórica de precipitaciones, derrumbes, fallas geológicas, 

vientos, sismos, huaycos, etc.; los cuales son impredecibles, pero deben 

ser contemplados en el presupuesto y que finalmente no afecte en el costo 

de obra. 

 

TERCERO: En cuanto a las incidencias de los adicionales de obra por 

costo directo son por costos de materiales en un 36.67%, por costos de 

equipos y maquinarias 30.00%, mientras más sea el costo de mano de 

obra, materiales etc., estos causaran los retrasos, paralizaciones y se 

soliciten adicionales de obra estas presentan un 20.00%. es importante que 

en el expediente técnico se indique claramente las condiciones y 
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especificaciones técnicas para la adquisición de materiales obra, con la 

cantidad requerida y la calidad con sus respectivos certificados de calidad 

de acuerdo a la norma establecida; por otra parte se debe prever la mano 

de obra calificada que garantice los rendimientos establecidos en el 

presupuesto y finalmente que cuenten con los equipos y herramientas 

necesarias, realizando un estudio de mercado de la existencia de estos en 

el lugar de ejecución de la obra. 

 

CUARTO: Se sugiere implementar un mecanismo de control y evaluación, 

para que puedan cumplir con el presupuesto inicial otorgado y no se solicite 

más adicionales de obra ya que es importante que se cumpla con el costo 

establecido, para así dar oportunidades a otros proyectos que también los 

necesitan, los cuales no son ejecutados por el costo adicionado a otras 

obras que no estaban planeados en su momento.  
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ANEXOS 

Anexo 1. Matriz de Operacionalización de variables 

VARIABLES DE 

ESTUDIO
DEFINICIÓN CONCEPTUAL DEFINICIÓN OPERACIONAL DIMENSIÓN INDICADOR ESCALA DE MEDICIÓN

modificaciones del expediente

nuevas partidas

vicios de suelos

vicios de construccion

vicios de plano

retraso de adquisicion de 

materiales

rendimiento defieciente de la 

mano de obra

modificaciones sustanciales del 

diseño

precipitaciones pluviales

condiciones del area de trabajo

 Costo de Mano de Obra.

Costo de Materiales 

Costo de Equipos y Maquinarias

gastos generales

utilidades

Razón

Razón

Razón

Razón

Título: Incidencia de los Adicionales de Obra en Infraestructura Vial Ejecutadas en el Costo de Obra por contrata, Carmen Alto – Ayacucho, 2021.

Autor: Jose Carlos Huamani Quicaño

por vicios ocultos

 Costo Directo

 Costo Indirecto

por problemas 

ambientales y 

meteorológicos

menciona sobre la prestación de 

adicional de obra, menciona que son 

aquellas que no fueron consideradas en 

el expediente técnico de obra, ni en el 

contrato original, cuya realización 

resulta indispensable y/o necesaria 

para dar cumplimiento a la meta 

prevista de la obra principal y que da 

lugar a un presupuesto adicional. 

(Reglamento de ley de contrataciones)

Costos de obra, es un costo aplicado a 

una cantidad o metrado constituye un 

presupuesto,  el presupuesto de obra o 

costo de obra es el costo de una obra 

el que se encuentra plasmado en un 

documento que formar parte del 

expediente técnico de la obra, el cual 

ha sido determinado considerando las 

partidas necesarias previamente 

codificadas, los metrados debidamente 

sustentadas de cada partida, los costos 

unitarios revisados, el detalle porcentual 

de los gastos generales y la utilidad. 

Gonzales (2018)

Prestaciones adicionales de la

especialidad de estructuras que

se generaron por defectos o

errores en el expediente técnico

o por situaciones no previsibles

en la ejecución del contrato y

que no estuvieron consideradas

en el expediente técnico original

cuyo costo incide en el costo

final de la obra

Variable 

independiente:

Adicionales de Obra

Variable 

dependiente: 

Costos de Obra

Es el costo total de la obra que

incluye los costos directos,

indirectos, costos de los

adicionales de obra, mayores

metrados, los gastos generales,

la utilidad el impuesto general a

las ventas y los reajustes

respectivos.

 por mayores metrados

por deficiencias del 

ingeniero encargado del 

proyecto.

Razón

Razón



Anexo 2. Matriz de consistencia 

Problema Objetivos Hipótesis Variables Dimensiones Indicadores Instrumentos Metodologia

Problema General: Objetivo general: Hipótesis general: modificaciones del expediente

nuevas partidas

vicios de suelos

vicios de construccion

vicios de plano

retraso de adquisicion de 

materiales

rendimiento defieciente de la 

mano de obra

modificaciones sustanciales del 

diseño

precipitaciones pluviales

condiciones del area de trabajo

Problemas Específicos: Objetivos  específicos: Hipótesis específicas:  Costo de Mano de Obra.

Costo de Materiales de 

Costo de Equipos y Maquinarias

¿De qué manera inciden los 

adicionales de obra por 

problemas ambientales y 

meteorológicos presentados en 

la infraestructura vial ejecutados 

en el costo de obra por 

contrata, Carmen Alto 

Ayacucho 2021?

Determinar las incidencias de 

los adicionales de obra por 

problemas ambientales y 

metereologicos presentados 

en la infraestructura vial 

ejecutadas en el costo de obra 

por contrata, Carmen Alto 

Ayacucho 2021.

Los adicionales de obra por 

problemas ambietales y 

metereologicos inciden 

significativamente en la 

infraestructura vial en el costo de 

obra por contrata, Carmen Alto 

Ayacucho 2021.

gastos generales

 ¿De qué manera inciden los 

adicionales de obra por costo 

directo presentados en la 

infraestructura vial ejecutados 

en el costo de obra por 

contrata, Carmen Alto 

Ayacucho 2021?

Determinar las incidencias de 

los adicionales de obra por 

costo directo presentados en 

la infraestructura vial 

ejecutadas en el costo de obra 

por contrata, Carmen Alto 

Ayacucho 2021.

Los adicionales de obra por costo 

directo inciden considerablemente 

en la infraestructura vial en el costo 

de obra por contrata, Carmen Alto 

Ayacucho 2021.

utilidades

¿Cuáles son las incidencias de 

los adicionales de obra 

presentados en la 

infraestructura vial ejecutadas 

en el costo de obra por 

contrata, Carmen Alto- 

Ayacucho 2021?

¿De qué manera inciden los 

adicionales de obra por 

mayores metrados presentados 

en la infraestructura vial 

ejecutados en el costo de obra 

porcontrata, Carmen Alto 

Ayacucho 2021?

Determinar las incidencias de 

los adicionales de obra por 

mayores metrados 

presentados en la 

infraestructura vial ejecutadas 

en el costo de obra por 

contrata, Carmen Alto 

Ayacucho 2021.

Los adicionales de obra por 

mayores metrados inciden 

considerablemente en la 

infraestructura vial en el costo de 

obra por contrata, Carmen Alto 

Ayacucho 2021.

Autor: Jose Carlos Huamani Quicaño

Título: Incidencia de los Adicionales de Obra en Infraestructura Vial Ejecutadas en el Costo de Obra por contrata, Carmen Alto – Ayacucho, 2021.

Variable dependiente: 

Costo de Obra
CAPECO

Tipo de 

investigación  

Basica

Enfoque de 

investigación  

Cuantitativo

El diseño de la 

investigación  

No Experimental

El nivel de la 

investigación:  

Descriptiva  

..............

Población:  

Esta conformada 

por Obras 

Ejecutadas por 

Contrata en el año 

2021

Muestra: 5 

proyectos de 

infraestrucura vial 

por contrata  

Muestreo:  

No probabilistico  

 por mayores metrados

por vicios ocultos

por problemas ambientales y 

meteorológicos

por deficiencias del ingeniero 

encargado del proyecto.

ley de contrataciones y 

regulacion de 

adquisiones

 Costo Directo

 Costo Indirecto

Determinar las incidencias de 

los adicionales de obra 

presentados en la 

infraestructura vial ejecutadas 

en el costo de obra por 

contrata, Carmen Alto 

Ayacucho 2021.

Las principales incidencias de los 

adicionales de obra presentadas 

en la infraestructura vial ejecutadas 

en el costo de obra por contrata, 

fueron por mayores metrados, 

modificación y deficiencia de los 

personales técnicos, etc. Carmen 

Alto – Ayacucho 2021.

Variable independiente:  

Adicionales de Obra 



Anexo 2. Instrumento de recolección de datos 

FORMATO DE FICHA DE EVALUACIÓN  

NOMBRE DEL 
PROYECTO: 

AÑO DE EJECUCIÓN : CÓDIGO SNIP: 

UBICACIÓN: 
Lugar: 

Distrito: 

Provincia: 

Región: 

Tipo de proyecto Modalidad de ejecución Sistema de contratación 

Edificación Administración 
directa  

Contrata a suma alzada 

Desarrollo urbano 

Hidráulica y sanitarias Por contrata Contrata a precios unitarios 

Infraestructura vial 

Plazo de ejecución ( dias) : Presupuesto: 

Presupuesto 
Aprobado: 

Monto 
contratado : 

ADICIONAL DE OBRA SI NO monto de 
adicional : 

Incidencias o 
causas de los 

adicionales  de 
obra  

Factores de estimación Descripción de adicional 

Malos metrados 

No se consideran algunas partidas 

Mala estimación de montos en las partidas 

Por vicios ocultos 

Deficiencia de los ingenieros o supervisores 

Situaciones imprevisibles 

Problemas ambientales y meteorológicos 
(acción de la naturaleza) 

Suelos 

Huelgas 

administrativos 

Ampliación de 
plazo Si No 

Ampliación de plazo otorgado por 
(dias)  

Causas de 
ampliación de 

plazo 

Atrasos y/o paralizaciones por causas no 
atribuibles al contratista 

Descripción de la 
ampliación de plazo 

Atrasos y/o paralizaciones por causas no 
atribuibles a la entidad 

Casos fortuitos o fuerza mayor debidamente 
comprobada 



CUESTIONARIO SOBRE LAS INCIDENCIAS DE LOS ADICIONALES DE OBRAS 

EJECUTADAS POR CONTRATA 

ÍTEM 1 1 2 3 4 5

1

2

3
1 2 3 4 5

a

b

c

d

e

f

g

h

i

ÍTEM 1 1 2 3 4 5

1

2

3

4

5

Según su experiencia ¿Cuál de estas incidencias son más frecuentes para 

que el contratista solicite un adicional de obra?

¿Cree usted, que los mayores metrados son originados por las malas 

decisiones e incapacidades de los ingenieros o supervisores encargados?

¿Cree usted, que los mayores metrados son originados por los vicios ocultos 

que no se encontraron en su momento?

¿Conoce o ha escuchado que son las prestaciones o adicionales de obra?

huelgas

Marque con una (X), Puntee cada pregunta como mejor le parezca, dando un puntuación de 1 al 5, donde:

1 = Nunca ; 2 = casi nunca ; 3 = a veces ; 4 = casi siempre ; 5 = siempre

administrativos

malos metrados

no se consideraron algunas partidas

problemas ambientales y meteorológicos (lluvias, inundaciones, 

contaminaciones, etc.), acción de la naturaleza, área o zona de trabajo

mayores metrados que provienen de una modificación del expediente 

por vicios ocultos

deficiencia en el expediente técnico de la obra

CUESTIONARIO SOBRE LAS INCIDENCIAS DE LOS ADICIONALES DE OBRAS EJECUTADAS POR CONTRATA

Buen día estimados profesionales, estoy realizando una encuesta acerca de las INCIDENCIAS DE LOS ADICIONALES DE 

OBRA EJECUTADOS POR CONTRATA, agradezco me conceda un minuto de su tiempo, la presente en encuesta es de 

carácter estrictamente confidencial y con fines académicos, de la veracidad de su respuesta depende la veracidad de 

los resultados de esta investigación.

Marque con una (X), Puntee cada pregunta como mejor le parezca, dando un puntuación de 1 al 5, donde:

1 = Nunca ; 2 = casi nunca ; 3 = a veces ; 4 = casi siempre ; 5 = siempre

deficiencia de los ingenieros y supervisores de obra

¿Cree usted, que los mayores metrados son originados por la mala 

estimación de montos en las partidas?

¿Cree usted, que los mayores metrados son originados por las 

modificaciones del expediente técnico?

Adicionales de Obra

¿Conoce o ha escuchado sobre la ley de contrataciones N° 30225?

por Mayores metrados

¿Cree usted, que los mayores metrados son originados por nuevas partidas?



ÍTEM 2 1 2 3 4 5

1

2

3

4

5

ÍTEM 2 1 2 3 4 5

1

2

3

4

5

¿Cree usted, que los costos por mano de obra, inciden o afectan en los 

retrasos de obra y se origen prestaciones de adicionales de obra?

¿Cree usted, que los costos de los materiales, inciden o afectan en los 

retrasos de obra y se origen prestaciones de adicionales de obra?

¿Cree usted que los costos de los equipos y maquinarias, inciden o afectan 

en los retrasos de obra y se origen prestaciones de adicionales de obra?

¿Cree usted, que mientras más sea el costo de los materiales, equipos , 

maquinarias y mano de obra, afectaran en los retrasos de obra y se generen 

adicionales de obra?

Marque con una (X), Puntee cada pregunta como mejor le parezca, dando un puntuación de 1 al 5, donde:

1 = Nunca ; 2 = casi nunca ; 3 = a veces ; 4 = casi siempre ; 5 = siempre

Por Costos Directos

¿Cree usted, que los costos directos inciden o influyen para las prestaciones 

de los adicionales de obra?

¿Cree usted, que los problemas ambientales como contaminación del suelo, 

agua, y entre otros afectan en las paralizaciones de las obras y se origen 

adicionales de obra?

Por Problemas Ambientales y Metereologicos

Marque con una (X), Puntee cada pregunta como mejor le parezca, dando un puntuación de 1 al 5, donde:

1 = Nunca ; 2 = casi nunca ; 3 = a veces ; 4 = casi siempre ; 5 = siempre

¿Cree usted, que los problemas ambientales y meteorológicos inciden o 

afectan para que se originen adicionales de obras?

¿Cree usted, que las precipitaciones pluviales afectan en el retraso y se 

otorguen prestaciones de adicionales de obra?

¿Cree usted, que  las condiciones del área de trabajo de una obra afectan en 

el retraso y se otorguen prestaciones de adicionales de obra?

¿Cree usted, que los problemas más comunes para un atraso de obra son los 

terrenos no contemplados con anterioridad y presenten vicios ocultos de 

suelo?



Anexo 3. Validación del instrumento por juicios de expertos 







 
 

 



 
 

 



 
 

 
 
 



 
 

Anexo 4. Confiablidad del instrumento  

 
 

ENCUESTADOS 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 SUMA

E1 4 4 3 3 4 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 2 3 3 2 79

E2 5 5 3 3 4 3 4 3 4 3 3 4 1 4 4 4 4 4 4 3 4 4 4 4 4 4 96

E3 4 4 3 3 4 3 3 3 3 3 3 3 3 4 4 3 3 2 3 3 2 3 2 2 3 3 79

E4 5 5 3 4 3 2 3 3 3 2 2 3 1 2 4 3 3 2 2 3 3 2 2 2 2 2 71

E5 5 5 3 3 4 4 4 3 4 2 2 2 2 4 1 1 2 3 3 5 3 2 1 1 1 1 71

E6 5 5 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 82

E7 5 5 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 5 5 4 4 4 3 3 3 3 3 89

E8 5 5 4 4 3 4 4 2 1 1 1 4 3 3 1 4 1 1 1 3 2 1 1 1 1 1 62

E9 4 5 3 4 4 2 5 2 4 3 2 4 2 4 4 2 4 4 2 2 2 4 2 2 2 2 80

E10 4 4 4 4 1 5 5 2 2 2 3 5 5 4 4 2 3 3 2 5 4 1 4 3 3 2 86

E11 5 5 4 4 4 3 4 3 2 2 2 2 2 5 2 2 1 1 1 5 1 1 1 1 1 2 66

E12 5 5 3 3 4 4 4 4 2 2 2 4 1 4 1 2 3 3 3 4 3 2 2 3 2 2 77

E13 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 2 127

E14 4 5 3 3 3 4 2 3 2 2 2 5 4 3 2 2 3 2 2 2 2 1 1 3 3 2 70

E15 5 5 4 4 4 5 3 2 3 2 1 3 1 3 3 1 2 2 1 3 2 3 2 3 1 1 69

E16 5 5 4 4 3 3 4 1 2 1 2 3 1 1 4 2 1 1 3 2 2 1 1 1 1 1 59

E17 5 5 2 4 5 4 4 1 4 3 1 1 2 4 3 2 4 1 3 3 4 3 2 3 2 3 78

E18 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 4 5 5 5 5 5 5 5 4 5 1 4 4 4 4 120

E19 5 5 4 5 5 4 5 3 4 3 2 5 1 5 2 3 3 4 2 4 3 4 4 3 3 4 95

E20 5 5 5 5 4 3 5 3 5 3 2 3 4 4 2 1 4 4 2 4 4 4 2 4 4 4 95

E21 5 5 5 5 5 5 5 1 3 2 1 1 1 1 1 1 1 1 2 4 1 1 1 1 1 1 61

E22 5 5 5 4 4 5 3 2 4 3 1 4 1 2 2 2 1 1 1 1 4 1 1 2 2 1 67

E23 5 5 3 4 5 5 4 4 5 5 2 2 2 3 3 5 4 5 1 1 3 1 1 1 1 1 81

E24 5 5 4 4 3 1 5 1 4 1 1 4 1 1 4 1 2 1 1 4 1 2 2 2 2 2 64

E25 5 5 3 3 3 4 4 1 3 1 1 1 1 1 4 1 1 1 1 1 1 2 1 1 1 1 52

E26 5 5 4 4 5 5 4 2 3 2 1 4 1 2 1 2 3 2 1 4 1 1 1 1 1 1 66

E27 5 5 5 4 3 3 3 2 2 2 2 2 2 2 1 3 2 3 1 2 3 1 1 2 2 2 65

E28 1 4 5 4 4 3 3 4 4 2 2 2 3 3 4 5 5 5 3 5 4 4 4 3 3 3 92

E29 5 5 3 4 3 5 3 3 3 3 4 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 86

E30 4 4 5 5 5 5 5 5 5 5 5 4 4 3 3 3 3 3 3 3 5 4 5 5 5 5 111

VARIANZA 0.62 0.14 0.78 0.49 0.87 1.18 0.76 1.33 1.16 1.30 1.41 1.36 1.77 1.45 1.52 1.57 1.62 1.98 1.37 1.40 1.49 1.57 1.66 1.38 1.44 1.26

SUMATORIA DE 

VARIAZAS

VARIANZA DE LA SUMA 

DE LOS ITEMS

ITEMS

32.85

304.25



 
 

 
 

𝜶: Coeficiente de confiabilidad del cuestionario = 0.93 

 

𝑲: Número de Ítems del instrumento = 26 

 

∑ 𝑺𝒊
𝟐𝒌

𝒊=𝟏 : Sumatoria de las variables de los Ítems  = 32.85 

 

𝑺𝒕
𝟐: Varianza Total del Instrumento = 304.25 

  

CONFIABILIDAD ALFA DE CRONBACH 

RANGO CONFIABILIDAD 

0.53 a menos Confiabilidad nula 

0.54 a 0.59 Confiabilidad baja 

0.60 a 0.65 Confiable 

0.66 a 0.71 Muy confiable 

0.72 a 0.99 Excelente confiabilidad 

1 Confiabilidad perfecta 

 

 

 Como se observa en la tabla de confiabilidad de alfa de cronbach presentamos 0.93, podemos decir que el 

instrumento es de excelente confiabilidad. 
 
 
 
 
 
 



 
 

Anexo 6. Recopilación de información (Resoluciones aprobados) 
 
Mejoramiento y creación del sistema de drenaje pluvial de la av. Carmen alto, av. 
Perú y jr. Cangallo distrito de Carmen alto - huamanga – Ayacucho. 
 
Adicional N° 2 APROBADO 

  



 
 

 



 
 

 



 
 

 



 
 

 



 
 

 



 
 

 



 
 

 
 
 



 
 

Adicional N° 5 APROBADO 

 



 
 

 



 
 

 



 
 

 



 
 

 
 
 



 
 

ADICIONAL N° 6 APROBADO 

 



 
 

 



 
 

 



 
 

 



 
 

 



 
 

 



 
 

 



 
 

 



 
 

 



 
 

 



 
 

 



 
 

 
 
 



 
 

ADICIONAL N° 7 APROBADO 

 



 
 

 



 
 

 



 
 

 



 
 

 



 
 

 



 
 

 



 
 

 



 
 

 
  
 



 
 

ADICIONAL N° 8 APROBADO 

 



 
 

 



 
 

 



 
 

 
 



 
 

MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL DEL ASENTAMIENTO 
DE POKRAS, LOS ÁNGELES, SEÑOR DE LOS MILAGROS Y EL PUEBLO JOVEN DE VISTA 
ALEGRE DEL DISTRITO DE CARMEN ALTO, HUAMANGA – AYACUCHO 
 
ADICIONAL N° 3 APROBADO 

 



 
 

 
 



 
 

 



 
 

 



 
 

 
 




