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RESUMEN

La presente tesis esta titulada “Analisis de la implementacién del cabotaje maritimo
en el comercio internacional en el Callao en el periodo 2017-2021", teniendo como
propoésito el describir y analizar la relacion que hay entre el uso del cabotaje
maritimo y como se relaciona con el comercio internacional en el Callao en el
periodo de 2017 al 2021.

El tipo de investigacion es aplicada; mientras que el disefio de investigacion es
cualitativa, narrativo de tépicos, no experimental , descriptivo, exploratorio y

longitudinal.

Con el fin de poder responder a los objetivos planteados, se utilizé y empled la
Andlisis de documentos, asi como el procesamiento relacional de las tablas de
criterios, como parte de la Técnica de recoleccidon de datos. Asimismo, el
instrumento se encuentra definido por la ficha de datos y las tablas de criterios.
En cuanto a los participantes, estos corresponden a los operadores del cabotaje,

cuya ejecucion se realiza principalmente en el Callao.

Palabras clave: Cabotaje, Comercio Internacional, Transporte Internacional.



ABSTRACT

This thesis is entitled "Analysis of the implementation of maritime cabotage in
international trade in Callao in the period 2017-2021", with the purpose of
describing and analyzing the relationship between the use of maritime cabotage

and how it relates to international trade in Callao in the period from 2017 to 2021.

The type of research is applied; while the research design is qualitative, narrative

of themes, non-experimental, descriptive, exploratory and longitudinal.

In order to be able to respond to the stated objectives, the Document Analysis
was extracted and used, as well as the relational processing of the criteria tables,
as part of the Data Collection Technique. Likewise, the instrument is defined by
the data sheet and the criteria tables. As for the participants, these correspond to

the cabotage operators, whose execution is carried out mainly in Callao.

Keywords: Cabotage, International Trade, International Transport.



I. INTRODUCCION

La presente tesis pretende analizar la implementacion del cabotaje maritimo en el
comercio internacional en el Callao en el periodo 2017 — 2021, para ello
empezaremos por describir nuestra realidad problemética en los distintos niveles

como: Mundial, América, Peru y Callao.

A nivel mundial, el transporte internacional es considerado una actividad
fundamental para el avance a nivel econémico y social (Comision Econémica para
Europa de las Naciones Unidas, 2009), siendo un eje principal de la competitividad
en el mercado para el crecimiento de las exportaciones e importaciones globales.
En un contexto internacional, el transporte de mercancias no sélo esta relacionado
con el movimiento fisico de productos, sino también es fundamental enfatizar que
se requiere de una infraestructura viable y eficiente para asegurar el correcto
funcionamiento de la economia. En tal sentido, es importante precisar que los
paises subdesarrollos se encuentran en la necesidad de encontrar una alternativa
sostenible y competitiva que permita su crecimiento a largo plazo. Por otro lado, en
Europa, especificamente en el ambito econdmico, la mayoria de paises miembros
han liberalizado el cabotaje; sin embargo, existen otros que ofrecen inclusive una
completa liberacién para aquellos que no son parte. Sin embargo, también hay
paises que no cuentan con ninguna politica relacionada al cabotaje maritimo y su
ejecucion. En los ultimos afios, la Union Europea (UE) ha buscado abordar las
externalidades negativas debidas al transporte por carretera (congestién, impacto
ambiental, etc.) y se ha marcado unos objetivos de competitividad y sistema de
transporte eficiente en recursos (Comision Europea, 2011). Esto con el fin de
disminuir las grandes cantidades de emisiones de gases contaminantes producidos
por la operatividad diaria y que conllevan a un deterioro acelerado del ambiente
debido al rapido crecimiento de los paises e industrias propiciados por la

globalizacion de mercados.

En el contexto de América como region, la Coordinacion General de Puertos y
Marina Mercante (CGPMM), definié la importancia de impulsar el cabotaje y el
transporte maritimo de corta distancia en América del Norte a través de un trabajo
conjunto con distintas autoridades del sector, que ejecutaran acciones especificas



a fin de impulsar y consolidar la red de infraestructura portuaria y la Marina
Mercante como detonantes de crecimiento a nivel regional (Gobierno de México,
2021). Sin embargo, en los Estados Unidos, las leyes de cabotaje que rigen el
movimiento de bienes y personas entre los puertos nacionales a menudo se
denominan "Ley de Jones", la cual a partir de su naturaleza proteccionista ya que
permite Unicamente el transporte maritimo de carga en territorio estadounidense a
aquellas embarcaciones con bandera, marineria, propiedad y fabricacién de este
pais como caracteristica del Régimen cerrado en relacién a la politica internacional
de cabotaje implementada. (Grabow & Manak, 2020). Asimismo, Gémez y Sanchez
(2021) mencionan que en gran parte de Latinoamérica existen leyes de cabotaje
que restringen el transporte de carga entre los puertos de una misma naciéon por
buques de bandera extranjera, por lo que es necesario precisar que la mayoria de
dichos paises no cuenta con lineas de banderay que si las distintas lineas lograran
ejecutar el traslado de carga por medio del cabotaje entre distintos puertos de un
mismo pais, podrian obtener ingresos adicionales de fletes, del mismo modo que

mejorarian la conectividad a gran medida.

Ciertamente, el Per cuenta con 21 naves que corresponden a la flota mercante
nacional, en donde 19 de ellas son para carga liquida; y las otras dos, una es
portacontenedores y la Ultima es para pasajeros; motivo por el cual se requiere
implementar un marco normativo que permita generar la oferta de servicio en
beneficios de los usuarios, mejorando la competitividad del pais sin comprometer o
perjudicar los intereses nacionales. En el 2021, el MTC autorizé un total de 51
embarcaciones para el desarrollo del cabotaje maritimo en la costa del Perq,
obteniendo 30 operaciones desde el puerto del Callao a Paita e l1lo. Como resultado,
se transportd una variedad de cargas de puerto a puerto a territorio peruano, como
contenedores, carga a granel o general y carga liquida en donde sobresale el
transporte de bienes y alimentos de consumo, carga de proyectos mineros y otros
(MTC, 2021).

En el lugar elegido para el estudio, en el departamento del Callao, se ha identificado
la deficiente relacion entre la implementacion del cabotaje maritimo y el comercio
internacional. Actualmente en el Perd, la carretera Panamericana Norte y Sur

presentan problemas de congestion, seguridad y contaminacion a consecuencia de
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la circulacion de vehiculos de distintos pesos y dimensiones al dia, considerando la
falta de control e informalidad del servicio de transporte terrestre. Ademas, los
envios de contenedores desde el Sur del Pera son dirigidos al Callao, principal
puerto del Perq, lo que genera sobrecostos, inseguridad y dafios en las carreteras;
incrementando los costos de mantenimiento de dichas infraestructuras. Esta
situacion se debe a que en el Callao se mueve mas del 80% de carga de todo el
pais, lo cual conlleva a altos costos logisticos y debido a la conexién compleja entre
algunas ciudades y/o puertos del pais. Cabe sefialar que el cabotaje entre puertos
nacionales es una alternativa que complementa el transporte por carretera, pues
ofrece ventajas en términos de seguridad, eficiencia y rentabilidad. Por tanto, se
considera su implementacion como una alternativa atractiva para el crecimiento del

Perd.

Por lo tanto, el Problema general de la investigacion es analizar ¢ Cual es la relacion
entre la implementacion del cabotaje maritimo y el comercio internacional en el
Callao en el periodo 2017 - 2021? , asimismo; se formuld el primer problema
especifico: ¢ Cudl es la relacion entre la Movilidad de Carga Mejorada y el comercio
internacional en el Callao en el periodo 2017 - 20217, asi como el segundo
problema especifico: ¢ Cudl es la relacion entre el Impacto Ambiental Reducido y el
comercio internacional en el Callao en el periodo 2017 - 2021? y el tercer problema
especifico: ¢Cudl es la relacion entre el Aumento de Empleo de Marineros vy el

comercio internacional en el Callao en el periodo 2017 - 20217?.

El objetivo general se planted con el fin de dar respuesta a los problemas de la
investigacion, siendo el objetivo principal, analizar la relacion entre la
implementacion del cabotaje maritimo y el comercio internacional en el Callao en el
periodo 2017 - 2021, asimismo el primer objetivo especifico es analizar la relacion
entre la Movilidad de Carga Mejorada y el comercio internacional en el Callao en el
periodo 2017 - 2021, asi como el segundo objetivo especifico es analizar la relacion
entre el Impacto Ambiental Reducido y el comercio internacional en el Callao en el
periodo 2017 — 2021 vy el tercer objetivo especifico es analizar la relacion entre el
Aumento de Empleo de Marineros y el comercio internacional en el Callao en el
periodo 2017 - 2021.
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Asi bien, el presente estudio cuenta con justificacion teorica, dado que aportara
significativamente al conocimiento tedrico, pues contribuira a describir la realidad
del Peru, cuya infraestructura fisica se caracteriza por ser congestionada y con
costos de mantenimiento (carreteras); y en base a esto pretende analizar la relacién
entre el cabotaje maritimo y el comercio internacional. Ademas, los resultados del
presente estudio podran ser utilizados tanto por académicos como por
profesionales a fin de desarrollar mejoras en relacion al comercio internacional y el
desarrollo econémico en general a través de la implementacién de la actividad del
cabotaje maritimo. A nivel de la justificacion practica, esta investigacion se
ejecutara dado que existe la necesidad de proporcionar al usuario en general una
nueva y mejor alternativa de transporte para el desarrollo del Pert evidenciado en
la mejora del actual indice del proceso logistico a través de la implementacion del
cabotaje maritimo, a medida que se incremente el traslado de carga y promueva la
vinculacion del pais con los demas mercados a nivel internacional. También, cuenta
con justificacion metodoldgica dado que proporciona un conjunto de instrumentos
con la finalidad de analizar la implementacion del cabotaje maritimo y su relacion
con el comercio internacional. Respecto a la justificacidn ética del presente estudio,
este cumple con los principios basicos de la ética en la investigacién y se centra en
que permitird analizar la implementacion del cabotaje maritimo en el comercio

internacional, el cual se pretende aplicar este modelo a mediano plazo.

La presente investigacion presenta como limitacion la escasa informacion
relacionada a la variable del cabotaje maritimo situandose en el Peru, sin embargo,
el alcance de la investigacion va en funcion al analisis de las variables mas no en
el desarrollo de un plan de implementacion. Asimismo, no se cuenta con
experiencia en la practica; sin embargo, nos apegamos en la informacion

documentada para el andlisis de la problemética.
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Il. MARCO TEORICO

En relacion al cabotaje maritimo, se tienen los siguientes antecedentes en el
contexto nacional, para S4enz, J. (2021). Analisis de la seguridad y economia en
las operaciones de los buques de cabotaje en el Puerto del Callao en el aifio 2020;
el objetivo del presente estudio es determinar la seguridad y economia en el sistema
comercial de cabotaje maritimo en el Puerto del Callao 2020. A través de un disefio
cuantitativo, con tipo de investigacion béasica, descriptiva y no experimental.
Asimismo, el instrumento de medicion documentada seleccionado fue el
cuestionario. Con la finalidad de analizar los objetivos de la investigacion, se aplic
una encuesta como parte de la técnica. La poblaciéon estuvo conformada por 24
encuestados; por lo que se seleccion6é una respectiva muestra. El cuestionario
aplicado, estuvo compuesto por 19 items, lo cual fue clave para recolectar

informacion y responder ante la problematica planteada en la presente tesis.

Arrese, C. (2020). El cabotaje en el Pert y en el mundo; el objetivo de la presente
investigacion es identificar los conceptos fundamentales para determinar el proceso
de implementar una politica a favor del cabotaje en el Perd. Asi como existen paises
en busca de la liberalizacién del mercado, también existen paises que lo protegen
a través de leyes que plantean cuestiones de interés y de seguridad nacional. En
la investigacion de documentos, conceptos relacionados a la evolucion historica,
retos, movilidad y red maritima, perspectiva econémica, acciones y normas a favor
del cabotaje, asi también las ventajas de esta actividad y su vinculo con el
transporte multimodal. Ademas, existen grandes esfuerzos por realizar a nivel de
infraestructura y reglamentacion para transformar las operaciones de cabotaje en
una alternativa del transporte terrestre, el cual es uno de los medios mas
importantes dentro de la actividad comercial peruana y competitivo en términos de

rapidez, eficiencia y costo ante situaciones de emergencia.

Semino J., Berrospi H., Akimoto E. (2020). Analisis del cabotaje maritimo como
alternativa de transporte de carga multimodal en la cadena de suministro del Per;
el objetivo de este estudio es analizar el cabotaje maritimo como una alternativa en
el transporte de carga multimodal como parte de la cadena de abastecimiento del
pais. El estudio destaca la importancia de la situacién econémica del Estado y su
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impacto en los flujos de mercancias, ademas explica la operativa del cabotaje
maritimo de carga como parte de la cadena de abastecimiento del pais a lo largo

de su Linea costera cuya extension corresponde a 3.080 km.

Asimismo, podemos citar los siguientes antecedentes de estudios realizados para
el cabotaje maritimo a nivel internacional, segun Comi, A. & Polimeni, A. (2020).
Evaluacion del potencial del transporte maritimo de corta distancia y los beneficios
en términos de costes externos: aplicaciébn a la cuenca del Mediterraneo, El
documento tiene como objetivo investigar los servicios de transporte maritimo de
corta distancia como una alternativa competitiva y sostenible del sistema de
transporte de mercancias capaz de dar respuesta a las necesidades econémicas,
sociales y medioambientales. Se propone una metodologia de evaluacion que
considera un modelo agregado de eleccion discreta, simulando el desdoblamiento
de las alternativas competitivas de transporte en la cuenca mediterranea. La
metodologia propuesta se utilizé para evaluar el potencial del transporte maritimo
de corta distancia (SSS) y la red de beneficios derivados de menores costes

externos en la cuenca mediterranea noroccidental.

Gonzalez, F. & Novo, |. (2016). Concentracién, especializacion y liderazgo de los
puertos espafioles. Andlisis de los efectos de la crisis econdmica; la distribucion del
trafico portuario en Espafia ha mostrado habitualmente un alto grado de
concentracion, especialmente para las mercancias contenerizadas. Sin embargo,
los movimientos de contenedores en general implican una naturaleza diferente de
los flujos. Por lo tanto, existen distintas operaciones de traslado de contenedores:
entre puertos de Espafia (cabotaje), otros puertos internacionales (exportaciones e
importaciones), o solo aquellas que utilizan el puerto a manera de plataforma
logistica (transito). Este estudio analizo el desarrollo de las concentraciones de
portacontenedores, medidas en TEU, para los distintos modos de transporte,
durante el periodo comprendido del 2007 (considerandose un afio antes del inicio
de la crisis del 2008) hasta el 2015, con base en los indices de Herfindahl y Gini,
con el objetivo de diferenciar la fuente de concentracion de cada tipo de movimiento

a medida que se determine la especializacién del puerto.
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Suarez, W. & Ayala, J. (2016). El cabotaje maritimo en la cadena de suministros
agricola de Puerto Rico; el objetivo de este estudio es examinar el efecto del
cabotaje maritimo en las diferentes dimensiones que regulan el transporte via
maritima entre los paises de Estados Unidos y Puerto Rico. Asimismo, el impacto
gue esta medida no tarifaria genera sobre el sector agroindustrial en Puerto Rico a
través de entrevistas y analisis de datos del sector como parte de la metodologia
de su investigacion. Asimismo, se analizaron las consecuencias relacionadas a la
propia limitacion empresarial dentro de los procesos de oportunidades de negocio
a nivel global, la indisponibilidad de navios para el traslado de menores voliumenes,
limitaciones para mejorar la operativa de los navios en ruta y la competitividad
empresarial, la cual se ve afectada por las preferencias de los agronegocios. No
obstante, la mayoria de los factores internos analizados afectan en términos de

eficiencia y costos operacionales.

Por otro lado, en relacion al comercio internacional, se presentan los siguientes
antecedentes nacionales. Campos, P. (2018). EI Comercio Internacional y la
Competitividad en el Transporte de carga maritima en las rutas de China a Per; el
objeto de la investigacidon es analizar como se relacionan la estructura evolutiva del
Comercio Internacional entre el Peru y la Union Europea en el periodo 2000-2014.
En relacién a la metodologia desarrollada en la investigacion, el disefio es no
experimental y de tipo descriptiva correlacional. Asimismo, para el andlisis se ha
estructurado una matriz de datos y su presentacion a través de numeros

estadisticos.

Villegas, C. (2016). El Comercio Internacional y la Competitividad en el Transporte
de carga maritima en las rutas de China a PerU; el objeto del estudio es explicar la
inestabilidad en los precios de fletes internacionales en la ruta desde China hacia
el Peru. La problematica a partir de la vigencia del Tratado de Libre Comercio entre
China y Peru, ademas del incremento de las operaciones aduaneras tales como
importaciones y exportaciones entre estos dos paises. Asimismo, la generacion de
la alta demanda en los volimenes de carga maritima desde los principales puertos

de Chinay el puerto de Callao en Peru.

15



Corilla y Ponce (2018), en su tesis: “Rol de la autoridad maritima nacional y su
incidencia en el control y vigilancia de la explotacion pesquera en el Peru, periodo
2010-2016"; analiza los roles tales como supervisor, director, promotor, ademas de
su participacion en la vigilancia y control en la explotacion pesquera, obteniendo
informacion relevante en relacion a los permisos de navegacion con licencia vigente
de operacion, y las horas de capacitacion, con el objetivo de determinar el nivel de

involucramiento de la autoridad maritima.

Adicionalmente, se presentan los siguientes antecedentes relacionados al comercio
internacional desarrollados en el contexto internacional, en el caso de Poma G.
(2015). “Relacién Comercial de Bolivia con la Comunidad Andina de Naciones
periodo: 2000-2012”; el objeto de este estudio es analizar a partir del proceso de
profundos cambios en el escenario internacional después de la Segunda Guerra
Mundial, dado que el fendbmeno de la integracion emergié como una realidad mas
dindmica y creadora de nuevas concepciones. El agrupamiento de paises con la
finalidad de establecer espacios econdémicos amplios y de conseguir la insercién
internacional, generando toda una nueva constelacién de conceptos, objetivos y
proyecciones para su desarrollo internacional comunitario. En el contexto actual de
la integracion global, en donde las relaciones comerciales entre los paises y
bloqgues econdmicos cobran cada vez mas importancia; por tal motivo, es
conveniente realizar estudios relacionados a fin de mejorar las condiciones de
intercambio entre los paises involucrados en las operaciones de comercio

internacional.

Salinas C. (2015). “La regulacion armoénica y uniforme de la insolvencia
transfronteriza y su relevancia para el comercio internacional: desafio para Chile”;
este estudio relacionado a la definicion de la insolvencia transfronteriza y el alcance
de su regulacion para el comercio internacional, en especial de las diferentes
legislaciones nacionales, por ejemplo, la regulacion empleada por algunos de los
Estados miembros de UNCITRAL; asi también considera el andlisis de la Ley
Modelo UNCITRAL, ademas refiere la incorporacion de esta norma en la legislacion
chilena mediante la Ley de Reorganizacion y liquidacion de empresas y personas;
por ultimo, se analiza el actual sistema concursal internacional chileno a la luz de

la Ley Modelo y los desafios para Chile en la materia.
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Raffo L. & Hernandez E. (2021). Comercio internacional, prosperidad y desigualdad
en la globalizacion; el propoésito de este articulo es desarrollar un analisis critico de
las tendencias del comercio internacional y la desigualdad econdémica en el proceso
de la globalizacion. Asi, pretende explicar los principales procesos que influyeron
en esta etapa del desarrollo del sistema capitalista. A partir de ello, se identifican
los principales procesos y cuestiones economicas relacionadas con la desigualdad

que caracterizan la evolucion de la economia mundial en los ultimos afios.

En la presente investigacion, se recopild informacion de autores, de los cuales se

tomara en cuenta para realizar el andlisis y contar con un enfoque claro.

Respecto al Cabotaje Maritimo, segun el MINCETUR define al término
“navegacion por cabotaje” como la navegacion entre la zona mas proxima costera
en todo el litoral. Asimismo, en el Peru este tipo de navegacion estd autorizada y
permitida para navios nacionales y extranjeras, Presenta como primera dimension,
el Transporte de la carga nacional de consumo interno, sus criterios son: de
Abastecimiento, Distribucién y Especial. Mientras que en la segunda dimension se
compren al Transporte de la carga con origen o destino fuera del territorio
nacional, en donde sus criterios son: de Internamiento de carga de importacion y

de Concentracién de carga para exportacion.

Por otro lado, segun el Comité de Transporte e Infraestructura de la Camara de
Representantes de los Estados Unidos, el transporte maritimo de corta distancia
(SSS), consiste en el transporte maritimo de carga comercial entre puertos
nacionales (de un puerto a otro puerto) mediante el uso de vias navegables
interiores y costeras. A su vez, las dimensiones se encuentran establecidas de
acuerdo a los beneficios potenciales, tales como: Movilidad de carga mejorada
(Criterios: Volumen de carga transportada y Congestion de carreteras), Impacto
ambiental reducido (Criterios: Eficiencia energética y Reduccion de emisiones) y
Aumento de empleos de marineros (Criterios: Cantidad de operaciones de

Cabotaje y Autorizacion de navios para uso de cabotaje).

Asimismo, Canovas (2021) sostiene que el Transporte Maritimo de Corta Distancia
es el traslado de personas o de mercancias que acopla al transporte terrestre y el

maritimo llevandose a cabo entre puertos de paises situados en un mismo territorio.
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En relacion a las dimensiones, estas son: Eficiencia Energética (Criterios:
Consumo de combustible y Acuerdos medioambientales), Respetuoso con el
medioambiente (Criterios: Reduccion de las Emisiones de CO2 y Uso de
Combustibles Alternativos) y Mayor Seguridad (indice de siniestralidad e indice de

Mortalidad por Transporte).

En relacién al Comercio Internacional, para Dubravska & Sira (2015) asegura que
el Comercio Internacional no es mas que el intercambio de productos, servicios y
capitales entre personas, estados o compafias situados en diferentes territorios.
Ademas, existen multiples factores de nivel Politico (Criterios: Barreras
Comerciales y Barreras Arancelarias), Economico (Criterios: Tipo de Cambio,
Competitividad, Costos de Transporte y Creciente Globalizacién) y Practico
(Criterios: Idioma y Cultura), los cuales pueden afectar el crecimiento del comercio

internacional de los paises.

Para Torres X. (2015) sostiene que para que el Comercio Internacional se
desarrolle y tenga un correcto funcionamiento deben de intervenir algunos factores
y elementos que son claves en toda la operacién del Comercio Internacional. Para
ello algunos de esos elementos se componen en los siguientes Aspectos: Tedrico
(Criterios: Teorias economicas y modelos), Técnico (Criterios: Clasificacion
Arancelaria, Operacion Aduanera y Transporte Internacional), Administrativo
(Criterios: Precio de Exportacién, Formas de pago Internacional), Mercado
(Criterios: Investigacion de Mercado y Mercadotecnia), Legal (Criterios:
Ordenamiento Nacional y Ordenamiento Internacional) y Financiero (Criterios:

Tipo de Cambio).

Por otro lado, Feenstra & Taylor (2015) definen al Comercio Internacional como el
transporte de bienes de un pais a otro, pero no es necesariamente asi en el caso
de los servicios. Presentan las siguientes dimensiones: Distancia Fisica (Criterios:
Proximidad entre paises y Costos logisticos de transporte), Recursos (Criterios:
Influencia en la produccién e Influencia en la demanda), Ventaja Absoluta
(Criterios: Tecnologia en produccion y Niveles de exportacion e importacion) y
Ventaja Comparativa (Criterios: Diferencia de tecnologia utilizada en la produccion
y Especializacién en la produccion).
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Para comenzar nuestra base conceptual se hara mencion a los términos mas

usados en nuestra presente investigacion para poder aclarar cada término utilizado.

Cabotaje maritimo; el término “navegacion por cabotaje” se refiere a la navegacion
efectuada a lo largo de la costa de un Estado o entre Estados, denominandose
“cabotaje” y el cual se desarrolla dentro de puertos nacionales sin alejarse de la

costa.

EI” SSS” (Transporte Maritimo de Corta Distancia); consiste en trasladar
mercancias y pasajeros utilizando opciones de transporte maritimo en un rango
limitado sin entrar a mar abierto, al ser un competidor directo de los modos de
transporte terrestres, utiliza puertos y vias navegables interiores para
complementar los sistemas de transporte tradicionales para aumentar la capacidad,
mejorar la flexibilidad y lograr una movilidad sostenible.

Comercio internacional; se define como bilateral es decir un conjunto de actividades
comerciales y econdmicas de por medio que se desarrollan entre dos Estados

diferentes a nivel mundial.

Carga,; definida como tipo de carga que puede ser transportada en estado sélido,
liguido 0 gaseoso y no requiere tratamientos especiales, se pueden embalar,

enumerar, manipular, trasladar y almacenar juntas o por separado.

Carga a granel; Definida como un término nautico que se emplea para distinguir
diferentes tipos de carga como es una carga a granel, de una carga seca o de una
carga a granel liquida, es transportada en grandes cantidades y su transporte
requiere un transporte especial de bodega, no requiere embalaje y su estiba es
directa desde los compartimentos del navio. Su almacenamiento si requiere de
tanques, silos que pueden ser desplazados por bandas transportadoras o ductos,

su movilizacion es por bombeo o succion.

Exportacion; definido como un Régimen Aduanero destinado a la salida legal de

bienes y servicios desde un Estado hacia otro Estado.

Importacion; definido como un Régimen Aduanero destinado al ingreso legal de

bienes y servicios de origen extranjero.
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Infraestructura portuaria; una adecuada infraestructura es necesaria para el
crecimiento del comercio y la economia de un pais, por ello la infraestructura
portuaria es un facilitador en el comercio internacional de mercancias, pues la

mayoria de las operaciones de comercio exterior se realizan en estas instalaciones.

Puerto Maritimo; son infraestructuras destinadas a favor del Comercio Internacional
en el que se desarrollan operaciones logisticas maritimas, estan destinados al
transporte como puntos de distribucion. Los puertos maritimos realizan distintos
tipos de operaciones como embarque, desembarque y transferencia de carga y

descarga de pasajeros y tripulacion.

Transporte maritimo internacional; el transporte maritimo internacional aglomera
todas aquellas operaciones que van desde la carga y descarga de mercancias o
pasajeros a través del mar entre paises, los medios utilizados son embarcaciones

segun el tipo de carga a transportar.
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lIl. METODOLOGIA

En este capitulo se desarrolla la metodologia utilizada, como el tipo y disefio de

investigacién, a su vez las categorias y subcategorias a estudiar.
3.1. Tipo y disefio de investigacion

El tipo de investigacion es aplicada; mientras que el disefio de investigacion es
cualitativa, narrativo de tépicos, no experimental , descriptivo, exploratorio y

longitudinal.

La investigacion cualitativa es aquella que recolecta informacién no cuantificable,
en base a las observaciones de las conductas; por consiguiente, su interpretacion
(Yates y Leggett, 2016). Es decir, ayuda a percibir el punto de vista de las
personas desde la experiencia diaria basado en la observacién de los
comportamientos naturales, contextos y discursos. Asimismo, Yates y Leggett
(2016) refieren que cuando el investigador es consciente de la naturaleza
socialmente construida de la realidad y el entorno de la investigacion, los
participantes y los datos recogidos, entonces se trata de una investigacion

cualitativa.

En la presente investigacion pretende analizar un fendmeno de estudio a través
del conocimiento con la compilacién de libros, articulos cientificos, revistas
especializadas e indexadas que organicen y aclaren el problema encontrado, lo
cual facilita la forma de analizar la relacion entre la implementacién del cabotaje

maritimo y el comercio internacional.

3.2. Categorias, subcategorias y matriz de categorizaciéon

Tabla 1

Categorias, subcategorias y matriz de categorizacion

N° Categorias Subcategorias Criterio 1 Criterio 2 Criterio 3
. Movilidad de Volumen de carga | Congestion de
Cabotaje .
Maritimo carga m_e!orada. transp.or,tada. carreteras.
1 Comité de Comité de Comité de
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Transporte e

Transporte e

Transporte e

Comercio
Internacional

Infraestructura Infraestructura de Infraestructura
de la Camara de la Camara de de la Camara
Representantes | Representantes de de

de U.S.(2019) U.S.(2019) Representantes

de U.S.(2019)
Impacto S Reduccion de
. Eficiencia e
ambiental eneraética emisiones.
reducido. getca. Comité de
. Comité de
Comité de Transporte e
Transporte e
Transporte e Infraestructura
Infraestructura de .
Infraestructura . de la Cdmara
P la Camara de
de la Cdmara de de
Representantes de
Representantes U.S.(2019) Representantes
de U.S.(2019) = de U.S.(2019)
Aumento de Cantidad de Aut9r|zaC|on de
) navios para uso
empleos de operaciones de :
. ; de cabotaje.
marineros. Cabotaje. .
. - Comité de
Comité de Comité de
Transporte e
Transporte e Transporte e
Infraestructura
Infraestructura Infraestructura de .
. . de la Cdmara
de la Cadmara de la Camara de
de
Representantes | Representantes de Representantes

de U.S.(2019) U.S.(2019) de U.S.(2019)

Aspecto Tedrico Te‘?”"?‘s
Economicas.

Torres X. (2015)

Torres X. (2015)

Aspecto Técnico
Torres X. (2015)

Clasificacion
Arancelaria.
Torres X. (2015)

Operacion
Aduanera.
Torres X. (2015)

Transporte
Internacional.
Torres X.
(2015)

Aspecto
Administrativo
Torres X. (2015)

Formas de Pago.
Torres X. (2015)

Precio de
Exportacion.
Torres X. (2015)

Aspecto de
Mercado
Torres X. (2015)

Investigacion de
Mercado.
Torres X. (2015)

Mercadotecnia.
Torres X. (2015)

Aspecto Legal
Torres X. (2015)

Leyes.
Torres X. (2015)

Tratados.
Torres X. (2015)

Aspecto
Financiero
Torres X. (2015)

Tipo de Cambio.
Torres X. (2015)

Nota: Se desarrollo la estructura del estudio, a través de categorizacion y criterios

para obtener informacion de forma ordenada.
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3.3. Escenario de estudio

El presente proyecto se basa en la recopilacion de informacion de libros, tesis,
articulos cientificos y de revistas especializadas relacionados al cabotaje maritimo
y el comercio internacional. De tal manera que, permitan el analisis de la relacién
entre el cabotaje maritimo y el comercio internacional, como una actividad presente
en el Callao, disgregando en distintos criterios: Movilidad de carga mejorada,

Impacto ambiental reducido y Aumento de empleo de marineros.
3.4. Participantes

Los participantes corresponden a los operadores del cabotaje, cuya ejecucion se
realiza principalmente en el Callao. En este andlisis de la implementacion del
cabotaje maritimo en el comercio internacional ser4 conformado por el consolidado
de libros, articulos cientificos y de revistas especializadas, tesis a nivel nacional e
internacional, recopilados en funcién al tema de investigacion y enfocados en el
Callao. La informacién de los participantes del presente estudio fue recopilada
considerando 5 afios de antigiiedad para la obtencion de datos actualizados. Asi
también, las fuentes utilizadas fueron: Google académico, ResearchGate, Redalyc,

Libros, entre otros.
3.5. Técnicas e instrumentos de recoleccién de datos

En cuanto a la técnica empleada fue el levantamiento y andlisis de documentos, asi
como el procesamiento relacional de las tablas de criterios. Asimismo, el
instrumento para la ejecucién del presente trabajo se encuentra definido por la ficha

de datos y tablas de criterios.

En total se recurrio a 93 referencias las cuales han sido citadas de manera
adecuada para la ejecucion del presente estudio. Esto permite tener un mejor
alcance de la informacion y data obtenida en cuanto a las categorias y
subcategorias de la investigacién y el correcto analisis de la implementacion del
cabotaje maritimo en el comercio internacional en el Callao en el periodo 2017 -
2021.
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3.6. Procedimiento

En la presente investigacion, se recopild informacion de libros, noticias, articulos
cientificos y de revistas especializadas, tesis a nivel nacional e internacional, estos
estudios previos permitieron identificar las determinantes, a fin de efectuar un
analisis critico del tema y con ello se desarrollaron las tablas de criterios para
posteriormente obtener los resultados de la investigacion de tal manera que se
responda a los objetivos planteados y formular la discusion en relacion a nuestros
antecedentes.

Para efectuar el muestreo se consideraron los libros, noticias, revistas
especializadas y articulos cientificos, tesis a nivel nacional e internacional. Se
observan mayores documentos y publicaciones en cuanto al cabotaje en los ultimos
afos debido a que el cabotaje maritimo se presenta como alternativa Util en
beneficio del comercio internacional. En cuanto a los documentos utilizados, se
considerd adicionalmente al espafiol, el inglés los cuales han sido publicados
virtualmente, cuyo base fue la revision sistematica de la literatura en relacion al
cabotaje maritimo y el comercio internacional, en cuanto a la implementacion del
cabotaje, determinantes naturales y caracteristicas aplicables en su operatividad,

ademas de los factores, aspectos y razones del comercio internacional.

En base a los datos obtenidos se llevé a cabo la verificacion, descartando aquellos
que no presenten relacion al tema y seleccionando aquellos que guarden
concordancia con los objetivos planteados para un conveniente desarrollo de la
tesis con informacién relevante para la obtencidén de correctos resultados. Segun
los datos obtenidos se llevd a cabo la revision, descartando aquellos que no
presenten relacion al tema y seleccionando aquellos que cumplan con los objetivos
de busqueda para un idoneo desarrollo de la investigacion con informacion

elocuente para la obtencion de 6ptimos resultados.
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Tabla 2

Resumen de criterios de busqueda

Tipo de Documentos . Criterios de | Criterios de
. Palabras clave de busqueda : > g
documento | relacionados inclusion exclusion
Cabotaje maritimo
Antecedentes
Comercio internacional
Tesis Relacién comercial
Comercio . .
. . Comercio internacional
internacional
Autoridad maritima
Técnicas y métodos cualitativos
Metodologia
Qualitative Research
Ley de Jones
Caracteristicas aplicables
. Cabotaje Transporte maritimo de corta
Libro ; )
distancia
Coastal shipping development
Comercio internacional
Comercio Razones del comercio internacional
internacional Nacional e
Negocios internacionales Internacional
Cabotaje Maritimo
Cabotaje Leyes del Cabotaje
Maritimo Politicas de cabotaje
Short Sea Shipping
Articulos Desempefio logistico
Comercio Comercio internacional
internacional
Factores y Aspectos del comercio
internacional
Investigacion cualitativa
Metodologia
Principialismo y bioética
Politicas Politica de transporte
Informes de | Transporte | Transporte maritimo
instituciones _
Cabf)j[a]e Cabotaje
maritimo
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3.7. Rigor cientifico

Esta fundamentado en la utilizacion de informacion, procedimientos y normas para
lograr el cumplimiento del método cualitativo para el presente estudio, para ello
tenemos 4 criterios que se deben de aplicar en la investigacion.

A) Dependencia:

Segun Moscoso & Diaz (2017) sefalan a De la Cuesta (2011) el cual considera que
la dependencia implica que debe ser verificada y revisada por varios autores que
conlleven a interpretaciones coherentes. Asimismo, se dividen en 2 clases de

Dependencia:

1. Dependencia Interna: Varios autores deben concluir categorias similares
en base a los mismos datos.

2. Dependencia Externa: Varios autores deben concluir categorias
similares, pero en base a distintos datos propios bajo los mismos

parametros.

Puesto que, el presente trabajo de investigacion tiene Dependencia, los resultados
a encontrar no presentaran el mismo comportamiento respecto a otros estudios,
puesto que se desarrolla un analisis subjetivo el cual se determina por los objetivos

de los investigadores.
B) Credibilidad:

Segun Baker et. al (2018) consideran que un estudio cualitativo tiene credibilidad
cuando se refiere a como el investigador capta y comprende las experiencias
obtenidas por los participantes vinculados al planteamiento del problema.
Asimismo, los participantes tienen el acceso libre de los resultados arrojados en la
presente investigacion para su comparacion frente a otros estudios similares. Por
lo tanto, el presente trabajo de investigacion posee credibilidad, porque se
profundizé en un andlisis documental, sustentado con conocimientos previos, con

fuentes auténticas.
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C) Transferencia:

Segun Castro y Correa (2021) consideran que un estudio cualitativo presenta
transferencia cuando aquellos resultados arrojados en la investigacion aportan a un
mayor alcance y conocimiento del problema en cuestion, asi mismo estableciendo
patrones o modelos para futuros estudios. Por lo que, el presente trabajo de
investigacion posee transferencia por el valor de los documentos analizados,
puesto que es informacion veridica y es extraida de fuentes confiables, ello permitio
que os investigadores puedan profundizar la informacién en cuanto al cabotaje

maritimo y el comercio internacional en el Pera.
D) Confirmacién o Confirmabilidad:

Segun Korstjens y Albine (2018) consideran que un estudio cualitativo tiene
confirmabilidad porque esta vinculada a la credibilidad, es decir minimizando las
posibles orientaciones y tendencias de los investigadores, implica explorar datos y
explicarlo de manera logica en su interpretacion. Por ello, en base a la definicion
mencionada, el trabajo de investigacion presenta confirmacién por la forma en
como se manifiestan los aspectos mas relevantes del cabotaje maritimo y el

comercio internacional.
3.8. Método de analisis de datos:

El método de andlisis de la informacién esta basado en el andlisis de la tabla de
criterios para cada categoria (cabotaje maritimo y comercio internacional), en
donde se consideraron los siguientes: Volumen de carga transportada, Congestion
de carreteras, Eficiencia energética, Reduccién de emisiones, Cantidad de
operaciones de Cabotaje, Autorizacion de navios para uso de cabotaje, Teorias
Econdmicas, Clasificacion Arancelaria, Operacion Aduanera, Transporte
Internacional, Formas de Pago, Precio de Exportacion, Investigacion de Mercado,
Mercadotecnia, Leyes, Tratados y Tipo de Cambio. Ademas, la interpretacion de
estos criterios en base a las categorias y subcategorias a fin de responder a los

objetivos planteados.
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3.9. Aspectos éticos:

En la presente Tesis, se respetod la autoria de cada parrafo a través de las citas
correspondientes, de acuerdo a los estandares internacionales de las normas APA.
Asimismo, se cumplié con los principios éticos y se considerd lo especificado en el
codigo de ética de la Universidad que autoriza la investigacion. Asimismo, el
presente trabajo de investigacion contara con el minimo porcentaje de similitud
verificable en el reporte de originalidad del programa Turnitin. Por ello se mencionan
algunos de los criterios a describir para garantizar la calidad ética de la presente

investigacion (beneficencia, autonomia, no maleficencia y justicia).

1. Beneficencia:
Segun Insua (2018), considera que el principio de beneficencia consiste en
hacer el bien de forma positiva, por lo que la presente investigacion brindara
un beneficio a los participantes involucrados en el sector, reduciendo los
riesgos que deriven del presente trabajo.

2. Autonomia:
Segun Kleingeld (2018), considera que el principio de Autonomia consiste
en la importancia de tener libertad de eleccién, esto se refleja en nuestra
investigacion a través del nivel de autenticidad y determinacion de aquellas
acciones que nos permitiran desarrollar un éptimo andlisis del tema.

3. No Maleficencia:
Segun Phoenix (2015), considera que el principio de No Maleficencia
consiste en no hacer dafio, por lo que el desarrollo de la investigacion se
basa en el uso de los conocimientos de los autores a través de la
responsabilidad profesional.

4. Justicia:
Segun la Universidad de Londres (2018), considera que el principio de
Justicia consiste en mantener o distribuir equitativamente los riesgos, costos
y beneficios, por lo que el desarrollo de la investigacion toma como base el
respeto por los resultados y conocimientos encontrados, asimismo se toma
en consideracion el empefo utilizado durante todo el proceso de

elaboracion.
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IV. RESULTADOS Y DISCUSION

Tabla 3

Tabla de criterio de comparacion — Movilidad de carga mejorada

CATEGORIA 1
comPaR O DE, Cabotaje 2017 2018 2019 2020 2021
Maritimo
MOVILIDAD DE
CARGA
MEJORADA
Movimiento de  Movimiento de Movimiento de Movimiento de Movimiento de
Volumen de Carga Total Carga Total por  Carga Total por Carga Total por Carga Total por
Criterio 1 carga por Cabotaje Cabotaje 14,818 Cabotaje 655,611 Cabotaje 536,879 Cabotaje
transportada 15,746 TM ™ ™ ™ 1,093,237 TM
(MTC, 2018) (MTC, 2018) (MTC, 2020) (MTC, 2020) (MTC, 2021)
o Congestién de IFVP aumenté IFVP aument6 IFVP crecimiento  IFVP incremento IEVP disminuy6 en
Criterio 2 carreteras en 3% en 2,9% de 2,3% (INEI, en 1,2% (INEI, 1,1%, (INEI, 2021)
(INEI, 2018) (INEI, 2018) 2021) 2021) = '

Segun la Tabla 3, el Movimiento de Carga Total por Cabotaje en Terminales Portuarios a Nivel Nacional fue de 15,746 TM para

el afio 2017. Mientras que, en el afio 2021, se reporté un total de 1,093,237 TM.

En relacién al criterio “Congestién de carreteras”, en el 2017 se presentd un mayor indice de Flujo Vehicular Pesado, el cual
aumento en 3.0%. Asimismo, para el aflo 2018 aument6 en 2.9% por una mayor circulacion de vehiculos de carga pesada. Por

otro lado, para el afio 2019 hubo un mayor movimiento de vehiculos pesados, que subi6 en 2,3% debido a una gran demanda en
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los sectores agropecuarios, comercio y mineria. Durante el 2020, el indice de Flujo
Vehicular Pesado se incrementé en 1,2%, mientras que para el afio 2021,disminuyo6
el indice de flujo vehicular pesado en cargas de 3 a 7 ejes el trafico de vehiculos
pesados disminuy6 en 1.1%, justificado por la menor circulacion de vehiculos de
carga de 3 a 7 ejes que evidencio una contraccion de 1.0% debido a una menor

demanda de los sectores mas importantes como la mineria y construccion.

Segun la tabla 4, la Eficiencia Energética para el afio 2017 segun el Ministerio de
Energia y Minas del Peru; en términos del consumo de combustible (Turbo, Diesel
B5, MGO y Fuel Qil); utilizado para el modo de transporte Bunker que comprende
a empresas havieras maritimas y aéreas, fue de 48 755.6 TJ. Para el afio 2018 la
cantidad del consumo de combustible fue de 50 235.4 TJ. En el afio 2019 la
cantidad de combustible utilizado por el modo de transporte Bunker fue de 48 777.7
TJ, del mismo modo que en 2019, para los afios subsiguientes (2020 y 2021) el
organismo que elabora e informa el Balance Nacional de Energia (MINEM) no ha
llegado a actualizar la informacion correspondiente por lo que se tomard como

referencia los datos encontrados para el afio 2019.

Asimismo, el Ministerio de Energia y Minas para el criterio de Reduccion de
Emisiones en el modo de transporte Bunker para el afio 2017 no se logré
contabilizar las emisiones de CO2 debido a limitaciones por lo que se tomé los
mismos datos arrojados para el afio 2018 en el cual se evidencié que las emisiones
para ese afo fueron de 3 589.1 millones de Kg de CO2, mientras que para el afio
2019 las emisiones contaminantes de CO2 fueron de 3 710.5 millones de Kg, segun
este ultimo dato del 2019 se tomara en los afos subsiguientes (2020 y 2021) debido
a que, la Direccion de General de Eficiencia Energética aiin no ha actualizado los

datos necesarios para ser empleados en esta presente investigacion.
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Tabla 4

Tabla de criterio de comparacion — Impacto ambiental reducido

CATEGORIA 1
CRITERIO DE :
~, Cabotaje 2017 2018 2019 2020 2021
COMPARACION Maritimo
IMPACTO
AMBIENTAL
REDUCIDO
Combustible Combustible Combustible Combustible Combustible
utilizado en utilizado en utilizado en utilizado en -
Eficiencia Transporte - Transporte - Transporte - Transporte - utilizado en
Criterio 1 i~ , , , Transporte - Bunker
energética Bunker es 48 Bunker es 50 Bunker es 48 Bunker es 48 es 48 7777 TJ
755,6 TJ 2354 TJ 777,7Td 777,771 (MINEM 2’019)
(MINEM, 2014)  (MINEM, 2014) (MINEM, 2019) (MINEM, 2019) ’
Emls!on de Co2 Emision de Co2 Emision de Co2 Emision de Co2 .
en Millones de . ) . Emision de Co2 en
en Millones de Kg en Millones de Kg en Millones de Kg .
L, kg por Millones de Kg por
S Reduccion de por Transporte - por Transporte por Transporte - ,
Criterio 2 g Transporte - , , , Transporte - Bunker
emisiones , Bunker es 3589.1 Bunker es 3710.5 Bunker es 3710.5
Bunker es 3 es 3 710. Kg.
589.1 Kg Kg. (MINEM, Kg. (MINEM, Kg. (MINEM, (MINEM, 2019)
' ' 2019) 2019) 2019) ’

(MINEM, 2019)
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Tabla 5

Tabla de criterio de comparacion — Aumento de empleos de marineros

CRITERIO DE CATEGORIA 1

COMPARACION Cabotaje Maritimo 2017 2018 2019 2020 2021
AUMENTO DE
EMPLEOS DE
MARINEROS
Se realizaron 6 Se realizaron 6 . En el afio 2020 se .
. ) . Se realizaron . Se realizaron
Cantidad de operaciones de operaciones de . realizaron 20 .
o : . . . : 27 operaciones . 30 cabotajes
Criterio 1 operaciones de  cabotaje (Autoridad cabotaje (Autoridad : cabotajes al norte y
; . : . : de cabotaje. . maritimos.
Cabotaje Portuaria Nacional , Portuaria Nacional , (MTC, 2019) y sur del pais. (MTC, 2021)
2017) 2017) ’ (MTC, 2021) '
o 23 navios 49
ng,lijézm:;ounsg%e 25 autorizaciones.  abanderados para 18 navios para 34 navios para embarcacione
Criterio 2 ca%ota'e (Diario Oficial El cabotaje. (Diario cabotaje. cabotaje. (MTC, S para
J Peruano, 2019) Oficial EI Peruano, (MTC, 2019) 2021) cabotaje.
2018) (MTC, 2021)

De acuerdo con la tabla 5, la Cantidad de Operaciones de Cabotaje para el afio 2017 ascendieron a 6, cabe mencionar que en

dicho afo las costas peruanas y puertos de la franja costera sufrieron un descenso en las operaciones aduaneras de comercio

internacional y se vio limitada su capacidad debido al fenémeno del nifio por lo que hubo restricciones para el cabotaje y otras

operaciones. Durante el afio 2018 no se contabilizaron el nUmero de operaciones de cabotaje por lo que se tomara el dato obtenido

del afio 2017. En 2019 se realizaron 27 operaciones de cabotaje, del mismo modo para el afio 2020 se realizaron 20 operaciones
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de cabotaje. Por ultimo para el afio 2021 el MTC manifiesta que se realizaron 30 operaciones de cabotaje siendo en este afo el

mayor numero de operaciones debido al impulso por parte del Estado peruano.

Por otro lado segun el criterio de Autorizacién de navios para el uso de operaciones de cabotaje, en el afio 2017 segun el Decreto

Supremo N° 012-2019-DE se destind a 25 embarcaciones para cabotaje, las cuales estan destinadas a llevar carga liquida,

hidrocarburos y gas. Para el afio 2018 el Estado peruano cumplié su objetivo de abanderar 23 buques nuevos para que presten

el servicio maritimo de carga. Asimismo en 2019 el MTC autorizé a 18 embarcaciones para que presten el servicio de cabotaje.

Para el afio 2020 se autoriz6 a 34 naves para el servicio de cabotaje, mientras que para el afio 2021 del mismo modo se autoriz6

a 49 embarcaciones para operaciones de cabotaje.

Tabla 6

Tabla de criterio de comparacion — Aspecto Teorico

CATEGORIA 2
CRITERIO DE .
COMPARACION Comercio 2017 2018 2019 2020 2021
Internacional
ASPECTO
TEORICO
La Nueva Teoria
del Com_erC|o Teoria gle_l Desface Teoria del Ciclo Teoria de la Teoria del
Internacional Tecnologico o . L .
" . de vida del Organizacion Crecimiento
o . - Geografia del Modelo de la . !
Criterio 1 Teorias Econdmicas . - Producto Industrial Endogeno
Comercio Brecha Tecnoldgica .
. " . (Orozcoy (Orozcoy (Orozco y Nufiez,
Internacional (Orozco y Nufiez, NGfiez, 2017)  NGfiez, 2017) 2017)
(Orozcoy 2017) ’ ’

Nufiez, 2017)
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En la tabla 6 se obtienen los siguientes resultados, La Nueva Teoria del Comercio
Internacional (Krugman, 1979), segun (Orozco y Nufiez, 2017) mencionan que
dicha teoria ha sido de base para muchos gobiernos en la actualidad que tienen la
necesidad de disefiar nuevas politicas de estrategia comercial que generen
beneficios, buscando mecanismos que permitan incrementar el intercambio

comercial internacional con otros gobiernos.

Mientras que la Teoria del Desface Tecnoldgico (Posner, 1960), para (Orozco y
Nufez, 2017) mencionan a (Druker, 2014) el cual manifiesta que en los temas de
ciencias econdémicas y administrativas se ha demostrado empiricamente que
aguellas economias que son mas desarrolladas son motivadas por su capacidad
de innovar tanto cientifica como tecnolégicamente junto al mejoramiento de
procesos productivo, , permitiendo a los gobiernos en la actualidad competir por el
desarrollo de nuevas tecnologias que permitan mejorar sus intercambios

comerciales.

En cambio la Teoria del Ciclo de vida del Producto (Venon, 1966), para (Orozco y
Nufiez, 2017) sostienen que dicha teoria aun es valida en la actualidad ya que cada
dia existen nuevas empresas competidoras en muchos rubros por lo que es
necesario emplear esta teoria como mecanismo para poder determinar como esta

evolucionando un producto y tomar mejores decisiones frente a ello.

Por otro lado la Teoria de la Organizacién Industrial (Bain, 1968) segun (Orozco y
Nufez, 2017) mencionan a (Druker, 2014) el cual manifiesta que muchas empresas
pequefias en la actualidad utilizan esta teoria porque tienen una mayor capacidad

de adaptacion a cambios ya sean tecnoldgicos o de cualquier indole.

No obstante (Orozco y Nufiez, 2017) refieren que la Teoria del Crecimiento
Enddgeno (Romer y Lucas, 1986) refiriendo a que se posibilita tener un crecimiento
a mediano y largo plazo debido al capital, gestién e innovacién. Cabe resaltar que

los recursos en la actualidad son pilares principales para el desarrollo.
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Tabla 7

Tabla de criterio de comparacion — Aspecto Técnico

CATEGORIA 2
CRITERIO DE )
COMPARACION Comer_C|o 2017 2018 2019 2020 2021
Internacional
ASPECTO
TECNICO
[0)
En el 2017, el ElI 70% de este El 70% de este El 72% de este Eaicir/;ode este
74% del valor universo universo universo arancelario
importado se arancelario, arancelario, arancelario, re resentar; do el
realizaba sin representando el representando el representando el 76p8 % en tErminos
pagar 74.3 % en términos  73.6% en términos  76.3 % en términos de'valor de las
aranceles, de valor de las de valor de las de valor de las imoortaciones del
mientras que el importaciones del importaciones del importaciones del aﬁg 2021 se
22% pagaba la afo 2018, se ano 2019, se ano 2020, se L
) ) . encuentra sujeto a
tasa de 6%y encuentra sujeto a  encuentra sujeto a  encuentra sujeto a un arancel de 0%
g s6lo un 4% se  un arancel de 0%. un arancel de 0%. un arancel de 0%. 0-
o Clasificacion . . . El arancel
Criterio 1 . importaba ala El arancel promedio El arancel promedio El arancel promedio . .
Arancelaria . . . promedio nominal
tasa de 11%. nominal es 2,2% (el nominal es 2,2% (el nominal es 2,1% (el es 2,1% (el
Se considera promedio promedio promedio rorr’1ed0io
un total de ponderado por ponderado por ponderado por ponderado or
7,790 importaciones es de importaciones es de importaciones es de ﬁn ortacionrt)as es
subpartidas 1,8%) vy la 1,8%) vy la 1,7%) vy la depl 6%) y la
nacionales dispersion dispersion dispersion di 070) ¥
. . ) . ispersion
registradas arancelaria es 3,6 arancelaria es 3,6 arancelaria es 3,6 arancelaria es 3.6
para el aflo en  puntos puntos puntos untos '
mencion. (MEF, porcentuales. porcentuales. porcentuales. porcentuales
2021) (MEF,2021) (MEF,2021) (MEF,2021) E’MEF 2021) '
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Criterio 2

Criterio 3

Operacion
Aduanera

Transporte
Internacional

Las
exportaciones
sumaron
US$44.918
millones,
mientras que
las
importaciones
US$38.652
millones,
teniendo un
superavit
comercial de
US$6.266
millones.
(Diario El
Comercio,
2018)

En total, la flota
mercante
mundial
comprende 93
161 buques.
(UNCTAD,
2017)

Las exportaciones
sumaron
US$49.066
millones, mientras
que las
importaciones
ascendieron a
US$41.866
millones, se registré
un superavit
comercial de
US$7.201 millones.
(BCRP, 2022)

La flota mercante
mundial
comprendia 94 171
buques. (UNCTAD,
2018)

Las exportaciones
sumaron
US$47.980
millones, mientras
que las
importaciones
ascendieron a
US$41.101

millones, se registrd

un superavit
comercial de

US$6.879 millones.

(BCRP, 2022)

La flota mundial

comprende 96 295
buques. (UNCTAD,

2019)

Las exportaciones
sumaron
US$42.905
millones, mientras
gue las
importaciones
ascendieron a
US$34.709

millones, se registréd

un superavit
comercial de

US$8.196 millones.

(BCRP, 2022)

La flota mundial

comprende 98 140
buques. (UNCTAD,

2020)

Las exportaciones
sumaron
US$63.106
millones, mientras
gue las
importaciones
ascendieron a
US$48.307
millones, se
registroé un
superavit comercial
de US$14.800.
(BCRP, 2022)

Se registré mas
pedidos de navios
para el comercio
exterior. (UNCTAD,
2021)
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De acuerdo con la Tabla 7,en relacién al criterio de “Clasificacion Arancelaria”, se
considera un total de 7,790 subpartidas nacionales registradas para los afios 2017,
2018 y 2019. Sin embargo, el total de subpartidas tuvo una modificacion a un total
de 8,002 subpartidas nacionales a partir del afio 2019, en donde més del 70% de

este universo arancelario se encuentra sujeto a un arancel de 0%.

Respecto al criterio de “Operacion Aduanera”, en el afio 2017 el valor de las
exportaciones alcanz6 los US$44.918 millones gracias a la venta al exterior de
productos tradicionales en su mayoria impulsadas por el gobierno. Por otro lado,
en 2018 la balanza comercial logré un superavit de US$ 6,879 millones. Asimismo,
se observa que la balanza comercial se mantuvo superavit a lo largo del periodo

estudiado.

En funcion al criterio de “Transporte Internacional”’, durante el 2017 se ha
evidenciado una desaceleracion del crecimiento de la flota mundial. Por otro lado,
el incremente de la flota mundial para el 2018 se debi6 a que el exceso de oferta
para carga en un contexto internacional permitié que el flete maritimo pueda
aminorarse permitiendo que mas operaciones de comercio sean realizadas. En
cuanto al 2019 se observd que hubo un incremento en la flota mundial
generalmente por la adquisicion y venta de los paises asiaticos, este incremento de
la flota se refleja en 2.2%. Mientras que para el 2020 la flota mercante mundial
alcanz6 los 99.800 buques. Cabe precisar que el cabotaje estd limitado a los
buques bajo pabellén nacional; por ende, los buques que prestan servicios de
cabotaje deben ser propiedad de un nacional o una sociedad con sede legal en el
pais que figure como propietario de buques en el correspondiente registro nacional.
Para el afio 2021, hubo una disminucion en la entrega de buques por falta de mano

de obra pero si hubo un incremento en la adquisicion de navios.
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Tabla 8

Tabla de criterio de comparacion — Aspecto Administrativo

CATEGORIA 2
Comercio 2017 2018 2019 2020 2021
Internacional

CRITERIO DE
COMPARACION

ASPECTO
ADMINISTRATIVO

La cobranza .
Los medios de

documentaria es Promperu determina
uno de los medios Fna':g?nsacionales son Segun Reduccion en el que los Medios de
de pago que instrumentos Promperu las medio de pago Pago
pueden acordar el empleados para formas de pago como Carta Internacionales son
importador y P P en el comercio  debido a mecanismos
o cancelar el X It .
Criterio 1 Formas de pago exportador para compromiso de pago estan dadas por reduccién exclusivos
liquidar una | comorador el importadory  comercial. bancarios para las
operacion de g(lejr?eecontrzfi do el exportador. (Revista operaciones en el
Comercio en un contrato de (PROMPERU, Economia, exterior.
Internacional. compraventa 2021) 2020) (PRO)MPERU,
(Diario del ' 2021
exportador, 2017) (PROMPERU, 2021)
El indice de El indice de
El indice de precio El indice de precio precio de precio de El indice de precio
Precio de de exportacién de exportacion FOB exportacion exportacion de exportacion FOB
Criterio 2 . FOB crecio6 en N ) FOB tuvo FOB registro crecio en 17,0%
exportacion 2 33% (INEI disminuyé en 1,7%. imilitud | - cion d diciemb
,33%. ( : (INEI, 2022) similitud con el  una variacion de para diciembre.
2022) ’ 2018. 22,0%. (INEI, (INEI, 2022)
(INEI,2022) 2022)
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De acuerdo a la Tabla 8, los distintos medios de pago son mecanismos que son utilizados para las operaciones de comercio

exterior, donde el importador y el exportador acuerdan. Asimismo, para proceder con su seleccidén, es importante considerar

factores tales como el riego, la confianza y el costo. Asi también, se muestran los resultados del indice de Precios de Exportacion,

durante el periodo estudiado que compren el periodo estudiado desde el 2017 al 2021, viéndose una variacion a lo largo de los

afos. Para el afio 2017 el indice de precios de exportacion en valor FOB crecio en 2.3%, mientras que para el 2018 este disminuy6

en 1.7%. Para el afio 2019 el indice de precio de exportacion en valor FOB guardo similitud con el afio anterior 2018, por lo que

solo hubo una variacién de 0.03%. Por otro lado para los afios comprendidos del 2020 al 2021 se puede observar que hay una

variacion promedio de 19.5% en términos de crecimiento.

Tabla 9

Tabla de criterio de comparacion — Aspecto de Mercado

CATEGORIA 2
Comercio 2017 2018
Internacional

CRITERIO DE
COMPARACION

2019

2020

2021

ASPECTO DE
MERCADO
Criterio 1 Investigacibn  Expo alimentaria Feria Expomin
de Mercado (MINPROPERU, (EXPOMIN,
2017) 2018)

Feria de Alimentos y Expo Dubai 2020

Bebidas Thaifex
(Plataforma Digital
Unica del Estado
Peruano, 2019)

(Diario El
Comercio, 2020)

Peru participa en Feria
Fruit Attracttion
(Plataforma Digital
Unica del Estado
Peruano, 2021)

39



Criterio 2 Mercadotecnia El Desarrollo de  Marketing Funciones del Neuromarketing  Videomarketing en

la Estrategiade  Verde, Remarketing (Suarez, 2020) tiempos de covid-19
Distribucion ¢ Tendencia o (Isoraite, 2019) (Torre y Girotto, 2021)
(Acosta, 2017) Moda? (Novillo

et al, 2018)

En la tabla 9, tenemos los siguientes resultados para el criterio de Investigacion de Mercado. En cuanto al 2017 el Peru celebro
la Expoalimentaria el cual busca facilitar a las PYMES oportunidades y contactos comerciales, durante esta Feria Internacional se

cerrd con 830 millones de dolares en monto negociado.

Mientras que en 2018 se llevé a cabo la Feria Internacional Expomin celebrada en Chile donde participé nuestro pais, logrando

compromisos comerciales por 30 millones de ddlares.

Durante el 2019 se llevo a cabo la Feria Internacional de Alimentos y Bebidas Thaifex en el que nuestro pais participé con un
stand dedicado a los "Superfoods"” con la finalidad de dar a conocer al mundo nuestros granos andinos y poder ampliar los
mercados y exportaciones. En el 2020 Peru participé en la Feria Internacional Expo Dubai esto le permitié asi mostrarle al mundo
nuestra biodiversidad, agroindustria, biocomercio, artesanias y pesca, con el objetivo de captar e impulsar negociaciones,

mercados nuevos por atender y reforzar al Pert como marca.

Asimismo, en el 2021, Peru participd en la Feria Internacional Feria Fruit Attraction, permitiéndose dar a conocer la calidad de los
productos en la industria hortofruticula, en esta feria participaron 44 paises internacionales por lo que fue una vitrina para mostrar

todos los productos que el Peru tiene para exportar y reenmarcar su posicionamiento como proveedor de productos de calidad.
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Para el criterio de “Mercadotecnia” se encontraron los siguientes resultados,
durante el 2017 una de las corrientes de la Mercadotecnia a nivel del Comercio
Internacional fue el Desarrollo de la Estrategia de Distribucion, el sistema de
distribucion junto a la tecnologia permiten y facilitan que los productos o servicios
puedan llegar de una manera mas facil a cualquier parte del globo, permitiendo
conectar producto con consumidor, hoy en dia muchas de las empresas desarrollan

sus estrategias de marketing junto a la estrategia de distribucion.

Asimismo, en el 2018 para (Novillo et al., 2018) la Estrategia del Marketing Verde
ha crecido de manera constante, actualmente muchos de los consumidores en el
mundo estan mas preocupados por los procesos en los que un producto se ha
elaborado o si como un servicio se da, de esto nace la necesidad y el requerimiento
del cuidado y prevencion del medio ambiente, esta nueva corriente esté justificada
por las politicas de los gobiernos en la actualidad que dictan normas y reglas mas
justas para la proteccion del ambiente y cuidados para la salud en las personas, un
claro ejemplo es Peru con sus superfoods organicos que cada afio aumenta de

forma vertiginosa sus exportaciones hacia nuevos mercados.

Durante el 2019 para (Isoraite, 2019) existe la Funcién del Remarketing, esta
corriente de mercadotecnia internacional consiste en hacer un remarketing a los
clientes que ya estan involucrados con la marca de servicios o productos, esto en
la actualidad se ha visto de una manera muy clara debido al crecimiento de nuevas
empresas competidoras en distintos rubros que buscan constantemente fidelizar a

sus clientes y a los posibles clientes mediante anuncios en la web.

En el 2020 para (Suarez, 2020) la corriente del Neuromarketing es una de las
nuevas tendencias internacionales para el crecimiento y desarrollo de nuevos
productos, la innovacién y la tecnologia crece de una manera exponencial dia a dia
por lo que esta corriente busca establecer y entender como funciona y cémo
perciben los consumidores distintos productos o servicios, permitiéndoles crear y
optar por nuevas medidas y estrategias para poder llegar a los consumidores, en
gran parte del globo se viene utilizando y profundizando en dicha corriente del

marketing.

41



En el 2021 para (Torre y Girotto, 2021) el Videomarketing es la nueva tendencia del
Siglo XXI ya que enmarca la utilizacion a gran escala avances tecnologicos y un
mayor uso de las redes sociales, por ejemplo como lo muestran en su articulo la
coyuntura de la pandemia ha dinamizado el uso del Videomarketing en el sector de
Moda, bajo esta perspectiva muchos de los clientes actualmente buscan saber y
conocer mas acerca de un producto antes de adquirirlo o usarlo, se sostienen
mediante estudios analizados que el Videomarketing es el medio de comunicacion
mas efectivo entre marcas y clientes por medio de redes sociales para incrementar

Sus ventas.
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Tabla 10

Tabla de criterio de comparacion — Aspecto Legal

CATEGORIA 2
CRITERIO DE .
COMPARACION Comer_C|o 2017 2018 2019 2020 2021
Internacional
ASPECTO
LEGAL
Criterio 1 Leyes Ley N° 30641 que Decreto Legislativo N° Mediante el Aprueban Resolucién de
Fomenta la 1433 Ley que Decreto Supremo  Reglamento de la Superintendencia
Exportacion de Madifica la Ley N° 367-2019-EF Ley N° 30860, Ley  N° 000125-
Servicios y el Turismo General de Aduanas  Modifican el de fortalecimiento 2021/SUNAT
(Diario Oficial El (Diario Oficial El Reglamento de la  de la Ventanilla “GARANTIAS DE
Peruano, 2017) Peruano, 2018) Ley General de Unica de Comercio OPERADORES
Aduanas Exterior DE COMERCIO
Diario Oficial El (Diario Oficial El EXTERIOR" RECA-
Peruano, 2019) Peruano, 2020) PE.03.04 (VERSION
4)
(Diario Oficial El
Peruano, 2021)
Criterio 2 Tratados - El Consejo de -EITLC entre Perdy -EITLC entre Pera -EI TLC entre Peray -El Tratado Integral y

Ministros de la
Alianza del Pacifico
decidid crear la figura
de Estado Asociado a
la Alianza del Pacifico
(MINCETUR, s.f.)

- Entré en vigencia el
Acuerdo sobre
Facilitacion del
Comercio (AFC) de la
Organizacion Mundial

Brasil fue suscrito en
2016 MINCETUR,
s.f.)

- El Acuerdo de
Asociacion
Transpacifico entre
Pera y los paises
miembros fue suscrito
en 2016 MINCETUR,
s.f.)

- EI TLC entre Pert y

y El Reino Unido
fue suscrito en
2019 (MINCETUR,
s.f.)

Australia entré en
vigencia en 2020
(MINCETUR, s.f.)
-EI TLC entre Pera y
el Reino Unido entr6
en vigencia en 2020
(MINCETUR, s.f.)

Progresista
de Asociacién
Transpacifico
entré en
vigencia para
Pert en 2021
(MINCETUR,
s.f.)

43



del Comercio Guatemala fue

(MINCETUR, s.f.) suscrito en 2011
-EITLC entre Perty (MINCETUR, 2011)
Honduras - EITLC entre PerG y
(MINCETUR, s.f.) Australia fue suscrito

en 2018 MINCETUR,
s.f.)

En la tabla 10 se evaluaran las Leyes que impulsaron al Comercio Internacional, por lo que durante el 2017 se promulgé la LEY
N° 30641 la cual Fomenta la Exportacion de servicios y el turismo, cuyo objeto es modificar la Ley del IGV de tal forma que
beneficie a los turistas siempre y cuando se cumplan con una serie de requisitos de esta forma se estaria fomentando e
incentivando al Turismo en nuestro pais ya que se propone devolver parte del IGV gastado en todos los servicios turisticos.
Durante el 2018 mediante el Decreto Legislativo N° 1433 Ley que Modifica la Ley General de Aduanas, el objetivo de esta ley es
facilitar y agilizar las operaciones de comercio exterior, prevenir la seguridad de la cadena logistica y adecuar la normativa
aduanera a estandares internacionales. Ademas, en el 2019 mediante el Decreto Supremo N° 367-2019-EF se Modifican el
Reglamento de la Ley General de Aduanas en 46 articulos de la misma, entre ellas que los operadores de comercio exterior de
acuerdo a lo establecido por la Administracion Aduanera se modifican articulos sobre obligaciones especificas en las operaciones

portuarias y aduaneras, de esta forma se busca resolver y atender aspectos aduaneros, tributarios y técnicos.

Mientras que, en el 2020 se aprob6 el Reglamento de la Ley N° 30860, Ley de fortalecimiento de la Ventanilla Unica de Comercio
Exterior mediante el Decreto Supremo N° 008-2020-MINCETUR, cuyo objetivo es mejorar procesos Yy fortalecer los servicios que
se realizan sometidas a la Ley. Por ultimo, para el 2021 se aprobo la Resolucion de Superintendencia N° 000125-2021/SUNAT,

gue consiste en establecer patrones que se tienen que seguir para todo tramite de garantias en el comercio exterior.
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En relacién al criterio “Tratados” tenemos los siguientes resultados, durante el
periodo de 2017 al 2021, en 2017 el TLC entre Pert y Honduras entr6 en ejecucion
beneficiando a nuestro pais ya que el 84% de las exportaciones desde Peru hacia
Honduras no tendran arancel, de la misma forma aumentando los niveles de
exportacion de productos no tradicionales, acercando una vez mas a las Pymes
hacia nuevos mercados. Por otro lado, gracias al Acuerdo sobre Facilitacion de
Comercio (AFC) se establecen pautas que permitan una fluidez en transito de
mercancias entre fronteras a su vez disminuyendo costos y agilizando tramites de
despacho y levantamiento de mercancias. En 2018 el TLC de Peru - Brasil ya
estaba suscrito desde 2016, cabe resaltar que Brasil es considerado como el
principal mercado destino de las exportaciones en Latinoamérica, dicho tratado ain
esta por entrar en vigencia. Asimismo, el TLC entre Peru-Australia fue suscrito ese
mismo afio beneficiando a nuestro pais ya que el 96% de los productos a exportar
a dicho pais estaran libres de arancel, del mismo modo el TLC entre Peru-
Guatemala permitira que el 95% de productos a exportar a dicho pais estén libres
de arancel, mientras que el Acuerdo de Asociacién Transpacifico entre Perl y los
paises miembros (TPP) fue suscrito en 2016 y representa una ruta para el
crecimiento, desarrollo y generacién de empleo. Durante el 2019 el TLC entre Peru-
El Reino Unido fue suscrito dando un paso importante con el objetivo de seguir
exportando el principal producto comercial hacia dicho pais "el oro", del mismo
modo gracias al TLC en vigencia las exportaciones hacia dicho pais de productos
agricolas se veran influenciado en mayores proporciones ya que somos el segundo
proveedor latinoamericano de frutas. Por otro lado, en 2020 el TLC entre Peru-
Australia entré0 en vigencia, este acuerdo comercial implanta procedimientos a
seguir para el sector fitosanitario. El TLC entre Peru-El Reino Unido también entro
en vigencia. Finalmente, en el 2021 se dio el acontecimiento mas importante del
afio ya que entré en vigencia el Tratado Integral y Progresista de Asociacion
Transpacifico representando un nuevo mercado lleno de posibilidades para que
pymes puedan explotar dicho mercado con un potencial de alrededor de 500
millones de consumidores esto permitira que el Perl incremente sus exportaciones

y acerca a las PYMES a nuevos consumidores y mercados a nivel Global.
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Tabla 11

Tabla de criterio de comparacion — Aspecto Financiero

CATEGORIA 2
Comercio 2017 2018 2019 2020 2021
Internacional

CRITERIO DE
COMPARACION

ASPECTO
FINANCIERO
Criterio 1 Tipo de cambio El Tipo de Cambio EI Tipo de Cambio EI Tipo de Cambio EIl Tipo de Cambio EIl Tipo de Cambio
cerrd en S/3.24 cerrd en S/3.37 cerré en S/3.31 cerré en S/3.62 cerré en S/3.99
(BCRP, 2017) (BCRP, 2018) (BCRP, 2019) (BCRP, 2020) (Diario Gestion,
2021)

En la tabla 11 se tienen los siguientes resultados, segun el BCRP para el afio 2017 el sol se apreci6é un 3.5% (de S/3.36 a S/3.24
por délar) y el Tipo de Cambio fue de S/3.24 soles por délar, debido a ello se reflejo un superavit en la balanza comercial del

mismo afno.

En 2018 el sol se deprecio 4% (de S/ 3,24 a S/ 3,37 por dolar) y el Tipo de Cambio fue de S/3.37 soles por dolar, esto se debi6 a
las tensiones comerciales suscitadas entre Estados Unidos y China, debilitando las exportaciones e importaciones a nivel global.
Mientras que en el 2019 el sol se aprecio un 1.6% (de S/ 3,37 a S/ 3,31 por ddlar) y el Tipo de Cambio fue de S/3.31 soles por
dolar. Por otro lado en 2020 el sol se depreci6é 9.2% (de S/ 3,31 a S/ 3,62 por ddlar) y el Tipo de cambio fue de S/3.62 soles por
dolar siendo un afio muy dificil para paises emergentes en términos econdmicos internacionales debido a lo suscitado por la
cuarentena frente a la covid19, durante este afio el sol alcanzé el maximo historico en Tipo de Cambio (S/3.66 por dolar) debido

a la incertidumbre local por la vacancia presidencial afectando a las operaciones comerciales internacionales de nuestro pais. Por
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altimo, en 2021 el Tipo de Cambio fue de S/3.99 soles por dolar debido a la
inestabilidad politica y a la crisis por la pandemia, también en el mismo afio se

alcanzo el maximo histdrico en relacion al Tipo de Cambio (S/4.13 por ddlar).

A continuacion, se indican los resultados encontrados de acuerdo a los criterios de

nuestras variables.

El objetivo general es analizar la relacion entre la implementacion del cabotaje
maritimo y el comercio internacional en el Callao en el periodo 2017 - 2021. Los
resultados arrojaron que ambas variables si se relacionan y esto se basa en los
siguientes criterios: Volumen de carga transportada, Congestion de carreteras,
Reduccion de emisiones, Cantidad de operaciones de Cabotaje, Autorizacion de

navios para uso de cabotaje, Operacion Aduanera, Tratados y Tipo de Cambio.

En cuanto al primer objetivo especifico, que consiste en analizar la relacion entre la
Movilidad de Carga Mejorada y el comercio internacional en el Callao en el periodo
2017 - 2021, segun los criterios de Congestion de carreteras y Tipo de Cambio si
se relacionan, ya que se encontr6 que el indice de Flujo Vehicular Pesado desde
los afios 2017 a 2021 ha presentado una tendencia a decrecer en términos
porcentuales respecto a cada afio de 3% a -1.1%; sin embargo, en términos de
cantidad de vehiculos, este si aumentd, pese a la variacion del tipo de cambio de
S/3.24 a S/3.94 por dolar a lo largo de este periodo por lo que a mayor cantidad de
flujo vehicular pesado nos indica que hay un mayor movimiento de carga terrestre
transportada destinadas a las operaciones comerciales tanto de manera nacional
como internacional y esto se puede ver reflejado en el volumen de carga
transportada en los terminales portuarios ya que para que el servicio de cabotaje
se realice es necesario que la carga del interior del pais sea transportada de manera

terrestre y con ello sea ejecutado el servicio de cabotaje.

El siguiente objetivo especifico busca analizar la relaciébn entre el Impacto
Ambiental Reducido y el comercio internacional en el Callao en el periodo 2017 —
2021, segun los criterios de Reduccion de emisiones, Volumen de Carga
Transportada y Operaciones Aduaneras si se relacionan debido a que se encontré
gue el total de Emisiones de Co2 para el Cabotaje y otras operaciones maritimas
y aéreas internacionales para el presente periodo crecié en 3% de 3 589 millones
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de Kg a 3 710 millones de Kg de Co2, de la misma forma que el Volumen de Carga
Transportada en Cabotaje pas6 de 15 746 TM a 1 093 237 TM teniéndose un
crecimiento exponencial gracias al cabotaje. Asimismo, se vio influenciado de
alguna forma en la Balanza Comercial a lo largo del periodo estudiado, teniéndose
como resultado un superavit anual desde el 2017 de 6 266 millones de délares a

14 800 millones de délares.

Por ultimo, en cuanto a nuestro tercer objetivo especifico que pretende analizar la
relacion entre el Aumento de Empleo de Marineros y el comercio internacional en
el Callao en el periodo 2017 - 2021. Segun el criterio de Cantidad de operaciones
de Cabotaje, Autorizacidon de navios para uso de cabotaje y Tratados, si se
relacionan, ya que se identifico que a lo largo del periodo estudiado, las operaciones
de cabotaje han ido aumentado como consecuencia de las distintas leyes que
fomentan su desarrollo como se muestra con el aumento de operaciones de
cabotaje el cual pasé en 2017 de 6 operaciones de cabotaje al 2021 con 30
operaciones de cabotaje, de la misma forma en cuanto a las autorizaciones
otorgadas a navios para el servicio de cabotaje por el ente regulador como lo es el
Ministerio de Transportes y Comunicaciones quien permitié la autorizacién de 25
navios a 49 a lo largo de este periodo para poder cubrir la demanda del servicio, no
obstante gracias al Estado peruano quien viene impulsando las negociaciones con
otros paises para ampliar los acuerdos comerciales ello permitira que sean
generadores de empleo para marineros dando paso a que se amplien las plazas
para ocupar los puestos requeridos en los navios ya autorizados y en los préximos,
por lo que su evolucion ha permitido que el cabotaje sea considerado como una de
las alternativas mas eficientes dentro del comercio internacional.

Luego de haber descrito los resultados, procederemos a detallar la discusion en
base a los objetivos de la presente investigacion, comparando las respuestas de

nuestros antecedentes.

El objetivo general del presente trabajo de investigacion, es analizar la relacion
entre la implementacion del cabotaje maritimo y el comercio internacional en el
Callao en el periodo 2017 - 2021.
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Por un lado, Raffo y Hernandez (2021) sefialan los resultados en su investigacion
gue existen tendencias en el Comercio Internacional que estan influenciadas en su
mayoria por Teorias Econdmicas que permiten que el flujo de comercio entre
paises pueda tener mayores indices. Asimismo, este resultado guarda relacién con
los resultados de nuestro criterio de Teorias Econdmicas del Comercio
Internacional, ya que muchos paises optan por utilizar las mejores estrategias para
su propio beneficio. Como lo describe Acosta (2017) con el desarrollo de la
Estrategia de Distribucion para las exportaciones e importaciones de productos; la
importancia de esta teoria radica en su facilidad para poder emplear y desarrollar
procesos o lineamientos que permitan llevar los productos de un punto de Origen a
distintos puntos de Destinos con la finalidad de aminorar costos y ser mas eficientes
en las operaciones, también otra teoria que est4 tomando mucha importancia en
los ultimos afios es la Estrategia del Marketing Verde, la cual lo sostienen Novillo
et al., (2018), esta teoria ha venido creciendo vertiginosamente por el alto consumo
y requerimiento del consumidor final por productos organicos y con menor impacto
ambiental, esta teoria se alinea a la Estrategia de Distribucion por lo mismo que
muchos de los productos que son consumidos son frescos y exigen a las empresas
buscar estrategias que les permitan llevar sus productos a los mercados en las

mejores condiciones.

En cuanto al resultado de nuestros antecedentes, para nuestro primer objetivo
especifico, que consiste en analizar la relacion entre la Movilidad de carga mejorada
y el comercio internacional en el Callao en el periodo 2017 - 2021. Segun Comi y
Polimeni (2020), sefialan que los servicios de transporte maritimo de corta distancia
(TMCD), son una alternativa competitiva y sostenible del sistema de transporte de
mercancias capaz de dar respuesta a las necesidades econOmicas, sociales y
medioambientales. Este resultado coincide con los resultados obtenidos en la
presente investigacion en los que el consumo total de combustible anual en el
sector del transporte se ha visto influenciado al aumento pasando de un nivel de
377 TJ a 391 TJ., de ello se puede mencionar que ambas investigaciones son
compatibles en que el transporte vehicular segun Tapia et al., (2018), es el principal
responsable de la contaminacién ambiental, pues entre los contaminantes emitidos

por los vehiculos motorizados se encuentran el CO, NO2 y PM10, PM2,5. Por otro
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lado, Saenz, J. (2021), manifiesta en los resultados de su investigacion que el
cabotaje es muy favorable tanto que beneficiaria al Perd puesto que su
implementacion es una alternativa a la problematica del comun transporte terrestre
que afo tras afio viene teniendo unos indices negativos para las operaciones
logisticas al interior del pais. También se menciona que la implementacion del
cabotaje mejoraria la calidad del transporte tanto como en la reduccién de costos y
de la misma forma disminuyendo las emisiones de contaminantes toxicos para el
medioambiente como el diéxido de carbono entre otros, a la vez en la capacidad de
poder responder a la demanda de trasladar carga y pasajeros a los principales
puertos del Perd. Los resultados de dicha investigacion guardan relacién con
nuestros resultados en la presente investigaciéon dado que, segun el criterio de
congestion de carreteras el optar por una alternativa mas eficiente y menos
contaminante contribuiria a que los precios de los productos para el consumidor
final sean menores brindando un mayor beneficio social, de la misma forma que los
costos por mantenimiento de las vias e infraestructuras del transporte en el pais
tendrian tendencia a un menor gasto no obstante reduciendo el trafico del

transporte terrestre que conlleve a menores consumos de combustible.

Adicionalmente tenemos como objetivo especifico, analizar la relacion entre el
Impacto ambiental reducido y el comercio internacional en el Callao en el periodo
2017 - 2021. Segun Semino et al., (2020), quienes tienen como resultado en su
investigacion que el cabotaje maritimo como alternativa de transporte de carga
multimodal en la cadena de suministro del Perd, en el estudio se destaca la
importancia del panorama economico del Estado y su impacto en los flujos de
mercancias, ademas explica la operativa del cabotaje maritimo de carga como
parte de la cadena de abastecimiento del pais a lo largo de su Linea costera de
3.080 km de extension. Puesto que dicho resultado coincide con los resultados
obtenidos en la presente investigacion en los que como lo menciona McBride
(2013), manifiesta que el uso del Cabotaje es mas favorable en términos de costo
y logistica que el transporte terrestre al tratarse de distancias superiores a los 500
km y con cargas de 900 T, como en el caso de los traslados desde el Puerto del

Callao hacia los principales puertos del Peri como Paita, Matarani e llo.

Finalmente tenemos como objetivo especifico, analizar la relacion entre el Aumento
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de empleos de marineros y el comercio internacional en el Callao en el periodo
2017 - 2021. Segun Villegas (2016), en su investigacion obtienen como resultados
que el comercio internacional y la competitividad no estan relacionados debido al
déficit portuario y tecnologia de los servicios nacionales. Dicho resultado no guarda
concordancia y coincidencia con nuestros resultados en nuestra presente
investigacion puesto que, entre los afilos 2017 y 2021 el Gobierno del Pert ha
manifestado su iniciativa y apoyo a la implementacion del Cabotaje maritimo como
alternativa y parte del transporte internacional en nuestro pais, mediante Leyes y
Decretos cuyos objetivos son facilitar, dinamizar y desarrollar esta propuesta. Para
ello Arrese (2020), en su investigacion obtuvo como resultado que existen grandes
esfuerzos por realizar a nivel de infraestructura y reglamentacion transformar al
cabotaje en una alternativa al transporte terrestre, el cual es uno de los medios mas
importantes dentro de la actividad comercial peruana y competitivo en términos de
rapidez, eficiencia y costo ante situaciones de emergencia. No obstante, para
reforzar esta idea segun nuestro criterio de Tratados, el Gobierno del Peru ha
buscado abrirse a nuevos mercados, firmando Tratados de Libre Comercio, los
cuales benefician enormemente el Comercio Internacional, ello permite que se
sigan teniendo propuestas de inversion en remodelacion y ampliaciéon de los
sistemas portuarios e infraestructura para garantizar un mejor flujo logistico.
Mientras que Suarez y Ayala (2016) obtuvieron como resultados de su investigacion
en que la liberalizacién e implementacion del cabotaje maritimo en la cadena de
suministros agricola de Puerto Rico presenta consecuencias negativas tanto
econdémicas como sociales, debido a que la capacidad limitada que tienen para
cubrir la demanda de trasladar volimenes pequefios de carga hacia uno de sus
socios comerciales como Estados Unidos encarece los costos logisticos,
reduciendo la eficiencia y afectando la competitividad empresarial del sector; por lo
tanto, este estudio valida nuestros resultados encontrados en cuanto a los criterios
de Tratados y Leyes, ya que es importante que los paises que buscan brindar
facilidades e impulsar la alternativa de cabotaje deben establecer condiciones y a
su vez estipular procedimientos en beneficio socioeconémicos de cada pais sin
dejar de lado la oportunidad de que empresas extranjeras puedan acogerse a esta
alternativa de transporte y brindar el servicio de cabotaje. Por otro lado, los

resultados que obtuvo Poma (2015) en su investigacion guardan similitud y
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refuerzan nuestros resultados mencionando que es conveniente realizar estudios
relacionados de manera estratégica con el fin de mejorar las condiciones de los
tratados e intercambios entre los paises involucrados en operaciones de comercio
internacional, de tal manera que permitan obtener mayores beneficios sin afectar a

los mercados internos.

De acuerdo al antecedente presentado por Gonzalez y Novo (2016), este analiza
los efectos de la crisis econdmica y la distribucion del trafico portuario espafiol, el
cual ha presentado un alto grado de concentracion debido a la mercancia
contenerizada, lo que conlleva al origen de las distintas operaciones de traslado
entre los puertos de Espafia y entre estas se encuentra el cabotaje. Los resultados
demostraron el comportamiento diferencial del trafico de contenedores, asi como la
especializacién y descentralizacion de las autoridades portuarias. Esto se relaciona
a los resultados obtenidos de la presente tesis de acuerdo al criterio de cantidad de
operaciones de cabotaje, dado que se identificé que a lo largo del periodo 2017 —
2021, el cabotaje ha sido una alternativa eficiente en el comercio internacional y
debido al crecimiento que ha ido obteniendo a lo largo del periodo estudiado, es
que han desarrollado medidas como la rehabilitacion, reforzamiento e
implementacion de mejoras en relacion a la infraestructura portuaria del Perq,
principalmente del Puerto del Callao. Por tal motivo, esto ha generado que la
capacidad operativa genere mayores resultados en términos de eficiencia y
productividad. En este sentido, la operacion aduanera y su crecimiento se ha visto
reflejado en la tendencia superavitaria de la balanza comercial a lo largo del periodo
estudiado, como consecuencia del repunte de las exportaciones de materias

primas.

Dentro del estudio realizado, identificamos que en el analisis de Campos, P. (2018)
no se relaciona con nuestros resultados, dado que el objetivo del antecedente en
mencion esta en funcién a la relaciéon de estructura y evolucion de Comercio
Internacional entre el Perd y la Union Europea, esto difiere en relacion al analisis
de los criterios utilizados tanto para la variable del Cabotaje Maritimo como el
Comercio Internacional. Asimismo, el analisis de Corilla 'y Ponce (2018) se basa en
el estudio de los roles y participacion en la vigilancia y control en el sector pesquero,

por lo que los resultados de esta investigacion no guardan relacion con los objetivos
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planteados. A su vez, el antecedente de Salinas C. (2015) no se relaciona a los
criterios del comercio internacional ya que manifiesta en sus resultados la definicion
de la insolvencia transfronteriza y el alcance de su regulacion arménica y uniforme

considerando las diferentes legislaciones nacionales.
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V. CONCLUSIONES

1. En esta tesis se analiz6 que la implementacion del cabotaje maritimo se
relaciona positivamente con el comercio internacional en el Callao en el
periodo 2017 — 2021, debido a que presenta beneficios reflejados en los
resultados de los criterios evaluados.

2. En esta tesis se analizo la relacion entre la Movilidad de carga mejorada y el
comercio internacional en el Callao en el periodo 2017 — 2021. Respecto a
este objetivo se identific6 que existe una relacién positiva ya que se pudo
constatar que a lo largo del periodo estudiado la movilizacién de carga por
cabotaje maritimo tuvo una tendencia creciente ante el aumento de la
congestion de vehiculos pesados. Cabe mencionar que, si la congestion
vehicular fuese menor en nuestro pais, habria una reduccién de los costos
logisticos y mayor fluidez beneficiando a las operaciones de comercio
internacional.

3. En esta tesis se analizo la relacion entre el Impacto ambiental reducido y el
comercio internacional en el Callao en el periodo 2017 — 2021. Respecto a
este objetivo se identificd que existe una relacidn positiva puesto que a lo largo
del periodo estudiado se pudo corroborar que la eficiencia energética en
términos del consumo de combustible por transporte por cabotaje maritimo es
mucho menor frente al uso del transporte comun terrestre, también se
evidencio que existe un menor impacto ambiental en el comercio internacional
ya que este tipo de operacidbn genera gases contaminantes en menor
proporcion.

4. En esta tesis se analizo la relacion entre el Aumento de empleos de marineros
y el comercio internacional en el Callao en el periodo 2017 — 2021. Respecto
a este objetivo se pudo corroborar que existe una relacién positiva debido a
gue durante el periodo estudiado se ha identificado que el impulso por parte
del Estado peruano para promocionar al cabotaje maritimo como una
alternativa eficiente frente al transporte terrestre, ha propiciado la creacion de
nuevos puestos de trabajo, asi como un mayor nimero de operaciones

aduaneras.
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VI. RECOMENDACIONES

1. De acuerdo al andlisis del cabotaje maritimo y su relacion con el comercio
internacional en sus tres dimensiones expuestas en esta presente
investigacion, permitirdn formular y establecer mejores estrategias para ser
empleadas en las operaciones de comercio mediante el uso adecuado del
cabotaje maritimo a fin de que los beneficios que ya se obtienen actualmente
puedan ser maximizados en un futuro proximo.

2. Se recomienda que el Estado peruano descentralice como centro de las
operaciones de comercio internacional al puerto del Callao, de manera que
los movimientos de carga transportada desde el interior del pais no sean
trasladados de manera especifica al puerto del Callao, sino que estos puedan
ser distribuidos segun el puerto mas cercano con el fin de que se pueda
disminuir la carga por congestion en las carreteras permitiendo una mayor
fluidez en las operaciones logisticas, reduccion de costos, menor impacto
ambiental y menor indice de accidentes.

3. Recomendamos al Estado peruano, implementar proyectos a favor del
mejoramiento de la infraestructura portuaria para la adecuada operacion de
cabotaje maritimo en medida que se logre brindar una atencion de calidad
hacia las naves y la carga en los distintos puertos a nivel nacional, lo que
conllevaria al desarrollo del comercio internacional.

4. Es necesario fomentar la practica del cabotaje maritimo en las empresas de
cualquier tamafio para sus operaciones de comercio internacional ya que les
permitira contar con un mejor flujo de operaciones logisticas en términos de
reduccion de costos, generando a su vez la posibilidad de obtener y brindar
un menor precio final de los productos ofrecidos.

5. Para finalizar, se recomienda para futuras investigaciones de tipo cualitativo
se logre ampliar y profundizar los conocimientos obtenidos, tomando como
base nuestra investigacion de manera que bajo distintos puntos de vista y

criterios se permita enriquecer el desarrollo de esta categoria.
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Internacional

N° Categorias Subcategorias Criterio 1 Criterio 2 Criterio 3
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. Europea Descriptiva
Marcia Verso Uno
Spazio Unico
Europeo Dei
Trasporti—Per Una
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Manual de &dg=Short+Sea+Shipp
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, Gobierno i Cualitativa - S )
cabotaje y el o 2021 México R trabajo-que-impulsara
» de México Explicativa _
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14 | Concentracion, G " Los resultados demostraron el | https://lwww.redalyc.or
onzalez, . . . e
especializacién  y ) Cuantitativa - | CoTporamiento diferencial del trafico de | g/aticulo.0aid=28948
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Anexo 5. Validacion de instrumentos

UMIVERSIDAD CESAR WALLEID

INFORME DE OPINION DE EXPERTOS DEL INSTRUMENTO DE INVESTIGACION

L DATOS GENERALES:
L1. Apelides y nomibres del informante: Asmando Wikert Alaro Quijada
1.2, Espedalidad del Validador: Adminisiracian de Empresas y Megoccs iniemacionales
L. Carga & Insfitucion donde labora: Asesor de negocios { Vanoko Traders ELRL
L.4. Hombee del instrumenio molivo de la evaluacidn: Matriz de Recoleccidn de Datos
L5, Aastor del instrumenio: Amieta Cana, Lecsy Caralay / Cheglic Lage, Moé

il. ASPECTOS DE VALIDACION E INFORME:

Defeiirie | Feguls T buitie | Exowkaiie
INDICADORES CRITERIOS == || = | ===
CLARIDAD Esta formidade com Hesguas apropiado X
OBJETMDADL Eslan expresado de manira cohirene y ldgca X
FERTINENCIA Responde & las nectSidades intemas ¥ X
eitemas die bk ireeshigacion
ACTUALIDAD Esta adecuado para valrar aspecios y "
Esirafogias o las variables —
ORGAMIZACION Compronde los aspectos en caldad y dandad X
I —_— T cohrencla oie ndicadores vy las "
O T SOl —
INTERCIONAL IDAD Estima las esimibgias Qe mesponda al "
o die ks inve iin =
Corsidera gue los Mems uilzados &n esie
COMSISTENCIA rsirumenle som odos y cada uno propics dod X
LAMpPO Qi S 2503 ireeshiganda.
Coines kera & eSinctoras o [ g
COHEREMCIA Faeirumenio adecuads al lipo de wSuED a X
Quitnis S dirige o insinimiento
m Corsidera our ke (hems miden o Qo W
EI'IZIIEI'!:H'I'HMT. —
FROMEDID DE VALORACION 065

. OPINION DE APLICACION:
$ e aspecios tendria que modificar, incrementar o suprimir en los. instrumentos de invesSgaccn

Deberia considerar subcabegorias 2 y 3, a la determinanie Cabotaje Marilimo, con la finalidad de salorar maryores aspecios

de las wanables.

V. PROMEDIO DE VAL ORACION:

B 5%

Lima, 22 de= marzo del 2022

Firma de exgperto informants
DONI: 43320713
Teléfono: S8ET13436
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UNIVERSIDAD Césan VALLEID

INFORME DE OPINION DE EXPERTOS DEL INSTRUMENTO DE INVESTIGACION

L DATOS GENERALES:
L1. Apelidos y nomires del informante: Armando Wil Alaro Quijada
1.2. Especalidad del Validador: Adminisiracidn de Empresas y Megocios inlermnacionales

L. Cargo e Insfbucion donde labora: Asesor de negocios ( Vanokao Traders ELRL
L4. Nombre del Instrumenio motvo de la evaluscidn: Matriz de Recoleccitn de Dalos
LE. Austor del instrumenio: Asmieta Cano, Lecsy Carolary | Cheglio Lage, No#

Il. ASPECTOS DE VALIDACION E INFORME:

Difeiriie | Fhipiils T Miry bidiie | Exombis i
IHNDICADORES CRITERIOS frengll [ep— P PR
CLARIDAD Esia ormedacs com Ienguaps apopado X
OBJETIVIDAD Esla expresado de manera coherente y lagica X
FERTINENCIA Responde & las neocesidades intemas y i
cxiemas di L ireestigecon =
ACTUALIGAD Esla adoouadc para valorar aspedos y i
LTI GIas o las vafiabis =
ORGAMIZACION Comprend los aspecios en calidad y dandad X
— T cohtrencla e ndicadores y las "
iSO =
INTEMCIONALIGAD | 509 las estalegas gae nsponda al X
propésio de ka inveesligacion
Corsiiera que los Mems ullizados en este
COMSISTENCLA rirumenin som odos ¥ cada uno propos Do £
CAMpD QU S estd irseshigando.
Corsiiera la  esinuchora  oel  presonde
COHERENCIA ratrumente adecuads al tps de wSuaEo @ X
Guianes b dirkge i insnumento
METODOLOGIA Corsiiera oue 1 (hems micen o gque "
proiende medr. =
PROMEDID DE VALORACION 95.5

. OPINION DE APLICACION:
4 Oué ampecios lendria que modificar, incrementar o suprimir &n los. instnumentos de ircesSgaodn 7

De=be considerar que las operaciones inlernacionales se basan en su OF|, consderar iodos los aspecios d= la cadena,

para delerminar la relacidn entre determinantes.

V. FROMEDIO DE VALORACION:

85.5%

Lima, 22 de marzo del 2022

Firma de experto informants
DMI: 43320713
Teléfono: SHET 13436
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UMIVERSIDAD CEsar VALLEID

INFORME DE OPINION DE EXPERTOS DEL INSTRUMENTO DE INVESTIGACION

L. DATOS GENERALES:
1.1. Apelidas y nombres del informante: MG. César Zamalloa Duefias
|.2. Ezspeoalided ded Vabdador: Adminstrador Porfuano
133, Cargo & InsSbucion donde |abora: Gerente Genesal en Trarscarga Shiping & Logistic EIRL
4. Nombre del Instrumenio motive de la evaluacidn: Matriz de Reooleccitn de Calos
1.5, Marior ded instrumenio: Amrieta Cano, Lecsy Carolay / Cheglio Lage, Noe

il. ASPECTOS DE VALIDACION E INFORME:

D el Bussio | Muybisno | Excelenis
DICADDORES
IN CRITERIOS 131 HaAD% | 41-E0% M 31100
CLARIDAD Esla iormidada oon lengusie apropiado E-
OEJETIVIDAD Esia Eepresado de manen coherene y logica X
Responde a las necesidades infemas v exdemas de
FERTIMEMCIA la imeess e i
Ela ﬁﬁa Para valirar asphoins y Sralegas e %
ACTUALIDRDY
las variables =~
RGANIT 0N Comprsnds s &aspecios on calidad y ol arkdaed x
Tiene coherenola  enire  irdicadores.  y las
BUFICIEMCIA i —— .E.
INTERCIONALIDAD | B0 las estraiegias que resporda al propésito de %
la investgaciin =
Considera gua ba hows olilmdos o6 oshe
COMSISTEMCIA insinmento son indos y Eda uno propcs do campo X
QU S& E5td Investigando _
Considisa la estucira el presenbs insFumenio
COHE REMCLA adecuado al lipe de usEano a Quienes e drige o ke
Iresiruam entc -
METODOLOGIA CONSIOETa QLA FOES [0S S Miihes b0 QL prelersde meedir. X
PROMEDID DE VALORACKIN G A%

i OFIHION DE APLICACHIN:

¢ Oué aspecios tendria gue modificar, incrementar o suprimir en los insirumentos de investigacien?

Esta bien formulada ¥ cumple con los requisiios para la implemeniacion del cabolaje a nivel de costa marftima nacional
Requiere mo olvidar aspectos relaconadoes. con la cantidad de canga versus el cosio de fleie para venficar la existencia de

economias de escala y mejorar los niveles de precios de venla en punio de entrega.

V. PROMEDIO DE VALORACION:

Lima, 27 d= marzo del 2022

Firma de E;’.FE;‘IJJ informanitea

DMI- 43460265

Teléfonao: GE053T050
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UNMIVERSIDAD CEsar VaLLEID

INFORME DE OPINION DE EXPERTOS DEL INSTRUMENTO DE INVESTIGACION

| DATOS GENERALES:
1.1. Apelidos y nombres del informamte: kMg, César Zamalioa Duefias
|.2. Ezspeoalided ded Vabdador: Adminstradar Porfuano
L. Carga & InsStucicn donde labora: Gerente Seneral Transcarga Shipping & Logistic EIRL
4. Momire del Insirumenio motivo de la evaluacitn: Matriz de Feooleccion de Daios
1.5, Aarior ded instrumenio: Ameta Cano, Lecsy Camlay { Cheglio Lage, Mo

il. ASPECTOS DE VALIDACION E INFORME:

Drlicierrie Bueno | Muy buend | Exorbenie
INDICADORES CRITERIOS e | Hars | aeen | Blars %
CLARIODAD Esta lomuilad o oon lenguaje apropiado x
EJETIVIDAD Esta expresado d marera coferenie y gioa x
Fesporde @ las recesidades inlnas y edemas o
FERTIMENCIA Ia invesBigacidn X
ACTUALIDAD Esta adeouado para Yalofar aspeoios ¥ esralnglas o X
las variables
DRGANIEACION Comprends 08 aspeoios o Calidad y clandad x
Tiene ocoherencia ooeee  indicsdores  y  las
EUFICIENCIA e — E
INTERCIORALIDAD | E59ma |25 estalegias due responda al ropdaas oo ¥
la IS B o6 =
Corsidera gue los Rems ullzdcs en esie
COMSIETENCIA insrumenia son lodos v cada uno ropas del camps X X
o 5 skl invesh .
Corsidera la esiuctora ool presenie insirumenss
COHEREMCIA adenmdo al Gpo de wSuario @ quisnes s dinge o
InsTuTenio
METODOLDGIA Corsider o los hems miden o que pretends miadin kS
PROMEDID DE WALDRACION 0% &%

i OPIHION DE APLICACIHIN:

¢ Oué azpacios tendria gue maodificar, incremeniar o suprimir en (os instrumesnios de investigacien?

Las estrmiegias portuanas y sobre iodo en el cabotaje deben estar en relacion directa con el hinlerland de |las zonas

relacionadas.

V. PROMEDIO DE VALORACIGON:

Lima, 22 d= marzo del 2022

Firma de experto informants
DMI: 43480265
Teléfono: BE053T050
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UNMIVERSIDAD CEsar VALLEID

INFORME DE OPINION DE EXPERTOS DEL INSTRUMENTO DE INVESTIGACION

l. DATOS GENERALES:
1.1. Apelidas y nombres del informante: Sonano Giraldo, César Octavia
1.2 Especalidad ded Valdador: Magister en Gestidn Estratégica Empresarial
133 Cargo & InsStucion donde |abaora: Direclor Ejecutivo § AIDECCA
L4. Mombre del Instirumenio motive de la evaluacon: Matriz de Reooleccion de Calos
1.5, fwrior ded instrumenio: Amieta Cano, Lecsy Carolay /' Cheglio Lage, Noé

Il. ASPECTOS DE VALIDACION E INFORME:

Cefic i Busno | Muybuso | Excelenis
INDICADORES CRITERIOS aars | pams | sem | evmew | Evaos
CLARIOAED Esia lomulado con kenguaje apropiado x
EJETIVIDAD Esia papiesado di mardra cobanenie v Kol X
Responde a las recesidades internas y odenas o la
FERTINENCIA ITvestnacitn X
ACTUALIDAD Esta adetuado para valonal aspacios i esiralegias di X
lai s varialves =
DRGANMIZACION Coim prende los aspecios en calidad y clanidad X
EUFICIEMGCIA Tiens coherercia snine rdicadores y las dimensiones. X
Esma las esimisgias que responda al propdsio e la
NCIOMALIDAD
INTE invesigaciin X
Considera que los Tems ulzades en esie nsrumenio
COMSIETERCIA SO s ¥ cada uni propios oel Cannps Qo S sk X
ST are.
Considera la estuciura del presenie nstrumeenio
COHEREMCLA adecuads al Spo Ge usuano @ quicnes se diige o X
Insinimanto
METODOLOGIA Considera gue s Howms mmidon ko gue prodorde maedir, !
PROMEDID DE VALORACION

liL OPINION DE APLICACHKIN:

& Gué aspecios \endria gue modificar, incremeniar o suprimir en (os instrumenios. de investigacion 7

A nivel de hesramientas se encusniran bien definidas, solo hay que modificar & verbo Delerminar por Explicar para que

guarde & propdsito de ser enfogue cualitativo.

V. PROMEDIO DE VALORACION: 65

Lima, 22 d= marzo del 2022

il

| ="

Firma de experto informante

DM 091 85551

Teléfono: SHOO06364
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UNMIVERSIDAD Cesar VAaLLEID

INFORME DE OPINION DE EXPERTOS DEL INSTRUMENTO DE INVESTIGACION

L DATOS GEMERALES:
L1. Apelidos y nomires del informante: Sariana Giraldo, César Oclawio
1.2, Especalidad del Validador: Magisber en Gestion Estratégica Empresarial
L. Cargo & InsStucion donde labara: Direclor Ejeoutiva { AIDECCA
4. Hombse del Instrumenio motivo de la evaluacitn Malriz de Recoleccidn de Datos
LE. funor del instrumenio: Amieta Cano, Lecsy Carolay § Cheglio Lage, Moé

Il. ASPECTOS DE VALIDACION E INFORME:

Cuficasie Bissio | Mury bugnd | Excebnie
INDICADORES CRITERIOS s | Hars | 4 | ElEs A%

CLARIDAD Esia lfomulado con lenguaje apropiaso b
O8JETMDALDL Esla expresado de manem oohanenie v kgica X
— RESponoe a las NeCesdanes PEemas y exienas oe la X

Irri s naciin —
— Esla @decuais para waliral aspecios y ssralegas e

las variabizs X
ORGAMIZACION Comprends s aspecios en calidad y daridad !
EANFICIENCIA Thore: coberencia enive indcadones y las dimensiones. i
INTEMCIONALIDAD | E5tiMa 125 estralegias que responda al propcato de la X

IrPr s SnaCecn —

Considora qus 106 NENS UlZacos £ £ iNsinm enic
COMSISTENCIA son indts ¥ cada unD propics del campo pue Se esld X

irfvesinando.

Considra la esiuoura of presenie instromenio
COHERENCIA adewado al Gpo de USuars @ guienes se dnge ol X

instrumenic
METODOLOGIA Considera gue bo Bems miden 1o gue prelsde misdr, X

PROMEDSD DE ¥ ALORACION

lil. OPINION DE APLICACIIN:

,El_cl.l! aspecios lendria gue modificar, incrementar o supeimir en los nstumenios d:ln‘i\s-iganm‘i‘

Hay un buen Marco Tedrco y una metcdologia definida, lo gue habria que ajustar seria los instrumentces melodoidgions

definidos con lo gue desea demosirar la imeestigacion.

V. PROMEDIO DE VALORACION: 65

Limai, 22 de= marzo del 2002

Firma de E;.part-:n informante
DOiMI: 09168551
Teléfono: SHIE06364
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