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RESUMEN

La contaminacion acustica se ha convertido en uno de los mayores problemas a nivel
mundial y tiene un efecto notorio en la calidad de vida de todas las personas,
especialmente de quienes estan expuestos a esta contaminacion a diario. Uno de estos
factores es el aumento de la poblacion, que se traduce en un aumento del nimero de
vehiculos, lo que se manifiesta en la congestidon de las principales calles de la ciudad,
lo que se traduce en niveles de ruido muy altos. Este trabajo especifica los niveles de
contaminacion acustica por flujos vehiculares en el territorio de la ciudad de
Yurimaguas. Determind 16 puntos en los lugares mas accesibles de la ciudad durante
el dia (7:30 - 8:30, 12:00 - 13:00 y 18:00 - 19:00) durante un mes. Con base en los
resultados obtenidos en el proceso de monitoreo, superan los estandares de calidad
ambiental establecidos en la normativa (segun la Organizacion Mundial de la Salud -
Organizacion Mundial de la Salud); Norma internacional ISO 1999, las muestras mas
grandes cumplen con las clausulas 09 y 13; tres veces El nivel de contaminacion
acustica es significativo (92,0 dB, 98,3 dB por la mafiana, 90,7 dB, 99,6 dB por la tarde
y 92,1 dB, 98,0 dB por la noche).

Palabra clave: contaminacion sonora, parque automotor, flujo vehicular.



ABSTRACT

Noise pollution has become one of the biggest problems worldwide and has a
noticeable effect on the quality of life of all people, especially those who are exposed to
this pollution on a daily basis. One of these factors is the increase in the population,
which translates into an increase in the number of vehicles, which manifests itself in the
congestion of the main streets of the city, which translates into very high noise levels.
This work specifies the levels of noise pollution by vehicular flows in the territory of the
city of Yurimaguas. It determined 16 points in the most accessible places in the city
during the day (7:30 - 8:30, 12:00 - 13:00 and 18:00 - 19:00) for a month. Based on the
results obtained in the monitoring process, they exceed the environmental quality
standards established in the regulations (according to the World Health Organization -
World Health Organization); ISO 1999 international standard, larger samples comply
with clauses 09 and 13; three times The level of noise pollution is significant (92.0 dB,
98.3 dB in the morning, 90.7 dB, 99.6 dB in the afternoon and 92.1 dB, 98.0 dB at night).

Keywords: noise pollution, vehicle fleet, vehicular flow



INTRODUCCION

En todo el mundo no se ha hecho ningun esfuerzo por hacer frente al impacto
del ruido en las personas, asi la ONU sabe que, a diferencia de otros temas
medioambientales, la contaminacion acustica va en aumento. Cuando te das
cuenta de que la definicion de este problema se ha ampliado, el ruido ya forma
parte de la vida cotidiana y se manifiesta en diferentes lugares e intensidades
y siempre esta asociado a las practicas urbanisticas, al aumento de la actividad
industrial y al crecimiento del transporte (GONZALES, 2010).

Por ejemplo, en Espafa, la contaminacion acustica ha sido el centro de la
preocupacion publica, ya que el pais ocupa el segundo lugar en este problema,
superando el nivel de calidad ambiental (EAC). Se han hecho y hemos notado
gue los residentes todavia escuchan el ruido ambiental, que se dice que afecta
la calidad de vida. Garantia de vida perfecta y asi reducir el efecto acustico de
una manera diferente (GARCIA, 2009).

Para América latina, Argentina, la propagacion acustica viene a ser una
conminacién invisible, un problema principal que a nuestra sociedad esta
acostumbrada a apoyarla, y mas gravemente a generar ruido que afecta
negativamente la calidad de vida y la calidad de vida. Un aspecto contamina su
entorno. Segun la Organizacién Mundial de la Salud, mas de la mitad de la
poblacién tiene niveles de sonido muy por encima de los 65 decibelios durante
el dia y los 55 decibelios durante la noche (CATTANEO, 2017).

Pero nuestro pais no esta a salvo de este problema, pues se constituyé como
un lugar de desarrollo y explotacion, para que se satisfagan los anhelos de “la
cultura y la sociedad”. El cambio demografico, que de manera descontrolada
ha creado un gran numero de ciudades donde se ha pisoteado la calidad de
vida, prolonga hoy la degradacién real del medio ambiente, que es una
preocupacion diaria y mas de todos los ciudadanos del pais y la ciudad
(BARRETO, 2007).



Ahora, en la zona de San Matrtin, la alta contaminacion acustica se traduce en
la preocupacion de los peatones por el exceso de ruido, la congestion vehicular
y la falta de normas y reglamentos. El alto nivel de contaminacion acustica
dificulta la calidad de vida de todos los habitantes de esta zona, y el malestar
aumenta rapidamente debido a la desigualdad en la salud de la poblacién
(JORDAN, 2014).

Finalmente, en la ciudad de Yurimaguas, a base de moto, camion, etc.
construccién, se encontré que el nivel de contaminacién acustica excedia los
limites permitidos por la Organizacion Mundial de la Salud, y los vehiculos
aumentaban sin control (decibelios), la ciudad tiene un gran problema con la
pérdida de audicién y diversas enfermedades que alteran la comunicacién entre
ellos; como su salud y vida pacifica, establece la ley misma (CORONEL, 2009).

Para esta investigacion nos planteamos la formulacién al problema se tiene

como Problema general:

¢ Cuédl es el nivel de contaminacion sonora producido por el parque automotor
en la ciudad de Yurimaguas?

De la misma manera tenemos como problema especifico:

¢.Sera necesario realizar un estudio tedrico de los niveles de ruido durante las
horas de mayor circulacion vehicular?

¢, Qué tipo de efectos produciria la contaminacion sonora en la salud de las
personas de la ciudad de Yurimaguas?

¢, De qué manera se realizara una propuesta de mitigacion a la contaminacion

sonora en la ciudad de Yurimaguas?

Se justifica el presente estudio a nivel tedrico:

En el mundo, la contaminacion acustica es uno de los problemas ambientales

gue se suele mostrar en diversos medios, mostrando que este es un problema

global, creado por la sociedad y al mismo tiempo afecta a la sociedad. En

definitiva, esto convierte a esta contaminacion en un problema publico que debe

ser resuelto con la ayuda de diferentes tecnologias. Con esto quiero que la
2



gente de Yurimaguas sepa el problema que estamos causando y sus
consecuencias por la falta de atencién y ahora se esta atendiendo a personas

con diferentes enfermedades por el ruido.

Justificacion practica:

Se ha observado el incremento excesivo del parque automotor, por lo que los
decibeles han incrementado de manera inmediata, provocando un alto nivel de
esta y generando la incomodidad de las personas en cuanto a la calidad de
vida. Por ello es que se plantea métodos de investigacion que nos permita

trabajar en conjunto con la realidad.

Justificacion por conveniencia:

Esta investigacion es importante ya que ayudara a informar a la poblacion de
Yurimaguas acerca de la situacion actual en la que esta nuestra ciudad, y para
la toma de conciencia de cuanto estamos aportando para su mejoria o perjuicio

de esta.

Presenta como relevancia social:
El realizo de esta investigacion ayudara a la poblacion de Yurimaguas en

especial para los mas vulnerados que son nifias y ancianos, para una mejor

calidad de vida con la propuesta que se ofrece en esta investigacion.

Justificacion metodolégica

La importancia de este estudio radica en que no se respeta la salud de las
personas conforme a las normas. Esto puede causar un peligroso problema
ambiental que tiene un grave impacto en la salud humana. Los grupos mas
vulnerables de la poblacién tienen enfermedades cardiovasculares y

broncopulmonares, que aumentan y empeoran la calidad de vida.

De acuerdo a lo expresado, es importante proponer como objetivo general:
Determinar el nivel de contaminacién sonora producido por el parque automotor

de la ciudad de Yurimaguas.



Asimismo, entre los objetivos especificos mencionamos:
Precisar los focos de contaminacién sonora en la ciudad de Yurimaguas
emitidos por el parque automotor. Medir el nivel de contaminacion sonora

emitido por el parque automotor.

Nuestra hipotesis general de la investigacion es:

H1: El nivel de la contaminacion sonora producido por el parque automotor de
la ciudad de Yurimaguas supera los ECAs.

HO: El nivel de contaminacion sonora producido por el parque automotor de la

ciudad de Yurimaguas no supera los ECAs.



Il. MARCO TEORICO
Lo trabajos previos considerados para esta investigacion a nivel internacional

tenemos:

BRAVO, (2012) En su trabajo concluyéo que el ruido ambiental se ha
incrementado significativamente en los Ultimos afios, provocando alteraciones
importantes en el suefio y cambios relacionados con el desarrollo humano El
acelerado crecimiento que muestra la poblacién (industria y transporte), vienen
a serla principal causa del estrés mental de la situacion, ademas de los
sentimientos inusuales de la comunidad de los habitantes de la ciudad. Siendo
aun mas importante, el Estado de Ecuador se ha enfocado en las necesidades
de su gente y ha creado buenas condiciones para vivir bien con leyes
nacionales que reconocen el derecho de las personas a vivir en un ambiente

limpio.

SANCHEZ, (2015). Se ha encontrado que la gente esta haciendo ruido al mismo
tiempo que el segmento turistico esta generando méas ya que el tréfico ha
aumentado desde la temporada festiva. Esto da lugar a la circulacion
descontrolada de los vehiculos de mediana y gran tonelaje en nuestra, que
ademas se incrementa con el aumento del transporte publico, el transporte de
mercancias, relacionado con el aumento de la oferta y el crecimiento de la
poblacion; hace intolerable el ruido, haciendo que la ciudad sea pacifica y

populosa. Hay enormes desventajas en la contaminacion acustica.

SAQUISILI, (2015). Concluy6 que los mapas utilizados en el andlisis mostraron
gue las zonas mas afectadas corresponden a la zona centro nororiental de la
ciudad, con presiones de ruido superiores a los decibelios 60; Al mismo tiempo
se establece un alto flujo vehicular, cuando el flujo registrado supera los 100
vehiculos en 30 minutos de observacion, se concluye que las personas
presentan sintomas de ansiedad y diversas enfermedades, como hipoacusia,

estrés, insomnio, etc.

De la misma manera se considera a nivel nacional:



CANCHARI, (2015. Se ha establecido que el 80% del flujo de trafico en las areas
urbanas, la contaminacion acustica causada por el repartimiento desigual del
flujo de trafico que a diario se ve muy ocupado en todo el ambito de la red vial,
se produce en el proceso de desarrollo descontrolado del centro de la ciudad.
La mayoria de las agencias responsables de planificar la distribucion del

transporte urbano son responsables de gestionar y evaluar sus impactos.

BARRETO, (2007). Se concluy6 que el ruido producido por estas aeronaves
era real porque los niveles de ruido eran consistentemente equivalentes y por
lo tanto superaban los valores establecidos por la Norma Nacional de Calidad
Ambiental de Ruido. Niveles entre 52 y 113 decibelios (A) superan el limite
establecido para la zona. Cada estacion dentro de una jurisdiccion de red de
monitoreo designada. En particular, debido al crecimiento acelerado de la
poblacion urbanay la falta de politicas ambientales y de ordenacion del territorio
basadas en el conocimiento absoluto del entorno, se ha incrementado el

namero de operadores de aeronaves.

GUZMAN, (2016). Decidié que ante el ruido excesivo que genera la institucion
educativa, especialmente los automoviles, antes de iniciar la medida de
reduccion del ruido ambiental, estas dos medidas permiten evaluar el ruido
tanto externo como académico. Se redujeron al punto de no cumplir con los
niveles maximos permisibles (MAC) en el area residencial, y se identificé que
el ruido provenia de la Avenida Panamericana. A 70 dB en el lado oeste de la
escuela, el intercambio y la coleccion en el lado norte de la escuela, en el
interior ven un grupo de 65,3 dB. Termino al trabajo se logré alcanzar un
resultado de la medicién luego del uso de medidas de mitigacion, donde se
pudo evidenciar que el ruido se redujo en un 14,1%, esto equivale a una
reduccion de ruido de 9 dB en el grupo seleccionado.



PEREZ, (2017). En su investigacion, se determiné en qué medida las
actividades cotidianas de la ciudad tienen mayor “impacto”, la seguridad de
todos los presentes, siendo uno de los principales motivos la circulaciéon de

vehiculos bicicletas con mayor comercio y tréafico turistico.

ROSAS, (2014). Se ha establecido que el nivel de presion sonora supera los
75 decibeles y la Organizaciéon Mundial de la Salud define 65 decibeles (OMS,
1999), por lo que los habitantes urbanos experimentan problemas de pérdida
auditiva por la alta contaminacién acustica en el organismo, por lo que es
necesario establecer un control y medidas de mitigacion, las principales causas
son: obras, sirenas, sirenas, espacios publicos, trafico vehicular, comercio,
presencia de animales, actividades recreativas, etc. son graves problemas que

afectan a las ciudades.

De acuerdo a las teorias consideradas en el presente trabajo de investigacion
se menciona:

Nivel de contaminacion sonora. El oido detecta cambios en la presion del aire;
variar el volumen del sonido, asi como la potencia o resonancia del sonido y
medir el nivel de presion sonora, expresado en decibelios. Por tanto, el nivel
minimo que puede encontrar el oido humano es de 0 dB, y la potencia maxima
del oido humano es de 50 dB, la méas importante se llama dolor y ronda los 130
dB; porque, segun la Organizacion Mundial de la Salud, 65 dB se considera el
limite superior requerido (VECCHIO, 2009).

La contaminacion Sonora. Viene a ser el ambiente de ruido no se pueden
determinar en funcién de otras variables. El concepto de sonido incluye objetos
fisicos, concretos, asi como abstractos y mentales. Para ello, siempre se ha
considerado el decibelio (dB) como una medida de la intensidad de un sonido,
y en nuestro caso, superar los umbrales numéricos puede empezar a indicar

que el ruido se estéa volviendo peligroso (GODINEZ 2010).



Sonido; de acuerdo a REYES, (2014). El sonido es el cambio que producen
las ondas sonoras en una sustancia (gas, liquido o solido) que puede ser
percibida por el oido. También se puede definir como un sentimiento causado
por una perturbacion fisica en el medio ambiente; donde las ondas de sonido
se dispersan, son pesadas y dispersas, por lo que las ondas de sonido no

pueden viajar en el espacio.

El ruido comunitario. Producido por todo el entorno de la comunidad es amplio
e incluye el ruido de la carretera, el ruido recreativo e industrial y la circulacion
de vehiculos. Presenta las caracteristicas mas importantes es su variabilidad
temporal, que es todo ruido ambiental que cambia con un pico alto o bajo
durante 24 horas (FERNANDEZ, 2011).

El ruido ambiental, segin BERRU, (2010) Manifiesta que: El ruido ambiental
afecta la salud y la diversidad de la vida cotidiana de las personas, lo que es
especialmente peligroso en las grandes ciudades. La contaminacion acustica
provocada por sonidos no deseados afecta a la vida humana, causando no solo
problemas psicolégicos, sino también problemas de salud e incluso problemas

sociales y econémicos.

Efectos en la salud. Es razonable concluir que el impacto del ruido en una
persona esta directamente relacionado con su salud y bienestar, comienza a
manifestarse mas, pues, segun la literatura, el ruido es una contaminacion
barata que requiere menos energia. Liberacion, aunque también es una dificil
medida y equilibrio (RUIZ, 2015).

La propagacion del ruido. ocurre en forma de ondas de sonido, presién o
cambios en la vibracidn de las particulas que hacen que las particulas pasen a
través de un medio elastico que el oido humano puede percibir como buenas o
malas (LABEIN, 2015)



CANCHARI, (2011) Dijo: "Un vehiculo es un medio de transporte de personas o
cosas. Es un medio de transporte cuando se mueve un animal o un objeto, como
trenes, automoviles, camiones, automodviles, barcos, aviones, bicicletas y

motocicletas, etc.

Los cambios introducidos por el Reglamento de Ruido (D.S. N°085-2003-PCM)
establecen que las ciudades provinciales tienen funciones especificas y
exclusivas para regular y controlar la emisién de ruido y otros contaminantes al

ambiente.



IIl. METODOLOGIA

3.1. Disefio de investigacion

Este es un estudio descriptivo correlacional porque se realizé un estudio para

obtener lo que se presenta como un bien o condicion a la vez que se caracterizo

y estudio la contaminacién acustica en los catorce puntos considerados.

Variables:

3.2. Variables, operacionalizacion

Variable independiente: Nivel de contaminacion sonora.

Variable dependiente: Parque automotor.

DEFINICION

VARTABLES

CONCEPTUAL

Saolin

DEFINICION
OPERACIONAL
Cuantificacion de la

DIMENSI
ONES

ESCALA DE
INDICADOR MEDICION

INDEPENDIENTE

Nivel de
contamina

Segun Slecchio
Ricardo y ofros,
determina la

presencia en el

ambiente de
elevaciones maximas
de ruido que causan
incomodidad, riesgo,
dafo o afectan la
salud v el bienestar
de los humanos.

cion
sonora.

elevacion de presion
sonora, expresada en
decibelios. Se

utilizara el
sondémetro, que se
expresara como el
valor minimo para el
oido humano de 0 dB
v el valor maximo
que excede los 130
dB.

+ Decibeles
-dB

Bajo(<65 dB)

Medio (65-85
dB)

Alto (>85 dB) Nominal

DEPENDIENTE

automotor.

Segin Canchari
Edmundo, determind
que es el
autopropulsado

destinado al
transporte de
personas 0

Parque

mercancias sin
necesidad de carriles.

Unidades  moviles
formadas por todos
los wvehiculos que
circulan por las
carreteras de la
ciudad, entre los que
enconframos  una

motocicleta, un
automovil,
camion, etc.

un

TThidadac

moviles

Motocicleta

A Matmmaren

.. Nominal
Automovil

Camionetas
Camion
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3.3. Poblacion y muestra

Poblacion: Lo ofrecen todos los dispositivos méviles, Motos, Motocarro, Autos,

Camionetas, Combi y demas que circulan en la ciudad de Yurimaguas.

Muestra: Estos 12 puntos se consideran el 100%, mientras que representan
solo alrededor del 60% de los dispositivos maoviles existentes que circulan en la

ciudad.

Dénde:
M: muestra [ M-0 ]

O: poblacion

3.4. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos, validez y
confiabilidad.

Técnica

Se realizé un analisis documentario, una encuesta mas los cuadros de
recoleccion de datos.

Instrumentos

Se utilizara un fichaje para enriquecer el marco teorico, se utilizaran

cuestionarios para la recogida de datos.

Validez

Se utilizé el cuadro de recoleccion de datos para la obtencion de los decibeles

generados por el parque automotor, y una encuesta para ampliar la informacion.

11



3.5. Métodos de andlisis de datos

Para este estudio su objetivo es precisar el nivel de contaminacién acustica
detectado en la ciudad de Yurimaguas, identificando primero la fuente de
contaminacién mediante la verificacion de los lugares o muestras recolectadas;
verificando que industrias tienen un alto nivel de contaminacion acustica que de
alguna manera cambia la calidad de vida de las personas. Utilizando el método
de andlisis descriptivo de datos de encuestas y formularios de recoleccion de
datos, también se utilizé el mapa de Yurimaguas para encontrar los lugares con
mayor numero de vehiculos en funcion de los datos obtenidos. Los niveles
indicados en las industrias anteriores con recomendaciones para el abatimiento

de la contaminacion acustica existente.

3.6. Aspectos éticos

El estudio de esta investigacion se llevé a cabo con la eficiencia del caso y dado
gue la informacién obtenida es completamente confiable, se recomienda leer
todo el estudio de forma moderna. Definir el conjunto de valores éticos del
proyecto y de las personas que lo crearon, desarrollados con responsabilidad y

honestidad. Para lograr resultados completos y significativos.

12



IV. RESULTADOS

Puntos de monitoreo de ruido.

Para este trabajo se realizaron un total de 16 mediciones, tomando en cuenta

puntos estratégicos y en diferentes horarios.

Proceso de conteo de vehiculos:

Durante las mediciones, se caracteriza el trafico en general, es decir, el
inventario de todos los vehiculos (motocicletas, turismos, turismos, furgonetas,
camionetas, etc.) en circulacién en el momento de las mediciones.

Tabla 1

Cantidad de vehiculos en la zona de estudio - MPY

CLASE REFERENCIA CANTIDAD TOTAL
Motocarro R
~Bh 5712
Motocicleta pimds
&%
1861
Automovil ﬁ
91
-~ -
Camioneta P 62
75

Combi

LTM e
oy

Debido al aumento de los vehiculos automotores, los habitantes de la ciudad de
Yurimaguas sufren de contaminacion acustica principalmente de los vehiculos,
esta es también una ciudad con actividades ruidosas que pueden afectar el
centro de servicios, tales como: negocios y turismo; esto lleva a la necesidad de

mover el sitio a otra ubicacion.
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Resultados de medicién de datos por punto de muestreo.
Tabla 2
Jr. 15 de agosto

INSTRUMENTO DE RECOLECCION DE DATOS
FECHA: 11/05/18 - 17/05/18- 22/04/18 - 28/04/18

ZONA DE PROTECCION ESPECIAL
PUNTO UBICACION HORA Decibeles - dB

3 4 PROMEDIO

—
[ 3=

- 204 913 89.1 904 903
MANANA
(7:00 - 8:00) 90.3
91.2 91 893 911 907

869 90 903 894 B899

90.3 904 89.8 91.7 906
Jr. 15 de agosto
1 TARDE

SR 88.1
(1:00-2:00) 9903 g95 o001 o911 90
893 799 80 856 837
89.6 893 883 90 89.3
NOCHE
(6:00 - 7:00) 89.7

91.1 896 90.1 901 902

_90.2 89.7 885 903 89.7
Fuente: Recopilacion del cuadro datos realizado en el punto 1.

Interpretacion

Se observo un gran aumento de problemas, estamos hablando de areas
especialmente protegidas que requieren un maximo de 60 dB.



Tabla 3
Jr. Alfonso Ugarte — Estadio.

INSTRUMENTO DE RECOLECCION DE DATOS
FECHA: 11/05/18 - 17/05/18- 22/04/18 - 28/04/18

ZONA DE PROTECCION ESPECIAL
PUNTO  UBICACION HORA Decibeles dB

1 2 3 4 PROMEDIO
- 892 902 881 91 89.625
MANANA

(6:30 - 7:30) 203
883 RB8.1 89.1 902 889

89.3 883 894 905 80.375

Jr. Alfonso 902 892 895 915 90.1
° 1loarte - T .
- Estadio “2.‘3&0“]] 90.1
Municipal . 883 90.6 893 906 897
80.7 90.7 91.1 903 9045
00.3 88.1 89.1 873 887
NOCHE

(6:00-7:00) 798 g0.1 832 851 821

802 792 855 873 831

Fuente: Recopilacion del cuadro datos realizado en el puntc; 2.

Interpretacion

Aunque el limite maximo diario de 60 decibelios es cierto; podemos mostrar

en la gréfica que en todas las muestras que tomamos, excedieron el limite

permitido por la OMS.
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Tabla 4
Jr. Progreso Hospital Santa Gema

INSTRUMENTO DE RECOLECCION DE DATOS

FECHA: 03/04/18 - 10/04/18 - 17/04/18 - 24/04/18

ZONA DE PROTECCION ESPECIAL
PUNTO UBICACION =~ HORA | 3 Decibeles dB. ppoMVEDIO

- 88.3

MANANA

(7:00 - 8:00)
88.5
§8.6
87.2

3 Jr. Progreso — TARDE

’ Hospital (1:00-2:00) 893
a0.1
a0.3

NOCHE
(6:00-7:00) 893

86.1

99.1

87.2

90.8

88.1

90.3

88.3

90.3

88.3

89.1

88.1

89.1

90.3

88.6

87.5

90.3

86.5

90.1

89.3

88.2

88.9

86.7

88.9

91.7
89.6
87.6
89.65
88.7

§9.325

§9.2

88.05
2@ 4

88.7

877

Interpretacion

En la segunda semana se observo que hay mas transito por la mafana

entre autos y motos, que son los vehiculos mas frecuentes en la zona.
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Tabla 5

Jr. Libertad de Paranapura.

INSTRUMENTO DE RECOLECCION DE DATOS
FECHA: 03/04/18 -10/04/18 - 17/04/18 - 24/04/18
. ZONA RESIDENCIAL
PUNTO  UBICACION HORA Decibeles - dB

1 2 3 4 PROMEDIO

883 B89.6 873 886 8845
IVLAINAINA

(7:00 - 8:00) 88.9
876 90.1 899 887 891

88.8 8907 89.7 887 89.225

) 90.1 89.3 90.7 86.7 892
4 Jr. Libertad - TARDE

M d

ercado (1:00-2:00) 807 885 89.7 88.6 89.125
90.1 892 897 907 89.925
0.5 007 885 899 89.65

NOCHE
(6:00-7:00) 877 892 89.1 883 886

g

993 893 887 89.8 918

Interpretacion

De este grafico podemos concluir que los decibelios permitidos se han
superado por completo, ya que hemos mantenido el transito matutino,

vespertino y vespertino por este punto de vigilancia.
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Tabla 6
Jr. Ucayali — Banco de la Nacién

INSTRUMENTO DE RECOLECCION DE DATOS

FECHA: 04/04018 - 11/04/18 - 18/04/18 - 25/04/18

ZONA DE PROTECCION ESPECIAL
Decibelet- dB PROMEDIO

PUNTO UBICACION HORA 1

90.2

IVLAAINAAINSA

(7:00 - 8:00)
90.7
89.6
Jr.RUca}rah 20 7

ANCO
a) de la TARDE
. =

Nacion (1:00-2:00)  89.3
91.1
88.7

NOCHE
(6:00-7:00) 003

90.1

A

-

89.3

91.1

90.6

89.3

91.2

89.9

89.3

91.1

892

88.1

89.7

89.8

89.6

89.7

90.6

89.1

90

91.3

91.6

90.5

89.7

90.3

90.1

89.7

90.3

89.6

903

89.8

90.1
90.5

89.925

89.7

20.0

90.075

90.325

89.35

L.

90.3

Fuente: Fecopilacion del cuadro datos realizado en el punto 5.

Interpretacion

Vemos que los decibelios son muy altos, hasta noventa decibelios, por lo que los

vehiculos estan contaminando durante todo el dia.
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Tabla 7
Jr. Libertad

INSTRUMENTO DE RECOLECCION DE DATOS
FECHA: 04/04018 - 11/04/18 - 18/04/18 - 25/04/18
ZONA COMERCIAL
PHNTO UBICACION HORA Decibeles - dB

1 2 3 4 PROMEDIO

91.1 922 906 903 9105

MANAMNA
(7:00 - 8:00) 90.4
80.1 90.1 89.3 903  89.7
91.3 906 89.6 90.7 90.55
5. Libertad 806 89.7 901 012 902
6 Aeropuerto TARDE
Moisés B (1:00-2:00) 896 887 803 893 86.975
80.3 90.4 902 883 8955
85.3 90.1 89.1 886 88275
NOCHE

[

(6:00-7:00) 893 89.1 88.3 903 893

91.1 884 903 905 90.1

Fuente: Recopilacion del cuadro datos realizado en el punto 6.

Interpretacion

Aunque la flota ahora es famosa por el aumento masivo de decibelios; deja en
claro que es una zona comercial y habra transito vehicular, asi que fijense

nuevamente en el tema de la contaminacion acustica.
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Tabla 8
Jr. Jose Riera.

INSTRUMENTO DE RECOLECCION DE DATOS

FECHA: 05/04/18 -12/04/18 - 19/04/18 - 26/04/18

ZONA COMERCIAL
PUNTO  UBICACION HORA Decibeles- dB
1 2 3 4 PROMEDIO
00.1 889 87.6 884 8875
NANANA
(7:00 - 8:00) 89.3
80.1 89.6 90.1 88.1 892
903 012 886 893 8985
803 893 888 003  89.4
7 R_J"Jose TARDE
lera (1:00-2:00) 806 89.7 90.1 89.5 89.725
803 899 888 878 88.95
877 901 899 903  89.5
NOCHE
(6:00-7:00) gg83 89.1 89.3 884 888 ’
90.1 886 903 901 _ 808

Fuente: Recopilacion del cuadro datos realizado enel pumzo 7.

Interpretacion

Aungque hemos notado que esta zona comercial supera el limite prescrito, por

eso es notorio el aumento de decibelios porque todavia hay trafico de coches

en la mafiana, tarde y noche.
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Tabla 9

Jr. Las Américas

INSTRUMENTO DE RECOLECCION DE DATOS
FECHA: 05/04/18 - 12/04/18 - 19/04/18 - 26/04/18

ZONA RESIDENCTAL
PUNTO UBICACION HORA Decibeles dB

1 2 3 4 PROMEDIO

- 796 803 771 782  T88
MANANA
(7:00 - 8:00) 797
80.1 81.2 803 785 80.0

784 79.6 803 826 80.225

811 806 793 796 802
3 Jr. Las TARDE
Ameéricas (1:00-2:00) gps 795 78.7 795 79.575

819 823 80 795 B80.925

823 812 7935 796 80.65
NOCHE

: . 80.8
(6:00-7:00) 795 go1 797 804  79.9

813 814 823 821 818

Fuente: Recopilacion del cuadro datos realizado en el punto 8.

Interpretacion
No presenta que los decibelios se mantienen en el mismo rango durante

las cuatro semanas que monitoreamos, por lo que cabe sefalar que, a
pesar de ser un nivel residencial, existe variacion; pues parte de esta

flota que pasa por este punto es de la zona comercial
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Tabla 10

Av. Atanasio Jauregui — Mercado Central

INSTRUMENTO DE RECOLECCION DE DATOS

FECHA: 06/04/18 - 13/04/18 - 20/04/18 - 27/04/18

ZONA COMERCIAL
PUNTO UBICACION HORA Decibeles - dB
1 2 3 4 PROMEDIO
. 91.2 923 951 969 93875
MANANA
(7:00 - 8:00) 92.0
91.1 932 §92 043 92.0
90.2 91.1 899 89.7 90225
) 893 903 903 891 89.8
9 Av. A, Jau‘regm - TARDE
Mercado Central (1:00 - 2:00) 90.7
' : 91.2 898 90.1 903 9035
934 9211 904 021 92
909 985 923 921 9345
NOCHE 921
(6:00-7:00) 934 923 901 912 918
912 894 923 913 911

Fuente: Recopilacion del cuadro datos realizado en el punto 9.

Interpretacion

Se ha observado que no exceden los limites prescritos para muchos,

pero también causan problemas a las personas, y se trata de distritos

comerciales, lo que hace pensar que habra altos volumenes de trafico.
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Tabla 11
Jr. Alfonso Ugarte

INSTRUMENTO DE RECOLECCION DE DATOS
FECHA: 06/04/18 -13/04/18 - 20/04/18 - 27/04/18
ZONA DE PROTECCION ESPECIAL

PUNTO UBICACION HORA Decibeles- dB
1 2 3 4 PROMEDIO
. 963 943 078 999 07.075
MANANA
(7:00 - 8:00) 08.3

088 992 973 991 98.6

993 983 991 1003 9925

100.1 992 971 982 98.7
10 Ir. Alfonso  TARDE

09.6
Ugarte (1:00-2:00) 997 1001 1013 ©99.8 100.075
993 100 1011 996 100
1001 1031 903 974 97.725
NOCHE 050

(6:00-7:00) gg4 975 993 1003 989

99.9 103.1 913 0958 - 0975
Fuente: Recopilacion del cuadro datos realizado en el punto 10.

Interpretacion:
Se puede notar que los decibeles son muy altos debido al intenso trafico,
ya que es una de las zonas abiertas mas concurridas de Yurimaguas por

Su acceso a la salida de Tarapoto.
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Tabla 12
Carretera. Fernando Belaunde Terry - Tarapoto

INSTRUMENTO DE RECOLECCION DE DATOS
FECHA: 07/04/18 - 14/04/18 - 21/04/018 - 28/04/18

ZONA COMERCIAL
_PUNTO ~ UBICACION  HORA |~ Decibeley—dByp 6y epro

-

89.1 90.2 B8.7 B86.9 8R.715
MANANA

(7:00 - 8:00) 894
90.2 881 894 897 894

91.1 91.2 BE&T7 894 90.1

Carrt. Fernando 88.3 894 895 887 89.0
11 Belaunde Terry  TARDE

- Tarapoto  (1:00-2:00) 952 9093 802 912 90225 59:6
013 01 887 875 80.625
886 875 889 903 88.825

NOCHE 005

(6:00-7:00) o991 013 885 895 89.9

895 00.1 89.8 89.9 ~ 89.8

Fuente: Recopilacion del cuadro datos realizado en el punto 11.

Interpretacion

Recuerde que estamos hablando de una carretera marginal que es un area
comercial y los graficos muestran que superan el limite, pero en las secciones
mas pequefias porque las unidades moviles que pasan no estan causando

tanta contaminacion en su mayor parte. En el area. Abre su ubicacion
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Tabla 13

Carretera. Nuevo Puerto

INSTRUMENTO DE RECOLECCION DE DATOS

FECHA: 07/04/18 - 14/04/18 - 21/04/018 - 28/04/18

ZONA DE PROTECCION ESPECIAL

PUNTO UBICACION HORA Decibeles — dB
1 2 3 4  PROMEDIO
. ov.0 wu.o ov.a ov.l 8955
MANANA
(7:00 - 8:00) 80.7
903 904 89.7 908 903
90.1 89.1 883 897 893
Carretera o0 7 o0 A an1 an < N n
Nuevo Puerto FTARDE
1 1:00-2:00) 9092 883 89.1 89.7 89325 590
88.7 89.1 902 89.7 89.425
90.6 909 89.5 888 89.05
NOCHE e84
(:00-7:00) g55 875 889 875 87.6 '
88.7 86.3 892 869 878

Fuente: Recopilacion del cuadro datos realizado en el punto- 12

Interpretacion

Viendo que el flujo de trafico entre motocarro y motos es constante; si, en

estas cuatro semanas, porque superan el limite maximo permitido y porque

es una reserva especial, el numero supera el limite, el problema de la

poblacion.

25



Tabla 14

Carretera Fernando Belaunde Terry — Tarapoto

Zona de proteccion especial: Dia menor que 60 dB y en la noche menor que
50 dB.

INSTRUMENTO DE RECOLECCION DE DATOS
FECHA: 08/04/18 - 15/04/18 - 22/04/18 - 29/04/18

ZONA DE PROTECCION ESPECIAL
PUNTO UBICACION HORA Decibeles - dB

1 2 3 4  PROMEDIO

9.9 875 891 90.1 R89.15

MANANA
(7:00 - 8:00) 80.4
91 906 89.5 884 899
880 88.8 89.7 892 89.15
Carrt. Fernando 803 88.8 897 892 893
13 Belaunde Terry -  TARDE
Tarap (1:00-2:00) 901 893 889 89.9 89.55

oto
90.1 90.5 89.9 889 89.85
902 889 898 895 896
NOCHE 90.1
(6:00-7:00) 909 007 89.9 88.9

89.5 88.5 88.7 89.3 89.0

Fuente: Recopilacion del cuadro datos realizado en el pum;o 13.

Interpretacion

Los decibelios que observamos en la grafica superan el limite permisible ya
gue vemos que el flujo del vehiculo es constante y alto. Cabe mencionar que
los problemas ocasionados por el fuerte ruido que genera el aparcamiento

hay que recordar que se trata de una zona especialmente protegida.
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Tabla 15

Av. Inca Garcilaso

INSTRUMENTO DE RECOLECCION DE DATOS

FECHA: 08/04/18 - 15/04/18 - 22/04/18 - 29/04/18

Decibeles - dB

ZONA RESIDENCIAL
PUNTO UBICACION HORA
1 2
§9.1 884
MANANA
(7:00 - 8:00)
899 R7.8
89.8 884
Av. Inca 903 91
14 Garcilazo - TARDE
Puerto (1:00-2:00) 911 o902
923 914
89.8 89.7
NOCHE
(6:00-7:00) 903 90.1
80.9 §9.8

3

90

80.9

80.8

80.7

90.3

90.4

88.9

80.7

90.1

4

84.6

87.9

90.4

88.9

90.7

90.9

87.8

80.3

896

PROMEDIO

88.025

88.8

88.9

80.6

90.0

90.575

89.05

aF.u

80.9

89.9

Fuente: recopilacion del cuadro datos realizado en el punto 14.

Interpretacion

Si observamos un grafico que muestra el numero de liquidez que transcurre

por este punto; podemos aclarar que el nivel de decibelios esta por encima

de los 60 dB como maximo permitido en zonas residenciales; mirando este

gréfico estan por encima de los 90 decibelios. Resumen del Analisis de

Medicion en los puntos evaluados.
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Tabla 16
En la presente tabla se aprecia el resumen que se logro con las mediciones

Punto de Periodo

Medicion 7:00-8:00 am 1:00-2:00 pm 6:00-7:00 pm
P-01 90.3dB 88dB 89.7dB
P-02 89.3dB 90.1dB 84.6dB
P-03 89.6dB 89.1dB 88.4dB
P-04 88.5dB 89.9dB 88.7dB
P-05 90.1dB 90dB 89.9dB
P-06 90.4dB 88.9dB 89.2dB
P-07 89.3dB 89.4dB 89.4dB
P-08 79.7dB 80.2dB 80.8dB
P-09 92dB 90.7dB 92.1dB
P-10 98.3dB 99.6dB 98dB
P-11 89.4dB 89.6dB 89.5dB
P-12 89.4dB 89.6dB 89.5dB
P-13 89.4dB 89.5dB 89.6dB
P-14 89.2dB 90.6dB 89.6dB

Fuente: Recopilacion del cuadro datos realizado en todos los puntos.

Interpretacion

Si miramos la tabla resumen, podemos ver que el punto que muestra el
decibelio mas alto es el P-10 en la mafiana, tarde y noche (98,3 dB - 99,6 dB -
98 dB), y el nivel de contaminacion tiene un decibelio de El R-08 més bajo
(79,7 dB — 99,6 dB — 98dB) por lo tanto, diremos que existe mucho ruido en la

ciudad de Moyobamba, lo que afecta la vida de las personas.
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V. DISCUSION

A partir de los resultados de este proyecto de tesis, aceptamos la hipoétesis
alternativa de que el nivel de contaminacion acustica que genera la flota de la

ciudad de Yurimaguas supera el Estandar de Calidad Ambiental (ECA).

De los resultados obtenidos se encontré que los territorios pertenecientes a la
ciudad de Yurimaguas (residencial, comercial, de proteccién especial, etc.)
superan los estandares de calidad ambiental establecidos por la Organizacion
Mundial de la Salud (OMS), lo que generd malestar en los alrededores. area.
Area. poblacién, lo que no solo provoca dificultad para dormir, sino que
también provoca dolores de cabeza recurrentes, estrés, falta de atencion y
pérdida de audicidon en los centros educativos y otras dolencias provocadas
por el problema. Esto esta en consonancia con lo sefialado por el autor Luis
Bravo (2002) en su estudio, que es el aumento espectacular del ruido
ambiental que provoca altos niveles de malestar y alteraciones sociales como
el suefio, el estrés, etc., que se relacionan con la y progreso dentro del

transporte.

SAQUISILI, (2015) En sus estudios en la ciudad de Azogues, determiné que
las zonas mas afectadas corresponden a las ubicadas en el centro nororiental
de la ciudad, con niveles de presién sonora superiores a los 60 decibelios; el
transito registrado por afio es de mas de 100 vehiculos, por lo que se concluye
gue los pobladores presentan sintomas de malestar y diversas enfermedades
como hipoacusia, estrés, insomnio, etc. De igual forma en la ciudad de
Yurimaguas donde se realiz6 el conteo de vehiculos durante 1 hora se registré
gue en algunos lugares del centro de la ciudad se registraron mas de 1000
vehiculos por hora en una poblacion que presentaba diversos sintomas. los

que se le acercaron.
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CANCHARI, (2015), Se encontré que la contaminacion acustica es causada
por el 80% del trafico rodado urbano debido a una cobertura insuficiente o
completa del flujo de vehiculos. También se obtuvieron en este estudio
Resultados, Calles de alto transito detalladas, teniendo en cuenta que no son
areas comerciales, sino residenciales debido a la distribucién desigual de
vehiculos, y también teniendo en cuenta que los residentes invaden las areas
de mayor transito vehicular. En definitiva, no se estda haciendo un uso
responsable de la planificacién del transporte publico en la ciudad. Asimismo,
ROSAS, (2004), En un estudio realizado en la ciudad de Moyobamba,
determind que los niveles de contaminacién acustica superaban los 75
decibelios; mientras que la Organizacion Mundial de la Salud fijé6 un maximo de
65 decibelios (OMS, 1999), los habitantes urbanos experimentaban pérdidas
auditivas y era necesario desarrollar medidas de control y mitigacion.
Nuevamente, los resultados obtenidos en este estudio exceden los limites
méximos de la OMS en la mayoria de los puntos de monitoreo, dejando a la
mayoria de las personas con este problema todos los dias; malestar, ansiedad,
estrés, dolor de cabeza. Hasta el momento, el municipio no ha visto ningan plan
de mitigacion para mejorar la calidad del trafico y la calidad de vida de las

personas.
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VI. CONCLUSIONES

5.1. Determinado el punto critico de contaminacion acustica en la ciudad de
Yurimaguas, para lo cual se utilizé una formula para precisar la poblacion que
necesitamos estudiar; por lo tanto, se obtuvieron catorce puntos o lineas de
monitoreo, de los cuales es mejor tomar lineas en la concentracion de tréafico
intenso, tenga en cuenta que algunos de ellos deben tener una baja
concentracion de vehiculos, ya que son areas especialmente protegidas.

(Hospitales, centros de trabajo y centros educativos).

5.2. El nivel de contaminacion acustica supera el limite fijado por la Organizacién
Mundial de la Salud y se considera alto si es superior a 85 dB; moderada si
esta entre 65 y 85 dB; bajo si es inferior a 65 dB; por lo que se concluye que
el nivel de contaminacion acustica es alto con 99.6 decibelios durante el dia

y 98.0 decibeles durante la noche.

5.3. Dado que los resultados superan las pautas de la Organizacion Mundial de la
Salud, vean los grandes problemas que se derivan de esto; esto se logra
reduciendo o minimizando la contaminacion acustica generada por las flotas

a través de diversas actividades que contribuyen a su reduccién y control
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VII.

RECOMENDACIONES

6.1 Elaborar un plano vial examinando las zonas mas afectadas por la
contaminacién acustica, en este caso se tomaran aquellas zonas estandar y
aguellas vias estrechas; se encuentra en el centro de la ciudad debido a las

areas comerciales

6.2 A los proximos gobernantes, Yurimaguas deben ser considerada una ciudad

sensible a la contaminacion acustica vehicular por todos nuestros.

6.3 Nuestras autoridades deben implementar medidas preventivas contra la
contaminacién acustica vehicular, y se trata de campafas de informacion y
otras actividades para promover la conciencia y educacion de los ciudadanos

para su salud y para hacer cumplir las nhormas de contaminacion acustica.
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ANEXOS



Formulacion del problema

Obijetivos

Hipotesis

Técnica e Instrumentos

Problema general: (Cual es el nivel de
contaminacion sonora producido por el parque
automotor en la ciudad de Yurimaguas?
Problemas especificos: - ;Sera necesario
realizar un estudio tedrico de los niveles de
ruido durante las horas de mayor circulacion
vehicular?

- ¢De qué manera se realizara una propuesta de
mitigacion a la contaminacion sonora en la

ciudad de Yurimaguas?
- ¢Qué tipo de efectos producira Ila

contaminacion sonora en la salud de las
personas de la ciudad de Yurimaguas?

- Establecer

Objetivo general
Establecer el nivel de contaminacién sonora

producida por el parque automotor en la ciudad de
Yurimaguas.

Objetivos especificos

los focos de contaminacién
sonora en la ciudad de Yurimaguas emitidos

por el parque automotor.

- Evaluar el nivel de contaminacién sonora

emitido por el parque automotor.

- Elaborar una propuesta de minimizacion de

la contaminacion sonora generado por el
parque automotor

Hipotesis general

Ha: El nivel de contaminacion sonora producido por

el parque automotor de la ciudad de Moyobamba

supera los ECA.

Ho: El nivel de contaminacion sonora producido por

el parque automotor de la ciudad de Moyobamba no

supera los ECA.

Disefio de investigacién

Poblacién y muestra

Variables y dimensiones

El tipo de investigacion esta aplicada a la

investigacion  exploratorio, descriptivo 'y
explicativo ya que existen variables para
resolver los problemas practicos para obtener
datos del nivel de contaminacion sonora, y se
realizard el diagnostico del estado del parque

automotor.
METODO DE INVESTIGACION:

El método que se utilizo es el: DESCRIPTIVO
CORRELACIONAL

Poblacién
Estara dada de todas las esquinas y unidades

moviles, motocicletas, motocarro, automovil,
camionetas, combi y otros (vehiculos diferentes a
los antes mencionados que transiten por estas
vias) que circulan en el casco urbano de la ciudad

de Yurimaguas.

Muestra: Serd representado por 14 puntos mas
transitables y vehiculos mencionados

Variables Dimensiones
Contaminacion
sonora. 4B

Parque Automotor

Unidades Mdviles

Técnicas e Instrumentos
De recoleccion de datos:

- Encuestas
- Instrumento de

evaluacion
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